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SOURCE - RESERVE PRESSION

GENERALITES - RECOMMANDATIONS/PRECAUTIONS : 
CIRCUIT HYDRAULIQUE(Q

IMPERATIF : Précautions à prendre lors de travaux sur organes et circuits hydrauliques du véhicule.
—---

1 - LIQUIDE HYDRAULIQUE
Le liquide hydraulique minéral LHM est le seul liquide 
qui convient et qui doit être utilisé.
Le LHM, de couleur verte, est de même nature que 
l’huile moteur.
L’utilisation de tout autre liquide entraînerait la 
détérioration des caoutchoucs et joints d’étanchéïté 
du circuit hydraulique.

Le conjoncteur-disjoncteur passe en phase 
"disjonction”, entraînant une diminution du bruit de 
fonctionnement.
Dans le cas contraire, vérifier :
• le niveau de liquide dans le réservoir LHM
• l’amorçage de la pompe haute-pression
• l’absence de prise d’air sur le circuit d’aspiration de 

la pompe
• la propreté du filtre dans le réservoir
• la mise en place de la bille située sous la vis de 

détente
• le serrage correct de la vis de détente

2-ORGANES ET PIECES 
CAOUTCHOUC

Les pièces en caoutchouc (joints, tubes ...) sont de 
qualité spéciale et sont repérées en vert ou en blanc.

5 - PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT 
TOUTE INTERVENTION

3 - MAGASINAGE
Les organes hydrauliques doivent être stockés :
• plein de LHM et bouchonnés
• à l’abri de la lumière
• à l’abri des chocs
Les pièces caoutchouc doivent être conservées :
• à l’abri de la poussière
• à l’abri de l’air
• à l’abri de la lumière
• à l’abri de la chaleur
Le liquide LHM doit être conservé dans des bidons 
d’origine, bouchés.

5.1 - Préparation
Nettoyer :
• la zone de travail
• les raccords
• l’organe à déposer
Déconnecter le câble de la borne négative de la 
batterie.
Utiliser de l’essence ou de l’essence C, à l’exclusion 
de tout autre produit.

!
I!

5.2 - Faire chuter la pression dans le circuit
Mettre le véhicule en position basse.
Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur.

4 - VERIFICATION AVANT TRAVAUX

4.1 - Contraintes
Contrôler qu’il n’existe pas de contrainte dans les 
commandes et les articulations mécaniques des 
organes incriminés.

ATTENTION : Il ne faut pas déposer la vis, car il y 
a un risque de perte de la bille d’étanchéité.

Attendre l’affaissement complet du véhicule.
NOTA : Se reporter à la gamme de mise 
hors-pression du circuit hydraulique.

4.2 - Circuit haute pression
Pour contrôler que le circuit haute-pression (HP) est 
en charge :
• faire tourner le moteur au ralenti
• dévisser d’un tour la vis de détente du 

conjoncteur-disjoncteur (apparition d’un bruit de 
fuite d’air)

• resserrer la vis de détente

3



SOURCE - RESERVE PRESSION

6 - PRECAUTIONS A PRENDRE EN 
COURS DE DEMONTAGE

Obturer les canalisations métalliques à l’aide de 
bouchons.
Obturer les canalisations caoutchouc à l’aide de 
goupilles.
Obturer les orifices des organes hydrauliques à l’aide 
de bouchons.

8.3.1 - Montage

7 - CONTROLE OU ESSAI D’UN 
ORGANE HYDRAULIQUE

Utiliser le banc d’essai 4034-T.
Utiliser exclusivement le liquide LHM.
NOTA : La pompe "Le Bozec”, utilisée sur les bancs 
de contrôle d’injecteurs des moteurs diesel, peut être 
employée, après nettoyage, pour le contrôle des 
organes hydrauliques.

8 - PRECAUTIONS A PRENDRE EN 
COURS DE MONTAGE Fig : B4AP001C

Mettre en place la garniture (1), humectée avec du 
LHM, sur le tube.
La garniture doit être en retrait par rapport à l’extrémité 
du tube.

ï

8.1 - Nettoyage
Les tubes d’acier doivent être soufflés à l’air 
comprimé.
Les tubes et les joints en caoutchouc doivent être 
nettoyés à l’essence ou à l’essence C et soufflés à l’air 
comprimé.
Les organes hydrauliques doivent être nettoyés à 
l’essence ou à l’essence C, et soufflés à l’air 
comprimé.
NOTA : A chaque intervention, il est nécessaire de 
changer les joints hydrauliques.

■

8.2 - Lubrification
Les joints et pièces internes doivent être humectés 
avant montage avec du LHM.
Si les pièces en contact avec les organes 
hydrauliques doivent être graissées, utiliser 
exclusivement une graisse minérale.

8.3 - Montage d’un raccord hydraulique
Fïg : B4AP002C

En évitant toute contrainte, centrer le tube dans 
l’alésage en le présentant suivant l’axe du trou.

rIMPERATIF : N’utiliser que des joints neufs ! 
: compatibles avec le liquide LHM. S’assurer que le diamètre (01 ) pénètre dans l’alésage

(02).
Les canalisations métalliques sont protégées par une 
peinture EPOXY. Avant d’effectuer le montage, 
s’assurer que ni le tube, ni son logement, ne sont 
porteurs de particules d’EPOXY.

Faire prendre l’écrou-raccord (2) à la main. Si 
nécessaire, désserrer la fixation de l’organe, pour 
faciliter cette opération.
Serrer légèrement l’écrou. Un excès de serrage peut 
entraîner une fuite par déformation du tube.

4



SOURCE - RESERVE PRESSION

8.3.2 - Couples de serrage

Couple de serrageDiamètreTube
i

0,8 à 0,9 m.daNAvec garniture 3,5 mm

0,8 à 0,9 m.daN4,5 mm

0,9 à 1,1 m.daN6,35 mm

l Sans garniture 1,3 m.daN6,35 mm

3 m.daN10 mm

Par construction, les différents joints sont d’autant 
plus étanches, que la pression est élevée.
En cas de fuite, vérifier le couple de serrage de 
l’écrou-raccord.
Si la fuite persiste, contrôler l’état du tube, et changer 
la garniture si nécessaire.

Graisser le filetage à l’aide d’une graisse minérale. 
Serrer la sphère à la main.

9 - VERIFICATIONS APRES TRAVAUX
Contrôler l’étanchéïté des raccords hydrauliques.
Les tubes hydrauliques ne doivent pas se toucher 
entre eux.
Les tubes hydrauliques ne doivent pas toucher ou être 
en contrainte sur un organe fixe ou mobile.
Garantie :
• 2 mm minimum entre un tube fixe et une pièce fixe
• 10 mm minimun entre un tube fixe et une pièce 

mobile

8.4 - Montage d’un tube caoutchouc
Pour accoupler un tube caoutchouc, il est nécessaire 
d’interposer une bague caoutchouc de diamètre 
approprié entre ce tube et son collier de serrage.

!

î

8.5 - Montage d’une sphère hydraulique 
Utiliser un joint neuf, humecté de liquide LHM.

i

:

I

:
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SOURCE - RESERVE PRESSION

CARACTERISTIQUES : CIRCUIT SOURCE ET RESERVE DE 
PRESSION

1 - CARACTERISTIQUES
Liquide hydraulique : TOTAL LHM PLUS. 
Capacité du circuit = 5,4 litres.

2-RESERVOIR

Fig : B4BP001D

6
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SOURCE - RESERVE PRESSION

Repère Fonction Organe Equipement

1 Aspiration Pompe haute-pression

2 Conjoncteur-disjoncteurRetour Direction mécanique

Répartiteur de débit Direction assistée

Electrovanne avant Suspension hydractive

3 Retour Vérin de direction

4 Retour Correcteur de hauteur

Cylindres de suspension

Vanne de sécurité

Conjoncteur-disjoncteur Direction assistée

Electrovanne arrière Suspension hydractive

5 Retour Correcteur de hauteur

6 Retour Doseur de freins

Bloc hydraulique ABS-ABS/ASR

7 Retour Valve de direction Direction assistée

Mise à l’air libre8 Réservoir

Le contrôle du niveau s’effectue :
• moteur tournant
• circuit en pression
• véhicule en position "haute"

7



SOURCE - RESERVE PRESSION

i
.}

H

Fig : B4BP002D

3.1 - Caractéristiques 
Pompe volumétrique à 6 pistons. 
Débit : 3,3 cm3 par tour de pompe.

3.2 - Entraînement

Diamètre primitif
Code moteur

Poulie d’entraînement Poulie de pompe

XU 130,2 mm 144,7 mm

3.3 - Amorçage
L’amorçage de la pompe ne peut s’effectuer que lorsque la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est 
desserrée.

8



SOURCE - RESERVE PRESSION

4 - CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

Fig : B4BP003D

Pression de disjonction = 170 ± 5 bars.
Pression de conjonction = 145 ± 5 bars.
Epaisseur des cales de réglage de disjonction (1) = 
0,3 mm.
Epaisseur des cales de réglage de conjonction (2) = 
0,3 et 0,7 mm.

Une cale de 0,3 mm fait varier la pression de 3 bars 
environ.
Une cale de 0,7 mm fait varier la pression de 7 bars 
environ.

5 - ACCUMULATEUR PRINCIPAL
Capacité = 400 cm3.
Pression de tarage = 62 (+2 , -32) bars.

9



SOURCE - RESERVE PRESSION

6-VANNE DE SECURITE

D A
i

1 i /
\\y X y7 r.s s s.@K vk.____ •V

X X X
V

2jj

T T•'

i!
C B

Fig : B4BP004D

Légende :
• A : arrivée haute pression
• B : alimentation - doseur de freins
• C : alimentation - correcteur de hauteur arrière
• D : alimentation - correcteur de hauteur avant

• 1 : cale de réglage - épaisseur : 0,9 mm
• 2 : tiroir
• 3 : mano-contact

Tableau des pressions :

Pression d’alimentation de la suspension 80 à 100 bars Ecoulement en C et D

Pression d’isolement 80 bars mini Pas d’alimentation en C et D

Tarage du mano-contact 80 à 100 bars Extinction du témoin au tableau de bord

:
i
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SOURCE - RESERVE PRESSION

7- REPARTITEUR DE DEBIT

Fig : B4BP00VD

Légende :
• A : arrivée haute pression
• B : alimentation conjoncteur-disjoncteur
• C : arrivée conjoncteur-disjoncteur
• D : retour au réservoir
• E : alimentation - direction

11



SOURCE - RESERVE PRESSION

MISE HORS-PRESSION : CIRCUIT HYDRAULIQUE

1 - CIRCUIT SOURCE ET RESERVE DE 
PRESSION

La vis de détente du conjoncteur-disjoncteur permet 
la mise hors-pression :
• de l’accumulateur principal
• des freins avant

2 - CIRCUIT SUSPENSION
La commande de hauteur (3) permet la mise 
hors-pression :
• du circuit suspension
• des freins arrière

;

Fig : B4BP006C

Dévisser d’un tour la vis de détente (1).
NOTA : Le sifflement indique le passage du liquide 
sous pression vers le réservoir.

Fig : B4BP008C

2.1 - Suspension hydraulique, sauf hydractive
Placer la commande de hauteur (3) en position 
”BASSE”.
Attendre l’affaissement complet du véhicule.i

Fig : B48P007C

v-.-

IMPERATIF : Ne pas déposer la vis de détente (1), j 
il y a risque de perte de la bille d’étanchéïté (2).

12



SOURCE - RESERVE PRESSION

2.2 - Suspension hydractive, moteur tournant

• placer la commande de hauteur en position 
"BASSE”

• laisser tourner le moteur ou laisser la porte ouverte, 
sans toucher le volant de direction

• attendre l’affaissement complet du véhicule
• arrêter le moteur
• dévisser d’un tour la vis de détente (1)

2.3 - Suspension hydractive, moteur non 
tournant

En cas d’impossibilité de mise en pression du circuit 
source et réserve de pression :
• dévisser d’un tour la vis de détente (1)
• placer la commande de hauteur en position 

"BASSE”

2.3.1 - 1ère possibilité

Fig : B4BP009C

La suspension hydractive comporte sur chaque 
essieu :
• régulateur (5)
• bloc pneumatique (4)
Le régulateur est commandé par une électrovanne
(6).
A l’arrêt son circuit est fermé, ce qui empêche le bloc 
pneumatique de se vider.

Fig : B4BP00JC

Désaccoupler le tube (7) d’alimentation générale du 
conjoncteur-disjoncteur.
Accoupler le banc hydraulique [4034-T] au tube (7). 
Alimenter l’électrovanne (6) en 12 volts, soit par la 
mise du contact ou par une batterie.
A l’aide du banc hydraulique établir une pression de 
150 à 180 bars pour déplacer les tiroirs internes des 
régulateurs avant et arrière pour permettre aux blocs 
pneumatiques de se vider.
NOTA : Lorsque les blocs pneumatiques sont vides, 
les cylindres de suspension arrière sont libres dans 
leur logement.
Si la pression établie ne dépasse pas 80 à 100 bars, 
procéder suivant la deuxième possibilité.

Fig : B4BP00AC

La mise hors-pression s’effectue comme suit :
• circuit source et réserve de pression en pression (vis 

de détente (1) du conjoncteur-disjoncteur serrée)
• moteur tournant ou porte ouverte pour commander 

l’électrovanne

13



SOURCE - RESERVE PRESSION

2.3.2 - 2ème possibilité
Agir indépendament sur chacun des régulateurs.

Désaccoupler le tube d’arrivée haute pression (8) 
(tube face à Pélectrovanne).
Accoupler le banc hydraulique [4034-T] au 
régulateur.
Alimenter Pélectrovanne (6) en 12 volts, soit par la 
mise du contact ou par une batterie.
A l’aide du banc hydraulique, établir une pression de 
150 à 180 bars pour déplacer le tiroir interne du 
régulateur pour permettre au bloc pneumatique de se 
vider.
Appliquer la même méthode pour le second 
régulateur.

&

■

: Fig : B4BP00BC

R
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'

;

r I
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SOURCE - RESERVE PRESSION

CONTROLE : ORGANES HYDRAULIQUES

1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - PREPARATION

Mettre le véhicule sur pont élévateur.
En cas de contrôle de la vanne de sécurité caler le 
véhicule en position "ROUTE”.

Fig : B4BP00KC

[1] banc de contrôle hydraulique 4034-T.
Manomètre équipé 3657-T.
Cales de mise à hauteur pour véhicule en exposition 
8001-TA et 8001-TB. Fig : B4BP00LC

S’assurer que les filtres du réservoir sont propres.
Mettre les circuits hydrauliques en pression, position 
"ROUTE”.
Désaccoupler successivement les tubes de retour au 
réservoir pour contrôler l’importance de l’écoulement.
A l’état neuf, l’écoulement est pratiquement nul.
Lors du contrôle, un suintement est toléré. S’il y a 
écoulement, il faut changer la pièce concernée.
S’il y a une fuite à un retour, il faut contrôler la fuite à 
la sortie des éléments concernés par ce faisceau.

15
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Fig : B4BP00MD

Suspension
hydractive

Direction
mécanique

Direction
assistée

ABS/ASRTubes Pièceil;
1; lit

XPompe haute-pression X X XAspiration
ï 2 Conjoncteur-disjoncteur X

Retour Répartiteur de débit XX
Electrovanne avant X

3 Vérin de direction X
il! Correcteur de hauteur AV/AR 1010 1010i iii 4 Cylindre de suspension avant 1111 11 11li 3

Cylindre de suspension arrière 1010 10 10
< .i

Fuites Vanne de sécurité 1010 10 10
i Conjoncteur-disjoncteur 11
\i 1 Electrovanne arrière 10
K i; Correcteur de hauteur avant5 88 8 8

Correcteur de hauteur arrièreRetour 99 9 9
Doseur de freins 12/136 12/13 12/13 12/13
Bloc hydraulique 14Retour

7 Valve de direction X
Retour

NOTA : Les retours 2 et 7 ont un débit permanent lorsque le moteur tourne.

16
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SOURCE - RESERVE PRESSION

3-CONTROLE DU
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR ET 
DE L’ACCUMULATEUR PRINCIPAL

3.2 - Contrôle de la pression de conjonction
Lorsque la disjonction s’est produite, desserrer 
légèrement la vis de détente (15).
Le manomètre descend lentement pour atteindre la 
pression de conjonction : 145 ± 5 bars, puis remonte.

3.3 - Contrôle de l’accumulateur principal
La pression de disjonction ou de conjonction étant 
atteinte, arrêter le moteur.
Desserrer légèrement la vis de détente (15), pour 
créer une chute lente et régulière de la pression.
A partir d’une certaine valeur, la pression chute 
brusquement. Cette valeur indique la pression de 
gonflage de l’accumulateur principal : 62 (+2 , -32) 
bars.

3.4 - Contrôle des fuites du 
conjoncteur-disjoncteur
Serrer la vis de détente (15).
Mettre le moteur en marche.
Lorsque la pression de disjonction est atteinte, laisser 
stabiliser la pression et arrêter le moteur.
Observer le manomètre. Noter la baisse de pression 
pour un temps de 3 minutes. Si la chute de pression 
est supérieure à 20 bars, le conjoncteur-disjoncteur 
est défectueux.

Fig . B4BP00NC

Desserrer la vis de détente (15).
Désaccoupler le tube (16) d’alimentation générale du 
conjoncteur-disjoncteur.

4 - CONTROLE DE LA VANNE DE 
SECURITE

Fig : B4BP00PC

Accoupler un manomètre de 0 à 250 bars au 
conjoncteur-disjoncteur, par un tube (17).

Fig : B4BP00QC

Caler le véhicule en position "ROUTE”.
NOTA : On peut utiliser les cales de véhicule en 
exposition 8001-TA et 8001-TB.
Desserrer la vis de détente (15).
Accoupler le tube (16) d’alimentation générale au 
banc hydraulique [1] par l’intermédiaire d’un raccord 
double (18).

3.1 - Contrôle de la pression de disjonction
Serrer la vis de détente (15).
Mettre le moteur en marche.
Le manomètre doit atteindre la pression de 
disjonction : 170 ±5 bars.o

17



SOURCE - RESERVE PRESSION

4.1 - Contrôle du tarage de la vanne de sécurité
Placer la commande de hauteur en position "HAUTE”. 
Fermer le robinet du banc hydraulique.
Agir sur la pompe du banc hydraulique.
A une certaine valeur, la pression se stabilise, et tend 
à redescendre.
Cette valeur indique le début du déplacement du tiroir, 
et doit être comprise entre 80 et 100 bars.

!

;
4.2 - Contrôle du détecteur d’incident
Placer la commande de hauteur en position "BASSE”. 
Mettre le contact.
Agir sur la pompe du banc hydraulique.
Le témoin hydraulique du tableau de bord (sigle frein) 
doit s’éteindre pour une pression comprise entre 80 et 
100 bars, supérieure à la pression de tarage de la 
vanne.
NOTA : Le témoin du détecteur d’incident est couplé 
avec le niveau d’huile LHM et le mano-contact de 
pression d’huile moteur.

'

f i
■' fi

■

Fig : B4BP00SC

Desserrer la vis de détente (15).
Désaccoupler du répartiteur de débit (21), le tube (9) 
d’alimentation de la direction (0 4,5 mm).
Accoupler un manomètre de 0 à 250 bars au 
répartiteur de débit (21) à l’aide d’un raccord 3 voies 
(20).
Accoupler le raccord 3 voies (20) au répartiteur par un 
tube (22).
Placer le tube (23) d’alimentation de direction sur le 
raccord 3 voies.
Serrer la vis de détente (15).
Mettre le moteur en marche.
Braquer la direction. La pression augmente en 
fonction de la résistance aux roues.
En butée on doit obtenir une pression de 150 à 
165 bars.

4.2.1 - 1ère possibilité
Déconnecter le mano-contact, de pression d’huile 
moteur, suivant version :
• au-dessus du filtre à huile
• à côté de la jauge à huile

.

;
,

' I
4.2.2 - 2ème possibilité

$ »?

i a

r y

.'I
Fig : B4BP00RC

Déclipser le connecteur 3 voies gris (19) sous le phare 
gauche.
Connecter une lampe témoin entre la borne 2 et le + 
batterie.
NOTA : Le fonctionnement de la lampe témoin est 
identique à celui du témoin hydraulique du tableau de 
bord.

18



SOURCE - RESERVE PRESSION

6 - CONTROLE D’UN ACCUMULATEUR 
OU D’UN BLOC PNEUMATIQUE

Monter un bouchon (24) avec son joint sur le 
conjoncteur-disjoncteur, à la place de l’accumulateur 
principal.
Monter un bouchon (26) à l’orifice de la pompe du 
banc hydraulique [1].
Raccorder l’orifice de la pompe du banc hydraulique 
à l’arrivée de la pompe haute pression (27) (0 6,35 
mm) du conjoncteur-disjoncteur.
Raccorder l’orifice de sortie d’utilisation (25) (0 4,5 
mm) du conjoncteur-disjoncteur au manomètre de 0 
à 250 bars du banc hydraulique.

'
:

7.1 - Contrôler la pression de disjonction
Agir sur la pompe jusqu’à obtenir la disjonction.
A ce moment là, le liquide s’écoule par l’orifice (28) de 
retour au réservoir (le levier se manoeuvre sans 
effort).
Lire la pression au moment de la disjonction 
(immédiatement après, l’aiguille redescend).
L’aiguille du manomètre doit indiquer 170 ± 5 bars.
Si le conjoncteur-disjoncteur est défectueux, la 
pression ne se stabilise pas au manomètre, le liquide 
coule par l’orifice (28) et le levier reste dur à 
manoeuvrer.

Fig : B4BP00TC

Accoupler l’accumulateur ou le bloc pneumatique au 
banc hydraulique [1].
Relier la pompe au manomètre de 0 à 100 bars. 
Fermer le robinet du banc hydraulique.
Agir sur la pompe du banc hydraulique.
La pression augmente, puis se stabilise à la valeur de 
pression de gonflage du bloc pneumatique.
NOTA : La pression initiale de tarage est gravée sur 
le bouchon.
Ouvrir le robinet du banc hydraulique pour faire chuter 
la pression.

7.2 - Contrôler la pression de conjonction
Desserrer la vis de détente (15) pour faire chuter 
lentement la pression tout en pompant.
Le levier de la pompe se manoeuvre sans effort et il 
se produit un écoulement continu par l’orifice (28). 
Lire la pression indiquée au manomètre au moment de 
l’arrêt de l’écoulement.
A ce moment là, le levier devient de nouveau dur à 
manoeuvrer.
L’aiguille du manomètre doit indiquer 145 ± 5 bars.

7-CONTROLE DU
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR AU 
BANC HYDRAULIQUE

o
Fig : B4BP00UC
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SOURCE - RESERVE PRESSION

DEPOSE - REPOSE : RESERVOIR HYDRAULIQUE f
1 - OUTILLAGE PRECONISE

:

Fig : B4BP00EC

Sortir le bloc central du réservoir et le placer dans le 
protecteur [1].
Déposer les 2 fixations (4).
Déposer le réservoir.

Fig : B4BP00CC

[1] protecteur pour puits d’aspiration et réservoir de
LHM 9094-T.

2-DEPOSE
Mettre les circuits hydrauliques hors pression.

3-REPOSEPour effectuer la vidange du réservoir, se reporter au
chapitre 4.

Fig : B4BP00FC

Placer correctement les tubes (5) à l’arrière du 
réservoir.
Engager le pied du réservoir dans le guide (6).
Poser les fixations (4).

Fig : B4BP00DC

Dégrafer du support latéral tous les tubes (1). 
Déconnecter l’indicateur de niveau (3). 
Déposer l’agrafe (2).

20



SOURCE - RESERVE PRESSION

Placer le bloc central dans le réservoir. 
Agrafer les tubes (1) sur le support latéral. 
Poser l’agrafe (2) du couvercle.
Connecter l’indicateur de niveau (3).

5 - AMORÇAGE DU CIRCUIT 
HYDRAULIQUE

L’amorçage de la pompe ne peut s’effectuer que 
lorsque la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur 
est desserrée.

4 - VIDANGE DU RESERVOIR
Mettre les circuits hydrauliques hors pression.
Faire revenir le maximum de liquide au réservoir. 
Pour cela :
• mettre le véhicule en position basse
• manoeuvrer lentement la direction de butée à butée 

pour vidanger le vérin
Déposer le réservoir et le vider.

I

Fig : B4BP00HC

Il est quelque fois nécessaire d’aider l’amorçage de la 
pompe haute pression.
Pour cela :
• désaccoupler le tube (9) haute pression de la pompe
• remplir directement le tube de liquide LHM
• mettre le moteur en marche
• raccorder le tube (9) au réservoir dès que le niveau 

baisse
Lorsque la pompe est amorcée, serrer et desserrer la 
vis de détente du conjoncteur-disjoncteur à plusieurs 
reprises, pour évacuer l’air.
Faire le niveau du réservoir, véhicule en position 
"haute’’.

Fig : B4BP00GC

Déposer les filtres (7) et (8) du bloc central.
Nettoyer le réservoir et les filtres à l’essence ou à 
l’essence ’’C", puis souffler à l’air comprimé.
Reposer et agrafer les filtres (7) et (8) sur le bloc 
central.
Mettre en place le réservoir.
Remplir à nouveau le réservoir.

o
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
I !

: CIRCUIT HYDRAULIQUECARACTERISTIQUES

I
1 - IMPLANTATION DES ELEMENTS
Légende :

PièceRepèreFonction
Réservoir1
Pompe haute-pression2

Source/réserve pression Conjoncteur-disjoncteur31
Vanne de sécurité4
Répartiteur de débit10I

Valve d’assistance de direction11Direction assistée
Vérin12
Correcteur avant20
Correcteur arrière21
Cylindre : avant droit22

Suspension hydraulique
Cylindre : avant gauche23 i; ;
Cylindre : arrière droit24fi i

Cylindre : arrière gauche25
.

Régulateur, électrovanne : suspension avant30
Suspension hydractive Régulateur, électrovanne : suspension arrière31I

■ 32 Raccord trois voies avec manocontact
41 Doseur de freins
42 Frein : avant droit

i

43 Frein : avant gauche:
Freins 44 Frein : arrière droit i

45 Frein : arrière gauche
i46 Bloc hydraulique : antiblocage de roues
i47 Bloc hydraulique : antiblocage de roues, antipatinage

iNOTA : Chaque repère (carré noir) correspond à un raccord souple sur le circuit de retour.

g
i

!

i
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

1.1 - Véhicules direction à gauche

-
?
:
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N

!

:
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'
I
;
:
I

!

1
Fig : B4CP00BD

)

Fig : B4CP00CD
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

1.2 - Véhicules direction à droite

il
:

J

;i

■ *:
I
! !

■

;

!

Rg : B4CP00DD

Fig : B4CP00CD

24



SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

2-SCHEMA DE PRINCIPE

9
2.1 - Représentation des canalisations
a : circuit haute pression, 
b : circuit pression fonctionnelle, 
c : retour au réservoir.

2.2 - Affectation

Direction
assistée

Antibloqueur 
de frein

Suspension
pilotée

Direction à 
gauche

Direction
mécaniqueSchéma Antipatinage

1 X X
X X2 X

3 X X
X X X4

X X5 X X
XX X6
XX X X7
XX X X8 X

Suspension
pilotée

Direction à 
droite

Direction
mécanique

Direction
assistée

Antibloqueur 
de freinSchéma Antipatinage

X X9 *
XX10

XXX11
XXX X12

XXX13
XXXX14
XXXXX15
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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O
Fig : B4CP004P
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUEi
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

Fig : B4CP00GP
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

Fig : B4CP00KP
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SOURCE - RESERVE PRESSION

CARACTERISTIQUES - IDENTIFICATIONS : BLOCS 
PNEUMATIQUESà
1 - IDENTIFICATION
Le numéro inscrit sur le bloc pneumatique est le 
repère de l’organe et non le numéro de la pièce de 
rechange.
Le numéro à 2 chiffres inscrit sur le bloc pneumatique, 
indique la valeur de la pression du gonflage initial.
Types de membrane :
• D = Desmopan
• U = U répan
• M = Multicouche (*)
(*) depuis le 06/93, N° OPR 6056, certains blocs 
pneumatiques sont équipés de membrane 
multicouche.

Ces blocs sont identifiables extérieurement, par 
3 empreintes situées sur la partie supérieure.
La valeur de pression de ce type de bloc pneumatique 
est donnée à titre indicatif.
Lors d’un contrôle, la valeur lue peut être supérieure 
à la valeur nominale.
NOTA : Les cylindres de suspension d’un même 
essieu, doivent être équipés du même type de 
membrane.

Fig : B4BP012D

(1) accumulateur principal.
(2) sphère de suspension (avant).
(3) sphère de suspension (arrière).
(4) accumulateur du régulateur hydractive (avant).
(5) accumulateur du régulateur hydractive (arrière).
(6) accumulateur SC/MAC.
(7) accumulateur SC.CAR.
(8) accumulateur du régulateur SC.CAR.
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SOURCE - RESERVE PRESSION

2 - ACCUMULATEUR PRINCIPAL (1)

AmortisseurVolume (cm3) Pression (bars)Repère de bloc pneumatiqueVéhicule
D96 154 588Tous types 

Sauf SC.CAR 62 (+5 ; -32) SansU 40095 451 376
D95 437 354SC.CAR

3 - SUSPENSION SANS HYDRACTIVE

: 3.1 - Sphère de suspension (avant) (2)

0 trou amortisseurVolume (cm3) Pression (bars)Repère de bloc pneumatiqueType véhicule (mm)

1.6i (XU5JP) 
1.8i (XU7JP) 

1.9D (XUD9A)

D96 169 316
70 (+5 ; -25)400

1,65U96 194 445
65M 45096 199 312

2.0i D96 178 589(XU10J2C)
1.9TD

(XUD9T.F)

55 (+5 ; -20)400
1,5U96 194 444

M96 199 318 450 50

3.2 - Sphère de suspension (arrière) (3)

0 trou amortisseur 
(mm)Type véhicule Repère de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars)

1.6i (XU5JP) 
1.8i (XU7JP)

1.9D (XUD9A)

96 169 314 D
U 400 40 (+5;-10) 1,1

96 194 439

2.0i 96 178 590 D 400 30 (+5 ; -10) 1(XU10J2C)
1.9TD

(XUD9T.F) 96 194 438 U
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SOURCE - RESERVE PRESSION

è 4 - SUSPENSION HYDRACTIVE

4.1 - Sphère de suspension (avant) (2)

0 trou amortisseurPression (bars)Repère de bloc pneumatique Volume (cm3)Type véhicule (mm)
D96 169 312

50 (+5 ; -20)400Tous types 
sauf SC.CAR U 0,696 194 441

M 450 4596 199 316

4.2 - Sphère de suspension (arrière) (3)

0 trou amortisseurRepère de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars)Type véhicule (mm)

d DTous types 
Sauf SC.CAR

96 154 593
30 (+5 ; -10) 0,5400

U96 194 435

4.3 - Accumulateur du régulateur hydractive
NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.

0 trou amortisseur 
(mm)

Régulateur
hydractive Volume (cm3) Pression (bars)Repère de bloc pneumatique

70 (+5 ; -25)U 50075 520 295
Avant (4)

1.1 n75M 45096 181 131
50 (+5 ; -20)U 400Arrière (5) 96 045 530

5 - ACCUMULATEUR SC/MAC (6)
SC/MAC : Système Citroën Maintien Assiette Constante.

AmortisseurPression (bars)Repère de bloc pneumatique Volume (cm3)Type véhicule
D96 145 672

Sans50 (+5 ; -20)Tous types 400
U96 198 613

NOTA : Ce bloc pneumatique est implanté à l'arrière du véhicule.
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6 - SUSPENSION SC.CAR
SC.CAR : Système Citroën de Contrôle Actif de Roulis.

6.1 - Sphère de suspension

0 trou amortisseurPression (bars)Volume (cm3)Repère de bloc pneumatiqueSC.CAR (mm)
45 0,7450M96 221 189Avant (2)

30 (+5 ; -10) 0,6400U96 221 201Arrière (3)

6.2 - Accumulateur du régulateur hydractive
NOTA : (*) les amortisseurs sont intégrés au régulateur hydractive.

0 trou amortisseurRégulateur
SC.CAR Volume (cm3) Pression (bars)Repère de bloc pneumatique (mm)

Essieu avant 75M 45096 181 131
(4)

1.1 n
Essieu arrière 55 (+5 ; -20)U 40096 221 207

(5)

6.3 - Accumulateur auxiliaire

Volume (cm3) Pression (bars)Type Repère de bloc pneumatique
Accumulateur 
SC/MAC (6) 50 (+5 ; -20)96 145 672 D 400

Accumulateur 
SC.CAR (7) U96 212 198 400 62 (+5 ; -32)

6.4 - Accumulateur du régulateur SC.CAR

Type Repère de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars)
SC.CAR (8) 96 208 710 U 30 (+5 ; -10)400

6



SOURCE - RESERVE PRESSION

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT : POMPE HAUTE PRESSION
6+2

1 - DESCRIPTION

Fig : B4BP00WD

(1) poulie de pompe. (A) sortie "suspension - freins”.
(B) aspiration.(2) corps de pompe.
(C) sortie "direction”.(3) clapet de refoulement.

(4) ressort.
(5) piston.
(6) clapet.
(7) clapet.
(8) piston.
(9) ressort.
(10) clapet étoile.
(11) clapet de décharge.
(12) cloche.
(13) vis.
(14) arbre.

(D) étage 6 pistons.
(E) étage 2 pistons.
La pompe est composée de 8 pistons identiques (5) 
et (8) répartis sur deux étages. Les pistons sont 
disposés en périphérie d’un arbre excentré qui est 
entraîné par une poulie.
La pompe est équipée de 3 orifices :
• l’aspiration du liquide venant du réservoir LHM
• la sortie de l’étage 6 pistons, alimentant le circuit de 

la "direction"
• la sortie de l’étage 2 pistons, alimentant le circuit de 

la "suspension - freins"

7



SOURCE - RESERVE PRESSION

2 - FONCTIONNEMENT

2.1 - Etage 6 pistons : "direction”

Fig : B4BPOOXD

(7) clapet. 2.1.2 - Compression et refoulement
(8) piston.

La pression dans le cylindre devient supérieure à celle
(9) ressort. qui règne dans le circuit "utilisation”.
(10) clapet étoile. Une branche du clapet étoile (10) ouvre le circuit, la
(B) aspiration.
(C) sortie "direction”.
(F) phase de compression - refoulement.
(G) phase admission - remplissage.

bille (7) est plaquée dans le fond du piston et le LHM 
est refoulé vers la sortie.
Les 6 orifices communiquent entre eux dans la cloche 
(12) et sont reliés à la sortie "direction".

2.1.3 - Régulation

En cas de surpression dans la cloche (12), le clapet de 
décharge (11) s’ouvre et renvoie le LHM à l’aspiration 
(au travers de la vis (13) et de l’arbre (14)).

2.1.1 - Admission et remplissage

Une branche du clapet étoile (10) obture le circuit de 
refoulement.
Dans sont mouvement de retrait, assuré par le ressort 
(9), le piston (8) engendre une dépression et la bille (7) 
laisse passer le liquide LHM dans le cylindre.

O
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SOURCE - RESERVE PRESSION

Fig : B4BP00YD

(3) clapet de refoulement. 2.2.2 - Compression et refoulement
(4) ressort. La pression dans le cylindre devient supérieure à celle
(5) piston. qui règne dans le circuit "utilisation”.

Une branche du clapet étoile (3) ouvre le circuit, la bille(6) clapet.
(6) est plaquée dans le fond du piston et le LHM est(A) sortie "suspension - freins”.
refoulé vers la sortie.(B) aspiration.
Les 2 orifices communiquent entre eux par un conduit(F) phase de compression - refoulement. du corps de la pompe et sont reliés à la sortie 
"suspension - freins".(G) phase admission - remplissage.

2.2.1 - Admission et remplissage 
Le clapet (3) obture le circuit de refoulement.

2.2.3 - Régulation
La régulation de la pression dans ce circuit, est 

Dans sont mouvement de retrait, assuré par le ressort assurée par le conjoncteur-disjoncteur.
(4), le piston (5) engendre une dépression et la bille (6) 
laisse passer le liquide LHM dans le cylindre.

9
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MISE HORS PRESSION ET PURGE : CIRCUIT SUSPENSION

1 - OUTILLAGE PRECONISE

Fig : E5-P03XC

[1] pompe pour contrôles hydrauliques 4135-T, ou 
banc d’essais hydrauliques 4034-T.

:

j

i

Fig : E5-P08DD

[2] coffret hydraulique 4146-T.

10
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SOURCE - RESERVE PRESSION

2 - DESCRIPTION DES POINTS 
D’INTERVENTIONSè

1>
Fig : B3BP05VC

(1) vis de détente du conjoncteur-disjoncteur. (4) commande de hauteur.
(2) tube d’alimentation générale du conjoncteur-

disjoncteur.
NOTA : Lors du desserrage de la vis de détente (1 ) du
conjoncteur-disjoncteur, un sifflement indique le
passage du liquide sous pression vers le réservoir.

(5) vis de purge du régulateur SC.CAR.

Fig : B3BP05WC

IMPERATIF : Ne pas déposer la vis de détente 
•/ ( 1 )i il y a risque de perte de la bille d’étanchéitémm
i

11
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SOURCE - RESERVE PRESSION

(6) biellettes de commande du correcteur SC.CAR.

!

F«0 : B3BP060C

(7) tube d’alimentation, accumulateur SC.CAR. 
[M] raccord hydraulique (*).
[S] raccord hydraulique (*).
[V] obturateur (*).
NOTA : (*) coffret hydraulique 4146-T.

m
12



SOURCE - RESERVE PRESSION

»

d

Fig : B3BP061D

(8) sphère de suspension.
(9) accumulateur principal.
(10) sphère de suspension.
(11) accumulateur du régulateur hydractive (avant).
(12) accumulateur SC.CAR.
(13) sphère de suspension.
(14) accumulateur du régulateur hydractive (arrière).
(15) accumulateur du régulateur SC.CAR.
(16) accumulateur SC/MAC.
(17) sphère de suspension.

13



SOURCE - RESERVE PRESSION

3 - MISE HORS-PRESSION

3.1 - Véhicule sans hydractive
Depuis le 12/93 les véhicules sont équipés de clapets SC/MAC. 
SC/MAC : Système Citroën Maintien Assiette Constante.

3.1.1 - Suspension hydraulique (sans clapet SC/MAC)

Ordre
d’intervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

Placer la commande de hauteur (4) en 
position "BASSE"

Mise hors-pression :
sphère de suspension (8,10,13,17)1

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)2

3 Attendre l’affaissement complet du véhicule o
3.1.2 - Suspension hydraulique (avec clapets SC/MAC)

Ordre
d’intervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

Vis de détente (1) du conjoncteur- 
disjoncteur serrée : mettre le moteur en 
marche

1 Ouverture des clapets SC/MAC

Placer la commande de hauteur (4) en 
position "BASSE”

Mise hors-pression : sphère de suspension 
(8,10,13,17) ; accumulateur SC/MAC (16)

2

Véhicule au sol : attendre l’affaissement 
complet du véhicule
Véhicule sur cales : soulever la (ou les) roue 
concernée

Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernés3

Dévisser d’un tour la vis de détente du
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)

4

O
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3.2 - Véhicule avec hydractive

3.2.1 - Véhicule en état de marche - suspension hydraulique (avec ou sans clapet SC/MAC)

Ordre
d’intervention ConséquencesEffectuer les opérations suivantes

Vis de détente (1) du conjoncteur- 
disjoncteur serrée : mettre le moteur en 
marche

Alimentation des électrovannes : 
régulateurs hydractive (11,14) il

1
Ouverture des clapets SC/MAC (avec 
clapets SC/MAC)
Mise hors-pression : sphère de suspension 
(8,10,13,17). Accumulateur du régulateur 
hydractive (11,14). Accumulateur SC/MAC 
(16) (avec clapets SC/MAC)

Placer la commande de hauteur (4) en 
position "BASSE”2

Véhicule au sol : attendre l’affaissement 
complet du véhicule
Véhicule sur cales : soulever la (ou les) roue 
concernée

i Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernés3

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur4 :

3.2.2 - Véhicule hors état de marche - suspension hydraulique (avec ou sans clapet SC/MAC)

Ordre
d’intervention ConséquencesEffectuer les opérations suivantes

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)1

Mise hors-pression : accumulateur SC/MAC 
(16) (avec clapets SC/MAC)

Placer la commande de hauteur (4) en 
position "BASSE”2

Désaccoupler le tube (2) du 
conjoncteur-disjoncteur3

A l’aide du raccord [S] du coffret hydraulique 
[2], accoupler la pompe hydraulique [1] au 
tube (2). Avec la pompe hydraulique 
4034-T, utiliser en plus le raccord [O]

4

Alimentation des électrovannes : 
régulateurs hydractive (11,14)Mettre le contact5

Mise hors-pression : sphère de suspension 
(8,10,13,17). Accumulateur du régulateur 
hydractive (11,14)

A l’aide de la pompe hydraulique [1], établir 
une pression de 150 à 180 bars6

Véhicule au sol : attendre l’affaissement 
complet du véhicule
Véhicule sur cales : soulever la (ou les) roue 
concernée

Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernés7

Chute de la pression dans le circuit 
d’alimentation

Ouvrir la vis de purge de la pompe 
hydraulique [1]8

9 Désaccoupler la pompe hydraulique [1]
Accoupler le tube (2) au conjoncteur- 
disjoncteur10

15



SOURCE - RESERVE PRESSION

3.3 - Véhicule avec Système Citroën de Contrôle Actif de Roulis, SC.CAR

3.3.1 - Véhicule en état de marche

Ordre
d’intervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

Vis de détente (1) du conjoncteur- 
disjoncteur serrée : mettre le moteur en 
marche

Alimentation des électrovannes : 
régulateurs hydractive (11,14)1

Ouverture des clapets SC/MAC
Mise hors-pression : sphère de suspension 
(8,10,13,17). Accumulateur du régulateur 
hydractive (11,14). Accumulateur SC/MAC

Placer la commande de hauteur (4) en 
position "BASSE”2

(16)
Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernés3 Attendre l’affaissement complet du véhicule

i o4 Arrêter le moteur!!j

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : accumulateur principal5
(9)

à l’aide d’un tuyau, relier la vis de purge (5) 
à un récipient

: 6

Mise hors-pression :
accumulateur du régulateur SC.CAR (15)Ouvrir la vis de purge (5)7

?
Actionner alternativement 4 à 5 fois les deux 
biellettes (6) de commande du correcteur 
SC.CAR

■ Mise hors-pression : 
accumulateur SC.CAR (12)

■ 8
:
■-

a
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* 3.3.2 - Véhicule hors état de marche

Ordre
d’intervention

ConséquencesEffectuer les opérations suivantes

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)1

Placer la commande de hauteur (4) en 
position "BASSE”

Mise hors-pression : 
accumulateur SC/MAC (16)2

à l’aide d’un tuyau, relier la vis de purge (5) 
à un récipient3

Mise hors-pression :
accumulateur du régulateur SC.CAR (15)Ouvrir la vis de purge (5)4

Actionner alternativement 4 à 5 fois les deux 
biellettes (6) de commande du correcteur 
SC.CAR

Mise hors-pression : 
accumulateur SC.CAR (12)5

i

Désaccoupler le tube (7) de l’accumulateur 
SC.CAR (12)6

IObturer le tube (7) à l’aide des raccords7 [M.V] :
Désaccoupler le tube (2) du 
conjoncteur-disjoncteur8

A l’aide du raccord [S] du coffret hydraulique 
[2], accoupler la pompe hydraulique [1] au 
tube (2). Avec la pompe hydraulique 
4034-T, utiliser en plus le raccord [O]

9

Alimentation des électrovannes : 
régulateurs hydractive (11,14)Mettre le contact10

Mise hors-pression : sphère de suspension 
(8,10,13,17) ; accumulateur du régulateur 
hydractive (11,14)

A l’aide de la pompe hydraulique [1], établir 
une pression de 150 à 180 bars11

Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernésAttendre l’affaissement complet du véhicule12

Chute de la pression dans le circuit 
d'alimentation

Ouvrir la vis de purge de la pompe 
hydraulique [1]13

Désaccoupler la pompe hydraulique [1]14
Accoupler le tube (2) au 
conjoncteur-disjoncteur15

Déposer les raccords [M,V]16
Accoupler le tube (7) à l’accumulateur 
SC.CAR (12)17

17
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4-CAS PARTICULIERS
Il est possible de mettre la suspension hors pression 
individuellement par essieu.

ImpÏraTIF rüTcôrrecteur de hauteur doit être j 
commandé en position "BASSE” pour assurer le 4 
retour du liquide LHM au réservoir (échappement 
suivant flèche).

4.1 - Véhicule avec ou sans hydractive

4.1.1 - Essieu avant (avec clapets SC/MAC)

Fig : B3BP062C

Ordre
d’intervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9) o1

Désaccoupler le tube (18) du correcteur de 
hauteur2

A l’aide du raccord [S] du coffret hydraulique
[2], accoupler la pompe hydraulique [1] au 
tube (18). Avec la pompe hydraulique 
4034-T, utiliser en plus le raccord [O]

3

Alimentation des électrovannes : 
régulateurs hydractive (11,14)

4 Véhicule avec hydractive : mettre le contact

A l’aide de la pompe hydraulique [1], établir 
a pression nécessaire pour commander les 
iroirs du clapet SC/MAC et du régulateur 

hydractive

Mise hors-pression : sphère de suspension 
(8,10) ; accumulateur du régulateur 
hydractive (11) ; accumulateur SC/MAC (16)

5

Attendre l’affaissement complet de la 
suspension (avant)

Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernés6

Chute de la pression dans le circuit 
d’alimentation

Ouvrir la vis de purge de la pompe 
hydraulique [1]7

ODésaccoupler la pompe hydraulique [1]8
Accoupler le tube (18) au correcteur de 
hauteur9
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Fig : B3BP063C

Véhicule sans hydractive. Véhicule avec hydractive.

Ordre
d’intervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

Dévisser d'un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)1

Désaccoupler le tube (19) du clapet 
SC/MAC2

Accoupler la pompe hydraulique [1] au 
clapet SC/MAC (20). Avec la pompe 
hydraulique 4034-T, utiliser en plus le 
raccord [O]

3

Alimentation des électrovannes : 
régulateurs hydractive (11,14)Véhicule avec hydractive : mettre le contact4

Mise hors-pression : sphère de suspension 
(13,17) ; accumulateur du régulateur 
hydractive (arrière) (14) ; accumulateur 
SC/MAC (16)

A l’aide de la pompe hydraulique [1], établir 
la pression nécessaire pour commander les 
tiroirs du clapet SC/MAC et du régulateur 
hydractive (arrière)

5

Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernés

Attendre l’affaissement complet de la 
suspension (arrière)6

Chute de la pression dans le circuit 
d’alimentation

Ouvrir la vis de purge de la pompe 
hydraulique [1]7

Désaccoupler la pompe hydraulique [1]8
Accoupler le tube (19) au clapet SC/MAC9
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4.1.3 - Véhicule avec hydractive (sans clapet
SC/MAC)

Intervenir sur le régulateur hydractive commandant 
l’essieu sur lequel des réparations sont à effectuer.

0
Fig : B3BP065C

Ordre
d’intervention Effectuer les opérations suivantes Conséquences

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)11

Désaccoupler le tube (21) du régulateur 
hydractive (tube face à Pélectrovanne)2

Accoupler la pompe hydraulique [1] au 
régulateur hydractive. Avec la pompe 
hydraulique 4034-T, utiliser en plus le 
raccord [O]

3

oAlimentation des électrovannes : 
régulateurs hydractive (11,14)4 Mettre le contact

A l’aide de la pompe hydraulique [1], établir 
la pression nécessaire pour commander les 
tiroirs du régulateur hydractive

Mise hors-pression : sphère de 
suspension ; accumulateur du régulateur 
hydractive

5

Attendre l’affaissement complet de la 
suspension

Refoulement, au réservoir, du liquide LHM 
des éléments de suspension concernés

6

Ouvrir la vis de purge de la pompe
hydraulique [1]

Chute de la pression dans le circuit 
d’alimentation

7

8 Désaccoupler la pompe hydraulique [1]
Accoupler le tube (21) au régulateur
hydractive9

e
20



SOURCE - RESERVE PRESSION

4.2 - Véhicule avec Système Citroën de Contrôle Actif de Roulis, SC.CAR

Ordre
d’intervention

ConséquencesEffectuer les opérations suivantes

Mise hors-pression : 
accumulateur principal (9)

Dévisser d’un tour la vis de détente du 
conjoncteur-disjoncteur1

Mise hors-pression : 
accumulateur SC/MAC (16)

Placer la commande de hauteur (4) en 
position "BASSE”2

à l’aide d’un tuyau, relier la vis de purge (5) 
à un récipient3

Mise hors-pression :
accumulateur du régulateur SC.CAR (15)Ouvrir la vis de purge (5)4

Actionner alternativement 4 à 5 fois les deux 
biellettes (6) de commande du correcteur 
SC.CAR

Mise hors-pression : 
accumulateur SC.CAR (12)5

Désaccoupler le tube (7) de l’accumulateur 
SC.CAR (12)6

Obturer le tube (7) à l’aide des raccords7 [M,V]
Mise hors pression de la suspension 
(avant) ; voir : cas particuliers ; essieu avant 
(sans clapet SC/MAC)
Mise hors pression de la suspension 
(arrière) ; voir : cas particuliers ; essieu 
arrière (avec clapets SC/MAC)

8

5-PURGE
La purge d’un circuit hydraulique s’effectue toujours 
de la même façon quelque soit le type du circuit.

Ordre
d’intervention ConséquencesEffectuer les opérations suivantes i

:Remplir (et parfaire le niveau) utiliser 
exclusivement le liquide LHM Mise à niveau du liquide LHM1

Mettre le moteur en marche2
Amorçage de la pompe haute-pressionDesserrer et serrer la vis de détente du 

conjoncteur-disjoncteur à plusieurs reprises3 (HP)
Remplissage du circuit hydraulique de 
liquide LHM

Placer la commande de hauteur en position 
"HAUTE”4

La quantité de liquide LHM est correcte 
dans le circuit hydraulique

Vérifier le niveau du liquide LHM (faire 
l’appoint)5

Attendre la montée complète du véhicule6
Mise à niveau du liquide LHMCompléter le niveau ; moteur tournant7

Arrêter le moteur8
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DEPOSE - REPOSE : BLOC PNEUMATIQUE

2-DEPOSE1 - OUTILLAGE PRECONISE

ATTENTION : Après un desserrage de 1/4 de tour, 
le dévissage doit s’effectuer facilement à la main. 
Dans le cas contraire le bloc pneumatique est 
encore sous pression : vérifier que la mise hors 
pression des circuits hydrauliques est bien 
effectuée.

i

i
2.1 - Généralités
Mettre les circuits hydrauliques hors pression. 
Débloquer le bloc pneumatique à l’aide de l’outil [1]. 
Déposer le bloc pneumatique.li
2.2 - Cas particuliers
Cas d’un bloc pneumatique vissé sur un support en 
tôle (3) :
• bloc pneumatique SC/MAC ; ( essieu arrière )
• bloc pneumatique SC.CAR ; (sous boîte de 

vitesses)

!

Fig : B3BP006C

[1] clé pour bloc pneumatique 4129-T.i
'
'•

Fig : B4BP011C

Mettre les circuits hydrauliques hors pression.
Désaccoupler le tube d’alimentation (4) du bloc 
pneumatique (2).
Débloquer le bloc pneumatique à l’aide de l’outil [1]. 
Déposer le bloc pneumatique.
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SOURCE - RESERVE PRESSION

^ 3 - REPOSE

Fig : B4BP010C

NOTA : Les joints et pièces internes doivent être 
humectés avant montage avec du LHM. il est 
nécessaire de changer les joints hydrauliques.
Placer le joint (1) dans son logement.
Graisser légèrement la face d’appui du bloc 
pneumatique, utiliser exclusivement une graisse 
minérale ”G6”.

^IMPERATIF ; Serrer le bloc pneumatique à la main./j \

Cas d’un bloc pneumatique vissé sur un support en 
tôle : accoupler le tube (4).

!
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

CARACTERISTIQUES : CIRCUIT HYDRAULIQUE

1 - IMPLANTATION DES ELEMENTS

DésignationRepèreFonction
Réservoir hydrauliqueSource/réserve pression 1
Pompe haute-pression2
Conjoncteur-disjoncteur3
Vanne de sécurité I4

■

Répartiteur de débit10Direction assistée
Valve d’assistance de direction11
Vérin de direction12i
Correcteur de hauteur avantSuspension hydraulique 20
Correcteur de hauteur arrière21
Cylindre de suspension avant (droit)22
Cylindre de suspension avant (gauche)23
Cylindre de suspension arrière (droit)24
Cylindre de suspension arrière (gauche)25
Clapet SC/MAC (avant)26

■ Clapet SC/MAC (arrière)27■

Accumulateur, régulateur hydractive et électrovanne ; 
suspension avant

Suspension hydractive 30!

Accumulateur, régulateur hydractive et électrovanne ; 
suspension arrière31■

Raccord trois voies avec manocontact32
Freinage 41 Doseur de freins

Etrier de frein avant (droit)42
Etrier de frein avant (gauche)43

44 Etrier de frein arrière (droit)
45 Etrier de frein arrière (gauche)

Bloc hydraulique : antiblocage de roues46
Accumulateur SC/MAC48

Suspension hydractive 
SC.CAR

Correcteur de roulis50

Accumulateur, régulateur hydractive et électrovanne SC.CAR 
(arrière)51

Vérin SC.CAR (avant)52

53 Vérin SC.CAR (arrière)
54 Accumulateur SC.CAR (avant)

NOTA : Chaque repère (rond noir) correspond à un 
raccord souple sur le circuit de retour.
SC/MAC : Système Citroën Maintien Assiette 
Constante.
SC.CAR : Système Citroën de Contrôle Actif de 
Roulis.
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

> 1.1 - Véhicules direction à gauche
Ô

Fifl : B4CP00MD

<*

Fig : B4CP00ND
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

!

Fig : B4CP00ND
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

2 - SCHEMA DE PRINCIPEC Direction à gauche jusqu'au 11/1993 :
Direction
assistée

Antiblocage 
de roues

Suspension
hydractive

Direction
mécaniqueSchéma

X1
XX2

X3
X X4
X X5
X X X6

Direction à droite jusqu’au 11/1993 :
Direction

mécanique
Direction
assistée

Antiblocage 
de roues

Suspension
hydractiveSchéma

X7
& X X8

X9
X X10
X11 X
X X X12

Direction à gauche depuis le 12/1993 :
Direction

mécanique
Direction
assistée

Antiblocage 
de roues

Suspension
hydractive SC.CARSchéma SC/MAC

X1
X X2

X X13
X XX14

X XX15
X X X X16

X X XX17
XX X X X18

Direction à droite depuis le 12/1993 :
Suspension
hydractive

Direction
mécanique

Direction
assistée

Antiblocage 
de roues SC/MAC SC.CARSchéma

X7
XX8

X X19
X XX20

XX X21
X X XX22

XXX X23
XX X XX24

27



SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

2.1 - Généralités

ATTENTION : Les circuits hydrauliques de pression 
sont modifiés depuis le montage des clapets 
SC/MAC (12/1993). Les circuits hydrauliques de 
retour au réservoir sont modifiés depuis le numéro 
OPR6379 (05/1994).

I! Pour toutes interventions sur les circuits hydrauliques 
des véhicules fabriqués pendant ces périodes, se 
reporter aux schémas suivants :
• à partir du schéma hydraulique N° 13 : repérage des 

circuits hydrauliques ”a” et ”b”
• à partir du schéma hydraulique N° 3 : repérage des 

circuits hydrauliques ”c” et ”d” i

2.2 - Représentation des canalisations

a
a : circuit haute pression 
b : circuit pression fonctionnelle 
c : circuit retour réservoir 
d : circuit retour de fuite

b
c
d!

■
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE

ïi

*

I.

1
i$ :

!
I

I
;;
i

Fig : B4CP00PP
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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Fio : B4CP00QP
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SCHEMATIQUE HYDRAULIQUE
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Fig : B4CP00RP
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