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ENSEMBLE MOTEUR

CARACTERISTIQUES : MOTEURS

1 - IDENTIFICATION

Code moteur TU9M /L3
Type réglementaire CDY
Cylindrée (cm3) 954
Alésage x course (mm) 70x62
Rapport volumétrique 9,4/1
Puissance maxi 
(C.E.E.)
Puissance maxi 
(ch DIN)

33 kW à 6000 tr/mn

45

7,35 m.daN à 
3700 tr/mn
7,5 m.kg

Couple maxi (C.E.E.)

Couple maxi (DIN)(

Norme de dépollution L3
Super sans plomb 95 et 

98 RONCarburant

Précatalyseur - 
catalyseurPot catalytiqueFig : B1BP10JC

(a) plaque d’identification. Vanne EGR Non
Système d'injection Injection monopoint

2 - CARACTERISTIQUES Fournisseur BOSCH MA3.1

2.1 - Cylindrée 954 cm3

Code moteur TU9M /L/L3
Type réglementaire CDZ
Cylindrée (cm3) 954
Alésage x course (mm) 70x62
Rapport volumétrique 9,4/1
Puissance maxi 
(C.E.E.)
Puissance maxi 
(ch DIN)

37 kW à 6000 tr/mn

50

7,35 m.daN à 
3700 tr/mn
7,5 m.kg

Couple maxi (C.E.E.)

Couple maxi (DIN)

Norme de dépollution L/L3
Super sans plomb 95 et 

98 RONCarburant

Précatalyseur - 
catalyseurPot catalytique

Vanne EGR Non
Système d’injection Injection monopoint
Fournisseur BOSCH MA3.1

1
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; ENSEMBLE MOTEUR
i

1 2.3 - Cylindrée 1360 cm32.2 - Cylindrée 1124 cm3

' TU3JP /L3Code moteurTU1M+/L/L3Code moteur
i

i Type réglementaire KFXHDZType réglementaire
Cylindrée (cm3) 13601124Cylindrée (cm3)!

i Alésage x course (mm) 75x7772x69Alésage x course (mm)!
Rapport volumétrique 10,2/19,7/1Rapport volumétrique
Puissance maxi 
(C.E.E.)
Puissance maxi 
(ch DIN)

Puissance maxi 
(C.E.E.)
Puissance maxi 
(ch DIN)

: 55 kW à 5500 tr/mn44,1 kW à 6200 tr/mn
;1

7560

11,1 m.daN à 
3400 tr/mn
11,5 m.kg

8,75 m.daN à 
3800 tr/mn

9,1 m.kg

Couple maxi (C.E.E.)Couple maxi (C.E.E.)
J

Couple maxi (DIN)Couple maxi (DIN)
: Norme de dépollution L3L/L3Norme de dépollution

■ Super sans plomb 95 et 
98 RON

Super sans plomb 95 et 
98 RONS CarburantCarburant

OuiPot catalytiquePrécatalyseur - 
catalyseurPot catalytique

NonVanne EGRi
Vanne EGR Non;

Injection multipointSystème d'injection:
Injection monopointSystème d’injection MAGNETl 

MARELLI 1APFournisseurBOSCH MA3.1Fournisseuri

I
i

Code moteur TU1M+ /L3 2.4 - Cylindrée 1587 cm3
5 Type réglementaire HDY■

; Cylindrée (cm3) 1124 TU5JP /L3Code moteur
Alésage x course (mm) 72x96 NFZType réglementaire
Rapport volumétrique 9,7/1 Cylindrée (cm3) 1587
Puissance maxi 
(C.E.E.)
Puissance maxi 
(ch DIN)

Alésage x course (mm) 78,5 x 8240 kW à 6200 tr/mn
Rapport volumétrique 9,6/1

55 Puissance maxi 
(C.E.E.)
Puissance maxi 
(ch DIN)

65 kW à 5600 tr/mn;
8,75 m.daN à 

3800 tr/mn
9,1 m.kg

Couple maxi (C.E.E.)
90

Couple maxi (DIN)
13,5 m.daN à 
3000 tr/mn

14 m.kg

Couple maxi (C.E.E.)i Norme de dépollution L3
:

Super sans plomb 95 et 
98 RON

Couple maxi (DIN)Carburant:1 Norme de dépollution L3i Précatalyseur - 
catalyseur! Pot catalytique Super sans plomb 95 et 

98 RONCarburant
Vanne EGR Non

Pot catalytique Oui
Système d’injection Injection monopoint

Vanne EGR Non
Fournisseur BOSCH MA3.1

Système d’injection Injection multipoint!
Fournisseur BOSCH MP5.1 / MP5.2

;

;

2:
;



ENSEMBLE MOTEUR

3 - JOINT DE CULASSE

3.1 - Identification

Fig : B1BP10KC

3.2 - Cylindrée 954 cm3

Epaisseur (série) Epaisseur (réparation) Repère épaisseur Fournisseur
Sans1,4 ±0,05 mm Non MEILLOR A-B

Joint de culasse sans amiante : repère ”C”.

3.3 - Cylindrée 1124 cm3

FournisseurEpaisseur (réparation)Epaisseur (série) Repère épaisseur
CURTYNon 11,24 ±0,04 mm

Joint de culasse sans amiante : repère ”C”.

3.4 - Cylindrée 1360 cm3

FournisseurEpaisseur (réparation) Repère épaisseurEpaisseur (série)
CURTYNon 11,24 ±0,04 mm■

Joint de culasse sans amiante : repère "C".

3.5 - Cylindrée 1587 cm3

FournisseurEpaisseur (série) Epaisseur (réparation) Repère épaisseur
REINZ1,45 ±0,1 mm 1-4Non

Joint de culasse sans amiante : repère ”CM.

3
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' ENSEMBLE MOTEUR;.
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5 - DISTRIBUTION4 - SERRAGE DE LA CULASSE:
:
!

5.1 - Arbre à cames

i
;
:
:

:
;

'

:

!
:
!

!

!

Fig : B1BP10LC

Longueur maxi sous tête des vis = 175,5 ± 0,5 mm. 
Huiler les vis sous tête et sur filet.
Ordre de serrage :
• serrer les vis à 2 m.daN
• serrage angulaire à 240 ± 5°

?

Fig : B1BP10MC

1 : came échappement = cylindre N°1.
2 : came admission = cylindre N°1.
3 : came échappement = cylindre N°3.
4 : came admission = cylindre N°3. 
b = repère de peinture.

1
i
i

i

1
t

Moteur TU9M TU1M+ TU3JP TU5JP
!

Repère de peinture Jaune Orange Orange Vert

5.2 - Epure de distribution
Mesures avec un jeu théorique aux soupapes de 0,7 mm :

;'
'
: Moteur TU9M TU5JPTU1M+ TU3JP!

AOA 2°1’48" 4°7,48”1°36’ 1 °36*
Admission

RFA 23°35’24” 46°01,12”40°20’24” 40o20'24,,1

AOE 42°29'24” 42°40’12"41 °12* 41°12’
Echappement! RFE 0°31’48” 0°12’3°24’ 3°24’:

;;
i 5.3 - Jeu aux soupapes à froid

Soupape d’admission : 0,20 mm. 
Soupape d’échappement : 0,40 mm.

<
i
i
:
i

i

i

i

i
I

i
■ 4!
!
i
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ENSEMBLE MOTEUR

O CARACTERISTIQUES : SUSPENSION MOTEUR

1 - MOTEURS 954 ET 1124 CM3

Fîq:B1BP10ND

Couples de serrage :
• (1) : 7 m.daN
• (2) : 5 m.daN
• (3) : 2,5 m.daN
• (4) : 6,5 m.daN
• (5) : 3 m.daN
• (6) : 4 m.daN
• (7) : 3 m.daN
• (8) : 4,5 m.daN
NOTA : Utiliser la graisse G7 : 3 grammes, en ”4".

5



ENSEMBLE MOTEUR;

!
!

'

!

:
:

':

;
:

A:

:

1
I

I Fç : B1BP10PD

Moteur A : carter cylindres en fonte.
Moteur B : carter cylindres en alliage d’aluminium. 
Couples de serrage :
• (1) :7m.daN
• (2) : 5 m.daN
• (3) : 2,5 m.daN
• (4) : 6,5 m.daN
• (5) : 3 m.daN
• (7) : 3 m.daN
• (8) : 4,5 m.daN
NOTA : Utiliser la graisse G7 : 3 grammes, en ”4”.

j

;
!

I
j

0■i

:.
:
I

I■

.

:

:

!;
!

'
!
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ENSEMBLE MOTEUR

1 - OUTILLAGE PRECONISE

Fiq : E5-P01UC

[1] table élévatrice avec plateau amovible [5702-T]. [3] pince pour dépose de colliers ”clicn 4145-T.

!
I

! Fig : E5-P05GC

[4a] tampon de montage joint de sortie de pont 
gauche 7101-T.0 (*).

Fig : E5-P01VC

[2] supports moteur.

1
■

1 O
.
I

7
î
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i: ENSEMBLE MOTEUR:

i
:

;
i!
i

S
-

!:'
!

.
1
■

:
■

;
FiQ : E5-P061C

[4b] tampon de montage joint de sortie de pont droit 
7101-T.G (*)•

NOTA : O complément au coffret 7116-T.

; [6] extracteur de rotule 9040-TG1/TG2.
i
!

2 - DEPOSE
NOTA : L’opération s’effectue par le dessous du 
véhicule.
Débrancher la borne négative de la batterie.
Lever et caler le véhicule.

i

: ATTENTION : Si le véhicule est équipé d’une 
assistance de direction : prendre les précautions 
nécessaires pour protéger la pompe électrique de 
toute projection de liquide de refroidissement.i!

■

f
! Vidanger :

• la boîte de vitesses -
• le circuit de refroidissement (voir opération 0 

correspondante)
• le réservoir de direction assistée (suivant 

équipement)
Déposer :
• les roues avant
• les transmissions (voir opération correspondante)
• le calculateur d'injection et son support
• le radiateur de refroidissement ; à l’aide de l’outil [5]
• l’ensemble filtre à air ; à l’aide de l’outil [3]

[ l
!

‘ Fig : E5-P04AC

[5] pince pour dépose et repose des colliers 
élastiques 9029-T.

i
:
I
;

.I
;
i
i
:
!
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ENSEMBLE MOTEUR

I
I

Fig : B1BP109D

Appuyer sur l’agrafe ; à l’aide d’un petit tournevis.
Déclipper l’embout du raccord encliquetable.
Désaccoupler :
• les biellettes de commande de boîte de vitesses à l’aide de l’outil [6]
• le câble d’accélérateur
• le câble d’embrayage
• le compresseur de climatisation (suspendre le compresseur de climatisation à la caisse du véhicule)

I

f

o Fig : B1BP10QD

9



':
I ENSEMBLE MOTEUR!

! Déconnecter :
• les fils de masse (fixation sur caisse)
• les fils de masse (fixation sur boîtier fusibles)
• les fils du boîtier fusibles (fils vert et fils jaune)
NOTA : Tirer sur la barette jaune pour libérer les connecteurs du boîtier fusibles. 
Désaccoupler :
• la durit de canister (sous l’aile avant droite)
• le tuyau d’alimentation carburant
• les durits d’eau d’alimentation du chauffage (fixation sur tablier)

•I
!
:
i
i
i
ï
i!
!

i
;

!

t

:

;.
:
:
;1
:
!!
i :

;

!
:

I F*::*
■

;;
!
; •

!
Présenter la table élévatrice [1] avec ses supports [2] sous le moteur.
Prendre en charge l’ensemble moteur-boîte de vitesses ; à l’aide des outils [1] et [2]. 
Déposer :
• les supports moteur (côté gauche et côté droit)
• l’ensemble moteur-boîte de vitesses
Déposer l’ensemble moteur-boîte de vitesses par le dessous du véhicule.

!
!

i
i

-! •
1

i
:

j

;
i

!
f

!
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ENSEMBLE MOTEUR

3-REPOSE
NOTA : Remplacer systématiquement les écrous Nylstop.

Fig : B2CP16ED

Remplacer les joints à lèvres de sortie de pont à l’aide 
des tampons [4a]; [4b], après avoir garni de graisse 
l’intervalle entre les lèvres.
Enduire l'intérieur du support élastique de boîte de 
vitesses de graisse type ”G7”.
Présenter l’ensemble moteur-boîte de vitesses ; à 
l’aide des outils [1] et [2].
Reposer :
• l’ensemble moteur-boîte de vitesses
• les supports moteur (côté gauche et côté droit) 
Effectuer le serrage des supports moteur (voir 
opération correspondante).
Accoupler :
• la biellette anti-couple
• la rotule d’échappement
• la liaison d’assistance de freinage du collecteur 

d’admission
• les durits d’eau d’alimentation du chauffage (fixation 

sur tablier)
• la durit de canister (sous l’aile avant droite)
• le tuyau d’alimentation carburant 
Connecter :
• les fils de masse (fixation sur caisse)
• les fils de masse (fixation sur boîtier fusibles)
• les fils du boîtier fusibles (fils vert et fils jaune)

Accoupler :
• le compresseur de climatisation
• le câble d’embrayage
• le câble d’accélérateur
• les biellettes de commande de boîte de vitesses 
Reposer :
• l’ensemble filtre à air
• le radiateur de refroidissement
• le calculateur d’injection et son support
• les transmissions (voir opération correspondante)
• les roues avant
Remplir et parfaire le niveau des éléments suivants :
• boîte de vitesses
• réservoir de direction assistée (suivant équipement)
• circuit de refroidissement
Purger le circuit de refroidissement (voir opération 
correspondante).
Brancher la borne négative de la batterie.
Si le véhicule est équipé d'une assistance de 
direction :
• manoeuvrer lentement la direction de butée à butée 

pour purger le vérin
• compléter le niveau (si nécessaire)
Enlever la table élévatrice [1].
Replacer le véhicule sur le sol.

o
11
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ENSEMBLE MOTEUR

r-DEPOSE - REPOSE : COURROIE D’ACCESSOIRES
j

1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - DEPOSE
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
Déposer :
• la roue avant droite
• le pare-boue avant droit ; à l’aide de l’outil [1]

!
\.
;.
I
I
■

2.1 - Véhicule sans réfrigérationr!

'.
i

;.

#5:

,
i

i

; Fig : B1BP00DC

[1] pince pour dépose des pions plastique 7504-T.1
!

!
i

|
:
.
i Fig : B1BP10UC

Desserrer :
• lavis (1)
• la vis (2)
• la vis de tension (3)
Repousser l’alternateur vers le moteur.
Déposer la courroie d’entraînement des accessoires.

1

.
■

rsi

i
:
!:

i
i

[2] appareil de mesure des tensions de courroies, à 
affichage digital (SEEM) 4122-T.

'
!

■

î
:.
!
:
!

K '

j
1
:! 12!
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ENSEMBLE MOTEUR

2.2 - Véhicule avec réfrigération 3 - REPOSE

3.1 - Véhicule sans réfrigération
Reposer la courroie d’entraînement des accessoires.
Respecter l’ordre suivant :
• poulie de vilebrequin
• poulie d’alternateur

Fig : B1BP10VC

Desserrer :
• la vis (6)
• la vis (4)
• la vis (5)
• détendre complètement la courroie en agissant sur 

le galet tendeur
Déposer la courroie d'entraînement des accessoires. Fig : B1BP10WC

Placer l’outil [2] sur la courroie.
Serrer la vis (3) pour effectuer une tension de la 
courroie à 55 ± 3 unités SEEM.
Serrer :
• la vis (2)
• lavis (1)
Déposer l’outil [2].
Reposer :
• le pare-boue avant droit
• la roue avant droite 
Replacer le véhicule sur le sol.

!

3.2 - Véhicule avec réfrigération
Reposer la courroie d’entraînement des accessoires.
Respecter l’ordre suivant :
• poulie de vilebrequin
• poulie de compresseur de réfrigération
• poulie d’alternateur
• galet tendeur

O
13
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ENSEMBLE MOTEUR
,i

r\
i
i

i
:

i
!
1

i

:

fi•I
Fig : B1BP10XC

Placer l’outil [2] sur la courroie.
Serrer la vis (5) pour effectuer une tension de la 
courroie à 120 ±3 unités SEEM.
Serrer :
• la vis (4)
• la vis (6)
Déposer l’outil [2].
Reposer :
• le pare-boue avant droit
• la roue avant droite 
Replacer le véhicule sur le sol.

i

i

;

i

■

'
i

;

i
i

*
:

0
i

;

t
■

i

1
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i

I
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CULASSE

DEPOSE - REPOSE : CULASSE SUR VEHICULE

1 - OUTILLAGE PRECONISE

Fig : E5-P03NC

[1] pige de calage volant moteur 4507-TA. [3] pige de calage arbre à cames 4507-TB.

Fiq:ES-P031C

[2] outils de tension de courroie de distribution 
SEEM 4122-T.

Fig : E5-P01FC

[4] outil pour immobilisation de pignon de courroie 
crantée 6016-T.

!

O
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J CULASSE
!
1

t::

:

}

I
j
:
I 0 0 0 0

:
1

t
Fig : E5-P04PC

[5] jeu de leviers pour décoller la culasse 0149-T.
Rg : E5-P12TC

[7] bride de maintien des chemises 81132-TA1.
[8] vis M 10x150 L 40 mm 81132-TA1.

;:
3} =

2 - DEPOSE
. Débrancher la borne négative de la batterie. 

Vidanger le circuit de refroidissement.
Déposer :
• l’ensemble filtre à air
• la fixation du tube de jauge à huile 
Débrancher, débrider et écarter les faisceaux, 
raccords et câbles attenants à la culasse. 
Désaccoupler le tuyau d’échappement du collecteur. 
Déposer la courroie de distribution après avoir calé le 
volant moteur à l’aide de l’outil [1].
Déposer la poulie de distribution à l’aide de l’outil [3].

!

!
!:
I

'
: :•
;
.

j

01
1

I

!

i Fig : E5-P04QC

[6] secteur à angle pour serrage de la culasse 4069-T. 
[9] clé à couple.

:

i

■

:
!
;
:

!

:
i
:
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CULASSE

L

':
1
:

!
i
;

Fig : B1DP04YC

Déposer :
• le couvre-culasse
• les deux entretoises (1)
• la tôle déflectrice (2)
Desserrer progressivement et en spirale les vis de 
culasse en commençant par l’extérieur.
Déposer :
• les vis de culasse
• la rampe de culbuteurs

Fig : B1DP051C

Mettre en place les brides [7] de maintien des 
chemises avec les vis [8]. !

ATTENTION : Nettoyer les plans de joint avec le 
produit décapant homologué. Exclure les outils 
abrasifs ou tranchants. Les plans de joint ne doivent 
comporter ni trace de choc ni rayure.

;

y

;

I

Fig : B1DP04ZC

Basculer et décoller la culasse à l’aide des leviers [5]. 
Déposer la culasse et son joint.

O
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'!: CULASSE•:

:
!

fs
i!
I

I

<

!
!

i

f;:

!
Fïq : B1DP052C Fig : B1DP053C

i
ATTENTION : La déformation maximum doit 
permettre la libre rotation de l’arbre à cames. 
Contrôler la planéité (0,05 mm maxi). Si nécessaire, 
rectifier le plan de joint.

I 3.1 - Carter cylindres aluminium
Serrer les vis de culasse dans l’ordre indiqué :
• préserrage 2 m.daN
• serrage angulaire à 2400 avec l’outil [6]
Reposer la courroie de distribution (voir opération 
correspondante).
Régler les culbuteurs.
Fixer le tube de jauge à huile.
Accoupler et brider les faisceaux, raccords et câbles 
attenants à la culasse.
Poser l’ensemble filtre à air.
Remplir et purger le circuit de refroidissement. 
Brancher la borne négative de la batterie.

:
i

!:;
i

Déposer :
• les brides de maintien [7]
• les vis [8] du carter cylindres
Nettoyer le filetage des vis de culasse dans le carter 
cylindres en utilisant un taraud M 10x150.
Vérifier la présence des deux goupilles de centrage.
Mettre en place un joint de culasse neuf, inscription 
fournisseur vers le haut.
Pour la culasse, pignon d’arbre à cames pigé. 
Reposer :
• la rampe de culbuteurs
• les vis de culasse, préalablement enduites de 

graisse MOLYKOTE G RAPID PLUS

:
;
!
:'
;

:

i

;
:
: 3.2 - Carter cylindres fonte

Serrer les vis de culasse dans l’ordre indiqué :
• préserrage 2 m.daN
• 1er serrage angulaire à 120° à l’aide d’un outil [6]
• 2ème serrage angulaire à 120°
Reposer la courroie de distribution (voir opération 
correspondante).
Régler les culbuteurs.
Fixer le tube de jauge à huile.
Accoupler et brider les faisceaux, raccords et câbles 
attenants à la culasse.
Poser l’ensemble filtre à air.
Remplir et purger le circuit de refroidissement. 
Brancher la borne négative de la batterie.

:
;
•:
i
;
;
1

I
!
i:

:
!
I:
1

0i

\
'

!
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:
CULASSE r

:I DEPOSE - REPOSE : JOINT D’ARBRE A CAMES i* :
¥
‘
•'

1 - OUTILLAGE PRECONISE
Coffret moteur 4507-T.

*4

:
i*

il
:

O

.

."
I I

:

«
t

Fig : E5-P12PCFig : E5-P03NC

[1] pige de volant moteur 4507-TA. [3] pige de calage du pignon d’arbre à cames i
4507-TB. i

i:
.
:

I

Fig : E5-P12QC

[4] plaque pour extraire les joints d’arbre à cames 
4507-TD avec ses vis.

Fig : E5-P02QC

[2] outil pour immobilisation de pignon de courroie 
crantée 6016-T.

O
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CULASSE*

;

! 2 - DEPOSE
Déplacer le calculateur.
Déposer les carters de distribution.
Piger le moteur au PMH, à l’aide de l'outil [1].
Desserrer la poulie de l’arbre à cames, à l’aide de 
l’outil [2].
Déposer la poulie d’arbre à cames.

:

:
■

i
j
I

!
2.1 - 1er cas : face du joint dans le plan de la

I
?:
;

!
:

Fig : E5-P12RC

[5] tampons de montage des joints 4507-TE
(couleur noir).!

;
i

.

i
:

'!

i

:

'

[6] foret spécial 4521-TR.

20
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CULASSE

2.2 - 2ème cas : face du joint en retrait du plan 
de la culasse

3 - REPOSE ;
-Reposer le moteur sur son support.

Reposer l’écrou de fixation du support moteur.
Huiler et monter le joint, à l'aide de l’outil [5].
Poser :
• la poulie d’arbre à cames, serrer la vis de fixation à 

8 m.daN
• la courroie de distribution (voir opération 

correspondante)
Retirer les piges de calage [1] et [3].
Poser les carters de la courroie de distribution. 
Replacer le calculateur.

-=
■ =

—
-i

r

I

f

si

iFig : B1DP04VC

Placer l’extracteur [4] en utilisant la vis de la poulie. 
Déposer l’écrou de fixation du support-moteur droit 
sur la caisse.
Lever légèrement le moteur (5 cm maximum).
Percer le joint avec le foret [6].
Souffler les copeaux. i

i

i

o
.
:
r

•;
j

;,
Fig : B1DP04WC

Replacer la vis d’origine sur l’extracteur [4]. 
Visser les 2 vis auto taraudeuses dans le joint. 
Déposer le joint.

:
:;
■■

î
»
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!. CULASSE
: !

fDEPOSE - REPOSE : ARBRE A CAMES:'
\

1 - OUTILLAGE PRECONISE
;
!
;

;
i:

■

;

(

:

t!
!

■

i

:
Fig : E5-P01FC

[4] outil pour immobilisation de pignon de courroie 
crantée 6016-T.

Fig : E5-P12WC

[1] brides de maintien des chemises du coffret 
81132-TA1.

[2] vis M 10x150 L 40 mm 81132-TA1.

<

;'
i
i
i

1. '
i
■

•:
!
!

#:

\

!
3
!;
I
J
!

Fig : E5-P12XC

[3] tampon de montage du joint à lèvres d’arbre à 
cames 4507-TE (couleur noir).

0
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I I
CULASSE

2 - DEPOSE . :i
• &

ATTENTION : Cette opération nécessite la dépose 
de la culasse.

I
i

Fig : B1DP056C

Déposer la fourchette (2).

Fig : B1DP054C

Déposer la poulie d’arbre à cames à l'aide de l’outil [4]. 
Desserrer les vis de culasse.
Déposer la culasse et son joint.
A l’établi.

; ;

I!

Fig : B1DP057C

Frapper avec un maillet pour dégager le joint à lèvres.
Déposer :
• l’arbre à cames
• le joint d’arbre à cames

Fig:BlDP055C

Déposer le boîtier bobines (1).

O
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CULASSE
!•! ;

: :'

3 - REPOSE
Huiler les paliers d’arbres à cames. 
Reposer :
• l’arbre à cames
• le joint d’arbre à cames
• la fourchette d’arrêt (2)
Serrer la vis de fixation à 1,5 m.daN.

■

i:
!
!

!

■

:
I

!

!

I!
;;

?
■:

;

Fig : B1DP058C

Monter un joint à lèvre neuf à l’aide de l’outil [3] et de 
la vis.
Reposer et serrer la culasse (voir opération 
correspondante).
Enduire de pâte auto joint bleu le plan de joint du 
boîtier bobines.
Reposer le boîtier bobines (1).
Serrer les vis.
Reposer la poulie d’arbre à cames, à l’aide de l’outil

) >
i1;

j
;
i 11

:
h'
■

:
i [4].

Serrer la vis de fixation à 8 m.daN.
Poursuivre l’opération de repose de la culasse (voir 
opération correspondante).!

!
I

h
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:DISTRIBUTION ;!
;;

!CONTROLE : CALAGE DE LA DISTRIBUTION
;
i1 - OUTILLAGE PRECONISE 2 - CONTROLE
;Lever et caler Pavant droit du véhicule.

Engager la 5ème vitesse pour permettre la rotation du 
moteur.

;

I

ED

?

■

.;

?!
Fifl : E5-P03NC

[1] pige de volant moteur 4507-T.A.

Fig :B1EP064C

Déposer le carter de distribution (1).

: I.
!:
f:

: 1

:
.
!

!
;

Fig : E5-P131C i

[1] pige de poulie d’arbre à cames 4507-T.B.
i.*
i

.
Fig : B1EPOÔ5C

Tourner la roue pour entraîner le moteur dans son 
sens normal de rotation.
Piger la poulie d'arbre à cames à l'aide de l’outil [2].
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DISTRIBUTION::
i

i
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I

1

I
1
!

i

Fig : Bt EP066C

Piger le volant moteur à l’aide de la pige [1].
NOTA : Si le calage n’est pas correct, recommencer 
l’opération.
Déposer les piges [1] et [2].
Reposer le carter de distribution (1).
Positionner le levier de sélection de vitesse au point 
mort.
Remettre le véhicule sur ses roues.

:!
!
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i
DISTRIBUTION

:

DEPOSE - REPOSE : COURROIE DE DISTRIBUTION
i
1

1 - OUTILLAGE PRECONISE ;

Ii:;

i

Fig : E5-P03NC

[1] pige de volant moteur 4507-T.A.
Rg : E5-P07JC

[3] pince pour dépose des pions plastique 7504-T.

i 1
1
:

i
:

i
;
ï
v

t
i;
[

[4] appareil de mesure des tensions de courroies, à 
affichage digital (SEEM) 4122-T.

[2] pige de poulie d’arbre à cames 4507-T.B.
;
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DISTRIBUTION

2 - OPERATIONS PRELIMINAIRES
Lever et caler le véhicule, roues avant pendantes. 
Déposer :
• la roue avant droite
• le pare-boue avant droit, à l'aide de l’outil [3]
• la courroie d’accessoires (voir opération 

correspondante)
• la poulie de vilebrequin
• les carters de distribution

■

!
■

;

3 - DEPOSE!
i
i:
i;
1
:
i
!

i FlQ : B1EP066C
i Piger le volant moteur à l'aide de la pige [1].

i:
!

!

Rg:BlEP067C

NOTA : Déposer les bougies d’allumage, pour faciliter 
la rotation du vilebrequin.
Tourner le moteur par la vis de vilebrequin (vis (1)). 
Piger la poulie d’arbre à cames à l’aide de l’outil [2].

j
!;

:
j

■

■

! Hg : B1EP066C

Desserrer l’écrou (2).
Détendre complètement la courroie en agissant sur le 
galet tendeur (3).
Déposer la courroie de distribution.

:

librement (absence de points durs).;:
■
1
;
:

CZ
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DISTRIBUTION

* 4 - REPOSE
NOTA : Vérifier que les piges [1] [2] sont en place.

4.1 - Prétension de la courroie de distribution

':
*
K

ç
:;

■?,
:

Fig : B1EP06AC

Placer l’outil [4] sur le brin tendu de la courroie. 
Desserrer l’écrou (2).
Tourner le galet (3) dans le sens inverse des aiguilles 
d'une montre à l’aide du carré d’entraînement jusqu’à 
afficher 45 ± 3 unités SEEM.
Serrer l’écrou (2).
Déposer l'outil [4].
Effectuer 4 tours de vilebrequin dans le sens normal 
de rotation.

:Fig : B1EP069C

ATTENTION : Respecter le sens de montage de la 
courroie : les flèches ”a” indiquent le sens de rotation 
du vilebrequin. I

Reposer la courroie de distribution.
Mettre en place la courroie de distribution, brin ”b” bien 
tendu, dans l’ordre suivant :
• pignon de vilebrequin
• poulie d’arbre à cames
• poulie de pompe à eau
• galet tendeur
Mettre le galet tendeur au contact de la courroie. 
Serrer l’écrou (2).
Déposer les piges [1] et [2].

pMPERATIF ; Ne jamais faire tourner le vilebrequin^ 
|en arrière; ^ ^ J

i
!S’assurer du calage correct de la distribution en 

reposant les piges [1] et [2].
Déposer les piges [1] et [2].
Desserrer l’écrou (2).
Détendre sans excès la courroie.

;

=

4.2 - Réglage de la tension de pose de la 
courroie

Placer l’outil [4] sur le brin tendu de la courroie. 
Tendre la courroie de distribution :
• courroie neuve » 41 ± 3 unités SEEM
• courroie réutilisée = 35 ± 3 unités SEEM
Serrer l’écrou (2).

-'■v-rpMPERATIF : Si la valeur relevée est en dehors de
lia tolérance, recommencer l’opération de tension.
fÉil». . •—. L —.-1- -—. ^—:—  i.. -------- --------— — ——   ■ ■— . —^

Déposer l’outil [4].
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i
DISTRIBUTION

1

!
5 - CONTROLE DE LA TENSION DE 

COURROIE
Effectuer 2 tours de vilebrequin dans le sens normal 
de rotation.
Piger le volant moteur à l’aide de la pige [1].
Déposer la pige [1].
Placer l’outil [4] sur le brin tendu de la courroie.
Valeurs de contrôle :
• courroie neuve = 51 ± 3 unités SEEM
• courroie réutilisée = 45 ± 3 unités SEEM

: :
;.

;

.

i 6 - OPERATIONS COMPLEMENTAIRES
Reposer les bougies d’allumage.
Reposer :
• les carters de distribution
• la roue avant droite
• le pare-boue avant droit
• la poulie de vilebrequin
• la courroie d’accessoires (voir opération 

correspondante)
Replacer le véhicule sur le sol.

;

:

I

I

ii
:

.

c■ i

: i

;

!

!
>
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LUBRIFICATION
:
i;

& CONTROLE : PRESSION D’HUILE -
:5
;1 - OUTILLAGE PRECONISE

:

•••
<:

i

i ;

i

Rg : B1FP01MC

Monter le raccord [2].
Brancher le manomètre [1] et son flexible sur le 
raccord [2].
Relever les pressions d'huile.

Fig : E5-P09VC

[1] manomètre 2279-T bis du coffret 4103-T.
[2] raccord 7001-T prise de pression d’huile moteur 

du coffret 4103-T.

i

2- CONTROLE DE LA PRESSION
Le contrôle de la pression d’huile s’effectue moteur 
chaud, après vérification du niveau d’huile. 
Température huile moteur 90 °C.

Pression (bars)Régime moteur (tr/mn)
32000
44000

;

Déposer le manomètre [1] et son raccord [2]. 
Reposer le manocontact de pression d’huile muni d’un 
joint neuf.
Serrer à 2 m.daN.
Reconnecter le manocontact.

*

*
!

I
’

I-

'

!

Fig : B1FP01LC

Déconnecter le manocontact (1).
Déposer le manocontact de pression d’huile.
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v ALIMENTATION - SURALIMENTATION
H

i
!:

CARACTERISTIQUES : SYSTEME D’INJECTION MONOPOINTl!
i n BOSCH MA3.1-U

.;
Cette gamme s’applique aux moteurs :a
• CDZ ; CDY (TU9M)
• HDZ ; HDY (TU1M+)ji

1 - SYNOPTIQUE■

!

i :
: : :

■

H

' ::
: :

i
i !i

l :

. |
; ;

Fig : B1HP0GBD

(1) calculateur injection allumage. (13) réchauffeur de tubulure
(motorisation HDZ ; HDY (TU1M+)).(2) voyant test injection allumage.U (14) bobine d’allumage "jumostatique”.

(15) réservoir à carburant.
(16) pompe à carburant.
(17) filtre à carburant.
(18) réservoir canister.
(19) électrovanne purge canister.
(20) sonde à oxygène.
(21) capteur vitesse véhicule 

(motorisation HDZ ; HDY (TU1M+)).
NOTA : Le système d’injection équipant le moteur 
”TU9M” ne comporte pas de capteur vitesse véhicule

(3) connecteur diagnostic.
(4) relais double injection.
(5) batterie.
(6) régulateur contacteur de ralenti.
(7) injecteur.
(8) thermistance air admission.
(9) régulateur de pression.
(10) potentiomètre papillon.
(11) thermistance eau moteur.
(12) capteur vitesse moteur.

: •
. i
!

i'

:
(9).:i

*

: [\
.

. !
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

% 2 - CARACTERISTIQUES
i
'

'•CDZ (TU9M) HDZ (TU1M+)Plaques moteurs
Cylindrée (cm3) 1124954

Sans climatisation : 850 ± 50 
Avec climatisation : 950 ± 50

ilRégime ralenti (tr/mn) non réglable 850150

:Régime de réattelage (tr/mn) 1500 (sauf en 1ère vitesse)1500
:

Coupure en régime maximum (tr/mn) 65106420
%CO <0,5<0,5
% C02 >10 > 10 f

3 - CIRCUIT DE CARBURANT

ObservationsOrgane Fournisseur RéférenceRepère
Super sans plomb 95 RON 
ou 98 RONCarburant préconisé

Connecteur 4 voies gris. 
Implantation : 
sur le corps injection 
monopoint

CDZ;CDY:
0 280 150 070 - 
HDZ;HDY:
0 280 150 060

Injecteur + thermistance air 
admission BOSCH7-8

Implantation :
sur le corps injection
monopoint.
Pression de régulation : 
0,7 < P < 0,9 bar

BOSCHRégulateur de pression 9

Capacité = 45 litresRéservoir à carburant 15
Pompe électrique immergée 
dans le réservoir.
Tension :12V.
Pression : 1,1 bar.
Débit : 80 l/h

iBOSCH EKP 5Pompe à carburant 16 .

Fixation :
sur le réservoir à carburant. 
La flèche située sur le filtre 
indique le sens de passage 
du carburant

BOSCH 0 450 905 002Filtre à carburant 17

Implantation :
sous l’aile avant droitePURFLUX PPGF 30Réservoir canister 18 5

Connecteur 2 voies marron.
Implantation : 
sous l’aile avant droite

Electrovanne purge 
canister

EATON19

Corps d’injection mono­
point (C.I.M) moteur CDZ
Corps d’injection mono- 
point (C.I.M) moteur HDZ

BOSCH 0 438 201 531

BOSCH 0 438 201 530
f
:

!

i
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;
i ALIMENTATION - SURALIMENTATION<
:
i
:

4 - CIRCUIT D’AIR
:

ObservationsRéférenceFournisseurRepèreOrgane
CDZ :
connecteur 4 voies noir. 
HDZ :
connecteur 6 voies noir

Régulateur contacteur de 
ralenti

BOSCH 0 132 008 6016

5 - CIRCUIT ELECTRIQUE

ObservationsRéférenceFournisseurOrgane Repère!
Connecteur 55 voies noir.
Eprom de type "flash” 
(eprom reprogrammable)

Calculateur injection 
allumage

ECU MA3.1BOSCH1

Dépollution L/L3 : 
0 261 200 943. 
Dépollution Z :
0 261 203 737

CDZ;CDY
;
: Dépollution L/L3 : 

0 261 202 736. 
Dépollution Z :
0 261 203 942

HDZ;HDY

Connecteur 15 voies noir. Le 
relais est situé dans le 
coffret de boîtier 
électronique sous le 
calculateur

SOBINT
BITRONRelais double injection 4 Type 240104

■

. I
Connecteur 5 voies noir : 
non réglable. Fixation : sur 
le corps injection monopoint

iI BOSCHPotentiomètre papillon 10 34 37 022

Connecteur 2 voies vert. 
Implantation : sur le boîtier 
de sortie d’eau

ELTH-
JAEGERThermistance eau moteur CTN11

i Connecteur 3 voies marron. 
Implantation : sur le carter 
d’embrayage à 114 ° du 
P.M.H

;
ELECTRIC-4 Capteur vitesse moteur 12 FIL

|
Connecteur 1 voie noir. 
Implantation : sous la base 
du corps injection monopoint 
(CIM), dans la tubulure 
d’admission

Réchauffeur de tubulure, 
(motorisation HDZ ; HDY 
(TU1M+))

TEXAS INS­
TRUMENTS13

Sonde à oxygène BOSCH20 LSH6 12W Connecteur 4 voies
Connecteur 3 voies blanc. 
Implantation : sur le carter 
différentiel de la boîte de 
vitesses

Capteur vitesse véhicule 
(TU1M+) 21 EATON

!
■i
I

i
i

34



!ALIMENTATION - SURALIMENTATION

1
6 - CIRCUIT D’ALLUMAGE

!
ObservationsFournisseur RéférenceOrgane Repère

Bobine d’allumage 
"jumostatique”

BOSCH
VALEO BAE04 Connecteur 4 voies14

Ecartement des électrodes : 
0,9 mm
Couple de serrage :
2,5 m.daN

FR8LDCBOSCH
Bougies moteur CDZ

RFC 42LZ2EEYQUEM

BOSCH FR7LDC
Bougies moteur HDZ

RFC 52LZ2EEYQUEM

;

i

;

;
!

r
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

CARACTERISTIQUES : SYSTEME D’INJECTION MULTIPOINT 
MAGNETI-MARELL11 AP

Cette gamme s’applique au moteur : KFX (TU3JP).

1 - SYNOPTIQUE

I

;

;
;

!

; ü! •

f'
Fig : B1HP0G7D

(1) calculateur injection allumage.
(2) voyant test injection allumage.
(3) connecteur diagnostic.
(4) relais double injection.
(5) batterie.
(6) compte-tours.
(7) clavier antidémarrage codé.
(8) potentiomètre papillon.
(9) relais climatisation.
(10) résistance réchauffage boîtier papillon.
(11) électrovanne purge canister.
(12) thermistance air admission.
(13) boîtier papillon.
(14) moteur pas-à-pas régulation ralenti.
(15) capteur pression.

(16) régulateur de pression.
(17) rampe alimentation injecteur.
(18) injecteurs.
(19) thermistance eau moteur.
(20) capteur vitesse moteur.
(21) capteur de cliquetis.
(22) bougies.
(23) bobine d’allumage "jumostatique".
(25) filtre à carburant.
(26) sonde à oxygène.
(27) capteur vitesse véhicule.
(28) réservoir à carburant.
(29) pompe à carburant.
(30) réservoir canister.
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION t.
!

’JI 2 - CARACTERISTIQUES

"
Plaque moteur KFX (TU3JP) ;!Cylindrée (cm3) 1360 |

;850 ± 50
Régime ralenti (tr/mn) non réglable !900 ± 50 - (climatisation)

1er rapport 2066
Régime de réattelage (tr/mn) 2ème rapport 1842

3ème, 4ème, 5ème rapport 1650
Coupure en régime maximum (tr/mn) 6500
%CO <0,5
% C02 >9

s

ü :
3 - CIRCUIT DE CARBURANT '

r
|

Organe Repère Fournisseur Référence Observations
;Super sans plomb 95 RON 

ou 98 RONCarburant préconisé '

Connecteur 2 voies marron. 
Implantation : 
sous l’aile avant droite. 
Résistance : 24 ohms

■

Electrovanne purge canister BOSCH B 280 520 27611
;
l
;•Fixation en extrémité de la 

rampe d’injection.
Pression de régulation : 
2,5 à 3 bars

!
i:Régulateur de pression 16 WEBER RPM40

Injecteurs WEBER IW 155 Connecteur 2 voies noir18 :

Fixation :
sur le réservoir à carburant. 
La flèche située sur le filtre 
indique le sens de passage 
du carburant

Filtre à carburant BOSCH25 0 450 905 002 !&
■

:

Réservoir à carburant Capacité = 45 litres28
;Pompe électrique immergée 

dans le réservoir.
Tension :12 V.
Pression : 3 bars.
Débit: 115 à 120 l/h

BOSCH EKP10
;Pompe à carburant 29 !

WALBRO MSSMARWAL I

Implantation : 
sous l’aile avant droiteRéservoir canister PURFLUX PPGF 3030

i•;
i

;
'!

;
N :
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1 ALIMENTATION - SURALIMENTATION!»

4 - CIRCUIT D’AIR

Repère Fournisseur Référence ObservationsOrgane
Le boîtier papillon 
comprend :
thermistance air admission. 
Résistance réchauffage 
boîtier papillon. 
Potentiomètre papillon. 
Moteur pas à pas

SOLEX PSA 599Boîtier papillon 13

»-
MAGNETI-
MARELLI

Connecteur 4 voies noir. 
Fixation :
sur le boîtier papillon

Moteur pas-à-pas 
régulation ralenti B 1614:

f AIRPAX
: BOSCH 0 261 230 012 Connecteur 3 voies gris. 

Intégré à la tubulure 
d’admission

Capteur pression 15 MAGNETI-
MARELLI IPRT03

5 - CIRCUIT ELECTRIQUE

FournisseurOrgane Repère Référence Observations
Connecteur 55 voies.
Eprom de type "flash”
(eprom reprogrammable). 
Situé sur le passage de roue 
avant droit

1 AP 40.
Dépollution
L/L3/Z:
16 254 004

Calculateur injection 
allumage

MAGNETI- 
MARELLI F1

Connecteur 15 voies noir. 
Le relais est situé dans le 
coffret de boîtier électroni­
que sous le calculateur

H
Relais double injection SOBINT4::

MAGNETI-
MARELLI

Connecteur 3 voies noir. 
Fixation : sur le boîtier 
papillon. Non réglable

Potentiomètre papillon 8 PF2C
CTS

Relais climatisation CARTIER9 Relais 5 voies violet
Connecteur 2 voies noir. 
Fixation :
sur le boîtier papillon

Résistance réchauffage 
boîtier papillon JAEGER10 BR 03

MAGNETI- 
MARELLI F

Connecteur 2 voies gris. 
Fixation :
sur le boîtier papillon

Thermistance air admission 12 IATS04
JAEGER

Connecteur 2 voies vert. 
Fixation :
sur le boîtier de sortie d’eau

ELTH CTN
Thermistance eau moteur 19

JAEGER 09 530 019 900

i
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

’> :ObservationsRéférenceFournisseurOrgane Repère
Connecteur 3 voies marron. 
Fixation : sur le carter 
d’embrayage à 114 ° du 
RM. H

!
ELECTRIC-Capteur vitesse moteur 14 43 1420 IFIL

Connecteur 2 voies noir. 
Fixation : sur la partie arrière 
du bloc moteur.
Impératif respecter le couple 
de serrage : 2 ± 0,5 m.daN

:Capteur de cliquetis SAGEM21
Ir

Connecteur 4 voies noir. 
Implantation : sur le 
collecteur d’échappement

;Sonde à oxygène BOSCH RBLSH626

i.
Connecteur 3 voies blanc. 
Fixation : sur le carter 
différentiel de la boîte de 
vitesses

Capteur vitesse véhicule EATON27 '•
!-■

&

6 - CIRCUIT D’ALLUMAGE

ObservationsRéférenceOrgane FournisseurRepère
Ecartement des électrodes : 
0,9 mm.
Couple de serrage :
2,5 m.daN

FR7LDCBOSCH
Bougies 22

RFC 52LZ2EEYQUEM

BOSCHBobine d’allumage 
”jumostatique”

:Connecteur 4 voies noirBAE 0423 !BENDIX
i

i;
\

S î

î

«1«
8
!

■

?i

ï
Vs
;
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

CARACTERISTIQUES : SYSTEME D’INJECTION MULTIPOINT 
BOSCH M.P.5.1

Cette gamme s’applique au moteur : NFZ (TU5JP).

1 - SYNOPTIQUE

i

V ;
•<

Fig : B1HP0G8O

(1) calculateur injection allumage.
(2) capteur vitesse moteur.
(3) capteur pression.
(4) potentiomètre papillon.
(5) thermistance eau moteur.
(6) thermistance air admission.
(7) capteur vitesse véhicule.
(8) sonde à oxygène.
(9) batterie.
(10) relais double injection.
(11) bobine d’allumage "jumostatique".
(12) réservoir à carburant.
(13) pompe à carburant.

(14) filtre à carburant.
(15) ensemble rampe d’alimentation-collecteur 

d’admission.
(16) régulateur de pression.
(17) injecteurs.
(18) réservoir canister.
(19) électrovanne purge canister.
(20) boîtier canister.
(21) résistance réchauffage boîtier papillon.
(22) électrovanne de régulation de ralenti.
(23) voyant test injection allumage.
(24) connecteur diagnostic.
(25) bougies.

ci.
I
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

) 2 - CARACTERISTIQUES

Plaque moteur NFZ (TU5JP)
Cylindrée (cm3) 1587

850 ± 50
Régime ralenti (tr/mn) non réglable

900 ± 50 - (climatisation)
Régime de réattelage (tr/mn) 1300 à 2500. (sauf en 1ère vitesse)
Coupure en régime maximum (tr/mn) 6300
%CO <0,5
% C02 >10

3 - CIRCUIT DE CARBURANT

Organe ObservationsRéférenceFournisseurRepère
Super sans plomb 95 RON 
ou 98 RONCarburant préconisé

Réservoir à carburant Capacité = 45 litres12
Pompe électrique immergée 
dans le réservoir.
Tension :12 V.
Pression : 3 bars.
Débit: 115 à 120 l/h

Pompe à carburant BOSCH EKP1013

Fixation :
sur le réservoir à carburant. 
La flèche située sur le filtre 
indique le sens de passage 
du carburant

Filtre à carburant BOSCH 0 450 905 00214

Fixation en extrémité de la 
rampe d’injection. 
Pressions : ralenti 2 bars. 
Pleine charge 2,5 bars

Régulateur de pression BOSCH 0 280 160 51516

>
0 280 150 987 
type E.V. 8 AInjecteurs Connecteur 2 voies noirBOSCH17

Implantation : 
sous l’aile avant droiteRéservoir canister PPGF 30PURFLUX18

Connecteur 2 voies marron. 
Implantation : 
sous l’aile avant droite. 
Résistance : 24 ohms

Electrovanne purge canister B 280 520 276BOSCH19

\
i
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

4 - CIRCUIT D’AIR

Repère Fournisseur Référence ObservationsOrgane
Le boîtier papillon 
comprend :
thermistance air admission. 
Résistance réchauffage 
boîtier papillon. 
Potentiomètre papillon

SOLEX PSA 614Boîtier papillon

Implantation :
sur le collecteur d’auventBOSCH3 0 261 230 004Capteur pression

Implantation :
sous le conduit d’aspiration 
du filtre à air

Electrovanne de régulation 
de ralenti BOSCH22 0 280 140 537

i

5 - CIRCUIT ELECTRIQUE

Organe Repère Fournisseur Référence Observations
Connecteur 55 voies noir. 
Situé sur le passage de roue 
avant droit, dans le coffret 
de boîtiers électroniques

Calculateur injection 
allumage

MOTRONIC
M.P.5.1BOSCH1

Fixation :
sur le carter d’embrayage à 
114 ° du P.M.H

ELECTRIC-Capteur vitesse moteur 2 FIL

îil' Fixation :
sur le boîtier papillonPotentiomètre papillon SOLEX4 C.P. 090/018.!Ië • !
Connecteur 2 voies vert. 
Fixation :
sur le boîtier de sortie d’eau

ELTH CTN
Thermistance eau moteur 5 i:

JAEGER 09 530 019 900

Fixation :
sur le boîtier papillon

!Thermistance air admission 6 JAEGER CTN IATS04 i
:.

Fixation :
sur le carter différentiel de la 
boîte de vitesses

Capteur vitesse véhicule 7 EATON
I
i

Sonde à oxygène BOSCH8 |RBLSH6 Connecteur 4 voies noir
Connecteur 15 voies noir. 
Le relais est situé dans le 
coffret de boîtier électroni­
que sous le calculateur

Relais double injection 10 SOBINT Type 240 014i

Connecteur 2 voies noir. 
Fixation :
sur le boîtier papillon

Résistance réchauffage 
boîtier papillon 21 JAEGER BR 03 - CTP

O
i

i 42:

’



i
?

ALIMENTATION - SURALIMENTATION :

!
) 6 - CIRCUIT D’ALLUMAGE ;

G
Organe FournisseurRepère Référence Observations

BOSCHBobine d’allumage 
"jumostatique” 11 BAE 04 Connecteur 4 voies

BENDIX

Ecartement des électrodes : 
0,9 mm.
Couple de serrage :
2,5 m.daN

BOSCH FR6 KDC
Bougies 25

EYQUEM RFC 58LZ2
{
■

:

l:
*

!

î
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!•
!
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i ALIMENTATION - SURALIMENTATION

DEPOSE - REPOSE : RESERVOIR A CARBURANT

2 - DEPOSE
Vidanger le réservoir de carburant, à l’aide de l’outil

1 - OUTILLAGE PRECONISE!

[1]-
Soulever la banquette arrière.
Déposer les caches de la jauge et de la pompe à 
carburant.

Fig : E5-P11QC

[1] station pour vidange et remplissage des 
réservoirs à carburant :

• VAC 150 (essence-gazole)
• VAC 300 (essence sans plomb)!; I

Fig : B1HPOFPC

Déposer les colliers (1),(2) ; à l’aide de l’outil [2]. 
Déconnecter le connecteur de la jauge à carburanti

(5).
Débrancher les canalisations (3) et (4).

;

i

Fig : E5-P089C

[2] pince pour dépose de colliers ”clic” 4145-T.

&
■

«
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

Fig : B1HP0FSC

Dégrafer les câbles de frein de parking des agrafes (8)Déconnecter le connecteur de la pompe à carburant
(6).
Déposer :
• l’échappement complet
• l’écran thermique

7 Fig :B1HPOFTC

Débrancher de la goulotte :
• le raccord (10)
• le tuyau de dégazage (11)Fig : B1HP0FRC
• le raccord rapide (12), en appuyant sur les vérousDécrocher la sangle de fixation (7) du filtre à essence.

"a" et tirer

î»
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION
i:

3-REPOSE
Mettre en place le réservoir, serrer les écrous (14).
Rebrancher :
• le raccord (10)
• le tuyau de dégazage (11)
• le raccord rapide (12)
Reposer :
• l’écran thermique
• l’échappement
Rebrancher les canalisations (3) et (4).
Poser les colliers (1),(2) ; à l’aide de l’outil [2]. 
Reconnecter le connecteur de la jauge à carburant

i

K!

'
•I
i (5).;

Reconnecter le connecteur de la pompe à carburant!
(6).;
Reposer les caches.
Replacer la banquette arrière.

:

Fig : B1HPOFUC

Déposer les écrous (13).

; •■! i;

» : : ,‘i

i.
■

!

1 i! Fig : B1HP0FVC

Déposer le réservoir à carburant en le basculant vers 
l’arrière.

i

O
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! REFROIDISSEMENT
!

CARACTERISTIQUES : CIRCUITS DE REFROIDISSEMENT1

1 - MOTEURS TU9M ET TU1M+t'

•h
- i .

ï

; ?-
}

f
I Fig : B1GP030P

(1) vis de purge.
A : avec climatisation. 
B : sans climatisation.

O:
.f !•:

? I
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REFROIDISSEMENT

i4 (A)3 4(B)2
Sonde Thermistance Thermistance ThermistanceThermocontact !>

Capteur
températureInformation Injection Température d’eau Température d’eau

.
Couleur du 
connecteur Bleu bague jauneVert bague jaune MarronBleu bague grise

i

Couple de serrage 1,8 m.daN 3,8 m.daN1,8 m.daN 1,8 m.daN

Caractéristiques :
BA

Capacité 5,7 litres
Surface radiateur 12dm217 dm2
Pressurisation 1,4 bars
Ouverture du régulateur thermostatique 88 °C
Motoventilateur
Nombre x puissance électrique 2 x 160 W 1 x90 W

96 °C1ère vitesse !•97 °C
101 °C2ème vitesse :

?
112 °CCoupure réfrigération

■■118 °CAlerte
105 °C 6’ maxiPost-refroidissement i

r

:;

!
!•
f
!
I

.
i
Iï
;i

\
«

;
t

:
!

;•
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REFROIDISSEMENT

Fig : B1GP031P

(1) vis de purge.
A : avec climatisation.
B : sans climatisation.



REFROIDISSEMENT

3 4 (A)2 4(B)
Sonde Thermistance Thermistance ThermistanceThermocontact

Capteur
température InjectionInformation Température d'eau Température d'eau

Couleur du 
connecteur Vert bague jauneBleu bague grise Marron Bleu bague jaune

.
;Couple de serrage 1,8 m.daN 1,8 m.daN 1,8 m.daN 3,8 m.daN !
!î

Caractéristiques : :
A B r

Capacité 5,5 litres
Surface radiateur 17 dm2 12 dm2
Pressurisation 1,4 bars
Ouverture du régulateur thermostatique 88 °C
Motoventilateur
Nombre x puissance électrique 2 x 160 W 1 x90 W

1ère vitesse 96 °C
97 °C

2ème vitesse 101 °C
:Coupure réfrigération 112 °C

;Alerte 118 °C
Post-refroidissement 105 °C 6’ maxi

;

i

|.
;
!
:
i.

r

i

:
;
:;
\
,
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REFROIDISSEMENT

3 - MOTEUR TU5JP

.

S

* *1
I

\
T

t

Fig : B1GP032P

(1) vis de purge.
A : avec climatisation. 
B : sans climatisation.

O
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REFROIDISSEMENT

r-
4(B)4(A)2 3

ThermistanceSonde ThermistanceThermocontact Thermistance
;Capteur

températureInformation Température d’eauTempérature d’eauInjection

Couleur du 
connecteur

••
Bleu bague jauneMarronBleu bague grise Vert bague jaune

r
Couple de serrage 1,8 m.daN 3,8 m.daN 11,8 m.daN1,8 m.daN

Caractéristiques :
BA É

Capacité 5,8 litres
Surface radiateur 12 dm217 dm2 !

Pressurisation 1,4 bars
Ouverture du régulateur thermostatique 88 °C ï
Motoventilateur
Nombre x puissance électrique 1 x90 W2 x 160 W
1 ère vitesse 96 °C

97 °C
2ème vitesse 101 °C
Coupure réfrigération 112 °C

i\
Alerte 118 °C
Post-refroidissement 105 °C 6’ maxi

»
i

?
:
:
[
i;

b
-,
>

r

Ï

;
:

3 :
f

1
’

53 :

!



F

REFROIDISSEMENTt

i

!
VIDANGE - REMPLISSAGE - PURGE : CIRCUIT DE 
REFROIDISSEMENT!

:
i.

1 - OUTILLAGE PRECONISE'

!

1

:i

ï:
!
.

Fig : B1GP02UC

Dévisser le bouchon de vidange (3) du radiateur.
Hq : B1GPOOAC

[1] cylindre de charge 4520-T.

2-VIDANGE

Fig : B1GP02VC

Déposer la vis de vidange (4) du carter cylindres. 
Laisser s’écouler le liquide de refroidissement. 
Fermer les bouchons.Fig : B1GP02TC

Déposer le bouchon (1) de la boîte de dégazage avec 
précautions.
Ouvrir le bouchon de purge du radiateur (2) d’un quart 
de tour. e;!
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REFROIDISSEMENT

i3 - REMPLISSAGE
i
i

:

:

;
FJq : B1GP02WC

Ouvrir le bouchon de purge (5).
Fîg : B1GP02YC

Placer le cylindre de charge [1] sur le boîtier de 
dégazage.
Remplir lentement.
Fermer chaque vis de purge dès que le liquide coule 
sans bulle d’air.
Respecter l’ordre suivant :
• la vis de purge du boîtier d’eau
• la vis de purge du radiateur
• la vis de purge du chauffage
Mettre en marche le moteur puis accélérer jusqu’à 
environ 2000 tr/mn.
Maintenir ce régime jusqu’au 1er cycle de 
refroidissement (enclenchement et arrêt du ou des 
motoventilateurs).
Arrêter le moteur et attendre son refroidissement. 
Déposer le cylindre de charge [1].
Contrôler le niveau et compléter si nécessaire.

î;
i

■

;
:
!-.
!

Fig : B1GP02XC

Ouvrir la vis de purge (6) d’un demi tour.
Ouvrir le bouchon de purge sur le radiateur (2).

:

55



ECHAPPEMENT
■

•i CARACTERISTIQUES : ECHAPPEMENT!

:

;
;;i

.

Fig : B1JP00VD

Tube
intermédiaireMoteur Tube avant (1) Catalyseur (2) Silencieux arrière (4)

(3)
Repère K049Monotube avec lame d’air. 

Diamètre rotule = 45 mm
! CDZ (TU9M / L) ou

repère K094■

Monotube avec lame d’air. 
Diamètre rotule = 45 mmCDY (TU9M / L3) Repère K094

Repère PSA 3015 
liaison bicôneRepère K030Monotube sans lame d’air. 

Diamètre rotule = 45 mmHDZ (TU1M+/L) ou
repère K095

Monotube avec lame d'air. 
Diamètre rotule = 45 mmHDY (TU1M+/L3) Repère K064

Monotube sans lame d’air. 
Diamètre rotule = 45 mmKFX (TU3JP / L3) Repère K030 »Repère 

PSA 3020
Repère PSA 3016 

liaison bicôneMonotube sans lame d’air. 
Diamètre rotule = 48 mmNFZ (TU5JP / L3) Repère K072

■

:1

«
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MOTEURS ESSENCE
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

CARACTERISTIQUES : SYSTEME D’INJECTION MOTRONIC 
M.P.5.29

Application : moteur NFZ (TU5JP) avec boîte de vitesses MB3 (boîte de vitesses automatique).

1 - SYNOPTIQUE

©

Fig : B1HP0HFD

(1) calculateur injection allumage.
(2) capteur vitesse moteur.
(3) capteur pression tubulure d’admission.
(4) potentiomètre papillon.
(5) thermistance eau moteur.
(6) thermistance air admission.
(7) capteur vitesse véhicule.
(8) sonde à oxygène.
(9) batterie.
(10) relais double injection.
(11) bobine d’allumage.
(12) réservoir à carburant.
(13) pompe à carburant.
(14) filtre à carburant.

(15) ensemble rampe d’alimentation-collecteur 
d’admission.

(16) régulateur de pression essence.
(17) injecteurs.
(18) réservoir canister.
(19) électrovanne purge canister.
(20) boîtier canister.
(21) résistance réchauffage boîtier papillon.
(22) électrovanne de régulation de ralenti.
(23) voyant test injection allumage.
(24) connecteur diagnostic.
(25) bougies.
(26) calculateur boîte de vitesses automatique MB3.
(27) boîte de vitesses automatique.

O
!

I
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

2 - CARACTERISTIQUES «F
Plaque moteur NFZ (TU5JP) B VA
Cylindrée (cm3) 1587

850 ±50
900 ± 50. Avec climatisation

Régime ralenti (tr/mn) non réglable

Régime de rêattelage (tr/mn) Entre 1300 et 2500 (sauf en 1ère vitesse)
Coupure en régime maximum (tr/mn) 6314
%CO <0,5
% C02 > 10

3 - CIRCUIT DE CARBURANT

Organe Repère Fournisseur ObservationsRéférence
Super sans plomb 95 RON 
ou 98 RONCarburant préconisé

Réservoir à carburant 12 Capacité = 45 litres
Pompe électrique immergée 
dans le réservoir.
Tension :12 V.
Pression : 3 bars.
Débit: 115 à 120 l/h

Pompe à carburant BOSCH13 EKP10

Fixation :
sur le réservoir à carburant. 
La flèche située sur le filtre 
indique le sens de passage 
du carburant

Filtre à carburant 14 BOSCH 0 450 905 002

Fixation :
sur la rampe d’injection. 
Pressions : 
ralenti 2 bars.
Pleine charge 2,5 bars

0 280 160 515. 
Type DR 2.1

Régulateur de pression BOSCH16

Injecteurs 17 BOSCH 0 261 150 987
Implantation : 
sous l’aile avant droite

Réservoir canister 18 PURFLUX PPGF30

Connecteur 2 voies marron.
Implantation :
sous l’aile avant droite

Electrovanne purge 
canister 19 BOSCH B 280 520 276

B1HB1HPO 2



ALIMENTATION - SURALIMENTATION

4 - CIRCUIT D’AIR

Organe ObservationsFournisseurRepère Référence
Le boîtier papillon 
comprend :
thermistance air admission. 
Résistance réchauffage 
boîtier papillon. 
Potentiomètre papillon

PSA 561Boîtier papillon SOLEX

Capteur pression tubulure 
d’admission

Implantation :
sur le collecteur d’auventBOSCH 0 261 230 0123

Implantation :
sous le conduit d’aspiration 
du filtre à air

Electrovanne de régulation 
de ralenti BOSCH22 0 280 140 565

5 - CIRCUIT ELECTRIQUE
O

ObservationsFournisseur RéférenceOrgane Repère
Connecteur 55 voies noir. 
Eprom de type "flash”
(eprom reprogrammable). 
Situé sur le passage de roue 
avant droit ; dans le coffret 
de boîtiers électroniques

MOTRONIC 
M.P.5.2 0 

261 203 913
Calculateur injection 
allumage BOSCH1

Fixation :
sur le carter d’embrayage à 
114 ° du P.M.H

ELECTRIC-Capteur vitesse moteur 2 FIL

Fixation :
sur le boîtier papillonPotentiomètre papillon BOSCH 0 280 122 0114

Connecteur 2 voies vert 
Fixation :
sur le boîtier de sortie d’eau

CTNELTH
Thermistance eau moteur 5

JAEGER 0 953 001 9900

Implantation :
sur le boîtier du filtre à air

Thermistance air 
admission 01/KAJAEGER6O Implantation : 

sur la boîte de vitesses 
automatique au niveau du 
carter de mécanisme

EATONCapteur vitesse véhicule 7

Connecteur 4 voiesRBLSH6BOSCHSonde à oxygène 8
Connecteur 15 voies.
Le relais est situé dans le 
coffret de boîtier électroni­
que sous le calculateur

SOBINT
BITRON Type 240 014Relais double injection 10

Résistance réchauffage 
boîtier papillon BR 03 - CTPJAEGER21

O
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ALIMENTATION - SURALIMENTATION

6 - CIRCUIT D’ALLUMAGE

FournisseurOrgane Repère Référence Observations
Allumage de type 
jumostatique
Connecteur 4 voies

BOSCH
Bobine d’allumage 11 BAE 04

BENDIX ■

Ecartement des électrodes : 
0,9 mm
Couple de serrage :
2,5 m.daN

BOSCH FR6 KDC
Bougies 25

EYQUEM RFC 58LZ2E

I

i
!O I
i

t

i
i

;
!

:

;

!
!

.
:
.
!
!

:

Ii
i ::
h
1
! ::
i

I;

s
i

:
B1HB1HP0 4 »



&>2W)o
JANVIER 997

ABONNEMENT GME

ERRATUM

o
• BRE 0149 F ADDITIF N° 2 (MOTEUR ESSENCE TU5JP (1587 cm3))

En page 3 lire :

nouvelle disposition ancienne disposition
bleu clair vert

au lieu de :

O nouvelle disposition ancienne disposition
vert bleu clair

O-X



REF. BRE 0149 FOPR : 7147 I—*-
ADDITIF N°2

MOTEUR ESSENCE
Type TU5JP (1587 cm3)

• EVOLUTION : MOTEUR
- Nouvel arbres à cames
- Nouveau calculateur
- Nouveaux Injecteurs

P

AUTOMOBILES CITROËN
DIRECTION COMMERCE EUROPE 
DOCUMENTATION APRÈS VENTE
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