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E PRINCIPE de ce modéle était & Pétude depuis plusieurs années, en particulier
pour certains de ses éléments (la direction & rappel asservi, par exemple).
Citroén avait le désir de produire la voiture de prestige qui, depuis la seconde
guerre, manquait en France.
Mais ces travaux n'étaient pas prioritaires et devaient céder le pas aux études de création, A
I'évolution des modéles de grande série.
Ce mest qu'a la suite des accords avec Maserati et 4 la prise de controle de cette marque par le
groupe Citroén, en 1968, que le désir de concrétiser publiquement cet accord au niveau du pro-
duit a conduit & pousser les études, en collaboration avec Maserati, qui devait fournir le moteur.
Toutes les autres recherches ont été réalisées au burcau d'études et au laboratoire Citroén. Le
dispositif de commande hydraulique des phares (correction d'assietie et phares directionnels) a
cependant été étudié et réalisé en collaboration avec le burcau d'études des projecteurs Cibié.
Les essais ont été accomplis 2 la fois sur le circuit d'essais privé de Citroén et, en extérieur,




Carrosserie autoporteuse répondant aux,
normes de sécurité internationales

4 freins & disque assistes & double Pompe 4 essence
circuit avec repartition de freinage électrique Bendix



r a crémaillére  assistance
Hydraulique variable en fonction do
la vitesse avec rappel asservi en ligne dreite

Suspension Hydropneumatique
3 4 roues indépendantes

6 projecteurs,
4 iode

Boite & 5 vitesses

Traction avant synchronisées

cames en téte



ARCHITECTURE

GROUPE MOTO-PROPULSEUR HABITACLE




- Position des organes

COFFRE ARRIERE RESERVOIR (Protégé)
ROUE DE SECOURS EN POLYETHYLENE




MOTEUR

Moteur Maserati type C 114-1

— 6 cylindres en V & 90°.

— Alésage : 87 mm. Course : 75 mm.

— Cylindrée unitaire : 445 cm®. Cylindrée totale : 2 670 cm’.

— Rapport volumétrique : 9/1 (supercarburant)

— Puissance fiscale: 15 CV.

— Puissance réelle : 180 ch SAE ou 132,5 Kw & 6250 tr/mn,
: 170 ch DIN ou 125 Kw 4 5500 tr/mn.

— Puissance spécifique DIN : 63,6 ch/litre, ou 46,8 Kw/litre.

— Couple maximum : 23,8 m.Kg SAE ou 233,5 maN 4 4000 tr/mn,
: 23,5 mKg DIN ou 230,5 maN a 4000 tr/mn.

CONSTRUCTION

— Bloc-moteur en alliage léger. Chemises amovibles en fonte.

Culasses

Carter de
loc-cylindre —_—
Bt distribution
Carter inférieur

du bloc-cylindres

faisant office de

chapeaux de paliers

Carter d'huile

— Culasses en alliage Iéger a turbulence orientée. Les chambres de combustion sont hémisphé-
riques. Pour accrotre la turbulence, on a donné & la chambre de combustion et au
piston une forme particuliére. Les sidges ct les guides de soupapes sont rapportés.

— Distribution : 2 soupapes en téte par cylindre en V & 90 commandées par 4 arbres & cames
en téte entrainés par chaines. Chaque arbre & cames est porté par 3 paliers.

— Vilebrequin en acier forgé 4 4 paliers. Longueur: 402 mm. o des paliers: 76,20 mm -
@ des manetons 57,15 mm.

— Bielles : en acier forgé. Entraxe 144 mm.

— Pistons en alliage léger avec anncau de rétention. Chaque piston comporte 3 segments dont

1 racleur.

Les axes des pistons sont montés « serrés » dans les pieds de bielles et « libres » dans les

pistons.






