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(services « Relation Presse » et « Super Controle »)

pour l'aide efficace qu’ils nous ont apportée dans la
réalisation de nos travaux.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des “2 CV 4"

nombreuses modifications et améliorations (moteur
425 cm3, nouveau capot, moteur 18 ch réels, amortis-
seurs arrigre hydrauliques, etc.) en conservant la méme
structure mécanique d'ensemble. La R.T.A. propose d'ail-
leurs une réédition compléte regroupant I'étude des
«2CV» et leurs « Evolutions de la construction » de
1949 a 1970.
En février 1970, la « 2 CV » subit une véritable muta-
tion, son moteur et sa boite de vitesses sont purement et

D EPUIS sa naissance, la « 2 CV » Citroén avait subi de

"2 CV 6"

simplement remplacés par de nouveaux organes emprun-
tés aux « Dyane ». Les moteurs A 79/1 (435 cm3) et
M 28/1 (602 cm3) sont aussi des flat-twin refroidis par air,
mais toutes les piéces sont différentes par rapport & I'an-
cien moteur 425 cm3 de la « 2 CV ». lls se distinguent
notamment par leur tubulure d’échappement vers le haut,
servant au chauffage de [I'habitacle et leur rendement
élevé : 26 ch SAE a 6000 tr/mn pour le 435 cm3 et 33 ch
SAE a 6750 tr/mn pour le 602 cm3.

La voiture avec le moteur 435 cm3 prend le nom de
« 2 CV 4 » et celle & moteur 602 cm3 s’appelle « 2 CV 6 ».
Ces deux modeles représentent I'aboutissement d’'une ion-
gue évolution, nous leur consacrons une Etude Technique
et Pratique compléte absolument indépendante de ce que
nous avons publié jusqu’alors.

Pour 1971, les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » n’ont pas subi

“de modifications importantes.

La fourgonnette 2 CV a moteur A 79/1 prend I'appelia-
tion de « 250 ».

En revanche, les fourgonnettes 1971, & moteur 3 CV
M 28/1 que nous traitons également dans la présente
étude, recoivent des nouveaux panneaux de carrosserie &
nervures de section rectangulaire et non plus ronde et
leurs appellations commerciales deviennent « 400 ». .
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IDENTIFICATION

Plaque du constructeur :

Sur « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 », fixée sur la partie arriere
droite de la plate-forme, sous le capot moteur.
Plaque moteur :

Rivée sur le coté droit du carter moteur.

Référence peinture :

(Sur « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 ») plaquette ronde en aluminium
fixée sur le haut du tablier d'auvent coté droit.

Désignation Appellation | Appellation Carrosserie
aux Mines commerciale usine

AZ série A2 | « 2CV 4 » AZ Berline
AZ série KA{ « 2 CV 6 » AZ Berline
AZU série A | «Citroén 250» AZU Fourgonnette
AK série AK | «Citroén 400» AKS Fourgonnette

Caractéristiques Détaillées

© MOTEUR

GENERALITES

Type : flat-twin, 4 temps, refroidissement par air et par huile,
monté en porte-a-faux a |'avant du véhicule, traction avant.

«2CV 6 »

Type « 2CV 4
Moteur .......... A 79/1 M 28/1
Alésage .......... 68,5 mm 74 mm
Course ............ 59 mm 70 mm
Cylindrée ........ 435 cm3 602 cm3
Puissance fiscale .. 2 CV 3 CV
Puissance réelle 26 ch SAE 32,8 ch SAE
a4 6000 tr/mn a 6750 tr/mn
29 ch DIN

: a 5750 tr/mn
Couple maxi ......

En rechange, ils sont fournis par jeu de deux avec pistons
complets ajustés.

ils comportent une collerette d'emmanchement dans le carter
et se montent toujours sans cale.

CULASSES

En alliage léger, chambre de forme hémisphérique.

«2CV4nx «2CVE6»

Hauteur entre plan

de joint ....,...| 78 mm environ 78 mm environ
Volume de la cham-

bre ............ 46,25 cm3 environ
Entrée d'admission . 26,5 X 39,5 40,5 x 27
Sortie d'échappe-

ment .......... 27 x 38,1 405 x 32,5

3,1 m.kg SAE 4,3 m.kg SAE de
a 3750 tr/mn 3500 tr/mn
4 mkg DIN
Rapport  volumétri- a 3500 tr/mn
qQUE ... 85 a 1 85 a 1
Pression de com-
pression ........ 10,5 m.kg 10,5 4 11 m.kg
Poids du moteur
seul ..ol 66,5 kg
Poids ensemble mo-
teur-boite ...... 111 kg

CARTER MOTEUR

En alliage d'aluminium s'ouvrant en deux dans un plan verti-
cal centré par : 2 vis a4 diamétre rectifié et assemblé par 4
goujons de 10 x 97 (filetés sur 20 mm).

Désaffleurement maxi des demi-carters moteur : 0,05 mm.

Ne sont pas interchangeables sur moteur A 79/1 (2 CV 4 »)
et M 28/1 (« 2 CV 6 »).

CYLINDRES

En fonte avec ailettes venues de fonderie, non chemisés et
comportant deux dégagements pour le passage des bielles.

Les culasses sont fournies avec guides et siéges de soupa-
pes rapportés (qui ne sont pas livrés en rechange) en fonte.

Pas de joint de culasse, la culasse se monte & sec.

Couple de serrage des écrous : premier serrage : 0,2 4 04
m.daN; deuxiéme serrage : 2 4 2,3 m.daN.

Ordre de serrage : écrou supérieur avant, écrou supérieur
arriere, écrou inférieur,

COUVRE-CULASSES

Couvre-culasses nervurés en tdle d'acier.
Le joint de couvre-culasses est cranté.

SOUPAPES

En téte, disposées en V dans les culasses et commandées
par tiges de culbuteurs et culbuteurs.

Les soupapes comportent 3 gorges pour segment d’arrét.

Hauteur d'un demi-segment d'arrét : 7,5 mm.

Leurs caractéristiques sont données dans le tableau page
ci-contre.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Désignation Angle de portée & téte (mm) & tige (mm) Largeur portée Longueur
sous téte {mm) (mm)

Admission 8 — 0,020 89,57 4 0,45
« 2 CV 4 » 120° 39 -— 0,035 09 at15 mm — 0,25
Admission 8 — 0,020 88,5 - 0,45
« 2 CV 6 » 120° 40 — 0,035 0,30 a 1,45 mm — 0,25
Echappement 8,5 — 0,035 88,18 + 0,45
« 2CV 4 » 90° 34 — 0,050 09 a 15 mm — 0,25
Echappement 8,5— 0,035 86,95 + 0,45
« 2CV 6 » 90° 34 — 0,050 1 a 1,80 mm — 0,25

Hauteur de levée des soupapes :

7,41 mm 2a 'admission comme a ['échappement.

NOTA. — 1l n'est pas fourni pour la réparation de soupapes avec diameétre de tige majoré.

GUIDES DE SOUPAPES

En bronze, montés en usine a l'azote.
Pas d'échange possible en atelier.

« 2CV4»et«2CVE»
Alésage intérieur

Admission Echappement
8 + 0,020 8,5 + 0,005
+ 0,005 — 0,010

RESSORTS DE SOUPAPES

Au nombre de deux par soupapes, identiques pour I'admis-

sion et pour I'échappement.

Extérieur Intérieur
Longueur libre .......... 38 mm 28 mm
Diameétre extérieur ...... 30,5 = 0,15 mm 21,6 mm
Diameétre intérieur ........ 24 mm 17,3 mm
Diameétre du fil .......... 3,6 mm 2,7 mm
Nombre de spires ........ 5 4
Nombre de spires utiles .. 3 3/4 3
Sens d'enroulement ...... a droite a gauche
Longueur maxi a spires
jointives .............. 22,68 mm 15,39 mm
Longueur sous charge de | 28 *+1,5 kg 12*+1 kg
31,4 mm 24,4 mm
Longueur sous charge de | 42,5+ 2 kg 25+ 1,5 kg
24,15 mm 17,15 mm
CUVETTES DE RESSORTS DE SOUPAPES
Principales caractéristiques Cuvette Cuvette
supérieure inférieure
Diamétre en mm ........ 30 31,60
Hauteur en mm .......... 7.95 9,5

CULBUTEURS

Les culbuteurs sont de deux types différents :
Un pour avant gauche échappement et arrigre droit admis-
sion et un pour avant droit échappement et arriére gauche

admission.
Diamétre nominal

14 + 0,07 mm.

+ 0,03 mm

Jeu diamétral de montage sur l'axe :

Le culbuteur est maintenu latéralement par :
1 rondelle d'appui de ressort de culbuteur de 14 X 19 X

0,8 mm.

0,03 a 0,09 mm.

1 entretoise de culbuteur de 14 X 18,5 x 8,95.
1 rondelle élastique d'appui de culbuteur de 14,9 x 18,8 X

1,05 mm.

Le jeu de marche sous les culbuteurs doit &tre a froid
de 0,15 mm a l'admission comme a !'échappement.

TIGES DE CULBUTEURS

Les tiges de culbuteurs identiques pour l'admission et pour
I'échappement ont une longueur de 286,3 mm {2 CV 8), 264.4
mm (2 CV 4).

Fléeche maxi : 0,20 mm.

TUBES-ENVELOPPES DES TIGES DE CULBUTEURS

Les tubes-enveloppes des tiges de culbuteurs sont identiques
pour l'admission et pour I'échappement.

Leur diamétre est de 17 mm sur une longueur 35 mm et
18 mm sur une longueur de 155 mm pour « 2 CV 6 », 18 mm
sur une longueur de 135 mm pour « 2 CV 4 ».

Une rondelle de 17 X 25 X 1,5 mm, un ressort d'appui de 2,5
mm de diamétre de fil, une coupelle de tube-enveloppe et un
joint double sont montés dessus.

POUSSOIRS

Les poussoirs de tiges de culbuteurs ont un diamétre de
23,989 a 24,010 mm.

Diamétre de l'alésage dans le carter : 24 4- 0,021 mm.
+ 0 mm
Jeu diamétral de montage : 0,04 mm par appariement.

Longueur des poussoirs : 42 =1 mm.
Logement de tige : avec diamétre sphérique de 14 mm.
Il n'est pas fourni de poussoirs 2 une cote de réparation.

PISTONS

En alliage léger, avec calotte bombée de forme spéciale. Cha-
que piston est repéré par une fleche indiquant le sens de mon-
tage, plus un chiffre indiquant le rapport volumétrique. La fle-
che doit toujours étre dirigée vers l'avant du moteur.

Les pistons sont du type « auto-thermic » fermé de fourni-
ture Nova.

«2CV4n» «2CV6a»
Hauteur totale .......... 73,5 mm 81,8 mm
Hauteur d'axe au sommet . 44,5 mm 49,8 mm
Diameétre nominal ........ 68,5 mm 74 mm

3 gorges pour segments
Hauteur des gorges :

Etanchéité ............ 1,75 + 0,035 mm| 1,5 + 0,040 mm
+ 0,020 + 0,020

Racleur ................ 2 +003 mmi2 + 0,040 mm
-+ 0,020 + 0,020

Refouleur .............. 4  + 0,030 mm|4 4 0,030 mm
+ 0,015 + 0,010

Jeu de montage dans le
cylindre .............. 0,05 a 0,07 mm}| 0,05 2 0,07 mm

Les cylindres n'étant pas réalésables, il n'existe pas de pis-
tons a une cote de réparation.

NOTA. — Les trous d'axe de piston étant déportés, au mon-
tage la partie la plus large du piston doit étre cdté « bielle
descendante ». Fleche et chiffre dirigés vers l'avant du moteur.

— 4 —



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES — 5 cvy v 6 lRT@

AXES DE PISTON

De forme cylindrique avec tolérance d'ovalisation ou de coni-
cité de 0,003 mm.

Lors du contrdle, un repare est porté sur l'extrémité de plus
gros diametre.

Il en est de méme pour l'alésage dans les bossages du
iston.
. Trous d'axes déportés de 1 = 0,1 mm dans le piston.

Diamétre nominal : 20 + 0,002 mm.

Longueur : 58,3 mm (2 CV 4), 63,9—0,1 (2 CV 6).

Montage : libre dans le pied de bielle, dur dans le piston
(chauffer le piston & 60°C), jeu maxi de I'axe dans le piston :
0,018 mm. :

L'axe et le piston sont repérés au crayon électrique, coté
gros diamétre ou gros alésage (aprés montage, les deux repé-
res doivent coincider).

Deux joncs de 1,5 X 21 mm maintiennent |'axe en position.

Pas d'axe de piston a une cote de réparation.

SEGMENTS DE PISTON

Au nombre de 3 par piston, 1 d'étanchéité, 1 racleur et 1
refouleur.

«2CV4» «2CV6»
1° Un segment d'étanchéité — 0,010 — 0,010
chromé cylindrique ....]685X 175 . |74 X 1,5
— 0,022 — 0,025
2° Un segment racleur co-
nique avec sens de mon- — 0,010 — 0,010
tage repéré ............ 68,5 X 1,995 74 X 2
— 0,022 — 0,025
Le jeu a la coupe (coupe
droite) N N
Etanchéité ............ 0,30 2 0,45 mm |0,20 & 0,35 mm
Racleur .............. 0,25 & 0,40 mm 0,20 & 0,35 mm
3° Un segment refouleur a
fentes avec sens de — 0,010
montage repéré ........ 68,5 x 4—0,010174 X 4
— 0,022 — 0,022
Le jeu a la coupe (coupe
droite) du segment re- .
fouleur ........c.oiiinn 0,20 a 0,35 mm | 0,15 & 0,30 mm

‘Le repere de positionnement des segments est une indica-
tion « Haut », « H », « Top » ou marque du fournisseur (Nova
par exemple} qui, au montage doit étre orientée vers !a cglottg
du piston. Les coupes des segments doivent étre orientées a
120°. : .

Il n'est pas fourni de segments a une cote réparation.

BIELLES

En acier matricé et perforées sur toute leur |ongueur pour
assurer un refroidissement, par jet d'huile, du fond des pistons.

BAGUES DE PIED DE BIELLE

Les bagues de pied de bielle, de marque Circa, dimensions
nominales 20 X 22 X 25 mm avec 2 trous de diameétre 3 mm,
sont les mémes que pour les bielles de 2 CV.

Alésage intérieur de la bague : 20,005 + 0,011 mm.

-+ 0,006 mm

Longueur de la bague : 25—0,1 mm.

— 0,6 mm

VILEBREQUIN

En acler matricé, composé de 5 piéces assemblées a chaud
comportant 2 paliers et 2 manetons.

«2CVanx «2CV 6 »

Traitement des portées .. trempe trempe
Diamétre nominal des por-

tées  ........iioilal

Avant ................ 43 mm 48 mm

Arrigre ... ... ... 48 mm 52 mm
Longueur des paliers

Arrigre ... ... 28 mm 29,53 4- 0,04 mm

Avant ... ... ... 29,2 mm 32,5 mm
Diamétre nominal des ma-

netons ................ 38 mm 39 mm
Longueur des manetons .. 19 mm 19,03 a 19,18 mm

«2CV4anr» «2CVE6o»

Entraxe .......ccoeeniennn 112 = 0,03 mm | 128 = 0,03 mm
Jeu latéral des bielles {non .

démontables) .......... 0,08 2 0,13 mm | 0,08 & 0,13 mm
Diamétre nominal alésage

de la téte de bielle .... 38 mm 42 mm
Diametre alésage bague de

pied de bielle ........ 20,005 +0,011 mm |20,005+40,011 mm

+0,006 40,006

Les 2 bielles munies de coussincis formant bagues ne sont
pas fournies en piéces détachées, mais seulement montées en
usine sur le vilebrequin, congues sans vis ni boulons, elles
sont indémontables.

* Différence de poids : 2,5 g maxi.

COUSSINETS DE TETE DE BIELLE

Bague en métal rose. :

Jeu diamétral de montage : 0,035 a 0,050 mm.

Jeu latéral de montage : 0,08 a 0,13 mm.

Il n'existe pas de coussinets & une cote de réparation.

Aucune rectification possible.

Jeu latéral (non réglable) : 0,07 a 0,14 mm.

Une douille a aiguilles, dimensions 12 x 18 X 10 mm (sur
« 2 CV 6 » seulement) emmanchée dans la partie arrigre du
vilebrequin, sert au centrage de la portée avant de |'arbre de
commande de boite. Derriere se trouve un joint d'étanchéité
(épaisseur 3 mm avec douille 2 aiguilles ou 4 mm avec bague).

Une bague double lévre 46 x 65 X 10 mm assure |'étanchéité
a l'arrigre du vilebrequin et celle de l'avant est assurée par
une bague de 30 x 42 X 8.

Important. — Toutes les douilles et bagues d'étanchéité se
montent la face portant la référence et la marque du fabri-
cant vers |'extérieur du moteur et avec un retrait maxi de
0,5 mm par rapport au carter. Elles existent aussi en cote
réparation avec un diamétre plus fort de 0,2 mm.

COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

Au nombre de 2, sous forme de bagues en alliage léger.

Jeu diamétral de montage : 0,055 a 0,111 mm.

Jeu latéral de montage : 0,07 a 0,14 mm.

Réglage du jeu latéral : obtenu au montage du palier avant
et non réglable. (Le coussinet avant est prisonnier du pignon
de vilebrequin et fourni tout monté comme les bielles avec le
vilebrequin.)

Le coussinet arritre de vilebrequin a pour cotes nominales
56 X 63 X 34 mm (sur 2 CV 6), 48 X 55 + 29,2 (sur 2 CV 4).

Comme le vilebrequin n'est pas rectifiable, il n'existe pas de
coussinet a une cote de réparation.

VOLANT MOTEUR

Le volant moteur en fonte (modéle a4 embrayage classique)
ou en tdéle (embrayage classique plus centrifuge} avec cou-
ronne de démarrage rapportée, comporte, sur sa face coOté
moteur, un trou repére d'allumage d'un diameétre de 6,5 mm.

Diamétre du volant : 276,5 mm.

Voile maxi couronne de démarreur : 0,3 mm.

La couronne se monte a 200-250° C.

ARBRE A CAMES

En fonte, tournant dans le carter en-dessous du vilebrequin,
avec bagues intermédiaires (repére 35 entre les 2° et 3° cames
poun}’ « 2 CV 4 »; repere 42 entre les 2° et 3° cames pour « 2 CV
6 »).

Nombre de paliers : 2.

Alésages des logements dans le carter :

Avant : 46 mm.
Arriere : 52 mm (« 2 CV 4 ») et 63 mm (2 CV 6 »).




~ CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Diam&tre des paliers de l'arbre & cames :
Avant : 36 mm.
Arriere : 20 mm.

Longueur des paliers d'arbre 3 cames :

Avant : 1825 mm pour « 2 CV 4 » et 19,25 mm pour
« 2 CV 6 »
Arriere : 17 mm pour « 2 CV 4 » et 17 mm pour « 2 CV 6 ».

L'arbre a cames est commandé par pignons. ! est livré avec
son coussinet avant, prisonnier derrigre la roue de distribution
et la came du distributeur d'allumage.

Le jeu latéral : 0,04 & 0,09 mm.

La poussée est absorbée par le palier avant.

La bague arrigre, qui constitue le corps de la pompe a huile
a une profondeur de logement de pignon de 11 mm sur « 2 CV
4 » et de 10,5 mm sur « 2 CV 6 », elle comprend 5 trous de
fixation jusqu'en septembre 1968 et en plus, aprés cette date
un trou de 6 mm a 6,75 mm de la face d'appui.

Hauteur de levée des cames : identique pour !'admission et
pour |'échappement, elle est de 6,237 % 0,02 mm.

Hauteur totale d'une came : 32,737 = 0,27 mm.

NOTA. — Comme sur la 2 CV, la roue d'arbre & cames est
formée de 2 flasques munis de dents et assemblés avec un
certain jeu circonférentiel. Le décalage des deux flasques est
entretenu par des ressorts; grice a4 ce procédé, le jeu de den-
ture entre les dents du pignon de vilebrequin et celles de la
roue est supprimé et aucun claquement de dents ne peut se
produire.

Les 3 ressorts de rappel de roue de distribution ont un dia-
métre de 10,5 et une longueur de 21 mm.

DISTRIBUTION

Le pignon de vilebrequin sur une dent et la roue d'arbre a
cames sur 2 dents consécutives comportent des repéres qui
permettent d'éviter toute erreur de montage.

Pour contrdler le diagramme de la distribution, mettre sous
les culbuteurs un jeu théorique provisoire de : 1 mm admission
et échappement.

On doit trouver :

«2CV4» «2CV6E»
ROA = 2°5" aprés PMH ROA = 0°5' aprés PMH
RFA = 41°30' aprés PMB RFA = 49°15’ aprés PMB
AQE = 35°55’ avant PMB AQE = 35°55' avant PMB
RFE = 3°30' aprés PMH RFE = 3°30' aprés PMH

Rétablir ensuite le jeu normal a froid sous les culbuteurs de
0,15 mm, & l'admission comme a |'échappement,

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe a huile 2 engrenage in-
térieur, le graissage des culbuteurs s'effectue par projections.
Deux canalisations extériesures ameénent I'huile autour des gui-
des de soupapes d'échappement d'ol elle passe dans les cu-
lassess

Pression d'huile normale (I'huile SAE 20 ou SAE 10 W 30
étant 2 une température de 80°C) 4 & 5 bars & 6 000 tr/mn pour
« 2CV 4 »et6ab,5bars a2 6000 tr/mn pour « 2 CV 6 ».

Régulation de pression par clapet de décharge placé sur
carter moteur coté droit.

Filtration de l'huile : par crépine & !|'aspiration dans le carter
(& 89 mm).

Depuis novembre 1970 la cartouche filtrante du circuit d'huile
est placée a |'extérieur du carter moteur.

Capacité du carter :

Aprés vidange :

— 2 litres SAE 20 W 40 (« 2 CV 4 »);
- 2,2 litres SAE 20 W 40 {« 2 CV 6 »).
Aprés démontage :

— 2,3 litres (« 2 CV 4 »);

— 2,5 litres {« 2 CV 6 »).

Entre mini et maxi de la jauge : 0,5 litre.

POMPE A HUILE

Le coussinet arriere d'arbre 4 cames formant corps de pompe
a huile a un logement intérieur des pignons de 11 mm (« 2
CV 4 ») et 105 mm (« 2 CV 6 »).

Les pignons sont & engrenage intérieur/extérieur.

Pignon intérieur : & intérieur 12 mm (4 dents) (« 2 CV 4 »),
15 mm (4 dents) (« 2 CV 6 »).

Roue extérieure a denture (5 dents) intérieure, épalsseur :
11 40,02 mm pour « 2 CV 4 » et 10,5—0,02 mm pour « 2
CV 6 ». — 0,05

Le jeu entre-dents, non réglable, est prévu en constructiont

Jeu latéral des pignons : -

2 CV 4 :0,04 a 0,06 mm.
2 CV 6:002a0,10 mm.

CLAPET DE DECHARGE

Piston de clapet :
Longueur : 29,6, mm; diameétre extérieur : 12 et 8,2 mm.

Ressort du piston : 8,5 X 11,3 mm; 15 spires.

Ce clapet ne comporte pas de rondelles de réglage.

Crépine d'aspiration d'huile diam&tre 89 mm (« 2 CV 4 »).

Joint torique d'étanchéité de crépine ou de cartouche : 12,1 X
159 X 1.9 mm. - .

Cartouche anti-émulsion (« 2 CV 6 »).

Joint d'étanchéité du clapet de décharge 20,8 x 26,5 X
0.5 mm.

CIRCUITS DE GRAISSAGE

Les vis raccords de 7 X 18 sont trés différentes : ne pas les
intervertir.

Vis raccord sur carter : 1 trou de 2 mm de diamétre.

Vis raccord sur culasses : 1 trou de 1 mm de diamétre.

Les bagues fendues de fixation de tube de graissage de
culasse ont les dimensions suivantes : 4 X 7 X 30 mm. .

Le joint d’'étanchéité entre carter moteur et coussinet d’arbre
a cames a un diamétre intérieur de 63 mm et comprend 5 trous
de diamétre 8 mm,

RADIATEUR D'HUILE

Le radiateur d’huile est en aluminium et comporte 6 éléments
pour 2 CV 4 et 9 éléments pour 2 CV 6.
Capacité :
105 e¢m3 pour 2 CV 6.
75 cm3 pour 2 CV 4.

REASPIRATION DES GAZ - RENIFLARD

Reniflard avec orifice de remplissage d'huile.

Une canalisation souple assure le retour des vapeurs d'huile
condensées dans le carter par l'intermédiaire du conduit de
jauge.

Le recyclage des gaz s'effectue par la durite supérieure du
reniflard au silencieux d’'admission.

La dépression dans le carter mesurée avec un manométre
a eau doit étre, au ralenti, de 6 cm au minimum.

REFROIDISSEMENT

La circulation de I'air de refroidissement est assurée par un
ventilateur a 8 pales en nylon.

La courroie d'entrainement de l'alternateur passe a l'intérieur
du carter collecteur d’air.

En dehors des culasses et cylindres, le courant d’air du ven-
tilateur refroidit aussi le radiateur d'huile.

D'autre part, le fond de la calotte des pistons se trouve
refroidi par le jet d’huile en provenance des canalisations inté-
rieures de bielles, tandis que guides et soupapes d'échappe-
ment sont refroidis par la circulation de ['huile destinée a la
culbuterie.

Jeu entre boitier de ventilateur et alternateur : 2 mm.

ECHAPPEMENT

La canalisation d'échappement comporte un pot de détente
a deux entrées et une sortie (fixée sous la boite de vitesses)
et un silencieux fixé sous le plancher latéral gauche.

ALIMENTATION ’

RESERVOIR D'ESSENCE

Réservoir en téle d'acier emboutie situé a l'arriere entre les
longerons de la plateforme.
Contenance : 20 | pour « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 »,

— 6 —



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

RHEOSTAT DE JAUGE

Le rhéostat est de marque OS.
L'écrou spécial de serrage du bloc filtrant sur plongeur est
de 5 X 80 mm

Le filtre a combustible est de marque : Rellumix.

FILTRE A AIR

Filtre & air incorporé dans le résonnateur a cartouche fil-
trante de marque Lautrette ou Miofiltre et relié au carbura-
teur par un raccord souple.

POMPE A ESSENCE

La pompe a essence mécanique a membrane 'SEV-Marchal
ou Guiot est fixée sur le coté gauche du carter.
Longueur tige de commande : 110,7 —0 mm.

Course de la tige de commande : 2,6 + 0 .
— 0,16 mm
Dépassement de la tige par rapport a |'entretoise :
au point le plus bas.
Epaisseur de l'entretoise isolante : 10 mm.
Pression de refoulement : 200 g/cm2. '

1,2 mm

CARBURATEUR

Les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » sont équipées d'un carburateur
Solex inversé simple corps a volet de départ et pompe de re-
prise, type 34 PCIS 4 puis 5 (avec frein de ralenti) avec I'em-
brayage auxiliaire centrifuge et 34 PICS 4 puis 5 avec I'em-
brayage classique.

Eléments de réglage des carburateurs
Solex 34 PICS et 34 PCIS

«2CVinr «2CV6o»
Repeére du 34 PICS 4 em-
brayage classique ...... 101 103
Repére du 34 PCIS 5 em-
brayage auxiliaire centri-
fuge ... 102 104
Diffuseur ................ 28 28
Gicleur principal ........ 155 160
Ajutage d'automaticité . ... AB AB
Gicleur de ralenti ........ 40 425
Gicleur de progression .. 56 55
Pointeau ................ 1.3 mm 1.3 mm
Flotteur ...........covv.nn 57 g 579
Fin course pompe sur ou-
verture de papillon de .. 2,5 mm
Ralenti tr/mn
embrayage classique . 800 & 850 750 a 800
embrayage auxiliaire cen-
trifuge ... léchage du tam- | léchage du tam-
bour puis des- | bour puis des-
serrer de 1/8 serrer de 1/8
de tour de tour

Le temps de retour du frein de ralenti est de 1 & 2 secondes.

TUBULURE ADMISSION ET ECHAPPEMENT

Tubulure a deux sorties, le réchauffage du point chaud étant
obtenu par deux conduits reliant les tubes de sortie.

Le manque de planéité des brides ne doit pas dépasser
0,1 mm.

ALLUMAGE
ALLUMEUR

Type Citroén 2 deux bossages, monté en bout d'arbre a ca-
mes derriere la turbine de refroidissement.

Cet allumeur ne comporte pas de distributeur, avec la bobine
3 double sortie, il alimente les deux bougies en méme temps,
une étincelle sur deux étant inutile.

Sens de rotation
face).

CITROEN
2CV4-2CV6

RT3

sens inverse d’horloge (moteur vu de

Depuis le mois de février 1970 I'angle de came a été modifié.
Le rupteur est un Ducellier type étanche.

Ecartement des

du rupteur

dans le volant moteur) ..

fuge

Angle de came

contacts

Point d'allumage avant PMH
(par pige de 6 mm péné-
trant dans un orifice du
carter et dans un trou

Point d'allumage sur cour-
se du piston avant PMH
Avance automatique centri-

«2CV4nr»

«2CV6»

0,40 = 0,05

12°

12°30" % 2°30’
entre 1430 et
1500 tr/mn

fermeture ....... ... ... ancien 144° + 2° (% Dwell 71)
nouveau 109° = 2° (% Dwell 60)
ouverture .............. ancien 36 °
nouveau 71°
Ecart entre bossage de
[F:71 11 SN 3

0,40 = 0,05

80
0,68 & 0,96 mm
12°30" =+ 2°30’

entre 1430 et
1480 tr/mn

Le boitier condensateur et les bornes sont protégés par un
embout en plastique, le couvercle du boitier allumeur recoit un

joint d'étanchéité.

Condensateur

Condensateur capacité :

BOBINE

0,18 a 0,22 nF.

La bobine d'allumage spéciale Ducellier (4900 D) 12 volts est

a 2 sorties haute tension.

BOUGIES
Bougies identiques sur « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » sauf pour
Lodge. .
AC Eyquem SEV- Champion Lodge
Marchal
2CV 4:HN
42 FF 755 35 XL 85
2CV 6:2HN
Ecartement des électrodes : 0,6 a 0,7 mm.

© EMBRAYAGE

Embrayage monodisque 3 sec Verto (division de la Société
Francaise du Ferodo) type PKHB 4.8.

Nombre de ressorts :
Hauteur libre : 32,7 mm.
Diametre extérieur :
Diamétre intérieur :
Diametre du fil : 3 mm.

6 couleur « Rubis ».

17,15 mm.
11 mm.

160 x 110 X 3 mm,

Longueur spires jointives : 21,5 mm.

Nombre de spires : 5§ 1/2.

Tarage sous charge : 25 mm sous 37 = 3 kg.

Diameétre extérieur du mécanisme : 185 mm.

Disques, dimensions des garnitures :

qualité Ferodo A 3 S.

Epaisseur du disque garni : 7,4 4 0,05 mm,
— 0,25 mm

Diamétre du plateau : 168 mm.

Voile maxi mesuré a 150 mm : 0,4 mm.

Butée a billes.

Au montage, la partie déportée du moyeu du disque doit se
trouver du coté boite de vitesses.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Réglage des linguets :

Distance entre butée de linguets et plateau de pression :
256 a 26,3 mm.

Distance entre carter tdle et plateau de pression : 12 mm.

Fourchette de débrayage : largeur 47 mm.

Ressort de rappel de fourchette : 2 fois 8 spires.

En cas de nécessité de rectifier la face d'appui du disque
sur le volant, rectifier de la méme épaisseur la face d’appui du
carter tdle sur le volant, pour ne pas modifier la pression des
ressorts sur le disque.

Longueur du cable de débrayage : 699 mm.

Garde 2 la butée : 1 a4 1,5 mm.

Garde a la pédale : 20 a4 25 mm.

Distance pédale débrayage {partie inférieure) au plancher
«2CV4»et«2CVB»: 131 mm

Particularités de I'embrayage centrifuge

En option les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » recgoivent un em-
brayage automatique centrifuge qui compléte I'embrayage nor-
mal. Il se compose d'une couronne portant des segments
garnis montés sur des lames de ressort et s'écartant sous
'effet de la force centrifuge pour venir entrainer un tambour.

Couronne d'accouplement d’embrayage avec segment garni.

Roulement a billes de tambour de 17 X 40 X 12 mm.

Segment d'arrét de roulement de tambour diameétre 42, épais-
seur 1,7 mm. )

Entretoises de réglage de roulement diamétre 17 et 22 mm
disponibles dans les épaisseurs suivantes : 2,5 4 4 mm de
0,3 en 0,3 mm.

© BOITE DE VITESSES
PONT AVANT

Nombre de vitesses : 4 en marche avant, silencieuses et
synchronisées, 1 en marche arriere (voir tableau en bas de

page).

REGLAGES

Jeu latéral du pignon fou de 2° : 0,05 a 0,35 mm.
Diametre intérieur des bagues du pignon de marche arriére :
12 = 0,027 mm X 145 X 24 pour axe de 12 X 48,5 mm,

Rapports des boites-pont

Jeu latéral du train intermédiaire : 0,10 & 0,20 mm.

Jeu au point de jeu mini des satellites : 0,490 mm.

Jeu au point de jeu mini des planétaires : 0,10 mm.

Jeu entre-dents pignon-couronne : 0,14 a 0,18 mm.

Faire 4 mesures espacées de 90°. La différence entre deux
mesures ne doit pas étre supérieure a 0,10 mm.

Cote de réglage distance conique : gravées sur face avant
du pignon.

Jeu entre rotule du levier de changement de vitesses sur
boite et ses pistons de rappel : 0,6 mm.

Nombre de dents du pignon d’entrainement de compteur
{2 CV 4) 14 dents, (2 CV 6) 16 dents.

Nombre de filets de la vis de compteur (2 CV 4} 3 filets,
(2 CV 6) 4 filets.

Contenance : 0,9 | SAE 80 EP.

O TRAIN AVANT
TRANSMISSIONS

TRAIN AVANT

Du type 2 essieu tubulaire, a4 la fois tracteur et directeur.
Bras en tble soudée montés sur roulements Timken ou S.K.F.
{635 X 95 X 17 mm).
Joint d'étanchéité : 72 X 95 X 7 mm.
Roues indépendantes et motrices.
Jeu entre’ pivots et bras : 0,1 a 0,4 mm par rondelles de
butée épaisseur de 2,3 - 25 - 2 mm.
Rondelle en bronze entre rondelles de butée épaisseur 2 mm.
Retrait de l'axe de la partie inférieure du pivot : 7,10 a
7,25 mm.
Retrait de la cage tdle de la bague d'étanchéité inférieure du
moyeu : 1,25 4+ 0,5 mm.
—0 mm
Retrait de la bague d'étanchéité extérieure 1,25 + 0,05 mm.
—0 mm
Retrait du joint par rapport a la face d'appui de |'écrou de
serrage du roulement extérieur du bras : 0,1 & 0,5 mm.
Moyeu avant & 3 tocs et a 22 cannelures.

Rapport en : Nombre de dents Rapport de la boite Couple Démultiplication
de vitesses conique totale
19 14 15
178 e —_—X—X—= 0,1436 0,0348
28 31 32
19 23 15
2 e — X — X - = 0,2813 0,0682
28 26 32
15 8
«2CV 4 ...... < —_— 0,4687 — 0,1136
32 33
19
L PN — 0,6785 0,1645
25
19 14 15
MAR ............ — X — X —= 0,1436 0,0348
28" 31 32 |
19 14 14 | :
17 — X —X—= 0,1922 0,0465
25 31 25
19 23 14
2% e R D ] 0,3764 0,0912
25 26 25
14 8
«2CV6»...... T . _= 0,5600 — 0,1357
25 33
19
45 e — 0,7600 0,1842
28
19 14 14
MAR ............ — X=X —= 0,1922 0,0465
25 31 25




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Le moyeu tourne dans le pivot par |'intermédiaire d'un rou-
lement double de 35 X 72 X 27 mm, artété par un écrou de
74 x 150 et avec interposition d'une bague "d'étanchéité de
45 x 62 X 8 mm,

REGLAGE DU TRAIN AVANT (a vide)

Chasse : 15° (non réglable).
Carrossage :

Roues ligne droite 1° 4+ 45

— 25’

Roues braquées : 9°30" = 1°20.
Paraliélisme : ouverture 0 a 3 mm a ['avant.

Nota. — 1 tour de manchon de réglage fait varier la posi-
tion de la roue de 6 & 7 mm.

Braquage : 35° & 34° avec une garde de 5 mm entre le pneu et
le bras et de 1 mm entre le batteur et le bras coté opposé.

TRANSMISSION

Transmissions homocinétiques & billes sur « 2 CV 4 » et
« 2 CV 6 »

Transmissions cdté boite, arbre & coulisse a plateau a 12
cannelures.

Transmission coté roue, fusée a 22 cannelures.

O DIRECTION

Direction Citroén, a crémaillére, volant a gauche.

La crémaillere de direction est incorporée dans la traverse
de I'essieu.

Démultiplication : 1/14.

Pas de réglage du pignon.

Réglage de I'engrénement par poussoir (bloquer d'abord,
puis desserrer de 1/6 de tour (on ne doit pas sentir les dents).

Un tour de manchon d'une barre d’accouplement fait varier
la position de la roue de 6 a 7 mm.

Pignon de commande de la crémaillére : 7 dents.

Rotule de guidage de la crémaillere diamétre extérieur
34 mm.

Rotules de crémaillére longueur 71 mm, diamétre 22 mm.

Sigges des rotules de crémaillere diamétre : 22 mm.

Manchon réglable de barre d'accouplement de 14 X 125 a
droite et a gauche.

Diameétre de braquage : 10,7 m environ.

Volant en matiére plastique armée a deux branches dia-
metre extérieur 425 mm.

Garde entre pneu et le bras coté braquage : 5 mm.

Garde entre le batteur et le bras du cdté opposé au bra-
quage : 1 mm.

O TRAIN ARRIERE

A roues indépendantes et tirées. .
Bras en tdle soudée montés sur roulements a rouleaux coni-
ques Timken ou S.K.F. (63,5 X 97 X 17 mm]).

CONTROLE DU TRAIN ARRIERE (non réglable)

Carrossage : 0° a 0°30'.
Parallélisme pincement ou ouverture 0 =4 mm.
Retrait de la bague d'étanchéité du roulement de moyeu de
bras : 1+ 0,5mm.
0 mm

Hauteurs de caisse

CITROEN

2CV4-2CVve (RT:a]

O SUSPENSION

Suspension par ressorts hélicoidaux longitudinaux travaillant
a la compression disposés horizontalement dans deux « pots »
de chaque c6té de la caisse. Flexibilité 35 % environ.

Interaction avant-arriére.

RESSORTS

Les ressorts de suspension avant ont pour caractéristiques :
diameétre 100 mm, diamétre du fil 14,8 mm, sens d’enroulement
a gauche.

Les ressorts de suspension arriére ont pour caractéristiques :
diameétre 100 mm, hauteur 170 mm, diameétre du fil 15,2 mm,
sens d'enroulement a droite.

BUTEES ELASTIQUES DE POT DE SUSPENSION

Les butées avant et arriére ont un diamétre de 75 mm avec
renfort de coupelle.

Les pots de suspension latéraux ont un carter d'un diamétre
de 110 mm, longueur 463 mm.

TIRANTS DE SUSPENSION

Les tirants de suspension avant ont une longueur de 600 mm
et un filetage de 11 X 100. .

Les tirants de suspension arriére ont une longueur de 642 mm
et un filetage de 11 x

Coupelles de compression de ressort identiques pour le
ressort avant ou le ressort arriere, diamétre de la coupelle
garnie d'antifriction : 107 mm, diamétre intérieur : 93 mm.

AMORTISSEURS

Amortisseurs avant a friction de construction Citro&n placés
seulement 2 ['avant, ancrés sur la traverse avant et reliés au
bras de suspension par des vis et protégés par un caoutchouc
d’étanchéité.

Couple de glissement des frotteurs : 2,2 2 2,4 m.daN.

Amortisseurs arrieére télescopiques hydrauliques reliés d'une
part a la plateforme et d’autre part au bras de suspension
arriére repérés par un revétement de peinture rouge brun.

Depuis novembre 1970 les batteurs a inertie ont été suppri-
més sur les « 2 CV 4 » et « Citroén 250 ».

BATTEURS

L'effet des amortisseurs est complété par quatre batteurs a
inertie placés aux extrémités des bras de suspension.

Les batteurs a inertie sont différents pour les bras avant et
les bras arriere. Capacité d'huile de vaseline : 70 = 2 cm3.

BUTEE DE DEBATTEMENT AVANT

Butée de débattement avant soudée sur le bras avant.
Butée réglable par interposition de cales d'épaisseur, soudée
sur la plateforme.

Jeu avec bras, véhicule vide en ordre de marche : 2 mm.

HAUTEUR DE LA CAISSE
(4 vide en ordre de marche)

Hauteurs prises sous le moyeu de bras et véhicule équipé.

L'avant du pot de suspension est repéré par les lettres « AV »,

Position de l'embout de réglage avant 15 mm mini de
I'extrémité de I'embout a la face avant de l'écrou avant.

Hauteur de caisse (en mm) |Hauteur de caisse (en mm)
Pression de gonflage Prise entre le sol et le prise entre le sol et
Type du Type du pneu (en b dessous des moyeux le dessous de ja
véhicule des bras plateforme
avant arriére avant arriére avant arriére
« 2 CV 4 » 125 % 380 X 1,250 1,800 288 £ 25 38325 185 £ 2,5 280 *+ 25
et
« 2CV 6 » 135 x 380 X 1,000 1,600 300 £ 25 393 +25 197 =25 290 = 2,5
« Citroén 250 » 125 x 380 X . 1,350 1,650
et 300 25 428 = 2,5 197 £ 2,5 325+25
« Citroén 400 » 135 x 380 X 1,300 2,000




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

O MOYEUX ET FREINS

MOYEUX AVANT

Du type porteur et tracteur équipé d’'un roulement double a
contact oblique de 35 X 72 X 27 mm entrainé par 22 cannelures
du demi-arbre de transmission.

Moyeu possédant trois tocs de fixation de roue, filetage
12 X 125.

MOYEUX ARRIERE

Du type porteur monté sur la fusée du bras arrizre équipé
d'un roulement double 3 contact de 35 x 72 X 27 mm et as-
semblé au tambour de frein par les trois tocs de fixation de
roue.

FREINS

Freins Citroén a tambours (les 2 tambours avant sont placés
en sortie de boite de vitesses).

Frein principal : & commande hydraulique, au pied, sur les
4 roues.

Rapport de démultiplication : a l'arriére 4,66; a l'avant 10,5.

Frein & main : A transmission mécanique sur les 2 roues
avant.

Plateau support segments de frein

Avant : diamétre 245 mm, 6 trous de diamétre 9 mm et pas
de trou de passage de tube de déflecteur.

Arriere : vendu avec le bras de suspension.

Tambours de freins avant a ailettes de refroidissement.

Faux rond maxi : 0,10 mm.

Centrage des garnitures de freins
pourtour.

Ressorts de rappel : & ['avant 2 ressorts & spires; a |'arriére
par un ressort en forme de U.

Dimensions des garnitures (toujours collées sur les segment
S) (voir tableau).

: effleurement sur tout le

Maitre-cylindre et cylindres récepteurs

Lockheed 20,6 mm.

Alésage maitre-cylindre :
diamétre 20,6 mm, longueur

Piston de maitre-cylindre
48,2 mm.

Coupelle de 21,4 X 9 mm.

Coupelle double-levre : 12 X 21,6 X 6,5 mm.

Longueur tige de poussée : 105,75 mm.

Jeu entre poussoir et piston : 0,5 mm a 1 mm.

Alésage cylindre récepteur avant Lockheed - Stop : 28,57 mm.

Piston cylindre récepteur avant diametre 28,57 mm; lon-
gueur 27 mm, étanchéité par joints toriques de 22,5 x 27,9 X
27 mm. ’

Alésage cylindre récepteur arriére Lockheed - Stop : 17,5 mm.

Piston cylindre récepteur arriére :

Diamétre : 17,5, longueur : 16,5 mm,

Etanchéité par coupelles :

Diamétre : 19, hauteur : 7 mm.

Largeur des garnitures avant et arrigre 35 mm (2 CV 4) et
avant 45 mm, arrigre 35 mm (2 CV 6).

Surface de freinage :

« 2 CV 4 » : & pied 388 cm2, a main 195 cm2;
« 2 CV 6 » : & pied 547 cm2, & main 355 cm2.
Flexibles

Frein a main longueur du céable avec butée de gaine : 406
mm.

Contenance du circuit hydraulique : 0,500 | (Lockheed 55).

PN N < ATTENTION. — Ne pas utiliser les liquides pour suspen-
Type de o sirad D'taa':j,';jrs"‘*:,’grg:s sion des Citroén 1D ou DS (liquides LHS 2 ou LHM).
véhicule rectification (mm)
s " PEDALIER
avant arriére avant arriére
2 QV 4 Distance bord inférieur du patin/plancher : 131 mm.
‘ * Garde a la pédale de frein 1 2 5 mm.
et«2CVE ... [ 200 180 202 182 Allumage de la lampe de stop pour une course de 10 mm
maxi.
Caractéristiques des garnitures de frein
Longueur Largeur Epaisseur Surface .
Nombre en mm en mm en mm totale cm2 Qualité
AR AV
AV 2 165
« 2 CV 4 » AR 2 116 35 35 a7 388
4 140 Ferodo Abex
4 2 201
AV 4 190
« 2 CV 6 » AR 4 160 45 35 4,7 547
BATTERIE Alignement de la poulie par déplacements de rondelles.

12 volts, 25 Ah.
Fulmen AS 209 ou Tem 1663 ou Tudor Dinin 6 DH 3.
Dimensions 171 X 158 X 224 mm.

ALTERNATEUR (sur 2 CV 4 et 2 CV 6)

Alternateur Ducellier 7532 B ou Paris-Rhéne A 11 M 6

Le controle de la charge s'effectue au moyen d'un voltmétre
thermique (voyant lumineux) actionné par un relais transisto-
risé.

Tension :

Puissance : 400 W.

Intensité maxi : 28 A a 8 000 tr/mn.

Vitesse maxi d'utilisation : 12 000 tr/mn.

Résistance du rotor : 702 Q,

Rapport d’entrainement : 8.

12 volts.

Alternateur sans régulateur et excitation maximale (sur borne
positive} :

Nbre de tr/ [Nbre de tr/ Intensité
alternateur . moteur
Essai au banc sous 1 900 830 6 ampéres
14 volts ........ 4 200 1 840 22 ampéres
8 000 3 500 28 ampeéres
REGULATEUR

Régulateur 12 volts sur « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 ».
De construction Ducellier 8347 C ou Paris-Rhone AYB 213.

10 —




—~ CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

Régulation

Alternateur tournant & 5900 tr/mn (2290 tr/mn moteur), la
tension doit &tre comprise entre 14 et 14,6 volts, pour une
température de 20°C (tension variant a l'inverse de la tempé-
rature de 0,2 volts par 10° C).

DEMARREUR

De construction Ducellier 6202 A ou Paris-Rhéne D 8 E 99.
Essai sur batterie 12 volts, capacité : 30 Ah.
Couple moyen a 1000 tr/mn en m.kg : 0,38.
Intensité absorbée par ce couple en ampéres : 20,5.
Couple bloqué en m.kg : 0,5.
Puissance maxi en CV : 0,75,
Intensité absorbée en ampéres :
A vide : 70.
Pignon bloqué : 280.
Couple puissance maximum en m.kg : 0,25.
Lanceur, nombre de dents : 9/10.
Module : 2,54/2,116.
Angle de pression : 20°
Sens de rotation vu cdté commande : inverse d’horloge.
Diamétre mini du collecteur aprés rectification : Ducellier
31 mm; Paris-Rhdéne 34,5 mm.

CITROEN
coviso s IR'TE)
Réglage du contacteur électrique au moment précis de

I'établissement du contact, la cote entre la face avant du pignon
et la rondelle de butée doit &tre de 1 = 0,2 mm.

ESSUIE-GLACE
Marque SEV-Marchal 12 voits.

FUSIBLES

Le boitier fusibles est placé sous le capot moteur, sur le
tablier d'auvent a gauche au-dessus du pédalier au nombre de
quatre

Fusible 1 : 10 ampéres.

Fusible 2 : 16 ampéres.

Fusible 3 : 10 ampéres.

Fusible 4 : rechange de 18 ampéres.

PHARES

Phares Cibié ou SEV-Marchal. Réglage manuel de site en fonc-

Ition de la charge depuis le tableau de bord par un bouton mo-
eté.

TABLEAUX DES LAMPES (tension 12 voits)

Désignation Quantité Culot Puissance Norme Francaise Intetlr?;g':nale
Phare-code .............. 2 P 45 t 41 45/40 W R 136-15
Clignotants avant ........ 2
Clignotants arriére ...... 2 BA 15 s 19 21 W R 136-12 P 25/1
Feux de stop ............ 2
Lanternes avant .......... 2 BA 9 s 4 W R 136-33 T 8/4
Lanternes arriere ........ 2 BA 15 s 19 5 W R 136-13 R 19/5
(Eclairage plaque)
Plafonnier ................ 1 BA 15 s 7 W R 136-08
Eclairage tableau ........ 1 BA 9 s 2 W R 136-34 T 8/2
Voyant de pression d’huile 1 BA 9 s 15 W R 136-04

® DIVERS
ROUES ET PNEUS

Roues type 4 J 15 a jante 3 - 30 BM Michelin a fixation par 3 tocs.

Tableau des pressions {4 froid)

Véhicule «2CV4n «2 CV6» Citroén « 250 » « Citroén 400 »
Pneumatiques Michelin X . 125 X 380 125 X 380 125 x 380 135 X 380 145 x 380
Pression avant {en bar) .. 1,250 1,250 1,350 1,300 1,200
Pression arriére (en bar) . 1.8 18 1,650 2,000 2,000

Pour exportation Pistes Zones
«2CVd» «2CV6» terrain normal caillouteuses sableuses
Pneumatiques Michelin X
en option .............. 135 X 380 135 x 380
Pression avant (en bar) .. 1,200 1,200 1,200 1,500 1,000
Pression arriere (en bar) . 1,400 1,400 1,700 1,700 1,000
NOTA. — Les pneumatiques sont soit « 2 chambre incorporée », soit 2 chambre séparée.

Possibilité de monte de pneumatique 125 x 380 X, 135 x 380, 135 x 380 X.

«2CVA4rET«2CVEn

CARROSSERIE

Chassis plate-forme en tdle d'acier soudée sur lequel sont boulonnés les différents éléments de la caisse en tdle _d.'gcier soudée,
les ailes avant et arriére et les passages de roues sont démontables. Limousine 4 portes, avec capote en toile plastifige.

CITROEN « 250 » ET CITROEN « 400 » FOURGONNETTE

Chassis plate-forme en tdle d'acier soudée sur lequel est fixé une caisse rehaussée du type « Fourgon » en tole d'acier a pan-
neaux nervurés. Tous les principaux éléments de la caisse sont démontables.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

ENTRETIEN — CAPACITES
LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Moteur : « 2 CV 4 », vidange 2 | (démontage couvre-culas-
ses : 23 1) « 2 CV 6 » vidange 2,2 | (démontage couvre-cu-
lasses : 2,5 I). Vidange avec cartouche 2,5 1.

Préconisations du constructeur : Total Altigrade GT Spéciale
autoroute 20 W 40 ou GTS 20 W 50.

Vidange tous les 5000 km.

Mécanisme boite-pont : 0,9 |, SAE 80 EP.

Vidange tous les 20000 km.

Circuit de freinage : 0,5 | Total (70 R3).

Réservoir de carburant : 20 | (super).

Graissage

Tous les 5000 km : axes de pivot d'essieu, graisse & car-
dans (2 graisseurs}), méachoires a coulisse (transmission), graisse
a roulements (2 graisseurs), couteaux des bras de suspension,
huile moteur (4 couteaux).

Tous les 20000 km : céble embrayage : graisse a cardans,
cable compteur : graisse a roulements.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN ou m.kg)

MOTEUR

Fixation de culasse :

T SBITAGE ittt et it e 02 a 04
2 SEIrage ... ... 2423
Couvre-culasse ..................iiiiiini... 05 a 07
Assemblage carter :

Diamétre 7 mm ....... ... 1,9
Diamétre 10 mm ....... ... .. ... ... ... ..., 4,5
Fixation tamis d'huile ........................ 05

Bonchon clapet décharge huile ................ 4

Vis raccord radiateur d'huile ................ 1

Brides tubulures admission-échappement ... ... 1,5
1
6

COUTONNE ..ottt e e i
Bague-écrou de blocage roulement arbre de

différentiel ... ...
Ecrou de serrage roulement arbre de différentiel
Palier différentiel-plateau de frein

TRANSMISSION

Fixation transmission sur moyeu

Fixation transmission-tambour (transmission a
billes) . e

ESSIEU AVANT

Bras de suspension avant

ESSIEU ARRIERE

Vis de fixation de traverse avant
Ecrous de fixation des batteurs

Ecrous de fusées .................c.iiiiiinn

Bras de suspension arriére

Ecrous de fixation des batteurs
Bague-écrou male de moyeu

Vis de fixation de traverse

DIRECTION

Pignon de crémaillére ........................
Ecrous de rotules ................. ... ... ...
Ecrou de réglage de rotule de levier de direc-

Fixation carburateur .......................... 5a 16 TON l()it)sqsueerl;estde
Support avant moteur ........................ 1/16 de tour
Ecrou ventilateur ............................ 4 a5
Fixation ventilateur sur poulie .............. 1 maxi
Volant-moteur  ................... ... ... .. 38 FREINS
Fixation tambou b trif 3 a 31 .
Ciounl)nle pmefm‘zr:s;fg’ftgg (Egﬂ,[r)ll,:faege centri- Ecrous de fixatign de tambours de freins avant 2,5 208
FUGE) v eI 09 a 14 Raccord de flexible ..................... .. ... s
BOITE-PONT ROUES
Arbre primaire ... .. 7 a9
Pignon dattaque ............................ 7 a 85 Ecrou de fixation de roue .................... a6
DIMENSIONS ET POIDS (en m et kg)
Désignation Mines AZ - A2 AZ . KA AzZU - A AK - AK
Désignation Usine AZL 4 AZL 6 AZU AKS
Appellation commerciale .............. «2CV4n» «2CVE6o» Citroén « 250 » Citroén « 400 »
Longueur hors tout .................... 3,830 3.830 3,605 3,805
Largeur hors tout ...................... 1,480 1,480 1,500 1,500
Hauteur a vide ........................ 1,600 1,600 1,723 1,840
Empattement ........... ... ... .. .. ..., 2,400 2,400 2,400 2,350
Voie avant .............ccviiiiiiinnns 1,260 1,260 1,260 1,260
Voie arriére ..........oc. i 1,260 1,260 1,260 1,260
Porte-a-faux avant ...................... 0.680 0,680 0,680 0,680
Porte-a-faux arriere .................... 0,750 0,750 0,525 0,775
Garde au sol (en charge) .............. 0,150 0,150 0,180 0,160
Poids a vide ..................... Tl 560 575 535 640
dont sur avant ...................... 328 343 315 370
dont sur arriére ...................... 232 232 220 270
Charge utile .......................... 335 320 345 475
Poids total autorisé en charge .......... 895 895 880 1115
dont sur avant ...................... 450 450 430 490
dont sur arriére ...................... 500 500 520 685
Poids remorquable avec frein a inertie .. 400 400 400 500
Sans frein ............. ... . ... 200 200 200 250
Poids en bout de fleche .............. 20 20
Poids maxi sur galerie ................ 30 30

La hauteur du plancher au-dessus du so! est de 0,670 m pour la Citroén « 400 »,
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

PERFORMANCES

CITROEN

ZCV4-ZCV6|RT

Vitesse aux 1000 tr/mn
avec pneus de

Vitesse maxi

Combinaison Rapport de la boite Démultiplication totale 125 x 380 (km/h)
de la boite avec couple de 8/33 | circonférence roulement {environ)
sous charge de 1,842 m
« 2 CV 4> .
t et MAR ... ... ... il 0,1436 0,0348 3,84
2O 0,2813 0,0681 7,52
B s 0,4687 0,1136 12,55
oo 0,6785 0,1644 18,17 107
« 2 CV 6 »
1 et MAR ...ooiiiiianins 0,1922 0,0465 5,14
/P 0,3764 0,0812 10,08
B e 0,560 0,1357 14,99
- 0,760 0,1842 20,35 114
L Démultiplication totale
« Citrogén 250 » avec couple de 8/31
O 0,128 0,0330 3,6
b SN Q4,278 00717 79
< O P N 0,468 0,1209 13,4
I 0,642 0,1654 18,3 88
MAR ottt 0,118 0,0306 34
o Vitesse aux 1000 tr/mn
« Citroén 400 » avec pneus 135x380 X
O 0,165 0,0425 4,75
2 0,320 0,0826 9,26
1< 2O 0,520 0,1341 14,82
P 0,704 0,1813 20,26 106
MAR .. 0,165 0,0425 4,75

Avant déshabillé pour accés aux organes mécaniques
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conseils pratigques

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE
Avec le cric de bord
La voiture étant sur un sol horizontal

® Mettre la cale de bois sous la roue diagonalement opposée 2
celle a lever, toujours mettre la cale du coté de la pente.

® Présenter le doigt d’accrochage du cric dans le logement
approprié le plus voisin de la roue & changer et l'incliner de
maniére que son embase soit nettement sous la voiture et
légérement du coté de la roue a lever.

Avec un cric rouleur

Par le dessous de la plate-forme aussi bien par I'avant qu'a
l'arriere avec un cric rouleur sur lequel on aura placé une tra-
verse de bois de 600 X 70 X 40 mm maintenue dans la téte
par un tourillon.

REMORQUAGE

A chaque extrémité des longerons se trouvent situés des
anneaux spéciaux servant. éventuellement, & remorquer le vé-
hicule. Atteler les deux anneaux a la fois.

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

REGLAGE DES CULBUTEURS

Sur les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » il
n'est pas indispensable de déposer les
ailes pour régler le culbuteur mais cela
facilite 1'opération.
® Déposer les ailes (voir paragraphe sui-
vant),

9 MOTEUR

la soupape d'admission de I'autre cylin-
re est levée au maximum et inverse-
ment.

® Débloquer le contre-écrou et régler la
vis rotule.

® Bloguer le contre-écrou.

® Vérifier I'état des plans de joint de la
culasse et du couvre-culasse.

® Remonter les couvre-culasses; le joint
caoutchouc doit étre collé sur le couvre-
culasse & l'aide de la colle Bostik 1400

et la rondelle plate sur les écrous bor-
gnes des couvre-culasses.

® Seirer |'écrou de 0,5 & 0,7 m.daN.

® Remonter sur le cbté gauche le silen-
cieux d'admission.

¢ Faire le niveau d'huile, mettre le mo-
teur en marche et vérifier |'étanchéité
des joints.

® Régler, si nécessaire, le ralenti 2
chaud (voir chapitre page 7).

® Placer un récipient sous les couvre- ou Minnesota F 19.
culasses pour recueillir 'huile.

Jeu de marche des culbuteurs 3
froid admission et échappement 0,15
mm.

® Déposer les couvre-culasses.

® Régler a froid le jeu a 0,15 mm pour
les soupapes d'admission et d'échappe-
ment. (La cale de 0,14 mm doit passer
librement, la cale de 0,20 mm ne doit

ATTENTION. — Un mauvais mon-
tage du joint ou un serrage insuf-
fisant de l'écrou de fixation peut en-
trainer la perte de ['huile.

DEPOSE D'UNE AILE AVANT

® Débrancher le fil d'alimentation du cli-
gnotant sur ['avant de la joue d'aile.

pas pouvoir passer} (voir figure).

® Déposer la joue d'aile aprés avoir reti-

® Régler la soupape d'admission lorsque @ Intercaler la rondelle de caoutchouc ré les cavaliers (A).

Réglage des culbuteurs
f. Vis de rotule de réglage - 2. Contre-écrou
{Photo R.T.A.)

Emplacement des écrous de fixation d'une alle avant {photo R.T.A))
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® Desserrer les trois écrous repérés par
les lettres B (voir photo).

® Enlever I'écrou arriere sur le bas de
caisse {(C).

® Déposer laile.

REPOSE D'UNE AILE AVANT

® Reposer l'aile en positionnant correc-
tement la joue d'aile dans les tampons de
caoutchouc.

® Mettre |'écrou de fixation inférieure de
'aile sur le bas de caisse.

® Bloquer |'ensemble des écrous.

® Rebrancher le fil d'alimentation du cli-
gnotant.

DEPOSE D'UNE CULASSE

® Déconnecter le cable négatif de la
batterie.

® Déposer la roue de secours (sur les
berlines seulement).

® Déposer (du coté ol le travail est a
exécuter) : la roue, la joue d'aile et
1'aile.

® Désaccoupler la durite d'essence du
carburateur et la tige de commande d’ac-
célérateur du carburateur.

® Désaccoupler les deux manches de
chauffage et les manches d'évacuation
des échangeurs.

— MOTEUR —

® Déposer le demi-boitier de protection
de courroie d'alternateur.

® Déposer la vis du tendeur et desserrer
I'axe de fixation de l'alternateur sur tubu-
lure.

® Dégager la courroie d'entrainement et
laisser l'alternateur en place sur la tubu-
lure.

® Déposer les demi-colliers arriere, les
écrous et les vis de fixation des tubu-
lures.

® Desserrer les demi-colliers avant sans
les déposer. :

® Désaccoupler |'ensemble tubulure car-
burateur alternateur.

® Soulever la tubulure, la maintenir a
I'aide d'une cale en bois posée sur le
carter de manigre a pouvoir dégager la
culasse. ’

® Déposer les joints de brides de tu-
bulure et obturer les orifices.

® Déconnecter le fil de bougie.

® Déposer les toles supérieures et infé-
rieures de refroidissement.

® Déposer la bougie.

® Désaccoupler le tube de graissage de
la culasse.

® Amener le piston au point mort haut
en fin de temps de compression (cdté
culasse a déposer). Les deux culbuteurs
ne doivent plus é&tre ‘en contact avec
leurs soupapes respectives.

® Placer un récipient sous la .culasse
pour recueillir 'huile.

® Déposer le couvre-culasse.

® Enfever les trois écrous borgnes de
fixation de la culasse, en commengant
par |'écrou inférieur.

® Dégager et déposer la culasse.

® Extraire, si nécessaire, les poussoirs
a l'aide d'un fil de fer formant crochet
et en prenant appui dans un des trous de
graissage.

DESHABILLAGE D'UNE CULASSE

® Dégager les joints, les coupelies, les
ressorts et les rondelles d'appui des tu-
bes-enveloppes de tiges de culbuteurs.
® Déposer les vis de fixation des axes.
® Déposer les axes de culbuteurs et ré-
cupérer les rondelles d’appui, les rondelles
élastiques, les culbuteurs et les entretoi-
ses.

Compression d'un ressort de soupape

CULASSE
COUVRE-CULASSE
CULBUTERIE

18

33

18
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® Placer la culasse a !'étau tenue par un
support approprié (si possible) et immo-
biliser les soupapes en appui.

o Mettre en place les axes de culbuteurs,
dépcser les cuvettes de ressorts de sou-
papes ({en utilisant un compresseur de
ressort) (voir figure). Dégager les demi-
segments d’arrét, la cuvette, les ressorts,
le capuchon de centrage et le joint d'étan-
chéité.

® Déposer la culasse du support, déga-
ger les soupapes et les axes de culbu-

. teurs.

RECTIFICATION DES SOUPAPES

® Utiliser une rectifieuse de soupapes.

o Respecter les angles de la portée des
soupapes admission 120°, échappement
90°.

o Exécuter un rayon de 0,5 mm environ
sur les angles de la téte de soupapes en
« a» et « b » (voir coupe).

L 150%—

N —
WO = AN

Coupes des siéges de soupapes
Largeur « | » des siéges : « 2 CV 6 » admis-
sion 1,45 mm et échappement 1,80 mm.
«2 CV 4 » admission-échappement 0,9 a 1,5 mm

RECTIFICATION DES SIEGES
DE SOUPAPES

® Utiliser les meules suivantes :

-~ MOTEUR —

RODAGE DES SOUPAPES

Il faut que le grand diamétre de la por-
tée sur le siége soit €gal au plus grand
diameétre de la soupape.

La largeur de la portée de la soupape
sur son siége doit étre de 0,9 4 1,5 mm
pour l'admission et pour ['échappement
(2 CV 4) 1,45 maxi, pour I'admission
et 1,80 mm pour ['échappement (2 CV 6).
® Utiliser un rode-soupape a ventouse.
® Aprés exécution du rodage, nettoyer
trés soigneusement la culasse pour élimi-
ner toute trace d'émeri.
® S'assurer que le trou de graissage qui
débouche sous le capuchon de la soupape
d'échappement n'est pas obstrué.
© Contréler les portées de soupapes i

{'aide de crayon ou de fuite d’essence

entre siége et soupape ou bien encore a
I'aide d'un appareil & dépression.

NOTA. — On peut, dans certains
cas, déboucher la gorge circulaire du
guide d’'échappement en faisant trem-
per la culasse durant une heure au
moins dans du diluant cellulosique.

REMONTAGE DES SOUPAPES

® Avant de remonter les ressorts de sou-
papes, contréler qu'ils ont un tarage con-
forme aux prescriptions données aux « Ca-
ractéristiques Détaillées », page 4.

® Huiler, a la burette, les queues de sou-
papes et les portées.

® Mettre les soupapes en place.

® Tenir la culasse a l'étau a {'aide d'un
support approprié et maintenir les soupa-
pes en appui.

® Mettre en place provisoirement les
axes de culbuteurs pour pouvoir compri-
mer les ressorts de soupapes.

® Mettre en place les joints d'étanchéité
placer le capuchon de montage en plasti-
que sur l'extrémité de la tige.

® Glisser le joint sur le capuchon. Des-
cendre le joint jusqu'a buter sur le guide.
Terminer I'engagement & ['aide d'une pince
Floquet (voir figure).

® Comprimer les ressorts & l'aide d'un
outil approprié et placer les demi-segments
d'arrét.

® Déposer les axes de culbuteurs.

Siége d'admission [Siége d’échappement

Utilisation de la

.|Meule monoconique
a 120° 7 40 mm.

Pour la portée

Pour le dégagement .
supérieur  ...... Meule biconique &
150° ¢J 40 mm.
Pour le dégagement .
inférieur ........ Meule "biconique a
90° 7 40 mm.

Meule biconique a
150° & 37 mm.

Meule monoconique
a 60° ¢ 33 mm.

pince Floquet pour

Meule biconique & terminer  1’engage-
90° ¢ 37 mm. ment du capuchon

plastique de la tige
de soupape (dessin
R.T.A))
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MONTAGE DES CULBUTEURS

® Huiler les axes des culbuteurs et enfi-
ler dessus la rondelle d'appul, une ron-
delle élastique, le culbuteur et |'entre-
toise. Placer les axes sur les bossages
formant support, serrer les vis de fixation
a 2,5 m.daN.

® Déposer la culasse de son support.

® Mettre en place, sur chaque tube-en-
veloppe de tige de culbuteur : la rondelle
d’appui, le ressort, la cuvette et le joint
d'étanchéité (voir planche).

REMARQUE IMPORTANTE. — Nous
rappelons que les guides et siéges
de soupapes étant montés en usine
a 'azote, it n'est pas possible de les
remplacer sans outillage spécial. En
cas de détérioration de ces pigces,
remplacer la culasse.

REMPLACEMENT D'UN RESSORT
DE SOUPAPE

{sans dépose de la culasse)

En dépannage, pour le remplacement
simple d'un ressort de soupape, il n'est
pas nécessaire de déposer la culasse a
condition de disposer de {'outil spécial
gue l'on visse a la place de la bougie et
dont on oriente convenablement la tige
coudée maintenant la soupape appliquée
sur son siége {voir figure).

Observer toutefois que si le moteur a
tourné avec un ressort de soupape cassé,
il est nécessaire de vérifier la portée de
soupape donc de déposer la culasse et la
soupape.

izl

Maintien de la soupape sur son siége a l'aide
de I'outil spécial (1609-T)

REMPLACEMENT D'UN
TUBE-ENVELOPPE DE TIGE
DE CULBUTEUR

(aprés constatation de fuite d'huile)

La culasse ayant été déposée, les cul-
buteurs et les tiges démontés (voir para-
graphes spéciaux) :

® Scier le tube-enveloppe au ras du plan
inférieur de culasse et le chasser a I'aide
d'un mandrin épaulé (petit diamétre 12,8
mm, longueur 20 mm, grand diamétre
15,9 mm, longueur 100 mm).

® Extraire le tube-enveloppe en tirant et
frappant sur la broche.

® Engager le tube neuf dans la culasse
jusqu'a affleurement de celui-ci sur la
partie supérieure de la culasse.

|
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Dudgeonnage de la partie inférieure d'un tube
de tige de culbuteur (outi! 1605.T)

® Dudgeonner le tube-enveloppe dans la
culasse a l'aide d'un outil approprié.

® Poser les culbuteurs et les tiges.

® Reposer la culasse et régler les culbu-
teurs (comme déja indiqué page 14).

NOTA. — En cas de simple fuite 1égére
a un tube-enveloppe, il est possible de
dudgeonner le tube sans déposer la cu-
lasse. Déposer simplement le couvre-cu-
lasse, les culbuteurs et les tiges.

REPOSE D'UNE CULASSE

® Nettoyer le dessus du piston et le
plan de joint sur cylindre. Huiler légére-
ment, & la burette, I'alésage du cylindre.

Nota. — S'assurer que les tiges de
culbuteurs ne sont pas faussées (fléche
maximum 0,2 mm, placées sur 2 vés),
sinon les redresser au maillet. La rotule
ne doit présenter ni rayure, ni bavure, ni
trace d'usure).
® Contrdler la mise en place des ron-
delles d'appui, des ressorts, des coupelles
et du joint double sur les tubes-envelop-
pes.
® Vérifier la propreté des faces d'appui
des joints sur le carter ainsi que sa posi-
tion,

® Placer les tiges de culbuteurs préala-
blement huilées dans les tubes-envelop-
pes en orientant la rotule cuivrée coté
culbuteur et la rotule de plus grand rayon
cbté poussoir,

® Desserrer complétement les vis de ré-
glage des culbuteurs et amener le piston
au PMH

® Mettre la culase en place.

® Approcher progressivement les écrous
(sur rondelle plate) jusqu'a ce que la
culasse soit en appui sur le cylindre et
le cylindre sur le carter.

® Guider les tubes-enveloppes pour que
I'épaulement des caoutchoucs d'étanchéité
pénétre dans les alésages du carter. Ser-
rer les écrous a 1,2 m.daN maximum. Com-
mencer le serrage par |'écrou du bas.

® Accoupler le tube de graissage sur
la culasse en s'assurant que les 2 trous
de 0,7 mm de la vis raccord ne sont pas
obstrués (voir figure page 26). Mettre un
joint double neuf en cuivre sur le rac-
cord.

® Monter les bougies.

® Monter les téles de refroidissement
de la culasse.

— MOTEUR —

® Enduire de pate « Lowac » les deux
faces de joints et les mettre en place
sur la culasse (les joints d'échappement
ont un diameétre de passage des gaz plus
grand que celui des joints d’admission et
s'assurer qu'ils coincident exactement
avec ceux de la culasse).

® Présenter les tubulures en engageant
les échangeurs sur les toles supérieures
de refroidissement des culasses.

® Serrer les vis et les écrous de fixa-
tion sur les culasses de 1,4 4 1,5 m.daN
sans oublier les rondelles éventail sous
les écrous et vis.

® Accoupler les échangeurs au pot de
détente.

® Poser les demi-colliers et bloquer les
vis d'assemblage.

® Brancher la durite d'arrivée d'essence
au carburateur et le raccord caoutchouc
du reniflad au filtre a air.

® Serrer définitivement les écrous de la
culasse de 2 & 3 m.daN.

® Serrer, dans l'ordre, écrou supérieur
avant, supérieur arriére et inférieur,
® Régler les culbuteurs 3 froid {voir cha-

pitre « Réglage des culbuteurs », page '

14).

® Engager la courroie d'entrainement de
l'alternateur sur la pouliec et tendre la
courroie . ’

® Monter le demi-boltier de ventilation et
de protection de |'alternateut.

® Accoupler la tige ou le cable au levier
de papillon,

® Monter le silencieux d'admission.

® Parfaire le niveau d'huile et connecter
le cable négatif de la batterie,

© Mettre le moteur en marche et le lais-
ser tourner un moment pour vérifier I'étan-
chéité des raccords, des tubes-enveloppes
et des raccords d'échappement.

® Controler le réglage des culbuteurs, le
moteur étant froid.

® Reposer les éléments de carrosserie
que l'on avait déposés pour atteindre la
culasse.

® Faire chauffer le moteur et régler le
ralenti (voir chapitre « Carburation »,
page 22).

REMPLACEMENT D'UN JEU DE
DEUX ENSEMBLES CYLINDRE-PISTON

La suite des opérations est identique
pour les 2 coté.

® Déposer la culasse (voir page 16).

® Dégager le cylindre.

® Dégager les 2 joncs d'arrét d'axe de
piston.

® Extraire |'axe de piston & laide d'un
extracteur (voir dessin MR 3682-10 ou
630-23/8 pour « 2 CV 4 » et MR 3682-120
ou 630-23/16 pour « 2 CV 6 »).

® Nettoyer soigneusement les piéces.

Nota. — 1le piston est apparié
avec son cylindre et il ne faut, en
aucun cas, remplacer une des pigces
sans l'autre. Les piéces sont disponi-
bles par ensembles et ne doivent
pas étre remplacées unitairement.

Le piston se monte sur la bielle en
dirigeant la fleche sur la calotte du pis-
ton vers l'avant du moteur (voir figure).
® Mettre en place le segment d'arrét qui
se trouvera coOté volant,
® Amener le piston, sans axe, & une tem-
pérature d'environ 60°C, en le plongeant
dans un bain d'huile ou en le chauffant
dans un four, ceci pour permettre l'intro-
duction de I'axe a la main.
¢ Engager [‘axe préalablement huilé dans
le bossage avant du piston, le faire désaf-
fleurer de 2 2 3 mm de la face intérieure
du bossage.

Orientation du piston
Coupe partielle d'un piston

MR 3682 10
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Dépose d'un axe de piston
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CARTER-MOTEUR
CYLINDRE - PISTON

® Présenter le piston sur la bielle et ter-
miner sa mise en place en plagant le seg-
ment d'arrét dans la gorge de l'alésage
de l'axe du piston et s'assurer qu'il est
bien engagé.

NOTA. — Au cours de ces opérations,
veiller & ne pas cogner la jupe du piston
sur la bielle ou sur les goujons de cu-
lasse. Les segments d'étanchéité (1) et
racleur (2) et le segment refouleur (3)
(voir figure} portent une des indications
Haut H ou Top gravée sur la face supé-
rieure; cette indication au montage doit
étre orientée vers la partie supérieure du
piston,

Si I'on remonte un piston usagé, en ne
remplagant que les segments, s'assurer
qu'its tournent librement dans leur gorge
respective,
® Monter les segments sur les pistons
en les tiercant a 120°.
® Huiler le piston a la burette.
® Placer sur le piston une bague d'en-
trée de segment (outil spécial 3063 T
68,5 cm pour « 2 CV 4 » et 3002 T pour
« 2 CV 6 »),
® Monter le cylindre, préalablement huilé,
sans le faire tourner entre chague emman-
chement de segment pour ne pas déplacer
la coupe des segments et en orientant
convenablement les encoches des ailettes.
® Dégager la bague d'entrée, amener le
cylindre en appui contre le carter.

e Remonter la culasse {voir page 18).
® Régler les culbuteurs & froid (voir page
14}.

REMPLACEMENT D'UNE BAGUE
DE PIED DE BIELLE

La culasse, le cylindre et le piston ayant
été déposés (comme indiqué ci-dessus).

® Utiliser un extracteur & vis conforme
aux cotes de loutil (voir dessin),
® Nettoyer les piéces.

REMARQUE. — Les bagues fournies
en rechange comportent un alésage
rectifié @ une cote inférieure d'envi-
ron 0,05 mm a la cote a réaléser.

CITROEN
2CV4-2CVs

R T

® Monter la bague en procédant comme
suit

® Obturer le trou de la bague avec de la
graisse ou du suif, ce tampon de graisse
ne doit pas désaffleurer a |'extérieur de la
bague.

® Metire en place la bague ainsi prépas
rée et convenablement orientée & I'aide
de l'extracteur (voir dessin) déja utilisé.
(Aprés mise en place, le trou de grais-
sage de la bague doit coincider aveg le
canal d'arrivée d'huile percée dans e
corps de la bielle. Vérifier que les trous
de graissage correspondent; un fil de fer
de & 24 mm doit pouvoir passer libre-
ment).

® Aléser la bague (alésoir expansible de
2 20 mm) (& défaut de tampon de con-
trole, utiliser 1'axe neuf pour vérifier |'alé-
sage).

Cette opération doit étre exécutée avec
le plus grand soin, la cote d'alésage a.
réaliser étant de 20,005 + 0,011 mm.

-+ 0,006 mm

© Chasser 3 ['air comprimé le tampon de
graisse mis précédemment pour empé-
cher les copeaux de pénétrer dans la
canalisation d'huile du corps de bielle.

® Nettoyer soigneusement |'alésage de la
bague.

© Remonter le piston, le cylindre et la
culasse (voir page 18).

® Régler les culbuteurs (voir page 14).

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE

La dépose ne présentant pas de giiffi-
culté, nous passerons directement a la
repose.

REPOSE D'UNE POMPE A ESSENCE

® Huiler la tige de commande et contrd-
ler son coulissement.

® Amener la tige poussoir de commande
(1) de pompe & sa position {a plus basse
en tournant le moteur & la main.

J / MR 3682 20
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Contrdle du dépassement de la tige du poussoir
de la commande de pompe a essence

® Contréler que la tige dépasse de 1,2

mm de la face supérieure de 'entretoise

isolante (voir dessin).

® Vérifier la longueur de la tige qui doit

étre comprise entre 110,7 —0 mm.
— 0,1 mm

® Rectifier l'épaisseur de l'entretoise ou

la remplacer.

® Remplir de graisse a roulement le loge-

ment du levier de commande dans I'en-

tretoise (2).

® Monter la pompe & essence sur le bloc

moteur et serrer les deux vis.

CARBURATEUR

Les « 2 CV 4 », « 2 CV 6 » équipées de
I'embrayage classique simple sont ali-

mentées par un carburateur Solex 34 PICS:

4 puis 5 simple corps inversé avec pompe
de reprise et volet de départ & commande
manuelle.

les « 2 CV 4 » et « 2 CV 6 » dotées
de I'embrayage auxiliaire centrifuge re-
coivent un carburateur Solex 34 PCIS 4
puis 5 semblable & celui que nous venons
de citer mais comportant en plus un frein
de ralenti ou « dash-pot »,

FONCTIONNEMENT
Marche normale

L'alimentation du moteur en marche nor-
male est assurée en essence par le gi-
cleur d'alimentation (C) qui est vissé
obliquement dans le fond de la cuve a
niveau constant (voir coupe).

L'automaticité du dosage air-essence est
réalisée au moyen d'une entrée d'air ca-
librée par I'ajutage d’automaticité (A). Le
tube d'émulsion (L} est solidaire du corps-
cuve du carburateur.

Le diffuseur (M) qui contrdle I'entrée
d’air principale dans le carburateur est
venu de fonderie avec le corps-cuve de
I'appareil.

Pompe de reprise

En position de ralenti, papillon fermé,
la membrane (J) comprimée vers |'exté-
rieur par un ressort permet le remplissage
de la capacité de la pompe.

La membrane (J) est en liaison avec
I'accélérateur par une bielle relié a 'axe
de papillon du carburateur.

Au moment précis de l'ouverture du pa-
pillon, le mouvement de I'axe provoque le
déplacement instantané de la membrane
(J) qui chasse ['‘essence que contient la
pompe & travers un clapet et un injecteur
calibré (1) débouchant dans l'entrée d'air
du carburateur.

— MOTEUR —

10

TUBULURE
FILTRE A AIR

Ralenti

L'alimentation du moteur est assurée
par le gicleur de ralenti {E). La vis butée
de ralenti permet de faire varier le ré-
gime du moteur au ralenti. La vis de
richesse (Q) permet de corriger avec pré-
cision la richesse du mélange carburé.

L'air d'émulsion est prélevé par un ca-
nal calibré, dans I'entrée d'air principale
du carburateur.

Le carburateur 34 PCIS recoit intérieu-
rement un frein de ralenti (dash-pot) dont
le role est d'assurer un freinage du mou-
vement du papillon des gaz au moment
du retour au ralenti (voir figure).

Circuit de porgression (by-pass)

Sur ce circuit, indépendant du circuit
de ralenti, sont percés en amont du pa-
pillon des gaz plusieurs trous (dénommés
by-pass) de diamétre déterminé qui, au
fur et a mesure de I'ouverture du papil-
lon des gaz, débitent successivement une
certaine quantité de mélange carburé.

— 20 —

Cet apport de mélange facilite le pas-
sage, sans a-coups, du circuit de ralenti a
sur celui de marche normale.

L'alimentation des by-pass est assurée
en essence par le gicleur (D) et en air a
travers le canal calibré (N) débouchant
dans I'entrée d'air principale de |'appareil.

Dispositif de mise en marche a froid
(volet de départ)

Le dispositif, essentiellement constitué
par un volet (P) pouvant obturer complé-
tement |'entrée d’air principale du carbu-
rateur, fonctionne de la fagon suivante :

Lors des départs a froid, la tirette de
commande du volét étant maintenue tirée
a fond, les différents éléments occupent
respectivement les positions indiquées sur
la figure (A).

Le levier (2) se trouvant dégagé de
I'ergot (3), le volet de départ est fermé
sous {'action du ressort taré (6). Le papil-
lon des gaz occupe lui-méme une position
d'ouverture permettant le départ aux bas-
ses températures.
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POMPE A ESSENCE

RESERVOIR

COUPES DU CARBURATEUR 34 PCIS
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Fonctionnement des leviers de commande du
carburateur : A. Départ i froid - B. Ralenti
accéléré - C. BRalenti normal

— MOTEUR —

Dés le lancement du moteur, la dépres-
sion créée par le mouvement des pistons
dans les cylindres provoque une légere
ouverture du volet de départ équilibré
par le ressort taré (6), ce qui assure une
alimentation correcte du moteur et lui
permet de tourner sans risque de calage.

La tirette étant lachée, dés le départ
du moteur, le ressort (5) raméne les élé-
ments dans les positions repérées sur la
figure (B).

Le wvolet de départ occupe alors une
position d'ouverture partielle et le papillon
sollicité par l'intermédiaire de la came
du levier (4) agissant sur la vis (1) du
levier-butée, lui-méme fixé sur l'axe de
papillon, prend une position assurant un
régime de ralenti accéléré nécessaire au

fonctionnement correct du moteur tant que

ce dernier n'a pas atteint une tempéra-
ture suffisante.

Quand le moteur est assez chaud, que
sa mise en action est effectuée, et que la

tirette a été repoussée & fond depuis le
tableau de bord, les divers éléments oc-
cupent les positions indiquées sur la fi-
gure (C).

Le volet de départ est alors compléte-
ment ouvert et le papillon des gaz du
carburateur se trouve en position de ra-
lenti normal, la vis-butée étant en contact
avec la came du levier (4).

Lors des mises en marche du moteur
tiede, refermer légérement le volet de
départ (commande placée en position in-
termédiaire). Les départs du moteur chaud
s‘opérent volet grand ouvert (tirette re-
poussée 2 fond).

REGLAGE DU RALENTI
SUR CARBURATEUR SOLEX 34 PCIS
Pré-réglage du ralenti

® Desserrer complétement la vis de butée
de papillon des gaz.

62 63 61

Vue éclatée des carburateurs Solex 34 PICS et 34 PCIS
Principales piéces : 1. Corps-cuve - 2. Papilion & 8 . 3. Axe de papillon - 5. Rondelle d'axe de
papillon - 6. Levier de commande des gaz complet (pour 34 PICS.5) . 6a. Levier de commande
des gaz complet (pour 34 PCIS.5)} - 7. Vis de butée de ralenti - 8. Ressort (pour repéres 7 et 14} -
9. Bague d'étanchéité - 11. Levier intermédiaire de pompe - 14. Vis de richesse - 15. Support de
gaine - 16. Attache de gaine - 19. Axe de butée de ressort - 20. Ressort du levier intermédiaire
de volet - 21, Axe du levier intermédiaire de volet - 23. Bille de verrouillage - 24. Ressort {(pour
repére 23) - 25. Levier intermédiaire de volet avec ergot - 26, Barillet - Anneau « Truarc » - Vis
de serrage de cable - 29. Axe de bascule de flotteur - 30. Flotteur - 31. Gicleur d'alimentation -
32. Ajutage d' icité - 33. Gi de ralenti - 34, Gicleur de by-pass - 35. Siége de bille

.complet (avec joint torique) - 35a. Injecteur de pompe - 36. Ressort de frein de ralenti (34 PCIS-5) -

37. Piston de frein de ralenti (34 PCIS-5) - 38. Poussoir de piston (34 PCIS-5) . 39, Bague de
centrage (34 PCIS-5) - 40. Joint de cuve - 41, Bride isolante - 42, D de cuve - 43.
Pointeau - 44, Joint de pointeau - 47. Volet de départ - 48. Axe de volet de départ
complet - 49. Ressort de rappel du levier de volet - 50. Levier de butée de frein de ralenti avec
axe (34 PCIS.5) - 51. Rondelle galbée (intérieure) (34 PCIS.-5) - 53, Levier de commande de frein
de ralenti (34 PCIS.5) - 55. Crépine-filtre . 56. Bouchon de filtre - 58. Jeu de membrane assembiée
- 59, Couvercle de pompe avec axe et levier - 60. Ressort de membrane de pompe - 61. Ressort
de tringle de pompe - 62. Tringle de commande de pompe (avec repéres 64 et 65) - 63. Rondelle
d’arrét de ressort - 64. Ecrou de réglage de tringle de pompe
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® Mettre le levier de commande de star-
ter en position fermeture (verrouillé par
le trou de positionnement).

® Fermer a fond le papillon des gaz en
poussant le levier de commande d'axe de
papillon.

® Visser la vis de butée de papillon
pour amener son extrémité au contact du
levier de commande de papillon, puis
visser 4 nouveau de deux tours.

® Visser & fond et sans forcer la vis de
richesse et la dévisser de deux tours.

Réglage du ralenti

® Vérifier le bon fonctionnement de |'al-
lumage (bougies, calage de l'avance, ré-
glage des rupteurs).
® Vérifier le jeu des culbuteurs (voir
chapitre « Réglage des culbuteurs », pa-
ge 14).
® Amener le moteur a4 sa température
normale de fonctionnement.
® Régler la vis de butée du papillon (voir
sur vue éclatée repére 7) des gaz pour
obtenir - un régime de 650 tr/mn.
® Visser lentement la vis de richesse
{voir vue éclatée repére 14) jusqu'a ce
g;.xe le moteur tourne de fagon trés insta-

e.
® Dévisser ensuite cette vis pour obte-
nir le régime le plus rapide.
® Visser la vis de butée de papillon des
gaz pour obtenir un régime de :

850 — 0 tr/mn pour « 2 CV 4 »,

— 50
750 + 50 tr/mn pour « 2 CV 6 »,
— 0

CONTROLE DU POINT D’ALLUMAGE

® Brancher une lampe témoin entre Ia
masse et la borne (repére bleu) du pri-
maire de la bobine d'allumage (voir photo
page 24).
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Dessin de la pige a introduire dans l'orifice
du carter et dans le trou du volant moteur
pour déterminer le point d'allumage
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ALLUMAGE

® Débrancher les fils de bougies et met-
tre le contact,

® Introduire une pige de diamétre 6
mm (voir dessin) dans le trou du carter
cbté gauche en passant entre le tube
d’échappement et la culasse, la maintenir
en appui sur le volant.

® Tourner le moteur par le volant dans
le sens de marche. Au moment précis ol
la pige s'engage dans le trou du volant
moteur, la lampe doit s'allumer.

Si la lampe s'allume avant le point
d'allumage (trop d'avance) ou aprés ce
point (retard) d'un angle supérieur a 1°
soit 2/3 d'une dent ou d'un entre-dent de
ia couronne de démarreur, il est néces-
saire de procéder au réglage du point
d'allumage.

® Repérer le point d'allumage en mar-
quant & ['aide d'une craie grasse, une
dent de la couronne et un repére sur le
carter moteur.

® Contrdler sur l'autre cylindre le point
d'allumage, s'il y a un écart de plus de
3°, une dent et un entre-dent de la cou-
ronne de démarreur entre ces deux points,
procéder au démontage de l'allumeur.

® Couper le contact, enlever la pige et
la lampe témoin et remettre les fils aux
bougies.

REGLAGE DES CONTACTS
DU RUPTEUR AVEC UN JEU DE CALES

® Déposer la grille, le ventilateur et le
couvercle de ['allumeur.

® Toutner le volant moteur a la main
pour qu'un des bossages de la came léve
le linguet a sa hauteur maxi.

A ce point l'écartement des grains de
contact doit étre de 0,4 mm. Sinon des-
serrer la vis de blocage du contact fixe
et le déplacer dans le sens voulu jusqu'a
obtention du réglage correct.

® Tourner le moteur pour que le deuxig-
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me bossage de la came léve le linguet
a4 sa hauteur maxi.

® Controler a nouveau |'écartement des
grains. Si la cote relevée est inférieure
‘a'0,35 ou supérieure a 0,45 mm, la came .
d'allumage ou l'arbre & cames est défec-

tueux,

® Déposer |'allumeur sans faire tourner le
moteur.

® Démonter la came et la remonter aprés
I.avoxr tournée de 180° sur l'extrémité de
I'arbre & cames.

® Monter l'allumeur de fagon que la came
leve au maximum le linguet.

® Recontrdler la mesure de |'écartement
des grains.

1} Si la cote relevée est comprise en-
tre 0,35 et 045 mm ceci indique que
I'autre bossage de la came est usé, donc
remplacer la came.

2) Si la cote relevée est identique a
celle relevée précédemment au début du
chapitre, ceci indique que |'extrémité de
I'arbre & cames est faussée donc le rem-
placer.

® Poser le couvercle de ['allumeur sur
son carter et remettre le ventilateur.

, NOTA. — Le controle et le réglage de
[ecartement des contacts du rupteur peut
€tre exécutés avec plus de précision 2
l'aide d'un oscilloscope.

CONTROLE ET REGLAGE
DE L'AVANCE CENTRIFUGE

(appareil simple)

® Déposer l'allumeur et fixer le secteur
gradué de {'appareil {Fenwick) (voir photo)
a l'aide de la vis de fixation de I'allumeur.

® Monter sur la came d'allumage, en I'en-
gageant a fond, le porte-aiguilles et ser-
rer modérément la vis moletée.




Réglage des butées des masses d’'avance centrifuge - Contrble de l'avance centrifuge
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de l'appareil Fenwick (photo R.T.A.)

® Tourner le volant moteur pour amener
'aiguille de I'appareil en face du trait
repere 0.
® Exercer sur le porte-aiguille sans for-
cer un mouvement de rotation de la droite
vers la gauche. En fin de course, l'ai-
guille doit se trouver entre les repéres
« A°Z P » ce qui correspond & un débat-
tement des masses compris entre 10 et
15°. Si l'aiguille se trouve en dehors de
cette zone « A Z P », régler la course
des masses en pliant les pattes de butées
A (voir photo).
® Déposer l'appareil; monter ['allumeur,
le couvercle muni de son joint.
® Régler le point d'allumage (voir cha-
pitre ci-dessous).

Le contrdle et le réglage de I'avance
cenhtrifuge peut étre réalisés a ['aide d'un
stroboscope.

REGLAGE DU POINT D’ALLUMAGE

® Déposer la grille, le ventilateur et le
couvercle de l'allumeur avec son joint.
® Reprendre les opérations de contrdle
du point d'allumage.

® Ramener a Ja main les masselottes
d'avance centrifuge a leur position de re-
pos. )

® Desserrer les deux vis de fixation du
boitier d'allumeur.

® Chercher ensuite le point exact du dé-
collement des linguets en tournant le boi-
tier dans le sens contraire a la rotation
de la came. La lampe s'allume au moment
précis du décollement des linguets. Ser-
rer les vis.

® Faire tourner le moteur & la main dans
le sens de la marche, la lampe s’éteint.
Arréter la rotation au moment précis ol
la lampe s'allume de nouveau; a cet ins-
tant, la pige doit s'engager dans le trou

du volant moteur. Si le trou du volant a
dépassé la pige, il y a du retard, donc il
faut régler a nouveau le point d'allumage
sur ce cylindre. L'avance ne devra pas
&tre inférieure a 12¢,

Un écart de plus de 3° correspond a
une dent plus un entredent de la cou-
ronne de démarreur entre le point d'allu-
mage d'un cylindre et celui de l'autre
cylindre. Sinon remplacer la came.

REMPLACEMENT DU RUPTEUR
ET REMISE EN ETAT
D'UN ALLUMEUR

® Détendre la courroie d'alternateur {voir
chapitre « Electricité », page 63).

® Déposer la grille de protection.

® Déposer le ventilateur et la courroie
d’entrainement d'alternateur.

® Enlever le fil d'alimentation du primaire
de [l'allumeur.

® Déposer les deux vis de fixation du
boitier d'allumeur.

® Dégager l'allumeur et enlever le cou-
vercle.

® Déposer les vis de fixation du linguet
mobile et la vis de fixation du condensa-
teur.

® Déposer le condensateur et les deux
feuilles isolantes.

® Contrdler le tarage du ressort du lin-
guet mobile. La pression exercée sur le
toucheau doit étre de 450 a 550 g, sinon
remplacer le ressort.

® Dégager le linguet mobile de ['axe
avec son ressort et les deux isolants in-
térieurs.,

Réglage du point d’avance (photo R.T.A.)
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® Déposer la vis de fixation du contact
fixe.

® Dégager le canon isolant du carter de
I"altumeur.

® Controler |'état des grains de contact.
(Si ceux-ci présentent un cratére, il faut
les remplacer et non les surfacer a |'aide
d'une lime plate).

& Démonter I'ensemble en mettant en pla-
ce le support de contact fixe sur |'em-
base de l'axe du carter d'allumeur et vis-
ser provisoirement la vis de blocage.

® Graisser I'axe et placer le linguet mo-
bile avec son ressort et avec ses deux
isolants intérieurs.

® Graisser légérement le toucheau en fi-
bre (graisse a roulements).

® Placer le canon isolant dans le pas-
sage de la vis en laiton.
® Présenter le condensateur avec ses

deux feuilles isolantes sur le carter d'al-
lumeur et le fixer.

® pProcéder au réglage des rupteurs et du
calage de l'avance (voir chapitre ci-des-
sus).

® Procéder au remontage en graissant lé-
gérement la téle de protection de |'avan-
ce centrifuge.

® Mettre en place l'allumeur en écartant
le linguet mobile. Approcher les vis de
fixation du boitier d'allumeur sur le car-
ter moteur.

® Contrdler que le toucheau en fibre est
légerement graissé (graisse & roulement)
sur la face de friction avec la came.

® Connecter le fil d'alimentation du pri-
maire.

® Régler I'écartement des contacts,

GRAISSAGE

VERIFICATION ET REGLAGE
DE LA PRESSION D'HUILE

17 méthode
(sans dépose de la joue d'aile)

® Faire chauffer le moteur (il doit tour-
ner un quart d'heure environ). Lorsque la
température de 1'huile atteint 80°C, ar-
réter le moteur.

Soupape

Piston

Clapet de
décharge

Palier avant

Atbre & cames

(portée avant) Réservoir

Schéma de graissage (1¢* montage)

— 50US Pression
sans pression

|Radiateur d’ huile

vilebrequin

Palier arrtére

— MOTEUR —

Clapet de décharge en
place et en vue éclatée
1. Bouchon - 2. Ressort -
3. Piston a téte de cen-
trage du ressort

1.

® Déposer de sur le cOté droit du carter
moteur la vis raccord de fixation du tube
de graissage des culasses.
® Metire en place le tube de prise de
pression du manometre a l'aide du rac-
cord MR. 3705-80 (voir dessin) avec un
joint double en cuivre monté a la place
de la vis raccord.
o Utiliser un manométre gradué de 0 a
10 bars.
® Mettre le moteur en marche.
® Monter le régime a 6000 tr/mn.
® lire la pression qui doit étre comprise
entre 4 et 5 bars (huile & 80°C).

Si la pression est incorrecte :
® Déposer le bouchon (1) du clapet de
décharge.
® Déposer le ressort de clapet et le rem-
placer par un ressort neuf. Serrer le bou-
chon (1) a 45 m.daN.
® Déposer le manométre et le raccord.
® Monter la vis-raccord (celle-ci ne com-
porte qu'un seul trou latéral d'alimenta-

voir page 28 pour le deuxiéme montage
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tion de 2 mm de diamétre); la bloquer a
1,3 m.daN.
® Vérifier
moteur,

et parfaire le niveau d'huile

2¢ méthode
{la joue d'aile gauche étant déposée)

® Monter 4 la place du bouchon sur «2
CV 4 » et déposer le mano-contact sur
« 2 CV 6 » [voir photo) du circuit d’huile,
placé sur le coté gauche du carter mo-
teur, un raccord spécial (MR 2705-60). (Voir
photo).

® Faire chauffer le moteur. Lorsque la
température de ['huile atteint 80°C, le
faire tourner a 6000 tr/mn la pression

doit étre comprise entre 4 et 5 bars pour
«2CV4»et6ab,5bars pour « 2 CV 6 .»

NOTA. — Seule la pression prise a cet
endroit est conforme -aux données du
constructeur.

Emplacement du mano-contact de pression d'huile sur « 2 CV 6 »
(Photo R.T.A.)




— MOTEUR -

Joint

2458.5

] Raccord  femelle pour tube
| ARMCO :4,5

Bouchon AZ 114.91

Ecréu a7

G|éS'E/' a @=8

Tube ARMCO ¥-45

|longueur developpée = 320

Suivant manomeétre

24895 T

Dessins des raccords de prise de pression d’huile a droite 3705-60,
a gauche 3705-80

L/

Raccord femelle pour
lube ARMCO @45 (brasé)

Vis TH @.7x100.L-32 (490.5)

REMPLACEMENT D'UN RADIATEUR
D'HUILE

® Déposer
modele).

® Déposer la vis de fixation du radia-
teur sur carter,

® Dévisser les deux vis-raccord de fixation
des tubes & l'aide d'une clé a tuyauter
en bout (MR 630-11-8).

® Dégager le radiateur et les entretoises.

l:Déposer les garnitures-joints des tu-
es.

le collecteur d'air (suivant

REMARQUE. ~— Ne jamais faire
tourner le moteur sans son radiateur,
une partie de la circulation d’huile
se trouverait coupée. ll est possible,
en dépannage, de remplacer provisoi-

rement le radiateur par un tube.

® Avant de poser le radiateur neuf, net-
toyer ses canalisations au trichloréthyléne
ou a l'essence, puis le souffler a lair
comprimeé,

® Si on utilise un radiateur ayant déja

servi, le nettoyer, en procédant comme

suit :

— Le laver sommairement au gas-oil, le
souffler a l'air comprimé;

— L'immerger dans un bain de diluant cel-
lulosique, pendant une demi-heure;

~— Faire circuler le diluant dans le radia-
teur pour enlever les impuretés;

— Souffler & 'air comprimé.

NOTA. — Dans le cas d'une bielle
« coulée », il est impératif de remplacer
le radiateur d'huile.
® Placer une garniture-joint neuve (6)
aprés chaque démontage sur I'extrémité
de chacun des tubes du radiateur et en
en retrait de 2 mm de l'extrémité de
ceux-ci.

® Présenter le radiateur d’huile devant la
tole avant des demi-carters et engager les
extrémités des tubes dans les logements
des demi-carters.

® S'assurer que |'extrémité du tube (5)
pénétre dans le petit alésage des loge-
ments du tube en « a » (voir figure).

Raccord du cireuit
de graissage
a. Logement de
I'extrémité du tube

-« 3. Vis raccord
- 5. Tube - 6, Gar-
niture joint

® Faire prendre a la main les vis (3) rac-
cord et les serrer modérément (1,0 a
1,2 m.daN).

® Monter et serrer la vis de fixation.
Intercaler les entretoises entre les demi-
carters-moteur et les pattes du radiateur
(rondelle plate sous téte de vis, rondelle-
contact sous |'écrou).

b IMonter le collecteur d'air suivant mo-
ele.

CONTROLE DE LA POMPE A HUILE

® Contrbler le jeu latéral des pignons de
pompe a huile a l'aide d'une régle et d'un
jeu de cales (voir figure).

Jeu maximum admissible : 0,10 mm.
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Suivant le type des moteurs, les corps
de pompe sont différents et, en aucun
cas, ne peuvent étre intervertis indiffé-
remment sur un ancien ou nouveau car-
ter.
® Controler le corps de pompe.
® Toiler le corps (1) de pompe pour faire
disparaitre les éventuelles traces de ser-
rage des demi-carters (2} (traces brillan-
tes}). Le nettoyer soigneusement.
® Mettre en place le joint d'étanchéité en
papier sur la face d'appui de la collerette
(coté carter-moteur). Le coller par quel-
ques touches de graisse (faire coincider
les trous de passage d'huile). Ce joint doit
toujours se monter « a sec » sans masti-
joint.



— MOTEUR - 2 cvcgn-ozEch 6

POMPE A HUILE — RADIATEUR D’HUILE — FILTRE A HUILE — RENIFLARD

15
50

$RE¥LE

Différents corps de
pompe et carter
moteur

FEERRES

En haut : 1. Corps
de pompe a huile -
2. Traces brillantes
dues au serrage -
a. Canal de refou.
lement du corps de
pompe - b. Canal
de refoulement dans
carter moteur
En bas : 3. Nouveat
. corps de pompe a
huile - 4. Nouveau
carter moteur - .
Canal de refoule-
ment dans carter
moteur

NOmFomERF

=N

=

SRR EFIRs 0 na

AN

(133

Contrdle de la dépression dans le carter-moteur

NOTA. — 1l est impératif de monter un joint en papier sur
tous les moteurs qui n'en sont pas équipés d'origine.
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® Enduire de pate & joint (Masti-joint
HD 37) la face d'appui du corps de pompe
sur le carter-moteur.

® Monter dans le corps de pompe le pi-
gnon & denture intérieure et le pignon a
denture extérieure, préalablement huilés.

VIDANGE MOTEUR

® Vidanger le moteur quand il est chaud
par le bouchon (6 pans de 21 mm sur plat)
situé sous le carter moteur.

CONTROLE DE LA DEPRESSION ;
DANS LE CARTER MOTEUR i

® Vérifier la dépression dans le carter i
moteur a l'aide d'un manometre a eau I
(MR 3698 a) (voir dessin). !
® Brancher [I'extrémité d'un tube de !'ap- ‘
pareil sur le tube de la jauge d'huile. |
® Faire tourner le moteur au ralenti, ['ac- I
célérer légérement pour stabiliser les ni- :
veaux du manometre. f

I

Le liquide doit monter dans la branche
du manometre reliée au moteur.

Nouveau schéma du
circuit de graissage
avec cartouche filtrante
extérieure
1. Cartouche filtrante -
2. Clapet by-pass incor-
poré a la cartouche fil-
trante - 3. Mano-contact
de pression d'huile - 4.
Clapet by-pass incorpo-
ré au 1/2 carter droit -
Ergot de positionnement
palier AV d'arbre a ca-
mes - Non démontable -

® lire la différence des niveaux qui doit
étre de 6 cm d’eau mini au ralenti.

5. Clapet de décharge

Dans le cas contraire, il faut remplacer

Iei]'fepiﬂard d"huile ou les ba‘g\ues d'étgan- ENSEMBLE
gr:(lqtueinfju palier avant ou arriere du vile- MOTOPROPULSEUR
DISTRIBUTION DEPOSE DE L'ENSEMBLE ® Enlever les joues latérales de capot

MOTEUR-BOITE DE VITESSES
VERIFICATION DU CALAGE
DE LA DISTRIBUTION

® Déposer le capot moteur.

® Enlever le tube du gicleur de lave-
glace sur le capot.

® Déposer le capot moteur en le tirant

by Exécut_er cette vérification le moteur vers la droite ou la gauche.
étant froid. L ® Déconnecter les fils d'alimentation des
® Placer un récipient sous la culasse

NN J clignotants droit et gauche des ailes.
pour recueillir 'huile et déposer le cou-

vre-culbuteurs.

sur la caisse et les deux ailes avant sans
déposer les manches d'évacuation d’air
des échangeurs.

® Débrancher les cables de la batterie.
® Déconnecter les fils de bougies de la
bobine, les fils d’alimentation des phares
(sous le manchon protecteur), le fil du
mano-contact {sur « 2 CV 6 » seulement),

L] Rég!g( le jeu du culbuteur de la sou- 29 \
pape d’échappement a 4,20 mm pour la \

L

« 2 CV 4 » (485 cm3) et &4 2 mm pour
les « 2 CV 6 » (602 cm3) (la soupape
d’admission étant levée au maximum).

® Introduire une pige de © 6 mm dans
le trou prévu pour le contréle de I'allu-
:rzg?ge (voir chapitre « Allumage », page

® Tourner le moteur dans e sens in-
verse de la marche jusqu'a ce que la pige
pénétre dans le trou du volant et la reti-
rer aprés contrdle.

® Mesurer le jeu au culbuteur de Ia sou-
pape d'échappement a I'aide d'un jeu de
cales. Si la distribution est bien calée, ce
jeu doit étre compris entre 0,09 et 0,88
mm pour la « 2 CV 4 » (435 cm3) et entre
0,03 et 0,75 mm pour les « 2 CV § » (602
cm3). La cale d'épaisseur de 0,88 mm (ou
0,75 mm) ne doit pas passer et celle de
0,09 mm (ou 0,03 mm) doit pouvoir cou-
lisser.

® Régler les culbuteurs au jeu de marche
(voir page 14).

® Remonter le cache-culbuteurs, parfaire
le niveau d'huile moteur.

® Mettre le moteur en marche et véri-
fier 'étanchéité du joint de cache-culbu-
teurs,
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les fils de la bobine, les fils de l'alterna-
teur, le fil de l'avertisseur, les fils du
solénoide du démarreur, le fil de masse
de la batterie, du couvercle supérieur de
boite de vitesses et le fil de masse sur le
support de phares.

® Dégager les fils de l'alternateur, du
mano-contact et du clignotant avant gau-
che, du collier de maintien sur le support
de phares, le fil d'alimentation du cligno-
tant avant droit, des colliers caoutchouc,
le faisceau, de la patte de fixation.

® Enlever la béquille de capot, du support
de phares.

® Déposer le bouton de manceuvre des
phares (écrou - sous le capuchon caout-
chouc).

® Retirer les vis de fixation du support
de phares, sur les longerons.

® Dégager l'ensemble support de phares
et tige de commande.

® Dégager le raccord du reniflard d'huile
et le tube d'aspiration, du carburateur.

® Eniever le cable de commande de chauf-
fage, de son attache sur |'avertisseur.

® Déposer les écrous des trois pattes de
fixation du silencieux et le déposer.

® Préparer un bouchon pour obturer la
canalisation d'essence, qui est en charge
sur le réservoir. Couper un motceau de
durite d'alimentation d'essence de 50 mm
environ de longueur et obturer l'une de
ses extrémités & l'aide d'une vis de O
7 mm.

® Désaccoupler la durite d'arrivée d'es-
sence a la pompe, de la canalisation sur
longeron (I'obturer a l'aide du bouchon
préparé précédemment).

® Déposer la tige de commande d'ac-
célérateur, du carburateur et la comman-
de de starter, du carburateur.

Dépose de l'ensemble moteur-boite

T/
B

- MOTEUR —

® Déposer la vis d'arrét du cable de
compteur et le dégager du carter de boite.
® Désaccoupler le pot de détente (voir
chapitre ci-dessous).

® Débrancher le tube de liaison de frein
au flexible.

@ Déposer le levier de commande des
vitesses du levier des fourchettes.

® Enlever les écrous papillon de réglage
de frein & main.

® Retirer les colliers de fixation des ac-
cordéons d'étanchéité des coulisseaux de
transmission et dégager les accordéons
d'étanchéité en les faisant glisser sur le
demi-carter cdté pivot.

® Désaccoupler les échangeurs des tubu-
lures d'échappement en laissant accouplés
aux échangeurs, les manches de chauf-
fage et d'évacuation ainsi que le cable de
commande de chauffage.

® Déposer les deux vis de fixation du mo-
teur sur la traverse avant.

® Desserrer les écrous de fixation arriére
de la boite de vitesses. Utiliser I'élingue
de levage (MR. 630-44-12) (voir figure)
pour lever |'ensemble. Lever légerement et
dégager les cables de frein, de leur con-
duit dans la traverse du chéssis.

NOTA. — A défaut de chaine ou d’ap-
pareil de levage, |'ensemble peut étre
déposé a la main par deux personnes.

® Poser l'ensemble & terre (placer une
cale de 15 cm sous la boite de vitesses
pour éviter de déformer le pot de détente).
® Dégager |'élingue de levage.

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

e Mettre en place la chaine de levage
(1619-T).

® Présenter l'ensemble moteur-boite de
vitesses.

® Engager les arbres de transmission (les
cannelures préalablement graissées, grais-
se adhésive) dans les machoires a cou-
lisse.

® Placer les cables de frein & main dans
les conduits de la traverse.

® Continuer a descendre l'ensemble.

® Guider les embouts des cables de frein
a ‘main dans les barillets des leviers. Po-
sitionner les arréts de gaines.

e Guider les entretoises dans les bou-
tonniéres du support sur tube d'essieu, les
rondelles derriére le support.

® Mettre en place les vis de fixation des
supports avant moteur sans les serrer
(arrétoir sous téte).

® Serrer les écrous de fixation sur le
support arriére.

® Serrer les vis de fixation des supports
avant. Rabattre les arrétoirs. :

® Visser provisoirement les écrous de
réglage des cables de frein & main.

® Déposer l'élingue de levage.

® Mettre en place les accordéons d'étan-
chéité de transmissions et serrer les col-
liers.

® Accoupler le cable d'embrayage.

® Régler la garde d'embrayage (voir
chapitre « Embrayage », page 36).

® Monter le flexible de compteur sur la
prise de mouvement, sur la boite. Serrer
la vis d'arrét.

® Accoupler le tube de liaison, au pot de
détente.

® Monter les deux demi-colliers sans les
serrer.

® Accoupler les tubes de frein.
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® Accoupler le levier de liaison au levier

de commande des fourchettes.

® Choisir la position du levier permet-

tant :

— La mise en place de la vis de fixation
et la position « point mort » du levier
des commandes de vitesses au tableau
de bord (moletage affleurant le sup-
port).

® Monter le cable de masse de la batte-

rie sur la vis colonnette du couvercle

supérieur de boite de vitesses.

® Poser sous la vis la patte de maintien

arriere du silencieux d'admission.

® Accoupler les échangeurs aux tubulures

d'échappement.

DEPOSE DU MOTEUR SEUL

® Reprendre les mémes opérations que
dans le chapitre ci-dessus concernant les
parties « moteur »,

® Rabattre les arrétoirs et déposer les
vis de fixation des blocs élastiques sur la
traverse avant.

® lever sans exagération |'ensemble mo-
teur-boite suffisamment pour permettre le
passage du moteur au-dessus de la tra-
verse avant. Immobiliser la boite de vi-
tesses a l'aide d'une cale de 20 mm en
appui sur le longeron.

® Déposer les quatre écrous de fixation
du moteur 2 la boite de vitesses; utili-
ser, de préférence une clé 1791-T pour
les écrous inférieurs.

® Dégager le moteur de la boite de vites-
ses en le tirant vers l'avant dans I'axe de
celle-ci.

® Maintenir le moteur par la chaine de
lqvage de maniére qu'aucun effort ne
s’exerce sur l'arbre primaire dla boite de
vitesses.

REPOSE DU MOTEUR SEUL

® Reprendre les mémes opérations que
pour la repose du groupe motopropulseur
en ce qui concerne le moteur.

® S’assurer que les deux pieds de. cen-
trage sont en place dans leurs logements
sur 'Ie carter-moteur.

® S'assurer également que les logements
de ces pieds dans le carter d’embrayage
ne sont pas déformés.

NOTA. — Si les .logements des pieds
de centrage sont détériorés, il faut rem-
placer le carter-moteur, ou le carter-bhoite,
un mauvais alignement de la boite et du
moteur provoquant une détérioration ra-
pide de I'embrayage.

Pour vérifier l'alignement de |'ensem-
ble moteur-boite de vitesses (voir page 33).

Moteur a embrayage centrifuge

L] Prévse’znter'le_ moteur sur la boite et en-
gager l'extrémité de l'arbre de commande
dans son logement du vilebrequin.

Moteur a embrayage classique

® Mettre une vitesse en prise. Présenter
!e moteur sur la boite et engager les gou-
jons d'assemblage pour amener le moyeu
cannelé du disque au contact de |'arbre
gie commande. Tourner le volant moteur
a la main pour assurer I'engagement des
cannelures.

® Serrer les écrous des goujons d'assem-
blage moteur-boite; utiliser la clé Spé-
ciale 1791-T pour les écrous inférieurs.

® Enlever la cale de maintien sous la
boite de vitesses et laisser descendre
I'ensemble moteur-boite.

® Déposer la chaine de levage.
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® Doser et serrer les vis de fixation des
blocs élastiques avant. Rabattre les arré-
toirs.

® Reprendre les mémes opérations que
pour la repose du groupe motopropulseur.

® Remettre le levier de commande des
vitesses au « point mort ».

DESHABILLAGE DU MOTEUR

Le moteur ayant été déposé :
® Vidanger le moteur et les couvre-cul-
buteurs.
® Placer le moteur sur une table d'atelier.
o Déposer l'alternateur (voir page 63).
® Déposer le ventilateur a l'aide d'un
extracteur évitant ainsi tout choc,

® Dégager la courroie d'entrainement de
|'alternateur.

® Déposer le carburateur.

® Déposer l'entretoise isolante du carbu-
rateur.

® Déposer la tubulure d'admission et
d'échappement.

® Déposer le reniflard d'huile.

® Déposer la jauge d'huile et les vis de
fixation du renifard.

® Dégager le tendeur de l'alternateur, le
fil de masse et le reniflard d'huile muni
du raccord caoutchouc au tube de jauge.
® Déposer de chaque cbOté les vis supé-
rieures des toles de refroidissement avant,
® Dégager les supports de fils de bou-
gies.

® Enlever les vis de fixation de toles de
refroidissement avant, arriére et supérieu-
res de chaque c6té du cylindre.

® Dégager les tbles supérieures.

® Déposer les vis de fixation sur cu-
lasses et dégager les tdles inférieures.

—~ MOTEUR —

® Déposer les quatre vis intérieures du
collecteur d'air fixant la tole avant et la
vis de connexion du primaire de {'allu-
meur.

® Desserrer les écrous de fixation des
blocs élastiques.

® Dégager l'ensemble collecteur d'air et
blocs élastiques (laisser le fil de [allu-
meur en place sur le collecteur).

® Déposer la pompe a essence, |'entre-
toise et la tige poussoir,

® Déposer le mécanisme d'embrayage.
® Déposer les supports avant moteur et
les bougies.

® Nettoyer soigneusement les piéces au
trichloréthyléne, .

HABILLAGE DU MOTEUR

® Monter la pompe a essence sans ou-
blier la tige de commande (voir page 19).
® Poser les supports avant moteur.

® Serrer les vis de fixation de la tole
avant.

® Serrer la vis de fixation du fil de l'allu-
meur,

® Vérifier que le fil est maintenu par la
patte intérieure.

® Mettre en place I'ensemble collecteur
d'air et blocs élastiques,

® Ne pas serrer les écrous de fixation
des blocs.

® Régler et monter les bougies.

® Monter e reniflard d'huile avec son
joint sur le carter-moteur.

® Placer la patte-support du tendeur d'al-
ternateur et le fil de masse cété gauche.
® Présenter le tube-guide dans l'alésage
du carter et dans celui de la cloison in-
térieure du carter, L'orienter pour que
lﬂerr&bout soit dans l'axe de celui du reni-
ard,

VOLANT MOTEUR
ARBRE A CAMES

VILEBREQUIN EMBIELLE
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® Achever la mise en place en frappant
sur une cale en fourche d'ouverture 11
mm prenant appui sur I'embase du tube.
® Monter le raccord caoutchouc joignant
les deux embouts. Mettre fa jauge d'huile
en place.

® Monter les tbéles de refroidissement des
cylindres et culasses.

® Serrer provisoirement les écrous de
fixation des blocs élastiques (la position
des blocs sera déterminée au montage sur
le véhicule).

® Monter les tubulures d'admission et
d’'échappement.

® Monter le carburateur.

® Brancher les durites d'arrivée d'es-
sence.

® Monter l'alternateur.

® Mettre en place la courroie d'entraine-
ment de l'alternateur et engager le ven-
tilateur. Serrer la vis de fixation.

® Régler la tension de la courroie d'en-
trainement de l'alternateur (voir page 63).
® Mettre en place le demi-boitier de ven-
tilation de l'alternateur.

® Monter le disque et le mécanisme
d'embrayage (voir chapitre « Embrayage »,
page 35).

® Faire le plein d'huile.

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Placer le moteur (déja déshabillé com-
me indiqué précédemment) sur un sup-
port approprié si possible ou sur un établi.
® Dégager le radiateur d'huile et les deux
entretoises.

® Déposer la tdle.

® Déposer le tube de graissage des cu-
lasses,

® Dégager le boitier allumeur muni de
son couvercle et la téle de protection
arriére.

® Déposer la douille a aiguilles ou la ba-
gue auto-lubrifiante d'étanchéité de 1'alé-
sage du vilebrequin. Utiliser |'extracteur
1671-T.

® Déposer les vis de fixation et le vo-
lant.

® Déposer fes couvre-culbuteurs.

® Déposer les trois écrous borgnes de
fixation sur chacune des culasses.

® Dégager les culasses, les tiges de cul-
buteurs et les cylindres.

Si les cylindres et les pistons doivent
étre réutilisés, il ne faut pas les désap-
parier.

@ Déposer les goujons de culasse, si né-
cessaire,

® Déposer les quatre écrous d'assemblage
des demi-carters et leurs rondelies plates.
® Placer le moteur sur le coté pour que
le demi-carter droit soit dirigé vers le bas.
® Déposer les vis et dégager le cou-
vercle de pompe a huile.

® Déposer les vis de fixation du tamis
d’huile.

® Déposer les cing autres vis et I'écrou
d'assemblage des demi-carters.

® Nettre les pistons au PMH et dégager
le demi-carter gauche.

® Déposer les deux poussoirs du demi-
carter gauche.

® Dégager le tamis d'huile, l'arbre & ca-
mes avec la pompe a huile et I'ensemble
vilebrequin, bielles et pistons et les ba-
gues d'étanchéité avant et arriére.

Attention & ne pas heurter les pistons.

® Enlever les deux poussoirs du demi-
carter droit.
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REFROIDISSEMENT

® Déposer le demi-carter droit du sup-
port.

® Déposer le bouchon du circuit de grais-
sage sur le demi-carter gauche.

® Enlever le clapet de décharge sur le
demi-carter droit, dégager le ressort et
le piston.

® Déposer e bouchon de vidange.

® Séparer les pistons des bielles en
chauffant les pistons (huile & 60°C) s'ils
doivent étre réutilisés {axes et pistons
sont appariés).

® Déshabiller les culasses.

® Dégager a l'arriere de l'arbre a cames
le corps de pompe, le pignon de pompe, la
roue a denture intérieure,

® Déposer a l'avant de l'arbre & cames
le jonc d'arrét et la rondelle de butée.

® Dégager l'ensemble came et masses
d'avance automatique sans forcer sur les
ressorts.

® Nettoyer les piéces soigneusement au
trichloréthyléne.

PREPARATION ET CONTROLE
AVANT REMONTAGE
DU MOTEUR

VILEBREQUIN

Le vilebrequin comporte une micro-tur-
bine usinée dans la zone de portée de
joint, Ne jamais détruire cette micro-tur-
hine par toilage de la portée, I'étanchéité
des paliers avant et arriere ne serait plus
assurée,

REMPLACEMENT DE LA COURONNE
DE DEMARREUR

® Chasser la couronne a l'aide d'un ma-
toir. Nettoyer la portée de fa couronne.

® Chauffer la couronne neuve a I'aide
d’'un chalumeau en faisant constamment
le tour pour assurer une dilatation régu-
liere (environ 200 a 250° C, couleur jaune
paille). i

® Présenter la couronne, les entrées de
dents orientées vers |'embrayage.

® Controler le voile de la couronne (0,3

mm maxi). 5

RECTIFICATION

DU VOLANT MOTEUR

o Exécuter cette opération au tour a
I'aide d'une meule afin d'obtenir une sut-
face parfaitement polie,

A chaque rectification de la face d'ap-
pui du disque sur le volant, retoucher de
la méme quantité la zone d'appui du mé-
canisme sans déposer le volant du tour.

CONTROLE DE L'ARBRE A CAMES

® Contrdler I'arbre & cames entre pointes.
S’assurer que l'extrémité de l'arbre (coté
allumeur) tourne parfaitement rond. Dans
le cas contraire, I'écartement du grain de
contact n'étant plus égal sur les deux
cames, il faut changer 1'arbre & cames.

® Mettre en place les masses d'avance,
la came, la rondelle de butée et le jonc

-d'arrét.

PREPARATION DES DEMI-CARTERS

® Controler |'état des taraudages des de-
mi-carters. Si un taraudage est détérioré,
il est possible de réutiliser les carters en
implantant un filet rapporté (Héli-Coil} a
la place du taraudage endommagé.

® Monter les goujons d’accouplement mo-
teur-boite de vitesses, si nécessaire.
— Fixations inférieures :

— gauche, longueur totale : 80 mm,
~- droite, longueur totale : 75 mm,
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® S'assurer de la présence des pieds de
centrage des coussinets avant et arrigre
du vilebrequin et des pieds de centrage
du coussinet avant de l'arbre a cames.

® S'assurer que les plans de joint des
demi-carters soient exempts de coups et
parfaitement propres.

Nota. — Ne jamais démonter les pas-
tilles de dessablage. Si elles présentent
des traces d'huile, les nettoyer au tri-
chloréthyléne et étendre un produit genre
« Métalit » sur le pourtour des pastilles.

REMONTAGE DU MOTEUR

® Huiler les portées du vilebrequin {(a
la burette).

® Placer le coussinet arriere sur la por-
tée du vilebrequin.

® Mettre en place le vilebrequin; la rai-
nure « a » des bagues doit se trouver
au ras du plan de joint « b » (voir figure).

Mise en place des bagues de vilebrequin

® S'assurer que les ergots soient bien
engagés dans les trous des coussinets
avant et arriére.

® Mettre en place le joint d'étanchéité en
papier sur la collerette d'appui du corps
de pompe a huile coté carter, le fixer par
quelques touches de graisse.

® Présenter sur l'arbre 4 cames la pompe
a huile,

® Huiler les portées de l'arbre & cames
(a la burette).

® Placer l'ensemble arbre a cames et
pompe a huile dans le demi-carter droit en
faisant correspondre les repéres des pi-
gnons (voir figure).

Repéres de calage de la distribution

® S'assurer que l'ergot d'arrét est en-
gagé dans le trou du coussinet avant de
I'arbre a cames.

i
]
]
i
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)
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SUSPENSION MOTEUR
ET BOITE DE VITESSES

Mise en place du tamis d'huile sur « 2 CV 4 »,
et mise en place de la cartouche filtrante
intérieure sur « 2 CV 6 »

® Orienter le corps de pompe de fagon
a faire coincider le trou « ¢ » (voir fi-
gure page 27) darrivée d'huile avec le
trou correspondant du carter. Vérifier la
bonne position du joint papier.

a) Monter le joint torique sur le tamis
d'huile {le passer par la bride « b »);

b) Mettre en place le tamis d'huile (sur
« 2 CV 4 » seulement) trou d'entrée
de I'huile orienté vers le fond du carter
(voir figure).

Ne pas enduire de Masti-joint la bride
« b » du tamis d'huile.

L'étanchéité est réalisée par le
torique. .
® Changer la cartouche (2) et le joint tori-
que (3) a chaque démontage (sur « 2 CV
6 » seulement).
® Mettre en place la cartouche (sans uti-
liser de Masti-Joint) sur la bride « b ».
® Serrer la vis de fixation (5) (rondelle
contact et filetage imprégné de Loctite
« frein filet faible »).
® Approcher la vis (6) muni de sa ron-
delle grower.
® Enduire de Masti-joint HD 37 les joints
toriques.
® N'enduire que la moitié de la largeur
du plan de joint (vers lextérieur), le
Masti-joint ne doit pas couler entre cous-
sinets et carters.
® Placer le demi-carter, gauche sur le
demi-carter droit,
® Approcher les écrous de fixation des
goujons de palier.

joint
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® Mettre en place la deuxiéme vis de
fixation du tamis d'huile, sans la serrer.
® Mettre en place les cing vis d'assem-

‘blage des demi-carters. Serrer & 19
m.daN.
ATTENTION. — La vis avant inférieure

comportant une partie rectifiée assure le
centrage des demi-carters.

® Monter le couvercle de pompe a huile
(voir chapitre « Graissage », page 26).

® Disposer un cordon de Masti-joint HD
37 sur le pourtour de la face interne du
couvercle.

Ce cordon doit étre fin pour éviter que
le Masti-joint pénétre au serrage, a l'inté.
rieur de la pompe.
® Monter [e couvercle, serrer les vis &
1,3 m.daN.
® Enduire l'alésage et la surface exté-
-ieure de la bague avant avec de la graisse
(graisse a haut point de fusion).
® Orienter la bague avant, la face portant
référence et le nom du fabricant vers
'extérieur du moteur.
® Mettre la bague en place & l'aide d'un
tube ) intérieur 31 mm, longueur 100 mm).

La bague doit avoir un retrait maximum
de 0,5 mm par rapport au carter.

REMARQUE. — Changer les bagues a
chaque démontage.
® Ne jamais monter les bagues avant
assemblage des deux demi-carters ce qui
entrainerait un pincement des bagues et
une fuite d'huile.
® Pendant |'opération de mise en place
des bagues, veiller 4 ne pas détériorer la
levre rectifiée du joint ce qui entrainerait
une fuite d'huile.
® Mettre le moteur a plat reposant sur
le carter inférieur,

I. Serrer les écrous des goujons de pa-
jers.

® Enduire l'alésage et la surface exté-
rieure de la bague arriere avec de la
graisse (graisse 2 haut point de fusion).
® Orienter la bague, fa face portant la
référence et le nom du fabricant vers
I'extérieur du moteur.

® Utiliser I'appareil 3007-T pour la mise
en place de la bague.

® Huiler le coéne intérieur de 'appareil
avec de l'huile moteur.

Le colet de la bague doit étre en con-
tact avec le chanfrein usiné dans le carter.
® Monter le centrage de l'arbre primaire.

Le centrage de l'arbre de commande,
dans le vilebrequin, est assuré indifférem-
ment soit a l'aide d'une douille a aiguilles,
soit a l'aide d'une bague auto-lubrifiante
(it n'y a qu'un seul modele de vilebre-
quin).

Montage avec douille a aiguilles
(premiére possibilité)

® Enduire de graisse (3 g environ) la
douilte a aiguilles.

® Utiliser uniquement
silice (G.S.l. 160).

® Mettre en place la douille a aiguilles
(1) (voir figure page 33).

Le coté portant la référence et le nom
du fabricant vers |'extérieur, la douille
doit étre en retrait de 5 mm.

e Utiliser le mandrin MR 3436-240 qui
assure cette condition (voir figure).
O)Mettre en place le joint d'étanchéité
2

la graisse a la

La face portant la référence et le nom
du fabricant coté douille a aiguilles et en
appui sur celle-ci.
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Mise en place de la bague de centrage de l'arbre de commande dans
le volant moteur a !'aide du mandrin 3052-T
Coupes des bagues de centrage de l'arbre primaire, a gauche douille
a aiguille, a droite bague autolubrifiante
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® Faire prendre les raccords ‘a la main, munis de leur joint
double, en respectant leur emplacement (voir figure page 26).

® Monter le radiateur d'huile (voir page 26).

® Habiller le moteur (voir chapitre « Habillage du moteur »,
page 30).

® Serrer définitivement les culasses de 2 a4 3,3 m.daN en res-
pectant l'ordre suivant : écrou supérieur avant, écrou inférieur
arriere et écrou inférieur.

® Régler les culbuteurs (voir « Réglage des culbuteurs »,
page 14) et remonter les cache-culbuteurs.

o Monter l'embrayage (voir chapitre « Embrayage », pages 34
et 35).

©® EMBRAYAGE

CONTROLE DE L’ALIGNEMENT MOTEUR-BOITE DE VITESSES
{voir figures)

Carter moteur
® Contrdler la position des goujons et pieds de centrage sur

le carter-moteur.
® Controler e pfan d'appui du carter-moteur.

Contréle de |'alignement moteur-boite de vitesses

Montage avec bague auto-lubrifiante
(deuxiéme possibilité)

® Immerger cette bague pendant une
heure dans de l|'huile moteur SAE 20 a
température ambiante. La laisser égoutter.
® Mettre en place la bague auto-lubri-
fiante (3) qui doit étre en retrait de 5 mm.
e Utiliser le mandrin 3052-T bis qui as-
sure cette condition. Aprés mise en place
de la bague, dégager le mandrin a l'aide
de sa vis centrale.

® Mettre en place le joint d'étanchéité
4).

Ce joint d'étanchéité (épaisseur 4 mm)
est différent du joint (2} épaisseur 3 mm)
utilisé avec la douille a aiguilles.

Son montage est différent également.
® Orienter le joint d'étanchéité (4) la
face portant la référence et le nom du
fabricant vers l'extérieur du moteur.
® Monter les goujons de culasses s'ils ont
été déposés.
® Monter le bouchon de vidange (joint
métalloplastique).
® Monter le bouchon d’obturation du cir-
cuit de graissage (joint cuivre).

Les serrer 2 3 m.daN.
® Monter le clapet de décharge et huiler
les piéces (huile moteur) et mettre en

place : -

— Le piston (3), I'extrémité « a » dirigée
vers l'extérieur;

— Le ressort (2) (voir figure au chapitre
« Graissage », page 25):

— Le bouchon (1) et le serrer de 4,0 a
4,5 m.daN.

® Monter les poussoirs et les huiler avant

montage (longueur 42 mm).

® Monter les cylindres (voir « Rempla-

cement d'un cylindre piston », page 18).

® Monter les culasses (voir chapitre « Re-

pose d'une culasse », page 18).

® Monter le volant moteur aprés avoir

remplacé les vis de fixation, les serrer a

3,8 m.daN en immobilisant le volant a

'aide d'un tournevis.

e Monter l'allumeur {voir page 23).

® Placer les tubes de graissage de la cu-

lasse.




Les positions de changement de sens
de l'aiguille du comparateur doivent &tre
les mémes & 0,10 mm prés.

Carter-boite de vitesses

® Controler la position des alésages re-
cevant les pieds de centrage sur le car-
ter-moteur,

® Controler le plan d'appui
d'embrayage.
Les positions de changement de sens

de l'aiguille du comparateur doivent &tre
les mémes & 0,10 mm prés.

du carter
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EMBRAYAGE CLASSIQUE

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

® Désaccoupler le moteur de la boite de
vitesses {voir « Dépose du moteur seul »,
page 29). Dans certains cas, le moteur
peut étre tourné et placé sur le longeron
gauche ce qui évite une dépose plus
compléte.

® Déposer les vis de fixation du méca-
nisme, dégager le disque d'embrayage.

® Vérifier |'état de la face d'appui du-

disque sur le volant.

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

® S'assurer que le disque coulisse libre-
ment sur l'arbre commande de boite de
vitesses, s'assurer de la propreté par-
faite des surface d'appui du disque sur le
volant et sur le plateau d'embrayage, de
méme que celles des faces d'appui de
carter tole et du volant.

® Rectifier la face de friction du volant

moteur {voir « Rectification du volant mo-
teur », page 31)

EMBRAYAGE CLASSIQUE
ET EMBRAYAGE AUXILIAIRE CENTRIFUGE

PEDALIER

— 34 —



Vérifier le disque

Les garnitures doivent &tre seches,
sans taches d'huile et les rivets doivent
étre en retrait des garnitures.

— S'assurer que le disque coulisse libre-
ment sur l'arbre de commande de la
boite de vitesses (graisser légérement
les cannelures avec une graisse au
bisulfure de Molybdéne).

— S'assurer que les faces d'appui du
disque sur le volant et sur le plateau
d’embrayage sont propres ainsi que
leés faces d'appui du carter tble, et du
volant moteur,

® Accoupler I'embrayage au volant, cen-
trer le disque & l'aide d'un arbre de com-
mande de boite ou d'un mandrin spécial
universel.

S'assurer, au cours du serrage des vis
de fixation du mécanisme sur le volant,
que l'arbre ou le mandrin coulisse libre-
ment; serrer les vis sur des rondelles
Grower, dégager le mandrin (ou l'arbre).

® Accoupler le moteur a la boite.

® Reposer Il'ensemble moteur-boite vi-
tesses (voir chapitre « Moteur », page 29).

EMBRAYAGE CENTRIFUGE

REMPLACEMENT D'UN EMBRAYAGE
CENTRIFUGE

® le moteur étant déposé [voir « Dépose
d'un moteur seul », page 29).

® Déposer le tambour d'embrayage.

® Déposer le couvercle supérieur de
boite de vitesses.

® Mettre deux vitesses en prise (1" et 4°%)
ou passer une vitesse si le véhicule est
au sol et caler les roues.

® Soulever la partie rabattue du collet
de |'écrou auto-freing.

® Dévisser |'écrou de blocage du roue-
ment (pas a gauche).

NOTA. — Pendant le desserrage, sou-
tenir la clé pour ne pas appuyer sur l'ar-
bre de commande : les filets de la tur-
bine de retour d'huile risqueraient de
s'imprimer dans l'alésage du carter.
® Dégager |'ensemble tambour et méca-
nisme.
® Déshabiller le tambour d'embrayage.
® Désaccoupler le mécanisme d'embraya-
ge.
® Dégager le -disque et |'entretoise de
réglage du tambour.

® Déposer le déflecteur d'huile, fe jonc
d'arrét, le roulement du tambour d'em-
brayage.

® Nettoyer fes piéces.

® Vérifier I'état de la surface d'appui du
disque sur le tambour et la rectifier si
nécessaire.

Exécuter cette opération au tour, a |'aide
d'une meule. On peut, a la rigueur faire
cette opération a l'outil & condition d'ob-
tenir une surface parfaitement polie.

® Retoucher de la méme quantité sur la
zone d'appui du mécanisme d'embrayage
que sur la face-de friction du volant mo-
teur.

Les deux opérations doivent étre exécu-
tées sans déposer le volant du tour, afin
de réaliser le parallélisme des deux zones
retouchées. Remplacer les vis de fixation
du volant a chaque dépose {couple de ser-
rage 3,8 m.daN).

— EMBRAYAGE —

Le déflecteur d'huile, le jonc d'arrét et
I'écrou sont a remplacer a chaque dépose.
® Habiller le tambour d'embrayage et
enduire de graisse le roulement jusqu'au
niveau des billes.
® Monter le roulement, le jonc d'arrét et
le déflecteur d'huile du tambour d'em-
brayage.

Monter le tambour d'embrayage

I - L'arbre de commande ou le carter de
boite a été remplacé.

Il faut procéder au réglage de la posi-
tion du tambour d’embrayage. Ce réglage
assure la portée correcte des masselot-
tes dans l& tambour. Ce réglage s'obtient
en choisissant une entretoise de roule-
ment, d'épaisseur convenable,

Régler la position du tambour d'embrayage

— Utiliser la régle spéciale équipé d'un
comparateur.

— Etalonner le comparateur en plagant la
régle sur le marbre.

— Placer une entretoise de réglage de
31 mm d'épaisseur contre le roule-
ment coté disque d’embrayage.

— Présenter le tambour, sans mécanisme
d'embrayage sur l'arbre de commande.
Serrer provisoirement ['écrou.

— A laide du comparateur, mesurer la
cote entre le plan d’assemblage du
carter de boite et la face (a) du bos-
sage recevant le roulement dans le
tambour d’embrayage (voir dessin).

La cote relevée est par exemple de
565 mm. Cette cote doit étre comprise
entre 5,12 et 542 mm pour que le tam-
bour soit a la bonne position.

Dans |'exemple choisi, le tambour doit
avancer de 565 — 542 = 0,23 mm, il
faut choisir une entretoise de réglage
dont |'épaisseur sera plus forte de 0,23
mm que celle montée pendant |'essai.

contrble de la cote entre le plan

d'assemblage du carter de boite et la face du
bossage recevant le refoulement

En bas : mise en place de I'entretoise de

réglage de roulement de tambour d’embrayage

En haut :

— 85 —
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L'entretoise devra donc mesurer : 3,1 +
0,23 = 3,33 mm.

choisir parmi les entretoises vendues
celie d'épaisseur immédiatement supé-
rieure.

Dans I'exemple choisi, il faut monter
u‘n? entretoise d'épaisseur : 3,4 (voir des-
sin).

Les entretoises de réglage vendues vont
de 0,3 en 0,3 mm depuis 2,5 mm jusqu'a
4 mm d'épaisseur.

Il - L'arbre de commande ou le carter
de boite n'a pas été remplacé.

— Dans ce cas remettre |'entretoise trou-
vée au démontage.

— Placer l'entretoise contre le roulement,
la coller a la graisse.

— Présenter le disque d'embrayage, le
centrer & l'aide d'un mandrin épaulé
ou d'un arbre de commande engagé
dans le roulement (mandrin universel
pour boite de vitesses équipée d'un
arbre de commande a dentelures).

— Monter le mécanisme, serrer les vis
munies de rondelles Grower.

— Engager deux vitesses : 1 et 4° pout
immobiliser I'arbre de commande.

— Présenter le tambour d'embrayage sur
|'arbre de commande. Visser et serrer
I'écrou (pas a gauche) de 3 a4 4 m.daN.

® Soutenir la clé pendant |'opération du
serrage de I'écrou pour ne pas appuyer
sur l'arbre de commande.

® Rabattre le métal de |'écrou auto-freiné
dans le fraisage de l'arbre.

® Tenir « coup » sous l'écrou, afin que
les filets de retour d'huile ne s'impri-
ment pas dans l'alésage du carter.

® Poser le moteur (voir chapitre « Re-
pose d'un moteur seul », page 29).

REMPLACEMENT D'UNE CGOURONNE
PORTE-MASSELOTTES

® Déposer le moteur,
® Déposer la couronne porte-masselottes.

Nota. — Aucune intervention n'est pos-
sible sur cet embrayage. Les masselottes
de la couronne et ieurs garnitures ne peu-
vent &tre ni remplacées, ni retouchées
(lime ou toile). Elles ne peuvent étre re-
mises en forme, la concentricité des mas-
ses et leur équilibrage sont réalisées
aprés montage. La portée dans le tambour
ne peut étre rectifiée.
® Vérifier 1'état des garnitures des mas-
selottes. Les garnitures doivent étre seé-
ches, sans tache d'huile.

— Monter la couronne porte-masselottes.

— Serrer les vis de 0,9 a 1,4 m.daN,
® Poser le moteur,

REMISE EN ETAT
D'UN MECANISME D'EMBRAYAGE

® Percer les vis (4) de réglage coté écrou
2 l'aide d'un foret de 5 mm de diamétre.
Eliminer la partie de la vis dans I'écrou.
® Dégager le carter tdle (2}, les ressorts
(7) de pression, les cuvettes (6) et les
ressorts (1) des vis de réglage.

® Enlever les linguets (3) et les ressorts
(5) d'appui des linguets.

¢ Nettoyer les piéces .

® Contrdler le tarage des ressorts de
pression. )

® Placer le plateau (8) de pression muni
des trois vis {4) de réglage sur un mon-
tage d'assemblage et de réglage (appareil
de réglage 1703-T) (voir dessin en bas de
la page 36).







