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Nous. tenons a remercier la Société André Citroén

(services « Relation Presse » et « Super Conirdle »)

pour l'aide efficace qu’ils nous ont apportée dans la
réalisation de nos travaux.
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FICHE DESCRIPTIVE R7A
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2.52m_3,00m._3,75m

| 509m.589m_T15m

SPECIFICATIONS

4 temps, refroidissement par eau

4 cylindres verticaux en ligne

Alésage : 90 mm, course : 85,5 mm, cyl. 2176 cm3
Rapport volumetrique : 8 a 1

Puissance fiscale : 10 CV

Puissance effective : 82 ch SAE a 5000 tr/mn
Couple maxi : 16,2 m.kg DIN a 2500 tr/mn

CARBURATEUR

Marque Solex, inversé, type 34 PBIC

Starter a commande manuelle

Pompe a essence S.E.V.-Marchal a membrane

Filtre a air, construction Miom avec prise d'air
chaud

Batterie 12 volts 55 AH

Pdle négatif a la masse

Allumeur S.E.V.-Marchal ou Ducellier & sorties
verticales

Bobine : Ducellier ou S.E.V.-Marchal

Ordre d'allumage : 1 - 3 - 4 - 2 (no 1 cété volant)

4 vitesses avant (3* et 4 synchronisées) et
marche arriére

Commande au plancher par levier direct

4° vitesse en prise directe

Transmission a deux arbres avec relais
Cardan en sortie de boite

Couple conique a taille Gleason : 6/41
Quatre satellites

Ressorts longitudinaux a lames
Amortisseurs hydrauliques

A essieu rigide

Ressorts. longitudinaux & lames

Amortisseurs hydrauliques

Direction & vis globique et galet Gemmer 70
Rapport de démultiplication 123

CAPACITES (litres)

Systéme de refroidissement : 10,5 avec chauffage
Carter-moteur : 4,87 aprés démontage

Boite de vitesses : 4

Pont AR : 2,4

Circuit de frein et embrayage : 3,5

Héservoir essence : 70

MODELE DEPOSE :
Reproduction rigoureusement interdite,

MOTEUR

o 4

ALLUMAGE

BOITE

CITROEN 350

Type N
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1 m” AR:1,61m —H '
AV:1,70m
214m

REGLAGES GROUPES

Calage de la distrib. av. jeu provis. 0,70 adm.
et echap.

4e avani PMH

300 aprés PMB

45¢ avant PMB

179 aprés PMH

leu d= marche a chaud : 0,20 adm. 0,25 éch.
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Réglages carburateur

Tube émuls. : 28
Gic. princ. : 140 Calibreur air starter : 4
Automaticite : 200 Gicleur de starter : 115
Ralenti : 50 Pointeau : 1,7
Calib. air : 150 Flotteur : 57 g

Buse : 26

Calage du point d'allumage (p. broche)
120 ou 1,18 mm avant PMH

Ecart. cont. rupteur : 0,4 mm

Bougies : S.E.V.-Marchal 35 B ou AC 43 F

Ecart. élect. : 0,6 a 0,7 mm

Rapport de démultiplication
Boite 25 | Boite 30

ot ¢,1661 C,1357
2% e e 0,3336 0,2892
LN e G,6175 0,6175
e e s 1 1

MAEAR 2L 0,1459 0,1459

psP

Couple conique : 6 X 41 (rapp. 0,146)
Pneus 650-20X ou 7-195X
Pression de gonfl. 5 kg/em2 55 kg/cm2

PONT AR

Réglage a vide :
Carrossage : 20
Chasse : 1930' a 1040’
Pincement avant : 1 4 3 mm
Pneus 6,50-20X ou 7-195X

TRAIN AV ‘

Pression de gonfl. 4,75 kgfcm2 5 kgfem2
Chassis avec empat-

tement de ........ 2,52 m 3m| 375 m
Poids a vide chassis

AL S e

Pneus 6,50 - 20 X .| 1624 kg| 1668 kg| 1744 kg

Poids a vide chassis

Pneus 7-195 X ....1 1596 kgl 1640 kgl 1716 kg

DIVERS

COUPLES DE SERRAGE (m.kg)
Culasse : 4 puis 6 + 0,5
1]

Chapeaux paliers : 10

Vis téte de bielle : 7 + 0,5
— 0,25

Vis de volant : 65 a 7
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ETUDE TECHNIOUE ET PRATIOUE DES

CITROEN "“350” "370” "450"

AVANT-PROPOS

offre une nouvelle gamme de

camions : les « 350 » et dérivés
de silhouette nouvelle pouvant rece-
voir indifféremment un moteur a4 es-
sence Citroén ou un Diesel de mar-
que Perkins ou Man.

La gamme de ces véhicules rem-
place celle des camions «TU23» et
dérivés, en méme temps que les nou-
veaux <« 600 » prennent la place des
T 55 de ces derniéres années. Les
«23» et «55» ont d'ailleurs fait
l'objet d’études détaillées dans la
R.T.A.

Les camions « 350 », « 370 », « 450 »
et dérivés & moteur 4 essence sont
équipés d'un groupe a4 4 cylindres en
ligne de 2.176 cm3d issu du moteur
de la «DS213» dont il se distingue
au premier abord par son carbura-
teur Solex 4 simple corps et par la
position de l'allumeur et de la pompe
a eau. Adapté aux exigeances d'un
vehicule utilitaire, ce moteur déve-
loppe 82 ch & 5.000 tr/mn avec un
rapport volumétrique de 8 a 1.

La cabine «club» qui équipe tous
les véhicules de la gamme est de li-
gne originale, insonorisée comme une

DEPUIS décembre 1965, Citroén

voiture particuliére, agréable par l'ai-
sance gue procure son équipement di-
vers et son confort. L'éclairage et la
visibilité sont assurés par un pare-
brise panoramique et deux hublots
au plancher qui facilitent les manceu-
vres.

Le chassis est constitué par deux
longerons et des traverses dont l'en-
semble est relié par de larges
équerres.

La douceur de la commande d'em-
brayage est assurée par une com-
mande hydraulique tandis que les
freins hydrauliques utilisent une tech-
nigue propre a Citroén, solution lon-
guement éprouvée sur les ¢« DS 3, Ils
sont assistés par pompe hydraulique
multi-pistons et accumulateur & azo-
te comprimé et répartissent automa-
tiguement l'effort entre l'avant et
l'arriéere en fonction des variations
de la charge, Le circuit de freinage
comprend deux eircuits indépendants
muni d'un témoin lumineux indiquant
la. baisse de pression dans le circuit
hydraulique.

La suspension et la boite de vites-
ses restent classiques.

Ce véhicule peut étre livré en dif-

férentes versions chasgis auvent
avec amorce de cabine, chissis cabi-
ne, plateau ou bennes diverses & ri-
delles, plateau béché, fourgon télé
(aluminium ou acier), fourgon iso-
therme, cabine double (type PTT),
citerne, bras élévateur, porte-bouteil-
les, porte-fer, ete...

Pour les caractéristiques, régla-
ges et conseils pratiques concer-
nant les moteurs Diesel Perkins,
se reporter & notre revue ¢« SER-
VICE Diesel» n° 16 D.

IDENTIFICATION

Plague du constructeur fixée sur le
montant droit intérieur de la ca-
bine indiquant le numéro d’ordre
dans la série du type.

Marque a froid sur le longeron
droit au-dessus de la main avant
du ressort arriére.

Plaque moieur rivée sur le coté gau-
che du carter-moteur.

Référence peinture découpée dans
une plaguette ronde en aluminium
placée sous le capot moteur sur la
tole latérale gauche d’auvent,

Pour sa nouvelle série de camions, Citroén a créé une cabine originale. Deux hublots

facilitent lezs mancuvres,

d’entretien et de contrble

e

une trappe hascule vers Pavant poutr les opérations




Caractéristiques Détaillées

GENERALITES

Désignation du vehicule aux Service des Mines : N, N
serie A et NY.

Appellation commerciale : « 350z, «370 s, «450 ».

Symbele d’usine : N.

Date de début de fabrication du <350, : décembre 1965.

Bloec moteur & eing paliers, monté & Iavant du véhicule.

Boite de vitesse 4 'arriére du moteur (propulsion arriére).

GAmMING oo oot o 350 370 450
I SRR el Il N N série A NY
Numéro du commence-

ment du type.......... 6 606 500 | 6 615000 | 6610 000

©® MOTEUR

Moteur 4 temps 4 essence quatre cylindres en ligne, sou-
papes inclinées 4 60°, pistons 4 poche. Culasse en aluminium
a chambre hémisphérique. Soupapes en téte 3 culbuteurs.
Refroidissement par eau.

Alésage : 90 mm.

Course ; 85,5 mm.

Cylindrée totale : 2176 cma3.

Rapport volumétrique : 8/1.

Puissance effective: 82 ch SAE a 5000 tr/mn.

Puissance fiscale : 10 CV.

Couple maximum : DIN 16,2 mkg 3 2500 tr/mn.

VILEBREQUIN

Vilebrequin & 5 paliers, sans damper.

Diamétre nominal des paliers: 64,04 mm, aprés rectifica-
tion : 63,54 mm.

Diamétre nominal des manetons : 54,00 mm, aprés recti-
fication : 53,50 mm.

Jeu latéral du vilebrequin réglable par demi-joues placées
de chaque cdté du coussinet central: 0,045 a 0,16 mm.

Turbine de retour d’huile sur palier arriére sens de I’hé-
lice : A droite.

COUSSINETS DE PALIERS DE VILEBREQUIN

Du type mince, en alliage alu-étain, sur support acier, le
demi-coussinet supérieur et le demi-coussinet inférieur étant
interchangeables et identiques pour tous les paliers.

Longueur nominale des coussinets : 28,6 mm.

Alésage nominal des coussinets: 64 mm.

Alésage nominal des coussinets cote réparation : 63,5 mm.

Jeu diamétral maximal des coussinets: 0,06 mm.

DEMI-JOUES DU COUSSINET CENTRAL

Les demi-joues inférieures et supérieures placées de cha-
que coté du coussinet central sont différentes, les inférieu-
res comportant une languette qui s’encastre dans le cha-
peau de palier.

Pour chaque type le diamétre intérieur est de 69 mm.

Elles sont disponibles en deux &paisseurs portant les
reperes [ et II:

pour repere I : épaisseur 3,10 i 3,14 mm.
pour repére II : épaisseur 3,14 i 3,18 mm.

VOLANT

Le volant moteur, en fonte, avec couronne de démarreur
démontable, est fixé sur le vilebrequin par 6 vis, avec un
pied de centrage maintenu par un jonc d’arrét.

Diameétre nominal de portée de la couronne : 279 mm.

Epaisseur nominale du volant : avee couronne 40,5 mm.

Distance entre face du carter de mécanisme et face d’ap-
pui du disque d'embrayage : 29 |- 0,2 mm.

—0 mm,

En cas de rectification de la portée du disque sur le
volant, ne pas dépasser une profondeur de 0,5 mm.

Larriére du volant moteur recoit un roulement a hilles
de 20x47x14 pour réception de l’arbre primaire de hoite
de vitesses.

BIELLES

Bielles en acier matricé a coupe droite.
Le numéro de repérage poingonné sur la bielle doit se
trouver edté arbre & cames.

DEMI-COUSSINETS DE TETE DE BIELLES

Demi-coussinets minces en alliage alu-étain sur support
acier.

Longueur nominale des coussinets : 25 mm.

Aleésage nominal des coussinets : 54 mm.

Alésage nominal des coussinets cote réparation : 53,5 mm.

Jeu maximal des coussinets sur les manetons : 0,06 mm.

BAGUES DE PIED DE BIELLE

Elles comportent un support acier avec antifriction dans
Talésage.

Elles ne peuvent pas étre déposées sans outillage spéeial,
Elle présentent une fente et leur dimension est de 25 i
28 » 32 mm pour tous les types de bielles. Les axes y tour-
nent librement,.

CARTER-CYLINDRES

Carter en fonte recevant cing paliers.

Depuis mai 1967, le carter-cylindres regoit un forage
pour la prise de la pression d’huile.

Diameétre de I'alésage recevant les coussinets de paliers ;
68,7 = 0,005 mm,

Les chapeaux de paliers portent un chiffre repére pour
leur positionnement, sauf celui c6té volant, Le palier n° 4
est celui c6té distribution. Au montage, les chiffres doivent
se trouver coté arbre A4 cames.

CHEMISES

; l(Jll‘lmmises du type « humide s, en fontie, facilement démon-
ables.
Elles ne sont fournies que complétes, avee pistons, seg-
ments et axes:
1 jeu de 4 chemises complétes ¢ 90 mm classe L
1 jeu de 4 chemises complétes & 90 mm classe IL
Aprés mise en place sans joint, le retrait de la chemise
par rapport au carter doit étre compris entre 0 et 0,4 mm.
_Apres mise en place avee joint, le désaffleurement doit
étre de 0,12 4 0,16 mm. ;

LB el
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PISTONS

Les pistons, en alliage d’aluminium, toujours fournis
appariés, avec leurs chemises, présentent sur leur calotte
une poche qui doit étre orientée de facon bien déterminde.

Leur axe est déporté de 1 mm. Libres dans la bielle au
montage et & chaud, libres aussi dans les pistons, ils sont
de forme légérement conigue. Aussi ils portent, & une
extrémité, 2 traits tracés au crayon électrique qui doivent,
aprés montage dans le piston, se trouver du coté opposé
4 la partie saillante venue de fonderie sur l'un des bossages
du piston.

Au montage sur la bielle, cette partie saillante doit étre
orientée par rapport au numéro frappé sur la bielle.

Aprés montage du piston dans le moteur, cette partie
saillante sur le hossage doit étre tournée vers le volant
du moteur.

Chaque piston comporte trois gorges pour les segments
(en fonte grise),

1 segment d’étanchéité, chromé, de 9032

1 segment racleur de 90 2.

1 segment refouleur, avec expandeur, de 9033,

CULASSE
En alliage léger, avec sidges de soupapes rapportés en

V 4 60° (mais non fournis en rechange car ils ne sont pas
démontables et remontables sans un outillage spéeial).

JOINTS DE CULASSE

Les joints‘de culasses ont leurs quatre trous dun alésage
de 93,25 mm.

C“I T:,FSCO)EDN [E_T—@
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RESSORTS DE SOUPAPES

Aun nombre de deux par soupape et semblables pour
Padmission et pour 'échappement, ils ont les caractéristi-

ques indiquées ieci.

Ressort Ressort
extérieur intérieur
Diametre extérieur ........ 34,2 mm 25,30 mm
Diameétre intérieur ......... 25,2 mm 20,50 mm
ATt e e o o 46,8 mm 45,00 mm
Hauteur sous charge
de 88916 kg Lo 39 mm
o Pede T o SRR - R R e 30,5 mm
de 7405 ks ... i 30,7 mm
de sl Sdoes i R D 22 mm
CULBUTEURS

Différents pour l'admission et 1’6chappement. De plus,
les culbuteurs d’échappement sont bagués.

AXES DE CULBUTEURS

Axe unigue, longueur 426 mm, pour les culbuteurs
d’admission.

Il est traversé par huit des vis de fixation de la culasse.
Quatre axes séparés obliquement de 66 mm de long et de
18 mm de & pour les culbuteurs d’échappement.

Sur les axes de culbuteurs sont disposés 4 ressorts de
18,3 21,3 42,5 pour les culbuteurs d’admission et 4 res-
sorts de 18,5X20,5x17 pour les culbuteurs d’échappement
dont le rile est de maintenir les culbuteurs en place, tout
en permetfant leur basculement.

SOUPAPES
Soupapes Angle de téte @ de téte ) de queue Longueur
AdIMISRIDH Sy sl o il S RS 1200 47 mm 7,9540,015 mm 11547406 mm
Ty —0,25
10 s e Ty M e o e 900 39+0,1 mm 8,950 mm 104,05+0,45 mm

—0,015 —0,25

Hauteur de levée des soupapes
A V'admission : 19 mm.
A Véchappement : 15 mm.

SIEGES DE SOUPAPES

Non fournis en piéces détachées., Tls ont les caractéris-
tiques suivantes :

Admission |Echappement

Largeur du siége .......... 0.8 412 mm|02 &4 1,2 mm
Amngle de portée ............ 1200 900
Rayon des angles .......... 0,5 mm 0,5 mm

GUIDES DE SOUPAPES

Les guides de soupapes, vendus en rechange, sont diffé-
rents pour 'admission et pour I’échappement.
Ils ont les caractéristiques suivantes :

Admission |Echappement
e Een T b nene 8 8 LS 60 mm 46,75 mm
AlecH el Sl e SR Ao ol s 840,015 mm| 940,015 mm
—0,010 —0,010
Diamétre
Cole mormale .- i au 13 mm 13 mm
Cote meparation o os . 13,25 mm 13,25 mm

SUPPORTS D'AXES DE CULBUTEURS

Les supports d’axes de culbuteurs sont au nombre de 5.

Le support le plus en avant qui porte uniquement laxe
des culbuteurs d’admission, ¢dté volant, a wune hauteur
de 35,4 mm.

Les 4 autres supports portent & la fois I'axe d’admission
et un des axes d’échappement.

Les 3 premiers comportent chacun un trou de 10,5 mm
et un trou de 11 mm. ¥

Le denier ne comporte quun seul trou de 10,5 mm.

TIGES DE CULBUTEURS

Longueur tiges de culbuteurs admission : 189 mm.
Longueur tiges de culbuteurs échappement : 213 mm.

POUSSOIRS DE TIGES DE CULBUTEURS

Les poussoirs de tiges de culbuteurs, semblables pour
ladmission et pour ’échappement, ont un diamétre nominal
de 24 mm et une longueur de 45 mm. Tls eomportent cha-
cun 3 trous d'un diametre de 4 mm.

ARBRE A CAMES

L’arbre & cames logé dans la partie haute du carter-
eylindres a une longueur de 509,5 mm. Il recoit un petit
pignon de 11 dents pour I'entrainement de la pompe 4 huile
et de l'allumeur entre la 6 et 7 came en considérant
Pavant du moteur codté volant.




A larriére, larbre 4 cames est maintenu en place par
une bride de butée.

Son jeu longitudinal qui doit étre compris entre 0,05 et
0,07 mm se régle au moyen de I’épaisseur des brides de
butée, disponibles dans les dimensions suivantes :

5,44 34 546 mm

5,46 a4 548 mm
548 4 5,50 mm
5,50 & 5,52 mm
552 4 5,54 mm
554 3 5,56 mm

La roue de distribution, a 38 dents, est entrainée depuis
Ie pignon de vilebrequin par une chaine double avec ten-
deur automatique Renold 4 pression hydraulique complétée
par un ressort. Jeu entre la chaine et son limiteur de
débattement : 0,1 3 0,5 mm,

DISTRIBUTION

Le pignon sur vilebrequin comporte un trait, au crayon
electrique, sur un entre-dents et la roue d’arbre & cames
un coup de pointeau sur une dent qui, lorsqu’ils sont cor-
rectement orientés au montage de la chaine, permettent
de caler 4 coup sOr la distribution.

Valeurs du diagramme théorique de distribution (avec
jeu théorique provisoire de 0,70 mm & I’admission et 2

1"échappement)
Retard ouverture admission san
Retard fermeture admission : 300

Avance ouverture échappement : 45°
Retard fermeture échappement : 17°

Le jeu de marche, A chaud, doit étre réglé i :
0,20 mm 4 ’admission
0,25 mm 4 I’échappement

GRAISSAGE

Graissage sous pression, par pompe & huile entrainée par
un pignon solidaire de P’arbre 4 cames.

L’huile est aspirée & travers un tamis et un filtre a
huile & cartouche filtrante interchangeable est monté en
série,

Dans le eas olt la cartouche viendrait & &tre encrassée,
un by-pass permettrait d’assurer la circulation directe de
T'huile. (Voir au chapitre « Conseils Pratiques »).

Avec de Thuile gqualité SAE 10 W 30 4 une température
de 60° C, la pression d’huile doit étre de :

0,550 kg/ecm2 mini 4 500 tr/mn de la pompe

4,5 + 0,5 km/cm2 a 2000 tr/mn de la pompe.

Pression d’huile mesurée sur le véhicule : 3,8 kg/em?2
minimum a 2000 tr/mn.

Jeu longitudinal de l'axe de pompe : 0,4 & 0,5 mm.

REFROIDISSEMENT

Le refroidissement, par eau, est assuré par un radiateur,
un ventilateur nylon a 6 pales et une pompe i eau entrainée
par une courroie a section trapézoidale.

Un régulateur thermostatique régle la cireulation de
Teau en fonction de sa température.

Début d’ouverture pour une température de 0°:70° 4 2

—0
Début d’ouverture pour une température de — 15°: 78°4-0

—3
Le systéme de refroidissement a une capacité de 10,5
litres (v compris chauffage).

ALIMENTATION

Le systeme d’alimentation comporte : une pompe méca-
nigue 3 membrane, un carburateur Solex simple corps
34 PBIC et un filtre a air avec prise d’air chaud a com-
mande manuelle,

POMPE A ESSENCE

Pompe 4 essence SEV-Marchal mécanique 2 membrane,
commande par poussoir. Il existe des poussoirs de trois
longueurs différentes répartis en trois classes et repérés
par une ou des gorges circulaires.

Leurs longueurs sont les suivantes :
1° : 48,06 mm repére 1 gorge

2° : 48,57 mm repére 2 gorges

3° : 49,08 mm repére 3 gorges

Depuis avril 1966, le guide de poussoir et l'entretoise
isolante de pompe a essence ont été modifiés.

Des trous percés dans ces deux piéces permettent une
circulation d’huile sur le poussoir cité pompe.

Les - nouvelles pidces sont interchangeables avec les
anciennes, a condition de remplacer ensemble l’entretoise
et le guide de poussoir.

Voir au chapitre « Conseils Pratiques ».

CARBURATEUR

Carburateur Solex 34 PBIC inversé simple corps & pompe
de Teprise et starter & commande manuelle.

Diameétre du diffuseur .................. 26
Gicleur prineipaliicn o s s S 140
Calibreur d’air d’automaticité ............ 200
el eSOt e R e e 28
Giclenr deiralentl i i e 50
Celtbreur d’ale de ralenti .. ...coviovmrens 150
Trois da DTOETESSION wvit s o reissse s o 2% 120
Gicleur de pompe de reprise ............ 50
Clapet a fuite de pompe ................ 70
Inijecten? haut calibt@ A ... .. . 00eveun. 30

Ouverture de la pompe de reprise sur la
tranche «du papillon ....... Do, ibis
Grieleirsde Bartep foncto Sk o T na 11

Pointeau

Flottewe o8 o h ool s s i

Etoulfoir électromagnétique 12 volts sur
gicleur de ralenti .

ALLUMAGE
ALLUMAGE

Systéme classique, avec allumeur, condensateur, hobine
et bougies.
Ordre d'allumage : 1-3-42 (n° 1 cHté volant).

ALLUMEUR

Allumeur SEV-Marchal (A 154) ou Ducellier (4173).
Calage du point d’allumage 12° ou 1,18 mm avant PMI
(trou pour contréle par pige de 6 mm de diamétre dans
carter d’embrayage et volant moteur).
Leartement des contacts du rupteur : 0,40 mm.
- Tarage des ressorts de linguet : 440340 g.
Angle d'ouverture de eame : 53°+2¢,
Angle de fermeture de came : 35°%2°,
Pourcentage de Dwell : 61 % = 3 %.
Ecart angulaire maximal des étincelles : 1°30°
Courbe d’avance centrifuge en tours allumeur.
Décollement de l'avance entre 650 et 875 tr/mn
a 1000 tr/mn 1¢ § 2°45°
a 1500 tr/mn 4°45’ & 6°30°
4 2000 tr/mn 8°40° & 10°25°
Maximum a 2200 tr/mn 10°30° & 12°.

15" : :
; e
413 »
10° A
A |
i@ b
R e /
5° | A
1A
Pd // < i
L1 | A
A }
A% |
500 ° 1000 1500 2000 2500 3000

Courbe d’avance automatique centrifuge
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CONDENSATEUR

Capacité : 0,23 a 0,30 microfarad.
D'grigine Ducellier ou SEV-Marchal.

BOBINE
Bobine 12 volts d'origine Ducellier ou SEV-Marchal.

Bobine pouvant supporter une tension de 12 volts pen-
dant 10 heures (courant constant).

BOUGIES

SEV-Marchal 35 B.
AC 43 F.

Bosch W 225 TL

i BT%ugi-e de 14 mm au pas de 125 avee embout fileté de
XK 10,

Ecartement des électrodes de bougies : 0,60 mm.

FIXATION DU BLOC-MOTEUR

Le moteur est suspendu par Pintermédiaire de deux bras
sur deux bloes élastiques placés 4 l’avant du moteur et
P’arriére est soutenu par un silentbloc cylindrique fixé a
I'arriére de la boite de vitesses au chissis.

Hauteur des blocs élastiques sous charge : 92 = 2 mm.

® EMBRAYAGE

: Embrayage d’origine Ferodo 4 disque unique fonetionnant
sec.

Mécanisme i linguets.

Commande hydraulique.

Type d'embrayage Ferodo 10 L 20.
Garnitures de friction A 38,

Depuis avril 1966 le disque d’embrayage est a4 moyeu
avec ressorts amortisseurs.

RECTIFICATION DU VOLANT MOTEUR

_Rectification maximum 0,3 & 0,5 mm d’une méme quan-
tité sur la face d’appui du disque et la face d’appui du
mécanisme.

Distance entre les deux faces : 0,5+ 0,1 mm.

RESSORTS DYEMBRAYAGE
Au nombre de 9 et de mémes caractéristiques.

Longueur libre | Longueur sous Charge de
(en mm) charge {en mm) | contrdle {en kg)

58,6 39,6 61,500

DISQUE D'EMBRAYAGE

Le disque d’embrayage est de marque Ferodo d'un dia-
meétre de 250 mm, La partie la plus longue du moyeu est
montée du eoté hoite de vitesses.

REGLAGE DU MECANISME

Distance entre la face d’appui des vis de réglage de la
butée et le plateau : 41,5 4+ 1,5 mm.
+0

Distance entre le plateau et la face d'appui du carter
en téle sur le volant moteur : 8,5 mm.

La distance d’appui entre les vis et le plateau doit étre
égale pour les 3 linguets d’'un méme mécanisme.

CITROEN

e (RT(@)

COMMANDE D'EMBRAYAGE

Commande d’embrayage hydraulique. La pédale de dé-
brayvage est reliée a4 un maitre-cylindre en liaison Iui-
méme avec le eylindre récepteur qui transmet la poussée
4 la fourchette de débrayage.

Le circuit hydraulique est alimenté a partir dun
réservoir contenant de I’huile minéral LHM. i Tex-
clusion de tout liquide hydraulique LHS 2, liquides pour
freins, ete...

Toutes les piéces en caoutehoue, joints, tubes, mem-
branes sont de qualité spéciale pour le liquide minéral
(L.H.M.) et sont repérées en vert. Elles ne doivent en aucun
cas étre remplacées par des piéces analogues de qualité
différente prévues pour un autre fluide.

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

Garde de garantie d’embrayage : 2,7 4 3,3 mm (en bout
du levier de débrayage).

Garde entre le poussoir et le piston du maitre-cylindre
de débrayage : 3 & 5 mm (pris sur la course de la pédale).

© BOITE DE VITESSES

Boite de vitesses & 3 ou 4 vitesses avant synchronisées
et une marche arriére.

Rapport de démultiplication

Vitesse Boite 25 % Boite 30 %
T e 0,166 0,135
o R Sl v 0,333 0,289
R (4,617 0,617
e i: 1
ATPIare T 0,145 0,145
ROULEMENTS
Emplacement Genre Dimensions

Roulement d’arbre

primaife oo caenh a billes 60<110:¢22
Roulement arriére d’arbre

secondaire ............ a billes 453 100< 25
Roulement arriére d’arbre

intermédiaire ......... a billes 45 % 100X 25
Roulement avant d’arbre

intermédiaire .......0 a rouleaux 30X 7217
Roulements des pignons

L e e R e a aiguilles 50 x55x19.8
Roulements du pignon de

renvol de marche AR ..| a aiguilles 2229158

Dimensions des bagues d’étanchéité, sortie d'arbre se-
condaire : 557612,

Jeu latéral du pignon de 1™ : 0,15 a 0,20 mm,

Jeu latéral des demi-rondelles d’arrét du pignon de 2¢ :
0 a 0,05 mm.

Jeu latéral du moyeu de synchro de 3+~4* : 0 a 0,10 mm.
Jeu latéral du pignon de 2¢ : 0,20 & 0,25 mm.

Jeu latéral du pignon de renvoi de marche arriére
0,15 a 0,20 mm.

Jeu entre doigts du levier de commande et baladeur :
0,04 a4 025 mm.

S




IDENTIFICATION DES VIS ET PIGNONS DE TACHYMETRE

Les vis et pignons de tachymeétre ont été modifiés pour les véhicules des séries 350 et 370 en décembre 1966 selon
I'équipement en pneumatigques.

Equipement en pneumatiques 6.50 - 20 X ou 7.00 - 20 X 7-195X
A Série du Type Repére de |Rapport des | Repére de la| Rapport des
Type du véhicule véhicule de boite boite vis et pighons boite vis et pignons
E T ¢ 7
350 ou 370 essence gﬂig %8% II:II - g § E
couple du pont e 925 AL 156 N-F 166
R dl Confort 30 % N N-G
2 : -0 ND - H
350 ou 370 Diesel Cin o g ND - 1 2
HOUE el o Confort 25 % ND - D L ND - J ke
8x4l Confort 30 % ND - E ND - K
o g i
350 ou 370 Diesel i o o g
Couple du pont Confort 25 o, ND - F 1237 ND - D o
S Confort 30 % ND - G ND - E

Les repéres de boites sont marqués sur I'arriére de celles-ci. En cours de réparation, il n’est pas possible de monter un
nouveau pignon avec une ancienne vis ou inversement.

Marque :

TRANSMISSION

Glaenzer-Spicer.

Longueur des transmissions selon 'empattement :

Transmission compléte

m : 1,545 m,

(sans relais) empattement 2,25

Transmission avant (avec relais) empattement 3 m

0,49 m.

Transmission avant (avee relais) empattement 3,75 m :

1,24 m.

‘Transmission arriére (avee relais) empattement 3 et 3,75

m : 1,545 m.

© PONT

Le pont monté sur le « 350 » est identique aux 370 et
450. Seuls, les rapports du couple conique varient entre

eux et également si le véhicule est équipé du moteur a

essence ou dun moteur Diesel (Perkins ou MAN).

Ce sont des ponts porteurs classiques type banjo i simple
réduction avec couple conique a taille Glaeson, arbres de
roues flottants non porteurs.

Rapport de démultiplication tous types

moteur a essence 641
moteur Diesel 837 ou 8§x41.

Distance conigue théoricue :

78 mm.

Jeu entre dents (pignon d'attague et couronne) : 0,20

a 0,30 mm.

Jeu latéral des planétaires maxi
Jeu des roulements de moyeux :
de 24 mkg puis le desserrer de 1/5 de tour.

: 0,17 mm.
serrer l'écrou au couple

ROULEMENTS
Emplacement Genre Dimensions
Différentiel ... a rouleaux
conigues T0x110x 25
Pilote pignon d’at- a rouleaux 25x 6217
tadque: Ll eylindriques
Moyeux de roues, a rouleaux intér. 8014028
coniques ext. 65x120x25

O TRAIN AVANT

Le train avant est constitué par un essieu rigide en acier
forgé ; il recoit & chaque extrémité les fusées en forme
de chape.

Voie avant : 1,70 m.

Pineement : 1 4 3 mm.

Angle de carrossage : 2°.

Angle de chasse (non réglable) : 1°30° & 1°40°.

Angle d’inelinaison des pivots : 7°,

Angle de braguage : 45° 4 0°

—]e

Alésage des bagues de pivot : 30,047 a 30,097 mm.

Dimensions du roulement de butée : 53,5531 9 mm.

Pour les roulements de moyeux, se reporter au chapitre
9 « Moyeux Freins ».

© DIRECTION

Direction Gemmer & vis globigue et galet type 70.

Rapport de démultiplication 1/23 aux roues.

Rayon de braguage hors tout : court 56 m; normal 6,4
m; long. 7,15 m.

Jeu latéral du porte-galet : 0,30 mm.

O SUSPENSION

La suspension est réalisée par des ressorts & lames semi-
elliptiqgues & l'avant et & Parriére. La suspension arriére est
renforcée par un ressort compensateur.

La tenue de route est améliorée par des amortisseurs
hydrauliques 4 bras montés sur les essieux avant et ar-
riere.

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS (type 350)

Ressort avant

14 lames de 7 mm d’épaisseur, largeur 60 mm.

Diamétre d’alésage des bagues : 20 a 20,05 mm.

Flexibilité : 9 %.

Longueur de la lame maitresse : d’axe en axe des bagues
d’articulation : 1220+2 mm.

De laxe de I’étogquiau 4 laxe de Ia bague avant -
670 = 0,5 mm. Deuxiémé lame : enveloppant les ceils de
la lame maitresse.

T
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Longueur des autres lames.

Longueur (en | Longueur (en
mm) de ‘axe de|mm) de l'axe de
I'étoquiau 3 l'ex-|I"étoquiau a I'ex-
trémité avant | trémité arriere
+ 1,5 mm + 1,5 mm

AL E G (0 638 528

A e e 592 490

SUlRE o L SRR e 545 455

6* lame (avec étrier) 505 426

declame d oL desaEn e 455 378

Sedame Uk i nande 408 342

19 T e S SR 362 306

104 Tame: b vlisi, 316 266

11* lame (avec étrier) 275 240

) T b s OV e CP R e [ 225 192

135 lania 2o L patad 188 156

IdeBlamee i s sanien 166 120

RESSORTS ARRIERE

Ressort prineipal : 6 lames de 10 mm d’épaisseur, lar-
geur 75 mm,

Ressort compensateur : 5 lames de 8 mm d’épaisseur,
largeur 75 mm,

Flexibilité : de 8 4 3% suivant la charge.

Diamétre d’alésage des bagues : 25 a 25,05 mm.
1* Ressort principal :

Longueur de la lame maitresse d’axe en axe des bagues
d’articulation : 1.400 = 2 mm.

Longueur de la deuxiéme lame: enveloppant les ceils
de la lame maitresse :

Longueur de la 3* lame : 1,190 mm + 1,6 mm.

Longueur de la 4¢ lame : 980 mm = 1,5 mm.

Longueur de la 5° lame : 700 mm = 1,5 mm.

Longueur de la 6° lame : 500 mm = 1,5 mm.

2° Ressort compensateur:

Longueur de la 1™ lame : 1.000 mm = mm,
Longueur de la 2* lame : 940 mm == 1,5 mm.
Longueur de la 3¢ lame : 800 mm =+ 1,5 mm.
Longueur de la 4* lame : 570 mm =+ 1,5 mm.
Longueur de la 5 lame : 380 mm = 1,5 mm.

CARACTERISTIQUES DES RESSORTS (type «450»)
Ressort avant:

nombre de lames: 13
épaisseur des lames : 8 mm
largeur des lames : 80 mm
flexibilité : 7.2 %.

Ressort arriére :

1° Ressort principal :
flexibilité ;: 6,8 &4 2,7 % selon la charge
nombre de lames: 8
épaisseur des lames: 10 mm
largeur des lames : 75 mm.
2° Ressort compensateur :
nombre de lames: 6
épaisseur des lames : 8 mm
largeur des lames : 75 mm.

Identification des amortisseurs (type 350)

Empattement 252 m 3 m 375 m
Amortisseur avant...... 9185 T 16 T 16
Amortisseur arriére.... T19 PLLT T 17

©®© MOYEUX - FREINS
MOYEUX AVANT

Les moyeux avant sont du type « porteur » montés sur des
roulements 4 rouleaux coniques en opposition.

Dimensions du roulement intérieur : 45 x 100 x 27,5 mm.

Dimensions du roulement extérieur : 35 ¥ 72 »245 mm.

Jeu de montage des roulements : serrer ’éerou au couple
de 9 mkg, puis desserrer de 1/5° de tour.

crroen  (RT &)

MOYEUX ARRIERE

Les moyveux arriére sont du type « porteur» comme les
moyeux avant avee roulements & rouleaux conigues mon-
tés en opposition.

Dimensions du roulement intérieur : 80 x 140 < 28 mm.

Dimensions du roulement extérieur : 65 ¢ 120 x 25 mm.

Jeu de montage des roulements : serrer 'écrou au couple
de 24 mkg, puis le desserrer de 1/5° de tour.

FREINS

Les véhicules utilitaires Citroén des séries 350 - 370 -
450 sont équipés du systéme de freinage hydraulique type
D8 avec ecircuits avant et arriére séparés, correcteur de
freinage pour véhicule en charge ou a vide.

ORGANES MECANIQUES

Diamétre des tambours avant et arriére d'origine 360 &
360,23 mm.

17 rectification : 361 a 361,23 mm.
20 rectification : 362 4 362,23 mm.

Faux-rond : 0,10 mm.

Largeur des garnitures avant et arriére: 100 mm.
~ Longueur des garnitures primaire et secondaire avant
et arriére: 282 mm.

Epaisseur des garnitures rivées: 6,5 - 7 et 7,5 mm selon
le 71 des tambours.

Epaisseurs des garnitures collées: 7 et 7,5 mm pour tam-
hours rectifiés.

Surface totale de freinage: 2.171 cm2.

ORGANES HYDRAULIQUES
Liquide utilisé ; LHM.
Marque du liquide recommandé : Antar, BP, Castrol,
Esso, Lockheed, Mobil, Pentosin, Purfina, Shell, Stop, Total.
Pression maxi d'utilisation : 175 kg/em2.
Pression mini d'utilisation : 90 &4 100 kg/cm2.
Volume de chacun des 5 accumulateurs: 0,380 1.
Capacité du réservoir : 3.5 1 environ. .
i Périodicité des vidanges du eireuit hydraulique : 24.000
m.
Nombre de coups de frein disponibles (moteur & arréf)
pour remorquage (véhicule bien entretenu) : 40 a 50.

NOTA. — En cas d'urgence, 3 défaut du ligquide LHM
compléter le niveau du réservoir avec l’huile moteur
viscosité SAE 20 ou des huiles pour convertisseur
hydraulique (fluide A type A). Dés que possible, vidan-
ger le cireuit, utiliser 4 nouveau le liquide LHM.

DIMENSIONS INTERIEURES DES CYLINDRES DE ROUES

Diameétre (en mm) T
Type cylindre avant |Diametre (en mm)
des véhicules différentiel cylindre arriére
Camion 350 ...... 42 -50 29,2
Camion 370 ...... 42 -50 29,2
Camion 450 ...... 44,2 - 54 34,72

® EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

(Véhicules essence)

BATTERIE

Margue : Dinin, Tudor, Fulmen, Tem.
Voltage : 12 volts 55 AH.
Branchement : négatif & la masse.

DYNAMO
Deux margues de dynamo équipent les véhicules &

essence :
Ducellier - et Paris-Rhéne.




Paris-Rhéne :

Type: G 10 C 45.

Diametre extérieur: 102 mm.

Courant d’excitation : 1,8 4 2 A.

Vitesse d’amorcage : 1650 tr/mn.
Débit 4 chaud sous 13 V: 11 A A 2000 tr/mn, 28,5 A i
3000 tr/mn.

Sens de la rotation: i droite.

Vitesse minimum pleine charge ; 3000 tr/mn.

Vitesse maximum : 7500 tr/mn.

Résistance des inducteurs: 7,50 ohms.

Ducellier :

Type : 7336 A.

Diamétre extérieur: 102 mm.

Courant d’excitation : 2 A.

Vitesse d'amorcage ; 1950 tr/mn.

Débit & chaud sous 13 V: 11 A & 2200 tr/mn, 29 A i
3000 tr/mn.

Sens de rotation : sens d’horloge,

REGULATEUR

Comme pour les dynamos, deux marques de régulateurs
sont montés sur les véhicules selon I'équipement de la
dynamo.

Ducellier :

Type : 8346 A,
Tension de conjonetion : 12 V i froid, 13,6 4 chaud.

Tension de disjonction: 1 V au moins 4 la tension de
conjonction.

Courant de retour : 5 A sous une tension comprise
entre 12 et 13 V,

Paris-Rhéne :

Type: YT 2116.

Valeur de la résistance de réglage: 80 ohms.
Réglage a chaud: 10 A sous 14 V.

Limiteur d’intensité : 33 A.

Tension de conjonction : 13 V.

Courant de retour sous tfension nominale: maxi 8 A,
mini 2 A,

DEMARREUR

Marque : Ducelier.

Type : 6165 B.

Intensité absorbée A vide: 10 & 60 A.
Intensité absorbée au lancement: 130 4 160 A.
Couple moyen & 1000 tr/mn : 0,85 m.kg.
Intensité ahsorbée pour ee couple: 285 A,
Couple bloqué : 1,52 mkg.

Intensité absorbée pour le couple blogué: 420 A.
Puissance maximum : 1,37 ch.

Intensité absorbée : 236 A.

Nombre de dents du lanceur: 10,

Module des dents: 3,175/2,54.

Angle de pression : 20°.

® DIVERS

CHASSIS

Les chassis pour les séries 350, 370, 450 sont constitués

par deux longerons en forme de U reliés entre eux par « 350 » « 370 » « 450 »
des traverses avec renforcement par goussets.
Hauteur des longerons empattement 252 et 3 m - 198,5 Couples coniques ........ 6 X 41 6 x 41 6 x 41
mm. Pentes gravies en charges
Hauteur des longerons empattement 3,75 m : 200 mm. Boite 26 % e i 23 % 20 % 18 %
Largeur des longerons tous types: 60 mm. Pentes gravies en charges
Epaisseur des tdles de longerons empattement 252 et 3 Boite 30 o Fannk S 29 % 25 % 23 %
m: 4,75 mm. Vitesses maxi en charge..| 95 km/h| 95 km/h| 95 km/h
. 5Epaisseur des toles de longerons empattement 3,75 m :
5 mmnl, 2
LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS
ROUES ET PNEUMATIQUES
gl Capa_cii’é
Les véhicules types «350» et «370» sont livrés en série Qualite en litres
avec jantes déport 93 mm et peuvent recevoir en option E S ? 2
des jantes déport 101 mm. Les véhicules type <450» sont Systéme de refroidissement |2,9 litres anti.
équipés en série avec jantes déport de 101 mm. Les trois (ayee chautfageline, oo gel concen-
types de véhicules sont équipés de pneus Michelin sans tré et 74 li-
chambre. tres d’eau
pour protec-
PRESSIONS DE GONFLAGE DES PNEUMATIQUES tion a
EN KG/CM2 OU BARS ) S —15° C 10,5
REseTvoir d'essence .. ... super-
carburant 70
Type Dimensions Rouves Roues Carter i motenr. ol n i SAE 20
du véhicule des pneus avant arriére ou 10 W 30 4.6
(apr%s vidange et ftem;;:lace-
i n ment cartouche rliltrante) 4,87
% 7?)?)0- I%(,]S}g{ g,g ?5750 Entre mini et maxi de la
700-20 X 5 4:5 T 1,350
00 19.a K 250 e Boite de vitesses............ SAE 90 EP 4
370 650-20X 5,5 5.5 .
700-19,5 X 5,5 6 Fontiarsieres e Ly SAE 90 EP 24
700-20X 5 4,5 ; K !
800-195X 4,5 4,75 Boitier de direction......,... SAE 90 EP 0,750
450 700-20X 5 5 Réservoir de liquide pour
800-195X 4.5 5 installation hydraulique....|Liguide LEHM 35

PERFORMANCES (avec moteur & essence)

SoRnk—




CITROEN | '
o 3.;0 n RT a
DIMENSIONS (en métres)
Type « 350 » « 370 » « 450 »
Empatterent oo s et co oo 2,52 3,00 3,75 2,52 3,00 3,75 3,00 3,75
Distance des cabine/essieu arriére.. 2,07 2,65 3,30 2,07 255 3,30 2,55 3,30
Porte a faux arriére maxi.......... 1,51 1,80 2:25 1,26 1,58 2,09 1,80 2,06
Longueur carrossable maxi......... 3,58 4,35 5,95 3,33 4,13 5,39 4,35 5,36
Largeur chéssis cabine,............ 2,14 2,14 2,14 2,14 2,14 2,14 2,14 2,14
Hauteur hors tout a vide.......... 2,27 2,27 2,27 2.27 227 2.27 2,31 2,31
Largeur du chfssis...........oovne 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
Largeur maxi essieu arriére 1,99 1,99 1,99 1,99 1,99 1,99 2,02 2,02
Longueur de cabine.............c.. 1,78 1,76 1,76 1,76 1,76 1,76 1,76 1,76
Rayon de braguage entre trottoirs. 5,00 5,75 6,60 5,00 5,75 6,60 5,75 6,60
Rayon de braguage entre murs 5.80 6,40 715 5,60 6,40 7,15 6,40 7,15
POIDS (en kg) (modéles a moteur & essence)
a 350 » « 370 » « 450 »
Empattement 262 m 3,00 m 3,75 m 2,52 m 3,00 m 3,75 m 3,00 m 3,70 m

Poids total

en charge 5.990 5.990 5.990 6.250 6.250 6.250 6.990 5.990
Ehﬁssis cabine

en ordre de

marche avee

plein essence 2.106 2.150 2.225 2.106 2.150 2.220 2.199 2.275
Charge totale sur

chéssis eabine 3.884 3.840 3.764 4,144 4,100 4.020 4.791 4175
Poids maxi admissible :

ESAIENSAVATE v o s oaidiemien ey oty 2.450 2.450 2.450 2.450 2.450 2.450 2.800 2.800

ESsioll @TTIere) o, . on a3 s psns,s 4,200 4200 4.200 4.200 4.200 4.200 5.200 5.200

Poids remorquable avec frein 2 .

inertie sur remorgque........ ..., 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250 1.250

COUPLES DE SERRAGE (en mi.kg)

Ecrou de l'arbre primaire : 30.
Eerou du plateau d'entrainement (sortie de hboite): 20.

Vis du carter d’embravage sur boite: 5.

MOTEUR
Culasse (& froid) PONT ARRIERE
152 SBITAZE . iuoviasenanivuneeosetrininen:
2 serrage (apreés léger desserrage) ...... 6 “‘“3’:5 Vis d’assemblage des demi-carters de différentiel : 5.
. ik Vis de fixation de la couronne : 21,
Chapeau de paliers..... RO E AR LS 10 Ecrou du pignon d’attague : 30.
Ecrou de chapeaux de bielles...........«.. 7 +050 Vis des chapeaux de paliers: 26.
sk 8 X — 0,25 Vis d'arbre de roues: 8 a 10.
Vis d’étrier d’arbre 4 cames................ 1,7 +.g’§ Ecrou de moyeu : 24 m.kg puis desserrer de 1/5* de tour.
E
Vis de fixation du tendeur de chaine...... 19 g
Bouchon de vidange dubloc......c...ovc0n. 35 =05 TRAIN AVANT
Vis de fixation carter inférieur ............ 3 x=0b | ;
Vis du carter de distribution.............. PSSR Vis de levier de braquage sur fusée: 13,
A Ecrou de moyeu : 9 mkg puis desserrer de 1/5¢ de tour.
Vis de plaque de visite...........c.oi0nene 1 L0 Bouchon d’étanchéité de moyeu: 6.
i) Ecrou a créneaux de barre d’accouplement: 2 mkg puis
Vis pointeau d’arrét pompe a huile........ 0,6 =0,1 desserrer de 1/6° de tour.
Vis de patte de pomIDPe.li.i s e ssismmns 3,5 0,5
Vis de cloche de pompe a huile............ 08 al DIRECTION
Vis de fixation du volant moteur.......... 65 a 7 !
Vis du couvre-culbuteurs ............coe0us 0,75 Vis de fixation du carter sur le chdéssis: 10.
Ecrous de fixation rampe des culbuteurs.... 25 =03 Vis de support du tube de direction : 3.
Vis fixation ventilateur ............c..000un 1,5 Ecrou de la biellette pendante: 26.
Ecrous d’appui moteur sur bloes élastiques. 9 a 10 Eerou du volant de direction : 8.
EMBRAYAGE SUSPENSION
Vis de fixation méeanisme ................. 2,5 -+ 0,3 Vis d’arrét d’axe de ressort: 4.

BOITE DE VITESSES

Ecrous de la traverse central : 3,3.

Boulons de l’arbre de transmission: 14.

Vis de fixation de la boite: 5.

Eerou arriére de l'arbre intermédiaire: 35.
Ecrou de roulement de I'arbre secondaire : 30.
Vis du carter guide de butée d’embrayage: 6.

Eerous des brides de ressort: 14.
Ecrous de fixation des amortisseurs: 10.
Ecrous des biellettes de liaison: 12 a 14.

FREINS

Vis de fixation des plateaux de frein : 20,
Ecrou d’arrét des vis de réglage: 2,5.

— 11 —




Conseils Pratigues

REMORQUAGE

Remorquer le véhicule & l'aide d’une barre d’attelage rigide accrochée dans

la broche de remorquage sur le pare-
le frein principal ne fonctionne pas,
lisation.

choecs avant, §i le moteur ne tourne pas,
agir sur le frein de secours et d’immobi-

O MOTEUR

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

REGLAGE DES CULBUTEURS

® Déposer le filtre & air, en pratiquant

comme suit ;

— désaccoupler le raccord souple aprés
dépose de ses colliers ;

— déposer les 2 écrous de fixation du
filtre & air sur la tubulure d’échap-
pement et dégager le filtre.

e Déposer le couvre-culasse aveec son

Joint (sans égarer les joints de puits

de]bougies dont on a déconnecté les

fils).

Coupe transversale du moteur avec détail du dispositif de
recyclage des gaz et coupe du systéme de rappel d’une soupape

® Régler le jeu des culbuteurs a
chaud :
0,20 mm & PPadmission ;
0,25 mm & ’échappement.
e Mettre le piston n° 1 au PM H en fin
de compression, c’est-d-dire les soupa-
pes du eylindre correspondant au point
mort haut, « en bascule »
le 1 étant en bascule, régler le 4
le 3 étant en bascule, régler le 2
le 4 étant en bascule, régler le 1
le 2 étant en bascule, régler le 3

S e

@ Faire tourner le moteur avec la ma-
nivelle.

® Reposer le couvre-culasse avec son
joint, en s’assurant de la bonne mise
en place du joint. Placer des rondelles
cuivre sous les vis de fixation.

¢ Poser le filtre & air et acecoupler sa
prise de vapeur d’huile sur le couvre-
culasse et de recyclage des gaz.

DEPOSE DE LA CULASSE

® Déposer le capot moteur.

® Vidanger le radiateur et le carter-
cylindres. Récupérer le liguide qui con-
tient de antigel.

¢ Débrancher la batterie.

® Désaccoupler le raccord souple de
recyclage des gaz de la culasse, les tubes
de réchaulfeur d’air, d’alimentation du
carburateur et le tube de liaison au
reniflard,

¢ Déposer le raccord coudé d’alimenta-
tion de la pompe au radiateur et le
tube de sortie d’eau chauffage.

® Enlever le filtre 3 air et le réchauf-
feur d'air.

® Débrancher les fils d’alimentation
des bougies et le fil d'alimentation de
Uétouffoir électromagnétique.

® Déposer le tuyau de graissage des
rampes de culbuteurs. ‘

Coupe longitudinale du moteur. Remarquer la forme des
pistons

e
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e Détendre la courroie de dynamo et

désaceoupler le tirant de fixation du

radiateur,

® Enlever la commande d’accélération

de sur le carburateur.

e Retirer le collier de fixation de la

tubulure d’échappement au collecteur.

& Déposer le cache-culbufeur et son

joint.

e Retirer les joints d’étanchéité des

puits de hougies et les rondelles.

e Déposer les rampes de culbuteurs

d’échappement et ’ensemble de la ram-

pe des culbuteurs d’admission puis

leurs supports en laissant les vis &

leur place respective pour éviter leur

dispersion.

® Déposer les vis de fixation de la

culasse.

e Retirer les tiges des culbuteurs en

repérant leur emplacement.

: e Déposer la culasse et le joint de

- : v culasse.

‘ i : ® Immobiliser les chemises & l'aide de
deux vis (a) de maintien (voir figure

‘ Réglage des culbuteurs page 14).
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Vis d’immeobilisation des chemises

DESHABILLAGE DE LA CULASSE

e Enlever le tube caoutchoue du boitier
d’admission d’air.

@ Déposer le boitier d’admission et le
carburateur,

® Déposer la pompe 3 eau munie de
son ventilateur et le raccord coudé
d’alimentation d’eau de la pompe.

® Enlever le couvercle de la pompe 3
eau et son joint.

® Déposer le collecteur d’échappement
et ses quatre joints.

® Enlever le tuyau de sortie d’eau de
chauffage et le renvoi de commande
d’alccélérateur avec son ressort de rap-
pel.

@ Déposer les plaques d’admission coté
volant moteur et coté distribution,

® Déposer le boitier arridre de sortie
d’eau.

@ Déshabiller les rampes de culbuteurs
d’admission.

® Démonter les soupapes en procédant
comme suit :

— utiliser le compresseur de ressorts

n® 3084T et le montage 3077-T,
maintenir les soupapes i l'aide du
support MR 4156-40 ou d’un démonte
Soupape universel ;

— extraire : les clavettes, la coupelle
supérieure, les ressorts, les rondelles
d’appui des ressorts, le joint d'étan-
cheité sur la soupape d’admission,
les soupapes.

Remarques. — La culasse étant en
aluminium, on ne peut remplacer les
siéges de soupapes sans un outillage
spécial. Eviter de démonter les goujons.

— MOTEUR -

REMISE EN ETAT
D’UNE CULASSE

REMPLACEMENT
DES GUIDES DE SOUPAPES

@ Pour remplacer les guides de sou-

papes

— extraire les guides défectueux en
utilisant ’outillage 3079-T ;

— monter un guide en utilisant 1la
douille (D) {(voir fig. ci-dessous) ;
— enduire de suif la vis (C) et les fa-
ces d’appui de la rondelle (B):
— serrer lécrou (A) jusqu’d ce que la
partie épaulée de la douille plaque
sur la face du siége de soupape ;

— aléser les guides des soupapes d’é-
chappement de préférence a l’aide
de l'alésoir spécial (1642 T) au & de
8,99 + 0,015 mm

— 0,010

— aléser les guides des soupapes d’ad-
mission de préférence i I'aide de
l'alésoir spécial (3080 T) au & de
8 -+ 0,015 mm
— 0,010

— controler I'alésage a l'aide d’un tam-
pon mini-maxi (ou d’une queue de
soupape neuve),

NOTA. — Sur les moteurs avant sep-
tembre 1967, il est possible de dimi-
nuer la consommation d’huile — si né-
cessaire — par le montage sur les
guides de soupapes d’admission et d’é-
chappement des joints « Perfect-Cir-
cle s.

® Retoucher les guides d’admission et
d’échappement suivant les indications
Jjointes 4 chague pochette de joint.

® Laisser 0,3 4 04 mm d'épaisseur a
la eollerette de centrage de la rondelle
d'appui du ressort intérieur de sou-
pape.

® Aprés modification, la cote & obte-
nir entre la face d’appul sur la culasse
du ressort extérieur de soupape (ron-
delle retirée) et le haut du guide est
pour l’admission 13,50 mm et pour
I'échappement : 17,50 mm.

® Monter les joints sur les guides, les
soupapes étant en place, leur queue
huilée. Pour faciliter l'extraction des
capuchons, il est nécessaire de les cou-
per 4 une longueur de 20 mm envi-
ron.

SIEGE

Mise en place d’un guide de soupape

RECTIFICATION
DES SIEGES DE SOUPAPES
ET DES SOUPAPES

e Utiliser une rectifieuse pour soupape
et respecter l'angle de la portée sou-
pape d'admission 120° et soupape d’é-
chappement 90°.

e Exécuter un ravon de 0,5 mm sur
les angles des tétes de soupape (a et
b) (voir figure).

® Controler la largeur (1) du sidge
qui doit étre. comprise entre 0,8 et
1,2 mm.

® Rectifier les siéges de soupapes en
utilisant les meules suivantes.

Sieges d’admission
Pour la portée
120° : 3046-T,
Pour le dégagement supérieur : meu-
le biconique 150° : 3047-T.
Pour le dégagement inférieur : meule
biconique 90° : 3047-T.

meule biconique

Siéges d’échappement

Pour la portée : meule biconique 90°
1627-T.

Pour le dégagement supérieur : meu-
le monoconique 120° : 1660-T.

Pour le dégagement inférieur : meule
maonoconigque 60° : 1633-T.
e Contrdler que le grand diamatre de
la portée soit €gal au plus grand diamé-
tre de la soupape.
@ Roder les soupapes 3 I'aide dii rode-
soupapes i ventouse.
® Contrbler I’étanchéité des portées
des soupapes.
® Nettoyer soigneusement i1a culasse,
afin d'éliminer toute trace d’émeri dans
les chapelles et les passages de gaz.

HABILLAGE DE CULASSE

® Surfacer, si nécessaire, le plan joint
de la culasse en enlevant le minimum
simplement pour glacage.

® Contrdler le tarage des ressorts de
soupapes avee les valeurs données au
chapitre « Caractéristiques Détaillées »,
® Remonter les soupapes & Paide des
outils ayant servi 4 leur démontage.

o Monter les joints d’étanchéité des
soupapes d’admission. Utiliser le capu-

D’ECHAPPEMENT

]

SIEGE
D’ADMISSION

L] e

Coupes et angles des siéges et soupapes




Mise en place d’un capuchon sur la gueue
de soupape et son guide

chon de montage en plastique 4 l'aide
de loutil spécial Floquet VSIT 2 (voir
figure),

~ MOTEUR —

e Enduire de graisse le joint et le
capuchon de montage.

@ Mettre en place la soupape huilée,
la rondelle d’appui du ressort extérieur,
la rondelle épaulée d'appui du ressort
intérieur, le joint d’étanchéite, les res-
sorts, la coupelle supérieure et les cla-
vettes.

o Monter les goujons de la tubulure
d’échappement, des plagues de ferme-
ture avant et arriére du boitier de sor-
tie d’eau s’ils ont été remplacés.

¢ Placer le boitier arriére de sortie
d’eau avec son joint et les deux vis a
entretoise épaulée i la partie inférieu-
re.

8 Mettre la plaque de fermeture d’ad-
mission avec le joint cé6té volant munie
de l'axe de relais d’accélérateur.

e Monter la patte d’accrochage du res-
sort de rappel de la commande d’aceé-
lérateur.

— la plague de fermeture d’admission
avec son joint coté distribution ;
— le renvoi de commande d’accéléra-

teur et le ressort de rappel.

¢ Remonter le couvercle de la pompe

CITROEN
« 350 =

2 eau avec son joint et lensemble
pompe ‘4 eau ventilateur.

® Placer le collecteur gl’échappement :
interealer les guatre joints.

® Rebrancher le tuyau de sortie d’eau
de chauftfage.

® Monter le boitier d’admission avec le
carburateur en intercalant un joint en-
tre celui-ci et la culasse.

® Raccorder au boitier d’admission le
tube souple de réchauffage.

® Enlever les deux vis d’immobilisation
des chemises.

HABILLAGE DE LA RAMPE
DE CULBUTEURS D'ADMISSION

@ Habiller la rampe de culbuteurs d’ad-
mission, en procédant comme suit :

Le trou de graissage (le plus rappro-
ché d'une extrémité de l'axe) indique
son avant. Commencer 1’assemblage de
ce coté.
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¢ Placer sur l'axe, préalablement hui-
lé, et ses trous de graissage orientés
vers le bas et vers la soupape

— la vis longue munie de son cavalier,
— la rondelle épaisse,

— un culbuteur,

—— un ressort,

— une rondelle mince,

— une vis longue,

et continuer le montage dans le méme
ordre (la rondelle épaisse étant rempla-
cée par une rondelle mince pour les
autres cylindres).

® Engager les supports de rampe sur
les vis longues et les positionner cor-
rectement.

(Le support avant comporte un chan-
frein aui doit &tre orienté vers la tige
de culbuteur afin de permettre son pas-
sage.)
® Placer un joint torique sur les vis
longues (sauf sur la vis avant entre
supports de rampe et culasse).

NOTA. — Les rampes de culbuteurs
d’admission et déchappement seront
montées apres pose de la culasse sur
le carter-cylindres et la mise en place
des tiges de culbuteurs.

REPOSE DE LA CULASSE

® Controler la présence des pieds de
positionnement sur le carter-cylindres.
® Mettre en place le joint de culasse,
le centrer sur les deux pieds de cen-
trage.

e Présenter la culasse sur le carter-
cylindres.

® Placer les tiges de culbuteurs dans
Pordre repéré au démontage, les tiges
de culbuteurs d’échappement étant les
plus longues.

® Placer un joint torigue sur les vis
de fixation de la rampe des culbuteurs
admission entre ‘les supports de rampe
et la culasse, sauf sur la vis arriere.

® Serrer & la clé dynamométrique les
vis de fixation de la culasse et de Ia
rampe a un couple de 4 mkg dans
Pordre indiqué par la figure.

® Placer la courroie sur la poulie de
pompe i eau.

® Monter la patte de maintien de ra-
diateur et le tirant de fixation sur la
pompe 4 eau et tendre la courroie.

e Mettre en place les culbuteurs
d'échappement.

Placer sur l'axe (les trous de grais-
sage dirigés vers le bas en commen-
¢ant par larriéere) un culbuteur, un
ressort et une rondelle.
® Mettire chaque ensemble sur son sup-
port.,

& Monter les cavaliers de maintien de
Taxe et les écrous.

NOTA. — Les écrous arriére de fixa-
tion des axes de culbuteurs d'échappe-
ment des cylindres 1 et 3 sont rempla-
cés par des vis 3 téte creuse taraudées
fermetlant la fixation du couvre-culbu-
eurs.

@ Serrer les vis de la culasse & un
couple de 6 | 0,6 m.kg dans ordre in-
+0

digueé par la figure et les écrous de fixa-
Ltion des rampes des culbuteurs d’échap-
pement a 2,5 mkg.

® Régler les culbuteurs et monter le
cache-culbuteurs (voir page 12).

— MOTEUR —
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Ordre de serrage des vis de fixation de la culasse

¢ Brancher le tuyvau de graissage de
la rampe des culbuteurs.

@ Connecter les fils d’alimentation des
bougies et le fil d’alimentation de
I’étouffoir.

e Monter le réchauffeur d'air et le
filtre & air.

e Accoupler le tube caoutchoue de la
sortie d'eau chauffage et le raccord
coudé d’alimentation d’eau de la pompe
au radiateur.

e Monter le tube de liaison du reni-
flard, le tube caoutchouc d’alimentation
d’air au carburateur, Ie tube caout-
choue du réchauffeur d’air et le rac-
cord souple de recyclage des gaz de la
culasse.

e Brancher la commande de réchauf-
fage du carburateur.

@ Faire le plein d'eau (avec antigel si
nécessaire) du radiateur el du carter-
cylindres.

e Metire en place le capot moteur.

OPERATIONS NECESSITANT LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

® Enlever le capot moteur et débran-
cher la hatterie.

e Vidanger le radiateur du circuit de
refroidissement et le carter 'cylindres
par le bouchon placé sur le coude de
la durite inférieure (voir figure) et ré-
cupérer, si besoin, I'eau qui contient
de I'antigel.

@ Vidanger huile moteur et huile du
mécanisme de relevage de la henne
s'il ¥y a lieu.
® Desserrer la vis de détente du con-
joncteur 24 laide d’une clé de 8 mm
(voir figure).

® Désaccoupler 1les commandes et
tuyauteries du mécanisme de relevage
de la henne s’l ¥ a lieu.

® Enlever la grille calandre, la pla-
que de police, Pensemble pare-chocs
et supports,

® Désaccoupler les deux pattes de fixa-
tion des tuyaux de commande hydrau-
liqgue sur la traverse avant et les sus-
pendre 3 hauteur de la traverse sup-
port bloe de chauffage.

® Désaccoupler le tube rigide de liai-
son entre la pompe HP et le conjonc-
teur-disjoncteur de la patte de relais.

— 16 —

Vidange duo radiateur
et du carler-cylindres (1)
Purge du conjoencteur disjoncteur (2)




e Déposer 'écrou de maintien du tuyau
souple.

e Désaccoupler le tube d’alimentation
du circuit hydraulique et le tube sou-
ple de retour au réservoir du conjone-
teur-disjoncteur.

® Enlever la tuyauterie souple de
chauffage sous le radiateur.

@ Déposer le tuyau de remplissage du
radiateur.

@ Enlever la commande de starter, du
carburateur, la commande d’accéléra-
teur du relais et la commande de
réchauffage du carburateur du filtre a
air.

¢ Déposer les placues de visite de la
fixation avant de la cabine et enle-
ver les écrous et rondelles de fixation
de la cabine.

¢ Lever d'environ 1 em la cabine de
sur le chassis.

¢ Déposer la traverse avant munie du
conjoncteur-disjoncteur.

® Débrancher les fils d’alimentation de
la dynamo, de la hobine, du démar-
reur et le fil de masse de la boite
de vitesses.

e Enlever la hobine et desserrer le col-
lier de fixation du faisceau dynamo
sur le support de bobine, le dégager
en le posant sur le plancher gauche
de la cabine.

® Enlever le tuvau d’alimentation de
la pompe & essence et le tube d’ali-
mentation de la pompe HP.

e Désaccoupler la ftuyauterie souple
de chauffage de sa rampe.

® Désassembler le levier du change-
ment de vitesses du couvercle de boite
de vitesses.

© Débrancher le cible du compteur du
couvercle arriére de la boite.

® Déposer les deux ressorts de la
fourchette d’embrayage.

e Enlever le cylindre récepteur du
carter d’embrayvage et le poser sur
le longeron gauche.

@ Désaccoupler la transmission de la
boite de vitesses.

e Enlever les brides de raccord entre
la tubulure et le tuvau d’échappement.
o Mettre sous le moteur un support

— MOTEUR —

approprié (A : voir photo ci-dessous)
monté sur un cric rouleur.

e Déposer les boulons de fixation des
supports moteur avant.

® Enlever les chapeaux de paliers de
maintien arriére de la hoite de vi-
Lesses.

e Dégager 'ensemble moteur boite de
vitesses vers l'avant da véhicule (voir
photo}.

REPOSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

e Régler les supports moteur.

© Placer l’ensemble moteur-boite de
vitesses sur le support approprié mon-
té sur un crie rouleur et présenter
I'ensemble entre les longerons du véhi-
cule.

e Monter les chapeaux du palier ar-
ridgre de maintien de la hoite de vi-
tesses et blogquer les écrous A un cou-
ple de 3 mkg et rabattre les arré-
toirs en tdle.

e Boulonner la fixation des supportis
avant moteur.

¢ Descendre le support moteur appro-
prié et le dégager de sous le mo-
teur.

® Accoupler la tubulure d’échappe-
ment avec le tuyvau d’échappement et
les brides raccord. Respecter le sens
d_’e;mmanchemeut de celles-el (voir des-
sin).

8 Accoupler le cardan de sortie de
boite de vitesses sur le plateau de
sortie de boite. Serrer les boulons a
un couple de 14 mKkg et rabattre les
arrétoirs en tble.

® Brancher le cédble du compteur de
tachymétre sur le couvercle arridre
de la_boite.

e Engager le levier de changement de
vitesses sur le levier a rotule du cou-

_vercle supérieur de boite de vitesses.

® Placer le cylindre récepteur dem-
brayage sur le carter d'embrayage et
monter les deux ressorts de rappel de
la fourchette d’embrayage.

® Accoupler la tuvauterie de chauffage
a la rampe.

CITROEN
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@ Relier le tube souple d’alimentation
a4 la pompe HP et le tube d’alimen-
tation a la pompe 3 essence.

e Refixer le faisceau d'alimentation de
la dynamo, serrer le collier de fixa-
tion sur le support de bobine.

e Monter la bobine et connecter les
fils d’alimentation de celle-ci.

@ Brancher les fils d’alimentation de
la dynamo et du démarreur ainsi que
le fil de masse a la boite de vitesses.
e Accoupler la commande de réchauf-
fage du carburateur au filtre & air,
la commande d’accélération et la ti-
rette de starter.

® Remonter la tuyauterie caoutehoue
de remplissage du radiateur et 1Ia
tuyauterie souple de chauffage sous
le radiateur:

® Soulever denviron 1 cm la cabine
et engager la traverse avant munie du
conjoncteur-disjoneteur ; serrer les bou-
lons 4 un couple de 3,3 mkg.

e Placer les rondelles et bloquer les
écrous de fixation avant de la cabine
sur les chéssis.

e Reposer les plaques de visite des
fixation avant de la cabine sur le chés-
515.

@ Brancher le tuvau souple de retour
du disjoncteur-conjoncteur, le tube
d’alimentation du eircuit hydraulique,
le tube de liaison entre la pompe HP
et le disjoncteur-conjoncteur.

o Fixer les deux pattes de maintien
des tuyaux souples de la commande
hydraulique sur la traverse avant.

@ Monter ensemble pare-chocs et sup-
ports sur le chissis avee la plague de
police et la grille calandre.

Si le véhicule est équipé d’une benne,
accoupler les commandes, les tuvaute-
ries et faire le plein du réservoir du
systeme de relevage.
® Brancher la batterie et régler le
go)int d’allumage {voir chapitre, page
7).

e Parfaire le niveau d’huile moteur, le
plein d'eau du circuit de refroidisse-
ment ainsi que le niveau du réservoir
de liquide hydraulique; les wvérifier
apres quelques minutes de fonctionne-
ment

Utiliser execlusivement du liguide
hydraulique minéral L.J.M.

B

Dépose de l'ensemble moteur-hoite de vitesses

sur un eric rouleur

L sy

Coupes longitudinale et transversale
des brides d'échappement

|
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@ Serrer la vis de détente du con-
joncteur-disjonecteur.

® Régler la garde d’embrayage et le
ralenti.

® Monter le capot moteur.

DESHABILLAGE DU MOTEUR

Le déshabillage du moteur ne pré-
sente pas de difficultés particuliéres,
aprés dépose de la cloche d’embrayage,
déposer les organes d’alimentation, de
refroidissement puis les organes élec-
triques et la pompe haute pression.

HABILLAGE DU MOTEUR

@ Lever le mofeur 4 l'aide d’un palan.
® Monter les deux bras support de
radiateur avec le tube de refoulement
de la pompe HP et la canalisation d’eau
de radiateur.

® Placer l'axe de fixation de la pompe
HP, accoupler le tendeur et brancher
le tube d’alimentation.

® Monter le joint de jauge et sa jauge.

— MOTEUR —
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e Fixer la patte du ressort de rappel
de la commande d’accélération, le Te-
lais, le renvoi et le ressort de rappel
de Iaccélérateur.

e Monter la pompe 3 eau avec le si-
lentbloe de fixation supérieure de ra-
diateur et le tendeur de courroie de
dynamo. Intercaler un joint papier en-
duit d’Hermétic entre la pompe et le
boitier d’eau.

@ Placer les courroies de la pompe HP
ef de dynamo.

¢ Monter le ventilateur et serrer les
vis 4 un couple de 1,5 m.kg. .

@ Emboiter le manchon de l'allumeur
muni de son joint torique d’étanchéité
et l'allumeur.

@ Caler le point d’avance (voir cha-
pitre < Allumage », page 27) et remon-
ter les bougies aprés avoir réglées les
électrodes entre 0,60 et 0,70 mm.

® Remonter la dynamo et tendre la
courroie,

® Monter la pompe i essence munie
de son entretoise et son tube de liai-
son au carburateur, Déterminer la lon-
gueur du poussoir de commande de
la pompe (voir chapitre « Réglage de
éa}pression de pompe ‘A essence », page
3). Fawalil)
e Monter le boitier d’admission et le
carburateur.

& Accoupler le tuvau de réchauffage
du boitier d’admission sur la culasse.
@ Remonter la commande d’accéléra-
teur.

® Metire en place le radiateur sur les
bras supports, le tirant sur le radia-
teur.

® Monter les durites inférieures et
supérieures avec le thermostat.

® Placer le tuyau d’eau de chauffage
sur la culasse. ;

® Remonter la tubulure d’échappement
et le réchauffeur d’air d’admission.

® Placer le filtre 3 air muni de son
raceord caoutchouc d’aspiration des va-
peurs d’huile et de recyclage des gaz.
@ Présenter la bolte de vitesses, Tac-
coupler au moteur en faisant tourner
le plateau de sortie de boite pour per-
mettre 'emmanchement des cannelures
de larbre primaire dans le disque
d’embrayage.

® NMonter les quatre vis inférieures de
fixation de la boite de vitesses sur la
cloche d’embrayage.

e Régler la hauteur des supports mo-
teur (voir page 28).

DEMONTAGE DU MOTEUR

® Mettre le moteur sur une table basse
et robuste d’atelier.
@ Vidanger lhuile du moteur.
® Repérer la position du mécanisme
d’embrayage sur le volant moteur.
Déposer :
— le mécanisme et le disque d’em-
brayage :
— le volant moteur.
® Déposer le couvercle de la pompe i
eau.
e Déposer le reniflard et son joint.
e Déposer la culasse (voir chapitre
« Dépose de la culasse », page 12).

— MOTEUR —

Immobilisation du vilebreguin
A4 Yaide d’une broche

Vis pointeau de retenue de la pompe
A huile (1) et contre-écrou (2)

MNOTA. — La culasse étant en alu-
minium, ne pas dévisser les goujons
qu'elle porte, s’ils ne sont pas dé-
tériorés.

e Sortir les poussoirs de leur logement
et repérer leur emplacement. .
® Maintenir les chemises en place a
Taide de vis spéciales. g
® Immobiliser le vilebrequin a l'aide
d’une broche (voir figure). ‘
e Déposer Vécrou de vilebrequin A l'ai-
de d’une clé a tube.

@ Enlever la poulie et la clavette.

e Déposer le carter de distribution et
dégager le joint d@étanchéité. !

¢ Mettre le moteur sur le plan joint
de culasse en appui sur deux cales en
bois de 50 mm d’'épaisseur environ.
e Déposer le carter inférieur, la vis
pointeau de retenue de la pompe &
huile et son écrou Nvlstop (selon cas).
e Enlever la vis de fixation du corps
de pompe & huile sur le palier n® 3
et déposer la pompe.

@ Déposer le pignon d’arbre & cames
et la chaine de distribution.

e Dégager l'entretoise et la rondelle
pare-huile.

T R
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e Immobiliser le vilebrequin a laide
d'une ecale de bois et déposer les vis
de fixation du pignon d’arbre i cames,
le guide chaine et le tendeur de chaine
(attention A la dispersion des piéces).
® Dégager le pignon d’arbres a cames
et la chaine,

® Déposer ’étrier de maintien de l'ar-
bre i cames et dégager l'arbre a cames
par larriére du moteur (coté distribu-
tion).

¢ Coucher le moteur sur le coté (arbre
A cames vers le haut).

e Contrdler avant de déposer les biel-
les pistons chemises le repérage sur
le chapeau de bielle et le corps de
bielle en «<a» et qu'il soit identique
sur les deux pieéces (voir figure).

® Repérer au crayon électrique ou a
la peinture lordre de montage des
bielles en commencant par la bielle n° 1
cOté embrayage. Mais, en aucun cas,
ne marquer les piéces a ’aide de coups
de pointeau ou de chiffres.

e Si les coussinets ou les pistons et
chemises doivent étre réutilisés, il fau-
dra impérativement les remettre a la
place qu’ils occupaient avant démon-
tage. Les chemises devront retrouver
la méme orientation par rapport aux
pistons,

® Déposer les chapeaux des bielles et
les vis de maintien des chemises.

e Dégager les ensembles bielle-piston-
chemise et joint d’embase.

® Déposer les coussinets des hielles.
@ Déposer les pistons en extrayant I'un
des circlips de maintien de Paxe et
en dégageant l'axe 4 la main.

® Déposer les segments 3 laide d’une
pinee appropriée,

S

Repérage en «a» du corps de bielle

et du chapeau de bielle, ce nombre est

orienté vers Parbre a cames, b : bossage

de positionnement du piston par rapport
a la bielle
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e Déposer le vilebreguin en respec-
tant les points suivants:

— les chapeaux de paliers sont re-
pérés par un chiffre a Pexception
de celui cdté volant). Le palier
n° 4 se monte coté distribution.
Au remontage, le chiffres doivent
se trouver cdté arbre a4 cames ;

-— si les coussinets de ligne d’arbre
doivent étre reéutilisés, les repé-
rer pour les remettre a la place
qu’ils oceupaient avant démon-
tage,

e Déposer les chapeaux de paliers, les
coussinets et demi-rondelles latérales du
palier central (n° 2), le vilebrequin, les
coussinets supérieurs et les autres de-
mi-joues latérales.

PREPARATION DES ORGANES
AVANT MONTAGE

PREPARATION
DU CARTER-CYLINDRES

® Déposer les plagues d’obturation el
le bouchon de vidange.

e Déposer, également, les bouchons des
canalisations d’huile. Pour cela, percer
ces bouchons a des diamétres de 6
puis de 12 mm. A I'aide d'une pointe

4 tracer, faire sauter les premiers fi-
lets des bouchons, puis tarauder a
14 < 150 ce qui élimine le reste du
bouchon.

® Eliminer les copeaux qui auraient pu
tomber dans les canalisations de grais-
sage,

® Nettoyer le bloc-cvlindres el les ca-
nalisations d’huile.

e Veérifier les plans de joints: chemi-
ses, culasse, carter inférieur, distribu-
tion.

¢ Mettre en place 3 bouchons alumi-
nium neufs; les visser jusqu’a ce qu’ils
soient noyés dans le logement (1 mm
au-dessous du plan de joint).

® Sertir les houchons a laide d’un
poingcon A (MR 3436-200) en agissant pro-
gressivement pour éviter de faire écla-
ter le bloc (voir figure).

¢ Poser les plaques d’obturation avee
des joints neufs.

® Serrer le houchon de vidange avee
un couple de 3,5+ 0,5 mkg.

@ S’assurer de la présence sur le hloc
des pieds de centrage.

® Placer le bhloc sur le plan de culasse.

¢ Mettre en place les demi-coussinets
de ligne d’arbre, dans le bloc et dans
les chapeaux de paliers (sans remonter
ces derniers). 8’il v a lieu, tenir compte
des repéres fails au démontage.

L By

PREPARATION DU VILEBREQUIN

1* On peut, 3 la rigueur, améliorer
I'état de surface des portées, en les
« toilant ». Respecter les jeux maxi-

mum pour les coussinets et les biel-

les: (,06 mm.
Il est conseillé d'opérer plutét par
échange standard de Fembeillage
(prét a étre monté sans retouche).
Le pignon de commande du vilebre-
quin ne peut étre remplacé.
4> Les vilebrequins peuvent étre usinés
aux deux cotes suivantes: :
portées de bielles 75 : 64,0 4 mm ou
63,54 mm ;
manetons 7 : 54 mm ou 53,5 mm.
Il est possible de remplacer unitai-
rement les coussinets des paliers de
vilebrequin et de bielles,

b2

=

3

©

5

NOTA IMPORTANT. — Si les paliers

ont €été limés par un réparateur peu
consciencieux, il faut remettre au rond
les alésages dans le carter,
® Placer sur le carter-cylindres les
chapeaux de paliers sans les coussinets
et serrer les vis 4 10 mkg.
@ A laide d'un comparateur, compa-
rer les diameétres en <a» et en «bs
et s’assurer qu’ils sont identiques. Dans
le cas contraire, reprendre A la traise
ou i la lime les faces d'appui du cha-
peau (la différence entre «a» et «h»
ne doit pas excéder 0,01 mm) (voir
figure),
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Sertissage du bouchon de canalisation @’huile
4 l'aide de Voutil coté MR 3436 - 200

® Mesurer, 4 nouveau, le diametre en
«a» et faire la différence avec la cote
d’origine : 68,7 == 0,005 mm.

e La différence trouvée représente 1'é-
paisseur «e» des cales 3 placer entre
le chapeau et le carter.

e Monter les chapeaux avec les cales
(A), serrer les vis a 10 m.kg et mesu-
rer la cote «<a». Elle doit étre égale &
la cote d’origine, sinon retoucher les
cales (A).

PREPARATION DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON-CHEMISE

Ces ensembles sont vendus apparies,
de méme que les pistons et leurs axes.
La position de la chemise par rapport
au piston esl indifférente.

e Préparer les bielles et leurs bagues.

Il n’est gutre possible de templacer
les hagues de pied de bielles. Leur mise
en place se fait aprés refroidissement
4 lazote de la bague et Dalésage,
aprés mise en place, nécessite un oufil
spécial.

e Remplacer 4 chaque remise en état
les boulons de bielles.

e Assembler les pistons et les bielles.
e Huiler laxe de piston, la bague de
pied de bielle et les portées d'axe
dans le piston.

@ Placer dans l'une des gorges un jonc
d’arrét d’axe.

e Bien que les axes soient libres dans
la bielle et dans le piston, chauffer
les pistons (dans de Thuile de préfé-
rence) a 60°C environ.

& Positionner le piston par rapport a
la hielle. orienter la partie saillante
«a» venue de fonderie sur l'un des
hossages du piston dans la position in-
diquée par la figure par rapport au
numére de la bielle,

® Engager l'axe de piston pour que les
2 traits tracés au crayon électrique
3 l'une de ses extrémités se trouvent,
aprés montage, du cbté opposé 4 la
saillie «a ».

e Mettre en place le deuxiéme jonc
d’arrét d’axe.

e Monter les segments sur les pistons
a laide d’une pince a segments,
® Placer dans l'ordre:

1° Le segment refouleur a gorge (1)
en mettant en place

Vue en coupe des segmenis en place
sur un piston

— l'expandeur (2) (2 la main);

— le segment refouleur lul-méme &
I'aide des pinces( les fentes de ces
deux piéces devant se trouver &
180¢ l'une par rapport a lautre).

20 Le segment racleur (3). (Il est co-

nigue et comporte une rainure de ra-
clage d’huile qui doit toujours étre diri-
gée vers la jupe du piston quand le
segment est monté)

3¢ Le segment coup de feu (4) (Il est

chromé et posséde deux petits chan-
freins extérieurs.) Son sens de mon-
tage est indifférent.

4e QOrienter les fentes des segments:

— segment coup de feu: coupe di-
rigée vers le numéro sur la téte
de bielle ;

—. segments racleur et refouleur:
coupes & 120° de part et d’autre
de celle du segment conp de feu.

PR RE

Ajustage des chapeaux de palicrs

NOTA. — 11 peut étre monté des seg-
ments racleurs avec expandeur sur les
moteurs sortis avant juin 1966.

e Monter les pistons dans les che-
mises.

e IHuiler les pistons et les chemises.

e Engager, sur les segments, la bague
3072-T. Commencer la mise en place du
eoté de la jupe du piston, le chanfrein
intérieur de la bague dirigé vers la
téte du piston.

e Introduire les pistons dans les che-
mises A la suite des bielles.

&l v a lieu, orienter les chemises par
rapport aux pistons suivant les repéres
faits au démontage.

Introduction dans une chemise
de la hielle avec son piston




TRES IMPORTANT. — L’introduc-
tion dans la bague du segment re-
fouleur demande un effort impor-
tant qu’il faut réduire au moment
ot le segment commence a glisser
dans la bague, pour éviter de cas-
ser le segment racleur en le heur-
tant sur le bord de la bague.

PREPARATION
DE L'ARBRE A CAMES

® Engager l'étrier de maintien dans la
gorge de l’arbre.

® Le jeu latéral devant étre compris
entre 0,05 et 0,07 mm relever, & l'aide
de cales, le jeu existant. 8%l est supé-
rieur a 0,07 mm, choisir parmi les bri-
des de butée disponibles celle qui don-
nera le jeu recherché.

® S'assurer de la présence du pied de
positionnement du pignon sur Parbre.

PREPARATION DE LA DISTRIBUTION

e Contrdler I'état du tendeur et du
guide de chaine.

@ Remplacer systématiquement la chal
ne de distribution.

PREPARATION DU VOLANT MOTEUR

En cas de remplacement de la cou-
ronne du démarreur, chauffer la cou-
ronne & 200/250°C (elle prend alors
une couleur jaune paille) et la mettre
en place & l'aide d'un matoir.

(Une cale de 0,06 mm ne doit pas
passer entre la couronne et ’embase du
volant).

Si le volant doit étre rectifié, retou-

cher de la méme quantité la zone d’ap- -

pul (a) du disque et celle d’appui du
mécanisme d’embrayvage.

La distance entre les deux surfaces
rectifiées doit étre de 0,5+ 0,1 mm. La
reﬁctification ne doit pas excéder 0,3 &
0,5 mm,

© 265maxi
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Coupe du volant-moteur

— MOTEUR -

PREPARATION
DE LA POMPE A HUILE

® Déposer la vis (12) (voir photo) munie
de sa rondelle plate, 1a coupelle (6) de
maintien du filtre, le joint torique (7),
la rondelle plate (8), le ressort (9), la
cloche (10), le préfiltre (11), la car-
touche (5).

® Démonter le by-pass.

® Déposer: le bouchon (1), le ressort
(2), le piston (3), puis le corps de fil-
tre (4) de la pompe.

® Dégager le pignon fou de la pompe.

® Extraire le pignon de commande i
I'aide d'un extracteur approprié équipé
d'une cale intermédiaire 3616-T et d’un
grain cylindrique (A) d'un diamétre de
12 mm et dune longueur de 46 mm
(voir figure).

@ Dégager : laxe (7), les demi-segments
d’arrét (9), la clavette (8), le pignon 4
dents (10).

@ Pour démonter le clapet de déchar-
ge, déposer la goupille (1), la coupelle
(2) d’appul du ressort, le ressort (3) et
le piston (4).

REMARQUES. — 1° La bague du
tube support ne peut &tre démon-
tée. Si elle est détériorée, il faut
impérativement remplacer le corps
de pompe; 2° La face dappui du
filtre sur le corps de pompe ne
doit pas étre marquée, sinon la
surfacer.

REMONTAGE
DE LA POMPE A HUILE

e Accoupler le pignon fixe (10) & I'axe,
4 l'aide de la clavette (8) et des demi-
segments d’arrét (9). Placer cet ensem-
ble dans le corps de pompe.

® Engager le pignon de commande (6)
sur Yaxe, & la presse, en conservant
un jeu de 04 4 0,5 mm entre le corps
de pompe et le pignon.

® Monter le clapet de décharge.

® Engager le pignon fou (11) dans le
corps de pompe.

© Monter le filtre, en présentant le
corps (4) sur le fond de pompe.

® Placer les vis de fixation et posi-
tionner la patte de maintien de la
pompe du coté opposé A Porifice d’en-
gagement de la vis pointeau, sur le
gg{gs de pompe (rondelle éventail sous
ate).

® Engager la cartouche (5).

® Sur la vis (12) munie de sa ron-
delle plate, placer: le préfiltre (11), 1a
cloche (10), le ressort (9), la rondelle
plate (8), le joint torique (7), la cou-
pelle d’appui (6).

® Monter cet ensemble sur le filtre en
positionnant les guides «a. du pré-
filtre de chaque edté du bossage «b s
d’aspiration sur le couvercle de pompe,

& Serrer la vis (12) avee un couple de
0,8 3 1 mkg.

- R n'u;i:n-u'ima ?

1

2 3

Détail de la pompe A huile
partie extérieure

e

Utilisation
pignon de

de Vextracteur 3312 T pour
pompe i huile — A, Grain

ceylindrique 3316 T. B. Cale intermédiaire.

C. Extracteur.

Détail de la pompe A huile

(partie intérieure)

g



REMONTAGE DU MOTEUR

NOTA. — Les chapeaux de paliers
sont repérés par un chiffre, sauf le
palier coté volant cui n’est pas mar-
qué. Le palier n° 4 se monte coté dis-
fribution. Aprés mise en place des
paliers, les chiffres doivent se trouver
coté arbre a cames.

Si l'on réutilise les coussinets de li-
gne d’arbre, les remonter suivant les
repéres exécutés lors du démontage.

REGLAGE DU JEU LATERAL
DU VILEBREQUIN

REMARQUES :

1* Le jeu latéral se regle au moyen
des demi-rondelles (1 et 2) placées de
part et d’autre du palier central

2° Les demi-rondelles montées sur le
chapeau de palier comportent un er-
got de positionnement.

1l existe deux classes de rondelles ;
marquées I et TI sur la face acier et les
demi-rondelles placées d’'un méme coté
du palier doivent avoir la méme épais-
seur. En revanche, les demirondelles
placées d'un co6té peuvent &tre diffé-
rentes de celles placées de lautre coté
du palier. C’est la face recouverte d’an-
tifriction qui doit &tre en contact avec
le vilebrequin.

- MOTEUR —

MONTAGE DU VILEBREQUIN.

® Poser le chapeau de palier central
muni des demi-rondelles de réglage du
jeu latéral et les 2 paliers exirémes ;
serrer les vis de fixation a4 5 m.kg, puis
définitivement 4 10 mkeg.

e Sassurer qu'il n’y a pas de point
dur en tournant le vilebrequin et que
son jeu latéral reste inchangé.

¢ Coucher le moteur, le logement d'ar-
bre & cames vers le haut.

MONTAGE DES ENSEMBLES
BIELLE-PISTON-CHEMISE

@ Présenter le joint sur la chemise
(voir figure), les traces noires (b) deli-
mitant les renforts, paralléles aux fa-
ces latérales de la téte de bielle et
les renforts (parties rapportées en pa-
pier marron) cté chemise. ;

Vue des demi-rondelles de réglage du
latéral du vilebrequin

® Huiler les coussinets, placer des
demi-rondelles de classe I de part et
d’autre du palier.

e Mettre le vilebreauin en place.

@& Monter les 2 paliers intermédiaires
1 et 3 et serrer leurs vis & 5 mkg.

e Tout en le falsant tourmer, pous-
ser au maximum le vilebrequin vers la
distribution en maintenant les demi-
rondelles.

e A l'aide d'un jeu de cales, relever
le jeu «J» (voir figure). Il doit étre
compris entre 0,045 et 0,16 mm. &l est
supérieur :

e Remplacer les demi-rondelles, d'un
seul codté, ou des deux, par des demi-
rondelles de classe II (pour cela, faire
pivoter les demi-rondelles autour du tou-
rillon, sans déposer le vilebreguin).

Présentation du joint sur la chemise
a - bossage de positionnement
b - traces noires délimitant les renforts

— 23 —
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paisseur:Zmm

Mise en place du joint a Iaide d'un
calibre tble (MR 413420)

® A la main, amener le joint jusquau
premier épaulement de la chemise, puis
terminer sa mise en place a aide du
calibre téle MR 413420 (voir figure).

REMARQUE. — Si on reéutilise les an-
ciens ensembles, les placer suivant les
repéres faits au démontage.

e Par le dessus du bloe, introduire un
premier ensemble bielle-piston-chemise
(le piston étant placé au PMIH dans
la chemise),

La partie saillante «a » venue de fon-

derie sur une bossage d’axe de piston
doit étre orientée vers le volant mo-
teur, le numéro de la bielle edté arbre
A cames.
@ Mettre les demi-coussinets de bielles
en place et les huiler. :
e Accoupler la bhielle- au vilebrequin,
monter le chapeau de bielle, serrer mo-
dérément les écrous.’




® Placer un deuxiéme ensemble 4 cdté
du premier et maintenir les 2 chemises
a laide d’une vis spéciale,
® Metire ne place, successivement, les
deux autres ensembles.
e Serrer délinitivement les éerous des
tétes de bielles avec un couple

7 + 0,50 m.kg.

— 0,25

MONTAGE DE L‘ARBRE A CAMES

¢ Engager larbre dans le bloc par le
cOté carter de distribution.

@ Metire en place Vétrier de main-
tien de l'arbre A cames (déja choisi
pour laisser un jeu de 0,05 3 0,07 mm).
® Serrer la vis de fixation de 1’étrier
(avec rondelle éventail sous téte) & un
couple de 1,7 + 0.2 mkg,

4,

MONTAGE DE LA DISTRIBUTION

® Amener les pistons des ecylindres 1
et 4 au voisinage de leur PM H.

® Placer la chaine sur le pignon de
vilebrequin puis, dans la chaine, le
pignon d’arbre a cames.

® Positionner les pignons pour que le
brin tendu de la chaine soit opposé au
tendeur et qu’'un réglet, passant par
les axes des 2 pignons, passe égale-
ment par le repére {(coup de pointeau
sur une dent) du pignon d'arbre a
cames et par le repére (trait au crayon
¢lectrique dans une entre-dents) du
pignon de vilebreauin. Les 2 repéres
doivent étre orientés l'un vers lautre.
® Faire tourner l'arbre & cames jus-
qu’a ce que le pied de centrage et les
trous taraudés coincident avee les trous
percés dans le pignon.

® Serrer les vis de fixation.

— MOTEUR —

Détail du tendeur de chaine

® Monter le tendeur de chaine en en-
gageant :
— le cylindre (3) dans le corps (2)
(voir figure) ;
— le ressort (4) dans le cylindre ;
— l'ensemble patin de glissement (6)
et plongeur (5) porte-patin dans
le corps (2) (le ressort se trouve
en partie comprimé),
® Par le trou taraudé de la vis du
bouchon, introduire un clé Allen de 3.
® La faire tourner dans le sens d’hor-
loge, pour engager la rampe du cylin-
dre (3) sur lergot du plongeur (5).
® Amener le porte-patin (8) en butée
sur le corps (2). Continuer i tourner
la clé dans le méme sens, bloquer le
patin par Pergot.
e Sans déplacer les pidces, engager le
filtre (1) dans le bloc-cylindres. Fixer
le tendeur sur le bloe. serrer la vis a
1,7 m.kg.
® Débloquer le porte-patin en tournant
la clé Allen dans le sens inverse d’hor-
loge et s’assurer gue le patin (6) appuie
correctement sur la chaine.
® Serrer la vis bouchon en intercalant
Parrétoir et rabatire ce dernier.

® Monter le guide de chaine, le mettre
en place et approcher les vis sans les
serrer. Approcher le guide de la chai-
ne, en laissant subsister un jeu de 0,1
4 0,5 mm mesuré avec des cales (voir
figure). Serrer les vis.

REPOSE DE LA POMPE A HUILE

e Mettre le premier piston au PMH
au temps de compression.

® Engager la pompe A huile dans son
logement de maniére qu’aprés engréne-
ment des pignons, la mortaise d’entrai-
nement de l'allumeur soit paralléle &
l'axe de I'arbre i cames et Ie petit coté
de l'entraineur soit dirigé vers le mo-
teur (voir figure).

® Tourner au besoin le corps de pom-
pe pour faire correspondre le trou co-
nique de fixation de célle-ci avec le
trou taraudé du bloe-moteur.

® Enduire de «Plasti-Joint» les filets
de la vis pointeau (1) (voir figure).
Serrer la vis 4 0.6 =1 mke.

Orientation de la mortaise de Ventraineur de V'allumeur

Réglage du guide de chaine de distribution - 1. Vis de réglage
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® Enduire de «Plasti-Joint» la face,
chHté carter, du contre-écrou (2). Serrer
le contre-écrou {(selon cas).
e Serrer & 3,5+ 0,5 mkg la vis de fixa-
tion de la patte de pompe sur le palier
ne:3

NOTA. — Depuis octobre 1966, la vis
pointeau et le contre-écrou sont modi-
fiés. Le diamétre de la vis est dimi-
nué au droit de la fente du tournevis
et le contre éecrou est remplacé par
un écrou Nylstop; il n’est pas né-
cessaire d'enduire de pate a joint les
filets de la vis pointeau.

1l est déconseillé de remplacer la
vis et le contre-écrou ancien par de
nouvelles piéees.

MONTAGE DES CARTERS
INFERIEUR ET DE DISTRIBUTION

® Placer le joint liége dans la gorge
du chapeau de palier coté volant (extreé-
mités enduites de pate d’étanchéité).
® Enduire également les deux faces
d’appui du carter sur le hloc.
® Présenter le carter.
® Placer les vis les plus longues a
I'avant du moteur et les serrer a un
couple de 3+ 0,5 mkg.
® Mettre de la graisse sur les faces
du joint carton de la plaque de visite
en contaet avec le carter, de 1’ Hermé-
tic » sur lautre face.
® Monter la plague, serrer les vis &

1 40,2 m.kg.

— 01

® Serrer le bouchon de vidange (sur
un joint neuf) 4 3+ 0,5 mkg,

A PN 2

Bague de centrage du earter
de distribution

Mise en place du joinl @étanchéité avee
la bague de centrage

- MOTEUR —

e Monter le carter de distribution en
engageant d'abord la rondelle pare-
huile (1) et la cale de réglage (2) sur
le vilebrequin (voir figure).

Si I'épaisseur de cette cale ne con-
vient pas, il ¥ aura lieu de déposer
le ecarter de distribution.
® Présenter le carter de distribution
et le centrer 4 la main avec l'aide de
la bague A (3075-T). Serrer les vis a
un couple de 1,7 4 01 mkg.

e Déposer la bague de centrage et
enduire de graisse lintérieur du joint
d’étanchéité et le mettre en place 2
Vaide de la bague de centrage A
(3075-T) (voir figure).

¢ Monter la clavette et la poulie sur
le vilebrequin.

o Mettre ’éerou de fixation en bout de
vilebrequin et le blogquer 4 un couple
de 20 mkg en immobilisant le vile-
brequin 3 l'aide d’une broche passant
dans la poulie.

® Monter la culasse (voir chapitre
« Repose de la culasse », page 16).

ALIMENTATION

REMPLACEMENT
DE LA POMPE A ESSENCE

® Enlever les tubes souples d’admis-
sion et de refoulement de la pompe,
® Déposer les écrous des goujons de
fixation de la pompe.

® Dégager et déposer la pompe en reti-
rant l'entretoise iseolante, le poussmr
le guide poussoir et le ]omt papier.

® Controler 1’étanchéité de la pompe
en l'immergeant dans l'eau, la pompe
étant soumise & une pression de 100
a 300 g/em2.

POSE DE LA POMPE A ESSENCE

Les durites d’essence se montent sans
collier.

I1 existe des poussoirs de longueurs
différentes (voir chapitre « Caractéris-
tiques Détaillées »).

NOTA. — Il n’y a pas lieu de de-
terminer la longueur du poussoir 2
monter lors du remplacement d’une
pompe, mais cette opération est a
faire si l'on constate une mauvaise
alimentation ou’ aprés le remplace-
ment d’une entretoise, d’'un guide,
d'un carter ou d’un moteur.

e Placer un joint en papier neuf, le
guide de poussoir, 'entretoise isolante
('embrévement cété guide) et le pous-
SoiT,
e Monter la plaguette A (3087-T) sur
les goujons de fixation de la pompe.
® Placer les écrous (4), les serrer de
22 4 2,8 mkg (rondelles plates sous
éerous).

Deux solution se présentent alors:

1° Tourner le moteur de fagon 2
amener le poussoir (5) a sa position la
plus haute.

R e o
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Mise en place de Ia plaguette 3087-T
de controle

Utilisation du calibre 3087-T de contréle

Dans cette position, il ne deit pas
dépasser de la plaquette A; au maxl-
mum, il doit affleurer (le contraler a
laide d'une régle).

2° Tourner le moteur de facon &
amener le poussoir a sa position la
plus hasse.

Dans cette position, placer le calibre
B (ensemble 3087-T). Son plus grand
diamétre ne doit pas s'engager dans
Torifice de la plaquette A (voir figure)
lorsque l'extrémité du petlt diamétre
est en appui sur le poussoir.
® Choisir, alors, parml les pcussolrs
disponibles celui qui répondra a ces
conditions.

e Déposer la plaquette.

e S'assurer que les faces d’appui de
lentretoise isolante sont propres.
Veéhieules sortis avant avril 1966:

e Enduire de graisse (graisse spéciale
roulements) le levier de commande.
Véhicules sortis depuis avril 1966 :

Le poussoir est graissé, coté pompe,
par le circuit d’huile du moteur.

e Ne pas mettre de graisse dans la
pompe.

e Lnduire de «Mastic-Joint»' le plan
de joint de la pompe ainsi que la face
de guide, c6té entreloise.

e Présenter la pompe, approcher les 2
écrous simultanément et les serrer de
2,1 a 2,8 mkg.

® Accoupler A4 la pompe les durites
d’admission et de refoulement.




CARBURATEUR

PRISE D'AIR

L’air nécessaire 3 l'aération de la
cuve, lair du ralenti, l'air d’émulsion
ainsi que lair du starter sont préle-
vés dans l'entrée d’air principale du
carburateur et passent ainsi nécessai-
rement par le filtre a air.

STARTER

Le starter assure la mise en marche
a froid, le fonctionnement du ralenti
a froid et Ia mise en action.

Il est utilisable tant aue le moteur
n‘a pas atteint sa température nor-
male de fonetionnement et comporte
deux positions :

a) ouvert en grand (position de dé-

part), le mélange est tres riche et per-
met d’assurer le départ lorsque le mo-
teur est complétement froid ;
b) ouvert 4 demi, le mélange est plus
pauvre. Cette position intermédiaire
est a utiliser lorsque le moteur est
déja tiéde soit aprés un certain temps
de fonctionnement sur la position pré-
cédente, soit aprés arrét lorsque le
moteur n’est pas tout 4 fait froid.

MARCHE NORMALE

En marche normale, ’alimentation du
moteur est assurée en essence par le
gicleur d’alimentation {(4) et en air par
la buse (10). Liautomaticité du dosage
est réalisée par une entrée d'air cali-
brée par lajutage d’automaticité (1).
Au-dessous de l'ajutage d’automaticité
se trouve un tube percé de trous laté-
raux dénommé tube démulsion (13).
Cette piéce ne doit pas étre modifiée.

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise injecte une
guantité d’essence supplémentaire au
moment de la reprise de la facon sui-
vante :

— MOTEUR —
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1, Ajutage d’automaticité - 2. Flotteur -
3. Gicleur d’air de starter - 4. Gicleur
d’alimentation - 5. Gicleur de pompe - 6.
Gicleur d’essence de starter - 7. Gielenr
de ralenti avec étouffoir électromagnéti-
que - 8. Siége de bille - 9. Injecteur de

Coupe du carburateur Solex 34 PBIC 3

pompe - 10. Buse d’air - 11. Membrane
de pompe - 12, Pointrau - 13. Tube
d’émulsion - 14, Calibreur d’air de ralen-
ti - 15. Papillon des gaz - 18, Vis de ri-
chesse de ralenti - 17. Support de gicleur
d’alimentation

Le papillon étant fermé — position
de ralenti — la membrane (11) main-
tenue en place par un ressort permet
le remplissage d’une réserve d’essence.
D’autre part, la membrane (11) est
solidaire de l'accélérateur par le moyen
d’'une biellette reliée & l'axe du papil-
lon & gaz. Par conséquent, au moment
préeis de l'ouverture du papillon, le
mouvement de l’axe provogque un dé-
placement instantané de la membrane
(11) gui chasse ainsi T'essence de la
réserve par le gicleur de pompe (5)
dans linjecteur (3) débouchant dans
la buse.

La dimension du gicleur (3) régle la
vitesse d’injection. Il y a lien de remar-
gquer que, dans cette pompe i com-
mande mécanique, il ne peut y avoir
auncun frottement ce qui exclut tous
risques de déréglage ou de grippage.
Tous les 2 a 3.000 kilométres, nettoyer
le filtre placé autour du siége de la
bille (8).

RALENTI

Pour la marche au ralenti, ’'alimen-
tation du moteur est assurée par le
gicleur de ralenti (7). La vis de butée
permet de faire varier la vitesse de
rotation du moteur alors que la vis
de richesse (16) aui agit sur le débit
d’essence du gicleur de ralenti (7) per-
met de corriger avec préeision la ri-
chesse du mélange carburé. Llair d’é-
mulsion est fourni par le calibreur
d’air de ralenti (14).

Le gicleur de ralenti est relié 3 un
étouffoir électromagnétique de 12 volts

Vue éclatée du carburateur Solex
34 PBIC 3

Principales piéces 1. Corps cuve - 2,
Papillon - 3, Axe de papillon - 4. Levier
de commande - 5. Buiée de papillon -
8. Vis de butée de papillon - 9, Ressorts
des vis de réglage du ralenti - 15. Vis de
richesse - 23. Glace de starter - 43. Cali-
breur d’air de starter - 45. Corps du
starter - 52. Ressort de bille de verromil-
lage - 62. Flotteur - 65. Joint de dessus
de cuve - 70. Gicleur principal - 71. Porte
gicleur principal - 73, Ajutage d’automa-
ticité - 75. Gicleur de starter - 86. Tube
d’émulsion - 101. Diffuseur - 102. Vis
pointeau de diffuseur -- 103, Dessus de
cuve - 112, Filtre de clapet a bille - 116.
Pointeau - 160. Tige de commande de
pompe de reprise « 165. Pompe de repri-
se - 167. Joint de pompe de reprise - 209,
Barillet - 217. Filtre - 338. Injecteur de
pompe de reprise - 342. Ressort de pom-
pe de reprise - 349. Clapet i bille - 350.
Gicleur de pompe de reprise - 354, Bague
d'étanchéité - 358, Came de pompe de
reprise - 359, Gicleur de ralentl - 400.
Etouffoir électromagnétique

T




dont lalimentation électrique est re-
liée 4 la borne d’alimentation de la
bobine. Lorsque le contact est mis au
tableau de bord, ’électro-aimant de
P’étouffoir est attiré par électromagné-
tisme, L’aiguille solidaire de cet élee-
tro-aimant est reculée de son siége
dans le gicleur de ralenti ainsi le pas-
sage du carburant a travers le gicleur
de ralenti est libéré. Dés que l'on
coupe le contact, 'excitation de I’étouf-
foir cesse. Llaiguille est renvoyée sur
le siége du gicleur et contraint le
moteur de s’arréter dés que 1’on coupe
le contaet.

PRECAUTION A PRENDRE
LORS D'UNE REVISION

e Contréler les éléments de réglage
(voir chapitre « Caractéristiques Détail-
lées », page 6).
e Ne pas déposer I’édcrou de réglage
du début d’injection de la pompe de
reprise. :
® Ne pas déposer la vis de butée de
pleine ouverture de papillon des gaz
® Ne pas bloquer la vis de richesse
(16) de ralenti 4 I'aide d’un tournevis
ce qui entrainerait la détérioration du
siege de la vis dans le corps du car-
burateur et celle de la vis de richesse.
® Déposer les houchons, nettoyer les
piéces a l'essence et souffler soigneu-
sement les conduits du carburateur et
les différents gicleurs i lair comprimé
a lexclusion de tout objet métallique.
Le démontage et le remontage ne
f)_l:esentent pas de difficultés partieu-
ieres.

REGLAGE DU RALENTI

® Vérifier le bon fonctionnement de
Pallumage (hougies, calage de l'avance,
écartement des contacts du rupteur).
e Vérifier le jeu aux culbuteurs.

® Amener le moteur i sa température
normale de fonctionnement.

® Amener le moteur au régime conve-
nable 550-600 tr/mn en agissant sur
la vis de butée du papillon.

® Agir sur la vis de richesse (16) pour
obtenir que le moteur tourne bien
«<rond » (ne pas la serrer A fond).

® Si nécessaire, agir 4 nouvean sur la
vis de butée du papillon pour corriger
le régime. i

ALLUMAGE

REGLAGE DE L'AVANCE INITIALE

® Enlever la téte de l’allumeur, contrs-
ler que l’écartement des grains contact
du rupteur soit réglé a 0,45 = 0,05 mm.
® Amener le premier cylindre (cdté
boite de vitesses) presque en {fin de
compression, puis opérer comme suit :
— introduire une pige de 7 6 mm
dans le trou prévu dans le earter
d’embrayage ; :
— faire tourner lentement le moteur
jusqu'a ce gue la pige pénétre
dans le trou prévu dans le volant.

- MOTEUR -

A ce moment, le moteur est au

point d’allumage du premier cy-

lindre, soit 12° avant le PMH;
— retirer la pige.

CALAGE DE L’ALLUMEUR

& Brancher une lampe-témoin a la hor-
ne de connexion du condensateur et a
la masse.

@ Desserrer Ies deux écrous de serrage
de la bride de lallumeur.

® Mettre le contact et tourner lente-
ment le corps de l'allumeur, dans le
sens inverse d’horloge et sarréter au
moment précis ot la lampe s’allume,
ce qui correspond au 'décollement des
grains de contact.

e Serrer les vis e serrage de la bride
de l'allumeur.

® Couper le contact.

REMPLACEMENT D'UN ALLUMEUR

e Desserrer de quelques tours les deux
écrous de serrage de la plaguette.

¢ Tourner lallumeur dans le sens des
aiguilles d’une montre de 1/3 de tour
environ pour déverrouiller la plaquette.
® Dégager l'allumeur du remboitage.

e Reposer l'allumeur dans le remboi-
tage en faisant correspondre les mé-
plats de Tallumeur avec ceux de la
plagquette.

CITROEN
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Réglage de Vécartement du rupteur
1 et 2. Vis de blocage du linguet fixe -
3. Encoches de réglage

o Tourner le rotor pour s’assurer qgue
le tournevis d'entrainement de l'allu-
meur soit bien engagé dans celui de
I'arbre de commande.

e Verrouiller l’allumeur sous la pla-
quette en le faisant fourner dans
lJe sens inverse des aiguilles d'une
montre. Le condensateur doit é&tre di-
rigé vers l'avant du moteur,

® Connecter la cosse d'alimentation et
régler le point d’allumage.

® Replacer la téte de lallumeur et re-
pérer la position du fil de bougie cor-
respondant au premier cylindre (e6té
embrayage) et répartir Ies autres dans
lordre d’allumage (1 -3 - 4 - 2),

GRAISSAGE

CIRCULATION DE L’HUILE
DANS LA POMPE

L*huile est aspirée dans le carter
inférieur par la pompe (1) au ftravers
du tamis (2) et de l'orifice (a} du cou-
vercle de téle (3).

Elle est refoulée dans la cloche (b)
puis, aprés avoir traversé la cartou-
che filtrante (4), dirigée wvers le cir-
cuit de graissage du moteur par un
canal (c).

Pour que la pression nécessaire au
graissage puisse s’établir, il faut que la
cloche (b) soit parfaitement étanche,
done Ie fond de cloche (5) soit conve-
nablement mis en place et parfaite-
ment maintenu par la vis d’assemblage
(6).

Le clapet de tarage (7) limite la
pression d’huile.

Dans le cas ou la cartouche filtrante
(4) viendrait a étre encrassée, un by-
pass (8) mettrait en communication
directe la cloche (b) avec le canal (e)
de facon i ne pas arréter le graissage
du moteur.

Le trou de dégazage (9) permet l’a-
morcage de la pompe lors de la remise
en route apres vidange du moteur.

R o

CONTROLE DE LA PRESSICN
D'HUILE SUR MOTEUR

® Faire chauffer le moteur pour ame-
ner l’huile 2 une température de 60° C
environ.

@ Arréter le moteur.

e Déposer la vis de graissage de la
culasse.

® A l'aide du raccord MR 8705 (voir
dessin), monter le tube de prise de
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Dessin du raccord (3705) dhuile pour
controle de la pression du circuil de
graissage
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Pigron_de commande <

enrr::mé par l'arbre a cames _

Vers le circuil de
grﬂiSSGge du mareur

{c)

Clapel by-pass 8

Trou de dégazcrx 9

Cartouche Filtrante 4

Vue en coupe de la pompe a huile

pression du manomcétire gradué de 0
a 10 kg/cm?2.

® Brancher un compte-lours, puis faire
tourner le moteur au régime de 2500
tr/mn (compte-tours électrigue).

@ Lire la pression indiguée au mano-
metre. Elle doit étre de 3,8 kg/em2.

Si la pression est incorrecte, il faut
déposer lallumeur, le carter inférieur
et la pompe a huile (sans déposer le
moteur).

ALIGNEMENT DE LA POULIE
DE VILEBREQUIN

Les réglages d’alignement des pou-
lies se font a partir de la poulie de la
pompe i eau qui reste fixée sur son
axe, 7

e Placer 'outil spécial (3082-T) de pré-
férence dans la gorge de la poulie de
pompe A& eau; la pige de loutil doit
se centrer dans la gorge de la poulie
du vilebrequin.

@& Si nécessaire, déposer I'écrou de blo-
cage de la poulie de vilebrequin et la
poulie,

@ Retirer ou ajouter le nombre de ron-
delles de réglage pour obtenir un ali-
gnement parfait (épaisseur de la ron-
delle 2=+ 0,025 mm).

NOTA. — Il n’est pas nécessaire d’a-
ligner la poulie de pompe HP: par
contre, il est nécessaire d’aligner la
poulie de dynamo (voir chapitre « Elee-
tricité =),

CONTROLE D'UN THERMOSTAT

® Plonger le thermostat (Calorstat)
dans l'eau et chauffer celle-ci jusqu’a
une température de 75°+=1°C. A ce
moment, le clapet doil commencer 2a
s'ouvrir.

® Le thermostat plongé et agité dans
Feau a 95°C doit s’ouvrir complete-
ment dans un temps de 5 secondes.
Sinon le remplacer. :

L e

Branchemeni{ du mano de pression
d’huile

Alignement de la poulie de vilebrequin
A Ilaide de Poutil 3082 T

REGLAGE
DES BLOCS ELASTIQUES

I1 doit se faire «en charge», le
moteur ecomplet en état de marche, re-
posant sur ses supports.

@ Soulever l’ensemble moteur - boite
(I'ensemble moteur - hoite ne repose
plus, alors, aue sur ses points d’appui).
® Agir sur les écrous de chaque bloc
élastique de facon & obtenir une cote:
L = 91 4 2 mm sur tous.

e
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MOTEUR - EMBRAYAGE
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Dessin coté du calibre de réglage
des supports élastiques moteur

110
92.05

50

Cette cote sera mesurée a l'aide du
gabarit réalisé aux cotes de 'outil MR
3725-150 (voir dessin).

@ Serrer les écrous (1) avec un couple
de 10 mkg.

Le bloc moteur est prét pour la re-
pose.

i
i
r’w fr'r‘4‘#’4%'%
I} ’Ji i (1A

TT——HY 241-1a

304-§

B16 085

E16 ugfﬂ

N 231-87

POMPE A EAU

©® EMBRAYAGE

REMISE EN ETAT D'UN EMBRAYAGE

Démontage d’un meécanisme :

® Déposer la boite de vitesses (voir
chapitre « Boite de vitesses », page 32).
o Déposer le mécanisme d’embrayage
en repérant sa position par rapport au
volant.

e Démonter le mécanisme d’embrayage
et repérer la position du plateau par
rapport au carter en tole.

@ Présenter et bloguer le mécanisme
sur un montage approprié,

CITROEN
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e Déposer les vis de fixation avec leurs
rondelles des chapes des linguets.

e Déposer le carter en tole, les res-
sorts, les rondelles isolantes, les lin-
guets et leurs aiguilles, les chapes des
linguets et leurs rouleaux,-les vis de
réglage des linguets.

e Nettover les piéces.

Remontage du mécanisme :

e® Controler le farage des ressorts (voir
chapitre « Caractéristiques Détaillées »
page 7).

e Rectifier, si nécessaire, la face du
plateau d'embrayage sur un tour a
l'aide d’une meule.

e Découper des rondelles de tole, d'é-
paisseur égale a celle enlevée lors de
la rectification pour caler les ressorts
afin de compenser la diminution de
pression des ressorts.

® Rectifier, si nécessaire, la face de
friction du disque d’embrayage du vo-
lant moteur «{voir chapitre « Moteur .,
page 22).

e Monter les chapes (1) sur les linguets
(2), le rouleau (6) de la chape en appui
sur la partie de l’axe et goupiller 'axe
(voir figure).

e Monter les vis (4) neuves de réglage
sur le linguet (2); celles-ci sont serties
dans les linguets et ne peuvent pas
recevoir un nouveau sertissage ; il faut
done remplacer vis et linguets aprés
chaque démontage de ces ensembles.

o Monter les aiguilles (8) dans le lin-
guet (2) a laide d'un faux axe de 8§
mm de diamétre et de 9 mm de lon-

_gueur,

e Monter sur le plateau les rondelles
isolantes, les Ttondelles tdle suivant
I'épaisseur déterminée a la rectification
des glaces et les ressorts.

® Présenter le plateau d’'embrayage
sur le montage et placer le carter en
téle, selon le repérage eflectué lors
du démontage.

® Comprimer le carter en tdle pour le
mettre en contact avec le plateau d’em-
brayage et visser les vis de fixation.

® Gymnastiquer I'embrayage pour que
les pieces prennent leur place. Termi-
ner le réglage en agissant sur les vis
de réglage des linguets (voir figure).

® Mesurer la cote <a. = 41,3+ 15

mm et la cote «bs = 85 mm, La
cote «a» doit étre la méme sur les
trois linguets et ne peut étre vérifiée
que sur un montage (1701-T ou 3104-T).

du mécanisme d’embrayvage

g,
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EMBRAYAGE

N 314-4—-

N 314-16

N314-62

491 139

H el 491110

491127

491 116
N314-0

N314-58

N 312-7

N 31-53

REGLAGE DE LA GARDE ENTRE
POUSSOIR ET PISTON DU
MAITRE-CYLINDRE D'‘EMBRAYAGE

® Déposer le tapis de plancher gauche
et la partie arriére du plancher gau-
che.

e Appuyer avec la main sur la pédale
d’embrayage. L'enfoncer jusqu’an mo-
ment ot 'on sent un point dur corres-
pondant 4 la mise en contaect de Ia
tige de poussée avec le piston du cy-
lindre de débrayage.

@ Maintenir la pédale dans cette posi-
tion et & l'aide d’un reéglet, mesurer
la distance entre le plancher et le
patin de la pédale.

e Laisser revenir la pédale d'em-
brayage en position haute et mesurer
la distance entre le plancher et le
patin de la pédale.

La différence entre ces deux cotes
(a) doit &tre entre 3 et 5 mm (voir
figure).

Commande du maitre-cylindre
_ d’embrayage

® Régler la tige de poussée pour obte-
nir cette condition en agissant sur le
contre-écrou (2) et I’écrou (1) de Ia
tige en le vissant ou en le dévissant
et bloguer le contre-écrou.

— B

® Remonter le plancher et replacer
le tapis,

'REGLAGE

DE LA GARDE D'‘EMBRAYAGE

— Déposer les ressorts de rappel (5).

® Maintenir en appui la biellette (1)
de débrayage de facon que la tige de
poussée (2) vienne en contact avec le
piston du eylindre de débrayage. A
laide d’un réglet, mesurer la distance
(L}-)) comprise entre les points «a» et
® Maintenir la biellette (1) de facon

que la butée vienne en appui sur les
linguets du mécanisme d’embrayage.

® Mesurer la mnouvelle distance (L)
(comprise entre les points «a» et

«b =),

® La (différence enfre ces deux cotes
doit étre comprise entre 2,7 et 3.3 mm.

L] Réglgr, si besoin, en débloguant le
contre’-ecrou‘ (4), puis visser ou dévis-
ser I'écrou 4 rotule (3) sur la tige de
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Réglage de la garde d'embrayage

poussée (2) pour obtenir un réglage
correct.
® Bloguer le contre-écrou (4) et poser

les ressorts de rappel (5).

PURGE DU CIRCUIT D'‘EMBRAYAGE

Se reporter au chapitre «Freins»
(Purge des freins), page 57.

NOTA. — N’employer gque du li-
quide hydraulique minéral L.H.M. et
des joints repérés en vert ainsi que
de Jlessence exclusivement pour
tout nettovage.

® BOITE DE VITESSES

GENERALITES

Les wvéhicules Citroén type 350 avee
moteur i essence ou Diesel (Perkins ou
M.A.N.) sont équipés de deux types de
boite de vitesses selon l’affectation du
véhicule : boite 25 % pour véhicules
classiques et boite 30 % pour veéhicules
destinés 4 des fravaux exceptionnels
(carriéres, chantiers, ete...). Elles se dif-
férencient uniquement par les rapporis
de 1™ et 2¢ vitesse.

Chaque type de boites comprend éga-
lement deux autres classes : avec 1™
synchronisée ou non, sans pour cela
modifier les rapports. Les véhicules
type « Confort » possédent la boite avec
la 1 non synchronisée, les véhicules
type « Club » possédent la boite avec la
1*¢ synchronisée. Notons que les opéra-
tions de remise en état restent les mé-
mes dans leurs grandes lignes. -

Les boites de vitesses types 25 % et
30 % équipent également les véhicules
des séries «370> et <450 avec mo-

bt e,

feurs a essence ou Diesel, seul le car-
fer d’embrayage est modifié en consé-
quence selon le type et la marque du
moteur ce qui est également le cas pour
le «350». Les boites peuvent recevoir
une prise de mouvement gqui se fixe a
la place de la plaque de visite du pi-
gnon de renvol de marche arriére. Ces
boites qui possédent 3 ou 4 vitesses
synchronisées selon le type ont
une particularité : le pignon baladeur
de marche arriére coulisse directement
sur la bague extérieure du synchro de
1 et 2t ce qui se traduit par le fait
suivant : lorsque la 1% ou 2° vitesse est
engagée, la bague extérieure du syn-
chro coulisse d'une part sur son moyeu
et en méme temps a Tintérieur du pi-
gnon haladeur de marche arriére. De-
puis le début de leur fabrication, ces
boites ont subies quelques modifica-
tions, se reporter au tahleau page sui-
vante,

|
|
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PRINCIPALES MODIFICATIONS APPORTEES EN COURS DE FABRICATION

L

O

DE VITESSES

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Pour tous types:

Si le véhicule est équipé d'un mo-
teur Diesel commencer par déposer le
filtre a air.

e Déposer la traverse centrale.

e Déposer le levier de vitesses en le
désaccouplant du manchon, le couver-
cle supérieur de la boite.

ST

Date Références des pieces Intor
Désignation de la
. modification Anciennes Nouvelles changeable
Couvercle supérieur. complet avee ressort de wver- i
Towrllage: de. Pl spiresis el U nl e e Décembre 1966 N 8310 N 3310 b oui
Axe de fourchette de 1 et 2¢ avec une gorge de
verrouillage de 5 mm de profondeur ............. Décembre 1966 N 334-1 N 334-1 a S
Axe de fourchette de 3-4* avec une gorge de ver- ) A
rouillage de 5 mm de profondeur ................ Décembre 1966 N 33421 N 33421 a R&F. 334.11
Axe de fourchetie de marche arriére avec une gorge < de 21 spires
de verrouillage de 4,5 mm de profondeur ....... Décembre 1966 N 334.22 N 33422 a
Ressorts de billes de verrguillage de 17¢-2¢, longueur / oui avec
de s0imm-aiplien de 34 mm o dian ot e on Décembre 1966 88 319 N 33411 i les nouveaux
axes
Arbre primaire (nouveau, 36 mm entre la face d’appui
dusjoint et 18 pIEnON) ol oy see s hen s T Octobre 1967 N 332-1 N 3321 a A
Arbre secondaire (avec 1™ synchro) ...... e e Avril 1967 N 332-05 N 33205 b
Arbre secondaire (avec 1" non synchro) cannelures
du erabot des baladeurs détalonnées ............ Avril 1967 N 33205 a N 332405 ¢
Pignon de 17 (41 dents détalonnées) Club pente 25 % Avril 1967 N 33313 N 33313 d oui en
Pignon de 17 (43 dents détalonnées) Club pente 30 % Avril 1967 N 333-13 a N 33313 e i, changeant
Pignon de 1™ (41 dents détalonnées) Confort pente { arbres et
DLy, T e S L G TCRBE g M TR I Avril 1967 N 333-13 b N 333-13 f pignons
Pignon de 1™ (43 dents détalonnées) Confort pente
R R e e S B e S Avril 1967 N 33313 ¢ N 33313 g
Pignon de 2: (35 dents détalonnées) pente 25 % . ... Avril 1967 N 333-15 N 33315 b
Pignon de 2° (37 dents détalonnées) ................ Avril 1967 N 333-15 a N 333-15 ¢ i
Pignon baladeur de marche arriére nouvelle eanne-
dureclon een s DN ey A he et it e R L Mars 1967 N 333-22 essence
G 39000 1386
diesel]
40000 2266
® Désaccoupler la transmission, le cé-
ble de tachymeétre.
@ Débrancher le cible de mise a la
masse fixé sur le couvercle de la hoite.
Si la boite est pour étre démontée
S on engagera une vitesse pour desser-
COUPE reuit l’écrotu du plateau de sortie de
cette dration évitera d’enga-
DE LA BOITE boite, opeération évite ga

ger deux vitesses pour le desserrer lors-
que la boite sera déposée.

@ Placer sous le carter inférieur un
erie rouleur # la hauteur de Iessieu
avant et l'amener en pression sous le
carter, sans forcer (une ecale de hois
aura été placé auparavant sur la téte
du ecrie pour éviter toute déformation
du carter inférieur).

® Déposer les paliers support du cou-
vercle arriére.

® Déposer les quatre vis inférieures de
fixation du carter d’embrayage au car-
ter-moteur.

® Faire descendre le cric rouleur pour
dégager le support arriére de la hoite.
e Placer le support 3168 T sur un deu-
xiéme cric rouleur et engager len-
semble sous la boite.

@ Déposer les deux vis supérieures du
carter d’embrayage.

® Dégager la hoite de vitesses en §as-
surant que les faces d’appui du carter-
moteur et carter dembravage restent
paralléles entre elles pendant la ma-
neeuvre pour eviter de voiler le moyeu
du disque d’embrayage.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Les opérations seront exécutées i
linverse de la dépose.
® Placer la boite sur le support 3168 T,
ce dernier étant sur un cric rouleur.
Ne pas monter le couvercle supérieur
sur le carter de boite pour faciliter le
passage de celle-ci sous le chassis.




Chaine cinématique
de la boite de vitesses

e Engager une vitesse.

e Placer la boite dans lalignement du
moteur et régler la hauteur des cries
pour que l'arbre primaire «de la boite
se trouve dans lalignement du roule-
ment du vilebrequin et les faces d’ap-
pliqgue du carter-moteur et carter d’em-
bravage paralléles entre elles.

@ Pousser la boite en tournant le pla-
teau de sortie pour engager les canne-
lures de larbre primaire dans les can-
nelures du moyeu du disque.

® Monter les deux vis supérieures.

o Dégager le support de boite monter
les cuatre vis inférieures (couple de
serrage 5 mkg).

@ Terminer la fixation de la boite et
le montage des équipements {couvercle
supérieur, cible de masse, levier de
commande, arbre de transmission, cé-
ble de tachymeétre).

® Vérifier le niveau d’huile.

-- BOITE DE VITESSES —

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

&i Pécrou du plateau d’entrainement
de larbre de transmission n’a pas été
déposé, passer deux vitesses, défreiner
et déposer I’écrou.

e Déposer le plateau, le couvercle ar-
riere.

o Retirer la vis sans fin de la prise de
tachymetre.

e Défreiner et déposer I’écrou arriere
de Parbre intermédiaire & laide de la
clé 3157 T munie du tube 3159 T (atten-

tion pas a gauche).

e Déposer le guide de butée dem-
brayage, le couvercle avant de larbre
intermédiaire.

® Défreiner et déposer ’écrou de main-
tien du roulement avant gauche de l'ar-
bre primaire i l'aide de la clé 3158 T
munie du tube 3159 T (attention pas a
gauche).

@ Extraire le roulement arriére de l’ar-
bre secondaire (extracteur 2405 T) et
récupérer la rondelle de réglage des
pignons.

® Déposer le roulement arriére de l'ar-
bre intermédiaire en utilisant le méme
extracteur que précédemment.

® Repousser l'arbre intermédiaire vers
lavant pour déposer le toulement
avant, laisser reposer larbre dans le
fond de la boite.

o Déposer le roulement de larbre pri-
maire, puis ce dernier.

e Déposer l'arbre secondaire avec l'en-
semble- des pignons (voir figure).

@ Déposer l'arbre intermédiaire en le
poussant au maximum vers larriére
pour le dégager.

e Déposer la plague de fermeture de
l’orifice de prise de force ou la prise
de force si le véhicule en est muni.

e Déposer le pignon de renvoi de mar-
che arri¢re en enlevant la vis de main-
tien (voir figure).

[t S S

Déshabillage de Parrigre de la boite
6. Vis sans fin de la prise de tachymetre
- 7. Ecrou de larbre intermédiaire -

3157 T clé avec embout

el

CITROEN
« 350 »

RT3

Dépose de laxe de renvoi de marche
arriere - 1. Vis d’immobilisation de l'axe

ARBRE SECONDAIRE
Déshabkillage

e Déposer le pignon de 1™ (2) avec les
roulements a aiguilles (3) et 'entretoise
(1) (voir figure).

e Déposer le cirelip (4) d’immobilisa-
tion du moyeu de synchro de 3%4* pour
dégager eelui-ci

® Sortir la bague bronze de synchro,

le pignon de 3¢ (6), les roulements a
aiguilles.

Dépose du pignon de 1r¢ sur larbre
secondaire - 1, Entretoise - 2. Pignon de
17¢ - 3, Roulement i aiguilles

Dépose du synchro de 3°-4¢ - 4. Circlip -
5. Synchro - 6. Pignon de 3¢

—
B ———




® Récupérer les demi-rondelles d’arrét [
du pignon de 2* (7) apres dépose de la
bague (8) (voir figure).

e Déposer le plgnon de 2¢ (9) et retirer
les roulements a aiguilles et lentre-
toise.

® Déposer l'ensemble baladeur de 1
et 2° et le baladeur de marche arriére
(10).

Préparation de la pignonnerie

Avant de remonter les pignons et
roulements sur Yarbre quelques pré-
cautions sont 4 prendre (voir figure).
— Vérifier le jeu latéral du pignon de :

1*¢, pour cela:
® Monter sur larbre les roulements
a aiguilles en ayant soin de placer ’en-
tretoise entre eux, le pignon de 1™ (7)
la rondelle (11), le roulement (8),
pignon <de tachymétre (9), le plateau
d’entrainement (10).
® Serrer lensermble au couple de 20
mkg (attention écrou pas a gauche),
e Vérifier le jeu latéral qui doif étre
compris entre 0,15 et 0,20 mm, si le
jeu est trop important surfacer l’entre-
toise entre les deux roulements (épais-
seur d’origine 9,4 mm), si le jeu est

— BOITE DE VITESSES

1

Contréle du jeu Ilatéral du moyeu de
synchro de 3¢ et 4¢ et des demi-rondelles
d'arrét du pignon de 2 - 1. Cirelip - 2.
Demi-rondelle d’arrét - 3. Moyeu de
synchro ;

Ci-contre :

Réglage du jen latéral du pignon de Ire
7. Pignon de 1*¢ - 8, Roulement - 9. Vis |
sans fin - 10. Plateau

il

Dépose du pignon de 2¢ - 1. Demi-ron-

delle d’arrét - 2, Bague de maintien des

demi-rondelles - 3. Pignon de 2¢ - 4, Pi-

gnon baladeur de marche arriére - 5.
Baladeur de 1re-2e

8 3 10 |

N33
N335-70a ~2710°5
N335-70h /

N335-73y -
N

=

N335-51.
N335-Ols
N335-01h
N335-9lc

N 333-13
N 333-1%
N 333-13L
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PIGNONNERIE DE LA BOITE DE VITESSES
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trop faible changer l'entretoise ou ajou-
ter une cale d’épaisseur 4 l'entretoise.
e Déposer lensemble pignon roule-
ments.
— Vérifier le jeu latéral des demizon-
delles d’arrét du pignon de 2
Ces demi-rondelles existent en plu-
sieurs épaisseurs :
499 - 5,02 - 5,05 - 5,08 et 5,11 mm
pour obtenir un jeu entre 0 et 0,05
mm.

@ Régler le jeu latéral du moyeu de
synchro -de 3+-4* (voir figure).
@ Monter le moyeu de synchro sur l'ar-
bre en sassurant qu’il est en butée
dans le fond des cannelures.

e Monter le circlip d’arrét du moyeu de
synchro.

e Mesurer le jeu entre le circlip et le

moyeu, ce jeu doit étre compris entre

0 et 0,10 mm. Des circlips de plusieurs

épaisseurs: 2,85 - 2,90 - 2,95 et 3 mm

sont prévus en piéces détachées pour

ohtenir ce jeu.

e Déposer le circlip et le moyeu.

— Contréler le jeu latéral du pignon
de 2,

® Monter sur larbre les roulements et

entretoise, le pignon de 2°

® Placer les demirondelles choisies

(dans le paragraphe eci-dessus),

® S’assurer cue le pignon tourne libre-
ment aveec un jeu latéral de 020 i
0,25 mm, Si le jeu est inférieur a la
cote minimum, surfacer le moyeu du
pignon, si le jeu est supérieur a la cote
maxi changer le pignon.
— Contrile du jeu de fonctionnement
des doigts de verrouillage (synchro
de 34,

Contrdle du jeu des doigts de verrouilla-
ge - a. Touches de peinture sur le moyeu

et I'anneau - 6. Doigts de verrouillage

e Monter les doigts de verrouillage sur
l= moyeu (sans hille et sans Tessort).

e Mesurer a Iaide d’un jeu de cales le
jeu entre doigts et moveu, ce jeu doit
étre compris entre 0,04 et 0,25 mm. Si
le jen n’est pas correct, changer les
doigls, ils existent en plusieurs épais-
seurs : 8,55 - 8,65 et 8,75 mm ; des doigts

— BOITE DE VITESSES —

de plusieurs dimensions peuvent étre
montés sur le méme moyeu de synchro
sans pour cela géner le foncfionne-
ment,

e Déposer les doigts et les remonter
avec leur bille et ressort.

Habkillage

® Monter le pignon baladeur de mar-
che arriére {(4) sur ’ensemble haladeur
de 17 et 2 (5) pour que la rainure de
fourchette se trouve vers l'avant.

e Engager l'ensemble sur l'arbre.

e Monter sur Parbre les roulements a
aiguilles avee l'entretoise, le pignon de
2¢ (3), les demi-rondelles (1) et la bague
(2) (voir figure se rapportant a la dé-
pose du pignon de 2¢).

e Monter le pignon de 3¢ (6) muni des
roulements & aiguilles et de lentre-
toise, le synchro de 3-4° assemblé sans
oublier le cone de synchro.

e Monter le circlip (choisi précédem--

ment).

® Monter le pignon de 1** avec ses
roulements a -aiguilles et l’entretoise
enire ces derniers.

DESHABILLAGE
DE L‘ARBRE INTERMEDIAIRE

e Placer larbre intermédiaire sur le
support 1796 T (A) ou sur un bati de

bl

Dépose des pignons sur l'arbre intermé-

diaire - 1. Pignon de prise constante -

2, Pignon de 3 - a, Jonc - A. Support
1796 T

= 35—
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presse approprie, pour que ce soit le
pignon (1) qui soit en appui.

@ Déposer le jone d’arrét (a).

e Chasser larbre 3 la presse {(veir fi-
gure).

e Opérer de méme pour chasser le
pignon de 3¢ (2).

NMOTA. — Les pignons seront dé-
posés l'un aprés lautre mais jamais
les deux 4 la fois.

Apres dépose de chaque pignon, Té-
cuperer les claveties,

HABILLAGE
DE L’‘ARBRE
(voir figure)

INTERMEDIAIRE

® Placer ’arbre verticalement sur une
plague de presse et mettre en place la
clavette du pignon de 3¢ (3). ?

Habillage de TVarbre intermédiaire
1. Pignon de prise constante - 2, Entre-
toise - 3. Pighon de 3t - A, Tube de
fabrication locale




Les pignons seront montés i la pres-
se en utilisant un tube de fabrication
locale 43 x 52 sur 150 mm de long.

@ Monter le pignon de 3* (3) pour que
le déport du moyeu soit dirigé vers
le haut.

o Placer l'entretoise, la clavette du
pignon «(I).

e Monter le pignon de la prise cons
tante (1) pour que le déport du moyen
soit dirigé vers le pignon (3).

e Monter le jone d'arrét.

REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

@ Placer dans lalésage du pignon de
marche arriére les roulements avee
Pentretoise entre eux (huiler l'ensem-
ble).

® Présenter le pignon dans le carter
(I’entrée des dents vers lavant de la
boite).

® Engager l'axe dans le carter en l'o-
rientant pour que le trou corresponde
avec le logement de la vis d'immobili-
sation.

® Serrer la vis et le confre-écrou.

e Contréler le jeu latéral du pignon
0,15 & 0,20 mm).

& Monter le couverele (sila boile n'est
pas équipée de prise de force).

® Placer l’arbre intermédiaire dans le
carter de boite.

e Engager l'arbre secondaire dans le
carter en maintenant le pighon de
premiére. (QOpération inverse de la dé-
pose de l'arbre secondaire, voir figure.)

® Placer la rondelle d’appui contre le
pignon de 17

@ Monter le roulement 4 billes & I'aide
d’un tube diametre intérieur: 46 mm.

® Monter les roulements & billes de
Parbre intermédiaire i l'aide d’'un tube,
diameétre intérieur 46 mm pour le rou-
lement arriére et 36 mm pour le rou-
lement avant.

Pignon et vis de tachymeétre pour couple de pont de 6341
1. Pignon de 15 dents - A. Ancien montage -~ N. Nouveau
montage - La vis posséde 6 dents

Pignon et vis de tachymétre selon le couple de pont, véhicule
avec motenr Diesel - 2. Pignon de 13 dents pour couple de
pont de 8x41 - 3. Pignon de 12 dents pour couple de pont de
8x 137. Pour les denx types de pont, la vis a 7 dents. A. Ancien

— BOITE DE VITESSES —

Calcul de Pépaisseur de cales A placer entre le carter et les rouiements
A. Régle - B, Comparateur - Cette opération peut &tre réalisée a I’aide d’une jaunge
de profondeur

! NOTA. — Les joncs de butée se-

ront mis en place dans les gorges
de roulement avant de monter ceux-
ci sur les arbres ce qui évitera aux
roulements de pénétrer frop pro-|
fondément dans le earter.

@ Monler 'arbre primaire muni de ses
roulements (roulement de centrage de
l'arbre secondaire et roulement i hilles
muni du jone de butée).

o Engager deux vitesses.

@ Serrer les écrous des arbres inter-
mediaires et secondaires (voir chapitre
=« Caractéristiques Détaillées », page 11)
puis les freiner.

@ Remplacer la bague anti-fuite du
porte-butée de la butée d’embrayage.
© Mesurer la profondeur du logement
du roulement 4 l'aide d’une jauge de
profondeur en placant le joint sur le
guide porte-butée.

montage - N. Nouveau montage

® Mesurer le dépassement du roule-
ment par rapport i la face du carter.

Caleuler la différence des deux cotes
pour connaitre 1’'épaisseur de cales 2
placer dans le fond du carter guide de
butée d’embrayage et obtenir un mon-
tage sans contrainte, un jeu maxi de
0,05 mm est toléré: des cales de 1,3
jusqu’a 2,38 mm allant de 0,04 en 0,04
mm d’épaisseur sont prévues pour ob-
tenir un montage précis,

@ Enduire le joint de pate A joint.

® Serrer les vis du earter guide au
couple de 6 m.kg.

® Monter le jone sur larbre intermé-
diaire puis le couvercle.

® Remplacer la bague d’étanchéité sur
le couvercle arriére.

@ Vérifier que le pignon de tachymaétre
tourne librement dans le carter.

® Changer, si nécessaire, le silentbloc
de fixation arriére de la ‘hoite.
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o Calculer I'épaisseur de cales a pla-
cer entre le couvercle arriére et les
roulements de l'arbre secondaire et de
I’arbre intermédiaire (méthode iden-
tigue a celle déerite ci-dessus). Les
cales sont identigues pour les deux rou-
lements et existent de 1.5 jusqu’a 2,22
mm allant de 0,04 en 0,04 mm d’épais-
seur.

e Monter le pignon de tachymétre (se-
lon le rapport du couple conigue et
le type de la hoite, voir chapitre «Ca-
ractéristiques Détaillées », page 8) sur
l'arbre secondaire, le carter arridre sur
le bloe avec son joint.

® Serrer les vis au couple de 6 mkg.

¢ Monter le platcau d'entrainement, la
rondelle d’appui.

e Serrer ’écrou au couple de 20 m.kg,
puis le freiner.

COUVERCLE SUPERIEUR DE BOITE

Nous avons vu que le couvercle a
£té déposé de sur la boite lorsque cetfe

derniére était encore accouplée au
moteur, ceci afin de faeciliter le pas-
sage de cetie derniere dans le chéssis.
@ Déposer le vis pointeaux d’immobi-
lisation des fourchettes (clé Allen de
10 mm).

@ Déposer les pastilles en bout des
axes de fouchettes par percage et ta-
raudage.

e Obturer lorifice (1) pour éviter la
projection de la bille et du ressort de
verrouillage au moment de chasser
laxe (2).

@ Chasser laxe (2) récupérer la hille
et le ressort,

® Sortir le bonhomme anti-verrouillage
par les orilices (4).

® Tourner les axes de fourchette de
1re.2¢ et marche arriéere d’un angle de
90° pour éviter que les hilles de ver-
rouillage viennent se loger dans les
trous d'immobilisation des fourchettes,
ce qui rendrait le démontage impos-
sible.

o Déposer les axes et fourchettes, ré-
cupérer les ressorts, hilles et bon-
homme.

= §7 ==

® Déposer le levier de commande (10}
en commencant par la dépose des eca-
ches-poussiére (1), des goupilles (4),
les ressorts (2) (3) et (12), les pous-
soirs (11), le ressort (5) en utilisant
Poutil 3307-20, la coupelle (6}, le caout-
chouc de protection (9), Varrétoir (7), la
goupille (8) et le levier (10).

HABILLAGE
DU COUVERCLE SUPERIEUR

¢ Remoniler le levier de commande en
opérant dans le sens inverse de la
dépose.

ATTENTION. — Les ressorts de
rappel du levier au point mort sont
différents entre le coté droit et
gauche. Le ressort possédant 10
spires est monté du ec6té de Vaxe
12t pu cHté droit de la boite. Les
ressorts de 9 et 15 spires sont mon-
tés du cété de 'axe de mareche ar-
riéere ou c6té gauche de la boite.
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Dépose des axes de fourchettes - 1, Orifice & obturer pour sortir I'axe {2) - 2, Axe de

3e-4e . 3, Billes et ressorts du verrpuillage des axes de 17¢-2¢ ot marche arridre - 4.

Orifice de sortie du bonhomme inter-verrouillage de Paxe de 3* et 4¢ - 5. Axe de

marche arriére - 6. Emplacement du bonhomme inter-verrouillage pour axe de 1re-2:
et marche arriére
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Identification des axes de fourchettes

(avec bille ¢ 9,52 mm) - 1, Axe de 1re

et 2¢ - 2, Axe de marche arriére - 3. Axe

de 3" et 4¢ - A. Axe ancien - N. Axe
nouveau
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Ci-contre :

Dépose du levier de commande - 1. Ca-
che-poussiére - 2. Ressort extérieur (9
spires) - 3. Ressort intérieur (15 spires) -
4. Goupilles - 5 Ressort - 6, Cuvette -
%, Arrdtoir - 8. Goupille - 9. Caoutchouc
de protection - 10. Levier - 11. Poussoirs
- 12. Ressorl (10 spires) cdté axe de 1°
et 20

Au remontage des axes de four-
chettes de marche arriére et de 17-2*
prendre les méme précautions dque
pour la dépose, clest-d-dire les posi-
tionner pour que les billes de wver-
rouillage ne viennent pas se placer
dang les trous des vis de fixation des
fourchettes, pour cela: les axes des
fourchettes seront orientés pour que
les encoches (oil vient se placer Pextré-
mité du levier de commande) soient di-
rigées vers le plan de joint du cou-
vercle,

Ne pas oublier les honhommes anti-
verrouillage au montage des axes.

O TRANSMISSION

Les arbres de transmission qui sont
montés sur les «350», «370, «450>
sont de marque Glaenzer-Spicer, ils peu-
vent étre avec ou sans relals selon
I'empattement des véhicules.

La remise en état ne présente pas.de
difficulté particulicre si le manchon
coulissant est retiré de l'arbre, s’assu-
rer au remontage que les fléches re-
péres sont face a face. (Les arbres sont
equilibrés et si les repéres ne sont pas
dans l’alignement un déséquilibre

©® PONT

Deux cas peuvent se présenter pour
des interventions sur le pont:

a) Révision générale, ou si plusieurs
interventions sont prévues sur le
corps de pont: remise en état du
méeanisme, des ressorts de suspen-
sion des freins. Dans ce cas le corps
de pont sera déposé du véhicule.

Remise en état du meécanisme de
pont ou remplacement des bagues
d’étanchéité des arbres de roues,
Pour ces opérations seul le méca-
nisme sera déposé du corps de pont
aprés dépose des arbres de roues et
de larbre de transmission.

b

pourrait se produire et étre la cause
de vibrations et méme de rupture.)

Les arbres de transmission seront
toujours montés sur le véhicule pour
que la partie coulissante se trouve vers
Pavant (cHté boite de vitesses).

En cas de jeu excessif les croisillons
peuvent étre remplacés, ensemble des
piéces constituant celui-ci sera rem-
placé automatiquement ; les boulons
avant et arriére seront serrés au cou-
ple de 14 & 18 mkg.

DEPOSE DU PONT ARRIERE

e Déposer la roue de secours, deblo-
quer les roues arriere.

@ Placer le support 3308 T sur un crie
rouleur et engager lensemble sous le
corps de pont.

e Laisser reposer le chissis sur des
chandelles, déposer les roues arriere.

@ Taire chuter la pression dans le cir-
cuit de frein (voir, précautions & pren-
dre pendant les ftravaux, chapitre
« Freins » page 49).

e Déposer les biellettes d’amortisseurs
arrieres,

SNt
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® Débrancher le raccord flexible du
circuit de freinage, l'arbre de trans-
mission.

e Déposer le palonnier de frein & main
et laisser pendre les cibles de frein.

e Déposer les brides des ressorts, dé-
gager le pont.

e Desserrer U'écrou du plateau d’entrai-
nement (sur le piznon d’attaque).

REPOSE DU PONT ARRIERE

Les opérations de repose du pont se-

ront exécutées dans lordre inverse de
la dépose.
@ S’assurer que les croisillons de car-
dan de la transmission sont bien en
ligne, se reporter au chapitre « Frein »
pour le réglage du frein 3 main et la
purge du circuit hydraulique, serrer
correctement les écrous de roues.

DEMONTAGE DU MECANISME

e Déposer les arbres de Toues, le cou-
vercle arriéere du corps de pont.

e Déposer les vis des chapeaux de
paliers du différentiel, le différentiel
assemblé,

e Déposer le nez de pont du corps de
pont.

DESHABILLAGE DU DIFFERENTIEL

e Extraire les roulements a rouleaux
coniques du boitier de différentiel a
I'aide de lextracteur 2400 T en inter-
posant un eimblot diamétre 65 mm en-
tre l'appareil et le hoitier de diffé-
rentiel.

e Déposer la grande couronne, les vis
d’assemblage du boitier de différentiel.
e Récupérer les planétaires, satellites,
croisillons et son moyeu puis les rom-
delles.

NOTA. — Au démontage du bol-
tier de différentiel on constate que
le croisillon des satellites se com-
pose de plusieurs parties: une par-
tie cylindrigque percée de part en
part de deux trous recevant un
grand axe support de deux satel-
lites et de deux petits axes pour
les autres satellites.

TLes axes sont maintenus dans le
boitier de différentiel par trois axes
d’arrét prisonniers par les deux
demi-boitiers.

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

Avant montage, les piéces seront soi-
gneusement nettoyés puis enduites
d’huile SAE 90 EP.

@ Placer un planétaire (13) avec une
rondelle de friction (épaisseur moyenne
2,65 mm environ) dans le chapeau du




demi-carter de différentiel. Les rondel-
les de friction existent en plusieurs
épaisseurs de 2,10 juscu™ 2,91 mm
allant de 0,9 en 0,9 mm d’épaisseur,

® Placer un satellite (14) sur le grand
axe avee une rondelle d’épaisseur
moyenne. Ces rondelles butées existent
en 1,97 - 203 - 2,09 et 2,15 mm 4%
paisseur.

® Assembler les demi-carters en fai-
sant correspondre les repéres a et h
(voir figure).

@ Serrer les vis au couple de 5 mkg.

@ Placer l'outil MR 3533-40 dans le pla-
nétaire, ou a défaut utiliser un arbre
de roue,

@& S'assurer que l'ensemble tourne Ii-
brement, sans jeu et sans point dur,
corriger si nécessaire en modifiant 1°é.
paisseur de rondelles butées du satel-
lite ou du planétaire.

e Continuer le réglage avec le deu-
xieme satellite toujours monté sur le
grand axe,

® Régler le jeu d’engrénement du troi-
siéme satellite mais pour cela il sera
neécessaire de monter sur le moyeu un
petit axe.

® Terminer le réglage des jeux d’en-
grénement par le quatriéme satellite
et le deuxiéme planétaire,

Chaque réglage nécessite Pouverture
et la fermeture du boitier de différen-
tiel, les wvis seront toujours serrées
au meéme couple.

® Controler que le jeu entre le deu-
xitme planétaire et le demi-carter ne
soit pas supérieur a 0,17 mm, autre-
ment il sera nécessaire d’augmenter
I’épaisseur de la rondelle butée du pre-
mier planétaire (voir figure), ce qui
oblige d’effectuer un nouveau réglage
complet.

® Monter la grande couronne, serrer
les vis au couple de 21 mkg,

@ Monter les roulements 3 rouleaux co-
nigues sur le carter de différentiel.

PIGNON D'‘ATTAQUE

Déshabillage du pignon d‘attaque (voir
figure)

® Déposer les vis d'assemblage du car-
ter du pignon sur le corps de pont.

Boitier de différentiel : a et b. Repéres d'assemblage des demi-
: catters - 13. Planétaire - 14. Satellite - 15. Axe

— PONT ARRIERE —

COUPE
DU PONT ARRIERE

Controle du jeu latéral des planétaires
A, Jeu de cales

® Dégager le carter et récupérer les
cales de réglage.

® Déposer le jonc (12) pour extraire
le roulement 4 rouleaux ecylindrigues
(1} et récupérer ‘la rondelle d’appui
(10).

e Déposer I’écrou (1) du plateau d’en-
trainement et sortir celui-ci.

® Sortir le pignon d’attaqgue a la
presse, dégager la tole de protection
(4).

@ Déposer la bague d’étanchéité (5), le
roulement (6), l'entretoise (7), puis la
cage extérieure du roulement (8) a
l'aide de l'extracteur 2400 T.

Ci-dessous :

Détail du pignon d’attagque assemblé au
carter - 1. Ecrou - 2. Hondelle d’appui -
3. Plateau d’entrainement - 4. Tole de
protection - 5. Bague d’étanchéité - 6 et
8. Roulement i rouleaux comigues - 4.
Entretoise - 9. Carter du pignon d’atta-
que - 10, Rondelle d’appui - 11. Roule-
ment i rouleaux cylindriques - 12. Jonc
d’arrég

[y s
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DIFFERENTIEL

Habillage du pignon d‘attague

IMPORTANT. — Le réglage du
jeu de fonctionnement des roule-
ments du pignon d-attague est une
opération tres délicate. Ce jeu est
déterminé en usine et ne doit ja-
mais &tre modifié par la suite en
atelier. C’est pourquei, en cas de
remplacement de la couronne, du
nignon d’attaque, ou des roulements
de celui-ci, 'ensemble complet sera
remplacé obligatoirement. Le ser-
vice piéces détachées Citroén vend
Fensemble complet.

¢ Monter dans le carter le roulement
avant (6), la bague d’étanchéité (5)
attention au sens de montage, la levre
intérieure de la bague vers le roule-
ment (6), la cage extérieure du roule-
ment arriére (8).

@ Placer la tdéle de protection (4) sur
le plateau d'entrainement en utilisant
un tube diamétre intérieur 60 mm.

® Monter sur le pignon d’attague le
roulement (8), Pentretoise (7) pour que
le plus grand diamétre soit dirigé vers
le roulement (8),

® Engager le pignon d’attaque dans le
cartler, placer le plateau d’entrainement
sur l'arbre, comprimer l’ensemble a la
presse.

@ Monter la rondelle d’appui (2) le
chanfrein vers l’écrou, puis I’écrou, ser-
rer celui-ei au couple de 30 mkg.

o Monter la rondelle d'appui (10) le
chanfrein intérieur vers le pignon.

@ Monter le roulement 3 rouleaux (11)
et le jont d’arrét (12).

BAGUES D'ETANCHEITE
D'ARBRES DE ROUES

Avant de mettre en place le méca-
nisme dans le corps de pont, il est re-
commandé de vérifier 1’état des bagues
d’étanchéité des arbres de roues, car
celles-ei sont placées dans les trom-
pettes du cété méecanisme ce qui né-
cessite la dépose de ce dernier pour
avoir aceés aux bagues d’étanchéité. Il
sera également nécessaire de vérifier
si les déflecteurs d’huile (9) (voir fi-
gure) ne sont pas déformés a la suite
d'un choc provoqué A la dépose ou
repose des arbres de roues,

— 4] —

Dispositif d’étanchéité des arbres de roues
9. Déflecteur « 10, Bague d'étanchéité
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COUPLE CONIQUE

Les deéflecteurs et bagues seront de-
posés par arrachement.
o Monter le déflecteur a laide d'un
matoir.
& Monter les bagues d'étanchéité 2
laide d’un tube diameétre intérieur 80
mm, diametre extérieur 90 mm, lon-
gueur 200 mm f{(voir figure).

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE

La distance conique est la cote de-
vant exister entre la face arriére (c6té
roulement pilote) du pignon d’attaque
et laxe de la couronne ou du diffé-
rentiel, Elle est indiguée sur la face
arriére du pignon EXP.: 82,45 mm.

e Monler le nez de pont (pignon d’at-
taque et palier) sur le corps de pont
en intercalant entre eux une cale de
réglage (épaisseur moyvenne) et le joint
papier. Les ecalcs sont prévues de 2,04
jusqu’a 3,96 mm allant de 0,03 en 0,03
mm d’épaisseur.

e Employer 'appareil 3155 T muni du
comparateur 2437 T, la hauteur de
l'appareil entre la partie supérieure et
les touches inférieures est fixe: 78 mm.
e Etalonner le comparateur sur un
marbre et noter la position des aiguil-
les EXP.: grande aiguille sur 0; petite
aiguille entre 5 et 6.

RTREL T

=,

Calcul de la distance conique - a. Empla-
cement pour lindication de la distancge
conigue

@ Placer l'appareil sur les paliers du
différentiel.

e Faire pivoter l'appareil jusqu’au mo-
ment ol la grande aiguille change de
sens de rotation.

® Repérer la position des aiguilles .

EXF.: grande aiguille sur 20; petite
aiguille entre 0 et 1.

© Ramener les aiguilles a4 la position
d’étalonnage en comptant le nombre de
tours et de fractions de tour, EXP:
4,80 min.

RS B

e La distance conidque du pignon d’at-
tague se trouvera pour le cas e¢ité a
78 4 4,80 = 82,80 mm. Comme elle doit
étre de 82,45 mm, il faudra rapprocher
le pignon d’attaque de 82,80 — 8245 =
0.35 mm.

@ Déposer lappareil et l'ensemble pi-
gnon d’attague et son palier,

@ Rechercher une cale de —0,35 mm
d’épaisseur cui sera montée en rempla-
cement de la précédente au montage
définitif du pignon d’attague.

REGLAGE
DU JEU D’ENGRENEMENT

e Monter le différentiel muni de ses
cages extérieures de roulement dans
son emplacement,

e Placer les cales de réglage (épais-
seur moyenne) entre les roulements et
les appareils 3156 T de réglage du jeu
d'engrénement. Les cales de réglage
sont disponibles au magasin piéces dé-
tachées de 0,06 en 0,06 mm depuis 4,08
jusqu’a 6,60 mm d’épaisseur.

e I'ixer le comparateur sur le support
2041 T, ce dernier étant fixé sur le
carter de pont.
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Calcul du jeu d’engrénement de Ia couronne avec Iz pignon d’attague et du jeu latéral
des roulements de différentiel - 1, Vis de blocage de l'appareil 3156 T - 2. Cales de
réglage (épaisseur moyenne)

e(Qrienter le comparateur pour que la
touche du comparateur vienne en butée
sur l'extrémité extérieure d’une dent et
perpendiculaire au flanc.

& Agir sur les appareils 3156 T pour
obtenir un jeu entre dents (pignon
d’attaque et eouronne) de 0,2 2 0,3 mm.

. @ Vérifier cette cote dans trois autres

endroits et 4 90° l'un de lautre.

& Immobiliser les appareils 3156 T a
I’aide des vis (1) (voir figure).

® Déposer les appareils 3156 T avec les
cales de réglage, ne pas les désappa-
rier.

® Mesurer 'épaisseur de 'appareil plus
la cale, ceci pour chague cété.

® Mesurer I'épaisseur de l’entretoise
qui devra aller avec le coté déterminé.
® Calculer Vépaisseur des cales 4 pla-
cer de chagque coté des roulements du
différentiel. L’épaisseur des cales sera
la différence entre la mesure de l’ap-
pareil plus la cale (mise en place pour
le caleul du jeu d’engrénement) et
l'entretoise.

® Monter le différentiel avec l'épais-
seur de cales déterminées ci-dessus.

© TRAIN

I’essieu sera déposé si le véhicule
est entré en atelier pour une révision
générale ou si plusieurs interventions
sont mnécessaires (remplacement des
axes de pivot, des freins ou des res-
sorts de suspension).

Les axes de pivot peuvent étre rem-
placés dans de nomhbreux cas sans dé-
pose du corps d'essien sauf lorsque
les axes sont grippés dans le corps
d’essieu et qui nécessite d’utiliser une
presse pour l'extraction.

DEPOSE DE L'ESSIEU AVANT

® Lever le véhicule et le caler sous le
chéssis avec des chandelles.

sMonter les chapeaux de paliers en
tenant compte des repéres (coup de
pointeau).

e Serrer les vis au couple de 26 m.kg.
@ Monter le couvercle arriere,

ARBRES DE ROUES

Les arhres de roues sont identiques
entre le coté gauche et le c6té droit.

I’étanchéité des arbres de roues est
assurée par des hagues d’étanchéité
placées dans les trompettes du edté du
meécanisme. Comme nous l'avons indi-
qués, il est nécessaire de déposer le
différentiel pour les remplacer. Les ar-
bres sont du type [flottant, ils sont
centrés a lintérieur du pont par les
planétaires et & lautre extrémité par
le flasgue (solidaire de l'arbre) fixe,
sur le moyeu.

En cas de rupture il cst possible de
chasser l'arbre cassé en déposant celui
de l'autre coété et a l'aide d’une tige
d’acier, repousser la partie restant dans
le pont.

AVANT

® Déposer les roues, faire chuter la
pression du circuit hydraulique, se re-
porter au chapitre «Frein» (paragra-
phe : = Précautions & prendre pendant
les travaux »).

e Débrancher les biellettes d'amortis-
seurs, la barre de drection, les tuvau-
teries de frein.

® Placer le support 3309 T sur un crie
rouleur et engager l'ensemble sous
P'essieu.

e Comprimer les ressorts de suspen-
sion (sans soulever le véhicule).

@ Déposer les brides des ressorts.

® Dégager l'essieu.

S
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REPOSE DE L’ESSIEU AVANT

La repose de l'essieu se fera en sui-
vant lordre inverse des opérations de
dépose.

L’essieu sera placé pour que le trou
de 2,5 mm «de diamétre cui se trouve
sur le patin du ressort soit vers la
droite du véhicule,

Les cales de chasse seront montées
pour que la partie la plus épaisse se
trouve dirigée vers larriére.

REMPLACEMENT
DES AXES DE PIVOT

Nous ne traitons que 'opération avee
l'essieu en place sous le chéssis, cest
celle qui est le plus souvent pratigquée
en atelier,

® Soulever l'avant du véhicule et pla-
cer des chandelles sous le corps d'es-
siew le plus prés possible des axes
de pivot,

e Défreiner et déposer DIécrou de
moyeu aprés dépose du bouchon.

e Déposer les tambours de frein, si
nécessaire utiliser un extracteur.

e Déposer les plateaux de frein, le
ou les leviers de commandes, les cla-
vettes des axes (genre clavette de
velo),

& Chasser les pastilles de protection
(en bout des axes de pivot), les axes
de pivot a l'aide d’un mandrin dia-
meétre 25 mm, longueur 250 mm.

® Récupérer la butée a hilles et les
rondelles de réglage.

Les bagues de fusées seront rempla-
cées si latelier posséde loutillage neé-
cessaire pour rectifier l’alésage aprés
montage, car ces bagues sont en acier
traité (voir chapitre « Caractéristiques
Détaillées » page 8).

Montage d'un axe de pivoet a la presse
(I'essieu a élé déposé)
1. Axe de pivot - 2. Roulement butée -
A, Meéplal sur l'axe pour I'emplacement
de la clavette - b. Trou d@ clavette -
Nota : On remarque ici que le roulement
de butée est sur la partie supéricure de
I'essieu parce que celuni-ci est retourné




Montage des axes

La fusée gauche se reconnait a la
fusée droite par le [raisage qu’elle pos-
8tde 4 chague extrémité pour recevaoir
les leviers de braquage, depuis février
1967 la fusée gauche posséde une gorge
pour le joint torique, la fusée droite
posséde deux gorges pour joint torigue
et segment d’arrét. La fusée droite
sera montcée sur le coté de Dessieu qui
posséde un trou de 2,56 mm de dia-
métre sur le patin du ressort (visible
lorsque le ressort est déposé)

e Toiler I'axe pour qu'll pénétre dans
le corps d’essieu (sans jeul,

Placer la fusée sur le corps d’essieu
en intercalant entre eux & la partie
inférieure le roulement butée (la tdle
cache-poussiére vers le haut).

Régler le jeu latéral en placant des
cales entre la fusée et le corps d'es-
sieu 4 la partie supérieure de la [usée
(les rondelles existent en plusicurs
épaisseurs de 2,42 3 3,40 mm,

@ Engager l'axe en orientant le mdplat
du coté du trou de la clavette dans
le corps de l'essieu.

® Monter la clavette et slassurer qu’el-
le ne dépasse pas du corps de Pessieu.

® Monter les caches-poussiére, puis les
bras de commande.

DEPOSE ET REPOSE
DES BARRES D'ACCOUPLEMENT

® Déposer la goupille d’arrét, Pécrou a
créneaux.

® Récupérer la ou les rondelles de
réglage (3), la cuvette (4).

® Dégager la barre de la rotule soli-
daire du levier de braquage (1).

® Récupérer la deuxiéme cuvette (5),
la ou les rondelles de réglage (6) et le
ressort (7).

— TRAIN AVANT —

Détail de l'embout de la barre d’accou-

plement - 1 et 5. Cales de réglage (épais-

seur totale 11 mm) - 2 et 4. Cuvette -
3. Rotule du levier de braguage

e Sortir le protecteur (2).

L’opération de remontase sera exé-
cutée 3 l'inverse de la dépose, enduire
les piéces de graisse, les cuvettes se-
ront placées pour que la partie creuse
se trouve du ¢6té de la rotule.

Le réglage du jeu de [fonctionne-
ment sera exécuté aprés réglage du
parallélisme,

REGLAGE DU PARALLELISME

® Metire les roues avant en ligne
droite.

© Faire un repére a la craie sur le
hord extérieur des jantes avant (le
repére sera traeé a lavant et a la
hauteur des axes de fusées).

® Mesurer & l'aide d’une pige I’écar-
lement L 1 extérieur des jantes.

@ Avancer le véhicule pour que les
reperes se trouvent déplacés de 180°
par rapport 4 la premiére mesure.

@ Mesurer a nouveau, la pige étant
placée sous le eamion et & arriére

des roues avant, la nouvelle cote L2
doit étre plus grande de L. 1 de 1 a
3 mm ce dui correspond au pincement.

Si les roues avant pincent de trop,
retirer des cales de réglage en (5)
pour les placer en (1). Ne pas changer
I"épaisseur fotale de cales qui doit &tre
de 11 mm ce qui provoquerait un mau-
vais montage et réglage de I“écrou a
créneaux,

Si les roues avant ne pincent pas
assez ol méme présentent de louver-
ture, prendre des cales en (1) pour les
placer en (5). Les cales sont disponibles
sous trois épaisseurs: 0,5 - 1 et 2 mm.

e Serrer I'écrou & créneaux au couple
de 2 mkg puis le desserrer de 1/6° de
tour, ensuite goupiller.

REGLAGE
DES BUTEES DE BRAQUAGE

® Placer sous les roues avant du véhi-
cule deux plateaux pivotants gradués
(les plateaux seront en position zéro
et les roues en liche droite).

® Braquer i fond A gauche, relever
Vangle décrit par le plateau pivotant
de la roue gauche.

L Cnrrigerlsi nécessaire par la vis (1)
pour obtenir I’angle correct.

® Opérer de la méme facon pour la
roue droite.

® Vérifier aprés réglage quaucune
piece ne touche le pneu ou la jante
au braquage des roues {(tuyauterie de
f{ei?, chéssis, biellette de direction,
ete.).

VERIFICATION DE LA CHASSE (sans
appareils spéciaux)

La chasse de l'essieu avant n’est pas
réglable, seule une vérification peut
avoir lieu, elle est déterminée en usine
1°30 A 1°40, si la valeur relevée ne

Vérification de la chasse (sans appareils spéciaux)

Ci-contre

— ] -

Réglage de langle de braquage - 1. Vis de réglage - 2. Epau-
lement sur le corps d'essien

M e
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correspond pas aux données du cons-
tructeur, il peut s’agir dun essieu vril-
1é, ressort affaissé, chissis faussé.

® Placer le véhicule sur un sol plan.

® Vérifier la pression de gonflage des
pneumatigques.

e Placer une régle (A) sur le patin
de fixation du ressort.

® Mesurer aux points (B) et (C) la
distance au sol. Cette cote doit étre
comprise entre 26 et 29 mm. La cofe
la plus grande doit étre a Iavant,
point (C},

VERIFICATION DU CARROSSAGE

Comme pour la chasse, le carrossage
n’est pas réglable.

e Vérifier la pression des pneuma-
tigques.

@ Placer le véhicule sur un sol plan.

e Appliquer l'appareil 2311 T contre
les bords de jante, le fil & plomb doit
passer entire les repéres indiquant 2@,

¢® DIRECTION

DEPOSE DU BCGITIER DE DIRECTION

@ Déposer le plancher mobile & in-
térieur de la cabine, le bouchon du
volant, les duatre vis de [fixation du
volant sur le moyeu.

e Extraire le moyveu du volant a laide
de l'arrache 2400 T.

e Déposer les vis de [lixation (sous la
planche de bord) du support tube de
direction et le déposer par le haut.

& Débrancher la biellette pendante de
la harre de direction (opération iden-
tique avec la barre d’accouplement).
& Déposer les vis de fixalion de la
direction sur le chissis.

@ Dégager la direction par dessous.

REPOSE DU BOITIER DE DIRECTION
Opérations inverses de la dépose,

remplacer les écrous nylstop a chague
intervention. .

DEMONTAGE
DU BOITIER DE DIRECTION

e Vidanger le boitier.

e Défreiner et déposer l'écrou de la
biellette pendante.

® Extraire la hiellette pendante i 1'aide
de ’appareil 2400 T.

e Déposer le contre-écrou de la vis de
réglage du porte-galet.

@ Positionner le meécanisme comme
lorsgue le véhicule est en ligne droite.

e Déposer ensemble le couvercle et le
porte-galet.

e Déposer la plague de fermeture et
récupérer les cales de réglage, joint,
cage de roulement, roulement, vis glo-
bigque.

T LA

Coupe du boitier de direction - 2, Cou-

vercle - 3. Cales de réglage - 4. Cage

pxtérieure du roulemeni - 5 et 7. Rou-
lement - 6. Vis globique

REMONTAGE
DU BOITIER DE DIRECTION

Les pieces ne doivent présenter au-

eune trace de méplat, ravure ou égre-
nement.
o Vérifier le jeu latéral de la vis de
réglage dans l'axe du porte-galei. Le
jeu ne doit pas étre supérieur a 0,30
mim.

Le montage des roulements dans le
corps du boitier de direction ou dans
le couvercle (roulements de I'arbre




Contréle du jeu latéral de la vis de ré-
glage dans Paxe du porte-galet - J. Jeu
maxi : 0,30 mm - 1. Vis de réglage

porte-galet) demande une trés grande
attention. Si les roulements sont abi-
més, il sera nécessaire de remplacer
le boitier ou le couverele.

e Monter la vis globicue munie du
roulement arriére dans le boitier le
roulement avant (5), la cage extérieure
(4), les cales de réglage (3) intercalées
entre deux joints.

@ Monter le couvercle en serrant mo-
dérément les vis (2 mkg).

DIRECTION

e Vérifier la rotation de la vis sans
jeu et sans point dur. Modifier, si né-

cessaire, I’épaisseur des cales.

® Tourner la vis globigue pour que le
repére (trait) soit dirigée a l'opposé de
l’arbre porte-galet.

e Engager l'arbre porte-galet dans le
hoitier pour que la cannelure maitresse
soit dirigée vers la vis glohique,

REGLAGE DU POINT SANS JEU

Le réglage du point sans jeu peut
étre effectué soit 3 1’établi lorsque la
direction vient d’étre démontée ou
sur le véhicule lorsque le eclient se
plaint d’'une mauvaise tenue de route
du véhicule.

Dans les deux cas, il faut monter le
volant pour régulariser le mouvement
de va et vient de la biellette pendante,
ce qui permet de déterminer avee plus
de précisions le début et la fin du
poinf sans jeu.
® Calculer le nombre de tours du vo-
lant. Ex.: 5 tours.
® Ramener le volant en arriére de 2,5
tours : milieu du point sans jeu.

e Mancuvrer la biellette pendante dans
un mouvement de va-et-vient pour re-
chercher la- longueur»> du point sans
jeu en calculant le nombre de tours
du veolant. Ex. : 1 tour et en agissant sur
la vis de réglage.

© Ramener le wvolant au milieu du
point sans jeu.

Position du velant en ligne droite
R. Repére sur Paxe de la vis globique -
XY. Ligne paralléle 4 l'axe duo véhicule

Le repére (R) sur l'axe de la vis sans
fin doit étre sur une droite (X) (Y)
paralléle & laxe du véhicule a = 10°
(voir figure).

@ Aligner les roues avant dans l'axe
des roues arriere et en mesurant la
distance du bord de jante intérieur a
la lame maitresse. Cette cote doit étre
la méme pour les deux roues.

® Régler la barre de direction pour
gque la rotule de la biellette pendante
s‘engage librement dans son logement.
Ce réglage sera effectué en déplacant
les rondelles d’épaisseur d’un cdté ou
de lautre des cuvettes, I’épaisseur to-
tale des rondelles étant de 11 mm pour
la barre d’accouplement.

DIRECTION
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©® SUSPENSION

REMPLACEMENT
D'UN RESSORT AVANT

e Lever le véhicule de Pavant; placer
une chandelle sous chaque longeron a
la hauteur des jumelles avant. Lais-
ser le erie rouleur sous ’essieu.

® Déposer la roue, les brides de res-
sort, les arréts d’axes de ressort, les
graisseurs.

e Descendre le cric pour dégager la
téte de létoguiau du corps d’essieu.
o Récupérer la cale de chasse.

e Placer une placue d’acier a la place
de la cale de chasse.

e Faire monter le cric pour soulager
les axes de ressort du poids de celui-ci.
o Chasser les axes d'articulation.

® Déposer le ressort.

NOTA. — !l est conseillé de sépa-
rer ’essieun du ressort, avant de dé-
poser les axes d’articulation comme
il est indigué ici ; dans de nombreux
cas la téte de I'étoguiau est grippée
dans le corps d’essieu et la dépose
du ressort devient plus difficile.

On remarque que Pétoquiau ne se
trouve pas au centre du ressort, la
‘partie la plus longue du ressort (670
= 0,0 mm) entre I’axe de P’étoguiau et
Paxe de la bague d’articulation sera
montée vers l‘avant.

©®© MOYEUX

MOYEUX

DEPOSE ET REPOSE
DES MOYEUX AVANT

La dépose du moyeu ne pose pas de
difficulté particuliére.
@ Déposer le bouchon.

e Défreiner 1'écrou & collet (il est CO}I
seillé de le remplacer a chaque inter-
vention).

e Retirer la rondelle 4 ergot, le roule-
ment avant.

® Déposer le moyeu, tambour et roue
assemblés.

e Vérifier les roulements, la bague d’é-
tancheité ainsi gue la portée sur la
fusée.

Pour la repose enduire modérément
les roulements de graisse.

e Serrer lécrou au couple de 9 mkg
puis le desserrer de 1/5° de tour.

La repose du ressort sera exécutée
a linverse de la dépose, ne pas oublier
la cale de chasse, monter celle-ci pour
que la partie la plus épaisse se trouve
vers l’arriére, les brides de ressort se-
ront resserrées lorsaue le véhicule aura
parcouru 1.000 km.

REMPLACEMENT
D'UN RESSORT ARRIERE

Cette opération est similaire aux res-
sorts avant, les ressorts arriére n'ont
pas de sens de montage, 1’étoquiau est
au centre des ressorts.

Dans le cas de remplacement du res-
sort arriere gauche, il faut régler le
répartiteur de freinage.

REMPLACEMENT
DES AMORTISSEURS

Les amortisseurs ne seronf jamais
démontés méme pour un remplissage
d’huile. Ils seront stockés dans la méme
position cue s’ils étaient montés sur le
véhicule, ils ne doivent jamais étre
couchés,

Lors d’un remplacement, si 1’amor-
tisseur se trouve désamorcé, il suffit
d’actionner le levier, de haut en bhas
pour le réamorcer.

Le remplacement des amortisseurs ne
pose pas de probléme particulier.

ET FREINS

DEPOSE ET REPOSE
DES MOYEUX ARRIERE

Les moyeux arriére sonft montés sur
les fusées du corps de pont par I’in-
termédiaire de deux roulements a rou-
leaux conigques montés en opposition.

Le réglage des roulements est réalisé
par un écrou & collet.

-8 Serrer I’écrou au couple de 24 m.kg,
puis desserrer de 1/5" de tour, le frei-
ner ensuite. 11 est conseillé de rempla-
cer D’écrou A chague dépose.

La bague d’étanchéité intérieure sera
également remplacée i chague démon-
tage ne pas oublier de monter la téle
de protection de la bague d’étanchéité
placée entre celle-ci et la cage exté-
rieure de roulement, !

La bague d'étanchéité sera montée a
laide d’un tube diamétre intérieur 120
mm, diameétre extérieur 140, longueur
200 mm.

e Sassurer que le trou du meyeu pour
I'évacuation de I'huile {en provenance
des fuites) n'est pas bouché.

— 47 —

FONCTIONNEMENT

Le svstéme de freinage qui équipe
les eamions Citroén des tvpes 350 - 370
et 450 est identioue a celui qui équipe
les véhicules 600 - 700 - 800 et di-
rectement dérivé en ce qui concerne
la ecommande hvdraulicaue de celui de
la D&. 11 s’agit d’un circuit hydraulique
maintenu constamment, pendant la
marche du moteur, 4 pression élevée
grice 4 un accumulateur principal (I)
alimenté par la pompe haute pression
(I) et a quatre aceumulateurs secon-
daires (K) et (L) alimentant deux a
deux chacun des circuits avant ou ar-
riere par lintermeédiaire de tiroirs (4)
et (5) actionnés par la pédale poussoir
(6).

NOTA. — Le véhicule type 450
est le seul & posséder deux accumu-
lateurs arriére (L), les wvéhicules
type 350 et 370 ne possédent qu'un
accumulateur.

Particularité du systéme, la pression
envoyée dans chacun des circuits avant
ou arriére est proportionnelle a la
charge supportée par l'essieu arriére
griace 4 un correcteur visible sur notre
schéma et dont laction se répercute
sur le galet du rvépartiteur dont le
réle, comme son nom lindigue est de
répartir la pression exercée sur le
poussoir de commande sur chacun des
tiroirs distributeurs.

Les freins avant sont commandés di-
rectement par un cylindre a pistons
différentiels, alors que pour les freins
arriére, un eylindre hydraulique clas-
sique fixé 4 lintérieur du flasque
comme pour l'avant agit directement
sur les segments de frein.

La pression d’utilisation est de 175
bars (kg/ecm2). Cette pression est li-
mitée par un conjoneteur et peut étre
contralée grace 4 un témoin lumineux
(2) au tableau de bord. Ce témoin doit
s’éteindre lorsque la pression de ’accu-
mulateur principal atteint 100 bars
(kg/em2).

Les détails concernant les différents
organes et appareils de commande de
ce systéme de freinage figurent ci-aprés.

Important. La vérification et
la remise en état du circuit de freil-
nage demande une attention particu-
licre pour la recherche des pannes.
Elle exige, en outre, Pemploi d’appa-
reils de contréle trés préeis, une
parfaite propreté des organes avant
dépose, lutilisation de piéces et
joints en particulier avec repére
vert. Le liquide employé sera ’huile
minérale LHM 4 l'exclusion de tout
autre liquide ou ingrédient. Pour
éviter des ennuis graves, nous con- |
seillons 4 nos lecteurs de respecter
les méthodes citées ci-aprés.
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COUPE
D'UN MOYEU AVANT

LiIQUIDE

Utiliser uniquement de I'hvile miné-
rale LHM., Ne jamais compléter le ni-
veau du réservoir avec un autre liquide.

Le livuide LIM sera stocké dans les
bidons d’origine soigneusement hou-
chés ; pour les compléments, utiliser de
préférence les hidons de 1 litre et pour
les vidanges les bidons de 5 litres,

JOINTS

Tous les joints ou garnitures caout-
chouc doivent porter un repére 3
I'encre verte : pour les joints torigues,
un trait sur le [lanc, pour les garnitures
un trait suivant une génératrice.

Les joints toriques seront orientés au
montage pour que le flanc portant le
repére lencre verte) soit du coété de
Parrivée de la pression.

Respecter les couples de serrage pour
les raccords et, en particulier, pour
ceux comportant des joints torigques,
P’étanchéité ne sera pas augmentée si
les raccords sont serrés avec excés; la
pression 4 lintérieur du circuit assure
d’elle-méme une étanchéité parfaite.

Avant montage du joint torique, il
faut 'humecter avec du liquide minéral
LHM.

Les garnitures des raccords seront
remplacées 4 chague intervention. Le
diameétre intérieur de la garniture sera
inférieur 2 2 mm au diamétre extérieur
du tube.

Au montage du tube, s’assurer que
son extrémité pénétre dans I’alésage
de l'organe (voir figure).

Sur certains organes, 'axe du trou
n'est pas perpendiculaire avec la face
du bossage, il est conseillé de faire
prendre I’écrou a la main pour éviter
de détériorer les filetages.

Serrer l’é¢crou au couple de 0,5 A
0,8 mkg; tout serrage excessif provo-
querait une fuite.

PLAGQUETTES PORTE-JOINTS

Avant le montage des plaguettes, vé-
rifier que tous les joints sont en place
et qu'ils ne présentent aucun défaut
(déformations, joints fendillés). Il est
conseillé de les remplacer 4 chaque in-
tervention (toujours avec un repére
vert). ;

S'assurer que les diamétres des trous
de passage du liquide correspondent
avec ceux des brides.

APPAREILS DE CONTROLE

Pour effectuer les contriles et les
réglages sur les organes du cireuit
hydraulique, rapidement et dans de
honnes conditions, il est recommandé
d’utiliser les manomeétres du banc
3651 T.

Ceux-ci sont équipés d’amortisseurs
(Dash-pot) et possédent toutes les pré-
cisions requises pour effectuer les Té-
glages d’origine.

L’étalonnage des appareils de mesure
est 4 effectuer périodiquement a laide
de manometres neufs prévus a cet ef-
fet et réservés a cet usage.

— e ————
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T e P R e

Schéma de Finstallation du circuit hydrauliqgue de freinage

H. Répartiteur de freinage - I. Pompe haute pression - J.

Conjoncteur-disjoncteur - K. Accu secondaire avant - L. Accu

secondaire arridre - M. Segments avant - N. Segments arriere

- 0. Carrecteur de freinage - 1. Réservoir - 2. Indicateur de

pression - 4 et 5. Répartiteur - 6. Poussoir - 7. Cylindre
6 récepteur avant - 8, Cylindre récepteur arriére

8-—_ O

@

N

4

Montage d'une garniture (joint d’étan-
chéité) sur un organe

1, Garniture - 2, Alésage du trou de Pap-

pareil ou organe - 3. Appareil ou organe

- 4, Tuyauterie - 5. Ecrou presse-étoupe

Vérification avant travaux

Si, pour une cause quelcongue, le eir-
cuit hydraulique est i vérifier, s’assurer
que le circuit HP est en charge. .
e Dévisser d’un tour 4 un four et demi
la vis de purge du conjoncteur dis-
joncteur (un bruit de fuite doit s’en-
tendre dans ce dernier).
® Resserrer la vis de purge du conjonc-
teur-disjoncteur, s'assurer que la dis-
jonction s'établit normalement.

Si elle ne g’établit pas, vérifier :

— le niveau du liguide dans le réser-
voir ; :

— l'état de propreté du filire ;

— qu’il n’y a pas d’entrée d’air dans
le circuit d’aspiration de la pompe ;

— la tension de la courroie d’entrai-
nement ;

— létanchéité de la vis de purge.

Précautions 3 prendre pendant les
travaux

Nettover les emplacements soigeuse-
ment & l’essence avant la dépose ou le
débranchement des organes.

e Faire tomber la pression.
® Desserrer la vis de détente du con-
joneteur disjoncteur.

e Actionner la pédale de frein jusqu’a
ce qu’il ne se produise plus de bruit
au passage du liquide ou bien brancher
un racecord souple sur la vis de purge
d’'un cylindre de roue avant et arriére.
Desserrer les vis de purge et appuver
sur la pédale de frein jusqu’a ’arrét de
I’écoulement du liquide.

@ Obturer tous les raccords, toutes les
canalisations a ’aide des bouchons pré-
vus dans Poutillage.

e Netfoyer toutes les piéces a !’essen-ce
et les souffler & ’air comprimeé.

Vérifications aprés fravaux

e Contréler 1’étanchéité de tous les
raccords.

e Vérifier la fixation des tuyauteries,
quw’il n’v ait aucune contrainte entre
elles et les organes.

DEMONTAGE DE LA POMPE
HAUTE PRESSION

® Déposer la poulie d’entrainement.

o Immobhiliser la pompe dans un étau
par une patte de fixation du palier
d’arbre de pompe,

Coupe de la pompe hydraulique haute

pression

|
{
|
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® Dégager la plague de fermeture (5),
le déflecteur (4), le joint torigue (3),
Pécrou (2), les vis (7) la patte (6) (voir
figure).
e Déposer le couvercle de pompe 2
I’aide de Vextraeteur 2282 T.
® Déposer le joint d’étanchéité entre
corps et couvercle.
® Chasser l'axe du roulement de palier
en utilisant le méme extracteur que
celui cité ci-dessus.

Ne pas disperser les ensembles (2)
(voir figure) ceux-ci étant appariés.
e Dégager la rotule (3).
o Placer la pompe verticalement, le
plateau oscillant vers le haut.
® Dégager l'arbre d’entrainement (9).
® Sortir les tiges de piston 16)les pis-
tons (4) en commencant par le piston
le plus prés du doigt (8) et dans le sens
des aiguilles d’'une montre.
® Placer chaque piston dans le casier
(B) en repérant leur position respective.
e Les tiges (6), cuvettes (7) et les res-
sorts (5) ne sont pas appariés. :
® Chasser le palier d’arbre de pompe
a laide d’un maillet en tenant len-
semble 4 la main.
® Retourner le corps pour éviter la
chute des piéces.
® Retirer le palier d’arbre de pompe,
les joints toriques (10), les ressorts de
clapet (12), les entretoises de chemise
(13), les clapets (14), les cylindres (15)
en les placant en face des pistons cor-
respondants dans le casier (B).

Attention. — Il faut tenir compte
du retournement de la piéce, en par-
tant du doigt d’arrét (11). Opérer
dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre.

@ Chasser le doigt d’arrét (11) & laide
d'un maillet,

® Déshabiller le palier en déposant le
roulement, I’'entretoise, le ressort et
les joints.

@ Déposer le roulement a aiguilles a
l'autre extrémité du palier a laide de
lTextracteur 1671 T muni de Pembout
2217 T, L'extracteur 1671 T est égale-

= FREINS =

ment utilisé pour extraire le roulement
de vilebrequin sur 2 CV et 3 CV.

@ Défreiner et déposer I'écrou (13).
o Déposer le chemin de roulement (12),
la cage de roulement (11) et récupérer
les billes.

o Déposer le chemin de roulement in-
termédiaire (10), dégager les hilles.

® Déposer le roulement intérieur (9).

o Vérifier ’état des roulements, et
chemin de roulement a la loupe, les
pitces de cet ensemble ne sont pas ven-
dues séparément par le magasin de
pitces détachees.

e Déposer la bhague du roulement a
aiguilles, pour cela :

Placer la bague en appui sur un tas,
4 laide d’un matoir frapper en plu-
sleurs points équidistants jusau’a ce
que la bague soit libre ou qu'elle se
dégage par inertie en frappant sur
Textrémité de laxe.

REMONTAGE DE LA POMPE
HAUTE PRESSION

@ Monter la bague intérieure du roule-
ment sur l'axe 4 la presse en utilisant
le mandrin 3045-140 (2) (voir figure).

e Vérifier la cote (L) aui doit étre de
33 4 33,05 mm.

® Préparer le corps de pompe pour
cela

@ Rectifier sur un marhre les portées
des clapets (14) sur les cylindres (15)
4 l'aide de papier abrasif n® 600 humec-
té d’essence.

e Rectifier lentretoise du palier, le
cHté en butée contre le roulement.

® Monfer dans le corps de pompe le
doigt d’arrét (11), les joints toriques
dans la gorge du logement des chemi-
ses.

@ Agsembler les cylindres (15), les cla-
pets (14) et ’entretoise (23). Humecter
la collerette des eylindres avec du li-
quide LHM.

® Monter les ensembles dans le corps
de pompe en respectant lordre de dé-
montage ; pousser fortement sur les en-
sembles jusqu’au verrouillage (emboite-

ment du joint dans la collerette du ey-

lindre).

sir,/"?
d g,ﬂa

Dépose de Pentrainement de pompe et
de la bride de fixation
2. Ecrou - 3. Joint torique - 4. Déflecteur
= 5, Coupelle de fermeture - 6. Patte de
fixation - 7, Vis

Dépose du roulement de palier
A, Extracteur 2282 T - 1. Joint d'étan-
chéité - 2. Ensemble piston tige - 3. Ro-
tule

® Vérifier l'emboilement, les entretoi-
ses des chemises doivent éire en retrait
par rapport a la surface du corps.

e Monter les joints toriques (10) sur les
entretoises (13), les ressorts de clapets

- (12).

Disposition des piéces dans le corps de pompe - B. Casier -
10, Joints torigues - 11, Doigt d’arrét - 12, Ressorts de clapet -
13. Entretoise a clapet - 14. Clapet - 15. Cylindre

Ci-contre :
Dépose des pistons - B, Casier pour repérer les pléces -

4. Pistons - 5, Ressorts - 6, Tiges - 7. Cuvettes - 8. Doigt d'arrét
- 9. Arbre
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Arbre et plateau oscillant - 8. Arbre -
9, Cage intérieure de roulement - 10, Cha-
min de roulement extérieur - 11. Cage de

roulement en nylon - 12, Chemin exté-
rieur de roulement - 13. Ecrou a collet

1 2

Montage de la bague du roulement a
aiguilles sur l'arbre - 1. Bague du roule-

ment - 2. Outil MR 3M5140 - L =

33 20,5 mm

® Monter le palier sur le corps de pom-
pe {ne pas oublier le joint) en respec-
tant le positionnement (voir figure)., Ne
pas oublier les rondelles. éventail entre
la patte du tendeur et le palier.

Controle de I’étanchéité du corps
de pompe

® Relier la sortie (1) du palier de pom-
pe a la sortie (a) de la pompe du bhanc
d’essai 3651 T a Paide de la tuyauterie
5203

— FREINS —

e Relier la sortie (1) du palier de pom-
pe du banc d'essai 3651 T. Utiliser le
tube «S2».

e Contrdler que la vis de purge (b) de
la pompe du bane est serrée.

o Actionner le levier de la pompe pour
amener la pression a 150 kg/em2 au
manomeétre «M2s la pression ne doit
pas descendre ou alors trés lentement.

Si une fuite se produit entre le palier
et le corps, changer les joints toriques.
Si un suintement se produit entre ey-
lindres et corps de pompe, les chemises
ou les joints sont mal montés.

Si la pression ne monte pas, la portée
d'un ou plusieurs clapets est défectueu-
se, desserrer la vis de purge (b), exé-
cuter cette manceuvre plusieurs fois
puis la resserrer, pomper a nouveatu,
pour éliminer une impureté qui pour-
rait se trouver dans le circuit. En cas
d’insucecés, reetifier 4 nouveau les por-
tées des clapets.

Controle de la longueur des tiges
de pistons (voir figure)

® Placer la pompe sur le support MR
3365-60 éguipé du support de compara-
teur 2039 T.

e Relier la sortie (1) du palier a la
sortie (a) de la pompe du banc,

e Actionner le levier de la pompe pour
atteindre la pression de 150 kg/cm2 au
manometre « M2 ».

¢ Introduire dans un cylindre une bhille
@ 6 mm (2).

® Placer le piston correspondant a la
chemise, une tige poussoir neuve (lon-
gueur 29,5 mm).

e Monter larbre dans le corps de
Rg;npe en le centrant sur le cimblot

& Placer une bille & 6,35 mm {(3) sur
I’axe de la partie supérieure de l’arbre.
® Positionner le comparateur 2437 T
équipé de la tige n® 2438 T pour obtenir
un centrage entre la touche du compa-
rateur et ’axe de l'arbre de pompe.
® Tourner le plateau supérieur de
P’'arbre pour amener son épaulement en
butée contre le cimblot (A). Placer le
zéro du cadran en face de la grande
aiguille.

Sngd, S

Ci-contre :
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« 350 »

RTS

Assemblage du palier sur le corps de

pompe - 1, Moyeu de palier - 2. Ecrou

d’assemblage - 3. Patte du tendeur -
4, Ecrou = 5. Corps

@ Continuer la rotation du plateau jus-
qu*a ce que la levée maximum de l'ar-
bre soit indiquée au comparateur,
® Compter le nombre de tours.
® Déposer la tige de piston, le piston
et la bille.
® Recommencer la méme opération sur
deux autres cylindres.

La longueur moyenne des tiges sera
calculée en additionnant les trois cotes
et en divisant par 3.

PREPARATION DU PALIER

® Veérifier l'état de surface du flane
de la cage intérieure du roulement (1)
(coté cage de nylon). Cette face doit

Calcul de la longueur des tiges de piston
1, Sortie du palier - 2, Bille ¢ 6§ mm -
3. Bille 7 6,35 mm - A. Cimblot

Contrdle de 1'étanchéité du corps de pompe - 1, Sorlie
du palier - 5. Corps de pompe - a, Sortie de la pompe
du banc - b, Vis de purge - M2, Manométre - 82,

Tuyauterie




Montage des pistons sur le corps - 6. Tiges des pistons - i
7. Doigt d'arrét - 8. Ressort - 9, Coupelle - 10. P'iston - 11. Eaas
Cage A aiguilles - 12, Barre du tendeur :

étre parfaite, sans rayure ou trace de
chocs quelecongque, I'humecter de ligui-
de LHM, si I'état du roulement semble
douteux il sera remplacé.

o Monter le ressort, la bague nylon
avec le joint torique «(la bague nylon
orientée vers lintérieur), le roulement.
e Monter les pistons munis de leur res-
sort et cuvette en respectant 'ordre de
la dépose et suivant le repérage qui a
été effectué au cours du démontage, en
commencant pres du doigt d’arrét (7)
et dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre.

® Tmmobiliser les pistons dans les cy-
lindres a laide des étriers 22841.

® Recommencer la méme opération
pour les autres pistons, I'étrier le plus
grand sera monté du cHté de la patte
tendeur (12).

¢ Placer les tiges de pistons de pompe.
® Monter la cage 2 aiguilles (repéres
vers Pextérieur).

e Orienter larbre (13) pour que la
rotule (14) du doigt d’arrét soit placée
dans l’encoche du platean et sur le
doigt d’arrét (15).

® Engager l'arbre & la presse.

® Déposer les étriers.

Orientation du couvercle de la pompe HP
par rapport au corps de pompe
1. Montage 3653 T - 2. Corps de pompe -
3. Couvercle

— FREINS —

Montage de I'arbre - A, Etrier 2284 T - B. Tas - 13, Arbre -
14. Rotule du. doigt d@’arrét - 15, Doigt d’arrét

® S’assurer que les tiges des pistons
pénetrent dang les alvéoles du platean
et que la rotule ne bride pas sur le
doigt d’arrét.

® Tourner l'arbre pour controler s’il ¥
a des points durs.

® Monter le dispositif d’étancheité
avant, joint torique, déflecteur, coupelle
de fermeture.

e Monter le couvercle 4 la presse (at-
tention 4 son orientation} (voir figure).

CONJONCTEUR-DISJONCTEUR

La dépose et la repose de l'appareil
se fera de préférence le véhicule étant
plaeé sur une fosse ou sur un pont élé-
vateur. Comme pour les autres organes
du circuit hydraulique, obhserver les
régles de propreté et un soin particu-
lier pour le montage des raccords.

Démontage (voir coupe)

¢ Déposer la plaquette de maintien de
la bille du clapet de retour.

® Récupérer les cales de réglage et la
hille.

e Déposer la vis de détente et la bille,
® Desserrer éecrou (6) en limmobili-
sant dans un étau muni de mordaches ;
visser la broche 2224 T dans lorifice
de liaison avec la pompe; tourner le
corps de l'appareil.

® Comprimer le ressort (5) avec une
presse en introduisant une hroche & 14
mm dans le trou de ’écrou (6).

® Déposer l'ensemble, bouchon, ron-
g_ellcs de réglage, ressort, coupelle, pis-
on.

@ Nettoyer toutes les pitees A 'essence
et souffler & l'air comprimé, tous les
joints seront remplacés.

Remontage

® Reprendre les portées des billes du
clapet de retenue, frapper légérement
sur une hille neuve placée sur le sidge.
Ne pas utiliser cette bille,

e Monter le joint torique sur le piston
a laide du céne 2226 T.

e Plonger le piston dans le liquide
LHM ; vérifier qu’il coulisse gras dans
le cylindre.

® Poser une bille neuve sur le siége du
clapet de retenue, deux cales de régla-
ge, la plagquette (9). ¢

Coupe du conjoncteur-disjoncteur

L
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Crevé du conjoncteur-disjoncteur
1, Piston - 2 et 7. Joints torigues - 3.
Ecrou - 4, Coupelle - 5. Ressort - 6. Ecrou
- 8. Bouchon - 9. Plaquette - 10, Cylindre

D

#
%
14

Montage du Joint torlgue sur le piston
du conjoncteur-disjoncteur - D Cone
ne 2226 T

e Vérifier le jeu entre la plaguette et
la bille 0,3 4 0,4 mm.

e Modifier I’épaisseur de cales, si né-
cessaire.

® S’assurer que l'écrou (3) est serré au
couple de 3 mkg.

Branchement du conjoncteur-disjoncteur sur le banc 3651 T
V et L. Obturateur - 4 et S. Tuyaunteries - M3, Manométre -
E. Sortie du liquide - 1. Conjoncteur-disjoncteur

— FREINS — .

® (Conirdler si la bille de la coupelle
(4) est marquée, autrement changer la
coupelle et la hille.

e Monter la coupelle avee sa bille.

e S'assurer que le piston est suffisam-
ment reculé pour ne pas géner la bille.
e Monter le ressort (5], le joint d’étan-
chéité sur le bouchon (8); visser le
bouchon (8).

Important. — Le filetage de I’4crou
(6) et du corps du conjoncteur
disjoncteur doit étre parfaitement
propre ; 4 chaque remontage le Iu-
brifier avec du liquide LHM.

e Monter et serrer Iécrou (6) a la
main.

e Retourner Pappareil pour que I’écrou
() soit vers le haut.

® Introduire par lorifice central une
broche diamétre 14 mm, longueur 30
mm prenant appui sur le bouchon (8).
@ Placer le conjoneteur sous une pres-
se, enfoncer légérement le bouchon (8)
pour diminuer la contrainte du ressort
(5) sur les filets de l'écrou.

e Visser dans lorifice du raccord du
tube de liaison de la pompe HP une
broche qui servira de levier.

e Serrer l'écrou au couple de 17 a
20 mkg.

e Monler un joint torigue sur la vis
de détente i T'aide du cone 2225 T.

® Serrer légérement la vig de détente
sur le corps.

Essais du conjoncteur-disjoncteur
au banc

e Utiliser le banc 3651 T avec les rac-
cords et bouchons comme pour la pom-
pe haute pression.

® Obturer les orifices de la pompe (V),
de lappareil (L).

e Monter le tube (S) du conjoncteur
a la pompe du hane, le tube (J) du
conjoncteur au manometre (M3) (voir
figure),

Contréle de la disjonction
(150 a 170 kg/cm2)

e Actionner le levier de la pompe du
banc pour obtenir la pression de dis-

mefinal
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jonction. A cet instant, le Hquide
s’échappe par l'orifice (F) de retour du
réservoir. La manceuvre du levier de
la pompe s'effectue sans effort. Au mo-
ment de la disjonction, la pression en-
registrée -au manometre M3 doit étre
comprise entre 150 et 170 kg/em2. Si
cette pression n’est pas obtenue, modi-
fier I'épaisseur des cales sous la pla-
quette (9).

Controle d'étanchéité

Apres la disjonetion, la pression indi-
quée au manomeétre (M3) ne doit pas
descendre. Dans le ecas contraire, la
portée des billes du clapet de retenue
ou de la vis de purge est défectueuse.

Contréle de la conjonction
(130 & 140 kg/cm2)

e Desserrer légérement la vis de purge
(1) pour abaisser la pression a 140
kg/cm2 auy manomeétre (M3).

@ Resserrer la vis de purge et action-
ner le levier de la pompe.

Si le liguide s’écoule (toujours par
Porifice {F) la conjonction ne s'établit
pas.

@ Recommencer la méme opération &
130 kg/em2.

S’il n’y a plus d’écoulement par ori-
fice (F) et que la pression s’éléve au
manomeétre, c’est que la conjonction a
ey lieu enfre 130 et 140 kg/cm2.

Si les indications relevées au mano-
metre (M3) sont supérieures a 140
kg/em2 et inférieures & 130 kg/cm?2,
modifier 1’épaisseur de cales sous le
bouchon (8).

ACCUMULATEURS DE FREINS

Dépose

e Déposer la roue avant gauche.

@ Faire tomber la pression & lintérieur
du circuit hydraulique en desserrant la
vis de deétente du conjoncteur-disjone-
teur.

® Déposer les accumulateurs.

Contrdle de Paccumulateur de frein au banc 3631 T
H, Tuyauterie - a. Vis de purge de Yappareil - b, Orifice de
sortie de l'accu - M1, Manomeire




Repose

Les garniturés joints seront toujours
placées sur les tubes et non dans les
orifices des organes,
® Orienter les accumulateurs pour ne
pas établir de contrainte sur les tuyau-
teries.

Képaration

La portée de la bille du clapet de
décharge peut étre retouchée en em-
ployant une bille neuve 5 7 mm, com-
me dans le cas du conjoncteur-disjone-
teur, la bille ne sera pas réutilisée.

Les pigéces seront nettovées i Tes-
sence et soufflées 4 lair comprimé.
® Remonter une bhille neuve, l'entre-
toise, le ressort et le bouchon de fer-
meture.

CONTROLE ET REGLAGE
D'UN ACCUMULATEUR DE FREIN

Controle du tarage du clapet

Comme pour les opérations précéden-
tes employer le banc 3651 T.

® Relier lorifice d’arrivée de l'accu a
la pompe (voir figure) et la pompe au
manemeétre (M1).

La pression initiale de gonflage est
gravée sur le bouchon de laccumula-
teur,
® Serrer la vis (a) de la pompe.
® Actionner le levier de la pompe pour
faire monter la pression.

L’écoulement du liquide par lorifice
(b} ne doit pas se produire pour une
pression inférieure a 1,5 kg/cm2, pour

Dépose des planchers pour accéder an répartiteur de frein
3. Pédale d’embrayage - 4. Garniture (caoutchouc) de la
pédale de frein - 5. Plancher inférieur - 6, Plancher supérieur

g

Désassemblage du répartiteur - 9, Vis de fixation - 10. Vis

téte ronde - 11. Platean
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une pression supérieure a 3,5 kg/cm2
le liguide doit s’écouler.

¢ Faire chuter la pression par la vis de
purge {a).

® Débrancher la tuvauterie (1).

Contrdle de la pression initiale
et de l'étanchéité du clapet

@ Relier l'orifice de sortie de l'accu i
la pompe.

® Serrer la vis (a) de purge.

® Actionner le levier de la pompe, dés
le début la pression semble ne pas mon-
ter, ensuite elle monte rapidement,
pour se stabiliser vers 63 & 67 kg/ecm?2
a 20°C. Les bouchons des accus sont
poinconnés a 65 kg/cm?2.

® Monter la pression & 70 kg/ecm2, la
pression au manométre ne doit pas
chuter si la portée de la bille sur son
siege est parfaite.

RESERVOQIR

Le réservoir est fixé sur le coté droit
a lavant du logement moteur pour le
remplacement comme pour tous les tra-
vaux il faut faire tomber la pression du
liquide de linstallation en desserrant
la vis de détente du conjoncteur-dis-
joncteur.

Enlever le bouchon de la tuyauterie
fixée sur le eoté gauche du réservoir,
le dégager de son agrafe, le diriger vers
le bas pour recueillir le liquide LHM
dans un récipient propre.
® Débrancher toutes les tuyauteries.

Remplissage et niveau du réserveir

Introduire le liquide par la tuyaute-
rie fixée sur le coté gauche du réser

voir jusquau trait supérieur de la
jauge.

® Purger le cylindre réeepteur d’em-
brayage (voir chapitre « Embrayage »).
® Desserrer la vis de détente du con-
joncteur-disjoneteur pour réamorcer la
pompe et faire tourner le moteur cing
minutes, resserrer la vis de détente.

8 Compléter le niveau du liquide dans.

le reservoir,

REPARTITEUR DE FREINAGE

Cet appareil distribue 3 Ia demande
le liguide dans le eircuit de freinage, il
le répartit suivant une certaine quan-
tité aux roues avant et arriére, selon
la position du correcteur de freinage
relié 4 l'essieu arriére et suivant la
charge supportée sur ce dernier; la
liaison entre le correcteur et le répar-
titeur est méeanique.

Dépose

Il est accessible de l'intérieur de la
cabine aprés dépose du plancher sous
le volant.
® Faire chuter la pression & lintérieur
du eircuit en dévissant la vis de déten-
te du conjoncteur-disjoncteur.
® Déposer le tapis du plancher, les
deux vis de fixation de la pédale d’ac-
célérateur, les vis de fixation des plan-
chers supérieur et inférieur (voir fi-
gure).

@ Déposer le plancher inférieur, Ie
caoutchouc de la pédale de frein, le pa-
tin de frein, la pédale d’embravage et
le plancher supérieur.

.t Débrancher les fils de contacteur de
stop.

Répartiteur de freinage - 12. Répartiteur - 13. Contacteur de
stop - 14. Plaquette de raccordement - 15, Levier de commande

Corps du répartiteur - 1, Rondelles feutre . 2. Corps - 3.

Tiroirs - 4. Coupelles - 5. Ressorts - 6. Joints - 7. Bouchons

E




® Débrancher les tuyauteries du rac-
cord quatre voies, obturer la conduite
d’alimentation pour éviter au réservoir
de se vider.

¢ Déposer le répartiteur aprés avoir
débrancher la commande de correcteur.

Démontage

# Déposer le confacteur de stop (seu-
lement s’il est a4 remplacer).

e Déposer le circlip du levier de com-
mande du répartiteur, le bouchon caout-
choue du support de fourchette, la vis
pointeau de maintien du levier de com-
mande.

e Dégager le levier de commande et
les deux joints feutre.

@ Dégager le chariot et la fourchette
(8) de son support.

® Déposer le plateau du répartiteur
(11), la plaquette de raccordement la
pédale de frein.

e Désassembler le corps du répartiteur
(voir figure).

Si les tiroirs de commande sont tres
légerement rayés, il est possible de les
passer au papier abrasif n° 600 imbihé
de liquide, dans la majeure partie des
cas il est préférable de remplacer le
corps complet pour éviter des fuites
internes,

Remontage

Avant remontage nettover les piéces
3 l'essence et souffler 4 l'air comprimé.
® Remplacer tous les joints, lubrifier
les piéces au ligquide LHM.
¢ Serrer les bouchons au couple de
24 2,5 mkg.

@ Monter le corps sur son support, le
plateau répartiteur, la fourchette de
commande.

@ Fixer l’ensemble sur le chdissis, bran-
cher la commande du correcteur.

— FREINS —

REGLAGE DU REPARTITEUR
ET CORRECTEUR DE FREINAGE

Avant de procéder au réglage du ré-
partiteur et du correcteur de freinage:

S84 assurer que le levier de renvoi cor-
respond 3 Pempattement et au type du
véhicule et que la charge supportée sur
Pessieu arriére est dans les normes (voir
figure et tableau).

Valeurs des cotes «a» et «b» selon
I'empattement du véhicule types « 350 »

et « 450 »

Empattement | a (en mm)| b (en mm)
(en m) +0,5 + 0,5
2,620 120 45
3,000 120 45
3,750 115 a0

® Charger le véhicule pour obtenir un
poids sur Vessieu arriére égal ou supé-
rieur 4 2.100 kg pour le « 350» et en-
tre 2.400 et 2.500 kg pour le «450»
(cette charge doit étre répartie unifor-
meément sur Tessien). Dans aucun cas
la charge ne doit étre inférieure a
2100 kg sur lessieu arriére pour le
« 350 ».

¢ Peser le véhicule (bascule publique)
les roues arriére seules sur le plateau.

a0l e
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o Relever le poids (Ex. : « 330 » type N
empattement 3 m, poids 4.000 kg). En
seé reportant aux abaaues (voir figure)
T’angle (X) correspondant avec le poids
et lempattement du véhicule est de
84°38°, La cote (L) {entr’axe du galet et
du piston répartiteur arriére) est de
18,6 mm.

@ Placer l’équerre MR 4536 sur le le-
vier de renvoi.

e Si 'angle indigué par ’équerre n’est
pas correct 3 =+ 2° agir sur l'embout
(E1) pour obtenir la valeur exacte (voir
ligure).

& Agir sur les écrous (E2) pour obte-
nir la cote {(L).

REMPLACEMENT DU CABLE
DE RAPPEL DU CORRECTEUR

& Déposer le ressort reliant le correc-
teur au levier de renvoi.

e Déposer les vis de maintien du bras
de commande du edble (sur l’amortis-
seur arriére gauche).

® Déposer du cible le manchon régla-
ble, Pweil.

e Dégager le cible de rappel vers l’ar-
riere du véhicule.
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Abagques pour réglage du répartiteur et du levier de renvoi
sur veéhicule type «350»

Cotes du levier de renvoi du correcteur -
de freinage pour la valeur de «a» et «b»

se reporter an tableau

Abaques Empattement (en m) Moteur
A 2.52 MAN
B 2,52 Perkins
C 3 MAN
D 3 Perkinsg
E 2,62 Essence
T 3 Essence
G 3,15 MAN
H 3,15 Perkins
1 315 Essence

o RESIE
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12600 2480

e : BEEGa e e %
% 13 u 1% B 17 18 H. 40 21 22
L Tirir A - L. Position du galet ten mm Tirolr AR
Abaques pour réglage du répartiteur et du levier de renvol
sur véhicule type « 450 »
Abaques Empattement (en m) Moteur
1 3 MAN
3 3 Perkins
5 3 Tissence
2 375 MAN
4 3,75 Perkins
6 3,15 Essence

3

Coupe du répartitenr - L. Cote suivant
la charge déterminant la prépondérance
sur les roues arriéere

Au montage du cible P'enduire de
gralsse pour faciliter le montage dans
le tube protecteur.

@ Monter le manchon réglable, I'oeil,
les vis de maintien du bras de comman-
de.

o Accrocher le ressort sur le levier de
renvol.

CYLINDRES DE ROUES ARRIERE

Les cylindres sont fixés sur les flas-
ques a lintérieur des tambours de
frein, leur accés est possible aprés dé-
pose des segments de frein.

I7étanchéité du circuit hydraulique
est assurée par des joints toriques pla-
cés dans des gorges cireulaires inté-
rieures du cylindre.

Déshabiliage des cylindres de roues

Déposer les cache-poussiére (3), les
pistons (4), les joints toriques (5), uti-
liser ‘4 eet effet un crochet en laiton
pour he pas rayer les cylindres. Le cir-
clip intérieur (6) limitant le déplace-
ment des pistons peut rester i linté-
rieur de l'alésage du eylindre de roue.

Points de réglage sur le levier de renvoi pour obtenir la cote
« L » sur le répartiteur et l'angle du levier

B e e e e e e o
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Montage de I'éguerre MR 4536 contre le chassis

NOTA. — On remarque que ce
type de eylindre de roue ne posséde
pas de ressort entre les pistons. Le
ressort n’est pas nécessaire puisque
les coupelles sont remplacées par
des joints torigues et que ceux-ci
sont guidés dans des gorges du cy-
lindre. Si la dépose des pistons est
difficile (manque de ressort) il suf-
fit de desserrer la vis de purge
pour envoyer de l'air sous pression
(attention a la projection des piéces
et de T’huile LHM).

e Nettoyer les piéces i l'essence.

Habillage des cylindres de roues

e Humecter les piéces d’huile minérale
LHM

® Monter le circlip dans la gorge du
milieu du cylindre (attention de ne pas
provoquer de rayure),

® Placer les joints toriques dans les
gorges du cylindre, pour que les repe-
res vert marqués sur les joints soient
orientés du coté de la pression (coté
vis de purge).

e Monter les pistons, puis les cache-
poussiére,

CYLINDRES DE ROUES AVANT

Les cylindres de roues avant sont du
type différentiel (voir chapitre « Carac-
téristiques » pour les différents diame-
tres) ils sont montés i lintérieur des
flasques.

Les joints d'étanchéité sont montés
comme sur les cylindres arriére,

Les précautions sont également les
mémes, les joints d’étanchéité (de dia-
metres différents) seront montés avee
les repéres vert face a face, le liquide
arrivant au centre,

NOTA. — Au montage d’un cylin-
dre sur le flasque, s’assurer que le
piston (diamétre plus petit) est
orienté vers lavant.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

IMPORTANT. — La purge du cir-
cuit de freinage doit étre effectuée
sans pression 4 lintérieur de lins-
tallation y compris les accumula-
teurs. Ceci pour éviter "émulsion du
liguide ce qui risque de favoriser la
formation de poches d’air.

G [EEJ
R
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Détail d’un cylindre de roue arriére - 1, Purgeur - 2. Capu-

chon - 3 et 10. Pare-poussigre - 4 et 9, Pistons - 5 et 8, Joinls

e Brancher une tuvauterie souple de
la vis de purge du cylindre de roue
avant dreit 4 un récipient contenant du
liquide LHM,

® Desserrer la vis de purge.

e Serrer la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur.

® Maintenir la pédale de frein enfon-
cée (avec un poids de 10 kg).

o Faire tourner le moteur au ralenti.
e Serrer la vis de purge du cylindre
de roue lorsqu’il n’apparait plus dair.
® Arréter immédiatement le moteur
pour ne pas mettre le cireuit sous
pression.

® Recommencer la méme opération sur
le cylindre de roue avant gauche.

e Purger les cylindres de roues arriere
en commencgant a droite pour terminer
a gauche.

NOTA. — Vérifier pendant la purge
le niveau au réservoir.

DEMONTAGE DES FREINS AVANT

IPavant du véhicule est soulevé, l'es-
sieu reposant sur deux chandelles, les
roues sont déposées et une pression
nulle dans le eireuit hydrauligue.
® Déposer le tambour 4 l'aide de l'ex-
tracteur 2401 T (si nécessaire).

e Déposer le ressort extérieur de rap-
pel des segments de frein i l'aide d’une
pince i frein ou de la pince genre
« Nova-Grip =,

@ Deéposer les vis de réglage du jeu
latéral des segments de frein, les écrous
et plaquette du point fixe {noter le sens
de montage des ressorts de rappel). .
® Dégager un segment de son point
fixe, ensuite du cylindre de roue.

e Déposer le deuxiéme segment.

REMONTAGE DES FREINS AVANT

e Placer un segment sur le plateau de
frein (montage définitif), aucune erreur
ne peut se produire, les segments sont
identiques pour Iavant et l'arriére en
primaire et secondaire.

e Monter la vis de réglage du jeu laté-
ral du segment en intercalant la ron-
delle guide ct la rondelle élastique,

e Serrer la vis (sans forcer), serrer
I'écrou (4) coté extérieur du flasque a
2,5 mkg.

e Monter le deuxiéme segment en ac-
crochant le ressort de rappel intérieur
sur les deux segments (la partie rectili-
gne la plus longue du ressort sera vers
Tavant).

¢ Monter la vis de réglage du jeu laté-
ral du deuxiéme segment (identique au
premier segment).

e

torigues - 7. Corps du cylindre

Demi-coupe longitudinale d'un cylindre

de roue avant - 1 et 7. Protecteurs -

3 et 5. Joints toriques - 2 et 6. Pistons -
4, Corps du cylindre

3

Dépose d'un ressort. de rappel des seg-
ments et points de fixalion - 1. Vis de
réglage - 2. Plaquelte - 3. Ecrous

e Monter la plaguette et les écrous du
point fixe.

e Monter le ressort extérieur de rap-
pel des segments (la partie rectiligne
la plus longue du ressort vers l'arriere,
c’est-a-dire a4 Vopposé du premier res-
sort).

CENTRAGE DES SEGMENTS

® Placer le centreur 3557 T sur le
moyeu 4 lintérieur des roulements de
la fusée.

® Amener lindex au contact de l'alé-
sage du tambour, exécuter un tour com-
plet, immobiliser l'index (voir figure).




Dégagement d'un segment pour décrocher
le deuxieéme ressort de rappel

Coupe du montage de la vis de réglage

du jeu latéral des segments - 1. Vis -

4. Ecrou - 5. Rondelle guide - 6. Rondelle
élastique

Réglage du centreur 3557 T sur un tam-
bour - A. Partie centrée par les roule-
ments du moyeu - a. Index réglable

e Placer l'appareil 3557 T sur la fusée
sans modifier la position de lindex.
e Amener Iindex de DPappareil en
(M1), agir sur la came excentrée (1)
pour ohtenir un jeu de 0,25 4 0,45 mm
entre lindex et la garniture du seg-
ment de frein. En méme temps régler
l'équerrage de la garniture en agissant
sur la vis de réglage (2) de jeu latéral
du segment, vérifier que le segment ne
bride pas contre le flasque.

FREINS

e Amener I'index 4 la partie supérieu-
re du segment en M2 et régler le jeu
de 0,10 4 0,30 mm en agissant sur l'ex-
cenlrique de réglage (A).

¢ Continuer l'opération en (M3) pour
obtenir un jeu de 0,25 4 0,45 mm en
tournant lexcentrique de réglage (8),
puis en (M4) pour avoir un jeu de 0,10
4 0,30 mm en agissant sur l'excentrique
de peint fixe (M4),

e Vérifier que le segment ne bride pas
contre le [lasque.

® Blogquer les contre-écrous (points
fixes et vis de réglage).

e Enduire les roulements (4 l'intérieur
du moyeu) de graisse a roulements,

3 Monter le moyveu tambour sur la fu-
sée.

® Monter la rondelle ergot, l'éerou a
collet, serrer l'écrou au couple de 9
m/kg, puis le desserrer de 1/5 de tour,
freiner I’écrou et monter le bouchon.

IMPORTANT. — L’opération de
centrage de segment de frein qui
vient d'étre indiquée ici concerne
une roue avant gauche. Lorsque
l'opération similaire est effectuée
sur la roue avant droite, il faut en
tenir compte pour reporter les jeux.
Ex. : le jeu obtenu en (M3) sur la
roue avant gauche devra étre re-
porté sur la partie supérieure du
segment secondaire ou (arriére) de
la roue avant droite. Au montage
des moyeux tambours, s’assurer que
les moyveux qui possédent des gou-
jons avec filets au pas a droite sont
montés @ droite du véhicule, le
moyeu avec goujons filetés au pas
a gauche sera monté & gauche sur
le véhicule.

DEMONTAGE DES FREINS ARRIERE

o Lever l'arriére du veéhicule, déposer
les roues, le moyeu tambour, faire chu-
ter la pression dans le circuit hydrau-
licque.

e Débrancher la tuyauterie d’arrivée
d’huile au cylindre de roue.

& Agir sur les excentridques de réglage
pour écarter au maximum vers P'exté-
rieur les segments de frein.

¢ Dégager le cylindre de roue.

® Désaccoupler le cible de frein a
main du levier de commande.

@ Déposer les vis de réglage du jeu
latéral, les écrous et plaque de retenue
des points fixes,

e Dégager les segments de {frein assem-
hlés 4 leurs parties supérieures.

® Déposer les ressorts, barrette de liai-
son, levier de commande du frein a
main sur le segment secondaire.

REMONTAGE DES FREINS ARRIERE

e Monter le levier de commande de
frein 4 main (1) sur un segment en in-
tercalant entre eux l'entretoise, placer
la rondelle flexible de lautre cété du
segment puis monter le eirelip.

Comme pour les segments de frein
avant (tous les segments sont identi-
gues, primaire ou secondaire, avant ou
arriere).

Pour les véhicules sortis avant jan-
vier 1967, il est conseillé de remplacer
la barrette de liaison par le nouveau
modele référence : NY 454-10 ou NY
454-11.

A T

A
°
:

1

Centrage des segments sur fusée avant,
La figure représente une opération sur la
fusée avant ganche

Segments de frein arriére assemblés pour
la dépose et pour la repose - 1. Levier
de commande du frein 3 main - 2. Axe
d’articulation du levier de frein A main -
3. Douille de protection - 4, Ressort de
rappel - 5. Plaquette de liaison

Points de réglage du palonnier de frein
4 main - 1 et 2. Ecrous el contre- -gcrous
des cables de frein des roues arriére -
3 et 4. Ecrous et contre-écrous de la tige
de commande - L = 180 + 10 mm
=
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® Placer les douilles de protection (3)
sur les ressorts de rappel

® Assembler les segments entre eux, le
ressort extérieur aura sa partie recti-
ligne la plus longue vers l'arriére pour
ne pas géner le débattement du levier
de commande de frein a main, le res-
sort intérieur sera monté en sens oppo-
se.

® Monter les segments assemblés sur
le flasque, les vis de réglage du jeu
latéral des segments avee leurs ron-
delles guide et rondelle élastique (voir
« Frein avants).

e Ecarter les segments au maximum
vers l'extérieur pour monter le cylin-
dre de roue.

® Centrer les garnitures de frein par
rapport 4 la fusee (opération identique
aux freins avant) s’assurer que le céible
de frein 4 main n’est pas sous tension.
® Monter le moveu tamhour. Attention
comme pour Pavant les gouwns de
roues sont &4 pas a droite et & pas a
gauche.

e Serrer I’écrou au couple de 24 mkg
puis desserrer de 1/5 de tour, freiner
Iécrou.

® EQUIPEMENT

REGLAGE DE LA POULIE
DE DYNAMO

e Centrer la pige ayant servi au cen-
frage de Ia poulie de vilebregquin (voir
page 28) dans la gorge de la poulie de
la pompe A eau.

® Si nécessaire déposer 'écrou de blo-
cage de la poulie de dynamo et la pou-
lie.

@ Augmenter ou diminuer le nombre
de rondelles de réglage, derriére la
poulie pour obtenir un alignement cor-
rect.

TENSION DE LA COURROIE
DE DYNAMO
e Débloquer les vis de fixation de la

dynamo sur le carter cylindre et les
vis du firant.

® Basculer la dynamo pour obtenir une
tension de courroie normale.

e Bloguer les vis d’accouplement du
tirant et les vis de fixation de la dyna-
mo sur le carter eylindre.

REGLAGE DES PROJECTEURS

Projecteurs Cibié

Pour modifier le réglage latéral vis-
ser ou dévisser la vis (B). Pour régler

FREIN A MAIN

Le svstéme de frein est classique
avec cliguet commandé par un poussoir
en bout de levier de [rein & main.

La deémultiplication de l’effort de
commande est réalisée par un palon-
nier placé dans le chéssis 3 l’arriére
de la cabine ou se trouvent tous les
points de réglage du dispositif de frei-
nage.

Le remplacement des cibles de frein
ou de la chaine de renvoi d'angle ne
présente pas de difficultés particulie-
res. Nous ne traitons pas ce sujet.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Cette opération ne sera efficace que
si l'espace entre garnitures de seg-
ments de frein et tambour n’est pas
important. Il est donc recommandé de
commencer par régler la position des
segments.

Points de réglage et de fixation
sur les projecteurs Cibié
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Points de réglag et de fixation
sur les projecteurs SEV-Marchal

A5 5 el

arroen  (R'T Q)

e Lever le véhicule de larriére, ra-
mener le levier de frein 4 main en po-
sition repos.

® Engager la clé sur les cames des ex-
centriques de réglage, la clé étant hori-
zonlale et dirigée vers l'extérieur de la
roue,

e Amener la clé vers le sol jusqu’a un
léger frottement des garnitures sur les
tambours.

e Régler les écrous (3) et (4) pour ob-
tenir la cote (L) = 180 a 190 mm (voir
figure).

® Régler la tension des cables 4 Vaide
des écrous (1) et (2).

® Actionner le levier pour dque le cli-
quet s‘engage jusau’au troisiéeme eran,
ramener le cliquet au premier ecran,
dang cette position les roues doivent
tourner avec un léger frottement, en
position desserrées les roues dourent
tourner librement,

ELECTRIQUE

la hauteur du champ lumineux agir sur
la vis (C) (voir figure).

Projecteurs SEV-Marchal

Pour modifier le réglage latéral vis-
ser ou dévisser les vis (E) et (F), le ré-
glage en hauteur du champ lumineux
sera obtenu en agissant sur la vis (D)
(voir figure).

REMPLACEMENT DES LAMPES

Projecteurs Cibié

® Soulever le ressort (A), le phare
bascule légérement vers le bas en le
maintenant & la main.

@ Déposer la prise de connection en
matiére plastique, basculer les res-
sorts de maintien du porte-douille.

® Déposer la lampe,

Pour remonter la nouvelle lampe,
le phare étant vu de larriére, pous-
ser la partie inférieure du baseuleur
a gauche pour les véhicules ecirculants
a droite et pousser a droite pour les
véhicules circulants & gavche.

Proie_cfeurs SEV-Marchal

® Appuyer sur le ressort de verrouil-
lage en (D) puis tirer sur le phare pour
dégager les vis de réglage des plois de
positionnement.

& Opérer ensuite comme pour les pha-
res Cibié.




DEMONTAGE D'UN PNEU
MICHELIN «X» SANS CHAMBRE

Procéder comme pour un pneu de
tourisme.

Faciliter le décollage du hourrelet
en mettant de I'eau entre le rebord de
jante et le pneu.

Enduire de graisse « Tigre » le rebord
supérieur de la jante.

REPARATION D‘UNE CREVAISON
NE DEPASSANT PAS 5 mm MAXIMUM

¢ Localiser la erevaison avant démon-
tage du pneu, retirer 1’objet perforant
et repérer la fuite.

@ Démonter le pneumaticdue de sur la
jante pour poser une pastille auto-vul-
canisante sur la face intérieure de 1’en-
veloppe en la cintrant sur la perfora-
tion.

NOTA. — Il est déconseillé d’em-
ployer tout autre mode de réparation
tels que chevilles, injection de dissolu-
tion, etc. mais n’utiliser que des pastil-
les a froid Michelin (Regom, nécessaire
complet).

Pour toute réparation de crevaison
au-dessus de 5 mm, envoyer I'enveloppe
chez un spécialiste Michelin.

— DIVERS —
® DIVERS

MONTAGE D'UN PNEU
SANS CHAMERE

e Vérifier et nettover la jante i l'aide
d'un grattoir pour enlever les amas de
gomme ou de rouille; terminer Iétat
de surface 3 la brosse métallique ou
a la toile émeri,

e Monter la valve avee son joint to-
rigue enduit de graisse « Tigre ».

e Enduire de graisse < Tigre s le pour-
tour, les rebords de la jante.

¢ Essuver avec un chiffon see les bour-
relets 4 Vintérieur et 3 lextérieur sur
20 mm du pneu et les enduire légé-
rement de graisse « Tigre ».

e Placer le pneu sur la janie et en-
gager une partie de son bourrelet in-
férieur dans la gorge de la jante,
comme pour un pneu tourisme,

® Mettre le genou 4 pgauche de son
point d'introduction, synehroniser le
mouvement des mains ; celle de gauche
exerce une pression, celle de droite,
diamétralement opposée, léve lenve-
loppe. Ce mouvement permet d’enga-
ger facilement le premier bourrelet
du pneu,

® Monter le second bourrelet & laide
des genoux, engager le hourrelet du
pheu dans la gorge de la jante.

e Finir de monter le hourrelet en uti-
lisant un levier face c6té montage
comme pour un pneu tourisme, pro-
gresser le remontage sans prendre une
trop grande partie du hourrelet.

® Gonfler le pneu; 'obus de valve en-
levé, les talons du pneu doivent venir
se plaguer contre les rebords de jante,
continuer jusqu’a atteindre une pres-
sion de 0,700 kg/em?2 et remettre ’obus.
® Continuer a gonfler, soulever légé-
rement 'ensemble en le laissant retom-
ber et en Iui appliguant un mouve-
ment de rotation.
@ Donner, sl nécessaire, guelques lé-
gers choes tout autour de la bande de
roulement.
® Gonfler & la pression prescrite,
e Contrdler 1’étanchéité- de la wvalve,
des rebords de jante a Taide d’un
pinceau avec un peu d’eau savonneuse.
L’emploi du talc est rigoureusement
déconseillé.

NOTA. — Si, pour un cas tout a fait
exceptionnel f{réparation provisoire et
non étanche), le montage d’une cham-
bre & air était absolument indispen-
sable o

® Graisser légérement la jante et les
bourrelets de l'enveloppe.

© Talquer légérement la chambre.

¢ Monter, gonfler l'ensemble comme
un pneu classique.

Classification documentaire
et rédaction de

Bernard ADAM

et Michel VALLERAND.

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DU CAMION TYPE « 350 »

(page ci-contre)

Schéma électrique du camion type « 350 »
1. Lanterne avant droite - 2, Feu indica-
teur de direction avant droit - 3. Phare
avant drolt - 4. Avertisseur ville - 5.
Avertisseur route - 6, Phare avant gau-
che - 7, Feu indicateur de direction avant
gauche - 8, Lanterne avant gauche - 9,
‘Moteur d’essuie-glace -~ 10, Moteur du
ventilateur de chauffage - 11, Boitier cli-
gnotant - 12, Borne accessoire - 13. Régu-
lateur - 14, Interrupteur d’allumage - 15.
Interrupteur de commande de relais de
démarreur - 16, Interrupteur d’essuie-
glace - 17. Interrupteur de chauffage -
18. Lampes d’éclairage de tableau de
bord - 19, Indicateur d’essence - 20.
Voyant de charge - 21. Témoin du cir-
cuit hydraulique - 22. Prise de courant -
23. Feu de gabarit droit - 24, Rappel de
feu indicateur de direction droit - 25.

Commutatenr d'éclairage et d’avertisseurs
- 26. Boite a fusibles - 27, Rhéostat de
lampes d’éclairage du tableau de bord -
28. Commutateur de feux indicateurs de
direction - 29, Feu de gabarit gauche -
30. Rappel de feu indicateur de direction
gauche - 31. Dynamo - 32, Plafonnier -
33. Manocontact des freins - 34. Contac-
teur de stop - 35. Rhéostat de puits de
jauge - 36. Bobine d’allumage - 37. Allu-
meur - 38, Démarreur - 39, Relais de dé-
marreur - 40, Batterie - 41. Feu indica-
teur de direction arriére droit - 42, Lan-
terne et stop arriére dreit - 43, Lanterne
de plague de police - 44, Lanterne de pla-
que de police - 45, Lanterne et stop ar-
riere gauche - 46. Feu indicateur de di-
rection arriére gauche - 47. Montre
(option) - 48. Etouffoir

LS p
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CITROEN 350 (essence)

PRIX "PILOTES" DES PRINCIPALES PIECES DETACHEES

(a la date du I°" avril 1968 - T.V.A. non comprise)

NOTA. — Ces quelgues prix ne sont mentionnés que dans un but d'information.
Iis nme doivent pas étre comnsidérés comme faisant partie d'un tarif engageant la res-
ponsabilité du Constructeur ou de nous-mémes. Nous espérons toutefois qu’ils pourront
aider nos lecteurs & estimer approximativement le montant d’une réparation.

Bien entendu, ces prix peuvent &tre soumis & des fluctuations importantes depuis
leur date de publication.

Pour obtenir le prix « Taxe comprise » majorer les prix ci-dessous de 20 %.

En ce qui concerne I'évaluation des dégats et leur colt pour les véhicules accidentés, seule la
Revue «Assurances et Techniques de I’'Expertise Automobile» donne a la fois: les temps de
réparations de toutes origines, les tarifs de pieces détachées sélectionnées par « zone de choc »
(modéle déposé), etc., etc...
Demandez tous renseignements :
22, rue de [a Saussiére, 92 - BOULOGNE

e R

ot - Prix £ Prix .
Désignation en francs Desienation en franes
Moteur échahge standard ...........-- 1573,00 Fourchette de débrayage.............. 19,07
INTOE BT BT o oL ot s eet b e goo st 2236,02 Bojte de vitesgede . (i sl S o el s 1655,47
Carter inférieur...........oooionuinin 62,84 A rhyeprrmairny e Wit s s e e 130,01
CrlEsgatanne. Sone el e s 323,29 AThrasaeARdaiTeES (s U s e 403,03
Bloerbarter aylindrocaii mans oea sk e 407,37 L BB s o v e e da aln s ket 154,93
Chemigsesspigtone (L) 0ot e e Bl 258,72 Hoprehatia iz S i S i L el e 33,569
TSI e R e e B R 39,91 Eonrchettar 38, ida L i s e 45,07
Volant moteur aveec couronne.......... 76,96 Transmission compléte AR ,.......... 366,00
Vilebrequin avec pignon. .. .c....eneoes 251,87 Transmission compléte AV ........... 333,45
Soupape d’admission ................. 3,71 Essieu AV complet.. . ................ 1620,80
Soupape d'échappement .............. 13,43 Corps d'essietl...........coovivennnn 426,40
Ressort de soupape intérieur ......... 0,43 Pivot-fusée .......... ...l 108,60
Ressort de soupape extérieur ......... 0,89 Moyeu tambour...................... 256,55
TOTb Ao CHIEEEE Ll e e 14,68 Axe de 'plvot ......................... 14,30
ATBTE 8 ORI et i o s e Yt 95,99 Barre d’accouplement ................ 36,84
Culbuteur d’échappement ............. 8,32 ol e e e ' S
Culbuteur d'admission ........cco0ueives 6,30 ev*}ex.: d’e raqu]age -t """"""""" '
Pignon @'arbre & CAMES............e. 13,00 Chlad el i Sl e St
G e Ry S 15.67 Se_grpent de _frelq AYV, prix unitaire .... 46,09
i g e 22,25 Boitier de d1rectmn.comp1et ........... 390,03
i e Pamper hante pression.. oo, s 190,42
goﬂeckem‘ g’e!,d;mssmn .t """"""" ig’ig CGohjoncteur-dizjoncteur .....ccvvonve 53,30
Cgrliﬁr:l‘é;ur Frianioislzn bl Sheod Shedoil 161,00 Accumulateur princi}_)al .............. 35,19
Pilive & g Mmm """""""""" 139’47 Accumulateur de _ft'el-n e 43,08
Pompe & huile S e e 83,38 Commande de frein compléte.......... 171,36
Cartouche FIErante..........o.ooveons 7,10 Sl bl e T By o
POMDE: X CE e i s e 93,61 ; Dbt ans :
- ! Couplasconicrelsa i, o ST i LB 533,04
Elemen bR rant s i et cab S e 24,74 S e e e 117.01
Pompe & essence..................... 44,41 Moxeillistambonr AR S el Bl s 351,38
Boulie de silebreguin e w0l 22,79 Segment de frein AR, prix unitaire . ... 46,09
Allu_meur """"""""""" tebibe 4,67 Maitre cylindre de débrayage.......... 44 20
Bobine ... 24,04 Cylindre de débrayage.........coeoun. 30,99
gg;g}fgfem; --------------------------- 223@1 Ressort AV complet (10 lames) ...... 161,21
-------------------------- B Ressort AR complet (6 lames) .......
IR ey el oo bbbl NG (s a I BNel B i e s et 20117 Plus -compensategr (S(Iames) ) ........ 231,25
Démarreur Paris-Rhéne .............. 260,62 Amontissotr AN en S i T 91,04
Bisque dietnbrayage. ol o iay ch e 94,12 Anort e e AR LR et T S e 91,87
Butee Sdrembrayasesto i i s oL 57,20 Galorstabs, vect i B b Lot e e 6,568
Mecanisme d’emMbrayage. cu veeee yuuy o 144,04 Potd e cha e TIeRE s o e e b 40,48




ETUDE N° 266

RTA e jum 1968

FICHE DESCRIPTIVE R7A

r
\
' 2.52m..3.00m._71_3,m7§[l‘1__l
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SPECIFICATIONS

4 temps, refroidissement par eau

4 cylindres verticaux en ligne

Alésage : 90 mm, course : 855 mm, cyl. 2176 cm3
Rapport volumetrique : 8 a 1

Puissance fiscale : 10 CV

Puissance effective : 82 ch SAE & 5000 tr/fmn
Couple maxi : 16,2 m.kg DIN a 2500 tr/mn

Marque Solex, inversé, type 34 PBIC

Starter a8 commande manuelle

Pompe a essence S.E.V.-Marchal @8 membrane

Filtre a air, construction Miom avec prise d'air
chaud

Batterie 12 volts 55 AH

Pole négatif a la masse

Allumeur S.E.V.-Marchal ou Ducellier a sorties
verticales

Bobine : Ducellier ou S.E.V.-Marchal

Ordre d'allumage : 1 -3 - 4 - 2 (no 1 coté volant)

4 vitesses avant (3¢ et 4* synchronisées) et
marche arriére

Commande au plancher par levier direct

4: vitesse en prise directe

Transmission & deux arbres avec relais
Cardan en sortie de boite

Couple conique a taille Gleason : 6/41
Quatre satellites

Ressorts longitudinaux a lames
Amortisseurs hydrauliques

A essieu rigide

Ressorts longitudinaux a lames

Amortisseurs hydrauliques

Direction a vis globique et galet Gemmer 70
Rapport de démultiplication 1/23

CAPACITES (litres)

Systéme de refroidissement : 10,5 avec chauffage
Carter-moteur : 4,87 aprés démontage
Boite de vitesses : 4
Pont AR : 24
Circuit de frein et embrayage ; 35
éservoir essence : 70

MODELE DEPOSE : '
Reproduction rigoureusement interdite,

5.09m_589m_715m
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MOTEUR

CARBURATEUR
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CITROEN 350
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REGLAGES GROUPES

Calage de la distrib. av. jeu provis. 0,70 adm.
et échap.
A = 40 avant PMH
R = 30° aprés PMB
A 450 avani PMB
R 170 aprés PMH
leu de marche a chaud : 0,20 adm. 0,25 éch.

Reglages carburateur
Buse : 26 Tube émuls. ; 28
Gic. princ. : 140 Calibreur air starter: 4
Automaticité ; 200 Gicleur de starter : 115
Ralenti : 50 Pointeau : 1,7
Calib. air : 150 Flotteur : 5,7 g

Calage du point d’allumage (p. brache)
120 ou 1,18 mm avant PMH

Ecart. cont. rupteur : 0,4 mm

Bougies : S.E.V.-Marchal 35 B ou AC 43 F

Ecart. élect. : 0,6 4 0,7 mm

Rapport de démultiplication

Boite 25 Boite 30
G,1661 G,1357
0,3336 0,2892
C,6175 0,6175

1 1

0,1459 0,1459

Couple conique : 6 X 41 (rapp. 0,146)
Pneus 650-20X ou 7-195X
Pression de gonfl. 5 kg/cm2 5,5 kg/cm2

Réglage & vide :
Carrossage : 20
Chasse : 1230' a 1240
Pincement avant : 1 4 3 mm
Pneus 6,50-20X ou 7-18,5X
Pression de gonfl. 4,75 kgfcm2 5 kg/em2

TRAIN AV ‘
Q t\ 4{! !?

Chassis avec empat-
tement de 3,75 m

1624 kg| 1668 kg| 1744 kg

1596 kgl 1640 kgl 1716 kg

DIVERS

COUPLES DE SERRAGE (m.kg)
Culasse : 4 puis 6 + 0,5
0

Chapeaux paliers : 10

Yis téte de bielle : 7 4+ 0,5
— 0,25

Vis de volant ;: 65 a 7




