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CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

CARACTERISTIQUES GENERALES

;‘I 1 23 L U '| 23R U |
,|5ym1m!c usine . ....| PUDA4 PUD?7
Charge utile . ...... 1.800 kg. 2 tonnes

Carburateur hori-|Carburateur inver- I
t zontal Solex s¢ Solex 32 AIC
i i 30 RGHT Freins hydrauli-
H Freins & commande; ques Lockheed
par cibles | Chassis renforcé
Graissage central monocoup
fjusqu'en 1947
Empattement ..... 3,
Vole avant ........ I m. 625
Voie arritére (mucs! |
jumelées voie |
|

moyenne) ., ...... | 1,54
|| Longuecur llurs tout 5,450 t 5,040
HLargeur ......o0c00. 1.960 1,970
{{Hauteur a wvide. ... 2,70 |
|Rayon de braquage.| 8 m, 76 I
Poids & vide ...... [ 2030 | 2200 |
Poids en charge ....| 3800 | 4200 Jf

CARBURATEUR

i 23 LU 23 R U
Solex 30 RGH'T ‘ p
| TypE { S EiTeier Solex 32 A 1C
Montage 22 Montage 21
| I Avec flltre | |
| A air | |
| Técalémit | Avee filtre
: BTT 539 Mahle
[|Buse ........ 26 23 26
Gicleur princi-
1.1 RS 130 100/105 130
I Automatique
ou d’émulsion. 220 180 260
1 Gicleur ralenti 050 15
i| Air ralenti .. 150 120 (l
| Essence star- |
oter i 145 115 I
I| Air starter .. 6 4.5
Poids flotteur. 26 11
|| Pointeau ... 1.5 1,5
||Jet de pompe. 50 Il
||Gicleur écono-
|} mie ....... I ab |

MOTEUR

Moteur 4 cylindres : alésage, course 78 x 100 ; culasse &
u:uILl!mtcurs (fonte), siéges de soupapes rapportés. chemises hn
mides

(Moteur de 1a 11 T.A,, montage « inversé ».)

Cylindrée : 1.911 cc.

Puissance fiscale : transpt}rls marchandises, 9 CV; trans-
ports voyageurs, 11 CV.

Puissance au frein, 48 CV a 3.500 tm.

Vilebrequin a 3 paliers.

Graissage sous pression.

Alimentation par pompe 4 membrane.

Refroidissement par eau avec pompe et ventilateur.

Allumage par batterie 6 V. Bobine et distributeur.

Entrainement de la distribution par chaine.

Taux de compression, 6,2,

Volume total de la chambre de compression, 92,2 ce. i
94,2 ce., se divisant comme suit : dans la culasse, 84 ce. 4 86 ce.:
dans le joint, 6,7 ce. ; dans le retrait, 1,6 cc.

Hauteur de la culasse, 85,56 mm.

Cylindrée unitaire, 477.8 cc.

EMBRAYAGE

A disque unique, fonctionnant a sec.

9 ressorts : longueur libre, 56 — 58; diamétre extérieur, 27,
diamétre du fil, 3,8 ; nombre de spires, 8 1/2 ; enroulement
4 droite. Tarage : longueur, 40 mm. sous 52 kg, + 2.

Garniture : 146 mm. X 228 mm,

BOITE DE VITESSES

4 wvitesses avant. dont deux synchronisées ¢t une marche
arrierc.

Pignons et démultiplications

18 16
Premiére : —_— X —— = (163
13 41
18 24
Deuxidme: — X — = 0,304
13 33
18 36
Troisiéme: _— % —— = 0519
1k 29
Quatriéme : 1
18 16 20
M. A — ¥ —— ¥ —— = 13K
13 24 1

TRANSMISSION

Par arbre & cardans (dont un coulissant) et relais, relié a
I« bolte par flector.

PONT ARRIERE

Du type banjo 4 4 satellites.
Couple conique & taille Glaeson.



Rapports de couple d'origine.

23 LU: 8 X 47 ou 0,170.

23 R U: 6 X 41 ou 0,146.

Ces denx types de couples coniques peuvent étre montés
indifféremment sur les deux types de véhicules.

ROULEMENTS PRINCIPAUX

Pompe & eau, simple rangée de billes 15 % 42 X 13,
Butée embrayage 52/57, 1 X 87,4 x 18.

BOITE DE VITESSES

(N°* P. D.)
(33.503) 2 roulements & billes 35 x 80 x 21.

(88.043) 1 roulement & rouleaux de 22,2 % 34,9 X 41,2,
(88.068) 2 roulements & rouleaux de 25,4 % 38,1 X 50,8,
(88.074) 1 roulement & rouleaux de 22,2 % 35,2 X 412,
(88.075) 2 roulements & rouleaux de 25,4 » 384 X 60,8,

(89.472) 1 roulement & billes de 20 % 72 X 19.
(506.571) 1 roulement & billes de 45 X 85 X 19.

RELAIS DE TRANSMISSION

23 L U (10.530) Roulement & billes de 30 x 72 X 19.
23 R U (384.007) Roulement & rotule de 30 X 72 x19.

TRAIN AVANT

i (88.038) 2 roulements Timken intérieur 76,20 = 38,01 x

,65.
s§83.039) 2 roulements Timken extérieur 56,90 x 23,81 X
’ (518.033) 2 butées de fusée Timken 49,61 x 24,06 > 15,08.

DIRECTION

(88.067) 2 butées de 13 rouleaux, diamétre ext. 49.2 mm
(600.823) 65 aiguilles de 121 mm. de longuenr.

PONT ARRIERE

(88.086) 2 roulements coniques de boitier de différentiel
5h X 100,15 ¢ 22,

(88.002) 1 roulement double, pignon d'attaque 40 X 90 X 33.
i g'(}SS.OB.’:) 1 roulement & billes, pignon d’attaque 35 X 80 X

MOYEUX ARRIERE

: L(BIEJL)DIS) 4 roulements coniques de 45 X 85 X 19 (type
n('li'};:lliﬂ) 4 roulements coniques de 50 X 90 X 20 (type

DYNAMO

(6 - 303 - AC) 1 roulement & hilles 17 X 47 % 14

DIRECTION

A vis et secteur.

SUSPENSION

4 ressorts &4 lames semi-elliptiques longitudinaux.
4 amortisseurs Spicer.

23 LU 23R U

AVANT AVANT
2 lames de 7 3 de 7 ou 2 de 7 )
et 7 lames de 6 et 3 de 6,6 ct 7 de 6 |
| ARRIERE | 1
| 3 lames de 9 ARRIERE I
l et 7 lames de 8 | 10 ou 11 lames de 9 |

Dimension des ressorts complets

| LU l 23R U ‘
’ Longueur ressort avant 880 mm. l
|| Largeur ressort avant ........ 50 mm, 1
|| Epaisseur totale ............. | A6mm. | 6456 ou 56 |
\|Fléche en charge . ............ | 20 mm.
|| Longueur ressort arri¢re ...... | 1.420 mm.
|| Largeur ressort arriére ...... | 70 mm.
|| Epaisseur totale ........ G 99 mm.
i‘ Fléche en charge ............ 20 mm. | 16 4 20 i
BLU " BRU i
f mécaniques hydrauliques |
Diamétre tamhour AV ....| 12 pouces : 14 pouces ||
Diamétre tambour AR .... 14 pouces 14 pouces it
Diamétre maitre-cylindre . 1,1/2 |
Diamétre cylindre avant .. 1.3/8 |
|| Diamétre cylindre arriére. 1,3/4 il
|Frein & main ............ |Sur les 4 rowes;  Sur roues |
| ! arriéres it
Capacité Lockheed........ | | 1,166 litre IJ'
[ | 28LU | 2RU |
Essence. . . .o.oovnnnnnnn.. [ 50 | 50 il
Eau o voveninninniiininn., 9,5 9,5 i|
Huile moteur ............ i 4 ou 4,h i 4 |
—  boite de vitesses | 2,5 25 |
— pont arriére..... 2.5 2,5 |
L = Monocoup . ...... .| 1 |

documents Citroén.

Levallois-Perret.

Cette dtude des T 23 types LU et RU a été tirée des

La Société CITROEN a édité un « Dictionnaire des
réparations » pour les T 23. Cet ouvrage, indiquant
Poutillage de réparation, est en vente au : Service des
piéces détachées Citroén, 23, rue Ernest-Cognac, a
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CULASSE ET BLOC-CYLINDRES
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ARBRE A CAMES — EMBIELLAGE
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ENTRETIEN - REGLAGES

REGLAGE DE LA DISTRIBUTION

— Avance ouverture admission : 3° ou 0,1 mm.

— Retard fermeture admission : 45° ou 88,7 mm,

— Avance ouverture échappement : 45° ou 88,7 mm.

— Retard fermeture échappement : 11° ou 1,2 mm,

Ces cotes se mesurent avee un jeu théorique de 0,34 mm,

aux soupapes d’admission et 0,41 mm, aux soupapes d'échap-
pement, Ces jeux ne sont donnés qu'a titre indicatif, car leur
mesure est un travail trés délicat qui nécessité un outillage
spécial.

Fig. 1. — Repéres
des plgnons de dls-
tribution,

En pratique, la distributlon se régle A I'nide des repéres
portés par les pignons d'arbre & cames et de vilebrequin.

Quand le piston du premier cylindre est au PMLH,, fin
do compresslon, ces deux repdres et les axes des deux pignons
doivent &tre alignés (les repdres étant entre les axes de pl-
gnons). On vérifie cet alignement & I'alde d'une régle. (Voir
figure 1),

Réglage des culbuteurs

Jeu & chaud: soupupes d'admission, 0,15 ; soupapes
d’échappement, 0,20,

Levée do soupapes, 8,15 mm.

AVANCE A L’ALLUMAGE

Le calage fixe est de 8° pour le 23 LU et de 12° pour le
ESIRU. blen que les deux modéles portent le méme repére au
volant.

On peut employer deux procédés pour obtenir ce réglage:

1° En millimétres sur le piston, soit: 0,61 pour 23 LU ;
1,38 pour 23 RU;

2° A I'alde du repére volant.

23 LU :

Amener l2 premier cylindre en fin de compression, reve-
nir légérement en arriére, Introduire une pige de 6 mm, dans
le trou prévu dans le carter du volant-moteur du c6té droit.

Tourner lentement le moteur dans le sens de la marche,
jusqu'a ce que la plge péndtre dans l'encoche du volant-mo-
teur; falre tourner le moteur en arriére jusqu'en butée de
la pige. On obtlent ainsi le point d’allumage,

23 RU: ’
Méme procédé, mails en employant une pige de 8 mm, de
diamétre.

Lz jeu de 3 mm, de la pige dans le trou permet d'obtenir
les quatre degrés supplémentaires,

Ensuite, brancher le fil d'une lampe-témoin sur la vis de
connexion de condensateur, le support de cette lampa étant
fixé & la masse.

Mettre le contact, tourner le distributeur pour placer le
plot numéro 1 en face du rotor,

Chercher ensuite le décollement des contacts des lin-
guets, La lampe s’allume au moment précis du décollement.
A cette position, serrer le distributeur,

L'avance automatique décolle & 600 t.-m,, 'avance obte
nue est au maximum d2 29° 4 3.600 t.-m, sur le 23 LU ; de
24° & 3.400 t,-m. sur le 23 RU,

Ecartement des vis platinées : 0,4,

Ecartement des pointes de bougies: 0,4 4 0,5,

CARBURATEUR

Le réglage du carburateur, indigué plus haut, ne doit
pas étre modifié,

Le ralenti se régle au moyen de la vis de richesse, szlon
le procédé normalement utilisé.
FILTRE A AIR:

doit étre démonté, nettoyé et humecté d’hulle chaque se-
maine,

EMBRAYAGE

L'embrayage est commandé par deux biellettes paralléles,
Pour é&viter le broutage de I'embrayage, ces biellettes doivent
étre réglées (au moyen des écrous & douille, dont elles sont
munies) de tellp sorte que leurs entraxes solent rigoureuse-

Vis ce reglage

Fig. 2. — Vue du pédaller et du réglage de Ia garde d’'embrayage.
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EMBRAYAGE

e A0 490144

490994
4885'3 490146

89418/88

430181

490118
490700

88197 )
6675 — .~ VR
490784 ©

430812

430643 7
490702 e
43{]845 TTHL Da D

500906},
501015 12

Allacne 490065
89017
490772

Ressorl

490646 pac | 4/ Suriime
490542 pap | Sov- S50
490665 pac I""”“ rax

EMBRAYAGE COMPLET : 906 222
490418

ment égaux, En pratique, on vérifie simplement que les lon-
gueurs dépassantes du filetagz sont égales sur les deux bicl-
lettes,

Le jeu de la pédale d’embrayage ou course morte doit
étre d'environ 30 mm.

Ce jeu est aisément obtenu en faisant varier la position
de la pédale par rapport & celle du levier de débrayage, Ces
deux pidces sont maintenues par une vis portée par la pédale
d'embrayage et susceptible d’'occuper plusieurs positions dans
une fente du levier d'embrayage (voir figure 2),

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie : 6 volts 90 ampéres.
Le 23 LU comporte un conjoncteur,

L~ 23 RU est, lui, équipé d'un régulateur. Tous deux réa-
lisent 1a conjonction & partir de 950 t.-m, de la dynamo.

GRAISSAGE

Pression d'huile sur banc d'essal, I'hnile étant chauifée
4 65° la pompe doit donner 2,5 kg, & 1.000 t.-m, (débit par un
trou calibré & 2,8 mm.),

TRAIN AVANT

Réglage du braquage

Le braquage est limité par une vis de butée portée par
P'essieu au voisinage du pivot de fusée. Pour obtenir le réglage,
agir sur cette vis, d2 telle sorte qu'on obtienne une distance
de 212 mm. entre le bord arriére du plateau de frein (i I'ho-
rizontale de 1a fusée) et le ressort,

Réglage du parallélisme
Vérifier que, & l'aide d'une pige que les roues pincent i

Tavant, la différence des mesures avant et arriére doit étre
de 3 4 6 mm,

Pour obtenir ce réglage, agir sur la longueur de la barre
d'accouplenrent.

Chasse

La chasse n'est pas réglable, elle doit étre de 0°30 & 1°,
Sinon, essieu, ressort on chiissis sont & incriminer, On la véri-
fie 4 I'nide d'une régle posée sur le patin de fixation du ros-
sort sur l'essieu. Mesurer sur celle-ci, en deux points distants
de un métre, les hauteurs par rapport au sol, la différence
des hauteurs trouvée doit étre comprise entre 8,7 et 17,5 mm,
(la hauteur la plus forte étant A I'avant),

Carrossage

Le carrossage qui doit étre de 2° n'est pas non plus régla-
ble. Il ne varie que sl essleu ou fusées sont faussés,

Réglage direction

Deux réglages possibles : vis et secteur.

On rattrape le jeu de la vis au moyen de cales en papier
d’épaisseur convenable, placées sous ke couvercle supérieur du
boitier.

On rattrape le jeu du secteur au moyen d'une vis i contre-
écrou, placée sur le boitier en bout de I'naxe du secteur (voir
figure 3).

FREIN A MAIN

23 RU :

Le réglage du frein & maln peut s'effectuer de deux ma-
nitres différentes,

1° SI leo freinage des deux roues arridre n’est pas équi-
libré, agir sur la longueur des cibles ;

2¢ Si le freinage des deux roues arriére est équilibré, agir
sur la longueur de la tringle placée entre le levier de frein
ot 'arbre de renvol.
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Vis de réglage

Iig. 3. — Vues en coupe du boitier de distribution,

Le frein & main doit attaquer 4 partir du quatridme cran
de son secteur et bloguer les roues au cinguiéme cran.

Vis purge

Boucnon

o o\ —-::\\

) 24:__':)5“\\: QQ@_T’O;:/Emwique

O : W |

| }

Fig. 4. — Flasque du freln AR Bendix.

28 LU :

Le réglage du frein & main s'obtient selon le méme prin-
cipe, mais tenir compte que son action doit étre équilibrée sur
les quatre roues,

FREIN A PIED

23 RU :
Freins Lockheed Bendix.
Réglage classique des excentriques,

Garde 4 la pédale 10 mm., obtenue en réglant la longueur
de la tige de commande du maitre cylindre,
23 LU :

Le réglage normal s'effectue en agissant sur les excentri-
ques,

Ne régler les ciibles qu'aprés démontage ou déréglage
accidentel.

GONFLAGE DES PNEUS

Pneumatiques :

1660 c.: avant, 2 kg 750; arriére : 3 kg 250 ;
16020 : avant, 8 kg; arridre : 3 kg 500,



Bien qu'il y alt intérét pour le mécaniclen & recourir
I'échangs standard, nous donnerons dans ce chapitre quelques
précautions & prendre pour la remise en état des organes,

MOTEUR
Dépose

Le moteur se dépose d'un bloc avec la boite de vitesses.

L’opération suppose le démontage préalable du radiateur,
alnsl que du sidge et des faux planchers de cabine,

Déconnecter ensuite le flector entre la boite et I'arbre de
relais. I 1

Déconnecter les circuits électriques, les commandes et
les tuyauteries reliées au moteur,

Déposer le carburateur,

Déposer le renfort entre traverse de butée avant et
traverse avant du chissis,

Suspendre le moteur,

Désaccoupler la cuvette, support du silent-bloc AR de
boite de vitesses, de la traverse du chissis,

Dégager I'ensemble moteur, boite de vitesses,

Repose. Opérations inverses,

Déshabillage du moteur

‘Déposer la boite de vitesses (fixée par quatre vis), en évi-
tant de voiler le disque d’embrayage.

Déposer le carter d’embrayage, puis I'embrayage lul-méme
en repérant sa position en vue du remontage,

Démontage du moteur

Aprds avoir déposé les tubulures d’admission et d’échap-
pement, la pompe A eau, la plpe de sortle d'eau, le tube d'aé-
ratlon, la tuyauterle d’arrivée d’hulle sur la culasse, Déposer
le couvre-culbuteur et la culasse et dégager les poussoirs,

Retourner le moteur pour le faire reposer. sur le plan de
culasse aprés avolr retiré les goujons de culasse (a I'alde d'un
apparell A dégoujonner).

Démonter les consoles drolte et gauche, la butée avant
support moteur, le cOne de centrage de la manivelle de mise
en marche et le carter inférieur.

Placer ensuite une cale entre un maneton de vilebrequin
et le carter, pour empdcher le vilebrequin de tourner,

Dévisser I'écrou de blocage de la poulie de commande de
ventilateur et 1a dégager,

Démonter le volant moteur.

Démonter le carter de distribution et dévisser I'écrou
de blocage du pignon d’arbre i cames.

MOTEUR

Dégager ensuite, d'un bloe, 'ensemble pignons-chaine a
I'alde d'un tournevis falsant levier,

Déposer la pompe A huile,

Aprés avoir repéré les bielles, chapeaux de bielles et de
vilebrequin, déposer ces dernlers et dégager le vilebrequin,
puis les blelles et pistons,

Déposer Ia bride de butée avant de I'arbre & cames et
dégager 1l'arbre du carter.

Dégager les chemises qul viennent 4 1a main.

Flg. 5. — Coupe transveranle du moteur.
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ARBRES DE

RELAIS

T23 LONG

Démontage de I’ensemble bielles-pistons

Chauffer les pistons & 60° environ,

Dégager les axes, et prendre soin de ne pas les mélanger,
car ils doivent étre remontés avec = piston qui leur corres-
yond,

: Pour démonter les bagues de pied de bielle, utiliser un
mandrin épaulé,

Démonter les culbuteurs, les soupapes et laurs guides,
les axes de culbuteurs et leurs paliers est une opération qui
ne souffre aucune difficulté,

Démontage de la pompe a huile

Démonter 'ensemble des filtres,

Démonter le fond de la pompe et dégager le pignon fou,

Chasser les deux goupilles de fixation du pignon de com-
mande, dégager l'arbre, déplacer le pignon fixé sur l'arbre,
pour libérer les demi-segments d'arrét. Dégager la clavette
du pignon de son logement,

Démonter ‘le tube support de pompe, chasser l'axe de
pignon fou. Démonter le clapet de décharge.

Démontage de la pompe a eau

Démonter le ventilateur, puis sa poulie (qui doit sortir &
la main). Dégager la clavette de I'arbre, Démonter la plagus
d’appui de la pompe.

Démonter ensuite I'écrou crénelé, puis dégager I'arbre de
pompe & mi-course i 'aide d'une presse, dégager les segments
de roulement, puis dégager 'arbre complétement,

REMONTAGE DU MOTEUR

Préparation de la culasse

S’assurer sur un marbre que le plan de joint n'a pas

subi de déformations. Le rectifier au besoin (un millimétre
de rabotage entraine une diminution de quatre centimetres
cubes dans les chambres de combustion),

Mettre en placa les guides de Soupapes, qui doivent étre
alésés & Y mm, + 0,015

— 0,01

pour l'admission ou I'échappement,

Rectifier si besoin est les sitges de soupapes, la largeur
du sieége doit étre comprise entre 0,9 mm, et 1,5 mm.

Si un sidge est cassé ou bralé, le remplacer. Procéder
comme suit :

Dépose d'un siége

Le chauffer au chalumeau en un seul point, jusqu'a ce
que la fusion commence. Lalsser refroidir pendant trois mi-
nutes,

Extraire a4 I'aide d'un petit levier (tournevis) placé sous
le point chaud.

Pose d'un siége

Le nouveau sidge préalnblement trempé dans l'azote li-
quide pendant quinze minutes se loge i I'aide d'un mandrin,

Procéder dans tous les cas i la rectification d’un siége
neuf (i I'aide d'une fraise & 120° pour le siége, & 150° pour
la partie supérieure, & 60° pour la partie inférieure).

Puis nettoyer avec soin la culasse,

Soupapes

Rader ou rectifier les soupapes,

Dimension des soupapes :
Admission Echappement

Angletotal .................... 120° 120¢
Diamitre téte ........... ....... 37 33,8
Diamétre queue ................ 8,95 8,95

Longueur totale (sous le bombé de
L+ -1 -3 101,5 101,5
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Fig. 6. — Coupe longltudinale dii moteur.

Ressort intérieur

Longueur libre: 43 mm,
Longueur sous charge : 16

9, 0 kg, = 32,8 mm.

H 1+
o)

Ressort extérieur

Longueur libre : 46,5 mm,
Longueur sous charge : 29,5 + 2 kg. = 20 mm.
14,6 4= 1 kg, = 37 mm,

Remonter les soupapes et leurs ressorts,

Remonter les culbuteurs aprés un nettoyage soigné de
loutes les piéces et en particulier des orifices de graissage,

Enduire d’hermétic le repos des rondelles expansibles (qui
doivent &tre remplacées a4 chaque démontage) avant de les
aplatir au marteau pour les sertir.

- Placer ensuite sur I'axe préalablement huilé les supports,
culbuteurs, ressorts et rondelles, L'extrémité de I'axe portant
la clavette se monte vers I'avant du moteur et le palier percé
vers 'arridre. Les trous de gralssage des culbuteurs se mon-
tent toujours vers le bas,

Préparation du bioc

Remonter Ia pompe & huile,

Remonter la pompe a eau. Il est nécessaire, pour obtenir
un montage correct, d'aléser In douille pour obtenir une
concentricité et un alignement correct par rapport au loge-
ment du roulement. L'alésoir doit par conséquent étre guidé
pendant l'opération,

Pour éviter le grippage du moyeu sur la douille, il est
nécessaire de lamer la face de cette douille, de facon que In
turbine ne porte pas sur elle, Il faut done obtenir une cote dr

19,7 + 0,8 mm, entre le plan de Jjoint du corps de pompe et
la douille,

Il est indispensable que la fraise tourne au moins &

"1.000 t.-m. pour éviter tout risque de formation de facettes

sur la douille.

Remonter ensuite les piéces dans l'ordre inverse du dé-
montage,

.-‘

NOTA. — Remplacement d'une couronne d¢de démarreur.

Les couronnes de démarreur sont montées serrées sur le
volant, Chauffer régulidrement l'alésage jusqu'd entre 200° A
250° (température & ne pas dépasser pour ne pas modifier le
traitement de la couronne),

Mais, ATTENTION...

La trempe des couronnes est effectuée de deux facons
différentes :

1° Trempe au cyanure, la couronne ne porte aucun repére
et peut &tre placée dans n’importe quelle position relativement
au volant ;

r ~

1 Y
o 4 1 2 5 9
13 " 7 3 & 1 12 |

Fig. 7. — Ordre de serrage des écrous de culusse.
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