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S FTUDE

Technique et Pratique

Berlines et Utilitaires

e Dyna Z de 1956 & 1959 (complément d'information)
e PL I7 - Grand Standing - Tigre

o Utilitaires F 50 et F 65 (Spécifications particulidres)

Le présent chapitre, consacré aux Panhard PL 17 berlines @ moteur normal ou

« Tigre », ainsi qu'aux Utilitaires F 50 (zone Bleue) et F 65, comporte, en outre,

un complément d'information concernant certaines opérations & effectuer sur les

Dyna Z déja ¢tudiées. Pour toutes les caractéristiques communes, voir chapitres
précédents.
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ETUDE N° 172 PANHARD PL 17

RTA obaour 1960
FICHE DESCRIPTIVE RTA

MOTEURS : normal et TIGRE

E
o
o
i
|
2,570m Voie AV1,300m
Vaie AR1.300m
4,577 m L 1,668m
SPECIFICATIONS REGLAGES GROUPES
Deux CY”I’IdreQ OpPQSéS a pll." _l"af.fwln}_ HOTEUR Calage de la dish"ibuﬁﬂn f
4 temps, refroidissement par air. . NORMAL TIGRE
Alésage : 85; course : 75; cylindrée : 851 «cc, AO.A. : 2623 3l° 12 & 370
Rapport volumétrique : 7,25 & 1, R.F.A.- : 57 & 61n 63 & 69
Pulssance fiscale : 5 CV, | - AOE. : 57 a 61° &3 a 69°
Pulss, réelle : 42 ch a 5300, TIGRE.: 50 & GIII II REE. :26 a 3l 42 4 37
6.000 fr/mn, Jeu aux culbut,-: 0,10 & 0,15 mm (a froid).
Gralssage sous pression,
CARBURATEUR % WIN 38 NDIX
; Diffuseur ...... 29 28
Marque : Zénith, i Gicleur princ. .. 140 145
Inversé, étanche, 3 pompé d'accélération. Pulvérisateur .. 2.7 4p
“Types | 38 WIM 2 simple corps (normal). ‘ Alr émulsion -. 110 210
YPES | 38 NDIX & double corps (TIGRE). ._ Glclpur ralent] - 65 45
Fompe & essence ;. . ~ Alr ralentl ,.:. 140 120
marques : Guiot ou SEV. Glcleur de ppe 60 45
Course pompe . p_le;lsre i
Pointeav ,..... f »
ALLUMAGE :

Batterie : 12 V . 40 AH,
Dimensions : 295175 165.

i Calage de l'aliumage : Normal : 5 dents = 17¢
Allumeur : Marque SEV i Tigre : 9 dents soit 306
: ou Marque Ducelller, . Ecartement.des contacts du rupteur : 0,4 mm,
Type :.entrainement par tournevis, Bougie : Marchal CR.35 H.

Bobine.: Marque SEV ou Ducelller,

Ecartement des électrodes : Tigre, 0,7 mm.
Condensateur : Marque SEV ou Ducelller, Normal, 0,6 mm,

4 vitesses, (2¢, 3 et 4¢ synchronisées), BOITE Rapports avee couple de pont de 11/31£11/24
3" en prise directe. Démultiplications
4¢ surmultipliée, 1re 0,334
Commande sous le volanf. _ 2t 0,662
Boite formant corps avec le pont AV, 3 1
Capaclté avec pont : 0,800 L, 4 1,358
M. AR 0,342
Transmission auv différentiel par double [} Réglage du train avant : e
démultiplication (pignons & denture hélicol- Parallélisme :.ouverture é mm (a vide),
dale). Transmission aux roues AV par quatre TRAIN AV Chasse : 1°40'.
jeints de cardan Glaenxer-Spicer dont deux Rapport de la direetion : 1 a 11,
doubles homocinétiques cété roues et man- Rayon.de braquage : 4,50 m.
chons coullssants comportant un joint élast- Dim, pneus : 145380 (Michelin X Tigre),
que spéclal, : ' Pression de gonflage : 1,300 & 1,350 kg
(X 1,200 & 1,250 kg).
Roues semlIndépendantes. Réglage de la hauteur de coque (avec pneus
Suspenslon par barres de torslon. ESSIEU AR gonflés & 1.3 kg a I'AV et & F'AR) :

AmorHsseurs oléopneumatiques & double effef. Hauteur, & vide :

Estleu spéclal en V, articulé sur la traverse Avant, bas de caisse au niveau de laxe

AR. vertical des roues : 248 mm (minl).
I Systémé auto.stabliisateur et antiroulls, l 1 Prtz:li:;q'd Ldag?nfli::ess:ui. 7'33“55 i%gon:’r:; {mi:I}.

" (X 1,600 & 1,650 kg).

Capacltés : Réservolr essenca : 40 L,
g Garde au sol : 0,200 mm.
E:{I::.' ::,1::":,';’,2"['5 0,800, 1 "Polds & vide : Normal, 805 kg ; Tigre, 830 kg.
<, * () 1 1 3 -
Réservoir freins : 0450 L, ° DIVERS Chl:ar::ge's]fm kg (six personnes et 30 kg de

MODELE DEPOSE )
Reproduction rigoureusement interdite.



PANHARD DYNA
* at PL 17 ﬂm

Précisons, tout d’abord, que la désignation PL 17
(addition de : 6 litres, 6 places, 5

IDENTIFICATION DES VOITURES

CV, qui résume sonéconomie d’emploi),

Les schémas ci-dessous permettent d’identifier les différents eles d d
Z 16 et de PL 17 tourisme opu utilitaires, 5 e TR S s\ I8 W 22

estcomposée des initiales de la marque, et du nombre 17

Type des Mines Code Code Moteur
carrosserie mécanique
Z1un BL EK M5
% }: BGS EJ M5
Z 15 %gISJ g} € Aélodfnﬂ »
Z 18 CGS-CGL

I. — TYPE
1% I PL 17, WL I

Ex le : A
% emple

PANHA \RE]

avec le
-1 Exemple :

Série W L1 -

II. — CODE VOITURE : Ce code alphabétique indigque le moddle de volture.
pour Tigre, ete...

III. — INDICE, — Le code volture est sulvi d’un indice lorsque le modile a
subl une importante modification n'assurant pas l'interchangeabllité intégrale
récédent montage.

Les modédles A - B - C etc...,, équipés des moteurs avee les pous-
solrs et guides, anciens modeles, deviennent A2, B2,
équipés de moteurs avec les poussolrs et guldes nouveaux modéles.

IV, — NUMERO DE CHASSIS, — Sérle L1 - Tourisme - premler ne 2.000.001,

—

NUMERO

TYPE

DES MINES : L X, — Tous modéles - Tourlsme
: Tous modéles - Utllitaires,

: pour PL 17 Grand Standing ; B : pour PL 17 Normale; C :

C2, etc.., lorsqu'ils sont

Utllitaires = premler ne 1.800.001.

CARHACTERISTIQUES DETHILLEES

. - MOTEUR

GENERALITES

Moteur & deux cylindres opposés & plat (flat-twin)
cycle & 4 temps (le moteur « Tigre » porte un repére
ES-230 sur le bossage du démarreur.

Alésage : 85 mm.

Course : 75 mm.

Cylindrée : 851 cm3.

Pulssance fiscale : 5 CV.

M5RJH Tigre
Rapport volumétrique. 7241 72 41
Puissance maxl ..... 42 ch a4 5300 t/m | 50 ch 4 6000 t/m

Refroidissement par air, avee turbine,
Cylindres : isothermes, chemisés, en fonte spéciale,
Culasses : non détachables.

VILEBREQUIN

Comporte deux manetons et deux paliers tournant sur
roulements,

Jusqu'au code BZ : le roulement AV était un roulement
SKF type 209 NF ou 209 NJ & rouleaux cylindriques de
45% 8519 ; le roulement AR était un roulement SKF type
210 NJL & rouleaux cylindriques de 50390 20.

Du code CA au cede CQ : le roulement AV & rouleaux
cylindriques, sans cage intérieure (brevets Panhard) porte
le repére 346531; le roulement AR identique porte le
méme repére,

Depuis le code CR : & V'avant, le roulement n® 349 557 est
margué du signe « — »; & 'arriére, méme roulement si le

bras central du vilebrequin est marqué d'une « X > au
crayon électrique; sinon monter le roulement n° 346 531,
qui n'a gas de signe,

Parallelement, les vilebrequins n°* 344349 et 345756
montés jusqu'au code BZ étalent équipés de larmlers dé-
montables et d’une cartouche d'aiguilles Nadella (CA 1216)
pour le centrage de I'embrayage.

A partir du code CA (octobre 1055) les vilebrequins
repéres 354135 et 361077 (Tigre) ont été équipés de lar-
miers incorporés et d’'une cartouche INA (F1 1672).

Le vilebrequin n® 354135 est, du reste, seul prévu en
rechange pour Dyna Z et PL 17 série.

Le eu latéral du vilebrequin doit étre compris entre 0,05
et 0,10 mm,

BIELLES

En acier, du type Tour Eiffel.

La téte de bielle est montée sur roulements A galets spé-
claux (brevets Panhard).

(Ces roulements sont composés de rouleaux porteurs et
inverseurs plus petits, qui roulent les uns sur les autres.
sans frotter, De plus les rouleaux inverseurs flottent entre
le maneton du vilebrequin et une cage circulaire, qui guide
également les rouleaux porteurs sur leurs faces latérales.)

Deux larmiers, fixés sur le vilebrequin, envoient (par
force centrifuge) de I'huile dans I'intérieur des manetons
el aux bielles,

Jeu latéral des bielles : 0,10 & 0,14 mm.
hili? bague de pled de bielle doit coulisser gras dans la

elle.

—



CARTER MOTEUR

Sur les voitures répondant aux codes A a BZ, puis CC
Je palier arriére était muni d'un déflecteur.

sur les voitures de codes CA - CB, puis CD et Ia suite,
¢e déflecteur a disparu,

Le moteur des Dyna Z 11 BL et 11 BLT (taxis) posséde
une eale de 1,00 mm sous la collerette des chemises,

PISTONS
Les pistons, en alliage léger, sont de forme bombée et

Tableau d‘apparlement des pallers arriére et des carfers

(1) Le palier AR 345757 peut étre monté a la place du
palier 331458, sur un carter 322697, A4 condition de
monter un larmier AR 345757 de (7 101 mm,

(2) Dans le cas d'un montage des vilebrequins 344 349 ou
345 756 avec les carters 322697, 347308 ou 353 473, la
bague porte-segment 331460 se monte obllgatolrement
avec la rondelle ressort 331461 et le segment 340 696,
Le volant doit éfre le 347 461.

13) Dans le cas d’'un montage des vilebrequins 342 836 ou
340 558 avec le carter 353473, la bague porte-segment
251797 se monte obligatoirement avec le jonc 345 624,.
le segment 345 627, le joint 945 665 et la rondelle 345 470,

VOLANTS

Différents types de volanis ont été montés sur les divers
types de moteurs. .
Voici leur tableau d'affectation :

Palier arriére Code mécanique Carter portE-asglégment p}ﬁ?e":}e;’:_ﬂ:}&.e Observations
331 458 A ABA-BC-BD 322 697
345757 (1) BB -BE 4 BZ - CC 347308 ou 331460 (2) NJL 210 avee déflecteur
353 473
344 616 ou CA - CB puis CD 353 473 351797 (3) 346 531 sans déflecteur
352 476 ete 353285

fendus (Ia fente ne doit étre débridée qu'aprés le montage
du piston sur la bielle. }
Diamétre nominal : 85 mm (production Monopole). -
Montage : par appariement avec les chemises.

NOTA. — Depuis le 14/12/59, 1és pistons des moteurs
« Tigre » ont une marque bleue sur l'un de leurs bos-
sages intérieurs. '

Etant donné la possibilité de changer.les chemises (ne
jamais les réaléser), il .n'est pas fourni de-piston a4 une
« cote réparation »,

AXE DE PISTON

L'axe de piston, tubulaire, en acler, doit coullsser gras-
sement dans la bague de pied de bielle.
. Il doit étre emmanché dans le plston chauffé et y- étre
arrété par deux jones,

Volant avec Code Types - ) ! !
couronne | mécanique | de moteurs Centrage: | Vilebrequins Larmiers
A &4 BA S5
BC 4 BH | S5 avec blelles & 50 n® 344 349 @ 98
i 347461 * tour Eiffel -
BI &4 BZ
BB 4 CC S5 RJH n° 345 756 @ 101
347 462 n® 342 836
ne 349 558 ;
| 354372 CA - CB S5 RJH n® 349558 ** @ 101
CD, etc. M5 RJH @ 54,9 n® 354135 *¢| -larmlers
.| Inecorporés
356 604 n® 354135 **
354 563 ES 106 M5 RJH @ 54,9 n°® 354135 @ 101
« 5i on utillse le volant 347 461 avec le vilebrequin 354 135, SEGMENTS

il faut faire une reprise au tour, comme indiqué en (K)

(fig. 27), placer un joint de papier n° 350 470 et ajouter une

rondelle 356198, Pour l'usinage, se caler perpendiculaire-

ment 4 la face (J) et dans le centrage sur la face (H).

DLe \glehrequin 354 135 s'adapte sur tous les moteurs
yna Z.

NOTA. — En cas de reclification du volant, pour remé.
dier A une défectuosité due & P'usure, ne pas oublier que
les faces (H) et (J) (fig. 26) doivent étre retouchées de la
méme épalsseur.

La cote 24 =01 mm doit étre immuable. Tolérance de
parallélisme des deux faces : 0,06 mm.
; gn aucun cas la cote (L) du volle ne dolt étre inférleure
mm.

CYLINDRES

En alliage léger, avec ailettes de refroldissement
Chemises en fonte spéciale, amovibles & chaud,
Diamétre nominal : 85 mm,

Les segments sont de marque Monopole ou Bollée.

lls sont au nombre de cing par piston, mais alors que
sur les pistons de moteurs S5 il y avait quatre segments
d’étanchéité et un segment racleur, jl y a trois segments
d’étanchéité et deux segments racleurs sur ceux des mo-

{eurs M5,

Le tableau de la page suivante résume les différents
équipements ; noter que :

I indique n3 de piéce.

| R fabrication Monopole ou Bollée.
111 > épaisseur,

v » coupe (droite ou oblique & 45°),
v » jeu a la coupe.

VI » nombre par piston,

. » avec chanfrein intérieur,

Les segments coniques d’étanchéité portent un repére
« H » qui doit étre orienté coté fond de cylindre, c’est-A.
dire vers la calotte du piston.

e



* PANHARD DYNAﬁM
ot PL 17
!B longueur de 2455 mm sur les moteurs

PL 17 de la premiére série ont une lon-
gueur de 281 mm sur les moteurs des

i G | ow W v vi ' | m 1] v vi voitures avee code indice 2,
L]
0702 | M| 25 | == | o7a09| 1 | @ || m| 25| == 07509 | 1
GUIDES DE POUSSOIRS
©) Les guides de poussoirs ne 315470
M0698 | B | 25 | === | 07309 2 340.698| B| 25| =—=L— | 07409 | 2 (droit) et 315471 (gauche) du premier
@ ' type ont été remplacés par un modéle
unique n® 356 132 depuis les moteurs
; i des voitures avec code indice 2.
340,700 [ B | 1,49 =¢t: 098125 3 @ 340,704 M 4 :.:,: 0,9a1,2 | 1 Les nouveaux guides, plus courts,
2 ) - sont montés avec un couvercle double
W (B (24| D= |[09a125 2 350335) M| 4| 33C= | 134815 1 n* 355491 depuis le code 2.
340,704 M 4| === | 094312 1
.04 (M| 4 === ogar2| 1| @ ou POUSSOIRS
350335 M| 4| =] 1381,5] 1 . 5
Les poussoirs du premier type n®

Tableau des différents segments

312286 avec évidement latéral, ont été
remplacés par des poussoirs cylindriques
n* 356 129 depuis le code 2.

pe——— = ———rr
Diamétre Portée ¢ de la queue N¢ repére origine
Soupapes
S5 M5 S5 M5 S5 | M5 S5 M5
Admission ....ooviiannies 40 43,5 120° 90° 8 mm 8 mm 315 158 353 604
[Echappement ............ 34 415 120° 90° 85 mm | 85 mm 320 924 353 605
SOUPAPES BARRES DE RAPPEL DE SOUPAPES

Les moteurs S5 et M5 sont équipés avee des soupapes
différentes (voir tableau ci-dessus).

Pour chaque type de moteurs, chacune des soupapes,
admission et échappement, est fournie en cotes réparation
(+003 - 40,06 - + 0,10 mm) (les chiffres : 3 - 6 ou 10
sont gravés sur la queue de soupape).

Lorsqu’on doit monter une soupape a une cote répara-
tion, elle doit présenter, dans le guide, un coulissement
gras pour l'admission (0,01 & 0,05 mm) ou libre pour
I'échappement (0,02 & 0,06 mm). Si la soupape est bridée,
passer dans le guide un alésoir extensible pour réaliser
ces conditions de glissement.

SIEGES ET GUIDES

Les échanges de siéges et de guides nécessitent I’em-
ploi d'un outillage spécial pour azote liquide, presse,
tampons, ete.., il est recommandé de s’adresser & la
S.AARAP, 156, rue de Vaugirard, Paris (15%).

CULBUTEURS

1° Sans RJH.

Le jeu du talon ae culbuteur dans son guide doit étre,
av minimum de 0,1 mm,

2° avec RJH

Le jeu du talon de culbuteur dans son guide doit &tre,
également, de 0,1 mm au minimum mais le pivot & rotule
et I'écrou de I'axe de pivot forment un ensemble apparié
dont le jeu ne doit varier que de 0,006 & 0,020 mm.

D'autre part, la cofe entre base des gorges de l'axe de
g:vntdut le plan de joint pour le couvercle de culbuteur doit
re de :
19,5£0,5 mm sur les moteurs S5 RJH.
16,5=0,5 mm sur les moteurs M5,
ou, cotes plus faciles & mesurer 4 l'aide d’un gabarit
approprié : 3505 mm (pour moteur S5), 38=0,5 mm
(pour moteur M5) entre la partie supérieure du siége de
clapet et le plan de joint du couvercle de culbuteur.

TIGES DE COMMANDE DES CULBUTEURS
Les tiges de commande de culbuteurs qui avaient une

La barre de rappel doit avoir, par rapport au tube de
rappel une position bien déterminée. Voir au chapitre
< Conseils Pratiques » et consulter la figure 16.

ARBRES A CAMES

L'arbre a cames de série, inchangé porte le repér
n° 347 664. Lol 2k

L’arbre 4 cames des moteurs « Tigre », spécial, porte
le repére n® 357 096. i

DISTRIBUTION

Le calage de la distribution varie suivant le type du
moteur, mais dans tous les cas, le jeu provisoire entre
culbuteur et queue de soupape ﬁ établir pour le contrdle
doit étre de 0,78 mm (jeu initial de 0,68 mm pour éviter
la rampe d'approche - cale de réglage de 0,10 mm).

'[— S5 RJI M5 || TiGRE W'
170 & 21° 260 & 310 320 & 370
60° & 64° 570 & 61 63° 4 69
60°- 4 64° 570 4 61° 63° A 69°
17° & 21° 26° 3 310 320 4 37°

_—

Aprés calage le jeu de fonctionnement sous les culbu-
teurs, & froid, doit étre de 0,15 mm (il est annulé, en mar-
che,.par le RJH),

Pour le réglage des barres de rappel de soupapes, mettre
un jeu entre queue de soupape et portée de fourchette de :
3,5 mm sur moteur normal,
5 mm sur moteur « Tigre ».

GRAISSAGE

Le graissage du moteur s'effectue par pompe A engre-
nage commandée par V'arbre 4 cames,

Sur les moteurs sans RJH, la pression, prélevée sur le
tube d'arrivée d’huile aux culbuteurs, doit étre de 0,200
kg/em2, le moteur tournant 4 une vitesse de 4000 tr/mn
et T'huile étant & une température de 80¢ C.

Sur les moteurs avec RJH la pression minimum relevée

— B



dans les mémes conditions doit étre de 0,250 kg/em?2 avee
de l'huile SAE 40 a 80° C.

+ En effet, pour assurer un fonctionnement, dés la mise
en route, du rattrapage hydraulique, I’huile est amenée aux
culbuteurs par une dérivation qui peut étre qualifiée de
prioritaire sur le circuit moteur,

Pour assurer cette priorité 6 clapets souples sont dis-
posés & Yintérieur des canalisations :

— A la sortie «de la pompe, Phuile passe dans deux
canalisations comportant un trou masque par un jeu de
elapets souples n® 342 177 qui s’ouvrent lorsque la pression
dans le circuit prioritaire est suffisante, permettant ainsi
4 lhuile de lubrifier arbre & cames et le moteur,

— Deux autres jeux de clapets souples n°® 342 177 placés

dans chacune des chapes & trois voies d’arrivée d’huile
aux culbuteurs, permettent, dans les mémes conditions,
d’assurer la lubrification des barres de rappel et des cul-
buteurs. '

Pour assurer son positionnement correct dans la canall-
sation, chaque clapet comporte un ergot qui doit pénétrer
dans un logement approprié,

Quant & la pompe A huile elle-méme, essayée sur un
banc d'essai et entrainée par un moteur, elle doit assurer
un débit minimum de 58 litressheure, sous une pression
de 2 kg/em2 i la vitesse de 1260 tr/mn, avec de l'huile
SAE 40 &4 la temptrature de 80° C,

ALIMENTATION

CARBURATEURS

En dehors des carburateurs & double corps SOLEX
30 PAAI et Zénith 32 DINX ou 32 NDIX dont nous avons
donné les réglages dans notre premiére étude ou du car-
burateur Zénith 36 WI & simple corps dont nous avons
donné les réglages dans notre étude de décembre 1958,
on trouve aussi sur les divers types de Dyna-Panhard ou
de PL 17 les carburateurs :

1° Solex 26 BCI & simple corps (monté sur Z 11 BL
code EK & moteur M5 & ventilateur)
Les réglages sont :

BUSE. i iaassian e
Gicleur principal ...... 100
Automaticité .......... 160 F
Ralenti ......... g{; '
eSSeNCe ... | O,
Starter ™ .00l 90
Pointeau ........ erisse 1,2 mmo
Flotteur (nylon) ....... 5

G 4 ;
Ce carburateur est équipé d’un filtre 4 air Tecalemit
type BTG 25 avec buse de 38 mm.

90 Zénith 36 WIM 2 simple corps (monté sur Z 16, P 17).
Les réglages sont :

DIUUSEUT covussasssenss 28

Grand jet ...ovivenenes 140

Air émulsion ..... samas 110

Pulvérisateur (L) «v.ovee 2,7

Gicleur ralentl ..:.,..., 85"

Air de ralenti ...... o0 140
Ralenti extréme ......: fixe

1r* progression ..,..... 120

2! progression ........ 120
Gicleur de pompe ..... 60
Course de pompe .... petite.
Pointeau ....ovvieeen 75 mm

Le niveau d’essence doit étre -4 1605 mm de Ja' face.
du plan de joint sous une charge de 150 g/em2,

Ce carburateur doit 8tre monté avee un filtre & air
Tecalemit type BTN 113, BTN 123, ou Wilman 361474 i
buse de 60 mm,

T_3° ?J:enith 38 NDIX & double corps (monté sur moteur
igre).

Ses réglages sont, pour chaque corps :

Diffuseur (incorporé) . 22

Grand Jet'....civenese. 145
Air émulslon .......... 210
Pulvérisateur ....oeue 4D
Venturi monté ........ 45
Alr balavage :....o0000 1,E

Gicleur de ralenti ..... 45
Alr émulsion ralenti ,, 120
Gicleur de starter ,... 100
Gicleur de pompe .... 45-
Folnteau, s...coisnierns 1,756 mm-

Le niveau d’essence doit étre & 16 -i-,? énm de Ia face du

plan de joint, sous une charge de 150 é/cmz.

NOTA. — Les premiers carburateurs n® 358 744 avalent
une embase fonte tandis que les carburateurs mn® 362 563
ont une embase en alu). i o

Ce carburateur doit étre équipé d’un.filtre A alr Wilman®

ne 361 250,

NOTA. — (Pour moteurs.« Tigre:s), Une butée limi-
tant 'ouverture du papillon est montée sur le carbura-
teur des voitures neuves et plombée. Elle ne doit étre
déposée qu'aprés 1500 km,

FILTRE A ESSENCE (GS et Tigre)

Les pompes & essence sont de construction Gulot type
L 2 LP ou SEV types 45 Q ou 3H. i

Les pressions d’utilisation sont de

50 & 60 g pour les pompes Guiot

90 & 110 g pour les pompes SEV,

FILTRE A ESSENCE

De construetion :
SEV.repere 85735 ou
Zénith ne 355261

Il. — EMBRAYAGE

L'embrayage, qui fonctionne A se¢, est de construction
FERODO, un ,mécanisme du type PK 7 (Ferodo M 69 354)
a &té monté jusqu’au moteur n® 76482 (avril 1956) (voir
nos premiéres études). -

Depuis le moteur n° 76483, le mécanisme est du type
PK 6 (Ferodo M 60 473).

Référence de la friction : Ferodo 71 303.

Dimensibns des garnitures : 181,5x124x3,2 mm. o

Qualité des garnitures : Ferodo 351 ou Ferodo 450 (coté
volant), A 3 S (coté hoite), ;

Nombre de ressorts 6, de couleur rouge, repére 4136.

. Longueur libre : 48,4 mm,

Nombre de spires : 6.

. Diamétre du fil : 3,5 mm.

,Diamétre extérieur : 26,3 mm,

Dlamétre intérieur-: 17 mm,

Longueur & bloc : 26,5 mm,
Tarage : 29,7 mm sous 44+51‘) '
* —0 kg

Réglage de 'embrayage PK 6.

Cote entre la face d’appul du couvercle sur le volant
et la face d'appui du disque 24*0,1 mm (fig. 26).

Cote entre la face d’appui du couvercle sur le volant et
la bague de débrayage (en position embrayée) 27,8 -+ 00,7 mm

COUPLEUR JAEGER
Le: montage d’un coupleur électro-magnétique Jaeger
peut étre prévu, d'origine, sur les PL.17, ;
Pour plus de détails sur le fonctionnement de cet appa-
reil, veuillez vous reporter & la RTA n° 170 de juin 1960.
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lll. - BOITES DE VITESSES — PONT AVANT

1> BOITE PROPREMENT DITE

Les boites pont avant montés sur les Panhard Dyna Z
ou PL 17 ont subl au cours des anndes, certaines modi-
fications,

| — DYNA Z
Le modéle monté en 1954 était du type 850 RS.

_ Le pignon de transmission était équipé d’un roulement
a billes SKF 6006 de 30x55% 13 mm. tandis que le roule-
ment avant de l'arbre intermédiaire était un SKF 6302 de
15%42% 13 mm.

Puis apparut la boite type 850 RS 5 qui avait un pignon
de transmission équipé d’un roulement SKF n°® 6206
30 % 62x 16 mm (de plus prand diamétre) tandis
que le roulement avant de l'arbre intermédiaire était un
roulement a aiguilles Nadella, repére Na 1015 R 6,

Les rondelles de réglage ‘du pignon de transmission,
reperes 346308 (0,1 mm) - 346309 (0,15 mm) et 346312
(0.5 mm) ont toujours été montées dans une version
50 RS 5 modifiée, montée sur Z 16 BGL ot Z 16 BGS5,
Z 17 CGS Z 11 BL, W2, ainsi que sur les BGL et BGS A
coupleur Jaeger.

En revanche, les rondelles de réglage placées derriére
la butée du pignon de transmission. qui portaient des
reperes 349192 (0.1 mm . 349196 (0.15 mm) - 349104
(0.5 mm) et 349195 (1 mm) ont été remplacées par des
rondelles repéres 247 196 (0.1 mm) . 3529266 (0.15 mm) -
347dliflff1é{0,5 mm) et 348 514 (1 mm) dans la version 840 RS 5
modifiée.

Les rondelles de réglage placées entre le pignon d’angle
et son roulement portant les repéres 346308 (0.1 mm) -
346309 (0.15 mm) et 346312 (0,5 mm) ont élé conservées
dans sa nouvelle version.

*Les rondelles de réglage avant de I'arbre intermédiaire
sont. pour chague version, strictement identiques aux
rondelles de réglage placées derriere la hutée du pignon
de transmission ; elles portent les mémes références, pour
les mémes épaisseurs, )

En revanche, les rondelles de réglage du roulement arris.
re de larbre intermédiaire. portant les références 349187
(0.1 mm) - 349191 (0.15 mm) et 349189 (0,5 mm) sont vala-
bles pour les deux versions.

Enfin le couple de surmultipliée (de 16%24) était verronillé
primitivement par des rondelles cannelées de calage repé-
res 349198 (0,1 mm) - 349199 (02 mm) et 340200 (0.3 mm)
qui ont été supprimées dans la nouvelle version. en méme
temps que la douille. C’est le support de roue de marche
arricre qui sert de guide & la roue de premiére vitesse et
le réglage s'opére au moven de rondelles de calage repéres
360941 (01 mm) - 360942 (0.15 mm) - 360943 (05 mm)
et 360 944 (1 mm) placées en avant du roulement du pignon
d'attaque (voir au chapitre Conseils Pratiques).

Le synchro de surmultipliée comporte un céne portant
le repére 360105, dans les deux versions,

Dans les boites montées sur les PL 17. le roulement du
pignon d'attaque, modifié, porte de repére n° 362 239,

L'arbre intermédiaire, modifié également, porte le re-
pére 360 447,

Il comporte une butée a aiguilles. repére n® 504038 et un
roulement 4 aiguilles, repére n°® 503 580 avec des rondelles
de réglage repérées 343914 (0,1 mm) - 360 603 (0,15 mm) et
342 598 (0.5 mm).

Le clabot du synchro de surmultipliée est également
modifié, et porte le repére n° 362 506,

Les autres pléces et rondelles de réplage sont les mémes
que dans la derniére version de la boite 850 RSS5.

Il — PL 17

Enfin _depuis I'été 1959 une nouvelle boite de vitesses,
type « C » est montée sur les PL 17,

Elle porte un numéro d’organe spéelal sulvant le moddle
de volture équipée.

Nn

d'organe monté sur

Observations

3407 |PL 17 Tigre|Couple 1124, embrayage Ferod
ot PK 6
Gd Standing

3408 (PL 17

Couple 11X 24, embrayage Ferodo|
PK 6 °|

Couple 10<24, embrayage Ferodo
PK 6

3408 |F 65
utilitaire
3412 PL 17
'GS & cou-
pleur. Jaeger:

Couple 11x24, coupleur Jaeger

Les différents nombres de dents des pignons de cette
boite sont :

Couple de transmission @ 20%23 dents,
Couple de surmultipliée : 1625 dents.
Roue de 1™ : 26 dents,

Roue de M. AR : 33 dents.

Roue de 2' : 21 dents.

Pignon 17 : 10 dents
Arbre intermédiaire (M. AR. : 13 dents
los : 16 dents

Roue intermédiaire M. AR : 20 dents,

2° PARTIE PONT
l,.. DYNA Z

Couples d'entrainement de compteur

Jusqu'd la Z 12 FB, la roue de commande comportait
11 dents et le pignon 16 dents.

Depuis la Z 16 FC. 1a roue de commande comporte
10 dents et le pignon 15 dents.

Dans les boites 850 RS et RS 5, 'arbre démultiplicateur
tournait du edté dreit, dans un roulement 3 billes de 25%
62%17 avec rondelles de réglage de 62%50 repdéres n®
345086 (0.1 mm) . 352339 (015 mm) - 334854 (0.5 mm) -
et 345090 (1 mm), serrées par un écrou avec rondelle frein,

Du cdté gauche, Parbre démultiplicateur fournait dans
un ronlement & billes. ézalement de 25%62% 17 mm. avec
rondelles de réelage de 5061 mm en épaisseurs de 1-1,5 et
2 mm, logés dans le couvercle latéral.

A partir de novembre 1956. c'est un ronlement i galets
SKF NJ 305 J aui a été monté, avee rondelles de réglage
de 5060, repérées : 307-5.-AN (0.1 mm3 - 307-5.A0 (0.2
mm) - 307-5-AP (0.3 mm) . 307-5:AR (0.4 mm) - 307-5-AS (0.5
mm) et A07-5.AT (1 mm) et comnlété par une butde 2
billes SKF (repére 307-5-BE) elle-méme avec rondelle d’ap-
pui et rondelles de réelage repérées 307.5BG (I mm) -
307-5-BH (0.5 mm) . 307-5-BJ (0,2 mm) et 307-5-BK (0,1 mm),

L'arbre démultiplicateur, et le couvercle latéral ont
naturellement, été modifiés aussi.

Le planétaire droit tonrnait dans un roulement 2 billes
de 30%62%16 mm (SKF 6206) tandis que le planétaire
gauche tournait dans un roulement & rouleaux cylindriques
de 30% 62«16 mm (SKF NJ 206 J) équipé des mémes ron-
delles de réglage que le roulement cdté gauche de 'arbre
démultiplicateur.

Il. — PL 17

Dans les boites montées sur les PL 17, le couple conique
porte les repéres suivants :

360 700 11%24 dents sur les berlines

360 767 10% 24 dents sur les utilifalres

Le couple démultiplicateur porte les repéres suivants :
00 067 avee prise de compteur 10 dents sur berlines
900 070 avec prise de compteur 11 dents sur utilitaires

L'arbre démultiplicateur tourne, cbté¢ roue d'angle (4
droite} dans un roulement A rouleaux cylindriques
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ne 503581 de 25x62x17 accompagné d'une butée & aiguil-
les n® 504 040, et du cété gauche dans un roulement a al-
guilles n® 360 793 de 305818 accompagne d’'une butée
a aiguilles n® 504 039,

La grande majorité des aulres pieces est également
nouvelle, c'est ainsi que le boitier de différentiel complet
porte les repéres :

900 071 sur berlines
900 072 sur utilitaires A

Le roulement du planétaire droit est un roulement a
billes & contact oblique repére 504 042, .

Le roulement du planétaire gauche est un roulement a
aiguilles de 305818 repere 360 703, complété par une
butée A aiguilles repére 504 039, )

Le planétaire D avec filetage & droite porte le repére
363958 et le planétaire G avec filetage a gauche porte
le repére 363 959,

Les nouveaux écrous n® 363956 D et 363957 G ne sont
plus goupillés, mais serrés sur une rondelle élastique,

Enfin les nouveaux plateaux d’entrainement portent le
repére 359 666.

Signalons que depuis la boite « € » n® 15770 (sortie
le 87/12/59) la fixation des plateaux d’entrainement
est modifiée.

Ilv La queue de chaque planétaire comporte un mé-

at,

. 2° Les anciens écrous sont remplacés par des écrous
décolletés repére 206003 & droite et 400209 & gauche.

Aprés serrage de ces écrous au couple de 65+ 1

—05
mkg ou les arréte en repoussant le bord décolleté de
I"écrou sur le méplat du planétaire. Pour éviter de
frapper sur V'arbre, utiliser pour cela une pince appro-
priée.

Des rondelles de calage, placées cdté chapeau et coté
couvercle, pour l'arbre démultiplicateur, et coté couvercle
pour le différentiel permettent de régler les jeux et la
pré-charge sur le roulement & contact oblique.

Rapports de démultiplication

Z 16 PL17
10 witesse s dis el 0,373 0,334
O NILRBEE St e e . 0,668 0,662
B0 MIEBEER i inni e st e 1 1
4 vitesse ...ieeiens U R 1,358 1,358
M AR o sharaaiae e s aeaed Sace 0,342 0,342

IV. — TRANSMISSIONS

Les arbres de transmission des PL 17, toujours de cons-
truction Glaenzer, et similaires & ceux montés précédem-
ment, sont cependant composés de piéces particulieres
portant des numéros repéres différents.

V.— TRAIN AVANT

PARALLELISME

Depuis le montage de la nouvelle traverse avant (code
AF 1955) l'ouverture des roues, a l'avant, doit étre com-
prise entre 3 et B mm, la voiture étant chargé de 150 kg
a l'avant,

Ceci correspond, voiture & vide, & une ouverture de 6 mm

SABOTS DE FREINAGE DES PIVOTS DE FUSEES

Les sabots de freinage ont ¢té montés & Varriere des
mains du ressort inféricur pour les voitures de code
A A4 AE.

Ils ont été montés i I'avant des mains pour les voitures
de code AF & CU. e £ x

Ils ont été complétement supprimés & partir du code

V.

TIRARTS DE TRAIN AVANT

Les deux tirants de train avant ont été supprimés a
partir du montage de la nouvelle traverse avant (code AF).

VI. — DIRECTION

A part, des modifications minimes apparues dans le
volant lui-méme, dans son capuchon (différent pour GS
et Tigre ou pour berline normale) et dans leur fixation,
il n'y a rien de changé dans la direction des PL 17 par
rapport 4 celle des modéles précédents,

Vil. — SUSPENSIONS
AVANT ET ARRIERE

1 SUSPENSION AVANT

Les ressorts supérieur et inférieur montés sur les berli-
nes PL 17 sont de deux modéles, montés indifféremment.
— Les uns repéres 356 422 (supérieur) et 356 423 (inférieur)

ont des lames 2 extrémité - carrée, maintenues par 4
étriers a chaque ressort.

— Les autres, repere 344433 (supérieur) et 344713 (infé-
ricur) ont des lames 4 extrémité trapézoidale, mainte-
nues par 4 étriers (pour le ressort supérieur) et par 6
étriers (pour le ressort inférieur),

Sur les véhicules utilitaires, le ressort supérieur (repére
362 047) est différent. Les lames sont au nombre de 7 (au
lieu de 6), toujours & extrémité trapézoidale, et maintenues
par 6 étriers. Le ressort inférieur est identique & celui
monté sur les berlines,

Le montage des leviers inférieurs et des amortisseurs
De Carbon est pratiquement le méme sur les PL 17 que sur
les modéles précédents.

2° SUSPENSION ARRIERE

Le montage des bras de suspension et des barres de
torsion, sur les berlines, est inchangé par rapport aux
modéles précédents,

Rappelons que deux types de barres de torsion ont éte
utilisés

le type n® 342449 barres intérieures longueur 532,1 mm
diamétre 234 mm,

le type n° 342450 barres extéricures longueur 484 mm,
diametre 19,7 mm.

2* type monté sur

Z 11 BL BS

11 BL Taxi EV
12 BGLEQ

12 BGL Taxi ET
12 BGS ER

12 BGS Taxi EU
15 CGS ER

n* 347 693 barres intérieures longueur 4638 mm, diame-
tre 22,2 mm,

n* 347 694 barres extérieures longueur 4155 mm, diamé-
fre 18,8 mm,

Le montage de lessien arricre et des amortisseurs
arriere De Carbon, sur les berlines PL 17, est ¢galement in-
changé,

Sur les utiliatires PL 17, si les bras de suspensiun sont
les mémes que ceux des berlines, I'ancrage des barres de
torsion est différent.

NNNNNN
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Les barres de torsion ellessmémes répondent aux carac-
téristiques suivantes :

Barres intérieures n° 348 291 longueur 532,1 mm, diame-
tre 24,2 mm.

Barres extérieures n° 348290 longueur 484 mm, diameé-'

tre 20,4 mm.

L'essieu arriére n® 357 530, ainsi que les supports d’amor-
tisseurs n°® 357368 et les amortisseurs De Carbon n°
3157 535 montés sur les utilitaires PL 17 sont également spé-
ciaux,

HAUTEURS DE CAISSE

... A vide, on doit trouver un écart de 0 &4 15 mm entre le
bord extérieur de la jante arriére et le bord du flanc de
oupe.
2 ErllJtre le ‘dessus de D’arrondi du bras de suspension AR
et le dessous du support de tampon de choc on doit trou-
ver une hauteur de :
170 mm sur les berlines
175 a 180 mm sur les utilitaires F 65.
Voir au chapitre « Conseils Pratiques » le tableau des
hauteurs de caisse par rapport au sol et suivant les pneus
qui équipent le véhicule,

Vill. . MOYEUX AV ET AR
ET FREINS

1* MOYEUX AVANT

Si les moyeux avant, repére n° 347154 sont inchangés
sur les PL 17 de méme que les roulements & billes SKF,
du type rigide a une rangée qui les équipent 7

repére SKF 6207 de 35x72x17 mm pour l'intérieur

repére SKF 6208 de 408018 mm pour l'extérieur
les supports de roulements (repére 355 446) sont spéciaux
de méme que beaucoup de piéces d’assemblage.

Les rondelles de réglage des roulements (7 2633 mm
portent les repéres suivant : 323 837 (0,1 mm) - 352 379 (0,15
mm) - 353523 (0,5 mm) et 318529 (1 mm). Elles sont les
mémes que précédemment. Les tambours (repére 356 076)
sont inchangés,

Le diameétre des tambours est de 228,6 mm.

En cas de reprise au tour ne pas augmenter le diamétre
de plus de 1 mm (tambours en aluminium) (on peut aller
jusqu’a 1,5 mm dans le cas de tambours en acier), '

2° MOYEUX ARRIERE

"Si les moyeux arriére (repere 349763 coté D et 349 764
coté G), sont inchangés sur les PL 17 (sauf leur mise a la
masse par un plot de contact avec ressort) de méme que
les roulements a billes SKF, du type rigide & une rangée
de billes, qui les équipent,

repéere SKF 6306 de 307219 pour l'intérieur

repere SKF 6208 de 408018 pour Vintérieur
les supports des roulements (repére 336 538) et les joints
d’étanchéiteé. i

repére 501 713 Perfect de 55X 808 mm ou

repére 501 844 Paulstra 609 00,
les tambours de freins (repére 356 076) sont en alliage
léger, Ils étaient déja montés en série sur les Z 11 et Z 16
depuis les codes FC et FD. Ce sont d'ailleurs, les mémes
que pour le train avant (auparavant, les tambours étaient
en tole emboutie).

Les rondelles de réglage des roulements @ 30,5x40 mm
portent les repéres suivants : 344972 (0,1 mm) . 352267
(0,15 mm) et 344 974 (0,5 mm).

h
J° FREINS AVANT ET ARRIERE

Les ensembles de freins avant et arriére des PL 17,
d'origine Bendix 2 commande hydraulique sont différents
de ceux montés précédemment.

Les ensembles de plateaux avant portent les repéres
503434 (cOté G) et 503 425 (cOté D),

PANHARD DYNA
* et PL 17 ﬁzz

_Les ensembles de plateaux arridre portent sur les ber-
lines les repéres 355-750 (cOté G) et 355751 (cOté D) avee
cylindre de diamétre 19 mm, et, sur les utilitaires les
repéres 358930 (coté G) et 358 931 (cHté D) avee cylindre
de diametre 22 mm,
Les dimensions des garnitures de freins sont :
a l'avant :
comprimées : 249X 455 mm
tendues : 194x45%5 mm
Surface de freinage a 'avant : 398,7 em2.
a l'arriére :
comprimées : 249x30%5 mm
tendues : 194x 305 mm
Surface de freinage a l'arriére : 2658 cm32.
Surface totale de freinage avant arriére : 664,5 em2,
La qualité prévue par Ferodo est « 517 »
h L?i commande hydraulique des freins est d’origine Lock-
eed, . :
Diamétre du maitre cylindre (repére 359998) 22 mm;
course du piston 31 mm. . :
Diamétre des cylindres de roues avant (repéres 347949
colé G - 347948 c6té D) 1” 1/8.
Diamétre des eylindres de roues arriére.
sur berlines : 19 mm, repére 356513
sur utilitaires : 22 mm, repére 346 685 (mémes que sur
berlines 58). .
Capacité du circuit de freinage : 0,450 litre.
Qualité du liquide : Lockheed n° 5,

IX. — EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

BATTERIE

Marque USL 12 wvolts, 40-45 AH.

Dimensions : 295x175x165 mm

Niveau de l’électrolyte ; 10 4 12 mm au-dessus des pla-
ques

ALLUMEUR
De construction Ducellier ou SEV.
: -4V 242.L.2-Sp 2 puis
Ducellier “}y 326G o0 B
SEV} TC et TG sur BLS, BGL, BGS et CGS
BB et TF sur BL et Taxis
Sur les PL 17 (SEV repére 350 800

sur anciens
modéles

Série GS, et |Ducellier repére 352151
utilitaires allumeurs sans avance centrifuge
Ducellier repére 360172
sur moteur repére 360 013 normal
Tigre SEV ’repére 359087 avec prise de
tachymétre

Avance i l'allumage :
17?1.. 17 Série : 5 dents sur couronne du démarreur, soit

PL 17 Tigre :
30°6°.

Suite d'allumage : 1-2,

Ecartement des contacts du rupteur :

9 dents sur couronne du démarreur, soit

0,4 mm.

BOBINE

De construction SEV ou Ducellier
SEV 3 H, repére 360012
Ducellier 2075 repére 360 011.

CONDENSATEUR

De construction Ducellier ou SEV
Ducellier 1205
SEV 69211

BOUGIES

Marchal, type CR 35 H a culot long.
Ecartement des électrodes

0,7 mm (Tigre)

0,6 mm (Série GS et ytilifaires)
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GENERATRICES
De construction Parls-Rhéne ou Ducelller

1° Paris-Rhéne

types : G 11 R 62 & grande poulle
G 10 R 26 4 petite poulie

Ces dynamos doivent étre accouplées avec un régulateur
Paris-Rhone type YD 21.

Dans le cas oil la voiture comporte un coupleur Jaeger
la génératrice qui comporte un trolsitme balai est du type
G 10 R 28. Elle doit étre associée A4 un régulateur PR
type YD 211.

Les caractéristiques électriques de ces dynamos sont &

Tension nominale de batterie : 12 v.

Intensité nominale 15 AH, maxi 20 AH obtenue 2 partir
de 2250 tr/mn a chaud.

Vitesse d’amorgage pour 14 volts, 1500 tr/mn environ.

Vitesse maxi de rotation : 7000 tr/m

Résistance du cireuit inducteur 3 20° C 7T 4 7,3 ohms.

Balai positif : repére : 25 b 23,

Balal de masse : repére : 26 b 23,

Presslon des ressorts de hbalals : 500 g environ.

2¢ Ducelller
201 G a grande poulie, régulateur Ducellier 1341
Types { DY 225 G 2 (repére 7187) A petite poulie, régula-
lateur Ducellier 8214 A,

DEMARREURS
De construction Ducellier ou Paris-Rhine

1° Ducelller
6023 B 4 commande positive (repére n® 349-503) monté
jusqu’aux Z 16 CGS et CGL) ainsi que sur PL 17 utilitaires,
6073 A solénoide (repére 356 640) sur berlines PL 17 GS-
T c’est un démarreur de 85 mm de diamétre.

¥ Son indult, qui tourne dans deux bagues graphitées auto.
Iubrifiantes porte :
- ¢Hté commande, un limiteur de course de pignon, ce
qui lui assure un engrénement exact dans la couronne,
— cOté collecteur, un systéme de freinage qul empéche
I'emballement de linduit avant Pengrénement du lan-
ceur et arréte la rotation lorsque le contact est coupé,
d-Rtt:t;ztion : sens horloge vue cOté lanceur (Bendix 2 9
ents), :
Valeurs de réglage :

solénoides : jeu latéral du noyau : 0405 m
au repos : face d'appui du pal[er support A
Pignon I'entrée de dents : 21=0,6 mm

engagé : face d’appul du palier, support i I'en-
trée de dents : 37,51 mm.
Essal sur batterie 12 volls 60 AH :

Tension ....... S R P 12 volts
Couple moyen & 1000 tr/mn ....... 06 mkg
Intensité absorbée par ce couple ... 290 AH
Couple bloqué ...... P it 1 mkeg
Intensité absorbée par ce couple . 400 AH
Vitesse 4 vide ...ccearscssinsssses 7500 tr/mn
Intensité absorbée 2 cette v1tesse 60 AH
Puissance mAXL .ivvececiniiannens 1ch
Intensité absorbée A cette puiss:mce 240 AH

Repéres des halals : positif 99562 .
masse 99556 .

20 Parls-Rhéne

D8 I 19 3 commande positive (repére 349504) (monté
jusqu'aux Z 16 CGL et CGS, ainsi que sur les PL 17 norm.
et utilitaires).

D8 E 27 &4 commande électromagnétique (repére 356 641)
sur PL 17 (berlmes) (PL 17 GS et Tigre),

Tenslon)l iavis s anivisvediisean -la yolts

Couple b!nqué i aas R as e e . 1 mkeg

Intensité absorbée pour ce couple . 400 AH sous 73 v

Puissance maxi O i i ]

Intensité absorbée a cette pulssancel‘m AH sous 10,7v

X. - DIVERS

ROUES ET PNEUS

Type des jantes : 472 J 15,
Dimenslons des pneus :

Berlines
145%380 PL 17
145% 380 X Tigre
Utllitalres 155380 X
Pression de gonflage 145X%380

AV : 1,300 & 1,350 kg
AR : 1,700 & 1,750 kg

145380 X
AV : 1200 3 1,250 ke
£ 1,600 & 1,650 ke’

1553380 %
AV : 1,350 & 1,400 kg
AR : 1,850 A 1,900 kg

CAPACITES

Réservolr essence : 40 litres.
au-dessous de —10° C SAE
10 W

au- des{%tms de —0° C SAE
Carter moteur : 2,2 litres (au de%‘sruus de 4- 10° C SAE
au4gessus de 4 10° C:SAE

ou Viscostatic de tous temps.
Carter boite-pont : 0,800 litre, SAE 90 EP
Direction : Energrease A 1.
Réservoir liquide de freins : 0,450 litre. Lockheed n® 5.

Rayon de DraQUAEE .......oveeeinsseesenisoesssassssnrsas
Poids du véhicule & vide ......covvvvvriurininniiinsniinns
Polds du véhicule & pleine charge ..............coovvnus
Polds SUP aVANL ....ovviiivmrinnnneceiiossansasssnananis
Polds sur arrldre .....coovcvviinninnnnss O TR AP

DIMENSIONS GENERALES PL 17 n et GS PL 17 Tigre
Longueur hors tout ......icovecansvsnrnnsnssnseraanarse 4,580 m 4580 m
Largeur-Rorsiitolt <o wais asiis i an s g e e 1,600 — 1,600 —
AT A VIR o et s it st ot v mia ks ma areie ot e 1,460 — 1,460 —
Hauteur en charge ..........cceevrissesrassersssrnnnnes 1,420 — 1,420 —
Ty R T o S il o e e R S e e e — 1,300 —
Empattement c —
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DIMENSIONS DES ROULEMENTS Bougie dans cylindre .............. 1,803 mkg
Bouchon de vidange .......... veeere 41 mke
MOTEUR
AV du vilebrequin depuis code CA Spéeial Panhard &
rouleaux 346 531, EMBRAYAGE <
. AR du vilebrequin, de code CA & CQ Spécial Panhard Embrayage sur volant .............. G 25%0,8 mke
a rouleaux 346 531,
Depuis cote CR Spécial Panhard 4 rouleaux 349,557
Centrage arbre embrayage : BOITE DE VITESSES
jusqu’au code BZ, aiguilles Nadella CA 1216 ; -+~ '
depuis code CA, aiguilles INA FI 16702 CoaRels Byomt b GRtar Be BV | TAE0s B
Levier de g"ppeL des soupapes : Fourchette butée débrayage sur arbre 2:=0,2 mkg
jusqu’a fin 1957, aiguilles Nadella 27,8. Levier débrayage sur axe .......... 1,202 mkg
Butée levier débrayage sur carter ... 15%*03 mkg
BOITE DE VITESSES — PONT AV Roue d’angle sur arbre démultiplicateur 2020,2 mkg
¥ x Roue démultiplicateur sur boitier dif-
gonon od 11 rm{lemm}} SS}?TEE" rﬁz%%s 3300><635 ><1163 ou firantiel’ i i 805 mkg
ransmission roulemen ) Hba K s B 7 Z
1 butée & bille SKF 51102 15% 289 ou Couvercle latéral panl‘T sur carter . 5ig’g m.kg
: 4.4 buté daiguilles Nadella 2X11,8 Plateau entrainement sur difiérentiel 6,5+ 1 mkg
Arbre intermédiaire : ) 2 — 0,5 mkg
avant § 1 roulement a billes SKF 6302 157‘142)“3 ou Chapeau de roulement sur carter .... 10,1 mkg
t 1 roulement* & aiguilles Nadella 1015 R 6 Support sur carter de BV ...... A 9,5=0,1 mkg
arriére 1 roulement & billes SKF 6303 17x47x14 :
Arbre pignon d’attaque : i
D'lffgoultt:’mlcnt coniques SKF 303050 25x62x17% 15 DIRECTION
i rentiel : ] .
¢oté D 1 roulement 2 billes SKF 6206 306216 Couvercle sur 5015111*’-‘1.‘11.'1“““0“ éﬁtj}g 5‘“-1‘%{
coté G 1 roulement i rouleaux SKF NJ 206 J Chape G sur crémaillere .......... e LR IR
Démultiplicateur : Boitier direction sur traverse ........ 3,7: 0,3 mkg
coté D 1 roulement 2 billes SKF 6305 25x 6217 Levier direction sur pivot .......... 13=1 m.kg
c6té G 1 roulement & rouleaux SKF NJ 305 J
1 butée & billes SKF 51100 F 10249
TRAIN AVANT
- Ressort inférieur sur traverse ...... 10=1 mkg
TRAIN MOTEUR ET DIRECTION Support frein sur ressort supérieur .. 101 mkg
Moyeu AV depuis code DM : . Support roulement sur pivot ........ 36=0,5 mkg
Extérieur ; 1 roulement 2 billes SKF 6208 408018 Cardan sur sortie du pont .......,.. 6,5*0,5 mkg
Intérieur : 1 roulement & billes SKF 6207 35X 72X 17 Tambour Sur MOyeu ................ 101 mkg
Transmissions D ou G sur moyeux . 23 + 2 mkg
—3
TRAIN PORTEUR ARRIERE }‘/uzbt]e 5}1pp01('§t dt? proue sur trgverse . 4%=1 mkp
: ! evier réaction sur silentbloe ..,. 3*0,5 mkg
Moyeu AR depuis code BS : 1/2 levier réaction sur silentbloc main
Extérieur : 1 roulement 4 billes SKF 6208 408018 inférieure 4+05 mkg
Intérieur : 1 roulement a billes SKF 6306 30x72x19 ~  ~ 7~ ! e 12 +2 mkg
Suspenslion : i N i Silentbloec sur main inférieure ...... S
1 roulement A aiguilles Nadella C 1035
Silentbloc sur fraverse ............. ! lﬂi% mkg
COUPLES DE SERRAGE Amortisseur sur traverse et 1/2 levier Bi}} mkg
MOTEUR Jante sur tambour de roue ........ 61 mkg
=+
NVolhut . sur i laRrEait st i i BE05 mke Traverse avant sur longeron de calsse 1315 mkg
Palier AR sur carter moteur ........ 2%05 mkg
Roue distribution sur arbre & cames .2,5%0.5 mkg TRAIN ARRIERE
Cylindre sur carfer ................ 3,5 +g:g m.kg Moyeu dans support de roulements .. 23 +2 mkg
: 3 2o ol —3
Guide de’ culbuteur: ..icssiiisaie 1%£0,2 mkg Support roulement sur essieu ...... 28+ ot
Axe de pivot dans cylindre ......... 2,5 4 g,g m.kg EUPPOTE ttimpon (z,e Ehhncs P n.g'if.‘ﬂgg
i —4, uppor mpon de choes su 6 :
Contre-éerou sur pivot .............. 3 40,6 mkg Pl;qpue d’ancfage sur tra\?erss; .a ncrage 11 -:035 nTlttgg
Bouchon sur couvercle culbuteur 14_.0032,::11?5 Essieu B BERIID. sevsaucuuasai i1 mip
sene ! 1 + i 1 . =
Eerou fixation couvre culbuteur 11-0:3 m.kg MITESSENE. S CABIOtrrwmn s e
Tube graissage de culbuteur sur carter 1,203 m.kg
Tube graissage sur chape ....... vor 12%03 mkg FREINS HYDRAULIQUES :
Turbine sur vilebrequin ............ 17+2 mkg Maitre-cylindre sur support ...... v 1,3%0,2 mkg

Cette Etude trés détalllée des Panhard PL 17 a
été réalisée en accord avec la Soclété des Automo-
biles Panhard, qul a bien voulu contréler nos

travaux, Nous tenons & remercler lel les Services
Techniques et Aprés-Vente de cette Soclété pour
l'alde efficace qu'lls nous ont apporté
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CONSEILS PRHTIQUES

Dans ce chapitre, nous donnons des indications complémentaires pour I'exé-
cution de certaines opérations qui n‘avaient pas été détaillées dans nos Etudes
précédentes, Elles se rapportent aussi bien a des veitures possédant un ventlla.
teur qu'a des PL 17 équipées du moteur M5 « Aérodyne » ou du moteur « TIGRE ».

DEPOSE ET POSE
DU VENTILATEUR
(sur moteurs S5 et M5)

Le carter supérieur de refroldisse.
ment étant déposé :
s Immobiliser le vilebrequin a laide
du doigt d'arrét Wilmonda DAT, en-
gagé dans la fenétre du carter.
e Débloquer la vis (A) (fig. 2) en tour-
nant dans le sens opposé au sens de
rotation du moteur (les premiéres voi-
tures étaient équipées d’une vis (G)
possédant une goupille (H) pour la
mise en marche).
e Maintenir, d’une main, le ventilateur
(E) et de I'autre déposer la vis (A)
ou (G) et la rondelle a crans extérieurs
(B). Retirer la coupelle.de maintien
(C) (avec contrepoids) ou (F) (sans con-
trepoids), et la rondelle de frottement
(D) (en-céloron).
e Dégager le ventilateur, sans égarer
les plots de friction ni leurs ressorts

NB. — En cas d’échange d’une
coupelle de maintien (F) (sans con-
trepoids) il est Indispensable de la
remplacer par une coupelle (C) n°
348 029 (avec contrepoids épaisseur
6 mm), Cette coupelle comporte un
doigt (J) qui se loge entre les ner-
vures de la poulie, (Elle ne doit
&tre montée que dans le cas des
volants n°* 354 372 et 347 462.)

Dans le cas d'une ancienne poulie
non nervurée, le doigt (J) doit étre
supprimé, mais on devra faire trés
attention de ne pas décaler la cou-
pelle en serrant la vis (A) car le
contrepoids doit étre dans une po-
sitlon blen déterminée,

Pour la repose :
e Vérifier si la poulie est équipée
de sa bande de frottement (L) (fig. 3)
ainsi que de ses plots de friction (A) et
de leurs ressorts (B). )
e Monter sur la vis (A) (fig, 2) la
rondelle (B) et la coupelle de main-
tien (C) munie de sa rondelle de frot-
tement (D).
e Présenter, avec précaution, le ven.
tilateur, 'engager dans la bande de
frottement de la poulie et le maintenir
d'une main.
e De l'autre main, approcher la cou-
pelle (C) et ses éléments de fixation.
Cette coupelle dolt &tre montée de
fagon & ce que le contrepolds soit
calé & l'opposé du premler maneton

Fig. 2. — Détall de la fixation
du ventllateur

(eelui de la bielle du eylindre de droite
pour le conducteur), On obtient cette
position correcte en plagant la fléche
(K) (fig. 4) de la coupelle en face du

Fig, 3. — Détall du montage de la poulle
et du couvre-engrenage
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repére (L) marqué sur un bossage de
la poulie. Ce bossage (lngement d'un
ressort de plot de friction) est situé
dans l'alignement de la rainure de
clavetage (M),

e Apreés positionnement de la coupelle
(C) immobiliser le volant (& l'aide de
I'outil DAT Wilmonda), et bloquer la
vis (A).

e Remonter le carter supérieur de
refroidissement, g

DEPOSE ET POSE DU VENTILATEUR
A AUBES SUR MOTEUR M5

Le support de proue étant déposé :
e Déposer les écrous et vis fixant la
tole AV sur la tole AR.

e Immobiliser le vilebrequin i l'alde
de l'outil Wilmonda DAT.

_Déposer la vis (A) en tournant en sens
inverse de rotation du moteur.

e Retirer la rondelle (B) la coupelle
(C) et sa rondelle de frottement (D).

Ecarter la tdle avant au maximum
dégager le ventilateur A aubes (N) par
le haut, en lui faisant décrire un arc
de cercle,

Ne pas égarer les plots de friction
ni leurs ressorts.

Le remontage du ventilateur & aubes
se fait de la méme facon que celui du
ventilateur 4.2 pales.

Flg. 4. — Détail du ventilateur & aubes



NB — Faire attention pour uti-
lisation des coupelles (C).

La coupelle n° 348029, avec con-
trepoids épaisseur 6 mm ne doit
élre montée que dans le cas d’un
volant moteur n® 347 462 (type lourd)
ou n° 354372 (type allégé).

La coupelle n° 336 605, avec con-
trepoids épaisseur 9 mm ne doit
étre moniée que dans le cas du vo-
lant « déséquilibré » n° 356 604
(voitures sorties depuis le 13/5/58.

e Pour vérifier si le montage est cor-
rect : on doit pouveir tourner le ven-
tilateur « grassement » & la main, sans
que la coupelle se déplace, :
e Remeltre en place la téle avant, puis
la partie centrale du tube support
de proue,

REMPLACEMENT DE LA POULIE
ET DU COUVRE-ENGRENAGE

1° Sur moteur S5 ou M5 (non « Aéro.
dyne »).
e Déposer le carter supérieur de re-
froidissement, le ventilateur, puis dé-
tendre et déposer la courroie de la
dynamo.
e Retirer les plots (A) de friction et
leurs ressorts (B) (fig. 3) logés dans les
alvéoles de la poulie (K) ou (N) et tirer
celle-ci vers l'avant. Le segment d%-
tanchéité (J) reste sur la poulie, ainsi
que la bande de frottement (L).
e Débrancher le fil du mano-contact
et déposer les sept écrous (C) fixant le
couvre-engrenage sur les goujons du
carter moteur. Sur l'un de ceux-ci, re-
tirer la patte d'attache du reniflard.
Décoller le couvre-engrenage a l'aide
d'un tournevis et récupérer les déflec-
teurs (F) et (G) du carter et du pignon,
e Décoller le joint (E) et gratter le
plan de joint sur le carter.

NOTA. — Avant remontage, véri-
fier I'6tat du segment d’étanchéité
(J) et au hesoin le remplacer.

La poulie de ventilateur (K) n°
340609 (comportant quatre loge-
ments pour les plots) n'est plus
fournie, et remplacée par la poulie
(N) n° 340 682, a huit Jogements.

Sur les moteurs 85, S5 RJH et
M3 A ventllateur a 2 pales cette
poulie ne doit étre employée qu’avec
quatre plots (A) et quatre ressorts
(B) montés en croix.

En outre, la poulie (N) nécessite
I’échange de la bande de froHement
qui doit étre plus épalsse.

e Enduire le joint (E) d’huile de lin
cuite et le poser sur le earter moteur.
e Flacer le couvre-engrenage (D) équi-
pé du boitier de mano-contact sur le
tampon Wilmonda DAV (spécial pour
centrage du couvercle), puis les déflee-
teurs (F) et (G), leurs ouvertures orien-
tées sulvant croquis (fig. 5).

e Poser le tampon DAV dans le pi-
gnon de distribution, aprés avoir re-
péré la position de la clavette.

e Faire glisser le couvre-engrenage sur
les goujons, les deux pieds de centra-
ge (H) prennent leur place dans le

carter moteur, Poser les rondelles pla-
tes, les rondelles Grower et les éerous
(C) sur les goujons. Ne pas oublier de
placer sur l'un des goujons, ]la patte
d'attache du reniflard. Brancher le fil
du mano-contact,

e Orienter le segment (I) sur la pou-
lie, de telle fagon que sa coupe solt
vers le haut.

e Présenter la poulie sur le couvre-
engrenage aprés avoir repéré la posi-
tion de la clavette.

o A l'aide de deux tdéles minces (S)
appuyer, de chaque coté, sur le seg-
ment et exercer une poussée sur la
poulie (fig. 5).

e Poser la courroie de dynamo et la
tendre.

e Equiper la poulie de sa bande de

frottement (M), de ses ressorts (B) et

de ses plots de friction (A) (quatre ou
huit selon les cas) (pour faciliter le
montage des plots, on peut mettre un
peu de graisse 4 Vextrémité des res-
sorts ce qui maintient les plots pen-
dant le montage du ventilateur).

e Poser le ventilateur, puis le carter
supérieur de refroidissement,

o Vérifier le niveau de Thuile dans le
carter, et faire tourner le moteur pour
s'assurer de l'étanchéité des joints.

2° Sur moteur M5 « Aérodyne »

S'il s’agit de déposer seulement la
poulie, effectuer les mémes opérations
que pour le démontage du ventilateur
4 aubes, puis dégager la poulie aprés
avoir détendu Ja courroie.

Mais s'il faut déposer le couvre-en-
grenage, procéder comme suit :
® Déposer le pare-choes avant, la par-
tie centrale du tube support de proue
(ou le support du phare anti-brouillard),
la tubulure d’échappement et la tdle
avant,
® Déposer le ventilateur A aubes, la
courroie de dynamo (ainsi que la pou-
lie elle-méme si elle est di grand mo-
déle).

e Retirer les huit plots (A) et les huit
ressorts (B) (fig. 3) logés dans les al-
véoles de la poulie (N), tirer celle-ci
vers l'avant, Le segment (J) et 1a bague
ge frottement (M) restent sur la pou-

e,
e Débrancher le fil du mano-contact et
déposer la vis et 'écrou fixant ]a patte
dl’;tttache du reniflard sur la téle ar-
ritre.

Fig. 5. — Détail de montage du couvre
engrenage
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Fig. 6. — Détail de montage du mano-
contact

® Déposer les cing écrous (P) et reti-
rer la plaque de serrage (Q) puis la
téle arriere avec son joint (R), aprés
avoir dégagé le joint d’étanchéité dy
démarreur.

@ Déposer les deux écrous (C) (H 80-
6-42) et canserver les rondelles Grower
et plates.

® Dégager le couvre-engrenage 4 Vai.
de d'un tournevis, et récupérer les dé-
flecteurs (F) et (G).

(Au moment du démontage, placer
un bac‘sous le couvercle pour recueil-
lir Thuile qui pouvait s’v trouver.)
® Décoller le joint (E) et gratter le
plan de joint du carter.

NOTA, — Avant remontage, véri.
fier I'état du segment d’étanchéité
(J) et le remplacer si besoin.

Pour le remontage, opérer comme
dans le cas du moteur non « aérody-
ne », mais observer les points sui-
vants :

e Fixer, tout d’abord, le couvre-engre
nage par les deux écrous (C) avec
rondelles Grower.

® Poser la tdle arriere munie de son
joint (R), la plaque de serrage (Q) et
la fixer par les cinq écrous (P), Repla-
cer le joint du démarreur, la patte
d’attache du reniflard, et rebrancher
le fil du mano-contact.

e Poser la poulie du ventilateur a
aubes et, s'il y a lieu, la poulie de la
dynamo, Tendre la courroie,

e Poser le ventilateur 3 aubes.

® Poser la tdle avant, la tubulure
d’échappement, la partie centrale du
tube support de proue (ou le support
de phare anti-brouillard) et, enfin, Je
pare-chocs avant.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT
DU MANO-CONTACT

Lorsqu’on établit le contact d’allu-
mage, le piston compensateur (D) (fig.
6) est en position de repos, c'est-d-dire
en retrait de 'arbre & cames. Le plot
mobile de contact (B) poussé par le
ressort (G) établit le circuit A la masse



par Vintermédlalre du plot fixe (C) provoquant alnsl 'allu.
mage du vovant rouge sur le tableau de bord.

Dés que le moteur tourne, le piston compensateur (D)
est poussé par la pression provoquée par la pompe & huile,
Quand la pression devient supérieure & la pression du res-
sort (G) le piston compensateur (D) coupe le contact entre
les plots (B) et (C) par Vintermédiaire de la butée isolante
(F) et le voyant s’éteint. (Si, lorsque le moteur tourne au
ralenti, le voyant clignote, cela ne présente aucun incon-
vénient,)

Mals sl le voyant reste allumé lorsque le moteur fourne
& un réglme élevé, c'est qu’ll y a manque d'hulle ou de

“presslon, . .

La cause peut étre :

“1° Manque d’huile dans le carter du moteur, due & une
fuite importante.

2¢ Fil de mano-contact dénudé et falsant masse,

3¢ Bulée de piston coincée dans le plot fixe de contact :
déposer le boitier de mano-contact.

4° Mauvaise circulation d'huile (pour filtre & huile en-
crassé) : le nettoyer.

5° Tarage défectueux du clapet de décharge (par suite
d'un affaiblissement du ressort, par exemple) : essayer la
pompe au banc. i

6 Défaut des deux ressorts distributeurs placés dans le
carter du moteur, sous le bouchon situé prés de la pompe
4 huile : vérifier sl ces ressorts ne sont pas mal placés,

Pour cela :

o Déposer la plaque de fermeture du carter, le filtre et
le couvercle de pompe & huile, puis le bouchon (6) (fig. 7).
e Vérifier si le crevé, formant ergot sur le ressort distri-
buteur, est bien placé dans le trou opposé A celui du pas-
sage d’huile. x

De méme si le voyant ne s'allume pas dés qu'on établit
le contact d'allumage, en rechercher la cause qui peut étre

ue :
1* A la lampe du voyant (grillée).
2° Au fil de mano-contact (coupéd).

3° A la butée de piston (F) qul peut étre coincée dans
le plot fixe de contact (C) (fig. 6). Dans ce cas, déposer le

hoitier de mano-contact.

4* A l'encrassement du plot fixe et du plot mobile, qui
ne font plus contact. Dans ce cas encore, déposer le bol-

tler de mano-contact,

5° Au mauvais fonctionnement du piston'compensateur,
qul ne coulisse pas librement dans l'arbre & cames ou dans

la roue de distribution,

Pour procéder A la dépose du piston
compensateur (D) il faut retirer le cou-
ple de distribution, puis retirer le jone
(E) pour libérer le piston de la roue.

6° De l'affaiblissement du ressort (B)
de plot moblle. Démonter pour le rem-
placer.

REMPLACEMENT DU BOITIER DE
MANO.CONTACT SUR MOTEUR M5
« AERODYNE »

e Déposer la partie centrale du tube
support de proue, aprés avolr débran-
ché le fil du phare anti-brouillard (sur
les voltures équipées, depuls le 26 sep-
tembre 1958, d'un tube support de
proue surbaissé, déposer le support du
phare anti-brouillard),
e Déposer les quatre écrous et les
deux vis fixant la tdle AV sur la tble
AR. Ne pas égarer les rondalles, pla-
tes et Grower. ;
e Placer, sur le volant, le dolgt d’ar-
rét Wilmonda DAT, puls déposer la vis
de poulie et la coupelle de maintien.
e Ecarter au maximum la tble avant
et dépager le ventilateur & aubes, par
le haut, en lul faisant décrire un arc
de cercle.
e Débrancher la fiche du {il de mano-.
contact, située derridre la tble arrlére
et déposer le boltier (A) (fig. 6) aprés
avolr retiré les trols écrous eylindrl-
ueg (J) et rondelles & crans Intérleurs

e Décoller le boltler (A) et A lalde

Fig. 7. — Ensemble pompe & hulle

d’une lame de couteau, maintenir une
des vis, pour éviter que la bride (L)
qui les supporte, ne tombe entre le
couvre-engrenage et la roue de dis-
tribution, A

e Dégager le plot mobile de contact
(B) puis le ressort (G). Retirer le joint
(K) et si nécessaire, le gratter,

e Vérifier si la butée isolante (F) ne
se trouve pas woincée dans le plot fixe
de contact, et vérifier I'état des plots.
@ Placer le joint neuf (K) aprés avoir
enduit d’huile de lin cuite, ou de Col-
lex, la face montée contre le couvre-
engrenage,

e Reposer le plot fixe (C) muni de la
butée de piston (F). (La partle bombée
de la butée doit &tre .orlentée vers
l'arbre & cames.) ;

e En prenant soin que la bride (L) ne
tombe pas dans le couvre-engrenage
poser le boitier (A) apris y avoir plac
le ressort (G) et le plot moblle de con-
tact (B).. :

o Poser les rondelles (H) et les trois
écrous (J) fixant le boitier sur le cou-
vre-engrenage, et brancher le fil du
mano-contact,

e Passer le fil du mano.contact dans
le passe-fil de la tble arrlére, et
le ventllateur & aubes, aprés avolr vé-
rifié¢ la bonne mise en place des plots
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oser -

de friction dans Ia‘Foulle, des bandes
de frottement, ains

de maintien. -

e Retirer le doigt d’arrét Wilmonda.

que la coupelle

Flg. 8. — Outll Wilmonda DEQ pour
véritication du calage d!:l dépressear



Fig. 9. — Repérage du couple
de distribution

e Poser la tole avant, et la fixer par
les quatre écrous, les deux vis, et par
les rondelles plates et Grower,

e Poser soit la partie centrale du sup-
port de proue, soit le support de pha-
re anti-brouillard (4 partir du 26,/9/58).
o Rebrancher le fil.

DEPOSE ET POSE DU COUFLE DE
DISTRIBUTION
(MOTEUR M5 « AERODYNE »)

DEPOSE

® Amener le volant au PMH et I'lm-
mobiliser avec le doigt d'arrét Wilmon-
da DAT,

® Procéder ensuite aux mémes opéra-
tions que pour le remplacement du
couvre-engrenage, jusqu‘a la dépose de
ce dernier,

Si l'on doit remonter le méme
couple, 11 est préférable d'immobl-
liser l'arbre & cames dans la posl-
tion qu'il occupe avant la dépose
du couple. '

Pour cela, retirer l'allumeur avee
sa plaquette, poser a sa place J'ou-
til Wilmonda DEQ (fig. 8) et blo-
quer lindex (K) sur l'un ou lautre
des traits repeéres, suivant que Ja
compression se trouve sur l'un ou
l'autre cylindre,

e Repérer, & la peinture, la dent (J)

Fig. 10. — Ensemble du couple
de distribution

tfig. 9) du pignon de distribution et les
deux dents (Q) de la roue qui sont
engrenées,

® Repérer, également, l'emplacement
de la clavette (A) sur le pignon (B) (&
titre indicatif, quand le volant est au
PMH, la clavette du pignon se trouve
a I'horizontale, coté G face au moteur).
@ Abattre les pattes du frein (G) (fig.
10) et déposer les trois vis (H) fixant
la roue de distribution (D) sur l'arbre
i cames.

@ Placer l'embout (P) (fig. 11) formant

‘butee, en appui sur le bout d’arbre du

vilebrequin, engager la collerette de
chaque demi-corps (N) de lextracteur
(Wilmonda DEF) dans la gorge du pi-
gnon (B).

Attention & la position de l'encoche
(M) qui doit coincider avee l'emplace-
ment de la clavette (A).

Fig. 11, — Dépose du couple
de distribution

e Visser la tige (K) de quelques tours,
mettre en place le manchon (L) et
continuer & visser, jusqu'a l'extraction
du pignon ; faire suivre la roue (D) en
tirant en (E) au fur et 4 mesure que
I'on dégage le pignon (B). La roue se
trouve dégagée la premiére, puis vient
le pignon (B),

e Déposer l'extracteur Wilmonda.

NOTA. — On peut étre obligé de
faire tourner le vilebrequin ou l'ar-
bre & cames aprés la dépose du
couple de distribution, Il est alors
nécessaire, au préalable, de repérer
la position de la roue (D) sur l'ar-
bre i cames, du fait que les trois
vis (H) sont équidistantes, Il suffit
de remarquer l'emplacement du
trou (C) foré dans l'arbre & cames
(fig. 10) entre deux trous de vis. La
face d’appui de la roue (D) compor-
te une marque de dépit d’huile en
face de ce trou.

REPOSE DU MEME COUPLE

e s'assurer que le volant est a la po-
sition PMH. Placer la clavette (A) sur
le vilebrequin, aprés avoir vérifié la
présence de la rondelle obturatrice du
roulement.

® Monter, en bout du vilebrequin, 'ou.
tii Wilmonda DAG démuni de son dis-
que gradué. Ce centrage permet de

.placer le pignon, Sa gorge intérieure

vers l'avant, et 'encoche de elavette
sur le coté gauche.
e A laide d’'un jet et d’'un maillet, en-
foncer le pignon (B) d'environ 10 mm
sur le vilebrequin,
@ Retirer l'outil Wilmonda DAG, et
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mettre & sa place le tampon Wilmonda
DAV sur le pignon,
e Présenter la roue (D), équipée du
piston compensateur (F), sous le pi-
gnon (B). Engrener la dent (J) du pi-
gnon entre les deux dents (D) et (Q)
de la roue (fig. 9) aprés avoir vérifié
la bonne position de l'arbre a cames
(grace au trou (C) (fig. 10),
e Frapper, avec un maillet, sur le man-
che de l'outil Wilmonda, pour pousser
a fond le pignon (B) sur le vilebrequin,
tout en faisant suivre la roue (D) dans
le méme plan (pour plus de facilité on
peut visser provisoirement trois gou-
jons de 860 dans 'arbre A cames).

NOTA., — Le piston compensa-
teur (F) du mano-contact, retenu
dans la roue par son jone, coulisse
dans l'arbre a cames, Si I'on engage
le pignon sans faire suivre la roue,
on risque de coincer le piston dans
I'arbre a4 cames. L’emploi des trois
goujons-guides évite cet inconvé-
nient,

® Monter un frein neuf (G) et poser
les trois vis (H) sans les bloguer, Faire
effectuer deux tours complets au mo-
teur, et vérifier si les dents repérées
(J), (D) et (Q) sont bien positionnées,
® Immobiliser le volant avee le doigt
d’arrét Wilmonda DAT : bloquer les
vis (H) et rabattre les pattes du frein
(G) sur chacune des vis. :

(Par mesure de précaution complé-
mentaire, vérifier le calage de la dis-
tribution.)

Pour finir la repose, procéder ensuite
aux mémes opérations que dans le cas
du remplacement du couvre-engrenage,

NOTA. — Si l'on est appelé a
remplacer le couple de distribution
pour cause de détérioration de Ia
roue d'arbre & cames, il est néces-
saire de procéder a la mise en pié.
ces et au nettoyage du moteur, sans
omettre, surtout, le nettoyage et le
soufflage des canalisations de pas.
sage d'hulle,

(Dans le cas de remplacement du
couple, procéder au calage de la dis-
tribution, ainsi qu’il a été indiqué dans
notre étude précédente.)

DEPOSE ET POSE DU COUPLE DE
DISTRIBUTION
(MOTEURS S5, S5RJH ET M5)

Opérer comme dans le cas du mo-
teur M5 « Aérodyne », sauf naturelle-
ment en ce qui concerne le tube de
proue et la tolerie de refroidissement,

REMPLACEMENT D'UN TUBE
DE GRAISSAGE ET DE SA CHAPE
(MOTEUR M5 RJH)

e Déposer les deux vis de chapes (H)
et (M) coté cylindre et coté carter (fig.
12), Retirer les trois joints métallo-
plastiques (C) et (G) et dégager l’en-
semble du tube de graissage (L) avec
»sa chape (E).



Flg. 12. — Détall de montage d'un tube
d'arrivée d’hulle

e Pour changer le tube, c}évisser la
vistaccord (K) et la récupérer, apres
avoir supprimé la bague bi-conique {(J).
e Placer la visraccord (K) sur le tube
de graissage neuf, puis la bague bi-
conique (J) également neuve. Reposer
le tube (L) sur la chape (E).

N.B. — Avant remontage, vérifier
I'état du ressort de chape (F) et
controler si l'ergot occupe toujours
son Jogement,

e Changer les trois joints Francais (D)
et les trois joirts métalloplastiques (C)
et (G). ) o
e Poser le joint (C) sur la vis (M), in-
troduire celle-ei dans la chape puis
poser l'autre joint (C) sur la vis, Engal
ger la vis (M) de quelques filets dans
le carter moteur,

i

Fig. 14. — Démontage des sc;upa.pes

e Poser le joint francais (D) sur cha-

que couvercle de culbuteur; placer la
joint (G) sur la vis (H), introduire celle-
ci dans la chape (E) puis poser le joint
(D) sur la vis.

e Engager, a la main, la vis (H) de
quelques filets dans le bossage du cy-
lindre tout en positionnant la chape
sur les couvercles de culbuteurs,

Fig. 13, — Contréle du montage de la

chape

N.B. — Pour éviter des fuites a
1a chape (E) il est indispensable de
réaliser correctement le serrage si-
multané des trois joints d’étanchéi-
té (D).

CONTROLE DU MONTAGE

La vis (H) étant serrée de fagon a
obtenir en (P) la portée métal sur me-
tal (fig. 13) sur le bossage du c_ylmclre
vérifier qu'un certain jeu subsiste en
(R) et (R") sur les bossages des deux
couvercles (S). La valeur de ce jeu ne
peut, pratiquement, pas dépasser 0,7
mm. L'équilibrage des jeux en T et T
est influencé par la position de la cha-

— 110 —

pe (E) dont V'axe « XY s doit étre
siblement vertical.

IMPORTANT. — Le serrage nor-
mal de la vis (H) doit assurer Ja
portée en (P). Tout serrage supplé.
mentaire serait sans effet sur I’étan-
chéité, mails pourrait conduire a Ja
rupture de la vis.

e Terminer le serrage de la vis (M)

e Vérifier larrivée de Thuile a la
culbuterie en faisant tourner le mo-
teur au ralenti, et en desserrant la vis
(H) puis le bouchon de couvercle de
culbuteur,

DEPOSE ET POSE DES LEVIERS
DE RAPPEL DES SOUPAPES

— Le eylindre étant déposé.
— La barre de rappel des soupapes '
étant déposée, mais sans remlse en
place des écrous maintenant le paller
supérieur,

Sur l'autre soupape, le levier n'étant
plus sous tension, la coupelle et les
deux segments se dégagent facilement
dés qu’on a retiré le jone d’arrét (fig.
14) 4 laide d’une pointe A tracer,

Les soupapes peuvent étre laissées
dans le cylindre, mais il est bon de
profiter de cette opération pour en
faire le rodage.

e Déposer le palier supérieur (F) (fig.
15) en prenant soin de ne pas égarer
(si elles existaient) les 37 aiguilles (J),
conserver les cales (IH).

e Déposer le levier supérieur de rap-
pel (K), extirper le tube inférieur (M)
puis dégager le levier inférieur de rap-
I:IE)I (N), sans égarer ses 37 aiguilles
(J). :
En cas de remontage des algullles,
procéder ainsi :

e Garnir de graisse épaisse la bague
4 aiguilles (L) et placer les 37 aiguilles
a la main. Prendre soin de ne pas faire
tomber d'aiguilles dans le palier infé-
rieur et vérifier s'il n'y en est pas tom-
hé au démontage (ou monter la hague
(P}, puis,

Fig. 15. — Détall de la commande des soupapes



NOTA IMPORTANT. — Lxaminer
attentivement la portée des aiguilles
sur les leviers, sur le palier supe-
rieur (F) et sur la bague (L) des ai-
guilles. Si l'on remarque des stries
sur ces piéces, les changer (pour
la bague des aiguilles, un monlage
a l'azote est recommandé). Méme
si les leviers ne présentent pas de
trace d'usure, il est recommandé
de monter des bagues (P) (fig. 15)
a la place des aiguilles, leur monta-
ge étant plus facile, adopté en série
depuis juillet 1957.

Fig. 16. — AJustage des tubes de rappel
(i droite, montage correct, i gauche,
montage Incorrect)

e Mettre en place le levier inférieur
(N) (sur les aiguilles en prenant soin
de ne pas les déplacer) ou sur la ba-
gue (P). Engager le tube inférieur de
rappel (M) (pour faciliter sa mise en
place le monter sur un boulon de 12
mm),

e Monter ensuite, de la méme facon,
les 37 aiguilles (J) du levier supérieur
(s’ll ¥ a lieu) ou la bague (P) dans le
palier supérieur (F).

e Metlre en place le levier supérieur
(K) contre le levier inférieur (N) puis
poser le palier supérieur (F) avec son
jeu de cales (H).

Prendre soin de l'emmancher douce-
ment, pour ne pas déplacer les aiguil-
les.

e Poser les écrous borgnes de 6 et de
8 du couvercle de palier supérieur, et
les bloquer,

e Manceuvrer les deux leviers, et véri-
fier leur jeu latéral qui doit étre de
0,10 4 0,15 mm. Si ce jeu est incor-
rect, le corriger au moyen des cales
iinterpnsées entre le palier et le cylin-
re.

e Lorsque le réglage est terminé, dé-
poser le palier et faire son joint au
Collex. Monter provisoirement les trois
écrous pour maintenir le palier pen-
dant le travail de mise sous tension
de la barre de rappel (comme indiqué
au paragraphe spécial).

EN CAS DE REPOSE DE LA BARRE
DE RAPPEL

Les tubes de rappel sont interchan-
geables, ils peuvent étre montés, in-
différemment, comme tube inférieur

Fig. 17. — Cote de réglage d'un levier
de rappel de soupape

ou comme tube supérieur. Done, avant
de poser une barre neuve, vérifier les
tubes de rappel en les montant, succes:
sivement, sur la barre.

La partie (U) (fig, 16) de la barre
doit dépasser (ou au moins affleurer en
(V) sur le tube de rappel.

Si la barre ne dépasse pas, ou n'af-
fleure pas, changer le tube, ou retou-
cher, par lintérieur, la longueur des
cannelures en (W) au tour ou au foret
aléseur, Les diminuer pour que la
barre affleure en bout du tube,

REGLAGE D'UN LEVIER DE RAPPEL

La cote mesurée entre la gqueue de
soupape et le levier de rappel doit
étre de 3,0 mm cas série et 5 mm cas
Tigre (fig. 17).

ENFONCEMENT DE L‘AXE DE PIVOT
DE CULBUTEUR

L'enfoncement de l'axe de pivot est
limité par une cote mesurée entre le
plan de joint du couvercle et le des-
sus du siege de clapet (D) vissé 4 son
extrémilé (fig. 18).

Cette cote doit étre de (fig. 19) :

352 0,5 mm pour moteur S5,
38 = 0,5 mm pour moteur MS5.

(Il est facile d'exéculer un gabarit

pour vérifier cette cote.)

ECHANGE DU CLAPET DE L'AXE
DE PIVOT

L'axe de pivot étant déposé :
e Placer cet axe (F) (fig. 18) dans un
étau muni de mordaches de protection
du filetage.
e Dévisser et déposer le siége (D) du
clapet, en prenant soin de ne pas éga-
rer les cales (J).
e Retirer l’axe de I’étau, le renverser
sur un chiffon en le frappant douce-
ment pour faire sortir la bille (G), le
ressort (H) et la butée (E),
e Replacer l'axe (F) dans 'étau, hui-
ler légérement la butée (E) et la faire
glisser dans son logement (la partle
formant centrage du ressort orientée
vers l'entrée de I'hulle).
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Fig. 18, — Vue en coupe d'un axe

de pivot

Fig. 19. — Cotes de dépassement de l'axe
de pivot

e Mesurer la cote B entre lextrémité
d;} la butée (E) et l'extrémité de l'axe
(F).

e Mesurer, d'autre part, la cote A en-
tre la bille (G) et la face d’appui du
siege (D),

e Déterminer I'épaisseur de calage
d'aprés la formule
C = A—B+04 4 023 mm

e Remonter le ressort (H), la bille (G),
les cales (J) (dont on a choisi 1'épais.
seur) et enfin le siége (D) du clapet,

EN CAS DE REMPLACEMENT
DU VILEBREQUIN

Nous avons signalé au chapitre « Ca.
ractéristiques Détaillées » que le der-
nier vilebrequin, repére n® 354 135 peut
élre monté sur tous les moteurs Pan-
hard, Dyna et PL 17.

Comme ce vilebrequin est seul prévu
en rechange, il suffira pour I'utiliser
avec les carters n° 322 697 et 347308
de Dyna Z de faire subir quelques
modifications & ces derniers pour assu-
rer le passage des masses d'équilibrage
(figure 20).



COMMANDE
DES SOUPAPES
{Moteurs PL 17, Indlca 2}

356430 Axe de palal (4)

156429 Pounsolr nu (%)
359642 Poussoir oasemble (%)

356432 Gulde de pousssir (4)
359655 Jeinl de eouvirele (2)

355491 Couvarcle de poussale(2)
359.926 Couvercle de poussoir, dquipk (2)

357986 Jeinl du lubs de prolection(4)

6\m.s-z: Ecréu borgne de 6 (2)

232,674 Rondalie plale de & (1)

150643 Tige de commande de culbyl
Longuaur =~ 281 es. Wion, (0

DEPOSE D'UN CYLINDRE SUR

MOTEUR M5 « AERODYNE »
209.840 Ocujon de Ex12.25 (2

NOTA. — Si le travail & effectuer
comporte la dépose des deux cylin-

dres, il est conseillé de retirer le
moteur,

1 Cylindre drolt

e Couper le circuit électrique

e Placer un cric sous le moteur avec
interposition d’une planchette de bois
e Mettre la voiture sur tréteaux.

e Débrancher, s'il y a lieu, le phare
anti-brouillard. )

e Débrancher les fils de la dynamo, et
la bougie.

e Déposer le pare-chocs (4 vis sur tube
support de proue).

e Déposer la partie centrale du tube
support de proue.

e Déposer le tube D de prise d'air.
e Desserrer la vis serre-cible (A) de
la tirette de chauffage sur le demi-
collier inférieur, et dégager le cable
la gaine du cible reste fixée sur le dis-
tributeur (fig. 21).

e Déposer les deux écrous (B) fixant
le demi-colller supérieur sur le demi-
collier inférieur. Repousser la prise
d’air de chauffage sur la tubulure d’ad-
mission.

e Déposer, sur les deux orifices
d’échappement des cylindres, les trois
écrous (F) fixant les tubulures d'échap-
pement.

e Déposer les deux écrous (E) fixant
les tubulures d’échappement sur les
bloes élastiques avant, Soulever le mo-
teur pour dégager les vis,

e Déposer les trois vis fixant les tu-
bulures d'échappement sur le tube cen-
tral (bride triangulaire), la vis de fixa-
tion sur le bloc élastique arriére, et
Ja vis de fixation sur la queue de boite,

e Déposer les 4 éderous (C) fixant les
deux tubes de réchauffage sur les
tubulures d'ér:haﬁpement.
® Déposer le filtre & essence, sans
débrancher les tuyauteries d'essence.
Sur la tubulure centrale d’admission,
desserrer les quatre écrous fixant les
deux tubes de réchauffage, puis déga-
ger les tubulures d’échappement,

e

s L < A
Tanganter la nervire
Fastharadge the ribbing
"Macherbaiten dar Ripper
Tangentor le nervadure

\
1|'
Ii

e Déposer l'entretoise de tOle avant
et le ressort d'appui,

e Déposer les trois écrous fixant la
bride de la tubulure d’admission sur
Torifice du eylindre. Desserrer les deux
écrous (K) cOté tubulure centrale et
dégager la tubulure d’admission.

e Déposer le tube de graissage des
culbuteurs,

Fig. 20, — Retouches de certalns carters pour montage du vilebrequin ne 354135
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¢ Déposer les quatre écrous (J) fixant
la tole avant sur la tble arriére. Déga:
ger la.tdle avant, d’abord d'un coté
puis de-1'autre. - 4

® Déposer I’écrou (G fixant la dynamo
sur la biellette de 1églage de tension
de la- courroie, puis déposer la patte
support de biellette, .

e Déposer I'écrou (H) de fixation de Ia
poulie de dynamo (ne pas égarer la
rondelle entretoise).

e Déposer le boulon de fixation de
la dynamo sur le boitier des comman-
des auxiliaires, pousser le boulon vers
la tble arriére et dégager la dynamo.
o Déposer les deux écrous (B) fixant
les tdles supérieure et inférieure du
cylindre, ainsi que le tirant. Dégager
les tdles et déposer la bougie.

® Si l'on n’a pas deéposé partiellement
le passage de roue droit, placer les
pistons au PMB et mettre un doigt
d'arrét sur le volant (le eylindre a
moins de course & faire pour se déga-
ger du piston).

¢ A l'aide d'une pince spéciale, Insérée
entre le cylindre et le carter, faire
levier pour décoller le cylindre, et le
faire avancer (ne pas prendre appul
sur la collerette de la chemise, nl sur
une ailette du cylindre, trop fragiles,
mais entre la collerette et la base du
cylindre).

® Terminer la dépose des quatre
écrous et rondelles plates, continuer
de dégager le cylindre, Les tiges de
commande des culbuteurs et leurs {u-
bes de protection sont libérés d’eux-
mémes,

e Enlever les joints caoutchouc des
tubes de protection (edté cylindre et
cOté guide poussoir).

® Poser une plaquette i cheval sur les
goujons inférieurs du cylindre, pour
soutenir le piston.

2° Cylindre gauche

Pour déFnser le cylindre gauche,
les opérations sont 4 peu prés les
mémes, mais il est obligatoire de dé-
poser, tout au moins partiellement (sur
le tube support de proue) le passage
de roue.

Le démarreur peut rester en place.

REPOSE D'UN CYLINDRE

Aprés nettoyage & l'essence du car-
ter moteur :
e Huiler légérement les joints neufs
des tubes de protection avant de les
mettre en place, les plus grands sur
les guides de poussoirs et les plus
petits sur la téte de cylindre,
e Virifier le tiercage des segments,
les huiler ainsi que le piston, V'intérieur
de la chemise et lextrémité des gou-
jons du carter moteur.
e Mettre un collier autour des seg-
ments,
e 5i 'on n'a pas déposé le passage de
roue droit, placer le piston 4 mi-course
pour faciliter lintroduction du cylin-
dre. Immobiliser le piston en placant
un doigt d'arrét sur le volant,
e Présenter le cylindre, en le tenant
par le couvercle de palier supérieur,
puis I'engager sur le piston et le pous-
ser, tout en chassant la sangle, jusqu’a
ce que les segments supérieurs soient
dans la chemise.
e Retirer le doigt d'arrét du volant,
faire avancer le piston dans Ja chemise
et recouvrir par la sangle le racleur
inférieur, :

e Continuer de pousser sur le cylindre,
dés que le racleur inférieur a pénétré
dans la chemise, retirer la sangle, et
faire affleurer la chemise et le carter
e Placer les tubes de protection dans
les joints caoutchouc (cHté guide pous-
soir),

e Guider la chemise & l'entrée du car-
ter, lout en vérifiant la mise en place
des tubes de protection dans les joints
caoutchouc,

e Enfoncer le cylindre, jusqu'a ce que
les goujons dépassent de 5 4 6 mm le
plan de serrage.

e Poser les rondelles plates et les
éerous fixant le cylindre sur le carter.
e Monter le support de biellette (ré-
glage de dynamo) & la place d’une ron-
delle plate.

e Serrer les quatre écrous, en diago-
nale, et aussi également que possible,
afin que la collerette de la chemise
s'appuie uniformément sur le carter.
Bloquer.

NOTA. — Le serrage des éerous
de eylindres a une trés grande im-
portance : si l'un deux est plus
bloqué, la collerette de la chemise
appuyant inégalement sur le car-
ter risque de se briser par suite du
serrage mal réparti,

® Poser les tiges de commande des
culbuteurs, remettre en place les cul-
buteurs, régler leur jeu, monter les
couvercles et leurs joints. '
® Sur le cylindre, placer la tdle infé-
rieure, puis la tdle supérieure, enfin
le tirant,

® Poser les deux écrous (B) (fig. 21)
coté tole arriere, sans les bloquer,

e Poser le tube de graissage R.J.H. sur
le carter et le eylindre, avec des joints
neufs.

® Poser la tubulure d'admission.

e Poser la dynamo sur le hoitier des
commandes auxiliaires, puis la biellet-
te de tension sur la palte support,
enfin 'écrou (G) fixant la dynamo sur
la biellette mais sans le bloquer,

® Poser la poulie de dynamo, la cour-
roie et 1’écrou (H) de blocage de la
poulie tendre la courroie puis bloguer
les écrous fixant la dynamo sur boitier
et biellette,

*PANHARD DYNAﬁM
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© Poser la tdle avant, puis les entre-
toises et les ressorts d’appul (coté bom-
bé vers soi).
e Présenter les tubulures d'échappe-
ment sur les orifices des cylindres et
faire prendre les écrous (F), Poser
les vis sur la queue de boite, sur le
bloc élastique arriére, et sur la boite
triangulaire, sans bloquer, :
® Bloquer ensuite, dans l'ordre : sur
la bride triangulaire, sur les orifices
des cylindres, sur la queue de boite,
et, enfin sur le bloe élastique arriére,
e Poser les vis et écrous (E) fixant les
tuyaux d’échappement sur les blocs
élastiques avant, aprés avoir soulevé
le moteur, bloquer,
e Poser les tubulures de réchauffage ;
attention a la position des écopes et a
I'état des joints (voir planche). Bloguer
les écrous,
e Poser la prise d'air sur les toles su-
périeure et inférieure du cylindre,
poser les deux demi-colliers, et blo-
quer les quatre écrous, Poser le cible
sur le demi collier inférieur et faire
le réglage de la commande de chauf-
fage.
e Rebrancher, sur la dynamo, les fils
d'alimentation, reposer la bougie et son
embout, Rétablir le circuit électrique.
® Faire un essai du moteur pour con-
tréler s'il n’y a pas de prise d'air, ni
de fuite d'huile.
e Monter la partie centrale du tube
support de proue, et brancher la fiche
banane (s'il y a lieu) sur le phare
anti-brouillard.
e Poser le pare-chocs.

DEPOSE ET POSE DU BOITIER
SUPPORT DES COMMANDES
AUXILIAIRES

Cette opération ne présente pas plus
de difficultés sur le moteur M5 Aéro-
dyne que sur le moteur S5.

Noter toutefois que le tube de reni-
flard ne peut étre déposé sur le moteur
Aérodyne que lorsque le boitier des
commandes auxiliaires n’est plus en
place sur le carter.

Done, a la repose, dans le cas du mo-
teur M5 « Aérodyne s, Il faut monter
le tube de reniflard sur le boitier de
commandes avant de refixer celui-ci
sur le carter.

Fig. 21, — Dépose d'un cylindre sur moteur « Aérodyne »
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Voir Flanche 106.9

ECHAPPEMENT TYPES Z
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VoirPlanche 106.10

Position De Montage Des Déflecteurs De Réchaulfage
SurTubulures D'Echoppements Gouche et Droite

Dt

JERIFICATION DU CALAGE
DU DEPRESSEUR

Deux procédés sont valables
exécuter cette opération.

1° Sans dépose du boitier des com-
mandes auxiliaires.

Utiliser l'outil Wilmonda DEQ (fig.
8).

90 Avee dépose du boitier des com-
mandes auxiliaires. -

Utiliser l'outil Wilmonda DEG (fig.
22), A

1*r Procédé .

e Déposer l'allumeur, muni de sa pla-
quette,

e Mettre le volant au PMH (coup de
pointeau dans l'axe de la fenétre du
carter). :

e Placer l'outil DEQ (M) (fig. 8) sur le
boitier de commandes auxiliaires, enga-

pour

ger le tournevis de l'outil dans la fente |

d’entrainement de larbre et poser la
vis (C) de fixation de la plaquette,

L’index mobile (K) doit se trouver,
en principe, en face du trait repére (2)
(la vis (L) sert & immobiliser I'arbre de
commande des auxiliaires pour l'opé-
ration de calage,

Le repére (1) n'est & utiliser que
pour faire le contrdle de calage dans
le cas des boitlers a 1 seule lumlére
au lleu de 2 (Dyna type X).

— Si Pindex mobile ne se trouve pas
en face du repére voulu, il faut refaire
le calage du dépresseur et le reglage
du point d'allumage aprés avoir dépo-
sé la pompe & huile.

— Si a la vérification, le calage s'a-
vére bon, déposer I'outil Wilmonda
DEQ, et reposer l'allumeur,

2t Procédeé
e Déposer le hoitier support des com-

- mandes auxilialres,
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o Poser la plaguette Wilmonda DEG
(P) (fig. 22) sur des goujons du carter
moteur, comme ind.qué par la figure,

e Mettre le volant au PMH. L'une des
lumiéres (N) du dépreseur doit coin-
cider avec la decoupe repére (2) de
la plaquette, sinon, il faut refaire le
calage du depresseur,

(Le repére (1) sur la plaquelte de
réglage ne sert que dans le cas (Dyna
type X) ou le boitier du dépresseur ne
comporte qu'une seule lumiére),

— Si a la weérification, le calage
s'avéere bon, déposer la plaquette Wil-
monda DEG et reposer le boitier sup-
port des commandes auxiliaires.

CARBURATION
REGLAGE DU RALENTI

1° Carburateur a double corps.
‘Points a vérifier avanL de faire le
réglage : bougies - point d'allumage



l

Fig, 22, — Utilisation de Voutil

Wilmonda DEG

starter fermé - tirette d'avance a4 main
(si elle existe) en position moyenne -
moteur chaud . gicleurs propres.

e Mettre le moteur en marche. Si la
voiture est équipée d'un chauffage
Avialex et en saison froide, mettre
également le chauffage en marche, et
aitendre que l'appareil souffle de 'air
chaud.

e Donner un ralenti un peu élevé :
1000 & 1200 tr/mn au moyen de la vis
(B) (fig. 23) de butée de I'axe du pa-
pillon,

e Visser la vis (V) de dosage du corps
droit, jusqu'a ce que le ralenti soit dé-
séquilibré par pauvreté, puis la dé.

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE DEBRAYAGE

Lors de la repose du levier de com-
mande de débrayage (AC) (fig. 24)
opérer comme suit :

<

%

Flg. 24, — Réglage du levier de débrayage

PANHARD DYNA M
* ot PL 17 ﬂ

7. SOLEX 30 PAAI

e ZENITH I 0INE - 32 HoIx

Fig. 23. — Carburateur Solex et Zenith i double corps

visser, jusqu'a ce que le déséquilibre
soit dii 4 la richesse (en moyenne, en-
tre les 2 positions de déséquilibre, il ¥
ade 1 tour & 1 tour 1/2 de vis).

Le point de réglage optimum s’ob-
tient entre ces 2 positions, en vissant
la vis (V) au maximum de ce qui per
met au moteur de « tourner rond .
-hOpe'rer de méme pour le corps gau-
che.

@ Vérifier, en enlevant un puis 'autre
fil de bougie si les deux eylindres sont
bien équilibrés, la chute du nombre de
tours doit étre sensiblement identique
quel que soit le fil débranché.

® Dévisser la vis (B) pour obtenir la
vitesse normale de ralenti (900 tr/mn),
¢ S'l y a lieu, retoucher légérement,
de la méme quantité, les 2 vis (V) de
dosage,

NOTA. — Sl y a difficulté & re-
gler le ralenti, vérifier si les com.
pressions (A D et & G) sont équi-
valentes, ou faire le nécessaire.

REMARQUE. — Sur une voiture
Dyna Z avec chauffage Avialex, le ra-
lenti est plus rnrlde lorsque le chauf-
fage n’est pas utilisé, En période d’été,
on pourra refaire le ralenti sans tenir
compte du chauffage pourvu qu’a l’en-
trée de I'hiver on rétablisse le ralenti
dans les cond:tions indiquées précé-
demment. i

2° Dans le cas d'un carburateur 3
simple corps, opérer de méme, en te-
nant compte qu’il n'y a qu'une vis (B)
et qu’une vis (V).

- EMBRAYAGE

— Positionner le levier (AC) par le
choix des cannelures différentielles du

manchon (W) de facon & obtenir la
cote AG = 37=2 mm entre bossage

D

E. 25. — Identification des volants

Fig.
D : volants n° 347 461

et 347462 ; F

: volants 354372 et 356 604

G volant n* 354 563 pour coupleur Jaeger
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du carter et le point Indiqué sur le
levier de commande, celui-ci étant en
position d'attaque sur 'embrayage,
suivant la flaeche (AE).

e Faire tourner la vis (AH) pour obte
nir la cote AF = 10 4 10 mm entre Ja

tote de vis et le point indiqué sur le
levier de commande, celui-ci étant tou-
jours en position d'attaque. Bloquer
I'écrou (K).

VOLANTS D'EMBRAYAGE

Le tableau d'identification des volants
figure au chapitre des « Caractéristi
ques Détaillées » (fig, 25).

Voici des détails sur leur montage.

1° Les volants allégés n° 354372 ont
¢té montés en série a partir du 7 mars
1958 en remplacement des volants n®
347 462,

2¢ A partir du 13 mai 1958 les vo-
lants allégés n° 354372 ont été rem-
placés en série par les volants désé.
quilibrés n* 356 604, .

3¢ Les volants n° 347 462 peuvent étre
modifiés en y effectuant des pergages
pour les déséquilibrer. Les figures 26
et 27 donnent toutes les indications per-
mettant cette modification. De grandes
précautions sont & prendre pour J'em-
placement du percage des trois trous
de 0,9%0,2 mm profondeur 17+0,2 mm
servant au désequilibrage du volant.
Observer que les trous de fixation du
volant ne sont pas répartis avec un

A gauche : Fig. 26, — Cotes & respecter lors de la rectificatl
i 1 d
A drolte : Fig, 27, — Modiflcation des volants nes 347 462 et .111(:]%1 E:'e}r'%lr?ti{)

écart angulaire uniforme (fig, 27) :
deux de ces trous forment un angle
de 80° avec le centre du volant et ce
sont eux qui servent de base au poln.
tage des trois trous sur le volant.
Les cotes et les tolérances Indiquées
par les figures 26 et 27 dolvent étre
rigoureusement res ectées et Il est
conselllé de falre effectuer le travall

Il — BOITE DE VITESSES

REMPLACEMENT DES SUPPORTS
ELASTIQUES DE LA BOITE
DE VITESSES

1° SUR TRAVERSE 1** MODELE

A. — Supports supérieurs

e Déposer les quatre écrous (A) (fig.
28) les quatre rondelles Grower (B)
et les deux rondelles plates (C).

e Sur le support droit, déposer le sup-
port de renvoi d'accélérateur, et sur le
support gauche le détendeur du chauf-
fage Avialex.

e Dégager les plots élastiques Paulstra
(D) des consoles (E) et de l'entretoise
(F). Puis :

e Poser chaque plot élastique & sa
place.

e Poser les deux rondelles plates, les
rondelles Grower les écrous, bloquer
ces derniers.

NOTA. — Avant de reposer les
écrous et les rondelles Grower, ne
pas oublier de remonter le déten.
deur sur le support gauche et le
renvoi d’accélérateur sur le support
droit.

B, —Supports Inférieurs

e Aprés avoir mis la voiture sur cales,
rabattre avec un burin les freins (G)
déposer les vis (H) et les rondelles (J).
e Placer un cric sous le moteur, et
le lever de maniére 2 dégager le sup-
port (M).

e Rabattre les freins (L) et déposer les
vis (K) déposer le support élastique
(M). Puis :

e Poser le support élastique (M) sur
la traverse, les freins (L) et les vis
(Kl sans les bloquer.

e Poser les rondelles (J) les freins
(G) et les vis (H) baisser le crie, blo-
quer les vis (K) et (H) rabattre 1és
freins (L) et (G) (les changer si né-
cessaire).”

par la Société S.A.R.A.P,, 156, rue de
Vaugirard a Parls.15,

11 est rappelé qu'aprds 'z déséquili-
brage du volant n° 347 462 il est abso-
lument nécessaire de monter une cou-
pelle de maintien n® 356 605 (avec un
contrepoids épaisseur 9 mm) (la méme

que sur le volant allégé ilibré
e e allégé déséquilibré

— PONT AV

2° SUR TRAVERSE 2* MODELE

A. — Blocs élastiques

® Mettre la voiture sur cales ou sur
pﬂlil)t t;«.ilc‘év.l'ateur;s

® Débloquer I'écrou (K) (fig. 29) fixant
la biellette (D) sur son support (S).
e Déposer les deux écrous (R) les
gslrllﬁell-fmdelllesi Grc}gjer d(Q} et les deux

es plates u
biellette (S). MRS

Fig. 28. — Suspenslon élastique de la boite de vitesses (1 traverse)
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Fig. 20, — Suspension ¢lastique de In boite de vitesses (2¢ traverse)

® Déposer les deux vis (C) les ron.
delles plates (B) et les bloes élastiques
supérieures (A) les blocs élastiques in-
férieurs (M) et les rondelles plates
(N) :

Puls :
e Poser les blocs élastiques inférieurs
(M) les rondelles plates (N) les blocs
élastiques supérieurs (A) et les rondel-
les plates (B) engager les vis (C).
e Pour faciliter le remontage des
écrous (R) il est utile de soulager le
moteur avec un cric, en interposant
une planchette en bois entre carter et
cric. Poser les rondelles plates (P), les
rondelles Grower (Q) et les écrous (R).
Bloquer ces derniers,

B, — Biellette

e La voiture étant sur cales, ou sur
pont élévateur, déposer I'écrou (G), la

k

Fig. 30. — Support de blellette et biellette

rondelle Growe:
plate (E),
e Déposer 'écrou (K), la rondelle
Grower (J), la rondelle plate (H), sor-
tir la vis- (T), la rondelle (H) et récu-
pérer les deux rondelles (L).
e A laide d’un eric, soulager le mo-
teur avec interposition d'une plan-
chette, jusqu’a ce que l'on puisse dé.
poser la biellette (D) de son support
(S). La déposer de l'axe (V), celui.ci
restant monté sur l'entretoise (W). La
ro;dglle (U) peut rester sur l'axe (V).
uis :
¢ Le cric étant toujours placé sous le
moteur, introduire la biellette (D) sur
l'axe (V), poser la rondelle plate (E),
la rondelle Grower (F) et I’écrou (G)
sans le bloquer,
e Descendre le cric, de manitre a ce
que la biellette (D) pénétre dans le
support (S) jusqu’a la boutonniére.
e Introduire la vis (T) munie de la
rondelle (H) dans le support (S), poser
les deux rondelles (L) (celles-cl se pla-
cent & l'Intérieur du support (S) entre
celulcl et la blellette (D).

(F) et la rondelle

Fig. 31. — Détail du ecouvercle
de boite de vitesses

PANHARD DYNA /S
* et PL17 I/ 74-4
® Poser la rondelle plate (H), la ron-
delle Grower (J) et éerou (K), -
e Baisser complétement le eric, et

bloquer les deux écrous (G) et (K)
dans l'ordre.

NOTA, — Dans le cas oit l'on
serait obligé de déposer|le support
(S) faire trés attention, au remon-
tage, a son orientation (fig. 30), La
fleche (AV) indique Vavant de la
voiture, et 'axe X-Y du support (S)
doit relever vers l'avant, pour se
trouver dans la méme pente que le
moteur.

DEPOSE ET POSE DU COUVERCLE
SUPERIEUR DE LA BOITE

Pas de difficulté notable pour ces
opérations,

Toutefois, lors de la repose, serrer
sans les bloquer les quatre écrous (L)
de fixation du couvercle (fig, 31) car
un serrage excessif nvulralt au bon
fonctionnement du sélecteur des vl-
tesses,

DEPOSE ET+POSE DES ELEMENTS
DU COUVERCLE SUPERIEUR

DEPOSE

® Défreiner les trols tenons (W) (fig.
31) fixant la grille de verrouillage, les
déposer. Retirer la grille (V),

® Déposer les deux écrous (Z), les
deux rondelles Grower (Y) de la bride
du couvercle supérieur. Déposer la bri-
de (A), le levier (B) de commande des
vitesses.

Par Vorifice du couvercle de remplis-

sage, défreiner la vis (T) de fixation
du levier, déposer la vis et le frein
(K), sortir I'axe (D) de commande des
fourchettes, déposetr le ressort de rap-
pel (U) du levier, sortir le levier (S) de
commande et la butée (C).
e Déposer les deux vis (G) fixant le
chapeau (F) de la rotule (E), les deux
rondelles Grower (H), le chapeau (F)
et la rotule (E),

REPOSE

e Poser le levier (S) de commande des
fourchettes, le trou de la vis se trou-
vant & l'avant, le ressort (U) dans le




Fig. 32. — Levier de commande
des fourchettes

Fig. 35. — Détall des couvercles de la hoite pont

sion.

NOTA. — Les premiéres voitures
étaient équipées d'un couvercle de
remplissage ne comportant pas de {reins.
trou de dépression d’huile,

Il en résultait une fuite par l'ori-
fice de la jauge de boile,

Pour y remédier, il est recom-
mandé de percer dans le couvercle
de remplissage un trou de @ 1,5 mm
(fig. 34) destiné & éviter toute pres-.

e Abattre les sept freins (AA) (fig.
35) fixant le couvercle AV (Z), dépo-
ser les sept écrous (AB) et les sept

e Décoller et dégager le couvercle AV
(Z)

Le pignon de transmission reste mon-
té sur l'arbre pignon d'angle (du fait
de sa taille en chevron) et sur la roue
de transmission.

Le roulement du pignon de trans-
mission et la bague extérieure d'aiguil-

Fig. 33, — Montage du levier de
commande des vitesses

A. — BOITES DES DYNA Z

DEPOSE DU COUVERCLE AVANT
DE LA BOITE RS 5

les de l'arbre intermédiaire restent
dans le couvercle.

DEMONTAGE COMPLET
DE LA BOITE 850 RS 5

1° BOITE PROPREMENT DITE
e Sur le coté droit du carter de boite,

L'arbre de fourchette de débrayage rabattre le frein (AJ) (fig.. 36), desser-

étant déposé :

Flg. 34. — Couvercle de remplissage
d’huile

centrage prévu & cet effet. Introdulre I'axe (D) avec son
encoche (AA) (fig. 32) orientée de facon & se trouver en
regard de la vis. Poser la vis (T) avec le frein (K), bloquer
et freiner,
& Poser 1a butée (C) le levier. sur Vaxe (D) (fig 31).
e Le levier (S) de commande des fourchettes étant au
point mort, poser sur l'axe le levier (B) de passage des
vilesses. en rhoisissant les cannelures de facon & observer
la cote d'entr’axe de 91*6 mm (fig. 33).
e Poser la bride (A) de couvercle supérieur. les deux ron-
delles Grower (Y), les deux écrous (Z) et bloguer: poser
également 1a grille de verrouillage (V) ainsi que les trois
tenons (W), les bloquer et s'assurer du bon fonetionne-
ment de la erille
e Ecarter. d'un coup de matoir, les lévres (AB) des tenons,
pour les freiner (fig 33
e Avant remontage de la rotule (E) V'enduire de gralsse
et la poser ainsl que le chapeauv (F). les deux rondelles
Grower ‘H) ot bloquer les vis (G)

REMARQUE * Dans le cas ol la rotule ne serait pas libre
dans son logement. la déposer et Interposer une cale (J)
entre le support de rotule et le chapeau,

= 110—

rer le contre-écrou (AH) de la vis de

Flg. 36. — Détall du couvercle de boile et des fourchettes



butée (AG) (fourchette de 3* et 4* vi-
tesses), puis dévisser la vis (AG) sans
la déposer.

® Déposer la barrette (AD) d'arbre de
fourchette. A l'aide d'une pince, tirer
vers l'avant, l'axe (AF) de la fourchette
de 3-4%, dégager celui-ci du carter et
de la fourchette en la maintenant, et
en obturant avec deux dolgts le trou
de montage de la bille (AA) et du res-
sort de verrouillage (Z) ainsi que le
trou de sortie d'axe (afin que ceux-ci
ne soient pas projetés et égarés lors
que l'axe les libére).

NOTA. — Lorsqu'on dépose les
axes de fourchettes, il est conseillé
de repérer leur position afin de
pouvoir les remonter sans hesita-
tion, leurs gorges n’étant pas dis-
posées dans le méme ordre,

¢ Déposer, de la méme facon, I'axe
(AC) de fourchette de 17 et 2* vites.
ses, et l'axe (AB) de la marche arriére.
¢ Par l'orifice du couvercle supérieur,
sortir, dans l'ordre : la fourchette (Y)
de marche AR, la fourchette (V) de

Flg, 38. — Détail du plgnon d'angle

d* et 4* et, en dernier, la fourchette
(X) de 1% et 2.

® Dégager du pignon (CE) et déposer
le pignon de transmission (AZ) (fig. 37),
en prenant garde aux 26 aiguilles Na-

*PANHARD DYNA nfﬂ
et PL17. &/
della (BA) (elles peuvent rester 2 l'in-
térieur du pignon), ainsi que la bague
avant de bulée,
@ Déposer la butée (BB) du pignon
d'angle (BY) (fig. 38), les rondelles de
réglage (BC), le cbne synchro de 3¢
(BD) (prise directe), le support de cla-
bot (BF) avec le jone (BE) et enfin le
clabot de 3¢ (BH) avee le Jone (BG).
® Dégager simultanément, du carter
de boite, I'arbre pignon d'angle (BY)
(fig. 38) et I'arbre intermédiaire (CH)
(fig 39). Au cas ol des rondelles de
réglage (CI) seraient placées sur l'ar
bre intermédiaire & edté du roulement
arritre (CK) les déposer et les mettre
de cité, Le roulement (CK) reste dans
le carter.
e A T'établl. procéder au désassem-
blage de I'arbre pignon d’angle et de
l'arbre intermédiaire :
— Dégager la rondelle de blocage (BJ)
(lg. 37) des cannelures du pignon d’an.
gle, en la tournant de 1/12 de tour en
sens inverse d'horloge (déposer s'il
a lieu les rondelles cannelées de ré.
glage (BK), le pignon de surmulpl.
pliée (BL), puis la roue de premlére
(BM) et solt son manchon (BN) soit le
support de roue de marche arridre
360 007 (voir planche) avee la roue (BQ)
montée sur lui, le cone du synchro de
2r (BU) on (360 008) muni de I'anneau
d’arrét (BR) et du jonc (BS), lentre-
toise (BT) (sl elle existe) et la roue de
2* (BW) et son manchon (BV) ou
(360 056) et enfin la bague entretolse
du roulement (BX) ou (360 945),

Ces opérations terminées, 'arbre pl-
gnon d'angle (BY) ne comporte plus
que la cage intérieure et les galets du
roulement (BZ) ou (362 239)

(La cage extérieure du roulement et
les cales de réglage sont demeurées A
lintérieur du ecarter.)

Pour extraire de l'arbre la cage in-
térieure du roulement, utiliser une au-
tre cage extérieure du méme roule-
ment, poser I'ensemble sur un é&tay et
frapper sur Pextrémité de I'arbre pl-
;{nnn d'angle, avec un maillet ou un
et,

Pour l'arbre Intermédlalre (CH) (ﬁf.
39) utiliser un extracteur Wilmonda
DEU et déposer la bague intérieure du
roulement a aiguilles (CC), les ron-
delles de réglage (CD) se trouvant

Intermédialra
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C

enfre cette bague et la roue de trans-
mission (CE), enfin déposer la roue de
transmission, le clabot (CF) et la roue
de surmultipliée (CG) munie de son
cone synchro (360 105).

NOTA. — En cas de détérioration
du carter ou de la roue intermé-
diaire (CQ) de marche AR, déposer
celle-ci, en retirant la goupille (CM),
la rondelle {CN), la roue (CQ) e,
enfin, la douille (CP).

2° PARTIE PONT AV

Cette opération ne peut étre effec-
tuée qu'aprés dépose du moteur, de la
boite de vitesses et démontage complet
de celle-ci.

e Déposer la goupille (P) (fig. 35) sur
chaque plateau d'entrainement, puis
les deux écrous (Q). Retirer les joints
d’étanchéité (AD) et dégager les deux
plateaux (R) des cannelures des pla-
nétaires (le segment d’arrét du pla-
teau reste monté dans celui-ci). Dépo-
ser les deux bagues d'étanchéité (S).
e Défreiner et déposer les deux écrous
(J) fixant le carter de prise de comp-
teur, dégager celui-ci.

e Rabattre les quatre freins (B) du
couvercle latéral droit (C), déposer les
quatre écrous (A) et dégager le couver-
cle (attention aux rondelles de calage
(DB) (fig. 40) se trouvant derriére Je
chapeau, les conserver soigneusement,
e Rabattre les freins (M) du couvercle
latéral pauche (L), déposer les huit
éerous (N) et les quatre freins doubles
(M), décoller et dégager le couvercle.
Les deux bagues extérieures des rou-
lements de planétaire gauche et d'ar-
bre démultiplicateur restent montées
dans le couvercle (L) ainsi que le che-
min de butée (CU) (fig. 40). Déposer la
cage a billes.

e Chauffer, au chalumeau, le ¢6té droit
du carter de boite, sur le pourtour des
roulements, sortir, simultanément, 1'en.
semble de l'arbre démultiplicateur et
I'ensemble différentiel.

[. — Arbre démultiplicateur

Procéder & V'établi au désassemblage
de l'arbre démultiplicateur : dans un
étau entre des mordaches en cuivre

Fig. 40. — Détail de
démultiplicateur

I'arbre

ou, a défaut, en aluminium, serrer la
denture de larbre démultiplicateur
(CX) (fig. 40). Rabattre le frein (DC)
puis débloquer et déposer 'écrou (DD).
Desserrer l'étau  suffisamment pour
faire reposer la denture de la roue
d'angle (CZ) sur les mordaches.

REMARQUE. — Si l'on ne doit pas
procéder au remplacement du cou-
ple d'angle ni du couple démultipli-
cateur, il est nécessaire de repérer
la position des cannelures de la
rouve dangle (CI) par rapport & cel.
les de l'arbre démultiplicateur (CX).

e A laide d’un maillet, frapper sur
l'extrémité de I'arbre pour déposer le
roulement (DA), la roue d’angle (CZ)
et V'écope de graissage (CY). Retour-
ner dans I'étau l'arbre démultiplicas
teur et & laide de Vextracteur Wil-
monda TAX déposer la bague inté
rieure du roulement (CW), Avec un
petit  poingon déposer le deuxiéme
chemin de butée (CU).
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II. — Ensemble de différentlel

o Placer I'ensemble de boitier de dif-
férentiel dans un étau et le serrer sur
I'emplacement des deux trous fixant la
couronne de boitier (DP) (fig. &1).

e A laide d'un petit burin, enfoncer
le frein circulaire (DG) en deux points
diamétralement opposés, pres du rou-
lement, de maniére &4 pouvoir prendre
appui =sur la bague intéricure du rou-
lement (DF) avee deux pinces Wil-
monda. Chauffer, rapidement, avee un
chalumeau la bague intérieure de rou-
lement (DF) et la dégager avec des
pinces (pour cette opération, il est né-
cessaire d'étre deux exécutants). Dé-
poser le frein (DG).

A Taide d'un tournevis Wilmonda
DEN, débloquer el déposer les huit vis
de fixation (DH), Dégager la roue (DJ)
ainsi que le premier planétaire (DK).
e Dégager de I'étau le boitier (DQ), le
retourner et avec l'extracteur Wilmon-
da TAX retirer le roulement (DN).

e Dessertir la couronne (DP) fixée en
(DT) sur l'axe (DL) des satellites, puis
la déposer en frappant sur sa colle-
rette.

e Serrer de nouveau le boitier (DQ)
sur les bossages, en laissant dégagé
I'axe (DL) des satellites. Avee une
broche, chasser laxe (DL), dégager la
broche et récupérer les deux satellites
(DM) et le deuxiéme planétaire (DK).
® Avec du pélrole ou du gas-oil, net-
toyer le boitier, les deux satellites, et
les deux planélaires, les souffler au
jet d'air, .

® Verifier si les dentures ne sont pas
détériorées et si le boitier ne présente
pas, intérieurement, de traces d’usure
provoquées par les satellites ou les pla-
nétaires.

e Vérifier si les cannelures des plang-
taires n'ont pas été vrillées.

MISE A NU DU CARTER
ET DES COUVERCLES

1° Dans le carter, il est resté :
— la bague extéricure du roulement
Timken (BZ) (fig. 38) du pignon d'an-
gle, et les rondelles de réglage (CA);
-- le roulement (CK) (fig. 39) de 'arbre

Fig. 41. — Détail du pont avant -
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Intermédiaire (CH) avec la rondelle
obturatrice (CL),
e Pour les sortir, chauffer le carter au
chalumeau (de préférence au gaz de
ville),
t.2° Dans le couvercle avant, sont res-
6s !
— le roulement (AY) (fig. 37) du pi.
gnon de transmission (AZ) avec les
rondelles de réglage (AX):
— la bague extérieure et la cage d’ai-
guilles du roulement 'Nadella (CC) (fig.
39) (avee la rondelle de butée (CB).

3° Dans le couvercle latéral gauche
de pont, sont restés :
— la bague extérieure du roulement
(CW) (fig, 40) de l'arbre démultiplica-
lél.\lfl‘ (CX) avec les rondelles de calage
(CV);
— le chemin de butée 3 billes (CU)
avee les rondelles de réglage (CT);
— la bague extérieure du roulement
(DF) de planétaire (DK) (fig. 41) avec
les rondelles de réglage (DE).
@ Pour effectuer toutes ces opérations,
poser, respectivement, chaque couver-
cle sur deux briques, les chauffer au
chalumeau, jusqu'au moment oli les
roulements tombent de leur propre
poids,

REMONTAGE COMPLET
DE LA BOITE 850 RS 5

1° PARTIE PONT ARRIERE

I. — Remontage de l'ensemble de dif-
férentiel

® Poser l'un des deux planétaires dans
le boitier (DQ) (fig. 41) puis les deux
satellites (DM). Introduire l'axe (DL)
avec un maillet ou un jet.

e Placer le deuxiéme planétaire (DK)
dans la roue (DJ) du démultiplicateur.
Positionner I’ensemble sur le boitier,
goser les huit vis (DH) et les bloquer

Taide du tournevis Wilmonda DEN. -

8%05 mkg.

e Poser le frein (DG) et, sur deux
points opposés, repousser le métal dans
les encoches des vis (DH) pour main-
tenir le frein centré.

e Engager, bien & fond, la bague inté-
rieure du roulement (DF) 3 Vaide d'un
lube de diamétre intérieur de 31 mm,
puis, & l'aide d’un matoir, terminer le

Flg, 42, — Tampons de réglage

Fig, 43. — Tampons en place

freinage des vis (DH) (sur chaque vis,
deux coups de matoir suffisent),

e Coiffer le boitier avee la couronne
tole (BP), Vappliquer sur la face de la
roue (DJ) et, & I'aide d'un gros poin-
teau, la sertir en (DT) dans les centra-
ges prévus a cet effet sur l'axe des
satellites.

e Engager sur le boitier le roulement
(DN) du e6té opposé i la rove (comme
pour le ronlement (DF), utiliser & cet
effet un tube de @ intérieur 31 mm.

II. — Remontaae de I'ensemble arbre
démultiplicateur

Placer "écone de graissare (CY) sur
l'arbre démultiplicateur (CX) (fig. 40,

Emmancher la roue d'angle (CZ)
bien & fond sur Varbre (CX). Placer
I'ensemble entre pointes, et avee un
comparateur appuyé sur la face de la
roue, vérifier son vonilage : si la cote
trouvée déoasse 005 mm déposer Ia
roue et chercher un autre emmanche-
ment mellleur,
e La roue (CZ) étant positionnée cor-
rectement, emmancher le roulement
(DA) & T'aide d’un tube de @ intérieur
26 mm,
e Poser le freln (DC). puls 1"écrou
(DD). Bloquer celulel 202 mkpg ot
rabattre le frein.
e Mettre en plare 1a bague Intérieure
du roulement (CW) sur I'arbre démul-
tiolicateur (CX) TUtiliser un tube de
diamétre intérieur 30 mm.
e Enfin poser le pnremier chemin de
rovlement de la butée A billes (CU)
(celul qul 4 le plus petit dilamétre In-
térleur),

IIT. — Réalage du counle d'anale

Ce rdolare s’effectue & 1Vaide dun
jeu da danx tamrons n° 341250 ou de
Poutil Wilmnenda DAC.

Les deux tamnons ant &té étalonnés
sur des profondeurs de carter de 475
mm pour le pienon d'angle et de 525
mm npour la couronne, Le renére 0 du
vernier étant en face de 1"ndex la co-
te A doit done mesurer 47,5 mm et la
cote B 525 mm (fig. 42).

e Vérifier sl le carter boite.nont ne
comporte pas d’arrachement de métal
dans les alésages des roulements, ni
de félures, puls nettoyer les tampons
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(E) et (G) ainsl que les logements du
carter.

e Monter le tampon (E) & la place du
petit couvercle du pont, Dévisser le
bouton (F) de quelques tours pour que
son extrémité permette le passage de
Pembout (L) du bouton (J) (fig. 43).
e Monter le tampon (G) & la place de
I'arbre pignon d’angle. Aprés avoir dé-
vissé suffisamment le bouton (J) Fixer
le tampon (G) en serrant I'arrét (H).
Visser le bouton (J) jusqu’a buter, sans
forcer, sur 'embout (K) et lire, sur le
vernier de la vis 1a cote en + ou en —
du zéro. Exemple : si la valeur gravée
sur le pignon est 499 et la valeur lue
sur le vernier 4- 2, I'épaisseur de cales
a placer en (C) derriére le roulement
du pignon d’angle est de 0,9 mm (fig.
44) et tableau I.

o Visser le houton (F) jusqu’d buter,
sans forcer, sur l’embout (L) et lire
sur le vernier la cote en plus ou en
moins du zéro.

Exemnole : si 1a valeur gravée sur la
roue d'angle est 329 et la valeur lue
sur le vernier — 2 DPépaisseur de cales
4 placer en (D) derriére le roulement
(coté petit couvercle) est de 0,7 mm
(fig. 45) (voir tableau II),

NOTA IMPORTANT

Les tableaux sulvants ont été
établis pour :

1° Une cote (A) du roulement
Timken du plgnon d’angle égale 2
1,3 mm (fig. 46). ?

2° Une cote '(B) du chapeau de
roulement (c6té roue d'angle) éga-
le &4 1.7 mm,

En conséquence, avant de procé.
der au remontage définitif du pont,
tenir compte des indleatlons sul-
vantes : .

Si sur le chapeau de roulement
on trouve une cote B : 1,8 retirer
0.1 mm de la valeur des cales dé-
terminée par le tampon (roulement
e6té roue d'angle); sl lon trouve
une cote B : 1,6 mm ajouter 0,2 mm
4 la valeur des cales, c'est-d-dire
07402 = 09 mm, ete...

Ces remarques s’appliquent épale.
ment & la cote A du roulement Tim-
ken du pignon d’angle.




TABLEAU I _
VALEUR GRAYEE SUR LE PIGNON
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IV, — Réglage du jeu latéral du pont
A. — ARBRE DEMULTIPLICATEUR

e Déposer les tampons (E) et (G) puis
monter l'ensemble de l'arbre démulti-
plicateur dans le carter du pont, aprés
avolr chauffé légérement I'emplace-
ment du roulement. _

e Placer les rondelles de calage (DB)
(fig. 40) (valeur (D) déterminée (fig. 45)
puis poser, provisoirement, le pétit
couvercle Jatéral.

e Utiliser une bague extérieure de
roulement (CW) (fig. 40), la rectifier
sur son diamétre extérieur pour qu'elle
puisse rentrer librement, sans chauf.

et serrer doucement, jusqu'a ce que
I'arbre tourne librement mals sans jeu
(on peut s’en assurer en passant un
doigt par le trou de la prise de comp-
teur et en imprimant, & la roue, un
mouvement de rotation).

e Relever l'épaisseur qui sépare le
couvercle du carter, retrancher cette
valeur de celle des cales montées, ce
qui donne I'épaisseur des cales (CU) a
prévoir pour le roulement gauche de
I'arbre démultiplicateur. Tenir compte,
cependant, de la différence d'épaisseur
entre le roulement réel et le roulement
diminué.

er, 1 2 :
;5;‘ dans le couvercle gauche (L) (fig .’;‘OTAQH Un autre ],mcégu c?n-
siste & placer une épaisseur de cales
e Placer, entre le faux roulement et suffisante pour bloquer larbre dé-
le couvercle (L) une épalsseur de cales multiplicateur, puis retirer une cale
(CV) (fig. 40) suffisante pour que le = P e
couvercle ne porle pas sur la face 1l imporle, en tout cas, de con-
r:agg:;rd;:e cuat:.tlxi::-rcle (visser un écrou o asenent fles) cales
: (épaisseur, bavures, etc..).
sur deux est suffisant pour sa fixation) i i
LE
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Fig. 44,

— Calage
du roulement du pignon d'angle

A pauche

A droite : Fig. 45. — Calage
du roulement de I'"arbre démultiplicateur

N A

—f— . —

ey

Fig. 46, — Cotes théoriques pour
utilisation des tableaux de réglage

e Retirer le couvercle (L), le faux
roulement et les rondelles de calage
(CV) que l'on conservera soigneuse-
ment de coté.

e Faire ensuite le calage du jeu laté-
ral de la butée & bhilles (CU) en procé-
dant comme indiqué dans le dernier
nota.

o Redémonter et conserver soigneuse-
ment les cales (CT).

e Apres ces opérations, chauffer lége-
rement du coté du petit couvercle et
déposer l'arbre démultiplicateur,

B. — DIFFERENTIEL

e Le carter étant encore chaud, y po-
ser le diflérentiel.
e Utiliser une bague extérieure de
roulement (DF) (fig, 41).

La rectifier sur son diamétre exté.
rieur pour qu’elle puisse entrer libre-
f?jm’ sans chauffer, dans le couvercle



o Déterminer D'épaisseur du jeu de
cales (DE) de la méme fagon que dans
le cas de l'arbre démultiplicateur, Dé-
poser le couvercle (L) et conserver soi-
gneusement les cales.

NOTA, — A titre indicatif, on doit
constater un jeu latéral de 0,7 mm
environ sur la queue des planétai.
res. Ne pas confondre le jeu entre
les planétaires et les satellites avec
le jeu latéral de l'ensemble du dif-
férentiel.

V. — Assemblage complet du pont

e Aprés avoir redéposé du couvercle
latéral (L) les deux faux roulements
(comparer, dans tous les cas, l'épaisseur
du faux-roulement et celle du roule-
ment définitif) et le chemin de butée
a4 billes, poser celui-ci a plat et le
chauffer,

e Placer chaque jeu de cales dans son
logement respectif (CV), (CT) et (DE)
(fig. 40 et 41), Poser les roulements
(DF) et (CW) ainsi que le chemin de
butée (CU) (celui qui a le plus grand
diamétre intérieur).

e Pendant le temps de refroidisse-
ment, poser un poids sur les roule-
ments, apreés s'étre assuré qu'ils sont
bien engagés a fond.

¢ Chauffer le carter : la chauffe doit
étre effectuée de facon i amener une
dilatation rationnelle de la piéce. Uti-
liser de préférence une rampe a gaz
en forme de « U », ne jamals chauffer
en un seul point.

e Poser les rondelles de réglage (CA)-

(fig. 38) (de valeur (C) (fig. 44), la ba-
gue extérieure du roulement (BZ) de
I'arbre de pignon d'angle, enfin la ron-
delle obturatrice (CL) et le roulement
(CK) de l'arbre intermédiaire (fig. 39).
e Enduire de Collex le plan de joint
du petit couvercle et fixer celui-ci par
quatre écrous (A) avec leurs freins (B).
Rabattre les freins.

e Sur le coté droit du pont, chauffer
I'emplacement des roulements de Var-
bre démultiplicateur et du différentiel.
e Coucher le carter, de facon a ce que
I'ouverture du pont soit dirigée vers le
haut. Placer, par l'intérleur du carter,
les rondelles de calage (DB) (fig. 40)
dont la valeur (D) est exprimée fig. 45.
Présenter, en l'inclinant vers lavant,
I'arbre démultiplicateur jusqu’a l'ame-
ner en place, sans engager le roule.
ment (DA) dans son logement.

e Mettre en place le différentiel, en
faisant engrener les dents, ensuite
pousser l'ensemble bien & fond jus-

qu'a ce que les roulements (D) et (DN)
pénetrent dans leurs logements. Poser
la cage & billes de la butée (CU) (on
peut la coller avec un peu de graisse,
sur l'embout de l'arbre démultiplica-
teur (CX).

e Enduire de Collex le plan de joint
du couvercle latéral gauche, et fixer
celuicei sur le carter, par les quatre
freins doubles (M) (fig. 35), puis par
les huit éerous (N). S'assurer que Ven-
semble du pont fourne grassement,
puis rabattre les {reins,

e Poser le carter de prise de comp-
teur, avec les deux freins et les deux
écrous (J). Rabattre les freins.

e Placer les deux bagues d’étanchéité
(8) a l'aide de l'outil Wilmonda DEX,
® Poser les deux plateaux d’entraine-
ment (R) sur les cannelures des plané-
taires, puis placer les joints d'étan-
chéité (AD). .

e Enfin, poser et bloquer les deux
éerous (Q), positionner les goupilles
fendues (P).

NOTA, — 11 est préférable de poser
les deux bouchons magnétiques de vi-
dange (U) aprés remontage de la boite
de vitesses.

2* PARTIE BOITE DE VITESSES

Se reporter & ce que nous avons in-
diqué au paragraphe « Préparation et
réglage de la boite » de notre précé-
dente étude,

NOTA IMPORTANT

Depuis le mois de janvier 1960 le
Service des Piéces Détachées four-
nit une boite de vitesses « Echange
Usine » qui peut se monter sur
n'importe quelle Dyna Z ; elle possé-
de une 4* vitesse synchronisée et
un couple conique renforcé,

Cet échange est, bien souvent,
plus avantageux qu'une réparation.

REMPLACEMENT DU PIGNON
D'ENTRAINEMENT DE COMPTEUR

Opération réalisable sans dépose de
la boite, mais nécessitant la dépose.de
son couvercle supérieur.

Pas de difficulté notable pour cette
opération, mais noter les polnts sui-
vants :

— S'assurer que le trou d’huile percé
dans le carter de prise de compteur
n'est pas obstrué,

— Au remontage de ce carter le trou
de la goupille d’arrét du cible doit
étre orienté vers la gauche (le trou de
graissage est ainsi en bas).

B. — BOITE TYPE C DES PL 17

~Nous avons donné les numéros d'or-
gane de ces boites au chapitre « Ca-
ractéristiques Détaillées ».

NOTA. — Sur certaines boites une
écope, pour le graissage du couvercle
latéral gauche, a été incorporée au
carter-pont. Cette écope est maintenue
par une vis qu'il faut monter avee du
« Collex » et arréter par deux coups
de pointeau,

Nous n'insisterons ici, principale-
ment, que sur le réglage et le montage
du couple d'angle et du pont,

Il est entendu que ces opérations ne
se feront qu'apres avoir préparé le

carler, l'arbre démultiplicateur et 1'en-
semble différentiel. Se reporter, pour
cela, a ce que nous venons d'indiquer
pour la boite type 830 RS 5.
o Au montage de Varbre démultipli-
cateur, poser l'écope, Ia roue d’angle
(en faisant coincider les repéres sur
arbre et roue). Le voilage de la roue
ne doit pas dépasser 0,05 mm.
e Poser le roulement, le frein et
I'éerou,
e Bloquer U'écrou a 20 m. kg,

Pour montage de 'ensemble diffé-
rentiel :
e Poser dans le boitier le planétaire
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droit (celui qui a un pas i droite), puls
les satellites, leur axe et le deuxieme
planétaire. -
e Poser la roue ct les huit vis, les blo-,
quer a 8=0,5 mke. ’
e Coiffer le boitier avec la couronne,
et poser la cage intérieure du roule-
ment oblique.

A, — REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE

Pour procéder a ce réglage il faut
posséder les deux vis Wilmonda DIC
qui s'adaptent sur les tampons DAC.

{Le jeu des tampons et vis repére
DAC est utilisé pour les boites type
RS 5)

Pour les boites type C les tampons
DAC doivent étre complétés par les
vis marquées DIC - CP et DIC - CR.

CP signifie : vis pignon d’angle de
boite C — CR signifie : vis roue d’an-
gle de hoite C.)

ETALONNAGE DES TAMPONS

Avant d'utiliser un jeu de tampons
neufs, vérifier leur étalonnage qui doit

étre
A = 40,50 mm
. B = 50,95 mm
les verniers étant au 0 de leur gradua-
tion (fig. 42).

10—

Fig. 47. — Tampons de réglage
couple d'angle, en place

Fig. 48. — Coles du roulement

du pignoen d'angle



*PANHARD DYNA nm
et PL 17 /7

VALEUR GRAVEE SUR 1E PIGHON D'ANGLE

52,6 52,7 52,8 52,0 53 53,10 53,20 53,30 53,40 53,50
- 0,4 1.70  1.80 1.80 2.00 2.10
-0;36 1.65 1.75 1.85 1.95 2.05
e - 0,30 1.60 1,70 1.80 1.90 2.00
? - 0,25 1.55 1,65 1.75 1.85 1.95
: - 0,20 1.50 1.60 1.70 1.80 1.90
% - 0,15 1.45 1.55 1.65 1.75 1.85
E - 0,10 1.40 1.50 1.60 1.70 1.80
E - 0,05 1.35 1,45 1.55 1.65 1.75
E 0 1,30  1.40 1,50 1.60 1.70
< + 0,05 1.26  1.95 1.45 1.55 1.65
§ + 0,10 1.20 1,30 1.40 1.50 1.60
@ + 0,15 1,15  1.26 1.35 1.45 1.5
: + 0,20 1,10  1.20 1.30 1.10 1.50
g + 0,25 1.05 1.156 1,25 1.35 1.45
N + 0,30 1,00 1,10 1,20 1.30 1.40
+ 0,35 0.45 0.55 0.65 0,75 0,85 0,85 1.06 1.15 1.25 1.35
+ 0,40 0.40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,80 1,00 1.10 1.20 7.30

TRE§ IMPORTANT - Lés indications du présent tableau sont valablés pour les cotes lues sur
le vernier de la vis micrométrique Wilmonda DIC marquée (P .

MISE EN PLACE DES TAMPONS

® Nettoyer les alésages du carter, et
présenter dans lordre :

I. — Le tampon pignon d’angle (5) (fig.
47) et le pousser jusqu’d mise en place
compléte.

Ll -

|

|I|I|f|l|*|l|\
0
EXEMPLE -0/
e |
B b =
I'I‘I'I'I'I'l’
0
EXEMPLE + 0,1
Flg. 49. — Exemples de lectnre

du vernler

o Eventuellement, tiédir le carter, a
Tarriere du couvercle supérieur de
boite, seulement au-dessus de l'alésage.
® Orienter le pied de biche (1) pour
lui faire prendre appui sur le ecarter
comme l'indique la figure,

e Bloquer I'écrou (2) et, enfin, dévis
ser suffisamment la vis (3) pour ne pas
géner la mise en place du tampon
roue d'angle,

1. — Le tampon roue d’angle (7) com-
me indiqué sur la figure 47.

e Eventuellement, dévisser la vis (8)
pour ne pas buter contre l'oxtrémité
de la vis (3), )

® Bloquer le tampon contre le carter,
par deuy entretoises (9) et deux écrous
(8).

III. — Déterminer la valeur des cales
de réglage (C) (fig. 48).

(Si I'on a chauffé le carter pour met-
tre le tampon, attendre gqu'll soit re-
froidi avant de mesurer,)
® Visser doucement la vis (3) (fig. 47)
jusqu'a buter, mais sans forcer, et faire
la lecture sur le vernier (chaque gra-
duation correspond & 0,05 mm).

S lorsque la vis est en butée, le
zéro est avant lindex il faut lire en
molns,

Si au contraire, le zéro est aprés I'in.
dex, il faut lire en plus (fig. 49),
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o Vérifier la cote {O) du

(fig. 48) du pignon dangle (fig. 50).
Exemples : si on trouve D = 1,4 mm,

retrancher 1,3 mm, soit 0,1 mm,

roulement

il

.=

=

1y 2
\‘x,fgz
18777 o
Fig. 50. — Mesure de la cole D du

roulement du pignon d’angle



TABLEAU IV

VALEUR GRAVEE SUR LA ROUE D'ANGLE

32,6 32,7 32,8 82,9 33 33,1 33,2 33,3 33,4
- 0,40 1.15 1.056 0.95 0.85 0.75 0.65 0.45 0.35
= 0,356 1.20 1.10 1.00 0.90 0.80 0.70 0.50 0.40
Ei - 0,30 1.25 1.15 1.05 0.55 0.45
£ —10,25 0.50
Z
a - 0,20 0.55
% 0,15 _ 0.60
o - 0,10 1.45 1.35 1.25 1.15 1.05 0.95 0.85 0.75 0.65
E - 0,05 1.50 1.40 1.30 1.20 1.10 1.00 0.90 0.80 0.70
E 0 1.55 1.45 1.35 1.25 1.15 1.05 0.95 0.85 0.75
3 + 0,05 1.60 1,50 1.40 1.30 1.20 1.10 1.00 0.90 0.80
% + 0,10 1.65 1.55 1.46 1.35 1.25 1.15 1.05 0.95 0.85
E + 0,15 .70 1.60 1.50 1.40 1.30 1.20 1.10 1.00 0.90
: + 0,20 1.75 1.65 1.55 1.45 1.5 1.25 1.15 1.05 0.95
g + 0,25 1.80 1.70 1.60 1.50 1.40 1.30 20 1.10 1.00
o + 0,30 1.86 1.76 1.65 1.55 1.45 1.35 1.25 1,15 1.05
+ 0,35 1.0 1.80 1.70 1.60 1.50 1.40 1.30 1.20 1,10
+ 0,40 1.95 1.85 1.75  1.65 1.55 1.45 1.35 1.25 1.15

TRES IMPORTANT - Les indications du présent tabléau sont velables pour les cotes lues

sur le vernier de la vis micrométrique Wilwmonda DIC marquée

Si on trouve D = 1 mm retrancher
1 de 1,3'mm, soit 0,3 mm. *

La cote 1,3 mm est une cote moyenne
sur laquelle a ét¢ établi le tableau I

Si la cote (D) du roulement est infé-
rieure a 1,3, la différence sera a ajou-
ter 4 'z valeur Tue sur le tableau.

Si eli: est supérieure a 1,3 elle sera
4 retrancher de la valeur lue sur le
tableau,

o Pour déterminer la vaIeur des ca-
1ea (CJ du roulement du pignon d'an-

1‘ Noler la cote lue sur le vernier
de la vis, exemple : 4 0,2 mm.

20 Noter la valeur gravée en bout
du pignon d’angle, exemple : 52,9 mm.

3° Lire sur le tableau ne III 1a valeur
indiquée a lintersection de 4 0,2 (co-
lonne verticale) et de 52,9 (colonne ho-
rizontale), exemple : 090 mm.

4* Tenir compte de la d'fférence an-
tre la cote D relevée sur le roulement
et 1,3 mm (soit 0,1 mm dans le pre-
mier exemple).

L'épaisseur définitive des cales & pré-
voir sera dans ce cas de

0,90 —0,10 = 0,80 mm

1V, — Déterminer la valeur des ron-
delles de réglage de la roue.

e Visser la vis (6) (fig. 47) jusqu’a ‘bu-
ter sans forcer contre le corps de la
vis (3) et faire la lecture sur le vernier
par exemple : —3.

e Noter la valeur gravée sur la roue
d'angle, par exemple : 33,1

e Lire la valeur correspondante sur
le tableau IV, on trouve : 0.75.

o Mesurer la cote (A) (fig. 51) du cha-
peau de roulement a l'aide d’une jau-
ge de profondeur.

(La cote de 7,8 mm est une cofe
moyenne sur laquelle a été établi le
tableau n® IV))

o Si la cote (A) est supérieure a 78
mm, ajouter la différence.

Exemple : si la cote est & une va-
leur de 7,7 mm au lieu de 0,75 mm,
lepalsseur des cales -a amuter sera
de ; 0,754 (78—17,7 = 0,85 mm,

B. — MONTAGE DE LA CAGE INTE-
RIEURE DE ROULEMENT SUR LE
PIGNON D'ANGLE

e Nettoyer le pignon et le roulement,
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CR .

huiler et monter le roulement en uti-
lisant un tfube (@ intérieur 26 mm,
longueur 200 mm), ,

C. — MONTAGE DEFINITIF DE LA
CAGE EXTERIEURE DU ROULEMENT
DE PIGNON D’ANGLE

Avant de procéder au montage, il est
nécessaire que la préparation ait été
terminée, c’est-a-dire :

— que le carter ait été nettoyé et vé-
rifié ;

— que les engrenages aient été nef.
toyés et contrdlés ;

— que certains sous-ensembles aient
été assemblés et huilés, ce sont :

a) Ensemble différentiel, avee son
roulement & billes (coté D) et sa cou-
ronne en tole. Ne pas mettre la.téle
frein, ni la cage intérieure du roule-
ment a aiguilles,

b) Ensemblé arbre démultiplicateur
avec son écope, sa roue d’angle, son
rnulement a rouleaux, frein et écrou.

Ne pas monter le grain de la butée
(coté roue d’angle).



Fig, 51. — Cote A & mesurer sur le
chapeau de roulement

*L]l i

|
il

i 'HFF

i

Fig. 52,

|

=

~— Chauffage du carter

avec une rampe a gaz spéclale

Fig, 53. — Emplacement des cales
pour le couple conique

NI la cage Intérieure du roulement
a alguilles (coté gauche),
® Monter sur larbre pignon d’angle
un tube de » intérieur 26 mm lon-
gueur 102 mm,
e Verrouiller avee 1’écrou de blocage.
e Incliner le carter, cdté embrayage
vers le haut, et le chauffer & 110°/130°
de préférence avec un chalumeau i
gaz ayant une rampe formant fourche
(fig. 52),

*PANHARD DYNA 97”
et PL 17
e Placer les cales du roulement de
pignon d’angle (1) (fig. 53) dans le car-
ter (les cales utilisées doivent étre pro-
pres et exemptes de bavures, les plus
minces seront placées entre les plus
épaisses, mais la plus épalsse dolt étre
mise au fond du carter),
o Huiler, extérieurement, la ecage du
roulement ; la poser sur le roulement
et présenter 'ensemble (pignon, roule-
ment et tube) dans le carter, en main-
tenant par un doigt la cage extérieure
(fig. 54).
e Engager ensuife, bien en ligne, dans
l'alésage du carter et mettre en place
i la main jusqu'a buter sur les cales,
Ne jamais frapper sur les pléces.

Fig, 56, — Mise en place du petit
. couvercle droit

D. -—— MONTAGE DE LA CAGE EXTE-
RIEURE DU ROULEMENT A BILLES
DU DIFFERENTIEL

e Nettoyer et huiler la cage, .
® La poser sur son roulement, c’est-i-

Fiz. 57. — Introduction de )arbre

démultiplicateur

Fig. 5. — Mise en place dans le carter,
¥ de l'arbre pignon d'attague

Fig. 58, — Introduction de l'enlemble.
différentlel

dire en bout du différentiel, présenter
ggj engager & fond, sans frapper (fig.

Dégager, ensuite, T'arbre d'fférentiel

(il n’y a aucune cale de régl la-
cer de ce cdté), SRR

E. — MONTAGE DE L’ARBRE DEMUL.
TIPLICATEUR ET DE L‘ENSEMBLE
DIFFERENTIEL :

¢ Monter, provisoirement, le petit cou-
vercle droit (1) (fig. 56), le fixer avec
5es quatre écrous,
¢ Coucher le carter sur le cété droit,
vérifier la propreté et l'état des ron.
delles de réglage (2).

(Si nécessaire, réchauffer légire ent,
le carter (130°)7¢t"BlaGEr-Jes:

Fig. 55. — DMise en place de la cage
‘extérlieure du roulement de différentiel

LT



360056 Manchon de roue de 2%M® yijasse (1)

360008 Cone synchro de 28M€ yilasse (1)

347,200 Roue de 28Me yilesse (1)
356609 Jone du céne(1)

360.945 Bague entretoise (1)
201434 Anneau d'orrel extérieur (1)

360941 Rordelle de regloge epf 04
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360943 w " " w 0,5
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333901 Roue de morche AR, (1)
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360.446Roue de 1¥r€ yilesse (1)

504038Bulée G aiguilles (1)
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[ H
:i?:.‘gg " woom " 0:5
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510,153 Aiguilles (28)

333.462 Jone de mainlien (1)

503,505 Reulement (1)
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362508 Céne synchro de surmullipliée (1)
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egl anl #pt 0,1
gg;;:g Roncelle icerep.oge .cvan] ep 0,15
357194 » L - w 95
348 514 w A il

03.580Reulemenl o aiguilles (1)




CONE SYNCHRO E
DE PRISE DIRECTE
ol

S

CONE SYNCHRO DE 2€m®

ROUE DE MARCHE AR

ARBRE SECONDAIRE
33 denis

(arbre pignon dongle)

€me
HOLE DE 2 CALAGE DU PIGNON
DANGLE

CALAGE DE LA BUTEE ——

COUPLE CONIQUE
1124 2% dents (lourisme)
1044 denls (Wilitare)

CALAGE DU PIGNON
DE TRANSMISSION

COUPLE DE TRANSMISSION —— A\ o /|
2023 denis i g Ll : : i : . ! /g \ 72
1 : s
[Re-=s] Ly A
it

(@)
o (ECOPE DE GRAISSAGE
CALAGE DE L'ARBRE

48 ! [REGLAGE DE LEMPILAGE
INTERMEDIAIRE. DE L'ARBRE SECONDAIRE

{REGLAGE DU POSITIONNEMENT
DES PIGNON ET ROUE DE 2%
ARBRE INTERMEDIAIRE

PIGNNDET'-'"—ﬂ:r/. e - // /}
PIGNON DE M.AR—0 —— 4

PIGNON DE 2¢Mm=-%6

dends ROUE INTERMEDIAIRE
162 DE MARCHE AR
20 denls

CONE SYNCHRO DE SURMULTIFUEE

Ci-dessus : Coupe de la boite type C

Ci-dessous : Roulements et butées

Moulement du Pignen . Noulezent & rouleaux eonijues
de Transmissicn ']\ sur pignon d'angle

Roulement & roulesur cylindriques de 1'arbre
désultiplicatour { cOté rous d'angle )

Algullles entre pignon de
transmisgion et plgnon dlangle

Butée & algullles de
l.'nrhr-.d#-uh“]iuuur
{ cote roue d'angle )

1'arbre intermédisire

Butée b diguilles de =~
1'arbre interaédisire

‘Roulenent Arridra de
1'arbre interatdlaire

v Roulement & billes
/ “‘-\\uu d:rrmnaa

| Roulement & aiguilles de
Ltarbre dénultiplicateur,

Duiée & migullles de
1'arbre desultiplicateur

Dutide & -'1;umu _
du différentiel Rouleaent & aiguilles
du différentiel




e Présonter, dans louverlure gauche
du carter, 'arbre démultiplicateur (1)
mais ne pas engager son roulement
(e6té roue d’angle), c’est-a-dire mainte-
nir Yarbre et lincliner dans la partie
étroite de l'ouverture (fig. 57) (ceci a
pour but de permettre le passage en
(A) du roulement & billes de l'ensem-
ble différentiel),

e Orienter la queue de l'écope vers le
haut du carter.

e Tout en continuant de maintenir
Parbre démultiplicateur (1) présenter
I’ensemble différentiel (2) (fig. 58) et
I'engager dans le carter. Le basculer
vers le sommet du carter (fleche B)
pour permettre le passage du roule-
ment sous la roue d’angle en (D) (fig.
59), puis le redresser (fleche C) en-
suite.

e Engrener les dentures, remettre le
démultiplicateur et la roue d'angle en
ligne, puis engager a fond, sans frap-
per,

Durant le refroidissement du carter :

Préparation du couvercle latéral gau-
che avec ses butées et roulements a
alguilles, en opérant comme suit :

e Nettoyer parfaitement les pieces et

leurs logements.

e Souffler les trous & lair compnmé

ou faire couler du pétrole pour s’assu-

rer que les canalisations de graissage

ne sont pas bouchées.

e Poser le couvercle sur deux briques

et le chauffer légérement,

e Monter :

— la rondelle épaulée (1) (fig. 60);

— la butée (2) (orienter les aiguilles
c¢Oté roulement);

— le roulement & aiguilles (3);

— la butée a aiguilles (4), orienter les
aiguilles coté roulement ;

— le roulement i aiguilles (5).

(La face gravée des roulements (3)
et (5) doit étre au-dessus au moment
du montage.)

NOTA. — Mettre des poids sur les
roulements jusqu'a refroidissement
complet.

Il n’y 4 aucune cale de réglage dans
le couvercle,

e Mater les cages extérieures des rou-
lements en trois points équidistants
(ne pas utiliser les points précédents).

F. — REGLAGE DU JEU LATERAL
DU- DEMULTIPLICATEUR

Il faut disposer d’une jauge de pro-
fondeur et d'une fausse bhague inté-
rieure de roulement,

e Mesurer, avec la jauge, la cote (A):

du couvercle latéral, entre plan de

joint et butée (2) (fig. 61) et la noter,
Exemple : 19 mm.

e Poser la fausse bague intérieure de

roulement (2) (sans mettre de cale) en

Cd--: !

@\0

Fig. 9. .Passage du roulement
de dllferenﬂe] sous la roue d'angle

- Fig. 60. — Vue en
coupe du couvercle
gauche

bout de Varbre démultiplicateur (fig.

62).

e En orientant la jauge (1) (fig. 62)

pour qu'elle ait une assise maximum

sur la fausse bague, mesurer la cote

(B) entre plan de joint du carter et

fausse bague (2) et la noter,

Exemple : 16,5 mm. -

Pour l'exemple choisi, I’épaisseur de
cales & prévoir sera de

19 —16,5 = 25 mm

Mais altention : cette épaisseur n'est
pas obligatoirement définltive, il faut
parfaire le réglage en opérant comme
suit :

— dégager la fausse bague, poser en
(C) des cales de l'épaisseur calecu-
lée et remettre en place la fausse
bague ;

— monter, provisoirement, le couver-
cle latéral gauche et bloquer les
écrous ;

— faire tourner l'arbre, par lintermé.
diaire de la roue d'angle (avec le
doigt, par le trou de prise de comp-
teur ou par lintérieur de la boite) ;

— si l'arbre tourne librement, déposer
le couvercle G et ajouter des cales
en (C) (fig. 62);

— reposer le couvercle et, & nouveau,
faire tourner l'arbre par la roue
d’'angle,

Répéter l'opération jusqu'a ne plus
pouvelr faire tourner l'arbre.

IMPORTANT. — Ceci a pour but
de s'assurer que la fausse bague (2)
porte bien a fond sur les cales (C)
et sur la butée (2) (fig. 61) du cou-
vercle, lorsque les plans de joint du
couvercle et du carter sont bien en
contact, sans, toutefois, aveir serré
excessivement les ccruus
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— Déposer le couvercle G, dégager la
fausse bague, et retirer une cale
mince,

— Reposer la fausse bague, monter le
couvercle, le serrer et faire tourner
Varbre : on ne doit constater ni
poin!‘ dur, ni jeu latéral,

Si nécessaire, renouveler loparatmn
en retirant une autre cale, jusqu’a ob-
tenir le réglage preconise

En effet, et ceci est trés important
—u serrage excessif entrainerait une

détérioration des butées & aiguilles;

— un jeu provoquerait une variation
de l'entre-dents du couple d’angle,

e Déposer le couvercle latéral et la

fausse bague, controler ’épaisseur de

la bague définitive et faire une com-
paraison.

— Au cas oit il y aurait une différence

en tenir compte, en plus ou en moins,

pour l'épaisscur des cales (C) (fig. 62)

surtout si la bague définitive est plus

épaisse, ce qui aménerait un « dur »
au montage final.

e Vérifier la propreté des cales et les

metire en place.

Placer la bague définitive dans un
récipient contenant de I'huile froide,

L

-

T

i

¥

Fig. 61.

— Mesure de la cote (A)
dans le couvercle gauche

B

e

Fig. 62. — Mesure de la cote (B) entre
plan de joint du carter et fausse bague



COUPE DU PONT TYPE C

ROUE D'ANOLE

CALAGE DU DEMULTIPLICATEUR
COTE CHAPEAU

......

SALAGE di DEMULTIPUICATEUR
TE COUVERCLE \

SMATEAL D ENTRAINEMENT []

PCUE BE anu.'nmumi/.-——""

COURLE =3 danls

La falre chauffer (80°C environ) et
mettre la bague en place sur l'arbre,
la face gravée du roulement c6té cales
de réglage, Tapoter avec un manche de
marteau, pour s'assurer qu’elle descend
bien i fond. )
e Monter la fausse bague sur le diffé.
rentiel, sans cales de réglage; remon-
ter provisoirement le couvercle latéral
et serrer les écrous. Monter provisoi-
rement les deux plateaux et les faire
tourner simultanément dans le méme
sens. :

On ne doit constater ni « gras » ni
« point dur s, )

(Si toutefois, un « léger gras » était
constaté, ne pas retoucher le réglage
que ’on vient de faire, Il sera amélioré
lors du réglage de la butée a aiguilles
du petit couvercle droit.)

G, — REGLAGE DE LA BUTEE
(coté roue d'angle)

(Il faut disposer d’'un jeu de cales
et d'une fausse butée 3 aiguilles (cons-
tituée par une rondelle de @ intérieur
17 mm, 7 extérieur 30 mm et épais-
seur 2,8 mm. Cette cote de 2,8 mm est
a4 respecter rigoureusement.)

e Coucher le carter sur le coté gauche.
® Déposer le petit couvercle et reti-
rer en (2) (fig. 56) une cale de 0,5 mm
(cette cale ne sera pas remontée),

o Présenter la rondelle de butée (1)
(fig, 63 et 64) et I'engager jusqu'a af-

Flg. 63, — Mise en place de .a butée
en bout de l'arbre de démultiplicateur

— | T
= Iy

ECOPE DE GRAISEACE

DIFFERENTIEL.

fleurer I’arbre (2), puis poser la fausse
butée (3), La face rectifiée de la bu-
tée (1) doit étre orientée vers l'exté-
rieur et non cété cales de réglage,
e Dans le petit couvercle, nettoyer le
logement de la hutée,
e Monter le petit couvercle, poser les
quatre écrous et les serrer progressi-
vement, les uns aprés les autres, jus-
qu'a bloquer,
® Déposer le petit couvercle et la
fausse butée (3). Remettre la boite dans
sa position normale, et, avec un jeu
de cales relever la cote (A) (fig. 64).
Exemple : 0,2 mm,
e A laide de deux crochets appropriés
(1} prenant appui sur des fers plats
(2) (fig, 65) déposer la rondelle de
butée,
® Préparer les rondelles de calage (0,2
mm dans l'exemple choisi). Vérifier
leur} état, et leur épaisseur (au pal-
mer).

Jeu de
cales

i

v

P

Fig. 64.7— Mesure de Ia cote (A) avec
un Jeu de cales
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e Contrdler la différence d’épaisseur
entre la butée & aiguilles 4 monter et
la fausse butée utilisée pour la mesure.,
Corriger 1'épaisseur des cales, en plus
ou en moins,
e Coucher le carter sur le cBté gau-
che et metire en place les rondelles
de calage,
e Faire tiédir a4 P'huile (80° environ)
la vraie rondelle de butée et la met-
tre en place,
® Coller la fausse butée, 2 Ia graisse,
dans le petit couvercle, monter le cou-
vercle visser et bloquer les 4 écrous.
(La rondelle de butée se trouve alnsi
bien a fond contre les cales de réglage),
® Redéposer le couvercle, dégager, la
fausse butée, et coller & sa place la
butée définitive, présenter Vensemble
sur le carter visser et bloquer les 4
écrous.
® Remettre la boite dans sa position
normale et faire tourner le pont 4 la
main, par les planétaires sans les pla-
teaux, L’ensemble doit tourner libre-
ment, sans gras ni dur. Si on constate
uUn « gras > ot un « dur s réduire
I'épaisseur des cales (de la rondelle de
butée (1) (fig. 64) de 0,05 mm.

H. — REGLAGE DU JEU LATERAL
DU DIFFERENTIEL

(Il faut disposer d’une fausse bague
intérieure de roulement i aiguilles (la
méme que celle utilisée pour le démul-
tiplicateur),
® Coucher le carter sur le cité droit,
et déposer le couvercle latéral,
® Poser la téle-frein (3) (fig. 66) pla-
cer en (2) une épaisseur de cales de 1
mm et poser la fausse bague (1), Mon-
ter le couvercle latéral, tous les écrous
et les serrer.

e Faire tourner i la main les deux
planétaires (en méme temps et dans
le méme gens).

Si l'on peut faire tourner -
® Déposer le couvercle et ajouter des
cales. Reposer le couvercle, les écrous
et essayer a nouveau de faire tourner
Répéter lopération jusqu'a ne plus
pouvoir tourner.

(En opérant ainsi, on sassure que
les cages du roulement 2 portée obli-

Flg. 65. — Dépose de la fausse rondelle
de butée
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que sont bien en appui contre carter
et boitier de différentiel).
@ Déposer- le couvercle et la fausse
bague, Réduire I'épaisseur des cales
(2) (fig. 66) reposer fausse bague, cou-
vercle, écrous, et faire tourner le pont,
par les planétaires, sans les plateaux.
On doit pouvoir tourner librement
et sans point dur,
® ‘Déposer le couvercle et la fausse ba-
gue, Comparer épaisseur de celle-ci
avec celle de la bague définitive (au
cas ol il y aurait une différence en
tenir compte en plus ou en moins pour
I'épaisseur des cales),
e Monter définitivement la wvrale ba-
gue intérieure du roulement, la face
gravée contre les cales de réglage.
® Monter le couvercle et les écrous,
bloquer et faire tourner pour un der-
nier essai.

NOTA, — La bague aura été mon-
tée aprés avoir été chauffée par
immersion dans de .I’huile qu’on
portera a 80° C environ,

Si un dur est constaté, il est pos.
sible que la bague intérieure ne soit
pas engagée a fond, Pour y remé-
dier, placer un tube de 21%28%100
mm sur le planétaire droit et frap.
per modérément sur le tube, Le dur
dolt disparaitre.

A titre indicatif, on doit consta-
ter un jeu latéral de 0,7 mm sur
la queue des planétaires. Ne pas
confondre ce jeu de 0,7 mm avec
celui de I'ensemble différentiel, qui
doit étre libre et sans ‘jeu.

I. — REMONTAGE DEFINITIE
DES COUVERCLES ET
DES PLATEAUX

e Déposer le couvercle latéral gauche
I’enduire de « Collex s, le poser, met-
fre les freins doubles et les écrous.
Bloquer ceux<i a 2,540,5 mkg
—0,2 -
® Déposer le chapeau latéral droit,
I'enduire de « Collex s, le poser (atten-
tion & la position de son trou d’huile)
la )hutée doit &tre bien collée 3 1a grais.
se).
@ Placer les freins et les 4 déerous,
Bloquer ceux-ci 4 10,1 mkg.

Iv.

REMPLACEMENT D'UNE TRANSMIS.
SION GLAENZER

Lorsque tambour et roue sont en-
levés la dépose et la repose de Yarbre
de transmission s’opérent de la fagon
suivante,

e Débloquer, sans les déposer, les qua-
tre vis fixant la transmission sur le pla-
teau d’entrainement (F) (fig. 68).

e Rabattre le frein (B) déposer I'écrou
(C) de fixation de l'ensemble support
de roulements et moyeu,

e Déposer les 4 écrous avec rondelles
Grower fixant support et moyeu sur le
pivot de fusée. Déposer et accrocher
I'ensemble plateau de frein . support -

N
\

7

ig. €6, — Réglage du Jeu Jlatéral
L du différentlel

mé tal /
rabattu /

Z

Fig. 67. — Freinage d'un écrou de
blocage de plateau d'accouplement

® Placer les 2 joints Cyclam, & laide
de l'outil Wilmonda DEX,

® Poser les 2 plateaux d’entrainement
les rondelles Belleville (coté bombé
vers I'extérieur) et les” écrous i partie
décolletée,

moyeu, en faisant bien attention de ne
pas détériorer les canalisations de
freins Lockheed.

e Déposer et conserver les cales de
réglage des roulements et la rondelle
d’appui. .

e Défreiner et déposer les deux vis de
fixation du levier de direction, les deux
vis de fixation du levier de réaction
sur le silentbloe de main inférieure.

® Dégoupiller et déposer l'écrou de
fixation du ressort supérieur et ’axe
et basculer le pivot vers le bas pour
faciliter le dégagement de la transmis-
sion (A), )

® Déposer les quatre vis (D) de fixa-
tion de la transmission sur le plateau
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rabattre le métal de la partie décolle-
tée sur le méplat de chaque planétaire
(fig. 67) (les écrous dolvent étre rem-
placés aprés chaque démontage).
@ Enduire de « Collex » le plan de
joint du carter de prise de compteur,
le poser ainsi que les 2 freins et les
2 ecrous,

Bloquer ceux-ci & 0,7+ 0,3 mkg

J. — REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

Le principe du remontage de la boite
type C est exactement le méme que
pour la boite 850 RS 5, sauf pour
I'emplacement de certains points de ré-
glage, qui ont été modifiés,

1° Le calage de I'empilage sur Jar-
bre pignon d’angle se fait entre l'en-
tretoise et le roulement Timken 30 305,
au lieu de se faire comme auparavant,
derriére la rondelle de blocage (voir
vue en coupe).

2° Le réglage de lalignement de la
roue de 2* {le pignon doit étre de 0,1
a 0,2 mm en retrait de la rove, comme
sur la boite 850 RS 5) s’effectue, doré-
navant par des cales placées entre le
roulement & algullles Nadella 1015 ef
le carter au lieu d’étre mises entre Je
pignon de 2* et le roulement.

Pour cette opération, il est préféra-
ble d’utiliser un faux-roulement afin
;:_l’t?'.viter de chauffer le carter plusieurs
ois.

3* Un cone synchro de 4' a été in.
corporé dans la roue de surmultipliée,
Au remontage, huiler le edéne synchro,
et falre coincider les encoches des cra-
bots avec les ergots du céne synchro,

NOTA IMPORTANT. — Comme
dans le cas des boites précédentes
il est rappelé que le support de
clabot de 3* dolt pouvoir coulisser
librement, aprés montage de la ron-
delle de blocage.

Le coulissement ne doit pas étre
géné par le frottement des ergots
de la rondelle contre les encoches
du support. Rectifler, s| nécessalre
la position de la rondelle,

— TRANSMISSION

d’entrainement (F), les rondelles Gro-
wer.

e Déposer la transmission Glaenzer,

NOTA. — Les transmissions Glaen-
zer des modéles ci-dessous ont été
montées sucessivement :

325197 droite et 325198 gauche
avec plateau d’entrainement 319 300.

339073 droite et 339074 gauche
avec plateau d'entrainement 342 009,

340 643 droite et 340644 gauche
avec plateau d’entrainement 346 463.

347 333 droite et 347334 gauche
avee plateau d'entrainement 347 314.




A droite : fig. 69, — Détall d'un plvot avant

Les transmissions du dernler modéle
peuvent remplacer les précédantes A
condition de changer les plateaux d'en-
trainement et leur dispositif d'étan.
chéité,

Au remontage des arbres de trans-
mission, s'assurer que les fléches (G)
gravés sur embout et corps sont bien
en regard .l'une de l'autre (fig. 68).

V. -

DEPOSE D'UN PIVOT DE DIRECTION

Les premitres opérations sont les

mémes que celles indiquées pour le
remplacement d'une transmission mais
au lieu de basculer le pivot vers le
bas apres 'avoir désaccouplé du ressort
supérieur :
e Déposer la goupille (H) (fig, 69)
1"écrou (J) et l'axe (K) du ressort infé-
rieur, les deux vis (P) du levier de réac-
tion, les rondelles plates (N) les rondel-
les Grower (M) les écrous (L). Déga-
ger le pivot (D) et déposer le joint
Paulstra ou la bague d'étanchéité Per-
fect (E).

NOTA. — Si le moyeu est équipé
d'un roulement & portée oblique
(premier montage) la bague inté.
rieure reste sur la transmission
Glaenzer et, en déposant le pivot,
le joint glisse sur la bague inté.
rieure,

Si le silentbloe du levier de réac-
tion est défectueux, le changer.

Rappelons que les mains des ressorts
inférieurs ont comporté des sabots de
freinage de la rotation des pivots.

1° Sur leur face AR du code A au
code AE.

20 Sur leur face AV du code AF au
code CU.

Depuis le code CV ces sabots de frei-
nage ont été supprimés,

D’autre part, le systéme de triangu-
lation par tirants a été supprimée de-
puis Je code AF,

A gauche : fig. 68, — Détall d'une transmisslon Glaenzer

Noter que longueurs des transmis-
sions et pas du filetage sont différents
pour lo ebté droit et le cbté gauche.

Transmission droite longueur
651,5 mm - pas a droite.
Transmission gauche longueur

631,5 mm - pas a gauche.

23+ mk
166 Ft. fb%

]

2 I

S'assurer aussi que le joint Perfect
ou Paulstra qui vient dans le pivot
est en bon état et toujours-en place.

L'écrou (C) de serrage du moyeu
sur l'arbre de transmission doit étre
bloqué ave¢ un couple de 23 + 2 m.kg.

—3

TRAIN AVANT

Enfin, depuis les Dyna Z CV le sys-
téme d'immobilisation du pivet dans
aqﬁrgain du ressort supérieur a été mo-

ifié,

REVISION D'UN PIVOT
1° Jusqu'aux Dyna ZU

Le pivot étant déposé, le serrer dans
Iétau, main du_ressort inférieur au-
dessus déposer a llaide d'un tournevis

I
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A gauche

le jone d'arrét (U) (fig. 70). Pour sortir
la capsule d’étanchéité (V) sans la dé-
tériorer, non plus que la collerette de
main de ressort formant étanchéité,
employer une pompe a gaisse Técalémit
et maintenir la pression jusqu’a ce que
la capsule sorte sans effort.

e Déposer la goupille Mécanindus (Y)
de la vis darrét (X) et la rondelle
de butée (AC). Soulever la main de

ressort jusqu’a ce que le jonc (AB) fas-
se butée entre le bord inférieur de la

S

s,

Za-

e

S

s

: Fig. 70. — Vue en coupe d'une main inférleure de plvot

A droite : Flg. 72, — Vue ¢n coupe d'une main supérieure (deuxiéme montage)
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Fig. 71. — Vue en coupe d'une main
supérieure de pivot (jusqu'au code CU)

main et la collerette en {dle sertie (AA)
du pivot, Pousser ce jone (AB) avec une
pointe & tracer, 'amener & 10 mm en-
viron du trou, et, & l'aide d'un petit
tournevis placé sous le jonc, le déga.
ger en le faisant glisser sur tout le tour
de la collerette.

Déposer la main du ressort infé.
rieur.

e Tourner le pivot dans l'étau, dépo-
ser, &4 l'aide d'un tournevis, le jone
d’arrét (U) (fig. 71) la capsule d’étan-
chéité (V) la goupille (Y). Débloquer
et déposer la vis X, la rondelle de
blutée (AC) la main du ressort supé-
rieur,

2 A partir des Dyna ZV

e Opérer comme au § 1° pour la main
du ressort inférieur,

e Pour la main du ressort supérieur
(fig. 72) il n’y a pas de goupille & sor-
tir ni de vis & dévisser,

e Déposer le jone (AB) situé en haut
de la collerette AA en opérant com-
me pour la main inférieure du pivot,
vuis dégager la main.

VERIFICATION DES PIVOTS

1° Jusqu’aux Dyna ZV,
e Engager une broche de diamétre 11
mm a travers les 2 trous des vis d'ar-
rét de part en part du pivot, En cas
de déformation, la broche ne peut pas-
ser,

2° A partir des Dyna ZV.

e Faire reposer les deux axes du pivot
sur des vés disposés sur marbre. Véri-
fier I'angle sur le plateau du pivot, a
I'aide d'un rapporteur d’angle, Sa va-
leur par rapport &4 l'axe doit étre de
9°50" (fig. 73).

Si les bagues intérieures (A) de frot
tement des mains de ressorts sur l'axe
Cu pivot présentent des traces d'usure
{ovalisation) remplacer les mains com-
plétes,

*PANHARD.DYNA Zz
et PL 17 75

Fig. 73. — Vérlfication de Valignement
d'un axe de pivot (deuxidme type)

REMONTAGE DES PIVOTS
Pas de difficultés notable.
Reprendre, en ordre inverse, les opé-
rations de démontage.

NOTA IMPORTANT. — au remon-
tage de la main supérieure sans
vis d’arrét (dyna ZV) la graisse in-
troduite sous pression dans la ca-
pacité (AF) (fig. 72) peut provoquer
le glissement de la main (course
(AG) = 8 mm environ) jusqu’au
contact du jonc de sécurité (AB)
sur butée en toéle. Stopper le grals-
sage doés cet instant,

REPOSE D'UN PIVOT
DE DIRECTION

Reprendre, en ordre inverse, les opé-
rations de dépose.

Les écrous (L) et (P) de fixation du
levier de réaction ne devront étre blo-
quées que voiture au sol, afin d’éviter
du tirage dans les leviers.

VI. - DIRECTION

DEPOSE DU BOITIER
DE DIRECTION

Il est possible de déposer le boitier
de direction en laissant en place le tu-
be de direction.

La voiture étant placée sur cales.

e Désaccoupler le manchon colé cré-
maillére du flector.
® Deéfreiner et dévisser les vis (D) et
(F) (fig. 74) fixant le boitier sur la
traverse.

NOTA. — Pour plus de facilité, il est

Fig. 74. — Dftail de la commande des leviers de directlon

préférable de démonter les leviers (J)
et les bielles de direction (H) assemblés
avec le boitier.

e Défreiner, de chaque coté de la voi-
ture les vis (K) fixant les leviers (J)
sur les pivots, déposer les vis (K) et les
freins (L).

e Sortir I'ensemble de direction par
le edté gauche de la voiture.

e Prendre la direction dans un étau
et déposer les deux goupilles (B) les
deux écrous crénelés (A) sortir les
deux axes (C) déposer les deux leviers
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(J) assemblés avec leurs bielles (atten-
tion aux deux cones d'axes se trouvant
dans les tampons de bielles.

Pour vérifier si un levier (J) n'est
pas faussé, le désassembler de la
bielle (H) et le poser a plat sur
un marbre, La cote mesurée entre
la face dappui sur le pivet et le
sommet de la rotule (fig, 74) doit
étre de 45=1 mm,

Fig. 75. ~ Détall de Ia commande de crémallldre



\DEMONTAGE DU BOITIER

@ Déposer le collier Caillau (Y) (fig.
75) fixant le manchon (X) extérieur de
crémaillére retirer celui-ei (Il a rem-

placé le soufflet caoutchouc fixé par.

un jone).
e Déposer les deux vis (V) avec leurs
rondelles & crans extérieurs (U) et re-
tirer le couvercle de hoitier (T) ainsi
que le pignon de crémaillire (R) avec
les rondelles de calage (S) et la ron-
delle d’appui (Q).
e Déposer le poussoir de crémaillére
(Z) et ses piéces d'appui.
e Déposer les deux vis (AE) de la
chape gauche (AD) et les deux rondel-
les Grower (AF).
e Dégager la crémaillere (AG) assem-
blée avec la chape droite (AK).
® Déposer la chape gauche (AD) et
dévisser la vis cruciforme (AL) du
soufflet intérieur (AN) le déposer (le
jonc (AP) et la patte de fixation (AM)
restent montés sur le soufflet (AN)
Déposer les 3 graisseurs N,

(Ce n'est que si 'on doit changer la

VII - SUSPENSIONS AV ET

HAUTEURS DE CAISSE

Au chapitre « Caracléristiques Dé-
taillées > nous avons indiqué la hauteur
soit entre bord de jante et bord de
flanc de poupe soit entre dessus de
Parrondi du bras de suspension et
dgsmus du support de tampon de
choe,

Le tableau suivant permet de con-
naitre les hauteurs normales de caisse
par rapport au sol sur berlines et uti-
litaires, en fonction du type ou de la
dimension des pneus (fig. 76).

Type des pneus

Cotes des hauteurs de caisse

crémaillére que l'on démontera la cha-
pe droite (AK) en desserrant I’écrou
(AJ) et la bague de réglage AH).

REMONTAGE DU BOITIER

o Poser les trois graisseurs (N) sur le
nouveau boitier (M),

o Lngager le soufflet intérieur (AN)
dans son logement, poser et bloquer
la vis ecruciforme (AL).

e Positionner la chape gauche (AD)
dans le boitier (M) (faire attention &
son orientation, les tétes des vis (AE)
devant se trouver a l'extérieur du boi.
tier (M),

e Introduire la crémaillére (AG) huilée
munie de sa chape droite (AK) 'orien-
ter de telle maniére que ses deux en-
coches (AQ) tombent face aux trous des
vis fixant la chape (AD).

e Poser les rondelles Grower (AF)
avec les vis (AE) de la chape gauche
(AD); répartir le jeu compris entre
les encoches (AQ) et les vis (AE) avant
de bloquer celles-ci,

|
e
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type 353132
a P = 335205 mm

type 357535, Fixation supérieure par
pour I 65| aeil,

CONTROLE INDIVIDUEL DES
AMORTISSEURS DE CARBON

1° Amortisseurs avant
e L'amortisseur étant déposé, enfon-
cer sa tigpe jusqu'au-moment ol l'on
ressent une butée franche.

D 65 et F 65 (650 kg)

Michelin A B
théorique
145 400 255 mm 260%=5 mm
145% 400 X 255 mm 2605 mm
145 380 248 mm 260 =5 mm
145380 X 248 mm 2605 mm

155380 X 269=5 mm 510=5 mm | paye de fixation
F 50 (500 kg) de l'amortisseur
145380 X 2695 mm 475=5 mm | sur le longeron

entre le sol et

AMORTISSEURS ARRIERE
DE CARBON

La dépose et la pose des amortisseurs
de Cardon montés & arriére ne présen.
tent pas de difficultés notables mais
nous indiguons ici, simplement, la ma-
niere de différencier ceux du premier
et du deuxiéme montage (ces derniers
sculs fournis maintenant).

C'est la fivation supérieure (fig. 77)
qui permet d'identifier les types

K= 52202 mm
L =301 mm

type 350968
i M = 18,5=0,5 mm

—

e Remonter le poussoir de erémalllére
Z

Mettre en place Ia rondelle (Q) en-
gager le pignon de crémaillére (R) et
effectuer. son calage : pour cela, pla-
cer les cales (S) entre couvercle et pi-
gnon,

Un bon calage s'obtient en pla-
cant des cales en nombre suffisant
pour que le pignon (R) ne tourne
plus aprés blocage du couvercle
(T). Il suffit alors de retirer une
cale S de 0,1 mm d'épaisseur maxi-
mum. En emmanchant provisoire-
ment le plateau flector sur la queue
du pignon on doit pouvoir faire cou-
lisser la crémaillére dans son boi-
tier.

e Aprés calage remonter définitive-
ment le couvercle T et bloquer ses
deux vis de fixation.

Le restant du remontage s'effectue
sans difficulté,

AR

[
foa—t
==
TC:
]
:
el — ‘
Epet -
= = 2
= o
pa A ?'\.c-
e
e | y !

Fig. 77. — Détail de la fixation supé-
rieure des amortisseurs AR (berllne_u)

Fig. 76. — Hauteurs de calsse en fonction de la dimension
des pneus
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SUSPENSION ARRIERE UTILITAIRES

348291Berre de lorafon inférieure (2)
344250Barre de lorsTon exterieure (4)
348467V1s (4)
357525 Ancrage gauche(1)
232449 Rondlle (4)

205 963Ecrou(4)

348468 Frein double (1)

348467 Vis (2)

s

501584 Roulernenl & aiguilles!2)

501795Graisarur(2)

334420Manchen
intermédiore(2)

340505Randelie
enlretoise(2)

940 Pratecteur (2)

501730 Circlips (2)

Flg. 78. — Vérification d'un amortisseur
de Carbon avant

La charge nécessaire a l'enfonce-
ment de la tige est de 20 kg.

La cote (A) (fig. 78) comprise entre
I'extrémité du corps et Pextrémité de
"embout « Zamac s doit mesurer en-
tre 60 et 75 mm. A 80 mm, l'amortis-
seur peut encore étre considéré com-

33917 Joint Haslique central (1)
ou
$00.029Joint elaslique cenlral

(13
232715 Randelle Z14U (2)

'&—zauza RandellewL14 (1)
205893Eecrou HZ 14 (1)

341349Joint Frangei
@ 50136000 Frangals @

341596Bras de suspension (2)
338579Eerau del'oxe(2)

329498 Casulchoue

du bres(2)

3291499CEne d' expansion
" o 4

33810 Céne d'exporuion

00028Ax%e du bras de wu,
ASE740A%e du bros de suspeasion (seul)

'_,..--3{-&292 Accouplement (2)

")

)
3
éﬂ -

w5 987 Goupille Micanindus E (4)
23244CRondelle(2)

205963 Ecrou(2)

349210 Supporl cenlral droit (1)
349484 Frein (1)
33£575 Axe (1)
ou
200028 Axe du joinr ;{mr;que
[

ovec [frein rordelle el kcrou (1)

34863 Cable e masae (1)

avec axe

jon avee ecreu el frein (2)

me bon, mais son échange est conseillé
si la voiture doit rouler lourdement
chargée,

(Sl ¥ a eu une fuite d’huile, c'est
le piston séparateur qui vient limiter
la_course de la tige trop tét),

La tige de 'amortisseur doit repren-
dre, d’elleeméme la position détendue

2° Amortisseurs arrlere (berlines)

® I’amortisseur étant déposé, enfon-
cer sa tige jusqu’au moment ou l’on
ressent une butée franche.

La charge nécessaire 4 Penfoncement
de la tige est de 20 kg.

La cote B (fig, 79) comprise entre
U'extrémité du corps et la coupelle
appuyée sur le décolletage de la tige,
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157.526 Ancrage droil (1)

357.370Vis (2)

353816Rondelle (2
232407Rondelle WL12 (2

357530 Essieu erriere (1)

- 250624 Vis H8x20 (1)

232935Rondelle G crans ex1C8 de 8' (2)
205.413Ecrou H80-8 ()

357535 Amoriisseur l"olucnpiq\h 2)

504105 Soultlel (2)

205.743Ecrou HB0-12 (2)
232407Randelle WL12 (2)
353818 Rondelle (2)

£04.103 Diobolo (4)

357,360 Suppor! d'omarlisseur (2)

268284 Vis H12x55 (2)

Fig. 79. — Vérlfication d'un amortisseur
v de Carbon arriére (berlines)

doit mesurer entre 15 et 30 mm. A
35 mm, Pamortisseur peut encore étre
considéré comme bon, mais son échan-
ge est conseillé si la voiture doit rou-
ler fortement chargée.

La tige de l'amortisseur doif repren-
dre d’elleméme la position détendue.
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VIl - MOYEUX AV ET AR ET FREINS

REGLAGE DU JEU
DES ROULEMENTS
DE MOYEUX AVANT

Etant donné que les roulements uti-
lisés dans les moyeux avant ont été
de deux types, il existe deux modes de
réglage de leur jeu latéral,

1° Pour roulements (SKF 7207 et
%3[[‘))5) a portée oblique (code A au code

Les roulements & contact oblique
sont trés sensibles au serrage laté-
ral. Le jeu apparent de 0,15 mm est
indiqué pour compenser le tasse-
ment des piéces au blocage de
I’écrou ainsi que les diverses imper-
fections que peuvent présenter les
cales.

, Opérer sur un marbre, comme nous
l'avons indiqué dans notre premitre

o

D 7 tH ol
et h_, k (/5;
1
- g Z

]

[

=

=~

=

N

I
S

)

/

Garnir de graisse, environ aux 2/3
au moment du remontage définitif, le
support de roulements,

NOTA, — Pour le premier mon.
tage (code A i DL) les rondelles de
réglage ont pour dimension 255%
35 mm en épaiseurs de 0,05 - 0,07 -
0,1 - 0,2 et 0,5 mm.

Pour le deuxiéme montage (3 par-
tir du code DM) les rondelles de
réglage ont pour dimension 26%33
mm en épaisseurs de 0,10 et 0,15
i,

REGLAGE DES MACHOIRES
DE FREINS AVANT ET ARRIERE

e La voiture étant soulevée de lavant
par le ressort inférieur, faire tourner
la roue et agir sur le carré (A) (fig.
81) dans le sens (C) jusqu'a ce que la
garniture bloque presque la roue.

)
R e =

2%

Al F.

L
AF N |

o

ZE IJ
i
|
|
|
1
I

Fig. 80, — Vues en coupe d'un moyeu avant

étude et ajouter une cale de 0,15 mm
pour donner le jeu normal au roule-
ment,

2° Pour roulements rigides (SKF 6207
et 6208) (A partir du code DM).

Le moyeu (B) (fig. 80) les roulements
(C) et (D) le support (A) ayant été
nettoyés,

e Remettre en place le roulement (C)
et la bague Perfect (L) dans le sup-
port (A) puis le moyeu (B) et le rou-
lement (D). S'assurer que les roule.
ments sont bien en butée sur le moyeu
et sur leur support,

& Poser l'ensemble sur un marbre eot
placer une regle (H) sur le plat du
roulement (D) (utiliser un compara-
teur).

e Mesurer le jeu (J) et monter en (K)
entre le bout du moyeu (B) et la ron-
delle d’appui (F) des rondelles de ré.
glage d’épaisseur égale a (J) + 0,1 mm.

Fig. 8l. — Réglage des michoires de

frelns

IMPORTANT. — Si la voiture est
équipée avee la commande_hydrau-
lique « Record » il est nécessaire
avant de procéder au réglage de
Pécartement des machoires, d’ou-
vrir la vis de purge, aprés l'avoir
munie d'un tube plongeant dans un
récipient contenant du liquide, si-
non la pression résiduelle élevée du
maitre cylindre risque de fausser
la précision du réglage.

Sur les PL 17 4 commande hydrau-
lique Lockheed, cette opération n’est
pas nécessaire.

o Desserrer lentement dans le sens
(B) jusqu'a ce que la roue tourne li-
brement, puis ramener, légérement
dans le sens (C); ne jamais terminer
un réglage par un retour en sens (B).
e Agir ensuite. dans les mémes sens
(C) et (B) sur l'autre carré (A) de la
méme roue puis successivement sur les
2 carrés (A) des autres roues (les orien-

-tations de (C) et (B) sont les mémes

pour toutes les roues.

IX - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE

1° Cas avance fixe _
L’écartement des contacts étant cor-
rect.
o Mettre le contact et brancher une
lampe témoin. Celle-ci doit s’allumer
lorsque le coup de pointeau sur le vo-
lant se trouve 5 a 6 dents avant l'axe
de la fenétre du carter.
2" Cas avance a main
L’écartement des contacts étant cor-
rect,
e Mettre la plaquetie de l'allumeur &
la position plein retard.
e Mettre le contact et brancher la
lampe témoin : elle doit s'allumer lors-
que le coup de pointeau sur le volant
S5e trouve a 2 dents avant l'axe de la
fenétre du carter.
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BOUGIES

Régler les élecirodes de bougies avec
un écartement de 0,6 mm pour série
et 0,7 mm pour - Tigre ».

Bougies recommandées,

Pour moteur 830 S-5

Marchal 34 S.
Floquet 14 E 1.
KLG CL 8 P.

Pour moteur 850 M5 hougies a culot
long.

Marchal CR 34 SH.
Marchal 35 H, ~

a filetage non protégée au parkérisé,

Proscrire toute bougle & filetage cad-
mié ou zingué,

Documentation rassemblée et rédigée
par Paul BRIOULT



CINQUIEME PARTIE

PANHARD PL 17 £
* 1961-1962 ”M

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

DES PANHARD PL

POUR LES CARACTERISTIQUES COMMUNES
VOIR LE DEBUT DE LA PRESENTE ETUDE

IDENTIFICATION.

Les modeéles PL 17 s'identifient com-
me suit :

Tous modeles tourisme :

— modeles 1960 type L1 & partir du
n® 2,000,001 ;

— modeles 1961 type 14 A partir du
n® 2.050.001.

Tous modeles utilitaires :

— modeles 1960 té;&)le WLI 650 kg &
partir du n° 1.800.001 ;

— modeles 1960 type WL2 500 kg &
partir du n° 1.900.001 ;

— modeles 1961 type WL3 650 kg a
partir du n° 1.830.001 ;

— mode¢les 1961 tyge WL4 500 kg &
partir du n° 1.930.001. -

Des modifications et améliorations
ont ¢été appliquées aux Panhard
«PL 17» et « TIGRE» dans le cou-
rant de l'année 1961.

Comme d'ordinaire, nous commen:
cerons par en donner le détail, ci-
apreés, dans le chapitre « Caractéristi-
ques Détaillées »,

Puis dans le chapitre «Conseils
Pratiques » nous passerons en revue
les répercussions sur les techniques
de démontage dues soit aux modifica-
tions apparues, soit &4 I'emploi de nou-
veaux outillages.

Nous mentionnerons également les
conditions d'interchangeabilité des an-
ciennes et des nouvelles pigces.

CARACTERISTIQUES DETAILLEES

MOTEUR

VILEBREQUIN AVEC BIELLES.

Le vilebrequin n® 366.192 comporte
des bielles prévues pour recevoir di-
rectement les axes de pistons, sans
bague de fued de bielle. Pour le grais-
sage de l'axe, le pied de bielle est
percé de 2 goujures obliques,

PISTONS.

Depuis le 21 novembre 1960 et les

moteurs marqués :

1721 Standard et Utilitaires.

1720 Grand Standing.

1725 Grand Standing Jaeger.

1726 Standard Jaeger.

1727 Taxi.
les pistons ne comportent plus que
4 gorges de segments (au lien de
5 précédemment).

En méme temps le diamétre de
l'axe de piston est "passé de 22 2
25 mm, ce qui permet de le monter
dans les pieds de bielles dépourvus
de bagues.

Les nouveaux pistons peuvent étre
montés sur les bielles des vilebrequins
précédents 2 condition d'extraire les
bagues decPied de bielles et de percer
dans ce dernier les 2 goujures de
graissage.

Le poids des nouveaux pistons doit
étre de 488 + i‘ig

1ls sont disponibles en deux classes :

N° 366232 @ 84885 Classe 1.
N° 366.233 @ 8490 Classe 2,
SEGMENTS.

Les nouveaux segments portent les
repéres suivants ;

1° 363408 chromé étanchéité,
2° 363409 étanchéité,

3° 363410 conique étanchéité,
4= 361328 Racleur U-flex.

CHEMISES.

Dans les moteurs M 5850 les che-
mises n°® 346380 étaient emmanchées
de 37 mmd éians le carter clt compor-
taient un dégagement pour le passa
de la bielle. Dans les moteurs 5—3‘F8e.
les chemises n° 900.079 ou 900.080 ont
une longueur emmanchée dans le
carter de 34 mm seulement et ne
comportent plus de passage pour la
bielle,

Les chemises sont divisées en qua-
tre classes, marquées 1-2-34, A l'encre
siccative bleue sur la partie emman-
chée de la chemise.

Pour rechauge d'une chemise mar
quée 1 ou 2, utiliser une chemise
classe 1, n® 900.079.

Pour rechange d'une chemise mar-

quée 3 ou 4, utiliser une chemise
classe 3, n° 900.080.
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17 ET TIGRE 1961=1962

Nous attirons l'attention de nos
lecteurs sur le fait que, dans le but
faciliter grandement le travail des
réparateurs, Panhard a organisé des
« échanges-usine » de cylindres &
des prix trés compétitifs,

POMPE A HUILE.

La pompe & huile & filtre cylindri-
que, n° 336.865 n'a été montée que jus-
qu'aux moteurs :

120.939  Série
3303 Tigre
A partir des moteurs de numéros
suivants :
120940  Série
3304  Tigre

Ia pompe & l'huile a été équipée d'un
filtre d'aspiration conique.

De plus, la pompe des moteurs
Tigre est éauépéc d'un bouchon ma-
gnétique n° 355405,

1 n'est pas fourni d'ensemble pom-
pe & huilefiltre conique, ces piéces
sont fournies séparément.

SUSPENSION MOTEUR ET BOITE.

Sur les modeles L4, la fixation du
moteur et de la boite a été modifide
en méme temps que les tubulures
d:é%xappement (voir paragraphe spé-
cial).

Si le support de biellette sous l'en-
tretoise de boite est resté le méme
(n° 344.898) un nouvel ensemble suE:-
port arriére n°® 365.691 a été adopté. Il
n'a été monté que jusqu'au B8-12-60 et
remplacé par un ensemble n° 365.689,

TUYAUTERIES D'ADMISSION
ET D'ECHAPPEMENT AVANT,

Les tubulures d'admission et
d'échappement des L1 étaient diffé-
rentes sur les moteurs « Série » et
« Tigre» ., C'est ainsi par exemple que
les tubulures d’admission avaient un
diameétre extérieur de 35 mm « Série »,
382 mm «Tigre» et que les tubulures
d'échappement « Séric » se rejoignaient
pour aboutir 4 une tubulure centrale
unique, tandis que les tubulures
d'échappement « Tigre » restaient indé-
pendantes, la jonction étant assurée
par la tubulure centrale.

Dans le cas des L4, les tubulures
d'admission n'ont pas été modifides,
les tubulures d'¢chappement ont été
raccourcies et contre<coudées,

365.677 tubulure éch. G @ ext. 38 -

ensemble « Série »,
365,656 tubulure éch. G @ ext. 425
- ensemble « Tigre »,

365.678 tubulure éch. D. @ ext. 38
ensemble « Série s,

365.657 tubulure éch, D. @ ext, 42,5

- ensemble « Tigre s,



TUBULURE CENTRALE
D'ECHAPPEMENT ET SILENCIEUX

Sur les voitures L1, numéros :

361.044 (Série) avec silencieux ]
100 mm n° 365.196.

361.036 (Tigre) avec silencieux %)
120 mm n°® 365.195.

Sur les L4 (et jusqu'au 2-12-60 pour
la Série) les numéros des tubulures
centrales étaient :

365694 ¢ ext. 38 mm (Série) avec

silencieux ¢ 100 mm.

— 365.196 Wilman ou

— 367.581 Tozzi.

365.693 @ ext. 425 mm (Tigre) avec

silencieux ¢ 120 mm 365.195.

Sur les L4 (sauf Tigre) et & partir
du 912-60, si les silencieux sont in-
changés, les numéros des tubulures
deviennent :

367425 ¢ 38 mm & sortie avec coude

pour silencieux Wilman.

367.594 @ 38 mm & sortie droite pour

silencieux Tozzi.

CONSEILS

FREINS
CANALISATIONS DE FREINS.

Sur les voitures L1, le tube entre
maitre-cylindre et flexible arriere por-
tait le numéro 346227 et le flexible Té
arriere le numéro 343.109,

Sur les voitures L4 ces tubes ont
été modifiés et portent les numéros
suivants :

— Tube entre maitre-cyundre et
Nexible arriere 363.691 ou 367.528 et le
flexible Té arriére le numéro 358.842.

DIVERS

Pour connaitre les numéros des res-
sorts de suspension, les dimensions et
pressions des pneus, les hauteurs de
caisses, efc.. se reporter aux tableaux
et figures du chapitre « Conseils Pra-
tiques ».

PRATIQUES

MOTEUR

MONTAGE SUR LES BIELLES DES
NOUVEAUX PISTONS,

Pour monter sur les bielles les nou-
veaux pistons & axe de 25 mm, tiédir,
si nécessaire, le haut du piston. L'axe
doit alors pouvoir entrer facilement. Il
pénétre aisément dans le pied de bielle.

MISE EN PLACE D'UN CYLINDRE.

A cause de la présence du segment
U-llex, il est indispensable pour pou-
voir emmancher le piston dans son
cylindre de posséder la bague fournie
ar le Service Piéces détachédes de
DaIn(l:'l)ard sous la référence Wilmonda

Cette bague présente une entrée
conique pour son alésage intérieur et
cette entrée devra, naturellement, étre
tournée cOté piston,

® Faire tourner le moteur pour ame-
ner les pistons au PMH,

Flg. 1. — Présentation de la bague DIO
sur les segments d'un piston.

® Mettre en place, sous le piston con-
sidéré, soit la fourche en bois prévue
a cet effet, soit deux cales en bois de
diamétre 31 mm et de longueur
110 mm et faire tourner légérement
le vilebrequin pour immobiliser le pis-
ton contre la fourche ou les cales.

® Tiercer la coupe des 3 segments
supérieurs et amener la coupe de I'U-
flex a 30° environ d'un c6té ou de
'autre par rapport a l'axe (A) (fig. 1).
Ne pas la placer dans l'axe.

e Présenter la bague comme l'indique
la figure, c'est-i-dire en l'inclinant
pour bien coiffer les segments et 1'U-
flex cOté coupe.

e En maintenant la bague contre le
piston pour que IaL}Jartie coiffant la
coupe du segment U-flex ne remonte
pas la rabattre sur le piston (les seg-
ments supérieurs s'y engagent) et
avec deux doigts faire pression sur le
segment U-flex pour l'aider a pénétrer
dans sa gorge et permettre & la ba-
gue de le coiffer.

® Ne pas descendre la bague trop bas

car le segment supérieur risquerait
d’échapper.

Fig. 2.

A

— Dégagement d'un jonc
d'arrét d'axe.

® Présenter et engager le cylindre
jusqu'a le centrer sur la collerette de
a bague.

Emmancher le cylindre droit sans
mouvement de rotation et pousser jus-
qu'a libérer la bague.

® Ramener le piston au PMH, pour
dégager la fourche ou les cales.

@ Faire tourner la bague pour ame-
ner la fente sur l'un des goujons, et
la déplacer vers l'extérieur, puis la
faire tourner a nouveau pour la déga-
ger de la bielle et du goujon.

DEGAGEMENT DES JONCS
D'ARRET D'AXE.

Pour dégager les joncs d’arrét d'axe,
utiliser un crochet dont la pointe
passe par le trou prevu dans les bos-
sages du piston (fig. 2

MONTAGE DU FILTRE CONIQUE
DANS UNE POMPE A HUILE
PREMIER MODELE.

Le filtre conique peut se monter
avec le goujon n° 336.229 A condition
de ne pas monter le bouchon magné-
tique (voir planches).

Le filtre cylindrique ne se monte pas
avec le goujon n° 362.521. Le bouchon
magnéthuc ne peut étre monté
qu'avec le filtre conique et le goujon
n® 362521 et peut étre monté en rem-
placement du bouchon n® 346,777 & par-
tir du moteur Série n° 120.940.

DEPOSE D'UN BLOC ELASTIQUE
AVANT DE VOITURE L1.

e Placer une planchette sous le carter
moteur et & l'aide d'un cric, soulever
légérement le moteur.
e Débloquer les 2 écrous (7) hF !
fixant la patte (6) sur le bloc élasti-
ue (8). Déposer la vis (4) et la ron-
gelle Grower fixant la tubulure
d’échappement (5) sur la patte (6).
@ Déposer les 2 écrous (7) déja déblo-
qués. les 2 rondelles et les 2 vis. Dé-
er la patte (6) du bloc et de la
u ulure d'échappement.

® Déposer l'écrou (1) et la rondelle

— Bloc élastique avant
sur voiture L1.

Fig. 3.



7774

PANHARD PL 17
1961-1962

*

(L) uoysnogq np

|3440,p uledd ZALZLE

() 9-08H noud3 £81L502

»00'SIS

(L) © sp suel @jjepuoy

YZL EYE
(9

uolfnog 098602
)

45}

¢ o0g*ZL=9 @2p

(1) adwod ap sdisd SEYLYE

(1) adwod ap sduod @p Juiof ZHGLYE

31435 6E60Z1 N (1) @doyd G@Z 60E

JHIIL EDEE oN
" 2inejow xno nben|

sesjuow eie juo sedeid 2e) 3

(z) anbusoidojjojaws (UIOP QELEEE

(1) F2quasso a6nop PGE'OSE

dOVLNOW Yd3IW3dd

Ql\\\\m.d\l% o s <BHBUEG SOCEORE

=
o uoijouidso
& (5] H LPoaain g
f=-1
38 (1) wwer=7 uofneo 4zz'9gc
g Ej (1) edneo syselz anbusuBow uou
3 (L) {uswajnog? © aje)) uoysnog  Lr. QyEW
S (L) jaossay ©0L60
=1
w. (L) 99p (2doI> I8 SEETER 0z op snbyseilamisws (MIOR LSO2Z
o
g (% 9-08H No43 E£RLSOZ GHE BIaInivEn] W anboj SEResE
uw (%) 9 ap S0l B|IapucH 50D 1S ¥) anboid ot 3p Jutor  yz960¢
%.m.m (1) adweod ap  2219an0D 59 L4E (9) evxzix9 29 uelnen 9960YE
2 T (L)
22 apny o adwoy B
& o 1) juouaw wuoubid g
53 S (O FL9EE
(1) auaw uoubig g£roiyE
(€) © 9 Jnalia|xa
SUDJ2 D JPpucy OZ&ZET
(€) noJ433 €0S°%0T

(1) voysid ZzZgLgZE

(1) #doyd SFZ 60E
(z) @nbysodo|aw Julop g&/'6EE (5]
(1) adoys &p SIA ZZ9LLE

37INH V 3dWOd

(9) 9-08H noJ4I3 EWLSOT

Z*yL*GZ'9 AP A||PPUSH QRS ZYE

juler SLZ0ZE

*pPlE BrLG6YE

(L) @2puowwod ap anocy &57 &0E
(1) andnen mno\um @
ﬁ.-u ﬁOHﬂEUaCGV U._LU_J.UW ﬁ.rv I?0juoouow Lﬂ;_om Fﬂﬂmv_.ﬂ
aapuijAa abossioub agn) wrEZSE
(1) 1498534  grO06Y%E
(L) SIA  UFZIZT— £ 3
\\n\lwf (1)’ ®'qgow 3ojucd ap 1Old SLO6YE
(1) @nbiuod-iq anbog Sy9TZT . oy ey
ey (k) x4 I391uUe3 ap Iojd ELY'GLE
& o (1) 23ng »g18ZE
() adoun P SIA ZZGLLE / (1) uer  Zi¥6LE
/_ (1) (3quasua) poup
supuijd2 abosminub aqny  E4& TSE
) s'A ue'zze

anbluoa-q anbog gyHzZZZ

— 143 —




POMPE A HUILE

Tigre 3.304
Série 120.940

Pour les piéces non repérées,

DEUXIEME MONTAGE

Nota : Montage & partir des numéros :

voir planche premier montage

362.521

232.920

205.153.

Goujon de 6 L=40 mm (1]

Fillre d'aspiration conique (1)

Rondelle @ crans exléridurs de 6 (1)
Ecrou H50 de 6 (1)

TIGRE
Bouchon non magnétique (1) SERIE

Bouchon magnétique (1)

Flg. 4. — Bloc é!astlljaue avant
sur volture L4,

Tube d'échappement——|—. ‘

Coté droit

2

Grower fixant le bloc élastique sur la
plaque (3). Dégager le bloc élastique
(8) et la wvis (1) du support de
proue (2)

POSE D'UN BLOC ELASTIQUE
AVANT DE VOITURE L1

® Positionner la vis (1) dans le bloc
élastique neuf. Présenter l'ensemble
sur la plaque (3) du support de proue,
(1), bloquer 4 5 = 1 m kg, en respec-
tant l'orientation des trous de fixation
poser la rondelle Grower et I'écrou
des vis (7) avec ceux de la plaque (3).

e Positionner la ]iuatlc (6) sur le bloc
¢lastique et sur l'échappement. Poser
les deux vis, rondelles Grower et
écrous (7); ne pas bloquer.

® Poser la vis (4) avec rondelle Gro-
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wer, s'aider du cric pour faciliter son
montage. Bloquer & 5 &= 1 m kg.

© Bloquer les 2 écrous (7).
® Dégager le cric.

DEPOSE D'UN BLOC ELASTIQUE
AVANT OU REMPLACEMENT DE SA
PATTE SUR VOITURE L4

® Couper le circuit électrique. Placer

un cric sous le carter moteur, en in-

tercalant une planchette. Soulever le

moteur pour amener sensiblement 2

E’é}orii?malc l'axe « XY » du bloc
g. 4).

® Déposer les 4 boulons (1) et (2).
Dégager le bloc et sa patte.

@ A l'établi, serrer dans 1'étau la patte
(4) sur I'écrou soudé,

® Déposer la vis (3).
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POSE D'UN BLOC ELASTIQUE
AVANT SUR VOITURE LS4,

e Par la vis et rondelle (3) fixer la
patte (4) sur le bloc élastique, ne pas
bloquer.

© Mettre en place le bloc ¢lastique,
muni de sa patte et poser les 4 bou-
lons (1) et (2), les bloquer,

o Bloquer la vis (3).

® Dégager le cric de la voiture et
rétablir le circuit électrique.

DEPOSE D'UN BLOC ARRIERE SUR
VOITURE L1.

® Mettre la voiture sur fosse ou ¢lé-
vateur.

e Déposer l'écrou, la rondelle Growser
et Ia vis (1) fixant le bloc élastique (4)
sur les flasques de I'échappement (5).
S'aider d'un cric pour soulager en
«A» (fg. 5) la tubulure d'échappe-
ment, si l'on éprouve des difficultés
pour dégager la vis (1)

Fig. 5. — Bloc élastique arrltre
sur voiture LI1.

® Déposer I'écrou (3), la rondelle
Grower ct la vis fixant le bloc élasti-
que (4) sur sen support (2). Dégager
le bloc élastique.

POSE DU BLOC ELASTIQUE
ARRIERE SUR VOITURE L1.

® Présenter le bloc élastique sur son
support (2), poser la vis, la rondelle
Grower, et I'écrou (3) sans bloquer,

@ Poser la vis, la rondelle Grower et
I'écrou (1). S'aider du cric pour faci-
liter son montage, si nécessaire.

* PANHARD PL 17 m
1961-1962

Fig. 7. — Orientation des déflecteurs de réchauffage.

e Bloquer la vis (1) &4 5 + 0,5 m. kg
et la vis (3) 4 8 += 1 m. kg. Dégager
le eric.

e Retirer la voiture de sur l'élévateur
ou de sur la fosse.

Remarque : Sur la PL 17 «Tigre»
.1, l'échappement est composé de
deux tubes séparés.

DEFOSE D'UN TUBE DE
RECHAUFFAGE (OU DES JOINTS,
OU DU DEFLECTEUR A ECOPE).

@ Mettre la voiture sur cales &
I'avant. Couper le circuit électrique,
Déposer le tube de chauffage intéressé,

e Sur la tubulure centrale d’admis-
sion, déposer les deux écrous et ron-
delles (1) fixant le tube de réchauf-
fage (fig. €).

e Sur la tubulure d'échappement, dé-
poser les deux écrous et rondelles (6)
fixant le tube de réchauffage.

® Dégager les tubes latéralement, re-
tirer les joints (3) et (5), le déflecteur
de réchauffage (4) puis le joint (2)
sur la tubulure centrale.

Flg. 6. — Dépose et pose tubulure de réchauffage sur volture L1,
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POSE D'UN TUBE
DE RECHAUFFAGE.

e Vérifier 1'élat des joints (3), (5) et
(2). Positionner le joint (2) sur les
goujons de la tubulure centrale d'ad-
mission.

@ Positionner le joint (3), le déflec-
teur (4), puis l'autre joint (3).

NB. — La position des déflecteurs de
réchauffage est définie par la figure 7.
Le déflecteur (11), hauteur d'écope
29 mm se monte cOté droit, la patte
repére se trouvant vers l'avant de la
voiture le déflecteur (14) a gauche et
dans l'autre sens.

ATTENTION,

Dans le cas des moteurs «Tigres
un diaphragme est interposé entre la
tubulure centrale d’'admission et le
tube de réchauffage gauche (entre les
2 joints).

Les moteurs M 5 « Série » montés 3
partir du 30 octobre 1960 n° 144371

Joints diaphragme

Fig. 8. — Posltlon du joint diaphragme

sur « Tigre ».



ADMISSION - RECHAUFFAGE - ECHAPPEMENT
SUR VOITURE L1 (« Série »)

347.448 Tubulure cenirale 'd”odmission (1)

S1S010 Rondelle Tors de B (4) 344533 Goujon (4) 130756 Ecrou (8)
Fixation lubulures
205400 Ecrou HROXS (£) 240515 Joinl avalel2) 515.010Rondelle Tors de 8 (6) )d odmission el corburcleur
T sur lubulure cenlrole.
14036 Goujan apécial (6)
A 507 Tubulure  adminsien dreite (1)
/Sm 703 Bogue élanche (2)
344124 Bride (D
/ 348510 Support de joinl dlonche (2)

205373 Ecrou H $0-8 (1)

f&]“ﬂl Jeint des #cheppements (2)
e

@?‘H—zosm Ecrou Ha0x8 (2)

1$4R)8 Tubulure de diparl ou rechoullage(1)

146,374 Bride (2}

515010Randelle Tors de & (3)

340 B00 Eerou !12!\

251651 Vis HA (3)

\“352 287 Tubulure d'arrivee du réchaullage (1)
3140.515 Jaint ovale (2}
352,286 Tubulure odmission gauche (1)

340,249 Dellecieur de rechaulloge entree (1)<
(grande scepe)

\'___________._- 346,307 Goujon (4)

347051 Emboul (2)
o / \\'51501051«-1«:“ Tors de B (4)

362 355 Ensemble lubulure échoppement (1] /

e - ]
368 T00 Ddllecrs i de réchaulloge , sortie {1} 208403 Ferou HAOxB (4)
(pehie fcope)

140 SeSeint swnls £29

Fig. 9. — Dépose d'une tubulure d'échappement avant gauche sur volture IA.
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ADMISSION - RECHAUFFAGE - ECHAPPEMENT
SUR VOITURE L1 (« Tigre »)

§15010 Rondelle Tors de B (&) 344533 Goujon (4) S04 Tubulure centrale d” admission (1)

& r
AR6A0aRecta HATD 16) 340515 Joint ovale (3)

158.745Tubulure admissicn droite [1)

348324 Bride “Iﬂ

H4BY8Tubulure do depert ou richoulloge (1)

34834 Bride (2)

348800 Ecrou uv——e

362.441Tube kchappamant
droit {ensemble)(1)

340515 Jaint owvale (2)

349 249 Dillectaur de rechoulloge entrhe (1)
(gronde dcope)

(pelite #cope)

362. 442 Tubw ichappement gouche (ensemble) (1)

354504 Emboul (2)

344700 Dallecieur de richaulloge, sariis (1)

501870 Bague algnche (2)
382533 Diophrogme (1)

340.515 Joint ovale (2)

335.756 Ecrou {8)

/5!5010 Rondelle Tors de 8 (8)

/:!ﬂuichujcn spécicl (8)

14

344,307 Qoujen (4)
S15010Rendells Tors de 8 (&)

Fination lubulures d' odmissiop
el carburateur sur fubulure
centrale.

350422 Suppor! de joint elanche (2)

356537 Jainl des dchoppemaents (2)

7 O'/‘.‘D!‘NE:.-N HBOxB (%)

$15.010Rondelle Tors de 8 (6)
251451Vis HA (&)

352287 Tubulure d” arrivis du rishaulfoge (1)

I58750Tubulure d° adminsion gouche (1)

205404 Ecrou HAOKA (4)

sont équipés d'un diaphragme sur le
coté droit de la tubulure centrale
d’admission, entre le tube du réchauf-
fage et la tubulure (fig. 8).

e [Engager les brides de tubulure de
réchauffage sur les goujons Poser les
écrous et rondelles (6) et (1), les serrer
progressivement puis bloquer les écrous
(6) avec un couple de 1,5+ 05 m kg.
® Poser le tube de chauffage ; réta-
blir le circuit électrique.

Remarque. — Pour faciliter 1'échan.
ge du tube de chauffage gauche, il
est préférable de déposer le filtre 3
essence.

@ Remettre la voiture A terre.
@ Procéder 4 un essai moteur pour vé-
rifier s'il n'y a pas de [uite.

DEPOSE D'UNE TUBULURE
D'ECHAPPEMENT AVANT SUR
VOITURE L4 (COTE GAUCHE).

Aprés avoir coupé le circuit électri-
que 3

e Déposer les 4 vis du pare-chocs et les
tubes chauffage-dégivrage.
e Placer un cric, en intercalant une
planchette, sous le carter moteur du
coté du démontage, soulager le moteur.

® Déposer le tube de réchauffage
(écrous (4)) (fig. 9), les joints et le dé-
flecteur.

L] Dé{loser le bloc élastique avant (bou-
lons 2 et 3).

e Déposer vis et écrous fixant la tubu-
lure en (1), (5) et (6).

® Déposer la tubulure. Pour ceci:

— Saisir la tubulure 4 'avant et der-
ritre la prise de réchauffage, basculer
I'arriere vers le passage de roue, puis
repousser vers l'avant jusqu'a dégager
complétement la tubulure de la tolerie.
Coucher la tubulure vers l'extérieur de
la voiture, et la manceuvrer jusqu'a
passer l'embout conique derriere la
tblerie de refroidissement, le long du
tirant. (Si nécessaire, soulever le mo-
teur pour permetire le passage entre
la tolerie et le tube support de proue).
Incliner la tubulure vers l'arritre,
pour que la bride triangulaire passe
sous le levier d'amortisseur. Rame-
ner la bride d'échappement contre la
atte soudée sur la tubulure et recu-
er celleci jusqu'a amener l'embout
conique contre le bossage du couver-
cle de culbuteurs, Dégager la tubu-
lure par le bas, tout en relevant
I'arriére,

o Vérifier 1'état des joints (7) et (8),
du déflecteur (9) ou (10) et du res-
sort d'appui (11)
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POSE D'UNE TUBULURE
D'ECHAPPEMENT SUR VOITURE
L4 (COTE GAUCHE).

® Engager la tubulure sous le tube
support de proue, en soulevant l'ar-
riere pour le faire passer entre la
transmission et le ressort supérieur.
Pour terminer la mise en place de la
tubulure, procéder comme pour la dé
pose, mais en inversant l'ordre des
opérations,

e S'assurer du bon positionnement du
ressort d'appui (cété bombé vers la
bride d'échappement), Placer la bride
d'échappement sur les goujons du
cylindre. en maintenant & l'autre
extrémité de la tubulure, l'alignement
entre les deux brides triangulaires,

@ Faire prendre les écrous de quel-
ques filets, inte er le joint (7) et
poser les vis et écrous fixant la tubu-
lure en (6) sans bloquer.

e Poser le tube de réchauffage (écrous
(4)) sans bloguer.

Remarque, — Attention & la posi
tion du déflecteur (fig. 7). Le dé
flecteur est intercalé entre deux
joints (8).




ADMISSION - RECHAUFFAGE - ECHAPPEMENT
SUR VOITURE L4 (« Série » et « Tigre »)

32511 Diophragme  Irou eenlral @90 (1)

401703 Bogue dionche 34 1xétIxdt (2)
oudbbsss Bogue élenche pour @inte 35(2) —

347148 Tubulute cenlrole dlodmiswon (1)
348510 Supper! de jont #onche Dint. 355 (2)
\

\ f—————— 344533 Goujon de Bx12x20 (6) 5
348507 Tubulure dodm O Qexiads (Sered(1) | | "-\ \\ Rakakidec 5/3“"5&“ oy i Finabon Iubkria de
e ML DAt AV RES S LU (R [0 Fontele Tow de 8 () | LTSI 515010 Rendetle Tors de (8) | Liastients
L VI \ ‘ol e o tindre e
34038 Coupon de Bx12x225 (4] ol T T T W SRS ks MO, e 13 06) . . ﬂ 346530 Geujon de Bx12x30(8)
\ | \ A i 352533 Dicphrogme, Irou cenirol 810 (1)

513500 Roadells Tors de B (<) —

}; sug: t: S;-r- 15 (Serel(1)

340515 Jenl ovele (3)

a8 2 (Tigre) (1)

b ) W\ é i
208 403 Ecrou HEQxS (4)——u LY
By \
Q‘% \ \

346 324 Bride t‘l"}\

340 515 Jont cwale (1)
350422 Supporl de
186057 Tubihre disrives \ Joinl etonche Dint= 38,5 (2)
du rechoulfage (1) N
501670 Bague #lonche (17 3x445238)(2)
10815 Janl ovale (2) ou J644354 Bague elonche pour @ inla 38 (2)
350421 Tubulure centrale d'edmissien(1)
344 700 Dl . -.
Techadlony sre 1) CAS TIGRE

» { peiite ecope)

366358 Tubulure de depori de rechoulloge [1)—

340 515 Jont avale 12) —— 705403 Ecrou HBOxB (&)

149749 Deflecreur de chaulfoge enires (1)~
{gronde, ®cope)

34705 Embou @rt-35(Sene) (2] o

3% 504 Embou @40 [ Tagre) (2) =

148 800 EcrouFi7, sirpials 0
(=3)

515,040 Rondelle Tors de B (4}

346377 Goujon de Bubx 24 (£)

205 403 Ecrou H80xB (2)
o ——
515010 Rondelle Tors de & (2)

346325 Bnde (2)
251651 Vis HB=25 (2)

Jainl ichep ou conirl @38 4 12/10 (Série2)

& \ 751
/ \ 537 Jonl echap o cenirad @42 'c |Wt gre)L2)
- Lwﬁﬂl!

Eerou HBOxH (4)

65478 Tube !:hqp @ enis 3B 5.ﬂl.frlh|.] (Serw) i1} 515010 Rondelle Tors ded (4)

165857 Tube echop D. @ extad2 5 {ensembie) :l.gr-ﬂ (&}
251,651 Via HBx25 (4)

IR ke Khoe g Bl s ensemblol(fioa 1)

A gauche, Fig. 10, — Dépose du tube central
d'échappement sur volture L1 (« Série »).

A droite, Fig. 11. — Dépose du tube central
d'échappement sur volture L4,
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900218 Ensemble lixglien
silencieux (2

TUBULURE CENTRALE D’ECHAPPEMENT
SUR VOITURE L1 (« Série »)

205633 Ecrou MB0x%0 (2)
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® Poser le bloc élastique avant (bou- -

lons (2) et (3)). Ne pas bloquer les
écrous. (Si nécessaire, modifier &
'aide du cric la position du moteur).

e Bloquer dans l'ordre les écrous (1),
les boulons (2), (3) et (4), retirer le
cnc.

® Poser et bloguer la vis (5). Bloquer
les bhoulons (6). Rétablir le circuit
électrique. Procéder & un essai mo-
teur, pour vérifier s'il n'y a pas de
fuite.

@ Poser les guatre vis du pare-chocs
et les tubes de chauffage-dégivrage.
® Régler la position du parechocs, et
vérifier si les pastilles de repos du
capot sont bien en contact avec le
pare-chocs.

DEPOSE ET POSE

DE LA TUBULURE
D'ECHAPPEMENT DROITE
(VOITURE L4).

Procéder de la méme fagon que du
colt)é gauche, sauf pour dégager le
tube.

e Dépager la tubulure par dessus le
tube support de proue, au lieu de la
passer au-dessous, comme pour la
tubulure gauche.

DEPOSE DU TUBE CENTRAL
D'ECHAPPEMENT
(SUR VOITURE L1).

® Mettre la voiture sur un élévateur
ou une fosse.

e Déposer le collier de serrage (1)
fixant la bague raccord (3) sur le
tube central (2) (fig. 10).

e Déposer les trois boulons (5) fixant
le tube central (2) sur la tubulure
d'échappement (6).

e Degager le tube central d'échappe-
ment et le joint (4).

POSE DU TUBE CENTRAL
D'ECHAPPEMENT
(SUR VOITURE L1).

e Engager le tube central (2) dans
la bague raccord (3) et le pot d'échap-
pement en le présentant en biais.

o Placer le joint (4) et poser les
3 boulons (5) fixant le tube central
sur la tubulure d'échappement, blo-
quer.

® Placer correctement la bague rac-
cord, puis poser le collier de serrage,
le bloquer.

e Enlever la voiture de sur 1'éléva-
teur ou la fosse.
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DEPOSE DU TUBE CENTRAL
D'ECHAPPEMENT.
(SUR VOITURE L4
AVANT LE 812460).

@ Mettre la voiture sur fosse ou sur
élévateur,

e Déposer le collier de serraPe (1)
fixant la bague raccord (3) sur le tube
central (2) (fig. 11),

o DéEoser les six boulons (6) fixant
le tube central (2) sur les 2 tubulu-
res d'échappement (5), puis le boulon
(8). Le bloc élastique arritre reste sur
la traverse. Retirer les 2 joints (4).
® Dégager le tube central en ['abais-
sant et en le tirant vers 'avant de la
voiture. Déposer les 2 vis (7) et les
rondelles NOMEL «JZC» pour sépa-
rer l'ensemble du support arriére.

POSE DU TUBE CENTRAL
D'ECHAPPEMENT

(SUR VOITURE L 4
AVANT LE 8-12.60).

e Poser les 2 vis (7) de l'ensemble
de support arriére, sans les bloquer.
e Positionner le tube central d'abord
sur le pot d'échappement, puis sur les
brides triangulaires.
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@ Glisser les joints (4) entre les bri-
des, poser les 6 boulons (6), puis les
boulons (8) sur le bloc ¢lastique
arritre, Bloquer dans l'ordre les bou-
lons (6) et (8) puis les 2 vis (7).
® Vérifier la position de la bague
raccord (3) poser le collier de serrage
et bloquer.
e Enlever la voiture de sur l'éléva-
teur,
DEPOSE. DU MOTEUR SEUL,

Aprts avoir coupé le robinet de bat-
terie, ou débranché la borne.

® Déposer les 2 tubes de chauffage et
de dégivrage. Ensuite, procéder a Ia
dépose du cible de transmission de
compteur. (Coté carter de prise de
compteur seulement).

Remarque. — Cette opération est
nécessaire dans tous les cas de dé-
pose et pose moteur, elle évite les
détériorations du cible de trans
mission au cours des manipula-
tions du moteur.

@ Mettre la voiture sur fosse, ou sur
cales & l'avant,

® Déposer les 4 vis de fixation du
pare-chocs avant sur le support de
proue. Dégager le pare-chocs, muni de
sa partie inférieure de proue.

® Déposer les 2 vis de fixation du
support d'accrochage sur le support
de proue.

® Débrancher le cible et le fil du dé-
marreur a solénoide (le cible seule-
ment pour l'autre type de voiture),
dégager le cible de la patte d'attache
fixée sur la plaquette d'allumeur, dé-
poser le fil primaire sur l'allumeur, le
fil secondaire sur l'allumeur et sur
la bobine (ce fil peut rester dans le
guide fixé sur l'arc-boutant du fltre a
air), les deux fils de dvnamo et la
fiche banane

Décrocher le ressort de rappel de
la tige d’accélérateur et desserrrer la
vis de butée de rappel. Repousser la
tige d'accélérateur.

(Dans le cas ot le démarreur n'est
pas & solénoide, desserrer la vis du
tourillon serre-cdble et dégager le
cible de tirette.

® Sur chaque prise d'air de chaul-
fage, desserrer la vis (1) (figure 12)
fixant la tirette sur le demi-collier
inférieur et dégager le cible, La gai-
ne reste fixée sur le distributeur.

® Déposer de chaque cOté les 3 écrous
(2) fixant par lintermédiaire des demi-
colliers les prises d'air sur les toles
inférieures et supéricures des cylin-
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dres. Repousser les prises d'air sur
les tubulures d'admission (9) (fig. 13).

® Sur la pompe A essence, retirer les
tuyaux d'arrivée et de sortie, Retirer,
sur la pompe de correction de 1'allu-
meur le tuyau de prise de dépression.

® Déposer, sur chaque c‘i'lindre, les
3 écrous (8) fixant la bride de tubu-
lure d'admission et dégager la bride
des goujons.

® Desserrer au maximum, sur cha-
que tube de réchauffage les 2 écrous
(3) les fixant sur la tubulure centrale
d'admission, Déposer, de chaque coté
des tubulures d'échappement, les
2 écruus (6) fixant I'extrémité du tube
de réchaulfage.

® Ecarter les 2 tubes de réchauffage,
pour les dégager de leurs goujons. Sou-
lever I'ensemble carburateur-filtre-tu-
bulures, et le poser sur le support de
frein & main, (Les déflecteurs de ré-
chauffage peuvent rester sur les tubu-
lures d'échappement, et, pour éviter
leur perte on peut replacer les ron-
delles et les écrous sur les goujons),

@ Placer une planche sous le carter
moteur et, & l'aide d'un cric soulever
légérement le moteur pour amener les
vis (4) dans la position qui permet
de les dégager facilement.



Fig. 12. — Dépose moteur (fixation & droite).

e Déposer, de chaque coté, les 2 vis
(5), rondelles et écous fixant les blocs
dlastiques avant sur le tube suPporl de
proue (ces 2 vis (5)) ont été suppri-
mées 4 partir du 26-1-1960 (nouveau
tube support de proue).

e Déposer, sur chaclue cylindre, les
3 écrous (7) fixant les tubulures
d'échappement. Laisser les brides sur
les goujons.

e Passer sous la voiture, puis déposer
les 3 vis (12) fixant le tube central
sur la tubulure d'échappement, les
rondelles, écrous et joint (fig. 14).

® Déposer la vis (Il) rondelle et
écrou fixant la tubulure d'échappement
sur le bloc élastique arrieére, Déposen
la vis, (10) et la rondelle Tors fixan
le support de groupe sur la queue d¢
la boite de vitesses.

¢ Dégager la tubulure d'échappement
en la tirant vers l'avant et en la sou
levant (fig. 15). Retirer les ressorty
d'appui (14).

@ Déposer la pgoupille de l'arrét du
cible d'embrayage sur le carter-mo
teur. Dégager le cible de l'arrét, er
faisant pression sur le levier de dé
brayage, aprés avoir retiré le ressor

Fig. 13. — Prise de chauffage
sur tubulure d'admission coté gauche.

de son embrévement sur l'entretoise
moteur et boite de vilesses.

e Déposer les 6 écrous fixant le mo-
teur sur la boite de vitesses ; dégager
le cable de masse du moteur et la
patte d'attache des fils de dynamo,
puis débrancher le fil du mano-con-
lact,

A ce stade de l'opération, un aide
est nécessaire : se placer de chaque
coté¢ du moteur, dans l'axe des cylin-
dres et dégager le moteur vers l'avant,

(En général, l'entretoise boite-mo-
teur reste sur le carter de boite de
vitesses, si 'on prend soin de la main-
tenir avec 2 pinces.)

POSE DU MOTEUR.

(Nota : avant de procéder & la pose
du moteur il est indispensable de vé-
rifier l'embrayage.)
® Nettoyer le carter de boite, puis
graisser trés légtrement les cannelu-
res du pignon de transmission, aprés
s'étre assuré du bon état de la butée
graphitée.

e Avec un aide, soulever le moteur et
I'abaisser progressivement, tout en en-
gageant les goujons dans l'entretoise
et le carter de la boite de vitesses.
Dégager les pinces qui maintenaient
'entretoise. .

@ Poser les 6 rondelles Tors et écrous
fixant le carter-moteur sur le carter-
boite de vitesses (ne pas oublier le
cible de masse et la patte d'attache
des fils de dynamo sur le goujon cen-
tral gauche, face au moteur).

® Positionner les deux ressorts d'ap-
pui (14) sur les goujons des cylindres.
Engager les tubulures d'échappement
(fig. 15) dans le sens contraire & la
dépose. Placer les brides sur les gou-
jons, poser les écrous (7) (fig. 2), sans
es bloquer.

® Pour faciliter le travail, maintenir
les tubulures sous la voiture avec une
cale ou un cric.

@ Passer sous la voiture, puis poser
le joint et les trois vis, rondelles et
écrous (12) (fig. 14), fixant le tube
central sur la tubulure d’échappement,
ne pas les bloquer.
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Fig. 14. — Fixation de la tubulure
avant sur fubulure centrale et sur

bloc élastique arridre.

e Poser la vis, rondelle et écrou (11)
fixant la tubulure d'échappement sur
le bloc élastique arriere, ne pas blo-
quer,

® Poser la vis (10) et sa rondelle Tors
fixant le support de groupe sur la
queue de la boite de vitesses, ne pas
bloquer. Bloquer dans l'ordre, les
écrous (7) et (12), lécrou (11)) 2
5 4+ 05 mkg et la vis (10) 2
9,5 #+ 1 m.kg.

e Vérifier 'état des joints des brides
de tubulures de réchauffage, et la po-
sition des déflecteurs de réchauffage
(fig. 7); avant de sortir de sous la
voiture, brancher le fil du mano-con-
tact (fiche située derriere la tole
arriére).

® Poser les 2 blocs élastiques avant,
puis les 4 vis, rondelles et écrous les
fixant sur le support de proue; les
bloquer (par 2 vis centrales seule-
ment depuis le 26-1-1960).

e A l'aide d'un cric, soulever le mo-
teur, pour faciliter la pose des
2 vis (4) et rondelles fixant les tubu-
lures d'échappement sur les blocs
¢lastiques avant, les bloquer & 5 =
1 m.kg.

@ Amener vers 'avant le levier de dé-
brayage, engager l'embout du céable
dans sa butée, poser la goupille. Pla-
cer le ressort dans son embrévement,
régler par douille si possible.

® Présenter l'ensemble carburateur-
filtre & air-tubulures et positionner les
embouts des tubulures d'admission
sur l'orifice des cylindres, puis enga-
ger les brides des tubes de réchauf-

Fig. 15. — Dégagement de la tubulure
d'échappement avant.
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Fig. 16. — Obturer avec un rivet, le trou coté volant dans le vilebrequin,

fage sur les goujons des tubulures
d'échappement, aprés avoir retiré les
4 écrous qui avaient été provisoire-
ment reposés. Poser les rondelles Tors
et écrous (6) sans les bloquer.

® Placer les brides des tubulures d'ad-
mission sur les cylindres, poser les
6 ¢erous, blogquer progessivement,

N. B. — S'assurer que la chape
du levier, de passage des vitesses,
en position 2!, ne vient pas buter
contre la tubulure centrale d’'ad-
mission. En ce cas, revoir la posi-
tion des embouts qui doivent étre

mal positionnés sur les orifices des
cvlindres.
® Bloquer les 4 derous (6) &

1,5 = 0,5 mkg, puis les écrous (3)
fixant les tubes de réchauffage sur la
tubulure centrale d’admission.

I ill,i,Hi

i

® Poser les prises d'air sur les todles
inférieures et supérieures des cylin-
dres, et les fixer par des demi-colliers
maintenus par les 3 écrous (2) (fig. 12).
Fixer les tircttes de chaullage et de
dégivrage sur les demi-collicrs inté-
rieurs (1).

Dans le cas oit le démarreur n'est
pas a solénoide, engager le cible de
tirette dans le tourillon et bloquer la
vis serre-cible.

® Reposer la tige de commande d'ac-
célérateur, le ressort de rappel et ré-
gler la butée par la vis,

® Brancher le cible de démarreur
(sur le démarreur 2 solénoide, bran-
cher d'abord le fil de contact), puis
le fil primaire sur l'allumeur. Poser
le cible sur sa patte d'attache fixée
sur la plaquette d'allumeur. Brancher
le fil secondaire sur l'allumeur et sur
la bobine.

® Brancher les 2 fils de dynamo, puis

* PANHARD PL 17 74
1961-1962 75

la fiche banane (vérifier sl les fils ne

touchent pas I'"échappement),

® Poser le tuyau de prise de dépres-

sion sur la pomgc de correction de

lallumeur, puis brancher les tuyaux

d'arrivée et de sortie sur la pompe 2

essence,

® Remonter le cible de transmission

de compteur sur le carter de prise de

compteur,

® Procéder i un essai moteur, pour

vérifier s'il n'y a pas de fuite.

® Poser le support d'accrochage du

capot sur le support de proue, bloquer

les 2 vis.

® Poser le parecchocs et ses 4 vis,

rondelles et écrous de fixation, les

bloquer.

® Poser les tubes de chauffage et dé-

givrage. Vérifier si le garnissage inté-

rieur n'obstrue pas le passage d'air.

e Enlever la voilure de sur ses cales

ou de sur la fosse.

Nota. — Lors de la dépose du
moteur, il est conseillé d'obstruer
le trou du bouchon de vilebrequin,
coté¢ embrayage. Pour ceci, mettre
le moteur au PMH pour permettre
le passage de la broche, déposer le
mécanisme d'embrayage et la vis du
ventilateur. A l'aide d'une précelle,
engager le rivet (fig. 16) cdté vo
lant, le maintenir avec la tige
(longueur 170 mm) et avec l'autre
tige (longueur 280 mm) traversant
le vilebrequin, mater le rivet, en
frappant doucement pour ne pas
déplacer le bouchon.

8

Fig. 17. — Ensemble de canalisations de freins Lockheed sur LI,
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Attention : le graissage des ai-
uilles n'étant plus assuré par
‘huile  moteur, il est nécessaire
avant le remontage de graisser lé
gérement le bouchon (1 g environ)
avec de I'huile Mobilux-grease n° 2
(Mabil 0Qil).

FREINS

REMPLACEMENT
DES TUYAUTERIES RIGIDES.

1° Avant gauche et avant droite :

e Couper le circuit électrique. Pour
la tuyauterie droite, déposer la bat-
terie. Dévisser la vis-raccord (17)
fixant la tuyauterie (1) ou (15) sur le
maitrecylindre, puis la vis-raccord
(14) fixant la tuyauterie sur le flexi-
ble (fig. 17). Dégager la tuyauterie.

® Engager la tuyauterie (1) ou (15).
Visser &4 la main les vis-raccord (17)
et (14), les bloquer & 1,3 =+ 02 m.kg.

Fig., 18. — Tuyauterle de freins rigide
sur L4,
A : le flexible est plus court.
B. : la canalisatlon passe dans l'axe de
la volture (fixation par 4 agrafes).

® Faire la purge. Pour la tuyauterie
droite, poser la batterie.

e Rétablir le circuit électrique,

2" Entre maitre-cylindre et flexible
arriére,

DEPOSE.

® Mettre la voiture sur cales ou sur
fosse.

@ Dévisser la vis-raccord (16). A l'aide
d'un tournevis cruciforme coudé, dé-
visser légérement le pontet support de
tube, placé sous la caisse au-dessus
de la traverse.

® Dégager la tuyauterie d’essence des
agrafes (3)., Dévisser la vis-raccord
ﬂ ) fixant la tuyauterie (2) sur le flexi-
ble, dépager la tuyauteric des agra-
fes (3).

POSE.

@ Engager la tuyauterie dans les agra-
fes (3) visser A la main les vis-
raccord (4) et (16), les bloquer &
1,3 + g,z m kg. Replacer la tuyauterie

d'essence dans les agrafes. Engager
convenablement la tuyauterie (2) et la
tuyauterie d'essence dans le pontet
support des tubes, bloquer la vis.

® Faire la purge.

® Enlever la voiture de sur ses cales
ou de sur la fosse.

3° Arriére drolte ou gauche,

DEPOSE.

@ Mettre la voiture sur cales ou sur
fosse.

® Dévisser la vis-raccord (8) sur le
cylindre de roue, puis la vis-raccord
(9) sur le Té arritre (6). )

Ecarter les pattes de fixation sur
l'essieu, et dégager la tuyauterie (7)
ou (10).

POSE,

e Approcher la tuyauterie (7) ou (10)
sur l'essieu, visser a la main les vis-
raccord (8) et (9), les bloquer 2
1 3ck 3.2 m kg.

Engaécr la tuyauterie sous les pat-
les de fixation, puis rabbattre celles-
ci.

@ Faire la purge.

@ Enlever la voiture de sur ses cales
ou de sur la fosse,

REMPLACEMENT DE LA
TUYAUTERIE RIGIDE ENTRE
MAITRE-CYLINDRE ET FLEXIBLE
ARRIERE (SUR VOITURE L4).

DEPOSE.,

® Mettre la voiture sur cales ou sur
fosse,

® Dévisser la vis-raccord (1) (fig. 18).
A Tlaide d'un tournevis cruciforme
coudé dévisser légérement le pontet
support de tube placé sous la caisse
au-dessous de la traverse.

® Dégager la vis—racc_ord 2) fixant la
tuyauterie sur le flexible (3).

; Dégager la tuyauterie de ses 4 agra-
€s.

POSE.

@ Engager la tuyauterie dans ses
4 agrafes, puis dans le pontet support
de tube, bloquer la vis.

@ Visser & la main les vis-raccord (1)
et (2), bloquer & 13 + 3.2 m.kg.

@ Faire la purge.

® Enlever la voiture de sur ses cales
ou de sur la fosse.

TABLEAU DES LAMPES
Feux avant Feux arridre
Phare Eclaireur de
tous modeles | Code Européen | plaque de policei BA 155
Lanternes tous (tourisme) 12V, 4W
modéles sauf L4 | BA 9§, 12V, 3W Feu rouge et
; lignotant BA 15D
Clignotants tous BA 158 e
modeles sauf IL41 12V, I5 W (paritie) 2V, 18/4 W
Stop BA 158
Lampes intérieures (tourisme) 12V, 15 W
Hilaitage Izilﬁjifz_mgz AR Navette
tle:rlt:az:]l:E l 2BA 955Iw IS':: i IZN:' :t W
vette
tous modeles 12V,1 (ulilita?res) BV 15W
Voyant de Position BA 95
pression g'l;é:!le . BA 9S8 (utilitaires) 2V IS W
tous modéles 12V, 15 W ?lig{got:_mts
Lecteur de Carte Navette utilitaires BA 158
GS et Tigre | 12V,27W sauf 14) 2V, 15W
Moo = - véhicule L4 -
onnier avette
tous modeles | 12V, 27 W i )
Sis lanterne BA 15D
B + ,
s 12 v‘? 09? w (tourisme). (- 12V, 18/4W
ou Clignotants
Navette lanternes
12V, 27 W (utilitaires) |

=all=
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SIXIEME PARTIE

Complément d'informations concernant les modeéles
LI, WLI, WL2, LA, WLA de 1960 & 1962

CHARACTERISTIQUES DETHILLEES

. - MOTEUR

VILEBREQUIN.

Aprés montage dans le carter, les roulements AV et AR
doivent y étre sertis par quatre points équidistants.

Les points de matage doivent avoir un diametre de
4 mm et une profondeur de 0,7 mm mini & 1,1 mm maxi.

VOLANT MOTEUR.

La couronne de démarrage, montée & chaud sur le
volant, doit, a froid, résister & un couple de rotation de
20 m kg au minimum.

BIELLES.

Le jeu diamétral des bielles doit E&tre plus petit que
0,035 mm (mesuré avec outil Wilmonda DIJ).

Rars)elons que leur jeu latéral peut varier entre 0,10
et 0,14 mm. -

En méme temps que les bagues de pied de bielle, les
2 rondelles de latéral ont été supprimées.

CYLINDRES.

Dans le cas d'un cylindre neuf, sa classe (A ou B) pour
appariement du piston (1 ou 2) est marquée a l'encre
siccative rouge sur la premiére ailette inférieure.

Dans le cas d'un cylindre dont la chemise a ét¢ rem-
placée, le choix d'un piston est déterminé en fonction du
diamétre relevé au comparateur dans la chemise, a une
hauteur du bas de la chemise de 65 mm (au lieu de
S8 mm dans le cas des anciens pistons), dans le sens du
trou de bougie (voir fig. 11).

CHEMISES.

Les nouvelles chemises ne comportent plus d'échan-
crure pour le passage de la bielle et leur chanfrein exté-
rieur a une hauteur de 0,2 mm 4 45° au lieu de 0,1 mm
4 30° précédemment.

Nota. — Les chemises ne doivent &tre ni réalésées, ni
rectifides.

PISTONS.
Les pistons & 4 gorges (pour aléssage nominal de
+

8495 mm) ont un poids de 488 — 25 g au lieu de

+ 5
483 — 25 g pour les pistons & 5 gorges (pour alésage no-
minal de 85 mm).

Ils sont répartis en 2 classes (1 et 2) pour s'apparier
avec les classes A ou B des cylindres neufs.

Leur classe est marquée & l'encre siccative bleue, &

I'intérieur, sur un bossage d'axe,

La différence de poids entre les 2 pistons d'un méme
moteur ne doit pas excéder 5 g.

Rappelons que, au montage, le piston G (sens de
marche AV) doit avoir sa fente vers le bas et le piston D
sa fente vers le haut.

CULBUTEURS.
Le jeu entre pivot a rotule de culbuteur et son écrou
doit étre compris entre 0,006 et 0,020 mm (voir fig. 14).

L'axe de pivot comporte un trou de dégagement d’huile
qui_doit étre orienté dans I'axe de la queue de soupape
(voir fig. 6).

La course de la bille du clapet d'axe de pivot doit étre
comprise entre 0,3 et 0,6 mm P\fow fig. 17).

BARRES DE RAPPEL DES SOUPAPES.

La tension des barres de rappel doit étre identique sur
les 2 cylindres.

POUSSOIRS ET GUIDES DE POUSSOIRS.

Sur les moteurs PL 17 de la premitre série, les poussoirs
avaient un évidement latéral et les guides de poussoirs
étaient d'une seule pigce.

A partir des codes voiture suivis de l'indice 2, les pous-
soirs ont une forme cylindrique et les guides de poussoirs,
tous idcullgues. sont séparés de leurs couvercles (voir
fig. 12 et 13).

ARBRES A CAMES.

En plus de la différence des hauteurs de cames (39,5
mm sur moteur M 5 série et 38,5 mm sur moteur M 5
« Tigre »), on peut reconnaitre un arbre 4 cames de

ui

moteur « Tigre » par un « T » frappé sur la face d’appui
de la roue de distribution, entre deux trous taraudés.

GRAISSAGE

POMPE A HUILE.

Le jeu radial et le jeu latéral des pignons de pompe
i huile ne doivent pas dépasser 0,10 mm.

REFROIDISSEMENT

COURROIE DE DYNAMO.

La tension de la courroie doit étre telle que la courroie
fléchisse de 1| em & mi-axe des 2 poulies.

— 160 —



ALIMENTATION

TUBULURE D'ADMISSION.

Le dépassement, par rapport au plan de joint, de la
bague joint introduite dans la gorge de la bride-support,
doit étre de 0,5 mm minimum (voir au chapitre « Conseils
pratiques =).

La tubulure ne doit pas étre trop longue, toutelois le
jeu J entre elle et la tubulure centrale ne doit pas excéder
I mm (voir fig. 24).

COMMANDE COUPLEE DE STARTER ET D'AVANCE A
L'ALLUMAGE.

Sur les berlines L 4 et les utilitaires WL 3 et WL 4, il
existe unc commande couplée entre les carburateurs
Zénith 36 WIM (séric) ou 38 N DIX « Tigre » et les
allumeurs SEV ou Ducellier.

SUSPENSION DU MOTEUR

FIXATION D'UN BLOC ELASTIQUE AVANT.

L'entretoise (3) (n°® 362.257) ct ses boulons ont été sup-
primés @ partir du 26 janvier 1960, Le silentbloc (8) est
toujours fixé sur le flasque (2) Emr le boulon (1) (voir
fig. 3 dans la 4* partic de notre Etude).

Il. - EMBRAYAGE

Garde a la pédale d'embrayage sur voiture a partir de
L1:40 % 5 mm,

Sur les voitures L 4, un ressort est accroché au cable
de débrayage et au support de frein & main afin d'éloigner
le cible des tubulures. Voir au chapitre « Conseils pra-
tiques »,

lll. - BOITE-PONT

COUPLE D'ENTRAINEMENT DE COMPTEUR SUR VEHI-
CULES UTILITAIRES.,

Sur les véhicules utilitaires 4 transmission plus démul-
tipliée, le couple de compteur comporte :

Pignon : 16 dents.
Roue : 11 dents.

Vi. - DIRECTION

SOUFFLET INTERIEUR DE CREMAILLERE.

Depuis mai 1960, le soufilet intérieur de c