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ETUDE TECHNIQUE

Revue Technique Automobile

PANHARD

« Dyna »

FICHE DOESCRIPTIVE R7A

SPECIFICATIONS

Deux cylindres opposés & plat (flat-twin),
4 temps refroidissement par air,

Alésage 85; course 75; cylindrée 851 ce.
Rapport volumétrique 7,25 &4 1.

Pulssance fiscale: 5 CV,

Pulssance réelle: 42 ch,

Graissage sous pression,

Marque : Zénlth.

Type : 36 W1 Inversé, étanche, & pompe
d'accélération.

Pompe & essence :
marques ¢ Gulot ou SEV.

Batterle : 12 V - 40 AH.
Dimenslons : 295X 175X 1635,
Allumeur : Marque SEV

ou Marque Ducelller.
Type : entrainement par fournevls,
Bobine : Marque SEV ou Ducellier.
Condensateur : Marque SEV ou Ducelller.

4 vitesses, toutes synchronisées.

3* en prise directe,

4* surmultipliée,

Commande sous le volant.

Boite formant corps avec le pont AV,
Capacité avec pont : 0,800 L,

Transmlssion av différentiel par double
démultiplication (plgnons & denture hélicoi-
dale). Transmlisslon aux roues AV par quatre
joints de cardan Glaenzer-Splcer dont deux
doubles homocinétiques coté roues et man.
chons coulissants comportant un |oint élas-
tique spécial, :

Roues seml-indépendantes.

Suspension par barres de torsion.

Amortisseurs hydrauliques ou oléopneuma-
tiques & double effet.

Essjeuv spéclal en V, articulé sur la fra-
verse AR.

Systéme avto-stabllisateur et antiroulis.

Capaclités : Réservolr essence : 40 L,
Carter moteur : 2,2 L.
Carter boite et pont : 0,800 L.
Réservolr frelns : 0,600 L.

Modeéle déposé

-2
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CARBURATEUR

ALLUMAGE

BOITE

TRAIN AV

U1l

'DIVERS

o

1460 m A VIDE
1420m EN CHARGE

REGLAGES GROUPES

Calage de la distribution 1

A.OE. : 26 & 29
R.F.A, : 57 & &0
A.O.E. : 57 & &0*
R.F.E. : 26 4 29+

F.
Jeu aux culbuteurs : 0,10 & 0,15 mm (&
frold).

Diffuseur : 29 Alr ralenti : 140
Gicleur princ. : 140 Gicleur de pompe : 60
Pulvérisateur : 2,7 Course de p. : petitle
Alr émulsion : 90 Slége de

Gicleur ralentl : 65 pointeau : 1,75 mm

=

Calage de l'allumage :
0 mm & « tout retard ».
Ecartement des contacts du rupteur :
04 4 0.5 mm.
Bougle : Marchal 35 SH.
Ecartement des électrodes : 0,7 mm.

Rapports avec couple de pont de T1/31)(11/24
et vitesses en km/h & 1.000 t/mn :
jre 7 km/h=02373
2 124 km/h = 0,668
b 18,5 km/h =1
4 24,2 km/h = 1,304

Réglage du train avant :

Parallélisme : ouverture 3 A § mm.

Chasse : 1°40°,

Rapport de la direction : 1 & 11, X

Rayon de braquage : 450 m. ;

Dimenslons des pneus : 1453400,

Pression de. gonflage : 1,25 kg (deux per-
sonnes : 1,1 kgl

Réglage de la hauteur de coque (avec pneus
gonflés & 1,3 kg & I'AV et & I'AR) :

Hauteur, & vide :

Avant, bas de calsse au nilveau de l'axe
vertical des roues : 240 mm (mini)

Arrlére, Id=m cl-dessus, mals 270 mm (minli).

Pression de gonflage normale : 1,350 kg
(deux persocnnes : 1,2 kgl

Garde auv sol : 0,200 mm.

Polds & vide : B850 kg en ordre de marche.

Charge : 400 kg (slx personnes et J0 kg de
bagages).

Reproduction rigoureusement interdite



MODELES 1954-55; HEnE

ﬁn DYNA 1954-1955

RE PARTIE |

CARACTERISTIQUES

MOTEUR
GENERALITES

Moteur deux eylindres opposés a plat (flat-twin),
cycle 4 quatre temps.

Alesage : 35 mm,.

Course : 73 mna.

Cylindrée : 851 em3.

sSoupapes en téte commandées par culbuteurs et rap-
pelées par barres de torsion concentriques.

Rapport volumétrique : 7,25 & 1.

Puissance fiscale : 5 CV,

Puissance réelle : 42 CV,

Refroidissement par air activé par ventilateur.

Cylindres isothermes chemisés en fonte spéciale.

Culasses non détachables,

Vilebrequin a4 deux paliers monté rur roulements i
rouleaux cylindriques.

Bielles montées sur roulements spéciaux sans frotte-
ment (brevets Panhard).

Distribution commandée par engrenages i taille che-
vron.

Graissage par circulation d’huile avec pompe a ongre-
nages,

Alimentation par pompe & membrane SEV ou Guiot
¢t un carburateur inversé dauble corps.

Solex 30 PAAIT ou Zénith (étanche) 32 DINX.

Régime maxi : 5.000 t/mn.

Consommation moyenne : 7 1. 5 aux 100 km.

VILEBREQUIN

A deux paliers sur roulements cylindriques.
Roulement AV SKF - NJL 210 - 50390 % 20.
Roulement AR SKF - NJL 209 - 45x85% 19.
Jeu latéral : 0 & 0,05 mm.
Rondelle de réglage du latéral derriére la cage de
roulement AR :
(3 intérieur : 80 mm.
& extérieur : 88 mm.
Epaisseur : 0,10, 0,15, 0,20 et 0,25.
Roulement de centrage de l'arbre d’embrayage :

Cartouche Nadella ) 3 mm, longueur 15,8 min, nom-
bre 16,

BIELLES
En acier,

Montage de la téte de bielle sur roulements it rou-
leaux spéeiaux (brevets Panhard).
Jeu latéral : 0,09 4 0,13 mm.

PISTONS

Alliage léger, hombés et fendus.

@ nominal : 85 mm.

Cote réparation : 85,5 mm.

Montage par appariement avec les chemises.

SEGMENTS

Marque Monopole et Bollée.
@ nominal neuf : 85 mm,
) mominal réparation : 85,5 mm.
Segment de feu :

Epalsseur : 2,5 mm.

Coupe : 45°,

Jdeu & la coupe : 0,7 & 0,9 mm.
Segments d’étanchéité : conique.

Nombre : 2,

Epaisseur : 2,5 mm.

Coupe : 45°.

Jeu a4 la coupe : 0,7 4 0,9 mm.
Segment 3 éléments ;

Nombre : 1.

Epaisseur par élément : 1,49 mm.

Coupe droite,

Jeu a4 la coupe : 0,9 4 1,25 mm.
Racleur (DMonopole) :

Nombre : 1.

Epaisseur : 4 mm.

Coupe : 45°,

Jeu & la coupe : 0,7 & 0,9 mm,

CYLINDRES

En alliage léger A ailettes de refroidissement.
Chemises amovibles & chaud et positionnées,
@ nominal : 85 mm.

@ nominal cote réparation : 85,5 mm.

SOUPAPES

Diamétre  Portée (@ de la queue
Admission 40 120" 8 mm
Echappement 34 120° 8,0 mm

Cotes réparation :  nominal de Ia queue + 0,03,
-+ 0,06, 4+ 0,10 mm.

SIEGES ET GUIDES

Rapportés. Emmanchés a 'azote liquide.
Jeu entre soupapes et guides Au montage :
Admission et échappement : 0,02 maxi.

DISTRIBUTION

A.O.A. — 13 A 15,
"R.EF.A. — 60 & 70°.
AOE, — 54 & 57"
REFE. — 18 3 22-,

NOTA. — La cote la plus importante est la ferme-
ture admission.

Jeu aux culbuteurs : 0,15 a 0,20 mm A froid.
Jeu théorique de calage : 0,68 mm.
Jeu entre fourchettes de commande : 0,10 & 0,16,

ALLUMAGE

Calage de I'allumage : 0 mm a tout retard.
Ecartement des contacts du rupteur : 0,4 a 0,5 mm.
Bougies : Marchal 34 S ou Floquet 14 EI.
Ecartement des électrodes : 0,7 mm.

GRAISSAGE

Par pompe & engrenages,

Pression mini & 4.000 t/mn, huile & 80° C : 0,200
kg/em2.

EMBRAYAGE

Férodo PKH7 monodisque, fonctionnant 3 sec.
Dimensions des garnitures : 181,56 X124 X 8,2 — Qualité
F 44.

o



CARBURATION

Equipement : Solex 30 PAAIL ou Zénith (étanche)
32 DINX, i double corps, inversés.

MOTEUR 5 CV GM.E30 (DYNA ZI)
-REGLAGE DES CARBURATEURS

: 3 CV SPRINT i
Solex 30 PLA.A.L {Zénith 32 D.LN.X,
double corps double corps |
avee clapet 4 bille |
I'* corps | 2° corps|DMéme réglage sur
Droit ! Gauehe| les deux corps |
(1) |
Gicleur essence 100 | 125 130
o1 | 270 | 250 241)
Ralenti essence 45 | 40 15
| air....| 100 | 100 L00
';Et:u'lr:r essence 110 100
'; i b e 3 5
| Diffuseur 25 AT 206
Gicleur de
| pompe yid ol 410
| Tube
d'émulsion . Nv | i =
Injecteur : It
Course de
o e o 2 mun entre corps
¢t papillons
ointenu S 1,5 1.95
(1) Vu de la place du conducteur.

BOITE DE VITESSES

Boite 4 4 vitesses et une marche arritre. Vitesses
synchronisées, troisicme en prise directe et quatrieme
surmultipliée,

Rapports de la boite de vitesses avec couple de pont
de 11324 et vitesses en km/h 4 1.000 t/mn

I' 9 km/h 0,38
- 12,4 km/h 0,668
3" 18,5 km/h 1

4- 24,2 km/h 1,304

Performances i 5.000 t/mn et rampe admissible avee
(quatre voyageurs :

I'* 35 km/h 830 9,
e 62 Ekm/h 16,7 7,
e 92,0 km/h 11,3 9,
4° 121 km/h 7.8 9,

PONT ET TRANSMISSIONS

Transmission au différentiel par double démueliplica-
tion (pignons & denture hélicoidale), couple de pont o
couple  démultiplicateur renforeé, Transmission aux
roues avant par quatre joints de ecardan Glaecnzer Spi-
cer dont deux doubles homocinétiques coté roues et
manchons coulissants comportant un joint élastique
spécial, assurant une grande doveceur au démarrage et
en marche.

wapport da couple conigue @ G 14,

Lapport couple et démultiplicatear I1y 2],

DIRECTION

Type crémaillere 4 rattrapage automatique de jew,

Rappurt : 1 & 11,

wayon de braguage : 4,50 metres,

Angle de chasse : 1°10" & 2°.

Carrossage : voir réglage particulier.

Parallélisme : 3 4 5 mm douverture o AV (voir
réglage particulier).

DIMENSIONS GENERALES

Empattement : 2,570 m.
Voie, avant et arricre : 1,300 .
Hauteur totale : L 460 m & vide ; 1,420 m vn charze,
Longueur hors tout : 4,580 m.
Largeur hors tout : 1,600 m.
Pneuamatigques @ 143 400 mm.
ponflés a
2 voyageurs : AY
6 voyageurs : AV
Poids : 670 kg.

ro L0 kg AR

: L2200 ke,
: 1,200 ke AR

. 1,300 kp.

CAPACITES

Huile : moteur : 2,200 litres plus 0,800 litre s'1 v a
un régénérateur d'huile,

Boite et pont : 0,8 litre.

Essence : 40 litres.

Réservoir et circuit de freins hydrauliques @ 0,600 lit.

Réservoir de lave-glace : 0,500 litre,

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie 12 volts - 40 ampires.

Longueur : 205 mm, largeur
165 mm.

Démarreur : Ducellier P 121 -—— Par:s-Rhone D 8 L 10,

Dynamo : Ducellier 291 A -— Paris-Rhone.

Allumeur : Ducellier 2.156 —— S.E.V. 163 KO.

(Ces deux modeles ont un correcteur & dépression.)

1953 mm, hauteur :
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CONSEILS PRATIOUES

| - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Avant toute chose, débrancher Ia batterie,

1> Déposer la grille du ventilateur, en desserrant
I"écrou papillon situé juste derriére le dispositif de
verrouillage du capot. Soulever la grille vers le haut,

2° IDébrancher les cibles électriques :

a) du démarreur,

h) de la borne de l'allumeur,

¢) du secondaire de Ia bobine,

(d) des deux hornes de Ia dynanio,

¢) duo mano-contact (enlever la patte de fixa-
tion de ce fil en retirant 'écrou).

3" Enlever le tuyau d’arrivée d’'essence & Ia pompe
ot celul qui Ia relie au carburateur, ainsi que le tuyau
de prise d'essence pour le chauffage et sa patte de
lixation sur le filtre & air.

4° Retirer le tuyau de prise de dépression sur 'allu-
1neur.

5° Désaccoupler le cible de commande du démarreur
sur le Ievier et débloquer I'écrou du collier de maintien
de la gaine.

6° Déposer les deux tuyaux d'échappement.

7" Enlever les deux colliers de serrage des deux
tnyaux de caoutchoue (prise de dépression pour le
chauffage sur la tubulure d'admission).

8° Retirer les six écrous
de fixation de la tubulure
d'admission.

9¢ Déposer le ventilateur,
au moyen de I'outil spécial
ou avec une clé 6 pans, se-
lon le ecas. (Pour bloquer le
volant, introduire dans I'ou-
verture prévue sur le carter
un tournevis, apres avoir

REPERE
SUR CARTER,

=g —REFPERE ANH
SUK VOLANT,

Fip. 1.
Repére P.M.H. sur volant.

10* Enlever le cible de débrayvage. Pour cela, retirer
In goupille (1), débloguer la vis pointeau (5), visser
It douille (4) pour donner du mou et pouvoir sortir

Je efible de la fixation (2). -

\

L )T
Monlage et
réglage de lu
commande
fd'embraage.

>

¥
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11° Retirer les six écrous de fixation du carter sur
v boite de vitesses.

12* Enlever les deux écrous de, fixation de I'entre-
toise & orecilles sur les consoles des amortisseurs
Paulstra.

13° Déposer le ressort de rappel de I'accélérateur.

14" Dégoupiller In biellette de levier de commande
d'accélérateur ; déposer le cible de starter.

157 Retirer le carburateur avec son filtre a air, sa
tubulure centrale et les deux tubulures d‘admission.

16° Tirér en avant le moteur, jusqu'au dégagement
des deux goujons inférieurs et ensuite le soulever, pour
éviter d'accrocher le dispositif de verrouillage.

REPOSE DU MOTEUR

Présenter le moteur avee l'entretoise (3) (fig. 3).

Approcher doucement la queue du pignon de trans-
immission (axe de l'embrayage) dans les cannelures du
mécanisme de 'embrayage, si nécessaire, faire virer le
vilebrequin pour aligner les cannelures,

S’assurer que I'ensemble est bien en ligne, et pousser
progressivement sur le moteur, jusqu'a sa mise en
place définitive.

Monter les écrous et rondelles des goujons (2) (fig.
3) d'assemblage du moteur, entretoise et boite de
vitesses-pont et bloquer. :

['ig, 3. - Fixvation moteur.

Monter les tuyauteries d'échappement (pousser sur
les oreilles de l'entretoise, pour faciliter la mise en
place des brides;.

Monter les ¢écrous et rondelles des brides sans blo-
quer, :
Monter le carburateur avee ses tuyauteries do

réchauffage et d’admission.

» Monter, coté tuyauteries, le support anti-vibratolre
NOTA --. Les numéros qui figurent sur les dessins ne sont pas des numéros de piéces, mais des repares.

fls peuvent, toutefois, étre ntilisés pour commander des piéres en spécifiant

e

« Référence R.T.A,, fig. X... ».



(un joint sur chaque face) (support
entre In boite de vitesses et les tubulu-
res d'échappement).
Monter les boulons sans bloguer.
Monter définitivement la  fixation
¢élastique supérieure (1) (fig. 3).
*¥»  Bloquer définitivement :

— les quatre boulons fixant Ia plague
anti-vibratoire sur les tuyauteries
d'échappement et coté boite de vitesses-
pont ;

— les brides des tuyauteries d'admis-
sion et d'échappement.

» Remonter et régler

— Ja commande de débrayage ;

— le ventilateur ;

— les bougies ;

-—" la tolerie de refroidissement ;

— la commande du démarreur ;

— la  commande d'accélérateur ot
starter.

» Régler le point d'alllmage,

»  Faire les pleins d’huile : moteur el
boite de vitesses-pont.

» Remonter :

— les tuvauteries d’alimentation ¢t
de dépression du chauffage et d’avance
automatique ;

— les tuyauteries  d'alimentation
essence ;

-— les cibles électrigues.

vY

> Déposer le mécanisme d'embrayage et le disque,
DEMONTAGE DU MOTEUR >

Déposer le volant (eing vis freinées).

Le moteur &tant sur I'établi et vidangé, démonter > Sortir, si nécessaire, la cartouche Nadella de cen-
dans l'ordre : trage de l'arbre porte-embrayage.

— la dynamo ;

— le démarreur ;

— les fils de bougies ;

— I'allumeur et sa plaguette (débrancher la com-
mande d'avance &4 main, si la veiture en comporte
une) ;

— la pompe 2 essence (avee joints, entretoise et
POUSS0Irs) ;

— la jauge d'huile ;

-— les bougies et leurs joints.

13

Fig. 6. — Distribulion,

Derriere la cartouche est monté un bouchon obtura-
teur, pereé d’'un trou calibré, permettant le graissage
suffisant des aiguilles,

S'il y a lien d'échanger la couronne dentée du volant,
poser celle-ei sur des brigques réfractaires, couronne
en-dessus. Chauffer sur In périphérie et aussi régulic-
rement que possible ; lorsque celle-ci est suffisnmment
chaude (200 & 250° environ), Ia sortir & aide de deux

Fig. 4. Ensemble dépresseur, couvercle et reniflard. pinces.

SR



VY

Pour la remise en place de la nouvelle couronne,
poser celle-ci sur des brigques réfractaires, entrée des
dents nu-dessus. Chauffer sur la partie non dentée,
Lorsque la chauffe est suffisante, prendre Ia couronne,
I présenter et la poser bien d’aplomb sur le volant
froid. Véritier sa position et Iaisser refroidir.

Déposer @ le boitier support des commandes auxi-
linires (1) (fig. 1) ;

—— le distributeur d'évacuation des gaz avece Parbre
de commande (2) (fig, 4).

Déposer le couverele avant (7) (fig. 3), les deux
déflecteurs d'huile (20 et 21) et les engrenages de dis-
tribution.

Pour ceci :

Défreiner et déposer les trois vis fixant la roue d'ar-
bre- & cames (1) (fig. G).

Dégager doucement le pignon de commande en méme
temps que la roue (dentures i chevrons),

DEPOSE DES CYLINDRES

Desserrer les écrous fixant le cylindre, insérer un
Ievier entre celui-ci et le earter (fig. 7), en prenant
soin de ne pas prendre appui sur la collerette de In
chemise. s

n '
e ]

Vam
et
=
S
I: 1-..-.’.1
= -1
{
: I
P |
. I
L r z
ir- JI —

Fig. 7. — Décollage d’'un cylindre.

Décoller le cylindre du carter, jusqu'a ce que les
¢crous le retiennent.,

Déposer complétement les écrous et rondelles.

Dégager entiécrement le cylindre, tout en maintenant
la bielle, pour éviter 4 celle-ci de tomber lorsque le
cylindre est dégagé a fond (utiliser une fourche en
bois, si possible). ‘

Dégager les tiges de commande des culbuteurs (13)
(fig. 6), Ies tubes de protection (12) et les joints caout-
chouec (10 et 11).

Déposer le palier AR (aprés avoir retiré les écrous
et. freins). Pour ceci :

Utiliser un extracteur, qui sera fixé sur le palier AR,
par deux vis papillons se vissant dans deux bossages
taraudés prévus a cet effet. Sortir également la bague
porte-scgment et son segment.

Si Ie roulement AR du vilebrequin doit étre déposé,
il y aura lieu de chauffer le palier AR.

Si Pon monte un roulement neuf, il y aura lien de
refaire “le réglage du jeu latéral du vilebrequin (voir
montage),

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Iiiire pivoter l'embiellage pour I'mmener 4 la posi-
tion P.OMLB. (fig. 9). ]
. Le dégager du roulement AV, en tapotant légérement
avee un maillet 3 puis, le faire pivoter comme Vindi-
(que la figure, pour permettre au pied de bielle de
passer par l'embrévement don ecarter préva o cet effet.

i Je T

- 4

IE i:l DYNA 1954-1955

i
| Cassace w
| Doy -D'ri!" Bagtig

G o

Fig. 9. — Dépose du vilebrequin.
DEPOSE DE LA POMPE A HUILE

Déposer la plaque inférieure portant le filtre d’huile
et la pompe (fig. 10),

Démonter les quatre écrous et rondelles (10), puis
dégager I'ensemble. On pourra sortir Ia bille (clapet de

——

s,

Fig, 10, — Ensemble pompe & huile.
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décharge), en déposant la goupille de maintient do

ressort.
Déposer les guides poussoirs et les poussoirs.
Sortir I'arbre & cames et déposer le piston du mano-

contact (5) (fig. 6).

DESHABILLAGE DU VILEBREQUIN

Le vilebrequin et les bielles constituent un ensemble
qul, en cas de détérioration, peut étre remis en état par
la Société Sarap, 156, rue de Vaugirard, Paris (15°).

Monter le vilebrequin sur étau, comme lindique la
figure 11.

Abattre les freins des vis (1 et 2) (fig. 11), déposer
les vis (3) et (4). Sortir le larmier. Déposer le joint
caoutchoue (6) (méme opération sur le second larmier).

Déposer les bagues intéricures des roulements AV et
AR (fig. 12).

IMPORTANT. — En cas d'échange de roulement, il
est indispensable de déposer les larmiers, pour permet-
tre le passage des bras de l'extracteur.

DESHABILLAGE DES CYLINDRES

Le travail pourra étre effectué dans les meilleures
conditions, sl le cylindre est posé sur un fiit en bois,
bridé sur é&tau (fig. 13).

Déposer successivement :

— les couvercles de culbuteurs (6) et leurs joints
(7) 5

— les contre-écrous (20) et les pivots (19) (fig. 14).

Sortir les culbuteurs (18).

Ne déposer les guides de culbuteurs (22), I'écrou (21)
et Ia vis (23), qu'en cas de nécessité.

Déposer le dispositif de rappel des soupapes (voir
paragraphe « Dépose et pose des barres de rappel »).

Déposer les leviers de rappel des soupapes par les
cages des culbuteurs et aprés avoir déposé le palier (7)
(fig. 14).

Fig. 11, — Montage d'un larmier.

>
>

»
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Fig. 12. — Extraclion des cages de roulements de
pilebrequin.

MONTAGE DU MOTEUR
PREPARATION DU VILEBREQUIN

Vérifier le jeu latéral des bielles (0,09 & 0,13 mm).

Monter le joint torique (6) (fig. 11), le larmier cOté
distribution, les trois vis (3 et 4) et leurs freins.
Rabattre les freins et buriner les pattes, jusqu'a affleu-
rer les tétes de vis., Méme procédé pour le larmier coté
volant,

Monter la bague intérieure des roulements AV et
AR, la bague porte-segment (6) (fig. 15) et son seg-
ment d'étanchéité (7) ; la rondelle élastique (8), et
enfin, la ecartouche Nadella (9) de centrage de I'em-
brayage (16 aiguilles).

Fig. 13
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> Roder les soupapes et vérifier les

g

Fig, .14 -- Commande de soupapes el culbuferie.

PREPARATION DES POUSSOIRS

Vérifier I'état des galets ; ceux-ci doivent pouvoir
tourner sans jeu et sans serrage (fig. 6).

Huller I'ensemble et le monter dans le guide (8) et
s'agsurer que le galet n'est pas géné par la fente du
guide poussoir ; sinon, retoucher la fente a la lime
douce, Meéme procédé pour les autres poussoirs et
ruides.

PREPARATION

'E E! DYNA 1954-1955

PREPARATION DE LA POMPE A HUILE

»  Vérlfier I'état général. Remplacer les pignons, si

nécessaire (goupille mécanindus) (fig. 10).
CARACTERISTIQUES RESSORT ET BILLE

- fil + 0,6 mm, Long. libre : 13 mm.
i ext. : 6 mm. Long. sous 0,700 k : 8 + 0,4 mm.
Nbre spires : 6 Bille 4 : 6 mm. :

MONTAGE DE LA CHEMISE

Si I'échange s’aviére nécessaire : :

Repérer sur le cylindre, la position du dégagement
de Ia chemise, prévu pour le passage du vilebrequin.

Poser le cylindre sur un tube d'environ le double de
la longueur du cylindre.

Chauffer, au chalumeau a gaz, I'’ensemble du cylindre
et plus particulitrement coté culasse, jusqu'a ce que In

- chemise tombe d’elle-méme.

Retourner le cylindre et profiter qu'il est chaud pour
présenter la chemise neuve et I'engager 4 fond — bien
dans I'axe — et en ayant soin d'oricnter convenable-
ment les dégagements prévus pour le passage du vile-
brequin.

Laisser refroidir sans activer le refroidissement.

Apparier les pistons.

APPARIEMENT DES CHEMISES ET PISTONS

CHOIX DU PISTON

Il est déterminé en fonction de la valeur du diameé-
tre - d - relevé dans l'alésage en un point défini par la
ligure a.

Cette valeur - d - de l'alésage est également celle du
diamétre - d' - du piston qu'il convient de monter (voir
fir. b). '

Exemple : Pour un moteur 5 CV, le comparateur
S i

ctant réglé o 0 pour 85, on reléve

DES CYLINDRES

|"J.-.il_:'L'j-';‘.f ;

S'll est nécessaire de changer les '“*"'T"J- 1
sieges et guides de sovupapes ou :
paliers inférieurs des barres de rap-
pel, nous rappelons qu'il est recom-
muandé de s’adresser 4 la Société
Sarap, 156, rue de Vaugirard, Paris
(15%), pour faire I'échange standard ;
toutes ces pieces étant montées a
I'azote liquide.

Il est possible, toutefois, de fraiser
et de rectifier les siéges.

On pourra également réaléser les
guides de soupapes aux cotes répa-
ration (voir « Caractéristiques »).

Il est entendu que le réalésage des
guiaes de soupapes s'effectuera avant
la rectification des sieges.

portées.

Fig. 15, - Embiclage.




L'alésage mesure donc 35 0,07 = %1,93. B =33

I.e piston qui convient doit faire 81,93 en d'. SEGMENTS 'OUR MOTEUR 5 CV

II faut done prendre un piston pour 5 CV marque 935. :

I1 peut étre utile d'indiquer le moyen de s'assurer | P TIR CR Neuf l Réparation
pratiqguement qu'un piston est bien apparié. Signalons ‘Fabrication :Iﬂnﬂﬁri.“ i i % ;mm 45 I et g
d'abord que l'alésage présente normalement un léger ! | il i . 83,
cone i froid ; le piston est correct quand segments non i : i ! '
montés et f!‘tllﬂlllﬂﬂ débridée, il ﬁ'irngugr librement a ;H*':“"‘“t d'étancheéite i M l M
la main sur la premiere moitié environ de sa course {}} ) | i -
pour coulisser gras ensuite sur la deuxicme moitié, 5l Epaissear . Lo - ok | e
advient qu’il reste libre sur la course enticre, il est | Coupe v forme : __'I_" = 49 .
recommandé dans ce cas de choisir un piston supérieur ”;Hlﬂtf'f'“ jen ...... 3 0,7 o 1LY | 0,5 a 0f
d'un peint, soit dans notre exemple 94 au lieu de 93, |?"“1"]“"" par piston - 1 E 1
de facon & obtenir le coulissement gras, :

Etancheéite conigue B 34
PISTONS DE REPARATION “2] :

Les pistons fln réparation s'apparient de la méme Epaisseur o 25 2.5
[_*,‘9{’" que les pistons neufs. Coupe forme S 45° 45°
OBSERVATIONS ajustéc! jen : ‘ 0,79 a 0,9 0y a 0,9

Les pistons fendus étant sensibles aux choes, ne dé- ‘Nombre par piston - E 2
brider la fente qu'apreés montace de 'axe de piston. | :

Il est rappelé que la fente do piston se monte Serment « 3 K o» | 13 15

-— Vers le bas pour le cylindre gauche. (3)

— Vers le haut pour le eylindre droit 'Epaisseur 1,49 l.~l_!'.l
Le serrage des écrous de ceylindre a une tres grande i[“ulull' forme L o} droite droite
importance, car si I'un d'eux est plus blogué que d'au- b stan) e GDM 600 S | 0.0 4 125 | 0.9 a 1,25

tres, la collerette de la chemise étant en ce point plus A (%) M 6on sS 2 i e '
en appui sur le carter, risque de se briser en suppor- Nombre par piston .. .. _ 3 | 3
tant un serrage mal réparti. . :
VALEURS DE - &' - Racleurs 2 fentes | M M
SUR PISTONS UTILISES Sl
3 : bk BDRIRSENE oo 5w amsim e 4 14
RS S = ST e oupe | forme ... ... : 45" 45°
NEUF "'Ei ‘?‘“L | ajustéel jeu ST d 07 009 0,7 2 0,9
5 CV L Nombre par pist 1 g
¢ nominal 85,5 ombre par piston o] il _
34,88
84,89 85,39 i Repérage des
84,90 85,40 = segments
| 84,91 85,41 O, //’ e
| 34,92 85,42 ®<
: 84,93
| 34,94 | @ ds
Nombre poingonne ndiquant
les centiemes du diametre d' - sens
battement.

Trou de bougie

D ey e

Repérage des pisfons

VALEURS DE - d -
MOTEUR 5 CV

1 nominal 85 — D
=9 D-d= TR e
12 34,88
11 84,89
10 84,90
9 34,91
H 84,92 Coupe 't
7 . 54,93 cylindre
{]' e wf H*’Bhl Jm* 4
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Levier de _ J.e..x_."_-;'
rappel de ~ < %
soupape__\\

Fig. 16, — Monlage des soupapes.

Monter les leviers de rappel avec leurs trente-sept

aiguilles et le palier supérieur (7) (fig. 14) ; aprés
montage, le jeu doit étre de 0,10 & 0,15 mm, le réglage
pourrii €étre efiectué par les cales (6) (fiz. 14), mon-
tées sous le palier (7).

Lorsque le réglage sera terminé, dégager le palier.
Nettoyer les faces en contact et remonter avec de Ia
pate a joints. Monter provisoirement les écrous et
Serrer.

Remonter les soupapes, les barres de rappel, et régler.
13
12
1

10

Fig. 17 A. — Oulilluge de pose el dépose des barres de
rappel,

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL

1*r cas) (fig. 17 A)

Le remplacement d'une ou des barres de rappel des
soupapes peut s'effectuer rapidement, aprés simple
dépose du couvercle supérieur des barres, si l'on a
I'outil spécial composé d'une elé (13), munie d'un index
mobile (12), d'un support (1), portant un secteur gra-
(ué (11), d'un collier (10), permettant de mancuvrer
Ia barre tubulaire (5), d'un extracteur (13) (fig. 17 B)
servant a sortir la barre tubulaire (3).

Procéder comme suit :

1* Orienter le rotor du distributeur d'allumage vers
le eylindre oil doit étre faite une intervention, pour
mettre le moteur au P.OALIL d'allumage.

»
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2° Déposer le couvercle supérieur des barres, en
veillant & ne pas enlever le palier (6), ce qui provo-
(querait Ian ehute des aiguilles () dans In cage des
culbuteurs. Essuyer Ia barre tubulaire (5). !

3° Iixer le support (1) & la place du couvercle.

4" Mettre en place la elé de tension (13), Ia queue
orientée vers I'arricre du moteur, et Iégérement vers Ia
droite. ;

9" Fixer le collier (10), aprés In barre tubulaire supé-
rieure (5), face i soi.

6° Mettre deux doigts sous le collier comme pour le
soulever, le pouce sur la téte de la elé et pincer forte-
ment, pendant que, de 'nutre main, on force sur Ia cIé,
dans le sens inverse des aiguilles d’'une montre.

Lorsque la pression sera suffisante, le collier remon-
tera, entrainant Ia barre tubulaire dont les eannclures

£ xlrpofeur ,.-f_:|-__-!' — e g fube
A" 337 54 = J
¥ &

Ir.l'.}rrh':. de g
74 borre tut

wfereure

IFig. 17 B. — Monlage de Uextracleur des barres de rappel.

intérieures (4) viendront se loger dans la gorge (2).
de Ia barre centrale, puis laisser la clé revenir. Les
barres ne seront donc¢ plus sous tension, et on pourra
les extraire facilement 'une apris 'autre, 1o barre infé-
rieure pouvant sortir a 'aide de l'extracteur (13)
(fig. 17 B).

REMONTAGE ET REGLAGE AVANT TENSION DES
BARRES

1° DMettre en place U'extracteur (13) et la barre tubu-
Inire inférieure.

Z2° Placer la barre centrale (le coté portant deux
rangees de cannelures en haut), pousser ot fond de

‘esilion reglage
fension

Pos«tion pour mise 1

% vows fprdaan j F

Fig, 17 C., — Vérification du jeu de batlement des leviers.
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cannelures, puis & la main, la faire pivoter A fond,
d’abord sens d’horloge (on raméne ainsi une soupape
sur son siége), et laisser la barre dans cette position.

3° Engager In barre tubulaire supérieure en évitant
de déplacer la barre centrale, jusqu'a ce que ses canne-
lures intérieures (4) soient dans la pgorpe (2) de Ia
barre centrale, maintenir la barre (5) et la faire pivo-
ter & fond (sens inverse des aipuilles d'une montre),
puls sens contraire. On raméne ainsi In deuxiéme sou-
pape sur son siege.

4* Appuyer sur la barre tubulaire pour l'enfoncer ;
au besoin, la faire tourner doucement, jusqu'a Ia dent
Ia plus proche. :

A ce moment, toutes les barres de rappel et leurs
leviers sont rendus solidaires les unes des autres. Si on
fait plvoter I'ensemble sur lui-méme, on observera qu’'il
présente un certain battement, et comme le principe de
fonctionnement du systéme de rappel des soupapes est
« qu'une soupape prend appui sur l'autre quand elle
sc léve », on comprendra que le battement de 'ensem-
ble correspond au jeu total d'une coupelle de soupape
a I'autre. Ce jeu doit étre vérifiéc en mettant la clé (13)
en place (Ia queue vers l'arriére du moteur), index
(12) portant contre la butée (A) du support (fig.
17 C), en faisant pivoter la clé (13) dans les deux sens.

Tenir compte du jeu possible entre dentures de la
clé et de la barre centrale.

L'écartement est correct, lorsque lindex sera en
Eda 4+ ou—05mm.

S'il n'y a pas ce jeu, dégager doucement et compli-

‘tement la barre tubulaire supérieure et changer de

cannelure, Vérifier i nouveau et répéter, au bhesoin,
jusqu'a satisfaction.

TENSION DES BARRES (fig. 17 A)

1°* Mettre en place le collier (10).

2* Maintenir la téte de Ia ¢lé avec le pouce, passer
les deux doigts sous le collier et le soulever. Les canne-
lures (4) tombent ainsi dans la gorge (2).

3° Avec I'autre main, faire pivoter & fond, sans for-
cer et dans le sens contraire des aiguilles d'une mon-
tre, Ia clé (13) (le collier ne doit pas étre entrainé) ;
on rameéne ainsi une soupape sru son sidge.

4° Maintenir la clé (18), licher le collier et plaguer
lindex (12) contre la butée (A).

5° Soulever & nouveau le collier et le faire pivoter i
fond, sens des aiguilles d’'une montre, on raméeéne Ia
deuxiéme soupape sur son siépge.

6° Forcer légérement sur la clé (13), dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre. Le collier ne doit
pas étre entrainé. Maintenir, puis licher le collier, sans
que celui-ci ne pivote et avec les deux doigts, appuyer
dessus, comme pour 'enfoncer.

7° Continuer & forcer sur la clé (13), toujours sens
inverse des aiguilles d'une montre, tout en appuvant
sur le collier. Veiller & ce qu'il ne pivote pas. Enfin,
lorsque 'index sera en F & 4 ou — 0,6 mm (fig. 17 C),
le collier s'enfoncera, entrainant la barre tubulaire (5).
Pousser bilen a fond.. Les cannelures (4) seront enga-
gées dans les cannelures (3) de la barre centrale. Le

dispositif de rappel des soupapes sera ainsi sous ten-
slon. '

8° Enlever la clé, le collier et le support. (Attention
de ne pas entrainer le palier (6). £

NOTA. — L'effort, en bout du levier de rappel de la

soupape, est de 20 kg, soupape fermée, 40 kg soupapc
ouverte.

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL
(2* cas) (fig. 16)
(Procédé a utiliser i I'établi.)

En premier lieu, mettre le moteur au P.M.H., comme
dans le précédent procédeé.

—_— 12 —
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Vérification o ujen Tatéral du nilehreguin

Enlever : les deux couvercles, les juints, les culbu-
teurs et leurs tiges de commande, ainsi que la tubulure
de graissape.

Déposer le couvercle de palier supéricur.

Retirer les écrous de fixation du couvercle et le dépra-
ser, en maintenant le palier supérieur. :

Revisser les écrous, pour maintenir le palier en place
pendant le travail.

L'enlévement du couvercle découvre le tube de rip-
pel et I'extrémité supéricure de ln barre centrale.

Détendre I'ensemble des barres de rappel.

Retirer le segment d'arrét de coupelle de la soupape
commandée par le levier supérieur, et enlever les demi-
clavettes coniques au moyen de Poutil, en vissant
celui-ci a la place de la vis raccord d'huile ot en effec-
tuant une pesée sur le levier.

Les barres de rappel ne sont plus sous tension.

Dégager la barre centrale et les tubes de rappel.

Visser I'extracteur sur le tube de rappel inféricur ot
retirer celui-ci, en veillant & ce que les cannelures des
deux leviers soient en ligne, sinon le tube bute contre
le levier supérieur.

Dégager la barre centrale des eannelures.

POSE (fig. 16)

Les tubes de rappel étant interchangeables, ils pet-
vent étre montés, indifféremment, comme tuhe infi-
rieur ou supérieur.

Essayer la barre centrale dans les cannelures des
tubes de rappel.

Mettre Ie tube inférieur en place, eannelures exte-

rieures en haut, et les engager dans celles du levier de

rappel inférieur, puis pousser a fond.

I— Foux ore
farmant guide

A :i‘law?frr;
|'"|:|‘I . -‘rﬂrf' )
&4

., RNy
Fig. 19. — Montage d’un axe de piston.
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Fig. 20, = Monlage du eylindre.

Maintenir le levier inférieur en position soupape fer-
mée, au moyen d’'une tige ou d'un tournevis.

Monter le tube supérieur sur la barre centrale, apres
avoir graissé légérement les cannelures.

Les présenter ensemble sur le eylindre, et engager la
barre centrale dans le tube inférieur, jusqu'a ce que
les cannelures extéricures du tube supéricur soient
prétes a4 s'engager dans le levier.

Amener la portée de fourchette du levier supéricur
a4 3 mm au-dessus de la queue de soupape.

Chercher I'emmanchement des cannelures du tube et
du levier, dans cette position.

Pousser bien & fond le tube et la barre centrale.

Vérifier la cote de 3 mm, et si par suite des jeux, un
ne trouvait que 2 mm par exemple, changer de canne-
lure pour obtenir les 3 mm, jeux rattrapés.

Au moyen de I'outil, remonter la coupelle et ses demi-
clavettes.

Enlever les écrous retenant le palier supérieur et
remonter le couvercle, aprés 'avoir enduit de pite @
joint,

Monter les culbuteurs, pivots et contre-écrous et ser-
rer légérement les écrous.

MONTAGE DU VILEBREQUIN

Aprés avoir huilé les roulements, 'introduire dans le
carter, aprés avoir mis les bielles en position P.M.H. ;
e présenter comme l'indique la fig. 9.

Amener les bielles au P.M.H., aprés mise en place.

Monter le palier AR et fixer définitivement, i moins
gue l'on ait procédé a I'échange des roulements ; dans
ce cas ;

I1 y aura lien de chauffer I'avant du carter pour
déposer la bague extérieure du roulement avant, faire

>
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de méme pour le palier AR (voir Démontage). Dans
ce eas, on proceidern, bien entendu, au reglage du jeu
latéral du vilebrequin (0 & 0,05 maxi) Pour cela, uti-
liser un faux rceulement que 'on montera sur le palier
AR. Le rattrapage du jeu se fera par adjonetion de ron-
{lq:l]ns de réglage entre roulement et palier AR.

Comparer I'épaisseur du faux roulement et du défi-
nitif, avant de proecder a o pose de ce dernier qui
devra s'effectuer & chaud. Ne pas oublier les rondelles
de réglage. S'assurer que le roulement est bien 4 fond.
Laisser refroidir lentement,

La vérifieation se fera a I'aide d'un comparateur
(fig. 18) monté sur le moteur (eoté volant), Ia pointe
reposant sur Pextrémité du vilebrequin.

MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES, GUIDES
POUSSOIRS ET POUSSOIRS

Nettoyer les portées de I'arbre &4 cames et ses alé-
sages dans le earter. Huiler et monter.

Enduire de piate & joints les deux faces des joints des
guides. Mettre en place les guides poussoirs, les pous-
soirs et fixer (éerous et rondelles Grower).

Monter le volant.

Monter les bagues de pied de bhiclle (coulissement
aras et sans jeu).

g, 22

Disque de valage de distribution,

MONTAGE DES PISTONS

La pose des axes sera facilitée par I'utilisation d'un
mandrin, au centre duquel est monté I'axe de piston,
la partie avant du mandrin formant faux axes (fir. 19).

Chauffer le piston jusqu'a pouvoir engager ['axe.
Placer les rondelles (18) (fig. 15) entre pied de bielle
ct piston et emmancher 'axe. Laisser refroidir et fen-
dre Ia jupe et monter les freins d'arrét d'axe.

Le moteur étant vu de 'avant. le piston cdté gauche
doit avoeir sa fente en hant et le piston cdté droit sa
fente en bas,

MONTAGE DES CYLINDRES

Vérifier si les tubes de protection des tiges de com-
mande des culbuteurs n'ont pas besoin d'étre ébavurés.

Vérifier I'alignement des tiges de commande des
rulbuteurs.

¢} Monter les joints (10 et 11) (fig. 6) & Ia piite & joints.

= 13 —
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Sangler les segments et mettre mne fonrche
maintenir Ia bhielle (fig. 20 et 21).
Présenter et monter les deax eylindres.
Monter les tiges de commande des calbuleurs.
Les talons des culbutenrs sont guidés par une séric

de onze cales (22) (fig. 14), épaisseur : 0,05 mm.

ponr

MONTAGE DU PIGNON ET DE LA ROUE
DE DISTRIBUTION

Vérifier 1'état des
repémpee (fig. 23).

S'il s'agit d'engrenases neafs, done non repércs

Monter un disque gradué (fig, 22).

Amener le vilebrequin au PAB., pour éviter qu'en
tournant 'arbre 2 cames, les soupapes ne viennent
buter contre le piston.

IFaire tourner U'arbre 4 cames, jusqu'd amener les
soupapes du cylindre droit en position compress’on (a
ce moment, les eames du cyvlindre gauche sont en bas-
cule (fermeture-échappement-ouverture-admission).

Régler les ceulbuteurs (eylindre dreit) avee une cale
de 0,68 mm. Tourner 'arbre & eames sens marche,
aprés avoeir mis sous le culbuteur une cale de 0,1 mm,
pour pouvoir sentir Uattaque de Ia came intéressée

dentures et remonter suivant

Reperage
clavette

Reperage
des dents

Fig. 23, -~ Repeéres sur pignons de distribution.

(échappement). Faire tourner le vilebrequin, pour
I'anmener entre 54° el 57° avant le P.OMIH. (AOE) et
bloquer le volant.

Monter Ia roue sur 'arbre & cames, serrer les vis sans
les arréter, 'arbre 4 cames ne doit pas bouger.

Présenter le pignon sur le vilebrequin et se placer
face au pignon.

Faire tourner le pignon, jusqu'a ce qu'une de ses
quatre rainures intérieures soit dans l'alignement de
Ia elavette (3) (fig. 6). Quand une de ses dents tombe
rigourcusement entre deux dents de la roue (on peut
utiliser un mandrin pour centrer le pignoh de distribu-
tion), repérer avec un pointeau,

Déposer les vis fixant Ia roue,

Engrener pignon et roue suivant les repéres et les
monter ensemble (i cause des dentures taille chevron).

Le montage s'effectuera progressivement, Utlliser un
maillet ; taper doucement en faisant suivre la roue,

Monter les freins et vis, bloquer.

Enlever 'arrét du volant.

VERIFICATION DU CALAGE DE LA DISTRI-

BUTION

La méthode la plus simple consiste A vérifier I'A.O.A.
qui correspond a4 quatre dents avant point mort haut,

¥ W ¥YY v ¥ ¥ ¥

IFig. 24. — Centrage du couvercle de distribution.

sur la couronne du démarreur (visible par la lumiére
tdu carter).

Ne pas oublier de faire le réglage des culbuteurs
avant, et de laisser la cale de réglage entre queue de
soupape et culbuteur. Faire tourner le moteur dans le
sens normal de rotation, jusqu'a ce que le culbuteur
attaque la soupape. S’arréter de faire tourner stricte-
ment ,au moment oit la cale ne peut plus coulisser gras
entre culbuteur et soupape.

Vérifier, & ce moment, le nombre de dents séparant
du P.ML.H.

Vérifier le calage ; aprdés vérification, rabattre les
freins des vis de la roue d'arbre & cames.

Vérifier I'état du piston (5) (fig. 6) de commande de
mano-contact, ainsi que les autres picéces (fig. o).

Mettre en place la rondelle et le déflecteur (10 et
8).

Monter le couvre-engrenages avec son joint.

Utiliser un mandrin pour le centrer, avant de bloquer
les écrous (fig. 24).

Vérifier le mano-contact et changer les pitces défec-
tueuses, si nécessaire.

Monter la pompe & huile et caler le dépresseur.
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Fig, 26, — Neéglage 'un enlbutenr,

VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR

Le ecalage du dépresscur o une grosse importance sur

I consommation d'huile de 1a voiture, son role étant
de faire régner une certaine dépression dans le earter,

a chaque mouvement des pistons vers les culasses et
d'empécher toute pression pendant le mouvement
inverse.
Pour la vérilieation du calage do dépresseur, utiliser
li plaquette de réglage, spéciale 320,045 (fig. 25).
Amener le moteur an P.OALIL, au moyen du repiére du
volant et du point de concordance dans le carter.
. L'une des lumieres du dépresseur doit coincider avee

Ia découpe de la plaguette ; sinon, le dépressenr doil

¢tre réglé.

REGLAGE DU DEPRESSEUR

1 Remettre le support de pompe en place, en enga-
reant ln-roune d'entrainement dans son pignon de com-
mande, situé sur 'arbre & eames.

2¢ Maintenir 'une des deux lumicres do dépressenr
(fig. 25) en face de Ia découpe de Ia plagquette de régla-
re, en prenant soin d'orienter le tournevis d'entraine-
ment de 'allomear, de facon & éviter le eroisement des
fils de bougies.

3¢ Monter le pignon (3) (tig. 10),
engager le tournevis mile dans son
femelle, de I'arbre de commande (12).

en cherchant a
correspondant

Fig. 27. — Cunlréle de la pression d'huile

o I R,
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Siocette opéeration n'est pas possible sans houpger le
depressenr, modifier d'une dent, Ia position de Ia roue
(1), jusqu'a satisfaction.

4 Mettre en place le corps de pompe (9).
¢erovs et rondelles, et bloguer.

a? IMaire tourncer le motear de quelgues tours, et reveé-
rifier le calage.

6* Lemonter le filtre et le converele inférieur.

¢ Monter le boitier et les commmandes auxilinires et
e tube renifiard (Lo, 1),

Placer les

REGLAGE DES CULBUTEURS

lette opération doit étre effectudée o froid, et en
principe, apreés un oarrét dau moeins eing heures,

Pour cffectuer le réeglage de chague soupape, il ¥y a
lien d'étre certain que la rampe d'approche de In came
ne peut pas fausser le réglage (fig, 26).

En conscéquence, repérer Ia position du vilebrequin (2
fa eraie), lors de 'ouverture totale de la soupape i
régler, puis faire effectuer un tour complet an vilebre-

(quin, ce qui correspond & un demi-tour d'arbre & cames,
l.es culbuteurs de I Dyna sont montés sur rotules,

I1s se reglent tres aeilement en agissant sur le pivot

avoir th‘hlnqm'- le contre-écron (1).

ecst de 0,15 & 0,2

(2), .uu'{-*
Le jen normal, @ froid,
{:lhl.l]lm soupape.

() mm pour

Fiftre a huile,

Attention au rebloeage do contre-éerou qui peut
nodifier sensiblement le réelavre. En tenir compte, en
desserrant le pivot d'environ 1/8 de tour, avant bloeage.

Monter In pompe L essence (poussoir, joint, entre-
toise).

Monter 'allumeunr, In dynamo, le démarreur et véri-

fier si les dents du lancear s'engagent bien dans celles
de la couronne. '

Le lanceur ost correctement réglé, lorsque le contact
s'établit quand le pignon est & 3 mm avant sa fin de
course.

Poser Ia jauge d'huile ol la
d'huile aux culbuteurs.

Reposer le motear sur In voiture (voir au début de
I'étude). C'est an cours de ecette derniere opération que
I'on remontern le ventliinteur, sa poulie, les bougies et
le filtre d’huile Fram (fig. 28) (si Ia voiture en compor-
te un, bien entendu),

tuyauterie d'amenée

e h
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CONTROLES ET REGLAGES
APRES MONTAGE

REGLAGE DE L’ALLUMAGE

L’écart des contacts du ruptear doit avoeir lieu, lors-
(que le coup de pointeaun marqué sur le volant passe
devant la fenétre prévue dans le carter. Avance (© —
réglage des contacts 0,4 4 0,5 mm.

Utiliser une ampoule branchée entre rupteur el
masse, ot mettre le contact., L'éclairement indique

I'écart des confacts.

VERIFICATION DE LA PRESSION D'ESSENCE

Les pompes a4 essence Guiot doivent donner 50 & 60
gramines de pression.
Les pompes SEV : 80 4 90 grammes.

Utiliser soit un manomdétre avee vis de raccord adap-

table, en remplacement de la vis d'arrivée d’essence uu
carburateur, soit un tube de vinyle transparent de deux
métres de long, branché au méme endroit. Dans ce cas,
I'essence doit monter 4 environ 1,20 méfre ou 1,40 meé-
tre au-dessus de la pompe, le motenr étant en marche,
au ralenti.

CONTROLE DI LA PRESSION D'HUILE (fig. 27)

La conception spéciale du moteur Dyna permet 1'uti-
lisation d'une pression d’huile trés basse (200 grammes
a 4.000 t/mn et 4 80°).

Pour vérifier cette pression, déposer la vis raccord do
tube de graissage des culbuteurs sur l'un des deunx
cylindres.

Monter le manomeétre, au moyen d'un raccord permet-
tant de le superposer au raccord de graissage et metire
le moteur en marche.

En cas de pression insuffisante, vérifier le jeu latéral
des leviers de rappel des soupapes, puis, éventuelle-
ment, Ia pompe a4 huile elle-méme.

[I. — BOITE DE VITESSES — PONT

V — DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES.-

PONT

Désaccoupler les transmissions

REMARQUE. -— Le travail sera facilité en faisant
avancer la voiture, pour que se présentent successive-
ment les quatre écrous.

cote pont.

Dégoupiller et déblogquer les éerous et finir le démon-
tage de ces derniers, en ufilisant un tournevis spécial
que 'on engagera dans les créneaux des écrous.

Joté pont, désaccoupler les cibles (rouge et noir)
(Let2) (fig. 29) de commande du sélecteur, sans dépo-
ser le couvercle de la boite de vitesses,

Déposer les axes (3) (fig. 3) des supports élastigues
supérieurs (4), pour libérer 'entretoise (3).

Déposer les vis fixant 'embase de la boite de vitesses
sur le bercean (6).

Désaccoupler  complétement In commande d'em-
brayage avee le levier ¢t s dounille cannelée (fig. 2).

Déposer le support anti-vibratoeire (entre boite de
vitesses et tubulures de réchauffage ¢t d’échappement).

Désacceoupler Ia commande de  comptear (edté
tableau).

Avancer Iégerement Ia boite de vitesses et déposer Ie
cable de commande de compteur (cioté pont).

Dégager compliéttement In boite de vitesses-pont de
liv voiture.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES-PONT

Présenter In boite de vitesses-pont sur son bereceau
approcher.

Monter In commande compteur cité pont.

Mettre Ila boite de vitesses-pont en place sur son
herceau (6) (fig. 3). Monter les deux vis et leurs freins.
Iloquer et freiner.

Présenter les plateaux {I'st‘Dllilll‘lHEllt des eardans.
\[ﬂlltEl les écrous. Bloguer. Goupiller,

- Poser In plaque anti-vibratoire (entre hoite de t“ItF'-s-

vy
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ses el tuyauterie). Monter les écrous et leurs freins.
Approcher sans bloquer.
Remonter les cibles de commande dua sélecteur et

régler (voir « Remontage de Ia boite »).

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Ne jamais démonter ou monter, & froid, les roule-
ments du carter ou des couvercles,

Poser la boite de vitesses sur un support d'établl.

Vidanger I'huile.

Déposer 'arbre de commande de débrayage (16) (fig.
) avee son levier et la fourchette portant la butée.

Enlever le couvercle supérieur de boite de vitesses.

Le couvercle est monté aveec interposition de jolnts
¢t bagues eaoutchoue, comme lindigue la fig. 31.

Déposer dans l'ordre, aprés avoir rabattu les freins
(D), les éerous (2), les freins (5), les rondelles (7), les
rondelles caoutchoue (6), le couvercle (4), le joint (1).

Coté droit du carter de boite, abattre le freiln du
contre-éerou de la vis de butée de la fourchotte de
3 et 4° vitesses.

Débloguer le contre-écrou et desserrer & fond la vis
il butée.

Dépose du couvercle avant :

Abattre les freins et déposer écrous et frelus.

Décoller le couverele et dégager doucement
pignon de transmission qul entraine, du fait de In tallle
chevron, la roue de transmission (1) (fig. 32,

Retirer In cage et ses billes, la bague arrlére de In
butée du bout de Parbre pignon d'angle (cette baguc
serre sur 1'arbre) (5) (fig. 32)

Dégager la bague avant de la bulée restée dans le
pignon de transmission, ot elle est” emmanchée 1&gé-
rement dure.

Retirer les 206 aiguilles (4) (fig. 32).

Chauffer le couvercle avant (150 & 200°) et dégager
le pignon & queue et son roulement, chasser le rou-
lement de Parbre, retirer les rondelles de réglage. Re-
tirer le roulement (41) (fig. 32) de I'arbre intermédial-
re et ses rondelles de réglage.
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DEMONTAGE DES FOURCHETTES
Fearter la fourchette de 3 vitesse of surmitltipliée,
retirer le clabot de 4 vitesse (voir fig, 33).
Enclancher la fourchette de 3, 4° vitesse en position
1%, puis dégager le elabot de 3 vitesse (10) (fig. 32) (ou
prise directe) et le manchon de freinage. Ramener Ia
fourchette en position point mort.

NOTA. -—— La maniére d'cpérer la dépose de la four-
chette de 3° et 4° vitesses, indigquée ci-dessous, permet,
dans le cas de dépose de cette derniére seulement, d'évi-
ter le démontage des autres fourchettes.

Fig, 29, -— MEcanIisME DU SELECTEUR

1. Lume ¢t gqaine de pussage des vilesses.

2, Cable el gaine de sélection,

J. Boitier de sélecleur.

4. Ecrou de rotule,

5. Coussinet de rotule.

6. Renvoi.

1. Levier de conunande de renvoi,

8. Rondelle Z de 12, acier, 12,5% 24% 2.5,

0. Circlips « Debard » extéricur type 2000 (% 8.
10. Rondelle Z de 8, acier (8 25% 16 1,5).

11. Support de sélectenr, partie extérienre,

12, Caoutchone de la cage.

14. Rotule du levier'de commandde.

15, Levier de commande,

16. Poignée dun levier de commande.

17. Rondelle £ de 8, acier, 8,35 %16 1,5,

18, Aaxe de la chape du levier de commuand..

1M, Chape et arbre du levier e commande,
20, Vis H 6x25, acier, [ixant le ¢ible de séleclion sur e

levier de commande.

21. Caoulchouc de U'embout.
22, Vis H 616,
23, Goupille V 220,
24. Rondelle Z 6.
20, Axe de chape de 6 a téle ¢l goupille,

26. Chape carrée de 6 du edble de commande,

27. Ecrou H bis de 6, acier. ;

28, Support cenlral de sélection.

20, Vis 0 6225, acier, fixant le ehapean de rotule.

EB DYNA 1954.1955

Dans le cas de démontage total des éléments de la
boite de vitesses, procéder dans l'ordre suivant @ mar-
che arriere, 1™, 2¢, 3%, 4° vitesses.

Déposer la fourcheite de prise direete et 1° vitesse
rn procédant comme suit

Retirer 'arbre de la fourchette et do carter, tout
en v maintenant et en cbstroant d'un doigt le trou de
moentage de In bille et du ressort de verrouillage, afin
que ceux-ci ne soient pas projetés et égarés lorsque
I'arbre les libére.

Dégager ensuite la fourchette du ecarter en faisant
tourner @& In main 'arbre de pignon d'angle, afin de
dégager la fourchette des cannelures,

Déposer ensuite, de In méme maniére, les fourcheties
de marche arriére et de la 1', 2° vitesses, puis le syn-
chro (7), le balladeur (10), et le support (11) (fig. 32).

DEMONTAGE DES PIGNONS

Dégager la rondelle de blocage (12) des cannelures de
'arbre de pignon d'angle (tourner sens inverse des
adguilles d'une montre), retiver les rondelles de réglage
(14).

Dégager ensemble le pignon et In roue de surmul-
tipliée (13).

Déposer la roue de premiere (15), le clabot de pre-
miére et deuxiéme (roue de marche arridre) (19), Il
manchon de bronze premicre et deuxitme (17), la roue
de deuxiéme (13), retirer Ia rondelle de frottement de
la roue de deuxiéme.

Dégager 'arbre intermédiaire du roulement arriere.

DEMONTAGE DU MECANISME DU PONT
(fig. 34)

Déposer les écrous et les freins fixant le chapeau
de roulement droit, décoller et déposer le chapeau,
retirer les rondelles de réglage et les repérer.

Déposer les écrous et les freins fixant le -couverele
atéral gauche dua pont.

‘hauffer le earter sur le pourtour du logement des
roulements du pignon d’angle ; lorsqu'il est suffisam-
ment chaud (180 & 200°), dégager le pignon (1), son
roulement et rondelles de réglage.

I arrive que la bague extérieure du roulement a
galets reste en place avee les rondelles de réglage. Les
dégager au moyen de deux crochets longs.

Chauffer I'ensemble du carter de pont, puis lorsque
le carter est suffisamment chaud, saisir d’'une main
extrémité du planétaire, coté couvercle latéral, et
frapper & petits coups de maillets alternativement en
bout de I'autre planétaire (coté droit) et en bout de
I'axe démultiplicateur, pour dégager Iensemble du
mécanisme du carter,

Déposer du couvercle latéral I'axe de démultiplica-
teur (2) en dégageant ies roulements, retirer les ron-
delles de réglage et repérer.

Dégager le difiérentiel, la bague intéricure du rou-
lement restant en place.

DEMONTAGE COMPLEMENTAIRE

En cas de remplacement d'un earter, procéder au
démontage immédiatement aprés avoir démonté e
mécanisme, alors que le ecarter est chaud.

Déposer les rondelles obturatrices (3 et 4)': ces ron-
delles, I'une sur le carter, I'autre sur le couvercle laté-
ral de pont, ne sont & déposer qu'en cas de remplace-
ment ou de rectification de la face d’appui de la bague
d'étanchéité et dans le premier montage seulement.
Un second montage comporte une bague (5) en rem-
placement des bagues (3 et 4) et des joints ' (6).

I'r modtle : la portée eylindrique du plateau d'entrai-
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Fig. 30. — Embranage.

nement d’arbre de transmission mesure 17 mm de lon-
gueur : 2° montage : L1 mn.

Déposer le roulement arricre d'arbre intermédiaire ;
de Pintérieur du carter de pont, chasser le roulement
arriere et la rondelle obturatrice du logement de
I'arbre.

Dans le carter hoite de vitesses, dégoupiller le
pignon de marche arriére, déposer les deux rondelles
acler, le pignon ¢t la douille bronze.

REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE (fig. 35)

(avec |'outillage)

Monter le tampon A & la place du petit couvercle du
pont. _

Dévisser le bouton G de quelques tours pour que son
extrémité permette le passage de 'embout du bouton C.

a) REGLAGE DU PIGNON D'ANGLE

Mettre en place le tampon F (aprés aveir suffisam-
ment dévissé le bouton C) et monter I'arrét I.

Visser le houton C jusqu'a buter sans forcer et lire
sur le vernier de Ik vis la cote en* 4+ ou en — du zéro.

Exemple : Si index se trouve juste a zéro, la cote
trouvée sera de 47,5.

En supposant que le pignon du couple d’angle soit
margué 50, on caleulera comme suit 'épaisseur de la
cale & prévoir pour celui-ci lors du montage définitif :

50 -- 47,0 = 2,0 :

>

>

de cette cote on retranchera la différence de niveau des
faces d'appm du roulement conigque coté pont --
cette cote se tient entre 1,25 et 1,4, et si 'on prend 1,3
pour exemple, on aura :

25 — 1.5 — 1.2 mm

h) REGLAGE DE LA ROUE D'ANGLE

Visser le bouton G jusqu'ds buter sans forcer.

Si l'index est au zéro (ce gqui correspond & une cote
de 52,5) et la roue & monter margquée 33, il n’y aura pas
de cales a4 prévoir.

Si, par exemple, on reléve -4 0,25 donce 52,75 et si Ia
roue est marquée 33,80, 'épaisseur des rondelles & preé-
voir pour le roulement droit sera de 0,8-+ 0,25, soit 1,05.

¢) REGLAGE DU JEU LATERAL
DEMULTIPLICATEUR

Déposer les tampons A et F, monter le petit couver-

DE I’ARBRE

Gowen LT = 40 Cowvercle dupfivgu

Fig. 31, — Counvercle de boite de vilesses.
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1. Couple pignon de transmission de 20 denls avee roue 22, Enlretoise de I'arbre de pignon d'angle.
de transmission 23 denis. 23. Roue de deuricme - 206 dents.
2. Roulemen! SKF 6006 - 30 % 20X 13. 24, Manchon de roue de denricme.
J. Jeu de rondelles de réglage du pignon de transmis.- 25. Rondelle enitretoise.
sion - 32x41, 26. Palier de maintien.
4. Aiguille Nadella 2x11,8 qualilé normale, 27. Roulement SKIF 30305 - 20X 62x18,
5. Bulée SKF 51-102 - 15%28% 9. 28. Aiguille Nadella & 2% 7.8 qualité normale,
6. Rondelle de¢ réglage de butée 15,5%925. 249, Rondelle e reglage pignon d'angle 0,1 - 0.2 - (0.3 - A.5
1. Cone synchro de prise directe 16 dents. J0. Rondelle de réglage (arbre infermédiairey 26%17.5 -
8. Jonc du céne synchro de prise direcle, 0,05 - 0,1 - 0,2
9. Jone du clabot de prise directe. 31. Obturateur du logement de Parbre intermdédiaire,
10. Clabol de prise directe, 32. Roulement SKF 6.303 - 17 47%14.
11. Support de clabot de prise direcle. dd. Rondelle (3 125%25%0.5.
12, Rondelle de blocage. 4. Roue inlermédiaire de marche AR - 20 dents,
13. Couple pignon mené de surmuliipliée. J9. Dounille de la roue de marche AR,
14, Rondelle de 'calage {Jen) 0,1 - 0,2 - 0,3 - 0.5. d6. Douille du pignon de surmunliipliée,
15. Roue de premiére - 32 denis. 37. Rondelle (3 12,5%25%0.5.
16. Jonc du céne synchro de deuriéme. 8. Goupille V 2,5% 95 acier.
17. Manchon de roue de premiére, JU. Arbre intermédiaire.
18. Jone du support de roue de marche AR. 40. Clabot de surmultipliée.
19. Roue de marche AR - 33 denis. 41. Roulement SKF 6.302 - 15 42> 13,
20. Support de roue de marche AR. 42. Jeu de rondelles de réglage 32x41x0,1
21. Céne synchro de deuxiéme - 18 denis. 43. Jonc de montage des aiguilles,

Fig. 32. — Arbres et pignons de la boite de vitesses.
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Fig. 33
. Fourchette 1% et 2-.
. Fourchette de marche
arriére.
. Fourchetfe 3°
4. Vis bultée.

b

=3

el 4°.

¢cle avec les rondelles de réglage et la cage extérieure
(du roulement.

Monter l'arbre démultiplicateur avec ses roulements,
coucher le carter (coté droit), monter un faux couver-
cle (alésage du roulement plus fort, pour ne pas avoir
i chauffer) avec, entre roulement et faux couvercle,
une épaisseur de cales suffisante pour que celui-ci ne
porte pas sur la face d’appui du carter.

Monter les écrous et serrer jusqu'a ce que l'arbre
tourne librement mais sans jeu.

Relever le jeu entre les faces d'appul du faux couver-
¢le et du carter (jeu de cales).

Retrancher cette valeur de celle des rondelles mon-
tées de ce coté, ce qul donne I'épaisseur des rondelles
de réglage & prévoir pour le roulement gauche de I'ar-
bre démultiplicateur,

I1 faudra toutefois tenir compte de la différence de
profondeur des logements entre le faux couvercle et le
définitif.

L ¢

On procédera ensuite aun montage du meécanisme de
pont.

REMARQUE. -— Les rondelles de réglage seront con-
trolées minutieusement.

Aprés montage le jeu entre dents doit étre d'environ
2/10.

Ftant donnée !'importance du réglage du couple
d'angle, on pourra vérifier le réglage en procédant au
contréole des portées de dents au bleu ou a la sanguine
(fig. 35 bis).

ORDRE DE REMONTAGE DU PONT, APRES

REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE

Les calages ayant été déterminés, il est entendu que
les arbres du démultiplicateur et du différentiel sont
munis de leurs roulements et préts a4 étre remontés
dans le carter,

On ne s'occupera pas du pignon d'angle (1) (fig. 34),
qui a été retiré apres calage ; seules, les rondelles de
réglage et la bague extéricure du roulement (27) (fig.
32) étant restées en place.

Les opérations se succéderont dans 'ordre sulvant :

Chauffer le carter sur I'ensemble du pont.

Placer le carter boite de vitesses-pont en position sur
le coté droit.

Mettre de la pite a4 joints sur le chapeau de roule-
ment, cofé droit, du démuitiplicateur, mettre celui-ci
en place, bloquer et freiner.

Mettre les cales de réglage (7) (fig. 34) au fond du
chapeau de roulement, en les introduisant par lUinté-
rieur.

Fig. 34. — VUur ECLATEER DU MECANISME DE PONT

| - 1 bis. Couple d'angle.

2, Arbre démultiplicaleur,

3 el 4. Bague de sortie de ponl (1°* montage),

5, Bagne caoulchouc de sorlie de pont (2* monlage:
H, Joint d'étanchéité sortie de pont (1*° montage).

i. Cales de réglage de couple d'angle.

W, Arbre différentiel.

10 et 12. Roulemenls d'arbre de différentiel.

11, Cales de réglage de latéral d’arbre de différantiel.
14, Roulement d’arbre démultiplicateur.
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Introduire I'arbre démultiplicateur (2), sans !e mettre

en place, et en le maintenant suspendu. De 'autre main,
engager l'arbre différentiel (9), de facon & passer le

roulement (10) inféricur par dessous la roue d'angle.

# DMettre l'ensemble en place, en le laissant glisser f

P
>

|

fond. _
Placer les cales de réglage (7 et 11) sur les roule-

ments (12 et 13).

A

Flg. 35. — Qutil de réglage du pignon d'angle.

Mettre de la pite & joints sur le joint du carter.
Chauffer le couvercle latéral du pont (pour permet-
tre I'emboitement des roulements), le mettre en place,

bloquer et freiner.
Remonter les sorties de pont,

Portée correcte.

Mauvaise porltée.
Retirer des cales
au pignon d‘angle.

Mauvaise portée.
Ajouter des cales

au pignon,

Fig. 35 bis. — Contréle de la portée du couple d'angle.

Deux cas sont 4 considérer :

1° Montage avec bague de sortie et joint d'étanchéité
(fig. 36) ; dans ce cas, il est indispensable de vérifier
la position du joint avant montage.

Pour ceci, utiliser une bague pour montage & blanc
(fip. 37) et procéder comme sait :

S'assurer que le segment d’'arrét (4) est bien en place
dans le plateau (2).

Remonter le plateau (2) & blanec, bien I'enfoncer jus-
qu'au segment et vérifier la cote (A) qui doit étre de
13,8 & 15,3. Si cette cote est inféricure i 13,8, retou-

lai:! DYNA 1954-1955
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Fig. 36. — Sortie du pont 1** montage.
Dans le 2° montage la bague de sortie de pont (1) et le

¥

Joint (8) sont remplacés par un joint d’étanchéité spécial.

cher la face (B) du plateau. Si, au contraire, la cote
(A) est plus grande que 15,3, compenser avec des ron-
delles de réglage correspondantes. La vérification de la
cote (A) peut se faire & I'aide d’'une bague de 13 mm
d’épaisseur montée sur le plateau et en mesurant le jeu
avec des cales.

Monter le plateau (2) garni de ses vis (7) et de la
bague d'étanchéité (8) (dont la portée graphitée aura
¢té légérement graissée) sur les cannelures du plané-
taire. Engager bien & fond.

Poser un nouveau joint d’'étanchéité (6), puis visser
I'écrou (3), bloquer et placer la goupille fendue (5).
5 2° Monter les joints d'étanchéité (5) (fig. 34). S'as-
surer qu’ils soient correctement engagés coté carter, et
enfin, monter les plateaux, mettre les joints de caout-

Jeu de cales
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Bague pour montage a blane

Fig. 37. — Vérification du montage du platean
d'enfrainement.
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choue. Visser les écrous centraux, bloguer et goupliller.
Monter Ia prise du comptear (mettre de la pite &
joints entre celle-ci et le earter).
Mettre en place le bouchon de vidange et le freiner.

NOTA. — En ce qui concerne les sorties des cardans,
il existe un nouveau montage, constitué par une bague
de caoutchouc (5) qui supprime les joints (6) et les
bagues (3 et 4). La longueur de la portée cylindrique
du plateau de sortie est de 11 mm au lieu de 17 mm
dans le premier montage.

REMARQUE. — Lorsque l'échange des joints de sor-

tie de pont est & effectuer sur la voiture, procéder

comme suit :

L L[] | Em—
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Fig. 38, — COUPE TRANSVERSALE DU PONT
. Couple d’angle.
. Roulement SKF 7.305.
. Ecron de serrage du roulemenl.
. Segment d’arrét de Uécron,
. Chapeau dun roulement de [l'arbre.
. Vis du platean d’enirainement.
. Plateaun d'entrainement.
. Ecrou de blocage du platean.
9, Joint d'étanchéilé du platedu.
10. Segment d’arrét du platean.
11. Bague d'étanchéité Cyclam.
12, Rondelle obturatrice du pont,
13. Roulemen! SKF 6.206 - 30x62x16,
14, Boitier de différentiel.
15. Planélaire.
16. Couronne du boilier.
17. Satellite.
18. Axe des satellites.
19. Vis H 4.
20. Bouchon fileté a~épaulement.
21. Frein du bouchon.
22. Joint mélalloplastique de 20.
23. Couple démultiplicateur,
24. Frein des vis.
95. Vis de fixation de la roue de démultiplicatenr,
26, Arbre de démultiplicateur.
27. Couvercle latéral du pond.
'28. Bague de centrage du couvercle,
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DEPOSE

Mettre la voiture sur cales et soulager Ie ressort
infériecur de suspension en placant un cric sous In der-
niere bride, afin de permettre a4 la roue de tourner
librement.

Déposer les écrous fixant In transmission sur le pla-
lean de sortie de la boite de vitesses, Laisser la trans-
mission reposer sur le bras de Ln traverse avant.

Retirer I’écrou crénelé (3).

Déposer le platean d’entrainement (2). Le segment
d’'arrét du plateau (4) et le joint d'étanchéité (6)
viennent avec le platean, ainsi que la bague d'étan-
chéité (8).

IRetirer la bague d'étanchéité du plateau, ainsi que
ses rondelles de réglage (s’il y en a).

Pour I'échange procéder comme indiqué plus haut.

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

REMARQUELE., — Le montage indiqué ci-dessous ne
concerne (que e mécanisme de la boite, le pont étant
supposé monté définitivement, la cage extérieure du
roulement (27) (fig. 32) et le roulement arriére (32)
en place, ainsi que 'obturateur (31) dua logement de
I'arbre intermédiaire, suivant les cas. Ces piéces auront
¢té mises en place lors de Ia chauffe do carter pour le
montage des roulements du pont.

MONTAGE

Avant d'effectuer la pose du mécanisme dans le
carter, il y a lieu de préparer les synchros.

SYNCHRO DE DEUXIEME VITESSE (fig. 89 A)

Monter successivement les jones (18 et 16), le syn-
chro (21) et l'entretoise de I'arbre de pignon d'an-
gle (22) sur le support de roue de marche arriére (20).
Lorsque les piéces seront assemblées, on remarquera
que le synchro (21) arrété par le jonc (16), lni-méme
ouvert par l'entretoise (22), est verrouillé, mais peut
et doit osciller librement sur le support (20). Cette
oscillation, déterminée et limitée de part et d’autre,
par les cannelures intérieures du synchro (qui sont
moins larges que celles du support), permet un débat-
tement d'une demi-dent sur les dents extérieures.

REMARQUE. — Le synchro (21) comporte 18 dents
¢l 6 cannelures intérieures. Les premiéres étant divi-
sibles par les secondes, on comprendra facilement que
le synchro et le support de marche arriére s'alignent
directement, lors de la mise en place de l'entre-
toise (22), ce qui n'est pas le cas pour le synchro de
In troisitme vitesse (prise directe).

SYNCHRO DE TROISIEME VITESSE (prise directe)

Monter le jone (8) sur le support de clabot de prise
directe (11).

Présenter le synchro (7), le monter sur le support.
Bien que verrouillé par le jone (8), le synchro peut
et doit tourner sur le support.

Déterminer la position du synchro par rapport au
support.

Cette opération est trés importante, car si 'on consi-
dére que ces derniers comportent 16 dents extérieures
et 6 cannelures intérieures, les premiéres n'étant pas
divisibles par les secondes, on en concluera gqu’elles
ne peuvent occuper qu'une position l'une par rapport
A l'autre, pour que les axes de leurs cannelures inté-
rieures soient bien tous dans le méme alignement,
lorsque les dents extérieures sont elles-mémes ali-
gneées,

Procéder comme suit :

Chercher sur le support de clabot (11) la canne-



ture (C) dont I'axe passe par celui d'une des dents (D),
repérer la dent.

Faire la méme opération sur le synchro (7) et re-
pérer la dent correspondante.

Assembler support de clabot (11) et synchro (7),
en alignant les dents repérées. On remarquera alors
que Ies axes des cannelures intérieures des deux pitces
sont également dans le méme alignement.

NOTA. — Pour certaines séries, les repéres sur le
synchro et sur le support de clabot sont marqués a
'usine. Il suffira donc d'assembler les pidces et d'ali-
gner les repéres.

On remarquera que, dans cette position seulement,
comme pour le synchro de deuxiéme, la différence de
largeur des cannelures permet un débattement d'une
demi-dent entre les deux piéces.

La préparation des synchros étant terminée, procéder
au monfage du mécanisme dans le carter.

Monter I'ensemble de marche arridre comprenant In
rondelle (33), la douilie (35), la roue intermédiaire
de marche arriére (34), la rondelle (37) et la gou-

pille (38), puis le roulement (27) sur 'arbre du couple
d'angle.

NOTA. — Concernant les boites comportant un palier
& aiguilles coté roulement du pignon d'angle. Au
réemontage r‘.ie la boite de vitesses, il est expressément
recommandé de remplacer le palier entretoise (25), le
palier de maintien (28) et les aiguilles (28) par une
bague entretoise n° 338.655. Dans le cas ol cette bague
entretoise fait défaut, on peut, sans inconvénient, mon-
ter seulement le palier entretoise (25).

Aprés avolr monté la bague entretoise ou bien le
palier entretoise (25) sur le pignon d'angle, présenter
et monter I'ensemble dans le carter.

Monter en place le manchon de roue de deuxiéme (24)
dans Ia roue (23) et monter I'¢hsemble sur le pignon
d’'angle.

Monter I'arbre intermédiaire (39) et la rondelle de
réglage (30).

NOTA. — La valeur de cette rondelle de réglage
dépend de lindice de taille Gleason marqué sur le
pignon d'angle.

Se reporter au tableau ci-dessous ;

Indice de talll 6
ﬂ HUTEIE {;‘“;m:‘“rqu Epaisseur de la rondelle
49,8 0
49,9 0,1
o0 0,2
50,1 0,3

Mettre en place 'ensemble portant le synchro (21),
I'entretoise de I'arbre de pignon d'angle (22), le sup-

port de roue de marche arridre (20) et la roue de
marche arriére (19).

NOTA. — 11 est rappelé que la gorge intérieure de
la roue de marche arriére doit avoir 2 m mde large.

Monter sur le pignon d'angle le manchon de roue
de premiére (17), en s'assurant que son trou de grais-
sage correspond avec celui du pignon d'angle, puis
monter la roue de premiére (15).

Fig. 49, — (A, B, G, D, £) montage des synehro, ooy
(FF) montage de la cartouche Nadella dans le pignon de
transmission,
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Monter ce couple pignon mené de lIa surmulti-
plife (13) sur Parbre intermédiaire (39). Poser la ron-
delle de blocage (12).

NOTA -— Cette rondelle doit bloguer, au maximum,
'empilage déjd monté sur le pignon d'angle, en 'ame-
nant dans la gorge prévue sur celui-ci et en I faisant
exéeuter un demi-tour. On pourra parfaire le serrage
par l'adjonction de rondelles de réglage (14). L.a ron-
delle de blocage (12) doit étre montée, le chanfrein
vers la roue de quatri¢me (13).

Mettre les fourchettes en place sans monter les
axes. Respecter l'ordre suivant : 1™ et 27 3° et 4%, mar-
che arriere.

Continuer ce montage du mécanisme par 'ensembla
synchro (7), le support de clabot de prise directe (11)
et son clapet (10).

Aprds s'étre assuré que le clabot coulisse librement
sur le support, monter le jone (9).

TRES IMPORTANT. — a) L'ensemble synchro doit
atre monté de telle facon que les fentes du support
de clabot (11) viennent verrouiller Ia rondelle de blo-
cage (12). S'assurer de méme que l'ensemble coulisse
bien sur 'arbre du pignon d'angle.

b) Aprés la mise en place du synchro et s'étre assurdé
qu'il est bien engagé & fond, ajouter, s'il v a lieu, des
rondelles de réglage (6), pour éviter que Ia partie co-
nique du synchro (7) et celle du pignon de transmis-
sion (1) ne soient en friction (fig. 39 E).

Monter 1a bague arriére de Ia butée & billes (5) sur
Ia queue du pignon d'angle.

L.a cofte entre la face du synchro (7) et celle de Ia
butée & billes (5) peut varier entre 3,6 mm et 4 mm.

Procéder d la préparation et & la pose du couvercle
avant.

A I'aide de faux roulements, déterminer Ia valeur des
rondelles de réglage (3 et 42),

Monter le roulement (2) sur le pignon de trans-
mission (1).

Chauffer le couvercle avant. Monter le pignon de
transmission (1) et son roulement (2), ainsi que le
roulement (41). \

Mettre en place les 26 aiguilles (4) dans le pignon (1)
et les maintenir par le jone (fig. 39 IV).

NOTA. — Sur certaines boites, ce jonc n'a pas éte
prévu. Dans ce cas, ne pas en monter. Utiliser de la
graisse trds épaisse pour maintenir les aiguilles dans
leur logement.

Monter 1a bague avant de la butée (5). Celle-ci doit
forcer dans le pignon (1).

Accoupler la roue et le pignon de transmission (1).

Mettre le clabot de surmultipliée (40) dans la four-
chette, présenter le couvercle AV et monter avec quatre
écrous seulement.

Vérifier le jeu longitudinal. Pratiquement, le pignon
dolt tourner gras et sans jeu longitudinal.

MONTAGE DES FOURCHETTES

(Voir coupe longitudinale de la boite)
(fig. 40)

Le couvercle avant étant déposé :

— Mettre en place la fourchette troisitme et qua-
tridtme.

— Mettre en place la fourchette premiére et deuxie-
me dans Ia gorge de la roue de marche arriére.

— Mettre en place la fourchette de marche arriére
dans la gorge du pignon de marche arriére (7).

— Placer le come (38) de prise directe en face du re-
pére du clabot (4).

— Placer l'ensemble manchon-clabot sur I'arbre du
pignon d'angle. .

— Placer la fourchette troisiéme et quatriéme vites-
ses sur le clabot (4).

S Y e

— Engager 'nrhre de la fovrchette jusqu'au trou de
hillame sur la fourchette.

—— Introduire le ressort, puis Iz bilie.

— Tout en exercant une pression sur la bille, enfon-
cer I'arbre jusque dans son logement.

__ Procéder de méme pour les deux autres arbres
(e fourchette.

_ Mettre la fourchette troisieme et quatriéme en
appui sur le jone (5) vers I'arriérg (point mort). Ame-
ner l'éerou crénelé (2) sur la face d’appul du carter
sans bloguer.

— Aligner les encoches (6) des deux autres four-
chettes d'apris la précédente.

— Placer les fentes des arbres de fourchettes et des

écrous crénelés dans le méme alignement et placer la

barrette de verrouillage.
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Fig. 40. — CoOUPE TRANSVERSALE DE LA BOITE DE VITESSES

ET EMBRAYAGE PK 7
Aiguilles Nadella (3 2%x11,8 qualité normale.
Ecrou de l'arbre de fourchetle.
Céne synchro de prise direcfe.
Clabot de prise direcle.
. Jone du clabol.
. Fourchetfe.
Roue de marche arriére.
bhis. Axre de fourchetle.
Arbre de couple d'angle.
Couple pignon de transmisston.
Clabot de surmullipliée,
11. Carter d'embrayage.
12. Axe du levier de commande de vitesses.
13, Couvercle Prélac.
14. Couvercle supérieur.
15. Vis fizant le levier de commande de vitesses.
16, Frein de la vis.
17. Levier de commande des fourchetles.
18. Couvercle avant,
19. Vis fixant U'embrayuage.
20, Cuvelte Férodo.
91. Ressort blanc Férodo 4 327,
21 bis. Ressort rouge Férodo 4.136.
992 Jeu de garniture Férodo.
23. Rivet de garniture Férodo 67 593.
24. RRessor! de rappel Férodo 67.534.
25. Bague de débrayage Férodo 66.800.
926. Levier Férodo 67.725.
97. Disque complet avec garnitures.
98, Vis Férodo 67.715.
29, Rondelle Férodo 65H.1066.
30. Ectou Férodo 65.163,
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~- Monter la butée & billes sur l'arbre du pignon
d'angle (8).

-— Placer le clabot de In quatrieme vitesse (10) sur
I'arbre intermédiaire en Uintroduisant dans la four-
chette, puls mettre en prise sur la quatriéme.

— Mettre en place les aiguilles Nadella (1) dans le
pignon de transmission en les collant & I'aide de graisse.
Poser la butée i billes,

-— Endulre la face d'appul du couvercle avant de
pite & joints.

—- Mettre en place, dans le ecouvercle avant, la roue
de transmission (9) et en la maintenant en dessous,
présenter I'ensemble sur les goujons de fixation.

— Poser les freins et les éerous du couvercle (clé de
10).

— Régler lan vis de butée de la fourchette troisidme
et quatridme (prise directe), de facon & obtenlr envi-
ron 3/10 de jeu.

MONTAGE DU COUVERCLE SUPERIEUR

DE LA BOITE DE VITESSES

(fig. 31).

(Les eilbles de commandes étant fixés au couvercle.)

Monter le joint caoutchoue, les entretoises sur les
goujons, ensuite le couvercle supérieur. S’assurer que
le couvercle est bien emboité, Monter ensuite les ron-
delles caoutchoue, les rondelles plates, les deux freins
doubles et les quatre écrous. Enfin, rabattre les lan-
guettes des freins sur les pans des écrous.

Au besoin, proctder au réglage du eiible de sélection
et du cfible de changement des vitesses

Reposer la boite (volr page ).

REGLAGE DES FOURCHETTES

Déposer le couvercle avant,

Engager I'axe de la fourchette troisiéme et quatrié-
me, jusqu'au trou de billage sur la fourchette.

Introduire le ressort, puis la bille.

Tout en exercant une pression sur la bille, enfon-
cer I'axe jusque dans son logement.

Procéder de méme pour les deux
fourchette.

Mettre Ia fourchette troisidme et quatri®me en
appul sur le jone (9), vers l'arriére (point mort).
Amener I'écrou erénelé sur la face d'appui du carter
sans bloquer.

Aligner les encoches des
d'aprids la précédente.

Placer les fentes des axes de fourchettes et des
éerous crénelés dans le méme allgnement horizontal
et placer le frein plat. S'assurer avant, que sa lon-
gueur correspond bien, & 3 mm prés, & la cote d'em-
brévement dans le earter.

Remonter définitivement le couvercle avant, sui-
vant les indieations déja données, aprés avoir enduoit
les faces d'appui de piite & joint.

autres axes de

deux autres fourchettes

REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES
. — REGLAGE DE LA SELECTION

(CABLE NOIR)

— Débloquer 1'éerou de réglage (2), jusqu'a le dépga-
ger de I'axe (4).

— Placer la vis de réglage de 1la gaine (7), & 10 mm
environ de la bride de maintien du levier de passage
des vitesses (5). Bloquer le contre-écrou (6).

— DMettre le levier de changement des vitesses & la
position point mort premiére et deuxiéme et le main-
tenlr, sur la butée de marche arriére, sans la passer

— Par l'orifice de remplissage d’huile et & 'aide d'un
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IFig. 41. — Réglage de la commande de sélecleur.

tournevis, mettre le doigt de passage des vitesses (1)
dans l'alignement de la fourchette des premidre et
denxidme vitesses (milicu) et dépasser celle-cl de 2 mm
environ vers la marche arritre et In maintenir dans
cette position sans la dépasser,

— Visser I'écroun de réglage (2), tout en exercant
une légére pression sur l'embout fileté du clble (8).
Bloquer I'écrou (2).

Il. — REGLAGE DE LA COMMANDE

DE PASSAGE DES VITESSES

— Débloquer les ¢erous de réglage (2 et 3).

. — Vérifier par l'orifice de remplissage d’huile, si le
doigt de passage des vitesses (1) est bien en position
point mort.

— Sinon, en agissant sur les écrous de réglage (2 et
3), amener le levier de changement des vitesses juste
au centre de l'orifice du carter.

— Aprés cette opération, bloquer les écrous de régla-
ge (2 et 3).

— Sl le réglage n'est pas suffisant, agir de méme
sur les écrous de réglage situés du coté du levier de
commande des vitesses,

— Sl le levier & main bute sur le bord d'orifice avant
engagement complet de la troisiéme vitesse, allonger
la gaine en dévissant I'éerou inférieur (2) et en vis-
sant I'éerou supérieur (3) :

Fig. 42. — Réglage de lu commande des pvitesses
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— Si la marche arriére ne peut pas étre engagée a
fond, raccourcir In gaine en dévissant I'écrou supérieur
(3) et en vissant I'écrou inférieur (2).

veposer le moteur (voir page 93).

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
1* CAS : APRES DEPOSE DU MOTEUR SEUL

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE
Débloquer la vis pointeau (4), agir sur la douille (3)
en vissant pour augpmenter la garde et inversement.
La garde doit étre de 4 & 5 mm.
Rebloquer la vis pointeau (4), en veillant que son
téton soit bien dans la fente de la douille (3).
Le jeu entre la butée (8) et le levier (2) doit é&tre
de 13 mm. Régler la vis (8), éventuellement.

2° CAS : APRES DEPOSE MOTEUR ET BOITE

Avant de réaccoupler le moteur et la boite, veiller a
ce que I'arbre de commanide de débrayage soit bien en
butée sur la vis fixant la fourchette de débrayage.

Dans le cas contraire, débloquer la vis, maintenir Ia
fourchette et tourner l'arbre avec une pince, jusqu'i
bonne position ; rebloquer ensuite la vis

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE DEBRAYAGE

DEPOSE

Enlever la goupille (6), débloquer la vis pointeaun (4)
pour visser a4 fond la douille (3), ce qui donne une
rarde suffisante permettant de dégager le cible de In
butée (H).

Déposer la douille de réglage (3). Ouvrir la plague de
visite (7). Appuyer & fond sur la pédale et sortir le
ciible.

POSE

Apreés avoir graisseé le nouveau cable, I'engager par
le trou du support. Appuyer & fond sur la pédale et
mettre en place Ia rotule dans son logement.

Passer le ciible dans la douille (3) et visser celle-ci
dans son noyau, jusqu'a répartition du filetage de cha-
que coté, et en veillant & ce que le téton de la vis poin-
lean (4) puisse se loger dans la fente de la douille.

Placer le levier perpendiculairement au sol. .

Si le eible est trop long, changer de cannelures, de
maniére & ce que le levier soit légérement incliné vers
I'avant, et régler.

lll. — DIRECTION — TRAIN AV

DIRECTION
DEPOSE DU TUBE DE DIRECTION

Déposer le capuchon percé (11) du volant (I'écus-
son DYNA (12) et le ressort (13) viennent avec).

Retirer les trois vis (14) de fixation du volant
sur I'embase du tube de direction, ainsi que leurs ron-
delles (fig. 43).

Enlever la bague inférieure (8), aprés avoir exercé
une légére pression sur le ressort (10).

Déposer les trois écrous de fixation
plaquette (16) et leurs rondelles.

— Sortir 1a plaquette (16) et déposer les trois entre-
toises (17).

Faire glisser la collerette mobile (9), jusqu'a l'em-
base du tube de direction.

Desserrer la vis (3) de serrage du
nement.

Par l'intérieur de la voiture, tirer douceinent sur le
tube de direction. Faire attention a Ia bague de
butée (7) et & la rotule en caoutchouce (6) qui sont
toutes deux en deux piéces,

Retirer complétement le toe d'entrainement (18),

(153) de Ia

toe d'entrai-

REPOSE DU BOITIER

Ilemettre en place le toe d'entrainement. Le man-
rhon (1) doit buter par le jone (2), sur le chanfrein
de In queue cannelée (18) du pignon de crémaiflere.
Les douilles de ecaoutchouce (3) doivent étre emman-
chées i fond dans leur logement et les doigts (4) du
toc d'entrainement doivent I'étre dans les douilles (3).

¥ Y

La cote (a) sera comprise entre 6 et 9 mm, sans jamais
dépasser ce maximum.

Présenter le tube de direction, aprés avoir remis en
place la bague de butée (7) et la rotule (6). Introduire
le tube de direction dans le toe d'entrainement.

Remettre en place Ia collerette mobile (9), puis les

entretoises (17), la plaquette (16), les écrous et ron-
delles (15). Bien bloquer,

serrer Ia vis (5) dua toe d'entrainement,

Remettre en place la bague inféricure (8) el son
ressort de maintien (10).

Poser les trois vis (14) de fixation du volant et leurs
rondelles sur le tube de direetion. Les roues étant

droites, placer la barre transversale du volant horizon-
talement.

Poser le ressort (13), l'écusson DYNA

(12) et le
capuchon (11) du volant.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES., — La butée
sertie sur le tube doit tourner librement dans les demi-
bagues (7), sans que le jeu radial soit sensible au vo-
lant fixé sur I'embase du tube de direction.

La butée, graissée de préférence avee une graisse
graphitée, présentera des faces de frottement lisses,
sans défaut, tels que bavures, rayures, chocs, voile du
collet, ;

Une pression exagérée pour obtenir Ian cote (a), un
jeu de In plaguette (16), un mauvais état de Ia butée
peuvent entrainer une usure anormale des deux demi-
bagues de butée (7).
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Fig. 43. — MONTAGE DE LA COMMANDE DE DIRECTION

Manchon d'enlrainement.

Jonc d'arrét du manchon.

. Douille du manchon d'enlrainement.

. Doigt du toc d'entrainement.

Vis de serrage du loc,

Rotule en deuxr demi-piéces.

Bague en deux demi-piéces.

. Bague cache inférieure du volant.

. Collerette mobile de cenfrage du volanl!.
Ressortl du cache inférieur.

SPREND s

—

BOITIER DE DIRECTION
DEPOSE

Apres avoir déposé le tube de direction comme indi-
qué ci-dessus, désaccoupler les leviers de direction
cotés gauche et drolt, fixés aux fusées AV par deux vis
slx pans (6) frelnées (fig. 44).

Le boitier est fixé sur la traverse AV, par trois vis
slx pans freinées (clé de 17 mm). Sortir I'ensemble
avee les demi-barres d'acocuplement et leviers de
directlon.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse et refalre le réglage du
parallélisme, comme Indiqué plus loin (fig. 44).

11. Capuchon perceé.

12. Ecusson Dyna,

13. Ressorl,

14. Vis de firation du volant.

15. Ecrou de firation de la plagueltie.

16. Plagquelte de collerefte mobile.

17. Enlreloise.

18. Toc d'entrainement.

19. Pignon de commande de la erémaillére.

DEMONTAGE

Démonter la chape (30), aprés avoir débloqué le
contre-éeron (29) freiné (28).

Extraire le jone (16), la pastille (17), le ressort (18),
la pastille (19) et le poussoir de crémaillére (20).

Démonter les deux vis (6) de fixation du couvercle
(8) et retirer celui-ci, le pignon de cerémaillére (13), en
notant les rondelles de réglage (9 et 14), disposées de
part et d'autre de celui-ei.

Extraire la goupille (22) de fixation du patin de
guidage (23) ; enlever celui-ci et ses cales de réglage
(24), puis démonter Ia vis (27) de retenue de la chape
rauche sur la crémaillére.

Enlever l'accordéon extérieur (10) retenu par deux
jones élastiques (11 et 12),

Retirer le jonc élastique (11), 'accordéon intérieur
(10) et dévisser la crémaillére, en maintenant la
chape (2§).




Dégager la crémaillére du boitier et retirer I'accor-
déon intérieur (10), fixé sur le boitier par le jone (12).

Démonter les glissieres (4) fixées au boitier par les
vis ().

REMONTAGE

Aprés vérification des pieces et remise en place des
rlissiéres (4), prendre soin d'arréter les guatre vis (D)
par un cour de pointeau.

Remettre en place l'accordéon protecteur intérieur
(10) et le jone (12), puis introduire la erémaillére dans
e boitier, aprés avoir soigncusement graissée.

Présenter en place la chape (25) et visser la erémuail-
lire jusqu'a coincidence de I'encoche et de l'orifice de
la vis (27) de fixation, que l'on mettra en place avec
sa rondelle (26), sans bloquer.

Monter le jone (11), en s'assurant qu'il se loge dans
la gorge prévue sur la crémalllere.

Monter le pignon de commande (13) avec une ron-
delle (14) de 1 mm sur palier AV, et rondelles (9) sur
le palier AR, & la demande, de facon & rattraper le jou
latéral du pignon, aprés pose du couvercle (8) fixé par
les vis (6).

Le pignon doit tourner librement et sans jeu latéral.

Remettre en place le poussoir de erémaillére (20), la
pastille de réglage (19), le ressort, la pastille (17) et
le jonc (16).

vy

Si le bouchen (21) a été déposé, le remonter (em-
manché dur), ainsi que les graisseurs (3).

Remonter le patin (23), avec les cales de réglage
(24) nécessaires pour supprimer le jeu de la chape (23).
Vérifier s'il n'y a pas de point dur, en faisant fonction-
ner la direction et serrer la vis (27).

Remettre en place 'anccordéon extérieur et ses jones
(11 et 12), puis visser la chape droite (30), munie de
son contre-éerou (29) et de la rondelle frein (28) sur
la erémaillére.

Ne pas bloquer avant d’avoir réglé le parallélisme.
aprés repose du boitier.

MOYEUX AVANT

DEROSE ET POSE

Mettre Ia volture sur chandelles.

Démonter les roues.,

Aprés avoir retiré 'enjoliveur, déposer le tambour
en dévissant les cing vis et rondelles.

Rabattre le frein et déposer 'écrou de bloecage du
moyeu. : :

Déposer les quatre écrous (5) de fixation dua support
de roulements sur le pivot de suspension (fig. 45).

Déposer 'ensemble moyeu (13), support de roule-
ments (3), joints d’étanchéité (11) et roulements (9
et 10).

Fig, 44,

— Buaitier de direclion.

e



Pour le remontage, procéder aux meémes operations
inversement, aprés avoir vérifié le jeu latéral.

Fig. 45, — Coupe de moyeu AV.
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Fig. 46. — Réglage du jeu latéral du moyeu AV.
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REGLAGE DU |JEU LATERAL

TRES IMPORTANT. — Aprds s'dtre assuré que le
roulement (3) est bien en butée sur Ia bague de
moyeu (4) et sur le support de roulements (2), poser
I'ensemble sur un marbre. A I'aide de la pige (1) ve-
nant en appui sur Ila partie de roulement supérieur,
régler le jen (a) entre le moyeu et la pige. Au moyen
de cales, réduire ce jeu a 0,05 mm.

PIVOTS

Le démontage des pivots supérieurs et inférieurs ne

présente aucune difficulté, (Se reporter aux figures 47
et 48.)

NOTA. — Des sabots de freinage de direction sont
montés sur les pivots inférleurs des fusées AV (fig. 49).

REGLAGE DES SABOTS DE FREINAGE

DE 1A NDIRECTION

Au cas ot certaines réactions se produlsent au vo-
Innt (sur mauvais pavés, ete...), durcir légdrement Ia
direction par les sahots, en serrant de quelaues tours
les vis (1) de riéglage des sabots (3) sur chacun des
pivots inférieurs (4). Si, aprés avoir durei les pivots
de direction, les réactions subsistent, il est indispen-
sable d'équilibrer les roues avant.

REGLAGE DES TIRANTS

Les tirants de la suspension avant fixés, d'une part,
& un peint fixe du chilssis et, d'autre part, aux malins
du ressort Inférieur, sont réglés an moyen de la tige
6 pans (2) (fir. 50).

La voiture étant & vide et les éecrous (1 et 8) étant
desserrés, s'assurer que la tige (2) est libre sur ses
nietages. Elle n'exerce, & ece moment, aucune action
sur les points d'attache.

Tourner In tige (2) dans le sens du raccourclssement
du tirant, d'une fraction de tour comprise entre
1 pan 1/4 et 1 pan 1/2. Bloquer les écrous (1 et 3).

REGLAGE DU PARALLELISME

Pour procéder au réglage du parallélisme, la volture
dolt étre dans une position correspondant A celle qu'elle
aurait avee un poids de 300 kg plaecés aux places avant.

Placer Ia voiture sur un plan horizontal, les roues
avant bien en ligne. Déblogquer I'éerou (3) (fip. 51).

Déposer les deux vis (6) de fixation du levier de
direction droit. Dégager le levier et le ramener paral-
Ielement & Ia biclle de direction (7).

Pour fermer les roues, dévisser la chappe vissée
dans Ia erémaillére, en faisant plvoter In blelle d’un
tour complet.

Pour ouvrir les roues, visser la chape, ramener le
Ievier de direction en position, reposer les deux vis (6)
et serrer.

Vérifier 'ouverture des roues, puls corriger une nou-
velle fois, s'il ¥ a liew,

Le réglage étant terminé, bloquer les deux vis (6)
du levier et rabattre les freins des vis (5).

Bloquer I'écrou (3) de Ila chape de réglage et le
[reiner.

REMARQUE. -— Au cas ol un tour de réglage tom-

berait du réglage mini au réglage maxi, rester au
réglage maxl.

T,
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REGLAGE DE LA CHASSE

Avant de contrdler ou de régler la chasse, mettre
la voiture sur un plan horizontal et vérifier les points
suivants (fig. 53)

— le carrossapge,

—- la hauteur de caisse,

— la pression des pneus.

VERIFICATION. — L'angle de la chasse (es roues
doit étre de 1° 10" ou 2 2. Il est obtenu en mesurant
Pélévation et la descente de la fusée, lorsqu'on braque

les roues 4 droite et & gauche d'un angle déterminé.
Sioun réglage s'avére nécessaire, il faut

— s'assurer que la tension des tirants n'a pas 6té
modifiée,

— mettre un eric en appui sous chacune des cou-
pelles avant (la voiture ne doit pas étre soulevée),

— débloquer les six vis fixant la traverse sur les
longerons,

— abaisser simultanément et de lIa méme valeur les
deux crics,

— au besoin, charger la voiture & I'avant, afin de
faire descendre la caisse sur les cries,

Une fois le réglage obtenu, bloquer les vis (V) (i
12 m/kg) fixant la traverse et retirer les cries,
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Fig. 63, — Régluge de la chasse.

REGLAGE DU CARROSSAGE

Placer Ia voiture sur un plan horizontal, les roues
avant bien en ligne,

Utiliser un vérificateur avee fil & plomb et repéres
gradués en mm.

Repérer les graduations pour chacune des roues et
partager In différence, Ex,

Roue droite repére 0.

Roue gauche repére 10,

Pour obtenir ce résultat, procéder de la manidre
suivante :

Rabattre les parties extrémes de la plaque supérieure
de centrage (1), sur le ressort supérieur et les parties
extrémes de In plaque inférieure de réglage (2) contre
les lames (fig. 52).

Déposer les quatre contre-écrous (3) des deux brides
du ressort supérieur. Desserrer suffisamment Jles quatre

lim DYNA 1954-1955

¢crous (4), pour pouvoeir faire coulisser grassement les
ressorts.

Déplacer Iatéralement le ressort supérieur sur le
haut de la roue pour lagquelle on doit réduire le car-
rossage.

Yendant le réglage, consulter le vérificateur & fil A
plomb,

Le réglage correct étant obtenu, serrer et bloquer les
¢erous (4) des brides. Reposer les écrous (3) et les
bloquer.

Essayer la voiture sur route, aprés avoir vérifié
I'équilibrage de In pression des pneus.

Si le carrossage est correct, rabattre les extrémités
de la plaque de centrage (1) contre les brides et les
extrémités de la plaque de réglage (2) contre le berceau
du moteur,

Dans certains cas, il est possible de remédier & un
léger tirage de la voiture d'un cdoté ou de I'autre, en
réduisant un peu le carrossage du coté ol la direction
tire.

MOYEUX AR

DEMONTAGE

Aprés avoir débrancher les tuyauteries et commande
de frein :

Démonter les eing vis (15) de fixation du tambour et
retirer celui-ci (fig. 54).
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Fig. 54, — Coupe du moyeu AR.
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Démonter les guatre écrous (3) et dégager I'ensem-
ble moyeu (14) support de roulements (3) joint d'étan-
chéité (12) et bague de butée (13).

Enlever I'écrou (7) et sa rondelle.

Sortir le moyen et les roulements.

Pour le remontage opérer dans l'ordre inverse en
procédant comme pour le moveu AV au réglage du

latéral (voir fig. 46).

SUSPENSION ARRIERE
DEPOSE

Retirer les roues a I'aide de la clé spéeciale de 17 mm.
Détacher le flexible de Ia eanalisation de frein
Locliheed, du tube central, avee une clé plate de 26 mm.
Dévisser I'écrou de l'axe d’articulation de l'essieu,
apreés avoir retiré son frein.
=~ Opérer ensuite de chaque ciété du véhicule, retirer
les deux vis principales et les huit vis d’ancrage sur la
coque.

Dégager, ‘tout en abaissant I'essieu, les plaques de
fixation et les cales d'épaisseur.

Pour dégager le joint Paulstra des deux fourchettes
qui sont soudées sur la carrosserie, il faut tirer l'en-
semble de l'essieu vers l'arriére de la voiture,

Il peut étre nécessaire de déposer l'axe du joint
Paulstra, ¢elui-cl sera dévissé i I'aide d'une clé de
21 mm, aprés avolr défreiné 1'écrou.

REPOSE

Placer la voiture sur cales.

Nettoyer convenablement les différentes pidces.

Placer 'axe dans le joint Paulstra,

Mettre le frein en place, ne pas bloquer 1'écrou.

Avancer l'essieu complet sous la coque.

Introduire le joint Paulstra entre les deux four-
chettes soudées sur la coque.

Placer les deux cales d’épaisseur sur les points d’an-
crage de 'essieu.

Soulever l'essien pour présenter les points d'ancrage
avec leurs cales d’épaisseur sous les points de fixation
sSur coque.

Placer de chaque cioté les deux vis principales et les
“vis de fixation d’ancrage d'essieu sur coque.

serrer & bloe 'écrou de 'axe de l'essieu et le freiner,

Rebrancher le raccord flexible des freins Lockheed
sur le tube central, avec une clé de 26 mm.

Remonter les roues,

Descendre la voiture de ses cales.

Vérifier la hauteur de caisse et la régler,
lieu, suivant les indications données dans le chapitre
correspondant,

HAUTEUR DE CAISSE

A la sortie d'usine, la suspension arriére est réglée
pour une charge normale de quatre personnes. A vide,
la hauteur de ecaisse, si elle est de 240 mm (mini) au
niveau de 'axe vertical des roues avant, est de 270 mm
pour les roues arriére, Il est toutefois possible de régler
Ja eaisse A la hauteur désirée par rNutilisateur,

NOTA. — La hauteur de caisse est mesurée sur la
verticale passant par l'axe des roues et déterminée par
le prolongement imaginaire de la ligne suivant le hord
inférieur de caisse.
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REGLAGE

Placer Ia voiture sur un plan rigoureusement horl-
zontal et vérifier soigneusement la haunteur de caisse
de chaque coté.

Mettre l'arriére sur chandelles de méme hauteur et
déposer les deux roues arriére.

Opérer ensuite cdoté droit et gauche. Déposer le cir-

clips (6), retirer Ia coupelle protectrice de man-
chon (7).

Fig., 55, -— Suspension AR.

Placer un cric sous chacun des moyeux.

Faire monter les deux crics ensemble, de facon &
diminuer Ia tension des bras de suspension sur les man-
chons intermédiaires (3).

Dégager les manchons intermédinires (8) et leurs
rondelles entretoises (9).

Si I'on veut augmenter la hauteur de calisse, faire
descendre les deunx crics d'autant de mm. =

Si I'on veut la réduire, faire monter les deux crics
d'autant de mm.

Les deux cries ayant été réglés pour obtenir la hau-
teur désirée, présenter sur l'un des bras, le manchon
intermédiaire (8), pourvu du jone d'arrét (10) et de
sa rondelle entretoise (9), l'introduire sur les eanne-
lures de la barre centrale,

Pousser, i la main, sur le manchon intermédiaire (3),
pour essayer d'engager les cannelures extérieures dana
celles du bras.

Si le manchon ne s'engage pas, le retirer et le falre
tourner d'unec cannelure, puis essayer, it nouaveau, de
I'engager dans le bras.

Renouveler l'opération jusqu'a c¢¢ que le manchon
s'engage & fond (c'est-d-dire rondelle entretoise (9) en
hutée sur le bras), sans difficulté.

IMPORTANT. -— Ne jamais utiliser de marteau pour
mettre en place le manchon,

Effectuer la méme opération de montage sur 'autre
bras.

Mettre en place la eoupelle de protection (7) et les

circlips (6).



