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1" " Documentation PANHARD Catalogue Pidces de Rechange No 7 - DYNA Type Z MISE A JOUR'Ne 3 (Février 1956)"

PANHARD lnformation Spore parts catalogue No 7 - DYNA Type 2 Setting up to date ( Februory 1956

Les additifs ci-dessous sont & découper suivant le pointillé et & coller aux nomenclatures correspondantes du catalogue
Hereunder parts are to be cut follow ing the dotted lines and to glue on the corresponding nomenclature in the spare parts catalogue

Repate  Cosf, DESIGNATION DESIGNATION
103-3.AY 2 SOUPAPE échappement Exhaust VALVE
103-3-AZ 2 SOUPAPE admission Moteur M5 Infet VALVE

Ces pidces ne sont pas repérées sur les planches
These parts are not checked on the plates

T e B b b a e T e T LM e e RS BT ra P ot I BE R batatssasrnnera b o nnssssbassFeadisrnnensdiaias

103-4-AL 1 COUPELLE de maintien dy ventilateur  Tous types Fan CUPEL

Ces piéces ne sont pas repérées sur les planches
These parts are not checked on the plates

bt T T ot O

103-13-L 1 FILTRE a air BTG 24 ' Air FILTER
103-13-M 2 ARC -BOUTANT iRy BRACKET
Ces pigces ne sont pas repérées sur les planches
These parts are not checked on the plates
805-3-CWm « Lire régulatewr - conjonctew réf. YD 2] Read regulater.ref. YD 21
N3-7 Le montage actuel du Chauffage AVIALEX est détaills par la Note Technique référence 913.7 du 16/ 12/55
) AVIALEX heating device ‘ '
" The octualassembly is detailed on the Service Bulletin 913 -7 December 12, 1955
ev ' o ; . . NOX0H D8AB STA - gL
8 - . | vz ; 691%69/G1LL9 STTODIOY | Pl +)07



PANHARD

S A.AE. PANHAPC & LEVASSOR

Talege.PALEVASSOR-PARIS 13
o PUSTAUX.PARIS A5 - 247
Tal, Gob. et Part Roynl 61-60 PARTS

19, AVENUE PUVRY

SALON D'EXPOSITION
P ARIS, 24, Champs Elysees
2.C. SEIME 50,555

. Fn attendant 1'édition compléte du
manuel dfatelier et du catalogue de pitces dé-
tachdes, NOUs avons pensé gu'il vous serait
agrdable de posséder une documentation vous per-
mettant 4'effectuer des travaux dans les meil-
leures conditions.

5i nous n'avons pas traité la répara-
tion intégrale de tous les orTganes, nous y avons
gquand méme inclus le maximum de renseignements
utiles { démontages, remontages, répglages etees)
particuliers & nos voitures .

Vous pourrsa également commander les
pitces détachées qui vous seront nécessaires en
indiguant

- le repére de pikces

- le numéro de la figure

- 1o ruméro dans 1la série du type
poingonné sur la pleque gitude sous le capot &
gauche sur la cloison de proue — ( page 1

TANHARD et LEVASSOR
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IMPORTANT ' pAN HA n D
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CODE CARR. NUMERO DE SERIE CODE MECA.

il est indispensable d'indiquer les ré-
férences poingonnées dans les trois
rectangles 1-2- 3 de la plague.
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DYNA type 21

Tdentificalion de la voifure

1 2 3 4 5 6 7 8

a1

30

29

28

26

25

24 23 22 21 20 19 18 47 16

VUE D'ENSEMBLE DU MOTEUR

Plaque de préconisation pour le graissage. 16 Avertisseur de route.
2 Plaque de visite (& |'intérisur: support pour clé 17 Carburateuyr.
& bougie et bougies, emplacement pour T.5.F, 18 Démarreur.
2 Filtre & air. 19 Pompe & essence.
4 Moteur d*essuie-glace. ‘ 20 Verrouillage. du eapot.
5 Chauffage : brbleur. 21 Remplissage d’huile moteur.
6 Réservoir Lockheed. 22 Cage de protection du ventilateur
7 Plaque de visite du tableau de bord. 23 Dyname.
8 Faisceaux électriques. 24 Avertisseur de ville.
9 Plague porte=fiches. 25 Distributeur d’allumage.
10 Bilome des indicoteurs de direction. 26 Régénérateur d'huile.
1 Régulateur, 27 Bobine.
12 Mafire eylindre des freins. 28 Batterie.
13 Chauffage : détendeur, 20 Compensateur du capot.
14 Filtre d essence 30 Réservoir dU |UVe-g|c|ce.
15 Amortisseur. 31 Interrupteur de batterie,
Page 4
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DYNA

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES

DIMENSIONS PRINCIPALES ET POIDS

L BRI o f 8 R i ommsmnne sasoys on il pbsmms s s s T i e e 4,580 m
Largeur hors tout «cooeveennn, SOTOE RV . S I 1,600 m
Houteur 8 Videseses S e SORVEE i (R YN VS N D SRS e O 1,460 m
1 MR orsammerenciss sissssaibessiesimsseiimsasnes M S — 1,420 m
L e T T T 0,200 m
Vo'ie avant P 3 S AR5 80105 s P 55 S S S t  ST 5 1,300 m
ETEEVERE . oo ot it s o B 0 P D 0 S 1,300 m
B M OV STERT sovesosymsmssonssss i 5 s St s T s pogs s e sttt S — 2570 m
Rayon de braquage ... A N S 4,50 m
F'oi'ds de la voiture (type luxe) a vide, en ordre de marche ..ol . 650 kg
Churge maximum : & personnes et 50 kg de bagages (chorge utile) i 450 ko
MOTEUR - TYPE GM 8§50
2 Cylindres Flat-twin - 4 temps = refroidissemen per air
Puissance fiscale ..., R R ——————— Bt e T 5cy
BNES000 wocrm i e oo blertibating s i s smana B T B AT S 85 mm
LU T P R S NSRSV I, 75 mm
Cylindtée wovuimimamiman S TR S B 851 cm?
Distribution par culbuteurs,
Soupapes : en ?é‘ré & rappel par barres et tubes de torsion concentriques.
Cylindres : isothermes chemisés,.en fonte spéciale.
Bielles : montées sur roulements & rouleaux spéciaux sans frottement (brevet « Penhard » ).
Réglage de la distribution
ANGULAIRE
Avanee Buverturs admiission  sewasmmmmane S P e o mie g A.O.A. 13 & 15¢
Retard fermeture: admission s sassissnssssmsts stmassssssaness sl R.F.A 60 a 700
Avcmce_ BUVETTUPE ECHUPBEMBHT oot somsdimmimsmnniassii " AD.E, 5 a 57;"
Afdnee farmstire sehtppement il on e e i R.F.E 18 & 22¢

Graissage : forcé par pompe & engrenages noyée.

Alimentation : par pompe & membrane et carburateur Solex 30 PAA] ou Zénith 32 DINX,

Page 5



DYNA

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES (Suite)

Allumage par batterie 12 V - 40 AH (Encombrement : L, 295 - |. 175 - h, du bac 165) - bobine et distribu -

teur,

MECANIQUE

Embrayage & disque unique fonctionnant d sec.

® en prise - 4% surmultipliée).

Bofte de Yitesses : 4 vitesses avant - 1-arriére - vitesses synchronisées (3
Pont faisant corps avee la bofte de vitesses.

Changement des vitesses par sélecteur sous le volant.

Direction & crémaillére.

Transmission aux roues avant par joints hemocynétiques & aiguilles.
Suspension - Roues indépendantes & |'avant, par ressorts @ lames transversaux.
Roues semi-indépendantes a 'arriére, par barres de torsion.

Amortisseurs hydrauliques avant et arriére a double effet et réglage thermosiotique.
Freins au pied & commande hydraulique sur les quatre roues.

& main & commande mécanique sur les roues AV,

Prneumatiques 145 < 400 {ou 155 % 400 sur demande ),

 Pression de gonflement :

145 = 400 T VOVTGRULS  eossmrsommmiimsi iSRS AV 1,100 kg AR 1.200 kg
ou )
155 x 400 5 Vovdgeurs s AY 1.200 kg AR 1.300 kg

Page 6
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Ll

MOTEUR.

[A - TRAVAUX SUR BLOC-MOTEUR|

SOMMAIRE

Dépose du moteur.
Dépose du ventilateur,
Dépose de {'ensemble moteur, boite de vitesses et pont.

»

DEPOSE DU BLOC MOTEUR

S’assurer que le circuit général est bien fermé et aprés ouverture du capot :

1.

9 .

Déposer la grille du ventilateur par desserrage de |'écrou papillon situé juste derriére le
dispositif de verrouillage du eapot. Soulever la grille vers le haut,
Débrancher les cables électriques ‘

a) Sur le démarreur

b) Le fil primaire sur I'allumeur

¢) Le fil secondaire sur la bobine d'allumage

d) Les deux fils sur la dynamo

2) Le fil du mano-contact (déposer la patte de fixation de ce fil en retirant I'écrou (clé de
10 mm.)

Débrancher le tuyau d'essence sur la pompe (clé plate de 10 et 12mm) et le tuyau entre

pompe et carburateur ( cété pompe ),

Déposer ie tuyau de prise d’essence pour le chauffage (coté puits 13) et sa patte de fixa-

tion sur le filtre & air (clé plate de 10) Fig.1ter

Débrancher le tuyau de prise de dépression sur I'allumeur.,

Démonter le cihle de commande du démarreur sur le levier (clé de 8) et déblaquer ['écrou

du cellier de maintien de la gaine,

Déposer les deux tuyaux d'échappement

a) Dépose des treis écrous sur chaque cylindre (clé de 10)

b) Dépose des deux boulons sur chaque bride située au raccord de la fourche (clé de 14)

c) Dépose des deux écrous sur entrée et sortie de la tubulure centrale d’admission (clé de
14). |

Retirer les deux colliers de serrage des deux tuyaux de caocutchouc (prise de dépression

pour le chauffage sur la tubulure d’admission).

Déposer les trois écrous sur chaque bride des deux tuyaux d'admission (clé de 10) cdté

cylindre.

Déposer le ventilateur

Utiliser l'outillage ci-dessous

100

FiIG. 1- Clé de démontage du ventilateur.

Paoge 7
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DYNA

Débloquer la vis de serrage du ventilateur en maintenant immobile le volant & l'aide d'un
tournevis passé dans |'ouverture prévue sur le carter (P.MJH, ), déposer le ventilateur,
Déposer ie chble de débrayage en retirant la goupille 1, débloguer la vis pointeau 5, visser
& fond la douille 4 pour donner de la garde, dégager le cdble de la butée 2, faire sortir le
ressort de son logement prévu sur I'entretoise.

FIG. 1bis - Dépose du céble de débrayage

Déposer les six écrous de fixation du carter sur |a bofte de vitesses {clé plate de 14 et clé
et clé a pipe de 14 pour les deux écrous inférieurs ],

Le fil de masse se trouve alors dégagé (crou du centre cbté droit).

Déposer les deux écrous de fixation de 'entretoise & oreilles sur les consoles des amor-
tisseurs Paulstra {clé & pipe de 17),

Déposer le ressort de rappel 5 de |'accélérateur sur I'entretoise & oreilles et sur la biellet-
te de commande de |'accélérateur 3 (Fig. 1 ter).

Retirer la goupille fixant la biellette sur le levier de commande des gaz du carburateur 7.
Déposer le céble de starter en débloquant la vis de serrage du cable 8 et la vis de serrage
de la gaine 6 (pince).

Déposer I'ensemble carburateur - filtre @ air - tubulure centrale d’admission et les deux
tuyaux d'admission.

Tirer en avant le mateur jusqu'a dégager les deux goujons inférieurs et soulever pour évi-
ter d'accrocher le dispositif de verrouillage.

Dépose de la bofte de vitesses, (couvercle restant fixé aux commandes ).

A laide d’un petit burin, rabeottre les freins des quatre écrous de fixation du couvercle.
Déposer les écrous [clé plate et & pipe de 10}, les rondelles casutchouc et acier, Soulever
le couvercle,

Débloquer I'écrou de serrage 3 (Fig. 17+ ) du levier de débrayage. Tirer le levier légére-
ment vers soi et dégager le ressort de roppel. Sortir ensuvite le levier et sa douille canne-
tée.

Mettre |a voiture sur cales et en vue du démontage de la transmission sculager le ressort
inférieur de suspension en plagant un cric sous la derniére bride, ceci afin de permettre &
la roue de tourner librement,

Déposer les quatre goupilles fendues, les quatre écrous et rondelles plates (clé plate de
14) fixant la transmission sur le plateau de sortie de la boite de vitesses.

Page 8
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Filtre ¢ air

Técalémit BIG.’hSJ . I

9 |Tubulure cenfrofe d admission

FIG. 1ter

Ecrous de fixation du filtre 4 air-

Collier de serroge du filtre & air sur le carburateur
Goupille de la biellette du levier de commande

Biellette du levier de commande de 'accélérateur

Ressort de rappel du levier de commande de |'accélérateur
Vis de blocage de la gafne du céble de starter

Goupille de la biellette du levier de commande

Vis de blocage du cable de starter

Ecrous de fixation du carburateur sur la tubulure centrale d'admission
Vis de fixation du couvercle du carburateur

Arrivée d'essence au carburateur

Prise de dépression pour le chautfage

Puits d'alimentation en essence pour le chauffage

Prise de dépression pour |'allumeur.

Page 9
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22 - A i'cide d’un burin dégager, de chaque cbté de la bofte de vitesses les freins des deux vis
de fixation de la bofte sur le sabot de la traverse avant.
Déposer les vis (clé & pipe de 17) et les rondelles plates.

23 - Amener légérement la bofte de vitesses en avant afin d’accéder au flexible de transmission
ctlant au compteur.
Dépeser le boulon (clé de 10) et dégager I’embout.
Enfin sortir complatement la boite de vitesses.

Pour la pose du moteur procéder inversement aux mémes opératiens qu'énoncées ci-dessus.
Si I'on n'a déposé que le moteur, revoir le réglage de I"embrayage ( chapitre 2).

St I'on a déposé |'ensemble moteur - bofte de vitesses et pont, faire le réglage de I'embrayage
et vérifier lo réglage du sélecteur (chapitre 3).

De toute fagen s'assurer des peints suivants :

19/ Aiquilles de centrage de I'embrayage dans le vilebrequin,

2°/ Remontage parfait des tubes admission (prises d’air).

3¢/ Blocage des boulons fixant les transmissions.

40/ Veérification de "étanchéité sur le palier arriére.

5/ Manceuvre des commandes aprés remontage { starter, démarreur, accélérateur, embrayage ).

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Clé plate de 8 mm 1 Clé a pipe de 17 mm
I Clé plote de 10 mm I Pince universelle

1 Clé plate de 12 mm I Tournevis

1 Clé pn'm‘e de 14 mm 1 Marteau

1 Cié d pipe de 10mm I Burin

I

Clé a pipe de 14 mm

——eeunm@ll M OTE S Mmsse—
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[B - ALLUMAGE]

I/ VYERIFICATIONS et REGLAGES
@

SOMM{URE

Réglage des contacts (vis platindes )
Contrdle et réglage du point d'allumage
Bougies.

: ]

REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS (vis platinées) - Fig, 2

Aprés I'ouverture du capet et dégagement du couvercle de 'allumeur :

1 - Démonter les bougies et en agissant sur les pales du ventilateur, amener les contacts 1 & |'ou-
verture maxi,

2 - Desserrer la vis de blocage du support de contact fixe 2.

3 - Présenter la cale de 0,4mm entre les contacts et faire pivoter la vis de réglage 4 jusqu’a ce
que la cale coulisse gras.

4 - Bloquer la vis 2 du support de contact fixe en veillant & ce que le réglage ne varie pas pendant
cette opération,

1.Conlacls (vis plalinses)

Bt
2.Via de blocage du confact fixe

3. Axe d ‘gliumeur

. - . —
Fil primaire ""‘\}\,_
e e
% \
\ \
@ g
Sl AT
SN Tt
b S A THE L
SOV A
T AL
R
A
A )
!

FIG. 2 - Contréle et réglage du point d'allumage

CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE - Fig. 2 et 3

5 - Ouvrir le capot, retirer le couvercle du distributeur et le rotor,

6 - Déposer les deux bougies et entrainer le moteur par les pales du ventilateur.

7 - Le faire tourner pour amener les linguets & 'ouverture maxi, c’est-a-dire lorsque le toucheau de
céloron du support de contact mobile 5 tangente l'extréme pointe de |'une des cames de |'axe

d’allymeur. 3.
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Au moyen d'une cale de 0,4 mm, vérifier si I’écartement des contacts est correct { sinon les ré-
gler - paragraphe 14 4). -

Brancher la lampe témein sur la borne d'arrivée du primaire et & la masse {voir Fig., 2).
Repérer la position de la vis de blocage 2 {Fig. 3 ) por rapport & la plaquette, desserrer la vis
2 et pousser la plaquette vers |'arrigére pour mettre au eplein retards, mettre le contact d'allu-
mage.

Tourner doucement le moteur dans le sens de la marche et s'arréter immédiatement dés que la
lampe témoin s’allume.

Remarque - Toui en faisant tourner le moteur, surveiller par la fenétre du carter (Fig. 4 ), le passage du
coup de pointeau marqué sur le volant. La lampe témoin doit s'allumer forsque le coup de pointeau est dans
l'oxe de la fenéire {Fig 4 ),

Si la lampe

s'allume ovant (trop d'avonce ) ou aprés (retard ) le possage du coup de pointeou/ il y a lieu de

refaire le reglage ( paragraphe 16 o 28 ).

Si le réglage est correct :

12 -
13 -
14 -
15 -

REGLAGE

16 -
17 -

18 -
19 -

20 -
21 -
22 -
23 -

24 -

25 -
26 -
27 -

28 -
BOUGIES

Couper le contact, retirer la lampe témoin, Poser le rotor,

Poser le chapeau du distributeur, agrafer ses ressorts de fixation.

Ramener la plaquette d’allumeur & sa position primitive. Bloquer la vis 2 (Figq, 3}
Remonter les bougies, brancher, fermer le capet,

DU POINT D'ALLUMAGE

Capot ouvert. Retirer le chapsau du distributeur, le rotor,

Déposer les deux bougies et par le ventilateur, faire tourner le moteur dans le sens de marche
jusqu’a amener le coup de pointeau en face du repére du carter PMH (Fig. 4)

Brancher la lampe témein & ld borne de primaire ,au distributeur et & la masse (Fig. 2)
Desserrer la vis de blocage 2 de la plaquette d'allumeur et pousser cette plaquette vers ['arrie-
re pour mettre au «plein retards (Fig. 3) mettre le contact d'allumage,

Desserrer avec une c¢lé plate de 10mm {’écrou du boulon de hlocage 1 (Fig, 3) de I"allumeur
sur la plaquette.

Faire décrire a I'allumeur un are de cercle de 20 & 30° environ dans le sens des aiguilles d'une
montre,

Ramerer ensuite trés doucement dans le sens opposé, jusqu'au moment précis de |'allumage de
la lampe témoin. _

Maintenir |’allumeur et rebloquer I'écrou 1 (Fig. 3) du bouten de la plaquette.

Faire exdcuter deux tours au moteur (pour revenir sur la méme came d'allumeur) jusqu'au me-
ment précis ot la lampe s'allume : le coup de pointeau du volant PMH doit &tre en face du repa-
re du carter.

Couper le contact, déposer la lampe témain.

Monter le rotor, le chapeau d'allumeur, remonter les boug{es et brancher,

Ramener la plaquette d'allumeur & sa position primitive C'est-a-dire enviren aux 3/4 vers 1'a-
vant. Bloquer la vis 2 (Fig.3)

Fermer le capot,

Type Marchal 34 S ou Floquet 14 - E - 1, écartement des électrodes 0,6, Ne jamais uf|||ser de bou-
gies cadmiées ou zinguées.

RETARD

AV ANCE

FIG.

RERERE
SUR CARTER.

OUTILLAGE NECESSAIRE
®

I Tournevis

&
o REPERE PHH
© TN SUR VOLANT,

I Cale épaisseur 0,4 mm

2 ‘, ‘ 1 Cale épaisseur 0,6 mm
1 Clé plate de 10 mm

1 Clé d bougies

1 Lampe témoin {12 V ).

Avant de fa voiture

FIG.4 - Point mort haut

3 - Plaquette d'allumeur
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[ B - ALLUMAGE (suite)

2/ REPARATION
®
SOMMAIRE

Rempiacement des contacts (S.E. V. et DUCELLIER )
Remplacement du condensateur (S.E.V. et DUCELLIER )

Remplacement de la bobine d'allumage
Remplacement de ['allumeur
Remplacement des fils de bougies et du secondaire.

REMPLACE MENT DES CONTACTS
ler Cas - S.E. V.- Fig. 5

Dépose : 1 -
2.
.-

Pose : &-

0
10 -
11 -

Quvrir le capot, retirer le couvercle du distributeur et le rotor.

Desserrer |'écrou de la borne 1 sans le retirer.

Soulever avec précaution le suppert de contact mobile 2. Attention de ne pas égarer la ron-
delle isolante 3.

Déposer la vis de blocage du contact fixe 5. Ecarter le fil primaire et la cosse de mise a la
masse,

Soulever avec précaution le support de contact fixe & en prenant soin d’éviter la tige de ma-
noeuvre 7 du plateau.

Mettre en place le nouveau support de contact fixe 6 en évitant de forcer sur la tige 7.
Présenter la cosse et sa vis 5 sans la bloguer,

Poser la rondelle isolante 3 puis mettre en place le support de contact mobile 2 tout en en-
gageant la boutonniére du ressort derriére la cosse 4, S'assurer que le support est bien en-
foncé (la douille en céloron formant son axe doit centrer la rondelle isolante 3):

Bloquer |'écrou de la horne 1.

Procéder au réglage de |'écartement des contacts (voir réglage)

Poser le rotor, remetire en place le fil du primaire, puis le couvercle du distributeur, Enfin
fermer le capot.

4.Cosse du fil primaire 1-Ecrou de fa borne
e ot i ORRE,

i
/  2-Support de contoct mobile

5-Vis ge blocoge du conlact fixe
.

6-Support de conrgct fixe J.Rongelle isclante
i

7 Tige de monceuvre du plateay /

FIG. 5 - Remplacement des contacts - Cas 5.E.V.
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Dépose :

Paose

REMPLACEMENT DU CONDENSATEUR
Cus 5.8V, ¢« Figa 7

Dépose :

Pose

DYNA

2éme Cos - DUCELLIER - Fig. 6

12 -
13 -
14 -

5 17 =

18 -
19 -
20 -
21 -

22 -
23 -

24 -

25 -

: 26 -

27 -

CQuvrir le capot, retirer le couvercle du distributeur et le rotor,

Desserrer les écrous de la borne 1 sans les retirer,

Retirer I'agrafe élastique et les rondelles de calage, puis soulever le support de contact mo-
bile 2. )

Déposer la vis 2 (blocage et réglage ) du support de contact fixe 4 en prenant soin de ne pas
éqarer la rondelle W,

Soulever avec précaution le support de contact fixe 4 en entrafnant avec la rondelle de ca-
lage.

Metire en place le nouveau support de contact fixe 4 et sa rondelle.

Poser la vis 3 avec sa rondelle W sans la bloquer,

Introduire le suppert de contact mobile 2 dans sen axe tout en engageant la boutenniére du
ressort 5 entre les deux rondelles 6 de la borne 1 et en maintenant le toucheau de céloron 8
contre I'axe de 'allumeur 7.

Poser les rondelles de calage sur I'axe du support de contact mobile 2 et engager |'agrafe
élastigue dans la gorge prévuesur cet axe.

Bloquer les écrous de la borne 1

Procéder au réglage de |’"fcartement des contacts.

Poser le rotor, puis le couvercle du distributeur, enfin fermer le capot.

7_Axe de 'oflumeur
s

s

~ &_Toucheou de celoron
3. Vis de blocage ef de : e / /7 L
regioge rj ) . E

B d

4 Suppert de confact fixe

5 Ressort de cantact mabile

Agraie élostique
Randelies de calage

-
r—ﬁ

|
/

U

&_Rondefles de loborne 1 _-—"" '-// - £} 2_Support de contact mobie
\"‘\__ 1-Ecrous de laborns
T primaire

Déposer la vis 1 ds fixation du condensa-
teur {vis de masse ) et sa rondelle W,
Déposer I'écrou 2 et ses rondelles, puis dé- S
gager le condensateur usagé tout en lais-  Fixglion
sant la barette de connexion en place.

Présenter le condensateur neuf et poser I'é-

crou 2 et ses rondelles fixant la harette sur

.
d /\2- Ecrou de

fixation de

le condensateur,
Poser la vis 1 de fixation du condensateur

et sa rondelle W,

la baratre

FIG. 7. Remplacement du condensateur

Cas S.E.V.
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Dépose :

Pose

Cas DUCELLIER - Fig. 8

28 -

29 -

30 -

131 -

32 -

33 -

Déposer le fil primaire 4 en retirant I'4crou,
le contre-écrou et les rondelles de la borne
3, puis dégager la cosse du fil reliant le
condensateur.

Déposer la vis 1 de fixation du condensa-
teur (vis de masse) et sarondelle W
Dégager le condensateur en retirant le res-
sort de fixation du couvercle et son attache 2
Présenter le ressort de fixation du couver-
cle et son attache 2 sur le collier du con-
densateur neuf,

Mettre le condensateur en place sur le corps
de I'allumeur, poser la vis de fixation 1 et
sa ropdelle W,

Brancher la connexion du condensateur sur
la borne 3, remettre en place le fil primaire
4, poser les rondelles, |'écrou et le contre-
écrou.

REMPLACEMENT DE LA BOBINE D'ALLUMAGE - Fig. 9
Cas 5.E.V. et DUCELLIER identiques.

Dépose

Pose

342

35 -

36 -

137 -

38 -

ok

Lever le capot, déconnecter les fils des
bornes batterie et allumeur (+ et - ), Retirer
le capuchon cacutchouc et le fil du secon-
daire, ‘

Débloquer les deux vis de fixation de la bo-
bine sur la console du suppert de moteur.
Soulever la bobine pour dégager la vis de la
boutonniére verticale, puis faire glisser |a
bobine pour dégager la boutonniére horizon-
tale de I'autre vis,

Faire glisser |la boutonniére horizontale du
support de bohine neuve dans la vis, puis
abaisser la bobine pour engager la boutan-
niére verticale dans |'autre vis.

Bloquer les deux vis de fixation de la bobi-
ne sur la console du support de moteur,
Poser le fil du secondaire et son capuchon
caoutchouc. Connecter les fils des hornes
batterie et allumeur (+ et -). Fermer le ca-

3 Borne primgire

1.Vis de
tixation

2_Ressort de
Fixgtion du
couvercie .

FIG. 8 - Remplacement du condensateur

Cas DUCELLIER

pot. FIG. 9- Remplacement de la hobine d'allumage

REMPLACEMENT DE L'ALLUMEUR - Fig. 10
Cas S.E.V. et DUCELLIER identiques.

Dépose : Aprés avoir Jevé le capot ef omener un des cylindres au PMH compression ( voir Fig. 4 -)

40 - Déposer ['écrou de la borne 2 et retirer le fil du primaire. Débrancher les fils de bougies du
couvercle, le fil entre bobine et distributeur ( secondaire), ainsi que le tuyau souple entre
prise de dépression sur |'allumeur et le carburateur. '

41 - Déposer la vis de blocage 3 de la plaquette d'allumeur, son ressort et sa rondelle.

42 - Retirer 'allumeur du carter en tirant de bas en haut.
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43 . Desserrer I'écrou 1 de blocage de la @
plaquette sur l'allumeur et dégager / 7

A celui-ci. ) CQ\ Iy Pt

Pose : Prendre l'allumeur neuf, retirer le couver- . / (5

cle et le rotor.
44 - Présenter l'allumeur sur la plaquette

Dépression
sans blogquer 'écrou 1, les trois grif- \‘\
fes de la plaquette étant ou-dessus, \

45 - Repérer la position de la fente 5 de P
Ientratnement (visible du dessus) %
et présenter l'allumeur sur le carter
en orientant le tournevis 4 de fagon
qu'il s'engage dans la fente 5de

=
I
o
o
0
o
\0‘
5
Q
©)
|
|

|'entrainement,

46 - Enfoncer 'allumeur et sa plaquette
en maintanant |'axe jusqu'd ce que
le corps du distributeur soit bien en
place.

47 - Poser la vis 3 de la plaquette d'allu-
meur sans la bloguer, Ne pas oublier
de placer la rondslle ef le ressort,

48 - Procéder ensuite au réglage du point
d’allumage

49 . Brancher les fils de bougies sur le
couvercle, le fil secondaire entre bo-
bine et distributeur, enfin le tuyau
souple entre la prise de dépression
sur IMallumeur et le carburateur. FIG10 - Remplucemeni‘ de |'allumeur,

REMPLACEMENT (OU DEPOSE ET REPOSE ) DES FILS DE BOUGIES ET DU FIL SECONDAIRE - Fig.11

Dépose : 50 - Aprés ouverture du capot débrancher les fils, tant sur 'allumeur et les bougies gue sur la
bobine d’allumage, par simple traction sur les capuchons caoutchouc,
51 - Déposer les capuchons caoutchouc,
a) Cété allumeur et bobine d'allumage.
Par coulissage du capuchon sur le fil,
L) Cété bougie.
En débloquant la vis pointeau 1 de quelques tours jusqu'a ce que le cble soit libéré.
Pose : Prendre trois fils équipés ou : ’
52 - Couper trois fils & longueur.
a) Fil secondaire 0.50 m
b) Bougie dreite 0.50m
¢ ) Bougie gauche 0.60 m
53 - Fil secondaire - Aprés introduction des capuchons, souder a chaque extrémité un embout de fil 2
Fil de bougie - Pour une des extrémités méme opération que ci-dessus.
Pour "autre extrémité engager & fond le fil dans le capuchon en matiére plastique, Bloquer
la vis pointeau 1.
54 - Brancher les fils par simple pression en s’assurant qu'ils sont bien enfoncés, en particulier
sur les bougies ol un jonc de verrouillage 3 <’'infroduit dans la gorge des queuves de bougies.
Coiffer les prises sur allumeur et hobine d'allumage par les capuchons cooutchoue,

Fermer le capot.
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1-Vis —pointeau

'i- [ 2. Embout de Fil

3.Jonc de verrouillage

Scudure de l'embout

FIG. 11 - Remplacement des fils de bougies

OUTILLAGE NECESSAIRE

L]
P aragraphes P aragraphes
1 Tournevis " 1 Clé plate de 8
34 439
1311 1Cléplate de 7 B3 I8 ohie do 10
1 Jeu de cales 0,4 mm ép" :
1 Tournevis )
12323 1 Clé plate de 10 ! Tournevis
1 Jeu de cales 0,4 mm ép" 40649 1 CIé plafe de 7
- ] 1 Clé plate de 10
s 9 ournevis
HARE 5 e T
I Tournevis : I Tournevis -
28 & 32 1 Clé plafe de 7 50 a54 | Fer @ souder et annexes
1 Clé plate de 10 I Pince coupante

—————mml N OTE S DSse—
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[C. ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE |

1o/ VERIFICATIONS ET REGLAGES
L J
SOMMAIRE

Réglage du ralenti - SOLEX 30 PAAI - ZEMITH 32 DINX

Vérification de ja pression de Jo pompe d essence.

REGLAGE DU RALENTI
Cas Carbureteur SOLEX 30 PAAI - Fig, 12

1- Aprés ouverture du capot, vérifier si les deux gicleurs de ralenti 1 ne sont pas ahstruds, puis
procéder & la vérification des hougies et de ['allumage

2 - Mettre le meteur en marche et attendre 5' environ qu'il ait atteint une température suffisante.
Avant de régler le ralenti, s'assurer que le stdrter sur le carburateur est bien & la position fer-
mée.

3 - Serrer une des vis 3 de richesse du ralenti jusqu’au moment ou le moteur « bofte u.

- 4 - Desserrer cette vis doucement, attendre un petit moment et continuer 'opération jusqu'a ce que
le moteur tourne normalement, Au besoin desserrer la vis un peu plus pour faire « galoper » le
moteur puis la resserrer doucement pour la situer dans sa position optimum, &vitant que le moteur
bofte ou gU|0pe. )

5- Procéder au réglage de I'autre vis 3 suivant paragraphe 3 et 4,
6 - Le réglage des vis de richesse du ralenti &tant terming, si le moteur tourne trop vite régler la
vis 2 de butée des papillons en la dévissant, Le moteur doit tourner au ralenti & environ 900 t/m.

Remarques 1-Gicleur de
ralenty
1- 8 dans un cas anormal il - L

est nécessaire de trop dévisser la vis
de butée 2, recommencer le réglage
des vis de ralenti 3 en les dévissant
car le mélange demande, de ce fait, un
peu plus de richesse,

2 - Une prise d'air sur les tu-
bulures d'admission peut-étre la cause
d'un déréglage du ralenti

de m&me une mauvaise &tan-

L 2-Vis putée de 3-Vrs de richesse
chéité des soupapes R T e R e

réglage de ralenti\ du _ralents

FIG. 12. Carburateur Solex 30 PAAI - Réglage du ralenti.
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Cas Corburateur ZENITH 32 DINX - Fig. 13

7 - Aprés ouverture du capot, dévisser 'embout fileté 4 de prise de dépression pour le chauffage et

retirer le couvercle de protection des gicleurs,
8 - Procéder ensuite au réglage du ralenti suivant les indications des parographes 1 &
pte des mémes remarques,

4_Embout fileté
. Prise de dépression
pour le chauffage

2:-Vis-butee de

réglage de ralent

Couvercle

| \LG:lcfegCE_d_e

ralenti

FIG. 13- Carburateur Zénith 32 DINX - Réglage du ralenti.

VERIFICATION DE LA PRESSION DE LA POMPE A ESSENCE

Manque de débit - Le moteur pétarade & la reprise et n'atteint pas son régime maximum,
Débit trop élevé - Le moteur s’engorge au ralenti,

- impossibilité de régler normalement,

- consommation exagérée (remplacer la pompe ou la réviser)

Le contréle de pression peut s'effectuer de deux fagons.

ler Cos - Fig. 14

9 - Aprés ocuverture du capet, déposer.la vis
raccord de la tuyauterie d'arrivée d'essen-
ce au carburateur et monter une vis spécia-
le

10 - Sur I’embout de cette vis, brancher un ma-

nométre trés sensible, gradué jusqu'a 200

grs. ;

11 - Mettre le moteur en marche et vérifier la
pression qui doit se sifuer :

Pour la Pompe GUIOT de 50 g 60 grammes

environ,

Pour la Pompe S.E.V. de 80 & 90 grammes

environ,

A--

FIG. 14 - Contrdle de la pression de la pompe & eSsence - ler Cas

Page ']9‘

6. Tenir com-

50860 gr pour
pompe GUIOT
ol

80 620 gr pour
pompe S.E.W.



eme Cus -
2 G

Fig. 15
12

Aprés ouverture du capet, rem-
placer la vis raccord de la tuyau-
auv carburateur

terie d'essence

par la vis spéciale

12 - Monter sur san embout un tube de
vinyle transparent de deux mé-

tres.

Mettre le moteur en marche. Au
ralenti, le niveau doit s'établir
dans le tube entre Tm20 et 1md0
au dessus de la pompe.

DYNA

vbe vinyle

f_sﬁg-' 200m.

FIG. 15 - Contrdle de la pression de la pompe & essence - 2éeme Cas.

Remarque - 5i aprés le conirble de la pression l'alimentation est insuffisante, s'assurer que le frou de mise

& air libre du bouchon de réservoir ainsi que le circuit d'essence (en particulier le filtre g essence et o

crépine sur |'arrivée ou carburateur) ne sonf pas obstrués.

Aprés ces vérifications, si le débit de la pompe ne s'est pas amélioré procéder & sa dépose et & sa

révision
ZEMNITH
double corps 32 DINX SOLEX
Spécial Panhard N® FR 1756-2 double corps 30 PAAI
Corps D Corps G

B S 26 :
Gicleur principal .. 125/ 125 Gicleur principal air - 270 270
Tuke émulsion ... 45 Gicleur principal essence 100 125
Automaticite 120 Gicleur ralenti air 100 100
Gicleur starter g5 Gicleur ralenti essence .o 45 45
Ralenti d'air .- 100 Starter @it copessosmra 3 3
R alenti essence - 40 Starter essence 110
Pointeau 3 1,75 Diffussur .o 25 25 F
F IO @UT wsrnpsnssonansssesnnssnesanasarises npannssiind oo vusionansm Nylon Gicleur de pompe .o 50
Levier n® 213.710 Alimentation de pompse
R accord d'arrivees d'essence @ n® 218,443 Tuke d'émulsion Ne 1
Boulons du couvercle des giclaurs principaux et de Injecteur S Haut

ralenti ¢ ’ Course de pompe 2mm entre corps et papillons

- sans prise @ essence : n® 215.793 Painteau et v

- avec prise pour chauffage Avialex : n® 218.313 Flotteur 12,5 G

OUTILLAGE NECESSAIRE

Parographes
4 1 Tournevis
laé = y
1 Clé plate ou d pipe de 8
. I Clé plate de 14
7ag 1 Tournevis

Paragraphes
1 Clé plate de 17
9411 1 Manoméfre de 0 a 200 gr ;
et tube raccord
1 Vis spéciale ref. Bouv B'
1 Clé plate de 17
12a 14 1 Tube de vinyle Ig. 2m
] Vis speciale réf, B ou B*
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REMPLACEMENT DU FILTRE A AIR - TECALEMIT BTG 16 - Fig. 16

ler Cas - Echange de |'ensemble du filtre.

Dépose : Aprés avoir ouvert le capot et repdré la position de la prise d'air 7 par rapport & |'axe de la
p p p P p P P pp

voiture :

1 - Déposer les deux boulons 9 et leurs
rondelles W fixant le filtre aux deux
pattes maintenues d'autre part sur

# les brides de la tubulure centrale
d'admission,

2 - Desserrer le collier 10 fixant le fil-
tre sur la partie cylindrique du car-
burateur,

3 - Retirer le filtre en tirant légérement

de bas en haut, Dégager compléte-
ment le collier 10,
Pose : 4 - Prendre le filtre neuf et placer le
collier de ssrrage 10 sur la partie
cylindrique du socle 8.
5 - Enfoncer le filtre sur la partie cor-

respondante au-dessus de la cuve

du carburateur,
Avant de bloquér le collier 10, s'assu-
rer que les deux oreilles soudées sur le socle 8
‘correspondent hien avec les pattes de fixation
maintenues sur les brides de la tubulure centrale
d’admission.

6 - Poser les deux boulons 9 et leurs
rondelles W,
Remarque - Si la prise d'air située sur le corps de
filtre 7 n'est pos dans la m&me position qu'avant
fe démontage, procéder comme suit : débloquer I'é-
crou 1, meftre lo prise d'air dans la position conve-
nable par simple rotation du cerps gutour de son
axe, enfin bloguer 'écrou 1,

28me Cas - Echange des éléments fil-
trants.

Dépose : Llément de rechange BTG 2.013

7 - Aprés ouverture du capot, repérer la
position de la prise d’air 7 par rap-
port & l'axe de la voiture, Puis dé-
poser |'écrou, lo rondelle W et la
rondelle ordinaire 1. Enfin retirer le
chapeau 2.

FIG. 16 - Filtre & air.

8 - Déposer I’écrou & oreilles 3 et retirer la bague de serrage 4 des éléments filtrants.
9 - Ensuvite déposer successivement |'élément filtrant supérieur 5 de la bague eniretoise 6, le
corps du filtre 7 sur lequel se trouve la prise d'air, enfin I’élément filtrant inférieur 5.
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- 10 - Placer I'élément filtrant inférieur 5, c6té droit en dessous, sur le socle du filtre 8.

11 - Poser le carps du filtre 7, puis la bague entretoise 6, Enfin placer I’2iément filtrant supé-
rieur 5, cété toile en dessus, sur le corps du filtre,
12 - Introduire la bague de serrage 4 sur I'axe du filtre, puis I'écrou & oreilles 3, le serrer norma-

lement,
13 - Poser le chapeau 2 puis la rondelle ordinaire, la rondelle W enfin I’écrou 1. Avant de bloguer

ill H . 1 . . - . -
éerou s'assurer que la prise d'air soit bien orientée.

&
OUTILLAGE NECESSAIRE

‘ R I Clé plate de 10
Paragraphe 1 a 6
I Tournevis

j Paragranhe 7 & 13 1 Cié plate de 10

T. C. 32 — Camion-citerne de livraison
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D - TRAVAUX SUR CIRCULATION D'HUILE et DEPRESSE_UR

SOMMAIRE

Dépose et pose de o pompe & huile .
Vérification et caloge du dépresseur.
Contréle de la pression d'huile.

VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR - Fig. 16°%®

Dépose et pose du boftier de support de commandes auxiliaires, ( pour échange du joint entre
boitier ef carfer moteur ou vérification du calage du dépresseur)

1 - Effectuer la dépose de la pompe & essence, de l'allumeur, de la dynamo, du tube entre fil-
tre Fram et boftier, du boitier,

a) Déposer les six écrous et rondelles fixant le boftier sur le carter moteur,
b) Décoller le boftier et le retirer,
2 - Vérifier le calage du dépresseur - Fig, 16%*°
a) Poser la plaguette de réglage 329.048 sur le carter
b) Amener le repére du volant en face du repére du carter de volant c'est-a-dire PMH.

L’une des lumigres L du dépresseur doit coincider avec la découpe repére A de la plaquet-
te.

i la lumiére du dépresseur ne coincide pas avec le repére de la plaquette de réglage, pro-
céder au ¢ulage du dépresseur.

B Plaguefte de réglage /}////(&'\T\:?TE\

e
//// “:\}\ \

FIG. 16bis - Yérification du calage du dépresseur
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CALAGE DU DEPRESSEUR - Fig.17
Déposer la pompe a huile.

3 - Vidanger le moteur : déposer le frein
et le bouchon de vidange 6 (clé ple-
te de 17 mm ).

Attention - Lo dépose de la pompe a hui-
le implique ohligatoirement au remontage, le cola-
ge du dépresseur.

4 - Déposer le couvercle de carter 4 por-

tant le filtre @ huile 3 (cl& a pipe de
10mm).{Fig 18)

5 - Démonter la pompe a huile :

a) Déposer les quatre &crous et les

rondelles fixant la pompe & huile.

b) Retirer la pompe du carter.

c) Séparer le cerps de pompe 9 (Fig.

17) du support 11,

d) Retirer le pignon mené 3 du sup-

port (Fig. 17).

Calage du dépresseur - Fig, 16-17-18

6 - a) Remettre le support 11 (Fig. 17)
en place, en engageant la rove 1 sur
I"entratnement de |'arbre & cames.
L) Maintenir la lumiére L (Fig. 16)
du dépresseur en face du repére A;
orienter le tournevis d’entrainement
de l'allumeur de facon & éviter de
croiser les fils de bougies, le dé-
presseur pouvant &tre calé dans deux
positions sans autre inconvénient

que le croisement des fils.

¢) Monter le pignon 2 (Fig. 17) en

cherchant & engager le tournevis ma-

le TM sur

I"arbre de commande 12,

le tournevis femelle de
Si le pignon 3 ne s'engréne que si
’en déplace circulairement le dé-
presseur, la dent de la rove 1, enga-
gée sur l'arbre & cames ne convient
pas.,

Retirer le pignon mené 3, dégager le
support de pompe jusqu’a libérer la
rove de commande 1, tourner d'une
dent et repousser le support en pla-
ce, engager ie pignon 3 en mainte-
nant toujours la lumiére du dépres-
seur en face du repére de la plaguet-
te de calage.

4) Si nécessaire, renocuveler 'opéra-
tion jusgu’d ce que le pignon mené
3 s’engage & la fois dans les dents
du pignen menant 2 et dans le tour-
nevis femelle de |'arbre de comman-
de, la lumiére du dépresseur demeu -
rant exactement en face du repére de
la plaguette de réglage.

DYNA

& huile
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F1G. 17 - Pompe a luile et calage du dépresseur.



1 - Goupille de roue de-Cde (3x20)

2 - Roue de commande

3 - Corps de pompe a huile

4 - Pignon menant

5 - Pignon mené

6 - Couvercle de pompe a huile

7 - Filtre d’aspiratien

8 - Couvercle du filtre

9 - Joint de lo plaque de fermeture
10 - Plaque de fermeture du carter
11 - Frein d’arrét du bouchon

E

DYNA

FEUILLE ADDITIVE

FIG. 17 Bis

12 - Bouchon fileté de 20 a épaulement
13 - Joint métalloplastique de 20
14 - Goujon 6 % 12 x 30 - 42

15 - Rondelle W 6

16 - Ecrou H 80 - 6 - 42

17 - Bilie de 6

18 - Ressort de la bille

19 - Goupille V 2 x 25

20 - Goujon

21 - Rondelle WZ 6

22 - Ecrou H 80 - 4 - 42
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7 - Mettre en place le corps de pompe % - Fig. 17
Monter les écrous et rondalle W, bloquer (clé & béquille de 10mm ).
Faire éxécuter un ou deux tours au moteur (& la main) pour vérifier si le calage est correct,

8 - Remonter le couvercle inférieur et le filtre.(Fig. 18).
Remonter dans |'ordre, |'entretoise, le filtre, la flasque inférieure 2, "écrou 1 et sa rondel-
le W, le couvercle inférieur du carer et son joint (sauf un écrou) ie bouchon de vidange et
son jcint, enfin le frein,
Refaire le plein d'huile.

9 - Monter le boftier de commandes auxilinires.
a) Enduire les deux faces d’un joint neuf d’huile de lin,
b) Paser le hoitier et monter les rondelles W et les écrous, serrer.

“10 - Monter la dynamo et la courroie.
Monter et caler I"allumeur aprés avoir monté la plaguette sur le boitier,
. .Monfer la pompe & essence et brancher la tuyauterie du filtre Fram,

CONTROLE DE LA PRESSION DE LA POMPE A HUILE - Fig. 19

a) Déposer la vis raccord du tube de graissage des culbuteurs sur l'un des 2 cylindres.

b} Monter la tuyauterie du manométre de pression d'huile, en la supperposant & PPautre de
graissage {inter caler des joints et sefrer, utiliser une vis raccord spéciale ),

c ) Mettre le mateur en marche.

a) La pression minimum ne deit pas &tre inférieure & 200 gr. Le moteur tournant a 4000/
t/mn et |'huile étant @ 80°, Si la pression est insuffisante, il faut procéder :

1° - A la vérification du jeu latéral des leviers de rappel des soupapes, (vair page 31)

2° - A la vérification de la pompe & huile.

-

FRESSICH MMy 208 Grumpaes

> : O 1
o2 1B E500) ‘

Iy -Y @S
'l\i AMEoCccce 2
~— W g SoPe Yl P cRos o
LJ IR JNO,\_O it OOOC) an . _3
- Tesa] Pt —

) ”

FIG. 18 - Filtre & huile.

OUTILLAGE NECESSAIRE

—

1 Clé plate de 17 mm 1 Clé g pipe de 10mm
1 Clé plote de 10 mm I Clé a pipe de 12mm
1 Clé dpipe de 17mm 1 Manometre avec ‘
1 Clé plote de T4 mm embaut. FIG. 19 - Contréle de la pression de la pompe
d huile.
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E - REGLAGE DES CULBUTEURS

Cette opération doit &tre effectuée d froid, exclusivement aprés un arrét d'environ 5 heures.
P P

1 - Déposer les couvercles de culbuteurs et leurs joints (clé plate de Tdmm ).
Vérifier le jeu aux culbuteurs :
Admission et échappement, entre 10 et 15/100.
Tourner le moteur & la main jusqu'd ouverture maxi de la soupape que I'en veut régler.
Repérer la position du ventilateur {repére & la craie), et faire faire un tour complet au mo-
teur ce qui corfespond & un demi-tour de 'arbre & cames, et permet d'avoir la certitude que
la rampe d’approche de la came ne peut pas fausser le réglage.

2 - a) Débloquer le contre-écrou 1 du pivot avec la clé de 14 en maintenant le pivot avec cel-
le de 19 (clés plates de 14 et 19mm ]},
b Desserrer le pivot 2 de 1/4 de tour,
c ) Vérifier si I'axe de culbuteur 3 est bien blegué sur le cylindre,
d) Engager la cale de réglage 4 correspondante entre la queue de soupape et le culbuteur 5.
e) Serrer le pivot & la main touten //
faisant coulisser la cale entre la | \\ //
queue de soupape et le culbuteur, ' 1 / "f /
jusqu'é ce que la cale coulisse gras, | L
) Maintenir le pivot avec la clé de | / ’ l
19.et hloguer le contre-écrou 1. 'f / S
q) Vérifier si la cale coulisse tou- /’
jours bien gras entre soupape et cul- /

4 _Cale

buteur, W b W . | Hivor
o A : | S
M&me opération pour les aufres sou- \‘.\ F:ff‘g’}idg:rf;oq/ £ : ol ‘
5 [ YRR i 2 ' ! 11
\ih \ 4 3 ; i, :
papes, YA b 1_Confre_écrou

oA 4
Impartant - (En général le blocage du \ \\\\\ L 5
contre-écrouv amene le serrage de la cale, il est né- \‘V\ \
; 1 : \
cessaire d'en tenir compte et avant de le bloquer, \:/
de desserrer le pivot de 1/8 de tour enwran) &/r

G_Guide Cu/bufE'-'JF
3 - Remonter les couvercles de culbu-

i ’l T
Vi [
3_Axe de
sulbuteur

7_ Ecrou de ffxahon

teurs avec leurs jeints, (remplacer ot
| ! ( P du guide e

les joints s’il y a lisu), en interca- g i
lant les rondelles Belleville (céne a8 J
vers |'extérieur) et tous les écrous !
borgnes, Serrer les écrous sans blo- FIG. 20 - Réglage des culbuteurs

quer,

Recommandation - Avant réglage du jeu des culbuteurs, il est bon de vérifier si le talon du cul-
buteur n'est pas sérré la¥ralement duns le guide 6, car un serrage en latéral occasionne un bruit de culbu-
teur au ralenti.

Aprés réglage des culbuteurs et remontage des couvercles, faire tourner le moteur et s'assurer
qu'il n'y a aucune fuite d'huile.

VERIFICATION DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

a) Mettre la soupape dont on veut vérifier le point d'ouverture ou de fermeture en levée ma-
xi, faire un repére a la craie sur la poulie de distribution,

b} Faire fairg un tour complet au moteur (|'arbre & cames fair ainsi 1/2 tour et |'on est
certain d’&tre exactement au milieu du dos de la came).

c) Desserrer le contre-écrou et le pivet de culbuteur, régler le jeu entre culbuteur et queue
de soupape.

Monter un disque gradué en degrés en bout du vilebrequin & 'avant ou @ ['arriére - zéro du
disque coincidant avec le PMH,
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d) Mettre la cale de 1/10 entre queue de soupape et culbuteur et faire tourner le moteur
dans le sens de rotation jusqu'd ce que le jeu soit réduit a zéro (c’est-d-dire lorsque le
culbuteur attaque la soupape}, s'arréter de faire tourner sirictement au moment de |'atta-
que. (Si I'on vérifie la fermeture de la soupape, s’arréter au moment du décollement de la
cale de 1/10).

Lire alors le nombre de degrés d'avance a I'ouverture (ou de retard a la femeture, selon
le cas) indiqués par le disque gradué (voir tableau).

N.B.- Afin d"éviter ['emploi du disque gradué et pour vérifier plus rapidement |'"AOA, tenir com-
pte que |'"Avance Ouverture Admission correspond @ 4 dents Avant PMH, sur la coursnne du démarreur (vi-

sible par la lumiére du carter,
DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL ( Ter procédé ) - Fig, 21

Le remplacement d'une ou des barres de rappel des soupapes peut s’effectuer rapidement, mé-

me sur la route apres avoir simplement déposé le couvercle supérieur des barres et & |'aide d’un outillage

composé d'une clé 1 (munie d'un index mobile 4), d'un support 2 (portant un secteur gradué 3) d’un col-
lier 5.( permettant de manoeuvrer la barre tubulaire supérieure 9) d’un extirpateur 13 { pour extraire la bar-
re tubulaire 7). Les N° de commande des pigces sont indiqués sur le dessin,

Procéder comme suit : '

7.

A .

3.
4 -

10 -

Démonter le couvercle du distributeur d’allumage et en tournant le ventilakeur, orienter |a
pointe du rotor vers le cylindre & réparer, dans 'axe de celui-ci ( pour mettre |2 moteur au
PMH - Allumage ).

Déposer le couvercle supérieur des barres en prenant soin de ne pas enlever le palier P,
ce qui ferait tomber les aiguilles 8 dans la cage des culbuteurs. Bien essuyer o barretu-
bulaire supérieure 9.

Fixer le support 2 & la place du couvercle.

Mettre en place la clé de tension 1, la queue orientée vers 'arridre de la voiture, et |égé-
rement vers la droite,

Fixer le collier 5 aprés la barre tubulaire supérieure 9 face a soi comme 'indique la figure,
Mettre deux doigts sous le collier comme pour le soulever; le pouce sur la téte de la clé af
pincer fortement pendant gue de 'autre main on force sur la clé dans le sens inverse d'hor
loge; lorsque la pression est suffisante, le collier remontera, entrafnant la barre tubulaire
dont les cannelures intéricures 10 viendront se loger dans la gorge 12 de la barre centrale,
puis laisser la clé revenir, Les barres ne seront donc plus sous tension et on pourra exti-
per facilement ['une aprés l'autre, la barre tubulaire inférieure pouvant sortir a I'aide de
I'extirpateur 13.

- Remontage et réglage avant tension des barres,

Mettre en place (extirpateur 13), la barre tubulaire inférieure. (Les deux barres tubulaires
7 et 9 sont identiques et peuvent &tre interverties) et |a pousser bien & fond,

Placer la barre centrale (le c6té portant deux rangées de cannelures en haut), pousser &
fond de cannelures, puis & la main, la faire pivoter & fond, d'abord sens d’horloge (on ra-
méne ainsi une soupape sur son sidége) et laisser ld barre dans cette position.

Engager doucement la barre tubulaire supérieure en évitant de déplacer la barre centrale,
jusqu'd ce que ses cannelures intérieures 10 soient dans la gorge 12 de la barre centrale,
maintenir la barre 9 et la faire piveter & fand (sens inverse d’horloge, puis sens d'horloge ).
Cn rameéne ainsi la deuxiéme soupape sur son siége,

Appuyer sur la barre tubulaire pour I'enfoncer, (si nécessaire, la faire pivoter légérement
jusqu'a la dent la plus proche ).

A ce moment toutes les barres de rappel et les leviers (fourchettes) sont rendues solidai-
res les unes des autres. Si on fait pivoter 'ensemble sur lui-méme, on observera qu'il pré-
sente un certain battement et comme le principe de fonctionnement du systéme de rappel
des soupapes est, qu'une soupape prend appui sur I'autre quand elle se léve, on compren-
dra que le battement de I'ensemble correspond au jeu total d'une coupelle de soupape &
I’autre. On vérifiera ce jeu en mettant la clé 1 en place (la queue vers ’arrigre de la voitu-
re) I'index 4 butant contre la hutée A du support en faisant pivoter la clé 1 dans les deux
sens. Tenir compte du jeu possible entre les dentures de la clé et celle de la barre centro-
le. ' .
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2. Support 1
n? 327 432 e

12 _Gorge de lg
barre centrale

11. Denis de la
borre ceniraole

10. Dents de la
barre tubulaire

o
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” 1.Clé de
tension
ne 327434

£ _Index
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T AT S,

5-Collier
Lne327428

oo

\.+f'

\g,/,
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\.g

6- Levier de rappel

fourchette

7. Barre tubulaire

inférjeure

E{F’osr!ion réglage

tensron
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-~
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NSRS j\\

L T
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]
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- /
/

Position pour m:se} N\

sous fension

F1G.-21 - Dépose ou remplacement d'une barre de rappel de soupapes (XB85-86-87)
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11 -
12 -

I’écartement sera correct lorsque |'index sera‘en E (voir figure) a + 0.5.

s'il n'y a pas ce jeu, dégager doucement et complétement la barre tubulaire supérieure et
changer de cannelure (barre tubulaire 9 dans le levier de rappel 6) puis vérifier & nouveau
et au besoin répéter I'opération jusqu’d ce que ce jeu soit obtenu.

- Tension des barres.

Mettre en place le collier 5, comme |'indique la figure.

Maintenir la téte de la clé avec le pouce, passer les deux doigts sous le collier et le sou-
lever, Les cannelures 10 tembent cinsi dans la gorge 12,

Avec |'autre main, faire pivoter & fond, sans forcer et dans le sens inverse d'horloge, la
clé 1, (le collier ne doit pas &tre entrafné) on raméne ainsi une soupape sur son sigge.
Maintenir la clé 1, lacher le collier et plaguer I'index 4 contre la butée A,

Soulever & nouveau le collier (voir 129 et le faire piveter & fond, sens d’herloge, on ramé-
ne la 2éme soupape sur son siége,

Pyis forcer légérement sur la clé 1 dans le sens inverse d'horloge, le collier ne doit pas
2tre entrainé, maintenir, puis _
l&cher le collier, sans que celui-ci ne pivote, et avec les deux doigts, appuyer dessus com-
me pour |'enfoncer.

Continuer & forcer sur la clé 1 toujours sens inverse d'horloge tout en appuyant sur le col-
lier. Veillez & ce que celui-ci ne pivote pas, et lorsque |'index sera en F a4 0.5, le col-
lier s'enfoncera, entrafnant la barre tubulaire 9. Pousser bien a fond, (les cannelures 10

seront engagées dans les cannelures 11 de la barre centrale). Le dispositif de rappel des

soupapes sera ainsi sous tension. |l ne restera plus qu'a déposer la clé, le collier, le sup-
. " :
port { attention de ne pas entrainer le palier P ).

N.B.- A titre indicatif, au bout du levier de rappel de la soupape, l'effort soupape fermée est
d'environ 20 k° - ouverte 40 k2.
Important - Me forcer la clé& qu'en cas de détente ou de mise en tension des barres. On évitera ainsi une
usure prématurée des dentures intérieures de la clé de tension.

DEPOSE ET POSE DES BARRES DE RAPPEL {2éme procedé )} - Fig. 22

1

levier de
rappe/ de

a) Amener le piston au PMH allumage.

) 2_1/_?. segment

3_Coupslle

gt

FIG. 22 - Dépose des barres de rappel.
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b) Déposer les deux couvercles, les joints les culbuteurs, les tiges de commande,’ obstruer
les entrées des tubes de protection & I’aide de chiffons,

Déposer la tubulure de graissage en retirant les deux vis raccord (clé tube de 14mm) et
leurs joints métallo, sur le carter et sur le cylindre,

Déposer le couvercle de palier supérieur :

a} Déposer les écrous fixant le couvercle,

b) Décoller le couvercle et dégager en prenant bien soin de maintenir en place le palier supé-
tieur,

c) Remonter deux écrous pour maintenir le palier en place pendant le travail.

N.B.- Le couvercle de palier enleve décovvre le tube de roppel et ['extrémité supérieure de la

barre centrale.

3w

e

-~ Détendre |'ensemble des barres de rappel.

a) Retirer le segment d’arrét de coupelie de la soupape commandée par le levier supérieur.
b) Déposer les demi-segments de la coupelle de soupape en montant I'outil (Fig. 22) & la
place de la vis raccord d'huile et effectuer une pesée sur le levier. Retirer les demi-seg-
ments au moyen d'une précelle, retirer la coupelle de la queuve de saupape, libérer le levier
et dépeser I'outils Les barres de rappel ne sont plus sous tension.

Dégager la barre centrale et les tubes de rappel.

Visser ['extracteur 327,551 sur le tube de rappel inférieur et retirer ce dernier (voir
Fig. 21), veiller & ce que les cannelures des deux leviers soient en ligne, sinon le tube bu-
te contre le levier supéricur.

a) Dégager la barre centrale des cannelures.

b) S'assurer qu'aucun corps étranger n'est resté dans le carter des barres de rappel.

- Pose (Fig. 21)

Monter la barre, les tubes de rappel et régler la tension :

a) Prendre la barre centrale et I'essayer dans les cannelures des tubes de rappel, graisser
légérement les cannelures.

N.B.- Les tubes de rappel sont inkerchangeables, ils peuvent &tre montés indifféremment com-

me tube inférieur ou supérieur,

b) Engager le tube inférieur en place, cannelures extérieures en haut et les engrener dans
les cannelures du levier de rappel inférieur, pousser & fond.

c) Au moyen d'une tige ou d'un tournevis (passer sous le levier) bloquer le levier infé-
rieur, (c'est-g-dire celui rappelant la soupape munie de sa coupelle) en position fermée.
d) Monter le tube supérieur sur la barre centrale aprés avoir graissé légérement les canne-
lures,

e) Présenter barre et tube ensembles sur le cylindre. Engager la barre centrale dans le tu-
be inférisur jusqu'a ce que les cannelures extérieures du tube supérieur socient prétes a
s'engager dans le levier.

f) Amener la portée de fourchette du levier supérieur @ 3mm au-dessus de la queue de sou-
pape (voir Fig. 23),

g) Maintenir le levier & cette position, présenter la barre supérieure et chercher I'emmanche
ment des cannelures, du tube et du levier, ce dernier &tant Bujours maintenu & la position
indiquée par la Fig. 23
h) Les cannelures correspondantes trouvées, pousser bien & fond le tube et la barre centra-
le, vérifier la cote entre levier et queue de soupape en appuyant légérement sur le levier
pour rattraper le jeu des cannelures. Si le réglage de 3mm n'est pas carrect, (par suite du
ratirapage des jeux), tenir compte de la différence observée : Ex. §i |'on frouve 2mm en-
tre queue de soupape et levier, refaire le réglage enr ajoutant 1mm de fagon 4 avoir 3 mm,

Fourche du levier

Queve de soupape

FIG. 23
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jeux rattrapés.
i) Monter I'outil sur le eylindre (voir Fig. 22).
i) Peser sur 'extrémité du levier de |'cutil, aprés aveir engagé la fourche en appui sur le
levier de rappel, maintenir la fension et monter la coupelle, les demi-segments de la soupa-
pe, puis libérer le levier, déposer 'outil.
k) Monter le segment d’arrét dans la coupelle.

6 - a) Déposer les deux écrous retenant le palier supérieur de levier.
E) Enduire de Collex la face d'appui du couvercle supérieur, le monter ainsi que les trois
écrous borgnes et bloquer. '

7 - Monter la tuyauterie de graissage de la culbuterie avec ses deux vis raccords et leurs joints
métallo. g

8 - Monter les tiges de commande aprés avair retiré les chiffons cbstruant les tubes de protec-
tion (mis au démontage ), monter les culbuteurs, régler les soupapes.

&

RENSEIGNEMENTS DIVERS

Distribution

Jeu entre fourchettes 10 a 15/ 100, & rattraper par les 3 cales du palier supérieur,
' Admission 14 4/100

Jeu entre soupapes et guides au-dessus réaléser ou remplacer,

Echappement 2 d 5/100
Jeu entre culbuteurs et soupapes (¢ froid) 10 & 15/100, & rattraper par les rotules.

Vilebrequin
Jeu latéral du vilebrequin 0 & 6/ 100 maxi, & rattraper par ks cales situdes derriére la cage
extérieure du roulement arriére.

Courroie de la dyname

La tension de la courreie est normale lorsqu’elle accuse une fleche de 1 ¢m.

Démarreur

Le lanceur est correctement réglé lorsque le contact s’établit quand le pignon est & 3mm
avant sa fin de course.

OUTILLAGE NECESSAIRE
®

Clé plate de 14mm Clé plate de 19mm

Outillage spécial pour échange ou réglage des
barres (voir Fig. 21 ou 22)

1 Gros fournevis.
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| F . QUELQUES CONSEILS POUR LA REPARATION

1] S NN
;
(] % £

FIG. 24 - Pour décoller un cylindre, employer une pince monseigneur
en respectant les points d'oppui indigu és ci-dessus.

FG’UX axe

formant guide

‘l L/ ‘|\\“.‘ b g b ‘. :
] e, M 7~ "N
%‘jj /{?&/ RO ‘.\'\'\'\*\'\'\’\‘\ \'\'\ . % ‘
; WA /f o f P

FIG. 25 - Utiliser une fourche en bois pour main-

FiG. 26 - Utiliser un guide {en deux éléments
tenir la hielle (pose et dépese d'un cylindre).

comme |'indique lo Figure ci-dessus) pour po-
ser ou déposer les axes de pistons.
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FIG. 27 - Utiliser une sangle & segment d'une " FIG, 28 - L'utilisation d'un extracteur permet de

largeur de 25 mm pour la pose des cylindres.

déposer rapidement, & froid les coges intérieures
des roulements du vilebrequin aprés dépose des
larmiers.

Ne jamais les remonter a froid - Pour la pose met-
tre le vilebrequin sur étau, mettre des cales entre
les bras (en Aet en B), chauffer la bague pour la
remettre en place. -

FIG, 29 - Position du vilebrequin pour dépose FI1G. 30 - L'emploi d'un mandrin permettra de cen-

des larmiers 5. Auv remontoge s'assurer que le
joint 6 est bien en place et centré.

trer facilement et avec précision le couvercle
avant du moteur,
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APPARIEMENT DES CHEMISES ET PISTONS

FlG. g

Relever au comparateur e
digmetre d o la distance L - et dans
le sens du trou de bougie.

_ Trou de bougie

FIG. b

Nombre poingonné indigquont

les centiemes dv diamétre d' - sens .

U

VALEURS de - d -

VALEURS de - d *
SUR PISTONS UTILISES

CHOIX DU PISTON

/| est déterminé en fonction de la valeur du dig-
métre - d- relevé dans ['aléscge en un point défini

Cette wvaleur -d- de | 'alésage est également
celle du diameétre - d- du piston qu'il convient de

Exemple : Pour un mateur 5 CV, le comparateur

L'alésage mesure donc 85-0,07=284,93
Le piston qui convient doit faire 84,93end”
!l faut donc prendre un piston pour 5 CV mar

Il peut &tre utile d'indiquer [e moyen de s'as-
surer pratiquement qu'un piston est bien apparié.
Signalons d'abord que |'alésage présente normale-
ment un léger céne a froid; le piston est correct
guand segments non montés et fente non débridée,
il s'engage librement & la main sur la premiére moi-
tié environ de sa course pour coulisser gras ensuite
sur la deuxiéme moitié, §'il advient qu'il reste [i-
bre sur la course enfiére, il est recommandé dans
ce cas de choisir un piston supérieur d'un point,
soit dons notre exemple 94 au liev de 93, de fo-

O nominal 85~ D.
D.d= g par lo figure a.
monter { veir Fig. b ).
12 84,88 &tant réglé a 0 pour 85 , onreldve : -7-
11 84,89
10 84,90 we P
9 84,91
a' 84,92
7 84,93
6 84,94
con 8 obtenir le coulissement gras.
Pistons de réparation

Les pistons de Réparation s'apparient de {a mé-
me facon que les pistons neufs.

Observations

Les pisfons fendus étant sensibles aux chocs,
ne débrider la fente qu'aprés montage de I'axe de

{] est rappelé que la fente du piston se monte:

- Vers le bas pour le cylindre gouche
- Vers le haut pour le cylindre droit.

Le serrage des écrous de cylindre a une trés
grande impartance, car si l'un d'evx est plus blo-
qué que d'autres,la collerette de la chemise étant
en ce point plus en appui sur le carter, risque de
se briser en supportant un serrage mal répurﬁ.

NEUF REP piston.
5CV
5Cv @ nom.85,5
84,88 &
84,89 85,39
84,90 85,40
84,91 85,41
84,92 85,42
84,93
&
84,94
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| SEGMENTATION |

SEGMENTS pour MOTEURS 5CY
MOMNOPOLE = M NEUF REPAR.
FABRICATION
R BOLLEE =B |@ nom.85 ¥ nom.855
SEGMENT D'ETANCHEITE M M
Epaisseur 2.5 2.5
@ Coupe forme 450 450
Fjuste jeu 0,7¢ 0,9 | 0,7a0,9
Nombre por piston l I
ETANCHEITE CONIQUE B B
@ Epaisseur 2,5 2.5
Coupe forme 450 450
ajustée jeu 0,72 0,9 0,? a (9
Nembre par piston 2 2
SEGMENT "3 E " B B
Epaisseur 1,49 1,49
@ Coupe forme droite droite
ojustee |jeu [M 5003 . 0,941,25 0,941,25
Nombre par piston 3 3
EAC.LEUR 5 FRATES 2’1 r ATTENTION - Bien respecter le sens
R : indiqué pour les segments coniques 2 et 3.
Coupe forme 450 450
ajustée jeu 0,7a0,9| 0,7a0,9
Nombre par piston . 1 1 ——
D

Comment régler la Distibution avec des pignons non repérés,

10/ Moteur PMH compression ( cames cylindre gauche en bascule R;’pé'r‘:ge
roue et pignon étant déposés, B

29/ Mettre 68/100 de jeu au culbuteur cylindre droit.

3°/ Faire exécuter un demi tour & I'arbre & cames pour que les deux
poussoirs (cylindre droit) soient en bascule, maintenir puis :

4°/ Monter la rove sur ’arbre & cames ( serrer sans bloquer les vis )

et repérer deux dents a la partie la plus haute de la rove. Repérage

3°/ Présenter le pignon et chercher une position telle qu'une de ses des detlrs
dents tombe entre les deux dents repérées sur la rove et qu'une
des rainures {clavette ) tombe juste en face de la clavette,
Repérer la dent du pignon.

&/ Dépaser rove et pignon, remonter normdlemenf.
7°/ Ramener le jeu qux culbuteurs { 10 & 15/100).

FIG. 31bis
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G - DOCUMENTATION ILLUSTREE

MOTEUR - ssoscCv

COUPE TRANSVERSALE

POMPE g essence
ENTRETOISE
JOINT frongais
GOUJON

RONDELLE fixation cylindre

ECROU

CYLINDRE sans culbuteur
CYLIMDRE avec culbuteurs

TIGE de commande des culbuteurs
TUBE de protection

JOINTS des tubes de protection
PISTON cotes d'origines

PISTON cotes réparation

JEU segments cotes d'origines

JEU segments cotes réparation

AXE piston
RONDELLE bague pied de bielle

GUIDE poussoir
- POUSSOIR
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MOTEUR
850 5CV
Regére Coéffic. DESIGNATION
1 1 DISTRIBUTEUR
2 1 PLAQUETTE d'allumeur
3 1 BOULON de /o plagueite
3 bis 1 POUSSOIR de commande de pompe & essence
4 1 VOLANT
5 1 PALIER arriére
& 1 ROULEMENT oarrigre SKF
7 1 SEGMENT
8 1 BAGUE
9 1 TUBE d'admission gauche
10 1 TUBE d'admission droit
11 1 COUVERCLE de borres
12 2 COUYRE culbuteurs gauche
12 bis 2 COUYRE culbuteurs droit
13 4 " ECROU borgne
14 4 RONDELLE Belleville |
15 4 AXES de culbuteurs |
18 1 VILEBREQUIN complet
17 1 ARBRE g cames
18 1 COUVERCLE avant
19 1 ROUE d'arbre ¢ cames
19 bis 3 VIS fixant ['arbre a cames
19 ter 1 FREIN de vis
20 1 JOINT de boitier
20 bis 1 BOITIER
21 1 BUTEE de piston
) 1 PLOT fixe Manocontact
23 1 PLOT mobkile
24 1 RESSORT de plot mobife — |
24 A 2 LARMIERS
24B 2 JOINT des lormiers
24 bis JEU de deflecteurs d'huile
24 ter 1 COUPELLE de maintien
25 1 VIS
24 1 VENTILATEUR
27 1 SEGMENT
28 1 POULIE
29 4 PLOTS
30 4 RESSORT
30 bis 1 BANDE de frottement sur coupelle ( céloron )
" 30 ter 1 BANDE de frottement sur venfilateur ( céloron )
31 1 PIGNON de distribution
32 1 ROULEMENT avant
33 1 POULIE
34 1 COURROIE
35 1 RENIFLARD
36 1 GENERATRICE
37 1 BOITIER support des commandes ouxilioires
38 T CONDENSATEUR
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DISTRIBUTION
Repira CobH. DESIGNATION
1 2 BARRE centrale de rappel de soupape
2 2 SQOUPAPE d'échappement
3 2 SOUPAPE d'échappement (+ 0,03 )
4 2 SOUPAPE d'échappement [ + 0,06 ), cote réparation
5 2 SOUPAPE d'échappement ( + 0,1)
6 2 CALE d= palier supérieur
7 2 PALIER supérieur
8 4 TUBE de rappel de soupape
g 8 JOINT métolloplastigue 8,9 % 15 % 12
10 4 CHAPE
11 4 VIS de chape v
12 1 TUBE de graissuge des culbuteurs cylindre drait
13 1 TUBE de graissage des culbuteurs cylindre gauche
14 148 AIGUILLES@ =2 -L=17.8 qualité normale
15 8 SEGMENT de soupape
16 4 COUPELLE de soupape
17 4 SEGMENT d'arrét de coupelle
18 4 CULBUTEUR
19 4 PIVOT de culbuteur
20 4 ECROU du pivot
21 4 ECROU du guide :
22 4 GUIDE du culbuteur paisseur 1/ 10e - ler montage et 4/ 10e -
2éme montage avec cale 5/ 100e
23 4 Vis H de 6 % 12
24 4 FREIN
25 1 BAGUE des aiguilles :
26 148 AIGUILLES @ 2-L =78 qualité normale
27 4 LEVIER de rappel
T 28 2 PALIER inférieur
29 2 SOUPAPE d'admission
30 2 SOUPAPE d'admission ( -+ 0,03)
31 2 SOUPAPE d'admission ( + 0,06), cote réparation
32 2 SOUPAPE d'admission ( + 0,1)
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Arrivée d'huile aux culbuteurs

COMMANDE DES SQOUPAPES Wi |

FIG. 34 -
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FEUILLE ADDITIVE

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE DEBRAYAGE - Fig. 35

Dépose :

W —
'

Déposer la goupille 6. Débloguer fa vis pointeau 4.

Visser a fond la douille 3, pour donner de la garde.
Dégager le cable de la butée 5.

Déposer la doville de réglage 3 {clé de 14 mm ).

Déposer la plaque de visite 7 (page 4).

Appuyer a fond sur la pédale. Dégager le ctble et le sortir.

Pose »

Vo

B

10 -

Graisser le nouveau céble, I"engager par le frou du support; appuyer a fond sur la péda-
le et mettre en place la rotule dans son logement, coté pédale.

Mettre en place le noyau (portant la vis pointeau 4) sur le levier 2; cette vis étant
mentée vers |'extérieur, et passer le cable dans la douille 3

Procéder comme suit :

Visser la douille 3, jusqu’d ce gue le filetage soit réparti de part et d'autre du noyau.
Le téton de lao vis 4 doit se loger dans la fente de la douille.
S’assurer que I’arrét de gaine, cdté pédale, est bien dans son logement.

Monter la dou:lle d cannelures (du levier) et présenter |’ ense"nble perpendiculairement
au sol, sur I'axe de fourchette et monter.

Remarque - $i le céble est trop long, il faut déposer le Jevier et sa doville, changer de

cannelures et

remonter |'ensemble, non pas perpendiculairement, mais légérement vers |'avant. Pour

un ctble de longueur normale, le levier doit-&tre monté " perpendiculairement

11 -

12 -

13 -
14 -
15-
16 -
17 -

Maintenir le levier en place, tirer sur le céible, et amener le plomb, jusqu’a ce que sa
face arriére soit dans 'alignement avec sa face d'appui, dans la butée 5,

Amener en forgant, le levier vers I'avant, pour engager et mettre le céble en place, dans
son logement 5,

Menter le ressort 9, en le poussant avec une clé passée derrigre le levier 2.

Monter la vis 1, s'assurer que la douille d cannelures est bien centrée et bloquer.
Poser la goupille 6.

Desserrer le contre-écrou 7 et visser complétement la vis 8,

Faire appuyer a fond sur la pédale de débrayage et dévisser la vis 8 jusqu’a buter con-
tre le levier. 2loquer le contre-écrou 7.

Remarque - La garde sur le levier doit-&tre de 15 mm environ. Ce réglage doit donner 20
4 25mm a la pédale.

Ceci correspond a une garde de 4 G 5mm entre la bague graphitée et la bague de débraya-

ge.

Nepas régler par la vis montée sur la pédale de débrayage. Cette vis est destinée & ali- -
gner les pédales de frein et de débrayage.

18 -

Faire un essai pour s'assurer du parfait fonctionnement de I’embrayage.
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EMBRAYAGE-BOITE de VITESSES et PONT.

| |A - TRAVAUX SUR EMBRAYAGE ET BOITE DE VITESSES |

SOMMAIRE

Reglage de !'embrayage.

Pose du levier de commande de débrayage.

Réglage de la commande des vitesses,

Menfage des fourchettes.

Mcntage du couvercle supérieur de la boite de vitesses.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE - Fig. 35
Ter Cas - Aprés dépose du moteur seul,
Réglage de la garde de la pédale.

Aprés avoir débloqué la vis pointeau 4 (clé de 8), agir sur la douille 3 en la vissant pour aug-
menter la garde et en la dévissant pour diminuer la garde. La garde doit-étre de 4 & 5mm.

Le réglage étant fait, bloquer la vis pointeau 4 en prenant soin que son téton s’engage bien
dans la fente de la douille 3,

Vérifier d'autre part le jeu entre le levier 2 et la vis de butée 8 qui dm‘r-efre de 13 mm environ.
Si le jeu est & régler, le rattraper par la vis 8 et le contre-éerou 7.

Zeme Cas - Aprés dépose du moteuret de la bofte de vitesses.

Avant de remonter le moteur sur la bofte de vitesses, s'assurer que 'arbre de commande de dé-
brayage est bien en butée sur la vis fixant la fourchette de débrayage {voir Fig. 38), sinen débloquer la
vis (clé de 10), maintenir la fourchette et § I'aide d’une pince faire fourner {"arbre dans le sens du levier

{sens des aiguilles d’une montre ). Enfin bloquer la vis.
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POSE DU LEVIER DE COMMANDE DE DEBRAYAGE

Apres avoir engagé le ressort de rappel 9 introduire @ moitié le levier 2 sur I’extrémité canne-

lée de |'arbre de débrayage. Le levier devra &tre [égérement incling vers Uarriere de la voiture.

Ensuite agir sur le ressort de rappel 9 pour introduire son autre extrémité dans le logement pré-

~

wu sur l'entretoise a oreilles, Pousser le levier o fond sur I'arbre de commande de débrayage et bloguer

’serou 1. Ensuite tendre le levier 2 vers ["avant de la veiture et passer 'extrémité du cable dans sa bu-

tée 5. Poser la goupille 6,

Enfin precéder au réglage de la garde de la pédale (voir Ter Cas ),
REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES
. | - Réglage de la sélection {ctble noir) Fig. 36

1=

k)

L -

Débloquer I'scrou de réglage 2 jusqu’a le dégager de I'axe 4.

Placer la vis de réglage de la gafne 7,8 10 mm environ de la bride de maintien du levier de
passage des vitesses 5, Bloguer le contre-écrou 6.

Mettre le levier de changement des vitesses & la position Point Mort lére et 2éme et le
maintenir, sur la butée de marche arriére, sans la passer.

Par 'orifice de remplissage d’huile et @ I'aide d'un tournevis mettre le doigt de passage
des vitesses 1 dans I'alignement de la fourchette des lére et 2éme vitesses {milieu) et
dépasser celle-ci de 2mm environ vers la marche arriére et la maintenir dans cette posi-
tion sans la dépasser. i

Visser I'écrou de réglage 2 tout en exergant une légére pression sur I'embout fileté du cé-

ble 3. Bloquer I'écrou 2.

g

FIG. 36

Il - Réglage de lo commande de passoge des vitesses - Fig. 36bis

9.
10 -

Débloquer les écrous de réglage 2 et 3.
Vérifier par I'orifice de remplissage d'huile si le doigt de passage des vitesses 1 est bien

- en position point mort.

Sinon en agissant sur les écrous de réglage 7 et 3:amener le levier de changement des vi-
tesses juste au centre de |'orifice du carter {Fig. 3ébis).

Aprés cette opération bloquer les écrous de réglage 2 et 3.

Si le réglage n'est pas suffisant agir de méme sur les écrous de réglage situés du cété du
levier de commande des vitesses.
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11 - Si le levier & main bute sur le bord d'orifice avant engagement complet de la 3&me vitesse,
allonger la gahe en dévissant |'écrou inférieur 2 FIG. 36bis et en vissant I"écrou supérieur

12 - Si ld marche arrigre ne peut pas &tre engagée & fond, raccourcir la gafne en dévissant I'é-
crou supérieur 3 ef en vissant I"dcrou inférieur 2,

MONTAGE DES FOURCHETTES - Fig. 42 et 42bis
Le couvercle avant étont Héposé.

1+ Mettre en place la fourchette 3%t 47

2 - Mettre en place la fourchette 1%et 2°dans la gorge de la.roue de marche arriére.

3 . Mettre en place la fourchette de marche arriére dans la gorge du pignon de marche arriére 7.
4 - Placer le céne 3 de prise directe en face du repére du clabot 4.

5- Placer 'ensemble manchon - clabot sur ’arbre du pignen d’angle.

6 - Placer la fourchette 3éme et 4éme vitesses sur le clabot 4.

7 - Engager I’arbre de la fourchette jusqu’au trou de billage sur la fourchette..

8 - Introduire le ressort, puis la hille.

9 - Tout en exercant une pression sur la bille, enfoncer I"arbre jusque dans son logement.

10 - Procéder de méme pour les deux autres arbres de fourchette,
11 - Mettre la fourchette 3%t 4%n appui sur le jonc 5 vers 'arriére { Point Mort). Amener |"écrou
~ crénelé 2 sur la face d’appui du carter sans bloquer.

12 - “Aligner las encoches 6 des deux autres fourchettes d'aprés la précédente,
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13 - Placer les fentes des arbres de fourchettes et des écrous crénelés dans le méme alignement ]
et placerla barrette de verrouillage.

14 - Monter la butée & billes sur |'arbre du pignon d'angle 8.

15- Placer le clabot de la 4éme vitesse 10 sur l'arbre intermédiaire en !’ |n’rr0duxsant dans la |
fourchette, puis mettre en prise sur la 4éme.

14 - Mettre en place les aiguilles Nadella 1 dans le pignon de transmission en les collant & |'ai-
de de graisse., Poser la butée 4 billes.

17 - Enduire la face d'appui du couvercle avant de Collex.

18 - Mettre en place dans le couvercle avant la roue de transmission 9 et en la maintenant en
dessous présenter |’ensemble sur les goujons de fixation. ‘

19 - Poser les freins et les écrous du couvercle {clé de 10),

20 - Régler la vis de butée de la fourchette 3éme et 4eme (prise directe) de fagon & obtenir en-

viron 5/ 10 de jeu,
MONMTAGE DU COUYERCLE SUPERIEUR DE LA BOITE DE VITESSES - Fig. 37

(Les cables de commandes étant fixés ou couvercle)

Monter le joint cacutchouc 1, les entretoises 3 sur les goujons, ensuite le couvercle supérieur
4, $’assurer que le couvercle est bien embofté. Monter ensuite les rondelles caoutchouc &, les rondelles
plates 7, les deux freins doubles 5 et les quatre écrous 2. Enfin rabattre les languettes des freins sur les
pans des &crous.

Au besoin, procéder au réglage du céble de sélection et du cable de changement des vitesses

(Fig. 36 et 36bis).

'.‘C:»;:\_‘;.-;‘.;-'TR,{'{_,'-\.:-,.g_‘-%.‘\‘:P: T T
I /

o

Goujon LT = 40__\ E1G. 37 Couvercle supérieur

OUTILLAGE NECESSAIRE

-

1 Clé de 8mm 1 Clé de 10mm

1 Pince plate I Marfeau
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B - REMPLACEMENT DE LA BUTEE GRAPHITEE
ET DE SON SUPPORT

1- Déposer le meteur ( veir page 7 ).

2 - De chaque ¢été de la fourchette de débrayage 2 faire pivoter les deux crochets d'attache
3, puis les tirer vers i'extérieur,

3 - Dégager la butée graphitée et son support 1,

4 - Mettre la butée neuve en place et les crochets dans le logement prévu sur la fourchette.,

1 - Butée compléte
2 - Fourchette
2bis - Vis de fourchette
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C . REMPLACEMENT DU CABLE DE COMPTEUR

1 - Retirer la batterie en déposant les deux cébles ( + et —) et les deux écrows papillons.

2 - Déposer le céble d& compteur 5 518 botte de vitesses en retirant le boulon 4 (clé de 10)

3 - Ouvrir la porte de visite du tableau de bord en déposant la vis 6 (clé de 8) et & I'aide d'une
pince démonter le raccord.

4 - Pour la pose du cble neuf, procéder inversement,

- Ecrou d'arrét de cable

- Rondelle W

- Carter de prise de compteur

- Yis d'arrét de coble

» Cable de compteur avec gaine

- Yis de fermeture de la porte de visite
- Porte de visite du tebleau de bord

- Embout fileté du compteur de vitesse

O~y B WA —

FIG. 39

QUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé de 10mm T Clé a pipe de 8 mm

1 Pince vniverselle
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Dépose -

Pose -

Ty
4.2

B
4 -

D. REMPLACEMENT DE LA BAGUE D'ETANCHEITE
DES SORTIES DE PONT

Mettre la voiture sur cales et en vue du démontage de la transmissicn soulager le ressort
inférieur de suspension en plagant un cric sous la derniére bride, ceci afin de permettre &
la roue de tourner librement.

Déposer les quatre goupilles fendues, les quatre écrous et les rondelles plates (clé plate

de 14) fixant la transmission sur le plateau de sortie de la boite de vitesses. Laisser la
transmission reposer sur le bras de la traverse avant.

Déposer la goupille fendue 5 puis I'écrou crénelé 3 (clé de 23).

Déposer le plateau d'entrainement 2. Le segment d’arrét du plateau 4 et le joint d’e’runche:-
té & viennent avec le plateau ainsi que la bague d’étanchéité 8.

7
4

p
P

FIG. 40

Retirer la bague d'étanchéité du plateau ainsi que ses ondelles de réglage (s'il y en a).
Yérifier ['état de la rondelle obturatrice du pont 1. Remplacer cette rondelle si elle est ra-
yée ou usée exagérément.

S'assurer que le segment d’arrét 4 est bien en place dans le plateau 2.

Remonter le plateau 2 & blane, bien |'enfoncer jusqu’au segment et vérifier la cote A (Fig.
40) qui doit-étre de 13,8 & 15,3. Si cette cote est inférieure & 13,8, retoucher la face B du
plateau. Si au contraire la cote A est plus grande que 15,3 compenser avec des rondelles
de réglage correspondantes. La vérification de la cote A peut se faire & I'aide d'une bague
de 13mm d'épaisseur montée sur le plateau et en mesurant le jeu avec des cales. (Fig.41)
Monter le plateau 2 garni de ses vis 7 et de la bague d’étanchéité 8 (dont lg portée graphi-
tée aura &été |égérement groissée) sur les cannelures du planétaire. Engager bien & fond.
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10 - Poser un nouveau jsint d'étanchéite & puis visser I'écrou 3, bloquer et placer la goupille
fendue 5.

11+ Fixer la trensmission sur le plategu d’entrainement en posant les rondelles, écrous et gou-
pilles fendues.

12 - Retirer les cales de la veiture,

Jeu de cales

FIG. 41
Bague pour montage a blanc
OUTILLAGE NECESSAIRE
| 2 Chandelles 1 Clé plate de 14 mm
T «Crie 1 Clé pipe de 23 mm
| 1 Pince plate 1 Bague (voir Fig. 41)
I Jeu de cales
&
[E - DOCUMENTATION ILLUSTREE |
PONT G 850 RS - Fig, 41bis
Rép, Oakt DESIGNATION Hap, Chih DESIGMATION
1 1 COUPLE d'angle 15 2 PLANETAIRE
2 2 ROULEMENT SKF 7305 16 1 COURONNE du boitier
3 1 ECROU de serrege du roulerent 17 2 SATELLITE
4 1 SEGMENT d'arrét de ['Zcrou 18 1 AXE des satellites
5 1 CHAPEAU du roulement de ['arbre 19 1 VISH 4
6 8 YIS du ploteau d'entrainement 20 1 BOUCHON filets d épaulement
7 2 PLATEAU d'entrainement 21 1 FREIN du bouchon
8 2 ECROU de blocage du plateou 22 1 JOINT métalloplastique de 20
9 2 JOINT d'etancheité du plateau 23 1 COUPLE démuitiplicateur
10 2 SEGMEMNTd 'arrét du ploteau 24 1 FREIN des vis '
11 2 BAGUE d'stanchéite Cyclam 25 8 YIS de fixation de la roue de démuit.
12 2 RONDELLE obfuratrice du pont 26 1 ARBRE de démultiplicateur
13 2 ROULEMENT SKF 6205 - 30<62+16 27 1 COUYERCLE fatéral du pont
14 1 BOITIER de differentiel 28 1 BAGUE de centrage du couvercle
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Fig 44. MECANISME DU SELECTEUR

Lome et gatne de passage des vitesses
Cable et guine de sélection
Boftier de sélecteur

Ecrou de rotule

. Coussinet de rotule

Renvoi

Levier de commande de renvoi

Vis de 6x20, ucier'fixunf le levier de commande de renvoi
Frein rectangulaire de 6 u.cjar,fixanf le levier de commande de renvoi
Rondelle Z de 12, acier 12,5X24x2,5

Circlips « Debard » extérieur type 2000 @ 8
Rondelle Z de 8 acier (8,25x16X1,5)

Support de sélecteur, partie extérieure
Caoutchouc de la cage

Rotule du levier de commande

Levier de commande

Ressort de rappel du levier de commaonde
Goupille cannelée G.0.6 @ 4x26

‘Poignée du levier de commande

Rondelle Z de 8, acier 8,35x16x1,5

Axe de la chape du levier de commande
Goupille V de 2X25

Chape et arbre du levier de commande

Vis H 6x25, acier, fixant le céble de sélection sur le levier
de commande

Frein rectangulaire de 6 acier

Cacutchouc de l'embout

Vis H.éx16

Rondelle & crans extérieurs de 6

Goupille ¥ 2x20

Rondelle Z &

Axe de chape de 6 & tite et goupille

Chape carrée de 6 du cable de commande
Ecrou H Bis de 6, acier

Support central de sélection

Vis H 6X25, acier, fixant le chapeau de rotule
Rondelle W Z 6 '

Rotule

Chapeau de rotule.
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MOYEUX et SUSPENSION AVANT-DIRECTION.

|A-PARALLELISME

SOMMAIRE

- Vérification
- Reglage.

YERIFICATION - Fig. 45 et 45
1 - Placer la veiture sur un plan herizontal, les roues avant bien en ligne.
2 - Faire occuper le siége avant par 4 personnes de poids moyen, cu placer sur le plancher un
poids correspondant & 300 Kgs, 2
2. Utiliser une pige ciassique pour la vérification., Prendre la distance entre les bords exté-
rieurs des jantes (& la hauteur de |’axe des roues). Sur I'avant, marquer sur le pney, le

point de la mesure d hauteur de |'axe de la roue,

FIG. 45 . Yérification du Parallé]isme.

4 - Faire avancer ia voiture de 1/2 tour de roue, en amenant le point marqué & hauteur de |'axe
de roue, en arriére,
5. Effectuer la mesure a 'arrigre entre les jantes. Si le réglage est correct, la distance mesu-
rée & l'arriére doit-gtre inférieure & celle de 'avant de 3 & §mm,
Remarque - Si {"écart est trop important, il est recommandé de déposer les leviers de
direction 1 (Fig, 46). Procéder a leur vérification, I'un ou |'dutre pouvant &tre faussé, et les remplacer

s'il v aliev.
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A=B+2345mm

( avec 4 personnes 4 bord )

FIG, 46 - Réglage du parallélisme.

§
Ne jamais chauffer un levier de direction faussé pour le redresser : toujours procéder & son rem-

placement.

- REGLAGE - Fig. 47

10 -
11 -
12 -

Placer la voiture sur un plan horizontai, les reues avant bien en ligne. Abattre le frein 2
de I'écrou 3 de blocage de la chape droite 4 et débloquer '4crou (clé de 2310,

Défreiner 5 et déposer les deux vis 6 de fixation (clé de 17 du levier de direction drait 1,
Dégager le levier et le ramener paorallélement & la bielle de direction, 7.

Pour fermer les roues, dévisser la chape vissée dans la crémaillére, an faisant pivoter la
bielle d'un tour complet, '

Pour ouvrir les roues, visser la chape, ramener le levier de direction en position, reposer
les deux vis 6 et serrer, _ '

Vérifier I'cuverture des roues (paragraphe 1 & 5) puis corriger une nouvelle fois s'il y a lieu.
Le réglage étant terming, bloquer les deux vis & du levier et rabattre las freins des vis 5.
Blequer I’écrou 2 de la chape de réglage et le freiner

Remarque - Au cas ou un tour de réglage tomberait du réglage mini au réglage maxi, rester au ré-

glage maxi.
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Pour ouvrir Paur Fermer

FIG. 47 - Réglage du parallélisme.

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Pige (voir Fig. 45) 1 Petit marteau
1 Clé plate de 23 mm 1 Clé plate de 17 mm

A (suite) - REGLAGE DE LA CHASSE (Fig. 47 bis

Avant de contrdler ou de régler la chasse, mettre la voiture sur un plan horizental, et vérifier les
paints suivants : )

- Le carrossage { page 62).

- La hauteur de caisse (page 77 ).

- La pression des prneus {page &),

VERIFICATION

L’angle de la chasse des roues doit correspondre aux indications portées sur la Fig. 47 bis. Il est
obtenu en mesurant |"élévation et la descente de. la fusée lorsqu'on braque les roues 4 droite et 4 gauche
d'un angle déterminé.

Cette vérification doit-&tre effectuée sur chaque roue.

Le contréle pourra é&tre réalisé d’une maniére simple et rapide & |'aide d’une « jauge » et de
« tables flottantes » du commerce {utilisables également pour le carrossage ).
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REGLAGE

Si un réglage s'avére nécessaire, il faut :

- S’assurer que la tension des tirants n'a pas été modifiée ( voir page 43).

Mettre un aic en appui sous chacune des coupelles avart {la voiture ne doit pas étre soule-
vée ),

- Débloguer les six vis (V) fixant la traverse sur les longerons.

- Abaisser simultanément et de la méme valeur les deux crics.

- Si besoin est, charger la voiture & I'avant (300 Kg maxi), afin de faire descendre la caisse sur
les crics,

- Vérifier 'angle de chasse sur chaque roue, celui-ci doit &fre de 10 107,
- Une fois le réglage obtenu, bloguer les vis V {& 12 m/ Ko) fixant la traverse et retirer les crics.
N.B.- Lesserrage des vis du train arriére doit s'effeciver sous 10 m/ K°.

o |a—Angle de chasse 110 ou 2 %
Verticale —

Traverse AV.

—
i

FIG. 47 bis - Réglage de la chasse.
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[ B - VERIFICATION ET REGLAGE DU CARROSSAGE

Aprés avoir équilibré la pression des pneus et procédé a un essai sur une route plate ou sur le

centre d'une route bombée, si la direction tire & droite ou & gauche, rectifier le carrossage en le réduisant

du cbté oU la direction tire.

YERIFICATION - Fig. 48

.

Flacer la voiture sur un plan horizon-
tal, les roues avant bien en ligne.
Utiliser ur vérificateur avee fil &
plomb et repéres gradués en mm Fig.
48.

Repérer les graduations pour chacu-
ne des roues et partager la différen-

v, 2R &

Ex = Roue droite repére 0
Roue gauche repére 10

Régler la roue droite en poussant sur
le haut de facon a amener le fil 3
plomb sur le repére 5,

REGLAGE - Fig. 49

4 =

Lo

Habattre les parties extrémes de la
plaque supérieure de centrage -1, sur
le ressort supérisur et les parties
extrémes de la plague inférieure de
réglage 2 contre les lames.

Déposer les quatre centre-écrous 3
(clé plate de 21) des deux brides du
ressort supérieur. Desserrer suffi-
samment les quatre écrous 4 pour
pouvair faire coulisser grassement
les ressorts.,

FIG. 48 - Vérification du carrossage,

¢ - Déplacer latéralement le ressort supérieur sur le haut de la roue pour laquelle on deit ré-

duire le carrossage,

7 - Pour le réglage, utiliser le vérificateur a fil & plomb (voir Fig. 48).
8 - Le régloge correct étant obtenu, serrer et bloquer les écrous 4 des brides. Reposer leg

écrous 3 et les bloguer,

9 - Essayer la voiture sur route aprés avoir vérifié |’équilibrage de la pression des pneus.

10 - 5i le carrossage est correct, rabattre les extrémités de la plaque de centrage 1 contre les

brides et les extrémités de la plaque de réglage 2 contre le berceau du mcteur.

QUTILLAGE NECESSAIRE

I Verificateur ( voir Fig. 48 )
I Marteou

2 Clés plates de 21 mm
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FEUILLE ADDITIVE

20- Main de ressort
=——an de ressort o

£9 '

4!

| 1- Axe de la bielle
J\T// >

./‘/ 2-Groisseur Técalémil GG

19-Randelle

18_Rondelle élastique de maintien

17- Ecrou H50 12/475
pas @ gauche

14_Axede lg biefle 7-Ecroude sécurité pas & droite

73 Grasseur Téca- (' 8- Ensemble de la rotule

femit GG 36 e

12_ Goug.f.‘fe Ve Fe35
M- Ecrou HKZ his 14

H%ndeﬁé élastique de maintien ) FIG.- 49 bis

Tirants - 2éme montage

By 10-.‘?0.00’37{.’5

Ensemble de la rolule

Ensemble de la rotule

Ecrou H350

‘Ecroy H50
pas @ gauche

pas @ droite

Axe de (o voiture,

b 8
i

DROITE GAUCHE

POSITION DES TIRANTS
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C . REGLAGE DES TIRANTS'

Les tirants de la suspension avant,fixés d'une part & un point fixe du chassis et d’autre part,
aux mains du ressort inférieur, sont réglés au moyen de la tige 6 pans Z,

Ressorl inlerieyr . ' o

Main de ressort m/ferieyr

r”/ i
} S
| , |
. _--_l@i_:s_u/gporf -molevr : Z , |
| . ( pas & gavche)|
x _ ;

| | | K ?
(s e'ﬁ_c*/ro/é‘ e/ "\/,ﬁ/ ' /?OUE’

| —
< 2 |
| - |

= } Y

{ _‘ Vers | avant

FIG. 50

REGLAGE -

1. La voiture étant & vide et les écrous 1 et 3 étant desserrés, s'assurer que la tige 2 est li-
bre sur ses filetages. Elle n'exerce & ce moment aucune action sur les points d’attache. '

2 - Tourner la tige 2 dans le sens du raccourcissement du tirant d'une fraction de tour com -
prise entre 1 pan 1/4 et 1 pan 1/2, Bloquer les écrous 1 et 3.

OUTILLAGE NECESSAIRE

] Cléplate de 21 mm 1 Clé plate de 12 mm
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f D - REGLAGE DES SABOTS DE FREINAGE DE LA DIRECTION

Au cas ol certaines réactions se produisent au volant (sur mauvais pavés, etcen ), durcir légére-
ment la direction par les sabots, en serrant de quelques tours les vis 1 de réglage des sabots 3 sur cha-
cun des pivots inférieurs 4. Si aprés avoir durci les pivots de direction les réactions subsistent, il est
indispensable d'équilibrer les roves avant.

FIG. 51 - Réglage des sabots de freinege

- Yis de réglage
- Ressort

Sabot

- Pivot inférieur .

B R =
1 ]

OUTILLAGE NECESSAIRE

r’ Gros tournevis l
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E- AMORTISSEURS |

SOMMAIRE

| - Veérification
- Réglage.

VERIEICATION - Tére mérhode.

En appuyant successivement sur chague aile, donner & la voiture un mouvement de balangoire; la
voiture doit alors revenir doucement en position initiale. Si elle revient rapidement il v a lieu de régler
les amortisseurs, l

2éme méthode., Fig. 52.

- Aprés avoir déposé les amortisseurs {clé platede 17) et les avoir
serrés dans un étau, amener le bras d la position haute A, y suspendre
un poids de 25 Kg. Le bras doit descendre a la pesition basse B en un
temps variant de 8 & 10" pour les amortisseurs avant et de 18 a 20" pour
les amortisseurs arriére,

Dans le ler cas, si le temps de descente est supérieur a 107,

I'amortisseur est trop ferme, si le temps est inférieur @ 8", I"amortisseur
est trop doux. Procéder au réglage.
REGLAGE - Fig. 53. PR
; . - ) a4z
Pour durcir les amortisseurs, tourner dans le sens des aiguilles ‘ ,\-)‘) démonter le bras

d'un amortisseur.

(&5

d'une montre, & I'aide d’une clé plate de 5mm, le piston central P.
Vérifier ensuite si |'amortisseur est suffisamment durci (voir véri

fication). Si la pointe indicatrice P1 vient en butée contre le téton B fi- FIC. 52

xé sur.l'écrou du bras d'amertisseur avant que |'on ait obtenu un affermissement suffisant, retirer la poin-

te P1 et tourner le piston central P jusqu'a passer le téton B; remonter ensuite la pointe indicatrice P1
sur le piston et continuer le réglage si cela est nécessaire, -

Pour durcir o
suspension

Pour assouplir
la suspension

FI1G. 53 - Réglage des amortisseurs.
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lemarque importante -

Il est recommandé de ne passer le téton B qu'une seule fois, sinon le thermostat risque de se dé-

tériorer. '

MNe jamais démonter le bras d'un amortisseur, le freinage des amortisscurs étant extrémement sen-

sible et puissant, se méfier de ne pas rendre la suspension trop dure.

Si un amortisseur fuit, procéder & son échange.

OQUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé plate de S5mm 1 Clé plate de 17 mm

1 Poids de 25 Kgs
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F - REGLAGE DES FREINS

s

SOMMALRE

a) Réglage des freins {machoires ).

b) Réglage du frein d main.

a) REGLAGE DES FREIMS (macheires)

El

1 - Mettre la voiture sur chandelles.
2 - Engager une clé de 10 mm,4 pans sur le carré de réglage du segment avant d’une des roues
3 - Tout en faisant fourner la roue d'une main, faire tourner le carré de réglage dans le sens
indiqué par la Fig. 54, jusqu'a ce que la garniture blogue la roue.
Tourner la roue 1/2 tour en avant et en arriére (pour centrer les garnitures ),
4 = Par la clé, desserrer lentement le segment pour libérer la roue,
5 - Effectuer la méme opération sur le segment arrigre en tournant le carré de réglage dans le
sens de la figure. '
Procéder au réglage de "autre roue suivant les indications des paragraphes 3, 4 et 5 pour
le sens de rotation du carré de la came de réglage.

7 - Remettre la voiture sur le sol. Faire un essai pour s’assurer de I’égalité du freinage.

FIG. 54 - Réglage des freins.
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b) REGLAGE DU FREIN A MAIN
Le frein @ main commande les roues avant seulement.

1 - Mettre la voiture sur chandelles et ouvrir le capot. Desserrer le frein & main & fond, puis
le tirer de 3 crans environ.

2 - Débloguer les contre-écrous | {clé plate de 14), les butées de gafne 2.

3 - Dévisser ensuite les butées de gafne 2 pour amener les freins au léchage.

4 - Desserrer le frein @ main 3, En faisant tourner la roue, vérifier si elle est libre.

5- 5i le frein léchait encore le tambour, 1l conviendrait de resserrer la butée de gaine 2, jus-
qu’a libérer la roue.

6 - Bloquer ensuite le contre-écrou | en maintenant la butée de galne par sa tite 6 pans de
14, a ['aide d'une clé plate.

7 - Serrer le frein & main. Reposer la voiture au sol.

FIG. 55 - Réglage du frein & main.

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 CIé plate de 10mm carrée 1 CIé plate de 14 mm

Page 68




DYNA

G - MOYEUX AVANT
SOMMAIRE

- Démontage,
- Remontage
- Réglage:

DEPOSE et POSE - Fig. 58

1 - Mettre la voiture sur chandelles.

2 - Démonter les roues en déposant les cing écrous bergnes (clé vilebrequin de 17).

3 - Apred avoir retiré I'enjoliveur, dépeser le tambour en dévissant les cing vis 16 {<clé & pi-
pe de 21) et rondelles.

4 - Rabattre le frein 15 et déposer I'écrou 14 (clé a pipe de 32) de blocage du moyeu.

5- Déposer les quatre écrous 5 (clé & pipe de 14) de fixation du support de roulements sur le

pivot de suspension 4. _
6 - Déposer I'ensemble moyeu 13, support de roulements 3, joint d’étanchéité 11 et roulements

? et 10,
Pour le remontage, procéder aux mémes opérations inversement, aprés avoir vérifié le jeu latéral.
REGLAGE

Vérification du jeu latéral (Fig. 55bis) - Trés important - Aprés s'&tre assuré que le roulement 3
est bien en butée sur la bague de moyeu 4 et sur le support de roulements 2, poser |'ensemble sur un mar-
bre. A ['aide de la pige | venant en appui sur la partie de roulement supérieur, régler le jeu {a) entre
le moyeu et la pige. Au moyen de cales, réduire ce jeu & 5/ 100..

|
)

_Calibre Epl 5mm,

FIG. 55bis - Réglage du jeu latéral.
Le jeu de cales a prévoir doit-étre égal a la cote (a)} moins 5/ 100

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé vilebrequin de 17 mm 1 Clé a pipe de 21 mm
1 Clé a pipe de ldmm I Calibre ( voir Fig. 55bis)
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H-DIRECTION

SOMMAIRE

Réglage des sabots de freinage ( voir page 64 )
Dépose et pose du tube de direction.

DEPOSE et POSE - Fig. 56

1 - Déposer le capuchon percé 11 du volant,(I’écusson DYNA 12 et le ressort 13 viennent avech

2 - Déposer lestrais vis 14 de fixation du volant sur I'embase du tube de direction, ainsi que
leurs rondelles (clé plate de 12).

3 - Déposer la bague inférieure 8 aprés avoir exercé une légeére pression sur le ressort 10,

4 - Déposer les trois écrous de fixation 15 de la plaguette 16 (clé plate de 8) et leurs rondek
les.

5 Sortir la plaquette 16 et déposer les trois entretoises 17,

6 - Faire glisser la collerette mobile 9 jusqu'd I'embase du tube de direction.

7 - Desserrer la vis 5 de serrage du toc d’entrainement (clé de 14 Yo

8. Par I'intérieur de la voiture, tirer doucement sur le tube de direction. Faire attention & la
bague de butée 7 et & la rotule en caoutchouc 6 qui sont toutes deux en deuxpiéces.

G . Retirer complatement le toc d’entrainement 18.

10 - Remetire en place le toc d’entainement. Le manchen 1 doit buter par le jonc 2 sur le chan-
frein de la queve cannelée 19 du pignon de crémaillére. Les douilles de caoutchoue 3 doi-
vent &tre emmanchées & fond dans leur logement et les doigts 4 du toc d’entrafnement doi-
vent I’&tre dans les douilles 3. La cote (a) sera comprise entre 6 et 9mm sans jamais dé-
passer ce maximum,

11 - Présenter le tube de direction aprés avoir remis en place la bague de butée 7 et la rotule
6. Introduire le tube de direction dans le toc d’entrainement.

12 - Remettre en place la collerette mobile 9, puis les entretoises 17, la plaquette 16, les
écrous ef rondelles 15. Bien bloguer (clé plate de 8).

13 - Serrer la vis 5 du toc d’entrainement,

14- Remettre en place la bague inférieure 8 et son ressort de maintien 105

15- Poser les frois vis 14 de fixation du volant et leurs rondelles sur le tube de direction {clé
plate de 12). Les roues étant droites s’arranger pour placer la barre transversale du vo-
lant horizontalement,

16 - Poser le ressort 13, I'écusson DYNA 12 et le capuchen 11 du velant.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES

La butée sertie sur le tube doit tourner librement dans les demi-bagues 7 sans que le jeu radial
soit sensible au volant fixé sur I'embase du tube de direction.

La butée, graissée de préférence avec une graisse grophitée, présentera des foces de frottement
lisses, sans défauts tels que bavures, rayures, chocs, voile du collet.

Une pression exagérée pour obtenir la cote (@), un jeu de la plaquette 16, un mauvais état de la
butée peuvent entrafner une usure anormale des deux demi-bagues de butée 7
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FEUILLE ADDITIVE

FIG.- 56bis - Boftier de direction { vue éclatée)

Nomenclature au verso @

_Page /0bis



BOITIER DE DIRECTION

Coef. _

Rep. | Coef, DESIGHNATION Rep, DESIGNATION
1 1 ENSEMBLE de boitier de direction 16 1 JONC de retenve du poussoir
2 1 BOITIER de direction avec glissiéres 17 1 RONDELLE de retenue du poussoir
3 2 GRAISSEUR Técalemit droit, emmanchement 18 1 RESSORT de poussair de crémaillére
rapide GH 1221 19 PASTILLE de réglage de poussoir 1/10, 2/10, 3/10
4 2 GLISSIERE de boitier de direction (a la demande dv montage )
5 4 VIS de fixation de glissiére sur le boitier 20 i .__uOCmmO_,.m de crémaillére
6 2 YIS H X 16 acier parkérisé fixant 21 1 BOUCHOM du boitier
7 2 RONDELLE d crans extérieurs § 6| couvercle 22 1 GOUPILLE V de 3 L = 40acier
8 1 COUYERCLE dv boitier 23 1 PATIN de guidage
9 1 RONDELLE de réglage du pignon @ 27 % 17.2 24 CALE de potin 1/10, 2/10, 3/10, 5/10, (@ la demande
(t5le de scie) épaisseur 0,1-0,2-0,5 du montage )
d fa demonde du montage 25 1 CHAPE de crémaillére gauche
10 2 SOUFFLET 26 1 RONDELLE W
11 2 JONC élastique sur crémaillére 27 1 YIS de la chape |
12 2 JONC élastique sur boitier 28 1 FREIN de ["écrou de la chape
13 1 PIGNON de crémaillére ww, 1 ECROU de blocaye __ droite
14 1 RONDELLE du pignon @ 27 14 ép. 1 (16le de scie) 30 1 CHAPE droite
15 1 CREMAILLERE

Page 70 Ter



"D | 1D
0] Pp apUoWW Ol 3P NONIld
juswadtonua b 0L
IS10L3UING
aj1qow sHaIa|[e3 Bp 3L13n0vd
ayzonbpjd of ap vonaxly 8p NOYIA
jupjoA Ap wo DXL 3R GIA
130853
VNAQ NOSSNO3
z343d NOHDNAVD

61
8l
£
9L
Sl
7L
£l
43
L1

Inofiaul 34303 NP 140883
jupjoa np abouuas op 3{1qow 2113¥37702
JuDjOA NP BINBLIDILIT BYI0D 1nava
sesgld-puop ¥n3p U Inove

saop(d-1wap xnop 3 A L0Y

soj np 2bp1as 3p LA

Juamautolyua p 30} 1P 19104
juswaunigua, p uoysuow g 3770104
veysupls np 2440, £ N0

jupwanoua, pNOHINYW

NOILD3dIa 3¢ IANVYWWOD ¥ 34 JOVLNOW - 95 "9ld

€l

zl

N = W~ oo 2
b

Page 71




| o L4 B w A8 ]

oo

10

DYNA

OUTILLAGE NECESSAIRE

2 Clés plates de 12 mm

I Clé plate de 14 mm

2 Clés plates de 8 mm

J . DOCUMENTATION ILLUSTREE

PIVOT de suspension

MAIN supérieure de ressort avant
MAIN inférieure de ressort avant
VIS d'arrét des mains de ressorts
GOUPILLE des vis

BAGUE de protection supérieure
BAGUE de protection inférieure
JONC des capsules d'étanchéiié
RONDELLE de butée

BAGUE de la main supérieure

PIVOTS
11

13
14
15

16
. 17
18
19

Page 72

BAGUE de /a main inférieure
CAPSULE d'étanchéité des tourillons
RESSORT avont supérieur

RESSORT avant inférieur

BAGUE des axes de ressorts de

suspension

AXE du ressert inférieur

AXE du ressort supérieur
BAGUE de protection inférieure

JONC de la bogue de protection inférieure




13

PIYOTS SUPERIEURS

FIG. 57.

PIVOTS INFERIEURS

N
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N B = T - e

—t sk sl — — — —_— —_ e —
R e - T ¥, S U 7 R N ] -_— O

MOYEU AVANT(Vueencoupe}

GARMITURE Hersot JS§

PLATEAU de frein

SUPPORT des roulements

PIVOT de suspension

ECROU Nylstop 8 P 8% 12.5 ou Ecrou HE80.8.42 avec Rondalle WZ8
GOUJON fixant fe pivot

RONDELLE de réglage

JOINT

ROULEMENT SKF 6 confact oblique 25%62x17 Nf7305 ouv 437.775
ROULEMENT SKF 4 contfact oblique 35%72x17 N°7207 ou 431.773
JOINT

BAGUE du moyeu ( sur certaines voitures )

MOYEU avant

ECROU de blocage du moyeu

FREIN de /"écrou

Y1$ de fixation du tambour de rouve

ROMDELLE WZ 12

TAMBOUR de roue

JANTE
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FIG. 58 - Moyeu avant
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Unité de Traitement des Huiles au Furfurol
Dunkerque
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MOYEUX et SUSPENSION ARRIERE.

A - REGLAGE DE LA HAUTEUR DE CAISSE |

(F1G. 60)

A la sortie d'usine, la suspension arriére est réglée pour une chame normale de 4 personnes. A

vide, la hauteur de la caisse si elle est de 240 (mini) au niveau de I'axe vertical des roves avant,est de

270 pour les roues arrigdre (Fig, 59). |l est toutefois possible de réqgler la caisse a la hauteur désirée par

"utilisateur,

va L LR T R — i . "

A = 240 MINI - Les pneus &tant gonflés & 1,300 K - AV et AR
A + 30.

w
Il

FIG, 59 - Réglage de la hauteur de caisse.

REGLAGE

1- Placer la voiture sur un plan rigoureusement horizontal et vérifier soigneusement la hau-

teur de caisse de chague cbté,
2 - Mettre I'arriére sur chandelles de méme hauteur ef déposer les deux roues arrigre {clé vile-

brequin de 17).

3 - Opérer ensuite coté droit et gauche. Déposer le circlips 6, retirer la coupelle protectrice
de manchon 7,

4 - Placer un cric sous chacun des moyeux.

5 - Faire monter les deux crics ensemble de fagon 3 diminver la tension des bras de suspen-
sion sur les manchons intermédiaires 8,

6 - Dégager les manchons intermédiaires 8 et leurs rondelles entretoises 9.

7 - Si l'on veut augmenter la hauteur de caisse, faire descendre les deux cries d'autant de mm.
Si l'on veut la réduire, faire monter les deux crics d'autant de mm.
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8 - Les deux crics ayant été réglés pour obtenir la hauteur désirée, présenter sur ['un des bras
le manchon intermédiaire 8, pourvu du jonc d’arrét 10 et de sa rondelle entretoise 9, I'intro-
duire sur les cannelures de la barre centrale,

9. Pousser a la main sur le manchon intermédiaire 8, pour essayer d'engager les cannelures
extérievres dans celles du bras.

10 - Si le manchon ne s’engage pas, le retirer et le faire tourner d’une cannelure, puis essayer
a nouveau de |'engager dans le bras, ;

11 - Renouveler ’opération jusqu’d ce que le manchon s’engage & fond, (c'est-a-dire rondelle
enirefoise 9 en butée sur le bras) sans difficulté.

Important - Me jamais utiliser de marteau pour mettre en place le manchon.

12 - Effectuer la méme opération de montage sur ['autre bras,

13 - Mettre en place la coupelle de protection 7 et les cirelips 6.

14 - Dégager les deux crics, monter les roues et retfirer les deux chandelles.
15 - Vérifier si la hauteur est identique de chaque cdté,

T

%
G,
7
o
2
&
[T

FIG. 60 - Réglage de la hauteur de caisse.

Remarque - Si I'on a des difficultés pour dégager le manchon 8 des cannelures du bras, retirer le
jonc d'arrét 10 et lo rondelle entretoise 9. Mettre de |'huile dégripponte sur le manchon et la barre centra-
le; puis dégager le manchon au moyen d'une chasse mince prenant appui dans la gorge du jonec,

OUTILLAGE NECESSAIRE

I Clé vilebrequin de 17 mm 2 Crics

I Pince a circlips I Metre
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[B _.MOYEUX ARRIERE

SOMMAIRE

- Démontage
- Remontage
- Reéglage.

DEMONTAGE ET REMONTAGE (Fig. 61).

1- Déposer les cing vis 15 (clé vilebrequin de 21) et retirer la roue compléte avec son tam-

’ bour 17, 7 ‘ )

2 - Déposer les quatre écrous 5 (clé plate de 14), Sortir I'ensemble : moyeu 14, support de rou-
lements 3, roulements 10 et 11, joint d'étanchéité 12 et bague de butée 13,

3 - Déposer I'écrou 7 (clé a pipe de 32) et sa rondelle.

Avant remontage s’assurer du réglage, voir chapitre Suspension Avant, page 69,

OUTILLAGE NECESSAIRE

1 Clé vilebrequin de 21 mm 1 Cié plate de 14 mm
1 Clé a pipe de 32 mm

LR

————memml N O T E S —
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[V T - I T - S

10
1
12
13
14
15
16
17
18

VUE EN COUPE DU MOYEU ARRIERE

GARMITURE Hersot JS

PLATEAU de frein

SUPPORT des roulements

GOUJON de fixation

ECROU Nylstop 8P 8 ou Ecrou HE0.8.56 avee rondelie WZE
RONDELLE frein du moyeu

ECROU du moyeu

RONDELLE de réglage

BRAS de suspension

ROULEMENT SKF & contoct oblique @ 25x62X17 n°7305 ou 431775
ROULEMENT SKF a contact oblique @ 40%80x18 N° 7208 ow 431.774
JOINT

BAGUE du moyeu

MOYEU arriére

YIS fixant le moyeu

ROMDELLE WZ 12

TAMBOUR de roue

JANTE

Page 80




5

g2

11

10

%. ;,5/ il

////////

' X

% R
N

\R\"Q// };//\ 4//

) "“&\\&\\

\

FIG. 61 - Moyeu arriére
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EQUIPEMENT ELECTRIQUE

A - DEPOSE ET POSE DES APPAREILS DE CONTROLE
DU TABLEAU DE BORD

SOMMAIRE

o) Depose du tobleau de bord.

3 b ) Dépose et pose de l'indicateur du niveau d'essence.
) Dépose et pose de ['ampéremétre.

d ) Dépose et pose du compteur de vitesses,

o) DEPOSE DU TABLEAU DE BORD (Fig. 62).

T- A lintérieur de la voiture, déposer le couvercle du tableau de bord, en retirant les quatre
vis (tournevis cruciforme ).

2 - Dépeser la tige de remise & zéro du compteur, en la dévissant,

3 - Aprés ouverture du capot, déposer la plaque de visite 1 du tableau de bord {clé plate de
10mm) et la faire coulisser vers |'avant, Retirer le bourrage isclant.

4 - Déposer, coté compteur, le flexible de transmission,

5- En s’aidant d’un tournevis comme levier, dégager la prise-multiple 2 de son support. Par la
porte de visite, débrancher les deux fiches sur la poignée de commande de chauffage.

6 - Du cbté poste de conduite, exercer avsc le pouce, une pression soutenue d |'emplacement

du voyant rouge et faire basculer le tableau de bord vers I'arriére.

7 - Sortir I'ensemble constitué par le tableau de bord et son faisceau électrique,

Pose - §’il s'agit d'effectuer un échange standard de I’ensemble, procéder pour le remontage aux
opérations inverses. Toutefois, au mement de la mise en place du bourrage isclant, faire attention de ne
pas exercer une pression trop forte qui pourrait débrancher certaines fiches.




Voyant d” huile

TEMSO

Remise @ zéro

Récepleur jauge

DYNA

b) DEPOSE ET POSE DE L'INDICATEUR DU NIVEAU D'ESSENCE - Fig. 63

9 . Débrancher les trois fiches bananes (bleu-jaune ; Aluminium (2 fils) ; rouge-jaune ), puis
la fiche noire du Tem-Sc et la lampe du voyant rouge réunies sur la méme cosse, Déposer
la-cosse en dévissant la broche centrale,

10 - Déposer les deux vis 1.

11 - Procéder inversement pour le montage.
¢) DEPOSE ET POSE DE L'AMPEREMETRE - Fig. 63

12 - Débrancher les deux fiches bananes {rouge ; rouge-bleu ).
13 - Déposer les deux vis 2.
14 - Procéder inversement pour le remonfage.

d) DEPOSE ET POSE DU COMPTEUR DE VITESSES - Fig, 63

15 - Débrancher toutes les fiches ainsi que la lampe du tehleau. La lampe du voyant rouge
peut rester branchée.

14 - Déposer le Tem-So des clignotants, en retirant la vis 3,

17 - Déposer les deux vis 4,

18 - Enfin sortir le compteur par le bras du boitier aprés avoir dégagé |'axe de remise & zéro
et en évitant de fausser |'index, .

19 . Procéder inversement pour le remontage en commangant par introduire I’index,

marron jaune

Exlairage du tableau

cdéemontable)
El 1

aluminium rouge

rouge jaune

bley jcune_’;@

essence

FIG. 63 - Yue arrlére du tableau,

OQUTILLAGE NECESSAIRE

1 Tournevis ordinaire 1 Tournevis cruciformen® |
I Pince 1 Clé plate de 10 mm
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Pose

1

s
3.

4.
i

Qo

10 -
: 11 -

DYNA

B - ANTI-VOL NEIMAN

SOMMAIRE

- Dépose.
- Pose. .

DEPOSE de L'ANTI-VOL NEIMAN - Fig. 64 et 65

Déposer le couvercle du tableau de bord en retirant les quatre vis (tournevis cruciforme
Ne 1YL '
Déposer fe support des boutons d'allumage PR-LC-T-AB etc.. en retirant les guatre vis.
Dévisser I’enjoliveur 4 du ® Comut *, puis |'écrou de blocage 3 (pince multiprise), et dé-
poser la rondelle fibre 2.

Dégager le " Comut " par "intérieur du carter du tableau de bord. .
Débrancher les deux fiches (rouge et aluminium) venant du faisceau du tableau de bord.
Les rallonges doivent rester branchées sur |"anti-vel.

Déposer la vis de fixation de I'anti-val 1 (Fig. 65) sur le carter du tableau de bord.
Déposer la rondelle W,

Mettre la clé de I'anti-vol sur la position « garage » pour s'assurer que le péne 4 est bien
déverrouillé,

Carterdu i -
\4

tableau de
_bor‘d

FIG. 64 - Montage du " Comut "

A P'dgide d’une tige rigide de @ 3mm environ, exercerune pression sur la bille 2 apparente
sur le suppori de I'anti-vol. En m&me temps, repousser 'anti-vol |égérement en arriére pour
dégager la bille de son logement.

“
Par le trou situé en dessous du carter, introduire la tige rigide de J 3mm et exercer une
pression sur le ressort de verrouillage 3.
Tout en conservant cette pression, sortir |'anti-vol avec ses deux fils.
Tenir compte des mémes cbservations qu'au démontage en prenant bien soin de laisser la
clé sur la position « garage »

Au moment du remontage du ” Comut * bien centrer le pied fileté 1 et la rondelle en fibre 2 avant

de bloquer I'écrou 3 (voir Fig. 64).
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,Position
GARAGE

FIG, 65 - Anti-vol Neiman. pour le sortir de son logement:
1 - Mettre lo ¢/é d la position garage
2 - Déposer lo vis 1

3 - Appuver en 2 et tirer |'anti-vol légerement vers soi
pRUY g

4 - Appuyer sur le ressort 3 avec une tige de 3mm
et sorfir |'anti-vol.

OQUTILLAGE NECESSAIRE

1 Tournevis ordinaire I tournevis cruciforme n® 1

I Pirice multiprise.

LC - TABLEAU DES LAMPES UTILISEES

PHARES - Lampe culot BA 21 d - 3 ergots - 2 filaments - 12V - 36/45 W - verre séleetif jaune,

 LANTERMNES AV - Lampe « navette » 12V -4 W - L = 29,

PHARE BROUILLARD - Lampe culot BA 215 -1 filament - 12V - 45 W - verre jaune sélectif.

COMBINE AR - Phare de recul : lampe culot BA 155 - 1 filament - 12V - 15 W,
Lanterne AR : lampe « novette » 12V - 4 W - L = 39,
Stop : lampe culet BA 155 - 1 filament - 12V - 15 W,

FEUX LATERAUX AV - Clignotants : lampe culot BA 155 - 1 filament - 15 W,

Feux de stationnement lampe culot BA 95 - 1 filament - 12V - 1,5 W

FEUX LATERAUX AR - Clignotants : lampe culot BA 155 - 1 filament - 12 V - 15 W,

Feux d'encombrement : lampe culot BA 155 « 1 filament - 12V - 4 W,
Feux de stationnement lampe culot BA 9 S - 1 filament - 12V - 1,5 VV.

PLAFONNIERS - Lampe « navette » 12V - 2,7 W - L = 39,
TABLEAU DE BORD - Lompe culot BA 25 -1 filament - 12V - 1,5W,
MANO-CONTACT - Lampe culet BA 95 - 1 filament- 12V - 1,5 W,

N.B.- Pour les projecteurs, n'utiliser que des lampes agréées et & ballon lisse.
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PHARE ANTI-BROUILLARD

Pour changer la lampe : Fig. 66bis)

Déposer les vis 1 et'2 {clé plate de 10), dégager les fiches bananes et sortir vers |'avant le
motif central qui perte |l phare anti-brovillard, démonter |a lampe et la remplacer { lampe culot BA-21
S-1 filament = 12V - 45 W - verre jaune silectif)

+TUBE SUPPORT

mOTIF CENTRAL

PHARE ANTI-BROUILLARD

FIG. 66bis - Fixation du motif central.

Lors de la remise en place du motif,
avant de bloguer les vis 1 et 2 (Fig, 66bis},
s'assurer que celui-ci est bien centré paral-
l&¢lement & la houche d’entrée d'air, c'est-a-
dire que les plans A B (Fig. 66ter) sont
bien parallégles. : '

FIG. 66ter - Position du motif.
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DESIGNATION DES PRINCIPAUX ELEMENTS

A -

DE CARROSSERIE

CARROSSERIE

ET CHAUFFAGE

/

/

HNC DE POUPE
POUPE |

/

S

.- COUVERCLE DE MALLE
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BAIE DE LUNETTE
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/
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/

/'/
2
2
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| B - REGLAGE DU DISPOSITIF DE YERROUILLAGE DU CAPOT I

SOMMAIRE
) Réglage en plan horizontal. P
b) Reglage en plan vertical.

Le verrouillage est bien réglé quand, en laissant tomber le capet d’environ 50 em, les deux ver-
rous | et 2 occupent leur position prévue. |l ne doit y avoir aucun jeu. Avant de procéder au réglage, vis-
ser & fond les deux pieds de centrage du capot situés aux extrémités du tube support de proue, aprés aveir
débloqué les contre-écrous (clé de 14 mm).

a) Réglage en plan herizental. Fig, 47

Aprés avoir desserré les écrous des boulons 3 (clé de 10), déplacer la plaque support des ver-
rous 4 latéralement, & droite ou & gcucF‘le, de facon & placer le bouton du verrou 2 juste dans |'axe du pé-
ne conique 5.

Si par contre, le verrou 1 ne pénétre pas dans son logement 6 (le lsvier restant dans la position
basse ), il faut déplacer la plaque support des verrous 4 vers I"avant ou vers arriére,
b) Réglage en plan vertical.,

Si aprés. le réglage en plan horizontal, le péne conigue 5 ne peut pas &tre verrouillé, il convient de
descendre |8gérement le péne en débloquant les contre-écrous 8 et 9 (clé de 14) et en dévissant I'axe 7
du péne.

Au contraire, si aprés le verrouillage, le capot tend & se soulever, il faut visser I'axe 7 du péne,
en procédant de la méme facon que précédemment.

En fin de réglage, remettre en place les deux pieds de centrage du capot pour réduire au maximum
fe jeu latéral de celui-ci, Bloquer les contre-écrous {clé de 14).

OUTILLAGE NECESSAIRE

3 Clés plates de ldmm 1 [le pfo-f;s- de 10 mm
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YUE DE FACE

CAPOT FERME

CAPOT OUVERT

FIG. 67
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C - DEPOSE ET POSE DU TUBE $UPPORT DE PROUE § (Fig. 68)

Déposer les cbles électriques { fiches bananes)

a} Sur les deux klaxens et sur les points d’attache du tube-support.
b) Sur le phere anti-brouillard.

De chaque cété des ailes, déposer les trois vis 2 {clé de 10) de fixation des ailes sur le
tube-support.

Déposer les tubulures d’échappement sur moteur, celles de réchautfage sur la tubulure cen-
trale d’admission et les deux brides de raccordement sur la fourche [clés de 10 et de 14 ),
Déposer de chaque cdté de la traverse avant,les quatre boulons et rondelles W {clé de 17)
de fixation du support de proue sur la traverse.

Déhoiter en tirant vers |'avant. .

Déposer les quatre vis 1 et rondelle W fixant le pare-chocs sur le support de prous {clé de
1434

Dénoser les cing boulons et rondelle W fixant le support de la plague minZralogique sur le
pare-cheoes,

Déposer le grillage de protection du ventilateur aprés desserrage de |'écrou papillen 5 et
en dégageant son armature des supports. &

Déposer les deux klaxons en retirant les deux boulons 3 de fixaticn sur le tube-supnport de
proue et leurs rondelles {clé plate d2 177,

Déposer le phare anti-brouillard en retirant les deux vis 7 et rondelles {clé slate de 100,
Déposer au besoin le plague-support des verrous en retirant les deux boulons 8 et rondel-
les {clé plate de 10), -

FIG. 68 - Tube-support de prove.

- OUTILLAGE NECESSAIRE

2 Cles pi'cn‘es de 17 mm

4 Clés plares de 10 mm 2 Clés plates de T4 mm |
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D . DEPOSE ET POSE DU PARE-BRISE &T DE LA LUNETTE ARRIERE

DEPOSE

Pour déposer les glaces de pare-brise et de lunette arridre, il est nécessaire d'inciser le caout-
chouc sur son pourteur {en A et BE-Fig. 69,

Sortir la glace, puis décoller le cacutchoue adhérant @ la glace et & |'encadrement,

ity aplles

—

e
—_—
—
—
==
=
(7
=
3
=
=
=3
&3 T

Principe de montage -

Le montage pneumatique du cacutchouc a pour but d'obliger ce dernier (pour la mise en place et
durant le séchage de la colle ) d €pouser parfaitement la forme {et absorber les tolérances de fabrication )

des éléments avec Jesquels il est en contact ( encadrement de baie et glace ), comme ['indigue lo Fig.70.

Secteur A - Le cacutchouc est plagué contre la
sangle,

Secteur B - Le caoutchouc est plaquéd contre I
encadrement de baie,

Secteur C - Le caoutchouc est plaqué contre la
glace,

FIG. 70 - Principe de montage.

Pour monter le caoutchouc -

1. Retirer toute frace de colle ou de mastic de ’encadrement de baie.

2 - Nettoyer le pourtour du caoutchouc.

3 - Prendre le caoutchoue, le gonfler légérement (paragraphe 8), puis enduire de colle (Bos-
tik 294 C ou Cellonite NR 312) la gorge prévue pour recevoir la glace.
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4 - Monter le cooutchouc sur la glace en ayant scin de bien |'enfoncer et de répartir la ten-

sion de celui-ci { surtout dans les rayons des angles ),
5 - Encolier : sait le cooutchouc,

soit I'encadrement de baje
sur sa périphérie en veillant & ce que la couche soit réguliére et bien appliguée.

Bride ou

sungle—\
p

FIG. 71 - Coupe montrant la songle sur le caoutchouc,
& - Présenter et positionner |'ensemble glace cacutchoue dans l'encadrement { |'enfoncer en

tapant avec la paume de la main sur le cacutchouc ),

7 - Brider extérieurement par des profils élastiques tendus, appliqués sur le caoutchoue, et
prenant appui sur les montants {celd pour réaliser la pression nécessaire sur |'encadre-
ment et ainsi équilibrer les forces d’expansion, lors du gonflage ).

SANGLES OU BRIDES
ELASTIQUES

FIG. 72 - Sangle en ploce sur le coouichouc,
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8 - Piguer obliguement dans ie caoutchouc une aiguille hypodermique medifiée suivant Fig.
73, et soudée sur une vdlve de bicyclette

Aiguille hypodermique Soudure 4 I'étain
2 1,5, medifiée.( mode-

le du commerce). Pointe reformée

sur 5mm environ

o R

LAAA LA

12—
Yalve de bicycleﬁe—/ .

- 3]

FIG. 73 - Caractéristiques de |'aiguille.

Arréter I'aiguille des que le trou prévu A débouche dans I'alvéole intérieure du profilé.

Insuffler de |'air mais en ne dépassant pas la pression de 1Kg/ cm?

Caoutchouc d'encadrement
de baije

4
Encodrement

de baie

FIG. 74 - Piquage de |'aiguille,

9 - Revisser la valve ef laisser en place I'ensemble aiguille - valve pendant 2 & 3 heures, ain-
si que les brides, ceci pour permettre le séchage de la colle,

Remarque - Le montage ci-dessus offre |'avantage d'assurer un contact étroit entre le caout-
chouc et I'encadrement du fait de |'expansion du profilé sous la pression de |'air

Toutefois, pour dépannage il est possible de monter les glaces de pare-brise ou de lunette sans
avoir recours au gonflage du caoutchouc.

Dans ce cas il est indispensable de :
- 1/ S'assurer que les sangles portent bien sur le caoutchouc

- 2/ Me pas abréger la durée du séchage, avec les brides, qui doit &tre de 3 heures mini-
mum,

- 3/ Mastiquer I'encadrement.
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E- REPARATION

SOMMAIRE

Cheudronnage.
SDudure.

Masticage,

METHODES DE TRAVAIL POUR REPARATIONS DES ALLIAGES LEGERS A HAUTE RESISTANCE
EMPLOYES DANS LA CONSTRUCTION DE LA CARROSSERIE DE LA NOUVELLE "DYNA "

a carrosserie de la DYMA &tant en alliage léger AG 3 (aluminium & 3% de magnésium) dont
la conductibilité thermigue et le coéfficient de dilatation élevés joints a un point de  fusion assez bas
(5800 ), font que les méthodes de travail & employer différent sensiblement de celles employées pour I'a-
cier.

CHAUDROMMAGE

L.’AG 3 se travaille normalement a froid pour les faibles déformations.

Pour les déformations impertantes, il est recommandé de se servir des avantages du recuit (tra-
vail & chaud, entre 300 et 4000, _

La température se vérifie au suif ou au savon de Marseille dont la coloration va du jaune au
noir en passant par le brun qui correspond a 4002,

Le redressage doit s'effectuer au maillet de buis et batte d'acier avec tas, et il est conseillé
de travailler avec des outils trés propres & surfaces polies ef sans angles vifs,

Pour les redressages bosses ou creux, on peut étre amené & procéder & des chaudes de retrait
ou ¢ ventousesn.

N.B.- A ce sujet, nous vous signalons que le rétreint est commencé au centre de la bosse &
I'inverse de ce qui est pratiqué pour I'acier. Me pas oublier que la conductibilité de |'aluminium est plus
grande que pour l'acier, et qu'il faut procéder avec ropidité.

I| est conseillé pour faciliter la finition du chaudronnage d'enlever !a peinture, soif au grattoir

ou & la brosse métallique. L'emploi de la lampe & scuder ou du chalumeau est & éviter car il augmente-
rait les risques de déformations.

Chaudes de retrait -

1/ Chauffer par passes rapides, successives, concentriques et étalées au chalumeau déréglé
par excés d’acétyléne et tenu assez loin du métal.

20/ Rétreint au maillet et tas américain,

39/ Refroidir immédiatement au chiffon mouillé,

SOUDURE

Deux méthodes peuvent etre employées :
lére méthode - Soudure a ['arc sous argon - Elle donne d’excellents résultats, le soudage étant
fait avec un fil d'apport en AG 3, cpération effectuée en atmosphére inerte pour éviter toutes les métho-
des employées contre la corrosion. '

Fournisseurs éventuels de postes : S.A.F. - Sorrasin.

2éme méthode - Soudure au chalumeau - Elle utilise le chalumeau oxyacétylénique, la buse aura
un débit compris entre 50 et 70 litres/heure pour les épaisseurs usuelles comprises entre 10 et 15/10,

Les flux ou liants employés pour la soudure au chaluneau sont de deux natures :

a) - Corrosifs (Déoxyda) - Lavage & grande eau aprés soudure.
b) - Non coirosifs (Neutra Linox) - Supprimer la crasse noirdire, insoluble & 'eau, qu'il faut
faire disparaftre par brossage & la brosse d'acier.
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Métal d'apport - Baguettes d’AG 3 dont le diamétre est de quelques dixiémes plus fort que 1'é«
paisseur de la téle @ souder.

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LA SOUDURE

1o/ Décaper et enlever toute peinture dans la zone a réparer.

. -, . s 2 o - . . . 1. A

20/ Grattage scigné de la partie & souder (éviter la tofle émeri qui risque d'iscler).

30/ Pointer, toujours en premier, les exirémités des parties a souder, puis pointer tous les
deux & trois centimétres, ensuite souder normalement. Pour les soudures verticales, sou-
der de bas en haut.

40/ Dans la mesure ou cela est possikle, enduire les parties d souder de solvant cu flux, sur

£
la face opposée a celle cu la soudure est exécutée.
Piéces - Dans certains cas, il peut &tre nicessaire de mefire une piéce, découper une téle
] .o - .
d’aluminium AG3 de la grandeur convenable {proscrire toute forme ronde) en losange de préférence, et
I
découper dans la pidce a réparer |'emplacement correspondant,
Pointer les “angles, ensuite pointer tous les deux ou trois centimétres en procédant comme suit

FIG. 75

Soudage d'une piéce en losange sur
un panneau de portidre; les fléches
indiquent |'ordre dans lequel doi-

vent étre faites les soudures,

Commencer par deux cotés du méme angle aigu, puis sur
un troisiéme {suivant "ordre du schéma). Les déforma-
tions dues au refrait seront rédvites, n'étant provoquées
que par |’éxécution du dernier corden 4 (progresser sui-
vant les fléches).

(Fig. 76) Soudures sur les angles - Dans le cas d'une

- cassure sur angle, il faut rabattre les deux bords de la
cassure avec un petit outil de forme, pour former une
gouttiére qu'on remplit @ la soudure. Ceci permet la fi-
nition au disque ou & la lime sans affaiblissement dan-
gereux de "épaisseur.

N.B.- D'une fagon générale, le rivetage est a proscrire. .

FIG. 76

Soudure sur les angles
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7 REPARATIONS SUR BAS DE CAISSE

Pour les rattrapages divers de télerie sur
les bas de caisse, des crevés spéciaux peu-
vent &tre exécutés, au besoin, sur les enca-
drements de pertes dans les régions situées
sous les bandes guillochées des bas de mar-

che (voir Fig. 78).

Les outils détaillés sur la Figure 80 sont

_ @ exécuter dans des lames de ressorts usa-
~~. gés, et permettent de réaliser les réparations.

Zourdantes.

Section a - b.

DEPART DES CREVES SENSIBLEMENT AU POINT OE
TANGENCE AVEC LES RAYONS D' ENCADREMENT
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FIG. 79 - Zones pouvant &fre réparées.
avec |'outillage préconisé.
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FIG. 80 -

PLANCHE D'OUTILLAGES POUR REPARATION
SUR BAS DE CAISSE.

Nota - Les parties en grisés seront polies. ' \\i'
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REDRESSAGE DU PIED MILIEU

Pour redresser le pied milieu, il est nécessaire
de déposer le garnissage; de recuire la partie & redresser
it el el Ao
(pour éxécution des opérations normales de télerie) et
de la remettre en forme en utilisant des tas spéciaux (réa
lisés d'aprés les indications de la Fig. 83) et passés
dans les ajourages du renfort de pied milieu,

F1G. 81 - Exemple d'outil en place.

FIG. 82 - Zones pouvant &ire réparées avec
I'outillage préconisé.

FIG. 83 - Outillages pour réparation
sur pied milieu.

/ g 28
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REPARATION SUR FLANC DE POUPE

Utiliser un tas américain et I"outil décrit

FIG. 84 - Zones pouvant &tre réparées avec
l'outillage préconisé

. FIG. 85 - Outillage divers.

Outils utilisés sur bas de caisse
encadrements de portes et capot

- 300 -
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CAPOT

Dans le cas d’un capot déformé ou manquant de rigidité par suite d'un allongement de métal pro-
voqué par une réparation, un procédé simple permet d'absorber facilement et de redonner ainsi la rjgidife
' convenable de la partie centrale, il suffit de prolonger la nervure formée par I'embouti central en évitant

la eréation d’angles vifs.

Prolonger ces deux nervures

'
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FIG. 86

MASTICAGE

Le masticage permet de parfaire una réparation; il s'opére & I'aide de produits en pates cu en ba-

tons, genre !

STICAL Fournisseur OTALU
| METAL -IT ! MERTENS
| SOLIDEX " CITRA
| FIL SQDER . MONT BAHUT
1o/ La péte peut s'uppliquer & froid & la spatule, pour cela la tdle doit &tre bien déoraissée et
disquée. '

Selon l'impertance du travail, ['apolication est faite en une ou plusieurs couches, en laissant s'é-
couler de 2 & 3 heures entre chaque couche.

Le rechargement total deit &tre fait avec une surépaisseur de l'crdre de 1mm pour la finition & la
répe ou au disque qui sera effectuée aprés élimination du selvant, c'est-a-dire 24 heures environ aprés
"application de la derniére couche.

‘

2°/ Les batons sont utilisés & chaud, on les applique avec un chalumeau adrogaz {leur ramelisse-
ment se situant entre 100 et 140° C, ia surface doit étre également préparée (téle dégraissée et disquée ),
Le dépot est fagconné avec une palette ou un chiffon suiffé et peut 2tre répé cu arasé dés refroidissement
compfef.

Fage 102




DYXNA

r F.PEINTURE

lLa peinture glycérophtalique utilisée pour la carrosserie, offre certains avantages :
Entre autre : “

- Pellicule plus souple et plus dure.

- Brillant plus stable.

- Nombre de couches de peinture moins élevé et brillant oktenu sans lustrage par tensian
. de la leque au séchage.

Par contre, son application nécessite des soins particuliers.
RACCORDS DE PEINTURE

Si les vernis nitro-cellulosiques n'offrent que pau de difficultés dans le cas de retou-
ches ou de raccordements, le probléme est un peu plus complexe sur voitures laguées glycéro-
phtaliques.

Contrairement aux vernis nitre-cellulosiques qui saéchent & I'air libre par dvaporation
des solvants, les émaux synthétiques ne sechent que par passage devant une source de chaleur.
L'&vaporaticn des solvants est plus lente ef s’accompagne d’une polymérisation naturelle,

Les conditions pour une application correcte de laques synthétiques sont les suivantes:

12 - Propreté abselus, Absence de poussiére { condition impérative ),
2° - Température ambiante 20 a 25°.
3¢ - Température‘de la laque 20 & 250,

En dessous de ces températures, il est fréquent de constater aprés séchage un maraqui-
nagde important,

L’équipement sera donc le suivant :
12/ Cabine de peinture

Ainsi qu'il a &té exposé pricédemment, il est nécessaire gque intérieur de la cabine
scit & |'abri des poussigres. Il y o donc lieu de préveir une alimentation d'air conditionné, de
préférence par le plafond pour metire le cabine en surpression, I'aspiration des vapeurs se fai-
sant par le sel. Ceci constituerait I'installation idéale, mais une telle installation est d'un prix
de revient tres élevé, |'on peut obtenir un résultat acceptable en utilisant une cabine normale
de pistolage dans laguelle on aura eu soin avant utilisation, d’arreser le sol pour lutter contre
les poussicres atmosphériques. Cette cabine devra &tre chauffée entre 20 et 25° et I'on devra
nécessairement la fermer entre chague utilisation. A la rigueur, on peut cpérer dans un local
fermé en ohservant les précautions de aropreté citées précédemment.

20/ Séchage

Pour la réparation, la selution la plus rentable comme source de chaleur sera donnée
par I'utilisation du chauffage par rayonnement ‘infra-rouge.

Dans les infra-rouges, la majeure partie de I’énergie consommée est transformée en cha- -
leur au sein de la pellicule, sans nécessité de chauffer I’air environnant, Il faut toutefois que
I'installation soit assez importante pour irradier en une seule fois la surface frafchement rac-
cordée, sans localisation du rayennement,

Pour ’installation il existe deux solutions:

- une par turnel,
- une par réflecteurs orientables,

La sclution « Tunnel » est utilisée en chaine, Elle est nécessaire dans le cas d’une ca-
dence importante de retouches,
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Pour le réparateur, la solution « Réflecteurs » doit suffire largement pour les travaux
demandés. |l existe dans le commerce des appareils comportant 5 ou 7 lampes. Toutefois, I'on
peut t utiliser les appareils & infrasrouge obscurs moins fragiles que les appareils infra- -rouges
a lampes.

Si les conditions énumérées ci-dessus ne peuvent &tre remplies, nous conseillons d’ef-
fectuer les raccords avec des lagues nitro-synthétiques ou difro-cellulesiques spécialement
étudides par les fournisseurs, les laques cellulosiques ne pouvant étre utilisées.

Dans tous les cas, il y a tdujours nécessité a employer les appréts ou mastics nitro-
synthétiques.

En général, il est sréférable de refaire un panneau entier plutdt que des touches par
place qui restent foujours visibles apreés séchage.

Dans le cas d’un cellulosique sur cellulesique il y o infer-pénétration par dissolution
partielle du film sec dans la laque liquide et les deux se fondent et durcissent ensemble, Par
contre, il est mpossnble de faire une retouche sur un glycérophtatique au four sans aveir une
qurecle autour de la retouche. Le glycérophtalique au feur for-ne un émail trés dur, totalement
inscluble gui ne peut pas fusionner avec une autre laque, méme si elle est d'une composition

-~

identique, C'est du reste & cette propriétd d'étre inattaquables que les glycérophtaliques au
four doivent leur qualité de grarde résistance et de parfaite tenue.

Apres de mulhples essais effeciués dans les mémes corditions gue celles dans les-
quelies on est appelé & exécuter les re‘rouches, neus |nd|quons ci-dessous, la suite des opéra
tions a effectuer dans quelques cas choisis a dessein :

CAS No
RAYURES ET DEFAUTS SUPERFICIELS
(Retouches en nitro-cellulasique)

Opération 1 : Dépolissage du défaut ou de la rayure au papier abrasif N° 600 avec de I'eau et
du savon.

Opération 2 : Lavage & I'equ et essuyage avec peau de chamois neuve et séche,
Opération 3 : Soufflage et essuyage.

Opération 4 : Raccords de lague au putois ou au striper, une ou deux passes & 5 minutes d'in-
tervalle I'une de 'auire, la concentration des iaques doit &tre de 2/3 de laque

et de 1/3 de diluant,
Opération 5 : Séchage et durcissement & |'air libre pendant environ une heure,

-

Opération & : Lustrage & la main ou & la machine avec de la pate & lustrer. Essuyage consé-
~cutif au coton & lustrer,
CAS Ne 2
RAYURES QU DEFAUTS LEGERS ALLANT A LA TOLE
(Retouches en nitro-cellulosique)
Opération 1 : Poncage et adoucissement du défaut au papier abrasif 360,
Egaliser au maximum la surface, en évitant les rayures au pongage.

Opération 2 : Dépolissage de la partie & retoucher et de la zone environnante au papier abra-
sif No 600, Ledépolissage doit &tre fait dans le sens verfical pour les panneaux
et dans le sens de la longueur sur les parties du pavillon, du capet, des ailes et
de la malle AR,

Opération 3 : Pistolage du raccord en deux temps,

A) - Voilage du raccord avec la lague diluée & 50%, en deux, trois passes trés
|égéres, Avant le deuxiéme temps, faire évaporer le solvant pendant 5 minutes,

B) - Pistolage d'une couche croisée, en chargeant sur lo partie défectususe et
ia zone envirennante dépolie, afin de novyer le raccerd,

Pour la deuxiéme passe, la concentration de la laque doit étre la suivante :

- 259 de laque,
- 70 % de diluant,

Attention de ne pas dépasser la surface dépolie.
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Opération 4 : Séchage par raycnnements infra-rouges pendant 8 & 10 minutes, en plagant les
panneaux & 30 c¢m de distance.

N.B.- Ce séchoge peut étre effectué a I'air libre, durée de séchage 15 minutes
environ. Le séchage permettant le lustroge doit &tre au moins de 8 heures,

Opération 5 : Lustrage avec la pate & lustrer ala main ou ¢ la machine et essuyage au coton
a lustrer,
CAS Ne 3
RAYURES Ol DEFAUTS ALLANT A LA TOLE
"~ (Retouches en glycérophtalique)

Opération 1 : Pour les surfaces importantes ou ensembles de carrosseries neufs (mis & nu), il
est nécessaire de traiter la surface & la Déoxidine 205 avant toute application
de peinture; ceci est trés important afin de permettre |"accrochage de la couche

. d’impression sur métaux légers:

Opération 2 : Essuyage et soufflage & I'air de la partie ou du panneau & raccorder.

Opération 3 : Application sur la partie mise & nu d'un voile léger d'impression No 9.017 Mer-
ville & Morgan, Séchage 10 minutes & I’air,

Opération 4 : Masticage & I'enduit synthétique 4147 Merville, par couches minces séchage &
["air 5 minutes et cuisson aux rayons infra-rouges pendant 15 g 20 minutes entre
chaque couche, Elcigner le panneau a 25/30 cms de la partie & cuire.

Opération 5 : Pongage & |'eau et au papier abrasif No 340 et finir ou papier 400 usé ou 400
neuf. ;

Opération 6 : Lavage - essuycge & la peau de chamois, soufflage,

-

Opération 7 : Marouflage de la partie cu du panneau & raccorder.

Opération 8 : Essuyage au Tack - Rag, pistolage de la partie enduite - 1 couche légére - di-
lution 15a 20 ¢,

Opération 9 : Aprés évaporation & 'air pendant 10 minutes, pistolage d'une couche croisée
en élargissant légérement le raccord ou bien la peinture d'un panneau entier.

Opération 10: Laisser tendre la laque pendant 6 & 8 minutes hors poussiére et séchage aux
infra-rocuges 15 & 20 minutes le séchoir infra-rouge étant placé de 15 & 20 cms du
raccord de peinture, ’

Opération 11: Démarouflage et nettoyage,

G - ENTRETIEN DU GARMNISSAGE INTERIEUR EN " YYNIDE l

3 5 A ' ~ -
Le nettoyage s'opére & |'sau trés chaude avec une éponge savonneuse.

" tissu cuir " toutes les taches doivent disparaitre,

- En frottant le
- Rincer & I'eau claire avec |’éponge.
- Sécher avec une peau de chamois.

1 5 . . - . 11z .
Dans le cas d’une voiture qui serait restée trés longtemps souillée ou graisseuse, employer une
brosse d ongles,

Les taches de crayen a bille peuvent disparaitre & la condition que le lavage soit effectué dans
les 24 heures ou alors il faudra avoir recours & un saven d'atelier, mais au bout de quelques jours, 'en-
cre s'incorpore a |’enduit, et les taches deviennent trés difficiles & faire disparafire.
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H - RECHAUFFEUR AVIALEX - TYPE 19.101

SOMMAIRE

Gengralités
Description
Fonetionnement
Usilisation

Incidents de fonctionnement.

GENERALITES

Le chauffage AVIALEX est un appareil autonome fencticnnant & 'essence, basé sur le méme prin-
cipe que celui adepté pour le réchauffage des avions medernes.

Il permet d'envoyer presque instantanément dans la voiture de I'air chaud, ceci indépendamment
de la température du moteur et des gaz d'échappements, |l en résulte un réchauffage trés efficace en per-
manence, =t en particulier dans les cas suivants :

a) moteur a extréeme ralenti,

b} en ville, pour de petits déplacements,

¢} lors d'une descente prolongée,

Il assure également le dégivrage efficace des glaces dés le départ, par deux bouches situées & la
base du pare-brise, _

La puissance calorifique de I'appareil permet de maintenir pratiquement dans la voiture une bonne
ambionce, méme par trés basses températures extérieures, ceci pour une consommation trés faikle : 3 A
et approximativement 1/5 de litre d'essence a "heure.

Enfin la dispesition adeptée pour le circuit des gaz brulés, supprime tous risques d'introduction
d'odeur dans la voiture.

DESCRIPTION - (Fig. 87)

FIG. 87
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Le réchauffeur est corposé essentiellement

- d’un foyer en fonte 1 dans lequel se produit I'inflammation du mélange de goz et d'essence.

- d'une bougie & incandescence 2 qui, au départ du brileur, provegque 'inflammation de ce mélan-

Je.

- d’une pierre réfractaire % qui entretient la combustion,

- d'un échangeur 4 dans lequel circulent les gaz brllés.

Autour de cet ensemble, une turbine 5 entrafnde par un moteur 6 fait circuler de air qui se ra-
chauffe au contact du foyer et de I'échangeur, puis est envoyé dans la voiture.

L'ensemble est monté sur une demi-coquille 7 de telle fagen que 'acces de tous les éléments
soit trés facile, Une deuxiéme demi-coquille 8 vient fermer le réchauffeur proprement dif,

Sur ces coquilles sont montées :(’ Fig., 87 et 88 )

1 - L'entrée d’air frais 9 placée & une extrémité du cbté de "2changeur portant |a bounie.
2 - Une sortie d'air chaud 10, dirigée vers un distributeur réglable 11 par tirette 26(Fig, 90)

& - A . . 5] - . . -
3 - Une entrée d'air de combustion 12 sur laguelle est monté un raccord orientable 13 destiné
d recevoir la canalisation d’arrivée d'essence.

4 - Une sortie de gaz brulés 14,
5- Les bornes 15 d’alimentation de "appareil.
Sur I"échangeur sont montés un ensemble de contacts électriques 16, commandés par un doigt 17,
actionné par une tige d'invar disposée parcllélement au foyer 1.
Un dispositif de sécurité est monté sur le foyer 1. |l est actionné, en cas de surchauffe, par un
bilame portant un pointeau monté sur la patte 25. Ce pointeau crée une enirde d’air secondaire qui souffle

la flamme.

Canalisation 24

o

Moteur .G. Sortie des gaz brulés . 14 |

=5~

Entrée d’air frais .
e

Gicleur . é3

Carburateur

Fovyer .1.

=
Tirette

S .
\ Ventilateur .5. A
\ ; : I

N .

Puits 24 Sortie d'air chaud .10. VYers robinet détendeur
- e

ZTube @2 e

¢
— Batterie

FIG. 88

Avec le brileur sont également livrés : (Fig. 90)

1- Un détendeur 18 dont le robinet est commandé par une tirette interrupteur rombinég 19, mon-
tée sur la planche de bord et qui ferme un contect électrique en position tirde et verrouil-
lée, Le détendeur est reli¢ par les tubes 31-32 aux tuyauteries d’admission du moteur 20.
Un puits 21 monté sur le carburateur et relié par un tube 22 souple ou rigide & la cuve du
carburateur. Sur ce puits, est vissé le gicleur 23 qui doit &tre relié ou raccord orientable

]
.

du réchauffeur par une canalisation spéciale 24,
3 - Unensemble de tuyouteries souples et rigides, de supports, de céhles permettant le meontage.

-
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FOMCTIONHEMENT (Fig. 8%)

Le principe de fonctionnement du réchauffeur est le suivant :

DYNA

I'air et I"émulsion d'essence sont

aspirés dans le foyer par lo dépression existant, dais ia pipe d'admission du moteur de lo voiture. s

sont, au départ, enflammés par la bougie & incandescence qui est coupée lorsque la température du foyer

est suffisante, La combustion s’entretient clars d’elle-méme.

Au bout de quelques secondes, le ventilateur du réchauffeur se met en route et souffle dans la

. E) - ] S
vaoiture, |'air chaud passant sur I"échangeur.

’extinction de la bougie et la mise en route du ventilateur, sont commandés par le doigt™  qui

est poussé par une tige d'invar en raison de la différence de dilatation entre le foyer et cette tige.

LaFig. 87 schématise les différents stades de fonctionnement.

ARRET

@

N\

g

PAS D'ASPIRATICON
BOUGIE ETEINTE
YENTILATEUR ARRETE

DEMARRAGE

)

ASPIRATION
BOUGIE SOUS TENSION
YENTILATEUR ARRETE

AUTOMATIQUE S

ASPIRATION

ALLUMAGE
FLAMME
= @ BOUGIE SOUS TENSION
% VENTILATEUR TOURNE
)
ECHANGE ASPIRATION

{Lﬁ FL AMME
N @ BOUGIE COUPEE |
O | — VENTILATEUR TOURNE
S
O

EXTINCTION Wi e PAS D'ASPIRATION
2 R ——— REFROIDISSEMENT
L @ e ' BOUGIE COUPEE
© = VENTILATEUR TOURNE
%)
= ARRET %
O PAS D'ASPIRATION
b~ —~ é& BOUGIE ETEINTE

o VENTILATEUR ARRETE.
5 -l
FIG. 89
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UTILISATION (Fig. 90)

Le moteur de la voiture étant en marche, la mise en route du réchauffeur se fait en tirant & fond la
commande combinée 19, et en la tournant d’un quart de tour, sens d’horloge, ce qui met le contact sur la
bougie et ouvre le robinet du détendeur. Au bout de quelques instants {30 secondes a 1 minute) de I'air
chaud est soufflé dans la veiture. On dirige cet air chaud au moyen de la tirette de réglage du distributeur
26 sur les buses de dégivrage et sur les pieds des passagers,

Pour arréter le briileur, repousser la manette; |'aspiration du mélange carburant cesse, mais le ven-

tilateur continue @ tourner quelques instants jusqu@ ce que le brileur soit refroidi.

Il faut donc faire cette manceuvre, 3 minutes environ avant de couper le robinet Batterie.

En cas d'oubli d'arrét du chauffage, le fait d'arréter le moteur en coupant le contact provoque I'ar-
rét du brileur en supprimant ['aspiration du mélange carburant; d’autre part, aprés refroidissement, la bou-
gie n'est plus alimentée en courant, la tirette combinée étant branchée en série aprés le contact de la

voifure. .
TUYAUTERIES et FIXATION (Fig, 90)
Repare Fonction Caractéristicques
22 Entre carburateur et puits Tube vinylique 4,5% 7,5 - L =175
résistarr a l'essence .
24 Tube entre puits ot iacknutiack Canalisation Avialex 205 . 989 (ne devant en
cas-étre modifide),
29 Tube d’aspiration des gaz brulés P.L. 338 ., 940
30 Tube entre détendeur et brileur Tube cacutchoue Hutchinsen Réf, 1395
8x14 - L=350
31 Tube entré tubulure d’admission Tube caoutchouc Hutchinson Ref, 1395
gauche etdétendeur 8x 14 - L =440
32 Tube entre tubulure d’admission Tube cacutchoue Hutchinson Ré&f, 1395
droite et détendeur 8x 14 - L =680

Colliers des tubes cacutchouc Caillau Ne 00
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DEPANNAGE

Les indications ci-dessous reportent au tableay

de recherche méthodique des pannes - Page 114,

A) LE CHAUFFAGE REFUSE DE PARTIR

22 - Mauvais contact dans la tirette. Vérifier les paillettes de contact ou chan
refaire le réglage.

ger la tirette ot

— | | Robinet fermé 2 mm

J w ~abinet ouvert 10 mm

/

téte de robinet 28

o B oo T FIG. 91 Tirette 19

La tirette et le robinet détendeur étant en place s'assurer :

'rm S

- 12/ que le robinetfermé, il reste une course morte de 2 mm minimum,
- 2°/ que le robinet ouvert, la tige de commande du robinet s'est bien déplacée de 8 mm mi-
nimum.,

Lors de la repose de la bande adhésive, veiller & ne pas obstruer les trous d'aération du mo-
teur.

10 - Bougie coupée - Changer la bougie
Pour celq, retirer la bande adhésive collée sur le joint des boitiers, Démonter les vis les
assemblant et enlever le demi-boitier supérieur. Démonter la vis fixant la résistance, le
bloc centact, puis avee une clé & tube de Bmm, démonter les vis fixant la bride, retirer la
bride, ia bougie et son jaint.

3 - Contacts du thermostat déréglés - Démonter la partie sUpérieure du réchauffeur et regarder
si les contacts du thermostat se comportent bien comme ci-dessous :

Contact Eougie Bougie
ventilateur en Ventilatew en Ventilateur Bougie
coupé contact tourne contact tourne coupée

MISE EN ROUTE
DU VENTILATEUR

BOUGIE COUPEE
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Si vous constatez une anomalie dans la marche des contacts,renvoyer |'appareil en usine.
27 - Tension insuffisante - Vérifier la tension aux bornes de la batterie et si besoin est, lare-
charger,
" 12 - Le robinet du détendeur ne s'ouvre pas -

<10/ Vérifier si le cable n'est pas décroché au robinet ou & la tirette.
- 20/ Refaire le réglage comme indiqué en A) 22,

14 - Dérégloge du détendeur - Le moteur marchant au ralenti, vérifier la dépression en branchant
un tuyau de cacutchouc sur un indicateur de vide & colonne de mercure, comme indiqué par
le schéma ci-contre. La dépression doit &tre de 11010 mm pour un ralenti de 800 & 1200 t/
minute. Bien s'assurer qu’il n'y a pas de prise d'air sur la tuyauterie 6-7-8. Si la dépres-
sion au ralenti est inférieure & 100 mm de mercure, le détendeur doit &tre retourné en usine,

I gy
“u“‘ : ‘““‘I\..
Py

Détendeur

Réchautfeur

Indicateur 50
de vide

FIG. 93

17 - Trou d'odmission du gicleur d'essence bouché - Dévisser le gicleur monté sur le puits,
Souffler cté filetage pour en faire sortir I’essence, et cdté frou d'admission d’essence, as-
pirer pour faire sortir la poussiére. Ne jamais employer un fil méfdl]ique pour déboucher ce
gicleur, a plus forte raison, ne jamais ograndir le trou d'admission d’essence A,

Aspirer Souffier
- c—--f- sy e l§= . .
FIG. 94
“ / et
Trou d’admission d’essence G 0,25 Trou d'admission d'air
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18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché - Faire la méme opération que pour A) 17.

20 - Le niveau d'essence ne s'établit pas dans le puits - Enlever le tube souple se trouvant au
bas du puits, laisser couler un peu d'essence pour amorcer ot remonter le tube sur le puits.

1.

Bougie défectueuse - Le boitier supérieur étant démonté (veir A)10), dévisser la vis te-
nant la résistance extérieure sur le bloc contact; démonter la bougie, amener le courant a

I’extrémité de la résistance, en interposant un ampéremétre dans le circuit et brancher I"au-
tre fil 6 la masse de la bougie.

Si la bougie est bonne, I’ampéremétre doit indiquer une décharge de 10 A __?, sinon chan-
“ger la bougie {voir A) 10).

BOUGIE 2 R

BATTERIE

AMPEREMETRE

WAL o—

J

B) LE CHAUFFAGE MARCHE MAIS LE VENTILATEUR REFUSE DE PARTIR
13 - Mauvais réglage du robinet - Refaire le réglage comme expliqué enA) 22,
? - Moteur électrique hors d'usage - A renvoyer & I'usine.
6 - Turbine de soufflage décentrée - A renvayer & I'usine,
3 - Contacts du thermostat déréglés - VoirA) 3.
C) LE CHAUFFAGE MARCHE D'UNE FACON IRREGULIERE

17 - Trou d'admission du gicleur d'essence bouché - voir A) 17.
18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché - voirA) 17.

4- Pierre réfractaire défectueuse - Démonter la bougie, voir A) 10, incliner |'échangeur pour
faire glisser les 1/2 coquilles maintenant la pierre réfractaire, s'assurer qu'elle n'est pas
détériorée, sinon la changer en la montant comme indiqué sur la figure ci-dessots.

Demi-coquilles de la pierre — Foyer 1 Joint de bougie

Pierre réfractaire 3 Bougie 2

2 - Sécurité déréglée - A renvoyer en usine,
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D) L'INTENSITE DU CHAUFFAGE EST INSUFFISANTE

25- Cable décroché du By pass - Remetire le cble et faire le réglage des volets,

24 - Tirette de By-poss déréglée - Refaire ke réglage des volets.
18 - Trou d'entrée d'air primaire du gicleur bouché - voir A) 18,
17 - Trou d'admission d'essence du gicleur bouché - voir A) 17.
18 - Mauvais réglage du robinet - Refaire le réglage comme expliqué en A) 22.
E) LE CHAUFFAGE PROYOQUE DE MAUYAISES ODEURS
2 - Sécurité déréglée - voirC) 2.
5 - Fuite dans I"échangeur au jeint de téte de la bougie - Changer le joinf,
F) LE CHAUFFAGE PROYOQUE DES BRUITS ANORMAUX '

7 - Déflecieur touchant & la turbine -
\ - 10/ Remettre le déflecteur en place,
- 22/ Yoir si le moteur n’a pas pris trep de jeu latéral, ce fait risquant de faire toucher
‘ la turbine au défleéteur. Si le jeu est trop important, changer le moteur,
{ 6 - Turbine de chavffage décentrée - voir B) 6.

G} LE CHAUFFAGE NE S'ARRETE PAS

15 - Le robinet ne se ferme pas -
- 19/ voir A) 22.
- 20/ Le ressort @ l'intérieur est détérioré, changer toute la partie de commande du robi-
net N° 206212 et refaire le réglage comme en.A) 22.

H) LE CHAUFFAGE S"ARRETE, MAIS LE VENTILATEUR CONTINUE A TOURNER

8 - Moteur électrique a la masse - Renvoyer "appareil en usine,
3 - Contacts du thermostat déréglés - voir A) 3.
) LE MOTEUR DE LA VOITURE CALE LORSQUE L'ON MET LE CHAUFFAGE EN ROUTE

29 - Mauvais réglage du ralenti -
- Avant de toucher au réglage :

Vérifier I'état des bougies d’allumage du moteur ainsi que les contacts du distributeur d’al-
lumage, s'assurer également que le starter sur le carburateur est hien en position fermée.
Le réglage du ralenti ne peut &tre effectué correctement que lorsque le moteur est chaud,
Metire le moteur en marche et augmenter |égérement le ralenti :
- 1o/ Par la vis de butée du papillon.
- 2°/ Par les vis de richesse fournées simultanément.

" Mettre le chauffage en marche et attendre que le ventilateur. souffle de i’air chaud,
Agir simultanément sur les vis de richesse pour obtenir le régime maximum de rotation, puis
par la vis de réglage du papillon, ramener & un régime de ralenti normal, scit: 1000 & 1200
t/ minute. ‘
Arréter e chauffage et si le moteur « galope » |égérement, parfaire le ralenti par les vis de
richesse (réglées simultanément).

TABLEAU DES PIECES
DE RECHANGE
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DEMONTAGES AUTORISES SUR LE CHAUFFAGE

Demi-boitiers de carenage du réchauffeur (voir A} 22),
Bougie (voirA)10), 7

Pierre réfractaire (voirC)4).

Gicleur (voirA)17).

Robinet desdétendeur (voirA) 22).

Venturi - Avec deux clés extra-plates, prenant appui, une sur le venturi 27, "autre sur I'entrée
d'air 12, débloguer puis démonter I'entrée d'air, sortir le raccord arientabie d'arrivée d'essen-
13. Démonter le venturi 27 et son raccord.

Au remontage, ne pas omettre de replacer le ressort et les rondelles d’étanchéité.
By:pass - Démonter les trois vis taraudeuses et retirer le distributeur,

Fiches d'alimentation - Le demi-boitier supérieur étant démonté (vair A)22), maintenir la vis
a I'aide d'une clé et avec une autre clé, démonter la fiche.

. Lors du remontage, veiller & ce que les connexions soient isolées et que les fiches ne peuvent

pas tourner,

NOMEMCL ATURE DES PIECES DE RECHANGE

N.B.- Seules les pidces portant un numéro de fabrication peuvent &tre fournies.

N® de Ne de
DESIGNATION piece DESIGNATION piece
Foyer Tuyauterie d'admission mateur
Bougie 205.644 Puits 205.726
Pierre réfractaire 204.824 Tube
Echangeur Gicleur 205.727
Turbine Canalisation 205,989
Moteur Patte de pointeau
Demi-coquille supérieure Tirette de réglags du by-pass
Demi-coquille inférieure Venturi : 205.528
Entrée d'air frais Téte de robinet de détendeur 206.212
Sortie d’air chaud 1/2 coquille pour pierre
By-pass 206.044 réfractaire 205,554
Entrée d’air 206.139 Joint de bougie 1.709
Raccord orientable 205,686 Ressort dans venturi 205.723 Q
Raccord d’aspiration des Ressort d "étanchéité sur venturi 204,135
gaz brulés 204.793 Raondelle cacutchouc mousse
Borne d'alimentation 205.649 ~ {sous venturi) 1,722
Bloc contact Patte de fixation du détendeur 206,225
Doigt de commonde Vis de détendeur 1.037
Détendeur 20,501 Ecrou de détendeur 1:106
Tirette interrupteur combiné 29.013 Rouleau de papier adhésif
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; I - QUE LE BRANCHEMENT ELECTRIQUE DU CHAUFFAGE EST BIEN CONFORME AU SCHEMA. .

; (1 9 ' 2 - QU'IL N'Y A AUCUNE FUITE, NI RUPTURE DANS LES-CANALISATIONS ET DURITES, ET QUE CELLES-CI NE SONT PAS OBSTRUEES.
‘ CHAU I:I:AG E MIA I-E X AVANT TOUTES CHOSES VERIFIER 30 . QuE TOUS LES COLLIERS ET RACCORDS SONT BIEN SERRES. .

: ] 4° - QUE LE COURANT ARRIVE BIEN SUR LA TIRETTE. ' .

([ ] A LE CHAUFFAGE REFUSE DE PARTIR B C D E F

TIRETTE ENCLENCHEE . CONTACT SUR VOITURE | LE CHAUFFAGE | LE CHAUFFAGE INTENSITE DE LE CHAUFFAGE | LE CHAUFFAGE | LE CHAUFFAGE | LE CHAUFFAGE | LE MOTEUR DE
RECHERCHE METHODIQUE MARCHE MAISLE | MARCHE D'UNE CHAUFFAGE " PROYOQUE DE PROVOQUE DES | NE S'ARRETE S'ARRETE, MAIS | LA VOITURE CA-
: PAS DE CONTACT | L'AMPEREMETRE | L'AMPEREMETRE | VENTILATEUR FACON IRREGU- INSUFFISANTE | MAUVAISES BRUITS ANOR - PAS LE VENTILA- | LE LORSQU'ON
DES INCIDENTS DE FONCTIONNEMENT§ SUR LA BORNE + | N'ACCUSE PASDE | ACCUSE UNE REFUSE DE PAR- LIERE E ODEURS MAUX TEUR CONTINU | MET LE CHAUF.
} APRES TIRETTE DECHARGE DECHARGE TIR A TOURNER FAGE .
|
| BOUGIE DEFECTUEUSE 1
|
| SECURITE DEREGLEE 2
s CONTACTS DU THERMOSTAT 3
o DEREGLES
| g PIERRE REFRACTAIRE 4
‘ - DEFECTUEUSE
‘ X FUITE DANS L'ECHANGEUR 5
! 3 AU JOINT DE LA TETE DE BOUGIE .
Z TURBINE DE SOUFFLAGE 6
i DECENTREE
o DEFLECTEUR TOUCHANT 4 J
i A LA TURBINE .
=3
=4 MOTEUR ELECTRIQUE 8
o A LA MASSE
o 7
MOTEUR ELECTRIQUE HORS 9
D' USAGE
BOUGIE COUPEE 1 0
LE ROBINET DU DETENDEUR
E NE S'OUVRE PAS . 12
— 58 MAUVAIS REGLAGE DU ROBINET 1 3 .
w
- o g :
=z 5 ~ - E—
w
=T s DEREGLAGE DU DETENDEUR 14
e ar L
@) LE ROBINET NE SE FERME PAS 15 @
o TROU D'ADMISSION DU GICLEUR 17 O
2R D'ESSENCE BOUCHE
ue .
og TROU D'ENTREE D'AIR PRIMAIRE 18
] DU GICLEUR BGUCHE
[ LE NIVEAU D'ESSENCE NE 20
53 S'ETABLIT PAS DANS LE PUITS
o~ L -
&2 y \
Eus MAUVAIS CONTACT A LA TIRETTE [ D @
= 1 & —
23 TIRETTE DU BY-PASS DEREGLEE | D 4
<
] =
% & CABLE DECROCHE DU BY-PASS 25
w .
= 26 :
w L
E
13
< TENSION INSUFFISANTE 2 7 ©
x 28
: ' @
e MAUVAIS REGLAGE DU RALENTI 29
BANDE D'ETANCHEITE |30

NOTA - LES POINTS INDIQUES EN GRISE IMPLIQUENT OBLIGATOIREMENT UN RETOUR DU RECHAUFFEUR EN USINE.
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J-REMORQUAGE

S'il s'avere nécessaire de soulever la voiture & l'avant {ou de la tirer) pour la remorquer, nous
¥ K . . ” . .
recommandons d'utiliser la fourche indiquées ci-dessous qui se monte sur les bras de la traverse avant.
S’assurer que les boulons de blocage sont bien serrés avant de tirer ou de soulever la voiture.

l_"]?@
Ly
RO o .
: . ' o o e Gobicite §,5 %
o =
Y =
Yue en é&lévation. _ - =N I
= s}
2

O

180

FIG. 97 -

Plan de la fourche.

Yue en plan. -

FIG. 98 - Fourche de remorquage

en place.



PRECONISATIONS de GRAISSAGE

ENERGOL

g Températures voisines et inféricures 3 10° C

Energol SAE 30

( Températures voisines et supérieures a 107 C

Energol SAE 40

Moteur

Boite et Pont : Energol Carter SAE 90 EP

Moyeux : Graisse Energol LC 2

Chassis ( Bl .
Picctin., - g § s B SUEED
Graissage

; Fnergol pour usages domestiques

a'la burette

Cesrprocfuits' sont distribués par la

SOCIETE GENERALE
DES HUILES DE PETROLE BP

21, Rue de la Bienfaisance - PARIS (89
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PLAN DE GRAISSAGE

O Graisseur unique

© Présence d'un graisseur symétrique

/ (TOUS LES 5000 km )

/ _ ~(TOUS LES 3000 km ) \\

() TOUS LES 2000 km

i i

e - idan ofeur - j
Q |

\ =

C\/fdonge boite pont}

©—GRA|55FUR5 SUR BRAS DE SUSPENSION ARRIERE

NOTA . Toutes les 3 vidanges changer la cartouche du fillre a huile
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ADDITIF N° 1 Au MANUEL D'ATELIER

(#3]

( Ces pages sont g encarter a o fin du MANUEL)

| - MOTEUR

DEPOSE DU MOTEUR

Avant toute chose, débrancher la batterie.

1° Déposer latdle de refroidissement,en  desserrant
I'écrou papillon situé juste derriére le dispositif de
verrouillage du eapot. Soulever la grille vers le haut,

2+ Débrancher les cables électrigues

a) dn démarreur,

b) de la borne de Pallumeuar,

¢) du secondaire de Ia bobine,

d) .des deux bornes de la dynuamo,

¢) du mano-cormtact (enlever la patte de fixa-
tion de ce fil en retirant Péeron).

3¢ Enlever le tuyan d'arrivée d’essence & la pompe
et celui qui Ia relie au carburateur, ainsi que le tuyau
de prise @essence pour le chauffage ¢t sa patte de
fixation sur le Hltre a air.

4+ Retirer le tuyau de prise de dépression sur Pallu-
nieur. :

5° Désaccoupler e ¢able de commande du démarreur
sur le levier et débloguer Péerou du eollier de maintien
de la gaine.

6* Déposer les denx tujuaus d’échappement.

7v Enlever les denx colliers de serrage des deux
tuysux de caoutehowe {(prise de dépression pour e
chauffage sur la tubulure d'admission).

8° Retirer les six écrous
de fixation de la tubulure
d'admission.

9 Déposer le ventilateur, .
au moyen de loufil spécial o
ou avec une clé 6 pans, se-
lon le cas. (Pour bloguer le
volant, introduire dans l'ou-
verture prévue sur le carter
un tournevis aprés aveir
Déposer la Cde du déten-
deur du chauffage et la
Cde d'avance 3 main s'il ¥
y a lien, Fig. 99

10" Enlever 1o cibie de débrayage. Pour cela, retirer
In goupille (6), déMoquer la vis pointeau (4), visser
lu douille {3) pour donner du mon et pouvoir sortir

REPERE
SUR CORTER,

REPERE Pn

Ie edble de la fixation (5).

AN NN

Fig. 100
Monfage ef
réglage de la
commande
d'embrayage.
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11" Retirer les six écrous de fixation du carier suy
I hoite de vitesses.

12° Enlever les deux éerous de fixation de Penire-
toise a oreilles sur  les conseles des amortisseurs
I'aulstea.

137 Déposer le ressort de rappel de Uaccélérateur.

14* Dégonupiller lu biellette de levier de commande
iaccélérateur ; déposer le cidble de starter.

15° Retirer le carburateur avee son filtre & air, sa
tubulure centrate ot les deux tubulures d'admission.

18° Tirer ¢ avent ie moteur, jusqu'an dégagement
des deux goujens inférieurs et ensuite le soulever, pour
éviter d'neerocher le dispositif de verrouillage.

REPOSE DU MOTEUR

Présenter le moteur avee Pentretoise (3) (fig.101)

Approcher deucement la queue du pignon de trans-
mission (axe de 'embrayage) dans les cannelures du
mécanisme de Vembrayage, si nécessaire, faire virer le
vilebrequin pour aligner les cannelures.

s'assurer que Penseinble est bien en ligne, et pousser
progressivement sur le moteur, jusqu'sas sa mise en
place définitive,

Monter les écrous el vondelles des goujons (2) (fig.
101)d'assembliage duo moteur, entretoise et boite de

vitesses-pont of bloguer,

Fig. 101 Fivation maoleur,

Monter les tuyauteries d'échappement (pousser sur
les oreilles de Pentretoise, pour faciliter la mise en
place des brides),

Monter Jes cerons of rondelles des hrides sans blo-
quer.

Monter e carburateur
réchanage et dadinission.

Monter, cOté tuvauteries, e

avee  ses tuvauteries  de

support anti-vibratoire

e e it



fun joint  sue chopae taee (suppurl
cutre e heite de s ilesses o1 Jea tnhuly-
res d'échappeigent ;.

> i‘iunh‘r les Brufois s oo (——\'-—'-\
 Moater  délinitivement T dixation 4
Clastigue supéricure (1) (fig, 101, W
» Moguer définitiv ement e
les guatre boulons fixant la phegne b

anti-vibratoire sur  les  tuyvauteries
échuppenwnt ¢t coté baite de vitesses-
pont ;
- les brides des tuyauteries d'adimis-
sion et d'éehappement.,
> Remonter et répler
-— la commande de débrayage ;
- - te ventilateur ;
-— les hongies ;
- la tdlerie de refroidissement ;
- la commande du démarreur ;
o commande  d'accélérateur ot
starter,
ftégler le point d'allumage,
Faire les pleins huile @ noteur o
boite de vitesses-pont.
» LRemonter

— les Atuyauterics @alimentation ot
de dépression da chauffage et d'avanee @ &Q@ @

YY

antomatigue ;
—- les tuyanteries d'adimentation
¢ss0nee |
les cibles électriques.

FFig. 103 Coneercle de distvitiation of penlfitateir.

DEMONTAGE DU MOTEUR > Déposer e mécanisime d'embrayage of e disque.

> Déposer le volanl (eing vis freinées).
Le moteur étant sur Pétabli ef vidangé, démonier > Sortir, sinécessaive, In cartouche Nadella de cen-
dans lordre : trage de 'avhre porte-embrayage,

-- la dynamo ;
— le démarreur ;
- les fils de bougies &
allumeur ot sa plaguette ( page 122)

JHISS0IrS ) 3
la jauge d'huile ;
- les bougies et leurs joints.

13

Fig.104 — Dislribuiion. é
(o

Derricre la cartouche est monté un bouchon oblura-
teur, percé d'un trou calibré, permettant le graissage
suffisant des aiguilles.

Sl v a lieu d'échanger la couronne dentée do volant,
poser celle-ci sur des brigues réfraetaires, couronne
en-dessus. Chauffer sur la périphérie ot aussi régulig-
rement gue possible : lorsque celle-ci est suffisnmment
chaude (200 & 230 cnviron), la soriir 4 Paide de deux
Fig 102 FEnsemble dépresseur, couvercle ol reniflard. pinces.
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Pour la remise en place de la nouvelle couronne.
poser celle-ci sur des briques réfractaires, entrée des
dents au-dessus. Chauffer sur la partie non dentée.
Lorsque Ia chaufic est suffisante, prendre la couronne,
lIa présenter et la poser bien d'aplomb sur le volant
froid. Vérifier su position et laisser refroidir,

Déposer : le hoitier support des commandes auxi-
liaires (20) (fig. 1) ;

— le distributeur d'évacuation des gaz avec I'arbre
de commande (10) (fig.102).

Déposer Je couvercle avant (7) (fig.103), les deux
déflecteurs d'huile (20 et 21) et les engrenages de dis-
tribution.

Pour ceci :

Défreiner et déposer les trois vis fixant la roue d'ar-
bre & cames (1) (fig.104).

Dégager doucement le pignon de commande en méme
temps que la roue (dentures a chevrons).

DEPOSE DES CYLINDRES

Desscrrer .les écrous fixant le cylindre, insérer un
levier entre celui-ci et le ecarter (fig. 24), en prenant

soin de me pas prendre appui sur la collerette de la
chemise.

Décoller le eylindre du carter, jusqu'a ce que les
écrous le retiennent.

Déposer complétement les écrous et rondelles.

Dégager enticrement le cylindre, tout en maintenant
Ia bielle, pour éviter a4 celle-ci de tomber lorsque le
cylindre est dégagé a fond (utiliser une fourche en
bois, si possible). '

Dégager les tiges de commande des culbuteurs (13)
(fig.104) les tubes de protection (12) et les joints caout-
choue (10 ef 11).

Déposer le palier AR (aprés avoir retiré les écrous
et freins). Pour ceci : i

Utiliser un extracteur, qui sera fixé sur le palier AR,
par deux vis papillons se vissant dans deux bossages
taraudés prévus & cet effet. Sortir également la bague
porte-segment et son segment.

8i le roulement AR du vilebrequin doit étre déposs,
i1 y aura lieu de chauffer le palier AR.

8i Von monie un roulement neuf, il y avura lieu de
refaire le régluge du jeu latéral du vilebrequin (voir
montage). L

Déposer les pistons (Fig. 26 )

DEPOSE DU VILEBREQUIN

Faire pivoter P'embiellage pour Pamener & la posi-
tion P.M.B. (fig.105).

Le dégager du roulement AV, en tapotant légérement
avee un maillet ; puis, le faire pivoter comme l'indi-
que la figure, pour permettre au pied de bielle de
passer par 'embrévement du carter prévu A cet effet.

YV
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DEPOSE DE LA POMPE A HUILE

Déposer la plague inférieure portant le filtre @Q’huile
et la pompe (fig. 18).

Démonter les guatre écrous et rondelles puis
dégager I'ensemble. On pourra sortir la bille (clapet de
décharge), en déposant la goupilie de maintlent du
ressort.

Déposer les puides poussoirs et les poussolrs.

Sortir I'arbre & cames et déposer le piston du mane-
contact

DESHABILLAGE DU VILEBREGQUIN

Le vilebrequin et les bielles constituent un ensenible
qui, en cas de détérivration, peut éire remis en état par
la Société Sarap, 156, rue de Vaugirard, Paris (15').

Monter le vilehrequin sur é&tau, comme Iindique 1a
figure 28.

Abattre les freins des vis (1 et 2) (fig. 29), déposer
les vis (3) et (4). Sortir Ie larmicr. Déposer le joint
caoutchoue () (méme opération sur Je second larinier).

Déposer les bagues intérieures des roulements AV et
AR

IMPORTANT. -~ FEn cas d'échange de roulement, il
est indispensable de déposer les larmiers, pour permet-
tre le passage des bras de extracteur

DESHABILLAGE DES CYLINDRES

Le travail pourra étre eflectué dans les meillcures
conditions, si l¢ cylindre est posé sur un {0t en bois,
bridé sur étau

Déposer successivement :( Fig. 33 ).

— les couvercles de culbuteurs (12} et leurs joints

— les contre-écrous (20) et les pivots (19) (fig. 34).

Sortir les culbuteurs

Ne déposer les gnides de culbutenrs {22}, Péerou (21)
et la vis (23), qu'en cas de nécessité.

Déposer le dispesitif de rappel des soupapes (voir
paragraphe « Dépose et pose des barres de rappel »).

Déposer les leviers de rappel des soupapes par les
cages des culbuteurs et aprés aveir déposé le palier (7)
(fig. 34).

MONTAGE DU MOTEUR
PREPARATION DU VILEBREQUIN

Vérifier Ie jeu latéral des bielles (0,09 & 0,13 mm).

Monter le joint torigue (8) (fiz. 29), le larmier ¢bté
distribution, les trois vis (8 et 4) et leurs freins.
Rabattre les freins et buriner les paties, jusquw’a affleu-
rer les tétes de vis. Méme procédé pour le larmier coté
volant.

Monter la bague intérienre des roulements AV et
AR, la bague porte-scgment (6; (fig. 106) et son seg-
ment d'étanchéité (7); la rondelle é&lastique (8), et
enfin, la cartonche Nadella (9) de centrage de I'em-
brayage (16 aiguilles).

PREPARATION DES POUSSOIRS (Fiz. 104)

Vérifier I'état, des galets : ceux-ci
tourner sans jeu ¢t sans serrage

Huiler I'ensemble et le monter dans le guide (8) of
s'assurer gue le galet n'est pas géné par la fente du

doivent pouvair

guide pousseir ; sinon, retoucher la fente 4 la Hme
douce. Méme procédé pour les auntres poussoirs of
F'g. 105~ Dépose du vilebrequin. guides.
Page 124
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PREPARATION

DES CYLINDRES

Sl est néeossaire de ochanger les
sitges “ot  guides  de soupapes  ouw
padices iuféricurs des barres de rap-
pely nous rappelons gqu'il est recom-
mandé  de sadresser a la Nociété
msardap, 136, roe de Vaugirard, Paris
(15), pour fuire Péchange standard :
toutes ces pidees dtant montées i
'nzote liguide,

Tl est possible, toutefois, de fraiser
et de rectifier les sidpes.

On pourra cgalement réaléser los
guldes de soupapes aux cotes répa-
ration

It est entendu que e réalésape des
guldes de soupapes s'effectuera avanl
Ia rectification des sidépes,

Roder les soupapes el vérifier les
porfées,

|
23 22 =

Fig.106 — Embiellage,

20

PREPARATION DE LA POMPE A HUILE

Péiat  géndral. Remplucer  les
aive (goupille mécunindus)

pignons,  si

CARACTERISTIQUES RESSORT ET BILLE

AE 6 e Lonwe, libre
ext. @ B omm.
Nhre spives 1 6

13 nny,
Lang, sous 00700 & @ 8 % 0.0 .
BSiile 6o,

HABILLAGE DU CYLINDRE

3i 1"échange d'une chemise s'avére nécessaire

Bepérver sur le eviindre, Ia position dn dégageiment
de da chemise, préva ponr e passage du vilebrequin.

Poser te eylindee sur un fube d'enviren fe double de
L langaeur do exlingdee,

ChanfTer, au chalunesu A gavz, Vensemble di cylindre
et plis pacticolZorement eoté colasse, Jusquid ce gue In
chemise tombe d'elle~méme,

Hetourner e exlindre of profiter gi'it est chaud pour
présenter by chemise neave of Pengager & fond — bien
dans Paxe ww o1 cn ayant soin d'orvienter convenahble-
ment les dégagements peévas ponr le passage du wile-
breguin,

Laisser retroidiv sons activer lo

Apparviet les pislons

refpoidissement.

Mouter les leviers de rappel aver loures trenle-sepl
Algnilles et le palicr supéricur (7) (fig. 34) ; apres
montage, ie jeu doit #re de 0,10 & 0,15 mm, 1 réglage
pourra &tre effectud par Ies eales (6) (fig. '34), fnon-
tées sous e palier

Lorsque le régloge sera torming, dégager le palier.
Nettoyver les fares en contact ob remonter avee de lu

piate a4 joints. Mantoer provisoirement les éerous ef
SETTEr.
Remonter les soupapes, Jes harres de rappel, et pégler

MONTAGE DU VILEBREQUIN

Apris wveir hailé dfes roulvinents, Pintroduire dans le
carter, apros sivoir mis les hielles en position PV
le présenter conpne Vindigue Ta fig.105.

»
»

k& 4

Amener les bielles an P.MH., aprés mise en place,

Monter le palier AR el fixer définitivement, & molns
que 'on ait procédé a Péehange des roulements ; dans
ee cas ¢

Iy aura liew de chauffer 'avant du carter pour
déposer 1a bague extérieure du reulement avant, faire
de méme pour le palier AR (voir Démontage). Dans
ce cas, on procédera, bien entendu, an réglage du jeu
latéral du vilebreguin (0 & 0,05 maxi). Pour cela, uti-
liser un faux roulement que Fon montera sur le palier
AR, Le rattrapage du jen se fera par adjonetion de ron-
delles de réglage catre roulement et palier AR,

Comparer Pépaissene du faux roulement el du défi-
nitif, avant de procéder & la pose de ce dernier qui
devea weffectuer & ehaud, Ne pas oublier les rondelles
de réglage. STassurer que 1o roolement est hien a fond.
Laigser refroidir lontement.

La vérification se fern o Paide d’uu comparatear

monté sur e motenr (e6té volant), lu pointe

reposant sur Pextrémité da vilehregnin.

MONTAGE DE L'ARBRE A CAMES GUIDES
POUSSOIRS ET POUSSOIRS

Nettoyer les portées de Parbre & cames el ses alé-
suges dans le ecarter. Huailer of monter.

Enduire de pade 2 joints Ies deux faces des joints des
guides. Metfre en place les goides poussoivs, les pous-
soirs of fixer (Gerous of roadelles Hrg\\':-r).

Monter le volant. :

Monter les bagues de picd de
aras el sans jen).

hiclle (comlissement

MONTAGE DES PISTONS

La pose des axes sera facilitée par Putilisation d'nn
mandrin, an centre duguael est monté faxe de piston,
Ia partie avant du mandrin formant faux axes (fig. 26).

Chanffer e piston jusqu'a pouvoeir engager 'axe.
Placer les rondeles (18) (fig. (06) entre pied de biclle
el piston el enmancher 'axe. Laisser refroidic of fen-
dre 1 jupe of monter les freins dareéd d'axe.

Le motear ¢tant vo de Pavanl, e piston ¢ole zauche
doit aveir sa feate en haot et be piston eate dreoit sa
Fente en bas,
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MONTAGE DES CYLINDRES

»  Vérifier si les tubes de protection des tiges de com-
mande des eulhutenrs n'out pas besoin d'étre éhavirés.

» Vérifier T'alignement des tiges de commande des
culbutenrs,

»  Monter les joints (10 et 11)(fig. 104)a Lt pate 4 joints.

» Sangler les segments et mettre une fourche pour
maintenir Ia bielle (fig. 27 ot 25).

» Présenter et monter les deux eylindres.

> Monter les tiges de commande des culbuteurs.

Les talons des culbuteurs sont guidés par une série

de onze cales (22) (fig. 34), épaisseur : 0,03 mm.

MONTAGE DU PIGNON ET DE LA ROUE
DE DISTRIBUTION

» ' Vérifier l'état des dentures ot remonter suivant
repérage (fig. 107).

S'il s'agit d’engrenages neufs, douc non repiras o

»  Monter dn disque gradué(voir outillage.)

> Amener le vilehrequin®au PALB, pour éviter qu'en
tournant I'arbre A cames, les soupapes ne viennent
buter contre lc piston. ‘

» Faire tournce Varbre A camnes, jusqu'a amener les
soupapes du eylindre droit en poesition compression (&
ce moment, les cames du eylindre gauche sont en bas-
cule (fermeture-r"chnppement-out‘i‘rture-admission),

> Régler les culhuteurs (eylindre droity avec une cale
de 0,78 mm. Tourncr I'arbre A ramies sens marche,
aprés avoir mis sous le culbuteur nne cale de 0,1 min,
pour pouveir sentir l'attague de Ja ecame intéressée

Reperoge
claverte

Reparage
des denrs

f

Fig.107. -~ Repéres sur pignons de disfritiation.

(échappementl). WFaire tourncr le vilebreguin, pour
Pamener entre 54° et 57° avant le PO (A.QE.) et
bloquer le volant. )

Monter la roue sur P'arbre & cames, scrrer Jes vis sans
les arréter, I'arbre 4 cames ne doit pas bouger.

Présenter le pignon sur le vilebrequin et se placer
face au pignon.

Faire tourner le pignon, jusqu'a ce qu'une de ses
quatre rainures intérieures soit dans Ialignement de
la clavette (Fig.107). @Quand une de ses dents tombe
rigoureusement entre deux dents de la roue (on peut
utiliser un mandrin pour centrer le pignon de distribu-
tion), repérer ave¢ un pointeau.

Déposer les vis fixant Ia roue.

Engrener pignon et rouc suivant les repéres et les
monter ensemble (4 cause des dentures taille chevron).

Le montage s'effectuern progressivement. Ultiliser un
maillet ; taper doucement en faisant suivre la roue.

Monter les freins et vis, bloquer.

Enlever I'arrét du volant.

Yy
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VERIFICATION DU CALAGE DE LA DISTRI.

BUTION

La méthode la plus simple consiste & vérifier I'A.0.A.
qui correspond A quatre dents avaut point mort haut,
sur la couronne du démarreur (visible par In lumidre
du carter).

Ne pas oublier de faire le réglage des culbuteurs
avant, et de laisser la cale de réglage entre queue de
soupape et culbuteur. Faire tourner le moteur dans le
sens normal de rotation, jusqu's ce que le culbuteur
attaque la soupape. S'arréter de faire tourner stricte-
ment au moment ol la cale ne peut plus coulisser gras
euntre culbuteur et soupape.

Vérifier, & ce moment, le nombre de dents séparant
du P.OMLH.

Vérifier le calage ; aprés vérification, rabattre les
freins des vis de la roue d’arbre & rames.

Vérifier I'état du piston (3) (fig. 6) de commands de
mano-contact, ainal jue les autres pleces (fig. 5).

Mettre en place ia rondelle et le déflecteur

Monter le couvre-engrenages avec son joint. -

ITtitiser un mandrin pour le centrer, avant de bloguer
les Gcrous (fig. 30).

Vérifier le mano:contact et changer les pitces défec-
tueuses, si nécessaire.

Monter la pompe A huile et caler 1o dépresseur.

i
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Fig. 108 ftéglage d'un callntenr.

VERIFICATION DU CALAGE DU DEPRESSEUR

Le calage du dépresseur n une grosse importance sur
la consommation @huile de la voiture, son réle étant
de faire régner une certaine dépression dans le carter,
4 chaque mouvement des pistons vers les culasses et
d’empécher toute pression pendant le mouvement
inverse,

Pour Ia vérification du calage du dépresseur, utiliser
lu plaquette de réglage, spéciale 329.048 (fig. 16bis).

Amener le moteur an P.M.H, au moyen du repére du
volant et du point de concordance dans le carter.

L'une des lumitres du dépresseur doit coincider avee
la découpe de la plaguette ; sinon, le dépresseur doil
étre réglé.

REGLAGE DU DEPRESSEUR

1* Remettre le support 'de pompe en place, en enga-
geant la roue d’entrainement dans son pignon de com-
mande, situé sur 'arbre & cames.

2° Maintenir I'une des deux lumiéres du dépresseur
(fig.16b) en face de la découpe de la plagquetite de régla-
ge, en prenant soin d'orienter le tournevis d'entraine-
ment de Pallumeur, de fagon & éviter le croisement des
fils de bougies.
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3 Monter le pignon (3) (fig, 17), en cherchant a
engazer le tournevis nile dans son corresporiiant
temelle, de Varbre de commande (12).

Si cette opération n'est pas possible sans bouger le
dépresseur, modifier d'une dent, Ia position de la roue
(1}, jusgu’d satisfaction.

4° Mettre en place le corps de pompe (9). Placer les
écrons et rondelles, et bloguer.

5° Faire tourncy le moteur de quelques tours, et revé-
rifier le calage.

6* Remonter ie filtre et le couvercle inférieur.

7 3donter le boitier et les commandes auxiliaires et
le tube reniflard

Monter la pompe ) 2ssence (pousseir, joint, entre-

toise). "

Monter Pallumeur, la dynamo, le démarrcur et véri-
fier si les dents du lanceur s'engagent bien dans celles
de la couronne.

Le lanceur est correctement réglé, lorsque le contact
s'établit quand le pignon est & 3 mm avant sa fin de
course.

Poser la jauge d'huile
d'huile aux culbuteurs.

Reposer le moteur sur la voiture (voir au début de
I'étude). C'est au cours de cette derniére opération que
I'on remontera le ventifateur, sa poulie, les bougies

et Ia tuyauterie d’amenée

il. — BOITE DE VITESSES — PONT

V —— DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES-
PONT

Désaccoupler fes transinissions — c6té€ pont.

REMARQUE. - Le travail sera facilité en faisant
avancer la voiture, pour que se présentent successive-
ment les quatre écrous.

Dégoupiller et débloguer les écrous et finir le démon-
tage de ces derniers, en utilisant un fournevis spécial
que on engagera dans les eréneaux des écrous,

Coté pont, désaccoupler les cibles (rouge et noir)
(L et 2y (fig.109) de comnmunde du sélecteur, sans dépo-
ser le couvercle de lu hoile de vitesses.

Déposer les aves (fig. 101)  des supports élastiques
supérieurs (43, pour libérer Uentretoise (3).

Dépaser les vis fixunt 'embase de Ia boite de vitesses
sur le bercean (6).

Désnccoupler  complétement  la commande d'eni-
brayage avee le levier ¢t sa douille cannelée (fig. 100).

Déposer le support anti-vibratoire (enfre boite de
vitesses et tubulures de réchauffage et d'échappement).

Désaccoupler  la commande de  compteur  (edte
tableat).

Avancer légirement la boite de vitesses et déposer le
cable de commande de comptenr (coté pont),

Dégager compiétement In boite de vitesses-pont de
la veiture.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES-PONT

Présenter la hoite de vitesses-pont sur son berceau ;
approcher.

Monter Ia commande compteur cété pont.

Mettre ln boite de vitesses-pont en place sur son
herceau (6) (ii;_{.l(jl)..\iunl'r'r les deux vis et leurs freins.
Bloguer et freiner.

Présenter les plateaux d’accouplement des cardans.
Monter les écrous, Bloguer, Goupiller.

Porer Ta plague anti-vibratoire (entre hoite de vites-

Y ¥
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8¢ ol (uyauterie). Monter les écrous et leurs freins.
Approcher sans bloguer.

Remonter les cibles de commande du
régler (voir « Remontage de Ia bhoite »).

sclecteur et

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

Ne jamais démonter ou monter, 4 froid, les roule-
ments du carter ou des couvercles.

Poser la boite de vilesses sur un support d'établi.

Vidanger huile.

Déposer Parbre de commande de débrayage (15) (fig.
110) avec son levier et la fourchette portant la butée.

Enlever le couvercle supérieur de boite de vitesses.

Le couvercle est monté avec interposition de joints
et bagues caoutchoue, comme FPindique la fig. 111

Déposer dans Yordre, aprés avoir rabattu les freins
(5), les écrous (2), les freins (5), les vondelles (7), les
rondelles caoutchoue (6), le couvercle (4), le joint (1).

Caté droit du carter de boite, abattre le frein du
contre-écrou de la vis de butée de Ja fourchette de
3 et 4¢ vitesses.

Débloquer le contre-éerou et desserrer 4 fond la vis
de butée. )

Dépose du couvercle avant :

Abattre les freins ct déposer écrous et freins.

Décoller le couvercle et dégager doucement par le
pignon de transmission qui entraine, du fait de la taille
chevron, la rour de transmission

Retirer ln cage et ses billes, la bague arriere de la
butée du bhout de 'arbre pignon d'angle (cetfe bague
serre sur Parbre)

Dégager la bague avant de Ia butée restée dans le
pignon de transmission, ofl elle est emmanchée 1égé-
rement dure.

Retiver les 26 aiguilles

Chauffer le couvercle avant (150 & 200°) et dégager
le pignon a guene et son roulement, chasser le rou-
lement de Parbre, retirer les rondelles de réglage. Re-
tirer le youlement (41) (fig. 43). de Parbre intermédiai-
re et ses vondelles de réglage.
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DEMONTAGE DES FOURCHETTES

Ecarter Ia fourchette de 3 vitesse et surmultipliée,
retirer le clabot de 4 vitesse (voir fig, 111bis).

Enclancher la fourchette de 3, 4 vitesse en position
&, puis dégager le clabot de 3 vitesse (10) (fig. 43) (ou
prise directe) et le manchon de freinage. Ramener Ia
fourchette en position peint mort.

NOTA. — La maniére d'opérer la dépose de la four-
chette de 2° et 4" vitesses, indiquée ci-dassaus, permet,
dans le cas de dépose de cette dernidre seulement, d'évi-
ter le démontage des autres fourchettes.

Fig.109 — MEcanisymp puU SELECTREUR
Lame ¢! quine de passage des vifesses.
Cédble et guaine de sélection.
Raitier de sélecteur.
Ecrou de rotutle,
Coussinet de rofule.
Renvoi.
Levier de commande de renvai.
Rondelle Z de 12, acier, 12,5 94% 2,5,
Circlips « Debard » extérieur type 2000 7% 8.
. Rondelle Z de 8, acier (8 25163 1,5).
. Suppart de sélecteur, pariie exlérienre.
12. Caoulchoue de la cage.
14. Rotule du levier de commande.
15, Levier de commaunde,
16, Poignée du levier de commande.
17. Rondelle Z de 8, acier, 83516 1,5,
18. Axe de la chape du levier de commande.
19. Chape et arbre du levier de commande,
20. Vis H 6x 23, acier, fivant le cdble de sélection sur e
levier de communde.
21. Caoutchoue de Pembaont,
22, Vis H 6x16.
23. Goupille V 2x20,
24. Rondelle Z 0.
25. Awe de chape de G a téle el goupille,
26. Chape carrée de 6 du cable de commeanie,
27. Ecrou H bis de 6, acter.
28. Suppor! central de sélection.
29, Vis H 6» 25, acier, fixanl {¢ chapemy de rotule.

i
e

des éléments de la

Dans &
i srddre suivant oomare

boite
che arl 3, . 4 vite s

Géposer la fourchette de prise directe et 4 vitesse
en procédant convme suit @

Retirer Varbre de Ia fourcheite et da carvter, tout
en fa maintenant et cn obstruant d'un doigt le trou de
montage de Ia bille et du ressort de verrouillage, afin
que ceux-ci ne soient pas projetés et égarés lorsque
Parbre les libére.

Dégager ensuife la fourchefte du carter en faisant
tourner & la main Varhre de pignon d’angle, afin de
dégager ia fourchette des cannelures.

Déposer ensuite, de la méme maniére, les fourchettes
de marche arriere et de ln [, 27 vitesses, puis le syn-
chro (7}, le bailadeur (10), et Ie support (11) (fig. 43).

DEMONEAGE DES PIGNONS (Fig. 43)

Dégager Ia rondelie de blocage (12) des cannelures de
Tarbre de pignon d'angle (tourner sens inverse des
aiguilles d’one montre), retiver les rondelles de réglage
(14).

- Dégager ensemble le pignon ot la roue de surmul-
tiplige (18).

Déposer la roue de premiiere (15), le clabot de pre-
midre et deuxiéme (roue de marehe arrigve) (19), le
manchon de bronze premiére et deuxidgme (17), la roue
de deuxiéme (15), retirer la rondelle de frottement de
la reue de deuxiéme,

Dégager "arbre intermédiaire du roulement arridre.

DEMONTAGE DU MECANISME DU PONT
(Fig. 112)

Déposer les écrous et les freins fixant le chapeau
de roulement dreit, décoller et déposer le chapean,
retirer les rondelles de réglage et les repérer.

Déposer les &crous et les freins fxant le couvercle
latéral gaunche du pont, .

Chauffer le carter sur le pourtour du logement des
roulenients du pignon &angle ; lorsqu’il est suffisam-
went chaud (180 a4 200°), dégager le pignon (1), son
reulement et rondelles de réglage.

Il arrive gue Ia bague extéricure du roulement a
galets reste en place aver les rondelles de réglage. Les
dégager au moyen de deux ecrochets longs.

Chauffer Vensemblie du carter de pont, puis lorsque
fe carter est suffisamment chaud, saisir d’une main
I'extrémité duo planétaire, c¢été couvercle Iatéral, et
frapper 4 petits coups de maillets alternativement en
bout de V'autre planétaire (c6té dreit) et en bout de
Paxe démultiplicateur, pour dégager Vensemble du
mécanisme du carter.

Déposer du couvercle latéral Paxe de démultiplica-
teur (2) cn dégageant les roulements, retirer les ron-
delles de réglage et repérer.

Dégager le différentiel, la bague intérieure du rom-
lement restant en place.

DEMONTAGE COMPLEMENTAIRE

En cas de remplacement d'un carter, procéder au
démontage immédiatement aprés avoir démonté Ie
mécanisme, alors que le carter est chaud.

Déposer les rondelles obturatrices (3 et 4} ; ces ron-
delles, M'une sur le carter, Pautre sur le couvercle laté-
ral de pont, ne sont 3 déposer qu'en cas de remplace-
ment ou de rectification de Ia face d'appui de la bapue
d'étanchéité et dans le premier montage seulement.
Un second montage comporte une bague (3) en rem-
placement des bagues (3 et 4) et des joints (8).

I modele @ in portée eylindrigue du plaieau d’entrai-
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Fig.110 — Embrayage.

nement d’arbre de transmission mesare 17 nun de lon-
gueur ; 2° montage : 11 mm.

Déposer le roulement arritre d'arbre intermeédiaire ;
de Pintérienr du carter de pont, chasser le roulement
arriere et la rondelle obturatrice du logement de

de cette cote on retranchera la différence de niveay des
taces d’appui du roulement conigue — cité pont --
vette cote se tient entre 1,23 et 1,4, et si Von prend 1,3
pour exemnple, on aura :

28 — 1,3 — 1,2 mm

I'arbre.
‘Da,ns le carter boite de vitesses, dégoupiller le b) REGLAGE DE LA ROUE D'ANGLE
gﬁ::"lpdf;i':];j;('hf 1(“!{1{::1?1‘]9(]?:3;2; les deux rondelles > Visser le bouton G jusquwa buter sans forcer.
A L g & Si Uindex est au zéro (ce qui correspond & une cote
de 52,5) et la roue & monter marquée 33, il N’y aura pas
REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE (Fig. 113) de tales B présulr. i
- Si, par exemple, on veleve | 0,25 done 52,95 ¢t sl Ia
(aver_‘ I"outillage) roue est margquée 33,80, Pépaisseur des rondelles A pré-
e T e e L LR voir pour le voulement droit sera de 0.8 0,25, soit 1,05,
Monter le tampon A a Ia place du petil couvercle du
Dﬂnt_- ) ¢} REGLAGIE DU JEU LATERAL DE L'ARBRE
Dévisser le bouton G de quelques lours pour gue son DEMULTIPLICATEUR
xtrémité permette le ‘ le 'emhbout du beuton C. ¢ 3 :
gRiRsEte permciin le passige detembe b > Déposer les tampons A et F, monter le petit couver-
a) REGLAGE DU PIGNON D'ANGLE
Mettre en place le tampon F (aprés avoir suffisam-
ment dévissé le bouton ) et monter Parrét 1.
. Visser le bouton € jusqu’a huter sans forcer et lire
sur le vernier de lu vis la cole en -- ou en — du zéro.
Exemple : 8Si lindex se trouve juste a4 zéro, la cote
trouvée sera de 47,5, )
En supposant gque le pignon du couple d’angle soit /
marqué 30, on caleulera comme suit Pépaisscur de la il :
cale a préveir pour celui-ci lors du montage définitif : it
50 — 47,5 == 2,0 Ivig. 111 — Couvercle de boile de vilesses.
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Fig. 111bis
1. Fourchette 1°7 et 2.
2. Fourchette de marche
arriére.
3. Fourcheite 1 et 4.
1. Vis butde.

s e ;,7'.'-/
/ I 1M 1/

cle avec les rondelles de réglage et la cage extérieure
du roulement.

Monter Parbre démultiplicateur avec ses roulements,
coucher le carter (coté droit), monter un faux couver-
cle (alésage du roulement plus fort, pour ne pas avoir
a chauffer) avec, entre roulement et faux couvercle,
une épaisseur de cales suffisante pour que celui-ci ne
porte pas sur la face d’appui do carter. i

Monter les écrous et serrer jusqu’as ce qne Varbre
tourne librement mais sans jeu.

Relever le jeu entre les faces d’appui du faux couver-
cle et du carter (jeu de cales).

Retrancher cette valeur de celle des rondelles mon-
tées de ce cbté, ce gui donne Pépaisseur dea rondelles
de réglage & prévolr pour le roulement gauche de Par-
hre démultiplicateur.

Il faudra toutefois tenir compte de la différence de
profondeur des logements entre le faux ecouvercle et le
définitif.

YY

On procédera ensuite au montage du mécanisme de
pont.

REMARQUE. — Les rondelles de réglage seront con-
trolées minutieusement,

Aprés montage le jeu entre dents doit étre d'environ
2/10.0btenu aprés répartition des rondelles de réglage.

Etant donnée l'importance du réglage du couple
d'angle, on pourra vérifier le réglage en procédant au
contréle des portées de dents au bhleu ou & la sanguine
1fig, 114). 5.

ORDRE DE REMONTAGE DU PONT, APRES
REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE

Les calages ayant été déterminés, il est entendu que
les arbres du démultiplicateur et du différentiel sont
munis de leurs roulements et préts i étre remontés
dans le carter. Vérifier entre points si la couronne n'
a pas de voile ni de faux-rond, changer de cannelu-

res si nécessaire,

On ne s’occupera pas du pignon d'angle (1) (fig.112),
qui a été retiré aprés calage ; seules, les rondelles de
réglage et la bague extérieure du roulement (27) (fig.
43) étant restées en place.

Les opérations se succéderont dans 'ordre suivant :

Chauffer le carter sur I'ensemble du pont.

FPlacer le carter boife de vitesses-pont en positlon sur
le cOté droit.

Mettre de Ia pite 4 joints sur le chapeau de roule-
mient, ¢6fé droit, du démultiplicateur, mettre celuf-ci
en place, bloquer et freiner.

Mettre les cales de réglage (7) (fig. 112) aun fond du
chapeau de roulement, en les introduisant par I'inté-
rieur.

,ibis

—1

Fig. 112 Yok ECLATEE nu wfcaxissr pr o opoxt (avec 2éme montage et sortie de pont).

- L ohis, Couple d'angle.

Arbre démultiplicalen::

el 4. Brgue de sortie de ponld 11 mantage,

- Bague caounlchowe de sorfie de pont (2 mnonlage).
Joint d’étanchéité sarfic de pont (19 manfoge).

L BE TR TR N

b Unles de céglage de couple d'angle.

0. Arbre différentiel.

10 et 12 Rouwlements d'arbre de différentiel.,

. Gales de réglage de latéral d'arbre de différentiol.
13, Tonlewent d'arbre démulfiplicatenr,
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Introduire Pacbre démultiplicateur (2), sans le mettre
vn place, et en le maintenant suspendu. De l'autre main,
engager l'arbre différentiel (9), de facon a passer le
roulement (10) inférieur par dessous la roue d'angle.

» Mettre l'ensemble en place, en le laissant glisser a

»

»

fond.
Placer les cales de réglage (7 et 11) sur les roule-
ments (12 et 13).

IFig, 113 — Oulil de réglage dn pignon d’angle.

Meftre de la pite & joints sur le joint du carter.

Chauffer le couvercls latéral du pont (pour permet-
tre emboitement des roulements), le mettre en place,
bloquer et freiner.

Remonter les sorties de pont.

\

Portée correcte.

\

Mauvaise portée.
Retirer des <ales
au pignon d'angle.

Mauvaise portée.
Ajouter des cales

au pignon.

Fig. 114 b1s CQontrale de I partée dua conple d'angle,

Deux cas sont 4 considérer :

1° Montage avec bague de sortie et joint d'étanchéité
(fig. 115); dans ee cas, il est indispensable de vérifier
la position du joint avant montage.

_Pour ceci, utiliser une bague pour montage a blanc
(fig. 116) et procéder comume suit :

S'assurer que le segment d'arrét (4) est bien en place
dany le plateau (2). '

Rementer le plateau (2) a4 blune, bien 'enfoncer jus-
qu'au segment ¢t vérifier la cote (A) qul dolt &tre de
13,8 a 1538, Si cefte cote est inférleure & 18,8, retou-

Fig. 115 — Sortie du pont 1** montage.

Duns le 2* monlage la bague de sortie de pont (1) et le
joint (81 son! remplacés par un joint d’étanchéité spécial,

cher la face (B) du plateau. %1, an contrairs, la cote
(A) est plus grande gue 15,3, compenser avec des ron-
delles de réglage correspondantes. La vérification de Ia
cote (A) peut se faire a Paide d'une bague de 13 mm
d’épaisseur montée sur le plateau et en mesurant le jeu
avec des cales.

Monter le plateau (2) garni de ses vis (7) et de la
bague d'étanchéité (8) (dont la portée graphitée aura
été légérement graissée) sur les cannelures du plané-
taire. Engager bien & fond.

Poser un nouveau joint d'étanchéité (6), puis visser
I'écron (3), bloquer et placer la goupille fendue (5).
§ 2° Montler les joints d'étanchéité (5) (fig. 112). S'as-
surer qu'ils soient correctement engagés cioté carter, et
enfin, monter les plateaux, mettre les joints de caout-

y Jeu de cales

W

A ?
& t\\:ﬁlm»a»}ﬁ{ﬁ/ 7

o ¥

Bague pour montage 3 blang,

Fig. 116 - Vérification du nwnlage du plaican

d'entrainement. ( ler montause )
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choue. Visser les écrous centraux, bloguer et goupiller

Monter Ia prise du compteur (mettre de la pate a
joints entre celle-ci et le carter).

Mettre en place le bouchon de vidange et le freiner.

NOTA. — En ce qui concerne les sorties des cardans,
il existe un nouveau montage, constitué par nne bague
de caoutchouc (5) qui supprime les joints (6) et les
bagues (3 et 4). La longueur de la portée cylindrigue
du plateau de sortie est de 11 mm au lieu de 17 mm
dans le premier montage. (fig. 112)

REMARQUE. -—— Lorsque l'échange des joints de sor-
tie de pont est a effectuer sur la voiture, procéder
comme suit
DEPOSE

Mettre la voiture sur cales et soulager le ressort
inférieur de suspension en plag¢ant un cric sous la der-
niére bride, afin de permettre 4 la roue de tourner
librement.

Déposer les écrous fixant la transmission sur e pla-
teau de sortie de la boite de vitesses. Laisser la trans-
mission reposer sur le brds de Ia traverse avant.

Retirer I'écrou crénelé

Déposer le plateau d’entrainement . Le segment
d’arrét du plateau et le joint d’étanchéité
viennent avec le plateau, ainsi que la bague détan-
chéité

Retirer la bague (d’étanchéité du plateau, ainsi gue
ses rondelles de réglage (8'il ¥ en a).

Pour Péchange procéder comme indigné plus haut,

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

REMARQUE. — Le montage indigué ci-dessous ne
concerne que le mmécanisme ‘de la boite, le pont étant
supposé monté définitivement, la cage extérieure du
ronlement (27) (fig. 43) et le roulement arrigre (32)
en place, ainsi que l'obturateur (31) du logement de
Iarbre intermédiaire, suivant les gas. Ces pidces auront
&té mises en place lors de la chauffe du carter pour le
montage des ronlements du pont.

MONTAGE
Avant d’effectuer Ja pose du mécanisme dans le
carter, il y a lieu de préparer les synchros,

SY¥YNCHRO DE DEUXIEME VITESSE (fig. 117)

Monter successivement les joncs (18 et 18), le syn-
chro (21) et l'entretoise de Varbre de pignon d'an-
gle (22) sur le support de roue de marche arriére (20).
Lorsque les piéces seront assemblées, on remarquera
que le synchro (21) arrété par le jonc (16), lui-méme
ouvert par Pentretoise (22), est verrouillé, mais peut
et doit osciller librement sur le support (20). Cette
oscillation, déterminée et limitée de part et d'autre,
par les cannelures intéricures du synchro (qui sont
moins larges que celles du support), permet un débat-
tement d’'une demi-dent sur les dents extérieures.

REMARQUE, - Le synchro (21) comporte 18 dents
el G cannelures intérieures. Les premiéres étant divi-
sibles par les secondes, on comprendra facileiment que
le synchro el le support de marche arriére s'alignent
directement, lors de Ia mise en place de 1'entre-
toise (22), ce qui n’esl pas le cas pour le synchre de
Ia troisiéme vitesse (prise directe).

SYNCHRO DE TROISIEME VITESSE (prise directe)

Monter le jone (8) aur le support de elabol, de prise
directe (11).

Présenter le synchro (), le monter sur le support.
Bien que verrouille par le jonc (8), le synchro peul
et doit tourner sur le zupport.

Détlerminer Ia position du synchro par rapport au
support.

Cette opération est trés importante, car si 'on cons-
dére que ces derniers comportent 16 dents extérieures
ef 6§ cannelures intéricures, les premiéres n’étant pas
divisibles par les secondes, on en concluera qu'elles
ne peuvent occuper qu'une position Nune par rapport
a lautre, pour gue les axes de leurs cannelures inté-
rieures soicnté bien tous dans le méme alignement,
lorsque les dents extérieures sont elles-mémes ali-
gnées.

Procéder comme suit :

Chercher sur le suppori de clabot (11) la canne-
lizre {(€) domt I'axe passe par celui d'une des denis (D},
repérer la' dent.

Faire la méme opération sur le synchra (7) el re-
pérer Ia dent correspondante.

Assembler aupport de clabot (11} et syachra (71;,
en alignani les dents repérées. Om remarquera alors
que les axes des cannelures intérieures des drux pifres
sont également dans e méme alignement.

NOTA. - Pour certaines széries, les repéres sur le
synchro el sur le support de clabol sont marqués 3
l'usine. Il suffira donc d'assembler lex pidces et d'ali-
gner les repéred.

On remarduera que, dans cetle position seulement,
comme pour le synchro de deuxiéme, Ja différence de
largeur des cannelures permel un dshallement dune
demi-dent entre les deux piéces.

La préparation des synchros étant terminéde, procadsr
au montage du méranisme dans le carter.

Monter V'ensemble de marche arrigre comprenant |a
rondelle (33), la douille (35), la roue intermédiaire
de marche atriere (34). la rondelle (37) et la gou-
pilla (38}, puis le roulement (27) sur Varbre do couple
d@angle( fig. 43).

NOTA. — Concernant les boites comportant nn paher
a4 alguilles cdté roulement du pignon d’angle. An
remiontage cde la heite de vitesses, il est expressément
recommandé de remplacer le palier entrelnise (25), le
palier de maintien (28) et les aiguilles (28) par une
bague entretoise n* 338.655. Dans le cas ol cetts bague
entratoise fait défaut. on peut, sanzs inconvénient. maon-
ter seulement le palier entretoise (25)( fig. 43).

Aprés avoir monté la bague entretoise ou bien le
palier entretoise (25) sur le pignon d’angle, préscnier
et monter P'ensemble dans le carter.

Monter en place le manchon de voue de deuxidime (24)
dans la vone (23) et monter 'ensemble sur Ie pignon
d'angle.

Monter Parbre intermédiaire (39) et In rondellp  de
réglage (30).

NOTA. — La valeur de cette rondelle de 1églage
dépend de lindice de taille Gleason marmqué snr le
pignon d'angle,

=¢ reporter an tableau ei-dessous

Indice de taille nmargné

sur le pignon Ipaissenr de da rondelle

49 4 ] n

19,9 | "1
30 ! 2
a0 1 0.3

Mettre en place Pensemble portant le synehra (21),
Pentretoise de arbre de pignen dangle (22), le sup-
port de roue de marche arriere (20) et la rone de
marche arritre (19).

NOTA. — 11 esl vappelé que la gorge inlévienve de
fn roie de marehe arvidre doit aveir 2 m mde lavge

Monter sur le pignon dtiangle e manchon de roue
de premicre (17), en s'assurant que son frou de prais-
safe correspond avee erlui du pienon dangte, puls
monter In roue de premicre (15).
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\fonter ce couple pignon wené de  la surmultfi-
plice (13) sur Uarhre intermédiaire (39). Poser la ron-
delle de blocage (12).

NOTA — Cette rondelle doit bloguer, au maximumnl,
l'empilage déjd monté sur le pignon d'angle, en 'ame-
nant dans la gorge prévue sur celui-ci et en Jui faisant
exécuter un demi-tour. On pourra parfaire le serrage
par l'adjonction de rondelles de réglage (14). La ron-
delle de blocage (12) doit étre montée, le chanfrein
vers la roue de quatrieme (13).

Bettre les fourchettes en place sans monter les
axes, Respecter Vordre suivant : 17 et 29, 3" el 4", mar-
che arri¢re.

Continuer ¢ montage du meécanisme par Pensemble
synchro (7), le support de clabot de prise direete (11)
ot son clapet (10).

Aprds gétre assuré que le clabot coulisse librement
sur le support, wmonter Ie jonc (9).

TRES IMPORTANT. - - a) L'ensemble synchro doit
étre monté de telle fagon que les fentes du support
de clabot (11) viennent verrouniller la rondelle de blo-
cage (12). S'assurer de méme que I'ensemble coulisse
hien sur Parbre du pignon d’angle.

b) Aprés la mise en place du synchro et s’étre assurg
il est bien engagé a fond, ajouter, 8'il y a lieu, des
vondelles de réglape (6), pour éviter que la partie co-
nigue du synchro (7) et celle du pignon de transmis-
sion (1) ne scient en friction

Monfer Ia bague arriére de la butée a billes (5) sur
ia queue du pignon d’angle,

La cote entre la face du synchro (7) et celle de la
butée A hilles (5) peut varier entre 3,6 mm et 4 mm.

Procéder A la préparation et & 1a pose du couvercle
avant.

A Vaide de faux roulements, déterminer la valeur des
rondelles de réglage (3 et 42).

Monter Ie roulement (2) sur le pignon de trans-
nrission (1).

Chauffer le couvercle avant. DMonter le pignon de
transmission (1) et son roulement (2), ainsi que le
roulement (41).

Mettre en place les 26 aiguilles (4) dans le pignon (1)
ct les maintenir par le jone

NOTA, — Sur certaines boites, ce jonc n’a pas été
prévu. Dlans ce cas, ne pas en monter. Utiliser de la
graisse trés dpaisse pour maintenir les aiguilles dans
leur logement.

MMonter Ia bague avant de la butée (5). Celle-ci doit
forcer dans le pignon (1).

Accoupler 1a roue et le pignon de transmission (1).

Mettre le clabot de surmultipliée (40) dans la four-
chette, présenter le couvercle AV et monter avec quatre
éerous ssulement.

Vérifier Je jeu longitudinal. Pratiquenment,
doit tourner gras et sans jeu longitudinal.

le pignon

MONTAGE DES FOURCHETTES

(Voir coupe longitudinale de la boile)
(fig. 42).

Le couverele avant étant déposé :

— Metire en place Ta fourchette troisitnie et qua-
trieme.

— Mettre cu place Ia fourchetlte premiére et deuxic-
me dans Ia gorge de la roue de marche arviére,

— Meitre en place Ia fourchette de marche arriére
duns In gorge dn pignon de marche arrieére (7).

— Placer [e eone (3) de prise directe en faee dua re-
pire da clahot (4).

— Placer Peusemble manchon-clabot sur Parbre dun
piznon dangle.

—-= Plaver la fourchetie troisicme et gquatritme vites-
se5 sur Ie elabot (4).

e Engunger Parbre de la fourchette jusgu’an trou dv
billage sur In fourchette.

~~ Intreduire le ressort, pois L bille.
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— Tout en exercant une pression sur la bille, enfon-
cer Parbre jusgue dans son logement.

— Procéder de méme pour les deux autres arbres
de fourchette.

— Mettre la fourchette troisitme et guatrieme en
appui sur le jonc (5) vers l'arriére (point mort). Ame-
ner l'écrou crénelé (2) sur la face d'appui du ecarter
sans bloquer.

— Aligner les encoches (6) des deux autres four-
chettes d’aprés la précédente.

— Placer les fentes des arbres de fourchettes et des
acrous crénelés dans le méme alignement et placer Ia
barreite de verrouillage. )

— Monter la butée a billes sur l'arbre du pignon
d’angle (8).

—- Placer le clabot de la yuatriéme vitesse (10) sur
I'arbre intermédiaire en Vintroduisant dans la four-
chette, puis mettre en prise sur la quatriéme.

— Mettre cn place les aiguilles Nadella (1) dans loe
pignon de transmission en les collant & Faide der rraisse.
Poser Ia butée a billes.

— Enduire la face d'appui du couvercle avant de
pate a .joints.

— Mettre en place, dans le couvercic avant, la roue
de transmission (9) ¢t en la maintenant en dessous,
présenter I'ensemble sur les goujons de fixation. )

-— Poser les freing et les écrous du couvercle (clé de
10).

2— Régler la vis de butée de la fourchette troisiémv
ot quatridme (prise directe), de facon 2 obhtenir envi-
ron 5/10 de jeun.

REGLAGE DES FOURCHETTES

Déposer le couvercle avant.

Engager Yaxe de la fourchette troisicme el quatrié-
me, jusqu’'aun troun de billage sur la fourchette.

Introduire le ressort, puis la bille.

Tout en exercant une pression sur la bille, enfon-
cer I'axe jusgue dans son logement,

Procéder de méme pour les deux autres axes de
fourcheftte.

Mettre la fourchette troisidme et quatriéme en
appui sur le jonc vers l'arriére (point mort).
Amener I’écrou crénelé sur la face d'appui du carter
suns blogquer.

Aligner les encoches des deux autres fourchettes
d'aprés la précédente.

Placer les fentes des axes de fourchettes et des
écrous crénelés dans le méme alignement horizontal
et placer le frein plat. S'assurer avant, que sa lon-
gueur correspond bien, & 3 mm prés, & Ia cote d’emn-
brévement dans le carter.

Remonter définitivement le couvercle avant, sui-
vant les indications d&ja données, aprés avoir endnit
les faces d’'appui de pdte & joint.

REGLAGE DE LA COMMANDE DES VITESSES

|. — REGLAGE DE LA SELECTION (tig. 36)
( page 44 et 45)

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE DEBRAYAGE

DEPOSE (fig. 100}

Fnlever la goupille (6), débloguer la vis pointean (4)
pour visser 3 fond la douille (3), ce gqui donne une
garde suffisante permettant de dégager le ecdble de la
butée (5).

Déposer la douille de réglage (3). Quvrir ia plaque de
vigite Appuyer & fond sur Ia pédale et sortir le
cable.
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POSE (fig. 100)

Aprés avoir graissé le nouveau cable. Pengager par
le trou du support. Appuyer 4 fond sur la pédalr ef
mettre en place la rotule dans son logement.

Passer le cable dans la douille (3) et visser celle-ci
dons son noyvau, jusqu'a répartition du filelage de cha-
que chté, et en veillant & ce que ie téton de la vis poin-
teau (4) puisse se loger dans la fente de la douilie,

Placer le levier perpendiculairement au sol.

Si le cable est trop long, changer de cannelures, de
maniére & ce que le levier soit légérement incliné tors
I'avant, et régler,

ill. — DIRECTION

TRAIN AV

DIRECTION
DEPOSE DU TUBE DE DIRECTION (fig. 56)

Déposer le capuchon percé (11) du volant (Vécus-
son DYNA (12) et le ressort (13) viemnent avec).

Retirer les trois vis (14) de fixation du volant
sur l'embase du tube de direction, ainsi que leurs ron-
delles (fig. 43).

Enlever la bague inférieure (8), aprés avoir exercé
une légére pression sur le ressort (10).

Déposer les trois éerous de fixation (153 de la
plaquette (16) et leurs rondelles,

— Sortir la plaguette (16) et déposer les trois entre-
toises (17).

Faire glisser la collerette mobile (9), jusqu'a Pem-
base du tube de direction.

Desserrer la vis (5) de serrage du toc d'entrai-
nement,

Par Pintérieur de la voiture, tirer doucemmcnt sur le
tube de direction. Faire attention a la hague de
butée (7) et & la rotule en caoutchoue (6) gni sont
toutes deux en deux pidces.

Retirer completement le toe @entrainement (18).

REPOSE DU BOITIER

Remettre en place le foc d'enfrainement. Le man-
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chan (1) doit buter par Je jone (2), sur le chanfrein
de la queue cannelée (19) du pignon de crémaillére.
Les dounilles de cuoutchone (3) doivent étre emman-
chées & fond dans leur logement et les doigts ¢4) du
toc d'entrainement deivent l'étre dans les douilles (3).
L.a cole (a) sera comprise entre 6§ et 9 nnn, sans jamais
dépasser o maximum.

Présenter e tube de direction, apres aveir remis en
place o hague de butée (7) ot la rotule (6). Introduire
Ie tube de direction dans le toc d'enfrainement.

Remettre en place la collerette miobile (9), puis les
entretoises (17), la plaquette (16), les écrous et ron-
defles (15). Bien bloguer.

serrer la vis (5) du tor d'entrainement.

Remettre en place Ika bague inférieure (R) et son
ressort de maintien (10).

Poser les trois vis (14) de fixation du volant ¢t leurs
rondelies sur le tube de divection. Les roues étant
droites, plaeer la barre transversale du velant horizon-
talement.

'aser e ressort (13), 'éensson DYNA (12) et le
capuchon (11) du veolant.

RECOMMANDATIONS IMPORTANTES, - La butée
sertie sur le tube doit tourner librement dans les demi-
bagues (7)., sans que le jeo radiul soit sensible au vo-
fant fixé sur l'embase du tube de direction.

La butée, graissée de préférence avec une graisse
praphitée, présentera des faces de frottement lisses,
sans défaut, tels que bavures, rayures, chocs, voile da
collet,

Une pression exagérée pour obtenir la cote (a), un
jen de'la plaguette (16), nn manvais élal de la butée
peuvent entrainer une usure anormale des doux demi-
bagues de butée (7).

BOITIER DE DIRECTION
(fig. 56bis)
DEPOSE

Aprés avoir déposé le tube de divection comune indi-
gqué  ci-dessus, désaccoupler les leviers de  direction
cotés gauche et droit, fixés aux fusées AV par deux vis
six pans (6) freindes

Le hoitier est fixé sur la fraverse AV, par trois vis
six pans freinées (clé de 17 mm). Sortir Vensemble
avec les demi-barres d'acocuplement et leviers de
direction.

REPOSE

Procéder dans ['ordre inverse et refaire lo réglage du
parallélisme, (page 58 ).

DEMONTAGE (fig. 56bis)

Démonter la chape (80), aprés avoir débloqué le
contre-écrou (29) freiné (28).

Fxiraire le jone (16), la pastille (17), le ressort (18),
la pastille (19) et le poussoir de crémaillére (20).

Démonter les deax vis (6) de fixation du couvercle
(8) ot retirer celui-ci, le pignon de crémaillére (13), en
notant les rondelles de réglage (9 et 14), disposées de
part et d'autre de eceluni-ci.

Extraire la goupille (22) de fixation du patin de
guidage (23) ; enlever celni-¢i el sex cales de réglage
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24), puis démonter la vis (27) de retenue de la chape
pauche sur la crémaillére.

Enlever l'accordéon extérienr (10) retenu par deux
jones élastiques (11 et 12).

Retirer le jonc éElastique (11), I'accordéon intérieur
(10) et dévisser la crémaillére, en maintenant la
chape (25).

Dégager In crémaillére du boitler et retirer P'acecor-
déon intérieur (10}, fixé sur le boitler par le jone (12).

Démonter les glissidres (4) fixées au boitier par les
vis (7).

REMONTAGE (fig. 56bis)

Aprés vérification des piéces et remise en place des
glissitres (4), prendre soin d’arréter les guatre vis (5)
par un coup de pointeau.

Remettre en place l'accordéon protecteur intérieur
(10) et le jonc (12), puis introduire la crémaillére dans
Ie boeitier, aprés I'avoir soigneusement graissée.

Présenter en place la chape (253) et visser la crémail-
lére jusqu'a coincidence de I'encoche et de l'orifice de
1a vis (27) de fixation, que 'on mettra en place aves
sa rondelle (26), sans bloguer.

Monter le jonc (11), en s’assurant qu'il se loge dans
la gorge prévue sur la crémailldre.

Monter le pignon de commande (13) avec une ron-
delle (14) de 1 mum sur palier AV, et rondelles (9) sur
ls palier AR, & la demande, de fagon & rattraper le jeu
latéral du pignon, aprés pose du eouvercle (8) fixé par
les vis (6).

T e pignon doit tourncr librement ¢t sans jeu latéral.

Remettre en place le poussoir de crémaillere (20), la
pastille de réglage (19), le ressort, la pastille (17) et
Ie jone (16).

&i le bouchon (21) a été déposé, le remonter (em-
manché dur), alnsi que les gralsseurs (3).

Remonter le patin (23), avee les cales de réglage
(24) nécessaires pour supprimer le jeu de la chape (23).
Vérifier 5’il n’y a pas de point dur, en faisant fonction-
ner la direction et serrer la vis (27).

Remettre en place I'accordéon extérieur et ses joncs
(11 et 12), puis visser la chape droite (30), munie de
son contre-éerou (29) et de Ia rondelle frein (28) sur
la erémaillére,

Ne pas bloguer avant d'avoeir réglé le paraliélisme,
apres repose du boitier.

MOYEUX AVANT

DEPOSE ET POSE (fig. 58)

Meitre la voiture sur chandelles.

Démonter les roues.

Aprés avoir retiré V'enjoliveur, déposer le tambour
en dévissant les cing vis et rondelles.

Rabattre le frein et déposer Pécroun de blocage du
moye.

Déposer les quatre écrous (5) de fixation du supporl
de roulements sur le pivet de suspension

Déposer Uensemble moyeu (13), support de roule-
ments (3), joints d'étanchéité (11) et roulements (9
et 10).

SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE

Retirer les roues a Uaide de la clé spéciale de 17 mn.

Détacher le flexible de Ia canalisation de frein
Lockheed, du tube central, avec une clé plate de 26 mm.

Dévisser Péerou de laxe darticulation de I'essieu,
aprés avoir retiré son frein,

Opérer ensuite de chaque edtée du véhicule, retirer
ies deux vis principales et les huit vis dancrage suv F
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cogue.

Dégager, tout en abaissant Iessicu, les plagues de
fixation et les cales d'épaisseur,

Pour dégager le joint Paulstra des deux fourchettés
qui sont soudées sur la carrosserie, il faut tirer Ven-
semble de V'essieu vers Varriére de la voiture.

I peut &ire nécessaire de déposer Vaxe du joint
Paulstra, celul-ci sera dévissé A 'aide d'une clé de

0,05 4 ejourer

Moyeux AV et AR, Réglage du jeu latéral

Fig. 118 - Cette figure annule et remplace

la figure 55 bis.

21 mm, aprés aveir défreiné Vécron.
REPOSE

Placer la voiture sur cales.

Nettoyer convenablement les différentes pieces.

Placer I'axe dans le joint Paulsira.

Mettre le frein en place, ne pas bloquer Vécrou.

Avancer Pessien complet sous la cogque.

Introduire le joint Paulstra“entre les deux four-
che tes soudées sur la cogque.

Placer les deux cales d’épaisseur sur les points d'an-
crage de 'essieu.

Soulever Pessieu pour préscnter les points d'anerage
avec leurs cales @épaisscur sous les peints de fixation
sur coguoe.

Placer de chague coté les deux vis principales et les
vis de fixation d’ancrage d'essien sur coque.

Serrer a bloc Pécrou de I'axe de l'essicu et le freiner.

Rebrancher le raccord flexible des freins Lockheed
sur le tube central, avec une clé de 26 mm.

Remonter les roues.

Descendre la voiture de ses cales,

»

Vérifier la hauteur de caisse et In régler, s'il ¥y a
lieu, suivant les indications dounées dans le chapitre
correspondant (page 77 ).

MANO-COMTACT DE PRESSION D'HUILE

1e) Si le voyant rouze au tableau de bord demzus
re allumé lorsque le moteur tourne a plus de 600
tours minute, il y a lieu de vérifier le mano-contact,
avant de vérifier s'il y a de la pression d'huile.

20) Si le voyant ne s'allume pas en mettant le

contact ‘et lorsque le moteur tourne au ralenti au-
dessous de #00 tours minute environ, vérifier s"il
n'y a aucun mauvais contact au culot de la lampe
du voyant, & la borne du mano-contact, 8'il n'y a
aucune coupure de fil conducteur ou si la lampe n'
est pas grillée,
Le support de la lampe du voyant est 4 montage
bafonnette sur la carcasse fixée sur la planche de
bord, retirer le support de lampe par-dessous, Véri-
fier l'état du mécanisme du mano-contact, sur le
couvercle d'engrenages, si |'ensemble du circuit
s'est révélé en bon étart.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE D’ESSUIE-GLACE

Aprés avoir déposé les porte-rclectes et le
bandeau de baie de pare-brise, dégager les rondel-
les de protection en caoutchouc; démonter les é-
crous de fixarion des axes porte-rdclettes, appuyer
sur ces deux axes pour les dégager.

Lever le capor, débrancher le fil conducteur, et
la tirette de commande du moteur. Déposer les qua-
tre boulens fixant le support d'essuie-glace. Saisir
par le moteur et sertir doucement |'ensemble; de 1
autre main dégager les bras de commande des porte-
rdclettes, en prenant soin du joint caocutchouc de
plaquette.

N.B.- Pour le montage de l'ensemble, déposer les
deux rrappes de visite situées de part et d'autre
du moteur d'essuie-glace; ceci afin de permettre
la mise en place des axes porte-rdclettes.
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IV MOTEUR _ BOITE de VITESSES

DEPOSE DU BLOC MOTEUR

1* Débrancher la borne + de la batterie ( clé
& pipe de 14 } et mettre la veiture sur cales,

20 Déposer la tole supérieure de refroidisse-
ment du moteur ( 5 écrous — clé d pipe de 10 ) et les
tales inférieures ( 8 boulons — clé & pipe de 10 ),

4306 Débrancher les cables électriques —

a) sur le démarreur ( clé plate de 14 ) et
dégager la gaine de son attache.

b)-le fil primaire sur I'allumeur ( clé plate
de 7).

c) le fil secondaire sur la bobine d’alluma-

ge-

d) enlever le couvercle de I'allumeur et ses
3 fils.

e) les deux fils de la dynamo ( clés & pipe
de 8et 10).

£) le fil du mano-contact { clé plate de 8 )
et le dégager de son attache.
4° Débrancher les tuyaux d'entrée et de sortie

Yor CAS

d'essence sur lo pompe ( cacuichous },

50 Débrancher sur le carburateur le tuyou d’
alimentation d'essence pour le chauffage ( clé ple-
te de 16 ),

6° Débrancher le tuyau de prise de dépressica
sur l'allumeur,

7° Desserrer la vis de fixation de butée de
commande d'accélérateur sur le carburateur { clé &
pipe de 8 ) et déposer le cdble de starter ( pince <
clé & pipe de 8 ).

8> Démonter le clble de commande du démar-
reur sur le levier et débloquer |'écrou du collier
(clés & pipe de 7 et 8), .

9o  Déposer le cable de débrayage ( voir Fig.
119 } enretirant la goupille 1, débloquer la vis poin-
teau 2 { clé plate de 8 ), visser & fond la douille 3
{ clé plate de 14 ) pour donner de la garde, dégager
le cdble de lo butée 4, débloquer P'écrou 5 ( clé
plate de 12 ) et tirer le levier vers soi. Enfin retirer
le ressort 6 dans le ler cas, et dans le 2éme cas,
le ressort 6 et 'entretoise 7.

23me CAS

FIG. 119 - Déposa du cible de débroyage

Page 138



100 A I'aide d'un cric et de cales, soulager
le moteur par dessous.

110 Déposer I'ensemble carburateur, filtre & air
et tubulures d'admission et de réchauffage ( voir
Fig. 120 ) -

a)Déposer les 3 écrous et rondelles 1 sur
chaque cylindre ( clé a pipe de 10 ),

b) Déposer les deux écrous et rondelles 2
sur chagque bride de la tuyauterie de réchauffage
( clé & pipe de 14 ) et desserrer ceux coté tubulure
centrale d'admission,

c) Desserrer les deux colliers de serrage
des tuyaux de caoutchouc ( prise de dépression pour
le réchauvffage sur tubulure d'admission ).

12¢ Démonter les deux supports de la tuyauterie
d'échappement, I'un sous la bofte 3 ( clé & pipe de
19 ) et l'autre sur le bloc &lastique AR de la traver-
se AV 4 ( clé a pipe de 17 ).

13° Déposer sur chaque cylindre les trois écrous

et rondelles 5 de fixation des tubulures d'échappe-
ment ( clé d pipe de 10 ).

14° Déposer les deux écrous et rondelles 6 de
fixation des tubulures d’échappement sur les bloes
élastiques AV ( clé o pipe de 21 ) et chasser le
boulon. Me pas égarer |'entretoise 7.

159 Déposer les deux boulons de fixation 8 des
blocs élastiques AV et leurs plaques 2 ( clé a pi-
pe de 17 ). '

16° Déposer les & écrous de fixation du carter
sur la bofte de vitesses ( clé a pipe de 14 ). Le fil
de masse se trouve alors dégagé.

17¢ Déposer les deux écrous et rondelles de fi-
xation de |'ensemble entretoise, biellette et support
de hiellette sur la traverse AV ( clé & pipe de 17 ).

18° Aprés avoir dégagé les tubulures d’échappe-
ment vers le bas, tirer le moteur vers |'avant tout en
le soulevant,

FIG. 120 - Dépose du moteur
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DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

19¢ Par la porte de visite du tableav de bord,
démonter le raccord du compteur & I'aide d'une pin-
ce,

20° Dégager le cible de commande de passage
des vitesses en retirant la goupille, rondelle et axe
de la chape 1: dévisser la chape 2 et son écrou 3,
puis I’écrou 4 ( clés plates de 10 et 14 ). Fig. 121

219 Dégager le cdble de commande de la sélec-
tion en déposant la vis de réglage 7 et sa rondelle 6

puis débloguer le contre-écrou 9 et dévisser l'em-
bout de gaine 10 ( clés plates de 12 et 17 }.

22° Déposer les quatre vis de fixationdes trans-
missions { clé spéciale ou a pipe de 12 ) et leurs
rondelles W ( coté G et coté D ).

23° Tirer la boite de vitesses vers |'avant et
retirer la goupille d'arrét du céble de compteur @
I'aide d’une pince ( voir Fig. 122 ).

FIG. 121 - Dépose des cébles de commande de vitesses

Page 140




REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES ET DU MOTEUR

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

Fig. 122 et 123

1¢  Placer la goupille d*arrét du cdble de comp-
teur et pousser la boite de vitesses vers le fond
[ Figs 122 ).

2%  Poser les quatre vis de fixation des trans-
missions et leurs rondelles W { clé spéciale ou a
pipe de 12 ).

3 Poser le cédble de la sélection ( Fig. 123 -
clés plates de 12 et 17 ).

a) Visser 'embgout de la gaine 10 et laisser
environ 18mm entre le dessous de la téte de vis et
la bride de maintien du levier. Bloquer le contre-
écrou 9.

b) Mettre le levier de changement de vites-
ses 4 la position Point Mort et le maintenir sur la
butée de_Marche Arriére, sans la paosser.

c) Par l'erifice de remplissage d'huile et
a I'aide d’un tournevis, mettre le levier de comman-
de des fourchettes 1 dans |'alignement de la four-
chette du milieu ( lére et 2éme ) et dépasser celle-
ci de 2mm environ vers la Marche Arriére.

d) Tout en maintenant cette position et en
exercant une légére pression sur I'embout fileté du
cdble 8, visser et bloquer |'éerou de réglage 7. Ne
pas oublier la rondelle 6.

4°  Poser le céble de commande de passage
des vitesses ( Fig. 123 - clés plates de 10 et 14 ).

a) Aprés avoir replacé lo chape 2 et son
écrou 3, vérifier par 'orifice de remplissage d’hui-
le si le levier de commande des fourchettes 1 est
bien en position Point Mort,

h) Sinon en agissant sur les écrous de ro-
tule 4 et 5, amener le levier de changement de vi-
tesses juste au centre de l'orifice du support de
direction, puis bloquer les écrous 4 et 5,
N.B.. §i le réglage n'est pas suffisont, ogir de mé-
me sur les écrous de rotule situés cdté levier chan-
gement de vitesses,

Remorques - 5i le levier bute sur le bord d'ori-
fice avaonr engogement complet de la 3éme, allon-
ger /o gaine en dévissont ['écrou 4 et en vissant
I'écrou 5.

Si lo Marche Arrigre ne peut pos étre engagée d
fond, raccourcir la gaine en dévissant {'écrouv 5 et
en vissant |'écrou 4.

50 Monter le raccord du cable sur le compteur
et, aprés ovoir remis la gaorniture, refermer la por-
te de visite du tableau de bord ( pince et clé a pipe
de 8 ).

REFOSE DU BLOC MOTEUR

£° LU'entretoise étant en place sur les goujons
du carter, soulever le bloe moteur et |'abaisser pre-
gressivement tout en engageant les goujons dans le
carter de la bolte de vitesses,

S'essurer gue le moteur soit bien calé en des-
sous.

7% Paoser les 6 écrous de fixation du carter sur
la bofte de vitesses ( clé & pipe de 14 ); ne pas ou-
blier d'engager le fil de masse.

8" Poser les deux boulons de fixation 8 des
blocs élastiques AV et leurs plagues 9 { Fig. 120 -
clé & pipe de 17 ).

99 Soit a l'aide d'un erie ou d'un levier, faire
osciller le moteur de facon & pouvoir fixer les tubu-
lures d'échappement sur les blocs élastiques AV.
Me pas cublier U'entretoise 7 ( clé & pipe de 21 ).
Vérifier que les tubulures d'échappement soient bien
en place sur les cylindres.

100 Poser sur chague cylindre les trois écrous
de fixation 5 des tubulures d’échappement ( clé a
pipe de 10 Yo

11° Poser les deux écrous et rondelles de fixa-
tion de |'ensemble entretoise, biellette et support
de biellette sur la traverse AY (clé a pipe de 17).

12° Dégager le boulon 10 et fixer le support du
groupe sur la patte de fixation AR de la boite par
la vis et rondelle 3 { ¢clé & pipe de 19), puis remet-
tre en place le boulon 10.

13° Poser le boulon de fixation 4 de la tuyaute-
rie d'échappement sur le bloc élastique AR de la
traverse AV (clé & pipe de 17 ).

149 Poser le cable de débrayage et régler (Fig.
119 - voir pages 43 et 44 ). Ne pas oublier 1'entre-
toise 7 derriére le ressort,

.15 Poser 'ensemble carburateur, filtrz & air et
tubulures d'admission et de réchauffage,
a) Poser les deux écrous et rondelles 2 sour
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c) Poser les deux tuyaux ccoutchouc de

chaque bride de la tuyauterie de réchauffage { clé &
pipe de 14 ) et resserrer les écrous cdté tubulure prise de dépression pour le chauffage et leurs col-

centrale d'admission, Fig. 120 liers.
b) Poser les trois écrous et rondelles 1 sur 162 Ensuite opérer inversement suivant paragra-
phes 1 a 8 du Chapitre Dépose.

chaque cylindre { clé & pipe de 10 ).

75 IZ{"‘
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FIG. 123 - Réglage des fourchettes
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ECHANGE DU COUPLE DE COMMANDE DE DISTRIBUTION

Si I’échange d'un &lément du couple de distribu-
tion s'avére indispensable { vsure, etc... Y il est re-
commandé de changer le couple complet, et d’en re-
monter un nouveau suivant les instructions données
ci-dessous :

DEPOSE

T Déposer le ventilateur, la poulie de com-
mande et le couvercle d'engrenages. Fig. 124

20  Amener le volant ay P.MH,

3° Abattre les freins des trois vis fixant la
roue d’arbre & cames.

4°  Monter I'arrét de volant, R&f. PL «l» dépo
ser les trois vis de la roue et retirer leur frein

5%  Mettre en place une rondelle formant butée,
en appui sur le bout d'arbre du vilebrequin, présen-

f~Pouf.ra: de commande

3-4. Deflecteurs o huile
S- Clavette

2- Segmant

ter I"extracteur, engager la collerette du corps jus-
qu'd profondeur de la gorge, visser la tige de quel-
ques tours, mettre le manchon en place et continuer
a visser jusqu'd extraction du pignon, faire suivre
la rove au fur et & mesure que |"on dégage le pignon
(Fig. 125).

6o Dégager pignon et roue ensemble, déposer
I'extracteur.

POSE

1o VYérifier les dentures des engrenages neufs.

Monter pignon et roue de distribution Fig. 126

a% Préparer le disque de réglage Réf. PLcAB»

b) Amener le vilebrequin en pesition P.M.B.
pour éviter qu'en tournant I'arbre & cames, les sou-
papes ne viennent buter sur le piston,

¢ ) Faire tourner l'arbre & cames, cylindre
droit en position compression, ( les cames du eylin-
dre gauche en bascule, Fermeture - Echappement —
Ouverture - Admission ).

P gnen de distribulion

FIG. 124 - Echange du couple de commande de distribution
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Extirpateur

FiG.J|25 - Dépose du pignon et de la roue
i

de distribution

d} Régler le culbuteur avee une cale de

78 100. Monter |'arbre & cames et tourner ce der-

nier Jdans ‘le sens de marche, aprés avoir mis sous
le culbuteur une cale de 1,710, pour pouvoir sentir
I'attaque de la came intéressée { régler sur I'échap-
pement ),

e ) Faire tourner le vilebrequin pour I'ame-
ner entre 54 et 57° avant P.MH, ( A.O.E. ) et ble-
quer le volant & I'aide d'un cavalier ( Figs 127 )

f) Monter la roue sur l'arbre & cames, ser-
rer les vis sans les arréter ( prendre soin de ne pas
faire tourner, corriger sa position aprés montage de
la rove ).

g) Engager le pignon sur le guide, I'une
des cannelures sur la clavette, amener le pignon
contre la rove, Vérifier si I'une des dents du pignon
se présente rigoureusement entre les deux dents de
la roue, sinon, retirer le pignon et changer de can-
nelures jusqu’au bon calage ( Fig.128 ).

h) Repérer les trois dents correspondantes,
retirer le pignon, le guide, la vis, déposer les vis
et la rove,

i) Engrener pignon et roue, les monter en-

:serble, engager le pignon g petits coups de maillet,

en faisant suivre la rove.

i) Manter les vis et leur frein, serrer. En-
lever |’arrét du volant,

k) Procéder & la vérification du calage.

I) Apres la vérification du calage, rabattre
le frein sur les vis de la roue de distribution,

2°  Monter le couvre-engrenages et procéder &

I'habillage du moteur { cas moteur & 'établi ).

Disgue gragud Vilehregun
P Pignon ae ) Cigvetto

cistribution

Canfroga ou
Progmron

Rove do orstribution

OuUTIL EN PLACE

FIG. 126 - Centrage du pignon de distribution

139159 PrH 1803220

PME
FIG. 127 - Positionnement du vilebrequin

Pignon de commande Clavette
de drstribution —

AU

Repérenr "aﬂl
coups de pc':’imeau /2/7

FIG. 128 - Calage du pignon de distribution
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DEPOSE, POSE ET REGLAGE DE LA NOUVELLE CULBUTERIE HYDRAULIQUE

DEPOSE

Dépose de l'axe du pivot

1o Déposer le tube de graissage des culbu-
teurs, d’abord cété carter, puis cbté de la chape
an 19,

2> Déposer la chape 2 en retirant la vis 1 et
son joint 24 Fig. 129 et 130

3¢ Déposer les bouchons des couvercles 18
leurs joints caoutchoue 17, les filtres 16 et les ron-
delles freins 15.

1 2 3

18

.ﬂ"
.a'.f.-_..

40 Déposer les couvercles de la culbuterie 13
puis les contre-écrous des pivots 14, les écrous des
pivots 12, les pivots des culbuteurs 11 et les cul-
buteurs 10.

5¢ Défreiner les écrous de blocage des axes
de pivots 8 et les débloquer.

6° Déposer les axes de pivots 7 en procédant
de la fagon suivante : revisser sur |'axe deux con-
tre-écrous 14, les bloquer entre eux et par l'écrou
inférieur dévisser |'axe du pivet.

4

Lréevorr un
Jevage 0,7

L%
\//// \/,f;f/, /,,,

,;),}m \\\\\\ A H I T L E S
.\m m\\ \\\\\\\\ \\\\ \\\x\\\\

uls &
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|
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FIG. 129 - Plan de montage de la ¢ulbuterie hydraulique
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Dépose du clopet de I'axe du pivet Fig, 130

7° Placer I'axe 7 dans un étau ( mettre des
mordaches pour éviter de détéricrer le filetage ).

8° Déposer le sigge du clapet 30 en prenant
soin de ne pas égarer les cales 25.

Go  Retirer l'axe 7 de |'étau, le renverser sur
un chiffon en tapotant trés doucement de maniére &
faire glisser la bille 29, le ressort du clapet 26 et
la butée du clapet 27, ‘

POSE et REGLAGE

Pose du clapet de |'axe du pivot Fig. 130

1 Placer I'axe 7 dans un étau, huiler légére-
ment la butée 27 et la faire glisser dans son loge-
ment, metire en place le ressort 26, la bille 29, le
siége de clapet 30 sans les cales 25 et bloquer le
siége.

20 21

Loupe ABC

[~

L
Vet

v .J///

/,

2° Introduire dans I'orifice du sidge de clapat
31 un petit axe ou une queue de foret de & 2,5 dont
le poids ne sera pas supérieur & la tension du res-
sort. A I'aide d'une pointe a tracer marquer un trait
au ras du siége 30. Appuyer sur I"axe de manisre &
écraser d fond le ressort 26. Morquer un autre trait
sur I'axe toujours au ras du siége. Retirer I"axe ef
mesurer |'écartement entre les deux traits, Adjein-
dre des cales de réglage 25 sous 'embase de la
téte du siége de clapet jusqu'd obtenir un jeu de
0,3 & 0,6 entre la bille 29 et la butée 27

Pose de I'axe dy pivet Fig. 129-130

3° Poser |'écrou de blocage de I'axe du pivot 8
passer le frein 6 et faire prendre 'axe du pivet sur
la téte du eylindre,

4° Visser sur I'axe deux contre-écrous de pi-
vot 14, les bloquer entre eux et par I’écrou supé-
rieur visser axe du pivot. L'enfoncement de 'axe
de pivot est limité par une cote qui sera vérifide de

22 20
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FIG. 130 - Plan de la chape et de I'axe du pivet
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la maniére suivante :
- Placer une régle sur le plan de joint du
couvercle et & I'aide d'un réglet, mesurer la cote

entre la base des gorges 28 et le plan de joint, Cet-

te cote doit étre de 19,5+ 0,5. Visser ou dévisser
légérement |'axe pour amener I'erifice de dégoge-
ment d’huile 5 dans ['axe de la queve de soupape.

5¢  Bloquer I'écrou de I'axe de pivot 8 et rabat-
tre le frein 6.

&6° Essuyer la rotule du pousseir du culbu’raur
9 et la queue de soupape 4.

7° Placer convenablement le culbuteur 10, hui-
ler légérement 'intérieur du pivet 11, puis le glis-
ser sur |'axe 7 et visser |"écrou de pivet 12 jusqu’a
I'amener en butée sur le pivot sans le bloquer.

8% Visser le contre-écrou 14 sans le bloquer.

9 Metire le moteur au P.M.H. ( repére sur le
volant ) et passer une cale de 1/10 entre la queue
de la soupape et le culbuteur,

10° Visser l'écrou de pivot 12 jusqu’a ce que la
cale glisse assez dur entre la queve de la soupape

et le culbuteur, puis visser le contre-écrou 14 & I
aide de deux clés. Serrer fortement le contre-écrou
et controler & nouveau le jeu.

11° Contréler |'état du joint du couvercle 3,
souffler la canalisation et poser le couvercle 13.

12° Nettoyer le bouchon 18 ainsi que son filtre
16. Monter le filtre, la rondelle élastique 15, s'as-
surer du bon état du joint 17 et visser le tout sur
I'axe du pivot 7. Bloquer sans forcer.

13° Contrdler |'état des joints 21 et 23 de la
chape et du joint métalloplastique 24.

14° Déposer et nettoyer la petite languette 22,
souffler la canalisation de la chape et reposer la
languette en prenant soin d'introduire son téton 20
dans le logement,

15¢ Souffler la vis de fixation 1 2t monter la
chape 2 en prenant soin de bien positionner les
jcints 21 et 23. Serrer modérément ,sans forcer.

16° Souffler le tube de gralssuge, la vis de ser-
rage de la chape au carter, contréler I’état des deux
joints métalloplastiques et remonter.

REMPLACEMENT DES TUBULURES D'ADMISSION , D'ECHAPPEMENT

ET DE RECHAUFFAGE

TUBULURES D'ADMISSION
Fig. 131

DEPOSE

1° Desserrer le collier de fixation 4 du tuyau
caoutchouc de prise de dépression et dégager celui-
ci,

2° Déposer les trois écrous de fixation des
brides 5 et leurs rondelles W sur les eylindres (clé
plate ou a pipe de 10),

39 Déposer les deux écrous de fixation 3 et
leurs rondelles W de la tubulure sur la tubulure cen-
trale d'admission ( clé plate de 14 ).

N.B.- Pour faciliter le démontoge, il est recomman-
dé de déposer le goujon A,

POSE

Avant de remonter les tubulures d'admission,
s'assurer de la bonne position du ccoufchouc 2
dans la gorge de la bride

FIG. 131 - Dépose des tubulures d'odmission
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4% Mettre en ploce lz tubulure d'admission et
peser les deux 2crous de fixation 3 et leurs ron-
delles W sur la tubulyre centrale d'admission.

5° Poser les trois écrous de fixation des bri-
ues 5 et leurs rondelles W sur les eylindres, Serrer
progressivement, '

6° Replacer le tuyau caoutchouc de prise de
dépression et son collier de fixation 4.

TUBULURES D'ECHAPPEMENT
Fig. 132
DEPGSE

Hettre la voiture sur une fosse ou sur un éléva-
teur,

1o Déposer la vis 8 écrou et rondelle W de fi-
xation du silencieux sur l'entretoise (clésplate et
a pipe de 10 ).

2° Desserrer I’"écrou 11 du collier de fixation
( clé plate de 14 ) et tirer le silencieux. Pour le
démontage de I’embout d’échappement, il suffit de
desserrer les deux écrous 7 {-clé a pipe de 10 ),

32 Déposer les trois écraus 13 et leurs rondel-
les et desserrer seulement le 4déme écrou du demi-
collier supérieur. Soulever I’ensemble du silentbloc,
le faire glisser en dehors de |'entretoise de fixa-
tion 12 et le dégager du tube.

42 Déposer les trois boulons 3 et leurs rondel-

les (clésplate et a pipe de 14 ). Ne pas égarer le
joint. Déposer le tube.
N.B.- Avant de procéder aux opérations suivantes,
il est préférable de remettre la voiture sur le sol et
de la mettre sur cales. 1] faut également mettre une
cale sous le moteur.

52 Déposer le boulon 5 de fixation de la tu-
bulure sur le bloc élastique AR, ainsi que sa ron-
delle W ( clé a pipe de 17 ).

6° Déposer le boulon 6 de fixation de la tubu-
lure sur le support de groupe ainsi que ses rondel-
les (clé a pipe de 17 ).

7° Déposer le carter supérieur de refroidisse-
ment du moteur { 5 &crous - clé & pipe de 10 } et les
carters inférieurs ( 8 écrous et boulons - clé & pi-
pe de 10 ).

8° Déposer de chaque cété les trois écrous 14
et rondelles W de fixation du tuyau d’échappement
sur les cylindres ( clé plate ou & pipe de 10 ).

adrorle

~_4 gouchs

9

Positfon de montoge des déflecteurs de réchauffoge
sur lubulures d'échoppement gauche el droile

FIG. 132 - Dépose des tubulures d'échappement et de réchautfage .
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9% Déposer les deux éerous de fixation 10 et
leurs rondelles ¥ des tubulures de réchauffage sur
échappement ( clé & pipe de 14 ) et desserrer large-
ment les écrous de fixation 2 des tubulures de ré-
chauffage sur tubulure centrale d’admission { clé
plate de 14 ). Ne pas égarer les joints et les dé-
flecteurs 9.

10¢ Déposer les deux écrous de fixation | des
tubulures sur le bloc élastique AV ( clé a pipe de
21 ) et chasser les houlons.

11° Enfin tirer la tubulure d'échappement vers
I'avant pour la dégager des goujons du eylindre.

POSE

12¢ Engager les tubulures sur les goujons des
cylindres et poser les écrous 14 et rondelles sans
les bloquér. "

139 Poser les boulons 1 et rondelles de fixation

des tubulures sur le bloc élastique AY. Visser |™

écrou sans bloguer.

149 Poser le boulon 5 et rondelle de fixation de
la tubulure sur le bloc élastique AR et bloquer.

15° Poser le boulen 6 et rondelle de fixation de
la tubulure sur le support de groupe et bloguer.

16° Bloguer progressivement sur chaque eylin-
dre les trois écrous 14 ainsi que les deux écrous 1
de fixation des tubulures sur le bloe élastique AV,
N.B.- Vérifier |'état des joints des brides de tubu-
lures de réchauffage et remeonter les déflecteurs 9
correctement. Pour la tubulure gsuche,l'ergot du
déflecteur doit se trouver vers I'avant de la voiture
et pour la tubulure droite,vers |'arriére.

17¢ Poser les deux écrous 10 et rondelles W de
fixation des tubulures de réchauffage sur échappe-
ment et resserrer les écrous 2 sur tubulure centrale
d’admission.

18° Poser les carters supérieur et inférieur de

refroidissement du moteur.

Mettre la voiture sur fasse ou &lévateur.

199 Présenter le tube et le fixer par les trois
boulons 3 et leurs rondelles. Vérifier |'état du joint.

20° Replacer les deux demi-colliers et leurs
silentblocs dans |'eniretoise de fixation 12, Poser
les quatre écrous 13 et rondelles. :

21° Replacer le silencieux et serrer I'écrou 11
du collier de fixation.

229 Enfin poser la vis 8 écrou et rondelle W de
fixation du silencieux sur l'entretoise.

TUBULURES DE RECHAUFFAGE
Fig. 132

DEPOSE

1® Déposer de chaque cdié de la tubulure cen-
trale d'admission les deux écrous 2 et rondelles W
de fixation de la tubulure de réchauffage.

22 Déposer sur chaque tubulure d’échappement
ies deux écrous 10 et rondelles W de fixation de la
tubulure de réchauffage. Ne pas égarer les joints et
les déflecteurs,

POSE

Vérifier I'état des joints et remonter les déflec-
teurs 9 correctement. Pour la tubulure gauche, |'er-
got du déflecteur doit se trouver vers |'avant de la
voiture et pour la tubulure droite,vers |'arriére,

3° Poser sur chaque tubulure d’échappement
les deux écrous 10 et rondelles W de fixation de la
tubulure de réchauffage,

4°  Paoser de chaque c6té de la tubulure centra-
le d'admission les deux écrous 2, rondelles W, ainsi
que les joints,

REMPLACEMENT DU CABLE DE COMPTEUR

DEPOSE

1°  Retirer la batterie en déposant les deux cd-
bles ( + et — ) et en desserrant les deux écrous pa-
pillons.

29 QOuvrir la porte de visite du tableau de bord
(clé de 8 ). Aprés aveir retiré la garniture, démon-
ter le raccord du céble sur le compteur & |'aide d’
une pince ou d'une clé plate de 15.

3° Par I'orifice situé sur la partie supérieure
de la traverse AV, déposer la prise de compteur 4
fixée sur la bofte de vitesses en retirant les deux
écrous 3 ( clé & pipe de 10 ) aprés les avoir dé-
freinés.

4° Retirer la goupille d'arrét 1 de cdble et pro-
céder d |"échange du céble 2.

POSE

Pour le remontage, procéder de facon inverse,
N.B.-.Pour faciliter le remontage on peut poser des
rondelles & crans & la place des freins d'écrous.

FIG. 133 - Remplacement du céble de compteur
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REMPLACEMENT DE LA BUTEE A BILLES

DEPECSE

15 Déposer le moteur suivant les indications
de la page 138.

2¢ Faire pivoter 'arbre de commande de dé-
brayage 1 vers I"avant iusqu'ou moment ol |'axe
du logement de butée & billes 3 peut se dégager de
la fourchette 2.

3¢ Déposer la vis raccord 4 du tube flexible
et les joints { clé & pipe de 14 ),

POSE

4° Poser la vis raccord 4 du tube flexible et
les joints sur 'axe du logement de butée a billes
neuf 3.

50 Engager l'axe du logement de butée d billes
dans la fourchette 2 et faire pivoter |'arbre de com-
mande de débrayage 1 vers |'arriére.

6° Reposer le moteur suvivant les indications
de la page 141, )
M.B.- Le réglage de la garde de la pédale de dé-
brayage est la méme pour l'emploi de la butée &
billes que pour l'emploi de la butée graphitée ( voir
page 43.).

FIG. 134 - Remplacement de la butée a billes

V_ SUSPENSION_ AVANT

ECHANGE ET REGLAGE DES AMORTISSEURS AYANT

Trois cas sont @ envisager :

a) Echange de |'"amortisseur et de son levier
b) Echange du bras de levier
c ) Echange de I'ensemble.

DEPOSE
Fig. 135

a) - Echange de |'amortisseur et de son
levier :

— Déposer les trois vis 3 et leurs rondelles
de fixation du bras de levier sur le levier d'amortis-
seur ( clé plate de 14 ).

=~ Déposer les deux écrous 1, les deux ron-
delles 2 et les deux vis 5 assurant la fixation des
amortisseurs sur le bossage de la traverse AV ( clé
a pipe de 17 ).
b) — Echange du bras de levier :
— Déposer les trois vis 3 et leurs rondelles

de fixation du bras de levier sur le levier d’amortis-
seur { clé plate de 14 ),

~ Déposer les deux vis 4 de fixation du
bras de levier sur lo téte réglable ( clé plate ou &
pipe de 14 ).

c) — Echange de |'ensemble :

— Déposer les deux écrous 1, les deux ron-
delles 2 et les deux vis 5 assuvrant la fixation des
amortisseurs sur le bossage de la traverse AV [ clé
a pipe de 17 ).

~ Déposer les deux vis 4 et leurs écrous
de fixation du bras de levier sur lo téte régloble
( clé plate ou d pipe de 14 ),

REGLAGE

Avant de mettre en place des nouveaux omortis-
seurs, en faire la vérification et au besocin, le régla-
ge suivant page 65, en tenont compte des indica-
tions suivantes :
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— Serrer les amortisseurs dans un étau et ame-
ner le bras de levier a lo position havte. Accrocher
¢ son extrémité un poids de 25 Kg ( entraxe de 3%0
entre |'oeil du bras de levier et I'amortisseur ). Le
bras doit descendre & la position basse eh un temps
variant de 7 4 8 " ( de préférence 8 " ) pour une
course de 70° et une température ambiante de 15 g
200 2,

M.B.- Si oprés 1500 Km la suspension présentait
des réactions dies au fonctionnement des amortis-

seurs, refaire le réglage.

POSE

La pose des amortisseurs ne présente aucune
particularité en tenant compte toutefois que les vis
3 et rondelles doivent étre parkérisées.

Me pos employer de vis cadmiées.

des vis 3 = 2,8 m.Kg

Couple de cerrage : des vis 4 = 2.1 m.Kg

des vis 5 = 4,5 m.Kg

O

[ -]
. _
Levier d'umorkisse$\ H:
= _\“:‘\g T

FIG. 135 - Dépose des amortisseurs avant

REMPLACEMENT DES RESSORTS DE SUSPENSION AVANT

DEPOSE
Fig. 136

1o Mettre la voiture sur cric, tréteaux ou cales,

2° Démonter les roves.
3° Ressort inférieur : Démonter de chaque cbé-

té le bras d'amortisseur en déposant les deux vis 4
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4% Déaposer |'axe de ressort 6 aprés avoir re-
tiré la goupille 7 et I’écrou 8.

5? Faire pivoter le bas du tambour de roue
vers |'extérieur pour dégager le ressort,

6° Déposer les deux écreus “2 fixation 9 du
tube support de prove T sur le dessous de lg traver-
se avant et leurs deux rondelles plates 10.

79 Dépeser les quoire vis 3 et rondelles W 2
de fixation du tube support de prous sur les ctés

- de la traverse avant., Abaisser les deux tubes sup-

port de prouve | pour dégager les goujons 11.

B Déposer les deux autres &crous 12 et les
deux vis 13, puis les brides 14,

% Enfin abaisser le ressori et le dégager vers
'extérieur.

10° Ressort supérieur : Déposer de chaque cdté
I'oxe de ressort 6 apras aveir retiré la goupille 7
et |'écrou 8,

11° Faire pivoter le haut du tambour de rove
vers |"extérieur pour dégager le ressort. :

12° Déposer la botterie aprés avoir débranché
les prises + et ~ et dévissé les deux papillons de
fixation,

13° Béposer le filire & essence aprés avoir dé-
branché les tuyaux d'entrée et de sortie et retiré la
vis de fixation de son support.

FIG. 136 - Remplacement des ressorts de suspension avant
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149 Déposer les quatre vis de fixation 15 et
rondelles W 16 du ressort supérieur et du support
de frein a main.

15° Soulever tout I'ensemble supportde frein a
main - chauffage 17 et placer une cale entre le dis-
positif de chauffage et boitier de direction.

16° Soulever le ressort supérieur pour dégager
I'8toquiau et tirer en biais.

POSE

17° Ressort supérieur : La cale étant en place
entre le dispositif de chauffage et le boftier de di-
rection, présenter le ressort supérieur neuf et enga-
ger I'étoquiau dans son |0gemenh

18° Retirer la cale et poser les guatre vis de
fixation 15 et rondelle W 16 du ressort supérieur
et du support de frein & main. Me pas les bloquer.

199 Poser le filtre & essence et brancher les
tuyaux d’entrée et de sortie,

209 Poser la batterie et brancher les prises +
et =

210 Faire basculer le haut du tambour de reue

pour engager legpessort dans la main supérieure,
22° Poser”de chaque coté 'axe de ressort 6,

I'écrou 8 et la goupille 7.

23° Ressort inférieyr : Présenter le ressort in-
férieur et engager I'étoquiau dans son logement.

24° Mettre en place les brides 14, les deux vis
13 et leurs rondelles W, puis les écrous 12.Bloguer.

25° Soulever le tube support de proue 1 et le
fixer sur les goujens 11 par les écrous 9 et rondel-
les plates 10.

26° Poser les quatre vis 3 et rondelles W 2 de
fixation du support de proue 1 sur les cétés de la
fraverse avant.

27° Faire pivoter le bas du tambour de roue
vers l'intérieur pour engager le ressort dans la main
supérieure,

28° Poser |'axe de ressort & puis I’écrou 8 et
la goupille 7.

29° Monter de chaque c6té le bras de I'amortis-
seur en posant les deux vis 4.

30° Monter les roues.

REGLAGE

Avant de bloquer les quatre vis 15, procéder &
la vérification et au réglage de la chasse et du car-
rossage. Enfin régler le parallélisme

REGLAGES DU PARALLELISME, DU CARROSSAGE , DE L'ANGLE DE CHASSE

EQUILIBRAGE DES PNEUS

REGLAGE DU PARALLELISME

Se reporter aux pages 58 et 59 en notant toute-
fois que, mesuré sur le bord de la jante & hauteur
des moyeux, I'écartement pris & |'avant doit étre su-
périeur de 3 & Dmm sur celui de l'arrigre, Fig, 46
A=B+3a5mm.

Le réglage s'effectue en débloquant 'écrou 2
de la chape de crémaillére droite 1 et en vissant ou
dévissant la bague de réglage 3 montée sur la cré-
maillére 4. Fig. 137

A titre indicatif, un tour de bague correspond &
deux pas, soit 3 mm d’allongement de la bielle.

‘REGLAGE DU CARROSSAGE
Se reporter d la page 62. Le jeu entre |'extré-
mité des ressorts et leur main doit étre de 0,2,

REGLAGE DE L'ANGLE DE CHASSE

Se reporter aux pages 60 et 6] en tenant comp-
te que l'angle de chasse mesure 1040 au lieu de

1010,
EQUILIBRAGE DES PNEUS

Une série de contrepoids étalonnés de 10 4
140 gr permet I'équilibrage des pneus sur les voitu-
reséquipéesd’enjoliveurs nouveau medéle, Ces con-
trepoids ne se montent pas sur les anciens enjoli-

veurs, mais par confre les nouveaux enjoliveurs
peuvent frés bien se monter sur toutes les voitures,
Il est recommandé, en cas de crevaiscn, de repérer
I'emplacement du pneu par rapport & la jante et ce«
lui des contrepoids sur la jonte.

/ /

FIG. 137 - Réglage du parallélisme
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VI-DIRECTION

DEMONTAGE ET REMONTAGE DE L'ACCOUPLEMENT SOUPLE

DEMONTAGE
Fig. 138

Dévisser et déposer le capuchon 6, 'écussen 7
et le ressort 8, ’

Desserrer et déposer les trois vis 9 et les ron-
delles W de fixation du volant.

Déposer le volant et la bague 3 ( le ressort 5
peut rester en place ).

Desserrer et déposer les trois écrous 10 et leurs
rondelles Y/,

Déposer la plaquette 11, les trois entretoises 12
_et la collerette mobile 4,

Débloquer la vis du manchon d’entrafnement.

Tirer sur le tube de direction 17 afin de le déga-
ger des cannelures du manchon d’entratnement 19

Déposer les deux demi-rotules 1 et les deux ba-
gues de butée 2,

Desserrer et déposer les quatre écrous 16 et
leurs rondelles éventail.

Déposer les deux vis 13 et 18,

Déposer le manchon d'entrafnement 19, la lére
rondelle de sécurité 20, le plaieau flector 21 ¢t la
2&me rondelle de sécurité 20,

Dépaser le jone d'arrét 14 de |'axe du pignon de
direction 23,

Retirer le manchon 22, Déposer les deux vis 13.

REMONTAGE

Le manchon 22 doit glisser dur sur les canne-
lures de ’axe du pignon 23.
Les manchans 22 et 19 doivent &tre perpendicu-

FIG. 138 - Accouplement souple de la direction
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laires I'un par ropport & ['autre et le bombé de 'em-
bouti des rondelles de sécurité doit étre du coté du
flector 21, ce qui donne au serrage un jeu de 1 mm
entre le flector et les rondelles de sécurité,

Intreduire les deux vis 13 dans le manchon 22
( c&té pignon ) et glisser celui-ci sur l'axe du pi-
gnon, mettre le jonc 14,

Passer la lére rondelle de sécurité 20 ( cété
manchon 22 ), introduire le flector 21 dans les vis
13. Monter la 2éme rondelle de sécurité 20, les
deux rondelles éventail et serrer légérement les
deux écrous 16. Introduire les deux vis 13 et 18
dans le manchon d'entrafnement 19, et emmancher
I'ensemble dans le plateau flector 21, mettre les
deux rondelles éventall, serrer les écrous 16, et
blequer au couple 2.4 Mkg.

Mettre les roues paralléles & "axe de la voitu-
re en la soulageant au moyen d'un eric,

Monter le volant provisoirement de fagon que
les bras se trouvent perpendiculaires a l'axe de la
voiture.

Remonter les deux bagues de butée 2 &t les
deux demi-rotules 1.

Glisser le tube de direction 17 jusqu'a ce que
les cannelures s'engagent dans celles du manchon
d'accouplement 19 et que les deux demi-rotules 1
prennent place dans leur logement.

Mettre la collerette mobile 4, les trois entretoi-
ses 12, la plaquette 11, les trois rondelles W, les
trois écrous 10 et bloquer,

Déposer le volant en prenant soin de repérer sa
position.

Mettre la bague cache inférieure 3 et ld mainte-
nir par le ressert 5. Remonter le volant aux repéres
de démontage apras réglage, le ressort 8, I'6cusson
7 et visser le capuchon 6,

Avant de bloquer lu vis 15 du manchon d'en-
trafnement 19, vérifier si la rondelle évantail est en
bon état, puis faire glisser le manchen 22 du cdté
du volant jusqu'a ce que celui-ci vienne en butée
contre le jonc 14,

VII-SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE, POSE ET REGLAGE DE LA SUSPENSION AR

DE POSE

19 Mettre 'arridre de la voiture sur cric, tré-
teaux ou cales, enlever les deux roues AR ot les

“tambours de roues complets, puis débrancher les ca-

nalisations Lockheed,
2° Démonter I'ensamble sssieu fixé par

a) les trois vis 14 de chaque cbté de
la caisse,

b) I'axe 2 du joint é&lastique, aprés avoir
défreiné I'écrou ( frein 5 ) et la téte 6 pans de I’
axe 2 ( frein 3 ). En méme temps, desserrer les
écrous 49 sur les ancrages 51 et 52, défreiner les
freins 53,

3® Dégager toute la suspension AR du des-
sous de la caisse de la voiture.

Démontage des pléces de détail

4° Démonter I'ensemble de la canalisation
Lockheed apras avoir ouvert les agrafes de fixa-
tion des canalisations soudées sur le tube.

5% Enlever les deux moyeux Fig.140 en dépo-
sant les quatre écrous de fixation 2 et les rondel-
les W 1. Retirer I'ensemble du support de roule-
ment 12,

6° Démonter les biellettes d'amortisseurs 28
Fig. 139 fixées chacune, d’une part, par |'axe de
silentbloc supérieur 22 les rondelles 26 et 27 ainsi
que 'écrou 25, et d'autre part, par V'écrou 24, la
rondelle 23 sur le goujon solidaire du bras d'amor-
tisseur.

7° Démonter les bras de suspension 47 aprés
avoir rabattu le frein d*écrou 36, déposé I'écrou 37
et I'axe 39 du bras de suspension, extrait les deux
cbnes d'expansion 38 du caoutchouc du bras.

8> Démonter les amortisseurs de sur |'ancrage
en déposant les écrous 16, les rondelles W 17 et
les vis 18.

% Démonter les bras de suspension de sur I'
ancrage en procédant aux opérations suivanies :

a) déposer le circlips 41 et le protecteur
du manchon 48?

b) déposer le segment d'arrét 44 du man-
chon, avec un tournevis si cela est nécessaire, et
enlever la rondelle entretoise du segment 45.

¢ ) déposer le manchon intermédiaire 46 et
le bras de suspension 47,

déposer le roulement & aiguilles Nadella
48 et le joint d’étanchéité 35,

e) frapper en bout sur la barre de torsion
intérieure 9 pour dégager les barres de torsion de
l'ancrage.
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FIG. 139 - Dépose de la suspension arriére

) extraire les deux goupilles Mécanindus
10 de sur le toc d'accouplement des barres 11-et

chasser les barres de torsion 8 et 9 hors de leurs

alvéoles cannelés et du toc d’accouplement,

POSE ET REGLAGE

Montage de la biellette sur les amortisseurs

( gauche 19 - droit 20 ).

12 Sur I'axe du levier d'amortisseur, monter la
biellette 28 aprés avoir introduit les silentblocs 21
dans le logement de la biellette. Metire la rondelle
23 et visser 'écrou 24.

Montage des barres de torsion sur ancrage

20 Sur les barres de torsion 8 et 9 qsse'mblées
sur le toc d'accouplement des barres 11 a |'aide
des goupilles Mécanindus 10, monter |c| piﬂque d’
ancrage ( gauche 52 ou droite 51 )i

3% Monter le support de tampon de chocs gau-
che 12, ensemble comprenant : 1 support, 1 coupel-
le, 1 tampon de chocs, 2 contreplaques extériedres,
1 contreplaque intéricure et la visserie, ou

4°  Monter le support de tampon de chocs droit
13, ensemble comprenant les mémes pidces que ci-
dessus-

5 Assembler lo ploque d'ancrage 52 ou 51
avec le support de tompon de choes 12 ou 13 & I
gide de I'amortisseur gauche 19 ou droit 20 et de
la boulonnerie sbivante : 2 vis 18, 2 rondelles 17 et
2 écrous 16.

Avoir sein de ne pas bloquer les écrous pour fa-
ciliter le montage de cet ensemble sur lo caisse,

Montage du bras de suspension sur plaque d'an-
crage.

6° Monter le bras de suspension 47 sur plaque

d'ancrage 52 ou 51 dans |'ordre suivant :
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FIG. 140 - Dépose du moyeu arridre

~ lejoint 35

— le roulement & aiguilles Nadella 48

— le bras de suspension 47 équipé de son
graisseur 43,

— le manchon intermédiaire 46 ( régler le
manchon pour assurer la cote de 170, voir Fig. 141
et huiler abondamment cette piece avant montage.

~ la rondelle entretoise du segment 45,

~ le segment d’arrét du manchen 44,

— le protecteur du manchon 42,

- le cirelips 41 sur barre de torsion inté-
rieure 9.

Contrdler si la cote de 170 est bien respectée.

FIG. 141 - Réglage de la suspension arridre

Montage sur I'essieu arriére.

7° Assembler la biellette d"amortisseur 28 sur
I'essieu arriére 1 & I'aide de I'axe 22 passant dans
le silentbloe 21 et dans le bossage en téle soudé
sur la traverse tubulaire de l'essieu.

8° En bout de I'axe 22, mettre la rondelle 27
puis la rondelle W 26 et enfin |"écrou 25,

9¢ Dans le bras de suspension 47 équipé de
son caoutchouc 40, introduire de part et d'autre de
celui-ci les deux cones d’expansion 38 du coout-
chouc.

10° Présenter le trou d'axe du bras de suspen-
sion en face du percage dans la pigce moulée sur
I'extrémité du tube d'essieu arriére.

11° latroduire |'axe du bras de suspension 39
dans les deux cénes d’expansion et |le pousser de
maniére qu’il se place dans la pigce moulée citée
plus haut,

12¢ Mettre le frein de 'écrou 36 sur |'axe puis
I"écrou 37, serrer et freiner.

130 Sur I'essieu arriére, { pattes de fixation )
voir Fig.142 , mettre en place le tube 2 entre Té ar-
rigre 3 ef roue arriére gauche, puis ensuite le tube
1 entre T4 arriére 3 et roue arriére droite ( canali-
sation Lockheed ).

FIG. 142 . Montage de la canalisation Lockheed

Page 157




Fixation de |'ensemble essieu AR sur la caisse.

14 Apres s'étre assuré que le joint élastique
central 4 est bien en place dans le support, présen-
ter le bossage scudé, au miliev de l'essieu arriére
entre les deux pattes fendues et soudées sur le tu-
be transversal arriére de la caisse.

15° Sur I’axe du joint élastique 2, passer le
frein 3, pousser I'axe du joint élastique & fond,
mettre le frein 5, I'écrou 6 et le serrer légérement.

16° Sur la caisse, présenter a leur emplacement
les plaques d'ancrage 51 et 52, ainsi que les sup-
ports de tampons de chocs 32 et 33,

17¢ Fixer les plaques d'ancrage en passant de
I’intérieur les vis du support de suspension 7, en
ayant soin de placer contre la caisse le frein dou-
ble du support 53.

18° Les vis du support poussées 4 fond et de-
passant la plaque d’ancrage, placer sur ces vis les
rondelles 50 puis les écrous 49 sans les bloquer.

19° De l'intérieur présenter la contre-plaque 15
et pousser dans leur logement les deux vis 14,

20° Sur la face externe du support de tampon
de chocs, sur les deux bouts apparents des vis,
placer la contre-plaque extérieure arriére 31, puis
les rondelles a crans extérieurs 29 et enfin les
écrous 30 sans les bloguer.

21° De ['intérieur, pousser dans son logement
une vis 14,

22° Sur la face externe du support de tampon de
chocs, passer sur le bout apparent de la vis la con-
tre-plaque extérieure avant 34, puis une rondelle &
crans extérieurs 29 et enfin un écrou parkérisé 30
sans blogquer.

23° Dés que la mise en place de I'ensemble
est assurée, bloquer tous les écrous et freiner ou
il y a lieu.

24° Monter les roues, vérifier et purger la cana-
lisation Lockheed,

REMPLACEMENT D'UNE OU PLUSIEURS BARRES DE TORSION

DEPOSE
Fig. 139

1o Mettre I'arriére de la voiture sur cric, tré-
teaux ou cales, puis démonter les roues et enjoli-
Veurs.

20 Défreiner et déposer "écrou de I'axe 37 et
sortir le frein d’écrou 36,

3° Chasser I'axe 39 du bras de suspension en
ayant soin de laisser dans leur logement les deux
cones d'expansion 38 et le cacutchoue 40.

40 Démonter 'arbre de suspension dans I'or-
dre suivant :

a ) déposer le circlips 41 sur la barre inté-
rieure 9 et le protecteur du manchon 42.

b) déposer le segment d'arrét 44 du man-
chon et enlever la rondelle entretoise du segment 45,

c) déposer le manchon intermédiaire 46 et
le bras de suspension 47,

d) déposer le roulement & aiguilles Nadel-
la 48 et le joint d’étanchéité 35.
52 Démonter la plaque d’ancrage gauche 52 ou
droite 51, suivant le cas

a) débloquer les deux écrous 49, défreiner

DEMONTAGE,

DEMONTAGE
Fig. 140

1° Suyr le plateau de frein, déposer les quatre
écrous 2 et retirer les rondelles W 1,

2° Sortir le boitier support de roulement com-
plet 12 du platecu de frein.

REMONTAGE ET

les deux tétes de vis 7 du support de suspension et
déposer les deux écrous 49.

b) enlever les deux rondelles 50 et chasser
les deux vis 7 du support de suspension vers ['in-
térieur.

6° Déposer les deux écrous de fixation 16, en-
lever les deux rondelles 17, chasser et déposer les
deux vis 18 de fixation de I'amortisseur sur le sup-
port de tampon de chocs gauche 12 ou droit 13, et
sur la plague d'ancrage 51 ou 52.

7° - Dégager et sortir I'ensemble ancrage-barres
de torsion et toc d'accouplement des barres 11.

8° Examiner et repérer si possible dés ce mo-
ment quelles sont celles des barres de torsion &
remplacer, Puis démonter les trois barres de torsion
de l'ancrage 51 ou 52. Ensuite dégager la ou les
mauvaises barres de leur toc d’accouplement 11
aprés aveir chassé la ou les goupilles Mécanindus
10. Remplacer la ou les barres de torsicn en mau-
vais état par des barres neuves.

POSE

VYoir Pose et Réglage de la suspension arriére

REGLAGE DES MOYEUX AR

3 Démonter les goujons 3 et 7.

42 Rabattre la rondelle frein de moyeu 7.

5 Débloquer I'écrou du moyeu arriére 5.

62 Retirer la rondelle frein de moyeu & de sur
le moyeu.

7% Retirer la ou les rondelles de réglage 14.

8> Chasser le moyeu 9 pour le sortir du boftier
support de roulement 12 puis sortir également le
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bouchon 8 de son alvéole.

9o Enlever le joint Paulstra 11,

10¢ Enlever la bague de moyeu 10.

11° Extraire les deux roulements SKF 7.305 Al -
4 et 7,208 Al - 13 du boitier support de roulement.

REMONTAGE

1 Prendre le boitier support de roulement nu
12 et le graisser abondamment.

2° Mettre le roulement SKF 7.208 Al - 13 & son
emplacement dans le boitier support,

32 Placer le joint Paulstra 11 sur le roulement.

4°  Placer la bague de moyeu 10.

5° Prendre le moyeu @ droit ou gauche, muni
de son bouchon 8 et 'introduire dans-le boitier sup-
port de roulement en le poussant bien & fond dans
son logement.

‘REGLAGE

1e  Bien essuyer les portées.
20 Placer la ou les rondelles de réglage 14

suivant le jeu existant.

32 Mettre le roulement SKF 7.305 Al - 4 & son
emplacement dans le boitier support.

4° Positionner la rondelle frein de moyeu 6
sur le moyeu.

50 Bloquer tout |'ensemble en serrant trés for-
tement |'écrou de moyeu arriére 5 droit ou gauche.

69 Freiner cet écrou avec la rondelle frein de
moyeu 6.

7° Vérifier a la main la rotation du moyeu.
( libre et sans jeu )

8° Goujonner le boftier support de roulement :

en haut : 2 goujons courts 3
en bas : 2 goujons loengs 7

9° Placer le boitier support de roulement dans
le plateau de frein en ayant soin de mettre les deux
grands goujons & l'arriére du plateau de frein quand
le cylindre de frein est en haut,

10° Sur les goujons, enfiler les rondelles W 1,
visser et bloguer les écrous 2.

} fixant support

VIl - CARROSSERIE

‘REMPLACEMENT DU TUBE SUPPORT DE PROUE

DEPOSE
Fig. 143

1 Déposer les deux boulons de fixation des
deux avertisseurs (en A ),

20 Décrocher sur chacun des bras du tube sup-
port de proue les trois attaches caoutchouc des fils
électriques.

3% Déposer les cing boulons de fixation du
carter supérieur de refroidissement du moteur 6
Fig.143 et les quatre boulons du carter inférieur
central 4 Fig. 143

4° Débrancher la connexion du phare anti-
brouillard.

5° Placer un eric ou une cale sous le moteur,

6° Desserrer sur chaque ecylindre les trois
écrous 5 Fig. 120 de fixation de la tubulure d’é-
chappement. Desserrer, cété carburateur, les qua-
tre boulons de fixation des tubulures de réchauffa-
ge. Déposer les quaire écrous de fixation 2 Fig. 120
de ces mémes tubulures sur la tubulure d’échappe-
ment. En dernier, déposer les deux boulons de fi-
xation & Fig., 120 de |'ensemble du moteur sur les
blocs &élastiques avant.

7° Déposer les quatre boulons de fixation 8
Fig. 120 des blocs élastiques avant sur le tube sup-
port de proue.

8 Fig.136 - Déposer les deux écrous 9 et
rondelles 10 de fixation du tube support de proue 1
sur les goujons de la traverse avant.

9o Déposer les trois vis de fixation des ailes
sur les pattes du tube support de prove ( en B ).

100 Déposer les quatre vis 3 et rondelles 2
Fig. 143 de fixation des équerres du tube support
de proue sur la traverse avant, Dégager 'ensemble.

110 Déposer les quatre vis 12 Fig. 143 et ron-
delles de fixation du pare-chocs sur le tube support
de prouve.

120 Déposer les deux vis 8 de fixation du boi-
tier de phare anti-brovillard 9,

N.B. 5'il est nécessaire, déposer la partie infé-
rieure de proue 10, en retirant les sept boulons 11.

POSE

13° Le moteur étant toujours calé, présenter le
tube support de proue et le fixer sur les goujons de
la traverse avant par les deux écrous 9 et rondel-
les 10 Fig. 136 puis par les quatre vis 3 et rondel-
les 2 Fig. 143 de chaque cbté de la traverse avant,
142 Poser de chaque c&té les trois vis de fixa-
tion des ailes (en B ) sur le tube support de proue,
15¢ Poser de chaque c6té les deux boulons 8
Fig. 120 de fixation des deux blocs élastiques a-
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FIG. 143 - Remplacement du tube support de proue
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vant et des carters inférieurs droit et gauche.

16° Fig. 120 - Soulever le moteur et poser les
deux boulons de fixation 6 de la tubulure d’échap-
pement sur les blocs élastiques avant. Puis repla-
cer les tubulures de réchauffage. Enfin resserrer
sur chaque cylindre les trois écrous de fixation 5
de la tubulure d’échappement.

17¢ Poser les quatre boulons de fixation 5 du
carter inférieur central 4 Fig. 143

18° Si la partie inférieure de proue a été dé-
montée, la reposer sur le pare-chocs par les sept
boulons 11,

19° Poser les quatre vis 12 et rondelles de fi-
xation du pare-chocs sur le tube support de proue.

20° Poser les deux vis 8 de fixation du boftier
de phare anti-brouvillard 9 et brancher la connexion,

21° Poser les deux boulons de fixation des
deux avertisseurs (en A ).

22° Brancher les connexions et accrocher les
fils électriques par leurs attaches caoutchouc,

23° Poser les cinq boulons de fixation 7 Fig.143
du carter supérieur de refroidissement 6,

240 Vérifier le dispositif de verrouillage du ca-
pot et faire le réglage,si nécessaire ( page 90 ).

REGLAGES DES GACHES DE PORTES

PORTES AVANT

Pour dégager |'écrou de serrage de la gdche :

1o Déposer I'embout de la baguette 1 { tourne-
vis cruciforme ). Figs 144

20" Dégager et rabattre sur lui-méme le haut de
la clé d’auvent 2 en faisant levier avec un tourne-
vis sur la premiére agrafe pour la sortir de son lo-
gement 5,

3* Dégager légérement le panneou de garnis-
sage bombé 3.

4° Desserrer |'écrou de la gache a |'aide d’une
clé plate de 17, Faire deux méplats comme I'indique
la figure A, pour faciliter son passage dons le re-
gard du pied de caisse et pouvoir manoeuvrer,
~ Maintenir la gache & |'aide de la clé spéciale

Wilmonda Réf, PL-AD,

: 5° Positionner le téton 6, soit en faisant pivo-
ter la gdche sur elle-méme, soit en la déplagant
verticalement dans sa boutonniére. La glche est
correctement positionnée quand la porte ferme nor-
malement, et sans battement,

6° Maintenir la géiche dans sa position avec la
clé spéciale Wilmonda Réf. PL-AD 4, et bloquer
’éerou ( clé plate de 17 ).

7° Remettre les éléments du garnissage en
place,

FIG. 144 - Réglage des géches de portes avani

PORTES ARRIERE

— Pour dégager I'écrou de serrage de la géche :

1o Décrocher le dossier du sidge arriére en le
tirant vers |'avant, le rabattre complétement sur la
banquette arriére; & l'aide d’un tournevis, passé
derriére le haut de la clé de garnissage 1, faire le-
vier, pour dégager le haut de la clé de son logement.

2° A la main, courber la ¢clé avec précaution,
sans faire de cassure; jusqu’au moment ou il sera
possible, avec un tournevis, de décrocher 'agrafe
2; I'ajour 3 pratiqué dons la carrosserie est alors
accessible et laisse apparaitre |'écrou de serrage
de la gache 4. Maintenir la clé de garnissage dans
sa courbure. Fig. 145

3% Desserrer |'écrou 4 avec une clé plate de
17; maintenir la giche & l'aide de la clé spéciale
Wilmonda Réf. PL - AD 5. Positionner le téton 6 soit
en faisant pivoter la géche sur elle-méme, soit en
la déplagant verticalement dans la boutonniére.

4° La gdche est correctement positionnée,
quand la porte ferme normalement et sans battement,
Maintenir la giche dans sa position avec la clé spé-
ciale 5 et bloquer 1'écrou 4 avec une clé plate de
]7.

Dans l'ordre inverse du démontage, remefire en
place les éléments du garnissage.

FIG. 145 - Réglage des gches de portes arriére
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X - FREINAGE

GARNITURES DE FREINS

En raison des incidents qui peuvent résulter Toutefoisyen réparation, on admet que le train
d'une différence de coefficient de frottement il est avant différe du train arriére, les deux roves de cha-
nécessaire d'éviter sur une méme voiture le pana- que train portent des garnitures identiques.

chage des garnitures.
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