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Plan de la notice d’entrelien et de réparation des propul-
seurs Kégresse-Hinstin, des tracteurs d’artilleric légére
ct des voitures de dragons poriés.

AVANT-PROPOS.

Chapitre I. -— Deseription du propulseur.

Chapitre 1I. — Entretien du matériel en service normal,

Chapitre III. — Réparations du 1°F et du 2° degré.

Chapitre IV. -— Prescriptions relatives au matériel
stockd.

Chapitre V, — Utilisation des propulseunrs.
i Conduite des véhicules.



AVANT-PROPOS

Le propulsenr Kégresse-Ilinstin, dont sont munis
les tracteurs i chenille CitroénKégresse dartillerie
légére et les voitures tous terraing des bataillons de
dragons portés, est un ensemble important dont les
organes travaillent fréquemment & un taux de fali-
gue élevé pendant la marche des véhicules en terrain
varie,

La durée du propulsenr dépend avant tout de son
entretien, qui doit faire D'objet de soins constants
de 1a part du personnel de condnite, en méme temps
“que d'une surveillance attentive de la part des ca-
dres 4 tous les échelons de la hiérarchie.

La présente notice, élablie en tenani compte -de
Vexpérience fournie par Iutilisation, en service cou-
rant, des tractenrs A chenilles Citroén-Kégresse
d'artillerie légere et des voitures des bataillons de
dragons portés, a pour but :

1° De guider les gradés et chauffeurs aunxquels
incombent les soins d’entretien;

2° De fournir des indications concernant les répa-
rations qui peuvent étre entreprises sur les propul-
seurs dans les ateliers du 1% et du 2° degrdé.

Elle annule, en ce qui concerne les propulseurs,
les indications (pages 17 a 23) de la mnotice (1) d’en-
tretien de surveillance et de réglage du chissis P.
17. (couverture jaune clair) et les instructions spé-
ciales relatives 4 Pentretien du propulseur contenues
(pages ¥ et 9) dans la mnotice (2) de conduite avec
nomenclature des piéees des auto-chenilles Citroén
munies de propulseurs Kégresse-llinstin (couverture
verte). Touteloig, le texte et les dessins de ce dernier

(1} Numéro de référence dn econstrueteur : A. ¢. 2852,
(2) Numéro de rvéléreuce du constructeur : A, €. 1423,
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document permettent une compréhension plus facile
des explications de la présente notice, en méme femps
quune identification exacte des organes dont la dési-
gnation est conforme & la terminologie adoptée par
le construeteur.

Les propulseurs P. 19 (A ou B), dont sout équipés
les véhicules des bataillons de dragons portés, sont
d'une conception identique i celle des propulseurs
P. 17 (A on B) des {racteurs d’artillerie légére.

Il présentent néanmoins, avec ces derniers, quel-
ques divergences de détail dues 4 la présence de quel-
ques organes de dessin différent,

En particulier, les propulseurs P. 19 sont munis
de poulies motrices plus grandes ct de poulies folles
plus petites que celles dont sont équipés les propul-
seurs du type P. 17,

Cette disposition permet Vutilisation des mémes
bandages et de leurs éléments amovibles sur les pro-
pulseurs des deux modéles.

La désignation et le numérotage des éléments des
propulseurs Kégresse-Hinstin P. 19 A et P. 19 B
sont contenus dans les deux opuscules suivants

1° Catalogue des piéces détachées pour aute-che-
nille . 19 en vigneur a pariir du 1" février 1931 (1) ;

2° Catalogue des piéces détachées pour auto-che-
nille P. 19 en vigueur i partir du 1™ octobre 1931
(illustrations) (2).

Pest 4 ces deux documents qu’il convient de se
reporter pour Videntification et la désignation cor-
rectes des organes dont la commande est passée au
Magagin central automobile.

(1) Numéro de référence du constructeur : AC. 1822,
(2Z) Numéro de référence du constructeur : ACQ, 1951,



CHAPITRE I

DESCRIPTION DU PROPULSEUR.

Liappareil propulseur Kégresse-Hinstin comprend gua-
tre partics principales :

— le train porteur;

— les poulies motrices;

— lex poulies folles et le systeme de tension;

— les bandages.

Train porteur.

De chaque edté du véhicule sont montés quatre galets
doubles rénnis deux par deux par des balanciers en tole
emboutie formant ainsi deux hoggies articulés en leur
milien par un coil sur les exirémités dun balancicr so
périeur,

Tes halunciers supérieurs sont eux-mémes articunlés en
leur centre sur un essieu tubulaire relié au chissis par
denx ressorts droits et portent ainsi la partie arriére du
véhicule. Ces ressorts, montés sur point fixe & l'arriére
of conligsant d Uavant, assurent, en méme temps que la
suspension, la poussée du véhicule.

Poulies motrices.

A chague extrémité du pont arriére, et dans le pro-
Jongement des demi-arbres de pont. sont montées les poi-
lies motrices recevant DPeffort moteur, par Iintermdc-
dinire de rédicteurs planétaives a4 denx vitesses dont 'une
en prise directe.

Chague poulie motrice est composée de deux jantes
{en tole d'acier emboutie), fixées sur un moyeu monté (1)
sur l'arbre de sortie du réducteur.

(1) A cannelures dans les propulseurs I 10 29, P. 17 A
ei Brlar A

A cone et elavette dans les propulseurs P. 17 B et C et
e Al s
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Les dents dentrainement du bandage sont rivées suar
la périphérie de la jante (P.1029, P. 17 A et .19 A) ou
venues de fonderic avee ulie couroune en acier coulé fixée
par des rivets aux jantes des poulies motrices (P.17, B
el C, P.19B).

Les freing sur les poulies motrices, sont du type a
ruban extérvienr, en acier recouvert dune garniture ape-
elale et sont commandés, soit seuls directement par 1e
levier de frein, soit conjugués avece ceux des roues avant
par la pédale de frein, par l'intermédiaire d’une comni-
mande méeano-pnenmatigue, au moyen dun servo-Irein
Citroén (licence Westinghouse),

Poulics folles et svstéme de tension.

T.a tension des bandages est assurée par les poulies
folles, en tole d'acier cmboutie, rivées sur un moyeu
monté sur un axe pouvant, au moyen des vis de tension,
coulisser A Uintérieur des jambes tendeuses, articulées sur
1'essien porteur du véhicule,

En tournant eed vis, on peat augmenter ou diminuer
Lentre-axe des poulies motrices et Tolles, ¢'est-ii-dive ften-
dre on détendre la bande sans fin.

Bandages.

Le bandage est constitué par une courroie sans fin en
saoutchone entoilé.

Chaque bandage recoit :

— gur so face externe, les plaguettes métalligues mu-
nies en leur cenfre dun bloe de roulement en caocutchouc:

—— gur sa fuce interne, au centre, les talons de guidage,
sur les bords, les dents d’entrainement.

Tous ces cléments sont amovibles et sont reliés a la
courroie au moyen de boulons et écrous.
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Caractéristiques essentielles
montés sur les tracteurs Gitroén

DESIGNATION
DS ORGANES.

P. 10, 29
EMPATTEMENT 2m 25
Ne 6001 & 6519,

P, 17 A 1re SERIE
EMPATTEMENT 2M 500
N© 7001 & 7419,

Bont=arrisre, ol

Rodsoets AL R, .

Train portour, .

Gulets porteurs. .,

Rédueteur. |

T’oulie motrice, . ...

Poulie folle. . .....

Suspension de poulie
folls. v

Couple hypoide
ToCR2T =V

Renforcement de 1a
fixation par 1'ad-
Jjonetion d'un  boi-
Lier en tile effectué
dans les corps,

-{Articulation des ha-

lanciers inférieurs
& billes, sans grais-
sage.

| Jante métallique.

Réducteur planétai-
re aver pignons en
acier demi-dur. Axe
de poulie motrice
eylindrique & ecan-
nelure. Kiletage &
droite des deux -
tés.

Montage des dents
sans dents d'usure.

Jante ¢n tole acier
de 3 millimdtres,
protection des rou-
lements  par  des
rondelles de fentre
dans les écrous de
blocage,

Train porteur monté

sans tube des liai-
sons, tiranls de
suspension en tige
d’acier condée,

Comme I*. 10 29,

Renforcement dea Ia
fixation effectuée &
I'usine & partir de
Ia 151° voiture.

Comme P, 10 20,

Comme P. 10 29,
Clomme P, 10 29.

Comme ', 10 29,

Comme P, 10 29.

o

Clemme P. 10 29,
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des propulseurs Kégresse-Hinstin
Kégresse d’artillerie légére.

P. 17 A, 2¢ SERIE
EMPATTHMENT 20 50
N©v 7420 & 7620,

dZH e o8
EMUATTEMENT 2M 500
N© 9501 & 9900,

i S S
EMPATTEMENT 2™ 500
o 9Ra sl

Comme . 10 29.

Comme ['. 10 29,
mais effectué a I'n-
sine,

Comme 1'. 10 29,

Come P. 10 24,

A partir de la TH0°
voiture, écrou d'axe
de poulic motrice
c¢oLé sauche filetéd &
gauche.

Montage avec dents
d'usure,

Comme 1. 10 29,

Addition du tube de

ligison des jambes
avec collier de ser-
rage & un boulon,
Montage des tirants
de suspension en
acier forgé.

Comme 12, 10 29,

Tatin de fixation de
ressory modilié,

Articulation des ba-
lanciers inférieurs
sur roulement &
rouleaux da  coimn-
meree  avec grais-
sz ‘

Gulets caoutehoutés,

Rédueleur planétai-
re avee pignons en
acier 819 Anbert
et Duval.

Axe de poulie motri-
ce A cone avee deux
clavettes Woodrull,
Filetage &+ gauche
coté gauche, filetage
a droite coté droit
sur les axes de
poulie motrice,

Montage des poulies
avec couronne en
acier coulé.

Jante en acier e
MM protection des
roulements assurée
par le méme dispo-
silif que pour les
galets.

Montage du collier
de gerrage plus lar-
ze et avee 2 bou-
lons.

Comme D,

Comme P, 17 B,

Comme P, 17 R,

Juaute wétalligne.

Comme P, 17 B,

Comme P, 17 B,

Comme P, 17 B.

Comme I', 17 B.
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Caractéristiques des propulseurs Kégresse-Hinstin mon-
1és sur les véhicules des bataillons de dragons por-

tés.

DESIGNATION
RS ORGANBS.

1 Y
EMPATTEMENT 2™M.50
BO0O1 A BOT3.

E. 19 B
EMPATTEMENT 27,60
9501 &

Pont arriéve. .

Train porteur.

(3alets porteurs.
Réducteur. . ..

Poulie motrice.

Poulie folle...

Disposition des
poulies folles.

Couple hypoide

849,

Articulation des ba-

laneiers inférieurs
4 malets en cages
cémentées.

(Graissage sSous pres-
wiom.

(Galets caoutchoulés.
Réducteur planétai-
- re avee pignons en
acier cémenté.

Axe de poulie motri-
ce  cylindrigue &
cannelures,

Moutage ddes dents
dl Dentor avimnals
ment  avec  dents
d'usure,

Jante en tole dla-
cier de 3a/10°.
Protection des rou-
Jements semblable
a celle des galets
porbeurs.

Yoie 1™,23.

Comme P. 19 B.
Clorps de pont allon-
ge.

Articulation des ba-
lanciers inférieurs

ronleaux.
sion.

Galets caontehoutés.
Pignons de réduc-
teur en acier ou
nickel-chromé trem-
pant & lair.

Axe de poulie motri-
ce @ cones aved
deux clavet-
ies Woodruff.

Montage des poulics
avee couronne en

acier coulé.

Comme I'. 19 A.

Voice 17,34
Tube de liaison plas
lourd.

sur roulements &

3 |
(Graissage Sous pres-




JHAT'ITRE 1L

ENTRETIEN DU PROPULSEUR EN SERVICE
: NORMAL.

Comme pour tout autre matériel antomobile, les opé-
rations d'entretien du propulseur Kégresse-Hinstin com-
prennent @

— un entretien journalier:

— des opérations periodiques de graissage;
- une visite hebdomadalre;

— une visite ddétaillée,

Armione T,

Entretien journalier.

T entrefien journalier compremd :

— le lavage et le nettoyage du propulseur;
— une vérification des principaux organes:
— (es opdrations de graissage.

Lavage.

Avant de procéder au lavage, s’'assurer que les orifices
de remplissage d’huile du pont arviere sont fermds de
facon étanche et que les vis bouchon-graisseur des galels
porteurs sont en place.

Si cette preseription n'est pas obscrvée, l'eau pénétre
dang les orifices de graissage, oxyde les mécanismes et
peut ainsi provequer de graves dégradations.
~ Laver & grande eau et de préférence auw jei toutes les
parties du propulseur en utilisant, sl y a lien, Ia brosse
passe-partount.

Nettovage des organes du propulseur apres lavage.

@)} TRAIN PORTEUR.

Nettover extéricurement les balanciers supérieurs et
inférieurs, les ressorts de suspension et de butée, le dis-
positif de tension, l'essien porteur et le pont arriére aum
moyen de chiffons imbibés de pétrole ou d'un pinceau
pour les endroits particuliérement difficiles i atteindre,
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Essuyer aussitdot avec des chiffons secs, Avoir soin,
pendant le nettoyage, d’éviter les projections de pétrole
sur les chenilles qu'il est prudent de protéger, au besoin,
par des chiffons placés sur la partie iniférieure du ban-
dage.

b)) POULIES MOTRICES ET POULIES FOLLES.

Enlever 1a houe que le lavage n'a pu faire disparaitre,
i I'aide d'une curette en bois.

Compléter, 8'il y a lieu, le nettoyage local avee une
éponge imbibée d’ean pure, essuyer avec des chiffons
BECs.

Te nettoyage des jantes des poulies folles et des pou-
lieg motrices 4 'aide de chiffons imbibés d'un corps gras
e.t formellement interdit.

¢) BANDAGES,

Nettoyer les bandages & leau pure, au moyen de la
brosse passe-partout. Nécher ensuite immédiatement o
Taide d’éponges et de chiffons les bandes de roulement
ol I'eau ne doit jamais séjourner.

Ies projections d’huile, de graisse, de pétrole ou d'es-
sence nuisent A la conservation des bandages dont la
gomme ¢t les toiles sont rapidement détériorées par ces
matiéres.

Toutes mesures doivent élre prises uwvec le plus grond
soin, powr ¢viter la sowillure. des handages par ces divers
ingrédients..

21 un bandage a &té souillé, nettoyer les parties attein-
tes avec un pinceau dur trempé dans de Iegsence; fouiller
les interstices qui existent entre la courroie, les dents
d’entrainement et les talons de gnidage. Enlever ensiite
tonte trace d'essence avee un chiffon propre,

Vérification des principaux organes.

@) TRAIN PORTRUR,

Vérifier gque leg graisseurs (ou vis-bouchons) des axes
de galets sont en place et bien serrés. S’assurer que
des corps étrangers ne sont pas coincés cntre leg jantes
des galets,

b) POULIES MOTRICES (1).

Slassurer que les boulons d'assemblage des demi-pou-

(1) Pendant la premiére semaine de mise en serviee d'un
véhicule neuf ou sortant d’un stockage prolongé; vérifier
tous les jours le serrage de l'éerou de blocage des poulies
motrices (voir plus loin, article XTI : ¢ Visite hebdoma-
daire »).
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lies molrices sont serrés i fond ef maintenns par lenrs
arrétoirs.

Vérifier que les dents rivées ne sont pas éhranlées, en
sagsurant A la main gue le rivet d'assemblage ne pré-
sente aucun jeu. Pour cette opération, inspecter d’abord
les dents qui ne sont pas au confact de la chenille ; de-
placer ensuite le (racteur pour  permettre Pexamen des
autres dents.

¢) PouLIns FOLLES ET SYSTEME DE TENSION.

Q'assurer que les rivets fixant Ia jante des poulies fol-
les sur le moyeu ne sont pas ébraulés, Virifier que les
poulies folles se trouvent & égale distance des jambes
tendeuses intérieures et extérieurcs ef ne frottent pas
sur les plaguettes de gnidage.

YVérifier que les mancttes de verrouillage des vis de
tension sont dirigées vers le bas.

Qhassurer que Uéerou de blovage de poulie folle n'est
pas desserré et que Uarrétoir de 1'éerou est en place.

YVérifier que les tirants de suspension de poulie folle
ne sont +pas brisés.

) BAXDAGES,

Veérifier Pentraninement du bandage et procéder, il ¥
a lien, au réglage de la tension des ehenilles.

TLFGLAGE DI LA TENSION (fréx dmportant), — Lo marche
satisfoisante du véhicule ne pewt étre oblenue que si le
pas de la bande correspond @une fogon absolue @ celui
de I poulie motrice, On obtient la concordance des pas
en agissant sur le systeéme de tension.

Pour vérifier que le pas est correet il faut :

1° faire déplacer trég lentement en ligne droite sur 1in
wol horizontal le tracteur non chargé et dépourvn de re-
morque, Dans ce mouvement, exécuié en marche avant,
ntiliser la démultiplication de transmissgion la plus faible
(1™ vitesse avee réductenr) ;

9° Ohsgerver, pendant le mouvement une dent (D) prise
sur la bande, en su partie supérieure, & proximilé de la
poulic motrice et voir si cette dent pénbtre "dans son
logemenl sans frottement excessif sur la denture (d) de
la poulie,

Trois cas peuvent alors se présenter

-— le pas du bandage est correct

— le pas du bandage est trop court:

— le pas dn bandage cost trop long,

Pas corREcT (fig. 1). — Les dents (I)) d'entrainement
du handage se logent exactement dans Uintervalle dui
gépare denx dents. suceessives de Ia poulie motrice (d).
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Plus tard, pendant la traction, la face d’entrainement
des dents (d) viendra s'appuyer sur les dents (D).

L’entrainement correet est obtenu en agissant conve-
nablement sur le gystéme de tension. Au cours de celte
opération, il convient de rechercher moing une tension
apparemment convenable des chenilles qu'un engrénement
parfait de celles-ci sur les poulies motrices.

Il est & noter que, fréguemment, les bandes neuves
nécessitent une tension assez forte pour obtenir leur
engrénement correct. L'effort résistant résultant de cette
tension peut méme empéeher momentanément 1utilisa-
tion des véhicules A leur vitesge normale d’emploi.

Dans ce cas, le véhicule étant au repos, tendre forte-
ment la bande pendant un certain temps. Procéder en-
suite au régluge de Ia chenille, en s'inspirant des direc-
tives précédemment indiguees

, Fap & macche avend
Faee Sentiainsment, ]ﬁ

Fig. 1. — Bandage ayant un entrainement correct.

Pas TROP counRT (fig. 2). — Les dents D d'entraine-
ment du bandage montent sur les dents de la poulie mo-
trice du cOté oppogé 4 la face d’entrainement.

Reméde. — Agir sur les deux vis de tension, pour re-
culer la poulie folle. Faire tourner les vis dans le sens
deg aiguilles d'une montre.

TUne bande peut étre extrémement tendue. ;

Aprés un certain travail, surtout lorsqu’'on fait de la
traection, la bande s’allonge légérement et le brin supé-
rieur ¢ flotte » un peu.

Il faut le laisser < flotter » légérement, car, en tendant
a bloe, lorsque la bande s'est un peu allongée, on ferag
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warier le pas et on ameénera une usure anormale de la
denture des poulies et des bandes sang fin.

o 2 maechs wrans

Fig. 2. — Engrénement d'un bandage neuf a régler.

Pas Trop LoNg (fiz. 3). — Les dents (D) d'entraine-
ment du bandage montent sur les dents (4) de la poulie
motrice du eoté de la face d'entrainement.

Deux euuses peuvent provoquer ce résultat :

1" cause. — Excés de tension du bandage;
Fage phuges & Ponlratngment, Ko e avane

Fig. 3. - Engrénemenl a vide d'un bhandage avant subi un
oxcés de lension ou dont la courroie s'est allongée en travail.
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Remede. — Donner du mou en détendant le bandage
jusqu'a l'obtention d'un engrénement correct.

2° cause. — Le bandage s'est allongé, En défendant le
bandage, on augmenterait le flottement dn bandage.

Heméde. — Aungmenter le diameétre de 1la poulie motrice
a l'aide de frettes (1) en tile découpée de 4 a 6 milli-
maétres d'épaisseur, pour couvrir la jante et les dents,
lixées par des vis ou des rivets & tétc noyée.

La traction d’une remorque peut amener les dents (D)
d’entrainement du bandage 1 sauter par-dessusg les
dents (d) de la poulie motrice.

Cet incident rigque de se produire lorsque la bande
prend la position indiquée par la figure 4.

Fig. 4+ — Engrénement en traction d’un bandage allongé.

Normialenent, ce phénoméne indigque la limite de puis-
sance du tracteur. Il convient alorg de: réduire leffort
21l conséquence,

Toutefois, sous leffort d’un fravail intensif ou pro-
longé, eeriaines courroies peuvent avoir subi un allonge-
ment tel que Ueffort maximum du tracteur ne puisse plus
étre atteint.

Dans ce cas, remplacer leg courroics ou, si leur état
permet encore de les utiliser, fretter les poulies molrices
comme il est indiqué ci-dessus.

Nora I. — TI est bien entendu que les frettes de poulie
motrice doivent @tre retirées guand on remonte des banda-
ges normanx. s

(1) Cles frettes sont fournics par le constructeur. Adresser
les demandes au Magasin central automobile.



Nora 1I. — Le réglage de la tension des bandages est
une opération gni ressort normalement de l'unité détentriee
du matériel.

NoTa T11. — Aprés exéculion du réglage de la tension des
chenilles, le tracteur doit parcourir une vingtaine de meélres
au grand ralenti, afin que le bandage prennt sur les poulies
motrices sa position normale,

VERIFICATION DU BAKDAGE MONTE, — Vérifler 1'état des
bloes de roulement, des talons de guidage et des dents

d'entrainement.

Une usure rapide des dents d’entrainement dénote tou-
jours une eorrespondance jmparfaite du pas de la che-
nille et du pas de la poulie motrice.

Tos dents d’entrainement s'usent alors rapidement d'an
sonl eoté; leurs boulons de fixation viennent au contact
de la poulie motrice et font alors entendre un bruit ca-
ractéristique.

Tes dents d'entrainement et talons de guidage dégradés
ou manquants sont signalés A latelier du 1°" degré,
chargé de leur remplacement.

1’6change des dents et des talons ne doit étre effectné
qu'aprés assortiment des pidces i monter avee lesg piéces
anciennes (1).

Tne dent on nn talon meuf ne doivent pas dtre placés
entre deg dents ou des talons & demi usés.

THIMONTAGE D'UN BANDAGE. — Cette opération est effec-
tnée an moment du besoin par l'unité détentrice du ma-
tériel.

Procéder de la fagon suivante :

1° Placer le véhicule sur un sol horizontal sain el
soulever le chissis de 15 centimdtres, 4 T'aide d'un erie,
dun cdté on s'opere le démontage ;

2° Tystendre le bandage en portant la poulie folle &
fond vers lavant;

2° Démonter le flasque extéricur de la poulie motrice;

4° Dégager la bande de la poulie motrice, puis de la
poulie folle et enfin des galets de roulement.

Tour le remontage. procéder dans Tordre inverse. En re-
montant la jante extérieure de la poulic molrice, placer
exaclement ses dents en regard de celles de la jante
intéricure en ulrilisant les repéres prévus A cet effet.

Graissage journalier.

Voir article IT ¢ Opérations périodiques de graissage ».

QR intérét 4 congerver, dans ce but, leg éléments
anciens démontés an magasin du corps.

Propulseurs. 1.
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Arrioir IT.
Opérations périodiques de graissage.

Les opérations de graissage du propulsenr Kégresse-
Hinstin doivent étre surveillées de trés prés.

La lubrification de certains organes est assez délicate,
par suite de la position du graisseur, d’aceés difficile.

Il convient de veiller i ce gque les opérations de grais-
sage soient correctement ef régulierement exéculées, 11
importe, également, que le Iubrifiant cmployé soit exac-
tement celui qui convient.

Le graissage abondant de ecertaines articulations ne
doit jamais avoir pour conséquence la souillure des ban-
dages par le lubrifiant. °

Les indieations concernant le graissage du propulseur
Kégresse-Hinstin sont contenues dang le schéma (fig. b) et
le tableau suivant.
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Tableau des opérations périodignes de graissage.

LUBRI-

ORGANES FIANT

4 LUBRIFIEE.. |, pyprovER.

OBSIHRVATIONS.

OQPERATIONS JO

Articulation du|Graisse.
halancier supé-
rieur sur les fu-
séey  d'essien.

Axes de poulies|Graisse.
folles,

Vis de tension..|[Tuile wusa-

zhe.

ORERATIONS

URNALIBRES.

Graigser abondamment.

Graisser jusqu'a suintem:nt
aux joints.

Dégager doucement la pout-
pe de Ia téte des grais-
seurs fue leur longueur
rend fragiles.

Aprés nettoyage trés soigné
au pétrole, tenie les filets
des vis de tenzion légére-
menk grag; utiliser, dans
ce but, de Phuile usagée

mise au pinceau.

BI-MENSUELLES,

(Aprés 300 kilomeétres environ.)

(Hi]l de balancier|Graisse.
supérieur.

Axes de galets|(iraisse.
poTtenrs.

e,

j=
@
7o

Axe du galet de|Gra
soutien de che-

nille.

Giraizser  modérément  les
wils de balancier com-
portant un roulement &
roulcaux.

Graisser abondemment les
@ils a tourillon Iisse.

HEnlever, #’il y a lieu, les
vig-houchon et mettre en
place des graisscurs. —

(iraissage modéré. Un ex-
ces de graissage déforme
le cuir de protection des
roulements et peut en-
trainer sa déchirure par
frottement dun enir sur la
cage de protection.

Lie graissage terminé, enle-
ver, &'il ¥ a lieu, les
graisseurs et remettre en

les serrant & fond.

Graissage modéré.

place les vis-bouchon en!

)
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LUBRI-
FIANT OBSERVATIONS.

A EMPLOYER

URGANES

A LURRIFIER.

OPERATIONS B1-MENSUELLES.
(Aprés 300 kilométres environ). (Su'te.)

Réductenrs. . ... |Huile I, Rétablir le nivean dans

; : chacun des carters de ré-
ducteurs., Pour cela, dé-
visser le bouchon de rem-
plissage et le bouchon de
niveaun. Faire affleurcr
I'hnile 4 hauteur de ori-
fice du nivean- en versant
Thunile trés lentement,
pour que le niveau ait
le temps de s'établir; ne
Jamais dépasser le ni-
veau,

Levier de  com-|Huile usa-
mande des ré-| gée,
ductenrs,

1
CAprés 1.200 Lilomdiires.)

Pont arritre, ... ;Huile b I]“nim le plein,

(Aprés 3.000 Lilométres.)

Huile D,
Huile D).

Réduetear. . o-.
Pont arriere. .

Effectuer la vidange. |
Id. |

AnTIicLe ITT.

Visite hebdomadaire.

La visgite hebdomadaire dn propulseur fait partie de
la vérification hebdomadaire du véhicule.

Elle est passée par les officiers, sous la direction du
commandant d'unité.

Pour cette vigite, le propulscur est préalablement lave
et dégraissé extérienrement, I1 est ensuite suspendu sur
chandelles, Les chenilles sont détendues, aprds repérige
de la position (1), par un trait 4 la peinture sur le

(1) En cas de changement de bandages el, purticulipre-
ment, de mise en service de bandages upeufs, il conviend de
procéder & un nonveau vepcriage de la tension des chenilles.
Cette opération doit étre exécutée seulement apeés un par-
cours  d'envivon 200 kilométres, comportant au minimum
50 kilometres en terrain varié.
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gysteme de tension, eorrespondant i la tension correcte
des bandages (fig. 6).

Bandage detendu

Ban dage tendu

La visite hebdomadaire comprend toutes les opérations
de vérification journaliére des principaux organes, aux-
quelles s'ajoutent les operations suivantes.

La premiére colonne du tablean suivant indigue la
snite des opérations A effectuer.

Trans la 2° colonne dun méme tableaun, se trouvent des
renseignements complémentairves se rapportant a4 chague
opération.
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Yisite hebdomadaire.

VERIFICATIONS
A EBFFRCTURR.

RENSEIGNEMENTS
COMPLEMENTAIRES,

Serrage des éerons de
bout d'essien por-
tewr.

Etat des rondelles
d’écanchéité et des
rondelles  élastiques
des balanciers su-
périeurs.

Serrage correct et
goupillage des
écrous des axes de
galets.

Rupture du congé de
la cage de protec-
tion extérienre du
galet porteur.

1° TRAIN PORTEUR.

Enlever la plaque de protection
portant le mom du constric-
teur. Dévisser de quelques filets
la viz d'arrét et agir sur
Téeron avec la ¢lé a ergots spé-
ciale.

Au remontage, serrer 4 fond la
vis 'arrét.

Le desserrage de l'écron de hout
d'essien portenr sc¢ manifeste
par le déplacement de la jambe
{endense dont la partie arriére
g'éearte de I'axe du chassis et
se déverse a lextérienr.

(Cette position de la jambe ten-
deuse peut aussi provenir du
jeu priz par elle sur le bout
d'essieu  portenr (voir répara-
tions) .

Apres destruction de la rondelle
¢lastique, le feutre d'étanchéité
ne suffit pas a éviter l'intro-
duction de l'eau de pluie ou de
lavage dans larticulation dont
les organes sont rapidement
oxydés et dégradés.

T.es rondelles d’étanchéité se rom-
gent lentement et sont a4 rem-
placer aprés gnelgues milliers
de kilomeétres.

I’écrou intérieur des axes de ga-
lets doit toujours é&tre serré a
blae.

Le blocage incorrect de la cage
de prolection provoque sa dé-
formation par gauchissement et
les ruptures au congé. Tl peut
également entrainer la dégra-
dation du téton de centrage par
éerasement.

Un examen minutienx peut seul
permettre de déceler le monta-
ge défectuenx de ln cage de pro-
tection et d'y remédier.

La cage de proteetion doit otre
maintenne fixe et bien centrée.

Cles  conditions  sont  réalisdes
quand :

1* T cage est bien placée sur
le téton de cenlrage

2¢ [Jéerou de T'axe du galet por-
teur est bien serré,
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VERIFLOATIONS
A EFFECTUER,

RENSEIGNEMENTS
COMPLEMENTAIRES,

DEférioration des
joints de galets por-
teurs.

Détérioration de
la  garniture de
caoutchouce des ga-
lets qui en compor-
tent.

Ovalisation dun sup-
port de galet sou-
tien de chenille.

Déformation des cou-
teaux racleurs et de
lenra supporls,

Cuirs ol feutres formant joinl
cdurent suns limile si un grais-
sage trop abondant ne fail pas
gonller Ie euir gqui, en tournant,
suse rapidement par frotte-
ment sur la cage de protection
immaobile.

La garniture des gulets avanl est
souvent dégradée, par suite de
contaet avee les racleurs, pen-
dant la marche en terrain ya-
rié.

L'axe du galel soutien de chenil-
le ecomporte., a4 son exlrémité
placée du coté intérvieur du pro-
pulseur, un écrou peu accessi-
ble dont le serrage & fond doit
#tre assurdé, afin d'éviter 1a ro-
tation de l'uxe provoquant
lTovalisation de =son passage
dans les flasques.

Réparation facile 4 exdeuter saus
retard, pour éviter des dégra-
dations éventuelles des banda-
ges,

2° POULIE MOTRICE.

Serrage de 1'derou de
blocage des poulies
motrices.

I'rés important, particuliérement
sur les tracteurs P. 10.29 et P.
17. A-1" gérie, dont le moyeu
de réducteur gauche porte un
filetage & droite et dont, par
conséquent, 1'éerou tend o se
dévisser pendant la marche.
Le desserrage de 1'écrou pro-
voque le cisaillement de la
goupille ¢l la dégradation des
derniers filets du moyeu de la
poulie motrice.

Pour la vérification et l'exécution
du serrage, dévisser le bouchon
de moyeu et enlever 1a goupille
de I'écrou. Bloguer ensuite T'é-
crou fortement, puis remettre
en place la goupille et le bou-
chon,

i, aprés blocage, un créneau
de I'écrou ne se trouve pas en
face du ftron de Ia goupille, il
faut gagner le créneau suivant,
en frappant énergiquement avee
un jet de bronze ou un morceau
de bois dur et un marteau sur
le moycu de la poulie motrice.

Ne jamais desserrer l'écrou pour
ramener, en fuce du puassage de
goupille, le crénean qui I'a dé-
passé,

=



VERIFICATIONS
A EFFECTUER.

RENSEIGNEMENTS
COMPLEMBNTAIRES,

Jeu aux cannelures da

plateau porte satel-
lites extérieur et
aux cannelures cor-
pomdantes de  la
ponlie mofrice.

Matage des flanes c6-

niques des plateaux
porte-gatellites exté-
rieurs et de Ia par-
tie femelle corres-
poudante de la pou-
Tie motrice.

Etanchéité des réduc-

teurs,

L jeu ezt causé par le blocage
insulfisant de T'éeron des pou-
lies motrices.

Le¢ battement latéral de la poulie
entraine & son tour le matage
des cannelures.

Le bruil fait par le battement de
la poulie doit avertir le con-
docteur de l'urgence d'un res-
serrage de 1'écrou.

Aucun matage des cannelures ne
se produit quand I'écrou de blo-
cage des poulies motrices est
toujours serrd o fond.

Provient d'un emmanchement in-
anffisant des cines et entraine
un ecisaillement rapide de la
clavette de sécurité.

He réveéle aprés quelques kilome-
tres.

1roit 8tre particuliérement surveil-
1¢ pendant les premiers Jjours
de la mise en service et apres
Ies premiers gros cfforls en ter-
rain varié demandés aux véhi-
cules neufs ou sortant de stoc-
kage.

Veiller au serrage . fond de Fé-
crou de blocage des poulics mo-
trices. Opérer comme il a été
indigqué précédemment.

Le défaut d'élanchéité du réduc-
teur provient de la dégradation
de Ta garniture en feutre de
I'éerou de blocage du  roule-
ment.

Le¢ houchon de moyeun se remplit
d’huile et les projections attei-
gmnent la partie intérieure dn
bandage, formant chemin de
roulement des galets porteurs
et en provoquent le décollement.

De plus, Uhuile projetée sur les
tamhours de frein muit & 1'effi-
cacite du [reinage.

Avarie A signaler sans délai a
Tatelier du 1*7 degré.
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VERIFICATIONS
A EFFBCTUER.

RENSBEIGNEMENTS
OOMPLAMENTA TRYS,

3¢ I"OULIES FOLLES.

Dérivetage du moyeu
et de la jante de la
poulie folle.

Fissure dn moyen de
poulie folle,

Support de poulie fol-
Te cassé.

Rupture du tirant de
suspension,

SYSTEME DE TENSLON.

Particulierement fréquent sur le
tracteur P. 10.29 et P. 17. A,
17e série,

I ébranlement desg rivets provo-
que une ovalisation de leur pas-
sage.

Avarie f sigpaler aans délai a
T'atelier du 1°* degré.

Tes fissures du moyeu de poulie
folle ont pour origine 1'¢branle-
ment des rivets signalé ci-des-
gug et surtout up mauvais ré-
glige des poulies dont le plan
n'a pas été aintenu parallele
au plan axial du véhicule.

Vérifier la position de la poulie
a l'aide de 1'appareil de réglage.
Tout retaurd apporté a la ré-
paration des deux défectuosités
préeédentes peut entrainer la
mise hors service des jantes.

(Voir chapitre : ¢« Réparations ».)

A gzignaler immédiatement & 'ate-
lier du 1°¢ degré.

Avarie peu grave, facilement vé-
parable el non susceptible de
canger une panne de route.

4° DBANDAGES.

Fixation des dents
d’entrainement.

Usnre des (ulons de
guidage,

Agsurée par. boulon donl lécrou
est arrété par une plaguette de
tole qui doit Gtre rabattue sur
un pan. Si la plaguette est ra-
battue sur une aréte, l'éerou
se dévisse et la dent d'entrail-
nement, se perd.

Hi Ia poulie folle n'est pags main-
tenue dang un plan parallele
au plan médian du véhicule,
par suite d'un réglage inégal
des vis de tension, les chenilles
se déportent latéralement et le
flane des talons de guidage est
rapidement usé par frotfement
des jantes de gulets.

Il en est de méme, gi les écrous
de bout dessien porteur sont
desserreés.
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VERIFICATIONS RENSEIGNEMENTS
A EFFRECTUER, COMPLEMENTATRES

e

Usure des blocs de | Les bloes de rvonlement s'usent
roulement, d’abord assez rapidement & 'an-
gle d'attague du bloe sur le sol.

Aprés un certain degré d'usure,
ne pas retowrner la bande, sous
peine de déformation anormale
des hloes de roulement.

Déformation des pla- | Iichanger ou réparer les plaquet-
quettes métalliques. tes ayarides,

Usure des bandages.. | L'usure des bandages correcte-
ment réglés et préservés des
sonillures de corps gras est len-
te.

Les dégradations du chemin de
roulement des galets porteurs,
qui mettent parfois la toile &
nu sont peu dangereuses, mal-
gré leur apparence. Le rempla-
cement des éléments amovibles
(dents @’entrainement, talons de
guidage, blocs de roulement),
effectué sang précaution, con-
tribue & accélérer la mise hors
service des bandages (voir
« Réparations »). Un bandage
doit étre wutilisé jusqu’'a déchi-
rure complele de la chenille el-
le-méme.

Ar1TCLE IV, ’

Visite détaillée.

T vigite détaillée du propulseur est passée sous la
direction de l'officier méeanicien automobiliste, en méme
temps que la visite détaillée des véhicules.

Hilles a pour but de rechercher leg défauts de fonetion-
nement et les dégradations qui ont pu ge produire en
cours d'utilisation.

Elle permet ainsi de déterminer Iimportance et le
degré d'urgence des travaux i effectuer pour remédier
aux défectuosités constatées et en éviter le retour ou
Paggravation.

- An cours de la vigite détaillée, il sera procédé, s’il en
est besoin, au démontage complet des organey dont la
vérification doit étre faite.

Toutefois, le démontage du réducteur ne devra pus
dtre entrepris, si des incidents de fonctionnement de cet
ensemble n’en démontrent la nécessité absolue.
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La visite détaillée doit étre méthodique, pour étre pro-
fitable, ct il convient d'y consacrer tout le temps et le
soln necessaires.

Un guide, dont le modele est annexé en fin du présent
article, permet au visiteur de poursuivre ses opérations
en suivant un ordre logique.

L’examen doit porter sur les points suivants :

Train porteur.
1° BALANCIER SUPERIEUR,

Vérifier l'usure des coussinets et lovnhqﬂtlcm COTTES-
pondante de la fusée d'essien.

Yoir g1l y a du jeu latéral,

B'agsurer que les ergofs ou tenons de retenue des con-
pelles de protection des tétey des jambes tendeuses ne
sont pas cisaillés,

Vérifier que les artieulations des ils de Dbalancier
supérieur ne présentent pas un jen exagereé,

2" DBALANCIER INFERIEUR.

Vérifier 'état de la rondelle élastique en caontchoue
ot de Ia rondelle d’étanchéite.

Vérifier I'état des couteaux racleurs el la solidité de
leur suapport.

3° GALETS.

" Vérifier :

— que le trou du support de galet soutien de che-
nille n'est pas ovalisé:

~— que le galet soutien de chenille {ourne librement ;

—- que le boulon d’assemblage de ce galet est hien serrd
et goupillé;

—— (qu’'il n'existe ancun jeu latéral au galet sonfien de
¢henille ;

—— que la hague de centrage ne présente pas d'usurc;

— que la cage de protection de galet est hien immobi-
lisée et non ovalisée;

— gue le boulon central des galets porfeurs est bien
HETTE ;

— que le galet porteur ne présente pas un jeu laferI
supérieur & 1™™3;

— que le feutre d’étanchéité nest pas aplati on usé:

~— gque lg cuir de protection n'est pas coupé on en

mauvais état;

— (ue la cage de protection nest pas dégmdpp-

— que les janfes des galets ne sont pas déformdes;

— que les galets porteurs tournent lihrement :-

~— que la garniture de caoutchoue est en hon état;
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Poulie motrice et réductenr.

Vérifier

— que les rivets des dents denlrainement ne sont pas
ghranlés (les sonner avee un marteau) ;

— gue les dents ne sont pas déformées ou usees;

— le niveau d’huile du réducteur.

Hnlever cnsuite le houchon du moyeu de la poulie mo-
trice, et vérifier :

— g'il ¥ a fuite d’huile du réducteur;

— si la goupille fendue de l'écrou de blocage n'est pas
cisaillée ;

@i VPéerou de blocage est bien blogué (dans le cas
contraire, vérifier I'nsure des cannelures ou de la cla-
vette de sécurité,

Pour vérifier 'usure des cannelurcs, enlever la gou-
pille, démonter I'écrou de blocage et retirer le moyeu de
la poulic motrice soit a4 la main, soit & l'alde d'nn outil
gpéeial (voir : « Outillage »). Vérifier les cannelures de
la ponlie motrice et celles du plateau porte-satellites ex-
(érieur au moyen de ecalibres (voir : « Outillage »).

@il existe une fuite d’huile au réducteur, ce gui pro-
duit un graissage intempestif des tambours de frein et
des projections d’huile sur les bandes souples, desserrer
la vig darrét de Uéerou de Dloeage dua roulement; démon-
ter Pécrou de blocage et vérifier 'état d'usure de la
garniture de feutre de I'écrou, en retirant la bague en-
tretoise.

Vérifier 1’6tat des rivets fixant la cage du roulement
sur le carter extérienr.

&’assurer que la téte de ces rivels ne présente aucune
trace d'usure, par suite de frottement sur le moyeu de
la poulie motrice.

Veérifier le serrage des boulons d’assemblage des demi-
poulies motrices.

Poulie folle et systéme de tension.

Fxaminer :

—— &i les rivets de fixation des jantes sur Ic moyeu ne
sont pas ébranlés;

— si les trous de passage des rivefs me sonft pas ova-
lisés ;

— @i le moyen n'est pas fissuré;

— si la poulie folle n'est pas veilde;

— & Iéerou de blocage de poulie folle n'est pas des-
SeTTE ;

—_ & la visg arrétoir de I'décrou de blocage de roulement
n'est pas perdue;

— i les entretoises et TIe support de poulie folle ne sont
pas fendus;
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— i leg rivets et leg houlons fixant les entretoiseg ne
sont pas desserrés;

— si les Livanls de suspension des poulies folles ne sont
Pas cassés.

Bandages.

Yérifier

— la fixation des denis d’entrainement ;

— l'usure des dents d'entrainement (limite d’'nsure
quand T'écron du boulon de fixation de la dent touche
pendant la marche la dent de la poulie motrice) ;

— le serrage des boulons de fixation des bloes de rou-
lement et talons de guidage;

— T'usure de la courroie sans fin en toile caoutehontée |

— TVétat : des plaguettes métalligues (déformation) ;
des blocs de roulement et des ftalons de guidage (degré
d’usure).



Visite démillée du propulseur Kézresse-Hinstin.

o

GUIDE A L'USAGE DU VISITEUR.
N« MERO o =
DESIGNATION DEFEC-
du = X
D P DES PIECES. TUOSITES. Lol
TRAIN PORTEUR.
174.279) Bague de moyeu du ba-jJeu latéral, usu-
lancier snpérieny, | iiive 0, i ml 1on 2
173785 Coupelles de protection|Hrgots cizaillés. 1
173 826| des tétes des jambes
tendenses.
174.407| Rondelle élastique des) Détruite, . 1
halanciers inférieurs.
T74.400| Rondelle d’étanchéité. . |Détrnite. . ,.... 1
74403 [ (il de balancier infé-|Jou exagéré. ...[1ou 2
rieur,
171 288|Support du galet-son-|Troun ovaligé. ... 2
tien de chenille,
171.301 | Galet soutien de che-|Blogué, desqprrﬂ-
nille. ge de laxe, jeu
latéral. 1
171.303 | Bague de centrage..... Usée. . . .. i
171.30%| Cage de protection de|Mobile ou ovali-
galet-soutien. R s 1
170.994| Galet porteur, . ....... ‘Sermge de V'axe,
jeu latéral exa-
gérd,  rotation §
difficile, | w.z.. 1
175.662| Feutre d’étanchéitéd. ... |Aplati et uzé... 1
174.663| Cuir de protection. ....|{Coupé. . . ..... 1
174.666|Cuge de protection..... Déformée, fissu-
rée ou mal mon-
o 1
POULIE MOTRICH,
170.158| Rivets d'assemblage des|Ebranlés. . 1
dents sur la jante de
la poulie,
175.292| Dents d’entrainement. . | Déformdées ou
USESEL v o wor win 1
Vérification du niveau
d’huile du réductenr. Y
Fuile d’huile uu réduc
5 B e S 1
171.208|Bague d'entretoise de Epaisseur insuffi-
roulement et moyeu. | sante. . ....... 1
11.904 | Rivets fixant la eage du|Dégradés. 2

roulement sur carter
extérieur,




SLEoIE
MNUMERQ
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CHAPITRE I1II.

REPARATIONS.

Presque toutes les réparations du propulseur Kégresse-
Hinstin sont du ressort de Latelier du 17 degré et ne
prégentent généralement aucune difficulté,

Tilles comporient principalement exécution de démon-
tages et de remontages ayant pour objet le remplacement
d'organcs dégradés ou le resserrage de certaines articu-
lations.

En cours de démontage, il est bon de repérer les divers
&léments d’un méme ensemuble et de leur restituer, au
remontage, la place qu’ils oceupaient antérieurement.

En eas de nécessité, le démontage du réducteur peut
étre effcetué par les ateliers du 177 degré; mais cette
opération, du ressort du 2° degré, ne doit pas étre entre-
prise sans raisons sérieuses de nature i la justifier.

Les instructions spéciales pour le démontage et le re-
montage du propulseur figurent aux pages 6, 7 et § de
la notice de conduite, avec nomenclature des pitces, des
auto-chenilles Citrofn munies des propulscurs Kégresse-
Hingtin (couverture verte).

Hn plus des réparations relevant des ateliers du 1% de-
gré, les ateliers dn 2° degré peuvent effectuer certains
travaux comportant Vusinage et Vajustage de certaines
picces, ainsi gue lemploi de la soudure autogéne.

Pour éviter toute confusion dang les commandes d'or-
sanes de rechange, il est indispensable d’employer, pour
ln désignation des pidees, la ferminoclogie et le numeéro-
tage adopté par le constructcur dans les différents do-
cuments édités par lui A cet effet (1).

11 est également recommandé d’indiquer avee préeision
le modéle du véhicule (P. 10. 29, P. .17 A, eie..), pour
leguel la demande de rechange est établie.

(1) Les numéros ativibués, dans cet article, aux différeuts
éléments du propulgeur sont donnég a titre purement indi-
catit. 11 est rappelé que des organes semblables sont iden-
tifits par des numéros différents, guivant le type de propul-
geur aunquel ils appartiennent.

Se¢ rapporter, en cas de commande. au catalogue spéeial
de pitees de rechange propre au modéle de propulseur con-
sideré,
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Réparations de I'ordre du 1™ degré.

Train porteur.

) JEU LATERAL SUR L’ESSIEU PORTEUR.

Du balancier supérieur 174.410;

Des tétes de jambes tendeuses 170.087/88.

Le jen latéral est mesuré aprds serrage i fond de
I'éerou de bout d’essien.

Pour réduire le jeu latéral, mettre une rondelle d'épais-
seur en agier, a4 la demande, entre les coupelles de pro-
teetion 173.780 et 173.826 des {etes de jambes ftendeuses.

B) USURE DE LA BAGUE 174279 DE MOYEU DU BALANOIER
SUPARIEUR.

L'usure de la bague a le plus souvent pour origine un
graissage insuffisant, ‘

Le grippage des portées entraine une usure trés rapide
de la bague.

Suivant le degré d'usure, procéder au polissage de la
bagne & V'aide d'un grattoir et d’'un polissoir.

L’emploi de I'émeri est formellement interdit pour cette
opération.

Remonter 1a bague et effectuer un graissage intensif.

En ecas d'usure accentuée, remplacer Ia bague (1).

Pour l'exéeution des opérations (a) et (b) ci-dessus, il
faut procéder aux démontages suivants :

— détendre la chenille;

— démonter les 4 boulons 2.183 fixant la corniére de
maintien de la vis de tension:

— retirer Vensemble de la poulie folle;

— démonter les deux boulons (2.195) fixant les entre-
toises intérienres a4 la jambe tendeuse extérienre
(A70.774/773) ;

— enlever les deux vis (1.329) fixant le chapeau de
jambe tendeuse (170.001) ;

— démonter la vis (18178) d'arrét de I’écrou (170.084) ;

-~ enlever I'éerou (170.084} d’arrét dlessien porteur:

— enlever la jambe tendeuse extéricure (170.774/775) :

— firer & soi Pensemble dn train porteur:

~— faire les réparations mentionndées plus haut ct re-
monter en sens inverse.

(1) Dans ce cas. examiner si les portées de lessicu ne
présentent pas d'ovalisation. Dans Paffirmative, envoyer
T'essien porteur aun 2¢ degré, pour rectification.
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¢) ERGOTS CISATLLES DES COUPELLES DE PROITCTION DES
TRTES DE JAMBES TENDEUSEs (173.985 Er 173.826).

Remplacer les coupclles, aprés avoir effectué le méme
démontage qu’an paragraphe précédent.

i) RONDELLE ELASTIQUE 174.407 BT RONDELLE D'RTANCIEITE
174,406 DES BALANCIERS INFERIEURS DETRUITES.

HRemplacement desdites piéces aprés avoir effectué le
démontage suivant :

— démonter les boulons d’assemblage des galets por-
teurs 170.132. A ce sujet, I'écrou 170.133 de ce boulon
d’assemblage est assexz difficile 4 démonter sans une clef
a tube spéciale, dont les bords ont &té chanfreinés afin
de permettre son entrée dans le logement du houchon de
centrage du galet (170.134).

-— retirer de chague ebté leg bouchons de centrage des
galets et ceux-ci tombent. Hnlever la rondelle élastigue;

— relirer le balancier inférieur. Opération qui effec-
tue a4 l'aide d’'un appareil special genre tire-rone. En
opérant avec denx tournevis placés de chaque cité, entre
le tourillon et le balancier, ce dernier étant en tdle trés
mince, on risque, en faisant pression, de fausser les wils
prévus pour le passage des boulons de centrage,

Remplacer les rondelles dégradées ct procéder au re-
montage dans Pordre inverse.

e¢) SUPPORT DU GALET SOUTIEN DE CHENILLE OVATISE
(171.288).

La réparation la plus rationnelle est le remplacement
de ce support, en forme de triangle, qui est fixé au balan-
cier supérieur par trois rivets.

Ce remplacement nécesgite les opérations suivantes :

— détendre la chenille;

— enlever le galet soutien de chenille;

— faire sauter les rivets du triangle-support;

& river (1) le nouveau support sur le balancier supé-
rieur ;

— remonter en seng inverse.

Un aufre mode opératoire pent &ftre envisagé :
—- aléser le trom ovalisé et placer une bague en acier

(1) En cas d'urgence, le nouveau support peuf sans incon-
Vénieut étre fixé sur le balancier supérieur par des boulons
utilisés an lien et place des rivets. Cette solution provisoire
donne satisfaction, si toutes préeautions sont priges pour
éviter le desserrage des écrous.

Dés que les circonstances le permettent, ces houlons doi-
vent ¢étre remplacés par des rivets.
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usinée & la demande. Le tout maintenu en place par ser-
rage.

Clotte opération, gui néeessite un tour, peut é&tre trés
rapidement effectuée par les ateliers du 1% degré.

NoTa. — 11 peut arriver que linsuffisance de longueur de
la partie filetée du boulon formant axe du galet soutien de
chenille empéche le blocage des piéces par I'écrou, qui vient
buter sans sgerrer sur la partie non fiietée.

Dans ce cas, prolonger, au tour. le filetage existant ou
mettre une rondelle d’épaissenr sous la téte du honlon.

#) CAGE DE PROTECTION DE GALET PORTEUR CASSEE (174.66G).

Remplacer, si U'ovalisation atfeint presque le diamétre
de Vextrémité du balancier 174357 ou &i le plat de cette
cage est cassd,

A cet effet, démonter la goupille 48, Véerou 170.133,
enlever l'axe 170.132, Retirer le houchon de centrage
170,134, 1a rondelle 174.357.

Veiller au centrage rigoureux des cages lors du remon-
tage sur le bouchon de centrage.

) FEUTRE »'EraNceHEITE 174.662 ET CUIR DE PROTECTION
174.663 ABIMEL.

Les remplacer, aprés avoir effectué le démontage pre-
cédent.

7t) BANDAGE EN CAOUTCHOUC DE GALET PORTEUR
SUR PROPULSEUR I’. 17. B.

Remplacer le galet.
Pour cela, enlever la goupille fendue de l'écrou d’axe

de galct.

Retirer Vaxe et les deux bouchons de centrage a l'aide
d'un jet de hronze.

Sortir le galet.

i) REMPLACER UN ROUTEMENT DE GALET 6306, UN FEUTRE
D'ETaNoEEITE 174662 OU UN OUIR DE PROTHOTION
174.663.

Démonter le galet comme ci-dessus.

Enlever de chaque ¢oté du galet les 6 vis fixant les
organes de protection des roulements.

Remplacer 'organe défectueunx,

4) JEU TATERAL DES GALETS PORTEURS.

Un jeun latéral est néeessaire pour le fonctionmement
correct des galets porteurs.

T.e jeu normal, ménagé an montage par le congtructeur
A cette fin, est de 1 millimétre avec tolérance de 3/10%
en plus ou en moins.
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Drans ceg limites, 11 convient de ne pas chercher & ré-
duire ce jeu indispensable.

Un jeu plus accentué peut étre provoqué par un mau-
vais centrage de la cage de protection 174.166.

Lorsgque cette derniére porte & faux sur son téton de
eentrage, la rondelle entrefoise 174,661 blogque imparfai-
tement le roulement, d'on existence dun jeu latéral exa-
whTe.

Un scrrage insuffisant de D'éeroun crénele 170,133 dua
boulon central praduit le méme cifet.

Réparation.
Dans le premier eas, placer correctement — on, éven-
tuellement, remplacer — la cage de protection, confor-

mément aux indications du paragraphe ) ci-dessus.

Dans le second cas, enlever la goupille fendue 48 ef,
4 laide de la clef (figure IT), visser & fond Téerou Ccré-
nelé 170.133.

Poulic motrice. Réducteur.

@) RIVETS D'ASSEMBLAGE DES DEXTS DE POULIE MOTRICH
(170.158) IBRANLES,

Trois modoles successifs de poulies motrices ont été
établis par le constructeunr.

1° Syr les tracteurs P.10.29 et P.17. A, 1% série, les
dents sont fixées par deux rivets.

2° La poulie du P.17. A, 2° série, comportc des dents
recouvertes par une dent d'usure fixée par 4 rivets.

3% fur les tracteurs P.17.B. et O, les dents sont ve-
nues de fonderie avee une couronne d'acier coulé rivée
sur la poulie motrice. Aueun ¢ébranlement ne pent sc
produire.

Tes dents rivées prennent da jeu par suife :

@) De la ecirculation en terrain rocailleux.

by Dun réglage défectueux du pas de chenille non
adapté A celui des poulies,

Réparation,

1™ golutinn. — Fairve sauter les rivets de 10 millimd-
tres.

Redresser les dents faussées et remplacer §'il ¥ a lien
les dents usées.

Assembler les dents A la jante avee des rivefts de 12
millimdtres.

o aulul:‘ian. - Dans le cas o un nombre imporiant de
dents doit étre remplacé sur une méme poulie motrice,
il ¥ a intérdt A enlever toutes les dents de cette poulie
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et & leur substituer la couronne dentée en acler coulé
dont sont équipdés les propulsenrs di type B.

Cette solution offre 'avantage d’é¢liminer définitivement
toute cause d’intervention ultérienre concernant la den-
ture des poulies motrices,

I1 est, toutefois, indispensable de traiter simultanément
de la méme maniére les deux demi-poulies d’une méme
poulie motrice.

Procéder comme suit ;

— enlever les boulons d'assemblage 170157 et lilérer
les deux demi-poulies;

— dériver foutes les dents rapportées:

— embofter ¢ fond la couronne dentée d’entrainement
en acier coulé dans la cuvette formée par chaque demi-
poulie, : ,

— bloguer énergiquement les deux pidees (jante et cou-

.ronne) ef empécher tout mouvement relatif & Uaide de

dispositifs de serrage convenables;

— ftracer et percer les passages de rivets nécessaires i
I'agsemblage des deux pidces en utilisant comme guide le
logement des anciens rivets foré sur la janfe de la demi-
poulie ;

— rendre la couronne solidaire de Ia jante par rive-
fage au moyen de rivets de 10 millimdtres.

Nora, — L’emboitement de la couronne d’acier coulé dans
Ia_demi-poulie motrice peul parfois présenter quelques diffi-
cultés par suite de Ju déformation accidentelle de cette der-
niére piden,

Mettre, dans ce cas. la poulie au rond en martelant 1éed-
rement (avee interposition d'une pidee de hois) les parties
déformées.

b) FILETS DU PLATEAU PORTE-SATELLITES EXTIRIEUR
(170.189) ARRACHES,

81 la dégradation n'est pas grave, refaire les filets au
peigne, Dang le eas contraire, la réparation ou le rem-
placement de 1a pléce est du ressort du 2° degré.

¢} GOUPILLE FENDUE CISATELEE (31.809).

Bien bloquer I'éerou de blocage dn moyen (170.214) e
remplacer la gonupille.

d) GARNITURE DE L'ECROU DE BLOCAGE DE ROULEMENT TSER
(171.192).

Hnlever la chenille avoir avoir démonté la iante exté-
rieure de la poulie,

Démonter le bouchon de moyen (170.151).

Enlever la goupille fendue (31.809).

Fnlever la rondelle placée derriére 1'6éeron (170.213).

Retirer le moyeu (170.150).

Tnlever la vis de blocage (175.204).
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Retirer Uécrou de blocage de roulement (171.191).

Retirer le feutre qui se trouve i lintérieur et le rem-
placer,

Remontage ch Sens inverse.

NoTA. — Avoir soin, avant le démontege, de repérer la
jante extéricure de la poulic motrice par rapport a la jante
intérienre, cur une seule pogition d'une jante par rapport a
Tautre permet d'avoir les dents d'entrainement en face les
unes des autres, (Un tron de 8 millimdtres est percé a cet
effet sur chague jante. Le percer s'il n’existe pas.)

¢) MoNTAGE DES MOYEUX DE POULIES MOTRICES
pES REDUCTEURS P.17 ET P. 19 B.

Deiix cas peavent se produire :

1° Montage «'un nouveau moyeu de poulie motrice sur
Lancien plaleau porte-satellites extérieur ;

2° Mise en place simultanée dun nouveau moyeu el
d'un nouveau plateau porte-satellites extérienr.

Dans le premier cas, procéder i la totalité des opéra-
tions détaillées dans les rubrigues A et B ci-aprés.

Dans le second cas, les opératious de la série B peuvent
Stre considérées comme suffisantes pour un montage cor-
rect du réducteur.

Il est néanmoins recommandé, dans la mesure o les
circonstances le permettent, d’effectuer, dans tous les cas,
I'engsemble des opérations prévues aux rubriques A et B
qui suivent.

A) OPERATIONS PRELIMINAIRES D'AJUSTAGE KT DE VERI-
FICATION., —— Leg clavettes Woodruff 176.909, étant enle-
vées

Varifier au rouge les portées des flancs coniques du
plateau porte-satellites extérienr 175.766/67 et du moyeu

st

de poulie motrice 175.775;

Procéder, s'il ¥ a leu, & un roduge modéré a2 l'émeri
des cones en vue d'en améliorer les portées;

Monter le moyeu sur le plateau;

Mettre en place la rondelle spéciale de montage (fi-
gure 17), en remplacement de la rondelle normale d’ap-
pui du moyeu 175.774;

Yerrer 4 fond l'éeron de blocage du moyeu 175.173;

Repérer la cote denfoncement des ednes par un traib
de repere commun i l'écrou de blocage du moyeu et au
plateau porte-satellites cxtérieur;

Démonter enguite le moyenu;

Mettre en place les clavettes Woodruff ;

Remonter le moven en prenant les dispositions sui-
vantes :
~ — 1° les encoches de la rondelle spéciale de montage
doivent étre exactement en regard des clavettes;

— 2° les repéres précédemment tracés doivent étre
amencs en coincidence ;
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S'assurer du passage d'une cale de 4 a4 § dixiémes de
millimétre entre le moyen et la clavette Woodruff;
Démonter le moyeu de poulie motrice.

B) MONTAGE DES MOYEUX DE POULIES MOTRICEs P.17 B.
i Bl BN 5

Bloguer I'écron de bloeage du roulement (175.768-769)
au moyen de la clet spéciale (figure 10) ;

Hemonter le moyeu 175,775 et veérifier quiil n’y a pas
frottement du moyeu :

— sur les rivets 11.904;

— sur la cage de roulement 170.207:

— sur I'écrou de blocage du roulement 175.768/69

Démonter le moyeu 175.775;

Mettre en place une lumelle @'écrasement cn plomb ;

Remonter le moyeu ef server @ foud écron de blocage
du moyeu 175.773/76G ;

Démonter le moyen;

Retirer la Tamelle de plomb et mesurer czactement son
épaisseur ;

Choisir une bague d’écragement 175.771 de 5 diziémes
de milliméire plus épaisse gque la lamelle en plomb:

Remonter le tout avee eette bague ot bloguer énergi-
guement I'écrou comme il a éié preserit au chapitre 1T
(visite hebdomadaire).

Nora I. — Auw mement du montage finul, utiliser la ron-
delle normale d’appui du moyeu 175.774, au lieu de la ron-
delle spéciale de montage (figure 17).

Nora IT. — Une planche illustrée concernant le montage
des moyenx de poulies motrices des réducteurs P, 17. et P.
19. B. a éLé éditée par le constructeur en movembre 1932
dle peut 8tre demandée au magasin central automobile.

Nora ITI. — TLa rondelle gpéciale de montage peut étre
établie par les ateliers en pratiguant des encoches convena-
bles dams une rondelle normale” d’appui du moyeu 175.774
demandée & cette fin.

) DEMONTAGE DU REDUCTEUR,
Voir réparvations du 2° degre.
Cette opérution ne doif étre cutreprise par les ateliers
du 1*" degré qu'a titre cxceplionnel cof en eas de néees-
sité ahsolue.

Poulie folle et sysiéme de lension.

) HBRANLEMENT DES RIVEFS FINANT LES FANTES
SUR LES MOYRUX,

1° Lébranlement est récent of pew importunt.

Dans ce cas, la jante de la poulie folle na pas subi
de dégradations. Si l'on peut chauffer lcs rivets, par
cxemple avee le chalumeau, faire un regserrage & chaud,
Binon, faire sauter les rivets, aléser les trous de la
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jante et du moyeu an dinmotre de 10 millimétres, et
remplacer les rivets. i}

Toutefois, en période de manwuvre, les détentenrs de
matéricl ne peuvent pratiqguement riveter. Il suffit de
remplacer provisoirement les rivets par des boulons de
10 millimétres, dont les écrous sont bloqués et arrétds
par plusieurs coups de pointean.

Cette réparation sommaire a Pavantage de pouvoir
s'exécnter n'importe il et dans le minimum de temps.

2° L'ébranlement des rivels a occasionné une forte ova-
lisation des trous de la jante et du moyen et chacun
de ecs trous présente des aimnorces de fissures.

Dans ce cas, faire sauter les rivets, faire recharger o
I'nide du chalameaun oxy-acéiylénique la partie de la
jante ou du moyen dont le métal a subi une dégradation.
Les anciens trous sonl complétement aveuglés et les
nouveaux sont déealés par rapport aux anciens, ponr évi-
ter de retomber sur le métal d'apport qui offre moins
d’homogénéité que le métal d’origine et gui peut rendre
aussi le pereage plus difficile,

Ensuite, la poulie folle est fixée 4 son moyeu par des
rivets. Cette réparation ndcessitant une ingtallation de
soudure auntogéne est de Yovdre du 2° degré, Toutefois,
le 17 degré peut proviseivement percer les nouveaux
trous dans lintervalle qui sépare les anciens trous ot
remonter la poualie folle au moyen de houlons pointés.

Pour changer leg rivels, il est nécessaive de démonter
1a poulie folle. Pour cela, enlever la chenille en la dé-
tendant complétement et en refirant la jante extérieure
de la poulie motrice maintenue en place par & houlons.
Ensuile, démonter les denx vig de fixation de la corniére
de maintien de la vis de tension; U'ensemble de la poulie
folle peut alors étre sorti vers l'arriére.

Le remontage s'opére en sens inverse. Atftention an
centrage.

Les poulies dont les trous seraient trop ovalisés doi-
vent étre remplacées par commande de poulies neuves
4 rivetage renforeé du type monté sur les tracteurs
P.10.B: et C:

b) VOILAGE DE IA POULIE KOLLE.

Cette defectuosité pent provenir soit de chocs regus,
soit de U'¢hbranlement des rivets faisant travailler la pou-
lie folle dans de mauvaises conditions.

Dans le premier cas, le redressage du voile peut se
faire 4 l'aide d’'un marteau et sans démontage, ou mieux,
an moyen d'un serre-joint de dimensions convenables.

Dans le deuxiéme cas, on est ramenéd d la réparation
préeédente,

Sur les véhicules des types P 17.B et P.17.C, le voi-
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lage et I'ébranlement des rivets sont beaucoup moinsg {ré-
quents, par suite du renforcement du moyen et du nom-
bre plug élevé des rivets,

¢} STPPORT DR POULIE FOLLE CASSE (170.118).

Le remplacement est 4 envisager, une soudure i 'au-
togéne ne donnant pas un résultat durable ef étant de
plus du ressort du 2° degré.

Four changer le support de poulie folle, il suffit de
démonter les 4 boulons (2.195) de fixation des entretoi-
ses intérieurcs (170.120). On peut enlever la plaguelte de
‘butée de poulie folle (170.117), qui facilite la sortie dn
support.

Enlever le support assemblé aux eniretoises. Faire sau-
ter les rivels dassemblage (11.904) et enlever le boulon
2,195 fixant les entretoises. Remplacer le support et re-
monfer en sens inverse.

@) TIRANT DE SUSPENSION DE POULIE FOLLE 0ASSE (170.119).

Remplacer les tirants constitués en fer rond de 12 par
des tirants en per plat de 36X8 ou en fer rond de 14 mil-
limétres, terminés par des bouts filetés, & la demande
de la plaguette de butée de poulie folle (170.117).

River les nouveaux tirants confectionnés (170.119) sur
Ia lame support des tirants de suspension de poulic folle
(170.122) nécessite le démontage suivant :

— enlever les écrous (1332) et contre-éerou (35.592)
les étriers de ressort de suspension (170.139) :

— enlever 'éerou (1020) du bhoulon étoquiau de res-
sort (170.143) en ayant soin de maintenir les lames de
ressort en place au moyen de serre-joints:

— enlever le boulon d’assemblage du boitier:

-— enlever la plaquette d’étrier de ressort (170.138).

On peut alors retirer la lame-support des tirants
(170.122).

Faire sauter les anciens rivets, aléser et riveter de
nouveaun les tirants et 1a lame-support.

HRemontage en sens inverse,

Suivre les instructions de la page 8 de Ia noties du

constructeur A couverture verte.

¢) REGLAGE DE 14 POULIE FOLLE (IMPORTANT).

Cette opération a pour but :

1° D'assurer le parallélisme rigonrenx des poulies fol-
les et du plan axial du véhienle;

2° De placer 1a poulie folle dang une position telle que
le plan vertical passant entre les denx jantes coincide
avec le plan médian de la chenille.

Lappareil réglementaire servant an réglage est cous-
Litué par une régle graduée avee index i enrseur. Une
des extrémités de la régle, en forme de fourche, se place
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sur Pessien porteur; d’autre part, une butée [aisant corps
avec la régle prend appui sur la jambe tendeuse, tandis
que lindex 4 curseur s'appuie contre I'axe de la poulie
folle. p

MopE p'EMPLOI. — Engager hien a fond la fourche sur
lessien porteur, la butée venant s’appuyer sur la face
supérieure de la jambe tendeuse; amener l'index & cur-
seur en contact avee l'axe de la poulie folle, entre cetle
dernidre et la jambe tendeusc; repérer la position de
I'appareil au moyen de la graduation.

Faire la méme mesure pour l'autre extrémité de l'axe
de la poulie folle, en g’'appuyant sur la chenille.

9i les deux mesures faltes sont concordantes, ’axe de
la poulie folle est paralléle & Pessieu porteur,

Dans le cas contraire, rendre 'axe de la poulie paral-
lele & l'essien en agissant dang le sens convenable sur
1'une ou d’autre des deux vis de tension (174.8563).

Bandages.

) IREMPLACEMENT DES DENTS D'ENTRAINEMENT USEES
(172.001).

Démonter, a4 'aide de lappareil spécial (ligure T)
(voir ; ¢ Outillage spéecial »), les écrons (12.648) des
boulons de fixation des dents (172.292).

Retirer les boulons et leg dents.

Placer les dents neuves en utilisant seit les anciens
houlonsg, soit des boulons neufs.

1) REMPLACEMINT DES BOULONS DE FIXATION DES DENTS
TORDUS, CASSES OU USES (172.292),

Démonter comme préeédemment, f laide de 'appareil
ci-dessus, les écrous (12.648) des boulons. Retirer le bou-
lon et mettre le boulen neuf en place.
¢) JEU DANS LA FIXATION DU BLOC DE ROULEMENT (170.512)

ET DU TALON DU GUIDAGE (170.308).

Lesserrer avee une clef a tube Péeron (170.380) du bou-
lon d’assemblage (170.37T9) du bloe et du talon sur la
bande de foile.

) REMPLACER LE BLOO (170.512) OU LE TALON DE GUIDAUE
{170.306).

Démonter avec une clef & tube 'écrou 170.380. ReLuer
le boulon. Changer la piéce détériorée,

£) I'LAQUETTE DE BANDAGE DETERIOREE (172.262).

Démonter les boulons de fixation deg deux dents d'en-
trainement.

Démonter le boulon d’'assemblage du bloc et du talon
de gnidage.

Pour le remontage, opérer dang lordre inverse, en
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veillant au sens de la plaguette dont les deux bords n’out
pag la méme hauteur.

Le bord le plus bas d'une plaguette placée sur le brin
supéricur de la chenille doit étre orienlé vers l'avant du
véhicule.

) CDURROIE SANS FIN HORS D'USAGE {170.377).

La ecourroie sans fin est ntilisée jusgu'a limile extréme
d’usure, cest-fi-dire jusqu'd déchirure.

Démonter la chenille.

Démonter les dents, les bloes et talons de guidage.

Démonter les plagues.

Remonter Lontes ceg piéces sur une (‘DIII'lOlC nenve,

Dans le cas ol les pitces amovibles fixées sur lu bande
gsont en bon état, procéder & leur démontage, pour récu-
pération et congervation en magasin.

Awrrcrm T,
Réparations de lordre du 2° degré.

T.es réparations du 2° degré sont celles qui nécessitent,
goit un impeortant et minutieux démontage, soit un tra-
vail d’usinage délicat.

Elles comportent, en particulier, Pemploi de la goudure
autogene. .4

Rectification de P’essieu porteur.

Tne usure accentuée de la bague (174.279) de moyeu
du balancier supéricur conduit au remplacement de cet
organe,

Llexamen des portées de U'essicu mises i nu rvévéle alors
fréguemment unc ovalisation justiciable d'une rectifica-
tion qui doit étre nécessairement exécntée avant mise en
place (e la nouvelle bague de moyeu.

Rectifier 'essien de la quantité minimum strictement
indispensable & Vobtention de portées parfaitement ron-
des.

Confectionner cnsuite & 1a demande la bague de moyen
en bronze cn Ini donnant les cotes intérienres convenables,

Soudure a la jante de poulic folle ¢f an moyeu.

Yoir réparation du 1% degré. Toutefois, si le moyen de
poulie folle est fissuré dans toute sa longueur. 'emploi
de la soudure n'est pas recommandé pour les raisons
suivantes :

— trop faible épaisseur du moyeun:

— filets intérieurs dégradés ot qu'il est assez difficile
de refaire an tour:

— dans ce cas, le remplacement du moyeun s'impose.
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Suppert de poulie folle.
(voir réparation du 1°* degre).

Le support de poulie folle se casse généralement au
conde de loreille rivée aux cntretolges. La réparation
par soudure autogéne ne parait pas suffisamment solide
ot ne peut étre 4 envisager gue comme une solution pro-
vigoire.

Toutefois, Uatelier du 2° degré est capable d'exécuter
cette opération afin d'éviter T'indisponibilité momenta-
née d'nn vehicuole.

Filetage du pluteau porte-salellites extérienr (170.189)
(voir réparation du 1°7 degré). :

Bn ecas de dégradation du filetage, procéder A un Ta-
jeuniggement au tour, en réduisant le moins possible le
diametre de la partie filetée, Usiner ensuite & la demande
uu nouvel éerou de blocage du moyeu. .

8i celte opération me peut étre envisagée ou ne donne
pas de résultats satisfaisants, remplacer le plateau porte-
satellites extérieur,

Pour effectucr la réparation ou le remplacement de
la pieéce, un important démontage (dont le réductenr lui-
méme) est nécessaire -

Détendre la chenille;

Démonter la chenille en enlevant la jante cxtérieure
de la poulie motrice;

Desserrer le bouchon du moyeu (17.051) ;

Eulever la goupille fendue 31.809;

Enlever Uéerou de blocage 170.214;

Enlever la rondelle de I'éerou 170.213;

Bnlever le frein, pour cela retirver :

—- la goupille 48,

— Vécrou 28.833,

— la rondelle 1.152,
de Taxe 170.184;

— le levier de commande de frein 171,341

Enlever l'éerou de réglage de la tige de commande
170173 ;

Enlever la lige de commande de son guide 170187 :

Tietirer 'engemble du frein; 5

Démonter les 13 boulons (3853) d'assemblage des car-
ters;

Tnlever le couvercle extérienr du carter 170.203;

Sortir e réducteur et le démonter. Pour celi

— démonter les 6 vis 18.247 fixaul la couronne sur
le plateau;

- enlever le plateau-support de la couronne;

— démonter 4 boulons 29.665 d'assemblage des pla
teaux porte-satellites.

On peat ensuite libérer le plateau porte-satellites exté-
rieur 170.189.
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Faire le remplacement ou la réparation et remonter
en sens inverse.

Nora I. — Le démontage du réducteur entraine le rem-
placement des vis de fixation 18.247 du plateau support de
couronne 170.199 sur la couronne 4 denture intérieure
170.196. Arréter ces vis avee le plus grand soin, par matage
au burin de leur téte sur la couronne,

NoTa I[I. — Aprés remontage du réducteur, procéder au
réglage du frein. Celui-ci étant desserré, la portion supérieure
doit étre A environ 1 millimétre du tambour. Dans le cas
contraire, serrer ou desserrer les écrous 1332 et contre-écrous
33.592 de la tige de commande.

Usure des cannelures du moyen de poulie moirice
et du plateau porte-satellites extérieur.

Enlever les bavures i la lime. Vérifier 'usure des can-
nelures au moyen de calibres maxima.

Un léger matage des cannelures ne présente pas d’in-
convénients sérieux si 'écrou de blocage du moyeu de
poulie motrice est serré & fond et immobilisé dans celfe
position, Une usure dépassant 3/10°° et s'étendant sur
plusieurs centimetres de longunecur des cannelures repré-
gente une limife maximum i ne pas dépasser.

Dans ce cas, échanger simultanément Ie plateau porle-
matellites extérieur 170.189 et le moyen de poulie motrice
170.150.

Pour procéder i cette réparation essentiellement du
2% degré, il y a lien de procéder au démontage complet
du réducteur, comme il est exposé i la réparation pré-
cédente.

Pour les P.17 et 19 B, cette réparation n'existe pas,
I'emmanchement & cannelures étant remplacé par un em-
manchement a cones.

Confections diverses.

Clonfectionner la bague en hronxe du moyeu dua ba-
laneier.

Confectionner les bouchons de centrage des galets.

Confectionner les entretoises.

Confectionner les bagues des satellites du réducteur,
cte... :

Confectionner, en un mot, tous les éerous de blocuge
et rondelles.

Toutes ces confections sont exéentées en eag d’'urgence,
pour éviter une immobilisation prolongée des véhicules,
dans le cas ot ces différentes piéces n'existeraient pas
ou plus en stock.

Freitage de la pounlie motrice.

Démonter les poulies motrices; metire en place les
frettes en tdle découpée, d'épaisseur convenable, fournies
par le constructenr.

Les fixer par des vis bloguées ou des rivets a téte
noyée.
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ArTicLE I1I1,

Outillage spécial d’emploi commode pour la ve-
rification et le démoniage des propulseurs
Kégresse-Hinstin.

1* Appareil régiementaire pour démonter les dents
d’entrainement de la chenille (figure 7).

I écrou du boulon d’assemblage se trouve plaeé A l'in-
térienr d'un logement ménagé dans la dent; d’olt diffi-
culté pour le retirer.

De plus, la téte du boulon est souvent matée, offrant
ainsi une forte résistance au démontage. Sous leffort
fourni pour démonter I'écrou, on cisaille l'ergot de la
téte du boulon et celui-ci tourne.

Cet appareil permet d’appuyer sur la téte, pour l'em-
pécher de tourner et de dévisser facilement I'écron au
moyen d'une clef & tube.

2" Tas incliné pour la pose des rivels d’assemblage du
moyeu de poulie folle avee la jante de cetie poulie
(figure 8).

La poulie folle ezt constituée par deux jantes en tdle
emboutie rivéesd sur le méme moyeu. Llintervalle sépa-
rant les deux jantes étant restreint, il est nécessaire de
confectionner un tas incliné de longueur suffisante pour
maintenir en place la {éte du rivet pendant le rivetage.

3¢ Arrache-moyeu de Ia poulie motrice (figure 9).

Sur certains véhicules, en particulier ceux dont 1’écrou
de blocage est bien bloqué, il est parfois difficile de reti-
rer le moveu, L’appareil proposé est un simple arrache-
roue. Il se visse sur le moyeu ef, au moyen d'un boulon
central, foree sur lextrémité filetée du plateau porte-
satellites extérieur. Il faeilite ainsi le décollage du moyen.

Cet appareil est indispensable pour le démontage des
moyeux des propulseurs du type dont le montage est
assuré par cime et clavette.

4° Clef a ergot pour le démontage de I’écrou de blocage
du roulement du réducteur 171.191 (figure 10).

Cet écrou, noyé entiérement dans la cage de roulement
extérienr, porte sur son plat quatre mortaises, pour en
pernettre le démountage au moyen d'une clef & ergot. Le
démontage & Paide d’un poingon et d'un martean est 3
éviter, sous peine de dégradation des mortalses.
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5° Clef A tube pour Ie démontage des écrous des axes
des galets porteurs (figure 11).

T'6éerou erénelé du boulon central formant axe des
galets se trouvant logé dans le bouchon de centrage, il
est nsscz difficile de le démonter soit avec unc clef &
tube ordinaire gui ne pent entrer au fond du logement,
soit avee une clef 4 tube universelle, oit 'on a peu de
prise.

I’appareil & utiliser est une clef a tube renforeé, dont
les bords ont o&té chanfreinés, afin de permetire son
entrée jusquwau fond du logement, en enrobant comple-
toment Péeron.

6" Arrache-balancier inférieur (figure 12).

Te balancier inférieur est constitué par une plaque en
tole, au centre de lagnelle est rivé un moyeu renfermant
la bague servant de cage extérieure du roulement dar-
ticulation. Aux deux extrémités, deux ceils sont prévus
pour le passage des bonchons de centrage des galets.

Comme, d’autre part, Vemmanchement du balancier sur
la bague est fait a4 Vaide d'une presse ou d’un serre-
joint, il faut, an démontage. vaincre une assez grande
résistance. :

L'emploi de deux tournevis ou de deux buring, infro-
duits entre le balancier et le tourillon en guise de leviers,
ne permet pas d’extraire correctement le balancier.

Presque toujours, les exlrémités du balancier sont dé-
formées et doivent étre ultérienrement redressées.

I’arrache-balancier est basé sur le prineipe d'un tire-
roue. Il est formé par 4 dents qul cmbrassent bien la
partie centrale du balancier et d'une vis terminée par
un digque qui vient s’appuyer sur la bagne formant la
cage cxtérieure, par l'intermédiaire de la plaguette mé-
tallique. Un léger serrage de 1a vis centrale permef I'arra-
chiement.

7° Pince spéciale pour le serrage de la bague fendue
174.405 de ronlement du balaneier inférieur (fig. 13).

La hague formant cage extérieure de roulement est
fendue.

Pour remonter le balancier inférieur, il est nécessaire
de serrer la bague de facon que la fente soil compléte-
ment refermée,

Cette piéce ressemble un peu 4 un compas ('épaisseur
fixé sur deux bras.

8° Appareil réglementaire de réglage de la poulie folle
(figure 14).

Pour emploi et la deé.cription de cet appareil régle-
mentaire, se reporter aux réparations de lordre du 1%
degré,
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9" Calibres d’uosure maximum permetiant de juger
I'usure des cannelures do moyeu de la poulie motrice
ct du platean porte-satellites extérieur (figure 15).

Coes calibres, fabrigués dans une barre d’acier au nic-
kel, ont environ 5 millimétres d’épaisseur.

1ls sont au nombre de deux et comprennent un calibre
d'usure maximum de chaque catégorie.

10° Clefl pour le démontage du bouchon de moyeu
de la poulie motrice (figure 16).

Cette clet, en acier could, comporte i chacune de se8
extrémités une fendtre de profil hexagonal, dont la plus
grande correspond anx dimensions des chapeaux de pou-
lie motrice (170.151) des propulseurs P.10.29, P. 17 et
.19, de tous meoedéles, La plus petile fenétre est réser-
vée I la mawmwenvre de Uéerou de bloecage du moyeu de
poulie motrice. Or, les dimensions de cet éeron, indiguées
dans le tablean ci-desgous, dillérent suivant les types
de propulseurs.

NIMEN=IOKS DI L'ECROU.
S ey A SN i R

NUMEROS DE LA CIEF
CONVENABLE AU CATALOGUR

PROPULSEURS
ERTRE P, aRETES | correspondants,
parall{«l;:.s b‘:;;‘ﬂgg:si 0 sp du constrictenr.
|
s .10 — 29
Bmfms | 56m/mbd ¢ P. IT — A 176.277
{ P.19-—A
e |
\ P 17— B
BOm/m5 | 88 m/mb5 { P.17—C g 179,597
; f P93 |

11 est nécessaire dlexercer sur la clef un effort com-
gidérable, pour obtenir le serrage énergique de l'écrou
de blocage dont dépend la conservation d'organes im-
portants.

tette situation impose lobligation d'emboiter Iéerou
exactement et sans jeu.

Deux clefs ont &té, dans ce buf, établies par le cons-
tructeur.

Leurs niunéros respectifs figurent dans le précédent
tallean et doivent étre rappelés en cas de commande au
Magagin central automobile.
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F16.15. Calibre permettant de juger
[ usure des cannelures dv:

Moyeu de poulie motrice

Plateau porte satellite extérievr
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Fi6. I7. Rondelle spéciale de montsge

des moyeux 3 cones




CHATITRE IV.

PRESCRIPTIONS RELATIVES AU MATERIEL
STOCKE.

Les mesures prescrites par Ulnstruction dun 14 mars
1922 sur le stockage et Uentretien du matériel antomo-
hile (B, 0. vol. 21, page 201) ct les dispositions de la
circulaire du 12 novembre 1925 (8. O., vol, 21, page 297)
sur le méme ohjet sont complétées par les divectives de
Ia civculaire ministérielle du 25 octobre 1932 (5. 0., ». p.,
n" 45, page 3233) dont cerlaines parties énoncées  ci-
desgous s'appliquent spécialement aux propulseurs i che-
nilles souples,

Bandes de roulement.

ENTRETIEN, - Les handes de roulement seront parfai-
tement nettoyées et débarrassées de toute lrace de boue
et de corps gras. A cet effet, elles devront étre, le cas
échéant, lavées de facon a eulever la houe, nettoyées il
¥ a liem, a4 Vessence, de facon A faire disparaitre les
traces de graisse, puis essuyées soigneuscment. Elles se-
ront maintenues en place, sur leurs poulies, aprés aveir
eté légerement détendues,

Elles devront étre isolées du sol par soulévement du
chassis qui sera monté, i cet effet, sur chandelles: c¢ha-
que moig, la base de suspension sera changée par un
mouvement de rotation de la hande, dans le . sens des
aignilles d'nune montre.

RENOUVELLEMENT, — Les bandes équipant les véhicules
stockés serviront an remplacement des bandes usées par
les véhicules en gervice, :

Sauf impossibilité résullant dune insuffisance de con-
sommation en service courant. les bandes emmagasinées
devront étre i Pétat de neuf et de fabrication aussi ré-
cente que possible,

Les bhandes des véhicules stockés devront, quelles que
soient les conditions dn stockage, étre systémaliquement
remplacées aprées dix années de stockage.

Propulseur.

Avant le stockage, tous les organes du propulseur se-
ront parfaitement nettoyés 4 grande cau. puis pétrolés,
de facon a les débarrasser de toute trace de houe, de
cambouis ou de rouille.
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Ils seront ensuite soigneusement graissés, pour metire
a labri de Voxydation toutes les parties yui, accidentel-
lement on non, ne seraient pas protégées par la pein-
ture.

Les parties de la jante des poulies motrices el des
poulies folles appelées a venir au contact des bandages
seront passées au vernis japon.

Epreuves de roulement.

Parmi les disposifions réglementairves cnoncées par les
cirenlairves ci-dessus indiquées, lignre Pépreuve annuelle
de roulement,

In vue de cefte épreuve, 'éguipe automobile de hangar
procide a la préparation des véhicules,

Hlle procede, en particulier, avee le plus grand soin, aun
réglage préalable des chenilles, conformément aux indi-
cations du chapitre 1T de la présente notice.

Lrexéention de cette opération importante sera, en ce
qui concerne le matériel stockeé, facilitée et acedlérde, si
le repérage de lu tension correcte des chenilles a &té
antérieurement effectué, & V'aide d'un trait 4 la peinture
sur le systéme de tension (voir figure 6),

Toutefois, il convient d’observer qu'un long stockage de
véhicules dont leg chenilles ont é66¢ préalablement dé-
tendues entraine toujours un léger rvétrécissement de la
bande,

Pour réduire au minimum les inconvénients que pré-
sente cetfe situation, il convient, pour détendre les che-
nilles, de réduire I'entraxe des poulies folles ef des poulics
motrices de 10 millim&tres seulement.

Echange annnel de matériel.

Hn exécution des dispositions de la dépéche ministé-
rielle n® 44.249-2/3 en date du 7 aoft 1931 (paragra-
phe VI}, le matériel de manweuvre en service dans les
corps de troupe doit étre échangé, une fois par an, avec
le matériel stocké de la réserve de guerre.

De plug, pendant la période des exercices combinés
ou d'occupation des camps, le matériel de maneuvre mis
A la disposition des corps de froupe est compléeté par
prélevement temporaire sur le matériel stocké de la ré-
serve de guerre,

Il résulte de ces dispositions que le matériel réintégré,
apres échange ou prélévement, a 6té utilisé i plein ren-
dement. Il ne peut done¢ étre A nouveau stocké sans nne
vérification sérieunse faisant ressortiv, non seulement
Pétat de propreté ou d'usure, mais surtout les défectno-
gités qui ont pu-se révéler en cours d’utilisation,
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Une visite détaillée doit done précéder la mise en
stockage des véhicules & chenilles.

La visite détaillée du propulseur a pour but de recher-
cher les déréglages. défauts de fouctionnement oun dégra-
dations conséeutifs a 'emploi du matériel.

Elle est effectnée avec le plus grand sein. en suivant
les indications du guide a4 'usage du visiteur (voir cha-
pitre II, in fine). 3

Toutes les réparations reconnues nécessaires en cours
de visite doivent étre effectudes avant la rvemise des véhi-
cules en stockage.




CHAPLITRE V.

UTILISATION DES PROPULSEURS. — CONDUITE
DES VEHICULES.

Régles générales de conduite.

La conduite des véhicules & chenilles de tous muodeles,
munis des propulsears Kégresse-Hinstin, ne présente au-
cune difficulté particulidre.

Los manceuvres des différents leviers de frein et chan-
gement de vitesse, ainsi que celles des pédales et de la
direction, sont les mémes que colles d'une voiture &

roues ordinaires.

TUn levier supplémentaire, placé i droite de celul de
changement de vitesse, commande les réducteurs plané-
talres.

Il ext caepressément recomanundd de ne MEREULYCr e
levier de commande des réductewrs qu'é Parrét ¢t de
préférence sur wn sol sensiblement horizonlal.

Si I'on se browve swr une rampe, il Faut sassurer,
acant de toucher au Icevier dw réducteur, quc les freing
anaintiennent bicn le vehicwle en place, le motewr étant
débrayd.

Pour obtenir le rendement maximum d'un véhicule de ce
type, tant en traction que pour la circulation en tous
terraing, une cerfaine pratique est nécessaire.

Position des différentes commandes.

Pédales :

— & ganche, pédale de débrayage;
— un centre, pédale de freing

— & droite, pédale d’aceélérateur.

Leviers !

— & gauche, levier de frein;

__ an centre, levier de changement de vitesses ;

_ & droite, levier de commande des réducteurs.

Les différentes vitesses de la Dboite correspondant aux
positions suivantes du levier :

& droite et en arriére, premiére vitesse;

— & gauche et en avant, deuxiéme vitesse
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— A gauche ¢t en arriére, troisi
directe ;
_— a droite et en avant, marche arriére.

éme vitesse opu prise

Cette gamme de vitesse est doublée par le réducteur de
vitesse, La position avant duo levier correspond i la
gamme «les petites vitesses, et la position arriére 4 la
gamme des grandes vitesses. 4

Ces différentes combinaisons permettent de conserver
le régime normal et, par conséquent, le couple maximum
du moteur, 4 toutes les vilesses de marche, que peuavent
atteindre les véhicules munis des propulseurs Koégresse-
Ilinstin de tous modéles.

Utilisation des gammes de vitesses.

En principe, la gamme des grandes vitesses sera uti-
lisée pour le déplacement du véhieule avec on sans re-
morqgue, sur route ou chemin de terre, a sol dur et en
bon état.

Dans le eas de circulation et surtout de traction en
terrain accidente, il est indigpensable demployer Ia
gamme des petites vitesses.

Il est impossible de formuler des régles trés préciges
quuant a lemploi de I'une ou lautre des deux gammes
de vitesses,

Toutefois, dés gue, pour un iravail gueleongne, on
seri obligé de marcher sur la premiére vitesse de Ia
gamme «des grandes vitesses, il y aura intérét. pour la
conservation de tous les organes de transmission, & chan-
ger de gamme et a4 prendre celle des petites vitesses.

On pourra, alors, utiliser la prise directe de 1a hoife,
c’'est-a-dire obtenir un rendement meilleur du véhicule,
tout en conservant une vitesse sensiblement égale.

D'une facon générale, il est indispensable de manen-
vrer le changement de vitesse sans retard et aussi fré-
quemment gue les rvésistances rencontrées par le véhi-
cule en marquent la nécessité,

Celte méthode évite d’lmposer an moteur, méme pen-
daut un temps trés court, une fatigne exagérée, dgale-
ment préjudiciable & son rendement et i sa conservation.

Liustruetion de conduite donnée anx chauffeurs de
vihicules A chenilles équipés de propulseurs Kégresse-
Hingtin doit étre orientée de fagon 2 tenir le plus grand
comple de cette recommandation particulidrement impor-
tante.

Hn principe, la premiére vitesse avee réductenr ne doit
étre employée qu'd titre exceptionnel, pour évoluer en
terrain particuliérement difficile ou pour gravir des ram-
pes dont la pente est (rég accentuée (20 p. 100 et au-
(essus).

La deuxiéme vitesse avee réductenr est celle qu'il
convient normalement d’employer pour la cireulation hors
des routes en terrain moyen ct le franchissement des
talus et fossés de profil courant,
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Circulation en terrain varié.

T1 est recommandé de mettre le réducteur et la pre-
miere vitesse en prise, avant d'aborder les mauvais pas-
BAZCH,

Aingsi se trouve évitee, en terrain difficile, toute mu-
neuvre du changement de vitesse de nature 4 provoquer
des f-coups et une fatigue anormale des organcs de trans-
mission.

En terrain dur ou parsemé de rochers, les véhicules
i chenilles doivent, sauf cas de force majeure, circuler
a4 faible allure, afin d’éviter en particulier, dans toute
la mesure du possible, la deformation ou le dérivetage
des dents de poulies motrices,

Dans le méme hut, il convient d’éviter de raser les
trottoirs.

Les obstacles, qu'ils soient en creux ou cn relief, doi-
vent toujours étre abordés perpendiculaivement.

Les changements de direction, pendant la marche sur
pente, sont a éviter dans foute la mesure du possible.

Crampons.

I'our la circulation en terrain tres gras, chague trac-
feur est muni de seize crampons, qui peuvent étre montés
sur les bandages au moment du hesoin.

Les huit erampons de chague bandage sont répartis 2
raison de sepl crampons séparés par cing bloes de rou-
lement, le huitidme crampon étant séparé de ses voising
par six bloes de roulement.

Pour poser les crampons, nettoyer leur emplacement,
cogager 2 fond les crochets aux deux extrémités de
I'élément métallique du bandage et serrer énergiquement
I'écrou au moyen du vilebrequin spéeial.

L'emploi des crampons impose obligatoirement 1'utili-
sation du réducteur de vitesse,

HBi la voiture deit exécuter un long parcours avece les
crampons, vérifier fréguemment leur présence et leur
serrage.

Ne jamais circuler sur terrain dur avee les crampons.

Aprés leur emploi, nettoyer les crampons ot graisser
légérement le filetage du crochet de fixation.

Par temps de gelée.

Lorsque la voeiture doit stalionner, par temps de gelée,
sur un terrain mou et humide, il est nécessaire s'isoler
les bandages du sol par des faseines. Fante de cette
préecantion, la gelée pourrait faire adhérer les bandages
au terrain,
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Conduite d’un chissis neuf ou revisé.

Pendant les 1.000 premiers kilométres, ne pas dépasser
la vitesse instantanée de 25 kilométres en prise directe.

Hn ¢e qui concernc le propulseur, prendre les disposi-
tions suivantes

Veiller avee un goin partienlier & la bonne exécution
des opérations de graissage et d'entrefien prévies an
chapitre 11 de la présente notice;

S'agsurer que le plein du pont AR. et des réducteurs en
lubrifiant est toujours assuré;

Rffectuer la vidange de Uhuile contenue dans le pont
AR, et les réducteurs :

— une premiere fois aprés 300 Kilométres;

— une deunxitme fois aprés 1.000 kilomeétres:

Appliquer ensuite les preseriptions du chapitre IT con-
cornant le graissage des propulseurs Kégresse-Ilinstin,
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