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MANUEL
T. 45 DIESEL CITROEN

AVERTISSEMENT

d nos Concessionnaires, Agents et Sous-Agents

Ce Manuel a ét6 concu el réalisé & volre intention. Il constitue le complément normal
des “ Cours de Perfectionnement diesel ” que nous avons institués pour vos chefs d’ateliers et
professionnels.

C’est avant tout un ouvrage pratique. La partie théorique en a été réduite au minimum
nécessaire a la compréhension du fonctionnement de motre 45 diesel.
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En présence d'un incident quelconque, ce Manuel orienlera vos recherches et vous en
fera découvrir plus facilement la cause.

Il vous permettra enfin de faire aux utilisateurs les recommandations nécessaires pour leur
permettre de tirer de leur diesel Citroén le rendement le meillenr.

La documentation sur le 45 diesel c()mprend,_(}utre ce Manuel :
1 — unc NOTICE D’ENTRETIEN (a l'usage du client).
20 — un DICTIONNAIRE DES REPARATIONS qui reste la base de vos travaux

d’atelier.

Société Anonyme A. CTTROEN
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Géneéralités

COMPARAISON ENTRE LE MOTEUR DIESEL ET LE MOTEUR A ESSENCE

La principale différence entre un moteur diesel et un moteur a essence réside dans le mode

d’inflammation du combustible.

Le moteur diesel est un moteur & combustion, & auto-allumage.

s

Le moteur a essence est un moteur a

explosion, a allumage commandé,

Le tableau suivant résume les autres différences :

Diesel

Moteur A esscnce

(Course ascendante).

En fin de course :

(Course ascendante). 1

1er temps :

(Course descendante).

2¢ temps :

'Aspiration d’air pur.

Aspiration d’un mélenge d’air et
d’essence dosé par le carbura-
teur.

| ! . 3 F -
Compression de Dair avec échaul-|{Compression du mélange avec

fement (8000 C.).

échauffement.

Rapport volumétrique : 1/16 env.|Rapport volumétrique : 1/6. env.

de Dair a 8000
(Organe

3¢ temps :

(Course descendante.)

4¢ temps :

: injecleur.)

Combustion et détente.

Evacnation des gaz hriilés,

Injection de combustible qui s’en-| Allumage du” mélange par une
. flamme spontanément au contact

étincelle.

C. (Organe : hougie.)

Explosion et détente.

Fivacuation des gaz briilés,
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La planche (1) est une comparaison des cycles diesel et essence. En plus des différences de
principe indiqués dans le tableau précédent, on a mis en regard les temps correspondants pour
deux moteurs comparables : 45 diesel et 45 essence. On constate que le moteur dicsel ext
constamment el |égf:l.‘omuut en avaoee sur le moteur 4 esscence,

fur
e GAS.OfL

234 AR 4 Essence 100 kg

CYCLE DIESEL.

CYCLE ESSENCE

Planche 1. — Compiraison des cyeles diesel ol essenee.

L’injection de gas oil se fait elle aussi en avance sur Pallumage par Stincelle, car le délai

d’inflammation du gas oil est supérieur a celui du mélange air-essence,

LES DIVERS SYSTEMES D’INJECTION (Planche 2}

On distingue quatre Lypes principaux

ANTICHAMBRE RESERVE I'AIR (fig. 1)

L’air est comprimé dans une chambre (1) et dana Pespace situé entre culasse ¢l piston.
L’injecteur ne débouche pas directement dans la chambre, appelée chambre réserve dlair. Celle-ci
peut étre logee soit dans le piston (cas de la fig. 1) ; mt dans la culasse.

CHAMBRE DE TURBULENCE (fig. 2) :

I air est, comme dans le cas précédent; comprimé dans une chambre (2) et I'espace cnlre
culasse et piston, mais I'injecteur débouche directement dans la chambre appelée chambre de

turbulence, toujours logée dans la culassc. v
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CITAMBRE DE PRECOMBUSTION
Ce systéme ne différe du précédent que par les points suivants :

Volumes relatifs de la chambre et de Pespace mort.

Dimensions plus réduites des orifices de communication chambre-cylindre.

ANTICHAMBRE RESERVE DAIR i ¢ CHAMBRE DE TURBULENCE !NJECTIC.)N DIRECTE

Planche 5. — Les divers systénies dlinjection.

INJECTION DIRECTE (fiz. 3) :
La compression se [ait enticrement dans e evlindrve entre culasse et piston; Iinjecteur
déhouche dans le evlindre.

Le diesel Citroén appartient au second Lype.




Caractéristiques particuliéres au 45 Diesel Citroén

LA CHAMBRE DE TURBULENCE

La chambre de turbulence est une chambre sphérique (2) composée de deux demi-sphéres :
I'une est ereusée dans la culasse, I'autre, rapportée, communique avee le eylindre par une tuyére
latérale (3).

Le volume de la chambre est sensiblement les
deux tiers du volume total en fin de compression.

A la compression, le piston chasse 'air du ey-
lindre dans la chambre avee une wvitesse d’autant plus
grande que le régime est plus élevé. La disposition laté-
rale de la tuyére fail tourbillonner 'air 3 une vitesse
extrémement rapide,

L’injection se fait suivant un diamétre et le jet
pulvérisé, brassé par les tourbillons, commence a &’en-
flammer spontanément. Cette combustion gagne de proche
en proche le mélange de la chambre, puis celui du cy;
lindre.

Planche 5. — La chambre de hirbalence D’autre part. la conﬂ:u:alum dans la chambre
se fait d’autant plus tét et d’autant plus rapidement
quil v a un meilleur brassage, (done une plus’ grande

vitesse du moteur,) réalisant ainsi une auto-avance et nne diminution de la durde de combustion,

En résumé, le systéme & chambre de turbulence. adopté sur le diesel Citroén, permet une
combustion progressive et rapide. De ee fait, notre moteur se rapproche du moteur & essence.
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LE CIRCUIT ALIMENTATION

Le rdle du circuit alimentation est d’amener aux cylindres, en quantité suffisante, du
combustible propre et sous pression. :

. L’alimentation se divise en deux cireuits : basse et haute pression.

a) CIRCUIT BASSE-PRESSTON.

Il comprend :

e réservoir,

le préfiltre et la pompe d’alimentation,

‘le filtre principal avec les canalisations cnrrcspnhdantes.

! Reservoir _
2 Pompe dalirmentation
3 Filtre & cormbustible
4 Pormpe dinjection
5 Injecteur
\ ——m—— Cormbustible
‘ 2 = Fhilla Lockheed
’ 4 4 ' croveoens A

Planche 4.

Le réservoir.
Le réservoir (1) (Pl. 4) communique par une canalisation avee la pompe d’alimentation (2)

qui refoule le gas oil dans le filire & combustible (3).

Le filirg & combustible.

Le filtre & combustible (3) appelé aussi filtre principal, purifie le gas oil. La condition
primordiale pour obtenir une honne marche du moteur est, en effet, d’admettre 4 la pompe d’in-

jection. un combustible parfaitement filtré.
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Le filtre est composé d'anncaux de feutre empilés. Le gas oil traverse ces anneanx e
Pextéricur vers intérieur sous une pression fournic par la pompe dalimentation et réglée a

400 g par un clapet taré (8) (Pl 5).
Le trop-plein passe par le clapet de décharge (8) dans une canalisation de retour au réservoir.

Le gas oil filtré sort a la partic inférieure et alimente la pompe d’injeetion sous une pres-
sion de 300 g (inférieure d’environ 100 g 4 la pression d’entrée par suite des pertes de charge).

Un robinet pointeau (7). monté sur le couvercle, permet de vérifier le remplissage du filtre
et d’en faire la purge.

La pompe d'alimentation.

La pompe d’alimentation (2) sur laquelle est monté le préfilire (3) comprend deux pompes
distinctes '

I'une (4) mécanique,
Pautre (5) actionnée & main pour amorcage.

Planche 5. — Selidma do Palimentalion hasse-pression.

La pompe mécanique (Pl. 6) est commandée par I'arhre & cames de la pompe d'injection.
Sous l'action de la tige-poussoir (1, fig. 1), le piston (2) refoule le gas oil du compartiment (a)
dans le compartiment (b), Pexcédent allant directement dans le filtre principal.

Sous Paction du ressort (3) (fig. 2), le piston revient ot chasse le gas oil du compartiment (b)
vers le filtre principal, pendant qu’en (a) le gas oil du réservoir est aspiré. Si en (b) la pression
de gas oil est inférieure a celle exercée par le ressort, le piston demeure au contact de la tige-pous-
soir et la course est complite.




















































































































































