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2 précautions indispensables

Dans votre intérét, nous croyons utile
d'attirer votre attention sur les deux points
suivants : ‘

STARTER. — Le starter n'a pour but que
de faciliter les départs. Sa commande est fixée
sur la planche de bord pour vous éviter des
manceuvres inutiles lors de la mise en route,
mais n’y touchez plus pendant la marche.

~ Rouler avec le starter, c’est rouler
sans hvile. : ;

INJECTEURS. — Faites vérifier pério-
diquement vos injecteurs tous les 2 mois ou
tous les 5.000 km, suivant utilisation du véhi-
cule. Ne roulez pas avec un injecteur sale ou
déréglé. Si vous entendez un bruit anormal ana-
logue & un ‘‘cognement’; si votre moteur ne
“tourne pasrond”; si vous remarquez des bouf-
fées de fumée noire & I'échappement; si vous
avez des difficultés de départ, etc., n'attendez
pas, faitas vérifier immédiatement vos injecteurs.
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I - RENSEIGNEMENTS GENERAUX,

MOEETED viinieine 75 x 100 o4 x II0
: ) B2 45
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II - ECHANGES STANDARD

a) Bchange standard du Moteur ( Circulaire & MMY. les Concession-
naires N° 2623 cu I16/12/38)

Nous vous conseillons vivement ce procédé de réparation
qui vous assure une réparation parfaite ( méme qualité qu'un 3
moteur neuf ) vous donne une garentie de 6 mois et vous per- !
met une immobilisation minimum du véhicule. |

'b) Echange standard d'un groupe monté.

Cet ensemble comprend : A

] - le groupe chemisé avec pistons appariés et réglés
‘ en hauteur,

} - Vilebrequin et bielles ajustés

‘ - volant équilibré.
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, .. Les prix d'échaenges stendard des moteurs et cylipdres embisl-
18s DIESEL. T.32 & T.45 seront communiqués par le Scrvice Pidces
. Détachées dans la 22me quinzaine de JANVIER.
Nous ne saurions que vous conseiller 1l'utilisetion de cet &-
change syandard qui réduit au minimum les opérations délicates
d'ajustage, évite un outillage impor tant et vous donne l'assuran-
¢e que les cotes et tolérances d'origine sont observées, :

..~ | o) Echange stendard des injeoteurs.

Les pointes d'injecteurs fournies en échange standard
présentent le méme.degré de préecision et de qualité que les
Iinjecteurs neufs, toutefois un matériel de réglage est indispensa-
ble pour leur mise en place,

&) Echange stenderd des porte-injectewrs tarés.

: A utiliser par les Clients me possédant pas de matd riel de
tarage, N |
: ¥ '#, 1
e) Echange standard des bougies de réchauffage.,

Nous avons oréé aet échange standard pour les bougies
dont le filament est brilé., La bougié ainsi échangée offre abso-
lument la méme garentie qu'une bougie neuve et a un prix bien in-
. Terierr,

ITI - REPARATIONS POUVANT ETRE EXECUTEES
avec un OUTILLAGE SPECIAL.

Les réparations ci-dessous indiquées peuvent €tre éxécutées
convenablement, & condition que vous soyez munis d'un outillage
minimum indispensable au sujet duquel nous pouvons vous fournir
toute documentation;

Remplacement du vilebrequin avec son volant,

Remplacement du groupe chemisé avec pistons et coussi-
neis de paliers.

Remplacement des paliers de ligne d'arbre.

Notre Service Piéces Détachées pourra &tre 4 méme de fournir
ces, piéces & tout Concessionnaire, en pos session de 1l'sutillage
indispensable epprovisionnéd ou éxécutd suivant indications four-
Nies par notre Service Technique Réparations.,

Ota - En ce qui concerne le “remplacement des I/2 sphéres, la méthode
' VOus a 616 indiquée par notre Note Technique N° 364 du 7/10/1938




IV - CONSEILS GENZRAUX pour
la REPARATION,

Sauf quelques précautions particuliéres, que nous indi-

quons ci-dessous, le remontage est le méme que celui d'un
moteur a essence.

Dans 1'un et 1l'autre cas, la plus grande prapreté est
de figueur.

5 Les piéces et surtout les canelisations doivent &tre
sdigneusement nettoyées,

Tous les écrous ( paliers, bielles, etc...) doivent &tre
montés avec, des freins neufs, rabattus a la pince et
non au marteau ( pour éviter le desserrage de 1'écrou.)

I1 est indispensable d'observer strictement les Jeux indi-
ques et surtout de ne pas descendre au dessous du minimum.

La nécessité absolue d'abserver ces jeux de montage, nous
amene a indiquer pour certains &crous un couple de serrage qu'il
¥y a lieu d'observer soigneusement.

Pratiquement on évaluera la farce appliqué e sur la clé
au moyen d'un peson. La queue de la clé de serrage sera percée
pour la fixation d'un anneau du dynemomdtre. La distance e su-
rée en métre de ce trou 4 1l'axe de 1'écrou & SErrer, que nous
appellerons " bras de levier de la clé " sera relevée, { voir

sur planche D.lM.R. 80I4 ce que l'on doit entendre par " bras de
levierd)

Le serrage se fera en tirant sur l'autre ameau du peson, ﬁ
au moyen d'une poignée quelconque., On surveillera pendant le '
serrage l'aiguille du dynamométre. : !

Par exemple ¢ Pour serrer les écrous de culasse des moteurs 75XICC
dans 1'ordre indiqué suivant planche D.il.R, 5.02, %

® nous donmnons comme couple de serrage 5 m kg, ",

Supposons que le " bras de levier " de la clé soit de
Om25 centimétres, on arrétera toute traction sur 1'anneau du
peson, lorsque l'aiguille de celui-ci indiquera :

B e Ko
0.25

e

’ Si le bras de levier est de Om%0 centimétres, arréter la
traction lorsque l'aiguille ind ique : ;

: 5 = To Kes 6
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Nota = Avant serrage des écrous, huiler trés légérement les
faces des arrétoirs. Tout grippage de 1'écrou sur l'arrétoir
risque de fausser la lecture su dynamometre.

V - CONSEILS POUR LA REPARATION,

A - Ligne d'arbre et bielles.

Utilisation de 1' échange standard décrit au chapitre II.

Sous aucun prétexte, il ne faut modificr les jeux existant
suf les coussinets d'un organe neuf ou standard ( groupe ou biel.
le) fowni par 1'Usine.

Ces jeux sont plus grands que ceux de nds moteurs a4 essence
( environ le double ) Ils ne peuvent €tre pratiquement mesurés
qu'avec des tampons et calibres de précision.

. Nous vous donnons ces jeux a titre documentaire :
: 75 X.100 ¢ 94X TIO

e S e W AR S NS G NP TP CP S D OB WS M me WS b GBS SR D on w oo

Jeu diamétral des coussinets

du vilebrequin sur leur portée 0.05 & 0,08

0.I5 & 0.1I8

Jeu latéral de ae 0.I7 & 0.20

Jeu diamétral dcs voussinets

de bielles sur leur portée 0.04 & 0,07 0,08 8%, 11

9 o6& g6 90 B85 e @6 S° oo OO

.0,2C

e

0.I5

0.1I3

Cbl

0.3

" ee 8. a0 3v 3el.0e ne eo: ve

Jeu latéral ae a°

Sur les piéces livrées par notre Service Piéces Détachees
ez jeux sont strictement observés, Pour qu'ils subsistent
au remontage, les écrous de fixation doivent €trec serrés sous
un couple bien déterminé.

Nous vous donnons ci-dessous les couples de sgrrage :
( voir conseils généraux de réparation :

: 76 X 160 3 9 TA |
Serrage des goujons .de ligne ; : i
d'arbre. : 7,5MK . akwme
Serrage des boulons de blelles : 2,75 MK  : #BMNEK

I Les serrages de ces écrous doivent étre effectués pro-
! gressivement, :

:
{




Pour remonter le chapeau de palier AV, approcher 1es
2 écrous de fixation sans bloquer. Approcher & l'aide des vis
la joue du chapeau contre la t®le AV, serrer alors les écrous
comme indiqué ci-dessus.

B -~ Remontage des turbines de retour d'huile,

La turbine de retour d'huile AV doit €tre montée pour
que le flanc droit du filet soit coté cylindre,

Poser le csrter de distritution par 3 vis, présenter la
turbine et vérifier qu'elle ne touche pas. Si nécessaire eorriger .
la position du carter. Bloquer aprés réglage.

Les I/2 coquilles AR ne doivent pas toucher au viletrequin
ce qui aménerait une fuite d'huile, avec cependant un jeu

75.% 100 04x ITI0O
mini @ ¢ ¢ & @ OnOS 0015
maXi ee o000 O-I 0020 '.',1

Poureflectuer cet agustage il est pratique d'utiliser une
fraise au diamétre, montée sur une broche guidée dans les cous-
sinets de la ligne d'arbre.

Reprendre le filet si sa profondeur est inférieure & Immb

Les 3 faces d'appui des coquilles doivent porter parfaitement.
0 - Chemises. ” {

Le traitement des chemises donne une couche trés dure, mais
de faible épaisseur, qui ne permet pas le réalésage.

Pratiquement les chemisew ne s'usent pas, il suffit dans
la plupart des cas de jeu anormal, de remplacer le piston par
. un -autre pistox portant tes méme s reperes.

Dans le cas de grippage d'un piston, vérifier la profondeur ;;5;'
des rayures sur la chemise. Au dessous de 2/I00 de profondeur, W
abattre les arétes a4 1la pierre INDIA et au pétrole. Au dessus de
2/I00, remplacer le groupe.

J - Pistons.
&
Jeu diamétral du piston dans la chemise, Cote relevée sui-
vant instruotions de la Note Technique N° 363 du II/I0/IQ538..

5 X 100 o0 018 40,12
94:}(:. IIO e & @ OnIS éOnIG

Les pistons sont marqués d'un chiffre ( 00 & &) repére'de

Y

diemétre sur moteurs 75 X I0O et 94 X IIO et d'une lettre ( A & H)
repére de la hauteur de l'axe & la face supérieure sur moteur
75 x 100, Ces repéres qui sont frappds sur le fond du pisten
Dour moteurs 75 Z I00 et sur la dépouille pour les moteurs 94XIIO

e =

devront nous étre communiqués a4 toute commande de piston.
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- _Dahs le cas ou la lecture de ces repéres serait impossible
sur le piston, nous indiquer le repére de la chemise; |\ relevé
en face achaque coylindre sur le plan de joint dans le e¢as des

75 x T00 et sur le rebord extérieur en face chaque cylindre pour
les 94 X IIO. ;

Montage des axes= Pratiquement le jeu de 1'axe dans le
piston, doit €tre tel que l'axe graisséud lthuile doit s’emman-
cher grassement "™ au pouce ™ dans le piston chauffé ( dans 1'huile
ou gu four électrique§ & 20 ou 25° pour les moteurs 75 x I00 et
40 ou 45° pour les moteurs 94 x IIO. :

Réglage de la hauteur des pigons = Dans le cas d'échangs
il faut toujours vérifier la cote de désaffleur ement au dessus
du plan de joint du cylindre.

: 75 x 100 861 X ITIO0
rmd et s Omm50 I mm4
TO Qa1 S R Omm60 I mm5

Cette cote a une trés grosse importahece, puisqu'elle défer-
mine en effet le taux de compressipn.

Pour vérifier et réaliser si nécessaire cette cote :

I°) Monter les bielles et les pktons assemblés sur
le vilebrequin et présenter le tout dans le carter. Serrer les
paliers normalement. Il y a intérét & utiliser pour cette présen-
tation des faux axes de niston ayent un ¢ de 22 mm -~ 0.03
pour les moteurs 75 x I00 et de 33 - 0.03 pour les moteurs
94 X IIO, entran# grassement dans 1l'alésage des pistons, sans que
ceux-ci soient chauffés,

2°) Amener successivement les pistons au P.M.H,.
3°) Suivant 1l'outillage existant :

a) poser une régle-sur le piston et mesurer avec des ecalea
d'épaisseur de précision, le jeu e entre la régle et
le.plan ‘de joint,

W) mesurer le désaffleurement e, avec un comparateur monté
sur un socle posé sur le plan de joint du carter,

4°) 8i le désaffleurement n'est pas dans les toléran-
ces ‘indiquées plus haut, retoucher la face supéri eare du piston
au tour, Il faut enlever e =~ 0,50 pour _les moteurs 75 x IOO
et e - I,4 pour les moteurs 94 x II0, Pour cela ¢

a) démonter le'pistona,

=5 ) prendre le piston dans les mors d'un mandrin universel
par 1l'intermédiaire d'un manchon cylindrique fendu,
de 5 & 6 mm d'épaisseur. On risque,par ce procédé de
déformer le piston. :
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Qu mieux :

a) placer dans le trou d'axe un mandrin tourné,au~dﬁmda
tre de ce trou : ;

75 X 100 : 94X I10
o8 = 0,05 : B3 - 0,03

bd) Placer le bas de la jupe du piston sur le plateaw
du tour, en le maintenant par 2 brides et-boulons
prenant appui sur l'axe de chaque coté du piston.ou
mieux en utilisant un crochet fixé sur l'axe et” pass
sant dans le trou de la broche du tour { quand cela
est possible.)

Remarque - pour les moteurs 75 X I00, & partir du N° M.B. :982"
Tous avons modifié les pistons. Oette modification constituant
une nette amélioration, les pistons de la 2° disposition serant

seuls fournis pour le remplacement.

Par conséquent chaque fois, qu'un piston .sera change ’

sur un moteur antérieur au N° MB.982 les 4 pistons serant & rem-
placer.

Montage des segments

L'étanchéité des segments est plus diffic ile & assurer. sur
les moteurs DIESEL que sur les moteurs & essence, le taux de
compression étant beaucoup plus élevd, Pour cette raison, nous
vous donnons ci-dessous les jeux qu'il y a lieu d'observer
soigneusement sur 1l'épaisseur et a la coupe des segments pour
les rendre étanches et éviter qu'ils ne grippent.dans leuyr gorge

- Jeu des segments -

s Types :Epaisseur:Jeu latéral : Jeu a la cou:
: i 3 e H ~pa
s 95 xI00 :94xTI0 : 75594 . Y5 94 ‘75XIIO 94x110:
i mrrrr——e lmmmm e ——— e el et Tt Rt e B S St
:étanchéitésétanchéité: 3 : 3,5 : 0,085 0,I35: 0,235: 0,285
& n e " 13 ¢ 3,5 2 0,085: 0,085 082586 U, 3005
: n : " :3:3,5: 0,055: 0,085: 0,235: 0,285:
¢ raeledr 3 recleur ¢ 5 ¢ §67%.0,085: 0,085:r 0,868 O &
2 v : fente t 5 ¢ §5 ': @,055: 0,055: 0,188: O
: Tolérances : & 005§ =40,035

o
- 5 ®

Orienter les fentes des segments dans le sens transversal
du moteyr, opposer les coupes tous les I/2 tours en ay@nt soin .

d'orienter la fente du segment supérieur, coté arbre a cames.,
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E'— Culasse.

‘Dans le cas de difficulté de dépose de la culasse,"
nous conseillons d'imbiber le dép5t charbonneux autour des
goujons avec du gas-oil et d'attendre I/2 heure environ,

Nous préconisons d'autre part l'utilisation d'un arrache

culasse D.M.R. 8008 ou 8030 dont ci-joint croquis cotés pour
éxécution,

Remontage de la culasse,

Utiliser exclusivement le joint acier a amiante armé
avec sertissage au cupronickel.

Placer le joint enduit d'huile de lin cuite, la partie la
plus large de la bordure sertie, appliquée sur le cylindre.

Serrer les écrous de fixation comme indiqué aux plans
D.M.Re 5002 & 50I3 avant de remonter les rampes de culbuteurs,
I1 est gbsolument indispensable d'observer les couples de serras:
ge indiqués,

Lorsque le moteur a chauffé, il est néessaire de resserrer
les écrous de culasse aux couples indiqués.

Ce serrage oblige 4 démonter sur la culzsse, les bougies,
| barrettes et rampes de culbuteurs.

Aprés serrage, la distance entre les plans de joint de car-
ter et de culasse doit &tre de I mm5 coté injecteurs, I mm 7
coté tubulure pour les moteurs 75 X I00 et elle ne doit pas
€tre inférieure & 2 mm 45 coté injecteurs pour les moteurs
g4 X 110,

Guides de soupapes.

Les gleux maxima entre les soupapes et leurs guides doivent

étre de :
75 x I0O 94 X IIO
admission .... 0,086 0,07 £
‘échappement .. 0,IX 0,II 4

Lorsque ces jeux deviennent plus grands, il y a lieu Qef
zemplacer les guides pour éviter une consommation d'huile exagé-
rée ( ces jeux sont sensiblement les mémes que ooux de nos moteurs
& essence.g ‘ -

Les guides de soupapes n'ont pas de collerettes.

Les emmancher de l'extérieur de fagon que l'on obtienne

S.e.8 .0 08B —=




we
par rapport aux assises des ressorts les cotes ci-dessous
indiqués
75 X 100 94 X 110
25 mm ' 35 mm
4°~ Sgupapes.

Les soupapes de nos moteurs DIESEL chauffent moins que
celles des moteurs & essence, par conséquent se déforment et
s'usent moins.

L'opération de_rodage des soupapes est exceptionnelle.

Nous déconseillons l'emploi de meule ou fraise.

Dans la plupart des cas, un léger rodage & la potée
avec vérificetion de 1l'étanchéité sera suffisant,

Si accidentellement ( manque de jeu entre soupape €t
culbuteur par exemple) il y a eu déformation importante, nous
préconisons de rectifier 1le siége en enlevant le minimuh de
matiére et de rémplacer la soupape.

TRES IMPORTANT.- La face extériecure de soupape doit €tre
en retrait par rapport au plan de joint de culasse au minimum
des cotes ci-dessous indiquées.

75 x .18) 94 x II0
Omm6 Omm5

En cas de remplacement de soupspe, toujours bien vérifier
cette cote au moyen d'un comparateur ou i défaut d'une régle
et d'un jeu de cales. Si nécessaire diminuer 1'épaisseur de
la téte de soupape.

Montage de la rampe de culbuteurs.

En aucun cas la rampe de culbuteurs ne devra recevoir
de méches., ( méme sur les moteurs qui ne sont pas pourvus du
gralssage intermittent et qui comportaient primitivement une
meche.

Dans tous les cas ( graissage continu ou graissage inter-
mittent ) il faut que l'arrivée d'huile % la rampe se fasse par
une vis 730.882

Cette vis qui fixe le tube d'arrivée d'huile 2 la partie
supérieure AR de la culasse comporte un orifice de passage
d'huile calibré ( I mm5 )

aensesn o";'ﬂ‘?
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e'des culbuteurs.

Tes jeux entre culbuteurs et soupapes doivent étre
vérifiés fréquemment.

- la Iére fois A4 la visite de 500 Klms
- tous les 2.000 Klms jusqu'a 6.000 Klms
- puis tous les 5,000 Klms.

Si aprés 6,000 Klms le jeu entre culbuteur et soupapes
augmente d'une fagon anormale ( de plu51eurs dlxlémes) démonter
le poussoir corresponaant pour vérifier s'il n'est pas creusé.
Dans ce cas vérifier qu'il n'y a pas de grippage des rotules, ni
de culbuteur sur son axe.

Un jeu éxagéré peut amener des ruptures de soupgpes et
ressorts entrainant des détériorations graves du moteur.

Le jeu doit étre de :

75 X 100 84 X IIO0
admis sbn, .. 0.25 0.30
échappemen t 0.30 0.35

Refaire le reglage lorsquin jeu supplementalre = 2 |
de 0,1 est constaté.

Calage de la distribution
.En degré sur le volant:En course sur le pistm ¢
« 95 x T00 @ 94xII0 : 75 .x T00 : 94l
A.OLA, X g% . % ‘B -+ 063 . Db
R.F. A. t 40¢° 2 d8° s 9L T6 s GB.89
A0 Hy, g 50° : 45° 1 86.21 ey
RiELEs 2 &° . 6° 2 039 . 0.5069

avee un jeu théorigue aux soupapes de

eo

T L10 : 94 # I10

Admission ' 0.40
Ech appement 0.45

0.40
0.40

a0 ob ee

Utiliser les repéres portés sur les pignons ( plans
D.M.R. BOOI et 50I2 ) le bossage le plus long se monte Vers Lo
1'arriére pour le pignon d'arbre A cames et vers 1'avant pour .=
le pignon de pompe. j

e

Le jeu latéral du pignon intermédisire doit étre de
0.05 % 0,08 - commencer le remontage par ce pignon.

a6 020 5%
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Ic - Injecteurs.

Description : Injecteur DN/40 S2 BOSCH LAVALETTE
; Porte injecteur FKB 50 S. 57
{ wir plan D.M.R. 50086)

Montage de 1'aiguille.

a) Injecteur neuf ou échange standard.

Les injecteurs sont livrés en boite cache tée, Tls
sont enduits de vaseline pour empécher 1'oxydation.

A la mise en service, séparer 1l'aigzille I du corps
d'in jecteur H, nettoyer soigneusement les 2 piéces avec
de l'essence propre, dans un récipient trés propre.

Dans les mémes conditions de propreté, plonger les
2 piéces dans du gas-o0il. :

Assembler les B piéces en les faisant Jjouer.

Vérifier que l'aiguille placée verticalement, descer. -
de librement par son propre poids dans le corps d'injecw
teur,

b) Injecteur usagé.

Procéder comme ci-dessus, roder l'aignille I dans
le corps d'injectexr H avec du gas-oil trés propre, e€x-
clusivement,

Ne jemais utiliser d'abrasif.

Montage sur porte in jecteur

Voir planche D,M.R. 5006
Vérifier la propreté des 2 faces d 'appui.
L'écrou de blocage G doit &tre serré fartement.

Au remontage, le ressort E étant débandé, s'assurer du
bon fonctionnement de 1'aiguille.

Réglage de 1'in jecteur

Voir planche D.M.R. 5006,

Régler 1la vis et le contre écrou pour fonctionnement 3
I00 K* + X

Contrdler suivant indicstion du plam D.M.R, 5004 s& 1'on
posséde l'installation compléte., ( le manométre de pointe n'est
ras ind ispensable.) -

Le plan D.M.R. 5007 indique l'utilis ation du manométre :
de pointe seul,
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' n1 un manométre de pointe de pression, utiliser un injecteur taré

Yo
Dans le cas OU 1l'on ne posséderait ni une pompe de contrble

& I00 K°® qui peut &tre fourni par notrs Serice Piéces Détachées,
26t injecteur faisant office de manomgtre de pointe ce pression
( planche D.M.R. 5009 ) - peu précis.-

Aprés réglage, reconter et serrer légérement le ohdpeau
d'injecteur. Vérifier & nouveau le tarsge.

Montage des injecteurs sur moteur.

Serrer les écrous des goujons de fixeation du porte injecteur
progressivement et alternativement ( Taux de serrage maximum
3 m kg,) Utiliser 1a clé D.M.R. 8014

Vérifier a la manivelle les compressions aprés remontage
des injecteurs,avent la pose des tuyaux.

NOTA = Il est treés 1mnortant que le serrage soit effectué pro-
T gressivement et dlternatlverent pour éviter un coincement
de l'extrémité de la pointe d'injection dans la culasse, ce
qui provoquerait un coincement ou grippage de 1'aiguille
de 1'injecteur,

Utilisation d'un porte injecteur taré ( échange standard )

Nous recommandons chaque fois que cela est possible
de ne pas employer les porte-injecteurs tarés sans vérifier leur
€tat et leur réglage. Dans tous les cas vérifier leur bon fonetior
nement ( branché sur la pompe avent mise en place de 1! injecteur.

Etant donné le trés faible jeu existant entre l'aiguille
et le corps d'injecteur il pent en effet se produire un gommage
qui nuit au bon fonctionnement de la piéce.

TRES IIMPORTANT = Nous recommandons une vérification du bon fone-
tionnement des injecteurs tous les 2.000 Klms.

I1 suffit de les monter extérieurement et aprés amorcage

faire tourner le moteur pendant queldues secondes au démarreu

Le jet de gas-o0il finement pulvérisé doit se présenter comme |
indiqué sur la planche D.M.R. 5006. Si l'injecteur goutte, ‘
le démonter et procéder comme stipulé au paragraphe

" injectewrs."

H - Pompe injection

Les pompes d'injection sont des pompes BOSCH des types sui-
vants '
F.P.Es4.4A. moteurs 75 x IOO0
F.P.E.4.B. moteurs 94 x II0 type 32
F,P.E.6.B, moteurs 94 x IIO type 45.

Le sens de rotation est a4 droite et l'ordre d'injection est
1.3.4.2, pour les 4 cylindres 75 x I00 Ou 94 x IIO type 32 et




I,5.546.2.4. pour les moteurs 6 cylindres $4 x IIO type 45,

Nous rappelons que les jeux de certains organes de cette
pompe sont de l'ordre de I/I000 mm. Le réglage du débit de
chaque cylindre nécessite un banc d'essai. Il est formellement
déconseill é de féparer cet organe., Cette réparation ne peut &tre
faite que par le Constructeur,

Les seules opérations autorisées sont :

a) Remplacement du joint de la plaque de visite dans le cas
de fuite d'huile,

b) Nettoyage des clapets de refoulenent de la pompe quand il .
sont bloqués par des impuretés ( incident décelé par le aé-
samorgage de la pompe apr & un arrét du véhicule,)

Pour cela, démonter le tuyau d4'injecteur.

¢c) Purge d'air - Se fait par les 2 vis ( a et b) planches
D.M.R. 5003 et 50I4. Desserrer ces vis 4'un I/2 tour, pomper
& la pompe d'dlimemtation jusqu'a ce que le liquide apparais-
se aux trous de vis, sans bulles d‘'air, ‘

Resserrer les vis, la vis (a) doit étre serrée la premiére.
Actionner la pompe pendant cette opération.
Calage de la pompe d'in jection.

Avance a l'injection

75 X I00 94 X TI10
5.25 I0.86

Il est bon avant de déposer une pompe d'injection ( avant
desserrage) de repérer sur le vernier la division exacte en regal
du trait repére. Ceci permet de remonter la pompe exactement
au mémre point d'avence, : ;

En cas de déréglage ou de mise au point, il faut :
a) placer un piston aukhoint d'injection '

b) placer l'arbre & cemes de pompe dans 1ls position début injee— -
tion de ce cylindre,

Nous faisons ces réglages sur :

7.8 % TO0 g4 X II0 G
: 4° cylindre I° cylindre,

Mise en place du piston

Nous vous indiquons 4 procédés pour déterminer la position
du piston.,
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- I°- Utiliser le montage décrit aux plans D.M.R. B0I9 b et 8026.

Ce procédé le plus précis et le plus rapide nécessite
un comparateur & échelle millimétrique son support spécial et
une pige que l'on introduit par le logement. de bougie.

a) Déposer la bougie du cylindre ci-dessus désigné, sui-
vant le type du moteur et introduire dans le logement
la pige spéciale RIS b

b) Fixer le support du comparateur et en amener la pointe
en contact avec le dessus de la pige.

c) Faire tourner le moteur & 1l'aide de la courroie
du ventilateur ou mieux d'un va ¢f vient pour amener
le piston exactement au point mg;t hau t.

d) Régler 1'aiguille du comparateur 3 zéro et 1'échelle
millimétrique & la division I ou 2

e) Faire tourner le moteur en sens inverse de sa marche
normale de fonctionnement, jusqu'a ce que le piston
soit désvendu d'environ I3 mm par rapport au P.M.H.

f) Faire toumer le moteur dans le sens de marche
normale jusqu'a ce que le piston soit revenu par rapport
au point mort haut & la cote ci-dessous indiquée suivant
le type du moteur, J

75 X 100 94 X 110
5 mm 25 IO mm 86

- 2°-~ A défaut de la pige, si vous possédez toutefois un compara-
teur &4 échelle millimétrique et son support dont le montage
est décrit sur les plans D.M.R. 5003 et 50I4 le procédé ci-
dessous indiqué est également précis mais nécessite le désap -
pareillage d‘'une soupape.

a) Amene» le moteur au temps de compressiondr eyliire ai~dessus
désigné suivant le type du moteur, le piston au voisinage
du P.M.H.

b) Désappareiller une soupspe de ce cylindre, la soupape
repose sur le dessus du piston.

f ¢} Fixer le comparateur sur un goujon et 1l'embout sur la
qQueue de soupape,

d) Faire tourner le moteur & l'aide de la courroie de ven-
tilateur ou mieux, d'un va et vient pour amener le pista
exactement au point mort haut, la soupape tenant lieu de
pige de hauteur,

1 e) Régler 1'aiguille du compar:teur & zéro et 1'échelle mii-
limétrique & la division I ou &.
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f) Faire toumer le moOteur en sens.inverse de sa marche
nomale de fonctionnement jusqu'a ce que le piston soit
descendu d'environ I3 mm par rapport au P.M.H.

g) Faire tourner le moteur dans le gens de marche normale
jusqu'é\ce que le piston soit revenu par rapport au
P.M.H. & la cote indiquée suivant le type du moteur,

- 3°- A défaut de 1l'outillage ci-dessus

Exécuter les opérations — a - b - & - du paragraphe
préeédent,

Faire tourner lentement le moteur en sens inverse de la
marche nomale jusqu'ad ce que le piston soit descendu
d'environ I3 mm par rapport au P.M.H.

Faire toumer lentement le moteur dans le sens de marche
jusqu'a obtention d'un jeu de 5 mm 25 ou IO mm 86 suivant
le type du moteur entre soupape €t culbuteur ( mesurer

ce jeu avec une cale,)

- 4°~ Procédé de dépannage ( peu précis)

Dévisser la bourie de réchauffage du 4* au I° cylindre
suivant le type du moteur.

Introduire le plongeur d'un COLOMBUS par l'espace libre
du canel de la chambre de précombustion.

Déterminer le point mort haut, puis le point d'avance
par lecture, sur le vernier du COLOMBUS.

Calage de la pompe.

Nous wvous indiquons 2 procédés pour déterminer le début
d'injection au 4° cylindre ( moteur 74 X I0O0 ) et I° cylindre
( moteur 94 X IIO.?

I°- Utiliser les plateaux de calage ( fabriqué par les Eteb lis-
sements FENWICK) Ces plateaux portent un clavetage qui les
maintiement sur l'arbre a cames de la pompe et une broche
qu'il suffit d'introduire dans le trou prévu sur le carter
de pompe pour que la pompe soit rigoureusement au début ,
d'injection du 4° ou I° cylindre ( suivant le type du moteax

Une vis permet le démontage facile du plateau g'il se
trouve coincé sur le clne de 1l'axe de la pompc .

2°~  Si 1l'on ne posséde pas de plateau de calage :

a)Démonter le tube d'injection coté pompe du 4° ou I°® cylin= ,
dre ( suivant le type du moteur) |

6 ¢ o0 600
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b) désaccoupler la pompe si elle ne llest déjd et |
la faire tourner & la main par leplateau d'entrainement

Il faut déterminer le moment précis ol le mouvement du
liquide commence & se produire ( début d'injection,)

Fixation de la pompe.

Accoupler la pompe et la fixer correctement sur son socle,
en ayant soin de ne pas changer la position des pitons de la
pompe, ni celle du moteur.

S'aider du vernier pour accoupler 3 cette position exacte.

Observer & 1'accouplement un jeu latéral de 0.5 & I mm
Aprés calage, remonter la soupape, régler le culbuteur,

NOTA - Pour fixer la pompe sur son socle, ne jemais serrer en
diagonale ( ce qui pourrait provoquer un coincement de la
crémaillére, )

) Amener en contact les 2 vis de fixation coté cylindre avec
les bossages de la pompe.

2) Serrer au moyen des 2 vis coté extérieur.

REMARQUE -

Nous rappelons qu'il ne faut modif ier le calage de la pom- ,
pe gue s'il est procédé au contrdle de l'’avance et uniquement : é
bour ramener celle-ci a 5 mm 25 ou IO mm 86 ( suivant le type
du moteur) dans le cas trés rare, ou un déréglage se serait pro-
duit. =

Nous conseillons aux réparateurs, chaque fois qu'une
avence a été vérif iée ou lorsque le véhicule est livré par
1'Usine, de relever le repére de réglage de l'avance | graduatior :
existantes sur 1'accouplement de la pompe. ;

Avec ce numéro si le véhicule présente par la suite un
défaut de fonctionnement, le Réparateur peut se rencire compte
immédiatement et sans perdre de temps, si 1'Usager a modifié 4
le calage de 1la pompe, cette modification pouvant étre la raison# i@
du mauvais fonctionnement.

Entretien de la pompe,

Nous avons constaté sur de nombreux véhicules en service
qQue le régulateur des pompes d'injection était rempli d'huile,
ce qui géne son fonctionnement et peut rendre la marche au
Talenti impossible,

29 06vedoe
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: Dans ce cas démonter les 4 vis de fixation de la cloche
du régulateur, faire couler l'huile et resserrer les vis.
La membrane peur &tre étanche doit &tre grasse.

Cette huile provient d'un graissage éxagéré par le
graisseur genre "'clic clac " placé au dessus du régulateur.

Nous insistons tout particuliérement suw la nécessité
absolue de limiter ce graissage & 3 ou 4 gouttes d'huile de
vaseline tous les 5,000 Kms

Par contre il y a lieu de veiller au graissage abondant
de 1'arbre & cames de la pompe ( niveau d'huile entre les =2
repéres de la jauge) Utiliser la méme hiile que pour le moteur.
Introduire cette huile par le trou de la jauge.

RECOMMANDATION IMPORTANTE - Il est absolument interdit de branchc
un accessoire sur la dépression du moteur, ce qui aménerait
des perturbations dans sa marche,

Tubes d'in jection.

Les tuyayx ne peuvent ni €tre soudés, ni brasés, ni chauf-
fés d'aucune facgon, afin d'éviter la formation d'oxyde qui amé-
nerait infailliblement la mise hors service des injectecurs,

Les tuyaux de rechange sont foumis par notre Service

Piéfles Détachées. Les nettoyer au gas-o0il, et les souffler a
1'air comprimé avent de les monter.

Sur les méteurs 94 X II0 il y a lieu de las fixer suivant

instructions du plan D.M.R. 5020 afin d'éviter leur runture
par suite de vibrations.

I - BOugies de réchauffaze : BIPOLAIRES "™ BERU " I,7 volts.

Tmportant - Ne pas monter d'autres bougies qui pourraient
avoir une résistance différente.,

Les 4 pougies des moteurs 75 x I00 et des moteurs 94x IIO
du type 32 sont montées en série, sur une résistsnce qui se
trouve au dessus du voyant., Cette résistance est supprimée sur
les types 45,

i Sur tous les véhicules, le chauffage est contrdlé par un I
T voyant filament du tableau.

Au montage, il est déconseillé d'emduire les filets de

graisse Belleville conductrice de courant, huiler quelque peu .
pour faciliter le vissage ~ ( huile ordlnalre qui séchera
rapidement.)
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Vérifier également que les spires ne soient pas en contact

vOn se rend.compte qu'une bougie est brfilée lorsque le fila-
ment du tableau .ne rougit pas. Pour déterminer la bougie brdlée
établir un contact & 1'aide d'un tournevis entre la barrette de
sortie de la bougie et la culagsse, Pour,la bougie du Ier cylin-
dre, séparer la barrette de la culasse pour faire cet essai.

Avoir soin de commencer par le cylindre N° 4 ou 6 et
passer successivement aux autres cylindres. Une étincelle doit
s¢ produire si la bousie est en bon état.

Pour s'assurer que l'ensemble des 4 ou 6 bougies fonction-
ne normalement ( bougie court-circuitée) méme si le voyant du
tableau rougit, dévisser les bougies, brancher normalement les
barrettes, faire passer le courant et se remdre compte du bon
chauffage de chacun des filaments ( la teinte du filament doit
€tre la méme sur chacune des bougies.)

Cas d'une bougie brlilée - En attendant le remplacemcnt de la
bougie qui doit Ctre effectué dans le plus bref délai, un dépan-
nage peut €tre fait en mettant 1la bougie grillée au cylindre

N°® I et en reliant la bougie N° 2 & la borne de masse,

Ce procédé présentant l'inconvénient de survolter les
bougies, surveiller la couleur du voyant au moment de la
mise en marche ( rouge cerise.)

Il est indispensable d'utiliser exclusivement des bougies
dont l'extrémité qu filament est par rapport & le base du chne

"d'appui aux cotes (a) ci-dessous indiquées.,

75x100 94%ITI0
T T @ mini 17.85
el i a maxi 18.85 et

|

g( ................... )!

i

Si nécessaire retoucher le cone au tonr.

STARTER

Le starter permet 1l'augmentation du débit de la pompe
d'injection a4 la mise en route du moteur.

La facilité de départ, ainsi que la consommation du combus-
tible dépendent en partie du réglage du starter. Ce réglage
doit €tre fait avec précision, Il nécessite la dépose du starter.

o8 6500
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A/ Dépose du starter - 75 X 100 { plamn D.M.R. 8007)

-a) Débrancher le flexible de commande sur le levier L

b} Défreiner et desserrer l'écrou de la vis A pour
libérer le support du leviere.

o) Dévisser le starter au moyen du 6 pans de manoeuvre B.

B/ Réglage du starter ( 75 x 100 ( plan D.M.R. 8007)

Pour que le dispositif de départ soit bien réglé, il faut
que la distence (a) entre la face d'appui du corps du starter.
?u? pompe ?t 1l'extrémité du poussoir mobile soit de I2 mm 35

i@z IIT .

a) pour vérifier cette gote on peut :

I°~ Utiliser une jauge de profondeur genre ROCH, graduée
au I/50. Ce procédé est le plus précis. .

2%« Sevservir*d'une cale cylindrique ayant approximati-
vement le diamétre du plongedr et I2 mm 35 d'épaisseu;

3°- Utiliser la tige plongeante d'un pied & coulisse genr&
COLOMBUS ou un réglét ( procédés peu précis) :

b) Si 1la cote releiée ntest pas I2 mm 35 il faut corriger
le régtage,

Pour cele ( fige II) débloquer le contre écrou G

Augmenter ou diminuer la cote a, en townant 1'écrou
D dans le sens des aiguilles d'une montre ou dans le sens
inverse.

Aprés réglage, bloquer le cantre écrou C

La cote 12,35 mentionnée ci-dessus peut €tre portée
a4 I3 mm,

Nous ne conseillons cette modification que sur les
camionnettes I500 K°, si 1l'on veut augmenter la puissance
du moteur ( utilisation en pays accidenté par exemple)

En effet la consommation du moteur se trouve augmen-
tée par cette modific ation,

Al - Dépose du starter 94 x IIO ( plan D.M.R. 502I)
a) Débrancher le flexible de commande sur le levier L

b) Démonter le raccord d'arrivée de gas-oil & la pompe.

é) Dévisser le starter au‘moyen du 6 pans de manoeuvre B.

s9o0co s
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Bl - Réglage du starter 94 x IIO ( plan D.M.R. 502I)

Pour que le dispositif de départ soit bien réglé,
i1 faut que la cote (a) relevée entre la face d'appul du
corps de starter sur pompe et l'extrémité du poussoir
mobile soit de 29 mm 25 ( fig.III)

a) pour vérifier cette cote on pait

I°) Utiliser une jauge de profondeur genre ROCH
graduée au I/50., C'est le procédé le plus précis,

2¢) Se servir d'une cale cylindrique ayant approximati-
vement le @ du plongeur et 50 mm de longueur,. Procéder
par différence de cotes.

3%) Utiliser la tige plongeante d'un pied & coulisse
genre COLOMBUS ou un réglét ( procédé peu précis)

b) Si la cote relevée n'est pas 29.25 il faut corriger le
réglage.

Pour cela ( fig.Il)

Débloguer la contre écrou C

Augmenter ou diminuer la cote en toument 1'écrou. D.
dans le sens des aiguilles d'une montre ou dans le
sens inverse.

Aprés réglage, bloquer le contre écrou C,

Au remontage s'assurer que le tube d'arrivée du gas-oil
ne touche pas les écrous et contre écrous du starter.

Aprés remontage il est indispensable de procéder a la pur
ge de la pompe/

Réglage du régulateur

Pour éviter les incidents graves de fonctiomnement, il -
est indispensable que la vitessc maximum de rotation des
moteurs soit de :

75 X 100 94 x TIO
mini 3.600 T.M. v 2.49) T.M.
maxi 3,700 T.M. 2.59) T.M,

Le régulateur de nos pompes d'injection donne toute sa-
tisfaction & ce sujet, & condition que l'ouverture du papil-
lon d'entrée d'air soit réglé convenablement. Quand les moteurs
sont bien rodés, aprés 3 & 4,000 Elms il est indispensable de
procéder & ce réglage.,

e 4§ 608 008
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Bl - Réglage du starter 94 X II0 ( plan D.M.R. 5021)

Pour que le dispositif de départ soit bien réglé,
il famt que la cote (a) relevée entre la face d'appuil du
corps de starter sur pompe et l'extrémité du pousssir
mobile soit de 29 mm 25 ( fig.III)

a) pour vérifier cette cote on part

I°) Utiliser une jauge de profondeur genre ROCH
graduée au I/50. C'est le procédé le plus précis.

2°) Se servir d'une cale cylindrique ayant approximati-
vement le @ du plongeur et 50 mm de longueur.. Procéder
par différence de cotes.

3®) Utiliser la tige plongeante d'un pied & coulisse
genre COLOMBUS ou un réglét ( procédé peu préeis)

b) Si la cote relevée n'est pas 29.25 il faut corriger le
réglage.

Pour cela ( fig.II)

Débloguer la contre éerou C

Augmenter ou diminuer la cote en toumant 1'écrou. D.
dans le sens des aiguilles d'une montre ou dans 1le
sens inverse.

Aprés réglage, bloquer le contre dcrou C.

Au remontage s'assurer que le tube d'arrivée du gas-oil
ne touche pas les écrous et contre écrous du starter.

Aprés remontage il est indispensable de procéder & la pur
ge de la pompe/

Réglage du régulateur

Pour éviter les incidents graves de fonctionnement, il
est indispensable que la vitessec maximum de rotation des
moteurs soit de :

75‘X T00 g4 x II0
mini 3.600 T.M. 2.49) T.M.
maxi 3,700 T Mo 2 5953 T.M.

Le régulateur de nos pompe s d'injection donne toute sa-
tisfaction @& ce sujet, & condition que l'ouverture du papil-
lon d'entrée d'air soit réglé convenablement, Quand les moteurs
sont bien rodés, aprés 3 & 4.000 Klms il est indispensable de
procéder a ce réglage,

e 9§ 0608 @ 03




" Moteur 75 x T00

a) relever & 1l'aide d'un ¢ompte toutrtda vitesse maximum du
moteur, Il est pfatique de faire cette mesure sur 1'extré-
mité AR de l'arbre de pompe d'injection qui est facilement
accessible. ( Ne pas oublier que la pompe tourne a demi
régime du moteur)

b) S'il y a lieu de modifier l'ouverture du papillon,

La vis de réglage est goupillée. Enlever la goupille (cylin-
drique de 2,5) Remplacer la vis existante par une vis de

6 pas de IQO longueur 30 mm environ. Regler la loncueur
sortante de la vis coté butée pour obtenir le régime maxi-
mum d8siré ( 360U T.M.) L vitesse se diminue si 1'on serre
la vis dans le sens des siguilles dhune montre. Apreés
réglage percer et goupiller la vis ( utiliser le trou e=-
xistart sur la tubulure)

Si 1'on craint que 1'Usager ne tente de modifier le réglage
affleurer la partie inutile c¢e la vis au niveau de la tu-
" bulure de prise d'air.

Moteur 94 X 110

a) Relever & 1'aide d'un compte tours la vitesse maximum du
moteur., Il est pratigue de faire cette mesure sur l'extré-
mité AR de l'arbre de pompe d'injection., - Ne pas oublier
que la pompe tourne & demi régime du moteur.)

b) Vérifier la position du papillon d'entrée d'air la pédale
dtaccélérateur & fond. Si le papillon n'est pas horizontal
le ramener & cette position par réglage de la tringle de
comma..de et visser gu dévisser la vis de butée du levier
de commande Gu papillon,

VI - ORGANES ANNEXES DU MOTHU'R

A / Pompe d'alimentation.

a) Moteurs 75 x 100 . - ©Pompe GUIOT Trpe E; eutorégulatrice
A wenbranes élastiques cormandéee par l'arbre 4 cames
du moteur.

Les seules réparations possibles sur cette pompe sont :

l'échange du jeu des membranes,
1'échange des clapets aspiration et refoulement.




h) Moteurs 94 x IIO.~ Pompe BOSCH autorégulatrice adaptée
sur la pompe a'injection et commandée par l'arbre & cames
de celle-ci, :

En cas de non fonctionnement, faire changer la
pompes. Un levier d'amor¢zsge & main sur ces 2 types de pompe
permet de remplir le filtre sans faire tourner le moteur.

Si 1'alimentation ne se fait pas c'est que le levier deco mmand:
de la pompe, reste soulevé par la came. L& ressort du diaphrag
me est comprimé, Il suffit alors de tourner le moteur & la
main ou au démarreur pour pouvdir amgrcer.

B/ Filtre 4 combustible,

La condition primordiale pour obtenir une marche régu
liére du moteur est d'admettre 4 la pompe d'injection un com-
bustible parfaitement filtré.

Nettoyage du filtre & combustible.

I°- Vidanger le contenu du filtre en dévissant de quelques
tours le bouchon de vidange.

2°- Dévisser 1l'éerou se trouvant & la partie supérieure du
couvercle afin de dégager celui-ci

3°- Sortir 1lensemble filtrant.

4°- Détacher les plaques de feutre superposées et les nettoyer
soigneusément a4 1'essence. Rincer au gas-oil,

5°- 81 nécessaire faire 1'échange .u bloc filtrant.
6°~ Remise en service.

Apreés remontage de l'ensemble, dévisser le bouchon
du couvercle,

S'assurer du remplis sage juSqu'é la partie supérieu rc
: de la cartouche.

} Serrer le bouchon et purger par la vis jusqu'a ce que
: le combustible sorte sans bulles d'air, :

/
0/ Filtre & huile de graissage ( moteurs 94 x IIO )

Situé au centre du coté droit, du carter moteur, il se
compose d'mine cartouche en tissus spongieux.

Ne jamais démonter ce fi ltre pour nettoyage au cours des
vidanges de 500 et 2,000 Klms,
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On remplacera la I® cartouche seulement aprss 4.000 Klms
- et tous les 6.000 Klms par la suite.

Oes cartouches nedoivent jamais &tre eettoyées mais ;
remplacées par un échange standard référence : TECALEMIT FH.I257

Pour procéder & cet échange, enlevdr le bouchon de vidange
qui se trouve & la partie inférieure, dévisser ensuite 1'éerou
situé & la partie supérieure de la cloche. Enlever celle-ci,
sortir la cartouche, nettoyer les piécves avant remontage,

Faire disparaitre toute trace <'huile dans la gorge destinéde &
; recevoir le joint et ne pas hésiter & utiliser le joint neuf
fourni avec lz cartouche,

o i Pouy remontage‘correct volr planche D.M.R. 60I5.

2

Aprés remontage, le moteur &tant en route, s'assurer de 1'é-
tanchéité du joint inférieur. !

W'Pompe & dépression pour servo-frein ( Moteurs 94 x IIO des types45 )

I°) Vérifier fréquerment la tension de la courroie d'entrainement
de la pompe a vide. Un débit insuffisant de celle-cl diminue=
rait la dépression dans le réservoir & vide et occasionne-
rait un freinage défectueux.

Faire le niveau d'huile tous les I.Q00 Klms par le bouchon
de remplissage qui est situé sur le coté gauche de la pompe
La jauge est vissée sur ce bouchon. Ne pas dépasser le trait
maxl lors du remplissage ou de la mise & niveau.

3°) Vérifier périodiquement les attaches des tuyauteries qut
doivent étre montées rigides sur le chassis, pour éviter
les vibrations qui occasionneraient leur rupture.

VII - MISEZ EN MARCHE,

Combustible : Utiliser gas-oil Routier

Il est indispensable d'employer un eombustible de honne
ualité pour éviter 1'encrassement du moteur par .des résidus
non briulés et la’ détérioration des injecteurs et pompe d'injec~
1o,

Le gas-0il utilisé devra étre limpide et d'une teinte
claire, a l'exclusion de teintes foncdes.

Lorsque le gas-01l est aspiré directement dans un fﬁt'
de 200 litres; il est recommandé de frire subir su combustible
un premier filtrage ( & moins que la pompe distributrice soit-

elle méme munie d'un filtre,) avant de 1'introduire dans

le réservoir du véhicule. Le plongeur dsns le fdt doit obliga-
toirement étre muni Q'une crépune et &tre maintenu & quelques
cent imétres du fond du fit,
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a)

AP
'

AMORCAGE DES TUYAUTERIES.

A raire gprés panne de combustible ou démontage d'une

partie de la tuyauterie d'alimen tation, ou dYin jeetion;
ou nettoysge du filtre. ' -

Amorcage du filtre - Enlever le bouchon du filtre,

Pomper & la pompe d'alimentation jusqu'd remplissage
complet. Remettre le touchon - dévisser la vis situge

4 1a partie supérieure et centrale du couvercle et conti-
nuer de pomper, jusqu'ad ce que le liquide coule sans en¥.
trainer de bulles d'air. Revisser la vis.

Amorcage de la pompe d'injection - Desserrer les 2 wis
supeérieures coté moteur ( vis A et B planche DMR 5003 )
ou 50I4 ) pomper 4 la pompe d'alimentation jusqu'a ce
qu! i1 ne sorte plus de bulles d'eir.

Amorcage des injecteurs - Desserrer les tuyauX coté

in jecteurs - Actionner le piston de la pompe cortespondant
au cylindre & 1'aide du levier spécial D.M.R. 80I6 ou

801% jusqu'ad ce que le liquide sorte par le raccord du
tube d'injecteur sans entrainer de billes d'air. Resserrer
les écrous de fixation des tuyaux ( cette opération doit
se faire avec le starter ouvert ( plan D.M.R. 6007)

Pour une position donnée du moreur, l'opération précéden~
s D b

L |

te peut ftre effectuée sur quelques cylindres; pour purger les
autres injecteurs, tourner le moteur pour mettre les oylindres
dans uns position favorable, ne pas forcer ce qui pourrait
entrainer la rupture du piston de pompe.

B/ Départ & froid.

a) Quvrir 1l'arrivée du gas-oil en tournent la manette vers
marche, :

b) Manoeuvres la manette du chauffage des bougies de départ
en lui faisant fsire I/4 de tour vers la gauche. Attendre
dans cette position que le voysnt rougisse nettemen t,
Prolonger ce chasuffage pencant une minute, montre en
main,

c) Tirer le bouton du starter & fond.

d) Appuyer & fond sur 1'accélérsteur et débrayer pour suppri-
¢~ mer les résistances internes de la boite de vitesses.

e) Appuyer sur ' le bouton rouge démarreur, sans lacher la
manette, Le mOoteur tourne.

f) D&s qu'il est parti lacher le bouton et la barrette,
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g) Maintenir 1le starter ouvert aprés les premidres ~25-
explosions, Laisser revenir la pédale d'accélérateur

BRRERY pPour ne maintenir le moteur qu'a un régime légérement

accéléré pendant une minute, afin de lui permettre gde
s'échauffer sans risques,

h) Lacher 1e starter qui ne devra gamais &tre utilisé
bpendant la marche,

Nota - Surveiller 1a charge de la batterie, les départs
seront facilités. Le moteur doit pertir imr édiatement,

, s'il n'en était bPas ainsi faire examiner le véhicule par un
représentant CITROZEN, '

C/ Départ & chaud.

Il n'est pas tou jours nécessaire de manoeuvrer la
manette de réchauffage. Suivant la température du moteur,
chauffer de 5 & IO secondes,

N'utiliser le starter que si nécesssaire,

Dans certains cas, 11 suffira d"appuyer simplement
sur le contact de démarreur.

f IRES IMPORTANT :

} Ne jemais utiliser 1le starter pendant la marche.

En tirént sur la manette vous détériorez votre moteur
un peu plus lentement, mais aussi surement que si vous le
faisiez tourner sans huile de graissage.,

ADDITIF & la PAGE 2 - REPARATIONS

Notre Service Piéces Détachées vient de mettre e vente,
les cylindres carter de chacun de nos DIESEL. Ces cylin-
dres sont garnis des coussinets de ligne d'arbre et coquil-
les de retour d'huile, alédsés a la cote de montage et des
pistons appariés,

Get ensemble est & utiliser chaque fois que le groupe
cylindre sera détérioré ( cassé ou chemises usées) avec
Vilebrequin et bielles en bon état.

LA 2N I B A
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Désignation.

[ pompe pour essai des
in jecteurs

& défauts
' [ contrdleur de pointe

[ ¢c1é double pour injectTS

[ ¢c1é pour vis d'obtura-
tion de Ppe d'injection

[ c1L¢é pour serrage des
in jecteurs

#Leve piston de pompe
d'injection

kdynamometre Pr serrage
de 0 a 50 x°

. plateaux de;calage de
pompe

"+ [ Compte ~tours

hjauge profondeur au I/20

re

Repd]

= rowr e, e

e

Fenwick

é défaut utiliser :

BOSCH E.F. 8,040|

BOSCH E.F. 8.088

BOSCH EF 8039 &
8066 cu éxécutée
suiv.planche DMR
28002

BOSCH E.F. 8037
ou éxécutée suiv
Planche DMR 80QU3

Suivant planche
MR 8014

Su ivant planche
IMR 8016 & 8010

Longueur I50 um
largeur de régle
I5 um maxi

genre TESTUT
T.698

Darras I000
REVS ( genre
Hasler)

Compte tours
BS 4 flexible
28405 transmls.
25601

Entretien et Reparatlon des Moteurs DIESEL 75 X IOO

& 94 X 1710,

Observations.

montée suivant plan-

che D.M.R. 5004

Facultafif: cette
clé évite de coincer
la pointe d'injectr
dans le trou de 1lsg
culasse

Facultatif: & défaut
utlllser un CQOKOMBUS
4 jauge de profondeur

Indispensab.pr serra
ge culasse,bielle
ligne arbre.

Utiliser suivant
planche DMR 5008 -
DMR 5014
Ne nécessite aucun
montage préalable
(d%ol mesure trés
rapide) ~ peut servir
pour tout sutre usage
mesure trés précise-

Se visse sur le cBne

AR de la pompe 4'in-

Jection ( tr®nsmissin
- par flexible.)




I Montre de comparateur
avetadran millimétri-
que (course IO mm )

2 Arrache- culasses

I Gz2le de 5.25 pour ré-
glage de 1l'avance,

I Cale de 10,86 pour
réglage de 1l'avance

N

Forges de Vuleain
B. 278

a éxécuter suiv
plan DMR 8008 &
DR 8030

4 fabriquer par
le réparateur

e

- 274

Facultetif - ob peut
dans la plupayt des cas
remplacer le compara-
teur par des cales de
précision.

Facultatif.

Pour réglegede 1'avancec
des moteurs 75 x I00

a° 94 X II0




INRCTEREN 78

Incidents

A- Le_démarreur n'entrain

Causes

Mauvais état de 1la

pas a une vitesse suf-
fisante ( 2 T I/2 & 3
tours secondes)

B- Le gégarreur entraine

Le motgur ne part pas g

Le vpyant ne rougit pa

Le voyent rougit trop
vite

Le voysnt rougit avec
fluctuations de couleup

Le starter ne s'ouvre
- pas.

La crémaillére ne re-
cule pas sous l'action

Le levier de Cde d'ar-
-r#&t (monté s/la pom-
bPe d'injection) ne
s'ouvre pas.

a~huile dans

b-crémaillére dure

o-crémaillére grip-

batterie
Mauvais état des
connexions

Mauvais état du
relai

Huile trop vis-
queu se

Filament voyant
grillé
Bougies grillée

Bougie en cour-
cait

Mauvais contact

Contacteur de ta-
bleau fé€lé ou
cassé,

Commande de cable
dérégl ée

régu-
lateur par exceés
de graissage

née

Manette s/position
“arrét "
Commande -déréglée

Remédes,

La charger ou la
remplacer

Vérifier propretd &
Serrage des cosses, sw
batterie, masse, démar-
PENT etes ...

Nettoyer ges contacts
(par démontege) ou le
remplacer,

Vidanger, refaire le

Plein avec huile ARCTIG

Le remplscer
Court-circuitér succes
Sivement 1les bougies
& remplacer celle dé-
fectueuse,

Vérifier les barrettes
de connexion et le T 5
d'arrivée,

Vérifier 1'état des
bougies et &carter les

 spires qui se touchent

Vérifier les divers
contacts, y compris
ceux du relai
Vérifier 1'état du
contacteur par démon=-
tage - le remplaocen.:.-
8%l v a lien,

La régler

Desserrer les 4 vis
fixant couvercle du
régulateur, laisser
couler 1"huile,

Voir montage de 1la
pompe. ( page I16)
Changer la pompe.

La mettre sur "marche®

Démonter et régler

Jla commande

LR B I

|
‘
|
|




: 'm‘anque d'alimentation

Manque de
compression,

 Avance déréglée

Bovier sur.arrét. .
Manque de combustible

-~dans le réservoir

Filtre & combustible
sale

Filtre ou canalisa~-
tion Bouché

Fuite s/canalisation
et rentrées d'air

Entrée d'air dans la
canalisation par le
filetage du plongeur
sur réservoir( seule-
ment sur plongeur I°®
disposition)

Désamorcage des
tuyaux d'injecteur

ou fuite sur ce
tuyau

{La pompe d'alimenta-

tion ne fonctionne
pase.

Pompe d'injection
désamorcée,

Queues de soupapes
gommées.,

Segments gommés.

Soupapes fermant mal
Segments usés

Desserrage du vernier

- 50+

Le mettre sur marche.

Le remplir et faire la
purge compléte ~

Le nettoyer & l'essence
faire la purge.

Souffler a l'air comprimé
et faire la purge compleé-
te,

Resserrer les raccords
de toute la canalisation
( en particulier sur toi-
te de raccordement sur
chassis,

Vérifier les joints
Remplacer les tuyaux si
nécessaire.

Faire la purge

Remplacer le plongeur
par un nouveau modéle ou
éxécuter en dépannage un
joint étanche ( filasse
et hermétic)

Faire la puirge.

Vérifier les raccords
coté pompe et coté in-
jecteurs, Vérifier les
clapets de retenue.de la
pompe d'injection.
Remplacer le tuyau

Faire la purge

Vérifier la membrane
et clapets ou remplaccr
la pompe.

Fairé la purge,

On évite cet incident

en pétrolant les soupapes
a4 chaud avant de garer

le véhicule,

Vérifier le jeu des sou=-
papes, leur bon fonction-
nement dans leur guidc.
Envoyer du gas-oil

dans le cylindre par

que lques coups de pompe,
Les roder

Les remplacer,

Refaire le calage

0 ¢ 98 0 R




Motewr fume noir

Moteur fume blanc

Moteur fume bleu
et consomme de

Le moteur ne fume
Pas mais fonctiony
ne male.

Lrait anormal
dans la marche
du moteur.

Fonc tionnement ir4
Tégulier av,impression
de coups sourds
| intermittents,

-~ 30~

MAUVAISE MARCHE DU MOTEUR,

Starter reste ouvert

Injecteur reste ouvert

Filtre 4 air bouché

Fau dans Ya chambre
de combustion,

Niveau d'huile trop
haut dans le carter

“1'huile de graissgge

Guides de soupapes
usés ou pistons et
cher:ises en mauvais ét

Tuyau de dépression du
régulateur crevé ou
desserré.

Joint du boitier
s/corps de pompe

cassé

Membrane de régulatT
erevée,

Dureté dans le coulis-
sement de la crémail-
lére.

Piston de pompe déré-
glé, cassé ou coincé

. Avance mal réglée

Starter mal réglé
Culbuteurs mal réglés
Régulateur mal réglé
(trep lent ou trop
rapide)

Injecteur coincé ou
déréglé

Vérifier la commande
Rechercher 1'injefteur
défectueux, suivant plan-
che DMR 5006

le démonter, le roder au
gas-0il, le régler

Le nettoyer a l'essence

le tremper dans l'huile
moteur et laisser égoutter

Vérifier le serrage de la
culasse, Un resserrage a
chaud est indispensatle
aprés chaque démontage
(plans DMR 5002 ou 50I5 )

Vidanger partiellecment

Les remplscer

Bt

Démonter le boitier et
changer le joint

Démonter le boitier et
changer membrane

Voir paragraphes a-b-c
pages 14 et I5.

Renvoyer la pompe pour
vérificatlons

Régler I'avance (page I5}

Régler les culbuteurs.
Régler le régulateur

(page 20 et '2T)

Déterminer injecteur coincé

Le remplacer ou resserreér

Régler 1'ouverture maximum °
de la crémaillére (page 18)

Pendant que le moteur
tourne 5
condamner successivement
1'injection de chaque in-
jecteur en soulevant avec
un tournevis ou de préré-
rence avec l'outil spécial

¢ as e 80 0




Pompe 4'injection

Tuite dthuile,

‘Les bougies se
brulent

&4

v}

Fuite d'huile au
Joint de la plaque
de visite,

Fuite d'hulle par les
trous des vis d4d'obtu-
ration de pompe

Tou tes les bougies n'ont 5
Monter des bougies "BERUCY

pas la méme résistancd

La pompe d'injection
est calée avec du retard

=

DMR 80I0 ou 8016 chaque
piston de la pompe(procé-
4é analogue & celui. uti-
lisé dans les moteurs &
essence pour déterminer
une bougie qui ne donne
pas)

Ou desserrer sugcessive=
ment les raccords coté

- inje cteur.

Reméde
Si ltAtelier posséde un
matériel de régbage d'in-
jecteur, démonter celui
qul est défectueux, le
nettoyer, le faire fonc#.
tionner, le roder au gas-
0il, le remonter, Si 1'a:
guille est grippée, mon--
ter un injecteur neuf ou
un injecteur échange
standard,

Dans le cas ou 1'Atelier
ne peut pas régler 1l'in-
Jecteur, demander au Sce -
P.Ds un porte injecteur
complet en échange stan-
dardo

Remplacer le joint
Vérifier la longueur de
filetage des vis de fixa-
tion, mettre des rondel-
si nécessaire, Vérifier
1'é8tat du bord du carter
de pompe qui peut &tre
détérioré per l'apnui du.
tournevis p,lever les
pistons. Redresser le pler
de Joint et utiliser 1l'gp
pareil spécial DMR 80I0 .
ou 8016,

Monter & l'hermétic les

vis d'obturation de pompe

1,7 wolts
Procéder au calage.
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e s Moteur Dicsel DT e " Nofe N '

MDRE C”ROEN Sl L Serm_ge de fa Culosse — 2 -1 1936
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r &
Ordre _de serrage des ecrous des goujons dle cukasse - RBur plus de clarfe . le: soupapes et !

Les serrages sonl a effectuer dans ['ordre suivant leur cquipement 1 sonl pas represenles u
|17 Serrage préliminaire a 4 Mkq : | l.

ég.s ccrous de T a 14 dans / Jm’re numerigue . AN

| _2_3 Serra_ye Jerminal ¢ O Mg :

' i
Les ecrous de 1a 22 dans [ crdre numerigue . :g;“ i ]

1y

D.- MR. 5002.
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Q’q/ec/wn commence

Sociele Andn_ygg :

Anore CiTROEN.

momen( precis ou le

pilslon se lrouve au ,boinf

au\

Mofeur Diesdl D1. Annese N2
N ‘ N ‘ Note N?
Delermination du point de calage de | entrainement 4-12-1936.

de la Bmpe d‘c’gjech’on.

= B'ﬂf de calcye ) 7-,25 avant Bint Mort Haut.

Compara/‘mr.

, Le cadran peut éfre lourne
) pour éfre lu de ["Avant.,

: Cobornelte sup/&-[

(oulicu de & comm
le croguis / ;hdlyic )

Ny Calotfe de poussee.
se ixant sur lo gueue

/'ndiqué ¢f-dlessous .

JSur Cylindre N &,

w | lokau_a broche. ‘
rmmobilisant pompe d I'I“l’['etfl’ol[’
peur son calage denlraunement:

5,25

lour pour la purge. (R e _é )

we fermer o abord la vis la /J/u.s dloignee du radialeur (&.)
quand il ne sorl /o/us de_bulles d'air, pus lavisAY. (b)
dans les mémes_ condilions .

- !j_e'Pas loucher aux 2 vis : (ﬁl et @

2 Vis a desserrer o un %

D-MR. 5003,

a fixersurle goujon A,
Comme -

dune Mmiwf_farvilﬂ.



5ocuéfé Anonyme :

é pparei i?aqe; pour Essai des i;rljecfeum y

AnORE CITROEN.

p—

Placer / byfc/gyr sur / clrier ¢ é/oyucr le raccord .

| EE ﬁ;{_. : ;
fg:’q/gg _/l}yeﬁqi( peur qu il debife en méme lenpas
que le_confroleur_de pointe ( Ression: 100k =1)

(Voir Planche D. MR. 5006.)

Tres importanl. Ne meltre dans le reservair
m IR IRRTRIEDT Vet e )

que du_gaoil propre

I est lres dengereux a’&/o/,,.oc/,e, Je dlora/
"W’U‘Tiﬁ"r T

e

[egler le contrslour. de pointe de pression. (Fiy 1) 100K\

A

T [

Echelle par cenlaines -3
Echelle par uniles s LI LN

25/4/1937.

.

Note N2

Conlroleur de

Binte de pressien .

/*?%*%/”

By

1
\y- 4 Mm'”m. 4

32

B

;B_égbge : 400 K2




Sociele Anon‘y_rle; :

sty e Noke I:
AnpRe CITROEN.

— Deélail_d'un Injecteur — Gt
‘ 8/2/1937

: KT\ —Moteur Diesel—

5

| . i

Démonfage :

Frlever /e_ géaﬁggg A <

[

Desserrer Je conlre écrou B,

(Uriliser la cle D-MR.8.002)

£ Desserrer complelement fa vis C.
D Sortir fa cuvette D, [e ressort E, et
o BT
L Desserver | ecrou du porle-aiguille G.
, ;/ F Sortir le porle ‘agdf';/.;o _!j.,. e/y/ &/_9(1/_[[9 _L :
| Roder | (’1{7(1/'//0 1 dans le porte a_/ygl_/é e H.
¢ Trés Important g;@;_f__g ya:—oi/ _//f_s propre ﬂg/usivem_efl{,

ni L 8 A e (& jamais uliliser d abrasif.)
femonter le porle »aiggi//e H

Bloguer lesrou G.
Fonciionnement / ‘a i |2 / fonclionnement /% monler ensuile en sens inyerse .
e AR S S e . )
d ua Injecleur Normal. A dun I"_,Ie“"“" comnce; i"?[‘i’.’.[.”."/ic@fﬁ'

N
e

e Réglage.
Uriliser les Monlages D.MR.5004.(dans le cas du eonlrole
&:‘_\ppﬂi&ge‘_@yﬁﬁ) ou D.MR.5007(dans le

cas du controle avee Malériel reduit)

Enlever le chapeau A
Desserrer le contre-cerou B, (Cle D.MR.8.002))
Serrer lo vis . fusgud Pa/ve’ﬂ;sa//bﬂ a 100KE
Rebloguer fe contre- écrou B.

Verifier d nouveau_le farage.
Remonfer e chapeau A (. rrage modere..) |

Verifier & nouveau ic Tarave.

Détail agrandi
de j_’Aigui"e sur son siége.

D.MR. 5006.

i




Mal’eu‘;e Die‘se! R LS G CC Note N2:
11 -2 -1937.

Condiole des Igjecfeurs avec malériel réduil,

Russoir n clant pas en prise.
9 x L
avee | 'avbre & cames.

1

Demonter lous les /'Técfeuns ]

Tourner Je /qyau dl 4‘:'-:'06' _y//}zalrf vers I” Fulerieur. ch._)c‘as duMoteur D1, Golr 1 “Cylindre (cas des Moleurs
Brancher le Conlroleur de /boinfe de pression {_é) fmis / )]n[ecfeur‘ (c) D244 D3)

Regler le Controleur (:._é) a 100 K ( Voir D.MR. 5004 /(:9 1)
A /t'xidé du /(‘\ve-lpfs/on (_d s EP/’_""E@ (") e a/e’/fzu A A
aclionner le 4 '_i"/'bau.mol}" de la fom, _i/:ryétﬁbn { vorr /!'yure or-dlessus, Motew DA. ) ou le T+ poussair (D2.tD3)

ce poussoir n%’{an/‘ pas en prise avec [arbre & cames de la lompe ; £ @écfear{ C) el

Controleur ( _é ) doivent ql'c/er én meme /&m@.

Essayer successivement Jous lesInjecheurs ; si nécessaire, s régler survant
indicalions du dessin D. MR. 5006. "

g B
. Bur Moteur D1:  Léve-piston D~ MR 8001 . D- MR.5007.
( ) four Moteurs D2 et D3 : Leve-pisky D~ MR. 8010.




i‘&.ﬂﬁ.ﬁ.ﬁ"fﬂi — Moteur Dlese'v e Note N*

ANDRE CITROEN. - : 12 -2-1937
Al Conlrole des Iryecfcuf.s avec _Iryecfear dlaloine. N

a

|a-
K
Vi Al
/
'
7
/ 4

g _ i
|
T, d- 2 |
rous, d+ g
|
‘ i
N 4
: .
Cone o 90° . e ,
Céne o 60° , i £l ,_/
. Filelages et Gones T [ }l I
HAll 14 « 1V semblables a ceux des Injecteurs. ™) 1 !
SR - Rl ‘
- 2 . E*E;\ !i o
G/ : = Sy i
Detail du Raccord 3 piéces ( Bronz) el '!
Demonter les 4 Injecteurs . il - A
‘\[Lf !

Tourner le /cyau Kl Clindre vers I Bxfereins (a.) ‘
Brancher le Haccord J'pmce\s ( A)., /_’ffyéc/eur clalonne Q_&';&«;’a / Y/yéc/eurd essayer ( d) "

A laide du léve piston (e€) SpPrepre.: U Q dyad
ke 4 ?m/ooa\nom de la lgm/x d ;;ryéc//bn, ce poussoir nef;m‘pj! en prise aveelarbre a came.;,-" i

¥ i
o un lournevis , achonner l
I
il
{f

(Vo ligure e destus e dessin D MR. 3007, j@u&ﬂ J,/{’Jiiﬂ“/"”‘d dby ven! gicler en mé/ﬂ()/emﬁi‘
Essayer successivement les 4 ljecleurs da moleur ; 51 negeasarre. les regler survant nieations
du dessin . MR. 5006. R

|
|
D-MR 5009 | EI




Dociété Aponyme e Moteurs Dieser D2 o D3, & Annce !

1 ANorg CITROEN.

Calagev aux repé@ la Dislribution. < s-u-;ggz,A A

% Foint Mort Haut.

7 | N
7N

Rink M}"rr Bas . /,;' Rove de lo | fompe d'en;gr.an.\-}:"\

| e =T

5 y o) (1 | e RN S i H !
R ey 4 R — ik
\\\ : //7/ \\\ Roue infermédiaire. , i o e : -‘k_

e . SN |
3 Q_l,___ A\ i o W _ﬂgnon de Dynamo.




Tor— MofeuriEs.L. D2 er,Ds. - Annere N?

; \Ser"age" de Cu'asses. Pl R
| Les ecrous des goujons de culasses

@nt ¢lve serves dans | ordre \Sur Mofeur _D 5 o

numerigue mdlqg <

Joint de Culasse, épaisseur 37. N?730.555.

M}
Vers |’ Avant. Vers |’ Arriere.
e, p T 5

Vers |"Avant.

d d 4 . S Y ¢
04 P2 2 M. B 6 X W. A

__up@c/e serrage des Eerous de (ulasses en METRE - Kitogganmes : (Moteuss D2 ot D3)

Aere. 5 i
1"-!-SER AGE 4 5 m-k . ::ZO; e v AP monb _@M, /a CJI'SIQHCC enfie
B O = g7 nikar A jare supericure du [stoy ef le plan de foint
ST e ele [o Gulasse ne abi.f,émais é/minﬁriemaﬁ

3T . Tk, o D.MR. 5013,

\SU/‘ Mo/éur ,D 2 . 2 Joint de Colasse, epaisseur 3%. N2 730351. 4




Annexe N?
Note N®

1é Anonxﬁ 2 . Moleurs Dieser. D2 « D3.

6 et Déférminaﬁon du Rint de Calage de |enlrainement

de 10,86, d placer enire le dlessus /
e gueue de Soupape ef la poinke ol

r de_(omparalour.
Gmparafeur aux Zeros. /

[>

Desserrer dun demi-four fos v tD
fint Morty Hou. pour I8 perge . fermer d abord I vis Q.

/ 4 P 3 \
n e (2 plus rapprochee dy iadia/wf) quand il \
& neéor/‘ﬂ/a:’de ulles dair, pais la vis A7 D. "\\

c/f?m les meémes condlilions. /D/& for \3 ik fo
immobilisant la Bmpe J'f;ljeci'ion
pour_son calage o enhainement.

D.MR.5014.

e 18-11-1937.
de la Bmpe d injection. : ‘
AT I' IS
Jeferminalion du Pint Mort Haur.
— (Reriode_d injeclion.) —
fp;eykﬁnwa?garauxﬂms 5 d’ ot
of‘i.sakur ef (adran.) _”fl‘gﬂ____o m%
e pislon se Fouvant o Bint Mot Hout: ’ ublisée comme [fge de houlvur.
7' TR (conserver fe jonc dle securile:)
i{@‘nﬁbgy} Enlever {8 cabit superieure s efeexiste. |
CIt=L 2 : e
i’ % .||1||“H|, - Syr C_ylmdre N
olonnelte support du Lomparalear: ZA @ (O}
A Fuer sur lun des ons de culasse.) - @,r)m' ) \!/ Illl
( 92 /8L 1D >
abgmtoln) SEOBISTT ()
sy 12 OBy
//\ k"ﬁ TSRS U Il||'
i 'L'/”'” AN (B == S N 1
it VNN S = _
L_/g/ecﬁbg commence du Y
momen. precis ou 1a goutte
de gaz-off elleclue sa monke., S
¢l corres f & 1a post '
du lison liguree en IT,
II' /':
Lﬂi'ferminaffoq du Bint d Aance & ['Injection. / it

au moment précis du commencementd 'lg:c'{liq.
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jele Anonzme.

4 ? o Il
inoRe CITROEN.
ANDRE \ITROEN.

e Irés Importont: e
A Remontage du ke, bien ohserver ko dlisposifion
du Guvercle superieur A qui abil avoir le ressor, "B,
L"—"—&’ de décharge p7a-ce' ' [inferieur , comme
Myaé cf -alessous.

it St’b("ﬂ'mr de cloche. i

ke joint en cuir €,

Moleurs I_)EEL(DZ. o N R
e Monl’age du Filire & huile . hnicd e

Annexe N2

Nole N?
204 -1938.

@«x ______ _,Etrou L_oxgne .sugérieur'.

g A Joial” .suPe'riem' de cloche.

Ressort supérieur de
cu_ﬁnprnasiagm.

.......

Q‘uvercle suPc'rigur porke -clagset.

-~ < e Bie erver sa digpasifron.
gn - o L0 Possor} alu clupef doilélre érj bag.

Filkre en lisgu Special envoule.
'L z.m‘e/h e fo /ﬁarﬁé debordante
e dus fube central abivent éhe en bas.

g _,J;MI‘ inferieur en cuir d ﬁl[re

Juintinfrvieur en cuir de lxdoche.

se_brouvantdans la gorge extérieure
s Corpudi i D

[ PR

......

'C_@Ps de fillre avesa fige centrale.

OQrdre d i'rrfpi/aye dbs dilferentes piccas

lrs din Eemw/cy_e_.

D - MR. 5015.

i TR L0, ¥




2%5% R

—;-—, Q/spo.si/?bn e ;é Commande de /fap///on Jysﬁug /a //77 du ﬁod‘y‘e_ —

/iu momen(® de /a /;r‘v du /%a/%;

pour passer & la Dllf/aasi/ibn normale, i bt
£: Qg’ﬂoml:er ; _é 2 Relirer |écrou-butee proviscire A ;

Secicle Anonyme. Mol Dieter. DAy i un Af"i"?‘":"? thc
ANDRE CITROEN. v o g Nofe N°
2l ot Reglage du %E!_“‘_’” difnrise dair. 16- - t937

1




106 N L

"YW ulafin) si3)
s h_ ,ugﬁﬁé

- gy ..é@ass@ Pe .:..sm PA

%gxm 3P Juoudp
T3 Top JuDua)| o

u>ll|0..006

wwyg
.0100

-wluzuo._—«ﬂna

Css 00515 ) Y .WM@N&%NEE\U»\W .wm\mm\ np m.&.mwwﬁ ('5onsyo0 Fuoisod g + ot Jurd]}) “3bwings p Indeinung) np O
Hiogdosnil,g @ R TS R Ry N _.. ’
_.l.l.l T e R R, l\H uﬂréﬁzsé . .Wll.ul lllllll =
¥ e 1 lllllll N
| "~ N00S) s eeeq g S = u |
i “Swiolifaubeano) gm {006 ‘Mg e i
H0SF 9005 75 sweioq 2 0 [0 |1 E¥i30 s by  symeny)ue
W o | PP e Py
HmoHMI .m°,~W P n“ \M = /| “ \— | N b
“miayd A 3 i Jage] ms :
majdnaiapuy ; ] m /. _ .ﬂ“m:.r%n# D “3ney) ~=§< ‘g ¢ 3joiegy
T V1§ —C Bt Qe o s e s e
\_.v \ hcd
a.ll.aﬂm. v 06 | Pe—— e e e )
.m utozmﬂ 3 : 7 \ H : : ”
TI8 A \ Ve oy L i e “
el T spuvwIc) 3 u@ﬂ% = “
: LBoi% PN T3 suojnog : m : 7 m
. counpeay . | T 3 e
<l 8 : ..,x “ i T [ - RSSSR T 1| B LT
i =Sl R NN BN ] IUE] = SRR NN :
“Sayeq 2 5P uu/,O//,,/wﬂ, N Eﬁﬂm 1 9 ..Euw 12 Sfuow* 26z E:n.tu.. 3p o2l e@// U “
325 3p Y] _ RN il [ 1 I SRR I SRS _
> /.m /m e// wsaeo..éﬁsssc “ ! ,/ ,//7,,///// // Sl //, SR “
(il B 1
SIS Aog) ../ v __
|
|
8l
|
I
i
:

:,.,éé P E&.\@

3[04 JERY

Souioq ¢ Ez._mm

Mm@a /01
3\ 30N

2_5_3 s3p &.«M@ %) a.axussu op E.E._sm

3 rbf_mv_ @L._Uﬁm P NEUP—UQ - __ G %ﬁ )
! 1 : : s_m np loy] 1382 oVJU0)
L nmmau._u@ jp T-__EU

JBIRJ] Junioy

wfSISIL

* D)oY Wip ouiqog Caip

D - S e T T = e

.




“dojg 2p .._éa_eéc_..

X

.mgm AW

M< qusoauap naj

\ i 355139 Jaljqe] 40§
: :u-l.ll.l”‘_. Tau30 P ! nj.@z..._uﬂmﬂ
€ ~auoydosdiy| e o

.:ﬁ.:m ey \?3-3__1

ap:ipu]

Y VoSt sior gy
g

012241 2p JUB]0;
s InasisAy p
ApuBIELIG: Op Sudjre)

“logooarp ap bsu._mu.i__H
sop .:Em._:EEId

DA

usj .Zu_z o_ [£
.mg et

“JajoJniy np o duiog o) Juona)
.Hﬂﬁsssa %‘NA A0 5§44
* 3102410Q) op Juou), /

Jouneg ..Ee%

S QSQS@ &ﬁ\%\b&ﬁ&ﬂ hp NE%*»_\@) g

&__aw

.:6.:5:3@ n&u)

.:EE:EEG np Q uiog ¥ ?,e._&,,

%C_m_zﬁ Saon

.ﬂo._hu__uxu._u

E wasachuy | Jod
- &@E@ P JIBJHEY =~ iz ¢__

3gaaivg Jun 1 Jod asjduss 159 Sce_,:nm
jo3 “saspury &
2_?.3 @ P PUVIs33 07 B ofbo 6

13 Soapunds 3, canajoyy say s amb
uvno.:s._ ?«2: UE[SI) i

k\\&?\ Lu.iwﬂ s

anajoly S e — 7 14 m 1

”
"SRy o ei oy J2juc) ﬂ_a.ur 5P _..Esem s

?gmm

- au1quio)
T
- uzw.\%@msﬁt»\u sigpal) np BuRp( ===

.u.sw___r.l:ﬂ :

..«5:.2&585. [ X1,

:Ewm
._so_ms._.j-h A

$op Imajdisuy

SN S3p juptiar” Juog ap ‘:_38_; V.
TP WOUOR u% ‘szh___%ﬂ !
a_m.sm S92A
Juede]
Py, ST
49
> ﬁ.uh.qou‘.r.__uu.__o
u1.=53_1=~ f

= ("SOA2D SuOMisy ¢° o 110} JUt0y 1) .&.N,Sw

2 p L:&\w&ksgb np WE.&*&W' s “.,
S

”

%v mtn;n_ S49A

A\.ﬁz.ﬁ
[e6L-2) - 12 s ¢

) L)

_9__5 ._u_su._.._snu_ﬂtj —..c»ﬂ #‘

% e, 0_80 $43h

g m.uEu_:nq $328

Mo psg b

G

“wadie

- lijow]

g.&m&:ﬂxm P a.m_sm‘

() e

(IO e S PDTIEU L E LT
TqueEp ] & %.%\&G.\ r\ R &\
Wi




|| Anore CITROEN.

Sodiclé Anonymg_, S i Mofeurs\ Diese. D2 o D3. (%x110) Annexe N?

; & E— e Nofe N
i, TixATON dijz'b”d“ﬂedem' —— - 22-4-1938

Dans le but d @viler les vibrations des Tubes d'injecleurs, dies 4 leur longueur, il est /’na’llipemsal:/e
de_reunir ces Tubes par des Durils, comme indjque sur les dessins_ci - dessous .

(Les vibrahons /aeuvenf, en ellel, amener /o ra;p/‘ure des lubes.)
AR 12 Sur moleurs D 3. (4 Cyl&n&res.)

Vers l aAvanT A T Vers ’Arvicre.

2 3 : AT ) _:
PES e
_

._D_u__n/; diamelre inferieur 107, environ,
longueur=__307,.

mainlenu par_un collier de JSerrade.

Durit, diamétre inferienr 10/, environ,
éajuew = 45 /,'f

mainfenu par un collier e sevre

o

AVers !’Avanl‘; : 2

o

H{
TN D, diamébe inthiewr: 25 1.

Duvit, diametre inlerieur 126 13 ..
_/gn_gmeur = 30 7.

mainfenu par un collfer de serrage.

mainfenu par deux colliers deserrage.




lciéfé‘Anorymg_; L s Molewrs Digsec D2t D3 B 19-4-1938.
jiDRE CiTRoeN. SR g Réglage duStarfer.

La cole: 8. sera oblenue par souslraction
des coles: b =C, relevées avec.

@J'iugﬂ; prﬂ';ra'eur. ﬁ 5

o B 2 M 4 & 60 7 (0o It ‘J

!
| Lauge de Rolondeur
pour verifier fe re'(/a e.

.

D-MR.5028. |




\'“'er‘ Aronyme o Mofetr Diesel D'i-.f..___._ 18-2-1957
. aypRe CiTROEN. Oufilloae®diver | s
v ulillagesdivers. :
G : i : hﬁc _ - ..._..'_”myuer le Symbole':
Clé fermee double pour : Aice rcion dE TERtC de porle-injecleur. -MR..8.002.
SRS AL Bouchon de ressort. £ Pt L‘Q R
A A prendre dans une lame de ressorf usa ﬁ Verilier les dimensions des ouverfures f
Epawqw- mamum ;D .. d aprés ks preces correspondanles. d -;19,3 *§
: w11 ! ! 5 gl
1 . o - e
L .Y_.a i e
x itn ol i .5 A
A6 L ; AL ; 16
L R TPt s . 350 S e -i+.r4 A
Cle pour bouchons mﬁneur.s de Pémpedmlechorl (Carl‘cralhualc) e
TRy A de - e Plarguer lo Sylﬁ[)ak' cwmn
rendre dams une m I'CJS'D U,
: Epaw.reur ‘% D'ﬂ M R. 8003} 5
, ')' '
ﬂr'\ I -.‘
204
S S e SR el AN s
S ]
]
Cle pour Ecrou avant de viiebreqy_i_n. Acier b dur.
 Revoir_une broche , acier /6 dur eliré e Marguer le Symbols : —
dhametre 20,7, _‘)Iyueur 600. D.. MR 8004
| ' Trou d‘ 201 pour Lfocl’w aml"ﬂb’e ‘ e
s >
|
ki $ s 7 t‘E‘ {
S e dal SR el
| o kS
= ‘i{ b e e
5 [ i i |
J AN _‘4 ‘“_ i e ‘II‘ ?
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Tiele Anonyme. ——— Mofeur DiESEL D4, —— 25-1-1938|
- wre CITROEN. S Reglase dwislanler .m0

D i

G @Pe d ’/r]/'ecl‘/'on. WS &

J/ fedpec 3
[ S |
7 W e 3 : S \

[T R ' = > : 2 "

b b L e i o o=

tay]
: |
Jauge de prolndeur ey
ur eﬂ(:c_l_u_cz fe {icg' {age . e

Reglage: 8212,35. Normal. Bur 500 880" et 1500%
lﬁqlaqe: a: 15. Ruissance. Bur 1500

— Fig. 3. —
‘ . D. MR.8007.
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};aele /Mlymﬁ :

/ o B Arrachel-cuiasse pour Moteur DieseL U b B
“soRE CITROEN.

Chacun des 2 fors A sera renforcé par 2 plagues [aégyu 0%
Soudees confre , delonquevr 196 | kinggur 0; ¢p* {0

Tube fer 1217 soude contre la plague . (D) 4
! .' 43

o 0
= i |
3 LS ey B e
s £
| ==
i ia ==

e e

Ergol de 3 enfre ey et chaie. (K /I) acier- ;
| Broches amovibles- (noq de'hi“cij) On‘w'/!o’ur élize pond de 10-
Goupilles de 3 (rmant bulee aiciep ad |i|)iﬁm, .

D-MR 80081

o — o T G
Y L s )
. @ 1 “s :
B I —— i ‘\F N == 7% {l,"l ILQ
k' \__ _“—{/ 1.2 = < |
9 4 . Canons soudes E | 216
, & 0:20; dA2, leng 1% A
o : a0 L
4.t . <0 j o
§. f :f:,:j__::.‘ g e -,A'é
| 1 l Tobe fer12x17. | “' ‘;F I *J.sé 1
% ! Sondle Contre plague, LA H. s
' l o) s oa‘,_. el B R i o oawdl| _;:,'_____ SR __p.
Ly (D) & '%ijﬁw i &
L3 | 30 £ T S s
LA 1 TN e P
: I \Rondelles 16x 10,5 x1,5 (ou dimensions approchantes) ; )
* & river apres mise en place Sur [ tete de vis. U‘“ LISATION.
Ry A
7 BT Coke Iog'ecte%s_. 1153 N
T el o St e e T
(/ N:‘ i : 3 - &
ieiess ) Ay i 1
@  TH IR
Ny L g |
I Gas, Sr st G O RN S ( e 1 ;
= e J Lay="—1 M B 5
a 1 =
. ; 2 1 Y
Appui des vis de poussee” | Se o il
Sur _92:1/'011.! cole Tabures. \, T O Cole Tubu‘u res. Lz 1
(Lgnes ransversales 2et4) N _—I_T" Rk E_‘:"_'_: g '_'_r';r_} st}
D ¥ = L
; . ‘ Bur 1 Apparcil., ilfwr:
soude 2 4 M. A | 1 | Traverse supéricure fer LISOR2S ;
S = s B.| 1 | Rite dattache, el i:lj«l’cur&. ferplal £ox8. | oulole Jea.}elmubelr- i
Cl 1| » w6l tubuluns.  |forplat100x5.] oubole de 5découpée.
D. 2 &;ls Soudes (‘1 Sur A 4 sur B) fube Er12x1ﬂ
E.l 2 | Canons Soudes sur 8. acer doux. | ou tube appndmntv
F. | 4 | Canons Soudes sur C. " “ ]
_____ G| 4 | Visdepoussée Qsier %o dur. '
H.| 1 ﬁ:’gnéc q;iw%duz olizé rond de 12.
T 1.2 ﬁnndc“ts a river. | Suivant disponible-
o | 4 {Eerou fixe. Ocier yzdur‘ 5
K.| 1 | Guide d'extrémile "
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i N: - ‘2




