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NOTE
TECHNIQUECITROEN

SERVICES A LA CLIENTÈLE 
TECHNIQUE APRÈS - VENTE

APPLICATION : CONCERNE :
N° 1FRANCE AX TOUS TYPES

NOUVEAUX VEHICULES 
Caractéristiques

DIFFUSION :
Le 16 septembre 1986TOUS PAYS

CE DOCUMENT ESTA CLASSER DANS: RECUEIL DE NOTES N° MAN 008920

Cette nouvelle gamme est commercialisée depuis Septembre 1986.

DESCRIPTION :

• Berline trois portes, cinq places.

• Carrosserie bicorps, constituée d'une coque autoporteuse en tôle d'acier emboutie et soudée.

• Moteur essence, quatre cylindres en ligne disposés transversalement.
Refroidissement par eau.

• Boîte de vitesses à quatre ou cinq rapports suivant version.

• Suspension pseudo Mac Pherson à l'avant, barres de torsion à l'arrière.

• Direction à crémaillère.

• Freins à disques à l'avant, à tambours à l'arrière.
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PRÉSENTATION DE LA GAMME

14TRS11 TRE 14TZS10 RE 1 1 RE10 EAPPELLATION COMMERCIALE

CB PLCFSP
FINITION Confort Club PallasSpécial

CARACTÉRISTIQUES

5 CV

1 360 cm3 
5 rapports 

ZA Série ZC

4 CV

1 124 cm3 
4 rapports* 
ZA Série ZB

4 CV 
954 cm3

Puissance administrative

Cylindrée du moteur ......

Boîte de vitesses .............

Désignation aux Mines 
Symbole Usine ................

4 rapports 
ZA Série ZA

ZCZBZA

DIMENSIONS

2,280 mEmpattement ................................

Voie avant ......................................

Voie arrière ....................................

Longueur hors tout .....................

Largeur hors tout ........................

Porte-à-faux avant ......................

Porte-à-faux arrière .....................

Hauteur en ordre de marche ...

Garde au sol (en charge) ..........

Pente limite de démarrage

au P.T.R....................................

Volume du coffre (avec tablette)

1,370 m 
1,290 m

1,380 m 
1,300 m

3,495 m 
1,555 m 
0,666 m 
0,549 m 
1,355 m 
96,5 mm

i(
!
!

110,5 mm96,5 mm

16 % 
176 dm3

POIDS

Poids du véhicule à vide en ordre 
de marche .........................................

• Sur l'avant ....................................

• Sur l'arrière ...................................

Poids total autorisé en charge ..

• Sur l'avant .................................
• Sur l'arrière ...............................
Poids total roulant autorisé ........

Poids maximum remorquable :

• Sans freins ....................................

• Avec freins ....................................

695 kg 
439 kg 
256 kg 

1 11 5 kg 
560 kg 
560 kg 

1 815 kg

640 kg 
404 kg 
236 kg 

1 055 kg 
530 kg 
550 kg 

1 555 kg

645 kg 
408 kg 
237 kg 

1 085 kg 
540 kg 
560 kg 

1 685 kg

-O

320 kg 
500 kg 

35 kg 
50 kg

320 kg 
600 kg 

35 kg 
50 kg

345 kg 
700 kg 

35 kg 
50 kg

Poids maximum sur flèche 
Poids maximum sur galerie

•Option B.V. à 5 rapports.
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MOTEUR :m

m
i ® Conception nouvelle.

o Trois motorisations : 954 cm3 — 1 124 cm3 — 1 360 cm3.
o Bloc cylindres en alliage léger — Chemises humides — Carter chapeau de paliers rapporté. 
« Culasse en alliage léger —Arbre à cames en tête, entraîné par courroie crantée.

j

S

Z. 10-2

1 ■ ■ni m MB
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Caractéristiques :'

;
AXAXAX

CARACTÉRISTIQUES GÉNÉRALES 14TRS — 14TZS11 RE-11 TRE10 E — 10 REr
I; K 1AH 1AC 1AType moteur (repère sur médaille)

Alésage ..................................................

Course ....................................................

; 75 mm72 mm70 mm
i 77 mm69 mm62 mm
i
i 1 360 cm31 124 cm3954 cm3Cylindrée .......................

Rapport volumétrique 9.3/19,4/19,4/1

47 kW
à 5 400 tr/mn

40 kW
à 5 800 tr/mn

32,5 kW 
à 5 200 tr/mn

(C.E.E.)Puissance maxi
:

65 CV
à 5 400 tr/mn

55 CV
à 5 800 tr/mn

45 CV
à 5 200 tr/mn(D.I.N.)

11,1 m.daN 
à 3 000 tr/mn

8,7 m.daN 
à 3 200 tr/mn

7,25 m.daN 
à 2 400 tr/mn

! Couple maxi (C.E.E.)

9,1 m.kg 
à 3 200 tr/mn

11,5 m.kg 
à 3 000 tr/mn

7,4 m.kg 
à 2 400 tr/mn(D.I.N.)

6 000 tr/mn6 000 tr/mn 6 000 tr/mnRégime de rotation maxi 

Indice d'octane mini .... 98 RON 98 RON 95 RON
i
i

95 619 198 80 95 619 207 8095 619 202 80N° P.R. :

:
Distribution :!

Arbre à cames en tête, entraîné par courroie crantée. 

Soupapes en "V" commandées par culbuteurs en alliage léger. 

Patins acier rapportés.

I

I
f

i
i Epure de distribution, avec un jeu théorique de 0,7 mm aux soupapes :

■

O
Moteur 1 360 cm3Moteur 1 124 cm3Moteur 954 cm3

Type K 1 AType H 1 AType C1 A.
!

5° 19' 5° 55'9° 16'A.O.A.i
!

32° 58' 32° 22'11° 10'R.F.A,
l

43°49' 44° 25'31° 21 'A.O.E;
i

0° 6' 0° 42'6° 55'
: R.F.E.

;

i
0,20 mmAdmission

Jeu pratique aux soupapes à froid :
Echappement 0,40 mmi

!
.>

O
i

;

l



Graissage :

Graissage sous pression — Pompe à engrenages entraînée par chaîne.
Filtre à huile avec by-pass incorporé :

3,2 litres environCapacité après vidange :
3,5 litres environCapacité après vidange et échange cartouche :
4 bars à 4 000 tr/mnPression d'huile (90° C) :

Tarage du mano-contact 0,8 bar
PURFLUX LS 468 B (ou A)Référence de la cartouche filtrante :

Huile préconisée : TOTAL GTS 1 5 W 40
ou TOTAL GTi Route et ville

10 W30
Bouchon de vidange : 6 pans = 24 sur plats — Carré = 8 mm.

Circuit de refroidissement :

Circuit pressurisé à 1 bar.
Liquide : eau + glycol — Protection asssurée jusqu'à — 1 5° C.
Pompe du type cartouche, entraînée par la courroie de distribution.
Radiateur 12,55 dm2 — boîte à eau accolée — Bouchon évent à baïonnette régulant la pression. 
Motoventilateur monovitesse : huit pales. Marque GATE — Puissance 90 W.
Sonde de déclenchement 90° — 95° C.
Thermostat (calorstat) début d'ouverture à 88° C — Course = 7 mm mini — 
Marques : LA DAUPHINOISE - THOMSON - VERNET.

4,8 litres. 
110°C

Capacité du circuit : — 
Thermocontact d'alerte : &
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:•. Remplissage et purge du circuit de refroidissement :
i

Préparer le liquide de refroidissement (protection — 15° C).

Déposer les deux vis de purge en (a) et (c) puis le thermocontact situé sur le boîtier de sortie d'eau 
en (b).

Remplir lentement.

Dès que le liquide coule par les vis de purge et l'orifice du thermocontact, poser les bouchons et le ther­
mocontact.

Mettre le moteur en marche.

Attendre l'enclenchement du motoventilateur.

Arrêter le moteur. Attendre son refroidissement. Contrôler le niveau. Compléter éventuellement.

r

Alimentation :

Filtre à air à cartouche sèche (avec résona­
teur - 7 360 cm3).

Réchauffage de l'air d'admission par réparti­
teur :

• à commande automatique :
(1 124 cm3 - 1 360 cm3).

• à commande manuelle :
(954 cm3).

Repère des filtres :

• AP AC AT 7801 (1 360 cm3).

• AP AC AT 7803 (1 1 24 cm3 - 954 cm3).&

Z. 17-2
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— Réservoir à carburant polyéthylène de teinte 
noire.

Capacité: 36 litres (1 124 cm3 — 954 cm3). 
43 litres (1 360 cm3)

— Tubulure de remplissage plastique.
Bouchon fermant à clé, suivant version. 
Circuit de dégazage avec boîte à barbotage.

Filtre à carburant disposé dans le comparti­
ment moteur.

— Pompe à essence :

Marques : SOFABEX 
BRESSEL.

i

Carburation :

AX 10 E- 10 RE AX 11 RE-11 TRE AX 14TRS- 14TZS

Type moteur C1 A 

WEBER IBSH 16

Type moteur H 1 A 

SOLEX 32 PBISA 16

Type moteur K1 A 

WEBER 34 TLP 3/100

N° P.R. 97 532 890 N°P.R. 97 532 892 N° P.R. 97 531 101

Carburateurs monocorps inversés. Dispositif de départ à froid à commande manuelle, circuit de ralenti 
sans "coupe-ralenti". Commande d'accélérateur par câble.

i! AX Tous Types : Régime de ralenti 750 ± 50 tr/mn — CO = 0,8 à 1,2 % — C02 > 9 %

• Véhicules AX 10 E - 10 RE (954 cm3) : Carburateur WEBER 32 IBSH 16 :

I t

'7S/S/M! I c»
: i

;

■

|o]

pj Z. 14-7

f

; DÉSIGNATION VALEURS

Buse ............................................. .

Ajutage d'automaticité ........ .

Gicleur principal ........................

Gicleur de ralenti .......................

Tube d'émulsion .......................

Calibreur d'enrichisseur ........

Injecteur de pompe de reprise 

Pointeau ........................................

25

145

135
;

44

; f*F 100

55

1 40

1,5
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• Véhicules AX 1 1 RE - 11 TRE (1 124 cm3) : Carburateur SOLEX 32 PBISA 16 (repère 411) :

i

IPWÜ
T7

Z. 14-2

DESIGNATION VALEURS

Buse ..............................................
Ajutage d'automaticité .........
Gicleur principal ........................
Gicleur de ralenti ......................
Tube d'émulsion ......................
Calibreur d'enrichisseur ........
Injecteur de pompe de reprise 
Pointeau ......................................

25
175

127,5
48
EM
50
40

1.5

Véhicules AX 14 TRS - 14 TZS (1 360 cm3) : Carburateur WEBER 34 TLP 3/100 :

Z.

VALEURSDESIGNATION

26Buse ..............................................
Ajutage d'automaticité ..........
Gicleur principal ........................
Gicleur de ralenti ......................
Tube d'émulsion .......................
Calibreur d'enrichisseur ........
Injecteur de pompe de reprise 
Pointeau .......................................

140
132
45
F 80
40
40
1,5
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Allumage :

Allumage électronique à déclenchement électromagnétique nouvelle génération :
Module accolé à l'allumeur 
Ordre d'allumage : 1 - 3 - 4 - 2.
Bougies à siège plat avec joint - Type "Fine Line" - culot long (M 14 X 125) 6 pans de 16 mm sur plats - 
Ecartement des électrodes : 0,65 mm - Couple de serrage : 2,5 m.daN.
Marque : EYQUEM FC 52 LS.
Allumeur : Marque BOSCH.

&

{ I

REPÈRE DES COURBES N° P.R.RÉFÉRENCE ALLUMEURTYPE MOTEUR

C 040 - D 028 97 531 303954 cm3 - C1 A 0 237 009 603
C 041 - D 029 97 532 2321 124 cm3 - H1 A 0 237 009 601
C 042 - D 030 97 532 2331 360 cm3- K1 A 0 237 009 604

;
: 300 fi environ.
: Marque BOSCH - Référence 0 227 100 140. 
: Marque DUCELLIER - Référence 520 073.
: 0,8 fi
: 6 500 fi environ.

Résistance du générateur d'impulsions 
Module transistorisé type MTR 02 
Bobine d'allumage type BTR 02 (Bobine sèche) 
Résistance de l'enroulement primaire 
Résistance de l'enroulement secondaire

environ.

t
T

t
T

[7M7l
G

[7TmT|
v

.

!» MM 5. Allumeur.
50. Bobine d'allumage. 
75. Module transistorisé. 

285. Antiparasite radio.

50i r

B
1! I M-----B-

M----Mv-
2 -Bi

■ 3I I 4 I
M M

j

N
r1!

2851:t

Z. 21-14TftrT' 7MT.

Calage dynamique : 8° ± 2° à 750 tr/mn (Moteurs tous types - capsule d'avance débranchée).

■

fl
Remarque :

Les moteurs sont équipés de série d'un capteur de proximité permettant le calage de l'allumeur au 
moyen d'un pupitre de contrôle et de réglage - diagnostic.

i *

:1

:
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AVANCE A DÉPRESSIONAVANCE CENTRIFUGE

D1 : Avance à dépression en m.bar 

D2 : Avance à dépression en mmHg.

A : Avance allumeur.

N : Tr/mn allumeur.

'
!

I

I
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Echappement :

©I Ligne d'échappement rigide :

— Pot unique.

— Tuyauterie double conduit intégré à l'avant. 

Version (A) : Motorisation 954 cm3 - 1 124 cm3. 

Version (B) : Motorisation 1 360 cm3.

©
ii

EMBRAYAGE :

Embrayage à garde nulle - Course à la pédale : 
130 mm - Commande par câble - Butée à billes.

Motorisation : 954 cm3 et 1 124 cm3 :

Disque 0160 mm - Qualité F202, 18 cannelu­
res.

(quatre ressorts « verts » - 1 ressort « blanc » - 
1 ressort « gris-bleu »).

Mécanisme VERTO : Réf. 160 CPH 355.

II
inI H®

i i
Motorisation : 1 360 cm3 :

Disque 0180 mm - Qualité F202, 18 cannelu­
res..

f- ;i

i
(quatre ressorts «gris-bleu» - 2 ressorts «bruns»). 

Mécanisme VERTO Réf. 180 CP 355.
i

Z. 31-2

i

BOITE DE VITESSES :

Commande :
>

Commande monobarre. 
Levier au plancher.

Ah:! ! 1- >_±#

l 1

Z. 33-4ah r
i.
* .
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BOITE DE VITESSES : Nouvelle génération. Type MA

Disposée transversalement

Capacité d'huile : 2 litres - Qualité : TOTAL 75 W 80

BOITE A QUATRE RAPPORTS BOITES A CINQ RAPPORTS
{954 cm3) Repère médaille 2 CA 02 ( 1 360 cm3) Repère médaille 2 CA 04

Rapport Rapport Rapport Vitesse en Km/h* Rapport Rapport Rapport Vitesse en Km/h*Vitesses VitessesB.V. Pont à 1 000 tr/mn B.V. Pont à 1 000 tr/mnaux roues aux roues

1 12/41 0,077 7.34 12/41 0,0849 8,511
2 21/38 0,146 13,92 2 20/39 0,1488 14.91
3 31 /35 17/64 0,234 22,32 3 28/38 18/62 0,2139 21,43

43/354 0,325 31,00 4 37/39 0,2754 27.59
MAR 12/43 0.073 6,96 41 /355 0,3400 34,07

MAR 12/43 0,0810 8.11

* Circonférence de roulement des pneumatiques (135/70 R 13 = 1.590 m • Circonférence de roulement des pneumatiques 155/70 R 13 = 1.670 m
Rapport de la prise compteur 19X19 (violet) Rapport de la prise compteur 19X18 (marron).

{ 1 124cm3) Repère médaille 2 CA 01 (7 124 cm3) Repère médaille 2 CA 04

Vitesse en Km/h*RapportRapport Rapport Vitesse en Km/h* Rapport RapportRappqrt
Vitesses Vitesses à 1 0O0 tr/mnB.V. Pont à 1 0O0 tr/mn B.V. Pont aux rouesaux roues

8,100.08491 12/41 8,10 12/410,0849 1
14,200,14882 21/38 20/390,1604 15,30 2
20,400,213928/38 18/623 31/35 18/62 0,2571 24,52 3
26,270.275443/35 37/394 0,3566 34,02 4
32,440.3400MAR 12/43 5 41/350,0810 7.72

7,720,0810MAR 12/43

• Circonférence de roulement des pneumatiques 135/70 R 13 — 1,590 m• Circonférence de roulement des pneumatiques (135/70 R 13 = 1,590 m
Rapport de la prise compteur 19X19 (marron).Rapport de la prise compteur 19X19 (violet)

PIECES DE RECHANGE :

BV 4 - Médaille 2 CA 02 95 616 351
BV 4-Médaille 2 CA 01 95 599 294
BV 5 - Médaille 2 CA 04 95 602 100
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»
TRANSMISSIONS :'i

r

f

I E3
Z. 37-1

:

Transmissions à joint homocinétique à tripodes :

— à coulissement interne côté pont.
— sans coulissement côté roue.

Marque : GLAENZER.
‘!

ESSIEU AVANT :
;

Essieu avant pseudo-MARC PHERSON - Berceau intégré à la carrosserie.
Bras inférieur en fonte GS formant triangle. Deux points d'articulation côté carrosserie par silentbloc - 
Rotule à queue cylindrique côté pivot.
Butée d'attaque intégrée à l'élément porteur.
Butée de détente interne à l'amortisseur.

Ressort hélicoïdal— ( 954 cm3 - 1 1 24 cm3) : Hauteur libre 339 mm, repère peinture (vert/rouge ou
vert/vert).

: Hauteur libre 387 mm, repère peinture (jaune/rouge ou 
jaune/jaune).

Amortisseur à cartouche - Loi d'amortissement unique.
Pivot fonte GS - Roulement de moyeu étanche - double rangée de billes (66 X 35 X 32 mm).
Barre anti-roulis : 0 = 19 mm (1 360 cm3)

: 0°25 ± 30'
: 2 ± 1 mm (ouverture)
: 9' ± 30'.

;

:
i

,ï - (1 360 cm3).

il;

;?• Carrossage
Parallélisme
Chassel! mü

!
! .

il
i» ;
t) i

i

I

■

■

V
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ESSIEU ARRIÈRE :

Train arrière à roues indépendantes.
Traverse tubulaire équipée de deux supports en fonte GS.
Quatre liaisons élastiques entre carrosserie et essieu.
Bras tirés, fonte GS, articulés sur embouts rapportés de traverse. Douilles à aiguilles.
Etanchéité assurée par joint à triple lèvre.
Amortisseur double effet. Loi d'amortissement unique.
Butée d'attaque : sur carrosserie.
Butée de détente : par l'amortisseur.
Barres de torsion à dentelures différentielles (30 - 32 dents) - ancrage aux bras et aux supports de tra­
verse.

( 954 cm3-1 124 cm3) : barre gauche, 2 repères peinture Bleue — 0= 17,1 mm.
: barre droite, 1 repère peinture Bleue — 0 = 17,1 mm.

; barre gauche, 2 repères peinture Blanche — 0 = 17,9 mm.
: barre droite, 1 repère peinture Blanche —0=17,9 mm.

Moyeu tambour avec roulement étanche à double rangée de billes (56 X 25 X 32 mm).

Parallélisme : 1 ± 1 mm (ouverture) (1 360 cm3).
2+1 mm (ouverture) (954 cm3 - 1 124 cm3).

(1 360 cm3)
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ROUES :

©Roues tôle, teinte grise (FVA). Douze ajours équidistants sur voile.
Trois vis à collerette, teinte noire, sur 0 de centrage = 98 mm.
Roues alliage léger, teinte gris perle (EVE).
Trois vis spécifiques pour roues alliage léger. Centrage sur moyeu 0 = 55 mm.

MONTE 10 E-10 RE 11 RE-11 TRE 14 TRS-14TZS :
■

5 roues tôle 4 B 13 — écuanteur 20 
5 pneus MICHELIN 135/70 SR 13 - MXL 
Enjoliveur petit diamètre 
Pression de gonflage (en bars) :

AV : 2-AR : 2-Secours : 2,2 
AR (5 personnes) : 2,2

'
Série Série

j;
5 roues tôle 4.50.B 13 - écuanteur 25 
5 pneus MICHELIN 1 55/70 SR 1 3 - MXL 
Enjoliveur grand diamètre 
Pression de gonflage (en bars) :

AV : 1,9 —AR : 1,9 —Secours : 2,1

;

Option Série ::

4 roues alliage 4.50 B 13 — écuanteur 23 
4 pneus MICHELIN 1 55/70 SR 13 - MXL 
1 roue de secours tôle 4.50 B 13 

écuanteur 25 (avec adaptateurs 
rapportés permettant l'emploi vis 
spéciales pour roue alliage).

1 pneu MICHELIN 1 55 / 70 SR 1 3 - MXL

:i
B

Option Option

:

i
!■;

Montes autorisées 135/70 R 13 XM + S) 

155/70 R 13 XM + S)
Pression de gonflage : Pression "monte série" + 0,2 bar. !

;■

DIRECTION :
WDirection à crémaillère fixée sur tablier d'auvent (Pas de réglage d'épure). 

Arbre de colonne accouplé au pignon de commande par cardan. 
Crémaillère 28 dents : — Course 72 mm (1 360 cm3)

— Course 80 mm ( 954 cm3—1 124 cm3).
Pignon 7 dents (28 dentelures) — Roulement à billes 4- Douille à aiguilles. 
Volant monobranche — 0 = 370 mm — Enrobage polypropylène.
Rapport de démultiplication : 1/18,80.

f;

O il
:

:
CARACTÉRISTIQUES 954 cm3—1 124 cm3 1 360 cm3 i:

Nombre de tours volant de butée à butée : 
Diamètre de braquage (entre murs) :

(entre trottoirs) : 
Angle de braquage : — Roue intérieure :

— Roue extérieure :

3,50 tours 
9,620 m 
9,230 m 

44° 30'
32° 36'

3,1 5 tours 
10,590 m 
10,200 m 
37° 10'
29° 10' ;;

■ ;

:f1 fl :
j:

*■)M
.

8Z. 44-1

I
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FREINS :

ê
Circuit de freinage en X. Freins à disques à l'avant et à tambours à l'arrière. 
Frein de stationnement à câbles agissant sur les roues arrière.
Liquide synthétique TOTAL SY - Capacité 0,220 I.

CARACTÉRISTIQUES 11 RE-11 TRE- 14TRS- 14TZS10 E - 10 RE

Commande
Maître-cylindre tandem 0 ..............
Amplificateur de freinage (ISOVAC)

20,6 mm 
187,5 mm

19 mm

Freins avant
Diamètre des disques ...........
Epaisseur ....................................
Etrier - Marque - Type ...........
Surface totale des garnitures 
Qualité .........................................

238 mm 
8 mm

TEVES 0 = 45 mm 
112 cm2

TEXTAR T 250ABEX413
(avec fil témoin d'usure) i

0'
Freins arrière
Marque ...............................................................
Diamètre des tambours ...............................
Segments à rattrapage de jeu automatique 
Garnitures collées
(long. X larg. X épais.) .................................
Surface totale (essieu) .................................
Qualité .................................................................
Diamètre des cylindres de roue ................
Répartiteur de freinage .................................

DBA 
1 65 mm

135 X 30 X 4,55 mm 
1 60 cm2 

ENERGIT 558 FF
0=19 mm 

Compensateur asservi 
à la charge

0=19 mm 
Compensateur intégré 

aux cylindres de roue arrière

0

ry

Z. 45-2

Schéma d'installation avec assistanceSchéma d'installation sans assistance
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• Limiteur asservi à la charge :

©Pression de coupure à vide :
Entrées : 80 bars - Sorties 25 bars.

Réglage du ressort de commande :

— Faire appuyer sur la pédale de frein pour 
pour obtenir la fermeture du limiteur.

La maintenir enfoncée.

— Régler la vis (1) de façon à obtenir un jeu 
(J) compris entre 0,5 et 1,5 mm entre le 
face d'appui de la vis et le levier.

:

.5

€5 :• Compensateur intégré :

Coupe d'un cylindre de roue (position repos). 

Réglage :

Pression des freins AV = 25 bars,
AR = 25 bars.

Pression des freins AV = 65 bars,
AR = 35 bars.

&///////////////////////////?>& .
i:lü T. j*

»!
SUS?

A////7w//7////f\/////77j?Z
£'4 z1m Y i:

:iZ. 45-3
!i

‘

!

ÉLECTRICITÉ :

Batterie : Batterie à entretien allégé - Marque STECO : LC 1 50/25 A - 12 V. :m -
Alternateur : Classe 5

Marque PARIS-RHONE 12 V. - 50 A - A 1 3 N 1 29. 
Régulateur électronique incorporé YV 1 925.
Courroie d'entraînement : VENUFLEX XSR 10 X 710.

Démarreur : Classe 2 - Pignon 9 dents.
Marque DUCELLIER - Réf. 534054.

Eclairage :

A l'avant : blocs optiques réglables en hauteur en fonction de la charge (basculeurs 
3 positions), lampes type H4 (11 TRE, 14 TRS, 14 TZS).

A l'arrière : Bloc de signalisation avec feu de recul, côté droit (tous types).

Feu de brouillard, côté gauche (14 TZS).



TABLEAU DE BORD (suivant équipement) :
19

10.Totalisateur partiel 
11 .Témoin feux de position
12. Témoin feux de croisement
13. Témoin feux de route
14. Combiné jauge carburant

température d'eau
15. Témoin mini carburant
16. Témoin huile moteur

1. Feux de brouillard arrière
2. Changement de direction 

Commande d'éclairage
3. Témoin niveau d'eau

niveau d'huile
4. Témoin frein de parking

usure plaquettes frein AV. 
niveau mini liquide frein

5. Compte-tours
6. Témoin starter
7. Témoin changement de direction
8. Compteur de vitesse
9. Totalisateur

17. Alerte température d'eau
18. Commande lave-glace

essuie-glace pare-brise
19.Commande lave-glace

essuie-glace lunette AR.

©
1

©
@

©

N° AMPERES PROTECTION N° AMPERES PROTECTION

Vitre arrière chauffante et 
voyant.

F1 10 A F4 Non utilisé

F5 30 A Motoventilateur de refroidissement 
moteur.Essuie-vitre/lave-vitre avant et 

arrière.
Feux de stop.

Tableau de bord :
• Voyants niveau d'eau et niveau 

d'huile (14TZS)
pression d'huile, température 
d'eau, batterie, starter, freins, 
mini carburant, clignotant.

• Thermomètre d'eau (14 TZS)

• Récepteur jauge carburant

• Compte-tours

• Éclairage des compteurs

F6 30 A Feux de détresse.

Feux de recul.
Boîtier niveau d'huile (14TZS)

F7 10 A

Allume-cigare

Éclairage coffre

Arrêt automatique essuie-vitre 
arrière

Montre (4- direct).

Radio.

F2 30 A

F8 20 A

Plafonnier.
Éclairage allume-cigare, cendrier. 
Commandes de chauffage. 
Pulseur d'air.

Bobine du relais de lève-vitre.

Bobine du relais de vitre AR. 
chauffante.

F9 30 A Lève-vitre.

F10 20 A Avertisseur.

Feu de brouillard arrière et voyant 
(14 TZS).

F11 5 A
30 AF3

Lanternes gauche 
Voyant lanterne.F12 5 ABobine du relais du motoventilateur 

de refroidissement moteur.

Feux indicateurs de direction.

Montre ("+ contact") (14 TZS)

Boîtier niveau d'eau (14 TZS)

Lanternes droite
Éclairage atténué des interrupteursF13 5 A

■ —
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CARROSSERIE :

Carrosserie constituée d'une coque en tôle d'acier (HLE) monobloc allégée.

Bloc avant : étudié pour dissiper l'énergie cinétique en cas de choc, préservant ainsi l'habitacle. 

Emploi très étendu de tôles « électrozinguées » aux endroits exposés à la corrosion.

Traitement anti-corrosion par cataphorèse.

Protection antigravillonnage du soubassement et des passages de roue.

Injection de cire dans les corps creux.

h

*
i

'
i

Pare-brise feuilleté, collé au GURIT.

Çapot moteur tôle.

Ailes avant vissées.

Pare-chocs avant et arrière en matériau composite - teinte grise (AX Tous Types).

Calandre teintée.

Hayon arrière : Vitre faisant partie intégrante de la porte avec élément rapporté en partie basse en maté­
riau composite.

i
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HABILLAGE :

t TEINTES INTÉRIEURES

• AX10 E :
Sièges :
Jersey uni sur coussins et dossiers 
Joues et arrière de dossiers Tep Jean's

Option : Tep Jean's.
Panneaux de porte PVC Jean's
Planche de bord ABS
Tapis de sol aiguilleté rasé plat

Tabac blond Gris macadam

Tabac blond
Virginia/Havane
Virginia

Gris macadam 
Gris asphalte-bitume 
Gris asphalte

• AX 10 RE - 11 RE :
Sièges :
Tissu quadri sur coussins et dossiers 
Joues et arrière de dossiers Tep grainé 
Panneaux de porte : PVC grainé 
Planche de bord ABS 
Tapis de sol aiguilleté rasé plat

Tabac blond 
Tabac blond 
Virginia/Havane 
Virginia

Gris macadam 
Gris asphalte 
Gris asphalte-bitume 
Gris asphalte

• AX 11 TRE - 14TRS :
Sièges :
Tissu Champion sur coussins, dossiers 
Joues de dossier, appuie-tête 
Joues de coussins et arrière de dossiers : 
Tep grainé
Panneaux de porte : tissu Champion
Planche de bord ABS
Tapis de sol aiguilleté bouclé

Tabac blond Gris macadam

Tabac blond
Virginia/Havane
Virginia

Gris asphalte 
Gris asphalte-bitume 
Gris asphalte

• AX 14TZS :
Sièges :
Tissu Epicéa sur coussins, dossiers, 
joues de dossier et coussins, appuie-tête 
Arrière de dossiers Tep grainé 
Panneaux de porte tissu épicéa 
Planche de bord ABS 
Tapis de sol aiguilleté bouclé

Tabac blond Gris asphalte

Tabac blond
Virginia/Havane
Virginia

Gris asphalte 
Gris asphalte-bitume 
Gris asphalte

Garniture de pavillon AX Tous Types : teinte grise.

TEINTES CARROSSERIE :

Teintes carrosserie Code Teintes carrosserie Code

Intérieur Tabac blond-Virginia havane

Blanc Meije 
Vert Bahamas*
Rouge Delage 
Beige Atlas

Intérieur gris Macadam-gris asphalte

Rouge Vallélunga 
Gris Perlé*
Bleu des Tropiques 
Bleu Magnétic*
Noir**

EWT EKB
ERE EVE
EKA EPW

EPU
EXY

ECF

* Métallisée vernie

RÉPARATION :
1°) Les opérations à effectuer lors de la première révision, sont répertoriées dans la Note Technique AX (■)

N° 1.

2°) Les périodicités d'entretien sont de : Station Service— 12 500 km
Entretien

3°) Les différentes gammes de réparation de ces véhicules figureront dans les Manuels de Réparation 
suivants :

** Vernie

- 25 000 km

MÉCANIQUE : MAN 008921 
CARROSSERIE : MAN 008923

L'ensemble des Notes techniques concernant ces véhicules seront à classer dans le recueil de Notes
: MAN 008920
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TABLEAU DES ÉQUIPEMENTS ET DES OPTIONS

f- \i
*} *

AX 11TRE AX 14TRS AX 14TZSAX10RE AX 11 RE• : SERIE (*) : OPTION — : NON AX 10E
M

(*)(*)B.V. 5 .............
Freins assistésI;
ÉQUIPEMENTS INTÉRIEURS :
Montre .................................................................
Compte-tours ...................................................
Rétroviseur jour/nuit ......................................
Boutons-poussoirs éclairés ......... .............
Rhéostat d'éclairage de tableau de bord
Allume-cigare ...................................................
Cendrier arrière ................................................
Lève-vitres électriques .................................
Essuie-vitre arrière ...........................................
Intermittence d'essuie-vitre avant ............
Miroir sur pare-soleil passager ...................
Thermomètre d'eau .........................................
Témoin mini d'essence ..................................
Témoin de niveau d'huile du moteur ........
Témoin de niveau d'eau du moteur ..........
Témoin d'usure des plaquettes des freins 
Témoin de température d'eau du moteur 
Commande plafonnier par ouverture des
portes ........................................................... ........
Dossiers avant réglables ................................
Dossiers avant rabattables ...........................
Appuie-tête avant .............................................
Dossiers arrière fractionnés ........ .................
Cache-glissières et cache-tubes ................
Cache-mécanisme de volet arrière ...........
Garnissage complet du volet arrière ........
Accoudoirs/rangement sur portes ...........
Console centrale ...............................................
Poignée de maintien avant droit ................
Poignées de maintien arrière ......................
Tablette sous planche de bord ...................
Boîte à gants avec couvercle .......................
Habillage latéral du coffre .............................
Éclairage de coffre ...........................................
Prééquipement radio .......................................
Ceintures à enrouleur à l'arrière ..................

.
digitale

V
il
I

;;4-
(*) (#)

(*) (*)
•H

li
:
i

fil

;
;

{

(*) (*) (*) (*)
1:

;

-v

(*) (*) (*) (*> (*)

EQUIPEMENTS EXTÉRIEURS :
Enjoliveur de roue grand diamètre ...............
Encadrement des vitres noir ..........................
Pare-chocs latéraux ..........................................
Bas de caisse noir ...............................................
Vitres arrière ouvrantes ...................................
Vitres teintées .......................................................
Lunette arrière chauffante ...............................
Rétroviseur extérieur réglable de l'intérieur
Rétroviseur extérieur côté passager ..........
Bouchon d'essence fermant à clé ...............
Phares à iode type H4 .......................................
Feux de brouillard arrière ................................

largesétroits étroits

i

(*)(*)(*)I
(*)

m.



NOTE
TECHNIQUECITROEN SERVICES A LA CLIENTELE 

DIVISION APRÈS - VENTE 
TECHNIQUE APRÈS - VENTE

APPLICATION : CONCERNE:

N° 2AX 14 TRS 
AX 14 TZSSUISSE

DIFFUSION : Nouvelle motorisation 
Antipollution Le 30 Avril! 98/TOUS PAYS

CE DOCUMENT ESTA CLASSER DANS RECUEIL DE NOTES N° MAN 008920 S

Depuis Mai 1987, les véhicules AX 14 TRS et AX 14 TZS commercialisés en SUISSE, sont équipés d'un 
dispositif antipollution.

LA CARBURATION PILOTÉE

CE TYPE DE VÉHICULE FONCTIONNE A L'ESSENCE SANS PLOMB. L'UTILISATION DE 
L'ESSENCE AVEC PLOMB ENTRAINE LA DESTRUCTION RAPIDE DU POT CATALYTIQUE.

- CARACTERISTIQUES GENERALES

Appellations commerciales
Désignation aux Mines .........
Symbole usine (type garantie)
Nombre de places ....................
Moteur cylindrée ......................

type ................................
Boîte de vitesses ......................

type ................................

AX 14 TRS | AX 14 TZS 
ZA série ZR

ZR
5

1 360 cm3 
KAY (TU 3 CP)

5 rapports 
MA repère 2 CA 05

Les caractéristiques générales de ces véhicules (dimensions, poids,...) n'ont pas évolué : voir Note 
Technique AX (5) n° 1. Les spécificités propres à ces véhicules sont décrites dans les chapitres suivants.
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il - MOTEUR 
•Caractéristiques :

OKAY (TU 3 CP) 
75 mm 
77 mm 

1 360 cm3 
8,8/1

Type moteur .......................
Alésage .................................
Course ..................................
Cylindrée ...............................
Rapport volumétrique ......
Puissance maximum (CEE) 

(DIN) }44,1 kW 
60 CV 

1 0.5 mdaN à 3 000 tr/mn 
Essence sans plomb 

9,5 RON 
6 000 tr/mn

à 5 200 tr/mn

Couple maximum ...................
Carburant ..................................
Indice d'octane recommandé 
Vitesse de rotation maxi —

• Distribution :

— Epure théorique de la distribution avec un jeu de 0,7 mm aux soupapes :

AOA 5° 55'
RFA 32° 22'
AOE 44° 25'
RFE
vert entre cames ou n° 1

Ouverture admission : ... 
Fermeture admission : 
Ouverture échappement : 
Fermeture échappement : 
Repère arbre à cames : ..

0° 42'

— Jeu pratique aux soupapes (à froid) :

Admission : .. 
Echappement :

0,20 mm 
0,40 mm

• Graissage :

— Huile préconisée : TOTAL GTi PLUS 1 0 W 30 ou 
TOTAL GTS PLUS 1 0 W 40 
3,2 I environ 
3,5 I environ 
0,8 bar
4 bars à 4 000 tr/mn 
PURFLUX LS 468

— Capacité (après vidange) .................................................
(après vidange + échange cartouche) ...

— Tarage du mano contact ..................................................
— Pression d'huile (90° C) ....................................................
— Cartouche filtrante (avec by pass incorporé) ...........

• Particularités

— Carter d'huile avec orifice pour accepter la sonde de température d'huile.

— Boîtier sortie d'eau spécifique par l'implantation de la sonde de température d'eau.

— Collecteur d'échappement : en fonte GS.

III - ALIMENTATION

— Réservoir à carburant en polyéthylène teinte noire avec un revêtement intérieur anti-suintement, 
capacité : 43 litres.

— Tubulure de remplissage étranglée afin d'accepter uniquement les pistolets spécifiques 
sans plomb de 0 21 mm.

essence

IV - CARBURATION

Les rôles, principes et description fonctionnelle des éléments afférents à la carburation 
pilotée sont décrits dans la Note Technique BX (6) N° 25.



3Carburateur :1
Carburateur monocorps de conception classique équipé principalement de :

S
es!

© (3) Potentiomètre :
— informe le calculateur de la position angu­

laire du papillon.

(5) Capsule de dénoyage

(g) Entrebâilleur de papillon

(7) Dispositif de départ à froid automatique

@ Gicleur principal

Electrovanne d'aération de cuve :
— (anti percolation).

Actuateur de ralenti (électrovanne) :
— piloté par le calculateur et disposé en lieu 

et place du gicleur de ralenti.

Actuateur principal :
— piloté par le calculateur et disposé en pa­

rallèle avec le gicleur principal (8).

!

©

©
I

1
i

I

I

(j3) Gicleur (démontable) 
Aiguille 

n5) Bobine 
Corps

$7) Connecteur

9) Résistance fixe
10) Piste conductrice
11) Frotteur
12) Résistance variable

Carburateur SOLEX 34 TBIA repère 421

— Buse ...........................................................
— Ajutage d'automaticité ......................
— Tube d'émulsion ...................................
— Gicleur principal .....................................
— Injecteur de pompe de reprise (fuite)
— Pointeau ...................................................
— Niveau d'essence dans la cuve .....

25
170 ± 20 
1 F 7
125 ± 5

0
D

’§ f 

£ I 50 (40) 
0 1,6 mm 

20 mm

E

0 = 49 ± 1 o 
0 = 95 ± 5

R = 40 0 
R = 40 fi 
R = 4O0

— Actuateur de ralenti .....................
— Actuateur principal .......................
— Electrovanne d'aération de cuve
— Potentiomètre (résistance et continuité entre fil rouge et fil vert) : de 1 750 à 6000 Q +20%

0

- CTS B
ol y

ü?
■0



15— + Clé contact

4 14 — Non affecté

13 — Potentiomètre point bas 
12— Potentiomètre

iDQint milieu____________
V. ELECTRONIQUE

11— Signal sondeX 
10— Contact prise 

diagnostic

• Boîtier électronique :

Placé dans le compartiment 
moteur sur le passage de roue 
gauche :

+ Batterie 
permanent

9-

SORTIES |IENTRÊES

ÏÏ7ÏÎÎÏ r
1 — Masse

thermistance eau
2 — Signal thermistance

eau__________________

Electrovanne
principal — 1

Electrovanne
de ralenti — 2

3 — Signal thermocontact Ouvreur de papillon — 3

Coupure d'avance4 — Blindage sonde

5 — Potentiomètre
• point haut t-H

4

_______ Non utilisé —. 5
Electrovanne 

aération de cuvo — 66 — Non affecté

' Témoin d'alarme — 77 — Masse

? 8 — Bobine
2>

— Il reçoit les informations des émetteurs et les traite par rapport aux paramètres mémorisés. Après 
avoir choisi la stratégie appropriée, il commande entre autres les actuateurs du carburateur.

— En cas d'incident sur les émetteurs, le calculateur manquant d'information, assure avec ses 
valeurs mémoires le fonctionnement. Par la même occasion, il avertit le conducteur d'un défaut, en 
allumant une lampe témoin.

— Il permet la détection de pannes (auto-diagnostic).

• Sonde à oxygène (sonde Lambda) :

Placée sur l'échappement entre le moteur et le pot catalytique, elle délivre en permanence au calculateur 
une information sur le dosage (air/essence) du mélange carburé.

— Soit 1 volt si le mélange est riche,
— Soit 0 volt si le mélange est pauvre.

© Tube de protection avec fente 
(entrée des gaz d'échappement).

Culot de la sonde.

Enveloppe protectrice 
(sertissage non étanche).

Isolateur.

Fil électrique (Sonde-calculateur).

Fil de réchauffage 
( + coupé et masse).

Eléments assurant le contact.

Résistance chauffante.

Support céramique.

Céramique poreuse 
+ électrodes de platine.

Nota : Il est nécessaire de protéger la sonde lors de l'application de produit anti-corrosion sous la 
caisse. En effet l'enveloppe protectrice (3) non étanche permet de mettre en communication les 
matériaux internes avec l'air ambiant.

• Thermistance d'eau (CTN) :

— Implantée sur le boîtier sortie d'eau.
— Résistance à 20° C : =1 8 000 Q et à 85° C : 650 Q

• Thermo-contact d'huile :

©
© O
©
©
©
©
©
©©

— Implanté sur le carter d'huile moteur.
— Fermeture du contact : t° > 16° C.
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VI. CIRCUIT D'AIR 5

! ;

I

l.

I

I

! • Entrebâillement du papillon des gaz en décélération :

— Ce dispositif permet de limiter les émissions d'hydrocarbures.
— Un piquage sur carburateur (repère vert) permet d'obtenir une dépression en amont de l'électro- 

vanne (2).
— Le calculateur est informé de la vitesse de rotation moteur.

Accélération :
Pour une vitesse supérieure à 1 800 tr/mn, le calculateur excite l'électrovanne. La capsule, 
soumise à la dépression, met la butée papillon en position ralenti accéléré.

Décélération :
Le papillon de gaz est maintenu entr'ouvert par la butée de ralenti accéléré.
Lorsque le seuil de 1 500 tr/mn est atteint, le calculateur maintient pendant 1 à 2 secondes 
l'excitation de l'électrovanne. Au-delà de cette temporisation, l'électrovanne n'est plus alimentée, 
la butée de ralenti accéléré s'efface, laissant revenir le papillon en position de ralenti normal.

• Coupure d'avance à dépression :

Cette fonction permet de réchauffer rapidement le pot catalytique lorsque la température d'eau 
est comprise entre 1 5 et 30° C. Environ 1 minute après le démarrage, l'électrovanne (1) coupe 
l'avance à dépression pendant 3 minutes environ.

m■

!
;

:

i
VII. ECHAPPEMENT

— Implantation de la sonde à oxygène en "a"
• Pot catalytique :

Il transforme presque complètement les gaz toxiques (CO : oxyde de carbone, Hc : hydrocarbu­
res et NOX : oxyde d'azote) en gaz inoffensifs.

• Pot de détente — silencieux :

Spécifique par "chicanes nouvelles"

V

i
i
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VIII. ALLUMAGE

— Allumage transistorisé à déclenchement électromagnétique.
— Nouvelle génération : module accolé à l'allumeur.
• Allumeur :

BOSCH-DUCELLIER. Références=celles des courbes. Résistance du générateur d'impulsions : 320Q
#'

Calage dynamique (capsule à dépression débranchée)
4° à 700 tr/mn

AVANCE A DEPRESSION D036AVANCE CENTRIFUGE C051

A
C051 n Aümjj i±=j===H D036

15*- FFFFFFF F m-j J- !Mil Im r
y r; r-n .h-r — Ti-U. :r: U- 111 i

tMFXX 5
s5*- :M:Î :/-L [Il r-

i 5-

H- —j—|_L1 . Qxirxt H<• . : :tT._Li !_^
-LJ JJ

N TTT ► n : ■Ll~MF|~rMl'j+r -rrr-n 0
0 1000 WJ500 1000 600 01 

450 02
1500 2000 2500 3000 75 150 225 300 375

D1 : Avance à dépression, en mbar. 
D2 : Avance à dépression, en mmHg.

Symboles : A : Avance allumeur 
N: tr/mn allumeur

• Module transistorisé :

— Type MTR 02. Accolé à l'allumeur.
- Marques : BOSCH - DUCELLIER - MAGNETI MARELLI.

• Bobine d'allumage
— Bobine d'allumage type BTR 02 (Bobine sèche) : Marques : BOSCH-DUCELLIER-MAGNETI MARELLI.
— Résistance de l'enroulement primaire
— Résistance de l'enroulement secondaire

: 0,8 Q environ 
: 6 500 Q environ

• Bougies :

Couple de serrage : 2,5 m.daN 
Ecartement des électrodes : 0,75 à 0,85 mm

A siège plat Marque Référence

EYQUEM FC 52 LS

86-672
IX. BOITE DE VITESSES

— Boîte de vitesses à 5 rapports (repère médaille 2 CA 05)
— Capacité d'huile : 2 litres
— Qualité d'huile : TOTAL TRANSMISSION BV (SAE 75 W 80 W)

Combinaison 
des vitesses

Rapport de 
la BV

Rapport 
du pont

Démultiplication
totale

* Vitesses en km/h 
à 1 000 tr/mn

12/411 0,077 7,78

21/382 0,146 14,70

29/373 17/64 0,208 20,85

40/394 0,272 27,29

43/335 0,346 34,67

12/43MAR 0,074 7,42

Couple tachymétrique 19X18 (Marron)

* Vitesse à 1 000 tr/mn avec des pneumatiques de 155/70 R 13 (MXL) dont le développement sous 
charge est de 1,670 m.



X. CONTROLES ET REGLAGES

Ouverture positive 
du papillon, volet 
de départ fermé 

(OP)

Entrebâillement du 
volet de départ par la 
capsule de dénoyage 

(OVAD)

Teneur 
CO2 %

MOTEUR Teneur
CO%

Vitesse 
ralenti 

en tr/mn
Carburateurt

6±2 volts850 ± 100 tr/mnKAY 9 ± 0,2 mm^ 11 % 0,40 mm à 20° C

SOLEX 
34TBIA 
rep : 421

accéléré 
1300 ±

100 tr/mn
^0,5 % OUT 180 143-T

!

Conditions préalables :

— Moteur chaud (déclenchement du moto-ventilateur)
— S'assurer que le système de départ à froid automatique est bien escamoté

• REGLAGE DU REGIME DE RALENTI

*3«eâ0fâËfetm
Régler le régime moteur en agissant sur la vis (1) :

Y

850 ±100 tr/mn
%

en

u-»
co

• REGLAGE DE LA RICHESSE au régime de ralenti

— Brancher le boîtier testeur OUT 304 091 T :
- Connecteur 4 voies sur prise diagnostic
- Pince crocodile sur + batterie

— Brancher un voltmètre aux bornes du boîtier 
testeur.

— Actionner l'interrupteur du boîtier testeur 
(mise à la masse de la borne 2 de la prise 
diagnostic)

— Couper le contact (s'il est établi).
— Mettre le moteur en marche (au ralenti).
— Régler le CO en agissant sur la vis (2) d'après 

la lecture du voltmètre.

^Tension
etat (lu au voltmètre) ACTION

1 -U Batterie Si la tension est de 0 volt
(le mélange carburé est trop riche)

l visser la vis (2)
l

!!
Si la tension est de 12 volts (U batterie) 
(le mélange carburé est trop pauvre)

dévisser la vis (2):=U Batterie*
I2
I la vis de 

richesse (2) est 
bien positionnée

Si la tension est de 6 volts (U batterie)
Dosage
Lambda

I 2
(le mélange carburé est correct)i-

Mélange
Pauvre

Mélange
Riche

0 Volt | 1/15
CO = 6 ± 2 volts ( < 0,5 %)en

U»

2Plage de réglage
m

— Rétablir le régime moteur et effectuer l'opération précédente si nécessaire.


















































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































