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PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points particuliers des
véhicules CITROEN, sauf les véhicules UTILITAIRES, qui font I'objet d'un carnet de poche spécifique.

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE.

Dans chaque groupe, les voitures particuliéres sont traitées dans l'ordre: A - LN - VISA - GS - CX - et TOUS TYPES
g’il y a lieu.

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.



IMPORTANT

Chaque année nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons les renseignements concernant les véhicules les
plus anciens, afin d'ajouter les nouveautés.

Il est donc necessaire de commander chague année le nouveau Carnet de Poche et de conserver les anciens.

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours & vos souhaits, nous vous invitons a nous faire parvenir vos
suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

— CE QU'IL MANQUE
— CE QUI EST SUPERFLU
— CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée & recevoir toutes vos remarques et suggestions.

Veuillez I'expédier a I'adresse suivante :

S.A. Automobiles CITROEN
Departement Technique Aprés-Vente
Méthodes Réparation

163, avenue Georges-Clemenceau
92000 NANTERRE




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE: .

EMPLOI DANS L'ATELIER :
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE

EMPLOI DANS L'ATELIER: .. ..




T - | EMBRAYAGE

MOTEUR | CARBURATION B.V.
SEEMWEE ) INJECTION TRANSMISSION

CARACTERISTIQUES i A
Tésignation 5 s . . Symbole ; 5 Indice
eouvante Désignation aux Mines garantie Appellation Commerciale plaque moteur Type moteur
9/78 ——m 7/79 2CV &6
2 CV AZ série KA KA A 06/635 M 28/1 (602 cm?)
7/79 —— 2 CV 6 Spécial ou Club
DYANE AY série CB 2/70 ——a CcB Dyane 6 AM 2 M 28 (602 cm?)
AY série CA /78 —— CA Mehari
MEHARI - A 06/635 M 28/1 (802 cm?)
AY serie CE 12/79 —= GE Méhari 4 ¥ 4
AY série CD 2/78 —= CD Acadiane AM 2 A M 28/1 (602 cm?)
3cy
Fourgonnette . ’ ;
_ AY série CD , Acadiane AM 2 A
modifide BB CD fonctionnant aux gaz GPL M 28/1 (802 cm?)




MOTEUR

r
A CARACTERISTIQUES
Plaque moteur AM 2 AM 2 - A 06/635 AM 2 A GPL
Alésage 74 74 74
Course 70 70 70
Rapport volumétrique 9/1 8,5/1 8,5/1

Puissance maxi SO

Couple maxi ISO

21,5 kW (30 ch DIN)
a 5750 tr/mn

4 m.daN {42 m.kg DIN)
a 3750 tr/mn

22,8 kW (31 ch DIN)

a 5750 tr/mn

41 m.daN (4,2 m.kg DIN)

a 3500 tr/mn

18 kW (25 ch DIN)
a 5000 tr/mn

3,6 m.daN a 2500 tr/mn

Latéral du vilebrequin
Latéral des bielles
Latéral arbre a cames

POINTS PARTICULIERS

: 0,07 a 0,4 mm (non réglable)
: 0,08 4 0,13 mm (non réglable)
: 0,04 4 0,08 mm (non réglable)

Coussinets arriére de vilebrequin I possibilité : @

Il

2% possibilité ; &

56 mm
55,75 mm *

* Repéres : point rouge sur coussinet

et « R» sur vilebrequin




EMBRAYAGE

1 l
| |
R MOTEUR ALLUMAGE  CARBURATION B.V.
! I INJECTION | TRANSMISSION
! -
— 17 possibilité : @ 24 mm

L o

Poussolrs.: 32‘ possibilité : @ ; 24,2 mm (9/73 —= ) - Repére B sur le carter.

Pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée coté distribution (avant du moteur).
Fournitures P.R.: Jeux de deux chemises-pistons.

Segments : Marque du fabricant ou repére vers le haut du piston.

Jeux pratiques aux culbuteurs (moteur froid): Admission = 0,20 mm
Echappement = 0,20 mm

Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre
opposé est en pleine ouverture.

Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, 2 80°C :

= K OBBEE 1 ol s s S e S s s lo it e R 55 & 6,5 bars 4 6000 tr/mn
— AN B AN 20 e O 55 SR GBS SREEe 38 i 55 & 6,5 bars a4 6500 tr/mn
Pression incorrecte : Changer le ressort ou le clapet de décharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30

. CAPras Vidanae: ..., w3 smssanee i e S8 e e 2,4 litres
Contenance du carter : ¢ Aprés vidange et échange de la cartouche ...... 2,7 litres

MANO-CONTACT |

9244

[ pe—




MOTEUR

Tubes enveloppes :

Depuis décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage dans
le carter et leur positionnement est différent suivant le type du moteur (voir photos).
Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette date.

Sur les moteurs AM 2, AK 2, AM 2 A, R 06/627 et A 06/635 (602 cmd), orienter les méplats
«a» vers le haut.

Sur les moteurs AYA 2 (435 cm?), orienter les méplats « a » vers le bas.

Depuis décembre 1977, les joints sans talon de centrage sont & double lévre. lls peuvent
équiper les moteurs sortis depuis décembre 1972.

Pour les différentes possibilités de montage voir page 3. -

Contréle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manométre & eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber a zéro, quel que soit le régime moteur.




MOTEUR | ALLUMAGE

CARBURATION

EMBRAYAGE

B.V.
INJECTI ON TRANSMISSION |

JOINTS DE TUBES ENVELOPPES A
z | &
+ o | & e
= o
| 5
w X <
& 77-769 m 77-769
) o
pos Ancien Joint 0 Ancien Joint Nouvelle coupelle
ul = L
a (L)
<
- 5
2 : | g
+ :|3
‘ rd
o
|
77-769 77-769 77-769
Nouveau joint Nouvelle coupelle Nouveau joint Ancienne coupelle
| = i =




MOTEUR

DISTRIBUTION

4797

Sens de rotation : meesd-

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo).
Contréle (moteur froid) :

Metire la soupape d'admission A son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement a:

Moteurs 802 cm?: ' 2 mm
Introduire une pige de & = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a pénétra-
tion de la pige dans le repére d'allumage du volant.

Mesurer le jeu au culbuteur d’échappement, cn doit trouver:
0,03 a 0,75 mm. '




| |

EMBRAYAGE

' CARBURATION B.V.
MOTEUR SRERTINGE - INJECTION TRANSMISSION

COUPLES DE SERRAGE A
caﬂer:l Ecrous de culasse 2124
Etanchéité : LOCTITE 572 (FORMETANCH) . -
Ecrous da goujons de palier . . .coveiemasia. v s o 3,5 a 45 m.daN
Yis de pallelr covsupvrsame i s orvvars s snin w21 mayesses 3544 mdaN
Bouchon d8 NidaRge weswse v poevvaseesise o5 U o S0iea 3,5 a 45 m.daN
Culasse :
Serrer les tubulures d’admission, d'échappement avant le serrage définitif de
la culasse.
JEE IERTPRGE & o 0 e e R BT e i B s 0541 mdaN
b2 =1 - o T SN 2 & 23 m.daN
Couvre-culasse :
EGrolr DEIHNE o b wb e ot T T ot 0,5 a 0,7 m.daN
Volant :
Vis de fixation du volant "
(4 remplacer a4 chaque dépose) : .................ic..00.. 4,2 a 45 m.daN o

Ordre de serrage: @ Ecrou avant - @ Ecrou arriere - @ Ecrou inférieur

.




MOTEUR

LNA - VISA TT

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Désignation Appellation Symbole | Dates Plaque Alésage | Course Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie | de sortie moteur volum. maxi ISO maxi ISO
‘€|RB série RD LNA RD 11/78 25,2 kW 4.8 m.daN
- V 06/630 77 70 9/1 (35 ch DIN) | (51 m.kg DIN)
B |vp serie va | VISA Special VA 11/78 4 5250 tr/mn | & 3500 tr/mn
- VISA Club
@ VISA Super 11/78 109/5 41,3 kW 7,9 m.daN
B = 7/80 | XwW 3 _
« |VD série VB VB 72 69 9,21 (57 ch DIN) (8,2 m.kg DIN)
o 109/5
ol VISA Super E 7/80 XW 5 a 6000 tr/mn a4 3000 tr/mn
E 46 kW 9 m.daN
O VD série VE VISA Super X VE 10/80 129/5 75 69 9,3A1 (64 ch DIN) (9,3 m.kg DIN)
?&’ a 6000 tr/mn a 3000 tr/mn
T




r - I ~ EMBRAYAGE
R MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION BV

INJECTION | TRANSMISSION
-_-__7 - -
POINTS PARTICULIERS LNA - VISA Spécial et Club
ey e
vilebrequin : Latéral : 0,07 & 0,14 mm (non reglable). Ne jamais toiler les microturbines.
— segments : Marque du fabricant cu repéres Coussinets Avant : @ = 30 mm
vers le haut du piston. : Arriere : @ = 57,5 mm
Jeux pratiques aux culbuteurs (moteur Bielles . Latéral = 0,08 & 0,13 mm (non réglable)
- fraid) : Admission : 0,20 mm Arbre & cames : Latéral = 0,04 & 0,09 mm (non réglable)
Echappement : 0,20 mm Pisions . Au montage la fleche doit étre dirigée coteé distribution.
N) | Méthode de réglage : Régler une soupape Fournitures P.R,: Jeux de deux chemises-pistons.
n [ lorsque la soupape correspondante du ] -
| || cylindre opposé est en pleine ouverture. -~ Mano-contact -_~v apet de décharge|
pression d’huile moteur prise au mano- B * i !
contact a 80°C:
N) 55 4 6,5 bars a 6000 tr/mn.
Si la pression d’huile est incorrecte, com-
n mencer par remplacer le ressort de clapet
= de décharge.
Huile moteur: TOTAL GTS 15 W 40 ou
N) TOTAL GT| Route-Ville 10 W 30.
n Conlenance : Aprés vidange : 3 litres.
Aprés échange de la cartouche : 3,5 litres.




T

] MOTEUR
LNA- VISA SUSPENSION MOTEUR - COUPLES DE SERRAGE
652 cm® QUATRE POINTS 1124-1219 ¢m? TROIS POINTS
ARRIERE sur BOITE DE VITESSES AVANT et ARRIERE GAUCHE
6 2 6,5 m.daN 4,5 a 5 m.daN
AVANT sur MOTEUR AVANT DROIT
7 2 7,5 m.daN 2 a 2,5 m.daN

ETANCHEITE CARTER - CYLINDRE - CULASSE

Par joints toriques : ———m 6/80

— a l'embase des goujons d’assemblage sur carter « ¢ » |
— autour des orifices sur cylindre «b» ;

— & l'assemblage cylindre culasse «a» ;

— au bas de jupe cylindre «d ».

6/80 ——s=: I'étanchéité entre carter et cylindre est

assurée par un joint métalloplastigue.




JR MOTEUR cAnauﬁA'non S s
ALLUMAGE | B.v.
. INJECTION TRANSMISSION

LNA - VISA Spécial et Club

Contréle de la dépression dans le carter:

Utiliser le manométre a4 eau (MR. B30-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber a zéro quel que soit le régime moteur.

DISTRIBUTION
Sens de rotation | e

Calage :
Faire correspondre les repéres des pignons {voir photo).

SSE Contréle (moteur froid) :

Tourner une roue, une vitesse engagée, de fagon & mettre la
soupape d'admission & son ouverture maximum.

Regler le jeu du culbuteur d'échappement & 2 mm.

Déposer le capteur supérieur d'allumage, placé sur carter d’'em-
brayage cété droit.

Tourner le moteur dans le sens inverse de la marche, jusqu'a
‘ ce que le plot d’allumage placé sur le volant moteur soit en
est face de l'orifice du capteur supérieur {voir photo).

i Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape échappement, on
| doit trouver entre 0,03 et 0,76 mm.

e A = — )




MOTEUR
COUPLES DE SERRAGE
Carters : :
Etancheéité : LOCTITE 572 (FORMETANCH)
VIS dU. paller BVEIE . ow s ss 05 oo e s 16 & 1,8 m.daN '
Vis de palier moteur (sauf palier avant) ............ 3,5 a4 mdaN
Bouchon de vidange ........................ ... 3,5 4 45 m.daN '
Culasse : 1
150 SEEIBON o e o S S S e ores 05341 mdaN
i T S R 1.9 m.daN :
Couvre-culasse : {
Ecrou borgne ........... i 0,5 a 0,7 m.daN |
Volant :
Vis de fixation du volant (a remplacer & chaque
5 dépose) (face et fileis FRUSEERY. v vosvevms st o 8 m.daN
Ordre de serrage des écrous de culasse : @ Ecrou avant - @ Ecrou arriére - @ Ecrou inférieur [
T

— 12
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CARBURA EMBRAYAGE E..uEs;SSIElJ_)(
ALLUMAGE TION B.V. PENSION
O INJECTION TRANSMISSION s "ION

o Ik

POINTS PARTICULIERS VISA Super TT

Latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,27 mm (choisir deux demi-joues d’épaisseur identique, face rainurée cété vilebrequin)
Epaisseur des demi-joues de réglage : 2,30 mm - 2,40 mm - 2,45 mm - 2,50 mm.

Coussinets de tourillons (deux Clizmreslin ISANE B, 5 s S B it A D 55 s B bbb e 555 e il pour tourillons : @ = 49964 a 49,980
BEPARAION oo s S i riv 5o s ) mes s pour tourillons : @ = 49664 a 49,680
Coussinets de manetons (deux classes): SEHE ... .. oee et e pour manetons : @ = 44975 & 44,991
HERRPotEN - caethuiminssig o sty oheitmimboiats 2 vl wnimm o pour manetons : & = 44675 & 44,691

Volant : Le décalage des vis n'autorise qu'une seule position, ces vis doivent étre impérativement montées au LOCTITE FRENETANCH.

Cylindres : Fournitures P.R.: Jeux de guatre chemises-pistons appariés.
Sur moteur 1124 cm? Jusquau N° Moteur 44200 : Dépassement des chemises : 0,11 & 0,18 mm ; différence de dépassement entre deux
chemises consécutives : 0,04 mm maxi.

Il existe quatre épaisseurs de joints d’embase.

BLEU BLANC ROUGE JAUNE

0,07 a 0,105 mm 0,085 a 0,120 mm 0,105 & 0,140 mm 0,130 a 0,165 mm

Depuis le N° Moteur 44201 et sur moteur 1219 cm?, I'étanchéité des chemises est assurée par des joints torigues. Dépassement (non

réglable) : 0,10 & 0,17 mm (mesurée sans joint). Pour complément d'information, se reporter a la Note Technique Ne 79-7 VD 2.

-_ 1



MOTEUR

.

VISA Super TT

Pistons : Fléche repére orientée coté distribution.

Segments : Marque ou repére du fabricant vers le haut du piston, la coupe des anneaux
du segment racleur décalée de part et d'autre de la coupe de I'expandeur du méme
segment, d'environ 20 & 50 mm.

Arbre & cames : Latéral = 0,07 4 0,17 mm (une seule épaisseur de bride = 5,88 & 5,93 mm).

Culasse : Aucune rectification, du plan de joint n’est admise.
Défaut maximal de planéité ;: 0,05 mm.

Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid) : Admission = 0,10 a 0,15 mm
Echappement = 0,25 mm
Méthode de réglage : (voir page 45) Sens de rotation ; g

Calage de la distribution : Orienter les clavetages «a» et «b» (voir photo), placer la
chaine, les deux maillons repérés céte 4 cote avec le repére de la roue d'arbre a cames,
le maillon repéré seul avec le repére du pignon du vilebrequin.

Bougies : Type & siége conique.
Couple de serrage, culasse froide: 1 a 1,3 m.daN.
Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, 4 80°C : 3 bars mini a 4000 tr/mn.
Huile : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTI! Route-Ville 10 W 30.
Capacité : Aprés vidange = 4,5 litres.
Aprés vidange et échange de la cartouche = 5 litres.

o Pl —
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CARBURAT EMBRAYAGE ESSIEUX
MOTEUR ALLUMAGE ION B.V. SUSPENSION
INJECTION TRANSMISSION RECTION

i

CIRCUIT D’EAU VISA Super

Remplissage : a) Robinet de chauffage ouvert, faire le plein par la nourrice.
b) Fermer la nourrice et metire en marche jusqu'a I'enclenchement du moto-ventilateur. Compléter si nécessaire.

Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice, lorsque le ventilateur est en fonctionnement (bouchon thermostatique taré a4 0,800 bar),

SPECIFICATIONS DE SERRAGE CULASSE: Aprés échange du moteur ou
intervention sur joint de culasse, il faut mettre le moteur en marche, jusqu'a Ordre de serrage V. 11-1
I'enclenchement du moto-ventilateur, laisser refroldir au minimum 2 heures, 9 5 1 4 8
puis resserrer la culasse. Opérer vis par vis, desserrer entierement la vis et
la resserrer au couple.
L o COUPLES DE SERRAGE & o ® & >
Vis de serrage culasse : —m= (moteur N° 44200) ... ... 6547 mdaN m m m m
: (moteur N° 44201) —a ...... 75 4 7,7 m.daN t ; " -
}ins de chapeau de bielle «ovw e s vsmevenmerame oo + 35 a4 mdaN WWW
is de fixation du volant .........ooveieviiniivnnneenns 65 a7 mdaN
Ecrou de la poulie de vilebrequin ..........ov.veenaonn. 13 & 15 m.daN '@‘ '@ {i} {i}
Vis du carter de chapeau de paliers .................... 5 a 55 mdaN
:ll_s de fixation de la roue d'arbre & cames et de I'excen- "
rique de la pompe & @SSENCE . .....cvviiiriirinnenrnnss 7 ag mda
FE 10 6 2 3 7
P

A ‘ s ] e
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‘ MOTEUR

VISA Super TT

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
(Moteur froid)

— Amener le cylindre N° 1 (cété volant moteur) en compression
soupapes du cylindre N° 4 en bascule) le repére «a» du
volant en face du zéro de la réglette (1).

— Régler le jeu du culbuteur d’admission, du cylindre Ne 1
a 1,10 mm.

— Faire tourner le moteur d'un tour, exactement, dans le sens
de rotation normal ( e ).

— Relever le jeu au culbuteur d'admision du cylindre No 1
Ce jeu doit étre compris entre : 0,05 et 0,45 mm.

s M ey

o AN T

R . T B |
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: EMBRAYAGE ESSIEUX
MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION B.V. SUSPENSION
; INJECTION TRANSMISSION ON
. PRI ER— PN -
IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES GS - GSA
BERLINES BREAKS
Déslgnation Appellation Symbole Dates Désignation Appellation Symbole Dates Type
aux Mines Commerciale Garantie| de sortie aux Mines Commerciale Garantie| de sortle moteur
9/77 — | GX série GE | G Spécial Break GE 9/77 —=—
& GX série GA GS Spécial GA 7/80 . : 7/80
G GX série GF GS Entreprise GF
L G 11/631
= GX série YE | GSA Spécial Break | YE
~ | GX série YA GSA Spécial YA, 7/ 80 —m— 7/80 —o=
GX série YF GSA Entreprise YF
GSA GSA Club
E GX série YL Club - Pallas ¥l 7/79 —= GX série YS Break ¥S5 7/79 —=
) ou X3 I
s G 13/625
@ GSA GSA Break
™ | GX série YR C Matic YR 7/79 —=Q GX série YV C Matic YV 7/79 —==
- Club ou Pallas Club




MOTEUR

GS - GSA

CARACTERISTIQUES MOTEURS

Type moteur | Cylindrée | Alésage | Course %2?5:1” ':nua'i?alg‘ae mg:fﬁlseo Puissance fiscale (CV)
41 kw 7.9 m.daN Boite de vitesses 4 vitesses: 6 CV
G 11/8631 1130 cm® 74 65,6 9/1 (56,5 ch DIN) | (8.1 m.kg DIN)
a4 5750 tr/mn | & 3500 tr/mn Boite de vitesses 5 vitesses : 5 CV
47 kW 9,6 m.daN Boite de vitesses mécanique : 7 CV
G 13/625 1300 cm3 79,4 65,6 8,7/1 (65 ch DIN) [ (9,8 m.kg DIN)
a 5500 tr/mn | & 3500 tr/mn Boite de vitesses C-Matic: 8 GV
Vilebrequin convertisseur Vilebrequin mécanique

G 12-8

e e
|
|

515+ 05

Nota : Le moteur 1300 boite de vitesses mécanique différe du
moteur 1300 boite de vitesse C matic par le vilebrequin (voir
dessin).

b

— 8



EMBRAYAGE

ESSIEUX

MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION SUSPENSION
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION
POINTS PARTICULIERS | GS - GSA
Vilebrequin : Latéral : 0,09 a 0,2 mm (non réglable). =
Coussinets : MOTEURS : G 11 et G 13 o
1™ possibilité : 57,5 mm, sans repére +Bat
2° possibilité : 57,4 mm, repére rouge (vilebrequin peinture rouge)
Un certain nombre de moteurs G 13 possédent des coussinets particuliers, se repar-
ter au MAN (006821, Opération G. 100-00.
Bielles : Latéral : 0,13 4 0,18 mm.

Arbre & cames

Cylindres (2 classes de hauteur) :

: Latéral: 0,056 4 0,15 mm (non réglable).

Cylindre

Moteurs G11 - G 13

Repére rouge
Repére vert

86,88 & 86,90
86,90 & 86,92

NOTA : D'un méme cobté, monter
des cylindres répérés
de méme couleur.

Pistons : Moteurs G 11 - G13: les pistons sont repérés Droit et Gauche et la féche doit étre dirigee
coté distribution.

Aprés montage du piston sur la bielle, la goupille cannelée doit étre dirigée vers le haut -
Fournitures P.R.: Jeux de quatre chemises-pistons.

|

—pe | [

Avant du veéhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
i =8 =1




MOTEUR

Segments : Marque ou repére du fabricant, vers le haut du piston.
Carter : Etanchéité du plan de joint (LOCTITE 572 FORMETANGH).

Goujons de palier d’arbre 4 cames |
Vis d’arrét d’axes de culbuteurs 5 (LOCTITE FRENETANCH).

Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid). Admission et échappement = 0,20 a 0,25 mm.
Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact. 4 80°C: & 2000 tr/mm = 4,7 bars mini
a4 6000 tr/mn =6,2 a4 7 bars
Pas de réglage : changer le ressort ou le clapet de décharge.
Huile : TOTAL GTS 10 W 40 ou TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30.
Contenance du (Carter  Bpres VIdENTE . yu v qvivs b1 15 s 5vsuin o S 53505 00 560 e s o mie
apres vidange et eéchange cartouche

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION (cété droit)

Mettre la soupape d'échappement du cylindre s 10° avant PMH pour 1130

N2 3 en «pleine ouverture » 15° avant PMH pour 1300

Tourner le moteur pour amener au repére Sur convertisseur : repére «b» (10 dents avant encoche A la plus large).
Régler, sans jeu ni contrainte, la soupape d’admission du cylindre N° 3,
Faire un tour moteur, sens de la marche (revenir au méme repére).

Le jeu entre culbuteur et soupape d’admission du cylindre N° 3 doit &tre compris entre 0,50 mm et 1 mm.
Refaire la méme opération pour le ¢dté gauche (cylindre N° 1)

3,3 litres
3,7 litres

.




es
es

i EMBRAYAGE ESSIEUX
ALLUMAGE RATION B.V. SUSPENSION
MRTEUR INJECTION  TRANSMISSION _ DIRECTION

DISTRIBUTION

GS - GSA

Montage
des courroies

Sens de rotation ;: )

Tension des courroies :

Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission droit.

Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression » (soupapes du cylindre N° 3 en bascule).
Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloquer I'écrou du tendeur).

L_Fiire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

1130 - 1300
B = 33 pas
C = 25 pas
D = 50 pas

L — 21 —




MOTEUR

GS - GSA

COUPLES DE SERRAGE

ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES

Carters

Culasses :

Volant

............................... 4 3 4,5 m.daN
............................ 35 2 4,5 m.daN

Ecrous de 9 X 1,25 (13 mm sur plats)

I SORPEE s vt B ofh s om st st monnd s b 08 a1 mdaN
B R o S s oo s e s s 2 4 25 m.daN

: Changer les vis & chaque demontage.

Mettre trois touches de LOCTITE FORMETANCH entre volant et
vilebrequin.

Embrayage mécanique : G11 et G 13 : 6,4 m.daN (faces et filets graissés).

Convertisseur de couple : 10,5 a 11,5 m.daN (vis montées au LOCTITE SCELBLOQC).

Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple :

LOCTITE SCELBLOC : 2,7 & 2,9 m.daN.
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e EMBRAYAGE SUESSSIEUX
ALLUMAGE ATION B.V. PENSION
MRTELR INJECTION = TRANSMISSION  DIRECTION
’ i y — 1 o . " -
CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK (Carburateur) I CX Essence
f CX 21 cx 21 CX 2400 CX 2400
Modeale berline break berline break
Version Reflex ou Athéna Reflex Pallas Super
Désignation aux Mines MA série MP MA série MR MA série MY MA série MW * Differe du M 23/623
Symbole garantie MP MR MY MW {moteur 2400 | Carbu - 7/79)
Puissance fiscale 10 CV 12 GV s 3“9”‘3?‘%"0” ;
uissance et de couple.
Date de sortie 7/1979 7/1980 A sl
Indice plaque moteur 829 A 5 M 23/639*
Alésage / Course 88 % 82 93,5 x 85,5
Cylindrée 1995 cm?3 2347 cm?
Rapport volumétrique 9,21 8,75/1

Puissance maxi (IS0)

Couple maxi (ISO)

B.V. disponibles

76,5 kW (106 ch DIN) a 5 500 tr/mn

16,3 m.daN (16,9 m.kg DIN)
a 3250 tr/mn

Reflex : 4 ou 5 vitesses
Athéna : 5 vitesses

86,5 kW (120 ch DIN) & 5 500 tr/mn

19,2 m.daN (19,6 m.kg DIN)
a 2750 tr/mn

4 ou 5 ou automatique
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MOTEUR
il

CX Essence I CARACTERISTIQUES BERLINE (Injection électronique) -
Modéle CX 2400 berline CX 2400 berline CX 2400 berline M
Version Pallas Injection Prestige v
Désignation aux mines MA série MT MA série MV D
Symbole garantie MT MV . S
Puissance fiscale 12 CV 5 %i?tlgsc?ﬁgﬁ & p
Date de sortie 7/80 est remplacée D

par la boite

Indice place moteur M 23/622 automatique I
Alésage / Course 93,5 X 855 A
Cylindrée 2350 cm?
Rapport volumétrique 8,75/1
Puissance maxi (1S0) 92 kW (128 ch DIN) a 4800 tr/mn i
Couple maxi (ISO) 19,3 m.daN (19,6 m.kg DIN) & 360C tr/mn 5
B.V. disponibles 5 vitesses i Mt e .
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EMBRAYAGE ESSIEUX

B T gl P
A — x i PR e icng -

3 CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK (Diesel) CX Diesel
Modele CX 2500 diesel berline CX 2500 diesel break CX 2500 diesel limousine
Version Confort - Super - Pallas Confort - Super Limousine
Désignation aux Mines MA série MM MA série MN MA série MS
Symbole garantie MM MN MS
Puissance fiscale 10 CV
Date de sortie 2/1978 I 1271979
Indice plaque moteur M 25/629
Alésage / Course 93 x 92
Cylindrée 2500 cm?

Rapport volumétrique 22,25/1
Puissance maxi (1SO) 54 kW (75 ch DIN) a 4 250 tr/mn
Couple maxi (1S0) 14,7 m.daN (14,9 m.kg DIN) a 2000 tr/mn
I __B_V disponibles l 4 ou 5 vitesses _ 5 vitesses

nc



MOTEUR

SUSPENSION MOTEUR TROIS POINTS

Couples de serrage des fixations 1Sur cadre| Sur mot. ou BV

— Support sous moteur 10 m.daN

(sans repére sur BV 4 et BV 5 et
repére jaune en «b» sur BV 3 3 m.daN
convertisseur et automatique)

— Support élastique B.V.
(avec cales de réglage)

16 2 17 m.daN

— Biellette anti-couple : '

b) moteur essence Tous Types
(repére vert en «a»)

Largeur des biellettes = 42 mm

a) Diesel TT (repére noir en «a») g 10 m.daN

— 26 —
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CARBURAT EMBRAYAGE " ESSIEUX
ALLUMAGE ION B.V. USPENSION
MOTEUR INJECTION ~ TRANSMISSION A DIRECTION

FREINS

RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS I CX TT
Types Particularités Radiateurs Moto-ventilateurs
Modele de base 16 dm? 1 moto-ventilateur
CX Reflex et Athéna Tous Types
Option climatiseur 23 dm? 2 moto-ventilateurs
Modéle de base 23 dm? 1 moto-ventilateur

CX 2400 Tous Types
Option : climatiseur
(carburateur et Injaction) ou B.V. convertisseur 23 dm? 2 moto-ventilateurs

ou B.V. automatique

CX Diesel Tous Types Tous modéles 23 dm? 2 moto-ventilateurs

S

Elch)TA: Les véhicule.s tractant une remorque de plus de 900 kg doivent étre équipés de deux moto-ventilateurs sauf les CX Reflex et
éna. Sur les berlines {Reflex ou Athéna) nécessité d’équiper un déflecteur sur la téle d’habillage avant et une entretoise entre le
moto-ventilateur et le radiateur. Les breaks (Reflex) nécessitent aucune modification.
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CX Essence Type M

L. 12-6 et L. 12-5

Cloase A : 53,990 5 34,008
5,740 53,755

’ [l sam

Clatas | 3,108 3,14

£ 864,005 5 44,080
81785 u 43,800

H Rapire do lo chassw
Classe 1 3145 3,
Cloase 1 3,78 5 3,22

arse | 57,675 & 87,888
Closse 2 57,685 5 57,695

= s
P aia 27,67
. L = [rstiwa]
2

W% M

AL 2,312

82,430 5 2,437
ooy, + 2,55 4 4,53

10205 1,828
1,825 5 1,831

PR

| 2008 2,07
classe 3 [ 20785 2,081

en y = repére classe maneton - en x = repére classe tourillon

MOTEUR

P
Moteurs Essence : POINTS PARTICULIERS F

Vilebrequin : Latéral : 0,045 3 0,16 mm. Réglage par demi-joues (faces

anti-friction cété vilebrequin, d'épaisseurs égales d'un méme cété du
palier). J
Bielles : Latéral : 0,037 & 0,247 mm (non réglable). C
Depassement des chemises (avec joint d’embase non écrase) : CX 2400 : C
0,045 a 0,115 mm. C
Fournitures P.R.: Vilebrequin de classe AA - Bielles et ensembles che- F
mise-piston par jeux de quatre. F
Position bielles-pistons : La fléche (sur la téte du piston) doit étre dirigée U
vers le volant moteur et les ensembles « a» de positionhement de cous- d
sinets (sur la bielle) c6té arbres & cames. I
NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE 572 (FORMETANCH) d
la partie arriére du chapeau de palier arriére. J
Arbre a cames : Latéral: 0,05 a 0,30 mm (une seule bride: 544 2 A
5,46 mm). >
Culasse: Hauteur @0rlgifg cuevsovvsnsy o v o0 5 miminmn o 90 mm 3
Défaut de planéité générale maxi ............... 01 mm 4
Defaut de planéité maxi entre trous de fixation .. 0,025 mm C

T
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; EMBRAYAGE ESSIEUX : s ‘ !

CARBURATION B.V. SUSPENSION  FREINS
i PRCHRR D INJECTION  TRANSMISSION _ DIRECTION .

. ik

Position de la rampe de culbuteurs d’admission :
— Les trous de graissage orientés vers les soupapes. . 4
— Le trou le plus rapproché d’une extrémité de la rampe, dirigé c6té pompe a eau.

du DISTRIBUTION

Jeu entre guide et chaine: 0,10 a 0,50 mm.
Calage : Aligner les repéres (fleches).

)0 : Conirdle : Amener le piston du cylindre N° 1 au PMH en « compression » (soupapes du
cylindre N° 4 en « bascule »).
e- Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N® 1 a 1,1 mm.

Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repére PMH.

|ée- U,” jeu de 0,05 & 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape
3 d'admission du cylindre No 1.
H) Intervention : 1l est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans

déposer le moteur,

a Jeux pratiques aux soupapes (i froid) : ADM. = 0,15 mm - ECH. = 0,20 mm.
Méthodes de réglage : voir page 45.

Pression d’hulle moteur prise au thermo-contact & 100°C :

m 3 bars mini 4 2000 tr/mn Hulle : TOTAL GTS 15W 40

m [ | 435 bars a 4000 tr/mn TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30
m !' Contenance : Apres vidange = 4,65 litres - Aprés échange cartouche = 530 litres.

13396

e
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MOTEUR

CX Essence Type 829 POINTS PARTICULIERS

= 82,873 282,892
T

Vilebrequin : Latéral : 0,067 4 0.252 mm réglage par demi-joues (faces
anti-friction cété vilebrequin, d’'épaisseurs égales d'un méme c6té du
palier).

Bielles : Latéral : 0,310 a 0,572 mm.

Joint torique d’embase de chemise : @ = 1,258 0,1 mm.

Dépassement de la chemise = 0,08 & 0,15 mm.

Position bielles-pistons : La fleche (sur la téte de piston) doit étre dirigée
c6té volant moteur et I'orifice de graissage de fond de piston (sur la
bielle) cété filtre a huile.

Arbre & cames : Latéral : 0,05 & 0,13 mm.

Epaisseur de la bride : 3,97 & 4 mm.

Culasse : Hauteur d'origine : 111,6 = 0.5 mm.
Défaut de planéité générale maxi: 0,05 mm.

Position de la rampe de culbuteurs :

Les trous de graissage orientés vers les soupapes.

Serrer modérément le bouchon du filtre sur la rampe pour éviter la
rupture de la goupille.

6 = 68,688 o 88,687

e
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CARBURATION
MOTEUR ALLUMAGE INJECTION

[

EMBRAYAGE
TRANSMISSION

ESSIEUX
B.V. SUSPENSION
DIRECTION

s A ek

DISTRIBUTION

CX Essence Type 829

REMPLACEMENT DE LA COURROIE

Faire tourner le moteur pour amener les repéres
“«a» et «b» des poulies et la clavette «c» du
vilebrequin en position de calage (voir dessins).
Brider le tendeur et déposer la courroie.

TRES IMPORTANT : Ne pas faire tourner la poulie
darbre 3 cames et le vilebrequin sans que la
Courrole soit en place (risque de détérioration des
Soupapes).

Pf_)ser la courroie (faire correspondre les repéres
§'lls existent et s'assurer de la bonne orientation
du rotor (1) (allumeur sur bloc).

Libérer le tendeur et le resserrer.

Te_ndre la courroie : Faire deux tours de moteur
Puis continuer & tourner pour amener la clavette
“C» & |la position « H ».

Libérer la tendeur et le resserrer.

Deux possibilités de montage selon que la courroie comporte ou non des
repéres (voir dessins ci-dessous).

Courroie sans repéres

Courrole avec repéres

Sens de rotation : e
_L
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MOTEUR

CX Essence Type 829

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Amener le piston du cylindre N° 4 au PMH (soupapes en « bascule ») Repére sur volant moteur face au « zéro » du carter.
1 méthode (sur véhicule) : S'assurer que les repéres ( === ) sur roues d'arbres a cames, et d'arbre intermédiaire sont en face des

repéres sur le carter de distribution.
NOTA : Il faut quatre tours de vilebreguin pour revenir dans la méme position.

2° méthode :

Regler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N= 1 & 1,50 mm.
Faire 1 tour de vilebrequin (sens de rotation moteur).
Relever Ie jeu qui doit étre compris entre 0,30 et 0,75 mm.

Jeu pratique aux soupapes (4 froid): Admission : 0,10 mm
Echappement : 0,25 mm

Méthode de réglage : voir page 45.

Pression d’huile : Huile :
— a 800 t/mn et & 90°C = 1,4 bar TOTAL GTS 15W 40
— & 3000 tr/mn et & 100°C = 4,45 bars TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30

Contenance : Aprés vidange = 5 litres.
Aprés vidange et échange de la cartouche = 5,25 litres.

s p—
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MOTEUR ALLUMAGE

EMBRAYAGE
CARBURATION B.V.

ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

INJECTION  TRANSMISSION

CIRCUIT D’EAU - REMPLISSSAGE TOTAL

L

des

¥pe M} ou desserrer la vis (4) (moteur type 829).

Débrancher le tub
de refroidissement. Rebrancher le tube.

Remplir lentement le reste du circuit par la nourrice d'ex-
Pansion et fermer les vis de purge (1) et (2) ou (4) (serrer
:ﬂgdérément) lorsque le liquide est apparent dans les
ubes.

Lorsque la nourrice d’expansion est pleine, poser le
bouchon,

NOT.A: 9/1979 — s |, les radiateurs SOFICA sont
Mmunis d'un bouchon métallique en remplacement de la
Vis de purge.

S

Quvrir le robinet de chauffage situé dans I'habitacle { —a= 5/78).
Desserrer les vis de purge (1) et (2) et placer un tube transparent sur chaque vis (rmoteur

e (3) de départ de chauffage et y introduire 0,6 litre environ de liquide




MOTEUR

CX Tous Types Essence I CIRCUIT D’EAU - REMPLISSAGE TOTAL {suite)

— Favoriser I'amorgage de la pompe, par mise en pression du |
circuit de 05 & 1 bar, en utilisant 'appareil de contréle
des circuits de refroidissement WILMONDA type RWZ (voir
photo).

— Faire tourner le moteur (2000 tr/mn)
jusgu’a I'enclenchement
du (ou des) moto-ventilateur(s) et laisser tourner
au ralenti pendant 10 minutes environ.

ATTENTION :

— Ne |amais ouvrir le bouchon de Ia nourrice d’'expansion lors-
que le (ou les) moto-ventilateur(s) sont en fonctionnement.

— Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur en marche.

— Aprés dégazage, le niveau d'eau doit se stabiliser dans la
nourrice d'expansion.

— La vérification du niveau se falt, moteur froid.




CARBURATION B.V. N EINS
UR MOTEUR BLECIRR INJECTION  TRANSMISSION _ DIRECTION =
. L bl x ra—y = DR—
COUPLES DE SERRAGE CX Essence type 829
! du Moteurs Essence '
sk ORDRE DE SERRAGE |
voir }
S 16 PAllEES covemivmms i 8 S ey s o s v 8,75 a4 9,75 m.daN [
B DIGIIES oo m ue amosesmos g 0 v 45 a 5 mdaN ‘
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH) (a changer impé- :
rativement & chaque dépose) ... 6 a 6,5 m.daN 1
Vis de culasse (i froid) : i
OrS- PR SEITA0D: ..puoiier vy e v 50 simimsbobsmsbn o oot S5t 1oe aie & 5 m.daN |
t.
T B e - 8 m.daN |
- la Desserrer chaque vis d'un quart de tour. |
¢ BEEOGE BRI v cni i o o0 Sme S e T 56 3 5 8,75 a 9,75 m.daN
— . |
‘L — — i



MOTEUR
CX Essence type M COUPLES DE SERRAGE -
—’ Moteurs Essence
ORDRE DE SERRAGE
Vis 88 PalierS . cewiwmvmmny i 55 65550 e eommsinns s i« 9 a4 10 m.daN
Bouchon de vidange ..................... .. .. ... 35 a 4,5 m.daN
Vis de bielles (& changer a chaque dépose) ... ... ... ... 7.2 4 8 m.daN

Vis de culasse (& froid) (faces et filets huilés) :

1¢" serrage

2¢ serrage

Vis de volant
chaque dépose)

(LOCTITE FRENETANCH) (a changer d

-



. EMBRAYAGE  _ ESSIEUX . ®
. ARBURATION B.V. ION  FREINS  HYDRAULIQUE : |
UR MOTEUR R INJECTION TRANSMISSION | DIRECTION TR s

POINTS PARTICULIERS COTES SERIE | CX Diesel TT
Y = Repére de la closse des manetons
Vilebrequin : Latéral = 007 & 0,17 Réglabl i | Al oo
or uin : Latéral = 0, ano, mm. glable par - Ripnarion - 53,490 2 53 505 clazse || - 57,6852 57,
d?ml-ljoues (face antifriction, contact vilebrequin) l :
| d'épaisseurs égales d'un méme cote du palier. Le |
i WJ'Eb_P‘E’quin du 2500 Diesel est spécifique par la micro- -2 T
" || turbine sur la portée du point SPI, cété velant moteur. ‘
:
el Bielles : Lateral = 0,037 & 0,247 mm (non régiable). i S o S fi ‘i:
Fournitures P.R.: Vilebrequin de classe AA, * ‘
N bielles et pistons par jeux de quatre. L Uy i
§ | i
Arbre & cames: Latéral = 0,05 a 0,36 mm (épaisseur |
de la bride : 541 mm). |
P ::u... "| ;}2u33}; Rapéts clossel ) |
osition bielles-pistons : Trou de graissage situé dans L::'Zm?sjwzz‘.zzl - |
N le pied de bielle, dirigé coté alvéale (trefle) du piston. ; BT Vilebrogun | Bieiles | Epsizeser |
Alvéole (tréfle) du piston coté arbre a cames. U [ Classe 4 |classe 11,8205 1,82 |
i s classe 1] 1,825 5 1,831 -
Pour les caracteristiques réparation voir MR 121-12 ; ia 5 T Errg c:me ‘: ::453:%:2 "
] N1y, AN @g e bos asse classe ) ) ‘
e |
; ; oo A e



MOTEUR

CX 2500 Diesel

BLOCS-CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS

asse du bloc-cylindres

fRepére de la ¢

Dirigé coté arbre a cames -

i { € nominal | Repére & cylindre
: [' i T A1 93,00 & 93,01
§ 93 A2 93,01 a 93,02
I A3 93.02 & 93,03
B1 93,25 & 93,
f 93,25 5,08 \}
i 5 B2 93,26 a 93,27
| i % [ 930 G 93.50 4 9351
i 4 c2 93,51 & 9352
i 2 P L] 93.75 & 93.76 Repere de la classe correspondant
] ST D2 9376 4 9377 a la classe du bloc-cylindres
) Segments @ nominal | Repére i piston AEF | @ piston PdC Dépassement
J ! Séria 7 o3 i 1n 92890 4 92,800 | 92.887 a 9zeo2
. . " eeazs || 5 |e3 2n 92,800 & 92,910 | 92,807 & 92912 0.50 4 0.55
: Réparation | @ gasp bl an 92910 4 92820 | 92907 a 92922
{ 5 9375 " Bin | 93150 2 93160 | 93,137 a 93152 645 R i3
! s B2n | 93160 & 93,170 | 93.147 & 93162
| = Cin | 93400 4 93410 | 93387 a 93.402 Bl
2 |9as0 . . . - 044 4 04
I ] C2n | 93410 4 93420 | 93397 a Saale S
) 2 :
) e Din | 93650 493660 | 93647 a g2 [ 5 i
i D2n | 93660 a 93670 | 93647 a 93662
il

oy B o ¢ S —— -gn
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EMBRAYAGE ESSIEUX

: ALLUMAGE CARBURATION B.V. SUSPENSION FB'E.!NS HY : ULIQUE
HA MOTEUR " INJECTION  TRANSMISSION  DIRECTION = e
— g
| CX Diesel TT
Culasse : Hauteur d'origine ............. 117 + 8-5 MM Planéité entre trous de fixation .......... 0,025 mm
Hauteur minimum ............ 116,3 mm o :
Planéité générale ............. 01 mm Rectification possible (surfagage) 0,70 mm

Chambre de précombustion

Epaisseur de la colleretie & extérieur de la chambre

@ du logement de la chambre

Montage série 4,65 + 0,06 mm 36,065 + 0,05 mm

36,00 = 0,05 mm

Montage réparation 485 + 0,056 mm 36,365 + 0,05 mm

36,30 = 0,05 mm

Montage réparation 5,05 £ 0,05 mm 36,565 + 0,05 mm

36,50 + 0,05 mm

Serrage de la chambre dans son logement : 0,02 a 0,065 mm.

Depassement des chambres de combustion par rapport au plan de
loint de culasse : 0 -+ 0,03 mm.

Retrait des soupages par rapport au plan de joint de culasse:
07 a 0,9 mm.

Pour complement d'information voir MR Ne 112-12,
Positionnement de la rampe de culbuteurs :
Trous de graissage de la rampe orientés vers la culasse.

Joint de culasse : Repérage : CX 2500 = L 25 (voir page 44).

15077
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MOTEUR

CX Diesel TT |

DISTRIBUTION

Admission =0,3 mm Méthodes de réglage
Echappement = 0,2 mm (voir page 45)
77-639 Calage de la distribution : sens de rotation :

Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre 4 cames :
les repéres sur pignons doivent coincider (voir photo ci-contre).

Jeux pratiques aux culbuteurs (& froid) :

Pression d’hulle : (prise au bouchon sur support filtre & huile)
Pression d’huile moteur a 95°C :

— & 1000 tr/mn = 1 bar mini
— & 3500 tr/mn = 3,7 & 4,5 bars.

Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute inter-
vention.

Qualité d’huile :

Jusqu'a — 15°C : TOTAL SUPER DIESEL 15 W 40.

Toujours en dessous de —12°C : TOTAL RUBIA S10W.

NOTA : Depuis le [1/1977, le tube de graissage (1) est remplacé par
2 trous (==} dans le tube de refoulement (2).

Les tubes de refoulement (2) ne sont pas interchangeables.

e
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‘ - i EMBRAYAGE SUESSSIEUX
i RBURATION B.V. PENSION FREINS
MOTEUR ALLUMAGE DIRECTION NS

INJECTION TRANSMISSION

S e —a e e

DISTRIBUTION [ cx Diesel 1T

12106

Coniréle :
(5003-T.A faisant partie du coffret 5003-T bis).

Rechercher le PMH (compression) du cylindre Ne 1
(soupapes du cylindre N" 4 en bascule).

Régler la soupape d'admission du cylindre N° 1 a4 1 mm.

Faire un tour moteur sens de la marche en revenant au
PMH.

Le jeu entre culbuteur et soupape d’admission du cylin-
dre N° 1 doit étre compris entre 0,05 et 0,45 mm.

a i —



‘ MOTEUR
- A —— i
CX Diesel TT I CIRCUIT D’EAU
Remplissage total

1. Ouvrir complétement le robinet de chauffage dans I'habitacle 3. Faire lentement le plein du circuit par la nourrice.
(remplissage total)( —= 5/78), . . e .

2. Déposer les obturateurs des vis de purge (1) et (2). 4. Apres evacuation de I'air, resserrer les vis de purge.
Brancher sur la vis de purge (1) un tuyau transparent permet- Débrancher le tuyau transparent.
Laonl}"cii:;btemr un niveau de 400 mm supérieur a celui de la Poser les obturateurs sur les vis de purge.

Desserrer les vis de purge (1) et (2).

M(

T



CARBURATIO e SUESS;'SIEUX

N B.V. ENSION

ISOTEUR AFLUMAGE INJECTION TRANSMISSION  DIRECTION
. . o i - =

| SRS

CIRCUIT D'’EAU

Remplissage total (suite)

S. Fermer la nourrice : serrer le bouchon d'un quart de tour
aprés la mise en contact du joint sur 'embase.

6. Mettre le moteur en marche.
Laisser tourner 6 mn a 2000 tr/mn.
S'assurer que la circulation d'eau s'effectue normalement,
sinon procéder & une nouvelle purge et favoriser 'amorgage
de la pompe par mise en pression du circuit (0,5 bar) en uti-
lisant I'appareil de contrdle de circuit de refroidissement
WILMONDA type RWZ (voir photo).

IMPORTANT
Ne pas ouvrir la vis de purge, moteur tournant.

Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.

|__CX Diesel TT_|

80-1627

o

' Vérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.




MOTEUR M
& il
CX Diesel TT COUPLES DE SERRAGE
i
o Moteurs Diesel r
Vis de paliers (@ changer @ chague dépose) ................ 9 410 m.daN
Bouchon de vidange ..............0ooi i 35 a 45 mdaN
Vis de bielles (d changer a chaque dépose) ... ...... ... . 72 4 8 mdaN
Vis de culasse (a froid) (faces et filets huilés) :
oL | T T TR 55 a 65 mdaN
s B2 ISRRREITE v e g S T R B 10 a 11  m.daN
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH) (& changer chaque
AEDDSEY .« i sceumnsoimopinmsesmonnsin st st essees v RS . 58 66 S8R S B 9 m.daN
Ecrou de fixation du damper ( ——s= 02/79) ... ... . ... iiiiiiin. .. 25 m.daN
Repere L 25 : 2500
S

s Wi




EMBRAYAGE
CARBURATION B.V.
MOTEUR BLEERANE INJECTION TRANSMISSION

ESSIEUX

SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE

DIRECTION

& e —

.

\' REGLAGE DES CULBUTEURS

TOUS TYPES

— METHODES POSSIBLES :

sur Moteurs 4 cylindres en ligne

l. « Bascule » :

[ {Soupape d'admission en début d’admission et soupape
| d'échappement en fin d'échappement).

Mettre le 1¢r en « bascule », régler le 4¢
Mettre le 3* en «bascule », régler le 2¢
Mettre le 4¢ en « bascule », régler le 1¢

Mettre le 22 en «bascule », régler le 3¢

Il. Pleine ouverture des soupapes d'échappement :

Soupape a placer
en pleine ouverture

Echappement 1¢r cyl.
Echappement 3° cyl.
Echappement 4¢ cyl.
Echappement 2¢ cyl.

Régler les culbuteurs

Admission Echappement

3¢ cylindre 4¢ cylindre
4= cylindre 2¢ cylindre
2= cylindre 1er cylindre

1#r cylindre 3¢ cylindre

. |
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MOTEUR M
TOUS TYPES MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR __-‘
Véhicule Emplacement Tarage Couple de serrage
2Cv- iglﬁage' Msharl Sous cylindre gauche ,
2 a4 25 m.daN =
LNA - VISA Spécial . Pour une pression
Au-dessus du cylindre gauche [
el Club décroissante .
VISA Super Tous Types Prés de la cartouche comprise entre 4 a 5 m.daN
0,675 et 0,475 bar
GS -GSA TT Prés de la cartouche le témoin s'allume
——
CX Essence et Diesel ;
Réflex et Athéna i s 1 g Y 2 a 25 m.daN
10/80 = RMP ou sur le support de cartouche L
ex Prés de la cartouch 03 et 04 b
Réflex et Athéna——m= 10/80 res de la cartouche .3 et 0,4 bar
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CAnBUﬁ TIO i ] ESSSIEU)( : :
ALLUMAGE A N B.V. USPENSION FREINS HYDRAULI :
RTENR i INJECTION  TRANSMISSION  DIRECTION Wi i B
THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D’HUILE TOUS TYPES
Véhicule Emplacement Tarage Couple de serrage
Partie inférieure arriere Le témoin s'allume 3

= HBA 150 du demi-carter droit entre 128,5°C et 131,5°C 25 83 el

u

g CX Essence Le témoin s'allume

Type M —= [/72

CX Essence
Type M //79 ——= RMP

Sur le support

de filtre & huile

entre 135°C et 138°C

Le témoin s’allume
entre 143,5°C et 146,5°C

e

GSA convertisseur
CX convertisseur

Sur le boitier
distributeur

Le témoin s'allume
entre 132°C et 138°C

3 a 3,5 m.daN
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MOTEUR M
TOUS TYPES I THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D’EAU
Véhicule Emplacement Tarage Serrage
L
Vi T S'allume entre 103°C et 106 °C
SA Super TT Sur culasse S'Steint entre 103°G &t 100 °C 4 a4 5 m.daN —
CX Essence , |
Diesel 10/78 Sur culasse S'allume entre 110,5°C et 113,5°C
Réflex et Athéna 1/81 ——b Sur boitier T !
(nouvelle culasse) thermostatigue Sataint Srire TI0=E &t 107 55 4 3 m.daN
CX Diesel —== j0/78 Sur culasse S'allume entre 103,5°C et 106,5°C Ll
Réflex et Athéna —s= 1/87 Sur boitier e
(ancienne culasse) thermostatique S'éteint entre 103°C et 100°C B
CX Injection Prestige Sonde thermométrique d’eau
Chauffage — 30 °C Corps de pompe avec indication 3 4 3,5 m.daN
Diesel Climat. 4 @ay sur cadran au tableau de bord i

e A e



MOTEUR ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

EMBRAYAGE
B.V.

TRANSMISSION

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

N

=

FREINS

e

HYDRAULIQUE

REGULATEUR THERMOSTATIQUE ET BOUCHON DE NOURRICE

Véhicule

VISA Super TT

CX Essence
sauf Réflex et Athéna

Réflex et Athéna —= /81
(ancienne culasse)

—

Réflex et Athéna 7/81 —=
(nouvelle culasse)

CX Diesel —== 10/78

CX Diesel 10/78 —==
sauf radiateur SOFICA

CX Diesel
wec radiateur SOFICA 4/79—=

Dans boitier de sortie d’eau

sur culasse

I rous TvPes
Référence Début d’ouverture Ouverture mini Tarage du bouchon

V 5348 82°C _ goc 7,5 mm & 93°C 0,8 bar
V 6322 84 °C _ gcc 7,5 mm & 96°C

0
V 6532 78°C _ 3 °C 7.5 mm 4 90°C 1 bar

0 ;
V 6755 86°C _ 5 °C 7.5 mm & 98°C
V 6532 78°C g °C 7.5 mm a 90°C 0,5 bar
V 6322 84°c _J-c 75 mm a 96°C

1 bar

V 6755 86°C _3°C 75 mm 4 98°C

e

— 49 —

ELECTRICITE
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MOTEUR M
@" - r— i T B— . ML) | |

TOUS TYPES THERMO-CONTACT D’EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEUR | |THE
Véhicule Repére Fermeture des contacts Ouverture des contacils Serrage
! .
VISA Super 86°C —81°C 84°C & 89°C 84°C a 79°C Réf
CX 2000 —» 7/75 101°C a 103,5°C 95°C 4 92<C L.
CX Essence 1/75 — 4/80 &
{thermo-contaet en haut du radiateur) oC 3 : F
sauf rad. SOFICA 23 dm? 97°C —92°C 95°C & 100°C 95°C a 90°C 18 & c
sauf Réflex et Athéna
i
_CX Essence 2 m.daN |
avec radiateur Sl)2I;I7C9A 23 dm? 809C — 84 °C 87°C a 9290 87°C & 82°C “EgCLIETE ‘ ave
sauf Réflex et Athéna T#’\ECH—)|
CX Essence
avec rad. SOFICA 23 dm? 2/79 —m S
Tous rad. autre que SOFICA 4/80 = . . .
(thermo-contact en bas du radiateur) 93°C—88°C 9TRC A NecT A
Réflex et Athéna //8] —a
(nouvelle culasse)
——

= B



MOTEUR ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

ESSIEUX

EMBRAYAGE
B.V. SUSPENSION
TRANSMISSION

DIRECTION

FREINS

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE

THERMO-CONTACT D’EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEUR (suite) TOUS TYPES
Véhicule Repére Fermeture des contacts QOuverture des contacts Serrage
Réflex et Athéna — /81 " . " e SRR S
(ihcienns: culasss) 86°C —81°C 84°C a 89°C 84°C a 79%C
CX Diesel —»— [0/78 89°C — 84 °C 87°C a 92°C 87°C 4 82°C 18 a
oy 2 m.daN
Diesel 10/78§ —= . 5 W & o &
sauf rad. SOEICA 97 9C — 92°C 95°C a 100 °C 95°C & 90°C (LOCTITE
e FRENETANCH)
CX Diesel d gt o A o o0 3 o
avec rad. SOFICA 4/79 93°C —88°C 91°C a 96°C 91°C a 86°C

o

THERMO-CONTACT D’AIR DE COMMANDE DES VENTILATEURS

CX TT

55°C + 48<C

53°C a 58°C

51°C a 46°C

|

— B




MOTEUR

CX Tous Types REFROIDISSEMENT - FONCTIONNEMENT DES MOTO-VENTILATEURS

1 ventilateur - 2 vitesses

| Conditions normales ; capot fermé

1) Mise en marche en petite vitesse par l'intermédiaire
de la sonde d’air (environ 55°C) voir page 49.

2) Mise en marche en grande vitesse par l'intermédiaire
de la sonde d'eau (environ 85 °C) voir pages 48-49,

NOTA :

La grande vitesse ne dépend que de la température
d'eau dans le radiateur.

2 ventilateurs - 2 vitesses

Conditions normales : capot fermé

1) Mise en marche en petite vitesse des deux ventilateurs par l'inter-
meédiaire de la sonde d'air (environ 55°C) voir page 49.

2) Mise en marche en grande vitesse des deux ventilateurs par I'inter-
mediaire des sondes d'air ET d'eau (environ 85 °C) voir pages 48-49.
Si la sonde d'air n'intervient pas (capot ouvert) seul le ventilateur
droit se met en grande vitesse grace a la sonde d'eau.

3) Vehicules climatisés : la climatisation fonctionne avec les ventila-

teurs en petite vitesse * indépendamment de la sonde d'air. La
grande vitesse fonctionne toujours avec les sondes d'air et d'eau.

* En grande vitesse pour les véhicules Grande Exportation.

e B

B

Plaqu
mote

A 06/
AM
AM 2




EMBRAYAGE ESSIEUX

CARBURATION B.V. SUSPENSION FREINS
MEEHREE INJECTION  TRANSMISSION  DIRECTION =

Réglage du rupteur Avance |Controle et réglage
ale (Fevance SnGe) courne
Ouvert. troude pige d’avance
mani| gt | arge e | merort "o et e
contacts témaoin s eaiie
A06/635| 0,35 mm | 109° + 3° |680% % 2%
AM 2 a 8° AZP B
AM2 A | 045 mm |(2/70—=)|(2/70~8=)
.- 11692-1

T



ALLUMAGE

A. 21-53

Courbe d’avance centrifuge « B »

Avance allumeur

20

15°

’\I
% W

#J I O e

|

1 o A

| |
500 1000 1500 2000 2500 tr/mn

allumeur

= Pre

Capre,
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EMBRAYAGE o ESSIEUX ” ‘h
ALLUMAGE CARBURATION B.V. USPENSION FREINS HYDRAULIQUE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION ko a _ELECTRICITE "
I —— — - el
; ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL VISA Spécial - Club - LNA
-
Calculateur : THOMSON ou MOTOROLA { Rondelle de 2 mm d'épaisseur IMPERATIVE sous capteurs

Capteurs de proximité : THOMSON ou DUCELLIER § (3 titre indicatif : entrefer entre capteurs et plot: 0,5 a 1,5 mm)

Caractéristiques :

— Capteur supérieur situé a 10° avant le PMH (avance initiale non réglable). Repére rouge sur cablerie pour branchement de ce
capteur.

— Capteur inférieur situé & 35° avant le capteur supérieur (angle correspondant au développement maxi de la courbe d'avance, cor-
rection a dépression comprise). -

— Développement de la courbe d’avance a partir de 1000 tr/mn par calculateur par rapport da Pavance initiale. o

~— Correction par dépression : 10° supplémentaires (& partir de 1000 tr/mn) lorsque la dépression dans la tubulure est superieure a
120 mbars (correction par capsule interrupteur). .

— Protection de la bobine d'allumage lors de mise sous tension prolongée : coupure du courant primaire aprés 2 secondes environ.

Coniréles principaux :

Capreurs de proximité (voltmétre branché entre sortie capteur et masse). (Voir dessin page suivante).

— 05 a 2 volts lorsque le plot du volant n'est pas sous |le capteur consideére.

— 5 a4 7 volts lorsque le plot est sous le capteur considéré.

Développement de la courhe d’avance (page suivante) avec lampe stroboscopique (@ partir de 1000 tr/man).

Plot volant sous capteur supérieur : tracer en vis-a-vis deux repéres de peinture blanche sur carter et sur volant.

— Capsule débranchée : les points relevés doivent se situer dans le graphique de la courbe. ) )
— Capsule branchée : les points relevés doivent étre supérieurs de 10° 4 ceux relevés précédemment, capsule débranchee.

Autres contréles : Se reporter au Manuel de Réparation MAN 008571.
.




ll ALLUMAGE

b= = =

" |
[
VISA Spécial - Club - LNAJ Développement de la courbe d'avance Recherche du point d’avance initial
30° q o - Plot sous capot haut
T ™ ™ o 5 a7 volts
- S5 [mu] M
. 24° : - ' v 2/ Vi
22222 — = /| & || @
20. . . i /
1924y ! ;
(o o] !
f‘ ' /'// -
15575 ~— /7 s
VR ,‘ / A
13 0 7 ’ / Repéres a faire
| 8
45 / ‘ m7 a la peinture | 3
4 |
. Y ' | —
3 Y | |
/ + ! sur 'carter d'embrayage Rep
0' 1
1000] 2000 3000 4000 5000 Tr/mn L VO'E”“
1200 1500 moteur

-
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EMBRAYAGE SUESSSIEg):J
CARBURATION B.V. PENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
ALLUMAGE INJECTION TRANSMISSION DIRECTION o el LSS
2 & - = § WRERERgE L
. ALLUMEUR VISA Super TT
Allumeur Réglage du rupteur Avance (sur secteur)
% Véhicules Plaque : Dynamique
| {cylindrée) | moteur | Repére courbe_s" i3 Ouverture | Angle de | Rapport slt:':g:a lampe stroboscopique
| Centrifuge | Dépression fermeture DWELL témoin (Cap.n,tle dejpr,es.ﬂon
débranchée)
Super
Super E 109-5 M 96 M 96 0,35 mm
1124 en?®
a 570+ 20 | 63% = 3% 50 52 & 900 tr/mn (ralenti)
Su X
120 e | 1295 VA2 VD 2 0,45 mm
Repéres sur courbes (page suivante): A: Avance en degrés - N: Vitesse en tr/mn - D : Dépression
| D1 : Dépression en m.bars
i D2 : Dépression en mm.Hg
't—-__
i A g
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4 ALLUMAGE

o
33

I
50
a0

im m:

3 8 s

X Jadng

VSIA

BE-12 A

M9os

EB-lg A

]
300 m .bars
225 mm.Hg

M98

L ———

500

¥

18¢

11

3 iadng ysSIA

s

Jadng ysiA

VISA Super TT

it BT




ek EMBRAYAGE ESSIEUX :
ALLUMAGE URATION B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE !
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION L " 'IE_LECTBJCITE
ALLUMEUR GS - GSA
Allumeur Réglage du rupteur Avance
Vél'_licules Plaque Repére courbes d’avance Statique Dynamique
(cylindrée) moteur Ouvisituis Angle de Rappori lamq o lampe stroboscopique
ey fermeture DWELL témgin {Capsule dépression
Centrifuge | Dépression débranchée)
1130 cm? G 11/631 GA9 GD7 0,35 mm 100 27° & 3000 tr/mn
a 570 + 3 | 63% + 3% | avant PMH
1300 cm? 613/625 GA B8 GD 4 0,45 mm (sur secteur) 240 3 2500 tr/mn
e
T




J ALLUMAGE

Gs - asa |

Avance centrifuge GA 8

Avance a dépression GD 4

GA.8

Floge de toléronce
pour le relevé 4
dépression decroi

Avance allumeur

Plage de tolérance

pour le releve 3

| dépression croigsarie

| Avonce par dépression GD4

T I }J

1U~H: T

TR ]

FEFTLLEFER

i ”"
H = =
sH+ A ‘

o ey A v 1 2 N 7 B
‘I_ - | f o ] | HEE|
- ) g | i 1 0 |
o W Ssncner i LT 11 maads )

a — gl 103 i B R I 5 1 i Fression
> o 100 2co 300 400 500 800 700 a00 m. bar
o (D- 75 150 225 a0 25 . 450 525 800 mm. Hg

1300 cm?

G.21-25

G. 21-26

Avance centrifuge GA 9
Avonca ollumeur

1000 |

500 50 d 1250
1130 cmd
Avance & dépression GD7

Avence llymeu-

2000

2

. bors
430 mmi.Hg

300 340

N7 —

——
———

Véh

Cx
Inje




ALLMAG EMBRAYAGE ESSIEUX
LL E  CARBURATION B.V. SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQUE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION o SLECIRICUE
ol - - il omili
ALLUMEUR | cX
PI - Repére courbe avance Réglage du rupieur Avance
Véhicule AN ype ' Statique Dynamique
moteur | (fournisseur) | oo nirifuge | Dépression | Ouverture a:rgr::“ﬂi %wgt{_t lampe lampe
témoin stroboscopique
100 A
Reflex 500 : 0,35 mm 0 + 50
s29A 501 | ooelie’ | Raoa D 59 a sso+ 40 | S8 100 ol ™ b
Athéna 502 0,45 mm = cap. 4 dépression
[ débranchée
Ducellier 100 £+ 1°
& 525 068 0,35 mm Moteur au ralenti
oad00 | \o3es | MagMarelli |,y LD 2 "4 §5° + 2930° |61% £ 3% | 100 850 * 50 yr/mn
arbu S169 A 0.45 mm 0
SEV-Marchal i cap. a dépression
411 05 304 débranchée
—
i Entrefer 250 + 10 &
Cx Ducellier )
miecd00 | y1osfe22 | 525100 LAS LD 3 captes R0 2 S0 telun
jection SEV-Marchal étoile cap. d dépression
0,3305mm débranchée
e,

T




ALLUMAGE

Avance centrifuge R 303 | © =
1!.“ degres al ureur .,?I j
T - o
T i =
> =
c
(& @
5]
©
2 2
= w . g ~ sn!,‘uJL“.Dr
) varz0 1350 M < ™
. 50072 50 allumaur- " .
smuuu?n S0 e mn  s0n p CX 2400 Carbu 3 CX 2400 In]ectmn
CX Reflex - Athéna 7 Avance a dépression LD 2 Avance A dépression LD 3
Avance & dépression D59 | © B '
s - I
degres allurmeur ’ | ’ re I |
10 8
ity |2 | o | gp—
T 2 :'ﬂ . - i & 5 HHH
‘ - =gk ipnaE - 4 O
i S B i i; —!t,,_ z 2 I = ] Jr-——
5 —H - BN SN
: 0 T = =TT
i 5 T 5 T
H 2 g B 1 N I
T 5 1 H O ®
%50 o S 54 JEETT =
L Lo oar ! 2J)u 25 205 W0 350400 g o
0 100 200 00 4000 250 mm Hg _i 150 170 206 225 292 300 375 mm. Hq —_
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o EMBRAYAGE ESSIEUX
N B.V. SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQ
ALLUMAGE INJECTION TRANSMISSION DIRECTION s : t_’E _SLECTRICIE
- MISE EN PLACE DE L’ALLUMEUR I CX 2400
i P e
CX 2400 2 CX 2400
Flkction 4——‘ Pompe & eau AXE LONGITUDINAL DU MOTEUR dow
L 219 : - L. 21-8
Position du doigt distributeur avant mise
en place de l'allumeur dans son support.
~ B . A 14
Pasition du doigt aprés mise en place Y
de l'allumeur dans son support.
[ 2
Cylindre N° 1 au point d'allumage ’
S
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ALLUMAGE
e —— e
TOUS TYPES . BOUGIES (Série) '
——
——
Véhicules AC BERU BOSCH CHAMPION | EYQUEM | FIRESTONE | MARELLI MARCHAL
2 CV 6 - Méhari 42 F W5A L 85 755 F32P CW7NS8T 35-1 5 g:
[
Dyane 42 F W5 A 755 F32P |cw7N8T| 254 L
Acadiane 42 F W5A L 82 7e5 F32P CWEBNBT 35-1 S
VISA Spécial ou Club - LNA 42 LTS WA200T30| BNGY 800 LJS SG GT 34-5 H k‘f::
VISA Super TT 42 LTS BNOY SG GT 34-5 H||f f—0ou_
GS - GSA 1130 42 XLS WwWeD N7Y 785 LS CW78LP GT 34-2H Acad
GS - GSA 1300 41,4 XLS WweD N7Y GT 34-2H
CX Injection électronique 42 FS 240-14 W5B L87Y 705 S CW7N a5.1 LNA
CX 2400 (Carbu 9/78 —p /80) 43 FS w7B CWGEN 35-1 -
visa
CX 2400 (Carbu 7/80 — = ) 42 F8 WI75T35 | | gry CWEN 35/36
(W7B) e
CX 2000 (7/79 —a ) BNoY 755 LJS B \\;:SA
‘ SA
ATTENTION : Sur LNA - VISA TT - CX 2000 (7/79 — = ) - GBA 1130-1300 : Allemagne de I'Ouest, Autriche, Danemark (AC 42 LTS): Visa
Les bougies sont & siége conique. Ne pas dépasser le couple de serrage : 1 a 1,3 m.daN. Utiliser la poighée & déclenchement 28 301-T || f—r_
et les clés a bougies correspondantes. B Ay
i Bl s l
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EMBRAYAGE SUESSPSE'ng
CARBURATION B.V. 10N FREINS HYDRAULIQUE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION Le 4 _E.LECT-B_ICE
CARBURATEURS A -LNA-VISATT
VEHICULES Embrayage normal Embrayage centrifuge
gy‘:‘r“’ess("(\stigr‘?eKéé} SOLEX 26/35 SCIC 198 (——a=7/80)
Méhari (AY série CA) (4 X 2) SOLEX 26/35 CSIC 197 ( —= 7/80) SOLEX 26/35 SCIC 226 (7/80 —)
b SOLEX 26/35 CSIC 225 (7/80 —=)

Méhari (AY série CE) (4 X 4)
Acadiane (AY série CD)

——

Acadiane GPL (Gaz de Pétrole Liquéfié) Carburateur spécial (7/80 ——)

b B SOLEX 26/35 CSIC 233 (7/78—%=7/80)
m SOLEX 26/35 CSIC 238 (7/80 —=)
P
B SOLEX 26/35 CSIC 232 (7/80 —= )
VISA spécial ou Club B SOLEX 26/35 CSIC 238 (7/78—»=7/80)
P ———
VISA Super SOLEX 32PBIS A7 A 101-1 { —a= 7/80)
VISA Super E SOLEX 32 PBIS A11 2781 (7/80 —== )
VISA Super X ) B SOLEX32PBISA11 240 (7/80 —= )

P ——
|L B Avec coupe ralenti {étouffoir)

SEWGE =



CARBURATION
| ‘ INJECTION

(sauf C-Matic)

SOLEX 28 CIC 4 CIT 185 (7/78 ——am 3/80)
SOLEX 28 CIC 4 CIT 230+ (3/80" —_—)

GS - GSA CARBURATEURS

GS 1130 SOLEX 28 CIC 4 CIT 217 (/1/78 —= 7/80) WEBER 30 DGS 14/250-W 93-50 (11/78 ——m= 7/80)
GSA 1130 SOLEX 28 CIC 4 CIT 228 (7/80 —a~) WEBER 30 DGS 17/250-W 97-50 (7/80 —a= )
GSA 1300

WEBER 30 DGS 12/250-W 92-50 (7/79 ——s= 7/80)
WEBER 30 DGS 16/250-W 96-50 (7/80 —_—)

GSA 1300
(C-Matic)

WEBER 30 DGS 19/250-W 99-50 (7/79 ——a= 7/80)
WEBER 30 DGS 18/250-W 98-50 (7/80 — &=}

" Avec prise de dépression pour éconoscope (7/80 —e ).

e BA e g



EMBRAYAGE ESSIEUX

CARBURATION
B.V. SUSPENSION FREINS  HYDRAUL|
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION Wi IO!{E . E!.Ectry_lcgs
j CARBURATEURS | cX
e
CX Reflex - Athéna
feauf Clinens) WEBER 34 DMTR 46/250 W 88-50 (7/79 —w= )
CX Reflex - Athéna (avec dispositif de correction
(Climat - AM. 81) WEBER 34 DMTR 46/150 W 89-50 (7/80 —==) o stk
CX 2400 ( —= AM. 8I) WEBER 34 DMTR 35/250 W 69-50 (7/76 —==7/80)
(sauf Climat - Couvert) SOLEX 34 CICF CIT 161 (3/78 —=7/80)

CX 2400 ( —» AM. 81)
(Climar - Couvert)

(avec dispositif de correction

WEBER 34 DMTR 35/350 W 74-50 (7/76 —=~7/80) | ., ralenti)

CX 2400 (AM. 8] —=)
(sauf Climat)

WEBER 34 DATC 1/200 W 106-50 (7/80 —) starter automatique }f N

starter automatique

CX 2400 (AM. 81 —==) —— (avec dispositif de correction
(Climat) WEBER 34 DATC 1/100 W 105-50 (7/80 } de gulenss)
CX 2400 Injection BOSCH : Systéme d'injection d'essence 4 commande électronique type L «Jetronic»
. AM. = Année modéle
e

e
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CARBURATION
INJECTION

VEHICULES A équipés d’embrayage centrifuge :

Réglage du frein de ralent; : Condil
Aprés réglagle du ralenti et de la teneur en CO - CO? vérifier
le frein de ralenti.

Accélérer franchement et lacher I'accélérateur. Le temps entre
le moment ou le levier de frein de ralenti est sollicité et celui
ou son action cesse, doit étre de - 15 a 2 secondes, sinon,

choisir le cran d’accrochage du ressort de rappel pour obtenir
cette condition.

VEHICULES G :

Réglage du frein de ralenti : (voir photo).
Moteur a 4250 tr/mn, I'extrémité «a» doit 8tre au contact de
la patte (1). Sinon, positionner la capsule pour cette condition.
Contrdle du frein de ralenti :

Régime & 5000 tr/mm, relacher la commande d'accélérateur et
mesurer le temps de passage entre 4 500 et 1 200 tr/mn. Ce temps
doit étre compris entre 2 et 4,5 secondes. Agir sur la position
d’accrochage du ressort de rappel pour obtenir cette condition.

e BB




EMBRAYAGE ESSIEUX

CARBURATION B.V. SUSPENSION  FREINS  HYDRAULIQUE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION b SRECTAICHE. .
A 4 — * PR B S WSS
ANTI-POLLUTION TOUS TYPES

Réglage du ralenti et de la teneur en CO-CO?

Conditlons de réglage : Tirette de starter repoussee.
Culbuteurs et point d'allumage bien réglés.
Bougies conformes et en bon état.
Filtre & air : cartouche en bon état.
Commande filtre a4 air en position « Eté » (véhicules qui en sont munis).
Température d'huile : 80 °C.
Température de I'air ambiant ; entre 15°C et 30°C.
Retour parfait du (ou des) papillon(s).

Réglage (1°" cas) : Carburateur sans vis de volume d’air de ralenti (vis d'air carburateur SOLEX).
Régler a I'aide de la vis de richesse et la vis de butée de papillon, du 1°" corps seulement.

(2° cas) : Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Régler a l'aide de la vis de volume et de la vis de richesse.

Régler le régime de ralenti et la teneur en CO-CO? aux valeurs données dans les tableaux pages 71, 72 et
73, en conformité avec les normes anti-pollution en vigueur.
La teneur résultante (CO corrigé) doit toujours étre inférieure a 4,5 % (voir abaque page 74).

-
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quipes de temoins d'inviolabilité sur les vis de richesse

| CARBURATION
‘ INJECTION
J‘!
TOUS TYPES ANTI-POLLUTION #
NOTA : Depuis 9/1976 les carburateurs sont & (SOLEX et WEBER) et sur les

vis d’entrebdillement de (ou des) papillon(s) SOLEX (Coffret 4035-T pour depose et pose).

Couleur témoin d'origine

q
Couleur témoin « Réparation » (P.R.)

SOLEX
WEBER

Noir
Blanc

Blanc
Noir

Carburateurs & vis de richesse noyée
1+£05
e |

Témoins

SN S m’ :'

WEBER

Position des témoins aprés mise en place définitive.

G. 14-27
A, 14-22

Carburateurs 2 vis de richesse avec coupelle

a4 AR

71_. E

-.—-—-‘..___'\

SN

bl - —

Témoin

Pré-encliquetage du témoin

Encliguetage
(Position réglage)

définitif

I
3




v, FEE—

EMBRAYAGE ESSIEUX
CARBURATION B.V. SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQUE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION ELEC'FBJCI'_I'E
i S N PR P
ANTI-POLLUTION TOUS TYPES
REGLAGE ANTI-POLLUTION
VEHICULES RALENTI (Valeurs lues sur analyseur) OBSERVATIONS
TENEUR CO TENEUR CO?
2 CV - Dyane - Méhari goa Tt 50 ty/mn )
Acadiane 0 Véhicules avec embrayage centrifuge:
1a2% Le tambour d'embravage ne doit pas
LNA - VISA Club + 50 étre entrainé.
ou Spécial 850 0 tr/mn >~ 9% L'amener au léchage et faire chuter
= de 50 tr/mn.
VISA Super TT g00 * 20 tr/mn 1,5 & 2,5%
Acadiane GPL 900 = 50 tr/mn 02 a 08°%
GS - GSA Convertisseur de couple
Embrayage normal Une vitesse engagée. Véhicule calé,
~ 850 * 50 tr/mn 1a25% > 10% frein serré : végler au ralenti
GSA a convertisseur 0 « compensé » par la vis sur capsule
de couple du carburateur : 850 a 900 tr/mn.

—T —




CARBURATION
INJECTION
CXTT I ANTI-POLLUTION - .
Conditions de réglages : Sitét l'arrét dy (ou des) moto-ventilateur(s) de refroidissement a grande vitesse. Cond
Type Ralenti tr/mn Corrigé Conditions particuliéres de réglages TENEUR EN
B co co? - .
Reflex - Athéna 750 & 8OO Ci
. (3.4 2403 , Sans 850 & 900 CARBURATEUR | [|__C
——= 6/80) | crima:. 1,5 % 9% B[ 1nje
CX C-Matic 850 & 900 Selecteur position « PM » ou Parking éc mini Inj
(—== 6/80) i 700 & 850 | Freins serrés, 1 vitesse engagee, vehicule calé 2,5% T
Reflex - Athéna 750 & 800 Climatisation a I'arrét -
(6/80 ——= ) 900 & 950 | Compresseur de climatisation en fonctionnement INJECTION
— 850 & 900 Climatisation a l'arrat 4.5 % mexi 5
( o G/80) Avee 850 a 900 |2 courroies trapézoidales ! Compresseur de clima- CO corrigé
Climat. 1000 & 1050 |1 courroie crantée } tisation en fonctionnement Injq
‘ Climatisation & I'arrét, sélecteur position « PM » ou —
CX C-Matic i Parking . Inj
( —= 6/80) 700 & 750 |Freins serrés, véhicule calg, 1 vitesse engagée,
o compresseur de climatisation en fonctionnement .
CX Diesel 775 a 825

@ — 72 —



EMBRAYAGE ESSIEUX
CARBURATION B.V SUSPENSION i
' & FREINS
INJECTION  yRaNSMISSION  DIRECTION e BLECIRICITE
- N WS — - ...J‘.I- i — .
ANTI-POLLUTION CX 2400 : Année modeéle 81
Condition générale de réglage : Sitdét I'arrét du {(ou des) moto-ventilateur(s) de refroidissement & grande vitesse.
[ Type Ralenti tr/mn Corrigé Conditions particuliéres de réglage TENEUR EN
| Carbu BV.M 800 a 850 co | co?
Carbu B.V. A Sauf 700 a 750 Sélecteur B.V. en « A ». Action frein principal ;
b ARBURATEUR
Injection B.V.M | Climar. [ 800 a 900 . =
Injection B.V. A 750 & 850 Sélecteur B.V. en «P ». 15% | 9%
- " e — = a mini
Carbu BV. M 800 a 850 Climatisation a l'arrét. 25 %,
iid 900 a 950 | Climatisation en marche.
Carbu B.V. A 700 a 750 Climatisation & l'arrét | Sélecteur BV. en «A». INJECTION
5 Asige 700 & 750 | Climatisation en marche | Action sur frein principal. 15 T
Injection B.V. M Climat. 850 a 900 C\.lmat!satlon a l'arrét. rhaki
1000 a 1050 | Climatisation en marche. CcO
T ] - = — T e = corrigé
Injection B.V. A 800 a 850 Climatisation a l'arrét. Sele'cteur B.V. en «P».
700 a 750 | Climatisation en marche. Sélecteur B.V. en « A». Action
. frein principal.

_—
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EMBRAYAGE

CARBURATION B.v.
INJECTION TRANSMISSION

ESSIEUX

SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

DIRECTION

— A

e

NIVEAU DE CUVE

TOUS TYPES

Carburateurs SOLEX.

et VISA Spécial et Club).

teau enfoncée).

Véhicules A - LNA - VISA Spécial et Club - G:

Couvercle retourng, la cote «H » relevée entre I'axe du flotteur
et le plan de joint du couvercle (joint en place) doit étre de
«Hw» =18 + 1 mm (véhicules A et G), 15 = 2 mm (véhicules LNA

Ecart admis entre les deux cotés =1 mm.
VISA Super: Couvercle retourné avec
joint : le flotteur doit étre au contact du
gabarit A (MR.630-71/9) (bille du poin-

12 148
L

Carburateurs WEBER

Maintenir le couvercle verticalement, languette au contact de
la bille du pointeau sans enfoncer celle-ci et joint en place:
«a» =65+ 025 mm - «b» =7 = 0,25 mm

Véhicules CX

13720
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CARBURATION
. INJECTION
‘illllll-hl-nu-- e
{ TOUS TYPES REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART
b Quverture positive du 1°r corps Entrebdiliement du volet de départ
VEREHEY Carburateur (volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
GSA 1130 SOLEX 229 Pige de 1,20 & 1,30 mm Sous 350 m.bars maxi: Pige de 3,5 = 0,3 mm
WEBER  97-50 Pige de 1,05 & 1,15 mm Sous 530 m.bars maxi: Pige de 3,5 + 0.25 mm
GSA 1300 . 3‘3?50 Pige de 1,26 a4 1,35 mm Sous 350 m.bars maxi: Pige de 4 = 0,2 mm
WEBER 3 98-50 Pige de 1,30 4 1,40 mm Sous 530 m.bars maxi: Pige de 3,25 + 0,25 mm
CX 2400 SOLEX 161
( —m= 7/80) WEBER 3 gi:gg Pige de 1,20 & 1,30 mm Sous 530 m.bars maxi: Pige de 4 = 0,25 mm
CX 2000 Y 88-50 ) .
Athéna - Reflex WEBER { 89-50 Pige de 1,35 & 1,40 mm Sous 530 m.bars maxi: Pige de 3,75 + 0,25 mm
CX 2400 { 106-50 Pige de 1,30 st 0
el WEBER { 105-50 (au 4¢ cran de la came) =ousEal b mad: Rip deds o L

N

Roto
MA 22
sens
au m

Roto
RDN(

Coup

Injec

e B




EMBRAYAGE ESSIEUX

CARBURATION B.V. SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION ELECTRICITE
- — TN - ERPPRY VR .
CARACTERISTIQUES I CX 2500 Diesel
Pompe d’Injection Calage statique Calage dynamique Régime de ralenti
Roto Diesel 5,12 = 0,03 mm moteur au ralenti 800 £ 25 tr/mn
MA 220 réf. R 34 43 430 ou 24° (sur volant moteur) huile moteur a 80°C anti-calage : 750 + 50 tr/mn
sens de rotation identique avant le PMH 40 +1 (avec capteur Régulation & vide :
a
u moteur de 1ovée diaiguille) 4700 = 50 tr/mn
Injecteurs Tarage Tarage (piéces neuves) Filtre a gazole
Roto Diesel 112 7 3 bars 122 *g’ bars Roto Diesel réf. 7111296
RDNOSDC 6577
Réglage par vis
Couples de serrage : Pompe sur moteur : 3 m.daN.
3 Injecteurs sur culasse: 2,2 a 25 m.daN.
Injecteur sur porte injecteur : 6,5 m.daN - Raccord sur porte injecteur : 6,5 m.daN - Chapeau du porte injecteur : 2 m.daN.

-




CARBURATION
INJECTION

‘ CX 2500 Diesel I

PURGE DU CIRCUIT DE GAZOLE

Aprés intervention sur filtre ou circuit d’alimentation de la
‘pompe :

— Desserrer les vis de purge (2) et (3).

— Actionner la pompe manuelle (1).

— Resserrer la vis (2) puis la vis (3} dés que le gazole coule
sans bulle d’air. .

Nota : Sur ce type de
pompe il est inutile
de purger les injec-
teurs.

' Pour purger [I'sau
contenue dans le fil-
tre agir sur la vis
située sous celui-ci,
ensuite faire une
purge d'air du filtre
uniquement (vis (2)).

MONTAGE D'UN INJECTEUR

Remplacer le joint (1) et la ron-
delle (2) & chaque dépose, les
monter légérement graissés.

Attention au sens de montage de
la rondelle (2) (voir dessin).

Serrer linjecteur sur la culasse
aprés le montage des tuyauteries
(22 a 25 m.daN).

S e

Réglag
du cab
ralenti

Réglag
de rale
fessarr
Réglag
serrer

Contro!
lente,

Persist
quart ¢
Suivant
la corr
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EMBRAYAGE ESSIEUX

CARBURATION B.V. SUSPENSION  FREINS = HYD
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION | RAULIQUE ELECTRICITE
- [ E—— . i al ot i . v aada

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE | CX 2500 Diesel

le (9) doit étre tendu, le jeu J = 0, agir sur le serre-cable (8) et le tendeur
Sinon remplacer la sonde de

Réglage de la commande de ralenti accéléré : A froid le cab
du cable. A chaud le cable (9) doit étre libre et le piston (2) en appui sur le support (5) (d =~ 6 mm).
ralenti accéléré.

Réglage de la butée anti-calage : Placer la cale 60
de ralenti (1) puis limiter son retour en placant I'o
fesserrer le contre-écrou (3).

Réglage du ralenti : Enlever les outils, remettre en place le levier (1), régler le ralenti & 800 + 25 tr/mn en agissant sur la vis (7),
serrer le contre-écrou (6). = T T

10 T-A sur la butée (4) (peut étre remplacée par une cale de 2 mm). Dégager le levier
util 6010 T-B. Régler le régime moteur a 750 + 50 tr/mn en agissant sur la butée (4),

B W o
21

010 T-A P

6010 T
Controle de la décélération : Si trop rapide ou trop
lente, refaire le réglage ci-dessus. Si I'anomalie
Persiste, la corriger en tournant la butée (4) d'un
quart de tour maxi dans un sens ou dans l'autre
Suivant les cas. Vérifier le régime de ralenti aprés
la correction.




I
|

CARBURATION
INJECTION

CX 2500 Diesel

CONTROLE DU CALAGE DE LA

POMPE D’ INJECTION coffret 5003 T bis

Mettre en place les comparateurs sur la

76-13

culasse et sur la pompe d'injection.

Rechercher le PMH du piston N° 1 (cdté volant) temps
« Compression ».

Rechercher le point de calage interne de Ia pompe.

Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour el
revenir en sens normal en s'arrétant au point de calage
5,12 + 0,03 mm avant PMH.

Le palpeur du comparateur sur la pompe devra se trouvet
& fond de rainure en VE du rotor de distribution.

Sinon tourner le corps de la pompe pour obtenir cette
condition.

Buiée

Moteu

Haute
Le rég
IN4
Réglag
Jeu g
Vénic,




EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

ESSIEUX

SUSPENSION FREINS HYDRAUL.
DIRECTION : LESRE

Ao - i SRS

ELECTRICITE

: V06/630 (10/78 —»= )} FERCDO PKHBE 5

Hauteur de pédale en butée contre la patte «a»: L = 1305+ 5 mm.
Le réglage se fait en griffant la patte «a».

LNA4 - VISA : La hauteur de pédale n'est pas réglable.

Réglage de la garde d'embrayage : Garde 2 la pedale : 20 &4 25 mm.
Jeu entre butée et linguets: 1 & 1,5 mm.

Véhicules A : Agir sur I'écrou (1) et le contre-écrou (2).

LNA - prsd: Réglage par écrou et contre-écrou au niveau de la
fourchette.

E—

i EMBRAYAGE A - LNA - VISA Spécial ou Club
i O
Bulée a billes : Mécanisme
Moteurs : AM 2 (2/70 ——m= ) )
c AM2A (2/78 — ) s FERODC PKHB 4,5
. ADB/635 (9/78 —a=— )

A 3141

s ] s



EMBRAYAGE
B.v.
TRANSMISSION

BOITE DE VITESSES

2 . 1. Distance conique : gravée sur pignon d'attague,
Réglage du couple conique : ( 2. Jeu d'entre-dents : 0,14 a 0,18 mm.

Réglage des fourchettes : Effectuer ce réglage dans l'ordre ci-dessous. Metire les axes
des fourchettes au point mort.

1. Réglage de la fourchette 2=-3*: Jeu: 1,8 mm entre I'extrémité du baladeur 2=-3® et les
crabots de I'arbre de commande.

2. Reglage de la fourchette de 1=-M. AR : Desserrer les vis de la fourchette, et positionner
le baladeur de 17-M. AR (2), au milieu de sa course sur le baladeur de 2e-3¢ (1), Soil
la face «a» en regard de «b» (partie rectifiee du baladeur 20-3%) (voir dessin).

3. Réglage de la fourchette de 4¢: Jeu entre I'extrémité du baladeur de 4¢ et les crabots
de la roue de renvoi du réducteur : 270 mm.

— 0D

Dim
de |
Moy
Jeu
et i
Gar




ESSIEUX
EMBRAYAGE .
B.V. SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSION i e viasusiiens: |
i
. |
EMBRAYAGE l Visa Super TT
Super (——= 7/80) Super TT (7/80—= ) V. 31-3
Mécanisme VERTO 180 DBR 255 VERTO 180 DBR 335
Disque VERTO 180 A 35 VERTO 180 A 35
Identification 4 ressorts vert pale 2 ressorts brun - 2 ressorts rose
1 ressort gris clair 1 ressort gris clair
1 ressort jaune 1 ressort jaune
Dimensions
de la garniture 181,5 X 127 X 3,2 mm
Moyeu 27 dentelures
Jeu entre butée
&t linguets 1415 mm Butée en appui constant sur mécanisme
Garde 2 la pédale 15 mm intercaler une cale de 10 mm entre
I'extrémité de la pé&dale et la butée du
pédalier (voir dessin)
Réglage Agir sur la vis de Agir sur la vis de la tige de commande
la tige de commande (sur carter d'embrayage) pour mettre
(sur carter d'embrayage) la pédale en appui sur la cale
relever la course a la pédale :
l\ 120 mm minimum

— 83 — i



EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

EMBRAYAGE

.| CONVERTISSEUR DE COQUPLE : Ecartement des contacts : 1,45 = 0,2 mm.

Mécanisme : Type a diaphragme FERODO 180 DBR 285.

Disque ! Moteurs G 11 ( —== 6/79): réf. FERODO 63 933.
Moteurs TT (6/79 —= ) : réf. FERODO 63 988.

Réglage de la garde d’embrayage : 15 3 20 mm (4 la pédale).

| Le réglage s'effectue en agissant sur I'écrou et le contre-écrou du manchon fileté

i (embout) de la gaine du cable de débrayage.

Pression de fonctionnement : Prise au distributeur a4 70°C: 4 bars a 850 + 30 yr/mn -
55 a4 6,5 bars a 5000 = 100 tr/mn. 0

Régime de calage : 3° vitesse engageée (action sur le frein principal) 2100 a 2 150 tr/mn.
Remplissage : (huile TOTAL FLUIDE T).

Mise a niveau : Moteur en marche, pendant I'opération actionner plusieurs fois I'électro-
vanne.

BOITE DE VITESSES

B.V. 5 vitesses : Réglage de la butée de M. AR : Passer la M. AR, amener la vis (1) au
contact de I'axe de fourchette, desserrer la vis d'un quart de tour, resserrer le contre-gécrou-

=




ESSIEUX
EMBRAYAGE  gUSPENSION  FREINS  HYDRAULIQUE
B.V. DIRECTION ELECTRICITE
TRANSMISSION i . e
CARACTERISTIQUES DE L'EMBRAYAGE GS - GSA
Carter Arbre - [GX. 31-1]
Butée A de Cde: C {
Moteur Volant | Manchon B | Lumiére | Longueur Fourgheue Longueur des
Longueur | Longueur | en mm cannelures
en mm en mm en mm
G111 (9/77 —===) y )
20 trés ag
lourd 42 96 cambrée
G13 (9/78 —=)
Depuis juin 1979 : montage sur moteur Tous Types du volant moteur et du disque d'embrayage
du moteur G 13.
p, S
(P
Lumiére

.



EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

CX Tous Types

™

Véhicule Mécanisme Disque réf. « VERTO »
CX Reflex —
et Athéna 215 CP 450 63788 (Y = 215 mm)
CX 2400 TT 235 DBR 490 63571 (€ = 228,6 mm)
CX 2500 Diesel 235 DBR 450 535092 (¢ = 228,6 mm)

l. Ré

Il. Co
Le jen
vis-bu
— Jel
— Jel
Pressi
— a

Bulée embrayage tous types (bague coulissante mélallique
tivement le tube guide et le joint (1)

et plastique) : graisser impéra-

~ 3

Régin
a) V¢
b) 1
Remp
Sieurs
Conve
b!eu 5
Tarag
135 o




EMBRAYAGE ESSIENS
) SUSPENSION FREINS  HYDRAULIQUE

ELECTRICITE
TRANSMISSION  DIRECTION ‘

|
I N — " b i

CX Tous Types

|. Réglage de la garantie d’embrayage :
Jeu de 1 a4 1,5 mm entre butée et diaphragme, soit un jeu de 2,2 a 3.3 mm & I'écrou (1). 76-343

Il. Convertisseur de couple : ( —m= 7/80)

Le jeu aux contacts de 2¢-3¢ ne doit étre effectue gque lorsque les
vis-butées de l'axe de fourchette sont réglees :

— Jeu aux contacts 29 et 3° ........ ..ol 08 a 1,1 mm
— Jeu aux contacts 1= et M. AR, .............00 11 a 15 mm
Pression de fonctionnement (huile a 80°C): TOTAL FLUIDE T _
B 700 DA rsmmemiaamssmins gttt B S 5 2 200 S 3,6 bars mini
—a 2000 ié"o RITIIEL oo o om0 99 55 bars mini
Régime de calage (3¢ vitesse engagée) :

a8) Véhicule a carburatenr : 2000 & 2100 tr/mn.

b) Véhicule a injection : 2100 & 2200 tr/mn.

R.Empiissage: Pendant l'opération de remplissage, actionner plu-
Sleurs fois I'électro-vanne.

Cl°nvertisseur IE avec clapet anti-chocs, repére de peinture « point
U », i

Tarage du thermo-contact de température critique d'huile :

135°C | 3¢°C.

13455

T, g




EMBRAYAGE |

B.V.
TRANSMISSION

CX Prestige

COMMANDE HYDRAULIQUE DE DEBRAYAGE

Réglage du feu a la pédale : Mettre la tige de poussée

(6) au contact du piston (3) a I'aide}
de la vis (4). Desserrer cette vis (4) d’un demi-tour

. maximum. Serrer le contre-écrou (5)
"» (J =012 05 mm).

_4§ Réglage de la garde d'embrayage : (dessin de gauche)

i L. 31-5

i Samnccy
s

PP
H

Déposer le ressort (1). Visser la vis de réglage (2) jus-

] qu'a ce qu'il n'y ai plus de garde.
=l Desserrer cette vis (2) de un tour & un tour et demi pour b
obtenir une garde entre butée et mécanisme de 1 4 1,5 mm. (5) b

Remettre le ressort en place.
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EMBRAYAGE oo oN FREINS '
pan HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRAREISIoN | EHBEGRaN Lag N D i 40

BOITE DE VITESSES

CX Tous Types

Réglage des butées d'axe de fourchette (pate d'étanchéité sur la vis buteée) :
Engager la vitesse.

Amener la vis de réglage au contact de I'axe de fourchette et visser : 3 1féo:guEDF:JOFU?'gjv'j"gcigfvﬁtisseur
(1) butée de 3¢ sur
(2) butée de 5° sur
(3) butée de 4= sur
(4} butée de 4 sur B.V. 4 ou

butée de 3® sur B.V. convertisseur
(5) butée de 2= sur B.V. convertisseur

ou 5 76-1407 77-85 14714

oo
<=<<
[d, [ 42N

SYNCHRONISATION

(7/80 —=-), nouvelle synchronisa-
tion avec cones de bagues a 6°.
Pour complément d'information, voir

N. T. N° 80-153 et 154).
k;

76-185

i

»




EMBRAYAGE
B.v.
TRANSMISSION

CX 2400

BOITE DE VITESSE AUTOMATIQUE J

Maxi (huile chaude)

80-1346

Mini (huile froide)
Maxi (huile froide)

L. 14-27

Contréle du niveau d’huile : Moteur au ralenti aprés 1 mn de fonctionnement,

sélacteur en position « P », aprés plusieurs passages des vitesses. Campléter
jusqu'a maxi froid (voir dessin).

Capacité : Totale : 8,5 litres, aprés vidange : 2,5 litres, entre mini et maxi
froid ; 0,5 litre.

Qualité : TOTAL DEXTRON D 20 356.

Régime de calage : Rapport de vitesse avant, action sur le frein principal:
2000 a 2100 tr/mn.

Réglage du cdble de correction de charge :

Véhicule Carbu : Moteur a Parrét (ralenti réglé), contréler I'ouverture maxi
du volet des gaz en appuyant sur la pédale sinon régler le cable d'acceéléra
teur. Dans cette position régler la cote L = 50 mm, du céble de correction dé
charge, agir sur I'embout (2) et les écrous (3).

= (O

——
[——

Reglac

Mf)teu
en ap
lérate.

Aecéls
charge
Volet «
lembc
Régle

Reglag
N 0
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ESSIEUX :
EMBRAYAGE SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE |

B.V. DIRECTION ‘ ELECTRICITE
TRANSMISSION ihe R et S

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE - CX 2400

s b b

Reglage du céable de correction de charge :

Moteur @ Parrét - Contréler 'ouverture maxi du volet d'air
en appuyant sur la pédale, sinon régler le cable d’'accé-
lérateur.

Accélérateur en position repos: Le cable de correction de
tharge doit étre libre mais entrainé dés l'action sur le
Volet d’air. Le jeu (J) entre le sertissage (2) du cable et
lembout de gaine (3) doit étre compris entre ¢ et 2 mm.
€gler par les écrous (1).

Réglage du sélecteur : Voir I'opération MA 350-0 du Man.
Ne 08507,

[25:1051]




EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

o
TOUS TYPES GENERALITES
. | .
2CV6 Méhari Dyane Acadiane Méhari 4 x 4 (12/79 —~ ) - boile et pont arriére _
VEHICULES .
(2/70——mn) | (9/78 =) | (2/70 — ) | (2/78 —=- ) Marche « normale » Marche avec réducteur ]
Pneumatiques 126 - 15 135 - 15 1256 - 15 135 - 15 135 - 15 P
Développement D¢
sous charge 1,80 m 1,84 m 1,80 m 1,84 m 1,84 m .
.
1 5,033 4,708 4,848 4,956 4,70 1.7
Viesse & |2 9,857 9,223 9,407 9,708 9,21 2idf R
1000 tr/mn
moteur 3 14,667 14,816 14,494 14,816 14,80 559 e
(en km/h) 4 19,911 20,059 20,646 21,104 20.04 (en
M. ar. 5,833 4,708 4,848 4,956 4,70 1,77 E———
Couple conique 8/33 8/31 -Eci
Rapport compteur 4/16 l 10/21 s
Jeu entre-dents 0,14 a 0,18 mm
Huile TOTAL EP SAE 80 W/B85W
Capacité (vidange) 0,8 litre I boite = 1,3 litre - pont arriére = 0,5 litre

s G s



ESSIEUX
EMBRAYAGE ;
B.V. Sgﬁ%l;%@r?g;ﬂ FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSION A e
. GENERALITES TOUS TYPES
VEHICULES LNA (11/78 —=) et VISA VISA Super VISA Super E VISA Super X GS Spécial
Spécial et Club (9/78 —=) (9/78-==7/80) (7/80 —= ) (10/80 —=) (9/77-8=7/80)
| Pneumatiques 135 SR 13 XZX 145 SR 13 XZX 155/70 SR 13 XZX | 145 SR 15 XZX
Développement
sous charge 1,67 m 1,72 m 167 m 1,89 m
1 5,344 7,46 7,45 6,34 7.20
Vitesse a 2 9,716 12,62 13,96 11,87 11,98
1000 tr/mn 5 14,785 19,29 21,02 17,88 18,33
moteur : : : . -
(en km/h) 4 21,176 27,80 30,67 26,08 26,66
M. ar. 5,808 8,12 8,11 6,90 6,57
Couple conlgue 8/33 16/57 (cylindrique) 21/57 (cylindrique) 15/61 8/33
| _Rapport compteur 512 22/38 22/38 22/38 6/13
Jeu entre-dents 0,13 & 0,27 mm 0,13 & 0,27 mm
Huile TOTAL EP SAE 80 W/85 W Commune avec moteur EP 80 W/85 W
1,4 litre 55 litres 1,4 litre

@acilé (vidange)

— 03 —




EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION
s
TOUS TYPES GENERALITES )
GSA Spécial (7/80 = ) GSA X3 GSA C-Matic CX( E?P- g}?;}“c CX 2400 TT sauf GTI
VEHICULES EEA Club - Pallas (/79— )| (9/79 —w~ ) |(9/79 —3= ) Bt | ot (7/80 —)
BV.4 [ BV. 5 (option) | B.V. 5 (sérle) | Convertisseur Convertisseur B.V. automatique e
Pneumatiques 145 SR 15 XZX 185 HR 14 XVS
Développement
saus charge 1.89 m 197 m
1 7.2 T8 6,788 10,058 12,746 11,387 13,66 8
Vitesse a 2 11,983 11,983 11,299 16,094 21,868 21,868 22,88 R Vi
1000 tr/mn 3 18,328 18,328 17,281 26,663 30,98 33,045 33,86 g 10
moteur 4 26,663 24,256 22,872 :
; : ' — (e
En nihy ¢ 30,151 28,435 1
M. ar. 6,573 6,573 6,198 10,996 10,375 10,375 16,23 <
Couple conique 8/33 8/33 8/35 8/33 13/62 13/62 E LA
Rapport compteur 6/13 12/23 12/23 6/13 5/12 10/20 4 ___R
Huile TOTAL EP SAE 80 W/B5 W Fluide T TOTAL FLUIDE T TOTAL DEXTRON D 20 356 -
Capacité (vidange) 1.4 litre 2,9 litres 2,5 litres j |_£

7




EMBRAYAGE SUESSPSE.EngON o : ;
B.V. EINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
TRANSMISSIoN  DIRECTION : :
GENERALITES | Tous TYPES
VEHICULES CX TT Essence ou Diesel CX TT CX TT
(7/80 —== ) B.V. 4 vitesses B.V. 5 courte B.V. 5 longue
Pneumatiques 185 HR/14 XVS
Développement
sous charge 197 m
1 8,22 8,22 8,56
Vitesse & 2 14,20 14,20 14,79
1000 tr/mn 3 22,98 20,83 21,72
(emo:(eu;h 4 32,55 27,72 28,87
ko 35,51 36,99
M. ar. 8,25 8,25 8,60
Couple conique 13/59 13/59 14/61
Rapport compteur 16/7 20/10 20/10
Huile 2 TOTAL EP SAE 80 W/85 W
i |__Capacité (vidange) 1,6 litre
——

= 05—




EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

e
TOUS TYPES I RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR A’I
f——
C
A : Face d’appui/vilebrequin a = cote entre A et B b = cote entre B et C Volant pour
B : Glace Cote mini admise Cote a respecter mécanisme =
C: Face d'appui du mécanisme apres rectification impérativement a lingueis Ecro
Ecro
A - TT (mot. 435 et 602 cm?)
LNA - VISA (mot. 652 cm?) Eloe mm L A Vis ¢
VISA Super - Tous Types 18 mm 0,5 mm J Bouc
e = ity
8 & :&!gnt _gour __Ef_rg
2 [GS - GSA 1130 (9/77 — = ) o8 i 685 =canisme Vis ¢
= |GS - GSA 1300 (/78 — o ) ' & diaphragme || ||Vis ¢
=
CX TT sauf Reflex et Athéna 27,7 mm 0,50 " 315 mm
CX Reflex et Athéna 18,85 mm 050 + 0,1mm

— B




ESSIEUX

— A7 =

EMBRAYAGE  gspENSION FREINS  HYDRAULIQUE ELECT! :
B.V. S RECTION LECTRICITE
TRANSMISSION ;

9 COUPLES DE SERRAGE (m.daN) TOUS TYPES
| . Spé. - Club Super o g

Ecrou ou vis d'arbre primaire 7a8 7 a85b 0,75 a 1 Bav 13,5 a 15 25 4 28
_Ecrnu de pignon d’attaque 7a9 10 & 12 2425 10 a 12 22 a25 [195a215| 18 a 20

y 65 a7? 29 =48 453

Vis de fixation de la couronne 7 a8 8a9 Loctite Loctite Formétanch 8 a9

Formétanch Z10 = 8§ a9

Bouchon de vidange 35 a 45 2543 35 a 45

Ecrou de fixation des carters 1,4 415 voir Manuel 13 215 28
B —— 857-2 Op.

Vis de fixation de couvercle arrigre 15 a2 25 48 VD2.330-3 25 8 3 28

Ecrou de fixation de I'arbre de sortie ; :

gans le roulement de palier 10 & 12 I aie

ague écrou de fixation du roulement i ¢ 2

8t arbre de sortie dans le palier a4 | 6a75 & & ¥

Vis de fixation des paliers d'arbre

; 38 242
\d;.-a sortie : :
H [LVis de fixation d’arbre de sortie de boite 1.1




EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

[r—

A - LNA TRANSMISSIONS
Cota B.V. Coté roue
NOTA : Les transmissions de LNA différent Ecrou de fixation sur le moyeu: Véhicules A - 35 a 40 m.daN
des transmissions de A par un usinage per- Véhicules LNA : 23 2 26 m.daN Graiss:
_mettant le passage des vis (1). Graisse pré- ) L Fixatio
conisée : GL 245 MO. Graisse préconisée : GL 245 MO.
Fixation de la transmission sur la boite de Fixatio

vitesses : NOTA: La transmission de la Méhari 4 X 4 differe par l'adjonction d’un déflecteur

Méhari 4 X 4: 5 a 6 m.daN soudé en «a».
Véhicules A : 45 a8 5 m.daN -

Véhicules & des cannelures

i A X = 243 mm
] LNA: 4 m.aN LNA X = 23 mm
s G s
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EMBRAYAGE ESSIEUX

B.Y SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE

TRANSMISSION  DIRECTION i i o

TRANSMISSION VISA

VISA Spécial et Club

Graisse préconisée

VISA Super Tous Types

VISA Spécial et Club

.................................. GL 245 MO
EIXANION BUM MOYELE woimmi o fie w5 G oo ol i ourin 5 23 a 26 m.daN
Eation BUY BiVh sz s s v 2,8 m.daN Ne pas blesser le joint d'élanchéité de sortie de boite lors du
montage de la transmission. Un joint détérioré peut provoquer
la perte totale de I’huile moteur et boite.
,_ V. 372

Visa Super

T -




EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION
[— e
GS - GSA TRANSMISSION
[r——n
Ecrou de blocage de la transmission sur le TROVELL sommponnnesy setcmmiemat o wows SURam TSR 8 B0 st ool S5 & 35 a 40 m.daN
Vis et écrous de fixation de la transmission sur sortie de boite O VIESSEB & om0 By e s oo s s 5a 55 mdaN (||
Nombre d'aiguilles par rotule de Ll - R U ———————— O 28
Véhicules Diamétre de la transmission Etouffoir A
1130 70/78 —= 27 mm sans 304m:
(sau
—= Q/79 et /
1300 27 mm avec .
9/79 = sans
5
) oo . & . . 4 vit
Depuis le 1= janvier 1980 les transmissions sont accouplées aux sorties de boite par six goujons et écrous. et
Graisse : GL 245 MO. T
I
Quantité : 100 grammes dans le joint & billes et dans la gaine % sy P " . auto
200 grammes dans I'entraineur et dans la gaine graisse livrée avec les guines P.R.
et g

— 100 —
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EMBRAYAGE ESSIEUX

S O o || Digle | SR ELECTRICITE
TRANSMISSION  DIRECTION

- .

TRANSMISSION DROITE cX _
Graisse préconisée . GL 245 MO
Arbre Entraineur
B.V. Voie
X = |Repére | Y= Repére
Co:vgrtisseur normale 496 sans
vit. TT 5955 D
frenl Redlax élargie 516 A
et Athéna)
Svwit. TT normale 496 sans
4 vil. Reflex 490,5 DE
et Athéna élargie 516 A
B.V. y ;
automatique élargie 516 A 516 DEF T Ds 2 40 m.daN



EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION
CX TRANSMISSION GAUCHE .
Graisse préconisée : GL 245 MO Carros
35 a 40 m.daN Arbre

B.V. Voie Enirain. Chass:
X = | Repére Parall¢
Réglag
K Jeu e
Convertisseur Contreé
- 4 vit. TT normale 496 sans gnn:rg
sauf Reflex . ontr
i o (et Athéna) élargie 516 A gauch
i ATTER
TS fgales
2 5 vit. TT normale | 531 B | 1615 [[]] Réglas
) 4 vit, Reflex butee

L% et Athéna élargie 551 AB
’( Carros
BV :arallt

A'A ) . éal

e s automatique élargie 526.8 ABC J 1 Qas‘
L. 371b + 0,

— 108 —
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ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
DIRECTION ELECTRICITE
] ESSIEU AVANT ¢ | A
I — : 1'}5‘—1.'.'5mrn
Carrossage : Roues en ligne droite ; 1o + 45’
— 25 (non réglable)

Roues braquées : 9°30' + 1020’
Chasse : 15° (non réglable).
Paraliélisme : Quverture des roues vers l'avant: 1 a2 3 mm.
Réglages :
Jeu entre plvot et bras: 0,1 a 0,4 mm.
Contréle du carrossage : Contréle sur véhicule avec I'appareil 2313-T.
Contréle de la chasse : Ne peut se faire que sur bras déposé. :
Contréle du parallélisme : Hauteurs avant et arriére étant bien réglées, agir sur les manchons droit et
Gauche. Un tour effectué sur le manchon fait varier la position des roues de 6 & 7 mm.
ATTENTION : S'assurer que les parties vissées de la barre et des embouts dans les manchons sont
Bgales.

Réglage du braguage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le pneu et le bras, sinon agir sur les vis de 04 mm E

butée de braquage.
ESSIEU ARRIERE

Carrossage (non réglable) : 0° a 0°30° (contréle sur véhicule avec I'appareil 2313-T).
Parallélisme : Pincement ou ouveriure vers l'avant 0 © 4 mm (non réglable). )
Réglage : Retrait du joint d'étanchéité de moyeu par rapport a la collerette d'appui du roulement : 740 = 7,25 mer
1405 mm. )

0
— 103 —
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
A SUSPENSION
o LE1=25 mm mini
il [ i Pot de suspension avec interaction : Amoril
5 e ; Monta:
s | Montage : Repére (AV) sur enveloppe dirigé vers I'avant. ‘
. 2ol I . scliy
T Reéglage : Positionnement de I'embout avant : L1 = 5 mm mini, Amorti
Positionnement de embout arrigre: L2 =0 a 2 mm. ||| iupe d
Jeu entre butée de deébattement et bras de suspension avant: Amorti
- AVANT ’ 346 mm.

A .43-50 .
[
Couple de serrage des écrous d’embouts: 18 a 22 m.daN. 2 C% _
Pot de suspension sans Interaction : angw
Montage : Repére (AV) sur le carter dirigé vers I'avant. L'entre- Vehic_u
toise la plus longue est située a I'arridre du pot de suspension. Acadis
Couple de serrage : k:“gi-ll
ant :

Ecrou de I'embout de réglage avant: 3,4 a 4 m.daN.

A.43-56 3
— 10— 1



ESSIEUX

SUSPENSION FREINS
DIRECTION A ELECTRICITE

SUSPENSION A

Amortisseurs : Hydrauliques sur les quaire roues pour les véhicules Tous Types (9/75 —=).
Montage des amortisseurs hydrauliques :

{\morlisseurs BOGE : Corps d’'amortisseur, c6té pot de suspension, repére (billage) dirigé vers le haut et les trous d’évacuation de la
lupe dirigés vers le bas.

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIPMESA : Corps d'amortisseur, cdté bras de suspension, repére dirigé vers le haut.

Longueur entre axes d’un amortisseur arriére comprimé :
2 CV - Dyane - Méhari - Acadiane = 526 mm.

Longueur entre axes d’'un amortisseur avant comprimé :
Véhicules A Tous Types sauf Acadiane et Méhari 4 X 4 = 349 mm.
Acadiane = 354 mm.

Longueur entre axes des amortisseurs avant et arriére « Méhari 4 X 4 » comprimés :
Avant = 354 mm (couleur noire) — Arriére = 354 mm (couleur verte)

- .
k — 105 — ‘




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

A : SUSPENSION (hauteurs)

Cond

Le we¢
veérifie

ATTENTION : Les hauteurs du véhicule doivent étre mesurées & l'avant et 2
I'arriére en « a » entre les deux vis de fixation de traverse, 4 cdté de 'arrétoir.
Réglage : Vehicule a vide, pression des pneus correcte, agir sur les tirants
de pots de suspension.

Hauteurs AV

Hauteurs AR

Véhicules Pneumatiques (en mm) (en mm)
coveoome | R | BIR | BB
Méhari s | DEaE 346 + 5
Méhari 4 X 4 135-15 M+S 248 + 10 asz + ;')O
Acadiane 135-15 212+ 5 37 + 5

— 106 —




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

HYDRAULIQUE

B

o

ELECTRICITE

ESSIEU AVANT

Condiltions de contréle et de réglage :

Le véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir,

verifier :

— la hauteur avant qui doit étre de 200 +- 10 mm prise dans la zone «A=», sous le
véhicule, au plan d’appui des roues au sol ;

— la hauteur arriére (voir page 108).

Parallélisme (réglable) : pincement des roues vers lavant: 1+ 1 mm.

Chasse (non réglable) : 2°48" = 30".

Inclinalson des pivots (non réglable) : 9004’ - 40°.

Carrossage (non réglable) : 0° 48 + 30'.

Conditions de moniage de la barre anfi-dévers :

";Ga barre anti-dévers a un sens de montage IMPERATIF (voir Manuel 856-1 Op. RB.
0-00).

Brider la suspension jusqu’a l'alignement des bras de suspension avec le berceau
{appareil 4028-T).

76.907

76,593

— 107 —
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU ARRIERE

en entrainant le tambour en rotation. Desserrer I'a

Conditions de contrble et de réglage :

Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d’essence dans le réservoir,
vérifier ;

— la hauteur arriére qui doit étre de 286 + 10 mm du centre de I"articulation exté-
rieure du bras sur la caisse au plan d'appui des roues au sol ;

— la hauteur avant :
Parallélisme (réglable) : pincement des roues vers Pavant: 2 +1 mm.
Carrossage (non réglable) : contre carrossage : 1° + 30'.

Conditions de serrage des écrous d’axes d'articulation de bras et d'amortisseur:
A T'aide de l'outil 4028-T, brider la suspension afin d'obtenir une cote de 214 mm
entre l'axe d'articulation de I'essieu arrigre et le plan d'appui des roues au sol.

Réglage des roulements de moyeu: serrer 'écrou du moyeu de 3 a 4 m.daN

crou, puis le resserrer 3 la main. Freiner 'écrou dans cette position,

— 108 — AL



ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION : > ;

DIRECTION
Véhicules Diameéire du volant | Angle de braguage | Rapport de démultiplicatlon
A Tous Types 390 34° & 35° 117
LNA 380 32° 30° 1/18,38

01 a 0,25 mm.

Réglages véhicules A :
Garantie entre pneu et bras (coté braguage) : 5 mm.
Jeu au poussoir de crémaillére (au point le plus dur):

Jeu aux rotules (coté levier et coté crémaillére) : visser 'écrou & Cote de préréglage des bielletles pour le parallélisme :
fond, puis revenir en arrigre de 1/6 de tour et goupiller.

Réglages véhicule
LNA :

Jeu au poussoir de crémaillére : 0,01 a 0,06 mm.
Jeu latéral du pignon de crémaillére: 0,01 & 0,06 mm.

L = 316 mm.
Position ligne droite de la direction: C = 74 mm.
Orientation de la branche du volant vers le bas.

A..__

= 0 ==




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

LNA

SUSPENSION

AVANT

Type « Mac-Pherson ».
Barre stabilisatrice @ 20 mm.
Amortisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cétés doivent &tre équipés de ressorts iden-
tiqgues (méme repére de couleur).

Couples de serrage :

Ecrou de fixation de la transmission sur le

ARRIERE

Type télescopique intégrée & roues indépendantes.
Amartisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cotés doivent &tre équipés de ressorts iden-
tiques (méme repére de couleur).

Pas de barre stabilisatrice.

Couples de serrage :

Ecrou d'axe d'articulation du bras ............ 7 4 8 m.daN
e o el [ S e A e ey 20 3.2 Mmoo Ecrou d'axe d’amortisseur .................. 3 & 4 mdaN
Ecrou de fixation de rotule inférieure ........ 4 & 5 m.daN Vis d'arrét de I'écrou d'axe d’amortisseur .... 3.5 & 4 m.daN
Ecrou de biellette de direction .............. 4 a 5 m.daN
Ecrou de fixation de roue .................... 6 2 8 mdaN
B—

Toutes les fixations de suspension comportant des silentblocs doivent étre SERREES, suspension bridée {voir pages 107 et 103).4}

e
- -
Condi
Le vél

——

La ha
f© A »

roues
Haute

Paralle
vers |

Chass
Inclinz
Carros
Condi

La ba
857-2,

Brider

— 110 —
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suEsSpsélﬁgrou FREINS | HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION Al
ESSIEU AVANT VISA Tous Types A.«—-

e

Conditions de contréle et de réglage : ) ) i
Le véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir, vérifier :

Spécial Super

ou Club Super E BUpEr S
La hauteur avant doit étre prise dans la zone l
«A» sous le vehicule, au plan d'appui des
foues du sol : 177 + 10 mm |200 = 10 mm [182 + 10 mm e
Hauteur arriére : {voir page 112) ;
: iy O be 28:205"
arallélisme (réglable) : pincement des roues 1 _ymm %
Vers |'avant : . e
Chasse (non réglable) : g 80r | 1eE3 30 | 2reg SD:
Inclinaiscn des pivots (non réglable) : 905 = 40" | 9220 =40 | 9°30' = 40,
Carrossage (non réglable) : 0° 45" + 30° 0° 34" = 30 Qe 26" = 30

Conditions de montage de la barre anti-dévers :

La barre anti-dévers de la VISA Super a un sens de montage IMPERATIF (voir Manuel
857-2, Op. VD, 430-00).

 Brider |a suspension jusqu’a lalignement des bras de suspension avec le berceau
 (appareil 4028-T). 4028-T
= A —




Hauteur avant : "
Parallélisme (réglable): Pincement des roues
vers |'avant

Carrossage (non réglable) :

Condition de serrage des écrous d'axes d'articulation de bras et d’amortisseur : (voirphoto)
A l'aide de I'outil 4028-T brider la suspension afin d’obtenir une cote de -

VISA Spécial ou Club: 194 mm
VISA Super TT : 196 mm §

(voir page 111)

Ziﬁmm

17 + 30" (contre-carrossage)

entre l'axe d'articulation de l'essieu arriére et le plan d'appui des roues au sol.

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
ESSIEU ARRIERE ..
Conditions de contréle et de réglage: Le véhicule étant a vide en ordfre de marche,
5 litres d'essence dans le réservoir, vérifier : ;
Diam
; Rapr
Spécial Super
ou Club Super E Sper X4 JAQL?II
La hauteur arriére : Elle doit étre prise ducen- [303 = 10 mm [306 = 10 mm | 284 + 10 mm Jeu
tre de Il'articulation extérieure du bras sur la Cot‘,‘:'
caisse au plan d'appui des rouss au sol. EO,S”
rier

e

Réglage des roulements de moyeu : Serrer I'écrou du moyeu de 3 3 4 m.daN en entrainant le tambour en rotation. Desserrer Pécrou,
puis le resserrer a la main. Freiner I'écrou dans cette position. Jeu entre I'écrou et la rondelle d'appui = 0,01 & 0,04 mm. d H

s A i



Angle de braquage (non réglable - roue extérieure) :
Jeu au poussoir de crémaillére :

Jeu latéral du pignon de crémaillére (non réglable) :
Cote de préréglage des biellettes - L (voir dessin) :
Paosition ligne droite de la direction (voir dessin):
Orientation du volant ligne draite (branche vers le bas) :

0,10 a 0,25 mm
0,02 4 0,03 mm
3045 mm
A!' = B7 mm

ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION
DIRECTION | VISA Tous Types
Vehicule : Spécial - Club Super TT
Diametre du volant : 380 380
Rapport de démultiplication : 1/19,3 1/18,38
32034’ 320 51"

0,01 a 0,086 mm
0,01 a 0,06 mm
316,4 mm
A2 =74 mm

V. 44-4

78-780




ESSIEUX
' DIRECTION
VISA Tous Types | SUSPENSION

AVANT

Type « Mac-Pherson »

Barre stabilisatrice : & 23 mm (VISA Spécial, Club et Super X)
@ 22 mm (VISA Super et Super E)

Amortisseurs non rénovables.

Ressorts : les deux cotés doivent étre équipés de ressoris iden-
tigues (méme repére de couleur).

Couples de serrage :

Ecrou de fixation de la transmission

Ul 18 MOYEE wovsoscnig v aveniat Tt 25w i g 23 a 26 m.daN
Ecrou de fixation de rotule inférieure ........ 4 a 5 m.daN
Ecrou de biellette de direction .............. 4 a 5 m.daN
Ecrol ge-fixation de ToHe usmewvessin w5 s 6 & 8 mdaN

ARRIERE

Type télescopique intégrée a roues indépendantes.
Amortisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cdtés doivent étre équipés de ressorts iden-
tiques (méme repére de couleur).

Barre stabilisatrice : @ 14 mm (VISA Super et Super E)
& 16 mm (VISA Super X)
Pas de barre stabilisatrice sur VISA Spécial et Club.

Couples de serrage :

Ecrou d'axe d'articulation du bras ............ 7 a 8 m.daN
Ecrou d'axe d'amortisseur .................... 3 a4 4 m.daN
Vis d'arrét de I'écrou d'axe d’amortisseur ...... 35 & 4 m.daN

Toutes les fixations de suspension comporlant des sileniblocs doivent étre SERREES suspension bridée (voir pages 111 et 112).

=
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ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION

ESSIEU AVANT

Carrossage (non réglable): 0 + 1°

5 , + 1228

lable) : 1915~

Chasse (non réglable) : 1215 1015

Parallélisme : Pincement des roues vers l'avant: 0 @ 2 mm. e
Contrdle de la chasse: Se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position « route » et A\

il est impératif que le vehicule soit @ une hauteur de 189 mm & l'avant et de 272 mm a
Farrigre. \ K
Contréle du carrossage, du braguage et du parallélisme - Se fait moteur tournant au ralenti \

en position «route », les hauteurs réglées. ‘,
Pour le contrdle du carrossage et de la chasse, utiliser I'appareil 2311-T ou un appareil

optique. = ]
Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons droit et gauche. ]
Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ. /

Important : En position ligne droite le dépassement de la crémaillére doit étre égal de |(35a40m.daN
chaque coté. Les longueurs des filetages apparents des biellettes de direclion gauche ]

et droite doivent étre sensiblement égales. ' /

L-.k [GX.M-][ Yrer——

o N e




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
NS §
AV . \\\\\ ESSIEU AVANT
. \ Fixation du bras supérieur
. de I'essieu avant :
R Il est impératif de monter
= - la cale d'appui du roule-
= : ] ment sur la partie arrigre
5 = = e ~ g de l'axe de fixation du
7 e bras supérieur.
i

Cale d'appui du roulement

ESSIEU ARRIERE
Carrossage (non réglable) : 0° + 40",

Parallélisme : 9/72 — : 0 4 5 mm (pincement vers I'avant

) (non réglable).
Serrage de I'écrou de fusée

— 116 —

Serrage du bouchon de fusée 35 a 40 m.daN (faces et filets Lraissés). ‘J
&-..___

Blocs
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ESSIEUX
suspeEnsioN ~ FREINS  HYDRAULIQUE ELECTRICITE

DIRECTION

SUSPENSION GS - GSA

Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir page 138).

Hauteurs : (position « normale route », moteur tournant).

Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d’appui des roues.

Les hauteurs arriere sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriére de I'unit d’essieu et le plan d'appui des
roues,

Hanteur avant s voswmecmmeavs e 189 + 10 mm
Hauteur arridre .o e o s s 272 £ 10 mm

Barre anti-roulis (3 I'avant) : Position latérale : dépassement égal des deux cétés a 2 mm prés. _
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 & 40 kg (outil 2067-T).

Cylindres de suspension : Afin d’'améliorer la lubrification du grain de suspension, les pare-poussidre des cylindres de suspension avant
€t arriere contiennent du liquide LHM & raison de:

— 7 cm?® dans chaque pare-poussiére avant

— 25 c¢m® dans chaque pare-poussiére arriére

Vérification ou réglage de la commande manuelle des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en position «route ».
Controler les hauteurs avant et arridre et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs en position «inter-
Meédiaire » la variation des hauteurs doit étre de 30 & 40 mm.

ih'_ — ¥ —




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
F— e
GS - GSA DIRECTION
[m——
/ f ,’ Préré
.‘I / i Réglage : cadre
! ] Roue extérieure : 34° 3 37°
I
4 / ATl e BheguAED 3 Roue intérieure : 40° a 45°30° Lmrr
.= . Rapport de démultiplication ; 1/19. L:LE
N7 Jeu au poussoir de crémaillére : 0,1 & 0,25 mm (au point dur). ik
! \ Longueur des gaines d'étanchéité de crémaillére en position ligne droite:
) 155 + 3 mm. Carrg
S TTE | 1 Positionnement du volant: la branche du volant doit étre placée a 30° sous Chas:
_____ i ,K / i I'horizontale, coté gauche ( —== 5/79); elle doit étre placée verticalement Angle
S / " =~ —————1| vers le bas (5/79 —& ), 1 mmr
N LY Paral
A il B — 7| Particularités : Réglz
3 ‘ /, En position milieu, le dépassement de la crémaillére doit &tre égal de chaque
***** & A T coté. : Error
§ ! Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur et le tube support volant: Ecrol
! 1415 mm. Vis d
Vis d
Ecrol
G.44-2b — |

— 118 —



—— - - - " e —

ESSIEUX v
SUSPENSION FREINS lHYDHAULIOUE ELEC“_“C”E .

DIRECTION

'
{

ESSIEU AVANT QX

Préréglage et contrdle de la chasse (outil 6309-T) dans le cas de I'habillage d'un
cadre : L = de 49 a 50,5 mm (fluid-blocs en service).

L = de 51,5 & 53 mm (fluid-blocs neufs).
1 mm d’écart sur les cales entraine 1 mm d'écart sur la cote L.
VALEURS pour contréle avec APPAREILS OPTIQUES: =
Le contréle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur tournant, en position
« normale route », les hauteurs etant réglées.

Carrossage (non réglable) : O° t;g

Chasse (réglable par déplacement des rondelles du bras inférieur). )
Angle de chasse: —(0°25' & —1°15' (différence entre D et G = 0°25 maxi).
1 mm de cales = variation de 15'.

Parallélisme ; Pincement des roues vers l'avant: 1 4 4 mm.

Réglage parallélisme : Un quart de tour sur embout de barre = 1 mm.

Couples de serrage

Ecrou de la rotule supérieure de pivot .........coiiiiiiiiiannn 7 m.daN

Ecrou de la rotule inférieure de pivot .....oovivvvveennieininnns 5 m.daN g
Vis de fixation de rotule inférieure sur pivot .................... 2,7 m.daN [
Vis de fixation du roulement ............coevrveenencneneionens 2,7 m.daN [
Ecrou de fusée (faces et filets graissés): ... .o vieuveeinnnnnnn. 35 a 45 m.daN




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU ARRIERE

|

Carrossage (non réglable): 0°_ 24, (écart maxi 12° entre cété droit et
gauche).

Parallélisme (non réglable) : Pincement vers I'avant : 1 a4 mm.
Le controle de ces valeurs s'effectue mateur tournant, les hauteurs étant
réglées.

Bras d'essieu arriére

Les roulements et les coupelles de réglage de l'articulation des bras
arriére sont identiques a ceux des bras supérieurs de suspension avant

Couples de serrage des bras :

Ecrou d'articulation des bras (faces et filets graissés) .... 12 a 13 m.daN
Ecrou de fusée (faces et filets graissés) ................ 35 a 45 m.daN
Vis de fixation du moyeu sur le bras .................. 3.4 m.daN

Vis de fixation de laroue ...........cooovvvnrunnnn. .. 7 4 9 mdaN

R o
— 190 A
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ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION TG i
SUSPENSION cX

Blocs pneumaliques et amortisseurs : (voir pages 139 a 141).

Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position «route » et moteur tournant au ralenti.
Les hauteurs avan! sont mesurées entre le dessous du point «a» de I'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point « b » de I'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.

Hauteurs avant Hauteurs arriére Réglage latéral de la barre anti-roulis :
Berli A La cote L doit étre identique
ernes =5 mm de chaque cété a + 2 mm.
Breaks Tt & mim 210 - 8 mm .

unit d’essieu

13 449

gy o



ESSIEUX
| SUSPENSION
DIRECTION
CX DIRECTION
Direction mécanique l Direction assistée a rappel asservi Point milieu de crémaillére

Rapport de démultiplication : 1/24,5 1/13,5 Pige (2) @ = 6,5 mm dans le
Braquage (roue intérieure) : 43930 + t1}§ pignon de crémaillére.
ATTENTION : Lors d'une intervention sur la direction, ne jamais déposer la traverse de oy

direction, sous peine de dérégler I'épure de direction.

Point milieu de crémailléere

d gauche = d droite & 2 mm prés

J1 = J2 obtenu par déplacement de la bride (1)
sur le pignon de crémaillére

1 J2

i

Direction mécanique seulement
Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe

14899

14882

Leviers de direction
Positionnement, liaisons élastiques
F)

.
Axes (3) perpendiculaires

— 122 —

a fixation du carter sur traversé H




ESSIEUX
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
DIRECTION .
DIRECTION CX
Poussoir de crémaillére Orientation des colliers sur
L.44-1 Jeu: 012025 mm manchon de réglage 14881

Serrer I'écrou (1) a fond puis
{ le desserrer de 1/8 a4 1/6 de
tour.

\“\\\\\\

II'I’ &
e §

\
)

N7 ,m’r'/-

Qutil de blocage en position « ligne
droite » du bofitier de coEr;nmande

Position de la branche du volant
en position «ligne droite», bran-
che verticale vers le bas.

14871

Orientation du cardan : 172 environ

4 gauche.

Emploi IMPERATIF SERRAGE MODERE




e R
ESSIEUX
| SUSPENSION
DIRECTION
DIRECTION .
Purge du cylindre de came:
Relier la vis de purge (1) au réservoir. =
Mettre le moteur en marche et braquer lentement & gauche et a droite jusqu’a évacuation de |'air.
Réglage de la dérive (sur route):
Déport a droite : tourner I'excentrique (2) vers la gauche aprés desserrage des vis (3). L
Déport a gauche : tourner |'excentrique (2) vers la droite aprés desserrage des vis (3).
EPURE DE DIRECTION
I. Variation du parallélisme & obtenir ROUE PAR ROUE: =
a position « basse » De position a position « haute »
0 a 1 mm d’ouverture / « normale route » , 0 a1 mm de pincement
Il. En fonclion des résultats obtenus en |, déplacer verticalement la traverse : |
de«NORMALE ROUTE»| de « NORMALE RQUTE »
a position « haute » a4 position « basse »
Pour un vers le haut | on obtient de I'OUVERTURE du PINCEMENT
déplacement iR
de la traverse vers le bas on obtient du PINCEMENT de I'OUVERTURE
ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mm entraine une variation &
la roue de 0,8 mm (sur réglette). |
O
— 124 — A



ESSIEUX

SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
DIRECTION ; ELECTRICITE

COUPLES DE SERRAGE DES ROUES TOUS TYPES
VEHICULES COUPLES DE SERRAGE (en m.daN)
A 45 4 6
LNA 6 a8
6 a8 jante acier
MR 7.5 a 8,5 jante aluminium
g 55 a 7,5 jante acier
B3-GEA 7.5 a 8,5 jante aluminium
Jante acier (vis a téte conique) -
CX 7a9

E

Jante aluminium (vis a téte plate avec rondelle élastique). Enduire l'alésage
de centrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse « TOTAL MULTIS »

—. 128 —




FREINS
A MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE
) B : Diamétre des cylindres de roues (en mm) '
Véhicules Dates Diamétre du maifire-cylindre (en mm)
AVANT ARRIERE 2 C
Dya:
2CV 6 (10/76 —= ) Hau
Double circuit 20,6 28,57 17,5 H =
Dyane 6 - Méhari (10/76 —= 7/77) Gar
pou:
FREINS A DISQUES (avant) Z des pistons avant Liqu
Dyane 6 - Méharl (7/77 —) 16
iicatiane (2/78 = 10/79) Double circuit 20,6 42 17,5
(10/790 ——=) 19
Frein a disque 2C
Méhari 4 X 4 (12/79 —=) Double circuit 20,6 42 a l'arriere Dya
& des pistons : 30 | (10/
Liguide de frein : Régle générale sur véhicules A ; Aca
Utilisation du LHM pour tous modéles avec frein a disques a 'avant. L_D_E

Utilisation du TOTAL FLUIDE SY (norme SAE J 1703) pour tous les modéles avec frein a tambours a l'avant. . .
— 126 — k



FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

FREINAGE A TAMBOUR A DOUBLE CIRCUIT I A

2 CV 6 (10/76 — ) A. 45-12

Dyane 6 - Méhari ([0/76 —= 7/77)

Hauteur de pédale : La pédale en butée contre la tble «a»,
H = 131,5 = 2,5 mm sinon, griffer la tole «a».

Garde a la pédale : Agir sur le contre-écrou (1) et le
poussoir (2) pour obtenir G =1 a2 5 mm.

Liquide utilisé : Suivant Norme SAE J 1703.

TOTAL FLUIDE SY

. @ des tambours
Véhicules =
. Avant Arriére
2CV 6 (10/76 —== ) 200 mm
Dyane 6 - Méhari
[ (10/76 - 7/77) 220 mm 180 mm
Acadiane (2/78 —= )
| Dyane 6 - Méhari (7/77 —s= )

e

L Rectification : 2 mm maxi au diamétre
1 —




FREINS

FREINS A DISQUE A DOUBLE CIRCUIT

3

Dyane 6, Méhari (7/77—— ) }

= voir
Méhari 4 x 4 s
Acadiane (2/78 ——m= 10/79)
NOTA

Acadiane (/0/79 —— ) les circuits avant et arridre sur maitre-
cylindre sont inversés.

Epalsseur des disques Tous Types : 7 mm (5 mm mini)

Hauteur de pédale H Tous Types: 143 £ 4 mm - Réglage : griffer la
tole en «a».

Garde a la pédale G: 1 a 5 mm, agir sur le contre-écrou (1) et le
poussoir (2).

Liquide utilisé : TOTAL LHM.

Purge : commencer par |les roues avant sur Acadiane (équipée d'un

limiteur de freinage). Les freins arriére doivent étre purger roues
au sol.

B

Vi

sauf

g

Maitre-
Liquide
I:"lll'ge :

Super
=
— 405 = L“'—



FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE
FREINS | LNA - VISA Tous Types
. @ du maitre- 7 des pistons Epaisseur @ des cylindres Correcteur
Véhicules cylindre des étriers AV du disque de frein AR © des tambours de freinage AR
17,5 mm 45 mm (CITROEN) 9 mm 20,6 mm non asservi a
LNA (CITROEN) 2 pistons 7 mm minimum (DBA ou Girling) la suspension
VISA TT ou 180 mm LNA : repére J
sauf Super X 19 mm 48 mm (DBA) 10 mm 22 mm (181 mm VISA TT sauf
({DBA) 1 piston 8 mm minimum (DBA ou Girling) maximum aprés |Super X : repére K
e rectification)
asservi a
VISA 19 mm + 45 mm (CITROEN) 9 mm :
|_ Super X Master-VAC (DBA) 2 pistons 7 mm minimum 22 mm (DBA) la rseus.pensmn
pere P
Mﬁilre-cylindre: A double circuit, assisté par Master-VAC sur VISA Super X.
Liquide de frein : Suivant norme SAE J 1703 : TOTAL FLUIDE SY.
Purge : Elle peut étre facilitée en utilisant un appareil du commerce (exemple ARC 50). Commencer par les roues avant. Sur VISA
Super X purger les freins AR roues au sol.

ﬂ — 128 —



FREINS

LNA - VISA

FREINS

Pédalier VISA TT (7/80 —= ) sauf Super X

Pédaller : Jeu entre poussoir
et maitre-cylindre : 0,2 a 0,5 mm.

NOTA : Pour un jeu entre poussoir et maitre-cylindre’ LA

de 0,5 mm: L=25 mm.

Pédalier LNA

| ..
=
q
.
0,3 a 0,5 m.daN |
dey J

— 130 —

A titre
. H»-_._



FREiNs  HYDRAULIQUE ELECTRICITE
PEDALIER DE FREINAGE - LIMITATEUR DE FREINAGE VISA Super
'{— — PEDALIER DE FREINAGE REGLAGE DU LIMITATEUR DE FREINAGE
) Appuyer énergiquement sur la pédale de frein pour fermer le
. limiteur. Régler le serre-cable (3) de fagon a obtenir un jeu
J=1 4a 15 mm entre la face d’'appui du serre-cable et le
levier (2).
NOTA :
Ne pas
intervenir §
sur la
vis (1),
celle-ci
étant
réglee
en usine.
Jeu J =3 2 5 mm réglable par la position du contacteur. 80-1517
e

A titre indicatif lorsque J =3 mm, L = 9,3 mm.
A — =



FREINS
GSA

MO

Epaisseur des disques de frein GS Tous Types (7/79 — ) L
es
Avant Arrigre Avant Arriére HauG

Epalsseur mini :
9 mm 7 mm 7 mm
L 2 REG
Voile des disques de frein avant et arriére ; 0,2 mm maximum. a) P
Planéité des disques : 0,02 mm maximum. p
Diamétre des pistons récepteurs : b) P
d
Avant : 45 mm - Arriére : 30 mm.

; - , ) . e REG
Reglage des freins de sécurité : S'assurer que les leviers (2) sont en butée en «a» sur |'étrier, sinon desserrer les contre-écrous et les L
écrous de réglage des cébles ; >

dose
— Agir uniquement sur les vis (1) pour amener les plaquettes a la limite du léchage, au point de voile maxi du disque. Griff
— Amener les écrous de réglage des cables au contact de leviers (2) serrer les contre-écrous. Les longueurs libres des embouts
filetés doivent étre sensiblement egales. ' PUR
i ——
e AET



FREINS HYDRAULIQUE ELECTRICITE

FREINAGE

MONTAGE DU DOSEUR DE FREIN:

Les raccords (3) et (4) les plus éloignés du pédalier doivent &tre situés &
gauche du doseur.

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN:

a) Pédalier équipé d’une vis de réglage : agir sur la vis (1) pour obtenir entre
pédale et doseur, un jeu J = 0,1 & 0,5 mm.

b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la tle (2} pour obtenir entre pédale et
doseur un jeu J = 0,1 a 0,5 mm.

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP:

Les lampes de stop doivent s’allumer dés que la pédale arrive au contact du
doseur.

Griffer la patte support « a » pour réaliser cette condition.

e

Frein| Frein
AR | AV

G. 45-4

l PURGE DE FREINS : (voir pages 135 et 136).
T T




FREINS

CX FREINAGE r -
g i AVANT _ ARRIERE
P i Tous Types Berlines (9/77—=) Break
& du piston 42 mm 30 mm 40 mm
: ) Epaisseur du disque 20 mm 7 mm 18 mm
] Epaisseur mini disque 18 mm 5 mm 16 mm
Surface d'une plaquette 55 ¢m? 18,5 cm? 36 cm?

Limiteur de freinage arrigre sur véhicules TT sauf Reflex et Athéna.
Respecter une monte de disques identiques sur un méme essieu arriére.

Réglage de la pédale de

frein :

Agir sur la vis (1) pour obtenir un jeu J de: 0,05 3 3 mm.

Réglage du contacteur de «stop»:

arrive au contact du doseur. Sinon, orienter la patte «a »,

Frein de sécurité : Réglage des plaquettes : Celles-ci doivent étre au «léchage » sur

le disque de frein au point de voile maximum du disque.

Les leviers de commande du frein de sécurité «au repos » doivent étre en butée sur

leur appui.

Les lampes doivent s’allumer dés que la pédale

Tourner chaque excentrique dans le sens horloge vu de I'arriére du pivot.

— 134 —



ELECTRICITE

HYDRAULIQUE

FREINS

GS - GSA - CX
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HYDRAULIQUE ELECTRICITE

TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES l TOUS TYPES I
Conjoncteur-disjoncteur * AGH

Véhicules i Iual Mano-contact Vanne de sécurité Accu de freins
L Conjonction Disjonction prHinclp
GS (3/73 =) 70 & 90 bars
| GsA 140 & 150 bars | 165 & 175 bars | 62~ 2, bars | 75 & 95 bars
X TT 110 & 130 bars g2 + §2 bars

| 1l est impératif d'adapter le mano-contact adéquat, lors d'un remplacement d'accu principal.

MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION

—

Position Vis de détente Position de la commande
-_Véhlr.-ules ki du véhicule du conjonct./dis. des hauteurs
Avec vanne Haute 5 Route - Le véhicule repose
de sécurité Véhicule calé Dessores sur les cales
Avec vanne Route - Ouvrir la vis de purge (1).
de sécurité Route Desserrée Agir sur le correcteur (=)
et vis de purge pour vider le circuit arriére. 1

77-20

77-22

—
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HYDRAULIQUE
BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS
Repéres
VehiEale Typa Tarage Sur élquette Sur amortisseur
montage série ;
E GS - GSA E [ vert ] vert l vert J i?gﬂsdreEF;Sirtz
% | Tous Types o |montage réparation: () 2 1.5 mm
= w . . . ’
£ jaune I jaune I jaune 1
§ montage seérie : 1 & (a)
= rainure (a
o e e | vew | vew | vanc || (oir schema)
entreprise 3 montage réparation : trougd1e11unte
: E | | e | | 7
® € 4 jaune jaune jaune
2 © 2
E 2 w  [montage série :
= .
GS - GSA ] bleu I marron l violet ] ;g'dsd:f‘:f’ﬁﬁz
entreprise montage réparation : M) 211 mm
| jaune ‘ jaune l jaune ]
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HYDRAULIQUE

ELECTRICITE
BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS (VOIE NORMALE) —s= 7/80 I CX.TT
Type ‘ Repére sur étiquette Repére sur
Véhicules volume Tarage amortisseur
Sérle Pieces de rechange
CX Berlines TT 2 rainures (a)
sauf GTI - Prestige vert vert vert vert marron vert ou de fuite
Reflex - Athéna & 1,8 mm
+2 sans rainure
GTI 8 ppbam vert vert gris vert marron gris §u de fuite
Tole ' ol
emboutie .
Prestige 500 cm?® I vert l marron l vert l I vert I marron ] vert 2 rainures (a)
= en do 't
Reflex - Athéna 70t gsbafs Lvert I vert I blanc | | vert | marron I blanc | ()2 18 mm
Biwake 5 1 rainure (a)
r = vert vert violet vert marron | violet trou de fuite
Tous Types 74 s bR | I J I | I ] 2 1,8 mm

— 139 —
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HYDRAULIQUE

CX.TT BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS - (VOIE ELARGIE) 7/80 —=
Repére sur étiquette
Véhicules vzlyupr:e Tarage :;gf_";‘:s:::
Sérle Piéces de rechange

CX Berlines TT 3 rainures _{a)
sauf GTI Prestige vert blanc blanc . vert marron blanc tmugdz errl‘lrt“e
3 3 rainures (a)

CX GTI 2o vert vert orange vert marron orange rou de fuite
ok in & 1,65 mm

So [/5 5pbars

mug) 3 rainures (a)

CX Prestige o vert marron blanc vert marron blanc trou de fuite
= Z 2 mm

3 rainures (a)

Breaks vert vert rose vert marron rose trou de fuite
Tous Types & D

T T




HYDRAULIQUE ELECTRICITE
BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS CX
Repére sur étiquetie t
Véhicules VTrpe Tarage
G Série Piece de rechange
CX Berlines TT ® w I I :
sauf GTI et Prestige = i bleul bleu I bleu J r bleu rnarronI bleu l ;o_ raj,;uris.:a,,
oF 0 rou de fuite
CX Prestige 'E o o bleul marron I bleu r bleu l marron| bleu I Z 1,4 mm a
Lo
+
©3 | sans rainure ’\
CX GTi = g bleu| bleu | gris bleu | marron| gris tp;ou de fuite (1) o
1,25 mm ' ’
wn
v £ o 2 rainures @
CX Break TT 8° S Sans étiquette trou de fuite b
=8 + | @ 1,65 mm
™~ 3

-l —



HYDRAULIQUE

TOUS TYPES

MANO-CONTACT DE CIRCUIT HYDRAULIQUE

Véhicule

Emplacement Tarage

Couple de serrage

GS TT (9/76 ——= )

GSA TT

Vanne de sécurité
Le témain s'allume entre :

CXT1T

95 et 75 bars

Vanne de sécurité

1,1 a 1,2 mdaN

i T




ELECTRICITE

ALTERNATEURS - REGULATEURS

| A-LNA - visA

Véhicules

Alternateur

Régulateur

Vitesse Alt./Mot.

Débit tr/mn moteur

Régulation

Sous 14 volts
DUGELLIER 7532 DUCELLIER 8347 B A A 1050 tr/mn 138 & 14,2 solts
A TT |PARIS-RHONE A11M12 | papis RHONE AYA 213 18 /1 22 A 2 2350 t/mn | . 4 22°C
FEMSA ALN 12-1 28 A A 4450 tr/mn a 2800 tr/mn moteur
DUCELLIER 512 008 DUCELLIER 511 004
PARIS-RHONE A 12 M 11 PARIS-RHONE YL 123 S T il
VISA 4 CV 13 A & 850 tr/mn
INA | 7/80) { —- 7/80) 21 27 A a 1500 tr/mn
PARIS-RHONE A12M 17 | PARIS-RHONE YL 143 N e 3
(7/80 —m ) (7/80 =t -) 13,8 a 14,5 volts
a 22°C
DUCELLIER 512 010 DUGELLIER 511004 4 3000 tr/mn moteur
VISA SUPERIPARIS-RHONE A12M9 PARIS-RHONE YL 123 13A4a 850 tr/mn
T ( ——=— 7/80) ( —= 7/80) 1,771 27 A a 1700 tr/mn
PARIS-RHONE A12M16 | PARIS-RHONE YL 143 33 A a 4500 tr/mn
(7/80 ——mtme } (7/80 ——8= )
NOTA : 1. Véhicules ATT sauf Méharl : Régulateur électromagnétique - Voltmeétre thermique.

Véhicules Méhari : Régulateur électromagnétique - Voyant de charge avec systeme électronique incorporé.

Véhicules VISA TT - LNA : Régulateur électronique incorp
. Voyant de charge: S'allume pour un mangue ou un excé
. Alternateur avec REl (7/80 ——— ) : Connecteur sur régu

oré a l'alternateur - Voyant de charge.
s de charge. Eteint pour U entre 12,8 et 15 volts environ..
lateur avec fiche de 5 mm (+) et fiche de 6,3 mm (lampe}.

T -

-




ELECTRICITE

A - LNA - visa | DEMARREURS
. Z mini I absorbée Réglage lanceur
A 53.97 | Yehicules Démarraur collecteur |couple bloqué|A mm maxi| B mm mini
DUCELLIER 6202 (collecteur plat) 19,7 31,7
PARIS-RHONE D 8 E 148 345 mm
ATT 280 A
ISKRA AZE 0305 31 mm 29 317
FEMSA MTA 12-30
VISA 4 CV | PARIS-RHONE D 8 E 154 35,8 mm 320 A
y 270 A
LNA | FEMSA MTA 12-40 0 siitaiiles
DUCELLIER 6216 {  Pays
JISA | PARIS RHONE DBE107 ( tempérés St 16 £ 05 | 265 + 05
uper
sauf X | DUCELLIER 6220 % Pays
PARIS-RHONE D 8 E 117 froids AR FARIS-RHONE
+
VISA | DUCELLIER 532 014 —_ Tt BB | Bad 5160
Super X | PARIS-RHONE D 8 E 151
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ELECTRICITE

ALTERNATEURS - REGULATEURS I G
Véhicules Alternateur Débit Régulateur Régulation
35 ampéres Rapport vitesse alt./mot. : 1,77/1 Indépendant A 2800 tr/mn moteur
G TT  |DUGELLIER 7562 Sous 14 volts DUCELLIER 8366 Wb gg"fsa"te
gauf GSA |PARIS-RHONE A12M5 11 A & 800 tr/mn moteur PARIS-RHONE AYC 213 136 4 142 volts
SEV-MARCHAL 72 202 702 26 A a4 1700 tr/mn moteur SEV-MARCHAL 72 717 102 : a 22I°C
FEMSA ALG 12-5 33 A 4 4500 tr/mn moteur FEMSA GRO 12-4
40 ampéres Rapport vitesse alt./mot.: 1,771 Incorporé a Palternateur
; asa ‘37%0) DUCELLIER 514 006 DUCELLIER 511 007 A 3370 tr/mn moteur
iPAHIS-HHONE A12R 38 Sous 13,5 volts PARIS-RHONE YL 131 en intensité croissante
MOTOROLA 9 AR 2748 G 20,5 A & 1000 tr/mn moteur MOTORQOLA 9 RC 7053 de 5436 A
30 A a 1840 tr/mn moteur 13,8 a 14,5 volis
GSA TT DUCELLIER 514006 A 37 A a 3670 tr/mn moteur DUCELLIER 511007 A a 22°C

(7/80 ——= )I

PARIS-RHONE A 12 R 46
MOTOROLA 9 AR 2828 G

385 A & 4900 tr/mn moteur

PARIS-RHONE YN 141
MOTOROLA 9 RC 7074

e Al
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ELECTRICITE

G DEMARREURS (Position lanceur)

G. TT (7/78 ——== )} (& pulssance 1,3 CV)
DUCELLIER FEMSA PARIS-RHONE
rE— 532 016 A MOB 12-2 D8E 155
s T
—M} ] ! A 46,8 mini 46,8 mini 46,8 mini
Lo
B
A B 37,3 maxi 37,3 maxi 37,3 maxi

REMARQUES : Démarreurs DUCELLIER : Le réglage du pignon s'effectue en agissant sur le manchon (2) pour obtenir un jeu de 0,5 mm
mini & 1 mm maxi entre le manchon (2) et la téte de vis (1), ce qui doit correspondre aux positions de pignon ci-dessus.

Démarreurs PARIS-RHONE : Le réglage du pignon s'effectue en tournant le manchon excentrique (3) aprés avoir chassé l'axe (4) et
dégagé légérement le manchon des cannelures de l'alésage.

— e —
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ELECTRICITE
ALTERNATEURS A REGULATEUR INCORPORE CX Tous Types
‘ .
Véhicules Type Alternateur Régulat. A‘:t?':s:tl Débit tr/mn moteur sous 13,5 voits
Ry PA?'S'RHONTE 85')' 770102 | 75 590 702 33A 62 A 70A 72A
CX Reflex = Athéna 79 A
Pt Lipmug) PARIS-RHONE A 14N 22+ _

(7/80 el 2,10/14—=710 tr/mn =1 420 tr/mn— 2 840 tr/mn-=3 790 tr/mn-

CX Reflan - Athbne, |50 PARIS-RHONE A 14N 10* YL 139 38 A 66 A 75 A 77 A

Climat (7/80 ——= )
CX 2400 DUCELLIER 516 013 A-B 218/1 | 890tr/mn | 1375t/mn | 2750 tr/mn | 3670 t/mn

sauf LE. et Ambulance [ = Eed 511 008 A

i DUCELLIER 516013 C * ST aE o g il g i - <Lt
/
CX 2500 squf B.V. 5 (7780 ) 2,54/1 580 tr/mn | 1180tr/mn | 2360 tr/mn | 3150 tr/mn
CX 2400 PARIS-RHONE A 14N 1
LE. 6F dmbilanics ( 7/80) YL130 | 2,18A1 690 tr/mn | 1375tr/mn| 2770t/mn | 3670tr/mn
B0 A 3BA —— 66A —— T5A —— T7TA —
PARIS-RHONE A14N2* 400 tr/

CX 2500 B.V. 5 (7/80 ) YL 140 2,35/1 640 tr/mn 1280tr/mn| 2560tr/mn| 3 r/mn

Tension régulée : 13,8 4 14,5 volts de B 4 65A ou 72 A suivant type & 6000 tr/mn alternateur.
* Alternateurs avec connecteur a fiche de 5 mm (+) et fiche de 63 mm (lampe) pour alimentation régulateur.

= AT




ELECTRICITE

CX Tous Types

DEMARREURS

Réglage du lanceur
Véhicules Démarreur
A (mm) B (mm) CX 2400 - 2500 CX Athéna - Reflex
CX Reflex | DUCELLIER 532 004 " o | L 58]
Athéna PARIS-RHONE D 8§ E 140 AF i | B e
CX 2400 DUCELLIER 6236
(sauf 1.E) | PARIS-RHONE D9 E 21
ex 2400 | DUCELLIER 536001 ( — 7/80) 30,5 maxi | 43,7 mini
2k DUCELLIER 534 009 (/80 ——t= )
-E. PARIS-RHONE D9 E 21 (1/80 —= )
— PARIS-RHONE D 11 E 169 ( ——s= 5/80)
e PARIS-RHONE D 11 E 177 (5/80 e | 29,9 maxi | 395 mini
DUCELLIER 538 006
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ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

Tous types sans régulateur incorporé

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

Réaliser le branchement ci-contre, & l'aide d'un voltmétrs V,
d'un ampéremétre A et d'un rhéostat Rh.

Sur véhicule : Contréle du débit, (baiterie bien chargée).

Pour mesurer le débit de Il'alternateur, en fonction des réfé-
rences pour chague véhicule, faire croitre progressivement le
régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la tension
3 14 volts.

Schéma de montage de contrdle

12V

Rhéostat

L))o

I

TT. 53-2
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ELECTRICITE

Tous types sans régulateur incorporé

CIRCUIT DE CHARGE

Schéma de montage de contrble

12

Alternateur

Batterie

v

/a;:éostat

TT. 53-1

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, a I'aide d’'un ampéremétre A, d’un
voltmeétre ¥V et d’un rhéostat Rh.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le régime
moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir I'intensité.
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ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

Tous types avec régulateur incorporé

CONTROLES (Batterie hien chargée) :

Réaliser le branchement des appareils de contréles : voltmeatre,
ampéremeétre, rhéostat.

Débit :

Faire croitre le régime et mesurer les points de débit en mainte-
nant la tension a 13,5 volts par le rhéostat.

Régulation :

Régler le régime moteur et agir sur le rhéostat pour faire croitre
le débit.

Voyant de charge : allumé < 12,8 volts

12,8 volts < éteint < 15 voits (environ)
15 volts <« allumé <« 12,8 volts (environ)

V. 53-1

@

[ajala]e)u
?

]

E
3

TT. 53-2
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