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PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, contréles et points
particuliers des véhicules CITROEN. .

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :
MOTEUR -- ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE

Dans chaque groupe les différents véhicules sont troités dans l'ordre : A - LN - G - CX - C35
et TOUS TYPES s'il y a lieu.



IMPORTANT

Chaque année nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons les renseignements concernant les
véhicules les plus anciens, afin d'ajouter les nouveautés.

Il est donc nécessaire de commander chaque année le nouveau Carnet de Poche et de conserver les anciens.

Si vous pensez que ce document ne correspond pas foujours a vos souhaits, nous vous invitons a nous faire

parvenir vos suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE
- CE QUI EST SUPERFLU
-CEQU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez I'expédier a I'adresse suivante :

S.A. Autemobiles CITROEN

Département Technique Aprés-Vente
Méthodes Réparation

163, avenue Georges Clémenceau

92000 NANTERRE
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CONCESSION, SUCCURSALE DY ABENCE .DE § bt iihmsiilo bt
EMPLOI DANS L'ATELIER

o e o . e e e o e T S B e e e e e




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE QU AGENCE DE © .uviieeececeeeniensaiesseeressssssessseeneasamesnesssenesssans [
EMPLOI DANS L'ATELIER




|

A bl
MOTEUR lLLUMAGE | CARBURATION || ¢ yBRAYAGE | SUSPENSION

| INJECTION o v DIRECTION
i CARACTERISTIQUES A - LN
| Désignation et . _— Symbole* : . Indice
E e Designation aux Mines Esiranite Appellation commerciale I a———— Type moteur
i AZ {série A2) 2/ 70 ——ee/ 751 AZA V4 3
! 5ev AZ (série KB) = o KB 2 AYA 2 A 7971 (435 cm?3)
AZ (série KA) 2/ 70— KA 2CVe6 AK 2 M 2871 (602 cm3)
DYANE AYA 2 (série A et AM) 2/ 70—9/75] AYA Dyane 4 AYA 2 A 7971 (435 cm3)
' AY (serie”™CB) o | A— CB Dyane 6 AM 2 M 28 (602 cm3)
. .MEHARI AY (série CA) 10/ 68 —a= CA Dyane 6 Méhari AK 2 M 2871 (602 cm3)
ICV AZU (série A) 8/ 67 —==8/72| AZZ AZU AYA A 7970 (425 cm3)
AZU srie B 8/ 72— 9/75 AZU il
Fourgommette| A7) (o apy oo | ASY Citroén 250 AYA2  |A79/1 (435 emd)
3Ccv AK (série AK) 8/ 70— AK Citroén 400 AK 2 M 28/1 02 emd
Fourgonnette| AY (série CD) 3/ T it CD Acadians AM2A  [m2g/1 (602 cm3)
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; MOTEUR
r

A -LN l
CARACTERISTIQUES
b [Désigna : bole * | ind
f i::ﬁ::fl:n Désignation aux Mires Sg::anfeie Appellation commercial p|uq:e Imcifeur Type moteur
3Cy AM { série JA) JA AMI 8
‘! Berline et | AM (série JB) 7/ 69 —— JB AMI 8 Break et Com. AM 2 M 28 (602 cm?)
‘ Break AM (série JC) JC AMI 8 Break Service
Berline RB (série RB) ! RB LN :
LN RB (série RC) 1776 RC LN Entreprise R 06/627 M 28 (602 cm3)
* Tous les véhicules sortis avant le Salon 1972, auront le symbole de garantie : AZZ




UR | MOTEUR [ CARBURATION | £\ npavaGE - s-:-igﬁiifo"
PLLUMAGE | himama [ DIRECTION
CARACTERISTIQUES A-LN
— Plaque moteur AYA AYA 2 AM 2 : AK 2 AM 2 A
ur r Alésage 66 68,5 74 74 74
{ Course 62 59 70 70 70
Ropport volumétrique 7,25/ 8,5/1 g 8,51 8,5/1
3 . ) 21 .CV SAE (15 kW)] 24 CV DIN (17 kW)| 32CV DIN (23 kW)|26 CVDIN (19 kW ) |31 CV DIN (22,8kW)
m>)[1 | Puissance effective & 5450 tr/ mn a6750 tr/mn | & 5750 tr/mn & 5500, v/ mn & 5750 tr/ mn
I . 3 m.kg SAE & 2,9 m.kg DIN a 4,2 m.kg DIN 4 4 m.kg DIN a 4,2 m.kg DIN a
— Couple maxi : { 3500 tr/ mn 4500 tr/ mn 4000 tr/ mn 3500 #r/ mn 4000 tr/ mn
i Sauf LN a
m3) POINTS PARTICULIERS ARN0 A g
Latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,14 mm (non réglable ) Coussinets arriere de vilebrequin
Latéral des bielles : 0,08 a 0,13 mm (non réglable ) AYA - AYA 2 AM2 -AK 2-AM2 A
Latéral arbre @ cames: 0,04 & 0,09 mm ( non réglable) = -
Poussoirs : lere possibilité : & = 24 mm . L = jg 75 ; b ‘i gg B
| 2éme possibilité : ¢ = 24,2 mm - 9/73 g =l e
:‘ (2éme possibilité : repére B sur carter) * 2eme poss.: Repéres : point rouge sur couss. et R sur vil,

"



MOTEUR

Pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée cété distribution { avant moteur)

Foumitnies P.R. : Jeux de deux chemises-pistans

Segments : Marque du fabricant, ou repére, vers le haut du piston

Jeu pratique aux culbuteurs (motenr froid) : Admission = 0,20 mm - Echappement = 0,20 mm
Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre

9244

opposé est en pleine ouverture.
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, a 80° C :

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 oy TOTAL Altigrade GT 10 W 30

Moteurs :

AYA (425 em3) oo, 2,5a 3,1 bars a 4000 +/mn -
AYA 2 (435 em3) e 4 a 5 bars a 5000 tr/ mn
BK 2 (BhZemd] .o 5.5 8 6.5 birs 56000 %7 m

AM 2 - AM 2 A (602 cm3) ... 5,5a 6,5 bars a 6500 tr/ mn
Pour le moteur AYA : réglage par rondelles

Pour les moteurs AYA 2, AK 2, AM 2 et AM 2 A - pas de réglage

(changer le ressort ou le clapet de décharge )

= s
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MOTEUR ALLUMAGE
' PRR—— —

Tubes enveloppes :

Depuis Décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage
dans le carter et leur positionnement est différent suivant le type du moteur {voir

photos ).

Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette : = =/ -ff.
date. : “ . . ‘, o
Sur les moteurs AM 2, AK 2 et AM 2 A (602 cm3 ), orienter les méplats «a» vers le haut, -~ o
Sur les moteurs AYA 2 (435 cm3), orienter les méplats «a» vers le bas. ; [ —. O‘k

NOTA : Pour les différentes possibilités de montage voir page suivante,

Controle de la dépression dans le carter moteur .

Utiliser le manométre a eau ( MR. 630-56/9 a ).

La dépression ne doit pas tomber a zéro quel que soit le régime moteur.

s
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MOTEUR

™

Joints de tubes enveloppes
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MOTEUR ALLUMAGE

DISTRIBUTION

Calage :
Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo ).

Controle (moteur froid) :
Mettre la soupape d'admission a son cuverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement & :

Moteurs : AYA (425 cm3) v, 2,40 mm
AYA 2 (435 cm3) i, 2,40 mm
AM2, AK2, AM2 A (602 ¢cm3) ............ 2 mm

Introduire une pige de ¢ = 6 mm dans le carter,

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a
pénétration de la pige dans le repéere d'allumage du volant.
Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on dait trouver :
(vair pape 8 ).




MOTEUR

Moteurs : AYA (425 em3) oo, 0,06 a 0,80 mm
BYA 2 (435 2m?) ecsemumenpmngs D09 0,88 mm
AM 2, AK 2, AM2 A (602 cm3) ... 0,034 0,75 mm

Remarque : Sur certains moteurs AYA 2, il n'est pas possible d'obtenir le jeu
de 2,40 mm 4 la soupape d'échappement. Mettre alors 1,50 mm.

Tourner le moteur en sens inverse, jusqu'a pénétration de la pige.

Faire un repére « b » sur une dent et un repere « a » sur le carter en vis & vis.
Tourner le moteur en sens normal de trois dents,

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement,
|

On doit trouver de 0,05 & 0,65 mm.

O OO << MO N =M™ o< MMmi#r ﬂ‘,
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ESSIEUX
CARBURATION  EMBRAYAGE - SUSPENSION

MOTEUR ALLUMAGE INJECTION | givi

COUPLES DE SERRAGE
Carters :
Etanchéité : LOCTITE 572 ( Formetanch )
Ecrous de goujons de palier ..ocvviiiiinenne 3,5a 4,5 da Nm
Vis de palier ... 3,5d 4 da Nm
B Botickon de $idaige oearmmemnmmimosss 3,5a4,5da Nm
Culasse :
Ter Serrage ..ot 0,5a 1 da Nm
28Me SEIrage ......eoevemsereemeresessisnssinsesrmsesemnnnenned @ 2,3 da Nm
Couvre-culasse :
Ecrou borgne .oooveeeeeeveveveerereirncs e 0,5 @ 0,7 da Nm
Yolant :
Vis de fixation du volant (& remplacer & chaque
BEDOSE ] 1 .o cicesesnsiisssnsmsnscisnmsmsersnsssasmenmmmse i 2 8 4,5 da’Nm '
Ordre de serrage des écrous de culasse : @ écrou avant @ écrou arriere @ ecrou inférieur
) —

A 5 P



MOTEUR

GS

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
BERLINES GS 1015 - 1220

Désignation Appellation Symbole® Dates Plaque * Alé c Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur esage |Lourse | yalum. | effective DIN maxi DIN
" 1 1
= 9770 79/ 72 |G 10/ 612
7o) Club ou Confort G10/611 L
— 5, 74 59 9/1 56 CV (41 kW) 7,2 mkga
=2 GX ‘série GA GS GA 9/72 4 1/74 7 a 6500 t¢/ mn 3500 tr/mn
G Special 1/74 a 9/77 |G 10/612
GSX 9/74 & 9/77 0
'
GS 1220 9/72al/74 i=
GS 1220 Club 9/72a9/74 " 5
; 12/612 W _
o| 6X série B | GSpécial 1220| GB  [1/7dao/m (S 0N 7 | ese | m2n |69 SY (44 KW i i
g GS Club il TR r/ mn
—_ GS Pallas 9/ 74
65 CV (48 kW) 9,3 m.kg a
GX série GH GSX 2 GH |10/74—m= 1G12/619| 77 | 656 | 87/1 |5 5750 tr/mm | 3500 10/ o
n
B * Voir noto page N° 13,
TP <




CARBURATION ESSIEUX

MOTEUR EMBRAYAGE =~ SUSPENSION
ALLUMAGE INJECTION | DIRECTIO
‘ GS
BREAK 1015 I
Désignation Appellation Symbolem Dates Plaque * J Raoppart Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alssage | Course valum, effective DIN maxi DIN
GS 5 portes G el G10/612
=
Club ot Confort W72 a3/ 72 | ¢ 19/611
GX sevie GE Gs GE 9/72a 1/ 74
& Bkl 1/74a9/77 | ©10/612
= - 56 CV (41 kW) 7,2 m.kg a
e GS Service 3 p. G 10/612 N
2 Elub vites 1/7249/72 L 59 | %1 | a6500+/mn | 3500 tr/mn
Confort tale G 10/611
GX série GF — GF .
GS Service tole 9/72 5 1/74
G Special Entreprise 1/74 2 9/77 G10/612
=0 tole £ 4 "
W * Voir nota page N° 13.
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MOTEUR M
P—‘..,_,- T ————————— T —
o | BERLINES GS 1130
Désignation Appellation Symbole Dates Plaque * Alé c Rapport Puissance Couple |-[
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur ~age|Loutse volum. effective DIN maxi DIN t
‘ G iy A — 1 ko B
i‘ GX séric GA & SpBoto] Ga |77 crvet| 74 | ese | o1 [S6CYUATIN | 81 mkga
. GSX 9/ 77— a 5750 tr/ mn 3500 tr/ mn ¢
| BREAKS 1130 A
| 1 ﬁ
\'1 — | Désignatien Appellation Symbolem Dates Plaque * g c Rapport Puissance Couple i
i‘ aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur s200e (Lourse Yelum. | effective DIN maxi DIN C
I GX série GE | G Spécial Break GE 9 77 i
, V (41 kW 8,1 m.kg &
il # leasy | g | SR AN RaRe
[ " ; a 5750 tr/ mn 3500 t+/ mn
I GX serie GF GS Entreprise GF D) 77 i
| *
®* Voi t 13
| oir nota page ™
I P =



MOTEUR

CARBURATION

=
EMBRAYAGE ~

ESSIEUX

SUSPENSION
ALLUMAGE | iNJECTION. . (Lo o
BREAK 1220 | GS
Désignation Appellation Symbolem Dates Plagque * 2 Ropport Puissunce Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alésage | Caurse volum. effective DIN maxi DIN
G5 12205 partes ‘)/'. 72 a f,/‘ 74
e GS 12200 Club 5p. 9/72a 9/74 |G 12/612 i 60 CV (44 kW) 8,9 m.kg a
i . 2T 77 &5, 8,2/1 $ !
GXadrie 6C gispsciat 1220 | = |ar7s a9irs |o 12z . d 5 50 ndmn | 9250 v/
GS Club 0/ 7§ et
GS Service 1220 ; " .
2 3 portes tale 972 all74
ﬂ GS Service 1220 0/ 72 ,0_74
X <érie G 3R Club vitrd /72a9/74 | 12/612 s lese lgan |60CY(44kw) | 89miga
seie Bl e iewl Tiog ]P0 o |6 12811 ¢ ' 5750 %/ win 3250 tr/mn
z A /74 a%/73
Service tole
G5 ek 1o/ a9/77
Service vitre
NOTA :

* G 10/611 - G12/611 - Véhicules équipés de BV convertisseur
G10/612-G 12/612 et G 12/619 - G 11/631 - Véhicules équipés de BV méconique
B Ajouter la lettre « C » oux caractéres alphabétiques du type garontie (Ex. GB : inscrire GBC ) pour GS a convertisseur.

G




MOTEUR M
[P .
GS | POINTS PARTICULIERS = Se
Vilebrequin  : latéral : 0,09 & 0,20 mm ( non réglable ) o Ca
Coussinets : lére possibilité : 57,5 mm sans repére e Go
2éme possibilité : 57,4 mm peinture rouge (vilebrequin peinture rouge ) Vi
Bielles : latéral : 0,13 8 0,18 mm Jei
Abres a cames : latéral : 0,05 0,15 mm (non réglable ) Me
Cylindres (2 classes de hauteur)
: Pr
; Cylindre Moteur G 10 Moteurs G 11 - G 12 HOTA « [y wilimeie818, nisttes 5 B
‘f‘ Rep?re rouge 75,78 ? 75,80 86,88 E: 86,90 de:s cylindres repérés de —E E—
Repere vert 75,80 a 75,82 86,90 a 86,92 méme couleur. L
Pistons : Moteur G 11 : la goupille cannelée du segment racleur doit étre dirigée vers le haut. - A
Moteur G 12 : les pistons sont repérés gauche et droit et la flache doit &tre Avant 'du vehicule
dirigée coté distribution. - F
Aprés montage du piston sur la bielle, la goupille cannelée doit étre dirigée vers le ORDRE D'ALLUMAGE - F
haut. 1-#s8-2 il
Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons. L._-_F

T



ALLUMAGE INJECTION - .7 FO—

ESSIEUX
MOTEUR CARBURATION  gyBRAYAGE " SUSPENSION

Segments : Marque ou repére du fabricant, vers le haut du piston.

Carter : Etanchéité du plan de joint : LOCTITE 572 ( Fermétanch).

. | Goujons de palier d'arbre @ cames e
Vis d'arret de culbutevrs 2 LOCTITE (Frénétanch)

Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid) .

| Admission et échappement = 0,20 4 0,25 mm

- a 6000 tr/mn = 6,2 a7 bars

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ( coté droit).

- Refaire la méme opération pour le coté gauche.

EN CAS DE CONSOMMATION ||
D'HUILE : MOTEUR CHAUD, '
desserrer puis resserrer les tubu-
lures d'admission sauf 1130.

Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.

Pression d'huile moteur, prise au mane-contact, a 80° C : Huile : TOTAL GTS 15 W 40 ou
- & 2000 tr/mn = 4,7 bars mini TOTAL Altigrade GT 10W 30

Pas de réglage : (changer le ressort ou le clapet de décharge )

- Mettre les soupapes du cylindre N° 1 au temps «compression» ( fermées )

- Régler, sans jeu ni contrainte, la soupape d'admission du cylindre N® 3.
- Faire un tour moteur, sens de la marche. (Revenir au meéme repére ).
- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre N® 3 doit étre, compris entre 0,50 mm et 1 mm.

77-211

1015-1130-1220 sauf X2 | '

10° avant PMH — X2 15° avant PMH

sur convertisseur repére «b» (5 dents avant
encoche A la plus large )

i S I




MOTEUR

GS I DISTRIBUTION

G. 10-14

Montage des
courroies

1015 1130 - 1220

A =42 pas | A = 43 pas

B=232pas | B =233 pas

B C=25pas | C=25pas

Tension des courroies : '

Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission gauche.
Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression »,

Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloquer I'écrou du tendeur ).
Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

o




ESSIEUX

CARBURATION E
MOTEUR ALLUMAGE EMBRAYAGE | SHEEEREIRH
INJECTION R - DIRECTION
COUPLES DE SERRAGE "
Carters : Ecrous de paliers ....c.ccoeiveveve. 4 @ 4,5 da Nm S
Bouchen de vidange ....ccccvvveen. 3,5 @ 4,5 da Nm
Culasses : Ecrous ¢ = 8 x 125 Ecrous ¢¢ = 9 % 125
{12 sur plats) (13 sur plats)
I| ler serrage 0,8 a1 daNm 0,8a1 da Nm
—1 2eéme serrage 1,6 a 1,8 da Nm 2a2,5daNm
v
0 Volant : (Changer les vis a chaque démontage ) : mettre trois touches de
— | LOCTITE (Formétanch ) entre volant et vilebrequin
s ler cas : Embrayage classique : 6,5 a 7 da Nm
s 2éme cas : Convertisseur de couple :
s ——a[uin 1974 : vis montées au LOCTITE 40 (Scelbloc) :
| 6,5 a7 da Nm (14 sur plats)
Juin 1974 ——= : vis montées au LOCTITE 40 (Scelbloc ) :
10,5 & 11,5 da Nm (16 sur plais)
Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple : LOCTITE 40 (Scelbloc)
i7 d2,9da Nm — Ventilateur : voir page N° 18.

L
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MOTEUR

GS

Yty 1975

G 12-1n

17 @ 20 da Nm

(face et jilets graissés )

YENTILATEURS

1171975 —a

Epaulement de |'écrou

£ passaIaY fé
u ‘1

22 a 24 da Nm

(face et filets graissés)

y

M
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CARBURATION

ESSIEUX

AY
RN At LUMGEE |NJ_ECT|0§H_MEM§¥_AGE s
| CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Carburateur) L_CX Essence
Symbole CX 2000 CX 2000 CX 2200 CX 2400 CX Prestige CX 2400
Genre Berline Break Berline Berline Berline Break
| Désignation aux Mines MA série MB | MA série MD | MA série MC | MA série MJ | MA série MK | MA série MF
ﬁ Appellation commercigle CX 2000 |Break CX 2000 CX 2200 CX 2400 CX Prestige |Break CX 2400
Symbole garantie MB MD MC MJ MK MF
Puissance fiscale 11, CY 12 CV 13 €Y 13CV 1BEV
Date de sortie 9/ 1974 1/1976 1/75—a9/76 7/197¢ 1/1976 7/ 1976
Indice plaque moteur M 20/616 M 22/617 M 23/623
Alésuge/Course 86 x 85,5 90 x 85,5 93,5 % 85,5
Cylindrée 1985 em3 2175 cm3 2350 cm3
Rapport volumetrique 9/1 9/1 8,75/1

Puissance maxi (DIN)

Couple maxi ( DIN)

102 CV (75 kW) & 5500 tr/ mn

15,5 m.kg a 3000 tr/ mn

112CV (82,5 kW)
a 5500 tr/ mn
17 m.kg a
3500 tr/ mn

115 CV (84,5 kW) a 5500 tr/ mn

18,2 m.kg & 3000 tr/mn

B

I



MOTEUR

—

SR Enesics ] CARACTERISTIQUES BERLINE ( Injection &lectronique)
Symbole GTI CX Prestige CX 2400 IE
Genre Berline Berline Berline
Désignation aux Mines MA série ME MA série ML MA série ME
Appellation commerciale GTI Prestige |E CX 2400 |IE C Matic
Symbole garantie ME ML ME |
Puissance fiscale 13 ¢y 13CV 13 CV
Date de sortie 57 1977 8/1977 12/ 1977
Indice plague moteur M 23/622
Alésage/Course 03,5 % 85,5
Cylindrée 2350 ecm 3
Rapport volumétrique 8,75/1

Puvissance maxi (DIN)

Couple maxi (DIN)

128 CV (94 kW) & 4800 tr/mn
20,1 m.kg a 3600 tr/mn

-20 - [

Sym
Gen
Dés
App
Sym
Pui
Dufl
Indi
Ale
Cyli
Rap
Pui.
Cou




CARBURATION

ESSIEUX

FREINS |y

Puissance maxi (DIN)

Couple maxi ( DIN)

 N—

e

66 CV (48,5 kW ) a 4500 tr/ mn
12,8 m.kg a 2750 tr/ mn

MOTEUR ALLUMAGE . ecrion E&'?B::IAGE “ Aasi

CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Diesel ) [__CX Diesel
Symbole CX 2200 Diesel CX 2200 Diesel CX 2500 Diesel CX 2500 Diesel
Genre Berline Break Berline Break
Désignation aux Mines MA série MG MA série MH MA série MM MA série MN
Appellation commerciale CX 2200 Diesel Break CX 2200 Diesel CX 2500 Diesel Break CX 2500 Dijesel
Symbole garantie MG MH MM MN
Puissance fiscale 2N 10Cv ‘
Date de sortie 12,1975 2/ 1976 2/ 1978
Indice plaque moteur M 22/621 M 25/629
Alésage/Course 90 x 85,5 92 = 92
Cylindrée 2175 cm3 2500 em3
Rapport velumétrique 22,25/ 22,25/1

75CV (55,2 kW) & 4250 tr/mn
15,3 m.kg & 2000 tr/ mn

|

| e




MOTEUR

QUATRE POINTS

Moteur Essence et boite mécanique a quatre rapports

Couples de serrage des fixations |Sur cadre | Sur Mot. ou BY
Support sous moteur et B.V. 3 da Nm 10 da Nm
Biellette dnti-couple cote moteur

(Repére peinlure bleune en « d ») 8,2 da Nm

Biellette anti-couple coté B.V.
(R('/?(:rc‘ p(’f'nmr(* fauney ¢n « d » )

L, 13-2

Montage a 2 biellettes : largeur = 36 mm

SUSPENSION MOTEUR

TROIS POINTS

- Moteur Essence avec convertisseur
- Moteur Essence a B.V. mécanique a cing rapports
- Moteur Diesel, boi'te mécanique a quatre rapports

Couples de serrage des fixations|Sur cadre |Sur Mot. ou BY
Support sous moteur 10 da Nm
3 da Nm
Support élastique B.V, 16 @ 17 da Nm
Biellette anti-couple (Essence))
(Repere peinture verte en «dy)
Biellette anti-couple (Diesel ) 10 da Nm
{(Repeére peinture nolre en «dy )¢

Mentage a 1 biellette : largeur = 42 mm

=5 I
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ESSIEUX

— ALLomacE | 'RBURATION | gyBRAYAGE  SUSPENSION | FEREINS
IINJECTIO__UT__V Bkis - DIRECTION i
RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS
Types Particularites Radiateurs Moto-ventiloteurs
CX 2000 —a=1],1975 Souf option attelage de remorque 16 dm? 1 moto-ventilateur
CX 2000 ——p=]/1075 option attelage de remorque 2 moto-ventilateurs
CX 2000 1/1975 sauf opticn convertisseur
CX 2200 L e 1 moto-ventilateur
u m 1
CX 2400 20 dm2
CX 2000
CX 2200 option convertisseur ou climatiseur 2 moto-ventilateurs
CX 2400
CX Prestige { carburateur)
CX 2400 opfion c-onve.rfissF.'ur 2 moto-ventilateurs
CX Prestige ( carburateur) et climatiseur
23 dm2

CX 2400 |E sauf option convertisseur ou climatiseur 1 moto-ventilateur
CX 2400 IE opticn convertisseur ou climatiseur 2 moto-ventil ateurs
CX Diesel T.T. 23 dm?2 2 moto-ventilateurs

NOTA : Les vehicules tractant une remorque de plus de 900 kg doivent étre équipés de 2 moto-ventilateurs.

0




MOTEUR

Closse A 53,990 a 54,005
Clayse B 33490 o 53,505

=

§
ey

Moteurs Essence : POINTS PARTICULIERS

de lo classe
de lo bielle
(1 ou2)

Repere

N =t

L3

classe rourillan
A 2,306 o 2.312
B 2,55 a 2,52

1,820 o 1,826
1,825 0 1,831

2,070 o 2,076

2,075 0 2,081

en y = repere classe maneton - en x = repere classe tourillon

Vilebrequin : latéral : 0,045 a 0,16 mm. Réglable par demi-
joues (faces anti-friction cété vilebrequin, d'épaisseurs
égales d'un méme cété du palier).

Bielles : latéral : 0,04 & 0,25 mm (non réglable )
Dépassement des chemises (avec joint d'embase non écrasé)
CX 2000 et 2200:0,04 3 0,135 mm-CX 2400 : 0,045 3 0,115mm
Fournitures PR : Vilebrequin de classe AA - Bielles et
ensembles chemise-piston par jeux de quatre.

Position bielles-pistons : la fleche (sur la téte du piston )
doit étre dirigée : & droite des chiffres d'apérage de la
tete de bielle et vers le volant moteur.

NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE 572
(Formétanch) la partie arrigre du chapeau de palier arriere.
Arbre @ cames : latéral : 0,054 0,30 mm (une seule bride :
5,41 a 5,46 mm).

Culasse : Hauteur d'origine ...coouenee.. stasennarewsss A0
Planéite genérale maxi oo 0,1 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ....0,025 mm

TP

-
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ESSIEUX
E
CARBURATION | gpgRAYAGE - SUSPENSION

MOTEUR ALLUMAGE INJECTION, (Lo Tl

Position de la rampe de culbuteurs d'admission :
i - Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
- Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé cété pompe a eau (rampe
] identique & C 35 essence,voir page 38).
DISTRIBUTION
é) Jeu entre guide et chaine : 0,10 & 0,50 mm.
i Calage : aligner les repéres (Flaches).
Contréle :
Amener le piston du cylindre N° 4 au P.M.H. soupapes en « bascule ».
i ] Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1a 1,1 mm.
Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repere P.M.H.
Un jeu de 0,05 a 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape.
d'admission du eylindre N° 1.
red Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans
. déposer le moteur,
Jeux pratiques aux soupapes : (& froid) : Admission = 8,15 mm
Méthodes de réglage : voir page N° 47. Eena et A
| Pression d'huile moteur prise au thermo-contact & 100° C :
m 3 bars mini & 2000 tr/ mn Huile : TOTAL GTS 15 W 40
_.JL 4 a5 bars a 4000 tr/ mn ou TOTAL Altigrade GT 10 W 30
L




MOTEUR

13358

1336T

CIRCUIT D'EAU - Remplissage total.
QOuvrir le robinet de chauffage dans |'habitacle.

Desserrer les vis de purge (1) et (2), placer un tube transparent sur

chaque vis.

Débrancher le tube (3) de départ du chauffage et y introduire 0,6 litre

environ de liquide de refroidissement et rebrancher le tube.

Remplir lentement le reste du circuit par la nourrice d'expansion et
fermer les vis de purge (1) et (2) lorsque le liquide est apparent dans
les tubes. ‘

Lorsque la nourrice d'expansion est pleine, poser le bouchon.

Bl

A



CARBURATION EMBRAYAGE H

MOTEUR ALLUMAGE INJECTION

ESSIEUX

SUSPENSION

- Favoriser |'amorcage de la pompe, par mise en pression du circuit : de 0,5 a 1 bar, en

utilisant I'orifice «a» de trop plein.
- Pour nourrice a bouchon vissé { voir page N¢ 35).

- Faire tourner le moteur (2000 tr/mn) jusqu'a I'enclenchement du (ou des)
moto-ventilateurs et laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes environ.

ATTENTION :

- Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice d'expansion lorsque le (ou les)

moto-ventilateurs sont en fonctionnement.
Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur en marche.

- Aprés dégazage, le niveau d'eau doit se stabiliser dans la nourrice

d'expansion.

- La vérification du niveau se fait, moteur froid.

- § S

CX Tous Types Essence

e Pt

13363




MOTEUR

CX Tous Types Essence

ORDRE DE SERRAGE

2209999 @
"/‘\%/T %’i i L.i ™
\\\_’ > 45\\.l./" E"\“'-L /':,\\ l-/'l

COUPLES DE SERRAGE

Moteurs Essence

B o ————
Bouchon ‘de Witange oo coos s s s seaanss
Vis de bielles (& changer @ chagque dépose) ...
Vis de culasse (& froid) ( faces et filets huilés)

Ter SEITAUE oo

6 ab6,5daNm

2éme serrage ...

2 a 10 daNm

.3,5a4,5daNm

7,2a 8 daNm

3 dalNm

z Vis de volant (LOCTITE Frenetanch] (a chfmgm a

_ : ®

i é @ O® ®@ @® chague dépose ) .9 daNm
TR -



CARBURATION ESSIEUX

CX Diesel T.T.

closse |:57,6754 57,885
clossa |l : 37,6855 57,695

la classe

EMBRAYAGE = SUSPENSION
MOTEUR ALLUMAGE ) sl -
Moteurs Diesel : POINTS PARTICULIERS
’I Yilebrequin : Latéral = 0,07 a 0,17 mm. Réglable }3g:ﬁ:ﬂ:}:if::::t:?uﬁ':ﬁ'ﬂ'..dumA:5339{}554005
par demi-joves (face antifriction, contact vilebre- | closse B 5270 5 53755
quin) d'épaisseurs égales d'un méme coté du
palier.
n l Bielles : Latéral = 0,04 a 0,25 mm (non réglable).
1 Fourmitures P.R. : vilebrequin de classe AA,
bielles et pistons par jeux de quatre.
Arbre o cames : Latéral = 0,05 a 0,09 mm i
(réglable par brides : 5,44 a 5,74 mm de : ‘ :
0,02 en 0,02 mm). e }E:SE:JMM' classe & : 64,005 64,0
closse 11 : 3,182 3.22 m}; elasse B 63,7854 63,
Position bielles - pistons : Trou de graissage situé ' l w
gons. lfe pied de bielle, dirigé coté alvéole ( trefle) -L mﬁw 'l o eI l 5 }
U piston. 5 B 2,431 02,437 o is?
__JL Alvéole (trefle) du piston coté arbre & cames W g T 4

L

Vilebroquin | Bielles | Epaisseur
Classe A |closse 1]1,8206 1,8%
classe 111,825 & 1,831
classe 1]1,945 a 1,951
Closse B |closse 11 ]1,950 81,956

' .




MOTEUR

Ml

CX 2200 Diesel

L

AL

I

Bloc-cylindres - pistons - segments

/—_-.__..__Repére de la classe du bloc=cylindres
L I

’ & nominal Regére fﬁWCyHn dre Segments
| ;’r,/ H Al 90,02 2 90,03 i =
! : L 5 b 90
¢ ! 7178 K L A7 90,03 5 90.04 it : ferore foomne
’ o B A3 90,04 690,05 §ﬁ90,25 repere vert
] I _E 90,25 512 ggg ggg'?’; Réparation] 90,50 repére blanc
¢ ; ; ¢ i ‘E- c1 90'52 5 90'53 é90,75 repere viol et
' ] 3[%%%® 7 T 905359054 : ——— :
] il o D1 90,77 @ 90,78 Piston graphite (jupe noire)
‘B i D2 90,78 ¢ 90,79 coté opposé @ la pompe @ eau
K] K | Dirige cote arb a came -
4/4 i al: , ks mscu & nominal Repere [ pistan Deépossement
/ ' | WA o Tg 89 93 089,94
- SN \ & %0 2g 89,94 589,95 0,50 & 0,55
i }\ v 3g 89,95 a 89,95
| ' % Blg 90,16 5 90,15 -
; §] 90,25 BZg 90,19 a 90,20 0,47 & 0,352
g ) >
‘ 2| 99,50 Cly s s 0,44 & 0,49
= =\ 5 €24 90,44 4 90,45
Repére de la-dlosde torrespondant | 90,75 Dlg 90,68 5393f69 0,41 & 0,46
ala clesse du blec-cylindres DZg 90,69 a 90,70

= 0 =



ESSIEUX

2 MOTEUR ALLUMAGE | o DURATION | EyBRAYAGE ] sUSRENsion. [EERERIE
INJECTION . LDIRECTION. . sttt
Bloc-cylindres - pistons - segments CX 2500 Diesel
/——Repere de laglasse du bloc-cylindres
= 1 | & nominal Repére & Cylindre Segments
< 1Y i Al 93,00 39301 Sarie hia
i 93 A2 9301 9302
‘ i 2 A3 93,02 493,03 $ 93,25
= i . B1 9325293 2% Réparation] 593,50
: || 5| %3% 57 93,26 593.2 e
T o) $3.50 693,51 $9375
‘ 5 ; C2 93,51 493,52
j : & D1 937549376
/ ' | =] °*° o3 93,76 093,77
E : ! Dirige cote arbres @ cames - Ranira & Pision Te—
! Sy & 1g 92,907 92922
L =] o 7g 92,917 692,932 0,50 §0,55
\ ; ) 3g 9297 a92942
| c| 93,25 Blg 93,157 a93,172 0,47 40,52
; E 5 BT 55,167 5 03.182
[ 5 Cly 93,407 a03,422 :
-] = ~
| E 5| 99% I~y | osdira0333 i i
' 4 DI g 93,657 593,672 -
Repere ge la classe correspondant x|l 9375 ) 0,41 a 0,46
! a lo classe du bloc-cylindres D2g 93,667 493,682

~ 31 -




MOTEUR MO
I e —— =3 r—

. 5 — Jeu;

CX Diesel T.T. l Culasse : Hauteur d'origine ... 117 g'smm Planéité entre trous de fixation . 0,025 mm
Planéite générale .. 0,1 mm Rectification possible ( surfagage ). 0,70 mm P

oul

| Alésage des logements des chambres | Diamatre extérieur des chambres “ Calc

1 de combustion de combuystion Ii Aprs

- T 0,025 = 0,02 1 cam

Série 35,885 0 mm 3595 ¢ mm { ci-c:

‘ Tére Possibilité %" 8'025 mm 36,065 * 9,02 mm | Pre:

| p <

Il 2éme Possibilite 36,3 3'025 mm 36,365 1 8'02 mm ¥ E;e]

@" | - a:

i H Si e

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan || inte,

de joint de culasse : 0 *+ 8:03 mm. I Qual

(l;\’e;r‘uH ges Soupapes par rapport au plan de joint de culgsse : Tou

7 a0,9 mm. de (

{ - ?ositic:innement de la rampe de culbuteurs & pa

E A E A E A E A E rous de graissage de la rampe orientés vers |qg culasse. NOT

| Joint de culasse : Enduire d'huile de lin les deux faces, Repére : CX 2200 = 0L ; CX 2500 = 3.

——— . Ll




CARBURATION Zebodsise

MOTEUR EMBRAYAGE = SUSPENSION FREINS
u ALLUMAGE | pmcmion e
w ¢ . Admission =0,30 mm g Méthode de réglage CX Diesel Tous Types
| Jeux pratiques aux culbuteurs (& froid) Echappement = 0,20 mm Voir page 47
4 DISTRIBUTION
Pour contrdle de la distribution : voir C 35 page N° 45, _
Calage de la distribution : 1.5090 7 77-639

Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre a
cames : les repéres sur pignons doivent coincider ( voir photo
| ci-contre ).

!| Pression d'huile : (prise au bouchon sur support filtre a huile)
Pression d'huile moteur a 95¢ C :

-a 1000 tr/mn = 1 bar mini

- a 3500 tr/mn = 3,7 & 4,5 bars

Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute
| infervention.

Qualité d'huile :

Toutes saisons  ; TOTAL SUPER DIESEL 20 W 40

de 0° C 3 -15° C : TOTAL SUPER DIESEL 10W 30

a partir de - 12° C : TOTAL RUBIA S 10 W
NOTA . Depuis le 11/1977.le tube de graissage (1) est remplacé

. Eor 2 trous (—s=-) dans le tube de refoulement (2).
L-es tubes de refoulement (2) ne sont pas interchangeables.
L s g

e —




MOTEUR

'CX Diesel Tous Types

a celui de la nourrice.
Desserrer les vis de purge
= Ll Ll

(1)et(2).

1. Quvrir complétement le robinet de chauffage dans
I'habitacle (remplissage total ).
2. Déposer les obturateurs des vis de purge (1) et (2).
Brancher sur la vis de purge (1) un tuyau transparent Débrancher le tuyau transparent.
permettant d'obtenir un niveau de 400 mm supérieur

15087

CIRCUIT D'EAU

Remplissage total
3. Faire lentement le plein du circuit par la nourrice.

4. Aprés évacuation de |'air, resserrer les vis de purge.

Poser les obturateurs sur les vis de purge.

15087

s 3
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ESSIEUX

CARBURATION SUSPENSION

‘ INJECTION

MOTEUR ALLUMAGE EMBR__AYAGE

CIRCUIT D'EAU
Remplissage total (suvite)

5. Fermer la nourrice : serrer le bouchon d'un quart de
tour aprés la mise en contact du joint sur I'embase.

6. Mettre le moteur en marche.
Laisser tourner 6 mn a 2000 tr/ mn.
S'assurer que la circulation d'eau s'effectue norma-
lement, sinon procéder & une nouvelle purge et

favoriser |'amorgage de la pompe par mise en pres-
sion du circuit (0,5 bar) par |'orifice de remplis -

sage sur lequel aura été placé un raccord 5412029C
(voir photo).

Ne pas ouvrir la vis de purge, moteur tournant.

Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.
Vérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.

SRR




MOTEUR

CX Diesel Tous Types I

62 84 15 913 1

OL : 2200

B.11-4

78-195

COUPLES DE SERRAGE

Moteurs Diesel

Vis de paliers (@ changer a chague HEPOEE) soniiionbmmmmrmns
Bouchon de vidange ...... o T et
Vis de bielles (& changer a chaqm depose)
Vis de culasse (a froid) ( fuces et filets builés ) :

lor  SOMEEE covavmimimoimmn

2éme serrage

Vis de volant (LOCTITE Frénétanch) (& changer @ chaque
dépose )

Ecrou de fixation du damper

w90 10 dg Nm
wern3,5a 4,5 da Nm |
w7,2 a8 da Nm

9,5 da Nm
9,5a 10 da Nm

. 25 da Nm

T .:::ai:v',_—e_;

9 da Nm

35 -
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CARBURATION

ESSIEUX

Puissance maxi ( DIN)

Couple maxi ( DIN )

: 65CV (47,8 kW) a 4750 tr/mn
: 13,3 m.kg a 2560 tr/ mn

POINTS PARTICULIERS

Vilebrequin : latéral = 0,04 & 0,16 mm. Réglable
par demi-joues (face antifriction,contact vilebre-
quin ) d'épaisseurs égales d'un méme coté du palier,

Bielles : latéral = 0,04 a 0,25 mm (non réglable ). 2R 70 ST T

Position bielles- -pistons : La partie la plus saillante 22 ot Besitascal

e la téte du piston, coté opposé aux chiffres de la ) : ey ] b i

tete de bielle. Chiffres marqués sur la téte de bielle, r :";f,';.";";'.';:ﬂ ]
. v [Eossars) B 155 @ 2,51 A

assa ! 3,108 3,14
Closss Il 3,14 23,78

Classe A 64,035 3 84,050
Classe B 63,535 043,550

MOTEUR EMBRAYAGE = SUSPENSION FREINS
ALLUMAGE | lbiECTant il DIRECTION. . il
i - CARACTERISTIQUES en y = repére classe maneton l (= 35 Essence
| Symbole ! - . :
Eésignuﬁon aux Mines : BF série BC il .5 EuEAk cimin Wonillep
“ 4 . iy Closse & 53,990 & 54,008 nanm 95 57, =

s:ﬁ;ﬂt:ﬂ;;:;r;::ercmle ESS Essence e L g sttt i
Dote de sortie : Mars 1974
|r|c|ice plaque moteur : B 20/614 -1t T

ésage : 86 mm i - 5 s
Course t 85,5 mm ‘\ ,g’/' » :;:?;“'
Rapport velumétrique : 8/1 9

l | €6té arbre a cames .




C 35 Essence

|

B S §

ms@l lo\uua Ol

- 1186

|

ohmol lf‘hmxl

Dépassement des chemises (avec joint d'embase non écrasé) = 0,04 & 0,135 mm

Fourniture P.R. : Vilebrequin de classe AA et bielles par jeux de quatre.

Arbre @ cames : latéral = 0,05 & 0,30 mm (une bride 5,41 & 5,46 mm ).

Culasse : Hauteur d'origine ....ooovvvcvcecceeeeeeeev i . 90 mm
Planéité générale maxi ...cocooovvvvvvvccrccenne. 0,10 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ............0,025 mm
Rectification possible ( surfacage) ................ 0,10 mm

Positionnement de la rampe de culbuteurs d'admission :
Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
Le trou le plus rapproché d'une exirémité de la rampe dirigé vers I'avant
(coté pompe & eau).
Jeux pratiques aux soupapes (4 froid) :
Admission =0,15mm
Echappement = 0,20 mm
Méthodes de réglages : Voir page N° 47.

-38 -
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CARBURATION cphibosy

ESTEUR ALLIMAGE INJECTION .

1=
EMBRAYAGE =~ SUSPENSION

DISTRIBUTION

Calage : Aligner les repéres ( fleche)
Jeu entre chaine et guide = 0,10 & 0,50 mm

Contréle :

Amener le piston du cylindre N® 4 au P.M.H., soupapes en « bascule »,
Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° T & T mm.

Faire tourner le moteur d'un tour ( sens de marche) et s'arréter 11° avant
le P.M.H. (point d'allumage ).

Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre N° 1 doit étre
compris entre 0,55 et 0,70 mm.

Contréle de la pression d'huile.
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, @ 100° C :

12 605

| -9 2000 tr/mn = 3 bars mini, HUILE TOTAL GTS 15 W 40
' -a 4000 tr/mn = 4 a 5 bars . TOTAL Altigrade GT 10 W 30

30




MOTEUR

C 35 Essence I

B. 11-5

ORDRE DE SERRAGE

s e L il

ST i L i
ARVARTARAR
i | % 4 | \
T i / I\ 7
Sl Bl g NS ié e Lt

COUPLES DE SERRAGE

Suspension MOTeUr Lwasivmimmnsrrsamnatsm i aswans.«e) 0-da Nm
Carters :

Serrage des chapeaux de paliers de vilebrequin ....ccoceeeeeenn.. 92 a10da Nm
Bouchon de vidange ..o, — .3,5a4,5da Nm
Bielles : Ecrous et vis de chcrpeaux de bue[les (are mp!acer

8 elage BBIOBE) ssmmsesssonmensssmmssmsssssirmmonsissmsssssessmimnse T2 8 8 Mo
Culasse (a froid) :

TR SIETRIEE wovyowsameressrsecsms s avoniio osavaviires o s s S0 v s SR RGBSR 3 da Nm

OIS BOPPTIR  suvsimisnscomssssasa (o s v o 0o s e A 6 a6,5da Nm
Ecrou de fixation de la poulie de vilebrequin ...coccoececeveee. 33 @ 35 da Nm

Pas & gauche, & monter au LOCTITE 270 ( Frenbloc)
(graisser les filets avant la pose du LOCTITE et attendre
deux heures minimum avant de tourner le moteur par |'éerou ).
Volant :

Vie de Fisxdtion -di Wolant commermermmsnnnesants, 9 da Nm
(@ remplacer a chagque dépose )

Syr

| Dé:

Syr
Das
Ind
Alé
Co.
Raj
Py;
Col

Vil
der
d's
Bie
Fo.
Dis

2 A0

| Ark

bric



ESSIEUX

MOTEUR CARBURATION £ \BRAYAGE = SUSPENSION FREINS
ALLUMAGE | __ihuEcTion. [l DIRECTION
& N CARACTERISTIQUES L C 35 Diesel
Designation aux Mines BF série BD
Appellation commerciale C 35 Diesel J .o Rors is jeiclatenidss ninstens Ll P
g Symbole garantie BD : Clavse B 1537554 83 740 :b::ll:.’o?::::;gﬁ
| Date de sortie Mars 1974 3:,»5.34‘,10 !
| Indice plaque moteur B 22/615 ; =
Im | Alésage 90 mm g S
| Course 85,5 mm ) camk " e
1 Rapport volumétrique 22,25/1 J;':"" \\ XS 7
Puissu_nce maxi (DIN) |61 CV (44,9 kW) & 4500 tr/ mn S % R A
Couple maxi (DIN) 12,8 m.kg & 2250 tr/ mn Y
POINTS PARTICULIERS L Y Eeth =
’ Vilehrequin : Latéral = 0,07 a 0,17 mm. Réglable par ; Gl
" || 9emi-joues (face antifriction, contact vilebrequin)

‘épaisseurs égales d'un méme coté du palier Sl 1}3}2: g [LBupemclasel [ 03536408 e T e
Bielles : Latéral — 0,04 & 0,25 mm (non réglable ) et 28852 | gy e b i
F_ourni'rures P.R. : vilebrequin de classe AA, bielles et ! T 1 . Classe A ‘:“'I: 11325?1.151

| Pistons par jeux de quatre Tourillen e B ol
Arbre 3 cames : Lateral = 0,05 a 0,09 mm (réglable par .. L%TJ P %‘ Closse g | 1255® )] 19458 1,951
brides - 5,44 & 5,74 mm de 0,02 en 0,02 mm). fptt 7 e classe IIf 1,950 1,95

bl



C 35 Diesel |

Position bielles-
pistons :

Trou de graissage
situé dans le pied
de bielle, dirigé
coté alvéole

(trefle) du piston.

Repire de lo classe d

Bloc-cylindres - pistons - segments

q

’

=]

u bloc cylindres
L

Hnominal Repere b eylindre Segments
2 Al 90,02 a 90,03 Serie 90 repére joune
5| 90 A2 50,03 § 90,04 -J -
» A3 90,04 0 90,05 @ 90,25 repére vert

Bl 90,27 ¢ 90,28 Réparation #9050 repere Blone
519025 —5 50,28 & 90,9 , =
= Cl 90,52 a 90,53 (4] 90,75 repere violet
5] 7050 Mo 90,53 & 90,54 ‘ o ] =
= D1 90,77 & 9078 Piston graphite (jupe noire)
] L D2 90,78 & 90,79 coté opposé & la pompe @ eau

Dirigé cdté arbres & cames

Aivéoie (h—éfle ) ! i A - ¢h nominal Repére (,bpl'sfon Dépassement
; i .‘ A | \ \\“\k\\ i 89,93 4 89,04
du P:s‘fon cote | || -§\\\\\\\\>\ \-g 90 2g 89,94 a 89,95 0,50 a 0,55
arbre & cames. F i L\ ] 3o 85,95 g 89,96
Vo ] .
N 90 25 Bl g 90,18 a 90,79 0,47 & 0.52
's_ 5] BZg | 90,19 & 90,20 s et
\J ; o Cl g 90,43 5 90,44 i
i = §_ 90,50 €7, 90,44 5 90.45 0,44 5 0,49
2 DI g | 90,68 o 90.69 -
. " | 90,75 i 0,41 40,46
L E e D2g | 90.69°590,70

e

T

=D -




ALLUMAGE

ESSIEUX
MOTEUR CARBURATION  EMRRAYAGE = SUSPENSION

FREINS
INJECTION.  lmunis . .DIRECTION. . i

CUICISSE : Hauteur d'crigine....--..----”7 : 8’5 mm

Planéité générale maxi...0,1 mm

Rectification possible (surfagage) ..oeeer 0,70 mm

Planéité maxi entre trous de fixation ............ 0,025 mm l C 35 Diesel

Alésage des logements des
chambres de combustion

Diametre extérieur des
chambre de combustion

Série
lére possibilité

2éme possibilité

35,885 " 0025
36 8'025 mm

36,3 4 8,025 —

35,95 * 392
36,065 ¥ 992
36,365 * 3:92mm

joint de culasse : 01 8'03 mm.

| Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse :

017 Q 0,9 mm.

| Positionnement de la rampe de culbuteurs et culbuteurs :
Irous de graissage de la rampe orientés vers la culasse.

oint de culasse : Enduire d'huile de lin les deux faces.
L.
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MOTEUR

€ 25 Dicsel ' 12 444 Jeux pratiques aux culbuteurs (& froid) : Admission = 0,30 mm
g B Echappement = 0,20 mm

Méthodes de réglage : Voir page N° 47.
Calage de la distribution :

g Aprés montage dy pigngn intermédiaire et du pignon d'arbre & cames -
les repéres sur pignons doivent coincider (voir photo ci-contre )
Pression d'huile :
Pression d'huile moteur prise au mano-contact de 95 & 1050 C
- 1000 tr/mn = 1 bar mini,
- 3500 tr/mn = 3,7 & 4,5 bars

f@k Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute autre intervention,

Qualités d'huile :

Toutes saisons : TOTAL SUPER DIESEL 20W 40
0 C & <15 C : TOTAL SUPER DIESEL 10W 30
a partir de =12° C : TOTAL RUBIA S 10W

Y




£ ESSIEUX
EMBRAYAGE SUSPENSION
INJECTION BY.  BIRECIION

R I CARBURATION

FREINS |
MOTEUR ALLUMAGE deusiol

DISTRIBUTION

Contréle :
{ 5003-T.A faisant partie du coffret 5003-T bis)

Rechercher le P.M.H. (compression) du cylindre
Ne 1.

Régler la soupape d'admission du cylindre N° 1

al mm.

Faire un tour moteur (sens de la marche )
(revenir au P,M.H. ).

Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission
du cylindre N@ 1 doit étre compris entre 0,05

et 0,45 mm.

= 48 «



MOTEUR MQ

C 35 Diesel | COUPLES DE SERRAGE
Ecrou de suspension moteur ....cccoceeiiivinneiiiinennns 10 da Nm 4
ORDRE DE SERRAGE Vis de paliers (& changer & chague dépose ) ... 9 a 10 doa Nm i ‘
Bouchon de vidange ..o 3,5 @ 4,5 da Nm ‘
Vis de bielles (& changer & chague dépose ) ...........7,2 & B da Nm I
Vis de culasse (a froid) ( feces et filets huilés ) :
lor et s R e D O R l
2EMe SEFHEHE wuran s in i s s 9,5a 10 da Nm

Vis de volant (LOCTITE Frénétanch)
(& changer ¢ chagne dépose) soavsnnmmamesin

Ecrou de fixation de la poylie de commande de

POMPE @ BAU 1eieieririmreeeseanesteeesameeeeseems e sesaeseeenee e emae e

9 da Nm

33 a 35 da Nm
(Pas @ gauche, & monter au L

- 46 -
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CARBURATION

MOTEUR INJECTION

ALLUMAGE

EMBRAYAGE
B.Y.

SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEUX

FREINS

— METHODES PQOSSIBLES :

REGLAGE DES CULBUTEURS

sur Moteurs 4 cylindres en ligne

| TOUS TYPES

l. « Bascule » :

(Soupape d'admission en début d'admission)

et soupape d'échappement en fin d'échappement )

Mettre le 1 en « bascule »,,regler le 4

" 3 n " 2
" 4 n n '|
m 2 " mn 3

Soupape a placer en

pleine ouverture :

Echappement ler cyl.

3eme cyl.
4eme cyl.

2&me cyl.

Il. Pleine ouverture des soupapes d'échappement :

Régler les culbuteurs

Admission | Echappement
3éme cyl. 4éme cyl.
4eme cyl. Qér‘ne cyl.
2eme cyl. ler cyl.
ler eyl 3éme cyl.

s F 4




MOTEUR M

TOUS TYPES |

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR

VYehicule

Emplacement

Tarage

Couple de serrage

J:i; 2 CV 6 - Dyane 6 - Méhari

!i ] Camionnette 400 - AMI 8 sous cylindre gauche
| Acadiane

1

il
| l LN sous cylindre gauche
|
l sy ToT: prés de la cartouche
|

CX T.T. sur carter moteur

H
| | C35.T.T sur suypport

| T:

de filtre a huile

Le témoin s'éteint entre

0,475 et 0,675 bar

2a2,2da Nm

=9

2a2,2da Nm
24 2,5da Nm

GS
2,533 da Nm 1""-

3a3,5da Nm

- 48 -



ESSIEUX

I CARBURATION FRE ’ -
Rl MOTEWR  ALLumace s, EMBBR:YAGE spspens&n e 1 - IYDRAULIQUE
— [ Tous TYPES
THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE
3 Véhicule Désignation . Emplacement Tarage du contacteur Couple de serrage
Thermo-contact
d'huile moteur Le témoin s'allume entre
—1| GS1015 (3/71 ——m= 6/72 ) 125° C et 131° C
T : : Sous alternateur 2,5a3 da Nm
—— GS 1015 (6772 ——m= 3/76 ) l.e téemoin s'allume entre
| 651220 |(9/72—= 3/75) et Lot e s
— Gs ¢ . Thermeo-contact Sur distributeur Le témoin s'allume entre .
U onvertisseutl  J'hyile de B.Y. { carter d'embrayage ) 132° C et 138° C - 3,2a3,5da Nm
- .gb:"f_T;O'COMOCT s fl Le témoin s'allume entre
CX T.T. g g gl i e 147° C et 1500 C 343,5da Nm
. e
. (6/75 — = ) B 135° C et 1382 C

~ 49 -



MOTEUR M

et |

TOUS TYPES

THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOME TRIQUE

Vehicule

Designation

Emplacement

Tarage du contacteur

Couple de serrage

CXT.T.
Radiateur 16 dm?2

Thermo-cantact
de ventilateur
( —==1/1975)

Radiateur 20 et
23 dm?

(1/1975 —m }

CX Diesel

Thermo-contact
de ventilateur

Sur radiateur d'eau

Mise en marche 101° C &
163.5¢ ¢
Arret 95¢ C 4 920 C

Mise en marche 95° & 100°C
Arrét 959 C 3 90° C

Mise en marche 87° C 3
920 C
Arrét 87° C g 820 C

z

|

CX Essence

CX Diesel

Thermo-contact
d'alerte d'eau

Sur boitier sortie

d'eau culasse

Le temoin s'allume de
110,5° Ca113,5° C
S'éteint de 110°C a 107°C

Le témoin s'allume de

103,5° C & 106,5° C

1,8 4.2 da Nm
i c
—
C
| —
2,5 & 3 da Nm ‘

2 Sths

S'éteint de 103°C & 100°C




R MOTEUR

ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

EMBRAYAGE

ESSIEUX
SUSPENSION
BV DIRECTION

FREINS

THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE

| Tous TYPES

. CX Diesel «attrem»

ment motfeur

Véhicule Designation Emplacement Tarage du contacteur Couple de serrage
Froid - 20 Sende thermométrique
Prestige d'eau de refroidisse- Sur pompe d eau Cadran sur planche de bord 3a3,5daNm

CX Convertisseur

Thermo-contact
d'huile de boite de

vitesses

Sur distributeur
{ carter d' embrayage )

Le témoin s'allume

entre 132° C et 138 C

3,2a 3,5 daNm

C35 Essence

C 35 Diesel

Thermo-contact

température d'eau

Sur pompe @ eau

Le temeoin s'allume entre

102,5 et 106,5° C

Le témoin s'allume entre

93,9V C ef 96,5°C

2,54 3 daNm

_ 51 -




I S v — - M‘ | ALLUMAGE
! ‘} A - LN
4263
i : = Avance ntréle et réglage;, 2l
i W Q Plague Blglage: tis mpier initiale  |d'avance centrifugel Courbélaven
‘ !:ﬂ b 2o it - 9 9 = trou de pige| maxi avec I'outil d'avanci] 2
il - : Z [ 1692-T centrifug
i =7 moteur |Ouvert.| Anglede | L | temoin | Aiguille dons la [(pens
EL fermeture g
| 5 . t& confoc zone "
— 5 y o T AYA entre X
4 ‘ — i [[(A79/0) AZB et AZP
| 3 (A79 =
\ % : -
i | | AYAZ2 10
| \ . =) 3 @ 5™ & (A 79/1)[0,35mm| 109° + 3 B0z + 2%,
l AM2 1045mm| (2/70 =) |(2/70—) :
i g (M 28) AZP B
l vty . AK2 o
| N, € - (M28/1)
| [
l' 1692-T" ® AMZ A

o




ESSIEUX

E
: ALLUMAGE  _TRBURATION ' gMBRAYAGE - SUSPENSION FREINS
: INJECTION. (ki tanece LG
[ A - LN
A 21.52 COURBE A COURBE B 59154
Urbﬂ A Avance allumeur
20° T :
[0 ‘ } ‘
| _
15”_.
-+ 1 10° - . : :
4
LT HHHH i EERERES
1000 1500 2000 2500 fr/fmn (] 500 1000 1500 2000 2500 el
allumeur L

- B



ALLUMAGE

|
Repere des | Ecartement [Angle de fermeture Calage statique . Controle dynamique avec lampe Avance
) courbes sur des Dearés | Rapport avec stroboscopique & 2500 tr/mn moteur par
moteur allumisos coritaeie egres DWELL | lompe temain |( Capsule & dépression débranchée ) | dépression
P
& _ 11°30" altum eur par rapport au
T8 8: trou de pige a repérer ( trait
G 10/611 GA2-GD1 (i)’g_’ Eg blanc sur poulie d'arbre & cames
¢ }0//612 = »v @ face au 0 du secteur)
Se reporter
GA2-GD1| 0,35mm 10° moteur ol
GA4-GDI1 ‘0 9 5
GAS5 - GD4 & 57° =2 [63% +3% | B [avantPMH | & § o . e
g oo 33° vilebrequin gravée sur
|- oy = i
G 12/611 0,45 mm ; & = 5 par rapport au PMH I"allumeur
G12/612|GA3 - GD4 25 t3 (PMH = 0
7 L@ L & = 0 sur secteur)
G12/619 2 2

NOTA : Calage statique impératif -

Si le contréle dynamique est incorrect, régler les courbes d'avance centrifuge au banc

= B2 &

G 21-4a

’—0_2?-75'



¢ ESSIEUX
EMBRAYAGE = SUSPENSION FREINS
RV DIRECTION i

CARBURATION
ALLUMAGE |NJECT|0N

o |Avance allumeur Avance centri fugé GA-2 Avance allumeur Avance centrifuge GA-3 Avg&;te ollumeur Awvance centrifuge GA"‘I3
20 a [=.2] T T1
o TTTTTT T o 15 ; IEEEEEEEES
nce || & sSmamn I i - o~ ‘ |
14 | = N o o
4 L o |
i 10 i [ v
S 1on SEREE %) O
] 10 10'
501
& I ] !
aaar 4 i N.-tr/mn M EEEREREENEaS:
rter 9 sop 1000 1800 2069 2600 e 300 1000 506 2000 allumeur 0 500 100 1800 2090 , 2500 o
r/mn allumeur . .8 r/mn allumeur
Ay : i A- Avonceallumeur Avance par depression GD-1] © € )
!u;ceaiiur?eu.;r Avance cer:?]rl]f}JTgTe‘?”? e 1 T { mmnmnme ”1” 0 = E Avance allumeur  Avance par depression GD-4
e T RN o A+ += 1 s
imai ] - Eiie ik e 58 | aa
sur " i i g2 T i B
: : L -
neur 5 I | | . -
I { B3 B -] g g ] > =
107 I ! ] T ! 2 it -
& o T i —H- o
I 2o H i T o
o : | o
i ; [r] ] T o L 2. I B
: ; ] o i 1
& % I 1 J] - u 1 (11 EEE g‘«m HLE mT’»&— ' i .
e o ! EwEEnE) “~l o w0 2o 308 €00 500 = 22 YT a0 300 400 S0 600 700 800 m. bar
(] 800 1000 1500  sooq, gmpa,p o | ooy s o s 200 K Romg] T2 ™ e T o B G S e e




ALLUMAGE

GS - C35 Ess. |
Allumeur Reéglage du rupteur Avance
o Plaque S 7 : -~
Vehicule Repere courbe-avance Angle de Statique Dynamique
mateur Type uverture fermeture Y DWELL lampe témoin [lampe stroboscopiqu
Ducellier 0,35 mm 10¢ avant PMH| 27° & 3000 fr/n:E
GS 1130 | G 117631 | 525136 A GA9 GD7 a 57° + 2°30'163% +'3% | (sur secteur ) (sur secteur) |
T 7T g 0,45 mm Feapsale de dépres|
sion débranchéc) |[——
NOTA pour GS : Calage statique impératif. Si le contréle dynamique est incorrect, régler |'avance centrifuge au banc ‘ F

—9/75

C35 B 20614
Essence

T it

Ducellier

4496 A

Ducellier

6600 A

4496 A

BA 1 BD 1

0,35 mm
a

0,45 mm

55° -+ 2930

6l% + 3%

112

24°+ 1° g 2000 tr/rm,

200 +10 & 2000 tr/mn

(capsule de dépres:
sion débranchée )

- 56 -




ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

EMBRAYAGE

ESSIEUX
SUSPENSION

FREINS

GS - C 35 Essence

1000

50

000 2500 trimn
allumenr

B.21-1

1200

2750 Nhymn

B.21-2

ik
1

: " :
— Avance centrifuge GA9 9 & hoonce dma. Avance centrifuge GD7
e chumeer__ o - ma|
| o~ 5 1
N o w
10—
s i
Ll i - f Lad -
T T |
| i
=] HE } ol
i1 ] I [ 1= y
! Bk i il o U i {0 e B.21-3
3250
. Avaonce centrifuge BA 1 A Avance centrifuge BD 1
Avance allumeur Avance centrifuge 4496 A ‘ i 1
BEscaaassansauRRiaRRRsEsEs 2 i

IJIJ‘.

| Pregsion

£

500 m, bars.

373 mmHg

- 57 -




ALLUMAGE

CX l ALLUMEUR .
N Réglage du rupteur Avance
VYehicule :Lc;que Type Re;:elr: cou:’b,e avunice Ouvert angle de Dwell Statique Dynamique
eur centrifuge |dépression|OQuverture il “all ) lampe témgin lampe stroboscopiqué
Ducellier
CX 2000 | M 20/616| 4510 B 100 +70
-ou LA 2 Moteur au ralenti
Magneti 0,35 mm
CX 2200 | M 22/617 | Marelli a 550+2°30'| 61% + 32 100 BVm
5 187 A 0,45 mm 850 a 900 tr/ nm
CX 2400 Ducellier BV conu,
carbu, |M 276235950688 | LA4 | LD2 700 i 750 tr/ mn
CX 2400 Ducellier — 25%5Sf 5]0 ‘o
Injection M 237622 525100 A LA LBS cug‘ateur capsule dépression
: 0,340, 5mm débranchée
- 58 -




CARBURATION

EMBRAYAGE = SUSPENSION

DIRECTION

IYDRAULIQUE

Avance centrifug

Avonce centrifuge LA S

L.21-1

|

Avance centrifuge LA 4

&

L.21-5
L.21-7

N Hfmn
nﬂ“um'ul‘

por depression LD 3

L.21-4

CX




ALLUMAGE

o mni
TOUS TYPES | BOUGIES ( Série )

Véhicules AC BERU BOSCH CHAMPION | EYQUEM |FIRESTONE | MARELL| MASR%‘,’{-A —
2 CV Spéeial -2CV 6 - 42 F W5 A L 85 755 CW7NBT 35 P—
Fourgon 250 "
2 CVY 6 - Méhari - Fourgon- i
et 42 F W5 A L 85 755 F32pP CW7NBT 357 6s 1
Dyane 42 F W5 A 755 Fap CW7NST 345 IG5 1
Acadiane 42 F W35A L 82 755 F3zP CWEBNET 345
AMI 8 42 F W5 A 755 F32pP 345
LN 42F W5 A 755 F32P 345 fo
GS 1015 (—am6/72) m 41 Fs 240-14 W4 A 345 -2 I*
GS 1015 (6/ 72—m-) mE 40,8 xLS |230-14/3 A W 6 D N6Y 800 LS CW 89 LP[ oy g.0 RN
GS 1130 - GS 1220 X2 (X2)
GS 1220 sauf X2 41 XLS |230-14/3 A WéD N7Y 755 LS CW7N 35-1 B || IMPq
CX T.T.(Carbu. et Inject.) | 42 ES 240-14 W58 L§7Y 705 s CW7 N 35-1 B
C 35 42 FS 240-14 W58 L87Y 705 § CW7N 35-1B

B Culot court (=—m=6,/72) jusqu'a Moteur 0 612 066 950 BY mécanique ou 0 600 007 861 BV convertisseur
BE Culot long (6/72—=) depuis Moteur 0 612 066 951 BY mécanique ou 0 600 007 862 BV convertisseur

- &0 =



CARBURATION

ALLUMAGE

INJECTION

EMBRAYAGE
R,

ESSIEUX

SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

1Y DRAULIQUE

= I 5

v | BOUGIES GS Circulation Urbaine prolongée ou Pays Froids

:H_A'E SEVY-
Véhicules AC BERU BOSCH CHAMPION |[EYQUEM |FIRESTONE | NGK  |MARCHAL

. —

) G5 1015 culot long 41 4XLS | 200-14/3 A WebD N7Y 755 LS BP 7 ES GT 34.2 H

37 GS 1220 % 2 41 4XLS | 200-14/3 A Wé6D N7Y 755 LS BP 7ES |GT 342H

5 1GS 1130 et 1220 TT sauf X2 | 42 XLS 175-14/3 A W7D N?Y 750 LS BP 6 ES 35 HS

S

S

S 5 % e oy . e

5 Ce type de bougie plus chaude que la monte série favorisant le décrassage est préconisé pour une utilisation urbaine

2 H|Prelongée ou par période de froid.

g IMPORTANT : Lors d'une utilisation intensive du véhicule, il est impératif de conserver le type de bougie de série.

B

- &1 .-




CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES |

(2/ 1970

2CV 4 (AZA 2)
(8/1972

Dyane (AYA 2)

2CV 4(AZA 2) (9/1975
2CV 4 (AZKB) (7/1976
2CV 6 (AZKA) (2/1970
Méhari (AY série CA) } (8/1972
(2/1975
(9/1975

(7/ 1976
Dyane 6 (AY série CB) (6/1970

— 8/ 1972)
—_— 9/ ]975)
— 7/ 1076 )
—}

—_— 8 1972)
— 2/ 1975 )
— 0/1975)
—7/1976)
— )

— 197 2)

(8/1972 —pm 9/1975)

(9/1975
(7/1976

Carburateurs anti-pollution :

— 7/ 1976 )
—-—b)

CARBURATEURS

Embrayage normal

* ¥

+

+ % ¥ %

£

E 3

+

SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX

SOLEX
SOLEX

SOLEX
SOLEX

*sans protection de vis de réglage ,

34 PICS 5
34 PICS 6
34 PICS 6
34 PICS 10
34 PICS 5
34 PICS 6
34 PICS 6
34 PICS 6
34 PICS 10

S5/35 C3IC
26735 CBIC

26/35 CSIC
26/ 35 €81C

101’
121
173
191
103!
123
164
175
193

113!
127

179
195

*

5

+ *® ¥ »

*
*

+

Embrayage centrifuge

SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX

34 PCIS 5
34 PCIS 6
34 PCIS 6
34 PCIS 10
34 PCIS 5
34 PCIS 6
34 PCis 6
34 PCIS 6

SOLEX 34 PCIS 10

SOLEX 26/35 5CIC
SOLEX 26/35SCIC

SOLEX 26/35 SCIC

SOLEX 26/355CIC

t avec protection des vis de réglage

102!

122
174
192
104!
124
165
176
194

1141
128
180
196

D€
Cit

3C

D



2
2

CARBURATION

ESSIEUX

EMBRAYAGE  SUSPENSION FREINS  ypRAULIQUE
INJECTION RV DIRECTION = e - =
CARBURATEURS |  A-LN

1

R T O — .
—

2CV

Fourgonnette :

Embrayage normal

Embrayage centrifuge

- (AZU série A) e [(8/ 1967 —am8/1972)|  SOLEX 32 PICS 38
Citrogn 250 (AZU série B) ........ (8/1972 —m9/1975 )| * SOLEX 34 PICS 6 121
Citrogn 250 (AZU (AK série AP)..J(9/ 1975 —a77/ 1976 )| * SOLEX 34 PICS 6 173
(77 1976 =) + SOLEX 34 PICS 10 191
(7/1970 —==8/1972) | SOLEX 34 PICS5 103!
3 CV Fourgonnette : (8/1972 —w=2/1975) | * SOLEX 34 PICS 6 123
Citrogn 400 (2/ 1975 —»==9,/1975) |* SOLEX 34 PICS 6 164
(AK série AK) (9/1975 —=7/1976) | * SOLEX 34 PICS6. 175
(7/1976 —==) + SOLEX 34 PICS 10 193
3 CV Acadiane (AY série CD) (2/1978 —»=) + SOLEX 26/35 CSIC - 197
(7/1969 —a=9/1972) SOLEX 26/35CSIC 1102 SOLEX 26735 5CIC 1112
AMI 8 (9/1972 —-9,": 1975) | * SOLEX 26/35CSIC 125 * SOLEX 26/35 SCIC 126
(9/1975 —»7/1976) |* SOLEX 26/35 CSIC 177 * SDLEX 96735 8CIC 178
(7/1976 ——a) + SOLEX 26/35CSIC 197 + SOLEX 26/35SCIC 198
(10/ 1976 —s= ) + SOLEX 26/35 CSIC 183 + SOLEX 26/35SCIC 184

il




EEEE ——,—
CARBURATION

INJECTION
& TT.. | CARBURATEURS a
SOLEX 28 CIC CIT 118 (9, 70 —_—7/71) WEBER 30 DGS W 50-00 (9,72 —mm 1775) SREX
SOLEX JRCIC CIT 138 277 a9y 72 30 DGS W 50-01 (1,75 ——pm 6/76) EX
GS 1015 SOLEX 28 CIC2CIT 137 (9/72 — o 5/73 ) 30 DES. W 50402 15/ 76 e 976 iy
SOLEX 28 CIC3CIT 1374(5, 73 —_—75) + 30 DGS W 50-50 (9/76 = ) CX
En cas d'échange, ce carburateur remplace la CX
série des précédents NOTA : Tous les carburateurs GS sont anti-pallution| CX
+ SOLEX 34 PBIC CIT 199 (7/7F —ame 7,77 ) sauf le carburateur SOLEX 28 CICCIT118 Ei
GS 1130 +mSOLEX 28 CIC 4 CIT 213(7/ 77 —_— CX
SOLEX 28 CIC 3 CIT 13] ( —9/74) WEBER 30DGS 1 W 51-00 ( ——m LAgs) gx
G5 1220 SOLEX 28 CIC 4 CIT 13151y, Tf 775 30DGS 1 W 51-01 (1/75 —pm 7,75 | 4401
sauf X2 mSOLEX 28CIC 4 CIT 18] (7, 7 ——7/76) Fm 30DGS 1 W 66-00 oy 01 (7/75—m7, 7601 Cx
+wSOLEX 28 CIC 4 CIT 200 (7/ 7¢ —_—) + m 30DGS 1 W66-50 (7, 75 —)
SOLEX 28CIC 4 CIT 1631, 75 —_—G/75) WEBER 30DGS 2 W 58-01 (/75 —=4/75 )10 =,
GS X2 m S0LEX 28 CIC 4 CIT 163 (/75 —m7/75) w 30DGS 2 W 59-00 oy 01 (6, 7 S—pme 7/ 76 ‘
GS 1220 ®SOLEX 28CIC 4 CIT 172 (7/75 —7/76) + m 30DGS 2 W 5950 (774 —_— ) -
+mSOLEX 28 CIC 4 CIT 201 (7/ 7 bt ) l : Protection vis de richesse -B.:avec coupe-ralenti &

S 64 -



ESSIEUX

CARBURATION  EMBRAYAGE - SUSPENSION FREINS  |ypRAULIQUE
INJECTION B.V. DIRECTION = \hoisecne bt -

. |
B CARBURATEURS CX-C 35
P B CX 2000 .. WEBER 34 DMTR 25/200 Repere W 55-00 ( —==7/1976)

T T T + WEBER 34 DMTR 25/250 Repere W 55-50 (7/1976 ——=)

CX 2000 Climatiseur .........] WEBER 34 DMTR 25/100 Repere W 54-00 @ ( ——»=7/1976)

CX 2000 Climatiseur .......... + WEBER 34 DMTR 25/150 Repére W 54-50 m  (7/1976 ——=)

1 e 1) G— WEBER 34 DMTR 28/200 Repere W 57-00
jonl[ CX 2200 Climatiseur ......... WEBER 34 DMTR 28/100 Repere W 56-00 m
8 1| CX 2200 Convertisseur ...... WEBER 34 DMTR 28/300 Repere W 73-00 m
—1 CX 2400 Prestige .o.cocounnnn WEBER 34 DMTR 35/300 Repére W74-00 m (——==7,/1976) SOLEX 34 CICF

CX 2400 ..ccooovveeveeeveee] + WEBER 34 DMTR 35/250 Repere W 69-50 (7/1976 ——) ou<{ Repere 161
3 CX Prestige X 3/1978 ——u=
2400 Climat. ou Convert.| $+ WEBER 34 DMTR 35/350 Repére W74-50 m (7/1976 ——)
/3 Climat.-Convert, | \
' [CX 2400 Injection .ooooo...... BOSCH : Systéme d'injection d'essence a commande électronique type L « Jetronic »
—3 SOLEX 32 SEl Repere 139
) Rlc 35 SOLEX 32 SEI Repére 1391 (avec coupe-ralenti)
76l SOLEX 32 SE| Repére 1392 (avec coupe-ralenti et prise de dépression )

+ SOLEX 32 SE| Repére 205 (7/1976 —=) (avec coupe-ralenti ef jwise de dépression)

— =
8 Avec dispositi] de ralenli accelere

+ Carburateyrs avec prolection des vis de réglage

oW




INJECTION

CARBURATION

!

\

VEHICULES A et LN équipés d'embrayage centrifuge :
Réglage du frein de ralenti :

Apres réglage du ralenti et de |a teneur en CO - CO?
vérifier le frein de ralenti :

Accélérer franchement et lacher l'accélérateur. Le temps
entre le moment oy le levier de frein de ralenti est sollj-
cite et celui o0 son action cesse, doit étfre de -

1,5 a 2 secondes, sinon, choisir le cran d'accrochage dy
ressort de rappel pour obtenir cette condition.

VEHICULES G :

Carburateurs SOLEX avec starter a glace et volet syr Je
2éme corps.

Réglage de la commande de starter :

Le levier de starter (2) étant dans lag Positicen indiquée sur
la figure ci-contre (teton «a » en appui sur le levier (1) de
volet de départ), une pige de ¢ = 0,5 mm doit passer /7 bre-
ment el sans jeu entre le papillon dy deuxiéme corps et |e
corps du carburateur.

Agir sur la vis (3) pour obtenir cette condition.

Co
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e ESSIEUX
CARBURATION  EMBRAYAGE ~ SUSPENSION FREINS  |ypRAULIQUE

INJECTION B.V. DIRECTION S — - i aia.

Conditions de réglage :

Réglage (1er cas)

(2éme cas ) :

: Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti (Vis d'air carburateur SOLEX )

ANTI-POLLUTION | TOUS TYPES
Réglage du ralenti et de lo teneur ec CO - CO2

Tirette de starter repoussée.

Culbuteurs et point d'allumage bien réglés.

Bougies conformes et en bon état.

Filtre a air : cartouche en bon état.

Commande filtre & air en position « Eté » ( Véhicules qui en sont munis ).
Température d'huile : 80° C.

Température de I'air ambiant : entre 15° et 30° C.

Retour parfait du (ou des) papillon (s).

Régler & I'aide de la vis de richesse et la vis de butée de papillon, du ler corps seulement.
Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Régler a |'aide de la vis de volume et de la vis de
richesse.

Régler le régime de ralenti et la teneur en CO - CO? aux valeurs données dans les tableaux

pages 69 - 70 - 71 - 72) en conformité avec les normes anti-pollution en vigueur.

La teneur résultante (CO corrigé ) doit toujours étre inférieure a 4,5 % (voir abaque ).

- &7 -



CARBURATION

INJECTION

TOUS TYPES |

NOTA : Depuis 9/

ANTI-POLLUTION

1976 les carburateurs sont équipés de témoins d'inviolabi

WEBER) et sur les vis d'entrebaillement de (ou des ) papillon (s) SOLEX {

lité sur les vis de richesse

(SOLEX et

Coffret 4035-T pour dépose et pose ).

Couleur témoin d

'origine Couleur témoin « Réparation» ( P.R. )
SOLEX Noir Blanc
WEBER Blane Noir

Carburateurs WEBER ou SOLEX }

Témoins

mono corps A-G-C 35
double corps G-CX

k._l_lﬁ._s

Tt | N |
— = A §
BT T

SOLEX

Position des témoins aprés mise en place définitive

G.14.27

Pré-encliquetage du témoin
(Position réglage )

Dyane 4
AMI 8 -

Encliquetage
définitif

il %

{ e
g
‘_? <

| Méhar
LN |

[£5]

GS

embr

GS

N
a4 con




ESSIEUX
CARBURATION iy

EMBRAYAGE = SUSPENSION FREINS = jypRAULIQUE :
INJECTION BAL DIRECTION Ll Q Ll
REGLAGE ANTI-POLLUTION TOUS TYPES
| vEwicuLEs RALENTI { Volenrs lnas sur goulyeesr ) OBSERVATIONS
. TENEUR CO | TENEUR CO2
2CV 4- 2 CV Spécial 18525 Vébicules avec embrayage centrifuge ;
:_Dyune - AZU 800 + 50 tr/ mn ke i Le tambour d'embraydage ne doit pas
|| Méhari - AK~ Acadiane 9 % mini étre entrainé.
3' 2CVé6-D 6 08alé L'amener au léchage et faire chuler de
- Dyane + 50 ,80al,06% i . i e % R
AMI 8 T.T. - LN FaLs " 50 11/ mn.
GS Tous Types
embrayage normal
- 900 * 204/ mn 233,57 10 % mini
b GS Tous Types lére vitesse enclenchée
a convertisseur de ! Régime ralenti résultant :
couple 850 tr/ mn mini
.69 -
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CARBURATION
INJECTION
CX T.T. ;
Ralenti TENEUR EN
YEHICULES Ralenti Conditions de contréle et de réglage VYE}
accéleré co coz2
————
CX T.T. sans 850 & 900 #r/mn Sitot I'arrét du {ou des) moto-ventilateur (s) de Pl CX
climat. ni convert. refroidissement e
. 1 Sitot I'arrét des moto-ventilateurs, compresseur de 15¢ -
850 @ 900 tr/mn 1 climatisation a ['arrét ‘S
avec a 3.7 % .
2 courrcies frapéz. 2.5 % ONYV
CLIMATISEUR 850 & 900 tr/mn | Sitot I'arrét des moto-ventilateurs, sélecteur de mini [ L
1 courroie crantée | vitesses en position « PM » ou « Parking » Cx
1000 & 1050 tr/'mn - h 2201
850 & 900 tr/ : Sitot 'arrét des moto-ventilateurs, sélecteur de :I;r;j'
avec “ T vitesses en position « PM » ou « Parking » maxi - C35
‘ ; -
CONVERTISSEUR 7005750 /e | 511" arrét des moto-ventilateurs, frein de station- c(cgrcilgé) e 5
nement serré, véhicule calé, une vitesse engagée



CARBURATION

ESSIEUX

EMBRAYAGE = SUSPENSION FREINS  yyDRAULIQUE
INJECTION Gk DIRECTION sininalang
gl
1 TOUS TYPES
| Ralenti TENEUR EN
' VEHICULES Ralenti Lot Conditions de réglage et de contréle
5 accélére co co?
CK Esservs Sitot I'arrét des moto-ventilateurs, le sélecteur de
¢ 850 a 900 tr/mn vitesses étant a la position « PM» ou «Parking», 1.50
LIMATISEUR le compresseur de climatisation a |'arrét é T 18,7%
5 e :700 3 750 tr/ Sitot 'arret des moto-ventilateurs, frein de station- 2,5% ik
! a r/sm - Sl i
ONVERTISSEUR | hement serré, véhicule calé, une vitesse engagée
‘ CX Diesel

| 2200 et 2500

775 a 825 tr/mn

C 35 Essence

T —

750 & 800 tr/mn

700 a 750 tr/mn

C 35 Diesel
1

- 7]«




CARBURATION

INJECTION
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ESSIEUX
CARBURATION o

EMBRAYAGE =~ SUSPENSION FREINS  vpRAULIQUE
INJECTION RV DIRECTION. . .. it ke
NIVEAU DE CUVE | Tous TYPES
VYéhicules A et G: Véhicules G :

Yéhicules CX :
Carburateurs SOLEX

Couvercle retourné, la cote « H » relevee entre
I'axe du flotteur et le plan de joint du couvercle

Carburateurs WEBER
Maintenir le couvercle verticalement, languette au contact de
la bille du pointeau sans enfoncer celle-ci et joint en place :

{joint en place) doit etre de « Hy = 18+ 1 mm «an»=06,51% 0,25 mm «bw=72+0,25mm
Ecart admis entre les deux cotés = 1 mm. [




CARBURATION

INJECTION
TOUS TYPES REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART g
Repéres des Ouverture positive du ler corps Entrebaillement du volet def (1)
VEHICULES| Types de carburateur carburateurs (Volet de départ fermé) départ p 128
Pige de : & 1),2
SOLEX 28 €CIE 4 Tous repéres ige g2 £ 3,9 £ 0,2 mm :

Pige de 1,20 & 1,30 mm

G SOLEX 34 PBIS

Tous reperes

Pige de 1,154 1,25 mm

sous 250 mbar {190 mm Hg )

Pige de 4 4 4,5 mm
sous 400 mm Hg (535 mbar]

(mesuré a |'aile inférieurel

Pige de 3,5+ 0,25 mm .
sous 400 mm Hg (535 mber.

(mesuré & l'aile inférieurt

(535 mhbar) (mesuré a |'aile infé.

4+ 0,25 mm,sous 400 mm f

Tous Types | WEBER 30 DGS/ ... Tous repéres Pige de 1,25 a 1,35 mm
WEBER gg Bg’g ;’// Tous repéres Pige de 1 a 1,10 mm
cx WEBER
34 DMTR 25 et 28/... Tous repéres Pige de 1,20 a 1,30 mm
Tous Types [WEBER 34 DMTR 35/...
SOLEX 34 CICF
C 35 SOLEX 32 SEI Tous reperes Pige de 1,20

REMARQUE IMPORTANTE :

Seul un banc de contrdle et réglage de carburateurs permet d'intervenir sur la vis de butée

de fermeture du papillon, celle-ci étant réglée o I'aide d'un micrométre par le fabricant,

Pl
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CARBURATION

INJECTION P\
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EMBRAYAGE

ESSIEUX

SUSPENSION FREINS  jypRAULIQUE

DIRECTION. .

"

Purge des filtres & gazole : ROTO-DIESEL ou PURFLUX

t dell (1) Vis de purge d'air
E (2) Vis de purge d'eau

g)

ROTO-DIESEL

B.14-9

14803
3

Filtre @ combustible PURFLUX

Sens de montage des clapets

Clapet
d'ospiration 3

Arrivee du

combustible
———

| X Diesel - C35 Diesel

PURFLUX

14419




CARURATION
INJECTION

CX. Diesal -C 35 Dissel |

POMPE ROTO-DIESEL

Véhicules Type de pompe Calage pompe Ralenti mateur Régulation a vide Véh
MA 100 ( stop mécanique )
Ref. R 34 43 380 ’
CX 2200 MA 200 { stop électrigue ) 24° ou 4,68 £ 0,03 mm avant PMH 800 + 25 tr/ mn 4950 + 50 tr/ mn
Réf. R 34 43 390
MA 220 Anti-calage 8001 50
CX 2500 R&f. R 34 43 430 24° oy 5,12 + 0,03 mm avant PMH Ralenti 800 + 25 4700 + 50 tr/ mn C
&5 SéFf_zgo 34 43 090 18° ou 2,66 + 0,03 mm avant PMH 700" 30 tr/ mn 4925 + 75 tr/ mn
Réglage et anti-calage
CX 2200 : CX 2500 :
77-544 Ralenti : butee (1). Debit residuel (anti-calage) outil 6010-T
Anti-calage : butee (2) Ralenti : butée (4)

1) Impossibilite d'abtenir le ralenti,
desserrer la butée (2).

2) Moteur cale : visser la butee (2)
pour augmenter le ralenti de 50 trAnn
et desserrer de 1 tour.

Deceleration trop rapide
(calage) : devisser la
butée (3) de 1/4 de tour
Déceleration lente: visser

la butee (3) de 1/4 de tour.

w T«



ESSIEUX
SUSPENSION FREINS

CARBURATION EMBRAYAGE

iIYDRAULIQUE

ELECTRI

g T

b

B.V. DIRECTION

INJECTION

POMPE BOSCH

| CX Diesel - C 35 Diesel

Type de pompe Calage pompe Ralenti moteur Régulation @ vide
CX 2200 e 800+ 25 tr/mn | 5050 + 50 1r/m
R&f. VA 4/90H 2250 CL 186 |12° ou 1,19 + 0,01 mm avant PMH 2 ! r/ mn
BE 100 [stop mEsgniaue) Pour une levée du piston de pompe
Réf. VA 4/9H 2250 CR 171-2 [de 0,45+ 0,01 mm 50
35 ok e 700 o fr/mn 4850 = 100 tr/ mn
BF 100 { stop électrique
Réf. VA 4/9H 2250 CR 183
Pompe Type injecteurs Tarage Tarage (piéces neuves) Observations
; BOSCH BOSCH DNOSD 18% 120 g bars 1307 (8) bars Réglage par rondelles
Ll
ROTO.DIESEL ROTO-DIESEL RDNOSDC 6577 i g bars 2 [5) bars Réglage par vis
Injecteur/ porte »iniecteu'r : 6,5 da Nm
Couples de serrage { Raccord /porte-injecteur  : 6,5 da Nm
Chapeau du porte-injecteur : 2 da Nm

e Fo
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CARBURATION
INJECTION

B.17-1

BOSCH : Type BF 100 ou MA 100
Rechercher le P.M.H. du piston N° 1 temps de compression (photo ).
Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour et revenir en sens
normal en s'arrétant au point de calage (vair page 77),

L'aiguille du comparateur sur la pompe, aprés avoir changé de sens, devra
indiquer un déplacement de 0,45 + 0,01 mm (levée du piston distributeur
de pompe ). Sinon tourner le corps de pompe pour obtenir cette valeur, La

rainure du piston distributenr doit étre dirigée vers la soriic B de la pompe.

. ROTO-DIESEL : Type BF 200 ou MA 200

Rechercher le P.M.H. du piston N° 1 temps de compression (photo),
Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour ef revenir en sens
normal, en s'arrétant au point de calage (voir page 76).

Le palpeur du comparateur sur la pompe devra se trouver & fond de rainure
du rotor de distribution. Sinon, tourner le corps de la pompe pour obtenir
cette valeur.

SR

Garde

Butee

Moteu
Moteus
Mofeur
Moteu,
MoTeur
Mcﬂeur




ESSIEUX

EMBRAYAGE = SUSPENSION FREINS  ypRAULIQUE
B.V. DIRECTION

EMBRAYAGE

Butee graphitee : Mecanisme

Moteur AYA ( ———=1/1972) FERODO PKH 3 !
Garde & la pédale = 10 a 15 mm

Butée a billes : Mecanisme

Moteur AYA (1/1972 ——sm=)
Moteur AYA 2 (3/1968 ——s=-)
Moteur AK 2 (5/1968 )—==) } FERODO PKHB 4,5
Moteur AM 2 (2/1970 —s=)
| Moteur AM 2 A (2/ 1977 i)
Moteur R 06/ 627(10/1976 ———) FERQODO PKHB 5
Hauteur de pédale ( Type A et AM) :en butée en «an:L =130,5+ 5 mm
Pour les pébicules AM seulement {11/ 1971 —s) ;
L=135+2,5mm
e réglage se fait en griffant la patte « a »,
Pour les vébicules LN la hauteur de pédale n'est pas réglable
Régiage de la garde d'embrayage : Agir sur I'écrou (1) et le
Sontre-ecrou (2 ) pour obtenir un jeu de 1 a 1,5 mm entre la
utée et les linguets, Garde a la pédale : 20 & 25 mm.

T s



A. 33-8a

EMBRAYAGE
B.¥.

- 2,70 mm pour tous les aufres véhicules

> 80

A
—— J BOITE DE VITESSES &
a 1 Dl
Reéglage du couple conique : Jeu d'entre-dents : 0,14 & 0,18 mm s
Réglage des fourchettes : Effectuer ce réglage dans I'ordre ci-dessous, Eéglf
Mettre les axes des fourchettes au point mort. f'? :e
lHete
1 - Réglage de la fourchette 2eme-3éme : Jeu : 1,8 mm entre I'extrémité du Conv.
5 baladeur 2éme-3éme et les crabots de I'arbre de commande. Ecari
2 -Réglage de la fourchette de 1ére-M.AR : Desserrer les vis de la fourchette, Pres:
s 3 et posifionner le baladeur de 1ére-M.AR (2), au milieu de sa course 5,55
1T sur le baladeur de 2éme-3&me (1). Soit la face « a » en regard de « b »
(partie rectifiée du baladeur 2eme-3éme ). :
A egir
. //f-///////// 7 3 - Réglage de la fourchette de 4eme : GS 1
Jeu entre |'extrémité du haladeur de 4eme et les crabots de la roue de (85 1
. @ renvoi du réducteur : emp
i 2 - 1,50 mm pour AZU ~——=1/71972 plusi
<



ESSIEUX
EMBRAYAGE
SUSPENSION FREINS

B.V, DIRECTION

IYDRAULIQUE

b ot

e

EMBRAYAGE
Meécanisme : Type a diaphragme FERODO 180 DBR 285
Disque : GS Tous Types : FERODO A 755

Réglage de la garde d'embrayage : G = 15 a 20 mm
Le réglage s'effectue en agissant sur I'écrou et le contre-écrou du manchon
fileté (embout) de la gaine du cable de débrayage.

Convertisseur de couple :

Ecartement des contacts : —we 9/77 : 1,4 +.0,05 mm
9/77 —= : 1,45+ 0,2 mm

Pression de fonctionnement prise au distributeur a 700 C :

3,54 6,5 bars & 5000 + 100 r/ mn.

¥

d b 5850 €7 wran

Régime de calage, 3éme vitesse passée
GS 1015 : 2100 & 2150 tr/ mn
GS 1220 : 2250 & 2300 tr/mn
emplissage : (huile TOTAL FLUIDE T) pendant l'opération, actionner
Plusieurs fois |'électro-vanne.

. 81 »




EMBRAYAGE

B.V.

G.31-1

Evolution des embrayages

Carter . Arbre de Cde:
Butée A F h L Jol
G 1015 Manchon B |Lumiere Longueur ourchette angueur o
D
Volant | Longueur |Longueur e,
en mm en mm
—_— /72 léger 42 93 30 peu cambrée
11/72 —»=5/73 | léger 42 102 30 peu cambrée
5/73—w-12/74]| léger 51 96 39 tres cambrée
12/74 — 9/ 77| lourd 42 96 32 trés cambrée
G 1130
9/ 77— lourd 42 96 32 trés cambrée
G 1220
—1,73 |léger 42 102 30 peu cambree
LT s lourd 42 96 32 tres cambrée

@ w




EMBRAYAGE

FREINS

IYDRAULIQUE

I

ESSIEUX
B.V. SUSPENSION
DIRECTION
—1 VEHICULES MECANISMES DISQUE ref. « VERTO »
— 62838 si D = 136 mm
ie:dq_cx 2000 215 DBR 410 63550 <i D = 142 mm

235 DBR 490 (1/75 —m= )
235 DBR 410 ¢3/75 —== )
235DBR 450(1/76 —= )

62957 (b = 225) (1/75 —a=)
63266 (5 = 225) (2/75—w)
63571 (ch=228,6) (1/76 —m=)

CX 2400

Carburateur

Tous Types 235 DBR 450

Prestige (—==28/76) 235 DBR 490

CX 2400 Inject.

235 DBR 490

63571 (& — 228,6 mm )

CX 2200 Diesel

235DBR 410 (—= 7/76)
235DBR 450 (7/76 —a=)

moyeu amortisseur

MS 33 AX

CX 2500 Diesel

235 DBR 450

moyeu amortisseur M 44 BBY

Qvec g

REPARATION (Véhicules CX 2200 seulement )
change du disque :
mécanisme.235 DBR 490
mécanisme 235 DBR 450
2vec mécanisme 235 DBR 410 monter le disque 63 266

thange du mécanisme :

Monter ['ensemble :

s monter le disque 63 571

mécanisme 235 DBR 450 et disque 63 571

LCX Tous Types

T

B~




| EMBRAYAGE
Bz

CX Tous Types ]
I. Réglage de la garantie d'embrayage :

76-343

Jeude 1 @ 1,5 mm entre butée et diaphragme, soit un jeu de 2,2 @ 3,3 mm & l"écrou (1).
Il. Convertisseur de couple :

Le jeu aux contacts de 2eme-3éme ne doit étre effectué que
lorsque les vis-butées de |'axe de fourchettes sont réglées.

- Jeu aux contacts 2éme et 3éme ... 0,8 al,l mm
- Jeu aux contacts lére et MMAR e 1,1a41,5mm
Pression de fonctionnement (hmle a BDDC) TOTAL F|U|de T
- a FO0 RN & . 3,5 bars mini

& 2000 + 100 h/mn ............................................. 5,5 bars mini

Reglme de calage {3éme vitesse passée) :
a) Véhicule a carburatenr » 2000 a 2100 tr/mn

b) Vébicule a injection : 2100 a 2200 tr/mn

Remplissage : Pendant |' opercmon de remplissage,
actionner plusieurs fois |'électro-vanne.

Convertisseur |E avec clapet anti-chocs, repére de peinture
« point bleu »,

Tarage du thermo-contact de température critigue d'huile :

135% +:38 [T,

84 -




ESSIEUX

EMBRAYAGE

MBRAYAGE ¢\ spENSION FREINS  |yDRAULIQUE
B.V. DIRECTION e L

BOITE DE VITESSES

Réglage des butées d'axe de fourchette (pate d'étanchéité sur la vis butée)
Engager la vitesse.
Amener la vis de réglage au contact de |'axe de fourchette et visser de :

- 1 tour pour BV mécanique

- 1/2 tour pour BV 4 zonvertisseur

1] (1) butée de 3&me sur BV a 4 cu
5 vitesses

(2) butée de 5eme sur BV & 5
vitesses

(3) butée de 4éme sur BV & &
vitesses

(4) butée de 4eme sur BY a 4
vitesses

(4) butée de 3eme sur BV &

convertisseur

(5) butée de 2&me sur BY a

| convertisseur

77-85

76-1407




EMBRAYAGE

EMBRAYAGE

: VERTO 235 DBRI - 4%0

B. 31-1

Réglages sur la commande d'embrayage : L = 130 go mm.

B. 31.1

Régler le cable de débrayage : J =3 a 4 mm

( cote obtenue en agissant sur (1) et (2).

Le ressort d'assistance doit étre positionner

en «a v,

Régler la vis (3 ) de facon que I'on puisse

enfoncer la pédale sans effort anormal et qué

celle-ci revienne seule en appui en « c ».
«b» =33 mm maxi

Réglage de la garantie d’embrayage :

Butée en contact du diaphragme, agir sur la

vis (5) pour obtenir, entre |'extrémité de la

biellette (4) et le carter, un jeu :
J=45a6,5mm

Ce qui correspond @ une garde a la pédale

comprise entre 20 et 25 mm.,
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ESSIEUX

EMBRAYAGE  syspeNSION FREINS  {yDRAULIQUE ELECTRI
B.V. DIRECTION i T
GENERALITES I TOUS TYPES
2CV 6 AZU Dyane4(3/68—)| Méhari Dyane6(2/70 = )| AMI 8 Break
‘ VEHICULES (2,70 — )| (3768 — 2CV 4 (2/70—=)| (10/68 — )|Ami8(3/69 — )| (9/69 — ) LN
L_ 1/72) U(1/72 — JJAK (5/68 — ) |Ami Br.(9/69 —) lAcadiane(2/78~)
Pneumatiques 1253 15 1859015 125 % 15 135 % 15 135 % 13
Développement .
B i 1,800 m ,840 m 1,800 m 1,840 m 1,670 m
—
1 5,033 3,563 3,761 4,708 4,848 4,956 5,03
Vitesse a
. g 9 857 7,753 7,367 9,223 9,497 9,708 9,16
000 tr/ mn -
e aur 3 14,667 13,065 12,274 14,816 14,494 14,816 14,25
(en kin/h ) 4 19,911 17,919 17,769 20,059 20,646 21, 104 19,97
[ M.AR 5,833 3,308 3,761 4,708 4,848 4,956 5,48
'.Couple conique 8/ 33 8/31 /33 8/ 31 8/35
.RGPPOH compteur 4/16 5/ 22 3/14 4/16 5/19
deu entre-dents 0,14a 0,18 mm 0,13a 0,27 mm
Huile TOTAL EP SAE 80 W/85 W
quccifé (vidange ) 0,9 litre

| 1.4 litre

BT e




EMBRAYAGE
B.V.

B
G Tous Types GENERALITES L
' GS 1015 GS 1130 GS 1220
VEHICULES 9,72 /72— | 2/76 —m| Convert. 9/ 77— | 977 | 9/ 72 i 2/76 Convert, VE
’ 2/76 9777 —-9/72 | G Speécial GS X 2/76 — | 9772 —
Pneumatiques 145 - 15 ZX Preus
Développement S 3 Eével
sous charge _Msous
1 6,716 9,206 7,123 6,716 7,123 9,764
Vitessera 3 10,798 | 11,090 11,178 15,085 11,856 11,178 11,762 11,856 16,000 J|Vites
1000 tr/mn 3 16,830 17,097 22,897 18,133 17,097 17,850 18,133
moteur 4 22,897 23,382 26,375 24,868 24,285 24,800
(en km/h) : :
M.AR 6,132 . 10,258 6,504 6,132 6,504
Couple conique /35 8/33 8/35 8/33
Rappart compteur 6/ 14 6/13 6/ 14 /13
Jey entre-dents 0,13 a 0,27 mm
Huile TOTAL EP SAE BOW/85 W ] Fluide T I TOTAL EP SAE BOW/85 W | Fluide T

Capacité (vidange)

1,4 litre

. 88 -




EMBRAYAGE

ESSIEUX

SUSPENSION FREINS  yypRAULIQUE
B.V. DIRECTION M- -
-3 GENERALITES ICX TOUS TYPES
3 Convertisseur B.V. 4 rapports B.V. 5 rapports
| VEHICULES Eaik o CX 2000 Carbu, TT et CX 2500 8 Prestige IE
" _ rburateur Injection Economigue |CX 2200 Diesel Dicsel et Option BV: 5
—WPreumatiques 185 - 14
P
- D’
sveloppement 1,970 m
- S0us charge '
4 1 12,746 11,387 8,567 7.826 8,224 7,826 8,567
0_WVitesse & :: 21,868 21,868 14,797 13,518 14,206 13,518 14,797
5 000 1/ e, 3 30,980 33,045 23,936 21,868 22,980 19,827 21,702
il moteur 4 26,383 28,878
en km/ h ) 5 T 33,796 36,993
M.AR 10,375 10,375 8,601 7,858 8,258 7,858 8,602
13 % 62 14 = 61 13 % 62 13 x 59 13 % 62 14 > 61
Rapport compreur 5% 12 5% 1 5% 12 7 % 16 10 x 20
. TOTAL FLUIDE T _ TOTAL EP SAE 80 W/85W
H_CCIDUC!“’é (vidange) 2 a3 litres ],6 litre ] 1,7 litre

.80 .




EMBRAYAGE
B.V.

GENERALITES

Réducteurs

Vehicules

26/ 49 28/ 47
Prneumatiques 195-16 205-16 195-16 205-16
Ehe;rzfppe"‘e”* Fais 5,177 9,234'm 8,177 92054, o
1 4,87 5,002 5,47 5,61
Vitesses a 2 2,40 9,654 10,56 10,83
1000 tr/ mn 3 14,348 15,69 16,09
moteur 4 22,269 24,37 25
(en km/h) 5 e e
M.AR 5,154

Couple conique 8/35

Rapport compteur

4/13

Jeu entre-dents

0,16 a 0,24 mm

Huile

TOTAL EP SAE B0 W/85 W

Capacite (vidange)

BV 2 litres - 0,55 litre par reducteur

.90 -




EMBRAYAGE

B.V.

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS  yypRraAULIQUE ELECTth}\r\; ;

RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR

Ig t Face d'appui/ vilebrequin

..ic'

Glace
: Face d'appui du mécanisme

a = cote entre AetB | b

Cote mini admise
aprés rectification

= cote entre B et C
Cote a respecter
imperativement

Vehicules

AZ - AZU (moteur 425 cm )

| =

19,7 mm 19,4 mm
A.TT-LN (mot. 435 et 602 cm ) 21,56 mm 19,15 mm
Volant léger
G1015( —=12/74) 19,3 mm 0,35 mm
GS 1220 (—== 1,/73)
ggjl_iugziolourd : -
(1/73 r——a=)
GS 1015 (12/ 74— 9/77) 28,3 mm 0,35 mm
| GS 1130 (9/77 —m=)
CX TT 27,7 mm 0,50 mm
€35 17T 26,7 mm 0,35 mm

TOUS TYPES

ol ®l

Velant pour

mecanisme @
linguets

Volant pour

meécanisme @
diaphragme

T T



| EMBRAYAGE

B.V,

TOUS TYPES |

COUPLES DE SERRAGE (da Nm)

A LN GS EXo  lexswe]| T
Ecrou ou vis d'arbre primaire 7a9 . 7a8,5 13,5a15] 254 28 16
Ecrou de pignon d'attaque 7a8,5 10412 19,5a21,5] 18a 20 22
$9F=48ab53
Vis de fixation de la couronne 7a8 8a9% Loctite Farmélanch 8.1a9 13
$10=8a9
Bouchon de vidange 35445
Ecrou de fixation des carters i g 1,4a1,5 2,8
Vis de fixation de couvercle arrigre 1,582 14475 2.8
Ecrou de fixation de |'arbre de sortie A 10a12 14316
dans le roulement de palier AMI 8| 14 a 16
Bague écrou de fixation du roulement A 10a 14 R
et arbre de sortie dans le palier AMI 8] 6a38 6410

Vis de fixation des paliers d'arbre de sortie

Ecrou 2 plats d'arbre de sortie




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

1YDRAULIQUE

ESSIEU AYANT

Carrossage : Roues en ligne droite : 10+ gg

(non re’glldble)
:9030" +:7020

: Roues braquées
Chasse : 15° (non réglable)
Parallélisme : Ouverture des roues vers I'avant : 1 &3 mm

Réglages :

Jeu entre pivot et bras : 0,1 4 0,4 mm

Contréle du carrossage : (appareil 2313-T)

Contréle de la chasse : Ne peut se faire que sur bras déposé

Controle du parallélisme : Hauteurs avant et arrigre étant bien réglées,agir sur les manchons
roit et gauche. Un tour effectué sur le manchon,fait varier la position des roues de 6 & 7 mm.

ATTENTION : S'assurer que les parties vissées de la barre et des embouts dans les manchons
sont égales.

| Réglage du braguage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le prieu et le bras,sinon agir sur les

vis de butée de braquage. ESSIEU ARRIERE

0°30" (controle sur véhicule avec 'appareil 2313-T)
Pincement ou ouverture vers l'avant :'0 +'4 mm (non réglable).

Régluge : Retrait du joint d'étanchéité de moyeu par rapport & la collerette d'appui du

~

Carrossage : (non réglable) 0° &
araliélisme :

r°U|emen'r - 1 + B:S mm.

A.41-6

Th~.

-E
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

SUSPENSION
L2 =04 2mm

Pot de suspension avec interaction :
Montage : Repére (AV) sur enveloppe dirigé vers |'avant
Réglage : Positionnement de I'embout avant : L1 = 5 mm min}

Positionnement de I'embout arrigre : L2 = 0 & 2 mnj|
Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant : ||
3ab mm.

Tarage des frotteurs : 2,3 a4 2,7 da Nm

Pot de suspension sans interaction :
Montage : Repére (AV) sur le carter dirigé vers |'avant.

L 'entretoise la plus longue est située & I'arrigre du pot de
suspension.

Couple de serrage :
Ecrou de |"embout de réglage avant : 3,4 & 4 da Nm.

.94 .
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ESSIEUX
SUSPENSION FREINS  yypRAULIQUE ELECTRICI
DIRECTION : ‘ - - —

el ey

SUSPENSION ] A

Amortisseurs : A friction (frotteurs) sur les rouves avant pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari { e——a9/1975)
Hydrauliques sur les roues arriere pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari
Hydrauliques sur les quatres rouves pour les véhicules Tous Types (9/ 1975 —=——a)

Monfuge.

Amortisseurs BOGE : Corps d'amortisseur, c6té pot de suspension, repére (billage) dirigé vers le haut et les trous
d'évacuation de la jupe dirigés vers le bas.

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIMPMESA : Corps d' omor’russeurs coté bras de suspension, repére dirigé vers le haut.

Longueurs entre axes d'un amortisseur arrigre comprimé :

2 CV - Dyane - Méhari - Camionnette 250 = 450 mm - AMI 8 = 375 mm - Camionnette 400 = 349 mm - Acadiane =526 mm
ongueur entre axes d'un amortisseur avant comprimé :

Véhicules A Tous Types sauf Acadiane = 349 mm - Acadiane = 354 mm

Véhicules AM : Latéral de barre anti-roulis avant serrage des colliers =0+ 0,5 mm

-

T




‘ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

a cofé de l'arrétoir.

SUSPENSION (Hauteurs)

ATTENTION : Les hauteurs du véhicule doivent étre mesurées &
I'avant et a l'arriére en « a » entre les deux vis de fixation de traverse,

Réglage : Véhicule a vide, pression des pneus correcte, agir sur les
tirants de pots de suspension.

Hauteurs AY

Hauteurs AR

Yehicule Pneumatiques Lt i ) {an mm\i
125-15 195+.2,5 280+ 2,5
ALY S50 biliyous { 135 - 15 208 = 2,5 291 +12,5
o 135-15
Méhari { 135 - 15 ML S 236 5 346 + 5
Camionnette 250 125 - 15 205 + 2,5 335+:2,5
1 Camionnette 400 135 -'15 212425 347 +:2.5
| Acadiane 135 - 15 212 +15 317 +:5
AMI 8 125 - 380 X 190 12,5 280 +12,5
B AMI 8 Break 135 - 380 X 195+ 2,5 290 +12,5

- 94 -
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ESSIEUX

1YDRAULIQUE

e M ]

SUSPENSION FREINS
DIRECTION :
ESSIEU AVANT
Conditions de controle et de réglage :
Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le
réservoir, vérifier :
- la hauteur avant qui doit étre de 200,6 + 10 mm prise dans la zone « A » 5
sousle véhicule, au plan d'appui des roues au sol, o
- hauteur arriére : (voir page N° 98 ). ~
Parallélisme (réglable) pincement des rouves vers l'avant : 1 £'1 mm
Chasse (non réglable ) : 2° 48" +:30Q"
Inclinaison des pivots : (non réglable) : 9904' + 40
Carrossage (non réglable ) : 0°48' + 30'
Conditions de montage de la barre anti-dévers : Brider la suspension
jusqu'a l'alignement des bras de suspension avec le berceau (appareil 4028-T)
Serrer le frein @ main et pousser au maximum la roue vers |'arrigre du B
véhicule, la caler dans cette position. °
-

.97 .
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU ARRIERE

Conditions de contrdle et de réglage :

Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le
réservoir, vérifier :

- la hauteur arriere qui doit etre de 286 + 10 mm du centre de |'articulation | —
extérieure du bras sur la caisse au plan d'appui des roues au sol, LN
- hauteur avant : ( voir page 97 ). P
Parallelisme (réglable) : pincement des roues vers l'avant : 2 +'1 mm Rég
Carrossage (non réglable ) : contre carrossage : 1° + 30 Gar

Roulements de moyeu : Jeu entre |'écrou et la rondelle d'appui aprés mise

, A Gare
en place des roulements : 0,01 & 0,04 mm.

Condition de serrage des écrous d'axes d'articulation de bras et d'amor- brag
tisseur : [| Jev
A l'gide de I'outil 4028-T brider la suspension afin d'cbtenir une cote de 01
214 mm entre |'axe d'articulation de I'essieu arriére et le plan d'appui des Jey
roves au sol: Viss

/=
.08 -



ESSIEUX
e FREINS  yypRAULIQUE ELECTRIC}R:
DIRECTION L_A-LN
Niahicxle Difunsibee du- el Rappori de démulfiplication O . A ——
A Tous Types 390 1/17 340 § 350
LN 380 1/18,38 320 30"

Réglages véhicules A :

Garantie entre pneu et bras (cété braquage ) : 5 mm.
Garantie entre le bras et le batteur (coté opposé au
braquage ) : 1 mm.

Jeyu au poussoir de crémaillére (au point le plus dur)
0,1 40,25 mm.

Jeu qux rotules (coté levier et coté crémaillére ) -
Visser |'écrou & fond, puis revenir en arrigére de 1/6 de
J_Oir et goupiller.

Réglages véhicules LN :

Jeu au poussoir de crémaillére : de 0 & 0,06 mm.

Jeu latéral du pignon de crémaillére : 0,01 a 0,06 mm.
534 + 0,5 mm.

: vers le bas en position « ligne

Entraxe des ceils de crémaillére :
Orientation du volant
droite ».
IMPORTANT : L'eeil de crémaillére coté pignen, ne doit
jamais etre déposé,

S

T




ESSIEUX

SUSPENSION
| DIRECTION
SUSPENSION
SUSPENSION AVANT SUSPENSION ARRIERE

Type « Mac-Pherson » Type télescopique intégrée a roues indépendantes
Barre stabilisatrice ¢ 20 mm Amortisseurs non démontables
Amortisseur démontable : capacité 320 cm3 Ressorts : Les deux cotés doivent étre équipés de
Ressorts : les deux cotés doivent étre équipés de ressorts identiques (méme repere de couleur)

ressorts identiques (méme repére de couleur)

Couples de serrage :

Ecrou de fixation de la transmission
SUF 1S MOYEY L 1vimermnssoriosneimrestrssssnsssnsmnsassirass
Ecrou de fixation de rotule inférieure .......
Ecrou de biellette de direction .ccoovveeennnnnn,
Ecrou de fixation de roue .oooooeiiiiiiic

23 4 26 do Nm

.3a4da Nm
.3 a4 da Nm
.536,5da Nm

Couples de serrage :

Ecrou d'axe d'articulation du bras .............. 7 & 8 da Nm
Ecrou d'axe d'amortisseur .oovvvevveveeeen 3 a4 da Nm
Vis d'arrét de ['écrou d'axe d'amortisseur.. 3,5 & 4 da Nm

-
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ESSIEUX

SI')":;;E'";S]'OONN FREINS  jyDRAULIQUE
LG

ESSIEU AVANT M’
Carrossage (non réglable ) : 0 +/1° ’/
Chasse  (nom réglable ) - 1015' + 1023, '
Parallélisme : Pincement des roues vers 'avant : 0 @ 2 mm.
Controle de la chasse : se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position
«route » et il est impératif que le véhicule soit a une hauteur de 189 mm a S
'avant et de 272 mm a 'arriere.
Controle du carrossdage, du braquage el du parallélisme : se fait moteur tour- % 1
nant au ralenti en position « route », les hauteurs réglées. ; ‘
Pour le contréle du carrossage et de la chasse, utiliser 'appareil 2311-T ou
un appareil optique.
Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons droit et gauche.
Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ.
IMPORTANT : Les longueurs des filetages apparents des leviers de direction ‘f‘
gauche et droit deivent etre égales a 2 mm prés. G 41-1 F

e

1 -101 -




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

[ —

ESSIEU AVANT

Fixation du bras supérieur
de |'essieu avant : Bl
— Il est impératif de monfter Ha

PR 1 .
: § la cale d'appui du roule-
TERR 2 ment sur la partie arriére
= de |'axe de fixation dy bras
| AT supérieur. =
- ESSIEU ARRIERE G. 43.5 A ‘ .
St Carrossage {non rég|ub|e - 00+ 40 Cale d'appui du roulement

D Parallélisme : —==9/1972 : 0+ 4 mm (Pincement ou ouverture vers |'avant) Cy
e 9/1972 ——=: 0 d 5 mm (Pincement vers |'avant) S
: = Serrage de |'écrou de fusée Loy
3 2 ) > 35440 da Nm ( faces et filets graissés ) V&
= Serrage du bouchon de fusée s e
G 45-3b e
o en

-102 -




ESSIEUX \\_/
SUSPENSION FREINS 1YDRAULIQUE ELECTRICI '

DIRECTION

SUSPENSION | G

Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages N°5 131 et 132)
Hauteurs : (position « normale route », moteur tournant ).
Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d'appui
des roues.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriere de |'unit d'essieu et le
plan d'appui des roues.
Hauteur avant : .. e 182 + 10 mm
Hauteur arriere @ ....... S R 272 £.10 mm
Barre anti-roulis (a I'avant ) : Position latérale : dépassement égal des deux cotés a 2 mm pres.
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 & 40 kg (outil 2067-T)
Cylindres de suspension : Afin d'amélicrer la lubrification du grain de suspension, les pare-poussiére des cylindres de
suspension avant et arriére contiennent du liquide LHM & raison de :
7 cm®dans chaque pare-poussiére avant )
- 25 cm3dans chaque pare-poussiére arriére )
Vérification ou réglage de la commande manuelle des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en position
« route ». Controler les hauteurs avant et arriére et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs
en position « intermédiaire » la variation des hauteurs doit étre de 30 & 40 mm.

(depuis le ler Novembre 1972 )

A‘k =43 - -




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

& | [ DIRECTION Prén
i f I'hat
(E. = U d
) G.44-2b Réglage : f cgfe
_ o Roue extérieure : 34° a 37° VAL
/ ] Angle de braquage Roue intérieure : 40° & 45°30 .
[ Rapport de démultiplication 1719 posi
Jeu au poussoir de crémaillere : 0,1 a 0,25 mm (au point dur) Carr
., N y Longueur des gaines d'étanchéité de crémaillére en Chas
!f/,' o position ligne droite : 155 +:3 mm l:\ngi
X i _\_] \} ] Positionnement du volant : la branche du volant doit étre placée a 30° Pmrr
: / A sous |'horizontale (cote gauche) Rgrgc]l
————— l:/ i Particularites : - En position milieu, le dépassement de la crémaillére -
: ' doit étre égal de chaque coté. Ecro
E'[ { - Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur et IS ‘
‘;""E F le tube support de volant : 1 &' 1,5 mm. E::src:

i

bl ~ 108 -



J

ESSIEUX
SUSPENSION FREINS
DIRECTION

1YDRAULIQUE

f

Ecrou de la rotule supérieure de pivot wooeciinieciene e 7 da Nm
crou de la rotule in&rieure ST oo ssanembns 5 da Nm
Vis de fixation de rotule inférieure sur pivot ..o, 2,7 da Nm
Vis de fixation de roul@ment oo st s 2,7 da Nm
Erou de fusée ( faces et filels graisseés) ..., 35 a 45 da Nm

ESSIEU AVANT
F:réréghge et contrdle de la chasse (outil 6309-T ) dans le cas de
I'habillage d'un,cadre : L = de 49 & 50,5 mm
Un déplacement de valeur de cales de 1 mm entraine une variation de la
cote L de 1 mm.
VALEURS pour contréle avec APPAREILS OPTIQUES :
Le contréle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur tournant, en
position « narmale route », les hauteurs étant réglées.
Carrossage (won réglable ) : Q¢ 13
Chasse (réglable par déplacement des rondelles du bras infériear)
Angle de chasse : - 0°25' & - 1°15' (différence entre D et G = 0°25' maxi )
| mm de cales = variation de 15'
Pargllélisme : Pincement des roues vers l'avant : 1 & 4 mm.
Réglage parallélisme : 1/4 de tour sur embout de barre =1 mm.
Couples de serrage

- 105 -



ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

L. 42-2

/- Carrossage (non réglable ) ;

ESSIEU ARRIERE

oo 0 (écart maxi, 12' entre coté droif
- 24" et guuche)
Parallélisme ( non réglable ) : Pincement vers l'avant : 1 & 4 mm

Le controle de ces valeurs s'effectue moteur tournant, les hauteurs étant

réglées.
Bras d'essiev arrigre

Les roulements et les coupelles de réglage de I'articulation des bras
arriére sont identiques a ceux des bras de suspension avant.

Couples de serrage :
Ecrou d'articulation des bras

{faces et filets graissés ) @ ... .12a 13 da Nm
Ecrou de fusée ( jaces et fzie.ts erarsses) viere 35 a 45 da Nm
Vis de fixation du moyeu sur les bras : .................... 3,4 da Nm
Vis de fixation de la roue : e 749 da Nm

- 106 -
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS  yvypRrauLIQuE

SUSPENSION |
Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages 131 et 132).
|| Hauteurs : Le reglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position « route » et moteur tournant au ralenti,

Les bautenrs avant sont mesurées entre le dessous du point « o » de 'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.
| Les bauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point « b » de I'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.

Hauteurs arriere

Berlines
Breaks

Hauteurs avant
215+ 5 mm

o ot 228 + 8 mm

unit d'essieu .

L.43-3

Réglage latéral de la barre anti-roulis :

La cote L doit etre identique de chaque cété a + 2 mm.

13 449
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

1 DIRECTION Point milieu de crémaillér

Direction mécanique Direction assistée a rappel asservi Pige (2) ¢ = 6,5 dans le
Rapport de démultiplication : 1/24,5 1/13,5 pignon de crémaillare.
Braquage (roue intérieure) 43030' ' 1° B .

ATTENTION : Lors d'une intervention sur la direction, ne jamais déposer la traverse de
direction, sous peine de dérégler |'épure de direction.

14899

Point milieu de crémaillére J1 = J2 obtenu par déplacement de la bride (1)
sur le pignon de crémaillare

.......... i s . v o
4 \ ‘(
L - ey . o ¢
L te =1 3 s 3 Leviers de direction
= AUEhE: = Cee 3 Positionnement liaisons élastiques
Barres de direction : 9~ 0,7mn
0
by
3 =
=4} = F
_ : Direction mecanique seulement Axe (3) perpendiculaire d
d gauche = d droite &2 mm prés  Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe fixation du carter sur traverse

-108 -
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

1YDRAULIQUE

P

i

\‘7/”

==

Jeu : 0,1 30,25 mm
Serrer |'écrou (1) a fond
puis le desserrer de 1/8

a 1/6 de tour.

Position de la branche du volant
en position « ligne droite », bran-
the verticale vers le bas.

ni

Orientation du cardan : 17° environ

DIRECTION. Orientation des colliers sur

Poussoir de crémaillere manchon de réglage

Outil de blocage en position « ligne
droite » du boitier de commande.
6454-T

Eniploi IMPERATIF 14871

s | @ gaucheM

- 109 -




ESSIEUX

—

T S ——

SUSPENSION
DIRECTION
DIRECTION —
Purge du cylindre de came :
Relier la vis de purge (1) au réservoir.
Mettre le moteur en marche et braquer lentement a gauche et & droite jusqu'a h Ca
évacuation de |'air. Le

Réglage de la dérive (sur route) :

. : . . 3 ) au
Déport a droite : tourner 'excentrique (2) vers la gauche aprés desserrage des vis (3).

Déport @ gauche : tourner 'excentrique (2) vers la droite aprés desserrage des vis (3). g:'

EPURE DE DIRECTION L ;

l. Yariation du parallélisme a obtenir ROUE PAR ROUE : V;
a position « basse De position a position « haute »

0almm d'o;wer’rure/« normale route» @ 0 & 1 mm de pincement Pa

Il. En fonction des résultats obtenus en |, déplacer verticalement lg traverse : E‘_e

e

de NORMALE ROUTE | de NORMALE ROUTE B
a position «haute »| & position « basse » £V
I

ke

Pour pour

F vers le haut |on obtient| de I'OUVERTURE du PINCEMENT
deplacemenf( — ! Im
e vers le bas |on obtient| du PINCEMENT de 'OUVERTURE _

e la travers

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mm
entraine une variation & la roue de 0,8 mm (sur réglette ).
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

1YDRAULIQUE

ELECTRICI

.

_J Eirec’rion soit égal & 1 mm prés et ne dépasse pas 10 mm.

ESSIEU AVANT

Carrossage ( non réglable ): 0°30" g 2°

Le contréle peut se faire sur le véhicule, a I'aide de I'appareil 2311-T

au d'un appareil optique.

Chasse : Angle de chasse (plancher du véhicule horizental :
0°30" & 1°45', ’

La chasse n'est pas réglable. Le controle s'effectue sur le
véhicule & |'aide de |'appareil 2311-T ou de I'outil 5317-T.
Parallélisme : Ouverture des roues vers ['avant : 0 @ 3 mm.
Le réglage s'effectue en agissant sur les embouts de rotules

de barres de direction, de la méme valeur a droite et a gauche.

[Véhicules en charge : 1700 kg sur l'essieu avant et 1800 kg
sur l'essieu arriére ).

IMPORTANT : Vérifier que le dépassement L des longueurs

filetées apparentes des embouts de rotules des barres de

<YL=




ESSIEUX
JUSPENSION
| DIRECTION

C35 1
ESSIEU ARRIERE
5 ! ST X 7 ,
— 5 By Parallélisme (non réglable ) : 0+ 3 mm
Carrossage (non réglable ) : 0° +30'
5 2
iz Couples de serrage :
g — 1. Ecrou de bras ... 25 & 35 da Nm
Ti T = 2. Ecrou de bride porte-joint : 1 da Nm
4 LA Briiiie: poris-jaint 56 Eanive 3. Fixation disque sur moyeu: 7,5 da Nm
p e, sur le roulement du moeyeu
/ - - Outil 5316-T 4. Ecrou de moyeu : ......e..o... 75 da Nm
il ' 5. Vis fixation étrier de frein:4 a 4,5 da Nm
B.45-1a
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ESSIEUX \ :
SUSPENSION  FREINS ' yyppayLique ELECTRICIT. -

DIRECTION
——

—

SUSPENSION | €35

Barres de torsion :
Barres AVANT |
La barre de torsion avant droite est repérée par un trait de peinture.

La barre de torsion avant gauche est repérée par deux traits de peinture.

La cote entre axes de fixation de |'amortisseur, pour mise en place de la barre de torsion, est de : 485 mm.
Barres ARRIERE :

La barre de torsion arriére droite est repérée par un trait de peinture.

La barre de torsion arriére gauche est repérée par deux traits de peinture,

La cote entre axes de fixation de |'amortisseur, pour mise en place de la barre de torsion, est de : 568 mm.

Barre anti-roulis avant : L
La barre anti-roulis avant est repérée par un trait de peinture blanche, coté gauche.

- Coté gauche = 32 cannelures

- Coté droit = 34 cannelures

Le remplacement de la barre anti-roulis nécessite le positionnement des axes de moyeux par rapport au sol.
Celui-ci doit étre identique des deux cotés. Pour cela, placer le véhicule sur chandelles et soulever les

moyeux a la demande, pour permettre |'engagement des cannelures.
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

TOUS TYPES |

COUPLES DE SERRAGE DES ROUES

YEHICULES Couples de serrage ( en da Nm )
A 45a6
LN 5365
& 55a7,5
. Jante acier (vis a téte conique)
CX 7&% Jante aluminium (vis a téfe plate avec rondelle élastiqu
C 35 18a 20

—
AYA 2

=TT =




FREINS

1YDRAULIQUE

ELECTRICI\N*.-)

MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE l " A-LN
Vehicules Dates Diameétre du maitre-cylindre (en mm) Diami';fAd;-F cylindres de mxel'\'sR(leEnRrEnm)
f_ZU { —_— ]/ 1972) simple circuit 22 28,57 19
AZ (2CVv 4-2CV6) [(2/1970 —a=6/1973)
Az (1/1972 —=6/1973) simple circuit 20,6 28,57 17,5
IMehari (10/ 7968 —m= 6/1973)
QIA 2 ng;ggg > 2::;8;3; simple circuit 20,6 28,57 19
AYA 2-AYCB - Méhari (7/1973 =—w=10/1976) simple circuit 19
AZ (2CV 4-2CV 6) 28,57 17,5
AZU - AK -2 CV Spécial
AZ (2CV4-2CV6)-AZU bt
Bt .o v ospicial (10/ 1976 =t ) double circuit 20,6 28,57 17,5
AMI 8 T.T. (9/1969 —m=10,/1976) simple circuit l 17 5 b des pistons d'étrier 16 (Berline)
[Freins a disque AV (10,1976 == ) double circuit § i avant = 42 17,5 ( Break )
AYA 2 - AYCB - Méhari |(10/1976 —®= 7,/1977) double circuit 20,6 28,57 17,5
AYA 2 - AYCB - Méhari | (7/ 1977 =i ) ) N ‘ 4 16
Bdione (371978 j 7 double circuit 20,6 ¢ pistons avant = 42 7.5
‘LN (10/ 1976 —m=) ) double circuit 19 ¢ piston avant = 48 voir page 120
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FREINS

o —
PEDALIER FREINS A TAMBOUR
Véhicules : AZ - AY - MEHARI - AZU - AK
( —=16/1976) H=130+5 mm. A To
Pour obtenir cette cote, « griffer » la tole support en « a ». Dyan
Garde a la pédale : G = 5 mm.
i Tambours de freins : & arde
P, Véhicul ¢ des tambours Pous:
/ ehicules Avant Arriere |
7G| 2cvspécial -2CV4.2¢CV6 Haute
A Azu 200 mm | 180 mm JBH =
P Dyane .
Dyane 6 - Méhari Liqui
AK - Acadiane 220 mm 180 mm
AMI 6 - AMI 8 B

Rectification : 2 mm maxi au diametre

-116 -
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FREINS 1YDRAULIQUE ELECTRICIT.

A Tous Types sauf AMI 8 (10/76 =)

Dyane, Méhari : (10/76 —a=7/77)

Garde @ la pédale :

poussoir (2 ) pour obtenir G=14a 5 mm.

Havteur de peédale :
H =131,5+ 2,5 mm sinon, griffer la téle « a ».

Liquide utilisé : Suivant Norme SAE J 1703 TOTAL FLUIDE SY

FREINAGE A TAMBOUR A DOUBLE CIRCUIT A

Agir sur le contre-écrou (1) et le

La pédale en butée en « a »,

A.45-63f

S b |78

=



FREINS

FREINS A DISQUES B

AMI 8 (10/ 1971 ——=10/1976) (Schéma Il) :
Garde a la pédale : Agir sur le contre-écrou (2)
et le poussoir (1) pour obtenir : G1=1 & 5 mm

Houteur de pédale : La pédale en butée en «a» Epai
H =125+12,5 mm sinon, griffer la téle « a ». Dian
ATTENTION : N'utiliser que du « liquide Dyar
special LHM ». .

AMI 8 Tous Types (10,1976 ——m=) (Schéma 1]| Gard

Garde a la pédale : Agir sur le contre-écrou (1) | pour
et le poussoir (2) pour obtenir : G=1a 5 mm. Haui
Hauteur de pédale : La pédale en butée en «a? 5
L H = 140 +15 mm, sinen, griffer la tole « a ». ‘no
i Schéma | Liquide utilise : liquide spécial LHM. Liqu
! Epaisseur des disques : 7 mm (4 mm mini) PUF
JI A.45-63 1 Diametre des pistons : 42 mm. Parr
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FREINS

1YDRAULIQUE

ELECTRI

A

e
—y

FREINS A DISQUE, A DOUBLE CIRCUIT

Epaisseur des disques : 7 mm {4 mm mini)

Diametre des pistons : 42 mm

Dyane, Méhari : (7/77 ——)

Acadiane 1 (2/78 ——)

Garde a la pédale : Agir sur le contre-écrou (1) et le poussoir (2)
pour obtenir G=1a 5 mm.

Hauteur de pédale : La pédale en butée en canH = 143 t'4 mm,
sinon, griffer la tole «a»

Liquide utilisé : TOTAL LHM.

PURGE : Commencer la purge par les roues avant, puis purger

'arrigre.

A

T b b



FREINS

0.3-0.5daNm

R.45-1

FREINAGE

 PEDALIER :

Freins a disque a l'avant (1 piston par éirier)
Freins a tambour a 'arriére : Diamétre des cylindres de
rove arriere : DBA : 23,81 mm —=10/77
22 mm 10/ 77 —a
GIRLING : 22,2 mm

Maritre-cylindre a double circuit avee compensateur de pression
sur les freins arriére (repere K sur bouchon de compensateur
Diameétre des tambours arrigre : 180 mm.
Liquide de frein :-Suivant Norme SAE J-1703

(TOTAL FLUIDE SY)

Jeu entre poussoir et maitre-cylindre : 0,2 4 0,5 mm
NOTA : Pour un jeu entre poussoir et maitre-cylindre de

0,5mm:L = 2,5 mm.

Purge : Commencer la purge par les roues avant, puis purgef

I'arriere. J PU
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FREINAGE

DOSEUR DE FREIN : Si le doseur ne possede pas de retour de fuite

extérieur, ce dernier est incorporé au circuit de retour d'utilisation.

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN.

a) Pédalier équipé d'une vis de réglage : agir sur la vis (1) pour
obtenir entre pédale et doseur, un jeu J =0,1 a 0,5 mm.

b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la tole (2) pour obtenir entre
pédale et doseur un jeu J = 0,1 2 0,5 mm.

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP.

Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pedale arrive au
contact du doseur.

Griffer la patte support « a » pour réaliser cette condition.

PURGE DES FREINS (voir pages NoS 128 et 129).

G

’
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FREINS

G | -

Epaisseur des disques de frein G. Tous Types ( —=9/1972):
Avant | Arriére . . Avant Arriere b du p
| 2 s & HiiEi Epaisseur mini @ 4 4 mm m
| Epaiss
j Epaisseur des disques de frein G. Tous Types { —== 9/1972): Surfac
Avant | Arriere Epai . . . Avant” Arriere it
paisseur mini : -
9 mm 7 mm 6 mm 4 mm Impér
Voile des disques de frein avant et arriére : 0,2 mm maximum. sur B
Diamétre des pistons récepteurs : { —=9/1972) : Avant : 42 mm - Arriere : 30 mm Ré9|c
(9/1972 —=). Avant ; 45 mm - Arriére : 30 mm gglgrlue
Réglage des freins de sécurité : forive
Les plaquettes doivent étre «au léchage » sur le disque de frein au point maximum du disque. Frein
Pour effectuer plus rapidement cette opération, elle doit etre faite par deux persennes, le véhicule étant placé sur un pont ;L;rslf
ou sur une fosse.Le réglage des excentriques s'effectue par I'intérieur du compartiment moteur. Le desserrage et le serrage [ls,; |e
des vis de fixation des excentriques s'effectue par le dessous du véhicule. Purge
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Limiteur de freinage arriére sur Diesel T.T. et Break T.T.
Impératif : Respecter la monte de plaguettes arriére correspondant au type de frein,
sur Berlines : grandes plaquettes : ——= 9/ [977

petites plaquettes: 9/ 1977 m——nn
Réglage de la pédale de frein :
Agir sur la vis (1) pour obtenir un jeu J de : 0,05 a 3 mm.
Réglage du contacteur de « Stop » : Les lampes doivent s'allumer dés que la pédale
arrive au contact du doseur. Sinon, orienter la patte « a ».
Frein de sécurité : Réglage des plaquettes : Celles-ci doivent etre « au Iéchoge »
|l sur le disque de frein au point de voile maximum du disque.
Les leviers de commande du frein de sécurité « au repes » doivent étre en bufee
sur leur appui.
J|Purge des freins : (voir pages Nos 128 et 129).

el 1YDRAULIQUE
T FREINAGE | CX
Erein AVANT ARRIERE

Tous Types | Berlines —» 9/77|Berlines 9/ 77 Break

du piston 42 mm 30 mm 30 mm 40 mm
Epaisseur du disque 20 mm 9 mm 7 mm 18 mm
_E_EGiSSEUr mini disque 18 mm 7 mm 5 mm 16 mm

Surface d'une plaguette 55 emZ 24 cm? 18,5 em2 36 cm <

4 vCT



FREINS

FREINAGE

Réglage de la pedale de frein :

Agir sur la vis (1) pour obtenir entre la pédale et le doseur un
jeu J =0,05a 0,5 mm.

Apres trois ou quatre actions sur la pédale, pour amener le tiroir
a fond de course, s'assurer que la pédale revient librement sur

sa butee.

Réglage du contacteur de stop :
La pédale de frein en butée en B, les bornes du contacteur
branchées sur un circuit avec lampe témeoin ; la lampe témoin

doit s'allumer pour une course G=1a 2,5 mm.
P '
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FREINS 1YDRAULIQUE ELECTRIC\..

.

—
I C35
FREINAGE

Avant Arriere

Diametre des cylindres récepteurs de freins : e 60 mm - e 42 mm
Epaisseur des disques de freins & .ooveicecvccnescccnseninnnns 20 mm verreneees 3 MM Epaisseur mini admise

Epaisseur minimum des disques @ ...ococoeircneiniesesieeciecncnes 18 MM cossesecad T
; des garnitures: 1,5 mm

Doseur de frein :
Si le doseur ne posséde pas de retour de fuite extérieur, ce dernier est incorpore au circuit de retour.

ATTENTION : En cas de dépose du doseur, au remontage, le raccord de retour au réservoir (gros tube caoutchouc ) doit
8tre impérativement orienté vers le bas. Sinon, le circuit de freinage serait inverse.

Purge des freins : (Voir pages N°% 128 et 129).

Pour effectuer la purge des freins arriére, lorsque le véhicule est équipé d'un indicateur de chute de pression, il est
impératif de purger également celui-ci.

La purge des freins doit étre effectuée sans pression afin d'éviter |'émulsion de liquide.
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FREINS

LIMITEUR DE FREINAGE

Réglage :

a) Mesurer la hauteur arriere du véhicule, du dessous du longe-
ron au sol,au droit de ['articulation du bras (de chaque cté).

PNEUMATIQUES

195 - 16 XCA

205 - 16 XC1

HAUTEUR

309+ 1 mm

318 1 mm

cette hauteur.

Frein de sécurité : -

{( Faire tourner le disque en agissant sur une roue avant).

Sinon, charger ou lever le véhicule a l'arrigre pour obtenir

b) Régler le ressort de commande du limiteur : Positionner le
limiteur de fagon a obtenir, pédale de frein enfoncée, un jeu
J=1+0,5 mm, entre le ressort et son attache.

c) Controler la pression limitée : Le moteur étant en marche, on

doit obtenir une pression limitée de : 18 _ g bars. Sinan,

griffer le support en « a » pour obtenir cette pression,
Les leviers de commande du frein de sécurité « au repos » doivent étre en butée sur [ étrier. Les plaquettes doivent étre
«au léchage » sur le disque de frein au point de voile maximum du disque.
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FREINS HYDRAULIQUE ELECTRI

PURGE DES FREINS (Avec limiteur de freinage & capacité) : ——=9/1976
IMPORTANT : Le temps de réponse du limiteur de freinage dépend de la purge des

freins avant.

Trop d'air dans la capacité = retard dans la coupure d'alimentation des freins arriére.
Pas d'air dans la capacité =coupure trop rapide.

Caler le véhicule, roues pendantes. Déposer les roves.

Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

Faire chuter la pression de |'accu de frein ( véhicule a direction assistée ).

Commande manuelle en position « haute ».
Placer sur chaque vis un tube transparent.
AVANT
- Déposer la capacité (1) et placer un tube

transparent sur |'extrémité du tube.
- Serrer la vis de détente du conjencteur,
- Maintenir la pédale de frein enfoncée.
- Mettre le mateur en marche au ralenti.
- Laisser couler le liquide (sans bulles d'air)
par les étriers et le tube de capacité.
- Serrer les vis de purge.

- Mettre en place la capacité (aprés soufflage a I'air comprimé ).

ARRIERE
- Serrer la vis de détente du conjoncteur,
- Appuyer modérément sur la pédale de frein.
- Metire le moteur en marche, au ralenti.
- Laisser couler le liquide (sans bulles
d'air).
- Serrer les vis de purge.

-
-
—
—
—
—
-
-—
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HYDRAULIQUE

TOUS TYPES TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES
_—
Veéhicules Conjuneteurdisioncten: ,Ac_c” Manoc-contact Vanne de securite Accu de freins
Conjecteur Disjoncteur principal
—3/73 40% 34 bars | 60 a 80 bars 70 & 90 bars

GS 1577073 —=~| 1404 150 bars | 165a 175 bars x
CX TT g2 T 2 Bdis i Y L i
C 35 o D 105 @ 125 bars 110 a 130 bars 62 _ 37 bars
# |l est imperatif d'adapter le mano-contact adequat, lors d'un remplacement d'accu principal

MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION

Vehicules G. TT

Position du

Vis de détente

Position de la commonde

vehicule du conjonct. /dis. des houteurs
Sans vanne de R D . Haute - Attendre |'affaisement
securite ouls ESERGS complet du vehicule
Avec vanne de Haute Route - Le vehicule repose

securite

Vehicule cale

Desserree

sur les cales

Avec vanne de
securite et vis
de purge

Route

Desserree

Route - Quvrir la vis de purge
(1) - Agir sur le correcteur (=)
pour vider le circuit

- 130 -
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HYDRAULIQUE

ELECTRICI\\-»

—

BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS

TOUS TYPES

Véhicules Type ) Tarage Tarage Reperes
Yolume Repere sur bouchen minimum Sur bloc Sur amortisseurs
GS T.T. souf Cercle bleu Sans trait - 1 clapet
Break trois portes | T3le emboutie coté cylindre » 14 - 1 trou étagé
- 35 bars
400 cm 3 = )
GS Break Sans trait -Sans clopet
! Cercle violet ; ;
trois portes - 1 trou etage
CX Berline T.T. 25 bars Lettre « E » 2 traits en «as-Sans
sauf GTI Tale emboutie i sur pieces P.R. | clopet-Sans trou étage
500 cm 3
le bl
CX GTI C_er,c s Sans repere
cote bouchon
Visse Cercle noir 2 traits en croix-Saons
CX Break T.T. -35 bars a3
700 cm3 cote bouchon

clapet - 1 trou étage

- 131 -



BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS
s Type Tarage Tarage Reperes
Vehicules Volume Repere sur bouchon minimum Sur blec Sur amortisseyrs
. —
CX Berline T.T 2 traits en o a »
Flin LY
couf GTI Sans 1 clapet &”')‘]4 )
sans trou etage
Téle emboutie Cercle gris
CX GTI 8 b sans repére
500 em 3 e iz cote bouchon
R—
) 1 trait en « a»
CX Breok T.T. Cﬁer’cle vialet sans clapet
cote beuchon sans trou etage
Gs |/ —==3/73) e Beikane 50 bars Sons trait
40 bars Sans 1 clapet ¢h 14
3 PETq
TT | —may] — AH0Em 55 bags

sans trou etage
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HYDRAULIQUE ELECTRICXVI'

MANO-CONTACT DE CIRCUIT HYDRAULIQUE L TOUS TYPES

3 Yéhicule Emplacement Tarage Couple de serrage
rs
— e Le témoin s'allume entre :
" BE T.T. o 3/ 1973 Raccord quatre voies 80 et 60 bars 1,1a1,3daNm
) 3/1973 s ou vanne de sécurité 95 et 75 bars
- 3

CX. T.T. Vanne de sécurité 95 et 75 bars 1,14 1,2 da Nm
—

—_— 0/ 1976 Raccord trois voies 120 et 110 bars

) G 35 1,1 a1,2daNm
_— 10/ 1976 i Vanne de sécurité 95 et 75 bars
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ELECTRICITE

A - LN I ALTERNATEURS - REGULATEURS
Véhicule Alternateur Régulufeur
! . DUCELLIER 7534 A [en
: 7/ 1968 9/197 :
AY.CA 7/ 1969 ——= 9/ 1973 AR EE & 11 s il BHE’E
KY.CA 9/ 1973 g 9./ 1974 PARIS-RHONE A 11 - M 11 Hlalalk
AM3 et Break 371969 —— DUCELLIER 8347 pUCE
AK Y BT (— DUCELLIER 7532 A ou B ARI:
AYA2-AY.CB «Dyane» e 17 (1 — PARIS-RHONE A 11 - M 6 == 0/ [073 —
AZA2-AZ KA «2CV6» I PARIS-RHONE A 11 - M 12 9/ 1973 ——= PARIS-RHONE AYA 213 |
AZU B 7/ 1972 et FEMSA ALN 12-1 2/1975 e —
AY CA 9/ 1974 —— DUCE
AY.CD-Acadiane 2/1978 —im~ |
e FEMSA ALD 12 N-53 PAR|
S 197 :
LN 10/ 197 i i S RS 17, 6 2 DUCELLIER 8347 B
A Tous Types LN Régulation ISKR/
Rapport vitesse alternateur/ moteur 1,8/1 2/1 13,6 0 14,2 volts sous 22° +50 C

Débit en ampéres sous 14 volts ( régime en

tr/ mn moteur )

6 A a 1050 tr/mn 8Aa 750 tr/mn
2 Aa 2350 tr/mn 24 A a 1625 tr/mn
8 A a 4450 tr/mn 29 A a 3250 +r/ mn

2
2

a 2800 tr/ mn moteur (A Tous Types) FEMS

a 2500 tr/ mn moteur (LN)

e
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DEMARREURS 12 volts (@ commande par tirette ) I A -LN
Marque et type iﬁ;:;ei: dlgr::":_:;;: Affectation sur véhicule Réglage du lanceur
DUCELLIER 6134 31,5 mm ; il
PARIS-RHONE D 8 L 87 45 mm | 45 ARTREE—TA 0. e
a ;
DUCELLIER 6174 30,5 mm A et g
PARS-RHONE D 8 L 80 343 mm 60 AY.CA (Méhari ) (——=12/1971) -
DEMARREURS 12 volts a solénoide
DUCELLIER 6202 A ou B (—s=-12/74){ 31 mm AY.B (9/69 —a=)
6202 C (12/74—==)| plat AZA2-AZ KA ) (2/70 )
PARIS-RHONE DB E99 (=—6/72) 90 AYAZ-AY.CBY 77 [ . S P
D2EN6(6/72—=)} 34,5 mm A AY.CA (Méhari) (12/71 ——)
P 20 p=—mady vep Sl 1200 AZLLR (9/72 ——=) | Ducellier |Paris-Rhéne
AZE 03.05 (9/76 —u=) A |AKAK-AM3  (9/73 —a)
FEMSA MTA 12.30 - AY.CD (Acadiane) (2/ 78 =——= ) | 4 197 | A =21 mmm
FEMSA MTA 12.40 RB.RB ouAC(LN)(10/76 — ) |B =317 mm | B=31,7 mm




ELECTRICITE

G |

1I. ou Tous Types (6/ 73 ——po)

ALTERNATEURS

|. Véhicules sans option {—m=-6/73) monophasé 28 A-DUCELLIER 7540 ou PARIS-RHONE A 1T M7
Il. Véhicules avec option { == 6/73) triphasé 35 A-DUCELLIER 7541 (—=5/72) ou PARIS-RHONE A11R 1{—s=-2/73

monophasé 35 A-DUCELLIER 7562 (5/ 72 i) ou 513D 12 A (9/ 77 —=-)
-PARIS-RHONE A 12M 5(2/73 —=)

ou triphasé 35 A -SEV-MARCHAL 72 202 302 (—=11/77) ou 72 202 702 (11/ 7’7-"'}E

-FEMSA ALG 12-5 (4/ 76 =—w=)

|. Début de charge a 790 tr/mn :
[l. Début de charge a 850 tr/mn : 1
I11. Début de charge a 560 tr/mn : 1
(sauf SEV & 590 tr/mn)

NOTA : Sur PARIS-RHONE : Monte

CONTROLE DU DEBIT SOUS 14 volts :

rappott des vitesses alterternateur/ moteur 1,77/

longueur mini des balais 10 mm ( sauf SEV-MARCHAL type FREO sans balais )

Intensité mini : | Ampéres a N tr/mn moteur
6 Aa 1100 tr/ mn 22 A a 2400 tr/mn 28 A g 4600 tr/mn
3A G 1150 tr/mn 31 A & 2550 tr/mn 35 A a 4500 tr/ mn
1Aa 900 tr/ mn 26 A a 1700 tr/mn 33 A a 4500 tr/ mn

r la poulie repére blanc de peinture coté palier de commande (sur
e
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ELECTRICITE
" L =
REGULATEURS
Régulateurs : DUCELLIER 8366 A ou B - PARIS-RHONE AYC 213 - SEV-MARCHAL (F14 V) 72 717 102
3}i FEMSA GRO.12.4
Controle a 2800 tr/mn moteur @ 22° C : 13,6 a 14,2 V
| lntensité croissante ( sans revenir en arriére ) G.53-2
I DEMARREURS :
= DUCELLIER FEMSA PARIS-RHONE
6208 ou 6217 MOB 12-1 D8 E 103 : -~
_ A = 48,5 0 mm | A= 48,9 mini | A = 47,7 +10,3 mm ";LEJW”
| Réglage du lanceur - 0.2 =i
B = 37,5 mm maxi B =38 maxi | B = 38,3 mm maxi i -
Induit : ¢ mini 30 mm 30 mm 35 mm 21% 1
Balais : longueur mini 7 mm 7 mm 7 mm _& ! _;:
Intensité au démarrage 90a 110 A 5 L
(sur véhicule) -—H

- 137 -



F

ELECTRICITE

- 138 -

CX Tous Typesl ALTERNATEURS - REGULATEURS |
i — Vitesse Longueur Contrale : Intensité/ Vitesse moateyr
Yehicules Type et Reférence Alternateur|mini balais| ...A... & 5 AL.a | ...A.. @
Moteur en mm “tr/ mn tr/ mn t/mn | t/mn |

CX TT (9/74 =—=9/75) A | PUCELLIER 7584 B 6 i o enee

sauf attelage de remorque 3 MOTOROLA 510-2 4 . a8 &l = Eu:_el! =

a 680 a 1510 b— & 2750f— & 3670ff"°ris R

CX atielage de remorgue PARIS-RHONE A 14 R3 | 21g/1 i lavec p

ou TT (9/75 ——i) 72 A | SEY-Marchal 71333102 33 62 70 72 T

sauf ambulance ou BY 5 MOTOROLA 510-4 3 Jucellic

ou Injection PARIS-RHONE A 14R 17 {Pﬂris-R*

CX Ambulance et Injection [ 80 A | PARIS-RHONE AT4 R11 6 690 1375 ki

404 a 78 & 3020 { 80 & 4025 g, ..., ..

CX Bofite cing vitesses 80 A | PARIS-RHONE A14R 22 1,98/1 6 750 1510 el

A—

' Dj |

Révulateurs . SEV-Marchal (F 14 V) 72 717 102 ou DUCELLIER 8379 (Essence) ou 510-002 (Diesel ) R i

fQuiateurs * pARIS-RHONE AYC 2114 ( —=91975) ou AYC 2117 (9/ 1975 ——am) ou AYB 2118 (Diesel ) s

2750 tr/ a22° Cz L fBY =

. i i . . 5 . tr/ mn moteur a iy say ki) Paris-R
Controle de la régulation : Intensité croissante : 13a 14,2 V a { 3020 tr/mn moteur 322° C £59 &  sur BV §

e

A
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DEMARREURS [ CX Tous Types

Longueur| © mini Réglages Intensité absorbée e

mini des leollecteur | A wimi maxi B mm mini ou démarrage du | REGLAGE DU LANCEUR

balais en_mm moteur
Essence Carbu (b= 92 mm) __4_
Ducellier 6236 A 30,25
rﬂris\Rha'ne D 9‘5‘5 10 35.5
lavec pattes arrigre) ) ded
= 8 mm 30,5 43,7 150 4 170 A il 1
Ducellier 6236 C 30,25 O T = b
Paris-Rhone D 9 E 21 ____i-::"'l_“ -i._.:.___.{ i
|{sans patte arriére) 35,5 —-——L_JI--I"— _I__i__.:
| e S B I
|Essence Inject. (b= 100 mm) WZ |yl
Dycellier 536.001 A 8 mm 38,5 30,5 maxi 40+ 0,5 165a 190 A I
Diesel 2,2 litres (3= 115 mm) ||
Paris-Rhone D 11 E 163 7 mm 44 29,9 39.5 280 a 300 A =)
k- 1 +0 T e A b,
b . 10,5

iesel 2,5 |litres i A
Paris-Rhane D 11 E 169 7 mm 44 28,4 +10,65 ‘:nfre buteTe 320 & 350 A le21s min |
ixe et pi- B
gnon avance L. 531

|
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¢35 | ,LTERNATEUR
Alternateur triphasé : PARIS-RHONE A 13 R 150
Puissance 700 watts
Tension 14 volts

Début de charge a chaud 550 tr/ mn moteur
Démultiplication alternateur/ moteur 2,2/1

50 amperes
Longueur mini des balais aprés usure 13,5 mm
Epaisseur des cales de réglage pour

alignement de la poulie
Tension de la courroie :
I'alternateur une force de

Intensité maxi, sous 14 volts

1 mm
Exercer sur

34,5 kg

sous 14 volts
-18 A a 750 tr/ mn moteur
- 44 A a 1640 tr/ mn moteur

Debit :

REGULATEUR
PARIS-RHONE AYB 21

Régulateur :

Régulation : moteur & 2750 tr/ mn

- Pour un débit inférieur a 10 A : 13,4 a 14,2 volts
- Pour un débit supérieur a 12 A : 13 a 13,8 volts
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Démarreur :

Induit : Diamétre mini du
collecteur apres rectifi-
cation :

Contréle d'un démarreur
sur véhicule :
Intensité absorbée au

| lancement du moteur :

Luprés usure :

1 Balais : Longueur mini

DEMARREURS

Moteur ESSENCE

Moteur DIESEL

DUCELLIER 6215C

38,5 mm

180 a 200 A

8 mm

DUCELLIER 6230 A

38,5 mm

2800 300 A

65 mm

REGLAGE DU LANCEUR

A =37,25 mm max.

B=50_°, mm (6215

| C35
il |
PR
P | !
. ‘
e il
o A IE| | |
.. -
e . _’l
== -—l
B HU
389
B

B =517 07 mm (6230)

§;33:0y peeE————
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TOUS TYPES |

Alternateur

Schéma de montage de controle

O
Régulateur
de tension

Q O

Rheostat

TT. 53-1

CIRCUIT DE CHARGE

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, a |'aide d'un ampéremetre A.

d'un voltmétre V et d'un rhéostat.

Suivant les références des appareils du vehicule, régler le

régime moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir I'intensite.

o

COt

Réa

d'un

Sur

Pou
refeé
le r

ten:
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| TOUS TYPES

CIRCUIT DE CHARGE

II Schéma de montage de contréle
CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

Réaliser le branchement ci-contre, & |'aide d'un voltmetre V,

d'un ampéremétre A et d'un rhéostat,

Sur véhicule : Contrale du débit, ( batterie bien chargée )

o ; ;
| Pour mesurer le débit de I'alternateur, en fonction des r——
références pour chaque véhicule, faire croitre progressivement

le régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la

b tension a 14 volts.
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