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PRESENTATION .

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, contréles et points
particuliers des véhicules CITROEN,

Il est découpé en huit groupes représentant les prinipales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE

Dans chaque groupe les différents véhicules sont traités dans l'ordre : A - LN - G - CX - C 35.
et TOUS TYPES s'il y a lieu. ‘




IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours @ vos souhaits, nous vous invitons a nous

faire parvenir vos suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE
- CE QUI EST SUPERFLU
- CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez |'expédier a |'adresse suivante :

S.A. Automobiles CITROEN
Département Technique Apres-Vente
Méthodes Réparation

163, avenue Georges Clémenceau

92000 NANTERRE
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

EMPLOI DANS L'ATELIER
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE 0OU AGENCE DE
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i |!ALLUMAGE CARBURAT!ON | EMBRAYAGE SUSPENSION

MOTEUR B - BIRECTION

¥

I CARACTERISTIQUES ' A -.LN
Désignation Désignﬁfion aux Mines Symbole* Appellation commerciale Indice Type moteur
courante Garantie : plaque moteur|
' AZ (series A et AM) 377963 —a=2/ 19701 AZZ |2CV AZL et 2CV AZAM AZ A 53 (425 cm3)
5 CV AZ (série A2) 2/ 1970 ——m=0/ 1975 AZA 2CV 4 AYA?2 A 7971 (435 cm3)
o AZ (série KB) 9.7 197 5 et KB 2CV 4 AYA2 A 79/1 (435 em3)
AZ (série KA) 2/ 1970 e KA 2CV 6 AK 2 M 2871 (602 cm3)
AYA (séries A et AM) 87 1967 —=3 1968 " AYA A 7970 (425 cm3)
AYA2 (séries A et AM) 3/ 1UGE emmmie=2/ 1970} AZ7 Dyane 4 AYA 2 A 7971 (435 em3)
DYANE AYA3 (séries A et AM)S/ 1968 =] () /1908 Dyane 6 AM M4 (602 em3)
AYB (séries A et AM) 10/ 1908 —a=2"197() Dyane 6 AK 2 M 28/1 (602 cm3)
AYA2 (séries A et AM)2/ 1970 a9/ 1975| AYA AYA 2 A 7971 (435 cm3)
AY (série CB) 27 197 () e CB AM 2 M 28 (602 cm3)
MEHARI [AY (série CA) CA Dyane 6 - Méhari AK 2 M 2871 (602 cm3)
2 CY AZL (série A ) 171963 8/ 1972 AZT AZU l,;’f}[)()j-—g_’ 1967 AZ A 53 (425 Cm3)
iy 48 J sy AZU 8/ 19 Y—mm 8§/ 1972 AYA A 7970 (425 cm3)
Fourgonnette |AZU (série B) Tt Fo——a-07 1073 AZU Citrogn 250 AYA 2 A 7971 (435 em3)
AZU {AK série AP) 9771975 —= AZU Citrogn 250 AYA 2 A 7971 (435 cm3)
T i
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MOTEUR

A- LN | CARACTERISTIQUES
D:cs,ti:_z:::;on Désignation aux Mines éﬁT::!{?: Appellation commerciale plnqlunedir:;eur Type moteur
AK 171963 —m= 571968 AK AM M 4
Four3 a(r:a:effe AK (série B) 5/ 19a8 —® 8/ 1970 z P AK AK 2 M28/1 0 602 cm2
2 AK (série AK)§/ 1970 —== AK Citrogn 400 AK 2 M 28/ 1
AM g i AMI 6 AM M 4
s § =/ 1968 ) AMI 6 Break AM M 4
AM 2 5/ 1908 —== 3 1909 | L AZZ AMI 6 AM 2 M 28
3Ccy AMB 2 5/ 1908 —=7 [96Y AMI 6 Break AM 2 M 28 602 cm3
Berline et |AM 3 3/ 1969 —m=7 ' [069 AMI| 8 AM 2 M 28 <L
Breok | agi (edria JA ) A AMI 8 AM 2 M 28
AM (série JB) JB AM! 8 Break et Commerc. AM 2 M 28
AM (série JC) JE& . AMI 8 Break Service AM 2 M 28
Berline LN |RB (série RB) RB LN R 067627 M 28 (602 cm3
RB ( série RC) RC LN Entreprise

* Tous les véhicules sortis avant le Salon 1972, auront le symbele garantie : AZZ
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ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE | SUSPENSION Hit
MOTEUR  REEE IR A - BIRECTION.
[ CARACTERISTIQUES | A - LN
A 53 A79/0 A79/1 M 4 M 28 M 28/1
Alésage 66 66 68,5 74 74 74
Course 62 62 59 70 70 70
Rapport volumétrique 7.5 27571 8,5/1 7,75/1 9/1 8,5/1
o5 ik il {18 CV SAE & |21 CV SAE& |24 CV DIN & |AYA3=28 CV SAE a 5000 tr/mn |32 CVDINa |26 CVDIN a
5000 tr/ mn | 5450 tr/mn | 6750 tr/mn| AK = 26 CV SAE & 4500 tr/mn | 5750 tr/ mn | 5500 tr/ mn
g {2,9m.kg SAE |3 m.kg SAE [2,9m.kgDIN AYA3=4,4 mkg SAE & 3500 tr/mn |4,2m.kgDIN 4 m.kg DIN
3 3500 tr/mn | & 3500 tr/mn |a 4500 tr/mn | AK = 4 m.kg SAE & 3500 tr/ mn |a 4000tr/ mn|a 3500 tr/ mn
Sauf LN g
POINTS PARTICULIERS 3500tr/ mn

Latéral des

Poussoirs :

Latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,14 mm (non réglable)

bielles

. 0,08 & 0,13 mm (non réglable )

Latéral arbres & cames: 0,04 a 0,09 mm (non réglable )

l2re possibilité : 6 = 24 mm
2éme possibilité : ¢ = 24,2 mm - 9/73 —=
(2&me possibilité : repére B sur carter )

Coussinets arriére de vilebrequin

AS53-A79/0-A79/1

M4 -M28 - M28/1

*

&

=48
& = 47,75 (sauf A 53)

G- 5%
*oh = 03,19 (sauf M 4)

e ———————————RERRT T ETTTTT T

-3

[* 2éme possibilité : Reperes rouge et « R» sur vilebrequin



/ : : e Sl s MOTEUR

A - LN l Pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée c4té distribution (avant moteur) o
Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons "
‘ Segments : Marque du fabricant, ou repére, vers le haut du piston [
L Jeu pratique aux culbuteurs ( molenr froid) : Admission = 0,20 mm - Echappement = 0,20 mm .
f Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre oppo-
; sé est en pleine ouverture. IE
!
! Pression d'huile moteur, prise au mano-contact,a 80° C : c
| b Huile moteur : TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 ou GT 20 W 40
Moteurs : :
AS3-A79/0-M4 e, 2,5a 3,1 bars a 4000 tr/ mn
A 797V ereesrsersssosmessesesseesness 4 & 5 bars & 5000 e/ mn i
M 28/1 reeverresenisnenennnees 9,9 @ 6,5 bars & 6000 tr/ mn
W28 s B8 8,5 bars a-8500 Fifn '
Pour les moteurs : A 53 - A 79/0 et M 4 : réglage par rondelles :
Pour les moteurs : A 79/1 - M 28/1 et M 28 : pas de réglage
(changer le ressort ou le clapet de décharge )

—=
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MOTEUR L[:L:UMAGE CARBURATIDN -

- g—‘-—‘n\

Tubes enveloppes :

Depuis Décembre 1972, les joints des tubes enve]oppes sont sans talon de centrage
dans le carter et leur positionnement est différent suivant le type du moteur { voir
pho’ms)

Le montage de ce type de ;omt n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette
date.

Sur les moteurs M 28 et M 28/1 (602 em3), orienter les méplats «a» vers le haut.

Sur les moteurs A 79/1 (435 em3 ), orienter les méplats «a» vers le bas.

Contréle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manomatre & eau (MR.630-56/9a).

La dépression ne doit pas tomber & zéro quel que soit le régime moteur.




MOTEUR

{ voir page 7).

DISTRIBUTION ;

Calage : ' ]
Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo) |
Contréle (moieur froid) : ‘“
Mettre la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement a :

Moteurs @ A 53 e irn e e eneeeeee 1,99 mm
AT79/0et M4 e 2,40 mm
L L ey 2,40 mm
M28 ef M 287 .iiisimmmsimasisd 2 mm

Introduire une pige de ¢¢ = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a
pénétration de la pige dans le repére d'allumage du volant.
Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver :

*‘




i ]\ : : 111l . . ESS i] 1
i ALLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE

SUSPENSION

MOTEUR — e e M DIRECTION. |
Moteurs : A B3 . 0,04 6 0,83 mm
v T U 0,06 & 0,80 mm
91 R S—— N = f
LWL T —— 0,03 & 0,75 mm

Remarque : Sur cerfains moteurs A 79/ 1, il n'est pas possible d'obtenir le jeu
de 2,40 mm. Mettre alors 1,50 mm.

Tourner le moteur en sens inverse, jusqu'a pénétration de la pige.

Faire un repére « b » sur une dent et un repére ¢ a » sur le carter en vis & vis.
Tourner le moteur en sens normal de trois dents.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement.
On doit trouver de 0,05 a 0,65 mm.
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= MOTEUR
A - LN | COUPLES DE SERRAGE
Ecrous de culasse : Carters :
i e Ftanchéité : LOCTITE 572 (Formetanch)

Ecrous de goujons de palier .. 3,54 4,5 daNm
Vis de palier ... 3,5 & 4 daNm
Bouchon de vidange ... 3,5a 4,5 daNm
Culasse :
TP EBIEGE e 0,5a 1 daNm
FEINE BEFTAUR: oo 2 a 2,3 daNm
Couvre-culasse :
Ecrou borgne oo 0,5a0,7 daNm
Yolant : ‘
Vis de fixation du volant (& remplacer a chaque
AEEBEE) Bt 4,24 4,5 daNm

Ordre de serrage des écrous de culasse : @ écrou avant @ écrou arriére @ écrou inférieur

1NE
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MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION _SUSPENSION |
Bt = S - , PIRECTION.
IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES L GS
BERLINES GS 1015 - 1220
Désignation Appellation Symbole @ Dates Plique * 5 Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alesage | Course valum, | effective DIN maxi DIN
GS 9/ 70 a0/72 G10/612
Club ou Confort ik e G 10/611
%) GA = 56 CV & 7,2 m.kg &
=| GX série GA GS 9/72a1/74 74 59 9/1 L
= I G Special 1/74 —se= |G 10/612 6500 tr/ mn 3500 tr/ mn
GSX 0/ 74 ——im
GS 1220 9/72al/74
GS 1220 Club 9/7289/74 . _
L e G 12/612 60 CV a 8,2 m.kg a
o - & ()‘, e ’
- GX série GB | G Spécial 1220 | GB (2/734 a9/ 74 iy 77 65,6 | 8,2/1 5750 tr/ mn 3950 1/ mn
= GS Club [74 ——— .
o GS Pallas 0375y (R
X série GH GSX 2 GH (T, |5:127619] 77 65,6 7/1 65CVa 9.3 m.kga
R Eane g o | B 5750 €6/ min 3500 tr/ mn
m* Voir nota page N° 11
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: MOTEUR
=
GS ] BREAK 1015
Deésignation Appellation Symbolem Dates Plaque * " Rapport Puissance Couple
aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alesage | Course | o1y, effective DIN maxi DIN
GS 5 portes /72 50/77 |G 107612
X sorie GE |Club ov Confort kel
S GS B 77 F TSI T) R——
e G Special 1/74 —— ’
= GS Service 3 p. ,‘, G107612| 74 59 9/1 56 CV a 7,2 mkg a
— € lubisite 1772 a4 9/72 . 6500 tr/ mn 3500 tr/ mn
GX série GF GSConfarf 10|: GE
Service tole 3517
G Spacial Entreprise 2/72a 1774 |6 107612
tole 1/74 ——a
B * Voir nota page N® 11
10 -
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MOTEUR | ALLUMAGE ' CARBURATION | EMBRAYAGE SUSPENSION
— S L RN PIRECTION. || FREINS
GS
BREAK 1220 I
Désignation Appellation Symbole @ Dates Plaque * Al c Rapport Puissance Couple
oux Mines Commerciale |Garantie de sortie moteur FEOge] Laurse volum, effective DIN maxi DIN
GS 1220 5 portes 9724 1/74
sy G5 1220 Club 5 p. 9£72a9/74 |G 12/612 60 CV a 8,9 m.kg a
iy A1
X eri®6C g spacial 1220 | OC  |1/7449/75 [crzsen1 | 77 | 656 | 82 5750 tr/wan | 3250 11/ mn
GS Club 9/74 — i
GS Service 1220 7 5
o 3 portes 1olé 9/72a1/74
& GS Service 1220
ervice
= - 9/72a977 -
GX série GD 3 p. Club vitre - / G12/612 77 85,5 8,2/1 60 CV a 8,9 m.kga
G Special 12?0 1/7439/75 |G 12/ 611 5750 tr/ mn 3250 tr/ mn
Service tolé
GS Club ) 9/74
Service vitre
NOTA -

* G 107611 -G 12/611 - Véhicules equipes de BV convertisseur
G10/612-G 12/512 et G 12/519 - Vahicules équipés de BV mécanique

B Ajouter la lettre « C » aux caractéres alphabéticues duy type garantie (Ex, GB

tinscrire GBC) pour GS a convertisseur.

e
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£ ' MOTEUR
I =
= J POINTS PARTICULIERS z
Vilebrequin  : latéral : 0,09 @ 0,20 mm (non réglable ) i
Coussinets  : lére possibilité : 57,5 mm sans repere il
2éme possibilité : 57,4 mm peinture rouge (vilebrequin peinture rouge )
Bielles : latéral : 0,13 a 0,18 mm
Arbre @ cames : latéral : 0,05 & 0,15 mm (non réglable ) 3
Cylindres (2 classes de hauteur)
Cylindre Moteur G 10 Moteur G 12 NOTA : D'un méme c5i&, monter 3 |
Repére rouge 75,78 a 75,80 86,88 & 86,90 des cylindres repérés de "E El_
Repere vert 75,80 a 75,82 86,90 a 86,92 méme couleur.

Pistons : Pistons ne comportant pas de fleche = le chiffre doit &tre lisible o I'endroit
Pistons comportant une fléche + repere « D» droit ou « G » gouche
= |la fleche doit &tre dirigée coté distribution
Pistons comportant une fléche | repére « D » droit ou « G » gauche et un téton d'arret

du 2éme segment = la fleche doit etre girigée coté distribution

et le téton d'arrét dirigé vers le haut
Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons.

Avant du ‘ véhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
1-4-3-2

- N2 =




MOTEUR

ALLUMAGE ' CARBURATION |

| !  EMBRAYAGE
S - INIECTION [ e

av’

SUSPENSION |

BIRECTION. |

FREINS |

Segments :

Marque ou repere du fabricant, vers le haut du piston.

Carter: Etanchéité du plan de joint : LOCTITE 572 { Formétanch )
Goujons de palier d'arbre @ cames

Vis d'arrét de culbuteurs } LOCTITE ( Frénétanch )

Jeu pratique aux culbuteurs (motenr froid) :
Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.
Admission et échappement = 0,20 mm
- Pression d'huvile moteur, prise au mano-contact, @ 80° C : Huile Altigrade GTS 20 W 50 cu GT 20 W 40
-a 2000 tr/ mn = 4,7 bars mini
-a 6000 tr/mn = 6,2 a 7 bars
Pas de reglage : (changer le ressort ou le clapet de décharge )

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ( coté droit).

77-211

- trou de p|$e ou 10° avant F’M‘H
15° avant PMH (G5X2) Sur convertisseur

- Mettre les soupapes du cylindre N° 1 au temps « compression » (fermées ) {
repére « b » ( 5 dents aprés encoche A )

- Regler, sans jeu ni contrainte, la soupape d'admission du eylindre N° 3.
- Faire un tour moteur, sens de la marche. (Revenir au méme repare ).

- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du.cylindre N° 3 doit étre, compris entre 0,50 mm et 1 mm.
- Refaire la méme opération pour le coté gauche.

-8 -




MOTEUR

GS ] DISTRIBUTION 1015 1220

Montage des
‘ courroies

A =42 pas | A =43 pas
B=32pas | B =33 pas
C=25pas | C=25pas

Tension des courroies :

Déposer le ventilateur et le couvre - culbuteurs admission gauche
Amener le cylindre N° 1 au PMH femps « compression »,

Tendre la courroie gauche (déhloquer puis rebloguer |'écrou du tendeur).
Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

L , -14 -
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MOTEUR ’ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE

 ESSIEUX
SUSPENSION l

. INJIECTION T %: g y* BIRECTION
il COUPLES DE SERRAGE

— Carters : Ecrous de paliers ... 4a4 5 daNm
g Bouchon de vidange ....... 3,5a 4,5 daNm
& Culasses : Ecrous ¢ = 8 X 125 Ecrous ¢ = 9 x 125
s (12 sur plats) {13 sur plats)

ler serrage 0,6 40,8 daNm 14 1,2 daNm

2éme serrage 1,6 a 1,8 daNm 24d25daNm

27429doNm -

Volant : ( Changer les vis & chaque démontage ) : mettre trois touches de
LOCTITE { Formétanch ) entre volant et vilebrequin

ler cas

2éme cas :

—= Juin 1974 : vis montées au LOCTITE 40 ( Scelbloc ) :

Embrayage classique : 6,5 & 7 da Nm
Convertisseur de couple ;

6507daNm(14surp|afs}

Juin 197 4 e——mm- - vis montées au LOCTITE 40 { Scelbloc ) :

10,5 & 11,5 da Nm ( 16 sur plats )

Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple : LOCTITE 40 Scelbloc )

Yentilateur : voir page N° 16

o




MOTEUR

GS

—_— ”/19?5.

G. 12-10

i
Lt

17 @ 20 da Nm

{face e¢1 filets graisseés)

VENTILATEURS

11/1975

Epaulement de |'écrou

22 3 24 daNm

G.12-11

(face et filets graissés)

- 16




: _— [ ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE | SUSPENSION |
METED v .. INIECTION % gy’ DIRECTION.
] cx
’—' CARACTERISTIQUES BERLINE

Symbole CX 2000 CX 2200 CX 2400 CX Prestige CX 2200 Diesel
Genre Berline Berline Berline Berline Berline
Désignation aux Mines MA série MB MA série MC MA série MJ MA serie MK .| MA série MG

1 Appellation commerciale CX 2000 CX 2200 CX 2400 CX Prestige CX 2200 Djesel
Symbole garantie MB MC MJ MIC MG
Puissance fiscale 114GV 12 &% 136V 9 CV
Date de sortie 9/1974 1/1975 7/ 1976 I 1/1976 12/ 1975
Indice plaque moteur M20/616 M 22/617 M 237623 M 22/621
Alésage/ Course 86 x 85,5 90 x 85,5 03.5 %855 90 % 85,5
Cylindree 1985 em3 2175 em 3 2350 em3 2175 em 3
Rapport volumétrique 9/1 9/1 8,75/1 22,25/
Puissance maxi ( DIN) 102 CV & 5500 tr/mn| 112 CV a 5500 t+/trn 115 CV a 5500 tr/mn 66CV a 4500 tr/ mn
Couple maxi ( DIN ) 15,5m. kg 17 m.kg 18,2 m.kg 12,8 m.kg

a 3000 tr/mn a 3500 tr/mn a 3000 tr/ mn a 2750 tr/ mn

:
o e —— . T
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r{’ — MOTEUR
cXx CARACTERISTIQUES BREAK

Symbole CX 2000 CX 2400 CX 2200 Diesel
Genre Break Break Break
Designation aux Mines MA série MD MA série MF MA série MH
Appellation commerciale Break CX 2000 Break CX 2400 Break CX 2200Diesel
Symbole garantie MD MF MH
Puissance fiscale 11 eV 13-CV 9CV
Date de sortie 1/1976 7/ 1976 2/ 1976
Indice plaque moteur M 20/616 M 23/623 M 22/621
Alésage/ Course 86 x 85,5 93,5 < 85,5 90 x 85,5
Cylindree 1985 cm?3 2350 em 3 2175 em3
Rapport volumeétrique 91 8,75/1 22,25/1
Puissance maxi { DIN ) 102 CV a 5500 tr/mn 115 CV & 5500 +r/ mn 66 CV a 4500 tr/mn
Couple maxi ( DIN ) 15,5 m.kg a 3000 tr/mn 18,2 m.kg a 3000 tr/mn 12,8 m.kg a 2750 tr/mn

TR
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ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE | SUSPENSION |\ oo o
MOTEUR . INJECTION ' #: gy AR TN
B SUSPENSION MOTEUR L cx

ou

Couples de serrage des fixations

Support sous moteur ;

Support élastique B.V,

Biellette anti-couple ( Essence)

{ Repére peinture jdune en « a»

Biellette anti-couple (Diesel )

(Repére peinture noire en « @y )

Moteur Essence et convertisseur

Moteur Diesel et boite mécanique

Sur cadre [Sur Mot.ou BY

10 da Nm
3 da Nm
16 a 17 da Nm
10 da Nm

Moteur Essence et bofte mécanique
g quatre rapports

Couples de serroge des fixations| Sur cadre | Sur Mot. ou BV
Support sous moteur et B.V. 3daNm 10 daNm
Biellette anti-couple c6té moteur
{ Repére peinture blene en ¢ a» .
Biellette anti-couple coté B.V. . 8,2 daNm
{ Repére peinture jaune en « a»

L.13-2

Montage a 2 biellettes : largeur = 36 mm
Montage a 1 biellette : largeur = 42 mm

< 192




MOTEUR
/ i
CcX J RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS r
Types Particularités Radiateurs Moto-ventil ateurs
. CX 2000 —=1/1975 sauf option attelage remorque 16 dm?2 1 moto-ventilateur ( 10 pales )
I CX 2000 1/1975 ——== sauf option attelage de remorque 20 . 4 g
i CX 2200 ou convertisseur ou climatiseur dm2 moto-ventilateur (5 pales ) r
I
CX 2000—a-1/1975 option attelage de remorque . ?
i CX 2200 M 20 dm?2 2 moto-ventilateurs ( 5 pales )
sauf option attelage de remorque .
CX 2400 WSO A B W 20 dm2 1 moto-ventilateur ( 10 pales )
CX Prestige E
CX 2200 option cllmluhsedur 20 dm?
option attelage de remorque ovu .
CX 2400 o o el e el 2 moto-ventilateurs ( 10 pales )
CX 2400 option convertisseur et
CX Prestige climatiseur G4 o
CX Diesel .
i P
.
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MOTEUR

. ALLUMAGE
|1

INJECTION

gr—r—r

i

L

CARBURATION = EMBRAYAGE

av

.

"ESSIEUX ;r
SUSPENSION |

BIRE ETIO N

33,995 ¢ 34,10

Classs A 53,990 a 54,005
Closse B 53,490 o 53,505

s e

Moteurs Essence : POINTS PARTICU

Classe | 57,675 a 57 685
Classe 2 57 685 o 57 495

de la closse
de la bielle
(Tou 2}

Repere

eny

N

clasae rourillon

556 4 2,52

j A 2,306 & 2,212
68,695 & 63,705 2

Vi
(Meneton)

Biclles

Epoisseur

Classe &

closse 1
classe 2

1,820 a 1,625
1.B25 0 1,831

Cletse B

classe 1
closse 2

2,070 5 2,076

2,075 o 2,081

repere classe maneton- en x = repére classe tourillon

LIERS | CX Tous Types Essence

Vilebrequin : latéral : 0,04 a 0,16 mm. Réglable par demi-

joues (faces anti-friction coté vilebrequin, d'épaisseurs

egales d'un méme coté du palier).

Bielles : latéral : 0,04 a 0,25 mm (non réglable)

Dépassement des chemises (avec joint d'embase non écrasé)

CX 2000 et 2200 : 0,04 6 0,135 mm - 2350 : 0,04.& 0, 115 mm

Fournitures PR : Vilebrequin de classe AA-Bielles et

ensembles chemise-piston par jeux de quatre,

Position bielles-pistons : la partie la plus saillante de

la téte du piston, coté opposé aux chiffres de la téte de

bielle.

Chiffres marqués sur téte de hielle, cété arbre a cames.

NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE 572

{Formetanch) la partie arriere du chapeau de palier arriére.

Arbre a cames : latéral : 0,05 & 0,30 mm (une seule bride:

5,41 a 5,46 mm).

Culasse : Hauteur d'origine sessisssss e QT
Planéite génerale maxi ......ocoooevvennnn .. 0,1 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ...0,025 mm
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i : A MOTEUR

CX Tous Types Essence] Position de la rampe de culbuteurs d'admission :
- Les trous de graissage orientés vers les soupopes.
- Letrou le plus_rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé coté pompe @ eau ( rampe
13396 identique a C 35 essence, voir page N° 34 )
DISTRIBUTION
Jeu entre guide et chatme : 0,10 a 0,50 mm
Calage : aligner les repéres ( Fleches )
Contréle :
Amener le piston du cylindre N° 4 au P.M.H. soupapes en « bascule ».
Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1a 1,1 mm
Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repere P.M.H.
Un jeu de 0,05 & 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape
d'admission du cylindre N° 1

Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans déposer
le moteur.
Jeux pratiques aux soupapes : ( a froid ) : Admission = 0,15 mm

Echappement = 0,20 mm
Méthodes de réglage : voir page N° 43
Pression d'huile moteur prise auv thermo-contact a 100° C :
Huile TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 : - @ 2000 tr/mn =
-4 4000 tr/ mn =

=00 =




[:LLUMAGE CARBURATION EMBRAYAGE
i =,  INJECTION Tar vt

SUSPENSION |
DIRECTION WHFRHNS

R | MOTEUR

lCX Tous Types Essence

CIRCUIT D'EAU - Remplissage total.

13358

Quvrir le robinet de chauffage dans I'habitacle.

Desserrer les vis de purge (1) et (2), placer un tube transparent sur
chaque vis.

Débrancher le tube (3) de départ du chauffage et y introduire 0,6 litre
environ de liquide de refroidissement et rebrancher le tube,

Remplir lentement le reste du circuit par la nourrice d'expansion et
fermer les vis de purge (1) et (2) lorsque le liquide est apparent dans

les tubes.

i & Lorsque la nourrice d'expansion est pleine, poser le bouchon.
o)

o




MOTEUR

Fr

CX Tous Types Essence

- Favoriser |'amorcage de la pompe, par mise en pression du circuit : de 0,5 a 1 bar, en
utilisant |'orifice « a » de trop plein.

| - Pour nourrice & bouchon vissé { voir page No 31

|

13363 - Faire tourner le moteur ( 2000 tr/mn ) jusqu'a ['enclenchement du (ou des)
moto-ventilateurs et laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes environ.

ATTENTION :

- Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice d'expansion lorsque le (ou les)
moto-ventilateurs sont en fonctionnement.
Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur en marche.

- Aprés dégazage, le niveau d'eau doit se stabiliser dans la nourrice
d'expansion.

- La vérification du niveau se fait, moteur froid.

T e
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" | ALLUMAGE CARBURATION | EMBRAYAGE
MOTEU e . INJECTION | #: gy’

DIRECTION

SUSPENSION

FREINS

Visdepaliers ...

Bouchon de vidange ...
Vis de bielles ( @ changer a Cf?aqnw depo se

Vis de culasse ( & froid ) ( faces et filets bmlés J

2éme Serrage ...

iy dewalant [ LOTTITE Prénlernch’s | 5 shame b

T@F SEIFAQE oo

.6 a6,5daNm

chagie dePoSe ) ..o

COUPLES DE SERRAGE

Moteurs Essence

9 a 10 daNm

.. 3,54 4,5 daNm
. 6,8a7,5daNm

3 daNm

9 daNm

B. 11-5

ICX Tous Types Essence

ORDRE DE SERRAGE

T ] ‘ 1 ,.‘
\\l‘ = l’ Ef\ 4 sty B L

é@@@@@@@é

- 25~




MOTEUR

CX 2200 Diesel | Moteurs Diesel : POINTS PARTICULIERS L

Y = Repare de lo classe des
X = Repere de la classe des zaurillons lasse A : 53,990 54 wa classe 1157675557
A, 0 sy 685

classe B : 53,755 & 53,74/ classe |1 : 57,6853 57,695
:

Vilebrequin : Latéral = 0,07 & 0,17 mm. Réglable

pr par demi-joves (face antifriction,contact vilepre-

L - ' ~ 2o i | i
; quin) d'épaisseurs égales d'un méme coté dy | [
i palier.
il 3 i
il Bielles : Latéral = 0,04 & 0,25 mm (non réglable) ¥ .-
b g X
Fournitures P.R. : vilebrequin de classe AA, I -
bielles et pistons par jeux de quatre. | X
Arbre a cames : Latéral = 0,05 a 0,09 mm ::‘::::Aif:i;"?g’:ﬁ ——— =,'°'";=:;';‘2§?2;ﬁ Vilebrequin| Biolles] Epal
i 5 % classe :J, 0803, - classe B: 43, a3, ilebrequin olles) SSeur
(réglable par brides : 5,44 & 5,64 mm de | — e va) e ruP;aran
{‘— = 1 t Classe A - d
} 0,02 en 0,02 mm ). ERETA klossett | 1,820 3 1,826
L » . . o | e = ::1::“:.1; Classe B[22 1] 1945 a 1,951
I Position bielle : trou de graissage situé dans |e | N N Mﬁ;ff Slbs classe 11| 1,950 1,956

pied de bielle dirigé c3té alvéole du piston.











































































































































































































































































































































