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(jT) Zerlegen

(SR) Afmontering. Afmontere

(jp Desmontaje. Desmontar

(GB)

CD Smontaggio. Smontare

(NL) Remontage. 
v^ Demonteren

Ct!) Desarmar

C^) Isàrtagning - Tag isàrt
CD Démontage - Démonter

Dismantling. Dismantle

ÇÏT) Zusammenbau 

(DK) Pâmontering. Pamontere 
(T) Montaje.

(GB) Assembly. Assemble

CD Montaggio. Montare CD 

(NL) Montage.

Armar

# Hopsàttning. Satt ihop

Monteren

CE)Montari CD Montage - Monter

CP Losen

(DK)
CD CDDisinnestare 
^t) Losmaken 

Desligar

Koppla bort
Adskille

CD CD CDDesconectar Déconnecter
(GB) Disconnect

ÇF) Verbinden 

(DK) Samle

Conectar 

(GB) Connect

CDCD Innestare Koppla in

(nl) Aan elkaar maken 

CD LigarCD CD Connecter

CD Die Drehung oder übertragung muss ohne Hartpunkt erfolgen 

(DK) Sprg for at drejningen eller bevaegelsen sker jaevnt og ensartet 
(T) Asegurarse de que la rotaciôn o la translacion se efectua sin punto duro

(GB) Ensure that the rotation or movement is without high spots 

CD Assicurarsi che la rotazione o la translazione avvenga senza sforzo

zwaar punt verloopt
O

(NL) Controleer of het draaien of de overbrenging zonder 

Çp Certificar-se que a rotaçao ou a translaçao se efectua sem ponto duro 

runtdragningen eller manôvreringen kan ske utan karvning

- # :

CD0 Kontrollera att

CD S'assurer que la rotation ou la translation s'effectue sans point dur

1 80° = Einstellwinkel1 = Anzahl der Umdrehungen.
180° = Drejningsvinkelo Cp Anschrauben.

(DK) Skruel. 1 = Antal omdrejninger.
CD Roscar. 1 = Numéro de vueltas. 1800 = Angulo que se debe efectuar 

(pD) Screw In. 1
CjD Avvitare 1 = Numéro di giri. 180°
® Aandraaien. 1 = Aanîal slagen. 180° = In te stellen hoek

CD Aparafusar 1 = Numéro de voltas. 180° = Ângulo a efectuar 

CD Skruva In 1 * Antal. Varv 180

9 = Number of turns. 180° = Angular value

= Rotazione da effettuareO
Antal gradero =

180° = Angle à effectuer
CD Visser - 1 = Nombre de tours.

O
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4 1CO Losschrauben. 1 = Anzahl der Umdrehungen. 180° = Einstellwinkel 

(DK) Skrue l$s. 1 =» Antal omdrejninger. 180° = Drejningsvinkel 
CO Desenroscar. 1 = Numéro de vueltas. 180° = Angulo que se debe efectuar 

(GB) Unscrew. 1 *= Number of tums. 180° = Angular value 
CO Svitare. 1 — Numéro di giri. 180° = Rotazione da effettuare ,

CNL) Losdraaiea 1 = Aantal slagen. 180° =

CO Desaparafusar. 1 — Numéro de voltas. 180° = Angulo a efectuar 

CO Skruva

O o
In te stellen hoek

0ut 1 = Antal varv. 180° « Antal grader

0CD Dévisser - 1 = Nombre de tours. 180° = Angle ë effectuer

CO Verbot. Nicht verwenden oder wiederverwenden 

(DK) Forbud. Ma ikke anvendes eller genbruges 
d) Prohibido. No utilizar o volver a utilizar

Prohibited. Do not use or reuse 

Proibizione. Non usare o riutilizzare 

Verboden Niet gebruiken of niet opnieuw gebruiken 
CO Proibido Nao utilizar ou reutilizar 

CO Forbud Anvand eller ateranvând ej

©x
oN

OCO ^nterdiction - Ne pas utiliser ou réutiliser

0CO R°ncJella Grower 

ÇfQ Veerring 

(O) Anilha Grower CÊ^ Rondelle Grower

CO Federring 

(DK) Fjederskive 
CO Arandela Grower 

(GB) Spring washer

© Grower - Bricka

o
CO Unterlegscheibe 

(DK) Kontakt Skive 
ÇQ Arandela de Contacto Çp^) Anilha de Contacto 

(GB) Contact washer

CO Kontaktbricka 

CO Rondelle Contact

Rondella a Contatto

0(NL) Contactring

CO Zahnscheibe 

(pR) Stjerneskive 

CO Arandela Estrellada 

(55) Serrated washer

CO Rondella a Ventaglio CO Solfiaderbricka 

® Kartelring

Anilha Recartilhada

©
& © Rondelle Eventail 0

CO Flachscheibe 

CO Flad Skive 

CO Arandela Plana

(GB)

(O Planbricka 

CO Rondelle Plat»

CO Rondella Piatta 

Çnl) Platte Ring
CO Anilha Plana

Fiat washer

o
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® An2ahl der Schraubelemente 

® An,al dele 1 skruesamlingen 

® Cantidad de elementos de ,orni,leria : 

Number of threaded components • 

Numéro di elementi di bulloneria. 
W Aantal : bouten. moeren. tapeinden 

® Numéro de elementos de parafusos 

CD Antal forskruvningspunkt

CD Nombre d'élé

: Schrauben. Muttern. Stiftschrauben usw

tornillos. tuerca, 

screw, nut, stud. etc. 

viti. dadi, prigionieri,

esparrago, etc.

ecc.

O enz. . ,

ou porcas. porca. perno. etc. 
er ‘ sl<ruv' nnutter, pinnbult, etc.

ments de vissene : vis, écrous.3 goujons, etc.

(3) Sichern bzw. Entsichern 

(DK) Lase elle? frig^re

Frenar o guitar el freno, segun el

® Borgen of borg verwijderen 

Çg) Travar ou destravar conforme o caso 

CD Lâs eller avlagsna lâsningeni / ©
CL) Bloccare o sbloccare, secondo i cas!

caso

Lock or unlock as appropriatei
CE) Freiner ou défreiner suivant le cas

CD unbedmgt Neuteile verwenden 

ÇpK) Ny del skal anvendes 

CÉ^) Empleo imperativo de una pieza nueva 

(GB) Use of new part essential 
CD Uso obbligatorio di

(D Noodzakelijk een nieuw onderdeel 
te gebruiken

Çjp Utilizacao imperativa duma pepa 

(D) Ny del maste ovillkorligen anvandas

(D Emploi impératif cf une pièce

»
nova

*r*>I
un pezzo nuovo neuve

i
i CD) AnoljaCD Schmieren 

ÇDK) Sm^re 

Aceitar

CD Oliare 

(NL) Oliën 

Olear ©CDCD Huiler3 (GB) Oil

(£) Reinigen ...(je nach eventueller Markierung, siehe Tabelle der Klebe-.Schmier-und Dichtmittel) 

( afhængig af evt. mærkning af produkt)a (DK) Reng^re med ...
Limpiar... ( siguiendo lo senalado eventualmente,

(g) Clean ... ( according to symbol. if présent, see table of recommendations) 

(T) Pulire ( secondo eventuale riferimento. vedere tabella .ngredienti )

Æ) Reinigen... i zoels aangege»en. « lii’s me, gen.g.gdneden,

CT) Limpar . I conforme marca even.ual, ver du,dre ingredr.nres I 

© Ranger... , eniig, ev.n.uei, m«ning. se «a,an dver oiiüa prddufoer,

ver cuadro de productos )

i

éventuel, voir tableau ingrédients)
(T) Nettoyer. ( suivant repère

»
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CD Mit... schmieren ( gemâss Markierung. siehe Tabelle der Klebe-. Schmier- un
ittel )

(gj<) Overstryge med... ( afængig af referance produkt)

C|[) Untar con... ( siguiendo lo senalado. ver cuadro de productos)

Smear with... ( according to Symbol, see table of recommendations) 

(T) Spalmare di... ( secondo riferimento. vedere tabella ingredienti) 

(NL) Insmeren met... ( zoals aangegeven. zie lijst met benodigdheden ) 

CD Untar corn ... ( conforme marca. ver quadro ingredientes)

(T) Bestryk med... ( enligt makning. se listan over olika produkter)

CD Enduire de ... ( suivant repère, voir tableau ingrédients) IICD Buono 

® Goed 

Bom

CD Gut 
(DK) God 
CD Bueno

(GB) Serviceable

CD Korrekt

OK CD (T) Bon

CD Siehe 

(DK) se.

CD Se... gâ tillbaka till...Vedere... riportarsi a ... 

Zie... verwijzen naar...
CD Ver... reportar- se a.-:. CD) Voir... se reporter à...

y

.. henvisning Jil... 
CD Ver... dirigirse a ...

(GB) See ... refer to ...

Cp Siôhtprüfung oder Prüfung mit der Hand 

(DK) Kontrollere visuelt eller manuelt 
CD Controlar visualmente o manualmente 

(GB) Check visually or physically 
CD Controllare visivamente o manualmente 

(NL) Visuele of handmatige contrôle 

(jD Controlar visual ou manualmente

Gôr en manuell kontroll eller en okulârkontroll

9

<S> îCD
Cf^ Contrôler visuellement ou manuellement t

9
ÇF) Mit einem Messgeràt prüfen 

(DK) Kontrollere med mâleinstrument
CD Controlar

(GB) Check with a measuring instrument 
CD Controllare

(NL) Controleren met een instrument 
Cp) Controlar corn um instrumento 

Çs) Kontroilera med instrument<EÎ> con un instrumento

CD Contrôler avec un instrumcon uno strumento ent

o
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®Mehrere Einbaumoglichkeiten (

(DK) Flere monteringsmuligheder (1 ;

ÇEÇ Varios montajes posibles ( 1. 2. 3 ) 

(GB) Several assembly possibilités (1. 2. 3 ) 

(^P)Diversi montaggi

-2-3) ® 

: 2; 3...)
Verschillende mogelijkheden voor 
montage ( 1 ; 2 ; 3... )

(CD Varias montagens possiveis ( 1. 2. 3)

® Fle^monteringsutforanden fôrekommer

possibili ( 1 ; 2; 3 ) CD Plusieurs montages possibles (1 - 2 - 3 )

ÇD Markieren. Biem Wiedereinbau auf Zugehôrigkeit der Teile achten 

(DK) Afmœrke. Ved

CD Senalar. Respetar el

(GB) Mark. The parts

9
genmontering skal delenes rette sammenpasning respekteres 

nuevo montajeI apareado de las piezas para el 
must be kept paired for 

(ÇD Segnare. Rispettare l'accoppiamento 

(NL)Merken. Zorg bij 
CD Marcar.

CD* Mark ut.

re-assembly

dei pezzi per il rimontaggio

montage dat de onderdelen bij elkaar komen 
Respeitar o acasalamento das perças para arma-las 
Respektera a delarnas markning vid àtermonteringen

i CD) Repérer- Respecter I appariement des pièces pour le remontage

ÇpÇ) Einstellen 

(DK) Justere 

CD Regular 

(GB) Adjust

(CD Re9°lare Stâll in®
Afstellen

® (D) Ré9lerAfinar

CD Abstand, Spiel 

(DK) spil

(T) Juego

(GB)

(T) SpelCD Gioco 
(NL) Speling

CD Fo,9a36 ® Jeu

Clearance

(CD Einbau durch Pressen, Vorspannen oder genaues Einpassen 

(DK) Montering med forspænding. prespasning eller itrykning 

C^C Montaje con

(GB) Assembly force fit with preload or interférence fit 

CD Montaggio forzato, precarico o accoppiamento serrato 

®> Montage onder spanning, voorspanning of klemspanning

CD*Armar em esforco. précarga 
CD Montering med fôrspanning, presspassning eller ihoptryckt

emmanchement serré

esfuerzo, précarga o apriete ajustado

ou encaixe apertado

(T) Montage sous contrainte, précharge ou

)
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Aandraaien zonder vast te zett(F) Leicht anzièhën^Ç 

(DK) Skrue sammen uden fastspaending 
(F) Aproximar sin apretar 

(GB) Screw up without tightening 

Awicinare senza serrare

(J) Aconchegar sem apertar 
(jT) Skruva i utan att dra ât&

0CD Approcher sans serrer©
o

0(F) Vorgeschriebenes Anziehdrehmoment 

(DK) Tilspændingsmoment skal overholdes 
CD Par de apriete que se debe respetar imperativamente 

(GB) Observation of tightening torque.essential 

(T) Coppia di serraggio da rispettare obbligatoriamente 

(NL) Voorgeschreven aanhaalspanning aanhouden 
(5) Aperto a respeitar imperativamente 

(D) Âtdragningsmoment som ovillkorligen maste respekteras

(D) Couple de serrage à respecter impérativement

o

ÇP) Hartlôten

(DK)
CM) Soldar con métal

(GB)

© (T) LôdBrasare 
(NL) Soideren 
CD Soldar a métal

Lodde

© B raser oBraze

0(TT) Schweissnaht 

(DK) Svejses^m 
® Cordon de soldadura r Cordâo de soldadura

. (GB) Fillet of weld

(F) Svetsstràng 

CD Cordon de soudure

© Cordone di saldatura

(NL) Lasrups

O
0

(NL) Proplassen

(T) So,d^dura Por pontos "tampao" 

Çp Pluggsvetsning

(jT) Lochpunktschweissen 

(DK) Stubsvejsning

CD Soldadura por puntos de "tapon" 

(GB) Plug weld
CD Saldatura con punti "a tappo" CD Soudage par points "bouchon"

o
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CD Einen

S®' 1 9ear (f. eks.:3 gear) 

Poner una relaciôn de 

Engage a 

Inserire una 

Schakel een 

Engatar uma 

Lagg i en

(DK)

CD
velocidades ( ejemplo : 3°(GB) >

9ear (for example: 3 rd)
CD1 marcia ( esempio : 3®}® versnelling in ( bijv : de 3 de) 

velocidade ( por exemplo : 

vâxel ( till exempel :

CD
3")CD

3 : an)

CE Engager un rapport de vitesse ( ex. : 3« )

] CD Ein- oder Auffüllen

Fylde eller efterfylde

Lienar o poner a nivel

Fill or top up to level

Riempire o effecttuare il rabbocco

® Vullen of niveau op hoogte brengen 
of bijvullen
Encher ou pbr a nivel 

Fyll eller korrigera nivân

(DK) CDCD CDi (gD
CD Remplir ou effectuer la mise à niveau

Gelenkwelle

(DK)
Aandrijving 

Transmissao 

Drivaxel

Transmission 

Transmision 

(GB) Drive Shaft 
(T) Trasmissione

CD
CD CD

Transmission

Lenkung

Styrtpj

Direccion

Steering

Sterzo

Stuurinrichting

Direcçao

Styrsystem

(DK) CDi CDCD
(GB)

CDCDI Direction

® MotorMotor

CD Motor(DK) Motor

ce MotorCD Motor 

(GB) Engine 

Motore CE MoteurCD
Cilinderkop 

Cabeça 

(jf) Topplock

®Zylinderkopf 

(DK) Topstykke 

Culata 

(GB) Cylinder Head 

Testata

CD
CD

(^) Culasse

CD
%
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® (Np Versnellingsbak

(JP) Caixa de velocidades

Vaxellada

Getriebe 

(DK) Gearkasse 

Ce) Caja de velocidades ®
Gearbox

® ®Scatola cambio Boîte de vitesses

(jT) Zwischengetriebe

(DK)

(NL) Overbrengmgstandwielen

Carretos de transferencia 

Ôverforingsdrev 0Overfflsels - gearhjul 

Pinones de transferencia 

(GB) Transfer gear assembly

(T) Pignoneria di movimento

® ®
Çf~) Pignons de transfert

(^F>) Suspensâo 

Fjàdring

(jT) Federung und Radaufhàngung 

(p£) Ophængning eller affjedring 

Suspension 

(GB) Suspension 
(T) Sospensione

Vering

f ®
C^) Suspension

® (NL) Remmen

Travôes 

C$) Bromssystem

Bremsen

®(DK)

CD Frenos

(GB)

Bremser0
Brakes

® ® FreinsFreni

ÇÎT) Hinterachse : Lângslenker 

(DK) Bagbro : Bærearm

CD Eje trasero : Brazo

(GB)

Achterbrug : Draagarm 

Eixo traseiro : Braço 

Bakvagn : Bararm 0®
®

Rear axle : Arm

®O Assale posteriore : Braccio . Essieu arrière : Bras t
oCD Hinterachse : Radnabe 

(DK) Bagbro : Nav
C?) Eje trasero : Buje

(GB)

Achterbrung : Naaï 

Eixo traseiro : Cubo 

Bakvagn: Nav
®
®

Rear axle : Hub

® ®Assale posteriore : Mozzo Essieu arrière : Moyeu

%
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C^T) Vorderachse : Unterer Querlenker 

(DK) Forbro : Nederste bæ

(^) Eje delantero : Brazo inférior 

(GB) Front axle : Lower 

(T) Assale anteriore

(NL) Voorbrug : Onderdraagarm 

(D) Eixo dianteiro : Braço inférior 

® Framvagn : Undre lankarm4 rearm

arm

• Braccio inferiore CD Essieu avant : Bras inférieur

9
(jT) Vorderachse : Achsschenkel 

(DK) Forbo : Styrebolt 

(p Eje delantero : Pivote 

(GB) Front axle : Swivel assembly 
(T) Assale anteriore : Pivot

(NL) Voorbrug : Fusee 
(CD Eixo dianteiro 

(S) Framvagn4 : Pivot

3 : Pivot

CD Essieu avant : Pivot

i CD)K,asse
(DK) Klasse

(D Clase
(GB) Class 
® Classe

(NL) Klasse 

(Çp Classe 

KlassCD
CD Classe

(Çp Ablassen 

(DK) T0mme

CDVaciar
(GB) Drain

Svuotare

(NL) Aftappen 

Esvaziar

CD ur

I CD Vidanger©

3 (NL) Ontluchten 
CD Purgar

Entlüften 

(DK) Udlufte

(D Pur9ar
(GB) Bleed

O SPur9are

© Lufta

(D Pur9er

(NL) Bewerken 
CD Trabalhar a maquina 

(D Bearbeta. slipa. etc.

ÇÇp Bearbeiten 

(DK) Bearbejde 

CD Mecanizar 

(GB) Machine 

La vo rare

(jD Usiner

©
o
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UTILISATION DU MANUEL *

PRÉSENTATION.

Le Manuel de Réparation concernant ce type de véhicule

pouvant être exécutés par unafefe! demécanique31'008 Conoernant la MÉCANIQUE et les travaux de CARROSSERIE

Ce fascicule est divisé en 15 chapitres séparés par des intercalaires « vinyl ,, à onglet, numérotés de ® à © 

© : Généralités véhicules
/7\ .. CS) : Essieu arrière
(i/ : Moteur

(9) : Suspension - roues - pneumatiques 
- L2/ : Alimentation - Carburation ^ p..

.r-v vLÿ : Direction
[3J : Allumage
/^\ QJ/ - Freinage
(A) : Embrayage /ns + .
—^ ^ : Equipement électrique et radio
d) • Boîte de vitesses Transmissions . chauffage, ventilation et climatisation

® : Source et réserve de pression © : Travaux de carrosserie

Qy . Essieu avant (Éléments amovibles et habillage)

se compose de deux fascicules.

I ,v*'- .•■.--•'V •

F.-’

Le fascicule CARROSSERIE (8583) traite uniquement les opérations concernant la CARROSSERIE. 
Il est divisé en trois chapitres de présentation identique à celle du fascicule MÉCANIQUE 1.

: Généralités véhicules 
(Q) : Éléments soudés 
(T§) : Éléments amovibles et habillage , '< •'

Chaque fascicule est présenté dans une reliure de couleur « beige » avec mécanique du type « à ANNEAUX » afin de 
faciliter le classement des additifs ou le prélèvement d'une opération nécessaire à l'atelier.

COMPOSITION D'UN CHAPITRE.

Chaque chapitre comporte :
- la liste des opérations figurant dans celui-ci.
- les opérations classées par ordre numérique.
- éventuellement les plans d'exécution des outils MR nécessaires à la réalisation . des opérations traitées 

dans le chapitre.

!

OPÉRATIONS.

L'ordre des opérations a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps le plus cour-fr,^
\

.
Les numéros d'opérations se composent :
a) de l'indicatif du véhicule : VD
b) d'un nombre de trois chiffres désignant l'organe ou I élément d organe.
c) d'un chiffre indiquant la nature de la réparation.

- les chiffres OOO indiquent les caractéristiques du véhicule 
■- les chiffres 00 indiquent les caractéristiques de I organe
- les chiffres 0 indiquent les contrôles et réglages
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et P0^
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages
- les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état.

1
'ï

•8581 % 8583



OPÉRATION (suite)

Les opérations sont présentées soit :
10 Par clichés, dessins et texte.
2° Par clichés, dessins et symboles.

A cet effet, un LEXIQUE est placé en tête de chaque fascicule.
Ce lexique (différent en Mécanique et Carrosserie) donne l'explication, en neuf langues de chaque symbole 
sente sous la forme d'un cahier « plastique » amovible relié par un anneau métallique manœuvrable, perm 
prélèvement (pour photocopie par exemple d'une ou de plusieurs feuilles).

?
?

. il se pre
nant I®

i
O

OUTILLAGE.
Dans le fascicule MÉCANIQUE 1, pour chaque chapitre, après la liste des opérations figurent les clichés de I outillage 
spécial nécessaire à la bonne exécution des travaux.

Dans le fascicule CARROSSERIE, les numéros et les clichés de l'outillage spécial apparaissent dans l'opération 
et à mesure du déroulement des travaux.

- L'outillage référencé par OUT suivi de 6 chiffres et terminé par la lettre T est vendu par le Département des Ptè 
ces de Rechange.

- L'outillage référencé par 4 chiffres suivi de la lettre T est vendu par la Société FENWICK Département AMA 
24, boulevard Biron, 93404 SAINT-OUEN - Téléphone : 252.82.85.

- L'outillage référencé MR devra être fabriqué par le réparateur lui-même.

au fur

0i

MISE A JOUR DU FASCICULE PAR ADDITIFS.

Un chiffre (de (o) à @ ) entouré d'un cercle est placé en haut de chaque page recto et verso et indique le chapitre 
dans lequel elle doit être placée.

Le numérQ du fascicule (8581 ou 8583) est indiqué en bas et à droite de chaque page recto.

Les additifs sont identifiés par des points situés à gauche de ce numéro du fascicule.

Le nombre de points indique le numéro de l'additif :; H'• 8581 additif N° 1.Exemple : 1 point

Exemple : 2 points •• 8581 additif N° 2. i
i

Les additifs seront à commander dès l'annonce de leur sortie par une NOTE DOCUMENTATION.

La diffusion systématique des Mises à jour gratuites avec la feuille d'abonnement est supprimée.
T

i-

COUPLES DE SERRAGE.

Les couples de serrage sont exprimés en mètre décanewton (mdaN) unité légale de mesure du couple. 
0,981 mdaN = 1 mkg (ancienne unité de mesure).
En pratique 1 mdaN = 1 m.kg.

Vd

à 4 ^ ™J

\. \

L t REMARQUES IMPORTANTES.

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous"adresser au service : 
DÉPARTEMENT TECHNIQUE APRÈS-VENTE - ASSISTANCE TECHNIQUE 
163, avenue G.-Clémenceau, 92022 NANTERRE CEDEX - Téléphone : 725.97.10

■ V :
V

•■U'. ' • -
S; i
fi

Pour tous renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander les postes intérieurs 5077 
ou 5278. , v

Pour tous renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation, demander le poste intérieur 5211.
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« 1LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 

GÉNÉRALITÉS VÉHICULES
CITROËN*; ( 0 ; VEHICULE CONCERNÉ? ’

TYPE MOTEUR
C1 5C 15L + 1711 14 GTiNuméro de essencediesel11 dieselAdm. TRSDÉSIGNATIONl'Opération GAMME SYMBOLE 1 124

VD-000 Caractéristiques générales. Identification

VD-000 a i f

0
VD1-000 / »0 (voir MAN 008571)

VD2-000 / i (voir MAN 008572)

o VD-00 - Points de levage et de remorquage du véhicule

- Protection des organes électriques (voir MAN 008572)VD-01

VD-01 a - Protection des organes électriques

K

O
O



CITROËN^ VD 1000

VISA 17 RDVISA 17 D
VD-VT

23/03/84

VISA 17 RD VISA 14 TRS VISA 14 TRS VISA GTi

feâ
VISA 17 D
ENTREPRISE 

VD-VT 
VERSION E 

1/07/84

VD-VT VD-VT/A VD-PE VD-PE/A VD-PD
23/03/84 —- 23/03/84 —- 01/07/84—- 01/07/84 12/01/85 —-

I ■SB
o Ffj1 Z

G t
H A I

ED

a

V80-74

I VISA 17 VISA GTIVISA 14

2,420 mA 2,420 m2,426 m

1,350 mB 1,392 m1,302 m

1,252 m 1,269 mC 1,251 m

3,690 mD 3,725 m3,725 m

1,555 m 1,600 mE 1,526 m

1,410 m 1,370 mF 1,410 m

0,135 m 0,120 mG 0,135 m

0,675 m 0,710 mH 0,704 m

0,595 m 0,595 m0,595 mI

10,06 m 10,06 m9,46 mJ

10,56 m 10,56 m9,89 mK

• 8581-x-



(0) CITROËN*VD2
000

GTI14 TRS17D 17RD

O345 kg 
525 kg

870 kg

320 kg 
510 kg

830 kg,

320 kg 
570 kg 
890 Kg o

0O
750 kg

0435 kg445 kg 415 kg

il O^~ir\

O» 630 kg 
680 kg

635 kg 
635 kg

>. maxi 
ma xi! i

O1300 kg 1210 kg1250 kg► maxi

+ 1890 kg 1960 kg2050 kgO ► maxi o
60 kg► maxi

o
0
045 kg#► maxi

2050 kg 1890 kg 1960 kg

o
16 % 11 % o
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^3VD 0 ) CITROËNh2
000 a

C 15 DC 15 E

K> 0
335 kg 
590 kg 
945 kg

-2* 330 kg 
520 kg 
850 kg

0^ ** V- «i

r O.
800 kg o

425 kg 475 kg o
MCv O

maxi
maxi

800 kg 
680 kg

830 kg 
740 kg

maxi 1435 kg 1530 kg

<g>+ maxi 1950 kg 2150 kg

omaxi 80 Kg

>

0maxi

1950 kg 2150 kg

o
o

12 %

.^sipgr l^p 2,672 m3

<o



CITROËN A *£3 VD 3<5 000 aOJ

(D ©
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VF7VDVT0Q00VT0001
1 CT01161

0 00081
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» 000022*
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crrROËN* (0^) PROTECTION DES 

ORGANES ELECTRIQUES
VD 1

01 a

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES 
PRECAUTIONS A PRENDRE LORS

D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

0
onS^urt-aiwHrisq!jes^ce^/eajUSSeS manœ'Jvres dé détruire certains organes électriques ou de provoquer

1. Batterie : a) Déconnecter, en premier lieu, la cosse de la borne négative de la batterie, puis celle de la 
borne positive.

b) S'assurer que la batterie est correctement branchée. La borne négative doit être reliée à 
la masse.0V

c) Connecter, avec prudence, les deux cosses sur les bornes de la batterie. La cosse du câble 
de masse doit être connectée en dernier. Avant de serrer la cosse négative, s'assurer qu'il 
n'y a pas de passage de courant. Pour cela, réaliser des contacts intermittents de la cosse 
avec la borne négative, il ne doit pas y avoir d étincelles. Sinon, un appareil est resté en 
service ou il y a un court-circuit dans le circuit électrique, et il faut y remédier.

o
d) Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement serrées 

sur leurs bornes respectives.

e) Ne pas relier les bornes de la batterie à un chargeur et ne jamais souder à l'arc (ou avec 
une pince à souder) sur le châssis du véhicule, sans avoir déconnecté et isolé les deux câbles 
positif et négatif de la batterie.o

0

0 2. Alternateur - Régulateur : a) Ne pas faire tourner l'alternateur sans qu'il soit connecté à la batterie.

b) S'assurer, avant de connecter l'alternateur, que la batterie est correctement branchée (borne 
négative à la masse).0 c) Ne pas vérifier le fonctionnement de l'alternateur en mettant en court-circuit les bornes positive 
et masse (ou les bornes « EXC » et masse).

d) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au régulateur.o
o a) Connecter le condensateur d'antiparasitage radio en dérivation sur la borne d'alimentation 

de la bobine d'allumage. Monter uniquement le condensateur préconisé par l'usine.3. Bobine d'allumage :

o • 8581 • 8583
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(Ô) cttkoên*VD2
01 a

il est prudenta) Ne remplacer une lampe à iode que phare éteint. Après utilisation des phares, 
de les laisser refroidir cinq minutes, avant de procéder à une manipulation.

4. Lampe à iode :

inadver- 
chif-b) Ne pas toucher la lampe à iode avec les doigts. Des traces de doigts produites par 

tance doivent être nettoyées avec un peu d'eau savonneuse et la lampe séchée avec un 
fon non pelucheux. o

O
a) Utiliser exclusivement un compte-tours « haute tension » (ne jamais « piquer » un fil haute ten

sion du faisceau d'allumage). 05. Allumage :

b) Ne pas utiliser un chargeur rapide pour le démarrage. Utiliser uniquement une batterie de 12 
volts. oc) Ne pas mettre le primaire de la bobine sous tension, circuit secondaire « ouvert » (fil de haute 
tension bobine/allumeur débranché). Cette manipulation peut détériorer le module transistorisé.

d) Si l'entraînement du moteur au démarreur est nécessaire (mise en pression du circuit d'huile, 
contrôle d'un injecteur de départ à froid, contrôle des compressions...) il est impératif de décon
necter le fil primaire de la bobine (donc plus d'allumage, ni débit d'injecteurs). o

e) Pour court-circuiter un cylindre (écoute d'un bruit moteur par exemple), déconnecter l'injec- 
teur et mettre le fil de bougie à la masse sur le moteur. o

f) Après tous travaux nécessitant la dépose de tout ou partie de l'allumage, s'assurer de la bonne 
connexion des fils et faisceaux : (des disruptures provoquent des « charbonnages », des « fis
sures » qui altèrent le bon fonctionnement de l'allumage moteur et la fiabilité des différents 
constituants).

o
o

g) Eviter les arcs électriques : en cas de soudure électrique, déconnecter l'allumeur et son module. o
06. Injection électronique : a) Déposer le boîtier de commande (calculateur), avant le passage du véhicule en cabine de

séchage.

b) S'assurer du bon contact des connecteurs et fiches diverses.

oc) Ne jamais déconnecter le calculateur lorsque l'allumage est sous tension.

od) Lors d'un contrôle avec ohmmètre, utiliser exclusivement un ohmmètre à pile.

e) Déconnecter le calculateur lors d'une soudure électrique (arc ou pince) sur véhicule.



CITROËN^ VD-03
Mécanique

INGREDIENTS PRECONISES 1

I - PRODUITS DE NETTOYAGE

O PRODUIT FOURNISSEUR
(éventuel)

EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES SYMBOLE INDICEou
N° P.R.o

- Dégraissant à froid des ensembles mécaniques 
spécialement étudiés pour être utilisés 
dans les bacs de nettoyage.0 ZC 9865832 U D 1 D.P.R.

- Liquide gélatineux destiné au décapage 
des plans de joints et des joints non métalliques0 ZC 9865104 U D.P.R.

D 2

o - Bombe aérosol destinée au décollage et au 
décapage des plans de joints et des 
joints non métalliques

ZC 9875077 U D.P.R.

o
- Nettoyage des carburateurs. 

Produit à utiliser purO ZC 9862011 U D 3 D.P.R.

o Il - PATES D'ÉTANCHÉITÉ

o PRODUIT
EMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES INDICE FOURNISSEURSYMBOLEou

0 N° P.R.

0 - Étanchéité de plans de joints, vis et écrous. 
Nettoyer à l'alcool

CURTYCURTYLON E 1

S.E.B.I.S.LOWAC E 2- Résiste aux hydrocarbureso
o

- Freinage et étanchéité des assemblages 
filetés devant rester démontables

D.P.R.ZC 9865034 U E 3

o • 8581



0
VD-03

Mécanique
CITROËN^INGREDIENTS PRECONISES2

PRODUIT
FOURNISSEUREMPLOIS ET CARACTERISTIQUES SYMBOLE INDICEou

N° P.R.

- Étanchéité des plans de joints, freinage des vis, 
goujons et écrous.

- Étanchéité des raccords.
D.P.R.ZC 9865036 U E 4

0- Fixation des roulements, bagues, douilles, 
chemises, inserts, poulies...

- Renforcement des emmanchements cannelés et clavetés.
D.P.R.ZC 9865035 U E 5

o- Freinage et étanchéité des goujons, vis, écrous 
avec un maximum d'efficacité.

D.P.R.ZC 9865033 U E 6

e- Étanchéité des plans de joint en 
remplacement des joints traditionnels

D.P.R.ZC 9865037 U E 7

o
Nota : Les produits des indices E 3 à E 7, sont

vendus en coffret. Celui-ci contient en plus, 
un produit d'étanchéité pour garnitures de 
porte et pare-brise "AUTOJOINT NOIR" et 
un produit de nettoyage SUPER-CLEAN.

oD.P.R.ZC 9865032 U

- Étanchéité des porosités des carters 
- base aluminium oE 8ZC 9865565 U D.P.R.

0ZC 9865559 U E 9- base métal D.P.R.

SILASTIC 732 
R.T.V.

DOW-CORNING
S.A.R.L.

- Joint d'étanchéité adhésif, reste souple 
après séchage

E 10

j£>- Étanchéité des tubes de réchauffage 
du boîtier d'admission.

Colle Réf. 1500 
(COLLAFEU)

E 11 BARTHELEMY

oIII - DEGRIPPANT

PRODUIT oEMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES SYMBOLE INDICE FOURNISSEURou
N° P.R.

Pièces oxydées ou corrodées et 
assemblages grippés

DÉGRIPPANT MOLYDAL

F 1
ZC 9865303 UBombe aérosol D.P.R.
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CTTRQÊN^ ®

VD-03
Mécanique

INGREDIENTS PRECONISES 3

IV - GRAISSES ET LUBRIFIANTS

PRODUIT
EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES FOURNISSEURSYMBOLE INDICEou

N° P.R.

- Graissage des transmissions 75.530.215 
(GLEP 240)

D.P.R.

Multifonctionnelle à haute adhésivité0 GRAISSE 1495 G 1 MOLYDAL

Graisse extrême pression ayant une 
bonne adhérence et résistant à l'eau

DOW-CORNINGMOLYKOTE 
LONGTERM 2o - Graissage de la rotule du collecteur 

d'échappement
Graisse résistant aux températures 
élevées.

?
GRIPCOTT AF G 2 MOLYDAL

- Pièces travaillant dans des conditions 
difficiles
Lubrifiant en aérosol résistant à l'eau 
douce et salée, à températures et 
pression élevées.

Hl LUB-HTC G 3 FRAMET

- Lubrifiant Filetage de bougies
antigrippant résistant aux températures 
élevées

G 4 CURTYNO-BIND

0 Lubrifiant multifonctions à base de 
bisulfure de molybdène.

G 5 TEROSONM.O.

0 TOTAL MULTIS
G 6 TOTAL,Ç. F. R.Graisse multifonctionnelle M.S.

o 79.01973.067 G 7 D.P.R.Graisse pour articulations élastiques

G 8Suif

o • 8581



VD-03
Mécanique

CITROËN^INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS4

LISTE DES FOURNISSEURS

o
TÉLÉPHONEFOURNISSEUR ADRESSE

BARTHÉLÉMY 61, rue Defrance - 94300 VINCENNES 328.42.87

CURTY 25, rue Aristide-Briand - 69800 SAINT-PRIEST (78) 20.81.24

oC.F.R. (TOTAL) 11, rue du Docteur Lancereaux 
75381 PARIS CEDEX 08

267.15.00

FRAMET ' 10, avenue Eugène Gazeau - Z.l. 
60304 SENUS CEDEX

(4) 453.38.88 o
DOW CORNING S.A.R.L. 36-38, rue de la Princesse 

78430 LOUVECIENNES
(3) 918.92.50

OMOLYDAL 60, rue des Orteaux - 75020 PARIS 370.75.50

S.E.B.I.S. 3 à 5, rue de Metz - 75010 PARIS 770.13.08

TEROSON Tour OBJECTIF
2, rue Louis-Armand - 92607 ASNIÈRES

799.66.66 o
0
0
o
o



VD.Di 03 
Mécanique

CITROËN^ 1INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS

I - PRODUITS DE NETTOYAGE

EMPLOIS FOURNISSEURS
OU

N° D.P.R.
ET INDICESYMBOLEPRODUITSo CARACTÉRISTIQUES

O Dégraissants à froid des ensembles 

mécaniques spécialement étudiés 

pour être utilisés dans les bacs de 

nettoyage

HENKEL FRANCEP3 RAFFINIT 

D. SPÉCIAL0 D1

ZC 9 865 832 USOLVANT PL

Liquide gélatineux .

Destiné au décapage des plans de 

joints et joints non métalliques

MAGNUSMAGSTRIPo FRAMETDECAPLOC

D2: O Décollage et décapage des joints 

et plans de joints non métalliques 

Bombe Aérosol

DÉCAPJOINT ZC 9 875 077 U

o
CARBURATORNettoyage des carburateurs SADAPS-BARDHAL

CLEANER
Produits à utiliser pur

o D3 AGIRP.D.R.
Deux conditionnements :

o - aérosol CARBUCLIN PANEURAFRIC-REDEX
- liquide

0
Il - PÂTES D'ÉTANCHÉITÉ0 /

FOURNISSEURS.EMPLOIS
PRODUITS SYMBOLE OUET

N° D.P.R.CARACTÉRISTIQUESo
Étanchéité de plans de joints, 

vis et écrous 

Nettoyer à l'alcool

o E1 CURTY

CURTYLON

E2LOWAC S.E.B.I.S.Résiste aux hydrocarbures

FRAMETFRENETANCH E3Freinage et étanchéité des assembla

ges filetés devant rester démontables

8581



VD.Di 03 
Mécanique

CITROËN^INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS2

FOURNISSEURSEMPLOIS
OUSYMBOLE INDICEPRODUITSET

N° D.P.R.CARACTÉRISTIQUES

Étanchéité de plans de joints, freinage 

des vis. goujons et écrous 

Étanchéité des raccords et plans de 

joint

Fixation des roulements, bagues, 

douilles, chemises, inserts. poulies... 

Renforcement des emmanchements

cannelés et clavetés
Freinage et étanchéité des goujons.

vis. écrous avec un maximum 

d'efficacité

Étanchéité des plans de joint en 

remplacement des joints traditionnels.

oFORMETANCH E4

oFRAMET

0NOTA : Les cinq produits 

FRAMET sont vendus en 

coffret plus du AUTOJOINT 

NOIR (pour l'étanchéité 

des garnitures de porte, 

pare-brise...) et du SUPER 

CLEAN (produit de nettoyage).

E5SCELBLOC

oFRENBLOC
E6

oE7FORMAJOINT

Étanchéité des porosités de carters

A base d'aluminium 

A base de métaux

oFRAMETPOXY-MATIC ALU E8

POXY-MATIC ACIER E9 o
SILASTIC-732Joint d’étanchéité adhésif 

Reste souple après séchage
DOW CORNING 

S.A.R.L. oE10
R.T.V.

oColle mastic réfrac-
Étanchéité des tubes de réchauffage 

du boîtier d'admission
E11taire - Réf 1 500 Éts BARTHÉLÉMY 0(COLLAFEU)

0III - DÉGRIPPANTS

EMPLOIS FOURNISSEURS oPRODUITS SYMBOLEET INDICE OU
CARACTÉRISTIQUES N° D.P.R. o

Pièces oxydées ou corrodées et 

assemblages grippés 

Bombe aérosol

DÉGRIPPANT MOLYDAL\

F1

DEGRIPPANT M.O.
V

Bombe aérosol ou bidon de 5 litres SADAPS-BARDHAL



CTTROËN* ( 0 VD.Di 03 
Mécanique

3INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS

IV - GRAISSES ET LUBRIFIANTS

EMPLOIS FOURNISSEURS
ET SYMBOLE INDICE OUPRODUITS

CARACTÉRISTIQUESo N° D.P.R.

Graissage des transmissions

Multifonctionnelle à haute adhésivité

75 530 215GLEP 240

MOLYDALGRAISSE 1495

G1

Graisse extrême-pression ayant une 

bonne adhérence et résistant à l'eau

DOW CORNINGMOLYKOTE

S.A.R.L.LONGTERM 2

Graissage de la rotule du collecteur 

d'échappement

Graisse résistant aux températures 

élevées

O G2 MOLYDALGRIPCOTT AF

o
Pièces travaillant dans des conditions

difficiles

X>Lubrifiant en aérosol résistant à l'eau Hl LUB-HTC G3 FRAMETo douce et salée, à températures et 

pressions élevéeso
Lubrifiant Filetage de bougies

antigrippant résistant aux températures 

élevées

G4 CURTYNO-BIND

0 Lubrifiant multifonctions à base de • 

bisulfure de molybdène
M.O. G5 TEROSON

TOTAL MULTISo G6 TOTAL C.F.R.Graisse multifonctionnelle
MS.

KLUBER PROBA
Graisse pour articulations élastiques G7 79 01973067270 ALTEMP

G8Suif

o 8581



CITROËN^VD.Di 03 
Mécanique

INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS4

LISTE DES FOURNISSEURS

o
oTÉLÉPHONEADRESSEFOURNISSEUR

69*360 SEREZIN-DU-RHÔNE 0AGIR (78) 47.80.27

27-29. boulevard du Général-Leclerc 
B.P. 1 5 - 59051 ROUBAIX CEDEX

SADAPS-BARDHAL (20) 70.02.12

0BARTHÉLÉMY 61. rue Defrance- 94300 VINCENNES 328.42.87

CURTY 25. rue Aristide-Briand - 69800 SAINT-PRIEST (78) 20.81.24

oC.F.R. (TOTAL) 1 1. rue du Docteur Lancereaux 
75381 PARIS CEDEX 08

267.1 5.00

o
FRAMET 10. avenue Eugène Gazeau - Z.l. 

60304 SENLIS CEDEX
(4)453.38.88

o
DOW CORNING S.A.R.L. 36-38. rue de la Princesse 

78430 LOUVECIENNES
(3) 918.92.50 o

HENKEL FRANCE 1 2. avenue de Raspail 
94250 GENTILLY

581.12.80 e
oMAGNUS 1 2. rue du Moulin de Cage 

92390 VILLENEUVE-LA-GARENNE
798 13.30

0MOLYDAL 60. rue des Orteaux - 75020 PARIS 370.75.50

PANEURAFRIC-REDEX 86 bis. avenue de la République 
93303 AUBERVILLIERS

352.75.94

S.E.B.I.S. 3 à 5. rue de Metz - 75010 PARIS o770.13.08

TEROSON Tour OBJECTIF
2. rue Louis-Armand - 92607 ASNIÈRES

799.66.66 o



CITROËN^ VD-03
Carrosserie

INGREDIENTS PRECONISES 1

MASTICS EXTRUDABLES

PRODUIT FOURNISSEUR
(éventuel)

EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES SYMBOLE INDICEou
N° P.R.

0 - Étanchéité des liaisons de tôles :
Mastic à base de néoprène, caoutchoucs, élastomères 
Séchage à l'air

6051 BOSTIK 
3 M FRANCE 

TEROSON
8645 A 1

42

- Étanchéité des lignes de soudure :

Mastic soudable appliqué sur tôle avant soudage par points 
Ne sèche pas0 BOSTIK

TEROSON
1605
94 A 2

(Kit complet 
Cartouche

ZC 9867511 U 
ZC 9867447 U

- Collage et étanchéité : "GURRIT" 
Mastic polyuréthane

A 3 D.P.R.ou

{ Kit complet 
Cartouche

ZCP.830.002
ZCP.830.003"BOSTIK"

- Étanchéité des sertissages ZC 9867264 U A 4 D.P.R.

MASTICS PRÉFORMÉS

o
PRODUIT FOURNISSEUR

(éventuel)0 EMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES SYMBOLE INDICEou
N° P.R.

0 Mastic de bourrage assurant l'étanchéité entre éléments 
vissés (ailes...) :

TEROSTAT 7 
Prestik S S. 

8568

TEROSON 
BOSTIK 

3 M FRANCE
0 =- Section ronde

TEROSTAT 7 
8573

Prestik S.S.

TEROSON 
3 M FRANCE 

BOSTIK
Dimension 
EX: 2X18

- Section rectangulaire

o • 8581 • 8583



0
VD-03

Carrosserie
CITROËNINGREDIENTS PRECONISES2

COLLES

oPRODUIT FOURNISSEUR

(éventuel)EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES INDICESYMBOLEou
N° P.R.

0ZC 9865561 U ? DP.R.- Collage verre-métal (rétroviseur, bas de glaces de portes) B 1ou
ZC 9856689 U oBOSTIK 

3 M FRANCE 
TEROSON

1410 SC- Collage des garnitures 01236 B 2
N 66 o

0- Collage tôle sur tôle 

Sertissage de porte
B 3

D.P.R.ZC 9867263 U

- Collage matériaux composites (Pare-choc) oB 4

o?- Collage du plastique (enjoliveur de rétroviseur) ZC 9865105 U B 5 D.P.R.

o
QGRAISSES

0PRODUIT
FOURNISSEUR

(éventuel)
EMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES SYMBOLE INDICEou

N° P.R.

o
Lubrifiant multifonctions à base de bysulfure de molybdène M.O. G 5 TEROSON

o
?TOTAL MULTIS rvGraisse multifonctionnelle G 6 TOTAL C.F.R.

M.S.

o



0 CITROËN A \( Q
VD-03

Carrosserie
INGREDIENTS PRECONISES 3

PRODUITS DE PROTECTION

PRODUIT
EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES FOURNISSEUR

(éventuel)
SYMBOLE INDICEou

N° P.R.

- Protection interne des lignes de soudure par points :
Impression conductrice appliquée sur face interne des 
tôles, avant leur soudage

Voir
Catalogue

Équipement

Voir
Catalogue

Équipement

- Protection dessous de caisse 
Revêtement à appliquer sur tôles prérevêtues ^ \M v C 1

o - Protection antigravillonnage (bas de caisse...) et sertis de 
portes

Appliquer sur tôles prérevêtues
^ NNV V

ZC 9867264 U C 2 D.P.R.

o - Protection des corps creux :

A pulvériser dans corps creux par les orifices prévus à 
cet effet

Voir

Catalogue
Équipement*

0
e
o

• 8581 • 8583



CITROËN** \0^
VD.Di 03 

Carrosserie
1ingrédients préconisés

MASTICS EXTRUDABLES

EMPLOIS PRODUIT
FOURNISSEUR

(éventuel)
ET OU SYMBOLE INDICE

CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

o - Étanchéité des liaisons de tôles :

Mastic à base de néoprène. caoutchoucs, élastomères 
Séchage à l'air

A1

- Étanchéité des lignes de soudure :
Mastic soudable appliqué sur tôle avant soudage 
par points 
Ne sèche pas

A2o
o - Collage et étanchéité 

Mastic polyuréthane
A3

o
o MASTICS PRÉFORMÉS

O
PRODUITEMPLOIS

FOURNISSEUR
(éventuel)

SYMBOLE INDICEOUETo CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

o Mastic de bourrage assurant l'étanchéité entre éléments 
vissés (ailes . ) :

0 TEROSON 
BOSTIK* 

BLACKSON 
3 M FRANCE

0 =- Section ronde

o
TEROSON 

3 M FRANCE 
BOSTIK 

BLACKSON

o Dimension
- Section rectangulaire Ex : 2 X 18

o 8581 - 8583
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0
VD.Di 03 

Carrosserie
0 ) CITROËN^INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS2

COLLES

OPRODUITEMPLOIS fournisseur
(éventuel)OUET SYMBOLE INDICE

CARACTÉRISTIQUES oN° P.R.

ZC 9865561 U 0- Collage verre-métal (rétroviseur, bas de glaces de portes B1ou
ZC 9856689 U

o- Collage des garnitures
- Colle genre néoprène

B2

oZC 9867263 U 
(TEROKAL 601 5)

DPR- Collage tôle sur tôle 
Sertissage de porte £> B3

TEROSON

e
- Collage EPDM (pare-chocs) 

Colle thermofusible
B4 e

POXY-MATIC
RAPIDE

ZC 9865105 U
oB5- Collage du plastique (enjoliveur de rétroviseur)

o
0GRAISSES

0PRODUITEMPLOIS
FOURNISSEUR

(éventuel)
SYMBOLE INDICEOUET

CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

oLubrifiant multifonctions à base de bisulfure 
de molybdène

G5M.O. TEROSON

oTOTAL MULTIS
G6Graisse multifonctionnelle TOTAL C.F.R.M.S.



9
VD.Di 03 

Carrosserie
INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS 3

PRODUITS DE PROTECTION

EMPLOIS PRODUIT
FOURNISSEUR

(éventuel)
ET OU INDICESYMBOLE

CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

- Protection interne des lignes de soudure par points : 
Impression conductrice appliquée sur face interne 
des tôles, avant leur soudage

BERGER
CORONA0 Kent Industrie

- Protection et insonorisation dessous de caisses 
Revêtement caoutchouc 
(à appliquer sur tôles prérevêtues)

«

- Protection antigravillonnage (bas de caisse...) ZC 9867264 U 
(TEROKAL 

6018)

TEROSON

Appliquer sur tôles prérevêtues

- Protection des corps creux ;
Cire à pulvériser dans corps creux par les orifices prévus 
à cet effet

0 ZC 9867264 U- Protection des sertissages (capots - portes...

0
0
o
0

8581 -8583
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« 1LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 

GÉNÉRALITÉS VÉHICULES
CITROËN*; ( 0 ; VEHICULE CONCERNÉ? ’

TYPE MOTEUR
C1 5C 15L + 1711 14 GTiNuméro de essencediesel11 dieselAdm. TRSDÉSIGNATIONl'Opération GAMME SYMBOLE 1 124

VD-000 Caractéristiques générales. Identification

VD-000 a i f

0
VD1-000 / »0 (voir MAN 008571)

VD2-000 / i (voir MAN 008572)

o VD-00 - Points de levage et de remorquage du véhicule

- Protection des organes électriques (voir MAN 008572)VD-01

VD-01 a - Protection des organes électriques

K

O
O



CITROËN^ VD 1000

VISA 17 RDVISA 17 D
VD-VT

23/03/84

VISA 17 RD VISA 14 TRS VISA 14 TRS VISA GTi

feâ
VISA 17 D
ENTREPRISE 

VD-VT 
VERSION E 

1/07/84

VD-VT VD-VT/A VD-PE VD-PE/A VD-PD
23/03/84 —- 23/03/84 —- 01/07/84—- 01/07/84 12/01/85 —-

I ■SB
o Ffj1 Z

G t
H A I

ED

a

V80-74

I VISA 17 VISA GTIVISA 14

2,420 mA 2,420 m2,426 m

1,350 mB 1,392 m1,302 m

1,252 m 1,269 mC 1,251 m

3,690 mD 3,725 m3,725 m

1,555 m 1,600 mE 1,526 m

1,410 m 1,370 mF 1,410 m

0,135 m 0,120 mG 0,135 m

0,675 m 0,710 mH 0,704 m

0,595 m 0,595 m0,595 mI

10,06 m 10,06 m9,46 mJ

10,56 m 10,56 m9,89 mK

• 8581-x-



(0) CITROËN*VD2
000

GTI14 TRS17D 17RD

O345 kg 
525 kg

870 kg

320 kg 
510 kg

830 kg,

320 kg 
570 kg 
890 Kg o

0O
750 kg

0435 kg445 kg 415 kg

il O^~ir\

O» 630 kg 
680 kg

635 kg 
635 kg

>. maxi 
ma xi! i

O1300 kg 1210 kg1250 kg► maxi

+ 1890 kg 1960 kg2050 kgO ► maxi o
60 kg► maxi

o
0
045 kg#► maxi

2050 kg 1890 kg 1960 kg

o
16 % 11 % o
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0

O

0
0
0

O

0
0
O
O

• 8581



^3VD 0 ) CITROËNh2
000 a

C 15 DC 15 E

K> 0
335 kg 
590 kg 
945 kg

-2* 330 kg 
520 kg 
850 kg

0^ ** V- «i

r O.
800 kg o

425 kg 475 kg o
MCv O

maxi
maxi

800 kg 
680 kg

830 kg 
740 kg

maxi 1435 kg 1530 kg

<g>+ maxi 1950 kg 2150 kg

omaxi 80 Kg

>

0maxi

1950 kg 2150 kg

o
o

12 %

.^sipgr l^p 2,672 m3

<o
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crrROËN* (0^) PROTECTION DES 

ORGANES ELECTRIQUES
VD 1

01 a

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES 
PRECAUTIONS A PRENDRE LORS

D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

0
onS^urt-aiwHrisq!jes^ce^/eajUSSeS manœ'Jvres dé détruire certains organes électriques ou de provoquer

1. Batterie : a) Déconnecter, en premier lieu, la cosse de la borne négative de la batterie, puis celle de la 
borne positive.

b) S'assurer que la batterie est correctement branchée. La borne négative doit être reliée à 
la masse.0V

c) Connecter, avec prudence, les deux cosses sur les bornes de la batterie. La cosse du câble 
de masse doit être connectée en dernier. Avant de serrer la cosse négative, s'assurer qu'il 
n'y a pas de passage de courant. Pour cela, réaliser des contacts intermittents de la cosse 
avec la borne négative, il ne doit pas y avoir d étincelles. Sinon, un appareil est resté en 
service ou il y a un court-circuit dans le circuit électrique, et il faut y remédier.

o
d) Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement serrées 

sur leurs bornes respectives.

e) Ne pas relier les bornes de la batterie à un chargeur et ne jamais souder à l'arc (ou avec 
une pince à souder) sur le châssis du véhicule, sans avoir déconnecté et isolé les deux câbles 
positif et négatif de la batterie.o

0

0 2. Alternateur - Régulateur : a) Ne pas faire tourner l'alternateur sans qu'il soit connecté à la batterie.

b) S'assurer, avant de connecter l'alternateur, que la batterie est correctement branchée (borne 
négative à la masse).0 c) Ne pas vérifier le fonctionnement de l'alternateur en mettant en court-circuit les bornes positive 
et masse (ou les bornes « EXC » et masse).

d) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au régulateur.o
o a) Connecter le condensateur d'antiparasitage radio en dérivation sur la borne d'alimentation 

de la bobine d'allumage. Monter uniquement le condensateur préconisé par l'usine.3. Bobine d'allumage :

o • 8581 • 8583
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(Ô) cttkoên*VD2
01 a

il est prudenta) Ne remplacer une lampe à iode que phare éteint. Après utilisation des phares, 
de les laisser refroidir cinq minutes, avant de procéder à une manipulation.

4. Lampe à iode :

inadver- 
chif-b) Ne pas toucher la lampe à iode avec les doigts. Des traces de doigts produites par 

tance doivent être nettoyées avec un peu d'eau savonneuse et la lampe séchée avec un 
fon non pelucheux. o

O
a) Utiliser exclusivement un compte-tours « haute tension » (ne jamais « piquer » un fil haute ten

sion du faisceau d'allumage). 05. Allumage :

b) Ne pas utiliser un chargeur rapide pour le démarrage. Utiliser uniquement une batterie de 12 
volts. oc) Ne pas mettre le primaire de la bobine sous tension, circuit secondaire « ouvert » (fil de haute 
tension bobine/allumeur débranché). Cette manipulation peut détériorer le module transistorisé.

d) Si l'entraînement du moteur au démarreur est nécessaire (mise en pression du circuit d'huile, 
contrôle d'un injecteur de départ à froid, contrôle des compressions...) il est impératif de décon
necter le fil primaire de la bobine (donc plus d'allumage, ni débit d'injecteurs). o

e) Pour court-circuiter un cylindre (écoute d'un bruit moteur par exemple), déconnecter l'injec- 
teur et mettre le fil de bougie à la masse sur le moteur. o

f) Après tous travaux nécessitant la dépose de tout ou partie de l'allumage, s'assurer de la bonne 
connexion des fils et faisceaux : (des disruptures provoquent des « charbonnages », des « fis
sures » qui altèrent le bon fonctionnement de l'allumage moteur et la fiabilité des différents 
constituants).

o
o

g) Eviter les arcs électriques : en cas de soudure électrique, déconnecter l'allumeur et son module. o
06. Injection électronique : a) Déposer le boîtier de commande (calculateur), avant le passage du véhicule en cabine de

séchage.

b) S'assurer du bon contact des connecteurs et fiches diverses.

oc) Ne jamais déconnecter le calculateur lorsque l'allumage est sous tension.

od) Lors d'un contrôle avec ohmmètre, utiliser exclusivement un ohmmètre à pile.

e) Déconnecter le calculateur lors d'une soudure électrique (arc ou pince) sur véhicule.



CITROËN^ VD-03
Mécanique

INGREDIENTS PRECONISES 1

I - PRODUITS DE NETTOYAGE

O PRODUIT FOURNISSEUR
(éventuel)

EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES SYMBOLE INDICEou
N° P.R.o

- Dégraissant à froid des ensembles mécaniques 
spécialement étudiés pour être utilisés 
dans les bacs de nettoyage.0 ZC 9865832 U D 1 D.P.R.

- Liquide gélatineux destiné au décapage 
des plans de joints et des joints non métalliques0 ZC 9865104 U D.P.R.

D 2

o - Bombe aérosol destinée au décollage et au 
décapage des plans de joints et des 
joints non métalliques

ZC 9875077 U D.P.R.

o
- Nettoyage des carburateurs. 

Produit à utiliser purO ZC 9862011 U D 3 D.P.R.

o Il - PATES D'ÉTANCHÉITÉ

o PRODUIT
EMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES INDICE FOURNISSEURSYMBOLEou

0 N° P.R.

0 - Étanchéité de plans de joints, vis et écrous. 
Nettoyer à l'alcool

CURTYCURTYLON E 1

S.E.B.I.S.LOWAC E 2- Résiste aux hydrocarbureso
o

- Freinage et étanchéité des assemblages 
filetés devant rester démontables

D.P.R.ZC 9865034 U E 3

o • 8581



0
VD-03

Mécanique
CITROËN^INGREDIENTS PRECONISES2

PRODUIT
FOURNISSEUREMPLOIS ET CARACTERISTIQUES SYMBOLE INDICEou

N° P.R.

- Étanchéité des plans de joints, freinage des vis, 
goujons et écrous.

- Étanchéité des raccords.
D.P.R.ZC 9865036 U E 4

0- Fixation des roulements, bagues, douilles, 
chemises, inserts, poulies...

- Renforcement des emmanchements cannelés et clavetés.
D.P.R.ZC 9865035 U E 5

o- Freinage et étanchéité des goujons, vis, écrous 
avec un maximum d'efficacité.

D.P.R.ZC 9865033 U E 6

e- Étanchéité des plans de joint en 
remplacement des joints traditionnels

D.P.R.ZC 9865037 U E 7

o
Nota : Les produits des indices E 3 à E 7, sont

vendus en coffret. Celui-ci contient en plus, 
un produit d'étanchéité pour garnitures de 
porte et pare-brise "AUTOJOINT NOIR" et 
un produit de nettoyage SUPER-CLEAN.

oD.P.R.ZC 9865032 U

- Étanchéité des porosités des carters 
- base aluminium oE 8ZC 9865565 U D.P.R.

0ZC 9865559 U E 9- base métal D.P.R.

SILASTIC 732 
R.T.V.

DOW-CORNING
S.A.R.L.

- Joint d'étanchéité adhésif, reste souple 
après séchage

E 10

j£>- Étanchéité des tubes de réchauffage 
du boîtier d'admission.

Colle Réf. 1500 
(COLLAFEU)

E 11 BARTHELEMY

oIII - DEGRIPPANT

PRODUIT oEMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES SYMBOLE INDICE FOURNISSEURou
N° P.R.

Pièces oxydées ou corrodées et 
assemblages grippés

DÉGRIPPANT MOLYDAL

F 1
ZC 9865303 UBombe aérosol D.P.R.
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CTTRQÊN^ ®

VD-03
Mécanique

INGREDIENTS PRECONISES 3

IV - GRAISSES ET LUBRIFIANTS

PRODUIT
EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES FOURNISSEURSYMBOLE INDICEou

N° P.R.

- Graissage des transmissions 75.530.215 
(GLEP 240)

D.P.R.

Multifonctionnelle à haute adhésivité0 GRAISSE 1495 G 1 MOLYDAL

Graisse extrême pression ayant une 
bonne adhérence et résistant à l'eau

DOW-CORNINGMOLYKOTE 
LONGTERM 2o - Graissage de la rotule du collecteur 

d'échappement
Graisse résistant aux températures 
élevées.

?
GRIPCOTT AF G 2 MOLYDAL

- Pièces travaillant dans des conditions 
difficiles
Lubrifiant en aérosol résistant à l'eau 
douce et salée, à températures et 
pression élevées.

Hl LUB-HTC G 3 FRAMET

- Lubrifiant Filetage de bougies
antigrippant résistant aux températures 
élevées

G 4 CURTYNO-BIND

0 Lubrifiant multifonctions à base de 
bisulfure de molybdène.

G 5 TEROSONM.O.

0 TOTAL MULTIS
G 6 TOTAL,Ç. F. R.Graisse multifonctionnelle M.S.

o 79.01973.067 G 7 D.P.R.Graisse pour articulations élastiques

G 8Suif

o • 8581



VD-03
Mécanique

CITROËN^INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS4

LISTE DES FOURNISSEURS

o
TÉLÉPHONEFOURNISSEUR ADRESSE

BARTHÉLÉMY 61, rue Defrance - 94300 VINCENNES 328.42.87

CURTY 25, rue Aristide-Briand - 69800 SAINT-PRIEST (78) 20.81.24

oC.F.R. (TOTAL) 11, rue du Docteur Lancereaux 
75381 PARIS CEDEX 08

267.15.00

FRAMET ' 10, avenue Eugène Gazeau - Z.l. 
60304 SENUS CEDEX

(4) 453.38.88 o
DOW CORNING S.A.R.L. 36-38, rue de la Princesse 

78430 LOUVECIENNES
(3) 918.92.50

OMOLYDAL 60, rue des Orteaux - 75020 PARIS 370.75.50

S.E.B.I.S. 3 à 5, rue de Metz - 75010 PARIS 770.13.08

TEROSON Tour OBJECTIF
2, rue Louis-Armand - 92607 ASNIÈRES

799.66.66 o
0
0
o
o



VD.Di 03 
Mécanique

CITROËN^ 1INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS

I - PRODUITS DE NETTOYAGE

EMPLOIS FOURNISSEURS
OU

N° D.P.R.
ET INDICESYMBOLEPRODUITSo CARACTÉRISTIQUES

O Dégraissants à froid des ensembles 

mécaniques spécialement étudiés 

pour être utilisés dans les bacs de 

nettoyage

HENKEL FRANCEP3 RAFFINIT 

D. SPÉCIAL0 D1

ZC 9 865 832 USOLVANT PL

Liquide gélatineux .

Destiné au décapage des plans de 

joints et joints non métalliques

MAGNUSMAGSTRIPo FRAMETDECAPLOC

D2: O Décollage et décapage des joints 

et plans de joints non métalliques 

Bombe Aérosol

DÉCAPJOINT ZC 9 875 077 U

o
CARBURATORNettoyage des carburateurs SADAPS-BARDHAL

CLEANER
Produits à utiliser pur

o D3 AGIRP.D.R.
Deux conditionnements :

o - aérosol CARBUCLIN PANEURAFRIC-REDEX
- liquide

0
Il - PÂTES D'ÉTANCHÉITÉ0 /

FOURNISSEURS.EMPLOIS
PRODUITS SYMBOLE OUET

N° D.P.R.CARACTÉRISTIQUESo
Étanchéité de plans de joints, 

vis et écrous 

Nettoyer à l'alcool

o E1 CURTY

CURTYLON

E2LOWAC S.E.B.I.S.Résiste aux hydrocarbures

FRAMETFRENETANCH E3Freinage et étanchéité des assembla

ges filetés devant rester démontables

8581



VD.Di 03 
Mécanique

CITROËN^INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS2

FOURNISSEURSEMPLOIS
OUSYMBOLE INDICEPRODUITSET

N° D.P.R.CARACTÉRISTIQUES

Étanchéité de plans de joints, freinage 

des vis. goujons et écrous 

Étanchéité des raccords et plans de 

joint

Fixation des roulements, bagues, 

douilles, chemises, inserts. poulies... 

Renforcement des emmanchements

cannelés et clavetés
Freinage et étanchéité des goujons.

vis. écrous avec un maximum 

d'efficacité

Étanchéité des plans de joint en 

remplacement des joints traditionnels.

oFORMETANCH E4

oFRAMET

0NOTA : Les cinq produits 

FRAMET sont vendus en 

coffret plus du AUTOJOINT 

NOIR (pour l'étanchéité 

des garnitures de porte, 

pare-brise...) et du SUPER 

CLEAN (produit de nettoyage).

E5SCELBLOC

oFRENBLOC
E6

oE7FORMAJOINT

Étanchéité des porosités de carters

A base d'aluminium 

A base de métaux

oFRAMETPOXY-MATIC ALU E8

POXY-MATIC ACIER E9 o
SILASTIC-732Joint d’étanchéité adhésif 

Reste souple après séchage
DOW CORNING 

S.A.R.L. oE10
R.T.V.

oColle mastic réfrac-
Étanchéité des tubes de réchauffage 

du boîtier d'admission
E11taire - Réf 1 500 Éts BARTHÉLÉMY 0(COLLAFEU)

0III - DÉGRIPPANTS

EMPLOIS FOURNISSEURS oPRODUITS SYMBOLEET INDICE OU
CARACTÉRISTIQUES N° D.P.R. o

Pièces oxydées ou corrodées et 

assemblages grippés 

Bombe aérosol

DÉGRIPPANT MOLYDAL\

F1

DEGRIPPANT M.O.
V

Bombe aérosol ou bidon de 5 litres SADAPS-BARDHAL



CTTROËN* ( 0 VD.Di 03 
Mécanique

3INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS

IV - GRAISSES ET LUBRIFIANTS

EMPLOIS FOURNISSEURS
ET SYMBOLE INDICE OUPRODUITS

CARACTÉRISTIQUESo N° D.P.R.

Graissage des transmissions

Multifonctionnelle à haute adhésivité

75 530 215GLEP 240

MOLYDALGRAISSE 1495

G1

Graisse extrême-pression ayant une 

bonne adhérence et résistant à l'eau

DOW CORNINGMOLYKOTE

S.A.R.L.LONGTERM 2

Graissage de la rotule du collecteur 

d'échappement

Graisse résistant aux températures 

élevées

O G2 MOLYDALGRIPCOTT AF

o
Pièces travaillant dans des conditions

difficiles

X>Lubrifiant en aérosol résistant à l'eau Hl LUB-HTC G3 FRAMETo douce et salée, à températures et 

pressions élevéeso
Lubrifiant Filetage de bougies

antigrippant résistant aux températures 

élevées

G4 CURTYNO-BIND

0 Lubrifiant multifonctions à base de • 

bisulfure de molybdène
M.O. G5 TEROSON

TOTAL MULTISo G6 TOTAL C.F.R.Graisse multifonctionnelle
MS.

KLUBER PROBA
Graisse pour articulations élastiques G7 79 01973067270 ALTEMP

G8Suif

o 8581



CITROËN^VD.Di 03 
Mécanique

INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS4

LISTE DES FOURNISSEURS

o
oTÉLÉPHONEADRESSEFOURNISSEUR

69*360 SEREZIN-DU-RHÔNE 0AGIR (78) 47.80.27

27-29. boulevard du Général-Leclerc 
B.P. 1 5 - 59051 ROUBAIX CEDEX

SADAPS-BARDHAL (20) 70.02.12

0BARTHÉLÉMY 61. rue Defrance- 94300 VINCENNES 328.42.87

CURTY 25. rue Aristide-Briand - 69800 SAINT-PRIEST (78) 20.81.24

oC.F.R. (TOTAL) 1 1. rue du Docteur Lancereaux 
75381 PARIS CEDEX 08

267.1 5.00

o
FRAMET 10. avenue Eugène Gazeau - Z.l. 

60304 SENLIS CEDEX
(4)453.38.88

o
DOW CORNING S.A.R.L. 36-38. rue de la Princesse 

78430 LOUVECIENNES
(3) 918.92.50 o

HENKEL FRANCE 1 2. avenue de Raspail 
94250 GENTILLY

581.12.80 e
oMAGNUS 1 2. rue du Moulin de Cage 

92390 VILLENEUVE-LA-GARENNE
798 13.30

0MOLYDAL 60. rue des Orteaux - 75020 PARIS 370.75.50

PANEURAFRIC-REDEX 86 bis. avenue de la République 
93303 AUBERVILLIERS

352.75.94

S.E.B.I.S. 3 à 5. rue de Metz - 75010 PARIS o770.13.08

TEROSON Tour OBJECTIF
2. rue Louis-Armand - 92607 ASNIÈRES
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CITROËN^ VD-03
Carrosserie

INGREDIENTS PRECONISES 1

MASTICS EXTRUDABLES

PRODUIT FOURNISSEUR
(éventuel)

EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES SYMBOLE INDICEou
N° P.R.

0 - Étanchéité des liaisons de tôles :
Mastic à base de néoprène, caoutchoucs, élastomères 
Séchage à l'air

6051 BOSTIK 
3 M FRANCE 

TEROSON
8645 A 1

42

- Étanchéité des lignes de soudure :

Mastic soudable appliqué sur tôle avant soudage par points 
Ne sèche pas0 BOSTIK

TEROSON
1605
94 A 2

(Kit complet 
Cartouche

ZC 9867511 U 
ZC 9867447 U

- Collage et étanchéité : "GURRIT" 
Mastic polyuréthane

A 3 D.P.R.ou

{ Kit complet 
Cartouche

ZCP.830.002
ZCP.830.003"BOSTIK"

- Étanchéité des sertissages ZC 9867264 U A 4 D.P.R.

MASTICS PRÉFORMÉS

o
PRODUIT FOURNISSEUR

(éventuel)0 EMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES SYMBOLE INDICEou
N° P.R.

0 Mastic de bourrage assurant l'étanchéité entre éléments 
vissés (ailes...) :

TEROSTAT 7 
Prestik S S. 

8568

TEROSON 
BOSTIK 

3 M FRANCE
0 =- Section ronde

TEROSTAT 7 
8573

Prestik S.S.

TEROSON 
3 M FRANCE 

BOSTIK
Dimension 
EX: 2X18

- Section rectangulaire

o • 8581 • 8583



0
VD-03

Carrosserie
CITROËNINGREDIENTS PRECONISES2

COLLES

oPRODUIT FOURNISSEUR

(éventuel)EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES INDICESYMBOLEou
N° P.R.

0ZC 9865561 U ? DP.R.- Collage verre-métal (rétroviseur, bas de glaces de portes) B 1ou
ZC 9856689 U oBOSTIK 

3 M FRANCE 
TEROSON

1410 SC- Collage des garnitures 01236 B 2
N 66 o

0- Collage tôle sur tôle 

Sertissage de porte
B 3

D.P.R.ZC 9867263 U

- Collage matériaux composites (Pare-choc) oB 4

o?- Collage du plastique (enjoliveur de rétroviseur) ZC 9865105 U B 5 D.P.R.

o
QGRAISSES

0PRODUIT
FOURNISSEUR

(éventuel)
EMPLOIS ET CARACTÉRISTIQUES SYMBOLE INDICEou

N° P.R.

o
Lubrifiant multifonctions à base de bysulfure de molybdène M.O. G 5 TEROSON

o
?TOTAL MULTIS rvGraisse multifonctionnelle G 6 TOTAL C.F.R.

M.S.

o



0 CITROËN A \( Q
VD-03

Carrosserie
INGREDIENTS PRECONISES 3

PRODUITS DE PROTECTION

PRODUIT
EMPLOIS ET CARACTERISTIQUES FOURNISSEUR

(éventuel)
SYMBOLE INDICEou

N° P.R.

- Protection interne des lignes de soudure par points :
Impression conductrice appliquée sur face interne des 
tôles, avant leur soudage

Voir
Catalogue

Équipement

Voir
Catalogue

Équipement

- Protection dessous de caisse 
Revêtement à appliquer sur tôles prérevêtues ^ \M v C 1

o - Protection antigravillonnage (bas de caisse...) et sertis de 
portes

Appliquer sur tôles prérevêtues
^ NNV V

ZC 9867264 U C 2 D.P.R.

o - Protection des corps creux :

A pulvériser dans corps creux par les orifices prévus à 
cet effet

Voir

Catalogue
Équipement*

0
e
o

• 8581 • 8583



CITROËN** \0^
VD.Di 03 

Carrosserie
1ingrédients préconisés

MASTICS EXTRUDABLES

EMPLOIS PRODUIT
FOURNISSEUR

(éventuel)
ET OU SYMBOLE INDICE

CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

o - Étanchéité des liaisons de tôles :

Mastic à base de néoprène. caoutchoucs, élastomères 
Séchage à l'air

A1

- Étanchéité des lignes de soudure :
Mastic soudable appliqué sur tôle avant soudage 
par points 
Ne sèche pas

A2o
o - Collage et étanchéité 

Mastic polyuréthane
A3

o
o MASTICS PRÉFORMÉS

O
PRODUITEMPLOIS

FOURNISSEUR
(éventuel)

SYMBOLE INDICEOUETo CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

o Mastic de bourrage assurant l'étanchéité entre éléments 
vissés (ailes . ) :

0 TEROSON 
BOSTIK* 

BLACKSON 
3 M FRANCE

0 =- Section ronde

o
TEROSON 

3 M FRANCE 
BOSTIK 

BLACKSON

o Dimension
- Section rectangulaire Ex : 2 X 18

o 8581 - 8583
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0
VD.Di 03 

Carrosserie
0 ) CITROËN^INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS2

COLLES

OPRODUITEMPLOIS fournisseur
(éventuel)OUET SYMBOLE INDICE

CARACTÉRISTIQUES oN° P.R.

ZC 9865561 U 0- Collage verre-métal (rétroviseur, bas de glaces de portes B1ou
ZC 9856689 U

o- Collage des garnitures
- Colle genre néoprène

B2

oZC 9867263 U 
(TEROKAL 601 5)

DPR- Collage tôle sur tôle 
Sertissage de porte £> B3

TEROSON

e
- Collage EPDM (pare-chocs) 

Colle thermofusible
B4 e

POXY-MATIC
RAPIDE

ZC 9865105 U
oB5- Collage du plastique (enjoliveur de rétroviseur)

o
0GRAISSES

0PRODUITEMPLOIS
FOURNISSEUR

(éventuel)
SYMBOLE INDICEOUET

CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

oLubrifiant multifonctions à base de bisulfure 
de molybdène

G5M.O. TEROSON

oTOTAL MULTIS
G6Graisse multifonctionnelle TOTAL C.F.R.M.S.



9
VD.Di 03 

Carrosserie
INGRÉDIENTS PRÉCONISÉS 3

PRODUITS DE PROTECTION

EMPLOIS PRODUIT
FOURNISSEUR

(éventuel)
ET OU INDICESYMBOLE

CARACTÉRISTIQUES N° P.R.

- Protection interne des lignes de soudure par points : 
Impression conductrice appliquée sur face interne 
des tôles, avant leur soudage

BERGER
CORONA0 Kent Industrie

- Protection et insonorisation dessous de caisses 
Revêtement caoutchouc 
(à appliquer sur tôles prérevêtues)

«

- Protection antigravillonnage (bas de caisse...) ZC 9867264 U 
(TEROKAL 

6018)

TEROSON

Appliquer sur tôles prérevêtues

- Protection des corps creux ;
Cire à pulvériser dans corps creux par les orifices prévus 
à cet effet

0 ZC 9867264 U- Protection des sertissages (capots - portes...

0
0
o
0

8581 -8583



I
0 LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :

MOTEUR
VEHICULE CONCERNÉ 

TYPE MOTEUR
CITROËN^ ( ] 1

Spécial
Club*

Super II X GT L + 11 14 GTi 17 C 15 
diesel

C15
essenceNuméro de 

l'Opération
Adm.11 TRS dieselGAMME SYMBOLEDESIGNATION

652 1124
109/5

1124
109/5E

1219 1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 K

1360 
150 D

1580 
180 A

1769 
161 A

1769 
161 A

1124 
109 KV06/630 129/5

0VD Di 100 - OutillageO x x
VD 100-00 - Caractéristiques et points particuliers du moteurO ,.rJ X Xrf ■

VD 100-00 a9 X

VD 100-00 b /1 x
VD 100-00 c i i xi

■j».

o VD1 100-00 (voir MAN 008571). '9 9 X

O VD2 100-00 (voir MAN 008572)9 9 X X X X X X

O VD1 100-1 - Dépose - pose du groupe motopropulseur (voir MAN 008571) X

o VD2 100-1 (voir MAN 008572) X X X X X X X X
i

0 VD Di 100-1 - Dépose - pose du groupe motopropulseur X X

tVD 100-3 - Remise en état d'un moteur (voir BRE 098885, Op.XUD 100-3) X X
.

VD1 100-3 9 9 (voir MAN 008571) X

VD2 100-3 9 9 (voir MAN 008572) X X X X X X X
0 t\VD 100-3 a 9 9

(voir MAN 008881, Op.XB14. 100-3 
équipements près)

, aux x
O t\VD 100-3 b 9 9

(voir MAN 008884, Op.XU 100-3, aux 
équipements près $ X

VD1 100-4 - Dépose-pose d'un moteur seul (voir MAN 008571) X

VD1 112-0 - Réglage des culbuteurs et contrôle du calage de la distribution 
(voir MAN 008571) x

"0 •'
• 858\ y . •*•1

H st• V' • Si



VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

2LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :
MOTEUR

Super XSpécial 
Club +

GT L + 11 14 GTi C 1b C15 
diesel essence

17
11 Adm. TRS dieselNuméro de 

l'Opération GAMME SYMBOLEDÉSIGNATION 1124652 1124 1219 1360 1124 1124 1360 1580 1769 1769 1124
V06/630 109/5 109/5E 129/5 150/B 109/5F 109 K 150 D 180 A 161 A 161 A 109 K

\i- Réglage des culbuteurs et contrôle du calage de la distribution OVD2 112-0
(voir MAN 008572)

oVD 112-1 - Dépose - pose d'une culasse

?VD 112-3 - Remise en état d'une culasse (voir BRE 098885, Op. XUD 112-3)

(voir MAN 008881, Op.XB 112-3, auxVD 112-3 a
équipements près)

(voir MAN 008884, Op. XU 112-3, auxI !VD 112-3 b 1équipements près)

oVD Di 122-4 - Travaux sur la distribution : Dépose - pose de la courroie
de distribution, du galet tendeur de la courroie ode distribution, du galet intermédiaire

o
oVD 122-4 - Dépose - pose de la courroie de distribution (voir MAN 008881,

Op. XB16 122-4, aux équipements près) o
VD Di 123-0 - Contrôle et réglage du jeu entre came et poussoir de soupape

VD 123-0 - Contrôle et réglage du jeu entre came et poussoir de soupape
(voir MAN 008881, Op. XB16 123-0, aux équipements près)

VD2 131-1 - Dépose - pose d'un carter de distribution, moteur-non déposé
(voir MAN 008572)

)



LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :
MOTEUR

CITROËN^ VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

3

Spécial
Club-1*

Super C15
essence

X GT L 11 14 GTi 17 C 15 
diesel

Numéro de 
l'Opération

+11 Adm. TRSDÉSIGNATION dieselGÀMME SYMBOLE 652 1124
109/5

11241124
109/5E

1219
129/5

1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 K

1360 1580 
180 A

1769
V06/630 109 K150 D

VD 133-00 - Caractéristiques et points particuliers des supports moteur x x
VD 182-00 Caractéristiques et points particuliers des échappements X X

fl VD Di 220-0 - Contrôle de la pression d'huile

VD 220-0 t i
(voir MAN 008881, Op.XB16 220-0, 

aux valeurs de réglage près) X

VD1 220-0 Contrôle de la pression d'huile et contrôle de la dépression 
dans le carter-moteur (voir MAN 008571)

X

^ VD2 220-0
- Contrôle de la pression d'huile (voir MAN 008572) X X X X X X X

9 VD1 225-1 V; •
- Remplacement d'un réfrigérateur d'huile (voir MAN 008571) X

® VD2 225-1
- Remplacement d'un radiateur d'eau (voir MAN 008572) X X XX X X XX

VD 230-00 - Caractéristiques et points particuliers des circuits de refroidissement - 
Contrôles - Circuits de refroidissement

X X

VD 230-0 - Purge du circuit de refroidissement X X<1

X- Remplacement d'un ventilateur (voir MAN 008571, Op.VDI 225-1)VD1 241-1 •>7
\

i v

-v~ *

_ +.8581 %
jr " '

^ .y
'■*v
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0 CITROËN A (jj^) VD.Di
100-00 3

0 mm : 63,731 ^ 63,750

çSb0 A

0 49,984 mm ^ 50 mm 59,981 mm 60 mm

49,684 mm 49,7 mm 59,681 mm 59,7 mm

Ü a — bb 0,007 mm maxi 0,007 mm maxi

1,824 mm 1,830 mm 1,839 mm ^ 1,845 mm

□
2,124 mm 2,130 mm 2,139 mm 2,145 mmc

i

0,07 mm 0,32 mm

2,30 - 2,35 - 2,40 - 2,45 - 2,50 mm

&

+ 0,020 
+ 0,007

0 25 + 00 25
- 0,0060 1 r

i L w
t0 t + 0,008 

+ 0,003
/ 0 25
///o /+ 0,008 

- 0,005 sm0 53,70
1 r

ü Sïï

W

8581
*
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0 crmoËNA ( ■] VD.Di
100-00 7

0
8° ,

0
o
O
O A0°

OO
O

03 0 2 01
01= 27,5 mm

M

y 02 = 28 mm0 mssmi'ZrTnrVVT1 10 0 0 3 = 28,5 mm1/n

O
O

■ 0 *
8581
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9 CfTHOËN^ VD.Di
100-00

9

0

0
o

BX. 18-1

o
0
o 2

•o \Eo V

V. 18-7o 8581
*
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VDCITROËN ^ ^ 3
100-00161 A

0

0 mm : 63,731 63,750

0B0A

59,981 mm 60 mm49,984 mm 50 mm

0 49,684 mm 49,7 mm 59,681 mm 59,7 mm

o a — b 0,007 mm maxi 0,007 mm maxiri rb v.

:

* 1,824 mm 1,830 mm 1,839 mm 1,845 mm

□
2,124 mm 2,130 mm 2,139 mm ^ 2,145 mmc

o
!

0 + 0,020 
+ 0,007

0 25
0 25 +0 *

~ 0,006

0 P////7

ww
/o + 0,008 

+ 0,003
0 25t

///o + 0,008 
~ 0,0050 53,70

n nn
i r

W

U
*o • <955/
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CFTROÊNA ( ^ VD«H

10000a109 K

9

&
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VDCITROËN^ 3109 K lOO-OOa

53.6740 mm 53,655

0A 0B

0 44,975 mm 44,991 mm 49,964 mm 49,980 mm

o 44,675 mm -► 44,691 mm 49,665 mm 49,681 mm

0,007 mm maxi 0,007 mm maxi«b a.b

1,814 mm 1,820 mm 1,832 mm 1,826 mm

D
1,964 mm 1,970 mm 1,982 mm 1,976 mma L12-39

0,07 mm 0,27 mm

o 2,30 -.2,40 - 2,45 - 2,50 - 2,55 - 2,60 mm
L12-44

+ 0.0130 0019,463 mm
i V777n

3 gr0

MAXIT MINIwo
112,3 mmo + 0,016 1

0 /
0 48,655 mm

nu

• 8581*
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VDCITROËN;* 3150 D 100-00 b

53,6740 mm 53,655

#

0A 0B

0 44,975 mm 44,991 mm 49,964 mm 49,980 mm

0 44,675 mm 44,691 mm 49,665 mm 49,681 mm

o 0,007 mm maxi«a b 0,007 mm maxia_b

1,814 mm -►•1,820 mm 1,832 mm 1,826 mm

□
1,964 mm 1,970 mm 1,982 mm 1,976 mm□ L12-39

m 0,07 mm 0,27 mm

0 2,30 - 2,40 - 2,45 - 2,50 - 2,55 - 2,60 mm
L12-44

0 + 0.013 *
00 19,463 mm 777m?

3 gr0

MAXIMINIA wO /
/
/
/
. 126,8 mmt+ 0,016 /

0
0 48,655 mm /

Vi
nu

0 * • 8581
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0 VDCITROËN^ 3180 A 100-00 c

0

0 mm 63,708 —- 63,727

0
0A 0B

0 44,975 mm 44,990 mm 59,981 mm 60 mm

0 44,690 mm 59,681 mm44,671 mm 59,7 mm

0,007 mm maxi 0,007 mm maxib a.b

1,817 mm 1,842 mm

0
1,967 mm 1,992 mm

L12-39

0,07 mm 0,27 mm

o 2,30 - 2,40 - 2,45 - 2,50 - 2,55 - 2,60 mm
L12-44

0 - 0,029 
0 22 - 0,041 v77m s3 gr0 i*1

MAXIT MINIw i io
O 150,5 mm

+ 0,016 /
0 t

0 48,655 mm Oh)
nu

0 • 8581*
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0 CITROËN^ VD.Di
100-1MOTEUR 1

0

0
o

DÉPOSE ET POSE DE L 'ENSEMBLE 
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

85810



«•--Mu» «y ; VW“*

DÉPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE 
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

VD.Di
100-1

CITROËN ^2

Déposer, fig. III :
- la batterie, son bac et le support (6),
- la barre (5) de maintien, de la roue de secours.
- l'ensemble filtre à air (7), ses conduits, la durit de 

dégazage (8).

DÉPOSE

Fixer le capot verticalement. oCaler l'avant du véhicule.
Désaccoupier, Fig. III, IV, V et VI :
- la bride de rotule d'échappement. Fig. IV,
-les durits de refroidissement 0 0), (11) et (12). sur 

le boîtier inférieur.
- le collier de fixation de la nourrice et dégager l'ensemble.
- les biellettes de commande devitesses (13). (14) et (1 5).
- la durit (9) du boîtier thermostatique.
- la durit supérieure du radiateur.
- la durit d'alimentation du chauffage,
- le flexible de dépression sur le MASTER-VAC.
- le maître cylindre, de ses fixations sur le MASTER-VAC.

oVidanger :
- le circuit de refroidissement (récupérer le liquide).
- le carter différentiel en "b”. Fig. II. (Récupérer l'huile).

0Désaccoupier les transmissions, Fig. I.
1°) Déposer l'écrou ( 1 ) et la vis de fixation, de la rotule 
inférieure du pivot. A l'aide d'un levier, agir en "a", 
sur la barre anti-devers, pour libérer la rotule. oIDégager I^.trao^mr6sion GAUCHE du différentiel.

placer IMPÉR ATIVEMENT les outils 7101 - T.N et 

M dans la sortie du différentiel» Fig. Il pour éviter 
la rotation des planétaires lors de la dépose de la 
transmission DROITE,
Les outils doivent rester en place tant pue la trans
mission DROITE n'est pas de nouveau engagée 
dans le différentiel.

2°

Ne pas ouvrir le circuit hydraulique.
Dégager le maître cylindre sur le côté.

o
3°) Pour désaccoupier la transmission DROITE du diffé
rentiel. Fig. Il, desserrer les deux écrous (2) effectuer 
un demi-tour à la tête des vis, pour dégager du palier 
le roulement, extraire la transmission, du différentiel.

o
o

Déposer les quatre vis du palier intermédiaire (4). 
la vis (3), de la biellette anti-couple sur l'unit, Fig. II. oA
Dégagervers l'arrière, l'ensembletransmission et palier.

0
o
o
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VD.Di
100-1

DÉPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE 
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

CTTROËN^ 5

Désaccoupler :
l'alimentation en "b", et le retour en "c" du gazole 
sur la pompe.

Déposer :
- les écrous {11 ) du support côté droit.
- côté gauche l'écrou ( 1 2) et les vis du support élastique,
- les vis du support ( 13) en "d".

Déconnecter, Fig. I :
- le faisceau (6) d'alimentation du solénoide. et du 

démarreur.
- le mano-contact d'huile (7).
- le faisceau alternateur (8).
- le thermo-contact de température critique (3).
- l’alimentation des bougies de préchauffage (2).
- le STOP électrique de la pompe (10)
- le fil de la prise diagnostic (1).
- le fil de masse sur boîte de vitesses (4).
- le contacteur de marche-arrière (5).

Protéger le radiateur.

Déposer le moteur.

g
0 Désaccoupler :

- le câble de compteur.
- la masse d équilibrage du câble de débrayage en "a" 

(récupérer te ressort et le poussoir).
- le câble d'accélérateur (9) sur la pompe. Fig. I.
Placer l’élingue 2517-T, Fig. II.

■A
4

0
0

X

8581o



VD.Di
100-1

DÉPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE 
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

6 CITROËN^

POSE

Accoupler :
- la bride rotule d’échappement (utiliser la graisse 

GRIPCOTT-AF).
- les biellettes de commande des vitesses.
- le maître cylindre sur le MASTER-VAC.
- la nourrice et son support sur passage de roue.
- les câbles,
- les durits.
- le tube de dépression sur le MASTER-VAC.
- les tubes d'alimentation et de retour de gazole sur 

la pompe,
- les faisceaux

Placer l'élingue 2517-T, Fig. I.

Présenter et descendre horizontalement l'ensemble. o
Engager la vis colonnette dans le support (5), serrage 
des vis ^ à 1,8 m da N, Fig. V. 0Poser :
- le support élastique,
- Serrage : écrous (7) 1,8 m da N,

écrou (6) 3,5 m da N, c?
Poser :
- le support et la batterie,
- l'ensemble filtre à air.
- la barre de maintien de la roue de secours.

- le support moteur droit. Fig. Il,
- Serrage : écrou (2) 2,8 m da N,

écrous (1 ) 3,5 m da N.
o
oDROITE dans le diffé-Engager la transmission:

. rentiel. accoupler le palier (4) serrage des vis (3) à
Mettre le véhicule au sol.

2,3 mda N, Fig. IV.

Effectuer le plein du circuit de refroidissement et purger 
le circuit. (Voir Op VD.Di 230-0).

Verrouiller les vis et serrer les écrous d'accouplement 
'de la transmission dans le palier à 1 m da N.

o
Vérifier :
- le niveau d'huile de la boîte de vitesses.
- le réglage de la commande de débrayage et s'assurer 

du passage correct des vitesses.

Déposer les outils 7101-T, N et M, et monter la 
transmission GAUCHE. Ov V

oAccoupler :
- la bielletteanti-couplesurl'unit.serrage 4,5mda N,
- les rotules de pivot, serrage : 3,5 m da N.

o
o

«V, , •t .. .
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VD
CITROËN^2 DEPOSE ET POSE D'UNE CULASSE

112-1

DÉPOSE Désaccoupler : Fig. IV
- la durit (14) sur la culasse,
- les durits (15) et (16), du boîtier thermostatique.

o
Caler l'avant du véhicule roues pendantes

O
Déposer les trois vis (19) de fixation du boîtier 
thermostatique, et placer celui-ci sur le moteur
Fig. IV et V.

Vidanger le radiateur. Déposer les vis de purge. 0Déconnecter la batterie 
Déposer - la roue de secours et son support 

- le filtre à air Desserrer les fixations (17) de la pompe de pres
sion d'air et du tendeur.
Déposer la courroie d'entrainement. oLever légèrement le moteur et déposer le support moteur 

supérieur (1) Fig. I.

Déposer : Fig. I et V
- le couvre-culasse
- le faisceau d'injecteurs (2)
- l'anneau d'élinguage (18)

Déposer les carters (5) et (6) (tirer sur l'agrafe (7) Fig. Il

Entraîner le moteur par la roue et placer la distribution
au point de calage Fig. III
Placer les piges (vis de 0 M 8 x 1,25) :
- pige (8) sur le pignon d'arbre à cames.
- pige (9) ou (10) sur le pignon de la pompe à injection.
- pige 7009.T.H sur le volant moteur en "a" Fig. I.

ODésaccoupler : Fig. I
- l'alimentation (3) des bougies de préchauffage,
- l'alimentation de la quatrième bougie,
- les tubes (4) de retour du carburant. e

oDesserrer les vis (12) et (13) du tendeur de la courroie
Fig. III.
Comprimer le ressort à l'aide d'un embout carré de 
9,52 mm, placé en "b" serrer l'écrou (12).

Déposer le pignon d'arbre à cames. Utiliser l'outil
6016-T. Fig. VI. o

0Dégager la çourroie du pignon de l'arbre à cames. Déposer les deux vis de la rotule d'échappement.

Déposer la vis (11) du support moteur et (13) du ten
deur de courroie Fig. III.

oLaisser le moteur sur cale ou reposer provisoirement le 
support moteur.

o
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VD 5crraoÊN^ DEPOSE ET POSE D'UNE CULASSE 112-1
;

>

Déposer les vis de la culasse dans l'ordre inverse du 
serrage.

Poser la culasse.
Monter les vis, faces et filets graissés, graisse G 1.

Serrer la culasse suivant l'ordre de la Fig. V : 
1e) pré-serrer à 3 mdaN 
2e) serrer à 6 mdaN 
3e) agir vis par vis :
desserrer de 90° et resserrer à 6 mdaN.

Décoller la culasse par basculement avec les leviers D.B. 
du coffret 4067-T Fig. I

Déposer la culasse et le joint.

0 Après le serrage de la culasse, contrôler 
les jeux entre came et poussoir de soupape 
Fig. IV. Même si les jeux ont été réglés 
culasse déposée, il peut y avoir variation.

Nettoyer :
- les plans de joint.
Utiliser un décapant pour plan de joint ; ne jamais utili
ser d'outils tranchants ou abrasifs.
- les taraudages et les filetages des vis de culasse.0

Admission 0,15 ± 0,08 mm 
Échappement 0,30 ± 0,08 mm

Régler les jeux entre came et poussoir si 
nécessaire.POSE

Poser le pignon d'arbre à cames
serrage : 3,5 mdaN

Contrôler le dépassement des pistons, Fig. Il 
Utiliser le support 1754-T.bis équipé d'un comparateur, 
mesurer le dépassement au centre de chaque piston en 
position de P.M.H.
Considérer le piston le plus haut pour choisir le joint 
de culasse.
Il existe 3 joints de culasse d'épaisseur différente {voir
Fig. III)

Placer : Fig. Il et VI
- la pige (1) sur le pignon d'arbre ^ cames.
- la pige 7009-T.H sur le volant moteur en "b"

Placer la courroie de distribution.
Tendre la courroie sur le pignon du vilebrequin, 
l'engager à demi-largeur sur le pignon de la 
pompe à injection.
Maintenir le brin tendu et l'engager sur le pignon 
de l'arbre à cames et le galet tendeur et la pompe 
à eau.

0 'I

0 A (A) + (B) (A) + (B) + (C) (E)

ep. ep. ep.
:1,49 1,61 1,73 repère 

type 
moteur 
XUD 7 

0 80 mm

Mettre la courroie en ligne. ■ ;i

si si si
;dép. dép.dép.

0,54 0,65 0,77 Déposer les piges.
aa a

0,820,65 0,77
Effectuer la tension de la courroie de distribu
tion :
Libérer le tendeur et placer la vis (5).
Effectuer deux tours de vilebrequin.
Ne pas revenir en arrière.
Desserrer la vis (5), laisser agir le tendeur et ser
rer la vis (5) et l'écrou (4) serrage :1,8 mdaN 
Contrôle Fig. VI :
Les quatre piges (1 ) (2) (3) et 7009-T.H. doivent 
pouvoir être mises en place, sinon recommencer 
la pose de la courroie.

Placer les pistons à mi-course.

Poser le joint de culasse à sec, les repères "encochés" 
côté volant moteur.
S'assurer de la présence de la bague de centrage.

r
VO
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VD CITROËN*6 DEPOSE ET POSE D'UNE CULASSE
112-1

Accoupler l'échappement Fig. VI 
Graisser les rotules des vis et du tube d'échap
pement avec de la graisse GRIPCOTT A.F.

Poser les vis (1) sur le support moteur Fig. I 
serrage : 2,3 mdaN 0

OPoser, Fig. Il les carters (2) et (3) (placer l'agrafe (4)).
Poser :
- le filtre à air
- le support (15) de roue de secours
- la roue de secours 0Poser sur le support moteur (5), le support supé

rieur (14) Fig. III.

Faire le plein de liquide de refroidissement (voir 
OP VD Di 230-00)
Effectuer la mise en route du moteur.

Serrage : 2,8 mdaN. GV

Poser le boîtier thermostatique (7) avec un joint neuf
Fig. IV. Mettre le véhicule au sol.

Contrôler et compléter les niveaux.
\ 0Accoupler, fig. V :
- les durits (7) et (8) du boîtier thermostatique
- la durit (6) sur la culasse.

Resserrer la culasse Fig. VII :
Faire tourner le moteur, au point fixe, pendant 10 
minutes à 3000 tr/mn. Après 3 h 30 de refroidis
sement minimum, déposer le bouchon du radia
teur, pour faire chuter la pression. Agir vis par vis 
en suivant l'ordre de serrage,desserrer d'1/4 de 
tour et resserrer à 6,5 mdaN ; reprendre immé
diatement une deuxième fois le resserrage.

O
OPoser Fig. III et IV :

- le couvre-culasse,
- le faisceau d'injecteurs
- l'anneau d'élinguage (11). O

0Poser la courroie de la pompe à vide Fig. IV, serrer les 
fixations (9) et (10).

0Accoupler :
- l'alimentation (12) des bougies de préchauffage.
- l'alimentation de la quatrième bougie.
- le tube (13) de retour du carburant.

o
O
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VD.Di
122-4

CfTROÊN^2 TRAVAUX SUR LA DISTRIBUTION

I - DÉPOSE ET POSE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

POSEDÉPOSE

Contrôler la position du PMH sur le volant moteur 
à l'aide de la pige de 0 8 mm. 7009-TH, Fig. V.

Caler le véhicule, roue avant droite levée, engager 
la 4e ou la 5e vitesse pour permettre la rotation du 
moteur. o

Placer la courroie de distribution sur le pignon de 
vilebrequin, l'engager à demi largeur sur le pignon 
de la pompe d'injection Maintenir le brin tendu et 
l'engager sur le pignon de l'arbre à cames, le galet 
tendeur, et le pignon de pompe à eau. 0Déposer le protecteur dans le passage de roue avant 

droit.
La tôle de protection du volant moteur.

oDéposer la courroie de l'alternateur, débloquer les 
vis ( 1 ) et (3) détendre la courroie avec la vis (2). Fig. I. Mettre la courroie en ligne

Déposer la poulie amortisseur (4) du vilebrequin, pour 
desserrer la vis (5). arrêter la couronne du volant 
moteur à l'aide de l'outil 6012-T et déposer celui-ci.
Fig. I.

Déposer les piges des pignons et du volant moteur.

oLibérer le tendeur et resserrer la vis (14). effectuer 
deux tours de vilebrequin, ne pas revenir en arrière.

oDesserrer la vis (14). laisser agir le tendeur et serrer 
la vis (14) et l'écrou (13). Fig. III.

Lever légèrement le moteur pour déposer le support 
moteur (6). Fig. II.

Serrage 1,8 mdaN.
Déposer les carters (7) et (8). tirer sur l'agrafe (9). Fig. I. 
Entraîner le moteur par la roue. oPoser: le support moteur

- l'écrou A, serrage : 2,8 mdaN,
- les écrous B, serrage : 3,5 mdaN. 0Placer les piges (vis M8 X 40). Fig. III :

- une pige (10) dans le pignon d'arbre à cames.
- la pige (11) ou (12) dans le pignon de la pompe 

d'injéciion.

Arrêter la couronne du volant à l'aide de l'outil 6012-T.

0Poser la poulie amortisseur sur le vilebrequin, déposer 
trois gouttes de LOCTITE FRENBLOC sur les filets 
de la vis (5)

Desserrer l'écrou (13) et la vis (14) du galet tendeur. 
Comprimer le ressort à l'aide d'un embout carré de 
9,52 mm. Serrer la vis (1 4). Fig. III et Fig. IV.

Serrage : 15 mdaN. oDéposer l'outil 6012-T.Déposer la courroie de distribution

oPoser la tôle de protection du volant moteur.

Placer la courroie de l’alternateur, tendre avec la vis (2) 
et serrer les vis (1 ) et (3). IPoser les carters (7) et (8). placer l'agrafe (9). 
Le protecteur dans le passage de roue.
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122-4

CITROËN^ 5travaux sur la distribution

Il - DÉPOSE ET POSE
A) DU TENDEUR DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION OU DU SUPPORT MOTEUR INFÉRIEUR

B) DU GALET INTERMÉDIAIRE

DÉPOSE

Caler le véhicule roue avant droite levée 
Engager la 4e ou 5e vitesse 
du moteur

Déconnecter les câbles négatif et positif de la batterie. 
Lever légèrement le moteur.

Déposer Fig. I et Fig. IV :
- la batterie, son bac.
- le support (6).
- l'écrou (7).
- le support élastique (8) gauche.
- le support supérieur (1 ) droit.
(Augmenter le jeu au maximum entre le moteur et le 
passage de roue droit).

POSE

[Â1pour permettre la rotation Pose du tendeur (20) de la courroie de distribution 
ou du support moteur inférieur, Fig. Il et VI.

Placer le ressort (5) et le poussoir (4) dans le sup
port moteur (3). comprimer l'ensemble et placer l'outil
7009 -T.l.0 Poser le support moteur (3). 
Serrage des vis (■*) 1,8 mdaNo ou
Poser le tendeur (20) de la courroie de distribution. 
Déposer l'outil 7009 - T.l.

Déposer les carters (9) et (10). tirer sur l'agrafe (14).
Fig. V. •:

- Entraîner le moteur par la roue.
- Placer les piges (vis de M8 X 40). Fig. VI : 

la pige (22) sur le pignon d'arbre à cames.
la pige (15) sur le pignon de la pompe à injection 
(l'orifice en "b " en seconde possibilité).

H Pose du galet intermédiaire (16), Fig. VI.

Poser :
- le galet intermédiaire (16), le glisser sous le support (3).
- la vis colonnette et la vis inférieure.
- la vis ( 18) du support moteur.

serrage des vis (■♦) à 1,8 mdaN,
- le carter (1 7).
- la poulie amortisseur (13). déposer trois gouttes de 

LOCTITE FRENBLOC sur les filets de la vis (1 2).
serrage : 15 mdaN,

-la courroie (11) de l'alternateur (la tendre, serrer 
les écrous et vis).

- le protecteur dans le passage de roue.
Déposer l'outil 6012 - T, poser le carter tôle.

Desserrer l'écrou (19) et la vis (21) du galet tendeur. 
Comprimer le ressort à l'aide d'un embout carré de 
9.52 mm, Fig. II.
Serrer la vis (21 ). (la boutonnière du tendeur à mi-course).

a Dépose du tendeur de la courroie de distribution 
ou du support moteur inférieur, Fig. III et V. 

Déposer les deux vis inférieures en "a" du support
moteur et placer l'outil 7009 - T.l (graisser l’outiJ sur 
la portée du poussoir pour en faciliter la pose. Fig. III). 
Déposer le support moteur inférieur (3)0 Effectuer la tension de la courroie de distribution, 

voir « POSE » chapitre Iou
Déposer le tendeur (20) de la courroie de'distribution.

[g] Dépose du galet intermédiaire (16), Fig. IV et V 

Déposer :
- le protecteur dans le passage de roue.
- la courroie de l'alternateur.
- la poulie amortisseur (13). (Bloquer le volant moteur 

avec l'outil 6012-T),
- le carter (1 7).
- le galet intermédiaire ( 1 6) (déposer la vis colonnette.

la vis (18). la vis inférieure et desserrer les vis {■*) 
du support moteur. __________________________

o Poser, Fig. I et IV :
- les carters (9) et ( 10). placer l’agrafe.
- le support droit (1). serrer l'écrou A à 2,8 mdaN, 

les écrous B à 3,5 mdaN,
- le support gauche (8). serrer l'écrou (7) à 3,5 mdaN 

(relâcher le moteur).
- le support batterie (6).
- la batterie, son bac.

o

Connecter les câbles de la batterie, mettre le véhicule 
au sol.
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N/D.Di 
123-0

CONTRÔLE ET RÉGLAGE DU JEU ENTRE CAME 
ET POUSSOIR DE SOUPAPE CITROËN^2

I - CONTRÔLE DU JEU ENTRE CAME ET POUSSOIR 
DE SOUPAPE

Il - RÉGLAGE DU JEU ENTRE CAME ET POUSSOIR 
DE SOUPAPE

o
oLever une roue avant et engager la quatrième, ou 

la cinquième vitesse pour tourner le moteur.
Déposer l'arbre à cames

0Déposer les carters (1) et (2). (tirer sur l'agrafe 3).
Fig. III.Déposer le couvre culasse.

ÛFaire un tableau de la position des soupapes Fig. I. Placer les pistons à mi-course (soit le trou depigeage (4), 
du pignon de l'arbre à cames à 45° de part ou d'autre 
du trou de pigeage de la culasse). Fig. IV.

Mesurer le jeu entre le dos de la came et le poussoir 
(pointe de la came vers le haut) Fig. II. o

Desserrer les vis (5) et (6) du tendeur de la courroie,
Fig. IV. o

jeu de fonctionnement
Admission = 0.1 5 il 0.08 mm

Échappement = 0.30 ± 0.08 mm Comprimer le ressort à l'aide du carré (7), (10 mm) 
et resserrer la vis (6). o

Noter la Valeur mesurée devant chaque soupape à la 
ligne 1 Fig. I. 0Dégager la courroie de distribution du pignon de l'arbre 

,à cames (protéger la distribution des chutes possible de 
■' pièces).
y-Effectuer la différence entre le jeu de fonctionnement 

ligne 3 et le jeu mesuré ligne 1.
Exemple : Fig. I.
3 : jeu de fonctionnement
1 : jeu mesuré..................
2 : différence ..................

0: 0.15 mm 
: 0.26 mm 
: 0.11 mm

Desserrer la pompe à vide et déposer la courroie Fig. V.

o
Desserrer le pignon et la poulie de l'arbre à cames 
(utiliser l'outil 6016 - T).

Le jeu mesuré est trop fort 6e 0.11 mm.
Il faut augmenter l'épaisseur de la cale de réglage 
de + 0.11 mm.

o
Si la différence entre le jeu de fonctionnement et le jeu 
mesuré est supérieure à la tolérance, effectuer le réglage.
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CONTRÔLE ET RÉGLAGE DU JEU ENTRE CAME 

ET POUSSOIR DE SOUPAPE
VD.Di
123-0

CITROËN^ 5

Repérer la position des paliers de l'arbres à Monter l'arbre à camescames

o Huiler et placer, en priorité, la cale de réglage dans 
son logement sur la queue de soupape, ensuite 
huiler et placer le poussoir, Fig, II.
SI l'on doit lever le poussoir, môme légèrement, 
il y a risque de glissement de la cale de réglage. 
Déposer le poussoir et replacer la cale de réglage : 
dans son logement avant de fe replacer.

Déposer :
- les trois paliers.
- l'arbre à cames.o

0 Régler le jeu entre came et poussoir de soupape.

Huiler les paliers et placer l'arbre à cames, la quatrième 
(4) et la sixième (5) came, en appui sur les poussoirs.
Fig. I.o Déposer le premier poussoir (6) et la cale de réglage (7).

Fig. Il et III.

o Placer le palier central (respecter/es repères) et approcher 
le serrage.

Nettoyer soigneusement et mesurer l'épaisseur de la 
cale de réglage (7). noter sa valeur à la ligne 4. du tableau 
face à la soupape concernée Fig. IV. Mettre de la patte d'étanchéité à la pointe des paliers ( 1 ) 

et (3). Fig. I et V.

Si la valeur du jeu mesuré est trop faible, diminuer 
l'épaisseur de la cale de réglage.
Si la valeur du jeu mesuré est trop forte, augmenter 
l'épaisseur de la cale de réglage___________ ____

Serrage 1,8 m da N.

Vérifier les jeux entre came et poussoir de soupape. 
Utiliser l'outil 6016 - T, Fig. VI.

0 Exemple : Fig. IV.

0 4 : épaisseur de la cale déposée......................
2 : différence entre le jeu de fonctionnement ■

et le jeu mesuré ....................
5 : épaisseur de la cale à monter

: 2.54

+ : 0.11
: 2.65

o Monter une cale d'épaisseur la plus proche à la valeur 5. 
Les cales vont de 2,225 mm à 3,025 mm (de 0.025 mm 
en 0,025 mm).
Et de 3,100 mm à 3,550 mm (de 0.075 mm en 
0.075 mm).

o
NOTA : Dégraisser la cale de réglage neuve avant 
sa mesure ou sa mise en place.

o 8581



CONTRÔLE ET RÉGLAGE DU JEU ENTRE CAME 
ET POUSSOIR DE SOUPAPE

VD.Di
123-0

CITROËN^6

Huiler et monter les joints d'étanchéité à l'aide de 
l’outil 7004 - T-E, Fig. I.

Poser les carters (5) et (6), placer l'agrafe (7). 

Poser le couvre-culasse.

oPoser la courroie de la pompe à vide.

Utiliser une vis M.10 L 50 mm et une entretoise, pour 
effectuer la mise en place du joint, côté distribution. oMettre le véhicule au sol.

Monter le pignon d'arbre à cames et la poulie de pompe 
à vide. 0
Serrage: 3,5 m da N. oMonter la courroie de distribution, Fig II :
- Placer la pige (1). (vis M 8) sur le pignon de l'arbre 

à cames.
- Placer l'une des deux piges (2). (vis M 8) sur le pignon 

de la pompe à injection.
- Placer la pige 7009 - T-H sur le volant moteur. o

oTirer sur les deux brins de la courroie de distribution 
pour s’assurer de l’engagement des dents sur le pignon 
du vilebrequin. L'engagera demi-largeur sur le pignon 
de la pompe à injection. Maintenir le brin tendu et 
l'engager sur le pignon de l’arbre à cames et le galet 
tendeur. Mettre la courroie en ligne.

o
e
0Déposer les piges.

0Effectuer la tension de la courroie de distribution :
- Libérer le tendeur et resserrer la vis (4).
- Effectuer deux tours de vilebrequin. Ne pas revenir 

en arrière.
- Desserrer la vis (4), laisser agir le tendeur et resserrer 

la vis (4) et l'écrou (3). o
oSerrage 1,8 m da N.

Contrôle, Fig. II.
Les quatre piges (1 ), (2) et 7009 - T.H doivent pouvoir 
être mise en place.
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VD.Di
220-0

2 CITROËN^CONTRÔLE DE LA PRESSION D'HUILE

o
o

Établir, si nécessaire, le niveau d'huile du moteur. 0Déposer le mano-contact d'huile ( 1 ) : Fig. II.

oMettre en place le raccord 7001 -T muni d'un joint cuivre . Fig. I. 
Brancher le manomètre 2279 -T bis gradué de 0 à 10 bars Fig. I et III.

oConnecter un compte-tours

o
Contrôle de la pression d'huile :
— faire tourner le moteur pour obtenir une température d'huile de 80 C,
— amener le régime moteur à 4000 tr/mn.
La pression d'huile doit être de 3,8 bars minimum.

o
o
oDéposer le manomètre et le raccord. Fig. III.

oDéconnecter le compte-tours.

0Poser le mano-contact ( 1 ). avec un joint cuivre neuf et le serrer à 2,2 m.daN, Fig. II.

Connecter le fil du mano-contact. Fig. II.

oVérifier le niveau d'huile.

o
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VD.Di
230-0

REMPLISSAGE ET PURGE 
DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT CITROËN ^2

O

0
(7Mettre la commande de chauffage en pleine ouverture

Déposer les 3 vis de purge (■►).
Préparer le liquide de refroidissement, en respectant les constituants et les proportions.

o
Remplir lentement le circuit, dès que le liquide s'échappe par les purges, reposer les vis de purge, compléter 
le remplissage de la boîte de dégazage jusqu’au débordement. o

O
Mettre le moteur en marche jusqu'au premier enclenchement et désenclenchement des moto-ventilateurs. 
Compléter le niveau d'eau dans la boîte de dégazage, jusqu'au débordement. o

DPoser le bouchon

0
o
oa
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VD REMPLISSAGE ET PURGE 
DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

2 CITROËN^
230-0 c

O
O

oMettre la commande de chauffage en pleine ouverture.

ai

Déposer les vis de purge (voir VD 230-00)
Préparer le liquide de refroidissement en respectant les constituants et les proportions. o

ORemplir lentement le circuit; dès que le liquide s'échappe par ies purges, reposer les vis de purge, compléter le remplis
sage de la boîte de dégazage jusqu'au débordement.

o
Mettre le moteur en marche jusqu'au premier enclenchement et désenclenchement du (ou des) moto-ventilateur(s). 
Compléter le niveau d'eau dans la boîte de dégazage jusqu'au débordement. o

o
Poser le bouchon

0
o

*
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VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

i 1LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 
ALIMENTATION-CARBURATIONCITROËN^

; C15
essence

11 14 GTiSpécial 
Club +

L + 17 C 15 
diesel

Super GTII X
11 TRSAdm. dieselNuméro de 

■ l'Opération GAMME SYM OLEDÉSIGNATION 1360 
150 D

1124 
109 K

1124 
109 K

1580652 1124
109/5

1124
109/5F

1769 
161 A

1769 
161 A

1124
109/5E

1360 
150/B

1219
V06/630 180 A129/5

xxX X XXX X XVD 142-000 - Généralités sur la carburation (voir MAN 008571 ou 008572)

XVD1 142-00 - Caractéristiques des carburateurs (voir MAN 008571)

X x x0 VD2 142-00 (voir MAN 008572)# #

xx XVD2 142-00 a 19

o XI !VD2 142-00 b 9 9

X- Réglage de la carburation (voir MAN 008571)VD1 142-0

X • X X(voir MAN 008572)VD2 142-0, 9 9
.v V*

XX X9 99 9VD2 142-0 a

X9 9VD2 142-0 b

X X- OutillageVD Di 144

0 -3* '

XX- Caractéristiques du système d'injectionVD Di 144-00

0 x x- Contrôle et réglage du système d'injectionVD Di 144-0

I. Réglage du tarage d'un injecteur "ROTO-DIESEL" ou "BOSCH 9 9

O
II. Pompe d'injection "ROTO-DIESEL"o •••;

- contrôle du calage

- calage

• 8581



O2VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 
ALIMENTATION - CARBURATIONCITROËN^

1411 GTi C15
essence

L + 17 C 15 
diesel

GTSpécial 
Club +

XSuper
TRS11 Adm. diesel

Numéro de 
l'Opération

GAMME SYMBOLEDÉSIGNATION 1360 
150 D

1124 
109 K

1124
109/5F

1580 1124 
109 K

1769 
161 A

1360
150/B

1769 
161 A

1219
129/5

1124
109/5E

652 1124
109/5 180 AV06/630

OIII. Pompe d'injection "BOSCH"

O- contrôle du calage

0- calage

IV. Réglage des commandes de la pompe "ROTO-DIESEL"

0V. Réglage des commandes de la pompe "BOSCH"

Ox xVD Di 144-1 - Travaux sur système d'injection

OI. Dépose - pose d'un porte-injecteur

oII. Travaux sur filtre "ROTO-DIESEL" ou "BOSCH"

O
lil. Dépose - pose d'une pompe d'injection "ROTO-DIESEL"

O
ou "BOSCH"

OxX XX X- Caractéristiques du circuit d'alimentationVD 175-00

0
o
o

/

f
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ALIMENTATION
CARBURATION

VD.Di
144-0CITROËN^

O

0
o
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O

CONTRÔLE ET RÉGLAGE 
DU SYSTÈME D'INJECTION

O 8581



CONTROLE ET RÉGLAGE 
DU SYSTÈME D'INJECTION

2 ) CITROËN^VD.Di
144-02

I - RÉGLAGE DU TARAGE D'UN INJECTEUR

Valeur de la pression de tarageLiquide d'essai
Pétrole désodorisé, ou kerdane. ou dilutine. 

. Viscosité : 1 à 25 centistokes à 20° C 
Densité: 0.770 à 0.810 à 20° C. ROTO-DIESEL

Porte-injecteur
Référence

Injecteur
Référence

Tarage 
(en bar)Précautions à prendre

Le liquide pulvérisé s'enflamme très facilement. Il est 
indispensable de prendre des précautions et de s'assurer 
que les consignes de sécurité contre le feu sont prises. 
Tenir les mains à l'écart des jets. (Utiliser un écran 
de protection transparent )
La force de pénétration de ces jets est telle qu'ils 
peuvent créer des blessures graves et provoquer un 
empoisonnement du sang.

0RDNOSDC
6850

LCR 6730705 115± 5

0
oBOSCHContrôle de la pression de tarage, Fig. III

Manœuvrer le levier de la pompe lentement, relever la 
pression indiquée par le manomètre au moment de 
l'ouverture de J'injecteur (pression de tarage). Noter 
cette valeur, le tarage s'effectue à l'aide de cale (2). 
un changement d’épaisseur décalé de 0,1 Omm, donne 
en moyenne une variation de pression de tarage de 
10 bars.

oPorte-injecteur
Référence

Injecteur
Référence

Tarage 
(en bar)

KCA DNOSD 1 30 ± 5
17-S-42 256

o
oDémontage Fig. I et II

Pour ouvrir un porte-injecteur. placer celui-ci dans 
l'outil 7008-T.A et pincer les branches concernées 
dans l’étau Fig. II.
Observer la plus grande propreté.
Lubrifier les pièces avant montage.

Contrôle du jet, Fig. III.
Donner au levier de la pompe des impulsions brèves et 
sèches, l'injecteur doit produire une pulvérisation très 
fine et homogène. o

0Placer dans le corps (1 ) :
- la cale de réglage (2).
- le ressort (3).

.- la tige poussoir (4).
- l'entretoise (5).
- l'injecteur (6).
- l'écrou (7).

Contrôle de l'étanchéité du siège de l'aiguille.
L'observation doit être faite, injecteur vertical. 
Essuyer l'extrémité de l'injecteur de façon à la rendre 
sèche. Maintenir, par le levier de la pompe, une pression 
inférieure de 10 bars. o
Aucune goutte ne doit tomber de l'injecteur. en moins 
de 30 secondes. Une humectation ne doit pas être un 
critère de rebut.

o
Serrage de l'ensemble à l'aide de l'outil 7007-T, Fig. I. 
ROTO-DIESEL 13 mdaN.
BOSCH 6,5 mdaN.
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CONTRÔLE ET RÉGLAGE 
DU SYSTÈME D'INJECTION

VD.Di
144-0

CITROËN^ 5

Il - POMPE D'INJECTION "ROTO-DIESEL"

[Â] CONTRÔLE DU CALAGE (¥| CALAGE

1° Calage du moteur.
Déposer l'épingle en “a", le carter (1). positionner le 
piston au PMH (fin compression sur le cylindre N° 4) 
à l'aide des orifices de pigeage du pignon (4) de la 
pompe d'injection. Fig. I et 111.

Rechercher, le point mort haut (PMH) du piston N° 4, 
en tournant le vilebrequin de droite, et de gauche pour 
trouver la levée maximum de la pige 7008-T.B.

Placer le "0" du cadran face à l'aiguille.

Mettre le moteur au point de calage, en tournant le 
vilebrequin dans le sens inverse de rotation de 1 /8 de 
tour, revenir lentement dans le sens de rota
tion, Fig. III, pour placer l'aiguille du comparateur 
2,26 ± 0,05 mm avant le PMH.

0 Préparer le moteur, Fig. Il et IV.
Déposer la bougie de préchauffage en "b" sur le cylindre 
N° 4.
Déposer le bouchon (2) sur la culasse, et le remplacer 
par la pige 7008-T.B.
Utiliser la vis (5) du couvre-culasse pour fixer le support 
4060-T muni du comparateur 2437-T et de la pince
5602-T.

2° Préparer et caler la pompe d'injection, Fig. V et VI :
- débrider les tuyauteries (9).
- desserrer les fixations ( 10) et ( 11 ).
- placer la pompe au point d'injection, le palpeur au 

fond de la rainure en “V",
- mettre le "0" du cadran face à l’aiguille du comparateur,
- tourner le corps de pompe franchement vers l'extérieur 

du moteur.
- revenir lentement au point de calage, jusqu'à ce que 

le palpeur descende dans la rainure de calage (aiguille 
face au "0"du comparateur) et amorce une remontée 
de 0,01 mm.

•*

Rechercher le point mort haut (PMH).
Amener le "0'' du comparateur face à l'aiguille.

o Préparer la pompe d'injection, Fig. Il et IV.
Déposer le bouchon (3), poser le support 6027-T, 
le renvoi 4059-T, la pige (7) dans l'orifice (6) du circlips 
de pompe, et le comparateur 3089-T, (s'aider d'un 
miroir).

o
O Serrer les fixations de la pompe ( 1 0) et ( 11 ).

Tourner le vilebrequin dans le sens inverse de rotation
de 1 /8 de tour. Revenir lentement, dans le sens ^ de 
rotation, Fig. III, jusqu'à ce que le palpeur (7), en appui 
sur le rotor de pompe, descende dans la rainure de 
calage (8) et remonte de 0,01 mm. Dans cette posi
tion. le comparateur fixé sur le moteur doit indiquer : 
2,26 ± 0,05 mm avant le PMH.
Si le contrôle n'est pas satisfaisant, effectuer un calage 
de pompe.

Contrôler le calage. •0 Déposer l’outillage, Fig. IV et V.

0 Poser les bouchons (2) sur la pompez-èt (3) sur la 
culasse Fig. II.

Serrer les tuyauteries (9) serrage à 2 mdaN.

Poser la bougie de .préchauffage en "b” 
serrage 2.2 mdaN.O
Poser le carter (1 ) l'épingle en “a”.o

CONTRÔLE DYNAMIQUE DU CALAGE

Pour les ateliers équipés d appareil permettant de contrôler dynamiquement le calage de la pompe d'injection, avec la 
prise diagnostic.

Régime moteur Avance Tolérance

800 tr/min. 14° ± 1°
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VD.Di
144-0

CONTRÔLE ET RÉGLAGE 
DU SYSTÈME D'INJECTION CITROËN^6

III - POMPE D'INJECTION "BOSCH"

[b] calage|Â] CONTRÔLE DU CALAGE, Fig. I et II.
Déposer le carter (4).
Positionner le piston au PMH (fin compression sur le 
cylindre N°4), à l'aide des orifices de pigeage du pignon 
de la pompe d'injection.

1° Calage du moteur, Fig. il et III.

O
Rechercher le point mort (PMH) du piston N° 4 
en tournant le vilebrequin de droite et de gauche pour 
trouver la levée maximum de la pige 7008-T.B. oPréparer le moteur, Fig. I et III.

Déposer la bougie de préchauffage sur le cylindre N° 4. 
Déposer le bouchon (1) sur la culasse et le remplacer 
par la pige 7008-T.B.
Utiliser la vis (6) du couvre-culasse. pour fixer le 
support 4060-T, muni du comparateur 2437-T et de 
la pince 5602-T. 0Placer le "0" du cadran face à l'aiguille.

Préparer la pompe d'injection, Fig. I et IV :
- débrider les tuyauteries.
- desserrer les fixation en "a” et en "b",
- tourner le corps de pompe vers l'extérieur du moteur. <7Rechercher le point mort haut (PMH).

Amener le "0" du comparateur face à l'aiguille.

4: 2° Calage de la pompe d'injection, Fig. Il et IV.
1) Tourner le vilebrequin de 1/8 de tour dans le sens 
inverse au sens de rotation.
2) Amener le "0" du comparateur de pompe face à 
l'aiguille. Fig. IV.
3) Ramener lentement en tournant le vilebrequin dans 
le sens ^ de rotation, Fig. Il, pour placer le piston au 
point d'injection : 0,72 mm avant PMH.
4) Tourner le corps de pompe une valeur de 0,30 mm.
5) Serrer les fixations de la pompe en "a" et en “b".

Préparer la pompe d'injection, Fig. I.
Déposer les tuyauteries d'injection, du cylindre 1 et 2. 
Déposer le bouchon (2). équiper le comparateur 3089-T 
de la rallonge 5003-T.D ou 2438-T et de la pince 
support 7010-T, fixer le tout à la place du bouchon 
(s'assurer d'une réserve de course de 1 mm, Fig. IV. o
Tourner le vilebrequin de 1/8 de tour dans le sens 
inverse au sens de rotation.

Contrôler le calage.
Amener le "0" du comparateur de pompe face à 
l'aiguille. Fig. IV. 0Déposer l'outillage, Fig. III et IV.

Tourner lentement le vilebrequin dans le sens ^ de 
rotation, Fig. Il, jusqu'à lire un déplacement d'aiguille 
du comparateur de pompe de 0,30 mm.

Poser les bouchons (2) sur la pompe (1 ) et sur la culasse. 0Monter et serrer les tuyauteries (3), serrage : 2 mdaN.

Dans cette position le comparateur fixé sur le moteur 
doit indiquer : 0,72 ± 0,03 mm avant PMH.

Poser la bougie de préchauffage, serrage : 2,2 mdaN.

Si le contrôle n'est pas satisfaisant, effectuer un calage 
de pompe. Poser le carter (4). o

CONTRÔLE DYNAMIQUE DU CALAGE

Pour les ateliers équipés d'appareil permettant de contrôler dynamiquement le calage de la pompe d'injection, avec la 
prise diagnostic.

ToléranceAvanceRégime moteur

± 1°800 tr/min. 14°

ri
.
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VD.Di
144-0

CONTRÔLE ET RÉGLAGE 
DU SYSTÈME D'INJECTION

CITROËN^ 9

IV - RÉGLAGE DES COMMANDES DE LA POMPE "ROTO-DIESEL"

MOTEUR FROID Régler le ralenti à 750 tr/mn en agissant sur la vis
butée (9).o

Contrôle du ralenti accéléré
Vérifier que le levier (8) est en butée, en le poussant 
suivant (^). sinon approcher la tension du câble (7) 
par le serre câble (6). terminer la tension de celui-ci 
par le tendeur de gaine (4).

Tester la décélération
Amener le régime à 3.000 tr/mn, puis lâcher l'accé
lérateur :
- la décélération est trop rapide (tendance à caler) 

desserrer la vis butée (5) de 1 /4 de tour.
- la décélération est trop lente (manque de frein moteur) 

serrer la vis butée (5) de 1 /4 de tour.

0
o MOTEUR CHAUD

Dans chacun des deux cas, vérifier le régime de ralenti 
pour retouche éventuelle.Contrôle du ralenti accéléré.

S’assurer que le câble (7) est sans tension.
Smon vérifier le fonctionnement de la sonde thermo
statique “A", sur le boîtier de sortie d’eau : entre 
"MOTEUR FROID" et "MOTEUR CHAUD" il doit exister 
un déplacement du câble (7J supérieur à 6 mm

Si l'incident persiste, refaire le réglage.o
Contrôler l'efficacité de la commande de STOP ma
nuelle (10).o

o Commande d'accélérateur (B).
Moteur à l’arrêt.
S'assurer que le levier (1 ) est en appui sur la butée (2). 
Sinon, modifier la position de l'épingle (3)

o Réglage de l'anti-calage
Moteur tournant.
Engager une cale de 3 mm entre le levier (1) et la vis 
butée (5) en "b" engager une pige de 0 3 mm dans 
le levier (8) en "a” en poussant vers l'extérieur le levier 
de STOP (9). Régler le régime moteur à900± 100 tr/mn 
en agissant sur la vis butée (5).0

o
Déposer la pige et la cale. .
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OCONTRÔLE ET RÉGLAGE 
DU SYSTÈME D'INJECTION

VD.Di
144-0 CITROËN*10

V - RÉGLAGE DES COMMANDES DE LA POMPE "BOSCH"

MOTEUR FROID

Contrôle du ralenti accéléré, Fig. Il
Vérifier que le levier (1 ) est en butée en le poussant suivant (■►) sur la vis (2) de ralenti accéléré, sinon régler la tension 
du câble par le tendeur (3). 0

oMOTEUR CHAUD

Fig. I et II. S’assurer que le câble "a” de commande du ralenti accéléré n'est plus sous tension, moteur à l'arrêt 
appuyer à fond sur l'accélérateur, vérifier que le levier (4) est en appui sur la vis butée (5). sinon modifier la position 
de l’épingle "b" du câble d'accélérateur "A".

o
Réglage du ralenti
Dévisser la vis (7). jusqu'à suppression du contact du levier (4) sur l'extrémité de la vis. 
Agir sur la vis de ralenti (6), pour obtenir un régime de rotation de 750 à 800 tr/mn. o
Réglage du débit résiduel
Engager une cale "c" de 1 mm entre le levier (4) et la vis butée (7), régler la vis butée (7) pour obtenir un régime 
supérieur de 50 tr/mn au régime de ralenti. o

0Réglage du ralenti accéléré
Amener le levier (1) en contact sur la butée (2) et agir sur cette butée pour obtenir un régime de : 950 ± 50 tr/mn. 0

o
o
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2 ) CITROËN AVD.Di
144-1

2 TRAVAUX SUR SYSTÈME D'INJECTION

I - DÉPOSE ET POSE D'UN PORTE-INJECTEUR 
"ROTO-DIESEL" OU "BOSCH"

oDéposer et poser le porte-injecteur avec l'outil 7007-T, Fig. III.
Il est OBLIGATOIRF. de remonter une rondelle pare-flamme NEUVE (2) face bombée vers le haut ainsi qu'une rondelle 
de cuivre NEUVE (1).

Serrage du porte-injecteur : 9 mdaN, Fig. III.
o

0Il - TRAVAUX SUR FILTRE

Il est préférable de déposer l’ensemble filtre, pour l'échange de la cartouche. o
ROTO-DIESEL (Fig. Il) BOSCH (Fig. IV) eÉchange de la cartouche.Échange de la cartouche.

Desserrer la vis (3) et déposer la cartouche (4). 
Remplacer la cartouche et les joints (5) et (6)!
S'assurer de la présence du joint (7) sous l'appui de 
la vis (3).

Desserrer la vis (11 ) et déposer la cartouche (1 2). 
Remplacer la cartouche et les joints ( 13) et ( 14). 
S'assurer de la présence du joint (15) sous l'appui de 
la vis. (11 ). o

oAmorçage et purge.
Amorçage et purge.

oDesserrer la vis de purge ( 16).
Actionner le piston (17) de la pompe d'amorçage jus
qu'au moment où le combustible s'écoule sans bulle 
d'air.
Serrer la vis de purge (1 6).

Placer un tuyau et desserrer la vis de purge (8). 
Actionner le piston (9) de la pompe d'amorçage jusqu'au 
moment où le combustible s'écoule sans bulle d'air. 
Serrer la vis de purge (8). o

0Purge de l'eau. Purge de l'eau.

Desserrer la vis de purge (8) et la vis (10).
Dès qu'il n'y a plus d'eau, resserrer, amorcer et purger 
le filtre.

Desserrer la vis de purge (18) et la vis (1 7).
Dès qu'il n'y a plus d'eau, resserrer les vis (17) et (18). 
Amorcer et purger le filtre. o

o
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VD.Di
144-1

TRAVAUX SUR SYSTÈME 
D'INJECTION

CITROËN ^ ( 2 5

III - DÉPOSE ET POSE D'UNE POMPE D'INJECTION
(Pompe ROTO-DIESEL. Voir : Fig. I. - Pompe BOSCH Voir : Fig. II.)

DÉPOSE POSE

- caler le véhicule/
- protéger l'alternateur.
- déconnecter le câble négatif de la batterie

Poser, la clavette (dure sur l'arbre)

Présenter la pompe, placer la clavette dans la rainure 
du pignon (13), poser et serrer l'écrou (1 5) à la main.
Fig. V.0 Déposer

Les carters (9) (10) (déclipser en "a", tirer en "c", 
l'agrafe d'assemblage des deux carters)
La barre (7), de maintien de la roue de secours.

Poser, Fig. III, les plaquettes et les écrous ( 12) de fixation 
de la pompe.o Serrer l'écrou (15) du pignon de pompe, serrage à 
5 mdaN, poser la bride (17) et ses deux vis (16).

Désaccoupler, Fig. I ou II :

Déposer les piges en “b", Fig. IV.- le câble (8) d'accélérateur.
- le câble (1 ) de ralenti accéléré,
- la durit (6) d'alimentation de carburant,
- les durits (2) et (3) de retour de la pompe et des 

injecteurs

Caler la pompe (Voir Op. VD.DI 144-0).o
Poser, Fig. III. les vis de fixation (12) et la fixation 
arrière (11),
serrageil ,8 m da N.

o
Déconnecter, Fig. I ou II :

Poser, Fig. I ou II.
Les faisceaux (5) d'alimentation des injecteurs.
Serrage : 2 mdaN.

- le fil (4) d'alimentation du STOP électriqueo
Déposer, Fig. I ou II :0 Accoupler, Fig. I ou II :

- le câble (8) d'accelérateur. positionner l'épingle,
- le câble ( 1 ) de ralenti accéléré.
- les durits (6) d'alimentation et de retour de la pompe, 

ainsi que les retours de fuite (2) et (3) des injecteurs. 
serrer les colliers.

* les faisceaux (5) d'alimentation des injecteurs.
- entraîner, Fig. IV, le moteur par la vis ( 14) du damper. 

jusqu'à amener le pignon de pompe (13) en position 
de pigeage.

- piger le pignon (13) en "b" avec deux vis, les visser 
complètement (sans les serrer)0

Connecter le fil (4) d'alimentation du STOP électrique,
Fig. I ou II.o Débloquer, Fig. V :

Poser, Fig. I et II :
- les carters (9) et (10) et placer l'agrafe en "c",
- la barre (7) de maintien de la roue de secours.

o - l'écrou (1 5) de fixation du pignon de pompe, continuer 
de le desserrer jusqu'au décollement.

Déposer, Fig. IM, Fig. V et Fig. VI : Amorcer, le circuit de carburant, à l'aide de la pompe 
manuelle.

- les quatre fixations de la pompe (clé de 13 demi-lune),
- la pompe d'injection en dévissant l’écrou (15).
- la bride (17) d'extraction du pignon de pompe d'in- 

jection, ainsi que l'écrou (1 5).
Effectuer le réglage des commandes et du ralenti 
accéléré (Voir Op. VD.Di - 144-0).
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1O VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEURLISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :

ALLUMAGE
CITROËN f 3

C15
essence

C 15 
diesel

17GTi1411L +GTXSpécial 
Club +

Super
dieselTRSAdm.11

GAMME SYMBOLE 1124 
109 K

Numéro de 
l'Opération

1769 
161 A

1769 
161 A

1580 
180 A

1360 
150 D

1124 
109 K

DÉSIGNATION 1124
109/5F

1360
150/B

1219
129/5

1124
109/5E

652 1124
109/5V06/630

7/82 —Généralités sur l'allumageVD 210-000O
XXX7/84 —•7/84 —7/84 —Généralités sur l'allumage transistoriséO VD 210-000 a

*
7/82 —0 Caractéristiques de l'allumageVD 210-00

— 7/82Caractéristiques de l'allumage (voir MAN 008571)VD1 210-00

XXX —7/84—7/84— 7/84Caractéristiques de l'allumage (voir MAN 008572)VD2.210-00 a

*
XXX7/84 —7/84 —7/84 —Caractéristiques de l'allumageVD 210-00 a

7/82-Contrôles de l'allumageVD 210-0

—7/82Contrôles de l'allumage (voir MAN 008571)VD1 210-0

xxXt ■ —7/84— 7/84—7/84Contrôles de l'allumage (voir MAN 008572)VD2 210-0 a

XXX7/84 —7/84 —7/84 —Contrôles de l'allumageVD 210-0 a0
0
O
O

O • 858 i;
i



O GENERALITES SUR 

L'ALLUMAGE
VD

OTROËNA 1
210-000

ALLUMAGE ÉLECTRONIQUE INTÉGRAL

O
COMPOSITION DU DISPOSITIF (voir schéma Op. 210-0 p. 2) :

o - Deux capteurs de proximité 131 et 132 fixés sur le carter d'embrayage. «
- Un capteur de dépression 136 composé d'une capsule commandant un contact de mise à la masse. 

Il est situé sous la fermeture du capot.
- Un calculateur électronique 75 fixé à la partie supérieure de la boîte à gants gauche
- une bobine 500

o FONCTIONNEMENT :

Les capteurs de proximité émettent un signal au passage d'un plot métallique (a) situé sur le volant moteur.
Le capteur 132 est situé au point d'avance initiale soit 10° avant le PMH (angle a ) et fait un angle /3 = 35° avec le capteur 
131 situé au point d'avance maximum (45° avance à dépression comprise).
Le calculateur 75 détermine l'avance à donner à l'allumage en fonction de la fréquence (suivant le régime moteur) des signaux 
du capteur 131. Le calculateur assure également le passage et la coupure du courant dans le primaire de la bobine, provo
quant la haute tension au secondaire nécessaire pour faire jaillir l'étincelle aux bougies.
En dessous de 1000 tr/mn, l'avance est fixe (10°) commandée par le capteur 132.
Au dessus de 1000 tr/mn, le capteur 131 déclenche l'allumage avec un retard déterminé par le calculateur par rapport à 
l'avance maximum. Le point d'allumage est toujours situé dans le secteur formé par les capteurs (angle /3 ).
Lecapteur à dépression 136 introduit sur le calculateur une correction d'avance de 10° pour une dépression supérieure à 
150 mbar dans la tubulure avec une temporisation de une seconde.
Pour éviter une mise sous tension prolongée de la bobine, moteur arrêté, le calculateur coupe le courant dans la bobine, 
si aucun signal n'est émis par un capteur pendant un temps de 0,5 à 2 secondes.

o
o

0
0
o
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GENERALITES SUR 

L'ALLUMAGE TRANSISTORISE
VD 1CfTROËIM^ 210-000 a

ALLUMAGE TRANSISTORISÉ

PRINCIPE (voir schémas Op. 210-0 a, page 2) :
L'étincelle aux bougies est provoquée par l'allumeur 5. Il comporte une bobine placée dans le champ d'un aimant permanent 
d'un circuit magnétique comportant quatre griffes mobiles entraînées par l'axe de l'allumeur.
Le passage en vis à vis des griffes, fait varier le flux et induit un courant dans la bobine (capteur).
Ce courant sert à déclencher le module électronique 75. Celui-ci établit, puis coupe le courant dans le primaire de la bobine 
d'allumage 50, créant une haute tension au secondaire et provoquant une étincelle à la bougie choisie par le doigt de distri
bution (rotor) de l'allumeur.

o
O

0 ALLUMEUR
Courbes d'avance spécifiques suivant moteur, (voir Op. 210-0 a) :
N : vitesse allumeur en tr/mn 
A : Avance en degrés 
Résistance de la bobine du capteur : 1100 fi ± 10 % (990 à 1210 W.
Le calage statique de l'allumeur sur moteur n'est pas possible, par conception.
Il faut une rotation de l'allumeur pour créer une variation de flux pour le signal au module. En conséquence, lors de la pose 
d'un allumeur, placer celui-ci en milieu de boutonnières ; démarrer le moteur et régler l'allumeur avec une lampe stroboscopi- 
que ou un pupitre diagnostic.
La durée et l'amplitude du signal sont variables avec la vitesse ; en conséquence le rapport DWELL est non significatif. 
L'entrefer entre les griffes n'est pas réglable et non mesurable.

D1 en millibars
D : Dépressiono D2 en mm. Hg.

o
o

MODULE ÉLECTRONIQUE
Conçu pour fonctionner avec l'allumeur à déclenchement magnétique.
Ne pas effectuer de contrôle à l'ohmmètre : résultats non significatifs.
Ne pas faire fonctionner le module sans refroidissement : radiateur à plaque en aluminium avec graisse conductrice calorifique. 
Le fonctionnement du système d'allumage peut être réalisé moteur arrêté : - connecter au fil HT bobine, une bougie à la 
masse ; de brèves impulsions " + 12 volts" sur le fil rouge (voie 5) du module (ensemble des câbleries connectées, capu
chon relevé), provoquent une étincelle à la bougie : simulation d'un signal du capteur de l'allumeur.
Ne pas faire fonctionner le module et la bobine sans bougie et fil H.T. (risque de destruction du module).

o
o
Q BOBINE D'ALLUMAGE

Ne pas laisser la bobine sous tension 12 volts, sans son module (Échauffement).
Le module établit le courant de remplissage de la bobine puis le limite avant de le couper au point d'allumage.0 Utiliser uniquement un compte-tours à pince d'induction haute-tension.

o
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VD

1CITROËN^ 210-00

45

-G-dho-^ 9
KMv-
5

Bl ;[Ht [rR B 2M 53M
— G S

O 75
132, M -cg»

-------W-tg -
------- R-tg *

i"l
0 ’Om. VtTi V 21-45

THOMSON : 20 165 149o 41 ± 0,3 mm

2 mm

o 2,7 3 mdaN

o DUCELLIER : 527 000 A 
FEMSA : DP A1

DUCELLIER : 520 010 A 
FEMSA : BC 12X-6

<■

o 0,6 0,8 fltt a ^1000 a

MOTOROLA : 6 AE 2114 
THOMSON : 20 165 077 A

VA4-VD40
AC : 42 LTS 

CHAMPION : BN6Y 
EYQUEM : 800 LJS 
MARCHAL : SCGT 34-5H

OUT.128301-T1,3 mdaN
+

M 14 x 1,25 16 mm 0,6 0,7 mm
OUT.128304-T

/• mm & fl M3
Hb + 10 . + 250

470 o fl450 o mm

780 +1o mm 840 + 4050fl
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VD
CITROËN^ 1210-00 a

VISA GTVISA 11-C 15 E VISA 14 VISA GTi

DUCELLIER : 525490 
BOSCH : 0237009043

DUCELLIER : 525510 
BOSCH : 0237009044

DUCELLIER : 525513 
BOSCH : 0237009045 BOSCH : 0237009047

O
VA 5 
VD 5

C 019 
D 013

M 154 E M 159 E

CHAMPION S 279 YCCHAMPION S 281 YC 
EYQUEM C 62 LJS

BOSCH H6 DC 
CHAMPION S 279 YC0 DUCELLIER : 521007 

BOSCH : 02 271 00 111o DUCELLIER : 520015 
BOSCH : 02 211 22 317oi

O

O
fi2Oi«r

fi2
BOSCHDUCELLIERBOSCHDUCELLIER

0 foi rü 8250 0 ± 10 %6000 fi ± 5 %0,82 fi ± 10 %0,8 fi ± 5 %

0
1,3 mdaN OUT. 128301-T

+M 14 x 1,25 16 mm 0,6 0,7 mmo OUT.128302-T

o mm & fi VISA 11-C 15 E 
VISA 14-VISA GT

VISA GTi
PL

fl 1200 fi260 mm 1250 fi 250 mm
ifû

L_J
2800 fi 
3100 fi 
4050 fi 
4050 fi

2400 fi 
3000 fi 
3500 fi 
3900 fi

510 mm 
620 mm 
710 mm 
780 mm

550 mm 
600 mm 
775 mm 
775 mm

1
2
3
4
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(3) CONTROLE DE L'ALLUMAGE VD
CITROËN* 1

210-0

CONTROLES SUR ALLUMAGE

Contrôle des capteurs de proximité 131 et 132 :
a) Déconnecter la fiche repère rouge de la bobine d'allumage.
b) Contrôler le capteur inférieur 131 à l'aide d'un voltmètre :

- le « + » voltmètre à la voie n° 3 du connecteur du capteur.
- le « - » voltmètre à la voie n° 1 du connecteur du capteur.

- Mettre le contact.
- Tourner le moteur par le volant dans le sens de rotation :
Le voltmètre doit indiquer une tension comprise :

- entre 0,5 et 2 volts lorsque le plot sur volant ne se trouve pas sous le capteur.
- entre 5 et 7 volts lorsque le plot sur volant se trouve sous le capteur.

c) Effectuer le même contrôle pour le capteur supérieur 132.
d) Connecter la fiche repère rouge à la bobine d'allumage.

o

0o Contrôle du capteur de dépression 136 :
a) Brancher un dépressiomètre entre capsule et carburateur.
b) Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti.
c) Brancher un voltmètre sur la partie arrière du connecteur de capteur sans le déconnecter :

- le « + » voltmètre sur la voie n° 1 du connecteur.
- le « - » voltmètre sur la voie n° 2 du connecteur.

Le voltmètre doit dévier.
d) Accélérer le moteur :

A partir d'une dépression supérieure à 150 mbars, le voltmètre doit indiquer 0 volt.
e) Débrancher les appareils de contrôles et arrêter le moteur.

o
o

Contrôle de la sécurité de passage de courant dans le primaire de la bobine d'allumage 50 :
a) Brancher un voltmètre sur le primaire de la bobine sans déconnecter les fiches :

- le « + » voltmètre sur le « + » bobine (repère rouge).
- le « - » voltmètre sur le « - » bobine (repère bleu).

o
0 b) Mettre le contact :

L'aiguille du voltmètre dévie légèrement et doit revenir presque instantanément à « 0 ».
c) Couper le contact et débrancher le voltmètre.

0 Contrôle du développement de la courbe d'avance et de la correction par dépression :
a) Rechercher le point d'avance initiale :

Procéder comme pour le contrôle du capteur supérieur 132.
Au moment précis où le voltmètre indique une tension de 5 à 7 volts, le moteur est au point d'avance initiale.
Tracer un trait repère à la peinture blanche sur le volant moteur et un autre en vis à vis sur le carter moteur.

b) Débrancher le tube de la capsule et contrôler le développement de la courbe (VA4 - VD4) avec une lampe strobos- 
copique à déphaseur ou une station « Diagnostic » (tr/mn moteur).
(Avec la lampe stroboscopique indépendante, diviser la valeur lue par deux).

c) Rebrancher la capsule : les points d'avance relevés doivent être supérieurs de 10° à ceux relevés précédemment 
sans capsule.

o
o

Contrôle de la continuité des circuits à l'ohmmètre (contact d'allumage coupé) :
Débrancher le connecteur du calculateur 75.
Vérifier les différents circuits (suivant schéma). État du connecteur 8 voies, cosses batterie.
NOTA : Le point de masse du circuit d'allumage est spécifique (pris à la borne « - » batterie et connecté sur le réseau de 

fils de masse de l'allumage seul par clip-languette : repère marron).
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VD
CrTROËN*4 CONTROLE DE L'ALLUMAGE

210-0

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT DES CAPTEURS 
Sur véhicule avec le TESTEUR OUT 104 063 T

Ce testeur permet le contrôle des capteurs en cas d'incidents, que la panne soit intermittente, fugitive (à-coups) ou prolon
gée (échauffement), ou continue.

O- Déconnecter le faisceau, du calculateur.
- Brancher le testeur sur le connecteur du faisceau d'une part et sur le calculateur d'autre part.
- Accrocher le testeur sur la tirette de starter (possible sur ce véhicule, la tirette de starter n'effectuant qu'une mise à la masse 

du voyant. (Prohibé sur tirette à voyant incorporé).
Il est possible de rouler ainsi jusqu'à la panne recherchée...

0Interrupteur
POSITION

ÉTAT INCIDENT ET REMÈDESLAMPE

Témoin 
mobile 

entre bornes 
Bobine-Masse oClignote Visualise les à-coups éventuels

OHAUT Au rythme des seuils haut et bas des capteurs, puis en 
bascule à partir d'un régime plus rapide à demi-cadence. 
Ne devient plus perceptible à régime plus élevé 
(impression de lumière atténuée).

ENMoteur tournant Clignote

BAS

Allumé Dépression > 150 mbar (marche normale)DÉPRESSION
Éteint Dépression < 150 mbar (ralenti, reprise)

Sur incident 
Moteur en panne

Pas d'alimentation au calculateur
Contrôler le circuit antivol, faisceaux, connexions,
masse, bornes batterie etc...

oÉteint

Actionner le 
démarreur Témoin

mobile
Incident non imputable aux capteurs 
Contrôler circuit bobine, fils HT, bougies 
Carburation, état moteur etc...

EN
Clignote 0

Ne clignote Incident sur le calculateur ou circuit primaire bobine : 
continuer les tests. 0pas

Clignote Capteur haut correct... continuer les tests.
HAUT

Ne Capteur ou circuit correspondant défectueux : 
Contrôler le circuit incriminé, vérifier et changer le 
capteur si nécessaire.

HORS clignote opas
BAS

Clignote Capteur bas correct... Continuer les tests o
EN ou 
HORS 

(indifférent)

Déconnecter le 
calculateur 
Mettre le contact

Témoin 
mobile 

entre bornes 
Bobine-Masse

Allumé Calculateur défectueux (à remplacer)

Mauvaise alimentation du calculateur.
Vérifier faisceaux, connecteurs, masse, bobine.

Éteint

NOTA : S'assurer du bon état des lampes lorsque une (ou plusieurs) d'entre elles reste constamment éteinte. 
(Type des lampes du testeur : Wedge base 12 V- 1,2 W - 0 =5 mm).
S'assurer du bon fonctionnement du testeur sur un autre véhicule.



O CONTROLES SUR 

ALLUMAGE TRANSISTORISE
VDVDCITROËN^ ( 3 3 J CITROËN^21

210-0 a210-0 at !'

ALLUMAGE TRANSISTORISE A COMMANDE ELECTROMAGNETIQUE

CONTROLE PRÉLIMINAIRE :
Vérifier :
- le branchement des différents faisceaux (en particulier à la bobine : une fiche n'assurant pas un bon contact provoque une 

chute de tension trop importante pour laisser passer le courant dans le primaire de la bobine, (15 A environ),
- le bon état des conducteurs (coupures, court-circuit sur blindage, etc...),
- le bon état des bougies (encrassement, fêlures par serrage trop important),
- le bon état de la tête d'allumeur (frotteur, fêlures) et du doigt de distribution (fou).
Éliminer le condensateur antiparasite et le faisceau diagnostic du circuit.
Effectuer les « test d'étincelles » au démarreur avec une bougie à la masse.

O

O

o ATTENTION : Risque de destruction du module, si un fil du secondaire'est trop éloigné de la masse.

CONTROLE DE LA BOBINE (module et alimentation bobine débranchés)

Ohmmètre entre voies n° Valeur en QMESURE

DUCELLIER
BOSCH

0,78 à 0,86 
0,70 à 0,94Résistance primaire 1 et 4

DUCELLIER
BOSCH

5700 à 6300 
6750 à 9540Résistance secondaire 1 ou 4 et plot HT bobine

Isolement 1 ou 4 et masse oo

Contrôle de l'alimentation de la bobine (avec lampe témoin ou voltmètre) :
Mettre le contact, une tension de 12 V doit exister entre la borne « BAT » de la bobine et la masse. 
Couper le contact.

o o 4 o 1 o
o o 5 o 2 o-

o o 6 P 3 Q

CONTROLE DU MODULE
Il est prévu pour fonctionner avec l'allumeur et la bobine
- Ne pas faire fonctionner le module sans son radiateur de refroidissement (plaque alu.) ou sans ventilation.
- Ne pas effectuer de contrôle du module à l'ohmmètre : résultats non significatifs.
Contrôle de l'alimentation du module (avec lampe témoin ou voltmètre) :
- Débrancher le connecteur du module
- Mettre le contact, une tension de 12 V doit exister entre la voie 4 du connecteur et la masse.
- Couper le contact.
Circuit d'allumage basse tension connecté (en état de marche), déconnecter le fil HT bobine-Allumeur du côté allumeur 
et le connecter à une bougie à la masse : En effectuant de brèves impulsions (+ 12 V) sur la voie 5 (fil rouge) du 
module, on doit constater des étincelles à la bougie (simulation d'un signal allumeur).

©
7fô7T/

229o Hjp
290o-

0 . @
♦

s'

CONTROLE DE L'ALLUMEUR
Contrôle du générateur d'impulsion - (connecteur du module débranché) : A

O MESURE Ohmmètre entre voies n° Valeur en fi
G- 4

Résistance 5 et 6 950 à 1250 environo 2 et masse moteurMasse 0
B- 1Isolement 5 et 2 puis 5 et 3 oo 0-M N- 2

1® -■n*5R-COMPOSITION DU SYSTEME D'ALLUMAGE :
- Nomenclature des pièces : rj ( \

(H5 : Allumeur 
50 : Bobine d'allumage 
75 : Boîtier d'allumage 

229 : Contacteur antivol 
A : Avant

6V-285 : Condensateur « plus » bobine 
290 : Compte-tours 
720 : Prise de diagnostic

3
-i

5 75
- Nomenclature des faisceaux : Z : Allumage (sans repère) V 21-43
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VD
CONTROLES SUR ALLUMAGE TRANSISTORISÉ CTTROËN^4

210-0 a tCONTRÔLE AU BANC DE L'ALLUMEUR, Fig. I

Pour contrôler un allumeur à déclenchement magnétique au banc, un module transistorisé en bon état est indispensa
ble. Utiliser le module et le faisceau du véhicule si le banc n'en n'est pas équipé, la bobine d'allumage n'est pas 
nécessaire.

CONTRÔLE DE L'AVANCE CENTRIFUGE 
Monter l'allumeur sur le banc :
Connecter le module (3) et l'allumeur (1) au faisceau (2)
Connecter les fiches du faisceau (2) au banc :

- fiche noire au " + " batterie
- fiche incolore à la borne "RUP"
- fiche marron à la masse (7/84—T 

Contrôler l'allumeur Fig. Il et III.
Comparer la courbe d'avance centrifuge de l'allumeur avec la courbe théorique :
— Si la courbe relevée ne correspond pas à la courbe théorique, modifier la tension des ressorts en pliant la tôle support 

des points d'accrochage de ressort
Pour cela,déposer le bouchon de fermeture et agir sur la tension des ressorts en pliant la patte d'accrochage Fig. III et 
IV. (D : détendre le ressort, T tendre le ressort).

I
Sens de pliageRessort à considérerCourbe relevée

T5I
D5II
T4 / non sollicité 

4 ) au repos
III

DIV

CONTRÔLE DE L'AVANCE A DÉPRESSION
Comparer la courbe d'avance à dépression de l'allumeur avec la courbe théorique.

NOTA : Le dispositif d'avance à dépression ne possède pas de réglage : si la courbe relevée est hors tolérance , chan
ger la capsule.

RÉGLAGE SUR VÉHICULE

ICalage de l'allumeur :
— Monter l'allumeur en le positionnant approximativement au milieu des boutonnières.
— Démarrer le moteur.
— A l'aide d'une lampe stroboscopique, caler l'allumeur (capsule à dépression débranchée) à :

VISA 11, C 15 E VISA 14 VISA GT VISA GTi

o
Avance (degrés 
avant le P.M.H)

6 8
10°

v Iv 21-401 »

Vitesse moteur 
(tr/mn.)

850700 700 850 3000
(contrôle) .

— Brancher la capsule à dépression.
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VD
CITROËN^ 7

210-0 a

r
i___ i
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I ai
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1000
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O LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :
EMBRAYAGE

VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

1

Spécial Super II X GT 11 14L GTi 17 C 15 C15+Numéro de Club* TRS11 Adm. diesel dieselDÉSIGNATION essenceGAMME SYMBOLEl'Opération 652 1124 1124 1219 1360 1124 1124 1360 1580 1769 1769 1124
V06/630 109/5 109/5E 129/5 109/5F 109 K150/B 150 D 180 A 161 A 161 A 109 K

VD 312-00 - Caractéristiques et points particuliers de l'embrayageo
VD1 312-00o (voir MAN 008571)

0 VD2 312-00 (voir MAN 008572)

VD 312-00 a i i

o VD Di 315-1 - Dépose - pose de l'embrayage (voir Op. VD Di 330-1)

VD2 315-3 - Travaux sur la pignonnerie de transfert : Échange d'un roulement à
billes ou d'un arbre - Échange des douilles à aiguilles du pignon
intermédiaire - Échange du joint d'arbre moteur (voir MAN 008572).

0
0
o
o

o
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O
LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 

BOITE DE VITESSES - TRANSMISSIONS
VEHICULE CONCERNÉ 

TYPE MOTEUR
CITROËN;* Lfl Spécial 

C!ub +
Super X GT L + 11 14 GTi 17 C 15 

diesel
C15

essenceNuméro de 
l'Opération

11 Adm. TRS dieselDÉSIGNATION GAMME SYMBOLE 652 1124
109/5

1124
109/5E

1219 1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 K

1360 
150 D

1580 
180 A

1769 
161 A

1769 
161 A

1124 
109 KV06/630 129/5

VD Di 330o - Outillage x x
i

O VD 330-00 - Caractéristiques et points particuliers des boîtes de vitesses X X
;

0 VD1 330-00 X(voir MAN 008571)

VD2 330-00 X(voir MAN 008572) X X X X X

irf).)
VD 330-00 a - Caractéristiques et points particuliers des boîtes de vitesses X X X

VD Di 330-0 - Réglage de la commande des vitesses X X

VD2 330-0 - Contrôle et réglage de la commande des vitesses (voir MAN 008572) X X X X X X X X•i

VD Di 330-1 - Dépose - pose de la boite de vitesses sur véhicule X X

VD 330-3 - Remise en état d'une boîte de vitesses (voir MAN 008881, Op. XB14.330-3 X X X X X X X X

mVD 330-3 a 9 9 (voir MAN 008881, Op. XB16.330-3) X X X0 VD1 330-3 9 9 (voir MAN 008571) Xo VD 330-4 - Travaux sur boîte de vitesses en place X X

- Travaux sur boîte de vitesses : dépose et pose d'une sortie de boîte

de vitesses ou d'un joint d'étanchéité - dépose et pose des supports 
élastiques de boîte de vitesses (voir MAN 008571)

VD1 343-4 Xo
o

- Caractéristiques et points particuliers des transmissionsVD 372-00 xx X X X

o • 8581



CITROËN A OLISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 
BOITE DE VITESSES - TRANSMISSIONS

VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

2

Spécial Super GT L + 11 14 GTi 17 C 15 C15Numéro de Club* 11 Adm. TRSDÉSIGNATION diesel diesel essencel'Opération GAMME SYMBOLE 652 1124 1124 1360 1124 1124 1360 1580 1769 1769 1124V06/630 109/5 109/5E 150/B 109/5F 109 K 150 D 180 A 161 A 161 A 109 K

VD1 372-00 - Caractéristiques et points particuliers des transmissions(voir MAN 008571 o
VD2 372-00 11 (voir MAN 008572 o
VD Di 372-1 - Dépose et pose des transmissions 0VD2 372-1 (voir MAN 008572)

oVD1 372-3 - Remise en état d'une transmission (voir MAN 008571)

VD2 372-3 o(voir MAN 008572)

O
O
o
o
0
0
o
o

o
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MR 630-41/4384-308
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i: • «m’

I
79-876 i

83-533
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VD VD
2 CITROËN* CITROËN*BH3 BH3330-00330-00

BT 81 - BX 81 VISA 14 TRS BT 79 VISA C 15 E

O
O

o!
oo0)2(0

0,0810 8,111 12/37 1 12/37 0,0633 6,55

o
2 0,151717/28 15,20 2 17/28 0,1185 12,26

O
3 27/34 32/35 0,2285 22,8917/54 3 27/34 32/35 15/61 0,1785 18,47 o

o4 36/27 0,3333 33,39 4 36/27 0,2603 26,94

o12/34 0,0882R 8,83 R 12/34 0,0689 7,13

0
27/29

26/29 0
MICHELIN 
155/70 SR 13 MXL MICHELIN 

145 SR13 MX o
= 1,670 mètre

= 1,725 mètre o
•:



O

e
o

0o
O
O
O
O
O

0
0
O
O

O * • 8581



VD
CITROËN*:4 BH3330-00

BT 87 VISA 14 TRS

O
O

0OO

1 00,081012/37 8,11

2 17/31 0,1370 13,72 O
3 27/34 26/31 17/54 0,2096 21,00

e4 28/25 0,2799 28,04

O
5 39/28 0,3481 34,87

O
R 012/34 0,0882 8,83

0c
<*■ 27/29

O
MICHELIN 
155/70 SR 13 MXL o
= 1,670 mètre

L_ ■,
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O^5) crrROÊN^ VDVD CITROËN^2 BEI 330-00 a330-00 a

{ VISA 17 D 
VISA 17 RDBM 60

VISA C 15 D

Km/h

OKm/h
'100

mn
O ? O

O
1 0,0843 8,7213/43

01 8,3613/43 0,0792

2 0,1481 15,3217/32

2 17/32 0,1393 14,71

03 25,120,242727/31 17/61
16/61

3 27/31 0,2284 24,11

4 O36,060,348435/28

4 35/28 0,3278 34,61

OR 0,0836 8,6512/40

R 12/40 0,0786 8,30 O
22/20 O

19 x 17 O
MICHELIN 

145 SR 13 MX 0
= 1,725 mètreMICHELIN 

155 SR 13 MX

= 1,760 mètre

o

&



O
VD

CITROËN^ 3BE1 330-00 a

O
O

0
0
O

m da N

O
O
O

0

O
O
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OVDVD CITROËN^ CITROËN^4 330 00 aBE1330-00 a

BL 04 : VISA 17 RDVISA GTiBL 60

Km/h Km/h
/iood\5 OOMO 10002 0 mn

O
1 13/43 7,950,07681 7,700,076813/43 o2 13,960,134917/322 13,550,134917/32

0316/63 25/32 0,1984 20,543 18,760,186725/34
16/63

O4 32/31 0,2622 27,13
4 23,860,237529/31

O5 34,730.335637/28
5 29,500,293637/32

O
R 0,0762 7,8912/40

R 7,640,76212/40 O
O22/20

0
MICHELIN 

145 SR 13 MX 0MICHELIN
185/60 HR 13 MXY 
= 1,675 mètre

= 1,725 mètre
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VD.Di
330-00

CITROËN^2

{ VISA 17 D 
VISA 17 RDBM 60

Km/h

0)2(0 1000
mn o

1 13/43 0,0843 8,72

02 17/32 0,1481 15,32

o3 27/31 0,2427 25,1217/61

t®4 35/28 0,3484 36,06

• '-f

R 12/40 0,0836 8,65

o22/20

e
oMICHELIN 

145 SR 13 MX

= 1,725 mètre

0
o
0
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O
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0
O
e
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VD.Di
330-00 CITROËN^4

BL 60 : VISA 17 RD

Km/h
0)7(0

rioo 0
mn

o
1 13/43 0,0768 7,95

02 0,1349 13,9617/32

03 0,198425/32 20,54

16/63

4 32/31 0,2622 27,13

O5 34,730,335637/28 .

OR 0,0762 7,8912/40

O
22/20

0
MICHELIN 

145 SR 13 MX 0= 1,725 mètre

O
O
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BOITE DE VITESSES 

TRANSMISSIONS
VD.Di
330-0CITROËN A

a
O
O

0
0
O
O
O
O
O

0
0
O
O

REGLAGE DE LA COMMANDE 
DE VITESSES

O 8581



VD.Di
330-0

2 CITROËN^RÉGLAGE DES COMMANDES DE VITESSES

Mettre le levier de commande de vitesses en position "POINT MORT”

Réglage de la commande de sélection.

0j

Le levier "a" de la commande de sélection doit être dans la position verticale, smon, modifier la longueur "z" 
de la biellette de réaction (3) qui doit être comprise entre 51 mm et 61 mm.

% oRéglage longitudinal du levier de commande.
!

OLe centre de la poignée doit être à environ . L = 195 mm de l'axe du boîtier du poste radio, smon, modifier 
la longueur "x" de la biellette de passage (1 ) qui doit être comprise entre 295 mm et 305 mm.
Quand "x" diminue “L" diminue.
Quand "x" augmente "L” augmente.

o
Lors du serrage du contre-écrou des biellettes. équilibrer le débattement sur les rotules.

oRéglage latéral du levier de commande.

0Le levier de commande doit être en position verticale dans le sens latéral du véhicule, smon, modifier la longueur "y" 
de la biellette de sélection (2) qui doit être comprise entre 130 mm et 140 mm.
Quand "y" diminue : le levier s'incline vers la gauche.
Quand "y” augmente : le levier s'incline vers la droite. 0;

Réglage de la ligne de sélection 1W,1 2,,",,•. o
Desserrer les vis du boîtier, placer le levier de commande en deuxième vitesse, placer le boîtier pour obtenir un jeu 
J = 1 à 2 mm entre le patin du levier, et la rampe du boîtier.
S'assurer du bon passage de la marche arrière.
Vérifier le fonctionnement de toutes les vitesses par un essai sur route.

o
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BOITE DE VITESSES 

TRANSMISSION
VD.Di
330-1

CITROËN^

O

0
0
O
O
O
O

0
0
O

DÉPOSE - POSE D'UNE 
BOITE DE VITESSES
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VD.Di
330-1

DÉPOSE - POSE D'UNE 
BOITE DE VITESSES

5 ) CrTROÊN^2

DÉPOSE

Caler le véhicule roues pendantes. Déclipser le collier du faisceau du démarreur.

Vidanger le carter différentiel (récupérer l'huile) oDéconnecter le faisceau des feux de recul.

Désaccoupler les transmissions du différentiel (voir 
Op. VD.Di 372-1).

Déposer la plaque de protection ( 1 5) du volant-moteur :
Fig. III :
- les trois vis (1 6) et déboîter le démarreur (1 7).

o
- - • à ■

■■■■■ ■ - 0Désaccoupler en premier te transmission GAUCHE, 
Placer impérativement les outils 7101-T. M et 
7101 -T. N, pour maintenir en place les planétaires. 
Désaccoupler la transmission DROITE,

Élinguer la boîte de vitesses en "b" et "c".
Utiliser la patte d'élmguage.
MR 630-41/43, Fig. IV.
Placer un cric sous le moteur pour faciliter le desaccou
plement de la boîte de vitesses.

V*Protéger le radiateur.

Déposer la barre (1) support roue de secours (si 
nécessaire) :
- l'ensemble (.2) filtre à air.
- la durit de dégazage (3), \ ..f
- la batterie (4), son bac et son support : Fig. I,
- la bavette d'aile.

K" -s-' .* 9

Déposer, Fig. V :
- l'écrou (18),
- le support (19). deux vis en "d",
- la vis colonnette (20),
- les quatres vis (■►) d'accouplement moteur-boîte,

Fig. VI. o
Désolidariser la boîte de vitesses du moteur, et descendre 
celle-ci sous le véhicule.

•• Dépose de la pompe à vide.
. *

Préparation de la boîte de vitesses avant la pose.
Pendant la manutention de la boîte de vitesses, main
tenir la butée d'embrayage en appui sur son guide, 
en bridant la fourchette en "e", Fig. VI.
Vérifier la présence des deux bagues de centrage, 
graisser légèrement le guide de la butée et l'arbre 
de commande.

t
Désaccoupler :
- les durits de refoulement (5) et de dépression (6) sur 

le MASTER-VAC.
4

•■V '

Déposer : Fig. Il, le guide double (7) :
- le câble de masse (8-,
- le tendeur (9),
- les trois vis de fixation de la pompe (11).
- la courroie (10),
- la pompe (11).

04*

REMARQUE:
Utiliser les centreurs 1713-T ou 7011-T pour :
a) le contrôle du centrage du disque d'embrayage,
b) pour la remis.een état de l'embrayage. oDésaccoupler :

- lestroisbiellettes(12),(13)et(14)decommandedes 
vitesses,

- le câble "a" du compteur : Fig. I,

tr

o
- le câble de débrayage (en déposant ta masse d'équi-

libr^ge). " -
- récupérer le ressort et le poussoir.

/ s

• •

»
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VD.Di
330-1

DÉPOSE - POSE D'UNE 
BOITE DE VITESSES

CTTROÊN* 5

POSE

Accoupler les biellettes de commande des vitesses, 
le câble de compteur (7). Fig. II.Élinguer la boîte de vitesses en "a" et "b" à l’aide 

de la patte MR 630-41/43.

Connecter le faisceau des feux de recul (13), Fig. II.
Amener le niveau inférieur du carter différentiel au- • 
dessus de l'unit.0 Poser, Fig. Il :

- la tôle de protection du volant moteur,
- la pompe à vide (16),

• - la courroie (2),
- le tendeur (1 5), tendre la courroie,
- le câble de masse (9).
- le collier double (14).

Présenter la boîte de vitesse, tourner le moteur si 
nécessaire pour engager les cannelures du disque..

0 Effectuer l'accouplement, placer la vis supérieure (1).

Poser les vis d'accouplement moteur-boîte de vitesses, 
les vis de fixation du démarreur (12). Fig. II. Accoupler, les durits de refoulement (6) et de dépression 

(8). Fig. II.

o Poser la vis colonnette (3) de la boîte de vitesses. 
(LOCTITE FRENETANCH sur les filets), serrage 3,5 m da N. Poser, Fig. II. :

- le support batterie (10),
- le bal,
- la batterie,
- l'ensemble filtre à air.
- la barre support roue de secours.

o
Fixer le support (5) de la boîte de vitesses, serrage 
des vis "c" à 1,8 m da N.

o Poser l'écrou (4) serrage à 3,5 mdaN, Fig. III.
Accoupler les transmissions DROITE et GAUCHE dans 
le différentiel (voir Op. VD.Di 372-1).

Déposer la paiîe d’élinguage . MR 630-41/43.0 Poser la bavette d'aile.
Accoupler le câble de commande de débrayage (11), 
en posant la masse d'équilibrage (placer le poussoir 
et le ressort). Fig. II. Mettre lâ véhicule au sol.»

Vérifier le fonctionnement et le réglage de la course. Effectuer le niveau d'huile de la boîte de vitesses.

v-

-r

T#
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CITROËN^ ( 5 BOÎTE DE VITESSES VD 1
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VD2 TRAVAUX SUR BOÎTE DE VITESSES EN PLACE crraoËN^330-4

DEPOSE ET POSE DES ARBRES PRIMAIRE ET SECONDAIRE

O

DEPOSE

0Caler le véhicule roues avant pendantes. Déposer l'écrou d'arbre primaire, Fig. IV 
(douille de 28 sur plat à 12 pans).

Vidanger la boîte de vitesses. o
Déposer la roue avant gauche et le protecteur (1 ) Fig. I.

Déposer le synchro de 5ème vitesse (7) avec sa 
fourchette (6). Récupérer la bille (5) lors de la 
dépose, Fig. V.
Reposer le synchro de 5ème seul, sans la four
chette, débloquer l'écrou (8) de l'arbre secondaire 
sans le déposer.
Déposer le synchro de 5ème vitesse, le pignon 
(9), la bague et la rondelle d'appui.

Déposer
- la roue de secours et sa barre support,
- le filtre à air, la batterie et son support.

O
O

Lever légèrement la boîte de vitesses et déposer son sup
port (2) ainsi que l'axe de celui-ci, Fig. II.

0Déposer le couvercle de la boîte'de vitesses. Déposer : Fig. IV et VI :
- les vis (4) de maintien du roulement,
- le circlips (11) à l'aide d'un petit tournevis,
- la plaquette (10) d'arrêt de l'axe des fourchettes,
- la vis (12) d'arrêt de l'axe du pignon de marche 

arrière,
- les vis de fixation du carter.

Chasser la goupille (3) (0 5mm) Fig. III, pour libérer la 
fourchette de 5ème vitesse. 0Bloquer la boîte de vitesses pour desserrer les écrous : 
Pour cela, engager la 4ème par le levier de vitesses et 
pousser sur la fourchette de 5ème pour engager celui-ci.

O
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O
VD

CTTROËN^ 5TRAVAUX SUR BOÎTE DE VITESSES EN PLACE
330-4

O
O Déposer : Fig. I le carter en lui faisant subir une rotation 

d'un quart de tour.
Récupérer la plaquette magnétique (1). Fig. II.

Orienter l'axe de commande de 5ème vitesse (4), 
pour le libérer de son logement dans le carter,
Fig. IV et V.0o Placer la boîte de vitesses en position de marche arrière, 

à l'aide du levier de vitesses.
Faire basculer les fourchettes pour les libérer de 
la clé d'interverrouillage (5) et déposer l'ensem
ble des arbres avec les fourchettes. Fig. VI et VII.

o
Déposer l'axe et le pignon (2) de marche arrière.
Fig. II.o Déposer le joint d'étanchéité (6) à l'aide d'un 

tournevis coudé. Fig. VII.

o
o Faire tourner l'axe de fourchette (3) d'un quart de tour 

pour libérer les billages et le reculer de quelques centi- 
^ mètres pouNe libérer de son logement dans le carter.

Fig. III. X0
0
o
o
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VD6 TRAVAUX SUR BOÎTE DE VITESSES EN PLACE CITROËN*;330-4

O
Huiler et monter le joint d'étanchéité à l'aide de l'outil
7107-T.Q. Fig. I.

Mesurer la cote « a » entre le plan d'appui de la 
cale de réglage sur le guide de-butée et le plan 
de joint du carter Fig. IV. Diminuer la lecture de 
la jauge de profondeur de 10 mm pour obtenir 
la cote « a ». 0En cas d'échange de pièces sur l'arbre primaire, régler 

la contrainte des roulements. Il faut une contrainte de 0,05 mm sur les roule
ments. On aura donc une cale d'épaisseur e = 
(a - b) + 0,05 mm oChoisir une cale la plus proche de la cote déter
minée e.Placer l'arbre primaire entièrement équipé dans le car

ter, cage de roulement en place ; maintenir l'ensemble 
en position à l'aide du manchon 7107-T.R et de l'écrou. 
Serrer modérément. Fig. II.

o
OPOSE

Avant la pose des arbres, s'assurer de la présence 
du déflecteur d'huile (2) sur le carter et placer la 
fourchette (1) en position de marche arrière.
Fig. V.
(agir avec le levier de vitesses).

Placer le manchon 7107-T.S sur l'arbre primaire, cage 
extérieure de roulement en place. o
Mesurer la cote « b » entre la face d'appui du manchon 
sur le roulement et le plan de joint du carter. Fig. III.

Graisser légèrement les portées de l'arbre pri
maire, placer les fourchettes sur les synchros,
sans mettre les axes de commandes (3) dans 
leur position définitive. Fig. VI. 0Le talon du manchon 7107-T.S mesure 10 mm, la 

semelle de la jauge de profondeur mesure également 10 
mm, il faut donc diminuer la lecture de la jauge de pro
fondeur de 20 mm pour obtenir la cote « b ». 0Placer la cale de réglage et la cage extérieure du 

roulement dans le carter.

o

V
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VDCITROËN^ TRAVAUX SUR BOÎTE DE VITESSES EN PLACE 9
330-4

Mettre en place l'ensemble arbres et fourchette. Fig. I. S'assurer de la présence de la plaquette magné
tique (5) Fig. IV et des deux bagues de centrage 
sur les carters.O

0 Enduire le plan de pâte d'étanchéité.

Placer la fourchette ( 1 ) dans la gorge de son synchro et 
sur la clé d'interverrouillage (2). Fig. I et II. Poser ie carter et serrer les vis.

o Poser la vis (9) d'arrêt d'axe de marche arrière 
(joint cuivre) Fig. V.

o Placer l'axe de commande de 5ème vitesse (3) dans le 
carter et sur la clé d'interverrouillage (2). Fig. III. Poser la plaquette (7) d'arrêt de l'axe des 

fourchettes.

Poser le circiips (8) et les vis avec leurs rondelles 
d'appui sur le roulement en « a » et « b ».

Placer l'axe de fourchette (4) dans le carter et l'orienter 
vers les billes des fourchettes. Fig. IV. Monter sur l'arbre primaire : Fig. VI :

- la rondelle d'appui (13),
- la bague (12) (huilée),
- le pignon de 5ème vitesse (11),
- le synchro de 5ème vitesse (10),

sans la fourchette, et craboter la vitesse.

o
O Poser le pignon de marche arrière (6) avec son axe 

Fig. IV (goupille dans son logement). Engager la 4ème vitesse par le levier de vitesses.

0 Serrer l'écrou d'arbre secondaire à 5 m.daN.

o
o

• 8581



VD10 TRAVAUX SUR BOÎTE DE VITESSES EN PLACE CITROËN^
330-4

Déposer le synchro de 5ème vitesse (3). Lever la boîte de vitesses et placer l'axe du sup
port dans le carter de boîte, filet enduit de LOC- 
TITE FRENETANCH.
Serrage : 3,5 m.daN.

Placer la fourchette (2) sur le synchro de 5ème vitesse 
(3) et présenter l'ensemble.
Placer l'ensemble avec la bille (1 ) dans son logement et 
engager la vitesse. Fig. I. 0Placer le support moteur (5). Fig. IV. 

Serrage de l'écrou : 3,5 m.daN. 
Serrage des vis : 1,8 m.daN. oSerrer l'écrou d'arbre primaire à 5m.daN.

Régler la commande de débrayage (si 
nécessaire). oArrêter les écrous à l'aide d'un outil non tranchant

Fig. II. Effectuer le remplissage en huile de la boîte des 
vitesses (1,4 litre). o
Contrôler le passage des vitesses.

Placer le synchro de 5ème vitesse en position neutre et 
monter la goupille d'arrêt (4). Fig. III.

Poser le filtre à air, la batterie avec son support, 
la barre support roue de secours. Fig. V

0Enduire le plan de joint de pâte d'étanchéité et poser le 
couvercle de la boîte de vitesses.

Poser le protecteur (6), la roue et mettre le véhi
cule au sol. Fig. VI. 0

o
o
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BOITE DE VITESSES 

TRANSMISSION
VD.Di
372-1CITROËN*
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DES TRANSMISSIONS
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DÉPOSE - POSE 
DES TRANSMISSIONS

VD.Di
372-1

2 CFTTROËN^

DÉPOSE - POSE DE LA TRANSMISSION GAUCHE O
O

Avant de déposer la transmission DROITE voir page suivante

0
oDÉPOSE

POSE

oDéposer l'enjoliveur.

Engager la transmission dans le moyeu, puis dans 
le planétaire du différentiel.Desserrer et déposer l'écrou (1) Fig. I, lever et caler 

l'avant du véhicule. o
Positionner, à l'aide d'un levier, là rotule inférieure du 
pivotDéposer l'écrou (2) et la vis de fixation de la rotule 

inférieure du pivot. Fig. II. o
Poser la vis et l'écrou (2) neuf. Fig. II. 
Serrage : 3,5 mdaN. oVidanger le carter différentiel (récupérer l'huile).

A l'aide d'un levier agir (■►) sur la barre anti-devers. pour 
libérer la rotule. Fig. III.

Poser le véhicule au sol. 0
Poser l'écrou ( 1 ) neuf. Fig. I. 
Serrage : 25 mdaN, puis le freiner.Dégager la transmission (3) du différentiel, et du 

moyeu. Fig. IV 0Compléter le niveau d'huile.
Déposer le joint de sortie du différentiel, le remplacer 
par un neuf, utiliser l'outil 7101-T.G, garnir de graisse 
les lèvres en "a", Fig. V et VI. oPoser l'enjoliveur.

o
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VD.Di
372-1

DÉPOSE - POSE 
DES TRANSMISSIONS

CITROËN^ 5

Si l'intervention nécessite la dépose des deux transmissions, il faut :

o
Déposer en premier la transmission GAUCHE*
Placer IMPÉRATIVEMENT les outils 7101 T - M et 7101 T - N pour maintenir en place les planétaires, 
lors de la dépose de la DEUXIÈME transmission.

o

0o Déposer Fig. III, le joint de sortie du différentiel, 
leremplacer parun utiliser l'outil 7101-T.O, garnir
de graisse les lèvres du joint.

Après avoir déposé la transmission gauche, placer les 
outils 7101 T - M, et 7101 T - N, Fig. I, de façon 
à empêcher les planétaires de tourner à l'intérieur du 
boîtier de différentiel.

Lors du .montage de la transmission Fig. I, utiliser 
la bague (2) pour protéger le joint d'étanchéité, lors du 
passage des cannelures de la transmission (3)Les outils, 7101 T - Met 7101 T - N; doivent 

rester en place tant que la transmission DROITE 
n'est pas de nouveau engagée dans le différentiel.

o
(La bague (2) est fournie en PR avec les joints 
d'étanchéité).o
Placer les deux vis dans le palier et graisser légèrement 
la cage extérieure du roulement, avant d'engager la 
transmission.

Desserrer Fig. Il, les deux écrous ( 1 ). faire effectuer un 
demi-tour à la tête des vis pour dégager du palier 
le roulement

o
0 Serrer les écrous ( 1 ) à 1 mdaN.Déposer la transmission.

0
o
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O VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :
ESSIEU AVANT

CITROËN A f

C 15 
diesel

C15
essence

GTi 171411GT LXSpécial 
Club +

Super
11 + TRS dieselAdm.

Numéro de 
l'Opération

GAMME SYMBOLEDÉSIGNATION 1769 
161 A

1769 
161 A

1124 
109 K

1580 
180 A

1360 
150 D

1124 
109 K

1124
109/5F

1360
150/B

1219
129/5

652 1124
109/5E

1124
109/5

1 V06/630

0
i X X- OutillageVD 410O rr

>"■0 -irii xx XXXO L.- Caractéristiques et points particuliers de l'essieu avantVD 410-00

x0 (voir MAN 008571VD1 410-00

XXXXXX(voir MAN 008572)9 9VD2 410-00

t) x- Contrôle et réglage de l'essieu avant (voir MAN 008571)VD1 410-0

O • contrôle du parallélisme

O • réglage du parallélisme

O xxXX XXXX- Contrôle et réglage de l'essieu avant (voir MAN 008572 aux valeurs de
réglage près)

VD2 410-0

O
• contrôle du parallélisme

O
• réglage du parallélisme

0 I t XX- Remise en état d'un bras inférieurVD Di 412-3

0 x- Dépose - pose d'un moyeu avant (voir MAN 008571)VD 416-1

x x XXX X X X(voir MAN 008572)i 9VD2 416-1o
x- Remise en état d'un moyeu avant (voir MAN 008571)VD 416-3O

x xX XX X X X(voir MAN 008572)VD2 416-3

N/»
I t X X- Remise en état d'un pivotVD Di 416-3

•8581 • 858?
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i 1VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : i
ESSIEU ARRIERE i

14 GTiGT L + 11 C15
essence

17 C 15 
diesel

XSuperSpécial
Club+ Adm. TRS11 diesel

Numéro de GAMME SYMBOLEDÉSIGNATION 1124 
109 K

1360 15801124
109/5F

1769 
161 A

1124 
109 K

1360
150/B

1769 
161 A

1124
109/5E

1219
129/5

1124
109/5

652l'Opération 150 D 180 AV06/630

x x
- OutillageVD 420

O
X X XX X- Caractéristiques et points particuliers de l'essieu arrièreVD 420-00 Uo

X(voir MAN 008571t /VD1 420-000 xxX XX X(voir MAN 0085729 9VD2 420-00 >o X- Contrôle et réglage de l'essieu arrière (voir MAN 008571)VD1 420-0

• contrôle du parallélismeo
• réglage du parallélisme

O
O xXXX XXX XX- Contrôle et réglage de l'essieu arrière (voir MAN 008572 aux valeurs de

réglage près)
VD2 420-0

Jo • contrôle du parallélisme

o • réglage du parallélisme

0 xx- Dépose - pose d'un bras arrièreVD 422-1

0 xx- Dépose - pose d'un demi-essieu arrièreVD Di 422-1

X'■w*(voir MAN 008571 )VD1 422-1

O xx XX XXX(voir MAN 008572)9 9VD2 422-1o
XXXX X XXXXX- Remise en état d'un bras arrièreVD 422-3

t xx9 9

VD 422-3 a

• 8582• 8581o



LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :
ESSIEU ARRIERE

VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

2

flSpécial
Club*

Super X L 11 14GT GTi 17 C 15 
diesel

C15
essence

+Numéro de 
l'Opération

Adm. TRS11 dieselDÉSIGNATION GAMME SYMBOLE
652 1124

109/5
1124

109/5E
1219 1124

109/5F
1124 
109 K

1360 
150 D

1360
150/B

1580 1769 
161 A

1769 
161 A

1124 
109 KV06/630 129/5 180 A

VD 426-1 - Dépose - pose d'un moyeu arrière x x O
VD 426-1 a 9 9 (voir MAN 008572, Op. VD 451-4) X X X X XX X O
VD Di 426-1 9 9 (voir OP. VD Di 453-1) X X 0VD 426-3 - Remise en état d'un moyeu arrière (voir MAN 008572) X X X x X X X X

Of

O
o%

O
O
O

O
0
O
O



I
I

I

8581 8582



I
I

I
I

•■'8581 • 8582



I

«

I



I
I

I
I

• 858I • 8582



I
I

I
I



O

0
0
O

O

0
0
O

o * • 8581 • 8582



O

0
0
O

O

0
0
O
O

i
\J
O



O

O

0
0
O
O
O
O

0
0
O
O

O * • 8581 • 8582



O

0
0
O

O

0
0
O
O

O



O

O

0
0
O
O
O

0
0
O
O

O 8581 - 8582*



O
ESSIEU ARRIÈRE VD 1CITROËN^ 422-1

O

o
o
o

o
o
0
0
o
o

DÉPOSE ET POSE D'UN BRAS ARRIÈRE
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8 ) CITROËN*VD DEPOSE ET POSE D'UN BRAS ARRIÈRE2
422-1

DÉPOSE POSE

o(CÔTÉ POSE)
Desserrer les écrous (1 ) pour détendre les câbles de frein 
de sécurité, et désolidariser le câble du palonnier en "a” 
(côté dépose), l'extraire du plancher, Fig. I.

■Présenter horizontalement l'ensemble bras équipé (12) 
et l'enclaver dans le boîtier (8), Fig. IV et VI 0(CÔTÉ DÉPOSE) Poser l'axe de bras (5), la rondelle et serrer 
l'écrou (3) à 13 mdaN, Fig. Il et III. oPoser l'appareil de compression :

4068-T, équipé des griffes, 4082-T, Fig. II.
Poser, Fig. Il - III et V :
- les vis (10) du palier de barre anti-dévers : 

Serrage à 3,5 mdaN
- la butée dedétente (4), ' •
- l'agrafe (7) dans la gorge du flexible,
- Visser et serrer le raccord.

Mettre le véhicule la roue pendante.

Déposer la roue et l'enjoliveur.

Déposer l'outil 4068-T et les griffes en . 
décomprimant le ressort.Comprimer le ressort (2) en vissant en "b" et dégager 

la rotule conique (6) de son logement, Fig. III.

Poser :
- la roue, l'enjoliveur,
Serrer les vis.

Déposer, Fig. Il - IV et V :
- la butée de détente (4),
- les vis (10) du palier de barre anti-dévers.
Dévisser le raccord (9) du flexible d^ frein, et obturer avec 
un bouchon en "c".

0
Accrocher sur le palonnier, le câble de frein de 
sécurité. 0Déposer, Fig. Il et III :

- l'agrafe (7) du flexible,
- l'écrou (3) de l'axe du bras, *
- l'axe (5) en maintenant en position. .

Régler la commande sur le palonnier et purger les 
freins.
Mettre le véhicule roues au sol. • o

Dégager le bras en levant l'ensemble pour échapper la 
partie supérieure du boîtier (8) Fig. IV. o

*. '

* •

>•
1 %
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O VD Di 
422-1

DÉPOSE ET POSE D'UN DEMI-ESSIEU ARRIÉRECITROËN A 5

POSE.O

0 Fig. I, Il et III: Fig. V:

Engager le demi-essieu dans ses fixations, ainsi que le 
support latéral ( 1 ).

Changer le joint ( 9 ).o Poser :
- l'ensemble tambour (10),
- la rondelle (11).
-l'écrou (12) (neuf) Serrer à 21,5 m.daN. (Freiner 

l'écrou avec un outil non tranchant).

Placer les rondelles plates, les écrous NYLSTOP (neuf) [2).
Serrer de 4 à 5 m.daN.

#
Poser:
- le cache plastique ( 3 ).
- la ceinture de sécurité. 
Serrer la vis ( 4 ) à 3 m.daN.

o Poser le bouchon cf étanchéité (13).

Poser la roue. .o Placer sans les serrer les écrous NYLSTOP (neuf) (5).

o
o Fig. IV: Fig. VI :

Accoupler la chape ( 6 ) de T élément au bras. Placer les plaquettes (14) de maintien de la barre anti- 
devers.0 Poser :

'- la rondelle ( 7 ).
- f écrou canon ( 8 ) sans le serrer.

Poser les vis ( 15 ). Serrer à 4 m.daN.0 Engager l'arrêt de gaine du frein de sécurité dans son 
logement

Accrocher le câble (voir Op. VD Di 453-1).o

o 8581 -8582



OVD Di 
422-1 CITROËN*6 DEPOSE ET POSE DE L'ESSIEU ARRIERE

Fig. III:Fig. I et II: o
A Taide de l'outil 4028-T. brider la suspension afin 
cf obtenir une hauteur « h » de 180 mm mesurée avec 
f outil 2305-T.

Serrer :
- les écrous ( 1 ) cf articulation à 7,5 m.daN,
- T écrou canon ( 2 ) de la chape cf amortisseur a

3,5 m.daN,
- la vis d'arrêt ( 3 ) a 4 rrudaN. 0

oDébrider la suspension.

Régler le parallélisme des roues (si nécessaire).

o
0
o
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t VDCITROËN^ 3
422-3 a
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ESSIEU ARRIÈRE VD
426-1

CITROËN^ 1

O
O

0
0
O
O
O
O
O

0
0
O

DÉPOSE ET POSE D'UN MOYEU ARRIÈRE

O • 8581 • 8582



VD DEPOSE ET POSE D'UN MOYEU ARRIÈRE2 CITROËN*426-1

ODÉPOSE

o
Défreiner l'écrou de moyeuCaler le véhicule Fig. I

0
Maintenir en rotation la fusée à l'aide d'une clé 
ALLEN de 19 mm ou d'une clé à tube 6 pans de 
14 mm. Fig. IV

Déposer Fig. I
- l'enjoliveur
- les vis, ou écrous Fig. III
- la roue o

o
Déposer Fig. Il
- la butée (2)
- la vis (1) de fixation du tambour
- le tambour (3)
- le bouchon (4) du moyeu

Déposer Fig. IV
- l'écrou (5) du moyeu (40 mm sur plat)
- la rondelle (6)
- le moyeu Fig. V
(Utiliser l'extracteur 2400-T et le grain 7101-T.J)

o

0
0
o
o
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O
VDCITROËN^ ( 8 DEPOSE ET POSE D'UN MOYEU ARRIÈRE 5

426-1

Poser le moyeu
Engager le moyeu (3) en frappant modérément 
sur la cage intérieure, pour dégager suffisamment 
le filetage de la fusée Fig. IV 
Continuer l'emmanchement à l'aide de l'écrou de 
moyeu.

Déposer Fig.

- la cage intérieure (1 ) de roulement (utiliser l'extracteur 
2400-T et la grain 7101-T.J

- la coupelle d'appui (2) du joint de moyeu.
O

0 Retirer l'écrou
Nettoyer

0 Nettoyer et graisser
(graisse TOTAL MULTIS MS)
Poser rondelle et écrou (neuf) de moyeu.

Vérifier l'état du filetage de la fusée

*

* Maintenir en rotation comme lors du démontage
Fig. V
Serrage 27,5 mdaN

POSE

Poser la coupelle (2) d'appui du joint de moyeu (utiliser 
l'outil 7106-T) Fig. Il et III

Freiner l'écrou avec un outil non tranchant

O Maintenir la fusée en rotation

Poser Fig. VI
- le bouchon (6) du moyeu (3)
- le tambour
- la vis (4) du tambour
- la butée (5) sur le bras
- la roue, ses fixations •
- l'enjoliveur

a Poser la cage intérieure du moyeu
Ènfoncer la cage à l'aide de l'écrou de moyeu puis d'une
douille.
Nettoyer et graisser (graisse TOTAL MULTIS MS)0

Mettre le véhicule sur ses roues

O
Serrer les roues

•8581 • 8582
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LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 
SUSPENSION - ROUES - PNEUMATIQUES

VEHICULE CONCERNE 
TYPE MOTEUR

1CITROËN^

Spécial 
Club +

Super X GT L + 11 14 GTi 17 C 15 
diesel

C15
essence11 Adm. TRS dieselNuméro de 

l'Opération DÉSIGNATION GAMME SYMBOLE 652 1124
109/5

1124
109/5E

1219
129/5

1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 K

1360 
150 D

1580 
180 A

1769 
161 A

1769 
161 A

1124 
109 KV06/630

x xVD-Di 430 - Outillage

O
Q VD 430-00 X- Caractéristiques et points particuliers de la suspension avant x x X X

0 X- Caractéristiques et points particuliers de la suspension (voir MAN 008571)VD1 430-00

x x X X X X(voir MAN 008572)VD2 430-00

ILJi x- Caractéristiques et points particuliers de la suspension arrière xVD 430-00 a X X X

- Dépose - pose d'un élément de suspension arrièreVD 434-1 X X

VD-Dï 434-1 - Dépose - pose d'un élément de suspension avant x x

X X X X XVD 434-1 a X9 9 (voir MAN 008572) X X X0
VD-Dï 434-1 a - Dépose - pose d'un élément de suspension arrière x x XI0 x X X X XVD 434-1 b X(voir MAN 008572) X

XVD1 434-3 a - Remise en état d'un élément de suspension avant (voir MAN 008571)

O
x x xVD2 434-3 a X9 9 X(voir MAN 008572) X X XO

XVD1 434-3 b - Remise en état d'un élément de suspension arrière (voir MAN 008571)

\

x x X9 9 XVD2 434-3 b (voir MAN 008572) X X X X X

■

l
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OLISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 
SUSPENSION - ROUES - PNEUMATIQUES

VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

2
CTTROÊN^

Spécial 
Club +

Super X GT L + 11 GTi Cl 5 
essence

14 17 C 15 
dieselAdm. TRS11 dieselNuméro de 

l'Opération DÉSIGNATION GAMME SYMBOLE
652 1124

109/5
1124

109/5E
1219
129/5

1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 K

1360 
150 D

1580 
180 A

1769 
161 A

1124 
109 K

1769 
161 AV06/630

x x X X X X X X X X XVD 434-4 X- Dépose - pose des barres anti-dévers O
Icl)
il Ox X X xVD 471-00 - Caractéristiques des roues et pneumatiques x

0(Autres VISA : MAN 008571 ou 008572, caractéristiques générales)

0
0
o
O
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O SUSPENSION 

C 15 D - C 15 E
VD 1CrïROËN^ 434-1

o
o
o
o
o

0
0
o

DÉPOSE ET POSE D'UN ÉLÉMENT 
DE SUSPENSION ARRIÈRE
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DEPOSE ET POSE D'UN ÉLÉMENT 
DE SUSPENSION ARRIÈRE

VD2 CITROËN^
434-1

DÉPOSE POSE

Préparer l'élément de suspension, Fig. IV 
sur le corps de l'amortisseur, positionner les deux 
demi-cales (12), les maintenir avec un bracelet 
élastique

Caler le véhicule roues pendantes

0Déposer
- le protecteur de tige.
- l'écrou (1) de tige d'amortisseur Fig. I

Poser:
-la coupelle inférieure (5)
- la rondelle plate (7)
-le protecteur de tige (8)
-la rondelle (9) de maintien du protecteur.
-1'entretoise élastique (10) et son tube intérieur. 
Sortir au maximum la tige d'amortisseur.

NOTA

0Afin de ne pas détériorer le segment du piston 
d'amortisseur maintenir la tige, à l'aide d'une clé 
ALLEN pour dévisser l'écrou (1)

- la coupelle (2)
- l'entretoise élastique (3)
- la butée (4) de détente du bras Fig. Il Engager le ressort de suspension (6) en prenant 

soin de le positionner sur la coupelle inférieure.

Visser l'écrou (1) sur la tige d'amortisseur de quelques 
tours.

Engager l'élément de suspension dans son 
boîtier.
Positionner le repère A vers le bas Fig. V.

Placer l'outil 4068-T muni des griffes 4082-T Fig. III 
S'assurer de la position des griffes sur les coupelles 
d'appui

Poser sur la tige d'amortisseur Fig. IV
- la bague (11) de centrage de la tige
- l'entretoise élastique (3)
- la rondelle (2)
- l'écrou NYLSTOP neuf (1) visser à la main.

O
Comprimer le ressort de suspension pour dégager la 
queue de rotule du bras.
Si nécessaire,frapper sur l'extrémité de la queue de rotule 
à l'aide d'un jet en bronze. 0Placer l'outil 4068-T muni des griffes 4082-T 

Fig. III 0Décomprimer le ressort de suspension

Déposer l'outil 4068-T Comprimer le ressort jusqu'à engager la queue 
de rotule dans son logement.

Déposer l'écrou (1) de tige d'amortisseur Fig. I.

OPoser la butée de détente (4) Fig. II.
Dégager l'élément de suspension

Décomprimer le ressort, en s'assurant du bon 
emmanchement de la queue de rotule dans le 
bras.

ONOTA

Il est impératif dans le cas de dépose des deux élé
ments de suspension, de ne pas mélanger les demi- 
cales (12), elles sont appariées aux ressorts

Déposer l'outil 4068-T et 4082-T 
Serrer l'écrou (1) sans tourner la tige.
Serrage 2 mdaN

Poser le protecteur de tige

Mettre le véhicule au sol.
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VD.Di 
434-1 aSUSPENSIONCITROËN^

O
O

0
0

O
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DÉPOSE ET POSE D'UN ÉLÉMENT 
DE SUSPENSION A VANT
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DÉPOSE ET POSE D'UN ÉLÉMENT 
DE SUSPENSION AVANT

VD.Di 
434-1 a

CITROËN*2

DÉPOSE POSE

oCôté dépose : Préparation de l'élément de suspension : Fig. VI. 
(Voir Dp VD434-3a).

Fig. V :
Mise en place des câbles 4076-T. Fig. I, V et VI. 0Fig. V :

Engager l’élément de suspension (8) dans ses fixations 
supérieures.Passer un des câbles en "d".

Tourner la roue vers l'extérieur pour passer le deuxième 
câble en "e".
Accrocher en "a" dans les boutonnières delà coupelle 
inférieure le troisième plomb de chaque câble (8) 
et (10) :

Poser les rondelles et écrous ["¥) neufs sans les serrer.

Fig. IV :
Engager le corps de l'amortisseur (3) dans le pivot (4) 
jusqu'en butée.
S'assurer que le téton "b" est bien dans la fente "c" 
du pivot.
Tourner la clé six pans mâle d'un douzième de tour 
pour la dégager.

o
Desserrer légèrement les 3 écrous W : Fig. V.

Déconnecter le fil de masse (6). Déposer le fil de-fer de liaison pivot berceau.

Caler le véhicule sous les appuis de cric : Fig. II. 
Déposer la roue.

Fig. III et IV :
Poser la vis {1 ) et un écrou NYLSTOP neuf (5). 
Approcher l'écrou (5).

Poser la roue.

o
Déposer la vis ( 1 ); Fig. IV.
Positionner la clé six pans mâle (A) dans l'ouverture 
du pivot (4). tourner d'un douzième de tour pour ouvrir 
la pince.

o
• Mettre le véhicule au sol. 0Relier le pivot au berceau avec un fil de fer pour éviter 

le déboîtement de la transmission (2).
Vérifier que le corps d'amortisseur est bien en 
butée en "c”; dans le cas contraire, desserrer 
l'écrou (5) l'amortisseur se positionnera automa-

V
tiquement. 0Dégager le corps de l'amortisseur (3) du pivot (4).

Déposer les écrous W de la fixation supérieure.
Serrer :
-l'écrou (5) à 7,5 mdaN,
- les 3 écrous (**) à 1 mdaN,
- les vis de roues.

oNe 4ép«serTéçrou <7) •;

o
Dégager l'ensemble suspension : Fig. VI. Déposer les deux câbles (8) et (10).
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DE SUSPENSION ARRIÈRE
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DÉPOSE ET POSE D'UN ÉLÉMENT 
DE SUSPENSION ARRIÈRE

9 ) CTTROËN*VD.Di 
434-1 b2

O
O

DÉPOSE POSE 0Desserrer les écrous de roues.
Engager l'élément de suspension dans ses fixations supé
rieure et inférieure (sur la fixation inférieure : placer une 
rondelle plate (7) de chaque côté de l'élément de 
suspension). Fig. V.
Visser l'écrou (5) sans le serrer : Fig. III.
Serrer les écrous supérieurs (8) à 1 mdaN : Fig. IV.

Lever l'arrière du véhicule à l'aide de la traverse 1 509-T 
en l'engageant dans les pattes (1 ) d'arrimage : Fig. I. oExclure tout autre point de levage.

Goupiller la traverse de levage en « a » : Fig. I.

Positionner les chandelles sous les supports de cric et 
déposer la roue :
Déposer, Fig. Il :
- les vis
- la garniture (3).
- le cache (2).

oPoser la roue et monter le véhicule sur un pont élévateur.

A l'aide de l'outil 4028-T brider la suspension afin 
d'obtenir une cote « L » de 180 mm : Fig. V et VI.

Déposer, Fig. III :
- la vis d'arrêt (4).
- l'écrou (5) de chape d'amortisseur,
- les trois écrous (7) de fixation supérieure : Fig. IV.

Serrer :
- l'écrou (5) de chape d'amortisseur à 3,5 mdaN,
- la vis d'arrêt (4) à 4 mdaN : Fig. III.

0Dégager la chape d’amortisseur (6) et déposer l'élément 
de suspension : Fig. III. Vérifier le serrage des écrous de roue.

0
o
o
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VD CITROËN^TRAVAUX SUR ORGANES MÉCANIQUES DE SUSPENSION2
434-4

I. DÉPOSE ET POSE D'UNE BARRE ANTI-DEVERS AVANT 
DE VÉHICULE DIESEL BERLINE et UTILITAIRE

DÉPOSE POSE

Lever le véhicule roues pendantes Fig. I. Engager la barre anti-dévers sur l'unit.

0Déposer les palier (4) de la barre anti-dévers Fig. II. Accoupler les commandes des vitesses en "a"
et “b", Fig. III.

Desserrer et dégager le collier de fixation (5) de la trin
gle (6). oAgrafer la tuyauterie de frein munie de ses 

garnitures.

Déposer, Fig. Il :
- les vis (3) et désaccoupler les rotules de pivot
- les écrous (2) et rondelles de la barre anti-dévers
- les vis (1) des bras sur l'unit.

»
Présenter les bras sur la barre anti-dévers (ron
delles et entretoises) leur faire éxécuter un quart 
de tour pour engager les rotules dans les pivots. 
(Positionner les plaquettes (8) de protection Fig.IV).

Désaccoupler les commandes des vitesses en "a" et
“b" Fig. III.

Poser les vis (3), écrous NYLSTOP neuf serrage 
3,5 mdaN. oDégrafer la tuyauterie de frein sur l'unit.

oAccoupler les bras à l'unit, écrous NYLSTOP neuf
serrage 3,5 mdaN.Dégager la barre anti-dévers (7) par le côté gauche.

0Poser :
- les garnitures de paliers (graisse G7)
- les paliers (4) serrage 3,5 mdaN
- les rondelles et écrous NYSLSTOP neuf (2) de 

fixation de la barre anti-devers dans le bras
serrage 7,5 mdaN. 0

oPositionner le collier (5) à 330 mm Fig. Il, 
serrage de la vis : 3 mdaN.

o
Mettre le véhicule au sol.

II. DÉPOSE ET POSE D'UNE BARRE ANTI-DEVERS AVANT 
de véhicule ESSENCE (UTILITAIRE et BERLINE sauf GTi) 

(voir OP VD2 416-1 MANUEL 857-2) (II)
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VDTRAVAUX SUR ORGANES MÉCANIQUES DE SUSPENSIONCITROËN* 5
434-4

III. DÉPOSE ET POSE D'UNE BARRE ANTI-DEVERS ARRIÈRE DE VÉHICULES BERLINES
(voir op. VD Di 422-1 CHAPITRE (g)

IV. DÉPOSE ET POSE D'UNE BARRE ANTI-DEVERS ARRIÈRE DE VÉHICULES UTILITAIRES

O
DÉPOSE

0 Préparation : Pour avoir accès aux vis des paliers de la barre anti-dévers comprimer l'arrière du véhicule à l'aide de 
la traverse de levage 81509-T et de l'appareil de compression de suspension4028-T.

Déposer :
- les vis (2) des paliers droit et gauche
- la vis de l'étrier (4)
- Décomprimer le véhicule.0

O
Poser côté droit ou gauche :
- l'appareil de compression de ressort 4068-T équipé des griffes 4082-To

O Comprimer l'ensemble élément de suspension, caler le véhicule roue pendante (côté compression ressort).

o Déposer la barre (1) en l'enfonçant dans le boîtier côté élément comprimé, pour dégager l'autre extrémité.

0 POSE

0 Poser la barre anti-dévers de la façon inverse à la dépose.

Poser :
- les paliers (3) droit et gauche, serrage des vis à 9 mdaN.
- l'étrier (4), la vis et serrer l'écrou.o
Déposer- les outils de compression de l'élément de suspension et de compression du véhicule.

Remettre le véhicule au soi.

o • 858 7 • 8582



VD CTTROËN*6 TRAVAUX SUR ORGANES MÉCANIQUES DE SUSPENSION
434-4

V. DEPOSE ET POSE D'UNE BARRE ANTI-DEVERS AVANT DE VÉHICULE GTi

DÉPOSE

0Lever le véhicule roues pendantes

Dépose de l'écran (1) d'échappement Fig. I :
- Déclipser l'épingle (2)
- Désenclaver l'écran (1) du pontet support de levier de commande des vitesses, et l'extraire entre l'unit et la 

transmission. 0
ODéclipser la commande (12) des vitesses Fig. IV.

Dégager la canalisation (4) de frein, des agrafes (3), et l'écarter de la traverse d'unit.

Dépose de la ligne d'échappement Fig. Il et III :
Déposer :
- les écrous (8) rondelles (9) et ressorts (7)
- l'écrou (10)
- les deux anneaux caoutchouc (11 ) O

0Dépose de la barre anti-dé vers Fig. I et IV :
Déposer :
- les vis (6) et les chapeaux de paliers,
- les paliers NYLON,
- les écrous (5) des rotules, les maintenir en rotation. 0Extraire la barre par le côté droit, en orientant ses extrémités “a" vers l'arrière Fig. IV.

o
O
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O VDTRAVAUX SUR ORGANES MÉCANIQUES DE SUSPENSIONCITROËN* 9
434-4

POSE

Pose de la barre antl-dévers Fig. I et Fig. Il :
Engager la barre par le côté droit du véhicule, les extrémités vers l'arrière. 
Sens de montage à respecter, renflement "a" côté gauche.O

0 Chausser les paliers NYLON, après les avoir enduits en "b" de GRAISSE KLUBER réf. PR "79 01 973 007

IDENTIFICATION DES PALIERS
Il y a un palier droit, et un gauche (2), qui possède une gorge interne, pour épouser le renflement "a" de la barre 
anti-dévers0

O Poser les écrous (10) des rotules les maintenir en rotation, serrer à 4,5 mdaN 
les vis (3) et (6) des chapeaux de paliers, serrer à 3,5 mdaN.

O
Poser la ligne d'échappement (17) Fig. III :
Orienter au maximum le silencieux vers la gauche, graisser le tube d'échappement en "d" et les vis en "c" avec 
de la graisse GRIPCOTT-A-F.

O
Poser les rondelles de friction (11), les ressorts (12), les coupelles (13) et les écrous (14), la fixation (15) et 
accrocher les anneaux (16).

? Clipser :
- la canalisation de frein (9) dans les agrafes (8),
- la commande des vitesses côté droit.

0 Poser l'écrou (5) d'échappement :
Enclaver la languette de l'écrou, dans le pontet support de levier de commande des vitesses. Clipser l'épingle (4) 
sur le carter de direction.

O
Mettre le véhicule au sol.

O

.
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I
VEHICULE CONCERNÉ 

TYPE MOTEUR
1LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE :

DIRECTION
CITROËN^ (10

)

Spécial
Club*

Super II X GT GTiL 1 1 14 17 C 15 
diesel

C15
essence11 + Adm TRS dieselNuméro de 

l'Opération DÉSIGNATION GAMME SYMBOLE 652 1124
109/5

1124
109/5E

1219
129/5

1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 K

1360 
150 D

1580 
180 A

1769 
161 A

1769 
161 A

1124 
109 KV06/630

© ) x x X X X XVD 440 X X X X- Outillage XO
ç=HSnnzêG=çO VD 440-00 - Caractéristiques et points particuliers de la direction x x X X X

:0 XVD1 440-00 (voir MAN 008571)

X XVD2 440-00 X X9 9 X X(voir MAN 008572)
!o XVD1 442-1 - Dépose - pose d'une direction (voir MAN 008571}

o VD2 442-1 X X(voir MAN 008572) Xi 9 X X X X X

O VD-Di 442-1 - Dépose - pose d'une direction x x
t TO

VD 442-3 - Remise en état d'une direction x 9/82— 9/82— X X X X X

O
VD1 442-3 X(voir MAN 008571)

o
VD2 442-3 9 9 (voir MAN 008572) X X X —9/82 —9/820 o»VD-Di 611-1 - Dépose - pose d'un antivol x X X X X X X X X X X X

0
o
o

!

!

i
;
i

I
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(g) CITROËN^VD2
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O 0 VDCITROËN^ 3
440

MR 630 -31/126b

O
O

0 0 15,5
ow 010-01

t0 ES yil 13,5 V
i 1O o

0180,25
56,5 o

(113)
JL-£O 0 31,9-0,1
13-*

t A

30 OO i
0 0 20

0 Acier:CC 35
Cotes non tolérancées -0,25 

Tous les angles mouchés

O
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i
i 1892-T. bis
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IWf
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gHl§l==ê!I^ 14 TRS 

C 15 E
VD2 CTTROËN^440-00

0

A = 44° 24' 
B' = 33° 05'14 TRS

0
06/28

3,92

O
A B

o* A = 44° 30' 
B' = 33° 30'C 15E

3,92
6/28



O VD DiDIRECTIONCITROËN^ 1
442-1

0
o
O

O

O

0
0
O
O

DEPOSE ET POSE D'UNE DIRECTION
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VD Di 
442-1

CITROËN^2 DEPOSE ET POSE D'UNE DIRECTION

POSE.DEPOSE. o
O

Lever et caler le véhicule. 
Déposer les roues.

Fig. VI :

0Régler la direction à une distance A = 72.5 mm, 
pour obtenir la position "LIGNE DROITE"

Fig. I et II : oDéposer les écrous de queue de rotule ( 1 ) droite et 
gauche.

Poser la direction en veillant à r engagement correct de la 
colonne.

oA faide de f extracteur 1892-T bis déposer les rotules.

Fig. IV: oPositionner correctement l'extracteur, afin de 
ne pas détériorer le caoutchouc protecteur de 
la rotule.

Poser les deux vis (3) avec des écrous NYLSTOPneu/s.
Serrer à 3.5 m.daN. o

oFig. III :

oPoser la vis (2) avec un écrou NYLSTOP neuf
Serrer à 1,5 m.daN.

0Fig. III : Fig. I :

Essuyer les queues de rotules, ne pas employer 
de solvant.

Déposer la vis et F écrou de fixation ( 2 ) de la colonne de 
direction. 0Engager les queues de rotules 

Placer des écrous NYLSTOP ( 1 ) neufs.
Serrer à 3,5 m.daN.

Fig. IV:

Déposer les deux vis et écrous de fixation ( 3 ) du boîtier 
de direction.

oPoser et serrer les roues.

Contrôler et régler le parallélisme.
Fig. V:

Déposer la direction ( 4 ).
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VD.Di
611-1

i

i
I

84-135



LISTE DES OPÉRATIONS FIGURANT AU CHAPITRE : 
FREINAGE

CTTROËN^ 1

Numéro 
de l'Opération

DÉSIGNATION

o
0 )VD.Di 450 — Outillage.o

VD.Di 450-00 — Caractéristiques et points particuliers du système de freinage.

VD.Di 453-0 — Réglage du frein de sécurité
t- Réglage du compensateur de freinage.
— Purge des freins.D

o VD.Di 453-1 — Travaux sur freins.
— Échange des garnitures arrière

o
o

• vv*--.o
o
0 1

0
o

8581 -8582



) ) VD.DiCITROËN^ f 1 1
450

I
i OUT28 1509T

■v.

I 76-656

8581 8582*
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0
O
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VD Di 
453-0FREINSCITROËNA 1

0o

0
0
O

RÉGLAGE DU FREIN DE SÉCURITÉ 
RÉGLAGE DU COMPENSATEUR DE FREINAGE 

PURGE DES FREINS

O 8581 - 8582



RÉGLAGE DU FREIN DE SÉCURITÉ 
RÉGLAGE DU COMPENSATEUR DE FREINAGE 

PURGE DES FREINS

VD Di 
453-0 CITROËN*2

REGLAGE DU FREIN DE SECURITE

- Actionner deux ou trois fois le frein hydraulique en appuyant sur la pédale
- Placer le levier de frein à main au troisième cran de sa course
- Dévisser les arrêts de gaines (■*) jusqu'au début du serrage des freins arrière.
- Equilibrer la tension des câbles droit et gauche.
- Vérifier que pour une course du levier de frein à main de cinq crans les roues arrière sont bloquées.
- Serrer les contre-écrous d'arrêt de gaine. 0oRÉGLAGE DU COMPENSATEUR DE FREINAGE

- Faire appuyer énergiquement sur la pédale de frein pour fermer le compensateur.
- Régler le serre-câble (3) de façon à obtenir un jeu J de 1 à 1,5 mm entre la face d'appui du serre-câble et le levier (2).

Ne pas Intervenir sur la vis de réglage du « point de coupure » { ! }, celle-ci étant réglée (forigine en usine.

O
■>

OPURGE DES CIRCUITS DE FREIN

oPendant les opérations de purge, veiller au maintien du niveau dans le réservoir. Utiliser du liquide hydrau
lique répondant a la norme NFR 126 40 S ou V - ou SAE J 1703 ( Exemple TOTAL SY).

0i

i%

- Purger chaque cylindre de roue' en commençant par F avant du véhicule. 
Purger l'avant droit et T avant gauche.

F arrière droit et \ arrière gauche. 0- Placer sur chaque vis de purge un tube transparent dont l'extrémité sera plongée dans un récipient propre.
- Appuyer sur la pédale dé frein.
- Ouvrir la vis de purge.
- Maintenir la pédale en appui a fond de course.
- Fermer la vis de purge.
- Relâcher lentement la pédale jusqi^en butée.
- Répéter ropération jusqu'à disparition totale des bulles d’air.
- Procéder de la même manière pour les autres roues.

O
o

*
La purge des freins peut être facilitée en utilisant un appareil du commerce ( Exemple : ARC 50 ).
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O VD DiFREINSCITROËN^
453-1

O

O
O

O

0
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o
TRAVAUX SUR FREINS
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VD Di 
453-1

1 1 J CITROËN*2 TRAVAUX SUR FREINS

DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREINS ARRIERE 
Montage DBA o

ofi

/

\
DEPOSE.

Desserrer les écrous des roues arrière Fig. I.
Lever le véhicule à l'aide de la traverse 1509-T en « 
f engageant dans les pattes cf assemblage « a ».

Fig. IV:

Déposer'le bouchon arrière ( 4 ).

pExclure tout autre point de levage.

Goupiller la traverse en « b ».
Positionner les chandelles sous les supports de cric. 
Déposer les roues.

Fig. V:

Par rorifice à l'aide cfune pige agir sur le levier ('5 ) en 
« c ».
Dégager le câble du frein de sécurité.
Déposer les ressorts de rappel ( 6 ) et ( 7 ).

-o --i

Déposer Fig. Il :
le bouchon ( 1 ),

- r écrou ( 2 ) sans le défreiner,
- la rondelle ( 3 ). o
Déposer r ensemble tambour.

Déposer Fig. VI :

- les calottes ( 8 ).
- les ressorts dappui ( 9 ),
- les segments de frein (10),
- le joint (11). 0Fig. III:

En cas de difficulté cf extraction :
Mettre un orifice du tambour, en face du secteur de 
rattrapage de jeu automatique, à l'aide d’un tournevis 
agir (^) sur le secteur pour libérer les segments de 
.frein.

Le cylindre de roue, si nécessaire.

o
■

- A O
-

A

..•v

V
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VD Di 

453-1
CITROËN^ 5TRAVAUX SUR FREINS

o
o POSE.

0 Aucune trace de graisse, d'huile etc... ne doit 
être tolérée, sur les tambours et Jes 
garnitures.

Fig. IV et V:

Par r orifice « a » à T aide cf une pige, agir sur le levier ( 7 ) 
en « b » pour accrocher le câble du frein de sécurité. 
Poser le bouchon de f orifice « a ».o

Poser le cylindre de roue, si nécessaire.o
o Poser Fig. VI :

e Poser Fig. I :
- les segments de frein (1) équipés du dispositif de 

rattrapage de jeu automatique.

- un joint cf étanchéité neuf ( 8 ),
- T ensemble tambour,
- la rondelle plate ( 9 ),
- l'écrou neuf (10). Serrer à 19 m.daN. Freiner celui- 

ci à l’aide d'un outil à bout arrondi.
- le bouchon d'étanchéité (11 ).

o
o
0 Poser Fig. Il :

- les ressorts cf appui ( 2 ).
- les calottes ( 3 ), les verrouiller.

Effectuer la purge des freins arriére, si nécessaire.

Procéder au réglage du frein de sécurité.

0 Poser les roues.

Fig. III:
Agir(^)sur le levier (4). pour obtenir un diamètre mini 
des garnitures.
Poser les ressorts de rappel (5) et (6).

o
o

*
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O 1VEHICULE CONCERNE 
TYPE MOTEUR

LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : ! 
ÉQUIPEMENT ÉLECTRIQUE ET RADIOCITROËN^

C15
essence

C 15 
diesel

GT 17X L + 11 14 GTiSuperSpécial 
Club +! TRS11 Adm. diesel

GAMME SYMBOLENuméro de 
l'Opération

1124 
109 K

DÉSIGNATION 1769 
161 A

1219
129/5

1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 K

1360 
150 D

1580 
180 A

1769 
161 A

1124
109/5E

1124
109/5

652
V06/630

j XX X — 7/84— 7/84— 7/84— 7/84Généralités sur l'installation électrique (voir MAN 008571 ou 008572)VD 510-000O
; X X XX X7/84— 7/84 —7/84 —7/84 —Généralités sur l'installation électriqueVD 510-000 aO ;

— 7/84Montage de l'installation électriqueVD Di 510-000 X X X X7/84 —7/84-7/84 —7/84 —7/84 —Montage de l'installation électriqueVD 510-00
:

— 7/84o Montage de l'installation électrique (voir MAN 008571)VD1 510-00 b
!

X XX — 7/84—7/84— 7/84Montage de l'installation électrique (voir MAN 008572)VD2 510-00 p ©O «SS» X XX 7/84 —7/84 —7/84 - 7/84 —7/84 —Dépose et pose d'un tableau de bordVD 520-1

TtO x x X — 7/84— 7/84— 7/84 —7/84—7/84Remise en état d'un tableau de bord JAEGERVD Di 520-3 ©ItO x xx 7/84 —7/84 —7/84 — 7/84 —✓ S 7/84 —Remise en état d'un tableau de bord VEGLIAVD 520-3 a

tO xRemise en état d'un tableau de bord JAEGERVD 520-3 b

SRo X XX7/84 — 7/84 —7/84 —7/84 —7/84 —Dépose d'un interrupteurVD 522-1

0 XXX XX7/84 — 7/84 —7/84 —Caractéristiques et contrôles d'un circuit de charge 7/84 —VD 532-00
;

\0 Caractéristiques et contrôles d'un circuit de charge (voir MAN 008571) —7/84VD1 532-0 I
f

Caractéristiques et contrôles d'un circuit de charge (voir MAN 008572) X XX — 7/84— 7/84VD2 532-0 — 7/84

xXX XX XX Xo XCaractéristiques d'un démarreurVD 533-00

Caractéristiques et contrôles d'un démarreur (voir MAN 008572) xx XVD 533-0O
!Q X X XXX X XXX X X;Réglage des pharesVD-Di 540-0

X X X X XXX X XX XXDépose et pose d'un essuie glace avant (voir MAN 008572)VD 560-1 *
i x x X XX X X XX XContrôle d'une résistance chauffante de lunette arrière (voir MAN 008572) •IVD 961-0
j;
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i

Nomenclature
GÉNÉRALITÉS SUR L'INSTALLATION ÉLECTRIQUE f

Quelle que soit l'opération électrique, se reporter aux nomenclatures générales des pièces (nombres en grands caractères) 
et des faisceaux (lettres en grands caractères) pages 3 et 4.
Pour faire la correspondance entre le schéma d'installation et un schéma d'alimentation ou de fonctions, la nomenclature 
de positionnement indique :

- 1re colonne : le repère de la pièce (nombre en chiffre arabe en grand caractère).
- 2e colonne : la position de cette pièce sur le schéma d'installation (lettre minuscule).
- 3e colonne : le schéma d'alimentation ou de fonction à considérer (chiffre romain).
- 4e colonne : la position de cette pièce sur le schéma d'alimentation ou de fonction (chiffre arabe 

en petit caractère).

PRÉSENTATION : !

/

Les opérations électriques se composent de :
- un tableau des fusibles,
- un tableau des lampes,
- une nomenclature de positionnement des pièces,
- un schéma d'alimentation (repère I),
- des schémas de fonctions (repère II, III...),
- un schéma d'installation,
- une nomenclature des masses (voir page 6).

0 /

Code des couleurs :
N — Noir 
M — Marron 
• R = Rouge

Bl zz Bleu
Mv=-Mauve (violet) 

G = Gris

B — Blanc 
le = Incolore

Or= Orange 
J = Jaune 
V = Vert

:

iI
UTILISATION :

• Utilisées seules, ces lettres indiquent la couleur, soit :
- d'un fil (lettre surmontée d'une barre horizontale).
- d'un embout,
- du marquage sur un fil.

Le schéma d'installation indique la disposition des fils dans les faisceaux et les connecteurs, ainsi que l'emplacement 
approximatif des organes sur le véhicule.

Le schéma d'alimentation représente :
- le circuit d'alimentation des schémas de fonctions,
- le répertoire symbolisé des différents schémas de fonctions.

Exemples-: B = Fil Blanc; B = Repère Blanc (embout ou marquage).
V. G = Fil Vert avec repère (embout ou marquage) gris.

• Utilisée dans un rectangle, une lettre (accompagnée de chiffres) repère la voie et le connecteur utilisé : 
Exemples : | 8 Bl 21 = 2e voie du connecteur 8 voies Bleu.

10 B 51 = 5e voie du connecteur 10 voies Blanc.
|M 3| = 3e voie du connecteur Marron.

Les schémas de fonction représentent d'une manière fonctionnelle les circuits électriques.
Les flèches, dirigées vers l'encadrement d'un schéma de fonction, concordent avec celles, indiquant cette même fonc
tion, du schéma d'alimentation (ordre inchangé).

Schémas d'alimentation et de fonction :
Certains organes, participant à plusieurs fonctions, peuvent être éclatés et situés sur des lignes et des schémas différents. 
Les contacts sont représentés au repos, véhicule à l'arrêt, contacteur antivol ouvert, portes fermées.
Les contacts simples se déplacent de la droite vers la gauche : interrupteurs, contacts de relais (la position de la bobine 
d'un relais, généralement à gauche du contact, n'est pas obligatoire).
Dans le cas d'inverseur, ou commutateur complexe, les déplacements des contacts sont réalisés de la manière la plus 
compréhensive.
Les parties électroniques ne sont pas détaillées.
Les organes sont symbolisés (dans les schémas d'alimentation et de fonctions) selon la légende des symboles (voir page 5).

Nota : m 3 = Prise de masse N° 3

0 LÉGENDE DES SYMBOLES

9. Contact manuel.

10. Interrupteur (positions permanentes). N-

11. Contact mécanique.

12. Contact de pression.

13. Contact de température.

14. Lampe d'éclairage.

15. Lampe témoin (voyant).

16. Appareil acoustique.

1. Jonction par cosses.

2. Jonction par fiches.

3. Jonction par connecteurs.

4. Conducteur (s) blindé (s).

5. Fusible.

6. Diode (redresseur).

7. Accumulateur (élément).

8. Condensateur.

17. Moteur.

18. Indicateur.

19. Résistance.

20. Résistance variable.

21. Bobinage (relais etc.).

22. Prise de masse.

23. Boîtier électronique.

24. Boîtier intermittence.

• 8581 • 8582
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NOMENCLATURE DES PIÈCES
NOMENCLATURE DES FAISCEAUXFeu de route gauche 

Feu de route droit
Feu indicateur direction AV. gauche 
Feu indicateur direction AV. droit 
Feu indicateur direction AR. gauche 
Feu indicateur direction AR. droit 
Feu de route et croisement gauche 
Feu de route et croisement droit 
Haut-parleur arrière gauche 
Haut-parleur arrière droit 
Interrupteur feux de brouillard AR.
Interrupteur de lève-vitre AV. gauche 
Interrupteur de lève-vitre AV. droit 
Interrupteur de vitre AR. chauffante 
Interrupteur test témoin liquide frein 
Interrupteur nettoie-vitre AR.
Interrupteur intermittence essuie-vitre AR.
Interrupteur de ventilateur d'air
Interrupteur signal de détresse
Injecteurs
Jauge à carburant
Lecteur de carte
Moteur d'essuie-vitre AV.
Moteur d'essuie-vitre AR.
Moteur de lève-vitre AV. gauche 
Moteur de lève-vitre AV. droit 
Moteur verrouillage porte AV. droite 
Moteur verrouillage porte AR. gauche 
Moteur verrouillage porte AR. droite 
Motoventilateur droit de refroidissement moteur 
Motoventilat. gauche de refroidissement moteur 
Montre
Mano contact d'huile (pression)
Projecteur gauche 
Projecteur droit
Plaquettes de frein avant gauche
Plaquettes de frein avant droit
Pompe lave-vitre avant
Pompe lave-vitre arrière
Pompe à essence
Plafonnier central
Prise de diagnostic
Prises radio
Relais d'injection
Relais de motoventilateur
Relais feux de croisement
Relais de compresseur d'avertisseur
Relais de lève-vitres AV.
Relais d'essuie-vitre AV.
Relais d'essuie-vitre AR.
Relais d'accessoires
Relais 2ème vitesse motoventilateur
Relais inverseur de vitesse motoventilateur
Résistance 2ème vitesse motoventilateur
Rhéostat d'éclairage
Répétiteur latéral gauche
Répétiteur latéral droit
Sonde niveau d'huile
Sonde de température d'eau
Sonde de température d'eau (injection)
Sonde de pression d'huile
Sonde de température d'huile
Thermocontact de ventilateur sur circuit d'eau
Thermocontact d'eau
Ventilateur de climatisation
Vitre arrière chauffante
Voyant de préchauffage

478I 1 I Allume cigare 
5 Allumeur 

10 Alternateur 
25 Avertisseur
45 Batterie
46 Bloc contrôle
50 Bobine d'allumage 
75 Boîtier d'allumage (module)
85 Boîtier niveau d'huile 

110 Boîtier préchauffage
114 Bougies
115 Bougies de préchauffage
130 Capteur PMH
131 Capteur d'allumage N° 1
132 Capteur d'allumage N° 2 
136 Capteur dépression allumage 
140 Capteur de vitesse
142 Calculateur
145 Centrale clignotante
158 Clavier contact de volet arrière
170 Contacteur de volet arrière
175 Contacteur de condamnation issues
180 Contacteur feux de recul
185 Contacteur de stop
190 Contacteur de frein à main
192 Contacteur sur axe papillon
225 Contacteur de starter
229 Contacteur antivol
230 Contacteur de feuillure (porte AV.G.)
231 Contacteur de feuillure (porte AV.D.)
236 Contacteur niveau liquide frein
237 Contacteur niveau d'eau
258 Commutateur éclairage
259 Commut. essuie-vitre, clignotant, avertisseur
260 Commutateur éclairage, clignotant, avertisseur
262 Commut’. éclair., essuie-vitre AV, clignot. avert.
263 Commutateur essuie-vitre, lave-vitre 
280 Commande d'air additionnel 
285 Condensateur "plus" bobine 
290 Compte-tours 
295 Compresseur d'avertisseur 
300 Démarreur 
302 Débitmètre
340 Électrovanne d'arrêt de pompe 
355 Éclairage commande chauffage 
365 Éclairage cendrier 
370 Éclairage coffre
385 Éclairage plaque police gauche
386 Éclairage plaque police droit 
390 Éclairage contacteur antivol

! 396 Éclairage plancher côté passager 
420 Étouffoir (coupe ralenti)
440 Feu de position avant gauche
441 Feu de position avant droit
442 Feu de position arrière gauche
443 Feu de position arrière droit
445 Feu arrière gauche (bloc)
446 Feu arrière droit (bloc)
457 Feu de stop gauche
458 Feu de stop droit
460 Feu de brouillard AR. gauche
461 Feu de brouillard AR. droit
462 Feu de recul gauche
463 Feu de recul droit 
470 Fusibles (boîte)
476 Feu de croisement gauche
477 Feu de croisement droit

479
480
481

Avant (sans repère sur schémas d'alimentation et de fonctions)A482 O483
488 B Motoventilateur
489 o502

C503 Porte avant gauche
511
520 0D Diagnostic521
532
547

Éclaireur coffreE550
551
558 F Feu arrière gauche à feu arrière droit570
576
580 G Tempo, lave-vitre arrière
590 o600 i-
601 H Volet droit
615
616 oJ626 Jauge
627
628

K Porte passager634 i o635
640

L Lève-vitre, verrouillage650 o670
671 MoteurM675
676 o680 N Porte arrière
681 I

û|683
690 Plafonnier, jaugeP
720
721

ArrièreR731 0733
737

S Volet gauche743
761
765 \ Tableau de bordT766
770 o772 Usure freinU773

••788
795 oEssuie-vitre arrièreV
810
811

Inter, essuie-vitre arrière835 W
(840

841
Y Injection842

; 843 :
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510-000ÉLECTRICITÉCITROËN^ 1

GÉNÉRALITÉS SUR L'INSTALLATION ÉLECTRIQUE

PRÉSENTATION :

O
Les opérations électriques se composent de :

- un tableau des fusibles,
- un tableau des lampes.
- une nomenclature de positionnement des pièces,
- un schéma d'alimentation (repère I).
- des schémas de fonctions (repères II, III),
- un schéma d'installation.

0o
UTILISATION :

0
Le schéma d'installation indique la disposition des fils dans les faisceaux et les connecteurs, ainsi que l'emplacement 
approximatif des organes sur le véhicule.o
Le schéma d'alimentation représente :

- le circuit d'alimentation des schémas de fonctions.
- le répertoire symbolisé des différents schémas de fonctions.

Les schémas de fonctions représentent d'une manière fonctionnelle les circuits électriques.
Les flèches, dirigées vers l'encadrement d'un schéma de fonction, concordent avec celles, indiquant cette même 
fonction, du schéma d'alimentation (ordre inchangé).0 Schémas d'alimentation et de fonction :
Certains organes, participant à plusieurs fonctions, peuvent être éclatés et situés sur des lignes et des schémas différents. 
Les contacts sont représentés au repos, véhicule à l'arrêt, contacteur antivol ouvert, portes fermées,
Les contacts simples se déplacent de la droite vers la gauche : interrupteurs, contacts de relais (la position 
de la bobine d'un relais, généralement à gauche du contact, n'est pas obligatoire).
Dans le cas d'inverseur, ou commutateur complexe, les déplacements des contacts sont réalisés de la manière 
la plus compréhensive.
Les parties électroniques ne sont pas détaillées.
Les organes sont symbolisés (dans les schémas d'alimentation et de fonctions) selon la légende des symboles 
(voir page 3).

0
o
o
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Nomenclatures :

Quelle que soit l'opération électrique, se reporter aux nomenclatures générales des pièces (nombres en grands caractères) 
et des faisceaux (lettres en grands caractères) pages 5 et 6.
Pour faire la correspondance entre le schéma d'installation et un schéma d’alimentation ou de fonctions, la nomenclature 
de positionnement indique *

- 1re colonne : le repère de la pièce (nombre en chiffre arabe en grand caractère).
- 2e colonne . la position de cette pièce sur le schéma d'installation (lettre minuscule).
- 3e colonne : le schéma d'alimentation ou de fonction à considérer (chiffre romain).
- 4e colonne : la position de cette pièce sur le schéma d'alimentation ou de fonction (chiffre arabe 

en petit caractère).

o

0
Code des couleurs :
N = Noir 
M — Marron 
R = Rouge oBl = Bleu

Mv=r Mauve (violet) 
G = Gris

B = Blanc 
le = Incolore

Or — Orange 
J = Jaune 
V = Vert

o
• Utilisées seules, ces lettres indiquent la couleur, soit :

- d’un fil (lettre surmontée d'une barre horizontale).
- d'un embout.
- du marquage sur un fil o

Exemples : B = Fil Blanc; B = Repère Blanc (embout ou marquage) 
V. G = Fil Vert avec repère (embout ou marquage) gris

• Utilisée dans un rectangle, une lettre (accompagnée de chiffres) repère la voie et le connecteur utilisé : 
Exemples : 8 Bl 2\ = 2e voie du connecteur 8 voies Bleu.

0 B 51 = 5e voie du connecteur 10 voies Blanc.
M 3] = 3e voie du connecteur Marron.

o
0Nota : m 3 = Prise de masse N° 3.

0LÉGENDE DES SYMBOLES (page 3)
y*.

9. Contact manuel.

10. Interrupteur (positions permanentes).

11. Contact mécanique.

12. Contact de pression.

13. Contact de température.

14. Lampe d'éclairage.

15. Lampe témoin (voyant).

16. Appareil acoustique.

1. Jonction par cosses.

2. Jonction par fiches.

3. Jonction par connecteurs.

4. Conducteur (s) blindé (s).

17. Moteur. o18. Indicateur.

19. Résistance.

o20. Résistance variable.

21. Bobinage (relais etc.).

22. Prise de masse.

23. Boîtier électronique.

24. Boîtier intermittence.

5. Fusible.

6. Diode (redresseur).

7. Accumulateur (élément).

8. Condensateur.
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NOMENCLATURE DES PIÈCES

502 Haut-Parleur G 
Haut-Parleur D
Interrupteur feux de brouillard AR 
Interrupteur vitre AR chauffante 
Interrupteur nettoie vitre AR 
Interrupteur intermittence essuie-vitre AR 
Interrupteur de ventilateur d'air 
Interrupteur signal de détresse 
Jauge à carburant 
Moteur d'essuie-vitre AV 
Moteur d'essuie-vitre AR 
Motoventilateur droit 
Motoventilateur gauche 
Montre
Manocontact d'huile 
Projecteur G 
Projecteur D 
Plaquettes de frein AV G 
Plaquettes de frein AV D 
Pompe lave-vitre AV 
Pompe lave-vitre AR 
Plafonnier central 
Prise de diagnostic 
Prises radio
Relais de motoventilateur 
Relais essuie-vitre AV 
Relais essuie-vitre AR .
Relais d’accessoires
Relais 2e vitesse motoventilateur
Relais inverseur de vitesse motoventilateur
Thefmocontact de ventilateur sur circuit d'eau

Thermocontact d'eau
Ventilateur de cJimatisation
Vitre AR chauffante
Voyant de préchauffage

I 1 I Allume-cigare AV 
10 Alternateur 
25 Avertisseur
45 Batterie
46 Bloc contrôle

110 Boîtier préchauffage 
115 Bougies de préchauffage 
130 Capteur PMH 
145 Centrale clignotante 
158 Clavier contact de volet AR 
170 Contacteur de volet AR 
180 Contacteur feux de recul 
185 Contacteur de stops 
190 Contacteur de frein à main .
229 Contacteur antivol
230 Contacteur de feuillure (porte AV G)
231 Contacteur de feuillure (porte AV D) 
236 Contacteur niveau liquide frein 
262 Commutateur éclairage, essuie-vitre.

clignotant, avertisseur 
300 Démarreur
340 Électrovanne d'arrêt de pompe 
370 Éclairage coffre
440 Feu de position AV G
441 Feu de position AV D
442 Feu de position AR G
443 Feu de position AR D
445 Feu AR G (bloc)
446 Feu AR D (bloc)
457 Feu de stop AR G
458 Feu de stop AR D
460 Feu AR brouillard G
461 Feu AR brouillard D
462 Feu de recul G
463 Feu de recul D 
470 Fusibles (boîte)
480 I Feu indicateur direction AV G

481 Feu indicateur direction AV D
482 Feu indicateur direction AR G
483 Feu indicateur direction AR D
488 Feu de route et de croisement G
489 Feu de route et de croisement D

NOMENCLATURE DES FAISCEAUX
503 o511

A : avant (sans repère sur les schémas d'alimentation et de fonction). 
D : diagnostic.
F : feu arrière gauche à feu arrière droit.
L : lunette chauffante.
P : plafonnier.
R : arrière.
T : tableau de bord.
V : essui-vitre arrière.

532

o550 f
551
558 0570
580
600
601 o634 t

635
640
650 o670
671 o675
676
680 o681
690

o720
721
733 o765
766 i

0770
772
773 0850
855

!935
945
958 o

!

o

;
'
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VDCITROËN^ (A 2 1
532-00

VISA, VISA Club VISA 11, C 15 E 
V 15 A 14, VISA GT

VISA GTi VISA 17 
C 15 Do g3 5o

FEMSA : ALT 12 N 43 
MOTOROLA : 9AR5096 G

DUCELLIER : 514 005 F 
MOTOROLA : 9AR2728 F

BOSH : 0 120 489 259 
MELCO : A 002 T 27091 
PARIS-RHONE : A 13 N 950 /4000\ P (watts) 450 mini 650 mini

o I (ampères) 33 mini 47 mini

= 4Qo
2 2.2 2,45mn

o
0
0 FEMSA

MOTOROLA : 9RC 70 56
DUCELLIER : 511023A 
MOTOROLA : 9RC 70 56

BOSCH : 1 197 311 008 
MELCO
PARIS-RHONE : YH 1925

o
o

L1LC
175 A/29 Ah 250 A/42 Ah
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VD
CITROËN^2 532-00

I mini 
(ampères)

U (volts)
C 15 D 

VISA 17
VISA, C 15 E 
VISAlCIub, 11 

114, GT
VISA GTI

81500 750
« 03 2000 1000 18

4000 2000 3313,5 o1500 16

g 5 2000 820 910 32

4000 1640 1820 47

0899

OU (volts)I (ampères)
VISA, C 15 E 
VISAlCIub, 11 

h 4, GT

C 15 D 
VISA 17 VISA GTI

g o3 2000 304

4000 13,8 14,5 0g 5 1640 1820 5 42

o
o
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0 PARIS-RHÔNE 

YH 1925
BOSCH

o

L1 - 250 A/42 Ah
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12) cmîOËNi*!2

O
O<s>
0X V A minimn

o800 32
13,5

1600 47

O

<m>
O

X A Vmn

02450 42 13,85 14,5
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VDCITROËN^ 1
533-00

e3> VISA 11, VISA 14 
VISA GT, C 15 E

VISA
VISA Club

VISA GTi VISA 17 
C 15 DC

BOSCH
DUCELLIER
FEMSA
ISKRA
MAGIMETI-MARELLI
MELCO
PARIS-RHÔNE

0 001 208 226 (228) 
534 048 A

0 001 208 516 
534 039 A

0 001 314 034
532 012 B 

9 000 334 101 
AZE 03 08 
632 205 35

M 001 T 50 172
D8 E 154 D9 E 64 D9 E 480 g 2 5

0 /T200\
P (watts) 400 mini 565 mini 1256 mini

B nA

0 ■f

r

h■ =.•— c

I?!

— Â2 f Al-f-
Ltfl0 Q—^a i— ~ mrmnmmm

V 53-8L 53-13 b

AiAi + A2A B ba

VISA
VISA Club 22 maxi. 31 mini.

O
VISA 11, VISA 14 
VISA GT, C 15 E 16,5 maxi. 25,4 mini.

16 A maxi.60 A maxi.

5,4 mini.VISA GTi 4 mini.

VISA 17 
C 15 D

6,5 mini.4 mini.
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MELCO

M 001 T 50 172
BOSCH

O 001 314 034O

0 12 V. ) 1400W maxi 5

o
O
O

11O bp: a/

0 5 + 0*8 O 5+0.8 °'° ~ 0.5BOSCH — 1
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O VEHICULE CONCERNÉ 
TYPE MOTEUR

1LISTE des OPÉRATIONS FIGURANT au CHAPITRE : 
CHAUFFAGE-VENTILATION et CLIMATISATION jCITROËN A (13

:

C 15 
diesel

C15
essence

17GTiSpécial
Club*

Super GT 11 14X L +
dieselTRS11 Adm.

Numéro de 
l'Opération DÉSIGNATION GAMME SYMBOLE 1769 

161 A
1769 
161 A

1124 
109 K

1580 
180 A

1360 
150 D

652 1124
109/5

1124
109/5E

1219 1360
150/B

1124
109/5F

1124 
109 KV06/630 129/5

— 7/84 X X X —7/84—7/84 — 7/84 — 7/84Dépose et pose d'un pulseur d'air et d'un groupe de chauffageO VD-Di 641-1

X XX 7/84 —7/84- 7/84- 7/84 — 7/84 —O Dépose et pose d'un pulseur d'air et d'un groupe de chauffageVD 641-1 a

T !t x— 7/84 X X -7/840 — 7/84 -7/84 -7/84Remise en état d'un groupe de chauffageVD-Di 641-3

t
X XX 7/84 —7/84 — 7/84 — 7/84-7/84-Remise en état d'un groupe de chauffageVD 641-3 a
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CITROËN* (A 5 LISTE DES OPÉRATIONS FIGURANT 
AU CHAPITRE ÉLÉMENTS AMOVIBLES ET HABILLAGE

1

Numéro 
de l'Opération

DÉSIGNATION

o HABILLAGE AVANT:
Remplacement d'une aile avant. 
Remplacement d'un capot 
Remplacement d'un pare-chocs avant

VD.Di 851-1 
VD.Di 852-1 
VD.Di 853-1O

0 PARE-CHOCS ARRIÈRE :
Remplacement d'un pare-chocs arrière.VD.Di 853-4

PLANCHE DE BORD :
Remplacement d'une planche de bord —► AM 85VD.Di 856-10

VD 856-1 a Remplacement d'une planche de bord AM 85 —♦o
O GLACES :

Remplacement d'une glace de pare-brise. 
Remplacement d'une glace de lunette arrière.

VD.Di 961-1 
VD.Di 961-4o

MR630-84/44 OUTILLAGE :
Plan d'exécution de l'outil MR figurant au chapitre :
Crochet pour ouverture du capot.

o
o
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O
OUTIL MRCITROËN^ VD.DI

o
O

0
0
O
O
O
O
O

0
0
O

PLAN D'EXÉCUTION DE L'OUTIL MR 
FIGURANT AU CHAPITRE

O 8581 - 8582 - 8583



O
PLAN D'EXÉCUTION DE L'OUTIL MR 

FIGURANT AU CHAPITRE
CITROËN^2 VD.Di

OUTIL A RÉALISER

OMR 630 - 84/44 : Outil pour ouverture du capot (en cas de non-fonctionnement de la serrure).

Matière : Laminé A 33-1 -0 = 4 mm. 
Longueur développée = 738 mm (environ). 0
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