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Identifikation

Citroén ID/DS 19 fremstilles i Frankrig
af firmaet S.A. ANDRE' CITROEN. Ty-
pen har veeret fremstillet siden midten
af 50'erne og har kun i mindre omfang
underget karrosserimeessige - og tek-
niske sendringer gennem &drene. Neervee-
rende afsnit vil derfor stort set kunne
anvendes ogsi pa de fgr 1966 fremstille-
de vogne.

Citroén ID/DS modellerne er pd mange
omrader helt forskellig fra (og mere
avanceret end) det man normalt forstdr
ved en tradionel automobil. Specielt

det hydrauliske system, bestdende af

et "hjerte' (oliepumpen), som fgder en
reekke bisystemer, der betjener f. eks.
bremser, styretgj, affjedring, koblings-
og gearbetjening, er noget helt specielt
inden for autobranchen.

Da man for at kunne finde fejl og udbed-
re disse ngdvendigvis m& kende de en-
kelte systemers funktion og virkemade
til bunds, og da det her pd grund af dis-
ses omfang og egenart, det geelder ogsad
reparationsanvisninger pa mere ''almin-
delige' dele, af pladsmeessige grunde
vil veere umuligt gennemgribende at be-
handle disse, vil der i nogle afsnit kun
veere angivet almindelige data samt evt.
enkelte reparationsanvisninger, idet
der herefter henvises til specialhdndbg-

ger.

Chassisnummeret findes pd en plade an-
bragt pd hgjre side af torpedopladen i
motorrummet.

Karrosserinummeret findes pd en min-
dre plade ved siden af chassisnummeret.

Motornummeret findes pd motorblokkens
venstre side ved benzinpumpen.

CITROEN ID/DS 19
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Motor

Data

Type

Cylinderantal

Boring

Slagleengde

Slagvolumen
Kompressionsforhold

Effekt (DIN) max.
Drejningsmoment (DIN) max.
Tomgangshastighed
Teendingsraekkefglge
Teendrgrsafstand
Kontaktafstand
Grundindstilling
Ventilindstilling, indsugning
Ventilindstilling, udstgdning

Cylinderblok

Motorblokken er udstyret med vide(ud-
skiftelige) cylinderforinger. Foring,
stempel og stempelpind f&s kun som é&n

enhed.

Foringerne findes i 2 hgjder, markeret
pé disse med gul eller bld farve. Efter

e e e e

Topventilet, vandkglet reekkemotor med
udskiftelige cylinderforinger.

4 Pt
86 mm ) ’
85,5 mm

1985 cm’®

8,75:1

84 hk ved 5250 o./min.
14,6 kgm ved 3500 o. /min.
550-600 o./min.
1-3-4-2

0,60 mm

0,40 mm

12° fgr top

0,20 mm (varm)

0,25 mm §varm)

anbringelse i motorblokken uden pakning

skal foringen ligge 0 - 0,04 mm under

motorblokkens topflange. Efter anbringel-
se med pakning skal foringen ligge 0,12 -

0,16 mm over topflangen.

Ved montage skal pakningen vende sile-

des, at forsteerkningen (p&sat brunt papir)

vender mod foringen.

Udboring i motorblok for hovedlejer

Krumtapaksel og svinghjul

Hovedleje-sglediameter
Plejlleje-sglediameter
Aksial-spillerum
Radial-spillerum, alle

Max. afdrejning af svinghjul

Plejlsteenger og stempler

68,7 * 0,005 mm >
RS

64,04 eller 63,54 mm
54,00 eller 53,50 mm
0,045-0,16 mm

0,06 mm

0,5 mm

&

ledes i cylinderen(foringen), at det stgbte

Stempel og plejlstang skal anbringes s3- ? p
'-‘)

fremspring "a' fig. 1 vender mod sving-

hjulet og nummeret p4 plejlstangen mod

knastakslen.

4
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Knastaksel
Aksialspillerum

Spillerum mellem forkeede og
keedefgring (styreskinne)

Topstykke og ventiler

Boring, ventilstyr

- indsugning

- udstgdning
Ventilseedebredde
Ventilsaedevinkel
- indsugning
- udstgdning

Fjederkarakteristik
- udvendige fjeder

- indvendige fjeder

cITROEN ID|DS 19

placering.

0,05-0,07 mm

0,1-0,5 mm

39 mm ved 28,9
30,5 mm ved 60 % g belastning
30,7 mm ved 7,4 £ 0,5 kg belastning
22 mm ved 12 £ 1 kg belastning

1,6 kg belastning
3,2 k
0

Fig. 2. Stempelringenes udseende og

i
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Ventilspillerum, varm
- indsugning 0,20 mm
- udstgdning 0,25 mm

Det er ikke muligt at udtage stgdsteen=
gerne for cylinder nr. 4 uden demon-
tering af topstykket.

Ved montage skal topstykke og stgd-
steenger monteres samtidig.

Einlass —Sitze Auslass_Sitze

Fig. 3. Indsugnings- og udstgdnings-
ventilernes seedevinkler.

M1 7 2 1 6 10

Fig. 4. Topstykkets tilspeendingsraek-
kefglge. Tilspeending sker i to tempi:

1. 3 kgm
2. 6 kgm

Tilspendingsmomenter

Hovedlejebolte
Plejlstangsbolte
Svinghjulsbolte
Topstykkebolte, trin 1

k
5-
0-

Vippearmsbolte
Ventildeeksel

5 kgm
Forkammerdeaksel -

lo
6,7 7 50 kgm
6,50-7,00 kgm
3k m
Topstykkebolte, trin 2 6,00-6,50 kgm
2,2 8 kgm
0,7
1,6

2,0 kgm

&
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Fig. 5. Lengdesnit gennem motoren. |

\A Udtagning og ilegning af motor

Se under '"Kobling''.

Motorens smgresystem

Systemet rummer incl. filter 5 liter
Systemet rummer excl. filter 4,5 liter
Afstand mellem "MINI" og "MAXI" 1 liter
Olietype" SAE 10 W 30

Oliepumpen er en excentrisk dobbelt-
rotorpumpe, drevet af knastakslen.

™ Olietryk 3,8 kg/cm?® ved 2000 motoromdr. /min.
i Leengdespillerum, rotoraksel. 0,4-0,5 mm
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Ta

Brandstofsystem s
Breendstofpumpe Mekanisk membranpumpe, fabrikat S.E. V.
Marchal Kon
Fjec
Karburator ‘
i > Kon
Meerke Weber 28/36 DDE 2 Cen
Type Dobbeltportet, faldstrgm
Primeer Sekundeer
Venturidiameter 23 27 Gru
Venturidiameter, forstgver 3,5 3,5
Hoveddyse 120 170 Teer
Luftkorrektionsdyse 140 140 Elel
Emulsionsrgr F 16 F 16
Tomgangsbenzindyse 45 55
Tomgangsluftdyse 185 85
Progressionshuller 89 90
Progressionshuller 90 120 Just
Progressionshuller 120 170
Svgmmerveegt 11 gram y s <
N&leventil 1,75 mm . > 1
Accelerationspumpedyse 60
Kalibreret sidedyse i accelerations- 2.«
pumpens tilgangsventil 55 1
Tomgangshastighed 550-600 o. /min. 1
I
1
1
c f
1
)
3. 1
4. 1
4 J 1
<
(
1
1
C
Fig. 6. Indstilling af svgmmerhgjde
a. 4,75 * 0,1 mm (mellem pakning og Afp;
svgmmer).
Justering foretages ved at bukke fligen 1.
"C"-
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Tendingssystem
Strgmfordeler SEV, Marchal A 147 eller
. Ducéllier 4155 B
Kontaktafstand 0,40 mm
Fjedertryk, Ducéllier 700-750 gram
- , SEV 850-1000 gram

Kondensatorkapacitet
Centrifugalregulering begynder

0,21-0,26 F
800-1100 fordeleromdr. /min.

2230‘ -4830’ ved 1500 - -
t 5-30'-7"30' - 2000 - -
i max. 8°45'-10°-20" -, 2500 = =
i Grundindstilling 127 fgr top
Teendrgrstype Marchal B 35
Elektrodeafstand 0,60 mm

Justering af teendingstidspunkt

™, 1. Juster kontaktafstanden til korrekt
mil, 0,40 mm.

2. Cylinder nummer 1 bringes i kom-
pressionsslag. Et stykke ¢ 6 mm
rundjern (P. fig. 7) fgres ind gen-
nem hullet i koblingshuset under dy-
namoen. Motoren drejes nu ganske
langsomt, indtil rundjernsstangen
fanger i et hul i svinghjulet. Nu stdr
motoreg s8ledes, at stemplet i cyl.
1 er 12”7 fgr top.

3. Fjern rundjernsstangen.

4. Fjern fordelerdeekslet og tilslut en
/r'/’\ prgvelampe mellem primerklemmen
\ og slet. Til slut teendingen. Lgsn

4 strgmfordelerens befeestigelsesskrue
(1 fig. 8). Drej strgmfordeleren helt
med uret og derefter mod uret indtil
lampen netop lyser. Speend strgmfor-
delerens befeestigelsesskrue.

Afprgvning af strgmfordeler i prgvebeenk

1. Sekundeerkredslgb

Indstil prgvebordets gnistinduktor
pd 15 mm. Teendspolens sekundeer -
kreds forbindes med fordelerens

P " all midterklemme og teendkablerne

K(P bindes med induktoren.

] Afprgv fordelereni 15 min. ved 1000
o./min. Der m3 ikke forekomme ud-
seettere.

R e o8 00 0 3 AT (T L
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2.

Gnistbillede

Vinkelafvigelsen m& ved forskellige
hastigheder (max. 2000 fordeleromdr./
min. ) ikke overstige 1°30'. Ved acce-
leration geelder samme forhold.

b ey

3. Kamvinkel
Ducéllier fordeler 572 + 2
SEV Marchal fordeler 59~ £ 2
Avance Allumeur
15
10° T
N L _A Lt
110 U N N O -t
I~
S ,[j L ,/7 P
s - - A
i L :
pad 1
] A
P
0 500 7000 1500 2000 2500 Ir/mn Allumeur
Fig. 9. Centrifugalreguleringens max./min. kurve.

Ordinaten angiver avancering i fordelergrader.
Abscissen angiver fordeleromdr. /min.

4.

Kontrol af centrifugalregulering

Forstillingskurven skal ligge inden for

for den i fig. 9 angivne max. /min.
kurve.

Det er muligt at sendre svingklods -
fjedrenes speending ved at bukke fje-
derholderen. Hvis man ved justering
af fjederspeendingen alligevel ikke op-
ndr en tilfredsstillende forstillings-
kurve, bgr kontaktfjederspeendingen
kontrolleres:
Ducéllier fordeler
SEV Marchal fordeler

700-850 gram
850-1000 gram

Kontrol af primeer-kredslgb

10

Fordeleren udeél kondensator opvar-
mes til ca. 60 “C. Idet kontakterne
afbrydes, tilsluttes 110 Volt veksel-

strgm, idet der i serie tilsluttes en
lampe eller fintmeerkende ampereme-
ter. Speendingen tilsluttes i 1. minut
og lampen mad ikke lyse henh., der

m3 ikke forekomme udslag pd ampere-
metret.

Kontrol af kondensator

Isoleringskontrol udfgres med 110 volt
i 1.min. tilsvarende pkt. 5.
Kapacitetskontrol skal udvise veerdier
pd 0,21-0,26 pMF.

'\

bl

Ar
Sc
F1l
Ku
Ku
Kc
Ge
D:
M



c1TrROEN ID[DS 19

Hydraulisk system

for koblings- og gearbetjening (kun DS 19 A)

S4vel kobling som gearkasse er af tradi-
tionel udformning, men aktiveringen sker
gennem et hydraulisk system. Dette sy-
stem er altid under tryk fra det, med
bremser, styretgj og affjedring, feelles
(r' hydrauliske anleeg, ndr motoren kgrer.

For at udfgre skifteprocessen behgves
blot betjening af gearstangen.

" Ankuntt
HD

v
——
Fliehkraft-Kupplungs- Mengen-
! regler korrektur regler Schaltblock

Beschl. -
Leerlauf Behdlter
‘ I |
Kupplungs= Kupplungs-
korrektor verriegelung
n ‘
ne- (ﬂ Getriebe
ut X Kupplungs-
: zylinder
ere ‘
— N - ]

Fig. 10. Diagram over det hydrauliske system for koblings- og gearbetjening.
wolt Ankunft HD = Trykledning fra feelles hydraulisk anleeg
lier Schaltblack = Skifteblok

Fliekraftregler = Centrifugalregulator

Kupplungskorrektor = Koblingskorrektgr

Kupplungsverriegelung = Koblingsspeerren

Koblingscylinder = Koblingscylinder

Getriebe = Gearkasse

(f ) Druck d. vord. Bremse = Trykledning fra forhjulsbremse
L\ Mengenregler = Meengderegulator
’ Behilter = Beholder
11
A 4
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Det vil ikke her veere muligt gennemgri- 2. Centrifugalregulator
bende at behandle hele systemet, men
der skal kort redeggres for de enkelte
organers funktion,

Centrifugalregulatoren sikrer indkobling
i startgjeblikket og udkobling ved op-

bremsning.
1. Skifteblok Dens funktion er afheengig af motorom-
drejningerne. ‘

Skifteblokken sikrer udkobling i neu-
tralstilling og ved skift til ethvert gear.
Ved gearskiftning styrer skifteblokken
fglgende:

a. Udkobling.

b. Udtagning af hidtil indkoblede gear.

c. Iseetning af valgte gear.

d. Indkobling.

zum Kupplungszylinder
durch Schaltblock

Ankunft HD Rucklauf
zum Behalter

Entluftung EntlUftung
Regler vordere Bremse
]

Vordere Bremsen
vordere, rechte

Tragplatte)

Abf*uss

Fig. l1. Centrifugalregulatoren. Ved at justere skruent.v. kan regulatoren ind-
stilles siledes, at vognen i 1. gear netop szetter igang ved det gnskede omdr. tal

(700 o./min.).

Til koblingscylinder gennem skifteblok.
Tilbagelgb til beholder.
Udluftningsskrue.

Zum kupplungszylinder durch schaltblock
Rucklauf zum behilter
Entliiftung

12
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3. Koblingsspeerren

Dette organ sikrer mod for hurtig ind-
kobling ved gearskift mellem 1. og 2.
gear.

Denne sikkerhed er seerlig ngdvendig

ved nedskiftning til 1. gear, hvor tand-
hjulenes synkronisering og indgriben kan
tage leengere tid end den normalt indjuste-
rede tid mellem ind- og udkobling. Prin-
cippet bestdr i at koblingscylinderen blo-
keres (trykafgang forhindres) i aktiveret
tilstand (udkoblet) indtil skiftegafler (og
dermed ogs& tandhjul) er p& plads.

CITROEN ID[DS 19

) Schaltblock

1. Gang

|

T———
2. Gang

Rucklauf

Fig. 12. Skematisk snit gennem koblingsspeerren.

Fliehkraftregler = centrifugalregulator.
Schaltblock = skifteblok.

Gang = gear.

Riicklauf = tilbagelgb.

Ved skift mellem 1. og 2. gear kommer kuglen til at hvile pd en af de to kraver,
hvorved oliestrgmmen mellem skifteblok og centrifugalregulator afbrydes (glide-
ren lgftes og blokerer 8bningen) og koblingscylinderen blokeres. Ved skift mellem
3., 4. og bakgear er systemet i neutral stilling som vist i fig.

13
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4, Koblingskorrektgr

Koblingskorrektgren styrer ud- og ind-
koblingsprocessen, der principielt skal
virke pd den made, at udkobling sker
lynhurtigt, medens indkobling sker mere
forsigtigt, for at sikre rykfri kgrsel.
Ligeledes reguleres indkoblingshastig-
heden alt efter trykket pd gaspedalen
(alts& motoromdr.)

Der g&s ud fra systemet i hvilestilling,
fig. 13 IV. Det til udkobling fra skifte-
blokken kommende tryk presser glide-
ren (8) (I) tilbage mod fjedertrykket.
Herved friggres en boring og gennemlgb
sikres. N&r trykket yderligere tiltager,
bliver glideren (7) trykket tilbage og ggr
yderligere en boring fri. Fjederen (4)
spendes herved. Trykket, der nu nar
sit maksimum, eksisterer pd begge si-
der af glideren (8), hvorfor tilbagetryks-
fjederen skubber den tilbage til normal-
stilling (II).

Man opnir altsd den gnskede hurtige ud-
kobling, idet veesken praktisk talt har
fri adgang gennem systemet (se fig. 14).

Tilbagelgbet fra koblingscylinderen og
korrektgren sker gennem skifteblok -
koblingsspeerre - centrifugalregulator -
beholder.

Der sker et hurtigt trykfald og dermed
en hurtig indkobling (III) indtil fjederen
(4) presser glideren (7) frem og borin-
gen lukkes. Dette tidsrum skulle svare
til, at indkoblingen netop ndr sd langt,
at navet begynder at f& kontakt mellem
svinghjul og trykplade. Fgrst nu er det
ngdvendigt, at indkoblingen foregdr
"med fglelse''.

Da glideren (7) er presset frem af fje-
deren (4) og dermed pévirker glideren
(8) siledes at der nu bliver en lille db-
ning for tilbagelgb (IV) sker den fort-
satte indkobling i langsommere tempo
(T, fig. 14).

P4 grund af bl.a. forskellig kgremdde,
m3& man kunne variere indkoblingstiden
(Ty, fig. 14). Dette sker ved at zndre
trykket p& glideren (7) ved hjeelp af
stilleskruen (9) der pdvirker fjederen
(5).

Da fjederen (4) tillige bergres af denne
justering sendres ogsd den hurtige del
af indkoblingsfasen.

14

Under kgrsel opnds en faseesendring, sty-
ret af karburatoren, ved drejning af ex-
centriken (2), der pdvirker fjederen (4).
Excentriken er altsd forbundet med kar-
buratoren.

Eksempel: Hvis gaspedalen treedes ned
mindskes kraften pd fjederen (4) hvor-
ved glideren (7) ikke pdvirkes sd hurtigt
og indkoblingstiden esendres fra T til T
(fig. 14).
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Schaltblock Kupplungszylinder

13. Koblingskorrektgren.

Aus-
kuppelin

14. Tids- og trykdiagram for ud- og indkobling.

l Auskuppeln = udkobling.
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Kobling

Koblingen er en traditionel tgr enkelt-
pladekobling, men betjeningen sker ved
visse modeller (bl.a. DS. 19 A)som for-
an omtalt automatisk gennem et hydrau-
lisk system, der tillige omfatter gear-
skiftningen.

Justering af centrifugalregulator udfg-
res siledes, at vognen netop begynder
at rulle ved
Fjederkarakteristik, lysergd

grgn
Ved slibning af svinghjul skal afstan=-
den mellem friktionsplan og flange
for koblingsdeeksel veere
Tilspeendingsmoment svinghjul/kob-
lingsdeeksel

Ved reparation eller udskiftning af kob-
lingsdele, er det ngdvendigt at udtage
motoren.

Udtagning af motor

1. Lgft vognen fortil og dben motor-
hjelmen mest muligt.

2. Udtag reservehjul, forreste '"stgv-
skeerm' samt luftleder og stgtte-
travers for reservehjul. Demonter
begge forhjul.

3. Tgm kglesystemet.
4, Fjern trykket fra det hydrauliske

anleeg (trykregulatorens udluftnings-
skrue lgsnes, ligesom affjedringens

hgjdeindstilling stilles p& ""NIEDRIG").

5. Udtag batteriet, idet holderammen
leegges p& varmeapparatet.

6. De under hydraulikbeholderen an-
bragte rgr (til- og afgang) fra hy-
draulikpumpen afbrydes. Beholder
og batterikurv treekkes til side og
anbringes ved venstre vange.

7. Luftfilteret demonteres ved opheenget.
8. Demonter styrearrangementet, idet

forbindelserne i de i fig. 15 viste 4
punkter afbrydes.

16

700-750 o./min.

27,3 mm ved 60,75-63,25 kg

27,3 mm ved 40  -42 kg
+0,

29 _ 0,

2
o ™m

2,1-2,8 kgm

9. Fjern ledningsforbindelserne til dy-
namo, starter, strgmfordeler, ter-
mometer m.m.

10. Aftag forreste venstre fjederelement.

Fig. 15.

11. Afbryd:

- karburatorens chokerbetjening
samt aktiveringsreleeet.

- rgrforbindelsen (2) fig. 16 fra for-
bindelsen mellem centrifugalregu-
lator og skifteblok.

- forbindelsen (4) fig. 17 til koblings-
korrektgren (over trykregulatoren).

- Tilbagelgbsrgret (1) fra koblings-
korrektgren.

12

13,

16.

17.
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13. Afbryd:

\ ~
t.
f
14,
15.
16.
- 17.
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- Udgangsrgr fra trykregulatoren
ved T-stykket (5).

- Benzinrgr ved benzinpumpe (6).

- Varmeslange, venstre element.

Afbryd:

- 5-rgrs-forbindelsen (10) fig. 18
fra gearkassen.

- Tilgangsrgret (9) fra forreste hgj-
re bremsecaliper.

- Tilgangsrgret (11) fra forreste
venstre bremsecaliper.

- Nylon-tilbagelgbsledningen (7) fra
koblingsspeerren. Aftag gummi-
bgjlen.

- Forbindelsesrgret (8) mellem kob-
lingsspeerre og skifteblok ved speer-
ren.

- Speedometerkabel ved gearkasse.

- Forbindelsen mellem manifold og
udstgdningsrgr. .
- Varmeslangen ved topstykket.

Fig. 17.

18. Bageste motoropheeng lgsnes fra
karrosseriet.

19. Herefter kan hele drivarrangemen-
tet hejses op (strop og talje) og ud-
tages.

20. I tilfeelde af at specialstativ for mo=
tor (3083-T) ikke anvendes, skal der
specielt passes pd, at bremseskiver-
ne placeres pd noget blgdt, sdfremt
enheden placeres pd et gulv eller lign.

Afskru udstgdningsrgrets holdebgjle.

Mgtrikken (2) fig. 19 og boltene (3)
til befeestigelse af forbro til vanger
fjernes. Pas pad evt. skiver mellem
forbro og vanger.

Hgjre og venstre drivenhed adskilles
fra navet (2 underseenkede skruer).

Aftag afskeermningspladen ved for-
reste venstre affjedringsmekanisme.
Fjern '"hdndbremsekablet' fra den
mekaniske bremse efter at kontra-
mgtrikken (1) fig. 20 og justermg-
trikken (2) er helt lgsnet.

17
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Ileegning af motor sker i modsat reekke -~

fglge, men fglgende skal bemeerkes:

Udluftning af bremse- og koblingskreds-
1gbet skal udfgres som angivet:

1.

2.

18

Vognen lgftes bagtil eller placeres
over en grav.

Overalt i hydrauliksystemerne fjer-
nes evt. tryk, og fjedersystemets
hgjdeindstilling stilles pd '"Hoch''.

Der anbringes en slange pd centri-
fugalregulatorens bageste udluftnings-
skrue ved ''a", fig. 21 (forreste hgj-
re udluftning) og en slange ved hurtig-
tomgangsmekanismen ved "b" (ven-
stre forreste udluftning). Enden af
slangerne (1) og (2) placeres i veeske-
beholderen.

Trykregulatorens udluftningsskrue
fastspeendes, medens de to med
slanger forbundne skruer lgsnes.
Ved hjeelp af f. eks. et lod belastes
bremsepedalen med en veegt pd ca.
10 kg.

Motoren startes og veeske skal her-
efter strgmme gennem udluftnings-
slangerne indtil der ikke mere frem-
kommer luftbleerer. Herefter fast-
speendes udluftningsskruerne.

Systemets teethed prgves vedil. mi-
nut at treede hirdt pd bremsepedalen.
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Fig. 21.

Transmissionsenhed

Gearkassen er af 'traditionel' 4-trins
type, men ved bl.a. DS. 19 A model-
len sker skifteprocessen, som tidligere
(r omtalt, delvis automatisk.

Oliemeengde 2 liter
Olietype SAE 90 hypoid

Spillerum ved 2. gears synkronring 0,1 mm
Sidespillerum ved planethjul 0,1 mm
Sidespillerum ved drabanthjul 0,3 mm
Tandspillerum mellem kron- og

spidshjul 0,16-0,24 mm
Udveksling mellem kron- og

spidshjul 8 x 35

19
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Tilspendingsmomenter

Differentialeakselmgtrik 10 kgm
Ringmgtrik 15 kgm
Primeerakselmgtrik 15-17 kgm
Sekundeerakselmgtrik 20-22 kgm
Skiftegafler 4 kgm
Kronhjulsbolte 11,7-13 kgm

Ved reparation af transmissionsenheden,
er det ngdvendigt at udtage den samlede
drivenhed, d.v.s. motor og transmis-
sion.

Til adskillelse og samling af transmissi-
onsenheden findes en reekke specialngg-
ler og veerktgjer. Arbejdet kan godt ud-
fgres uden brug af disse, men det anbe-
fales ikke. Specielt vil veerktgjerne
3170-T og 3177-T til brug ved indstil-
ling af spidshjulshgjde og kronhjul veere
af vigtighed for en hurtig og korrekt
indstilling.

PR AR B

8|

vz \

Fig. 22. Snit gennem gearkassen (og delvis differentialet).
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NNl

linke Seite

rechte Seite

Fig. 23. Snit gennem differentialet.

Linke seite = venstre side.
Rechte seite = hgjre side.

Forhjulsoph@&ng og styretgj

Camber

Caster

Spidsning

Spillerum ved navets nederste
kuglebolt.

Spillerum ved navets gverste
kuglebolt

Tilspendingsmomenter

Kuglebolt gverste svingarm
- nederste svingarm
Mgtrik for navets kuglelejer
Ringmgtrik ved navets nederste
kuglebolt
Mgtrik ved navets gverste kuglebolt

lomm
1730
2-4 mm

0,03-0,05 mm

0,01-0,03 mm

8,5-11 kgm
10 kgm
100-140 kgm

40 kgm
14 kgm

Styrestangsmgtrikker (incl. kuglebolte) 4-6 kgm

21
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Affjedring

Afstand mellem gulv og stabilisator-

underkant, for

Afstand mellem gulv og stabilisator-

underkant, bag
Stabilisatorens sidespillerum

Tekst til fig. 24:

Obere kugelhdlfte
Untere kugelhilfte
Membrane
Stickstoff
Stossddmpfer
Zufuhr HD-
flussigkeit

Zylinder
Kolben

22
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222-228 mm

335-345 mm
0,5-1,0 mm

gverste kuglehalvpart. Druckstiick
nederste kuglehalvpart. Dichtsystem

membran.
kveelstof.
stgddeemper.

Dichtstulpen
Federungsstdssel

tilgang af hydraulik- Riisklauf

vaeske.
cylinder.
stempel

nn

trykstykke.
teetningssystem.
teetningsmanchet.
stempelstang
(fjedringsforbindel-
sesstang).
tilbagelgb
(overflodsslange).




[

cITROEN ID/DS 19

Verschlussstopfen fir Einfillsffnung

Obere Kugelhiilfte —
STICKSTCFF

Membrane

Untere Kugelhdlfte

Zufuhr HD-Flussigkeit -

'\\\ —— Stossdampfer

t—————— Zylinder

Kolben

Y T

—— Druckstick

Rucklauf ~——
Dichtsystem

l |

Federungsstsssel ———

Dichtstulpen

Fig. 24. Snit gennem fjederelement.
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Den hydropneumatiske affjedring virker
gennem 2 medier:

gas (kveelstof), som udggr det fjed-
rende element samt

veeske, som udggr forbindelsen mel-
lem den ikke affjedrede del af bilen
og gassen.

Beskrivelse

Gassen er (ab fabrik) ifyldt en kugle,

der er pdskruet den hydrauliske cy-

linder (fig. 24).

Den hydrauliske veeske befinder sig

mellem stempel og kugle.

Kugle og cylinder udggr fjederele-

ment, med hvilket hvert hjul er ud-

styret.

- Cylinderen er forbundet med kar-
_ rosseriet.

- Stemplet er forbundet med hjulet.

En stgddeemper er tillige monteret

i fjederelementet. Den er placeret

i gaskuglen.

Funktion

N&r hjulene stdr pd jorden, og der
s3ledes virker en belastning pd
stemplet, vil der ligeledes gennem
veesken ske en pdvirkning af mem-
branen, og gassen vil sammentryk-
kes netop sd meget, at der er sam-
me tryk pd begge sider af membra-
nen. Alt efter egenveegt og veegtfor-
deling er kuglernes forspeending
(d.v.s. gastrykket med hvilket kug-
lerne er "fgdt'") indreguleret. Da
kuglernes volumen jo er begrenset,
ville en gasmeengde ifyldt uden tryk
ikke veere tilstreekkelig til at optage
pdvirkningerne (systemet ville alle-
rede ved smi belastninger ''gd i
bund").

Idet vognen kgrer og hjulet pdfgres
en trykeendring (hul eller forhgjning

24
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i vejbanen), sendres stemplets stil-

ling:

- er der tale om en forhgjning i vej-
banen, p&virkes hjulet og dermed
stemplet og veesken til et hgjere
tryk, der igen pdvirker membranen,
og gassen komprimeres,

- er der tale om et hul i vejbanen, pd-
virkes hjulet og dermed stemplet og
veesken til et mindre tryk, hvorved
gassen udvider sig.

- Gassens komprimering eller udvi-
delse forhindrer, at de gennem hju-
lene pifgrte stgd overfgres til kar-
rosseriet.

- Er en forhindring passeret, indta-
ger systemets tryk igen sin ud-
gangsveerdi, og stemplet(og dermed
vognhgjden) sin udgangsstilling.

Korrektion af frihgjde over vejbane

Forskellig belastning og uensartet
veegtfordeling pd for- og bagaksel
eendrer seedvanligvis vognens fri-
hgjde over vejbanen.

For at undgd dette, og dermed opnd
ensartet vejbeliggenhed og bremse-
virkning, er der i hydrauliksystemet
indbygget en hgjdekorrektionsenhed.
Denne virker gennem to ens korrek-
tgrer (én pr. akse), der pdvirkes me-
kanisk og derefter automatisk regule-
rer hgjden.

Yderligere kan der ved et hdndgreb
indvirkes p4 det hydrauliske system,
siledes at man frit kan veelge mellem
flere frihgjder, hvilket f. eks. kan vee-
re en fordel ved passage af vandhul-
ler m.m.

Det i cylinderen herskende nominelle
tryk er altid det samme, kun veeske-
volumenet sendres.

T ————— U
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Hydrauliske kredslgb

Hydraulisk pumpe (ved kileremstraek)
Hovedtrykakkumulator
Trykregulator, indkobling

- » udkobling

- , indkobling

- ,» udkobling
Bremsetrykakkumulator
Trykfordeler, teethedsprgve
- overlgbsventiler ved affjedring, for

- overlgbsventiler ved affjedring, bag

CITROEN ID/DS 19

forspeending af rem, 40 kgm

gastryk 50-70 ato

100-110 ato (enstempelpumpe)

130-140 ato (enstempelpumpe)

125-140 ato (syvstempelpumpe)

150-175 ato (syvstempelpumpe)

gastryk 48-52 ato

175 ato

ingen overlgb ved tryk under 4 ato, men
overlgb ved tryk over 7 ato

ingen overlgb ved tryk under 25 ato, men
overlgb ved tryk over 42 ato

Som tidligere omtalt betjenes bremser
og affjedring (og ved nogle DS modeller
tillige styring og gearskiftning) gennem
et centralt system. Trykkilden bestdr,
som det fremgdr af fig. 25 af en hydrau-
lisk pumpe, trykregulator, hovedtrykak-
kumulator (udformet som gaskuglen ved

affjedringen) samt veeskebeholder.
Efter at veesken forlader trykkilden,
sker yderligere en trykfordeling og en
trykregulering ved de enkelte organer,

idet disse naturligt nok kreever forskel-

lige arbejdstryk.

25
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HD~-Pumpe —\

\

I_ Filter ————1

| =

Druckregler — = % 2 _\
9 - zu den Verbrauchern

/"~~~ Hauptdruckspeicher

Behdlter

Fig. 25. Trykkilden angivet i skemaform.

HD - pumpe = hydraulisk pumpe.
Druckregler = trykregulator.
Hauptdruck-speicher = hovedtrykakkumulator.
Zu den verbrauchern = til forbrugerne.
Behidlter = veeskebeholder.
Filter = filter.
Hydrauliske veeske I.
P& D-modeller indtil september 1966 an- 1. Udtgm og rens det hydrauliske system.
vendtes en syntetisk veeske L.H.S. 2, Seet vognen i nederste stillj_ng,
medens man fra september 1966 er gdet Lgsn udluftningsskruen til hgjtryks-
over til at anvende en mineralsk veeske regulatoren.
L.H.M. Tg¢m bremseakkumulatoren (DS).
De to veesketyper m& under ingen om- Udtgm den hydrauliske beholder for
steendigheder blandes eller byttes om og veeske.
anvendes i det system, hvortil de ikke er
beregnet, idet gummidelene ellers hur- a) For vogne, der benytter L.H.S.2.
tigt gdeleegges. P3fyld 4 liter hexyléne-glycol i be-
Identifikation af systemer beregnet for holderen.
henholdsvis L.H.S.2 og L. H. M. veesker Lad alle hydr. organer fungere i
sker sdledes: 20-30 min. og udtgm igen glycolen
som anfgrt under 1.
L.H.S.2 Aftag overflodsslangerne fra gummi-

manchetterne pd affjedringscylindre-

Hydraulikveeskebeholderen, hydrau- ne og udtgm den veeske, der er i

likpumpen, fjederelementerne og manchetterne.
trykakkumulatoren er sortmalede.
- Veesken er orange til rgd. b) For vogne, der benytter L.H. M.
Samme fremgangsmade som beskre-
L.H.M. vet under a), men der skal bruges
en rensende motorolie eller vase-
Hydraulikveeskebeholderen og de lineolie (evt. L.H.M.).
hydrauliske organer er grgnmalede .
eller markerede med grgn farve. 2. Undersgg gaskuglerne. Membranerne
- Veesken er grgn. i gaskuglerne gdeleegges hurtigt som
fglge af en blanding af forskellige vee-
I tilfeelde af fejlagtig og fornylig foretaget sker.
blanding af veesker, og hvis ingen synlige Kontrollen af gaskuglerne kan derfor
uregelmeessigheder endnu har vist sig i give en ide om det hydr. anleegs til-
de forskellige hydr. organers funktion, stand:

gds frem p& fglgende méade: Afmonter hovedtryksakkumulatoren
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Afmonter affjedringskuglerne og
stgddeemperne.

Undersgg om membranerne ikke
er gdelagte. Er de deformerede,
grundet brug af forkert veeske,
sidder stdlskiven ikke mere foran
hullerne for veesketilfgrslen.
Undersgg trykket i gaskuglerne,
hovedtryks- og bremseakkumula-
toren (DS). Disse tryk skal veere
korrekte. - Hvis en eller to gas-
kugler er darlige, bgr de udskif -
tes. Hvis alle kugler er dirlige,
se fremgangsmdden under II.
Monter stgddeemperne pa affjed-
ringskuglerne og monter disse og
hovedtryksakkumulatoren i vognen.

3. Fyld den hydrauliske beholder op med
den korrekte veeske.

4. Udfgr en lang udluftning af bremse-
systemet.
Veaesken, der lgber ud det fgrste mi-
nut, m3 ikke benyttes igen. '

5. Leeg omhygpgeligt meerke til veeske-
niveauet i beholderen.
Vognen stabiliseres i normal kg-
restilling. Tag tiden mellem 2
frakoblinger og pumpens tilkob-
lingstid med motoren i tomgang.

Afprgv affjedringens smidighed
ved at trykke pd for- og bagstgd-
fanger.

Afprgv bremsernes funktion.

P3 DS og Break: Stands motoren,
sezet vognen i nederste stilling og
teel, hvor mange bremseslag, der
er ngdvendige, fgr den rgde brem-
sekontrollampen lyser.

6. 1Ilgbet af en uges kgrsel undersgges,
om de ting, der er beskrevet i stk.
5, ikke @endrer sig. Niveauet af den
hydr. veeske md ikke variere betyde-
ligt (undtagen miske i begyndelsen
pa grund af opfyldning i gummiman-
chetterne).

7. Efter 1 eller 2 ugers kgrsel bgr den
hydr. veeske atter udskiftes, og brem-
serne udluftes. Den veeske, der er
Igbet ud, m3 ikke bruges igen.

II.

Hvis vognen i leengere tid har kgrt med
forkert veeske, kan der forekomme nogle
uregelmeessigheder i de hydrauliske or-

CITROEN ID/DS 19

ganers funktion s8som: hdrd affjedring,
uregelmeessigheder i bremsernes funk-
tion, uteetheder etc., gaskuglerne samt
de fleste gummidele er gdelagte.

I s3 tilfeelde er det ngdvendigt at afmonte-
re de forskellige hydrauliske organer for
rensning og udskiftning af alle gummidele
(pakninger, membraner etc.).

For vogne, der benytter L. H.M., renses
delene under nr. 1 i benzin, nr. 2 i sprit
- og bleeses tgrre med trykluft.

For vognene, der benytter L.H.S.2, ren-
ses delene under nr. 1 i sprit, nr. 2 i
benzin og nr. 3 i sprit - og bleses tgrre
med trykluft.

I begge tilfeelde udskiftes hovedtryksakku-
mulatoren evt. bremseakkumulatoren (DS),
affjedringsgaskuglerne.

Metalrgr og plasticslanger skal renses ved
at sprgjte ind i dem:
med benzin og derefter sprit for vog-
ne, der benytter L.H.M.

med sprit og derefter benzin for vog-
ne, der benytter L.H.S.2.

I begge tilfeelde bleeses bagefter tgrt
med trykluft,

Dette indgreb kan udfgres pd vognen uden
demontage af rgr og plasticslanger. Det
er ikke ngdvendigt at udskifte pakningerne
ved rgrsamlingerne, hvis disse ikke er
blevet adskilt.

Udskift alle gummislanger og gummiman-
chetter.

NB. Rens aldrig det hydrauliske anleeg
ved at lade pumpen suge benzin, da
dette er eksplosionsfarligt.

Bremser

Samtlige D-modeller er udstyret med
skivebremser fortil og tromlebremser
bagtil. "H3ndbremsen' er en fodbetjent
mekanisk virkende skivebremse.

Der findes alt efter model og drgang 2
bremsesystemer:

- Bremsning med pedal og
- Bremsning med paddehatformet knap.

27
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Begge systemer har adskillige ligheds-
punkter:

- Tokredssystem, idet forhjuls- og bag-
hjulsbremser er adskilt.

- Baghjulsbremsens kredslgb forsynes
med tryk fra det bageste affjedrings-
kredslgb, hvilket begreenser max.

bremsetrykket.

- Der bestdr en trykreserve i det forre- {-)
ste kredslgb. (Enten bremsetrykakku- ?
mulator eller hovedtrykakkumulator).

- Bremsekraften fordeles forskelligt til
for- og baghjul (indstillelig bremse-
kraftfordeler ved vogne uden pedal,
konstant fordeling gennem bremseven-
tilblok ved vogne med pedal).

- Skive og tromlebremserne er ens.

Data

Bremseskivens max. kast 0,15 mm

Bremseskivens max. tykkelsesforskel 0,02 mm

Max. urundhed af bremsetromler 0,04 mm

Max. diameter af bremsetromler &\)
efter afdrejning 257 mm {

Spillerum ved stoplyskontakt 0,4-0,6 mm
Indstilling af kontakt for advarselslys 60-70 ato
2 mm

Max. spillerum ved bremsepedal

Tilspendingsmomenter

Bremsedgets bespending til gearkasse 13-14 kgm

Bremsedgets bespeending til travers 3,9-4,3 kgm
Hindbremsens bespsending til
koblingshus 10-11 kgm

Beskrivelse af bremsesystem med pedal

1.

Kredslgbet.

Som det vil ses af fig. 26 fgdes forre-
ste kredslgb fra trykkilden, medens
bageste kredslgb fgdes gennem bage-
ste affjedringssystem.

Sikkerhedsventilen er i alt veesentlig
en 4-vejs ventil i hvilken 2 af vejene
(forreste og bageste affjedring) blo-
keres i tilfeelde af trykfald til en vis
greense, sdledes at bremsen priorite-
res. - Advarselslyskontakten for kri-
tisk trykfald er tillige monteret pd
sikkerhedsventilen.

Idet kredslgbet seettes under tryk
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bliver fgrst de forreste bremser for-
synet. Efter at trykket er steget til
70-90 kg/cm2 bliver glideren mod fje-
dertrykket presset tilbage og frigiver
herved for tryk og tilfgrsel for forre-
ste og bageste affjedring. Falder tryk-
ket igen til under 70-90 kg/cm? pres-
ser fjederen igen glideren frem og
sperrer for affjedringssystemet.

Bremseventilblokken omfatter to brem-
seventiler. De to ventilers glidere lig-
ger i forleengelse af hinanden. Idet fg-
creren treeder pd bremsepedalen sker
fglgende:



- Den forreste (hgjre) glider pres-
ses indad sdledes, at der lukkes
for veeskeafgang (auslass) og dbnes
for tilgang (sicherheitsventil).

- Der opstdr et tryk i forbremsens
kredslgb. Det samme tryk findes i
kammeret mellem de to glidere.

- Den bageste glider eendrer ikke
stilling, fgr trykket er stort nok
til at overvinde fjederkraften. - Ud-
over selvfglgelig for- og bagbrem-
sens dimensionering i forhold til
hinanden, er det denne fjeder, der
afstemmer bremsevirkningen mel-
lem for- og bagbremserne.

HD ’_'Diﬁék-'_ l
T ™ regler [T T
: B | — Sicherheits-

Bremsventil-
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= Vord. Bremse

—————a= Hint. Bremse

'/Hau - o ‘Lvemu block
druck- | /
speicher/ / *-—--J
/ /
/
.. //
/ - Behalrer -———l \
Vorderer Hinterer
Hohen- Hohen-
korrektor korrektor
|
Vordere Hintere
Federzylinder Federzylinder

Fig. 26. Principskitse for bremsekredslgbet.

Druckregler trykregulator.
Hauptdruckspeicher hovedtrykakkumulator.
Sicherheitsventil sikkerhedsventil.
Vord. Bremse forbremse.

Hint. Bremse bagbremse.

Vorderer Hohenkorrektor forreste hgjde

LU L T T I TR TR T

Hintere Hohenkorrektor bageste hgjdei
Federzylinder : fjedercylinder
Behilter beholder.

indstilling.
ndstilling.

Behilter
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| Warnlichtschalter

B tilbl -
™ —— Hauptdruckspeicher

Hinterer Hhenkorrektor “d\/orderer Hohenkorrektor

Rucklauf

Fig. 27. Snit gennem sikkerhedsventilen.

Warnlichtschalter = kontakt for advarselslys.
Riicklauf = tilbagelgb.
Hintere Federung Sicherheitsventil Rucklauf

% f,;/ ‘ >
//// / / s,
‘ // 7 ‘ 7%

Hintere Bremsen Vordere Bremsen

Fig. 28. Snit gennem brems eventilblokken.
- Oversettelse af tekst se fig. 26 og 27.
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Udluftning af bremsesystemet

foretages som beskrevet under "Ileeg-
ning af motor", idet dog ogsd udluftning
af baghjuls-bremsen (ved hjulcylindrene)
udfgres.

Udskiftning af bremseklodser

(hydr. skivebremser)

1.

2.

Fjern reservehjul samt luftledeplade
og holdetravers for reservehjul.

Fjern spendet, der fastholder brem-
seklodserne, samt evt. kabel for ad-
varselslys.

Bremseklodserne udtages.

Den del af stemplerne, der er udsat
for stgv, renses omhyggeligt.

Ved hjeelp af et stykke tree presses
stemplerne tilbage i cylindrene.

Anbring de nye bremseklodser og
tilslut evt. kabel for advarselslys.

Anbring speendet.

Kaliperens (bremsedgets) befeesti-
gelsesskruer lgsnes. Idet bremsepe-
dalen treedes ned, fastspeendes skru-
erne igen (13-14 kgm).

Monter igen de under pkt. 1 neevnte
dele.

Indstilling af bremseklodser

(mek. bremse).

1.

Spillerummet mellem dget og (bgjlen)
og skiven skal veere 4 mm.

Mellem bremseklodserne og skiven
placeres et 0,1 mm tykt mellemleeg.
Idet armen ved a (fig. 29) er trukket
an, drejes mgtrikken 1. indtil mel-
lemleegget netop begynder at klemme.
Fastspeend kontramgtrikken 2. -
Fjern mellemleeggene.

Indstillingen af pedalen sker ved ar-
rangementet vist i fig. 30.
Spillerummet mellem mgtrikken (3)
og rgret skal veere 0,3-0,5 mm ved
fuldt lgsnet pedal.

WWIW"-W'" i
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Elektrisk anleg

Systemspeending
Stelforbindelse
Batteri

Dynamo

min. kommutatordiameter
ladning begynder (kold)
ydelse (kold)

Regulator
Indkoblingsspeending

Udkoblingsspeending
Returstrgm

12V
Minus
55 Ah.
Ducellier 12 V-7336 A Paris-Rhone 12 V-G 10 C 44
36 mm 34,5 mm
1950 o./min. 1700 o./min.

11 A v. 2200 o./min. 19,5 A v. 2200 o./min.
29 A v. 3000 o./min. 33 A v. 3000 o./min.

Ducellier 12 V-8346 A Paris-Rhone 12 V-YT 2116

12-13,6 V

mindst 1 V under indkoblingsspeending

max.

Regulering ved 3500 o./min.

(dynamo)

Starter
min. kommutatordiameter

‘strgmstyrke ved start
strgmstyrke, ubelastet

32

Ducellier 12 V-6164 A Paris-Rhone 12 V-D 11 B 116

39,5 mm

5Aved 13V

30-33 A ved 12,5V
30-33 Aved 13 V
18-33 A ved 13,5V
5-28 A ved 14 V
0-15 A ved 14,5V

43 mm
190-230 A
50- 85 A

),
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Forklaring til ledningsdiagram for DS 19

N O =NONU R W -

Forreste hgjre blinker.
Hgjre forlygte.

Hgjre jodforlygte.
Svagtonehorn.
Steerktonehorn.

Venstre jodforlygte.
Venstre forlygte.
Venstre forreste blinker.
Starter.

Dynamo.

Regulator.

Starterrelee.

Batteri.

Relee for hgjre forreste jodforlygte.

Relee for venstre forreste jodforlygte.

Relee for overhalingslys.
Varmebleeser.

. Viskermotor.

Hgjre forreste dgrkontakt.
Klemme for tilbehgr.
Strgmfordeler.
Termometer-fgler.
Teendspole.
Bremse-advarselslyskontakt.
Stoplyskontakt.
Sikringsholder.

Venstre forreste dgrkontakt.
Kontakt for varmebleeser.
Teendingskontakt.
Cigarteender.

Kontakt for starterrelee.

32.
33,
34,
35,
36.
37
38.
39.
40.

Kontakt for vinduesvisker.
Ladekontrollampe.
Kontakt for parkeringslys.
Ur.

Kontakt for kabinelys.
Kontakt for jodforlygte.
Kontakt for lys og horn.
Termometer.
Forlygte-kontrollys.
Instiumentbelysning.
Kontrollampe
Benzinmilerur.

Kontrollampe for blinker.
Blinkerkontakt med kontakt for over-
halingslys.

Reostat for instrumentbelysning.
Hgjre forreste kabinelampe.
Benzinmileraggregat.

Venstre forreste kabinelampe.
Bagagerumslys.

Kontakt for bagagerumslys.

Hgjre bageste blinker.

Hgjre bag-, stop- og baklygte.
Venstre bag-, stop- og baklygte.
Venstre bageste blinker.

Evt. kontakt for ekstra varmebleeser.
Evt. bleeser for ekstra varme.

Evt. kontakt for luftcirkulator.

Evt. friskluftbleeser.

Evt. horn-skifterelee.

Kompressor.

33

for bremseadvarselslys.
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Karosserimal

=
"
Y S—

32,
mm/inch

Fig.

100 (82,67).
150 (45,27)
120 (44,09).
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cITROEN ID[DS 19
Hjul og dek, mal og vegt
Deektype, for 180 x 380 XAS
, bag 155 x 380 XAS
Deektryk, for 1,9 kg/cm? (27 psi)
, bag 1,9 kg/cm?® (27 psi)
Akselafstand 3,125 m &
Sporvidde, for 1,50 m \
, bag 1,30 m
Max. leengde 4,838 m
Max. bredde 1,79 m
Max. hgjde ved normal indstilling 1,47 m
Indv. bredde ved forseede 1,33 m
Indv. bredde ved bagszde 1,19 m
Frihgjde, lav indstilling 0,065 m
, normal stilling 0,150 m
, mellemstilling 1 0,170 m
, mellemstilling 2 0,225 m~
, hgj indstilling 0,250 m
Vendediameter 11,0 m
Veegt, tom 1280 kg
Totalveegt 1760 kg
k
%
{,
‘l
36



Identifikation

Citroén ID/DS 19 fremstilles i Frankrig
af firmaet S.A. ANDRE' CITROEN. Ty-
pen har veeret fremstillet siden midten
af 50'erne og har kun i mindre omfang
undergdet karrosserimeessige - og tek-
niske sendringer gennem 3rene. Neervee-
rende afsnit vil derfor stort set kunne
anvendes ogsd pd de fgr 1966 fremstille-
de vogne.

Citroén ID/DS modellerne er pd mange
omrdder helt forskellig fra (og mere
avanceret end) det man normalt forstdr
ved en tradionel automobil. Specielt

det hydrauliske system, bestdende af

et "hjerte' (oliepumpen), som fgder en
reekke bisystemer, der betjener f. eks.
bremser, styretgj, affjedring, koblings-
og gearbetjening, er noget helt specielt
inden for autobranchen.

Da man for at kunne finde fejl og udbed-
re disse ngdvendigvis m& kende de en-
kelte systemers funktion og virkemd&de
til bunds, og da det her pd grund af dis-
ses omfang og egenart, det geelder ogsd
reparationsanvisninger pa mere ''almin-
delige' dele, af pladsmaeessige grunde
vil veere umuligt gennemgribende at be-
handle disse, vil der i nogle afsnit kun
veere angivet almindelige data samt evt.
enkelte.reparationsanvisninger, idet
der herefter henvises til specialhdndbg-

ger.
Chassisnummeret findes pd en plade an-

bragt pd hgjre side af torpedopladen i
motorrummet.

Karrosserinummeret findes pd en min-
dre plade ved siden af chassisnummeret.

Motornummeret findes pd motorblokkens
venstre side ved benzinpumpen.

Pe.
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Motor

Data

Type

Cylinderantal

Boring

Slagleengde

Slagvolumen
Kompressionsforhold

Effekt (DIN) max.
Drejningsmoment (DIN) max.

Topventilet, vandkglet reekkemotor med

udskiftelige cylinderforinger.
4

86 mm

85,5 mm

1985 cm’

8,75:1

84 hk ved 5250 o. /min.

14,6 kgm ved 3500 o./min.

Tomgangshastighed 550-600 o./min.
Teendingsraekkefglge 1-3-4-2
Tendrgrsafstand 0,60 mm
Kontaktafstand 0,40 mm
Grundindstilling 12° fgr top
Ventilindstilling, indsugning 0,20 mm §varm)
Ventilindstilling, udstgdning 0,25 mm (varm)
Cylinderblok

Motorblokken er udstyret med vdde(ud-
skiftelige) cylinderforinger. Foring,
stempel og stempelpind f&s kun som én
enhed.

Foringerne findes i 2 hgjder, markeret
pd disse med gul eller bld farve. Efter
anbringelse i motorblokken uden pakning
skal foringen ligge 0 - 0,04 mm under
motorblokkens topflange. Efter anbringel-
se med pakning skal foringen ligge 0,12 -
0,16 mm over topflangen.

Ved montage skal pakningen vende séle-
des, at forsteerkningen (p&sat brunt papir)
vender mod foringen.

Udboring i motorblok for hovedlejer 68,7 * 0,005 mm

Krumtapaksel og svinghjul

Hovedleje-sglediameter 64,04 eller 63,54 mm
Plejlleje-sglediameter 54,00 eller 53,50 mm
Aksial-spillerum 0,045-0,16 mm
Radial-spillerum, alle 0,06 mm

Max. afdrejning af svinghjul 0,5 mm

Plejlsteenger og stempler

Stempel og plejlstang skal anbringes sd-
ledes i cylinderen(foringen), at det stgbte
fremspring "a' fig. 1 vender mod sving-
hjulet og nummeret pd plejlstangen mod
knastakslen.

4
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Fig. 5. Lengdesnit gennem motoren.
Udtagning og ilegning af motor
Se under ""Kobling''.
Motorens smgresystem
Systemet rummer incl. filter 5 liter
Systemet rummer excl. filter 4,5 liter
Afstand mellem "MINI" og "MAXI" 1 liter
Olietype SAE 10 W 30
Oliepumpen er en excentrisk dobbelt-
rotorpumpe, drevet af knastakslen.
Olietryk 3,8 kg/cm2 ved 2000 motoromdr. /min.
Leengdespillerum, rotoraksel. 0,4-0,5 mm



Knastaksel

Aksialspillerum
Spillerum mellem forkeede og
keedefgring (styreskinne)

Topstykke og ventiler

Boring, ventilstyr

- indsugning

- udstgdning

Ventilseedebredde
Ventilseedevinkel
- indsugning

- udst@gdning

Fjederkarakteristik
- udvendige fjeder

- indvendige fjeder

CITROEN ID/DS 19

Fig. 2. Stempelringenes udseende og

placering.

0,05-0,07 mm

0,1-0,5 mm

0,8-1,5 mm

1zg°
90

39 mm ved 28,9 + 1,6 kg belastning
30,5 mm ved 60 * 3,2 kg belastning
30,7 mm ved 7,4 * 0,5 kg belastning
22 mm ved 12 £ 1 kg belastning
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Ventilspillerum, varm
- indsugning 0,20 mm
- udstgdning 0,25 mm

Det er ikke muligt at udtage stgdsteen-
gerne for cylinder nr. 4 uden demon-
tering af topstykket.

Ved montage skal topstykke og stgd-
steenger monteres samtidig.

Einlass —Sitze Auslass—Sitze

Fig. 3. Indsugnings=- og udstgdnings-
ventilernes szedevinkler.

1 7 2 1 6 10

Fig. 4. Topstykkets tilspeendingsreek-
kefglge. Tilspeending sker i to tempi:

1. 3 kgm
2. 6 kgm

Tilspeendingsmomenter

Hovedlejebolte lo kgm
Plejlstangsbolte 6,75-7,50 kgm
Svinghjulsbolte 6,50-7,00 kgm
Topstykkebolte, trin 1 3 kgm .
Topstykkebolte, trin 2 6,00-6,50 kgm
Vippearmsbolte 2,2-2,8 kgm
Ventildeeksel 0,75 kgm
Forkammerdeeksel 1,6-2,0 kgm
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Brandstofsystem

Breendstofpumpe Mekanisk membranpumpe, fabrikat S.E.V.
Marchal

Karburator

Meerke Weber 28/36 DDE 2

Type Dobbeltportet, faldstrgm
Primeer Sekundeer

Venturidiameter 23 27

Venturidiameter, forstgver 35 3,5

Hoveddyse 120 170

Luftkorrektionsdyse 140 140

Emulsionsrgr F 16 F 16

Tomgangsbenzindyse 45 55

Tomgangsluftdyse 185 85

Progressionshuller 89 90

Progressionshuller 90 120

Progressionshuller 120 170

Svgmmerveegt 11 gram

Néileventil 1,75 mm

Accelerationspumpedyse 60

Kalibreret sidedyse i accelerations-

pumpens tilgangsventil 55
Tomgangshastighed 550-600 o./min.

0

Fig. 6. Indstilling af svgmmerhgjde

a. 4,75 £ 0,1 mm (mellem pakning og
svgmmer).
Justering foretages ved at bukke fligen
Hcll.

.
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Tendingssystem
Strgmfordeler SEV, Marchal A 147 eller
Ducéllier 4155 B
Kontaktafstand 0,40 mm
Fjedertryk, Ducéllier 700-750 gram
- , SEV 850-1000 gram
Kondensatorkapacitet 0,21-0,26 }JF
Centrifugalregulering begynder 800-1100 fordeleromdr. /min.
2930'-4930' ved 1500 - -
5°30'-7°30" - 2000 = .
max. 8°45'-10°-20" -, 2500 " -
Grundindstilling 127 fgr top .
Teendrgrstype Marchal B 35
Elektrodeafstand 0,60 mm

Justering af teendingstidspunkt

1. Juster kontaktafstanden til korrekt
mal, 0,40 mm.

2. Cylinder nummer | bringes i kom-
pressionsslag. Et stykke g 6 mm
rundjern (P. fig. 7) fgres ind gen-
nem hullet i koblingshuset under dy-
namoen. Motoren drejes nu ganske
langsomt, indtil rundjernsstangen
fanger i et hul i svinghjulet. Nu stdr
motoren sdledes, at stemplet i cyl.
1l er 12”7 fgr top.

3. Fjern rundjernsstangen.

4. Fjern fordelerdeekslet og tilslut en
prgvelampe mellem primeerklemmen
og slet. Til slut teendingen. Lgsn
strgmfordelerens befeestigelsesskrue
(1 fig. 8). Drej strgmfordeleren helt
med uret og derefter mod uret indtil
lampen netop lyser. Speend strgmfor-
delerens befeestigelsesskrue.

Afprgvning af strgmfordeler i prgvebeenk

1. Sekundeerkredslgb

Indstil prgvebordets gnistinduktor

pd 15 mm. Teendspolens sekundeer-
kreds forbindes med fordelerens
midterklemme og teendkablerne
bindes med induktoren.

Afprgv fordelereni 15 min. ved 1000
o./min. Der m3 ikke forekomme ud-
seettere.
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2. Gnistbillede

Vinkelafvigelsen m& ved forskellige
hastigheder (max. 2000 fordeleromdr./
min. ) ikke overstige 1 30'. Ved acce-
leration geelder samme forhold.

3. Kamvinkel
. o o
Ducéllier fordeler 570 * 20
SEV Marchal fordeler 597 * 2
Avance Allumeur
15°
10° | P
| | /
1 o
S
>
| . 4.4 ,/ = -
5 - >
1 ‘ ”
Pad
Pt
A e [
A s |
0 500 1000 1500 2000 2500 e/ mn Allumeur
Fig. 9. Centrifugalreguleringens max. /min. kurve.

Ordinaten angiver avancering i fordelergrader.

Abscissen angiver fordeleromdr./min.

4, Kontrol af centrifugalregulering

Forstillingskurven skal ligge inden for
for den i fig. 9 angivne max./min.
kurve.

Det er muligt at eendre svingklods-
fjedrenes speending ved at bukke fje-
derholderen. Hvis man ved justering
af fjederspeendingen alligevel ikke op-
ndr en tilfredsstillende forstillings-
kurve, bgr kontaktfjederspeendingen
kontrolleres:
Ducéllier fordeler
SEV Marchal fordeler

700-850 gram
850-1000 gram

Kontrol af primeer-kredslgb

Fordeleren udeél kondensator opvar-
mes til ca. 60 C. Idet kontakterne
afbrydes, tilsluttes 110 Volt veksel-

10

strgm, idet der i serie tilsluttes en
lampe eller fintmeerkende ampereme-
ter. Speendingen tilsluttes i 1. minut
og lampen mi ikke lyse henh., der

m3 ikke forekomme udslag pd ampere-
metret.

Kontrol af kondensator

Isoleringskontrol udfgres med 110 volt
i 1.min. tilsvarende pkt. 5.
Kapacitetskontrol skal udvise veerdier
pé 0,21-0,26 pMF.



Hydraulisk system

for koblings=- og gearbetjening (kun DS 19 A)

Sdvel kobling som gearkasse er af tradi-
tionel udformning, men aktiveringen sker
gennem et hydraulisk system. Dette sy=-
stem er altid under tryk fra det, med
bremser, styretgj og affjedring, feelles
hydrauliske anleeg, ndr motoren kgrer.

For at udfgre skifteprocessen behgves
blot betjening af gearstangen.

cITROEN ID/DS 19

|

s

Fliehkraft -
regler

Kupplungs-
korrektur

Beschl. -
Leerlauf

—

Mengen-
regler

Schaltblock

L.

Behdlter

—

i

Kupplungs=
korrektor

zylinder

Kupplungs=

T

Ankuntt

HD

Kupplungs~
verriegelung

Getriebe

S ———

Fig.

Ankunft HD = Trykledning fra feelles hydraulisk anleeg
Schaltblack = Skifteblok

Fliekraftregler = Centrifugalregulator
Kupplungskorrektor = Koblingskorrektgr
Kupplungsverriegelung = Koblingsspzerren
Koblingscylinder = Koblingscylinder

Getriebe = Gearkasse

Druck d. vord. Bremse = Trykledning fra forhjulsbremse
Mengenregler = Meengderegulator

Behilter = Beholder

10. Diagram over det hydrauliske system for koblings- og gearbetjening.

11
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Det vil ikke her veere muligt gennemgri-
bende at behandle hele systemet, men
der skal kort redeggres for de enkelte
organers funktion.

1. Skifteblok .

Skifteblokken sikrer udkobling i neu-
tralstilling og ved skift til ethvert gear.
Ved gearskiftning styrer skifteblokken
fglgende:

a. Udkobling.

b. Udtagning af hidtil indkoblede gear.
c. Iseetning af valgte gear.

d. Indkobling.

Ankunft HD

2. Centrifugalregulator

Centrifugalregulatoren sikrer indkobling
i startgjeblikket og udkobling ved op-
bremsning.

Dens funktion er afheengig af motorom-
drejningerne.

zum Kupplungszylinder

durch Schaltblock
Rucklauf

zum Behdlter

Entluftung Entliftung
Regler vordere Bremse

Vordere Bremsen
vordere, rechte

Tragplatte) -

A_bfiﬁ_

Fig.

11. Centrifugalregulatoren. Ved at justere skruen t.v. kan regulatoren ind-

stilles s3ledes, at vognen i l. gear netop szetter igang ved det gnskede omdr. tal

(700 o./min. ).
Zum kupplungszylinder durch schaltblock

Rucklauf zum behédlter
Entliftung

12

Til koblingscylinder gennem skifteblok.
Tilbagelgb til beholder.
Udluftningsskrue.
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3. Koblingsspeerren

Dette organ sikrer mod for hurtig ind-
kobling ved gearskift mellem 1. og 2.
gear.

Denne sikkerhed er sezerlig ngdvendig

ved nedskiftning til 1. gear, hvor tand-
hjulenes synkronisering og indgriben kan
tage leengere tid end den normalt indjuste-
rede tid mellem ind- og udkobling. Prin-
cippet bestdr i at koblingscylinderen blo-
keres (trykafgang forhindres) i aktiveret
tilstand (udkoblet) indtil skiftegafler (og
dermed ogs& tandhjul) er p4 plads.

NIAZN

7

A
Fliehkraft- TN 7 N : \ Schaltblock

regler £
<X pam—
AN J 5}
\\ \‘\\\ &
_\ \\\ Y
N NN
0 V. 1. Gang
IL' <X
4 Te—e—

N SO 2 Gong
| D

Rucklauf

Fig. 12. Skematisk snit gennem koblingsspzerren.

Fliehkraftregler = centrifugalregulator.
Schaltblock = skifteblok.

Gang = gear.

Riicklauf = tilbagelgb.

Ved skift mellem 1. og 2. gear kommer kuglen til at hvile pd en af de to kraver,
hvorved oliestrgmmen mellem skifteblok og centrifugalregulator afbrydes (glide-
ren lgftes og blokerer 8bningen) og koblingscylinderen blokeres. Ved skift mellem
3., 4. og bakgear er systemet i neutral stilling som vist i fig.

13
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4. Koblingskorrektgr

Koblingskorrektgren styrer ud- og ind-
koblingsprocessen, der principielt skal
virke p4 den mé&de, at udkobling sker
lynhurtigt, medens indkobling sker mere
forsigtigt, for at sikre rykfri kgrsel.
Ligeledes reguleres indkoblingshastig-
heden alt efter trykket pd gaspedalen
(alts& motoromdr.)

Der g&s ud fra systemet i hvilestilling,
fig. 13 IV. Det til udkobling fra skifte-
blokken kommende tryk presser glide-
ren (8) (I) tilbage mod fjedertrykket.
Herved friggres en boring og gennemlgb
sikres. N&r trykket yderligere tiltager,
bliver glideren (7) trykket tilbage og ggr
yderligere en boring fri. Fjederen (4)
spendes herved. Trykket, der nu ndr
sit maksimum, eksisterer pd begge si-
der af glideren (8), hvorfor tilbagetryks-
fjederen skubber den tilbage til normal-
stilling (II).

Man opndr alts8 den gnskede hurtige ud-
kobling, idet veesken praktisk talt har
fri adgang gennem systemet (se fig. 14).

Tilbagelgbet fra koblingscylinderen og
korrektgren sker gennem skifteblok -
koblingsspeerre - centrifugalregulator -
beholder.

Der sker et hurtigt trykfald og dermed
en hurtig indkobling (III) indtil fjederen
(4) presser glideren (7) frem og borin-
gen lukkes. Dette tidsrum skulle svare
til, at indkoblingen netop ndr sd langt,
at navet begynder at f kontakt mellem
svinghjul og trykplade. Fgrst nu er det
ngdvendigt, at indkoblingen foregér
""med fglelse''.

Da glideren (7) er presset frem af fje-
deren (4) og dermed pdvirker glideren
(8) siledes at der nu bliver en lille db-
ning for tilbagelgb (IV) sker den fort-
satte indkobling i langsommere tempo
(T, fig. 14).

P& grund af bl.a. forskellig kgremaéde,
mé& man kunne variere indkoblingstiden
(T, fig.14). Dette sker ved at eendre
trykket pd glideren (7) ved hjeelp af
stilleskruen (9) der pdvirker fjederen
(5)s

Da fjederen (4) tillige bergres af denne
justering sendres ogsd den hurtige del
af indkoblingsfasen.

14

Under kgrsel opnds en faseeendring, sty-
ret af karburatoren, ved drejning af ex-
centriken (2), der pdvirker fjederen (4).
Excentriken er altsd forbundet med kar-
buratoren.

Eksempel: Hvis gaspedalen treedes ned
mindskes kraften pd fjederen (4) hvor-
ved glideren (7) ikke pdvirkes sd hurtigt
og indkoblingstiden eendres fra T til T)
(fig. 14).
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Schaltblock Kupplungszylinder |  p—

Fig. 13. Koblingskorrektgren.

Fig. 14. Tids- og trykdiagram for ud- og indkobling.
Auskuppeln = udkobling.

15
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Kobling

Koblingen er en traditionel tgr enkelt-
pladekobling, men betjeningen sker ved
visse modeller (bl.a. DS. 19 A)som for-
an omtalt automatisk gennem et hydrau-
lisk system, der tillige omfatter gear-
skiftningen.

Justering af centrifugalregulator udfg-
res sdledes, at vognen netop begynder
at rulle ved
Fjederkarakteristik, lysergd

grgn
Ved slibning af svinghjul skal afstan-
den mellem friktionsplan og flange
for koblingsdeeksel veere
Tilspeendingsmoment svinghjul/kob-
lingsdeeksel

Ved reparation eller udskiftning af kob-
lingsdele, er det ngdvendigt at udtage
motoren.

Udtagning af motor

1. Lgft vognen fortil og dben motor-
hjelmen mest muligt.

2. Udtag reservehjul, forreste ''stgv-
skeerm'' samt luftleder og stgtte-
travers for reservehjul. Demonter
begge forhjul.

3. Tgm kglesystemet.
4, Fjern trykket fra det hydrauliske

anleeg (trykregulatorens udluftnings-
skrue lgsnes, ligesom affjedringens

hojdeindstilling stilles pd "NIEDRIG").

5. Udtag batteriet, idet holderammen
leegges pd varmeapparatet.

6. De under hydraulikbeholderen an-
bragte rgr (til- og afgang) fra hy-
draulikpumpen afbrydes. Beholder

X _.og batterikurv treekkes til side og

anbringes ved venstre vange.
7. Luftfilteret demonteres ved ophanget.
8. Demonter styrearrangementet, idet

forbindelserne i de i fig. 15 viste 4
punkter afbrydes.
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700-750 o./min.
27,3 mm ved 60,75-63,25 kg
27,3 mm ved 40  -42 kg

+0,2
29 0,0 mm
2,1-2,8 kgm

9. Fjern ledningsforbindelserne til dy-
namo, starter, strgmfordeler, ter-
mometer m.m.

10. Aftag forreste venstre fjederelement.

Fig. 15.

11. Afbryd:

- karburatorens chokerbetjening
samt aktiveringsreleeet.

- rgrforbindelsen (2) fig. 16 fra for-
bindelsen mellem centrifugalregu-
lator og skifteblok.

- forbindelsen (4) fig. 17 til koblings=-
korrektgren (over trykregulatoren).

- Tilbagelgbsrgret (1) fra koblings-
korrektgren.
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- Udgangsrgr fra trykregulatoren
ved T-stykket (5).

- Benzinrgr ved benzinpumpe (6).

- Varmeslange, venstre element.

12. Afbryd:

- 5-rgrs-forbindelsen (10) fig. 18
fra gearkassen.

- Tilgangsrgret (9) fra forreste hgj-
re bremsecaliper.

- Tilgangsrgret (11) fra forreste
venstre bremsecaliper.

- Nylon-tilbagelgbsledningen (7) fra
koblingsspeerren. Aftag gummi-
bgjlen.

- Forbindelsesrgret (8) mellem kob-
lingsspeerre og skifteblok ved speer-
ren.

- Speedometerkabel ved gearkasse.

13. Afbryd:
- Forbindelsen mellem manifold og
udstgdningsrgr. Fig. 17.

- Varmeslangen ved topstykket.
18. Bageste motoropheeng lgsnes fra

karrosseriet.

19. Herefter kan hele drivarrangemen-
tet hejses op (strop og talje) og ud-
tages.

20. I tilfeelde af at specialstativ for mo-
tor (3083-T) ikke anvendes, skal der
specielt passes pd, at bremseskiver-
ne placeres pd noget blgdt, sdfremt
enheden placeres pd et gulv eller lign.

Fig. 16.

14. Afskru udstgdningsrgrets holdebgjle.

15. Mgtrikken (2) fig. 19 og boltene (3)
til befeestigelse af forbro til vanger
fjernes. Pas p& evt. skiver mellem
forbro og vanger.

16. Hgjre og venstre drivenhed adskilles
fra navet (2 underseenkede skruer).

17. Aftag afskeermningspladen ved for-
reste venstre affjedringsmekanisme.
Fjern "hdndbremsekablet'" fra den
mekaniske bremse efter at kontra-
mgtrikken (1) fig. 20 og justermg-
trikken (2) er helt lgsnet.

17



cITROEN ID|DS 19

Ileegning af motor sker i modsat reekke-

fglge, men fglgende skal bemeerkes:

Udluftning af bremse- og koblingskreds-
1gbet skal udfgres som angivet:

1.

2.

18

Vognen lgftes bagtil eller placeres
over en grav.

Overalt i hydrauliksystemerne fjer-
nes evt. tryk, og fjedersystemets
hgjdeindstilling stilles pd ""Hoch''.

Der anbringes en slange pd centri-
fugalregulatorens bageste udluftnings-
skrue ved "a', fig. 21 (forreste hgj-
re udluftning) og en slange ved hurtig-
tomgangsmekanismen ved ''b'" (ven-
stre forreste udluftning). Enden af
slangerne (1) og (2) placeres i veeske-
beholderen.

4. Trykregulatorens udluftningsskrue
fastspeendes, medens de to med
slanger forbundne skruer lgsnes.
Ved hjeelp af f.eks. et lod belastes
bremsepedalen med en veegt pa ca.
10 kg.

Motoren startes og veeske skal her-
efter strgmme gennem udluftnings-
slangerne indtil der ikke mere frem-
kommer luftbleerer. Herefter fast-
speendes udluftningsskruerne.

5. Systemets teethed prgves ved i 1. mi-
nut at treede hdrdt pd bremsepedalen.

St
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Transmissionsenhed

Gearkassen er af ''traditionel'" 4-trins
type, men ved bl.a. DS. 19 A model-
len sker skifteprocessen, som tidligere
omtalt, delvis automatisk.

Oliemeengde 2 liter
Olietype SAE 90 hypoid

Spillerum ved 2. gears synkronring 0,1
Sidespillerum ved planethjul 0,1 m
Sidespillerum ved drabanthjul 0,3 m
Tandspillerum mellem kron- og

spidshjul 0,16-0,24 mm
Udveksling mellem kron- og
spidshjul 8 x 35

19
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Tilspendingsmomenter

Differentialeakselmgtrik 10 kgm
Ringmgtrik 15 kgm
Primeerakselmgtrik 15-17 kgm
Sekundeerakselmgtrik 20-22 kgm
Skiftegafler 4 kgm
Kronhjulsbolte 11,7-13 kgm

Ved reparation af transmissionsenheden,
er det ngdvendigt at udtage den samlede
drivenhed, d.v.s. motor og transmis=-
sion.

Til adskillelse og samling af transmissi=
onsenheden findes en reaekke specialngg-
ler og veerktgjer. Arbejdet kan godt ud-
fgres uden brug af disse, men det anbe-
fales ikke. Specielt vil veerktgjerne
3170-T og 3177-T til brug ved indstil-
ling af spidshjulshgjde og kronhjul veere
af vigtighed for en hurtig og korrekt
indstilling.

SSSSS

Fig. 22. Snit gennem gearkassen (og delvis differentialet).

20
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o

linke Seite rechte Seite

Fig. 23. Snit gennem differentialet.

Linke seite = venstre side.
Rechte seite = hgjre side.

Forhjulsoph&ng og styretgj

Camber 1 mm
Caster 1930
Spidsning 2-4 mm
Spillerum ved navets nederste

kuglebolt 0,03-0,05 mm
Spillerum ved navets gverste

kuglebolt 0,01-0,03 mm

Tilspendingsmomenter

Kuglebolt gverste svingarm 8,5-11 kgm
- nederste svingarm 10 kgm
Mgtrik for navets kuglelejer 100-140 kgm
Ringmgtrik ved navets nederste
kuglebolt 40 kgm
Mgtrik ved navets gverste kuglebolt 14 kgm

Styrestangsmgtrikker (incl. kuglebolte) 4-6 kgm

21
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Affjedring

Afstand mellem gulv og stabilisator-

underkant, for 222-228 mm
Afstand mellem gulv og stabilisator-

underkant, bag 335-345 mm
Stabilisatorens sidespillerum 0,5-1,0 mm

Tekst til fig. 24:

gverste kuglehalvpart. Druckstiick

Obere kugelhidlfte
nederste kuglehalvpart. Dichtsystem

Untere kugelhidlfte

Membrane °= membran. Dichtstulpen
Stickstoff = kveelstof. Federungsstdssel
Stossdimpfer = stgddeemper.
Zufuhr HD-

flussigkeit = tilgang af hydraulik- Riisklauf

) veeske.

Zylinder = cylinder.
Kolben = stempel

22

nuw uwn

trykstykke.
teetningssystem.
teetningsmanchet.
stempelstang
(fjedringsforbindel-
sesstang).
tilbagelgb
(overflodsslange).

i
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Verschlussstopfen fur Einfullsffnung

Obere Kugelhdlfte

STICKSTCFF
Membrane
Untere Kugelhdlfte
Zufuhr HD—FlUssigkeif\ > -
: - ‘\\—-—-Sfossd'dmpfer
£ I— Zylinder
Kolb P
otben T~ - Druckstick
3 1 2
Rucklauf —-—0 ;
Dichtsystem
Federungsstsssel —
Dichtstulpen
il

Fig. 24. Snit gennem fjederelement.
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Den hydropneumatiske affjedring virker
gennem 2 medier:

gas (kveelstof), som udggr det fjed-
rende element samt

veeske, som udggr forbindelsen mel-
lem den ikke affjedrede del af bilen
og gassen.

Beskrivelse

Gassen er (ab fabrik) ifyldt en kugle,

der er pdskruet den hydrauliske cy-

linder (fig. 24).

Den hydrauliske veeske befinder sig

mellem stempel og kugle.

Kugle og cylinder udggr fjederele-

ment, med hvilket hvert hjul er ud-

styret.

- Cylinderen er forbundet med kar-
rosseriet.

- Stemplet er forbundet med hjulet.

En stgddeemper er tillige monteret

i fjederelementet. Den er placeret

i gaskuglen.

Funktion

N&r hjulene stdr pd jorden, og der
siledes virker en belastning pd
stemplet, vil der ligeledes gennem
veesken ske en pdvirkning af mem-
branen, og gassen vil sammentryk-
kes netop s meget, at der er sam-
me tryk pd begge sider af membra-
nen. Alt efter egenveegt og veegtfor-
deling er kuglernes forspeending
(d.v.s. gastrykket med hvilket kug-
lerne er ''fgdt"') indreguleret. Da
kuglernes volumen jo er begreenset,
ville en gasmeengde ifyldt uden tryk
ikke veere tilstreekkelig til at optage
pdvirkningerne (systemet ville alle-
rede ved sm& belastninger ''gd i
bund'').

Idet vognen kgrer og hjulet pdfgres
en trykeendring (hul eller forhgjning

24

i vejbanen), sendres stemplets stil-

ling:

- er der tale om en forhgjning i vej=-
banen, pdvirkes hjulet og dermed
stemplet og veesken til et hgjere
tryk, der igen pdvirker membranen,
og gassen komprimeres,

- er der tale om et hul i vejbanen, pd-
virkes hjulet og dermed stemplet og
veesken til et mindre tryk, hvorved
gassen udvider sig.

- Gassens komprimering eller udvi-
delse forhindrer, at de gennem hju-
lene pdfgrte stgd overfgres til kar-
rosseriet.

- Er en forhindring passeret, indta-
ger systemets tryk igen sin ud-
gangsveerdi, og stemplet(og dermed
vognhgjden) sin udgangsstilling.

Korrektion af frihgjde over vejbane

Forskellig belastning og uensartet
veegtfordeling pd for- og bagaksel
sendrer seedvanligvis vognens fri-
hgjde over vejbanen.

For at undgd dette, og dermed opnd
ensartet vejbeliggenhed og bremse-
virkning, er der i hydrauliksystemet
indbygget en hgjdekorrektionsenhed.
Denne virker gennem to ens korrek-
tgrer (én pr. akse), der pdvirkes me-
kanisk og derefter automatisk regule-
rer hgjden.

Yderligere kan der ved et hdndgreb
indvirkes p8 det hydrauliske system,
s8ledes at man frit kan veelge mellem
flere frihgjder, hvilket f. eks. kan vee-
re en fordel ved passage af vandhul-
ler m.m.

Det i cylinderen herskende nominelle
tryk er altid det samme, kun veeske-
volumenet sendres.

i
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Hydrauliske kredsleb

Hydraulisk pumpe (ved kileremstreek) forspeending af rem, 40 kgm

Hovedtrykakkumulator gastryk 50-70 ato
Trykregulator, indkobling 100-110 ato (enstempelpumpe)
- , udkobling 130-140 ato (enstempelpumpe)
- , indkobling 125-140 ato (syvstempelpumpe)
- , udkobling 150-175 ato (syvstempelpumpe)
Bremsetrykakkumulator gastryk 48-52 ato
Trykfordeler, teethedsprgve 175 ato

- overlgbsventiler ved affjedring, for ingen overlgb ved tryk under 4 ato, men
overlgb ved tryk over 7 ato

- overlgbsventiler ved affjedring, bag ingen overlgb ved tryk under 25 ato, men
overlgb ved tryk over 42 ato

Som tidligere omtalt betjenes bremser
og affjedring (og ved nogle DS modeller
tillige styring og gearskiftning) gennem
et centralt system. Trykkilden bestir,
som det fremgdr af fig. 25 af en hydrau-
lisk pumpe, trykregulator, hovedtrykak-
kumulator (udformet som gaskuglen ved
affjedringen) samt veeskebeholder.

Efter at veesken forlader trykkilden,
sker yderligere en trykfordeling og en
trykregulering ved de enkelte organer,
idet disse naturligt nok kreever forskel-
lige arbejdstryk.

25
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HD=-Pumpe —/\

\

I_ Filter

| —

Behdlter

P i
D e Y _\
ruckregler - zu den Verbrauchern

~~ Hauptdruckspeicher

Fig. 25. Trykkilden angivet i skemaform.

HD -pumpe = hydraulisk pumpe.
Druckregler = trykregulator.
Hauptdruck-speicher = hovedtrykakkumulator.
Zu den verbrauchern = til forbrugerne.
Behilter = veeskebeholder.

Filter = filter.

Hydrauliske veeske

P& D-modeller indtil september 1966 an- i

vendtes en syntetisk veeske L.H.S. 2,
medens man fra september 1966 er gdet
over til at anvende en mineralsk veeske
L.H.M.

De to veesketyper mé& under ingen om-
steendigheder blandes eller byttes om og
anvendes i det system, hvortil de ikke er
beregnet, idet gummidelene ellers hur-
tigt gdeleegges.

Identifikation af systemer beregnet for
henholdsvis L.H.S.2 og L.H.M. veesker
sker sdledes:

L.H.S.2

Hydraulikveeskebeholderen, hydrau-
likpumpen, fjederelementerne og
trykakkumulatoren er sortmalede.

- Veesken er orange til rgd.

L.H.M.

Hydraulikveeskebeholderen og de
hydrauliske organer er grgnmalede
eller markerede med grgn farve. 2.

- Veesken er grgn.

I tilfeelde af fejlagtig og fornylig foretaget
blanding af veesker, og hvis ingen synlige
uregelmeessigheder endnu har vist sig i
de forskellige hydr. organers funktion,
gds frem pd fglgende made:
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I.

Udtgm og rens det hydrauliske system.
Seet vognen i nederste stilling.

Lgsn udluftningsskruen til hgjtryks -
regulatoren.

T@m bremseakkumulatoren (DS).
Udtgm den hydrauliske beholder for
veeske.

a) For vogne, der benytter L.H.S. 2.
Pafyld 4 liter hexyléne-glycol i be-
holderen.

Lad alle hydr. organer fungere i
20-30 min. og udtgm igen glycolen
som anfgrt under 1.

Aftag overflodsslangerne fra gummi-
manchetterne pd affjedringscylindre-
ne og udtgm den veeske, der er i
manchetterne.

b) For vogne, der benytter L.H. M.
Samme fremgangsmdde som beskre-
vet under a), men der skal bruges
en rensende motorolie eller vase-
lineolie (evt. L.H.M.).

Undersgg gaskuglerne. Membranerne
i gaskuglerne gdeleegges hurtigt som
fglge af en blanding af forskellige vee-
sker.
Kontrollen af gaskuglerne kan derfor
give en ide om det hydr. anleegs til-
stand:

Afmonter hovedtryksakkumulatoren



Afmonter affjedringskuglerne og
stgddeemperne.

Undersgg om membranerne ikke
er gdelagte. Er de deformerede,
grundet brug af forkert veeske,
sidder st8lskiven ikke mere foran
hullerne for veesketilfgrslen.
Undersgg trykket i gaskuglerne,
hovedtryks- og bremseakkumula-
toren (DS). Disse tryk skal veere
korrekte. - Hvis en eller to gas-
kugler er dirlige, bgr de udskif -
tes. Hvis alle kugler er ddrlige,
se fremgangsmdden under II.
Monter stgddeemperne pid affjed-
ringskuglerne og monter disse og
hovedtryksakkumulatoren i vognen.

3. Fyld den hydrauliske beholder op med
den korrekte veeske.

4. Udfgr en lang udluftning af bremse-
systemet.
Veesken, der lgber ud det fgrste mi-
nut, m3 ikke benyttes igen.

5. Leeg omhyggeligt meerke til veeske-
niveauet i beholderen.
Vognen stabiliseres i normal kg-
restilling. Tag tiden mellem 2
frakoblinger og pumpens tilkob-
lingstid med motoren i tomgang.

Afprgv affjedringens smidighed
ved at trykke pd for- og bagstgd-
fanger.

Afprgv bremsernes funktion.

P& DS og Break: Stands motoren,
seet vognen i nederste stilling og
teel, hvor mange bremseslag, der
er ngdvendige, fgr den rgde brem-
sekontrollampen lyser.

6. I lgbet af en uges kgrsel undersgges,
om de ting, der er beskrevet i stk.
5, ikke eendrer sig. Niveauet af den
hydr. veeske m3& ikke variere betyde-
ligt (undtagen miske i begyndelsen
pd grund af opfyldning i gummiman-
chetterne).

7. Efter 1 eller 2 ugers kgrsel bgr den
hydr. veeske atter udskiftes, og brem-
serne udluftes. Den veeske, der er
lgbet ud, m3 ikke bruges igen.

II.

Hvis vognen i leengere tid har kgrt med
forkert veeske, kan der forekomme nogle
uregelmeessigheder i de hydrauliske or-
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ganers funktion sdsom: hdrd affjedring,
uregelmeessigheder i bremsernes funk-
tion, uteetheder etc., gaskuglerne samt
de fleste gummidele er gdelagte.

I s tilfeelde er det ngdvendigt at afmonte-
re de forskellige hydrauliske organer for
rensning og udskiftning af alle gummidele
(pakninger, membraner etc.).

For vogne, der benytter L.H.M., renses
delene under nr. 1 i benzin, nr. 2 i sprit
- og bleeses tgrre med trykluft.

For vognene, der benytter L.H.S.2, ren-
ses delene under nr. 1 i sprit, nr. 21
benzin og nr. 3 i sprit - og bleses tgrre
med trykluft.

I begge tilfeelde udskiftes hovedtryksakku-
mulatoren evt. bremseakkumulatoren (DS),
affjedringsgaskuglerne.

Metalrgr og plasticslanger skal renses ved
at sprgjte ind i dem:
med benzin og derefter sprit for vog-
ne, der benytter L.H.M.

med sprit og derefter benzin for vog-
ne, der benytter L.H.S.2.

I begge tilfeelde bleeses bagefter tgrt
med trykluft.

Dette indgreb kan udfgres pd vognen uden
demontage af rgr og plasticslanger. Det
er ikke ngdvendigt at udskifte pakningerne
ved rgrsamlingerne, hvis disse ikke er
blevet adskilt.

Udskift alle gummislanger og gummiman-
chetter.
NB. Rens aldrig det hydrauliske anleeg

ved at lade pumpen suge benzin, da
dette er eksplosionsfarligt.

Bremser

Samtlige D-modeller er udstyret med
skivebremser fortil og tromlebremser
bagtil. '""Hindbremsen' er en fodbetjent
mekanisk virkende skivebremse.

Der findes alt efter model og drgang 2
bremsesystemer:

- Bremsning med pedal og
- Bremsning med paddehatformet knap.

27
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Begge systemer har adskillige ligheds-
punkter:

Tokredssystem, idet forhjuls- og bag-
hjulsbremser er adskilt.
Baghjulsbremsens kredslgb forsynes
med tryk fra det bageste affjedrings-
kredslgb, hvilket begreenser max.
bremsetrykket.

Der bestdr en trykreserve i det forre=-
ste kredslgb. (Enten bremsetrykakku-
mulator eller hovedtrykakkumulator).
Bremsekraften fordeles forskelligt til
for- og baghjul (indstillelig bremse-
kraftfordeler ved vogne uden pedal,
konstant fordeling gennem bremseven-
tilblok ved vogne med pedal).

Skive og tromlebremserne er ens.

Data
Bremseskivens max. kast 0,15 mm
Bremseskivens max. tykkelsesforskel 0,02 mm
Max. urundhed af bremsetromler 0,04 mm
Max. diameter af bremsetromler

efter afdrejning 257 mm
Spillerum ved stoplyskontakt 0,4-0,6 mm
Indstilling af kontakt for advarselslys 60-70 ato
Max. spillerum ved bremsepedal 2 mm
Tilspeendingsmomenter
Bremse&gets bespeending til gearkasse 13-14 kgm
Bremsedgets bespeending til travers 3,9-4,3 kgm
Hi&ndbremsens bespeending til

koblingshus 10-11 kgm

Beskrivelse af bremsesystem med pedal

1.
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Eredslebet.

Som det vil ses af fig. 26 fgdes forre-
ste kredslgb fra trykkilden, medens
bageste kredslgb fgdes gennem bage-
ste affjedringssystem.

Beskrivelse og funktion af sikkerheds-

ventil (fig. 27).

Sikkerhedsventilen er i alt veesentlig
en 4-vejs ventil i hvilken 2 af vejene
(forreste og bageste affjedring) blo-
keres i tilfeelde af trykfald til en vis
greense, sdledes at bremsen priorite-
res. - Advarselslyskontakten for kri-
tisk trykfald er tillige monteret pd
sikkerhedsventilen.

Idet kredslgbet seettes under tryk

bliver fgrst de forreste bremser for-
synet. Efter at trykket er steget til
70-90 kg/cm? bliver glideren mod fje-
dertrykket presset tilbage og frigiver
herved for tryk og tilfgrsel for forre-
ste og bageste affjedring. Falder tryk-
ket igen til under 70-90 kg/crn‘2 pres-
ser fjederen igen glideren frem og
sperrer for affjedringssystemet.

Bremseventilblokken omfatter to brem-
seventiler. De to ventilers glidere lig-
ger i forleengelse af hinanden. Idet fg~
reren treeder pi bremsepedalen sker
fglgende:

R



- Den forreste (hgjre) glider pres-
ses indad sdledes, at der lukkes
for veeskeafgang (auslass) og dbnes
for tilgang (sicherheitsventil).

- Der opstdr et tryk i forbremsens
kredslgb. Det samme tryk findes i
kammeret mellem de to glidere.

- Den bageste glider zendrer ikke
stilling, fgr trykket er stort nok
til at overvinde fjederkraften. - Ud-
over selvfglgelig for- og bagbrem-
sens dimensionering i forhold til
hinanden, er det denne fjeder, der
afstemmer bremsevirkningen mel-
lem for- og bagbremserne.

cITROEN ID/DS 19

HD 'D ruck | l'"— ]
SIS regler [ < e . Vord. Bremse
R = | Sicherheits- Bremsventil-
f‘/Hauit- AR N ) ventil block
druck- | 4 '
speicher / / ] f———a= Hint. Bremse
/ ./ [
—_ //
/ l— ——  Behilter <——-I \
Vorderer Hinterer Behalter
Hohen= Hohen-
korrektor korrektor
Vordere Hintere
Federzylinder Federzylinder
Fig. 26. Principskitse for bremsekredslgbet.
Druckregler trykregulator.
Hauptdruckspeicher hovedtrykakkumulator.
Sicherheitsventil sikkerhedsventil.
Vord. Bremse forbremse.
Hint. Bremse bagbremse.

Vorderer Hohenkorrektor
Hintere Hohenkorrektor
Federzylinder

Behidlter

LL L | | T [ T TR )

forreste hgjdeindstilling.
bageste hgjdeindstilling.
fjedercylinder.

beholder.
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_| Warnlichtschalter

tilb :
Brsesvmiflfidock,, —— Hauptdruckspeicher

Hinterer sthenkorrelic_:L _— ~d\/orderer Hohenkorrektor

Rucklauf

Fig. 27. Snit gennem sikkerhedsventilen.

Warnlichtschalter = kontakt for advarselslys.
Riicklauf = tilbagelgb.
Hintere Federung Sicherheitsventil Rucklauf

7))

7 ///// 7

Hintere Bremsen Vordere Bremsen

Fig. 28. Snit gennem bremseventilblokken.
- Oversattelse af tekst se fig. 26 og 27.
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Udluftning af bremsesystemet

foretages som beskrevet under ''Ileeg-
ning af motor'", idet dog ogsd udluftning
af baghjuls-bremsen (ved hjulcylindrene)
udfgres.

Udskiftning af bremseklodser
(hydr. skivebremser)

1. Fjern reservehjul samt luftledeplade
og holdetravers for reservehjul.

2. Fjern speendet, der fastholder brem-
seklodserne, samt evt. kabel for ad-
varselslys.

3. Bremseklodserne udtages.

4. Den del af stemplerne, der er udsat
for stgv, renses omhyggeligt.

5. Ved hjeelp af et stykke tree presses
stemplerne tilbage i cylindrene.

6. Anbring de nye bremseklodser og
tilslut evt. kabel for advarselslys.

7. Anbring speendet.

8. Kaliperens (bremsedgets) befeesti-
gelsesskruer lgsnes. Idet bremsepe-
dalen treedes ned, fastspeendes skru-
erne igen (13-14 kgm).

9. Monter igen de under pkt. 1 neevnte
dele.

Indstilling af bremseklodser
(mek. bremse).

1. Spillerummet mellem 3get og (bgjlen)
og skiven skal veere 4 mm.

2. Mellem bremseklodserne og skiven
placeres et 0,1 mm tykt mellemleeg.
Idet armen ved a (fig. 29) er trukket
an, drejes mgtrikken 1. indtil mel-
lemleegget netop begynder at klemme.
Fastspeend kontramgtrikkemt2. -
Fjern mellemleeggene. i

3. Indstillingen af pedalen sker ved ar-
rangementet vist i fig. 30. .
Spillerummet mellem mgtrikken (3)
og rgret skal veere 0,3-0,5 mm ved
fuldt lgsnet pedal.
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cITROEN ID/DS 19

Elektrisk anleg

Systemspeending 12V
Stelforbindelse Minus
Batteri 55 Ah.
Dynamo Ducellier 12 V-7336 A Paris-Rhone 12 V-G 10 C 44
min. kommutatordiameter 36 mm 34,5 mm \
ladning begynder (kold) 1950 o./min. 1700 o./min. )
ydelse (kold) 11 A v. 2200 o./min. 19,5 A v. 2200 o./min.
29 A v. 3000 o./min. 33 A v. 3000 o./min.
Regulator Ducellier 12 V-8346 A Paris-Rhone 12 V-YT 2116
Indkoblingsspeending 12-13,6 V
Udkoblingsspaending mindst 1 V under indkoblingsspending
Returstrgm max. 5Aved 13V
Regulering ved 3500 o./min.
(dynamo) 30-33 A ved 12,5V
30-33 Aved 13 V
18-33 A ved 13,5V
5-28 Aved 14 V
0-15 A ved 14,5V
Starter Ducellier 12 V-6164 A Paris-Rhone 12 V-D 11 B 116 s
min. kommutatordiameter 39,5 mm 43 mm \,
strgmstyrke ved start 190-230 A /
strgmstyrke, ubelastet 50- 85 A
S/
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CITROEN ID/DS 19

Forklaring til ledningsdiagram for DS 19

.

.

O O ~NNONUT R WIN

Forreste hgjre blinker.
Hgjre forlygte.

Hgjre jodforlygte.
Svagtonehorn.
Steerktonehorn.

Venstre jodforlygte.
Venstre forlygte.

Venstre forreste blinker.
Starter.

Dynamo.

Regulator.

Starterrelee.

Batteri.

Relee for hgjre forreste jodforlygte.
Relee for venstre forreste jodforlygte.
Relee for overhalingslys.
Varmebleeser.

Viskermotor.

Hgjre forreste dgrkontakt.
Klemme for tilbehgr.
Strgmfordeler.
Termometer-fgler.
Teendspole.
Bremse-advarselslyskontakt.
Stoplyskontakt.
Sikringsholder.

Venstre forreste dgrkontakt.
Kontakt for varmebleeser.
Teendingskontakt.
Cigarteender.

Kontakt for starterrelee.

32.
33.
34,
35,
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,

46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
6l.

Kontakt for vinduesvisker.
Ladekontrollampe.

Kontakt for parkeringslys.

Uxr.

Kontakt for kabinelys.

Kontakt for jodforlygte.

Kontakt for lys og horn.
Termometer.

Forlygte-kontrollys.
Instiumentbelysning. -
Kontrollampe for bremseadvarselslys. =
Benzinmélerur. ’
Kontrollampe for blinker.
Blinkerkontakt med kontakt for over-
halingslys.

Reostat for instrumentbelysning.
Hgjre forreste kabinelampe.
Benzinma3aleraggregat.

Venstre forreste kabinelampe.
Bagagerumslys.

Kontakt for bagagerumslys.

Hgjre bageste blinker.

Hgjre bag-, stop- og baklygte.
Venstre bag-, stop- og baklygte.
Venstre bageste blinker.

Evt. kontakt for ekstra varmebleeser.
Evt. bleeser for ekstra varme.

Evt. kontakt for luftcirkulator.

Evt. friskluftbleeser.

Evt. horn-skifterelee.

Kompressor.
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cITROEN ID[DS 19

Hjul og dak, mal og vagt

Daektype, for
, bag
Dektryk, for
, bag

Akselafstand
Sporvidde, for
, bag
Max. leengde
Max. bredde
Max. hgjde ved normal indstilling
Indv. bredde ved forszede
Indv. bredde ved bagsede
Frihgjde, lav indstilling
, normal stilling
, mellemstilling 1
, mellemstilling 2
, hgj indstilling
Vendediameter
Veegt, tom
Totalveegt

36

180 x 380 XAS
155 x 380 XAS
1,9 kg/cm? (27 psi)
1,9 kg/cm?® (27 psi)

3,125 i
1,50 m
1,30 m
4,838 m
1179 m
1,47 m
1,33 m
1,19 m
0,065 m
0,150 m
0,170 m
0,225 m
0,250 m
11,0 m
1280 kg
1760 kg



FEJLFINDINGSSKEMAER

N 0 AW ON
e & v 8 & &

MOTOR

BENZINSYSTEM OG KARBURERING
TANDINGSSYSTEM

ELEKTRISK SYSTEM

KOBLING

BREMSER

STYRING OG HIULOPHANGNING



SYMPTOMER:

Startvanskeligheder

Startmotoren svigter

Startmotoren drejer for
langsomt

Startmotoren tgrner moto-
ren, men motoren starter
ikke

Motoren starter, men gér
straks i std

Motoren traekker for svagt

1. MOTOR

MULIGE ARSAGER:

"Bilistens fjende Nr. 1"
skyldes almindeligvis fejl
enten i det elektriske sy=-
stem, teendingsanleegget,
eller benzinsystemet, og
under de nedennzevnte af-
snit vil De finde en over-
sigt over de sandsynlige
drsager.

For sveer olie efter 8rs-
tiden
Batteriet delvis afladet

Fejl ved teendingsanleegget

Fejl ved benzinsystemet
og karburering

Tilstoppet luftfilter
D&rlig kompression

Defekte eller lgse pol-
klemmer i lavspeendings-
kredslgbet, isolation af
hgjspendingskredslgbet
defekt eller fugtigt

Dé&rlig kompression:
Forkert ventilspillerum
Uteette indsugn. ventiler
Ventilerne '"heenger"
Knaekket ventilfjeder(re)
Kneekket stempelring(e)
Slidte ringe eller cylindre

Forkert teendingsindstilling:
Forkert teendingstidspunkt
Defekte teendrgr

Strgmfordelerens kontakter
defekte

Benzinmangel:

Tilstoppet karburatordyse
Tilstoppet benzinrgr
Snavs i benzintanken
Defekt benzinpumpe
Tilstoppet benzinfilter

KORRIGERING:

Se "Elektrisk system':
Fejlfinding

Skift olie
Oplad eller udskift

Se "Teendingssystem!'':
Fejlfinding

Se '"Benzinsystem og
karburering'':

Fejlfinding

Rens filter og udskift
indsats

Se ""Motoren treekker for
svagt!

Se "Teendingssystem'':
Fejlfinding

Juster

Lapning af seeder
Udskift ventiler og styr
Udskift

Udskift

Motoren hovedrepareres

Juster
Rens og juster gnistgab,
eller udskift

Rens og juster kontakt-
afstand, eller udskift

Rens karburator

Rens

Rens

Kontroller og rep.
Rens og udskift indsats



SYMPTOMER:

Overophedning

For stort olieforbrug

Olietryk for lavt

Unormale lyde ved motor

MULIGE ARSAGER:

Utilstreekkelig kglevand
Slap ventilatorrem
Ventilatorrem slidt eller
defekt

Termostat svigter
Vandpumpe svigter
Kglesystemet tilstoppet
Forkert teendingsindstilling
Forkert ventilspillerum
Forkert olie anvendt

Kgleribber tilstoppet

Uteetheder i systemet
Defekte stempelringe
Slidte eller fastsiddende
stempelringe (hvis udstgd-
ningsgassen er bld ved pdlgb
er det tegn pd uteette stem-
pelringe)

Stempelringe forkert mon-
teret

Forkerte oliepakringe pd
indsugningsventilstam-
merne

Ventilstamme eller styr
slidt

Stempler eller cylindre
slidt

For lav oliestand i bundkar
Trykudligningsventil defekt
Oliepumpens indsugnings-
filter tilstoppet

Slidte hovedlejer og plejl-
stangslejer

Oliepumpe slidt

Olien fortyndet:

1. af benzin gr. forkert ind-
stilling af choker, eller ef-
ter mange korte ture

2. af vand gr. uteethed i kg-
lesystem (skyldes ofte uteet
toppakning)

3. af kondensvand i motor
gr. tilstopning af krumtap-
husets udluftningshul

Metallisk banken (teendings-
banken):

For tidlig teending

Benzin med for lavt oktantal
Centrifugalregulatorens fje-
der defekt

Efterteending (glgdeteending):
For varme teendrgr

KORRIGERING:

Efterfyld kgler

Juster speending

Udskift

Udskift

Rep. eller udskift

Rens og gennemskyl
Juster teendingstidspunkt
Juster

Tgm systemet og fyld op
med korrekt olie

Rens

Eftersyn og rep.

Udskift
Udskift

Korriger

Udskift

Udskift hvor ngdvendigt
Hovedreparation

Fyld efter

Juster eller udskift
Udskift indsats

Hovedreparation

Udskift

Juster chokerindstilling

Udskift toppakning og rep.
eventuelle andre fejl

Rens udluftningshul

Juster forteending

Udskift fjeder

Rens teendrgr ind- og ud-
vendig

Eventuel udskift med
""koldere'' teendrgrstype



SYMPTOMER:

Unormale lyde ved motor

MULIGE ARSAGER:

Koksafseetning i forbreen=-
dingskammeret

Overophedede udstgdnings-
ventiler (kan skyldes for
lille ventilspillerum)

Rumlende lyd ved belast-
ning (meerkes ved sejtraek):
Disse lyde kan skyldes:
Fejl ved kardanaksel eller
differentiale (indenfor
visse fartgreenser)

Slidte hovedlejer og -sg-
ler

Bankning ved belastning:
Prgve: Hvis lyden forsvin-
der ved kortslutning af det
pigeeldende teendrgr er &r-
sagen, at det tilsvarende
plejlstangsleje er slidt

Banken ved belastning:
(optreeder kun ved varm
motor):

Arsag: Stempelpind slidt
Plejlstang bgjet, stempel,
stempelringe eller stem-
pelpind beskadiget

Klaprende lyde ikke helt i
takt med motorrytme, veerst
ved tomgang med kold mo-
tor:

Arsag: Ovale stempler

Ventilklapren i takt med
motor:

Ukorrekt ventilspillerum
Kneekkede ventilfjedre
Slidte vippearme

Slidte ventilstyr

Slidte ventillgftere

Slidte knaster pd knastaksel

KORRIGERING:

Afrens koks med roteren-
de stilbgrste

Juster spillerum

Kontrol og reparation

Hovedreparation

Hovedreparation

Hovedreparation
Hovedreparation

Fejlen er ikke mere al-
vorlig, end at den kan
rettes ved en kommende
hovedreparation

Juster

Udskift

Udskift

Udskift

Udskift

Udskift knastaksel



2. BENZINSYSTEM OG KARBURERING

SYMPTOMER:
Karburator:

Motoren vil ikke starte

Karburatoren overfyldt
med benzin

Motoren gdr i std
(stalling)

DA&rlig acceleration

For registerkarburatorer

Motoren gér ujeevnt og
stgdvis
("hoster"')

For stort benzinforbrug

Utilstraekkelig benzintil-
fgrsel

MULIGE ARSAGER:

Snavs eller vand i dyser)
Vand, i benzinen
Isdannelse i karburator )

Svgmmerventil ligger ikke
an mod szede, eller ndle-
ventil beskadiget

Forkert svgmmerstand
Benzinpumpen har for hgjt
tryk

Hoveddysen tilstoppet
Gasspjeeldets dbning forkert
Indstilling for langsom
tomgang forkert

Tilstoppet dyse for lang-
som gang

Forkert svgmmerstand

Defekt accelerationspumpe
Svgmmerstand for lav
Forkert indstilling af gas-
spjeeld

Gaspedalens ledforbindel-
ser lgse

Hjeelpekarburatorens va-
cuumspjeeld

(med kontravaegt) sidder
fast

For mager blanding

Snavs i karburatoren
Tilstoppede benzinrgr
Falsk luft ved indsugnings=-
manifolden

Svgmmerstand for hgj
Defekte pakninger

For stor hoveddyse

Uteette benzinrgr eller for-
bindelser

Snavs under ndleventilen
Chokerspjeeldet dbner ikke
korrekt
Luftkorrektionsdyse til-
stoppet

Forkert dysenil eller stem-
pelfjeder

Karburator tilstoppet
Benzinrgr tilstoppet
Snavs i benzinen

Luft i benzinsystemet

Benzinfiltret tilstoppet

KORRIGERING:

Dyserne udtages og bleeses
rene med trykluft
Svgmmerhuset renses

Kontroller og udskift dele
hvor ngdv.

Juster
Juster

Rens
Juster
Juster

Rens
Juster

Reparation eller udskift
Juster
Juster

Kontrol.og tilspsending

Spjecldet 1gsnes manuelt

Rens og juster karburator
Rens og juster karburator
Rens eller udskift

Udskift pakning og tilspeend
omhyggeligt

Juster

Udskift

Skift til korrekt dyse
Udskift hvor ngdvendigt

Rens
Kontroller og juster

Rens omhyggeligt

Udskift

Adskil og rens dyser med
trykluft

Rens

Rens benzintanken
Kontroller forbindelserne
og efterspeend

Rens eller udskift indsats



SYMPTOMER:
Benzinpumpe:

Utilstreekkelig udgangstryk

Stgjende benzinpumpe

MULIGE ARSAGER:

Defekt benzinpumpe
Pumpehusets keervskruer
lgse

Membran revnet

Lgse benzinrgrforbindelser
Defekte ventiler

Revnede benzinrgr

Lgs pumpekonsol

Slidt eller defekt vippearm
Kneekket returfjeder

KORRIGERING:

Efterspeend

Udskift
Efterspeend
Udskift
Udskift

Efterspeend monterings=-
bolte

Udskift

Udskift



SYMPTOMER:

Startmotoren virker,
men motoren vil ikke
starte

Motoren seetter ud
(F ejlteending)

Teendingskredslgbet af-
brudt og speendingsfald
i primeervikling

3. TANDINGSSYSTEM

MULIGE ARSAGER:

Batteriet delvis afladet
Snavsede og fugtige hgj-
speendingskabler, teend-
rgr og strgmfordelerdeek-
sel

Revnet eller defekt strgm-
fordelerdaksel eller rotor
Kneekkede eller lgse led-
ninger i primeerkredslgbet
Snavsede, breendte eller
forkert justerede strgm-
fordelerkontakter

Stor rgd gnist mellem kon-
takter med hgrligt smeeld
Defekte teendrgr, evt. blot
for stort gnistgab

Defekt teendspole

Snavsede eller defekte teend-

rgr

Lgse, defekte eller ddrligt
isolerede hgjspendings=-
kabler

Revnet eller defekt strgm=
fordelerdeeksel
Strgmfordelerkontakterne
ude af justering
Kondensatorisolation defekt

Breendte strgmfordelerkon-
takter eller kontaktafstand
ude af justering

Defekte ledninger, lgse
eller snavsede forbindelser

Teendingskontakt defekt
Teendspole defekt

KORRIGERING:

Batteriet oplades

Rens og aftgr omhyggeligt
Sprgjt kabler med vand-
fortreengende middel
Afmonter strgmfordeler-
deekslet og aftgr ogsd ind-
vendigt

Udskift, hvor ngdvendigt

Udskift ledninger eller
fastggr

Rens kontakterne med en
fin karborondumsten eller
et stykke fint smergelleer-
red, og tgr dem af bagef-
ter med en klud fugtet med
benzin

Juster kontaktafstand

Udskift kondensator

Rens og juster gnistgab,
eller udskift hvis ngdven=-
digt

Udskift

Rens og juster gnistgab,
eller udskift hvis ngdven-
digt

Fastggr lgse forbindelser,
udskift ledninger med
kneekket eller defekt iso=
lation

Udskift

Juster
Udskift

Rens kontakterne med en
fin karborundumsten eller
fint smergelleerred, og tgr
dem bagefter af med en
klud fugtet med benzin
Juster kontaktafstand
Kontroller ledninger, evt.
udskift dem og rens for-
bindelser

Reparer, eventuelt udskift
Reparer, eventuelt udskift



SYMPTOMER:

Sekundeerkredslgbet af-
brudt, ingen strgm

MULIGE ARSAGER:

Defekt kondensator
Defekt eller knaekket
teendkabel

Overgang mellem spole,
strgmfordelerdeeksel og
rotor

Defekt teendspole
Teendrgr vdde, steerkt
slidt eller gnistgab for
stort

KORRIGERING:

Udskift
Udskift

Rens og rep. dele hvor
muligt, ellers udskift

Reparer, evt. udskift
Rens og juster, eller ud-
skift teendrgr



SYMPTOMER:

Ladekontrollampen sluk-
kes ikke, eller blinker
ndr motorens omdrejnin-
ger forgges

Viskermotoren virker ikke,
eller gdr for langsomt og
standser til sidst

Viskermotoren piber,
fungerer undertiden for
langsomt

Startmotorens tandhjul
gdr ikke ud af indgreb

Motoren szetter ud

MULIGE ARSAGER:

Lgs eller kneekket ventila-
torrem

Speendingsrelee defekt
Positiv ledning 1gs eller
kneekket

Dynamo defekt

Kulafszetning pd kommutator

Kullene slidt

Kulfjedre for svage
Kulholdere sidder fast
(binder)

Snavset kommutator
Friktion i viskerens led
For lav speending

Ankeret breendt over

Viskerens led og bgsnin-
ger for tgrre

Spidsen af ankerakslen (p&
kommutatorsiden) g&r mod
kulholderens stop
Viskermotorens deeksel
monteret forkert

Tandhjul eller ankerets ak-
sel snavset eller beskadi-
get

Solenoideafbryderen defekt

Afmonter teendrgrene en

for en.

Lad teendrgret bergre top-
stykket og leeg meerke til,
om der springer gnist mel-
lem elektroderne, nir mo-
toren tgrnes

Uregelmseessig gnistdannel -
se kan skyldes snavsede
teendrgr eller defekte hgj-
speendingskabler

Hvis alle teendrgrene under)
ovennsevnte prgve viser re-)
gelmeessig gnistdannelse, )
skyldes vanskeligheden an-
tagelig fejl ved motor eller
benzinsystem

KORRIGERING:

Juster remmens speending
eller udskift rem

Udskift

Fastspeend eller udskift

Eftersyn og reparation
Rens

Udskift
Udskift
Friggr kulholdere

Rens

Smgr beveaegelige dele
Kontroller om speendings=-
fald ved forbindelserne
Udskift anker eller even-
tuelt hele motoren

Smgr de beveegelige dele

Bgj stoppet til akslen
gir fri

Afmonter og monter
Eftersyn og reparation

Udskift

Rens teendrgrene og juster
gnistgabet til det i speci=
fikationerne angivne
Udskift ledninger, der vi=-
ser tegn pd teeret eller
revnet isolation

Se Fejlfinding:
Motor og Benzinsystem
(karburator)



SYMPTOMER:

Batteriet mangler kraft
ved start, virker delvis
afladet

Batteriet overopladet:
Viser sig ved at det skal
efterfyldes hyppigt, samt
ved at peererne breender
over

Startmotoren mangler
kraft, tgrner ikke moto-
ren

Startmotoren virker, men
tgrner ikke motoren hur-
tigt nok, eller slet ikke

Ladekontrollampen slukkes
kun ved hgje omdrejnings-
hastigheder

Ladekontrollampen lyser
ikke, nir teendingen er
sat til

4. ELEKTRISK SYSTEM

MULIGE ARSAGER:

Kneekkede eller lgse for-
bindelser i dynamokreds-
lgbet, eller speendingsrelee
fungérer ikke korrekt

Kommutator fedtet eller
snavset

Kullene fedtede eller snav-
sede

Kullene slidte eller dirligt
tilpassede

Dynamoremmen glider

Speendingsreleeet fungerer
ikke korrekt

Kneekkede eller lgse led-
ninger i starterkredslgbet

Kullene slidt, snavsede
eller d&rligt tilpasset
Kortsluttet feltspole
Ankeret kortsluttet
Batteriet delvis afladet
bent kredslgb mellem
startkontakt og solenoide
Dérlig stelforbindelse

Starterdrevets tandhjuls=-
forbindelse defekt
Svinghjulets tandkrans
slidt

Dynamo defekt ;
Speendingsrelee defekt

Batteriet afladet

Batteriet defekt

Pearen brzendt over

Lgse eller teerede batteri-
polklemmer

Kneekkede eller lgse kabler

Defekt startkontakt

D4rlig forbindelse mellem
startmotorens kul og kom-=-
mutator

KORRIGERING:

Undersgg ledninger til
opladning og feltkreds-
1gb

Fastspeend lgse forbindel-
ser og udskift defekte led-
ninger

Efterse spendingsrelee
(Overlad evt. dette sidste
til autoelektr.)

Rens med blgd klud fugtet
med benzin

Rens med blgd klud fugtet
med benzin

Udskift kullene eller sgrg
for bedre tilpasning mod
kommutator

Juster remmens speending

Efterse spendingsrelee
(Det tilrddes at overlade
dette til autoelektr.)

Kontroller forbindelser
til batteri og startmotor,
sgrg for at alle ledninger
er fast forbundne og at
startkontakten er i orden

Forny kul, rens startmo-
torens kommutator
Udskift

Udskift

Oplad batteri

Kontroller ledninger og
udskift hvor ngdv.
Fastggr stelforbindelse

Udskift tandhjul

Udskift tandkrans

Eftersyn og reparation

Batteriet oplades
Batteriet udskiftes

Paeren udskiftes

Rens og tilspeend polklem-
mer

Udskift eller fastspeend
kabler

Udskift

Udskift kul og evt. fjedre



SYMPTOMER:
D&rlig bremseeffekt

Bremsepedalen bergrer
gulvet

Pedalen fgles ikke fast,
men ""'svampet"

Pedalen kan traedes ned
uden bremseeffekt

Bremseeffekten aftager og
pedalen kan trykkes lang-
somt ned mod gulvet

Bremserne bliver overop-
hedede

Bremserne '"treekker' til
den ene side

6. BREMSER

MULIGE ARSAGER:

Uteetheder i hydraulisk sy-
stem

Bremseklodser eller brem-
sebeleegninger meget slidt
Vand eller olie pd belegnin-
ger

Klodser eller belsegnin-
ger slidt

Ingen eller for lidt brem-
seveeske

Luft i systemet
For lidt veeske i beholder

Hovedcylinderens kontra=-
ventil defekt
Ventilseedet snavset

Bremsergr eller -slanger
uteette

Beskadigede gummistemp-
ler i hovedcylinder, eller
defekte hjulcylindre

Omlgbsport i hovedcylinder
tilstoppet

Returfjedrene for svage
Gummidelene opsvulmet
pd grund af forkert brem-
seveeske

Uensartet deektryk
Ankerpladens monterings-
bolte lgse

Olie pd beleegninger eller
klodser

Lgse eller beskadigede
hjullejer

Hjulcylinderen fungerer
ukorrekt

KORRIGERING:

Find leekager og reparer

Udskift klodser eller
bremsesko

Rens, eventuelt udskift
Udskift, hvor ngdv.

Fyld op og udluft derpd
systemet

Udluft systemet
Fyld efter

Kontroller og reparer

Rens ventilsaede, monter
ny ventil

Tilspeend forbindelser el-

ler udskift rgr og slanger
Reparer eller udskift

Rens hovedcylinderen
Udskift

Aftap bremseveeske, ud-
skift alle gummidele i
hovedcylinder

Kontroller og juster
Tilspeend bolte

Rens eller udskift
Juster eller udskift

Reparer eller udskift



SYMPTOMER:

Diverse lyde ved kobling

Vibration eller raslen

Koblingen udlgser ikke
helt

Koblingen glider
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5. KOBLING
MULIGE ARSAGER:

Udrykkerleje slidt eller
beskadiget

Styrelejer slidt eller be-
skadiget

Lgst koblingsnav
Koblingsnavet vredet
Trykpladen beskadiget

Gearkassen lgs ved kon-
sollerne

Trykpladen har ujevn
kontakt

Lgse nagler i koblingsnavet
Olie eller fedt pd belaegning

Koblingspedalen har for
stor frigang
Koblingsnavet har slgr
Kleebrige friktionsbeleeg-
ninger
Friktionsbeleegningen slidt

Noter (ogs& bensevnt strd-
ler) pd drivaksel eller
koblingsaksel snavsede
Koblingsnavet eller sving-
hjulet deformeret
Koblingskablet defekt

Koblingspedalen har for
lidt frigang
Friktionsbeleegningen er
meget slidt
Koblingsnav defekt

Olie p& beleegninger

Koblingens trykfjedre for
svage

KORRIGERING:
Udskift
Udskift

Reparer eller udskift
Udskift
Udskift koblingsenhed

Speend monteringsbolte
Udskift koblingsenheden

Udskift beleegning
Udskift beleegning eller
koblingsnav

Kontroller og juster

Udskift koblingsnav
Udskift beleegning

Udskift belsegning og evt.
koblingsnav
Rens noter, fjern grater

Kontroller og korriger,
evt, udskift
Udskift

Kontroller og juster

Udskift beleegning, og evt.
koblingsnav

Kontroller og udskift

hvis ngdvendigt

Udskift beleegning, rens
koblingsnav omhyggeligt
Udskift



oM. ]

R

s

SYMPTOMER:

Styringen for tung

Ratvibration

>y

Rattet '"treekker!' til den
ene side

Hjultramp

Abnormt slid pd deek

Lyde fra deekkene

e

7. STYRING OG HJULOPHAZNGNING

MULIGE ARSAGER:

Manglende smgring

Lavt deektryk

Fejl ved hjulophengning
Forbindelsesstengernes
ender stive

Styrehuset ude af justering

Forkert deektryk
Fejl ved hjulophengning
Hjul og deek ude af balance

Hjulnavets mgtrik lgs
Hjullejer beskadigede
Forhjulsophaenget vredet
(deformeret)

Styrehuset ude af justering

Uensartet deektryk

Fejl ved hjulophengning
Hjullejer slidt eller be-
skadigede

Bremser forkert justeret
Stgddeempere defekte
Styretgjets komponenter
deformeret eller beskadi-
get

Styrehuset slidt

For hgjt dektryk

Dek og hjul ude af balance
Defekt stgddeemper

Defekt deek

Ukorrekt deektryk

Fejl ved hjulopheengningen
Slgr ved hjullejerne

Hird kgrsel

Ukorrekt deektryk
Fejl ved hjulopheengningen
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KORRIGERING:

Kontrol og smgring
Juster

Kontroller og juster
Kontroller og udskift,
hvis ngdvendigt
Juster

Juster

Kontroller og juster
Afbalancering pd speci-
alapparatur

Eftersyn og justering
Udskift hjullejer

Kontroller og ret op, even=
tuelt udskift af beskadige-
de komponenter

Juster

Juster deektryk
Kontroller og juster
Udskift

Kontroller og juster
Udskift
Kontroller og reparer

Udskift

Juster
Afbalancering
Udskift
Udskift

Juster
Kontroller og juster
Juster

" Undgé lynhurtige starter °

og kraftige opbremsnin~
ger (undtagen hvor ngd-
vendigt)

Undg& endvidere hurtig
kgrsel gennem skarpe
sving

Juster
Kontroller og juster



