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Citroén 2 CV fremstillesafS. A, ANDRE
CITROEN, Paris. Typebetegnelsen2 CV
erafledt afden i Frankrig stadiganvend-
te skattehesteformel, idet motoren har
den fiskale stgrrelse: 2 skatteheste (CV
er den franske forkortelse for hestekraft
(HK)); disse "heste' har intet at ggre
med motorens effekt,

Typen har veret fremstillet siden 1949
- fgrst som 2 CV A med 375 cm3 motor
med kompressionsforholdet 6,2:1, deref-
ter fra 1954 med 425 cm3 motor med
kompressionsforholdet 6,2:1 og 7:1 som
type 2 CV AZ, og endelig siden 1962 med
samme motor, men med kompressions-
forholdet 7,5:1 som type 2 CV AZL og
AZAM m.fl. Til disse typer, der er
personbiler, svarer varevognsversioner,
opbygget efter samme princip, med type-
betegnelsen2 CV AZU. Reparationsmas-
sigt set svarer varevognene ganske til
personbilerne,

Vognene har i 8renes lgb veret forsy-
net med forskellige karburatortyper, men
har, udover karrosserimassige @ndrin-
ger, i gvrigt ikke gennemgiet vasentlige
tekniske @ndringer, hvorfor nzrverende
afsnit, der omhandler den idag $1966567[
fremstillede type, stort set Vi nne
anvendes ogsd p& de tidligere fremstil-
lede typer.

CITROEN 2 CV

Identifikation

Chassisnummeret findes pd en plade pd
traversen, bag motoren i hgjre side,

Karrosserinummeret findes pd en min-
dre plade ved siden af chassisnummeret,

Motornummeret findes pd en plade pi
motorblokkens hgjre side.

Dimensioner
Personvogn (AZL)
Langde 3780 mm
(AZAM 3860 mm)
Bredde 1480 mm
Hgjde (ubelastet) 1600 -
Akselafstand 2400 -
Sporvidde, for og bag 1260 -
Totalveegt 850 kg

(AZAM 860 kg)

Varevogn (AZU)

Lengde 3600 mm
Bredde 1500 -
Hgjde (ubelastet) 1720 -
Akselafstand 2400 -
Sporvidde, for ogbag 1260 -
Totalvaegt 875 kg

W




cITROEN 2 CV

Motor

Data

Type

Cylinderantal

Boring

Slaglengde

Slagvolumen
Kompressionsforhold

Effekt (SAE)
Drejningsmoment, max (SAE)
Kompressionstryk

2

Cylindre og stempler

Cylindre og stempler leveres som kom -
plette enheder, saledes at forstd at man
kan udskifte én cylinder og det tilhgren-
de stempel, men ikke cylinderen eller
stemplet alene,

Stemplerne findes i udfgrelse med
flad top og med hvelvet top. Det er ab-
solut pﬁkraevet, at der anvendes to ens
stempler i samme motor,

Stemplerne findes i typer med helt
skgrt og med opslidset skgrt. Stempler
uden opslidsning er merkede AVANT
og forsynet med et pilmearke pé toppen,
pa den side der skal vende fremad.

Stempler med opslidsning skal
vende s3ledes: Venstre stempel skal ha-
ve slidsen vendende nedad, og hgjre
stempel skal have den vendende opad.

Fgr montering af stemplet pd plejl-
stangen opvarmes det i olie ellerien
" ovn til ca. 60 °C, hvorefter stempel-
pinden skal kunne trykkes i med h8nd-
pres. Sivel stempel som stempelpind
har mzrker, som efter monteringen
st& ud for hinanden.

Stempler med hvezlvet top er pé toppen
merkede med et ''D" for hgjre stempel
og et "G'" for venstre stempel. Bogsta-
verne skal vende mod motorens forende.

P8 stemplerne er monteret 2 kompres-
sionsringe og én oliering. Kompressions-

ringene er koniske og markede HAUT,

Topventilet, luftkglet boxermotor

66 mm (A 62 mm)

i~ b 3

425 cm” (A 375 cm”)

7,5:1 (A 6,2:1)

18 HK/5000 omdr, /min.

2,85 kpm/3000 omdr. /min,
120 - 130 psi (8,4 - 9,1 kp/cm®)

H eller TOP p& den side der skal vende
mod stempeltoppen.

1 cylindre med stgbte kgleribber kan
anvendes en gverste kompressionsring,
der er cylindrisk eller med indvendig af-
trapning - ogsd sddanne ringe er marke-
de p& den side, der skal vende mod stem-
peltoppen,

Monteres en kompressionsring forkert,
vil det forrsage et for stort olieforbrug
og tilkoksning af motoren.
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CITROEN 2 CV
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Fig. 1., Vandret snit af motoren,

ToE stzkke

Mellem topstykke og cylinder anvendes
ikke nogen toppakning, bortset fra

de allereldste modeller der har monte-
ret en kobberpakning. De topstykker, der
anvendes til motorer med hvealvede stemp-
ler, er de samme, som de der anvendes
til motorer med flade stempler.

Topstykkemgtrikkerne tilspendes i 2

i trin:
/ Y
\_; < 1. trin til 1 kpm (7,2 1bft)
ol 2. - - 2,5 kpm (18 1bft)

Der begyndes altid ved de nederste mg-
trikker og spendes derefter diagonalt.

Mgtrikkerne for indsugnings- og udblas-
ningsmanifold tilspendas-med 1,5 kpm
(11 1bft).
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Ventilsaeder

Sadebredde 0,9 - 1,5 mm
Indsugning - o
sedevinkel 1207 (se fig. 3)

afretningsvinkler 900 og 1500
\f' Udblesning -

sedevinkel 90° (se fig. 4)
\\, : afretningsvinkler 600 og 1500

150

120°

90°

doN
Fig. 3. Indsugning.
Ventilfjedre
Fri lengde -
indvendig fjeder 28 mm
udvendig - 38 -
Lengde belastet -
indv, til17,4-8,3kp 14,5 mm
- - 3,6-4,4- 21,5 -
v g~ " udv., - 38 -40 - 24 -
(L7 = w1820 = 31 =
\‘_l, A
| 150"

90°

CITROEN 2 CV

Abne- og lukketider

Indsugningsventilen -

&bner 3° fgr top
lukker 450 efter bund
Udblesningsventilen -
&bner 450 fgr bund
lukker 110 efter top
- malt i grader pd
svinghjulet
Indsugningsventilen -
&bner 0,05 mm fgr top
lukker 55 - - -
Udblesningsventilen -
&bner 55 mm efter top
lukker 0,7 - - -
- malt pd stempel-
bevagelsen

Disse verdier er baseret pd et teore-
tisk ventilspillerum p& 0,53 mm for
indsugningsventilen (A og AU 0,29 mm)
og 0,43 mm for udblesningsventilen (A
og AU 0,35 mm). Dette spillerum er ikke

driftsspillerummet.

1 Fig. 4. Udblesning.




CITROEN 2 CV

Ventilspillerum (drifts-
spillerum

Indsugning (varm) 0,20 mm (A og AU 0,15 mm)

Udblesning (varm) 0,20 -
Justering af ventilspillerum

' )
Ventilerne justeres p& driftsvarm motor, ;,J/

Et 0,20 mm sggerblad (.008'") skal kunne
g8 glat ind, medens et 0,25 mm (.010")
sggerblad ikke m4 kunne g8 ind. Den ene
ventil justeres, medens den anden ventil
p8 samme cylinder er helt &ben,

Ventilhovedets s=adevinkel Fig
Indsugning 120°
Udblesning 90°
Ventilstamme-diameter 8 mm
Ventilleengde, indsugning 77,1 mm #T )

- udblesning 76,4 - j /
Ventillgftehgjde 7,06 - N P

Krumtapaksel og plejlstenger

e
Plejlstengerne er fremstillet i ét stykke
og har ingen overfald, bolte eller lgse
lejepander, der kan udskiftes, Krumtap-
akslen er derimod samlet af flere dele,
der er samlet.ved krympning efter ned-
kgling af sglestykkerne til £ 190 ©C, Der
er derfor ikke mulighed for lokal repara-
tion af disse dele, der m& udskiftes. =
— s
LN
s Fig
Motorens smgresystem ring
Oliepumpen er en excentrisk dobbeltro- BEMZZERK: Varer prgven lengere tid,
torpumpe monteret p8 knastakslen - se bgr man igen montere blaserhjulet.
fig. 5. Vil man kontrollere olietrykket
gds frem pd fglgende méde: 4, Start motoren og lad denlgbe ca. 3500
omdr, /min. Manometret skal, hvis
1. Varm motoren op,til olietemperatu- olietrykket er korrekt vise 2,5-2,8
ren er 60 °C og stop motoren, kp/cm? (ato) (35-40 psi) hvis det o
drejer sig om en nyere model (AZ el- 12 e ad
2. Afmonter bleserens lgbehjul og fast- ler AZU). Er der tale om en zldre
hold dynamoankeret til krumtapak- model (A eller AU) skal trykket vere
slen med lgbehjulets bolt og en glat 2,9-3,2 kp/cm2 (ato) (41-45 psi). )
skive 10X30X2 mm, : /7 \
5. Er trykket ikke korrekt, foretages 1 J .
3. Aftag oliergrets nippel pd venstre korrektion ved at @ndre antallet af it Fig
topstykke og tilslut et manometer skiver under reduktionsventilens fje- pel
ved hjelp af en specialnippel - fig. 6. der. Reduktionsventilen har sekskan- til fo
Specialniplen kan ikke kgbes, men tet hoved og er indskruet i krumtap- af ol:

fremstilles efter skitsen fig, 7.

huset ved den hgjre cylinder.
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Oliepumpen.
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Fig., 6, Manometrets monte-
ring p& topstykkets olienippel.

+0,4
16 o

Hexagon

12 mm across flats

Fig. 7. Skitse af specialnip-

pel
til forbindelse af manometret ved kontrol
af olietryk,

CITROEN 2 CV

Oliekgler

I smgresystemet er indskudt en oliekgler.
Denne mi ikke frakobles, idet dette vil
medfgre, at en stor del af den i cirkula-
tionen indgdende oliemeengde afskeeres. I

ngdstilfeelde kan man midlertidigt erstatte

oliekgleren med et rgr.

Smgresystemet
rummer
Olietype (hele &ret)

2 liter

SAE 20 HD eller
SAE 10W/30 HD

Olieskiftningstermin

(normalt) 4000 km
Olieskiftningstermin
ved kold kgrsel 2000 km

Krumtaphusventilation

Krumtaphuset udluftes gennem en ventil
monteret i udluftningsrgret mellem olie-
péfyldningsrgr og luftfilter. Ventilen,
der ses i fig. 8, findes i to @ldre og en
nyere udfgrelse (leengst til hgjre). De
eeldre udfgrelser fremstilles ikke mere
og erstattes af den nyeste, der bestir af
gummi,




CITROEN 2 CV

METAL FOIL VALVE

86

RUBBER VALVES

Fig. 8. Ventil for krumtaphusventilation. Til hgjre den nu anvendte

udfgrelse,

Brandstofsystem

Benzintanken rummer
Brendstofpumpe

Karburator

Fra maj 1962

Venturi (K)

Hoveddyse (Gg)
Luftkorrektionsdyse (a)
Tomgangsdyse
Tomgangsluftdyse
Startdyse (Gs)
Svgmmerventil
Svgmmer

425 cm"3 motorerne har tidligere
veret leveret med SOLEX type 26 BCI
med tomgangsbremse og med 26 CBI

med tomgangsbremse - begge med dy-

sebestykning som anfgrt ved *.

Tomgangsbremsen pi 26 BCI anvender

ca. 20 liter
Mekanisk membranpumpe af fabrikat
S.E.V. eller GUIOT

SOLEX type 26 CBI (med tomgangsbremse for
vogne med centrifugalkobling) -
merke 20! - og

SOLEX type 26 IBC (uden tomgangsbremse for
vogne uden centrifugalkobling) -
merke: 221

19 mm * 17 mm
110 * 107
180 M * 190 M
42 * 42

100

85 * 90

1,2 mm * 1,2 mm
5,7 g * 5,7¢g

olie som hydraulikveske, medens brem-

sen pi 26 CBI anvender benzin, Sidst-
nevnte ses i snit i fig. 9. Principskit-

sen, fig. 11, er felles for 26 BCI og
CBI.

10
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Den zldste motortype (375 cm3) var ud-

styret med -

Venturi

Hoveddyse
Luftkorrektionsdyse
Tomgangsrgr
Tomgangsluftdyse
Startdyse
Svgmmerventil
Svgmmer

Tomgangshastighed - alle typer

i

|
|

"il ll{
I

|

Fig. 9.

26

|

|

1

Tomgangsbremsen
CBI.

CITROEN 2 CV

SOLEX type 22 ZAZI

16,5 mm
65

A

40

150

120

1,2 mm
11 g

500 omdr. /min,

21 13 15 16 ] &
k 7 7 19
: = - 20
lth,
oY* v
- 14
T
O 17
)
[ 23
b
g‘égécllo. Tomgangsbremsen
18, Justersl;rue.
23. Stgdstang mod hvilken tomgangsha-

stighedsskruen ligger an.

2 <B
5 w{«“mw
N S>>

\

DM

=
DEEINN

Fig. 11. Principskitse for SOLEX 26 CBI og 26 BCI.
Bogstavbetegnelserne svarer til de under dysebestykning neevnte.
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CITROEN 2 CV
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. DAMPFER =1 ) ks
(CITROEN Teil) 103 u&ﬁ#w """"""""""""""""" TYPE AZ
P '
LINKSSTEUERUNG
"RALENTL A GAUCHE
E
(piéce CITROEN) LEFT-HAND DRIVE
[ ]
DASHPOT

"y

(CITROEN part)

391

il
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Fig. 12, Solex 26 BCI - Citroén AZ-AZU,.
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CITROEN 2 CV

LINKSSTEUERUNG

DIRECTION
A GAUCHE

LEFT-HAND DRIVE

?

Fig. 13. SOLEX karburator type 26 CBI.

Stemplet (479) er ikke et accelei'ationspumpestempel, men stempel for tomgangsbrem-

sen,

13




CITROEN 2 CV

Justering af tomgang (tom-
gangsbremse)

SOLEX 26 BCI: Forinden justeringen
inder sted, m& motoren opvarmes bl, a.
fordi olien i tomgangsbremsen skal ha-
ve en temperatur pa ca. 30 °C ved kon-
trollen, Aftag luftfilteret og drej tom-
gangsblandingsskruen s8 langt indefter,
at motoren netop be%ynder at g8 uregel-
messigt. Drej derpa skruen en halv
omgang udefter., Tomgangshastigheds-
skruen (den sidder nermest lodret og
ligger an mod tomgangsbremsens stgd-
stang) justeres sdledes, at centrifugal-
koblingen netop har begyndt indryknin-
gen. Lgsn derpd skruen en halv omgang.

Monter igen luftfilteret,

Giv motoren gas og lad igen gasspjzldet
falde tilbage til tomgang. M4l den tid
det varer,fra tomgangshastighedsskruen
kommer i bergring med tomgangsbrem-
sens stgdstang, indtil denne nir sin g-
verste stilling, Tiden skal vere mellem
2 og 2,5 sekunder. Er dette ikke tilfzl-
det, aftages bremsens d=zksel, (12) i
fig. 10, og der stilles pd justerskruen
(18). NA&r denne skrues indefter, forkor-
tes tiden og omvendt.

SOLEX 26 CBI: Opvarm motoren til
normal arlftstemperatur, og indstil tom-
gangshastighedsskruen, der ligger an
mod tomgangsbremsens arm, siledes

at centrifugalkoblingen netop har begyndt
indrykningen. Lgsn derefter skruen en
halv omdrejning.

Drej tomgangsblandingsskruen si langt
indefter, at motoren netop begynder at
gé uregelmessigt. Drej derpa skruen en
halv omdrejning udefter.

Giv motoren gas og lad igen gasspjzldet
falde tilbage til tomgang. M4l den tid det
varer, fra tomgangshastighedsskruen
kommer i bergring med tomgangsbrem-
sens arm, indtil denne nir sin gverste
stilling, Tiden skal ligge mellem 1,4 og
2,5 sekunder. Er dette ikke tilfzldet, m3&
armens returfjeder flyttes det forngdne
antal hak, Tiden forkortes, nir fjederen
spendes og omvendt,

14
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Fig. 14. Snit af GUIOT benzin-
pumpe.,
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Fig. 15. Snit af S.E.V, benzin-



CITROEN 2 CV

Tendingssystem

Citroén 2 CV har ikke nogen strgmforde-
ler i almindelig forstand, men ét kon-

v taktset, drevet af knastakslen og én tend-
i /d spole med 2 sekundazr (hgjspendings) for-
N“ \ bindelser, Afbryderknasten, der regule-

res af en centrifugalregulator, har to kna-
ster, Systemet indeberer, at der i hver
af de to cylindre frembringes gnist i teend-
rgret to gange i en arbejdsperiode bestd-
ende af 4 takter - én gang som normalt i
kompressionsslaget og én gang 180° der-
fra, nemlig i den sidste del af udblaes-
ningsslaget.

Tendspolen findes i to udfgrelser - en

med metalkappe og en med gummikappe -
virkemassigt er de ens.

r
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Fig. 16. Afbryderknast med kontakts®t, kondensator og centrifu-
galvegte.
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Data

ding)

A og AU (375 crn3)

AZ og AZU (fladt
stempel)

d AZ og AZU (hvelvet

il stempel)

Snit af strgmaftager
p8 den gummiovertrukne tznd-
spole.

Grundindstilling (statisk forteen-

8° (krumtap)

9°- 11° (krumtap)
119487 -
til denne gruppe
hgrer alle nyere
modeller af 2 CV

Centrifugalregulering

A og AU (3175 cm3)
begynder ved

max, 32°- 38°
(krumtap) ved

AZ og AZU (fladt
stempel) -
begynder ved

max, 22°- 28°
(krumtap) ved

AZ og AZU (hvelvet
stempel) -
begynder ved

max. 13°- 17°
| (krumtap) ved

16

400-1200 motor-
omdr. /min,

2700 motoromdr, /
min,

400-1200 motor-
omdr. /min,

2800 motoromdr. /
min,

400-1250 motor-
omdr, /min,

2800 motoromdr. /
min,

Tendrgr

AcC type 43 F

AUTOLITE AE 32

BOSCH - W1l75 T 1

CHAMPION - I, 85 eller L92Y

KLG - FA 70

LODGE - CSN

MARCHAL - 35
Elektrodeafstand 0,6-0,7 mm

Kontrol og justering af grund-
indstilling

Kontrollen foretages med en almindelig

6 V. prgvelampe, der shuntes over kon-
taktsattet, d.v.s. forbindes mellem
masse (stel) og teendspolens RUP-klem-
me (ved metalspole) eller spolens minus-
klemme (ved den gummiovertrukne spole).

P& alle nyere og de fleste zldre model-
ler er der i svinghjulet og i svinghjulshu-
set huller til kontrol og justering af
grundstllhngen P& type A og AU findes
hullet i svinghjulshusets hgjre side. P&
type AZ og AZU derimod i svinghjulshu-
sets venstre side. I hullerne passer en
6 mm dorn, ca. 150 mm lang.

Efter at prgvelampen er forbundet,
sluttes strgmmen til teendingen (teendkab-
lerne skal vare taget af teendrgrene, for
at undgd at motoren eventuelt sprmger
igang), og motoren tgrnes langsomt i nor-
mal omlgbsretning, indtil prgvelampen
netop teendes. Hullerne i svinghjul og
svmthulshus skal nu st8 lige ud for hin-
anden, sdledes at dornen kan g8 i begge
huller. Er dette ikke tilfeldet, og har
hullet i svinghjulet passeret dornen, mé
grundindstillingen zndres.

Visse af de zldre A og AU modeller
har ikke de omtalte indstillingshuller,
men i stedet et 1ndst1111ngsmeerke (keerv)
pd svmthulet Denne skal i teendings-
tidspunktet std udfor krumtaphusets sam-
lefuge.

Andring af teendingstidspunktet (grund-
indstillingen) finder sted ved drejning af
kontakthuset, efter at man fgrst har 1gs-
net de to mgtrikker (5) i fig. 16, p& hvis
bolte kontakthuset er monteret i langhul-
ler. Efter justeringen foretages en ny
kontrol, idet krumtapakslen drejes en
hel omdrejning i normal omlgbsretning,

I
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Forinden grundindstilling foretages en
kontrol og eventuel justering af kontakt-
afstanden., For at kunne andre afstanden
m& man fgrst 1gsne den faste kontaktarms
skrue (3) fig. 16. Foran kontakterne er
monteret et deksel (10), fastholdt af skru-
erne (9). P& de =ldre modeller A og AU
m& man, forinden grundindstillingen kon-
trolleres og justeres, bringe centrifugal-
vegtene i neutral stilling med h&nden, Ar-
bejde p8 kontakthuset kan kun finde sted,
efter at man har aftaget ventilatoren,

CITROEN 2 CV

Fig. 18. Kontroldornen stukket gennem hullerne i svinghjulshus og svinghjul. Til

venstre i type A og AU, Til hgjre type AZ og AZU.

17
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cITROEN 2 CV

Kontrol af centrifugalreguleringen kan

Toretages statisk med specialverktigjet
1692-VA fig., 19. Néalens holder (A) mon-
teres pa afbryderknasten, og ved drej-
ning af svinghjulet fgres ndlen hen pd
merket (¢). NAir man derefter med fing-
rene pavirker nilens holder, skal ndlen
kunne beveges til intervallet (i - h) ved
AZ motorer med hvzlvet stempeltop, til
(f- g) ved AZ motorer med flad stempel-
top og til (d - e) ved A motorer, hvis re-
guleringen er i orden.

S
H

[ iy 3

k](mmx topged

\ T pistons)s, o

AZ(Nat topped pistons) ¥

A A i

CHECKING FIXTURE

sold under No. 1692-VA

Fig. 19. Anvendelsen af specialverktgjet 1692-VA til kontrol af centrifugalregule-

ringen.

Kobling

Koblingen pd s8vel person- som varevog-
ne er-en normal, tgr enkeltpladekobling.
P& personbilerne er der mellem den nor-
male kobling og svinghjulet indskudt en
automatisk centrifugalkobling, der ved
motoromdrejninger pd 1000 pr. minut og
derover kobler motoren til den alminde-
lige kobling, Dette betyder, at motoren

18

i personbilerne ved lave omdrejningstal
(tomgang) automatisk er frakoblet, hvil-
ket er baggrunden for den i eller pd kar-
buratoren monterede tomgangsbremse.
Centrifugalkoblingen virker som en slags
frilgb, og den medfgrer, at man ikke kan
skubbe eller slzbe vognen i gang.
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Fig. 20. Snit af koblingen (med cen-
trifugalkobling) i personvognen,

Fig., 21.
modellerne,

CITROEN 2 CV

=

Snit af koblingen i varevogns-

Fig.

22, Afstanden mellem udlgser-
lejets trykplade og trykskivens friktions-
flade skal veere 32 mm, nir koblingen

er opspandt med de viste 12 mm's af-
stand.

19
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CITROEN 2 CV

Koblingspedalens vandring justeres ved
flytning af trykstangens splitbolt, siledes
at koblingspedalpladen og bremsepedal-
pladen kommer p8 samme hgjde. Kob-
lingspedalens vandring skal herefter ve-
re 85-95 mm. Om ngdvendigt flyttes split-
bolten til et af de andre huller,

Koblingspedalens frigang

Personvogne (AZL m.fl.): Lag en af-
stanasmugfe som den i fig, 23 viste, med
leengden 20 mm, mellem karrosseri og
splitbolt og indstil justermgtrikken,til der
ikke er noget merkbart spillerum mellem
udrykkerlejet (grafitskive) og dets tryk-
plade. Aftag muffestykket, start moto-
ren, speed den op og kontroller, at der
kan skiftes gear uden vanskelighed.

Varevogne (AU og AZU m, fl.): Lezg en
afstandsmuffe som den i fig. 23 viste,
med lengden 50 mm, mellem karrosseri
og splitbolt, szt i gear og indstil leng-
den af kablet, sdledes at motoren ikke
roterer, nir vognen skubbes. Aftag muf-
festykket, set i frigear og start motoren
og kontroller, at der kan skiftes gear
uden vanskelighed.

tube dia. 14-5 x 18
open over its length
width = 14-5

Fig, 23, Afstandsmuffe for ju-
stering af koblingsfrigang.

Koblingsfjedre
Antal 6
Fri lengde

(nr. A 312-2) 34,8 mm (rgd)
Fri lengde

(nr. A 312-2a) 37,2 mm (orange)
Speending ved 25 mm +25

lengde 27 _ 0’ kp (rgd)
20

Spending ved 25 mm
leengde 18 t 3’5 kp(orange)

Der benyttes 3 fjedre af hver slags, s&-
ledes at en rgd og en orange fjeder mon-
teres ved siden af hinanden. Dette geel-
der ved koblingsnav med indbyggede deem-
perfjedre. Den tidligere anvendte type
stive koblingsnav leveres ikke mere. Til
disse anvendtes udelukkende rgde fjedre.
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CITROEN 2 CV

Transmissionsenhed
(gearkasse 0g differentiale)

Gearkasse og differentiale er en sammen-
bygget transmissionsenhed, der er boltet
direkte p& krumtaphuset. Gearkassen har
4 fuldt synkroniserede fremadgear og et
bakgear. Oliebeholdningen er felles for
gearkasse og differentiale, og der skal ik-
ke anvendes hypoidolie, da kron- og spids-
hjul ikke er hypoidfortandede, men deri-
mod EP-olie, SAE 80.

Forhjulenes bremseankerplader, der
er monteret pd transmissionshuset, findes
i to forskellige udfgrelser, en af aluminium
og én af stédlplade, hvilket influerer pé
transmissionshusets opbygning, der der-
for ogs findes i to versioner.
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Fig. 24. Snit af transmissionsenheden.

14, Mgtrikken for spidshjulsakslen
har venstregevind.
66. Hovedaksel.

68. Spidshjul sakseltandhjulene
(mellemaksel).

75. Koblingsaksel (indg8ende aksel).
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73 68 67 23

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 2 POSITION OF THE SYNCHRONISING CIRCLIP Fig. 5 REVERSE SPEED PINION

74

LAY B

S S // oo g

Fig. 25,

@verst snit af spidshjulsakslen i udfgrelse med trykskive (22), Nederst til venstre
spidshjulsaksel i udfgrelse uden trykskive. Forneden i midten sykroniseringsfjedre-
nes montering. Forneden til hgjre bakgearshjulet.

S,

Mgtrikken pd enden af spidshjulsakslen har venstregevind. P& akslen foroven er shims
for spidshjulets indgrebsdybde (74) monteret mellem leje og hjul. P& den anden aksel
er disse shims (74) monteret under lejets krave,

22

Justering af spidshjulets ind-
grebsdybde

Ved indgrebsdybden forstds afstanden
mellem kronhjulets (bzrelejernes) cen-
terlinie og spidshjulets endeflade. Dette
mél er forskelligt for forskellige kron-
og spidshjul, og findes indgraveret i
spidshjulet som vist i fig, 26, Til juste-
ringsarbejdet anbefaler fabrikken anven-
delse af det i fig. 27 viste specialvark-
tgj, der, ndr det er anbragt i lejebukkene,
har et grundma4l p8 48 mm, efter nulstil-
ling pé et retteplan,
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\ADJUSTMENT DIMENSION *d" FOR THISCPINION

PAIRING NUMBER

Fig. 26.

I kron- og spidshjul er indgraveret parringsnummer (her 36 A), og i spidshjulet ind-

grebsdybden - her 49,65 mm.
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DIAL GAUGE

with totalising needle

sold under No. 2437-T
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Specialverktgjet 2045-VA
med méleur 2437-T.

Fig.
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Eksempel:

"g@" = 48,00 mm + den malte difference.

48,00 mm
malt difference 3,18 -
51,18 mm
Herfra trazkkes det indgra-
verede maél 49,65 -

Der skal monteres shims

svarende til 1,53 mm

Shims kan leveres, s8ledes at der kan
justeres med en ngjagtighed péd 0,05 mm -
i eksemplet skal der anvendes en shim-
tykkelse p& 1,55 mm,

Er hjulet (21) i fig. 25, 29,25 mm langt,
monteres shims'ene (74) mellem leje og
hjul. Er hjulet 31,25 mm langt, monte-
res chims'ene derimod under lejets kra-
ve, som vist nederst i fig, Lejets holde-
plade (20) fig. 24 fastspazndes med et mo-
ment pd 2,5 kpm (18,5 1bft), og mgtrikken
(14) tilspendes fast.,
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CITROEN 2 CV

Tandspillerum - kron- og spidshjul

Ma&lt med méleur ved kronhjulets periferi

0,13 - 0,23 mm

Justering finder sted ved flytning af shims under bzrelejerne (sidelejerne).

Transmissionshuset rummer
Olietype

Udskiftningstermin
Udvekslingsforhold

Bremser

Forhjulsbremserne er monteret pd
transmissionshuset og findes i to udfg-
relser - med ankerplade i aluminium
og med ankerplade i st8l, H&ndbrem-
sen virker p& forhjulene,

Bremsetromlediameter -

forhjul 200 mm
baghjul 180 -
Bremsebelagningens
tykkelse 5 mm
Hovedcylinder-dia-
meter 7/8"
Hjulcylinder-diame-
ter -
forhjul 25,4 mm (1'")
baghjul 19 -
Bremsevaeskemang-
de 0,5 liter

Bremsetromlerne mé ikke uddrejes me-
re end max, 2,0 mm,

Bremserne justeres ved, at man med en
21 mm nggle drejer indstillingskammene,
til bremsebelzgningen gdr mod tromlen,
derefter drejer lidt tilbage, s& tromlen
lgber frit, og endelig strammer lidt til
igen. Justeringen skal afsluttes med en
stramning - ikke med en slekning, og
mellemrummet mellem tromle og belaeg-
ning skal vere s8 lille som muligt. I fig.
28, 29 og 30 er vist omdrejningsretnin-
gen, ved pilene, for stramning af brem-
serne. Pa forhjulsbremser med alumi-
niumankerplade m& man, for at komme
til justeranordningen, fgrst aftage dek-
slerne,

24

1 liter

Gear SAE 80 EP
20,000 km

31:8 (AU 31:7)

Fig., 28,

Forhjulsbremse med aluminiumankerpla-
de. Ved justering af bremserne drejes
indstillingskammene for at stramme
bremserne i de ved pilene angivne ret-
ninger.
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Fig. 29,

Forhjulsbremse med ankerplade af
st8l, Pilene viser, i hvilken retning kam-
mene skal drejes for at stramme brem-

serne,

. ]
/ 'J/A LL’Q:

Fig. 30.

Baghjulsbremse. Pilene viser ind-
stillingskammenes omdrejningsretning
for stramning af bremserne,

CITROEN 2 CV

Justering af hdndbremsen finder sted ved
justering pd bremsekablerne, siledes at
bremserne har begyndt at "tage'" i 3. hak,
og at de er fuldt antrukne i 5. hak. Den-
ne justering bgr fgrst foretages efter, at
den normale justering p& bremsebakkerne
har fundet sted.

Hjulnav og -oph&ng

Forhjul

Camber 1930
Caster 15"
Toe-out (spredning) 1-3 mm
Baghjul

Camber 30'-1°

Toe-in (spidsning) 0-8 mm

Ovennzvnte mél gzlder ubelastet vogn,

25
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Snit af forhjulsspindel og styrebolt,

34

Fig.,

gjre, og har den 4 huller som
iplen (70), skal (b) veere 6 mm
d 12 kpm (87 1bft) og sikres
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CITROEN 2 CV

Justering af forhjulenes toe-out

Forhjulenes "sporing' er en spredning p4

1 til 3 mm, malt p8 felgenes yderkanter i
centrumshgjde. Justering finder sted ved,
at man udtager mgtrikkerne (60), fig. 31, i
begge sider (de er sikret med split), og fo-
retager en udskiftning eller flytning af ju-
sterskiverne (57 og 59). Derefter iskrues
mgtrikkerne (60) helt og lgsnes en sjettedel
omdrejning, hvorefter de sikres med split-
ter i neermeste hul,

Fig. 1

7
;;;;;;? f
T AL R
Z {y \ 71
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MK

7o)
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36 37 54

Fig. 32, Snit af affjedringsarmenes (svingarmenes) lejring p8 sivel
for- som bagaksel,

2: Friktionsskiver, 3: Mgtrik for tilspeending af lejerne. 55: Pakd&se,

Ved samlingen smgres lejerne med et sterkt vedhangende specialfedt (f, eks. lithium-
fedt tilsat molybdendisulfid) og mgtrikken (3) tilspzndes med 5 kpm (36 1bft) for at
bringe lejerne helt pd plads. Derefter lgsnes mgtrikken igen og tilspzndes med 3-3,5
kpm (22 - 25 1bft). Armen skal herefter kun drejes frit uden slgr og uden stivhed.
Bring de nzrmeste splithuller til at flugte ved lgsning eller tilspending og monter en
split,
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Fig. 33. Snit af bagnavet,

Ved monteringen tilspendes mgtrikken

(5) med 14 kpm (101 1bft) og sikres. Mg-
trikkens (4) smgreblik fyldes med special-
fedt, og mgtrikken monteres og tilspzndes
med 15-20 kpm (108 - 144 1bft), hvorefter

den 18ses med 3 kgrnerprikker,

Elektrisk anleg

Systemspending
Stelforbindelse
Batteri

Dynamo

Effekt

Ladestrgm, belastet
Indkoblingshastighed, max,
Kontrolboks )

Startmotor
Sikringer

28

6V oy

Minus N

63 Ah, -

Forsk. fabrikater; monteret direkte pa
krumtapakslen

110 Watt

16,5 A/2200 omdr. /min,

1200 dyn. omdr. /min.

Forskellige fabrikater og typer; monteret pa
torpedopladen

Ducellier

Ingen

@)




m‘f"‘

Forklaring til ledningsdiagrammet fig. 34

1 og 2: Forlygter.
3: Horn (bykgrsel).
4: - (landevej).

9 og 10: Blink- og parkeringslys.

12: Dynamo,

13: Starter.

15: Kontrolboks.

17: Batteri,

19: Stoplygtekontakt.
22: Tendspole.

24: Tendingskontakt,

Farvemerkning af kabelender

Ledningsnummer:

bis

WO -JDU U WK =

61:
Kon

Forbindelse til:

36 - 29
36 - G
36 - H
36 - J
36 - 3
36 - 4
36 - E
36 - K
29 - 13
29
29 - 15
29 - 24
24 - D
24 - 22
24 - 19
19 - F
15 - 12 EXC
15 - 12 DYN
15 - stel
22 - 61
35D - C
33 - B
C-9
B-9
33 - A
35 G-L
35 - stel
35+ - D
A -10
L

G-H
H-J
J -1
1-2
1-2
1-2
E - 45
F - 45
45 - 46
46 - 55
60 - K

CITROEN 2 CV

: Amperemeter,

: Kontakt for parkeringslys.

: Retningsviserblinklyskontakt,
: Kontakt f. 1ys og horn,

: Bag- og stoplygte, v.

: Nummerpladelys.

: Baglygte, h.

: Speedometerlampe.

Kontaktset,
taktsteder: A, B, C, D, E, F, G,
H, J, KoglL.

Farvemerkning:

bla
gul
grgn
rgd
hvid
sort
bld
bld
grgn
grgn
bld
bld
rgd
rgd
rgd
rgd
gul
rgd
sort
bld
bld
violet
bld
violet
gul
sort
grgn
rgd
gul
sort
gul
grgn
rgd
gul
grgn

bl

bld
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Ledningsdiagram for type AZL efter JAN 1957.

34.

Fig.
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CITROEN 2 CV

3540 for types A and AZ

O\’* Vi ! 3360 for types AU and AZU
¥ —_— Bt

for types A and AZ

Betjeningsorganer T
P iinn
<‘ n 2 CV'ens betjeningsorganer er forskelli-
‘ ' ge fra andre bilers, hvorfor her i fig,
36 og 37 gives en kort forklaring,

;? 1. gear

overgear|

\

Fig, 36. Gearskiftet,.

bakgear]

Bemerk at 4. gear her benzvnes overgear,
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Ladekontrollampe.
Benzinméler.
Speedometer,
Varmefordelingshdndtag.
Kontakt for viskermotor.
Tendingskontakt.
Defrosterh&ndtag.

H&ndgreb f. ventilationsklap.

Gearstang.

: Blinklyskontakt,

: Choker,

: Lygteindstillingsh8ndtag.
: Handtag f. varmespjeld.

: Hindbremse,
: Lys- og hornkontakt.
: Greb f. startkontakt.
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