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AUTOMOBILES CITROEN 4/8

HYDRAULIK KURSUS ID - DS

Fejlfri funktion,kraver absolut renlighed med vedske og div.
hydr. organer. _
I. Renhed ved arbejdet,afdekning af skerme og sadexr,
2. Pipasselighed ved af - og pdmontering af skerme og s&du,
Alle rerforbindelser og tilslutninger pd hydr. organer luk-
kes med propper eller klebestrimmel.ved demont.
3. Pdpasselighed ved veskepdfyldning.
4. Brugt veske m& ikke anvendes igen.
5. To slags vaske:

L HS = Liquide Hydraulique,Syntik = Syntetisk veaske:

reod farve.
L HM = Liquide Hydraulige Minerale,Mineralsk vaske:

=

gren farve.

L HM .anvendt siden december I966. g : )
Tank, sugeslange og alle ovrige organer merket med greont.
For begge vesker gmlder, at alle dele af gummi er merket
med henholdsvis redt for LHS 2 og grent for LHM.

HYDRAULISKE LEDNINGER
3 slags.
I. RORFORBINDELSER AF METAL

a. 2. udv. 4,5 mnm

b. 2. udv. 6,35 mm
hydr.rer m& ikke forseges rep. med svejsning eller lodning,
af hensyn til sikkerheden og en god funktion af anlegget.
Reret er viklet og bestdr af 5 lag plade.

Rerene leveérds 1'fmfaigé:1&ngder fra R.D.

2. LEDNINGER AF KUNSTSTOF
kan evt. rep.Min.80o0 mm mellem samlingerne,der skal limes

sammen med Rilsan-1lim og trykpreves 5 atm. Anvendes til
returveske for eks. fra affjedringscyl. og hejdekorrektorer.




3.LEDNING3ZR AF GUMMI
henholdsvis for red og gren vaeske.
Anvendes til sugeslange fra tank og forskellige overflods-

slanger.
OPBEVARING PA LAGER
Hydr. crganer skal opbevares tilproppede og fyldt med vaske,

samt stev og stedfrit.
Pakninger og slanger skal opbevares stov-,lys- og varmefrit.

FORSKELLIGE PAKNINGSMETODER
RORPAKNINGER AF GUMMI |

For at sikre tathed mellem ror 0g organer.,

Pakninger udskiftes ved hver af-pémont.

Pakningen mont. ca. 2 mm ind over roret.

Pédskru omleberne med hé&nden.Var sikker pad rigtig centre-
ring og rigtig indskruning i gevindet, for negle anvendes.

RINGPAKNINGER
Tethed opnés ved defcrmering af pakningen under tryk-pé-

virkningen.

3_slags pakninger,

I. Redt merke for 7, H S-2

2. Gront - - LHM

5. Hvidt - - begge typer vaske.

De med hvidt mazrkede pakninger anvendes kun mellem faste
dele.

Mzrkningen pa pakningen skal altid vendes mod tryksiden.

TETNINGSPLADER
Anvendes ved montering af et rerbundt til et organ eller

med et andet rerbundt.
Plader og pakninger fé&s separat.
Pakningerne er hvidt merkede 0g kan anvendes b&de til {HS 2

og I,dM.

TEFLON PAKNINGER
Anvendes p4 dele der arbejder hele tiden.

F.eks. affjedring, styreeyl.

Teflon pakninger kan anvendes til begge vaesketyper.
Identifikationen af pakninger se varkstedskort —(hvide
for hydr. anleg udgivet af tekn. afd.)

»




VEKE
DS ca. 6 1.

ID ca. 5 1.

Mellem mini =g maxi I 1. veske. Udskiftes ved alle
35.000 km. eller min. I gang om &ret.

Ved udsk. vogn i nederste stilling. HT.- og bremseakk.
teommes.

Rensning af filter ved alle Io.ooo km. snavset filter =
ddrlig funktion af hydr. anlazg.

Renses i sprit for L H S 2

Rensebezin for L H M

Blaeses tort med trykluft.

Sammenblanding af vaesker medferer sdelzggelse af hydrau-

lik-systemet.
Kontrol og evt. redning se T.C. I9 D og T.C. IT D.

DET HYDRAULISKE KREDSLYB

Er i princippet ens med hensyn til understottelse eller
betjening af forskellige mekaniske funktioner,men er ud-
formet forskelligt p&4 ID og DS,se vedlagte skemaer.

TRYKKILDEN

Organer som indglr i trykkilden er:
I. Hydraulikveskebeholderen.

2. H.T. pumpen.

3. H.T. regulatoren.

4. I..T. akkumolatoren.
For korrekt funktion md et min. tryk opretholdes.

' Mindste og hejeste tryk bestemmes af regulatoren,medens

arbejdet for at lave tryk udferes af pumpen.Pumpen arbejder
hele tiden,men i to forskellige situationer.
Tilkoblet-oparbejder tryk i akkumolatoren.

Przkoblet-vesken returnerer til tanken uden tryk.
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VAESKEBEHOLDER
Med antiskvulpeplade og udv. gennemsigtigt niveauroer,

udluftning gennem dszkslet.

2 typer beholdere:
I. for ID og
2. for DS.

H.T. PUMPE

2 typer ‘

a. I stempel pumpe for ID I9 uden servostyring.

b. 7 stempel pumpe for ID 19 med servostyring og alle DS

modeller.

Den I.-stemplede pumpe er monteret p2% motorblokken 0g dri-
ves af knastakslen,kapacitet I.I cm? pr. pumpeslag.

Den 7.-stemplede pumpe drives af kileremme,kapacitet 2.8 cm3

pr. pumpeomdr.

Pumpen er en hojtrykspumpe,ps I pumpeomdr. (cyklus) forekom~ :
mer ind- og udpumpning i hver cyl.

Cyl. og stempel er slebet sammen.

Indjustering af pumpen, o,5mm mellem ventil og stempelbund,
bestemmes af ndle;der fds i forskellige lengder.

TRYK
a.minimums tryk.
Under frakobling,kun det tryk som er nedvendigt for at

presse vasken retur til tanken.

b.maksimumstryk
Der gives ingen teoretisk grense for maksimaltrykket. Men
i praksis bestemmes maksimaltrykket af regulatoren.

H.T. AKKUMULATOREN
H.T. akk. forbedrer funktionsforlsbet.

I.Leverer ved forbrug meget hurtigt veaske.

2. Erstatter pumpen i frakxobling eg sikrer derved pumpen
hvileperioder.

3. Leverer tryksted i kredslgbet.
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H.T. akk. bcstdr af to samnenskruelle kuglehalvdele med e

gummimembran imellem,Membranen er af syntetisk gummi,spe-
cialgevind p& kuglehalvdelene (s&kaldt savtandsgevind).

BEMARK
Nar gasblandingen kvelstof(af hensyn til antikorrotion)
paifyldes,presses gummimembranen mod siden af kuglen. Dette

tryk er tareringstrykket(gastrykket).N&r vasken trykkes

ind 1 akk.under storre tryK,kdmprimeres gasblandingen.

P& grund af kompressionen af gassen, felger der ikke noget
brat trykfald ved vaskeforbrug,men nar tateringstrykket nés,

falder trykket hurtigt.

VALG AF H.T. AKK. »
Gastrykket i akk. bliver udvalgt for akk. bestemte opgave.
Hejt gastryk nir man ensker at akk. afgiver en stor mengde

veske pr. tidsenhed.

Lavere gastryk ndr man ensker en sterre mengde btrugbar
veske under mindre tryk=mindre vaske pr. tidsenhed.
H.T.akk. tjener her tillige som bremsetrykreserve.

IDENTIFICERING AF H.T. AKK.

ﬁZTZ akk. kan identificeres ved at tal der er stemplet pa
indfyldningsventilen for gas.

40 for ID I9 (DV) med bremseventil.

65 for alle andre D-modeller.

H.T.REGULATOREN
Bevirker: ,
I. et minimaltryk for korrekt funktion af de hydraulisxe

organer.
2. et maximaltryk i H.T.akk.
3. basgrenser H:T. pumpens maximaltryk.

OPBYGNING
Regulatoren bestér i princippet af tre med hianden forbundne

kamre adskilt af 2 ventiler.
Kammer A: forbundet med pumpei.
Kammer U: forbundet med forbrugerne,og H.T.akk.




Kammer R: forbundet med beholderen.
Tilbageslagsventil tilluder veskepassage fra A til U.
Ventil mellem kammer A og R.

Trykket i kammer U pivirker et stempel,der over kuglen B

pavirker ventilen.

3. FUNKTION

Nar trykket stiger i kammer A &8bner tilbageslagsventilen,
08 trykket stiger samtidigt i kammer U (HT akk).

Trykket 1 R er stadig nul.

Trykketv der pévirker fladen "s" pd kuglen uavirker en
kraft "f" = p.s.,som prever at fastholde kuglen mod s=zdet,
trykket pavirker ogsd fladen "S" i kammer U og udvirker en
kraft F=p.s,som prever at lefte kuglen fra sadet.

Da fladen "3" er sterre end "s" vil resultatet (F-f) vere
at kuglen leofter sig fra sazdet sdsnart trykket stiger.

For at bestemme dette tryk (frakobling)er fjederen T ind--
skudt og trykket F skal altsd overvinde T+f.

FRAKOBLING

Nar resultatet af F-f er storre end T vil kuglen hezve sig.
Da trykket i kammer A straks bliver nul bliver kraften "f"
ogsd nul,hvorved kraften F's overvegt bliver endnu hojere.

Pumpen sender veske under tryk gennem regulatoren til

tanken.

BILKOBLING
Et veskeforbrug bevirker trykfald i kammer .U ogkraften F
aftager.Ndr fjederen T atterbtliver i.dvervegt vil den pres-
se kuglen mod szdet.Trykket stiger s& i kammer A og udvik-
ler pdny en kraft F,som forhejer T's overvegt.

Pumpen sender veske under tryk i kamrene A ogU.




" REGULATOR MED GLIDEVENTIL FRA MaJ 1969

' I.BESKRIVELSE AF REGUL.TOR

HRegulatoreh er opbygset med 4‘kamre,forbundet indbyrdes
medvéh kugleventil og to glideventiler.

,Kammef A: Tilfersel af veske fra H.T.Pumpen.

Kammer U: Forbundet med kammer A.Vasken under tryk,og for-

syning.til forbrug.., »
KammerJBﬁ_Forbundet med kammer A eller R,afhzngigt af
, glideventilens (TI)stilling.

.GlideventilvTI: Regulerer tilferslen af vaeske til kammer B
eller fra B til R.Ventilen styres af vesketrykket,der
dannes i kammer U.

Glideventil T2: Regulerer vmskens passage fra kammer A til

R. Ventilen styres af vesketrykket i kamrene U og B.

pintireturventil:

(kugleventil C) Lader vesken passere udelukkende fra kammer
A til U

Trykudligniﬂgs—

skrue :Muligger veskens passage fra kammer U til

hydraulikvesketanken gennewm kammer R.

2. FURKTION |
a)Opbygning af tryk: vesken der kommer fra hejtrykspunpen

gennem kammer A settes under tryk i kammer U og &bner
kugleventil C.Trykket forgges tilsvarende i kammer B ved =~
hjelp af glideventilen T I (fig. I.).

b) Frakobling: Det 8tigende tryk i kammer U bevirker en
stigende kraft "F" pd overste stempeslende af glideventilen
T I,o0g presser efterhdnden ventilen ned.Nar kraften "F"
“overvinder fjedernes (R I) spznding,begynder ventilen T I
langsomt at glide ud af sin stilling,og sperrer adgangen
“for vesken til kemmer B.

Trykket fortsetter med at stige i kammer U,og glideventilen
‘T I trykkes yderligere ned og sabner for forbindelsen fra
kammer B til tanken gennem kammer R.Nar trykket i kammer B
forsvinder (bliver nul),sznkes ventilen T 2 under indflydel-

se af trykket i kammer U, og sammentrykker fjeder R 2.
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Denne ventil T 2 &bner derefter adgangen for vesken fra H.T.
pumpen gennem kammer A til hydraulikveske-tanken gennem
kammer R.Trykket i kammer U medforer endvidere lukning af
kugleventil C.

Pumpen arbejder uden belastning (trykopbyggelse ), 0g pum-
per vesken genrem regulatoren retur til tanken.
c)Tilkobling (fig.2): Forbrug af vaske medfeorer trykfald i
akkumulatoren og kammer U. Ventil T I skubbes op ved pa-
virkningen fra fjeder R I. Forst sperres forbindelsen til
kammer R,og derefter dbnes for tilgang af veske til B.

I dette @jeblik skubbes ventil T 2 under pavirkning fra
fjeder R 2 og lukker tilbageleb af veske til tanken gennem
kammer R.Pumpen arbejder under belastning 0g opbygger tryk
i kammer U.

Frakoblingstryk: I62-I75 kg.Tilkoblingstryk: 140-147 kg.

AFFJEDRING
To ting kreves for funktion af den hydropneumatiske affjed-

ring.

I.En veske

2. En luftart (kvaelstof) (i det folgende kaldet gassen).
Gassen tjener som det fjedrende element.

Vesken tjener som forbindelse mellem den ikke affjedrede
del af vognen og gassen.

Gassen er indeholdt i en kugle i lighed med HT akkumula-—
toren.

Gaskuglerne til affjedringen har folgende tarering (gas-
tryk).

Forreste kugler alle typer vogne 59.

Bageste kugler alm.D-mocdeller 26.

Bageste kugler Brezk 37.

Identifikation: Gastrykket er stemplet pa indfyldningsven-
tilen.

Affjedringscyl. 0g kuglen er sammenskruet,vesken befinder
sig mellem stempel og kugle.

Kugle og cylinder udger en affjedringsenhed, som hvert af
de 4 hjul er udstyret med.

Cylinderen er forbundet med karceperiet,kuglen med hjulet.
Affjedringscyl: @: for og bag alle typer (undt.Break)

bag 35 mm.

‘Break bag 40 umm.



in steddemper er indskudt i aff.elementet, den er indskruet
L kuglen. Steddempningen virker ved afbremening af veske-
svremmen mellem cylinder og kugle og omvendt.Systemet bestar
1 at elastiske skiver dazkker de gennemborede kanaler.
Bremsevirkningsn opstdr ved at veskestremmen presser ventil-
skiverne mere eller mindre fra kanalen.

Det er en dobbeltvirkende stoddzmper.

FUNKOION.

I stabiliseret stilling er gassen og vasken,pd hver side
af merbranen,under summe tryk.Dette tryk bestemmes af vog -

neng veet.

Trykket er ens i begge affjedringselementer pd samme aksel.
Trykket er forskelligt for for- og bagaksel (vognens vegt-
fordeling).

For at opnd en affektiv affjedring,er det nedvendigt at
gasmengaen i kuglen er afpasset efter vegten nd akslen.

Den pdfyldte gasmengdc er i ngje overensstemmelse med det
beregnede akseltryk.

Gassen stdr altsd under e{ ganske bestemt tryk (tarerings-
trykket).Dette tareringstryk =r forskelligt aftersom vegt-
fordelingen pd for- og bagaksel er forgkellisg,

Nar et hjul steder pa en forhindring, forskydes stemplet f
i affjedringscylinderen,og vesken i cylinderen presses ind

i kuglen og komprimerer gassen.Hvis hjulet stoder P& en
hulning,vil gassen presse vesken ud af kuglen og tilbage

i cylinderen.

Komprimeringen cller udvidelsen af gassen forhindrer,at ener-

gl frao forckemne sted forplantes til karosseriet.

Nér forhindringen eller hullet er paseret,antager trykket

igen sin udgangsverdi,oz stemplet sin udgangsstilling i af-

fjedringscyl.

DITRE AFFJEDRINGSSYSTEN HiR UOVERTRUFN] FORDELE
ElasSisiteten i uffjedringen er sterre end Almindelipge systes .

Ner asc o sta

b1y

jedre,cx har nirdre udsving = forbedret kom-

O

’,_I

Jord.
Vejbancns v jzvaheder fordrsager kun ganske ringe svingninger

= £0oC velbeliggenhed.

e

Cvingarmens orphcmg mindsker sideglinger = rod stabilited.

[

T EO—



A9JDEKORREKTOR
foroget belastning endre frihejden for hjulakslerne.

Men for at sikre cns frihejde uanset be lastning,er to ens
hgjdekorekterer monterect.

I. for bagvognen.

I. for forvognen.

Korrektererne forsynes med H.T. fra sikkerhedsventilen.
Derved cpnds at begge hjulaksler straks indtager normal
stillingen over vejen og dermed forbedret ve jbeliggenhed
0g bremsceffekt.

Hver korrckter reguleres af et mekanisk stangsystem, som
er i forbindelse med hjulenes svingarme gennem krengnings-
demper.

Yderligere findes en héndrezulering son bet jener begge

korrektorer s amtidig

FUNKTION

Korrekteoren er faktisk en treganguhunc»oom kan s&tte aifjed-
ringskredslobet i serie med H.T. —cll@r returkrodsen,den
reguleres af et glidestempel,der er i forbindelse med
stangsystemet. '

For at styre og dempe (forsinke) korrekterens bevaegelse er
¢t "DACH-POT" system indbygget.

Kamrene C ogD,som ¢r lukket af gumnimembraner og fyldt

med vaeske,er indbyrdes forbundet med et kanalsyétem.

Veskens passage fra C tilD 0g omvendt er bremsct gennem

¢en dyse og 2 ventilskiver.

FUNKTION AF "D..3SH-POT"
a) TForskydning af glidestempel fra neutralgtillins $i1

korrektionsstilling (fig. I.) tilfsrsel.

Nar glidestemplet pavirkes fra newbrols sEiTling,vil voenlili-=
skiven pé stemplet presses mod 0g lukke goennemboringens
udmunding i kammer C. Den i kammer C indcholdte vaske bli—
ver derved tvunget til at passere igennem kanalen med
reduceret gennemgang (dysen). Herved bliver veskens pas-
sage afbremset og liges4 glidestemplets bevegalse.
Stemplet nér feorst gtillingen "retur" after ot viss tide-

forleb,
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;31 hvilket vaesken i kammer C har veret under et
hojere tryk.
Ved en kortvarig péavirkning af glideventilen nar korrek-

teoren ikke at rcagere.

b) FORSKYDNING AF GLIDESTEMPLET FRi4 KORREKTIONSSTILLING
TIL NBUTRALSTILLING (fig.2)RETUR
Nar glidestemplet pavirkes mod neutralstilling,passer:r

vesken i kammer D ikke samme vej til kammer C,idet den

i denne situation passcrer den frie gennemgang,der nu ikke
er dszkket af ventilskiven.

Glidostemplets bevegelse bliver ikke bremset og returle-
bet fglger hurtigere ,men sésnart glidestemplet ndr neu-
tralstillingen, lukker ventilskiven pany 4dbningen,

Veskzn tvinges nu til at passere kanalen med dysen og

forlebet er som under fig.I.

DEN AUTOMATISKE HRJDEJUSTERING
Kuglebolten pd korrekteoron pavirkes af en strazkstang,der
er forbundet mcd ¢n torsionsstang. Torsionsstangen er for-

bundct med krengningsdemperen.Den bageste heojdercgulering
5 &) o

er magen til,hlot er krengningsdemperen anderledes..

FUNKTION

Da krengningsdempercen er forbundet med svingarme for begge
hjul, fordrsager enhver bevezelse af hjulene en drejning
af demperen.

Ndr karosserict ér i normal kerczhgjde,er torsiongstangens
vinkelstilling i forhnld ti1 kirwrengningsdaemperen justeret
cAledes,nl der ikke sker nogen pavirkning af hejdekorrek-
toren,den stlr altsa i neutralstilling.'

For at forstda funktionsmekanisme til hejdekorrektoren,
velger vi en statis)k ®&ndring af belastningen.

Fn foroggelse af belastningen forarsager at karosseriet
senker sig,og medfeorer en drejning af krengningsdesmperen
som overfeorer pavirkningen til torsionsstangen,som forspen-
des og derved afgiver en kcentinuerlig pé&virkning af he jde-

korrcktoren.




Glidestemplet vil blive fort til tilforselsstillingen.

I dette ojeblik foreges hydraulikveskens volume i affjed-
ringscylinderen,og karosseriet hever sig.Hevningen med-
forer en omvendt drejebevegelse af kr&ngningsdamperen,og
forspendingen afr torsionsstangen ophéves,for derefter at
opstd i modsat retning,og bringe glidestemplet tilbuge i
neutralstilling.

Returgangen til neutralstilling forleber hurtigt,da glide-
stemplet ikke moder nogen modstand i denne retning.
Karosseriet har indtaget sin oprindelige stilling i forhold
til vejbanen.Ved en belastningsformindskelse er funktions-
forlebet det samme,dog er pdvirkningen af glidestemplet

modsat.

FORLWBET VED EN DYNAMISK ANDRING AF BELsSTNINGEN
Hvis pa&virkningen af korrektoren er af for kort varighed,

fungerer korrektoren ikke.da torsionsstangen optaser den
’ B

kraft som krengningsdemperen afgiver.

BREMSER
D-modellerne er monteret med skivebremser for 0g tromle-
bremser bag.

Der findes to bremsesystemer.

I. med bremsepedal ID

2. med bremsekugle "champion" DS

Begge systemer er to kreds systemer.

Den ene kreds virker pa baghjulene,bremsefrykket taogee
fra den bageste affjedring.

Den anden kreds virker péd forhjulene,med trykforsyning
fra H.T. kilden.

Pa DS over en bremsecakk.

ID er udstyret med en bremseventil.

DS med en bremseventil med bremse effektfordeler,
Verdien af det i affjedringssystemet herskende tryk er:

For: 85 - IIO kg/céu alt efter belastning.
Bag: 50 - 90 kg/ cm$ alt efter belastning

1

w



BREMSEAKKUMULATOREN DS

I lighed med H.T. akkumulatoren.Indtil december I967 for-
synedes akk. fra det forreste affjedringssystem,fra I2/67 ¢
direkte fra H.T. kilden.En tilbageslagsventil med kugle
forhindrer tilbageleb af vasken til affj. =2ller til H.T
roret i tilfelde af trykfald i H.T. roret.

Der er sdledes en bremsereserve til radighed.

En kontrollampe pad instrumentbordet lyser hvis trykhe
bremseakk. falder under 60 - 80 kg/cm?
Tareringen (gastrykket) i bremseakk. er 40 kg/ cm?

SREMS LVENTIL m/EFFEKTFORDELER DS
Fordelerhuset bliver fyldt med veske fra den bageste affjed-
ring,hvor trykandringen er storst i forhold til belastr  ~-

ningen.
Tilferselstrykket pdvirker fladen Sl pd stemplet.
Stemplet er forbundet med rullen Ay,en fjeder modvirker

stemplet for returgang.

FUNKTTION
a. BREMSEVEHITILEN
Bremsepedalen pavirkes.Kraften T bliver over rullen A cver-

fert til bremsekraftfordelersleden. Glideventilerne for-
skydes og lukker returkanalen samt Abner indtferselskanalen.

- 1
Trykket p og P~ opbygges i forreste 0g bagcste kredslep.
Begge disse tryk virkerv samtidigt undec ventilerne i Iramrene

B og udever et modtryk til T og udligner kraften T.Tr(p!pJ)Q
Summen af begge tryk st&r i forhold til den afgivne kraft T
og er afhengig af tilferselstrykket. ‘

ved forskelligt fodtryk p& "champion" pedalen kan bremse-

kraften doseres.

b . BREMSEKK.AFTFORDELER

o 2 L -
Ved et tryk pa 6okg./cm? i tordelercylinderen vil kraftén
T pavirke midten af fordelerslweden (Amidt imellem ventiler-

ne S).

Trykket i fourreste og bageste bremsekreds er ens (p:pl)
dog er broemseeffekten pd grund af konstruktionen storre i

forbremserne.




Diameteren pad forbremsestemplerne er Gc rnmn.

Diameteren pa bagbremsecyl. er 18 mn undtaget break o 20 rnm.

Ni&r trykket i den bageste affjedring stiger, forskydes glideven-
tilens stempel i fordeleren og dermed i rulle A.

Tredepunkitet for kraften T forskydes mod ventilen S for dct

bagestc kredsleb.

Be itasTnin g
LA bon {\(?S

v

B o b

F

i

FOR
A
[
')i\‘. /
\
E=r'=1T
b a b+a
1 - o ;

Da kraften F nu er storre ond ©, 1 det hoagestao Trrenee 1y

storre, cnd det forreste (p~ hejere end p), og det forrveste

A
bremsesystems overvaegt aftager.




BREMSESYSTEM ID 19

Den forreste bremsekreds torsynes af H.T. kilden.

Den bageste bremsekreds forsynes af den bageste affjedring.

SIKKERHEDSVENTIL

Sikkerhedsventilen indcholder i det vasentligste 4 kanaler,
af hvilke tc (forreste og bagestc affjcdring) lukkes af en

glideventil ved trykfald. P& sikkerhedsventilen er manokon-

takten monteret,

BREMSEVENTILEN

Er i princippet to bremscventiler med glidestempler,glidestenp-
lerne er mont. efter hianden, de er forsynet med ringkanalcr for
at "flyde" i trykket, modkraften til pedaltrykket kommer kun

fra det forreste glidestenpel.

Et pedaltryk virker samtidigt pd begge glidestempler.
\

FUNKTION

a. STKRKERHEDSVENTILEN

Nér systemet sattcs under tryk forsynes dcn forrestc bromse-
kreds forst. Ved et tryk pd 7o - 9c¢ kg/cm2 vil glideventilens
returfjeder blive overvundet og ventilen forskydes cg dbnor
for tryktilgang til forrecste og bageste affjedring.

Hvis trykket pa véntilen falder under 90 - 7o kg/cm2 afsper-

res tilferslen til affjedringen.



b« BREMSENTIL
Nar bremseventilen pavirkes, forskydes glidestemplet 1 for
den forreste bremsekreds,returledningen lukkes oz H.T.

tilferslen abnes,der opbygges et tryk 2 1 den forrcsce
bremsckreds og det samme tryk Z star bag stemplet.Sd .
lznge fjederen bag glidestemplet 2 for bageste bremsekreds
kan modsta trykket 7 forskydes glidestemplet 2 IKKE,

men nar trykket Z overvinder fjederen,forskydes glidestenp-
let, lukker fegrst returledningen og Abner derefter for ind-
gang «f veske under tryk fra bageste affjedring.Samne tryi
X som opbygges i bagsste bremsekreds vil sta bag stemplet.

BREMSERESLRVE N,

H.T. akk. overtager i givet fald bremseackk. (DS 2I) opge-
.Derfor er tar»rlngqtrvkkbt mindre (40 i stedet far

65 kg./cm 2) =nd for normale H Txakkudﬂlatorwr. Lavor:

gastryk steorre veskemengde = storre bremsetrykreserve.

En manokontakt kontrollercr trykket i H.Ts akk. 3%g ©n

kontrollampe p& instrumentbordet tendes hvis trykket fal-

der under 55 - 55 kg/cmz.

BREMSICYL.
Fcr ¢ = 60 mn.
Bag ¢ Hjuleyl.I& nr.

.
A

TRYKFOLRDELING O¢ TRYKRIGULERING
Den korrexte funktion af de forskellige hydrauliske organer-

kan kun opnas hvis det nedvendigs tryk,som trykkilden
leverer kan komme til anvend-=21se.
Man m& i bestemte situationecr kunne rogulore:
- over ¢t variabelt,men kontrollerct tryk
(til styretej,br usning mm. )
- over et konstant,men relativt svagt tryk
(kobling f.eks.)
En styreventil eller en trykreduceringsventil muligger

forsyningen til disse forskellige organer



I.BESKRIVELSE

Det nedenstédende skema viser de forskellige dele,som cn
styreventil eller trykreguleringsventil indeholder teore-
tisk.

Den péd stemrlets virkende kraft F kan vere afgivet ved ¢n
fjederspending eller ved fod elier handkraft.

|

=
!
]
arbejdstrykket for ventilen j P
bestemmes af exn fjeder under ;
stemplet. ‘ 1
| (R
i | > K
FORRBRUCS- & >
KREDS e Tl o
; ‘ : &= - IJ_'\:
;r_—.-—‘—-‘—
% /\ a
K

FUNKTICHSPRINCIP
1) TRYKTILFORSEL
For at bringe ventilen i funktien,ma forbrugskr:dscn brin-

ges i tilslutning med H,T.kredscn,

Den tilsiutning kan skeg

- automatisk: i hvilestilling cr ferbrugskredsen i til-
slutning med H.T. kredsen, :

- ved fod eller handbetjenings 1 hvilestilling kan stil-
lingen af stemplet vere forskcellig,

Trykket stiger i forbrugskredsen cg det samme tryk opstér
i kammer K under stemplet,

En kraft Fl = p.A modvirker nu F,




2)LIGEVAGT

Nir PT bliver lig F,vil stemplet flyde i trykket og fjzd-
ren under stemplet vil nu kunne forskyde stemplet sd til-
forsels-kanalen lukkes Ndr trykket i forbrugskredsen fal-
der aftager Fl,F bliver i overvaegt,og stemplet forskydes
mod tilfersel,

Nadr trykket i forbrugskrsdsen stiger ,tiltager Fl,lige—
vegt opnds,og fjederen forskyder stemplet sd tilfors!

lukkes,og returkanalen abnes,

3 )TRYKREDUC.LRING

Ni&r F er bestemt af en bestemt spending i en fjeder eller
et konstant tryk afgivet med fod eller hénd,opnés ct
faststaende tryk, |

I
A

Br =
Der foreckommer en trykreduccring,

4 )TRYKSTYRING
Nar F udger en variabel kraft fra en fjeder,hédnd eller

fod,opnéds &t tryk,der etdr i forhold til den angivnc kraft
Der forckowmer en trykstyring.

I,

i

-



For at opnd en bremset stigningni trykie+ 4 forbrugskrcdsen
ved tryktilfersel, kan en Dash - Pot indskydes for at bremse

Stemplets bevwgelse.

Dette System forhindrer ogsa stempelsvingninger.

!

./ I\\“\s TANK

FORBRU G K RiDs YR -
| | T HT
|

Et stempel arbejder peg en bestemt to1erance 1 kamme r K,

hvis diameter er steorre end stenmplets,

Nar stenplet pévirkes, Vil vesken Pressaos nel ] em “templat og
cylindervmg 08 derved bremse stemmlets bcvmgolse, En fJedep
med ringe Spending og en gonnemboring i Scenplet sikrer

stenplets returgang.




STYRETQJ

l.Hydraulisk understettet tandsstangsstyring.
2 organer udger de hydrauliske dele i styretojet, nenllé
den hydrauliske styrecylinder 0og styreventilhovedet..

1) STYRLCYLINDER
Cylinderenhed m/stempel, trykket pavirker alt efter raudreJ—

ningen den ene eller den anden side af stemplet.

2) VENTILHOVEDET
De tc stempler i styreventilen (et for hvert stempelside)
pavirkes gennem et gaffelstykke der er i forbindelse med rat-

akslen.

Da disse styreventiler folger ratakslens bevegelser er den
hydrauliske forbindelse - mellewm den stillestéende del
(tryktilfersel og returvaske) oz den drejbare del (ratukslen)

sikret gennem et fordelerhoved.

FUNKTION

1. Ingen regulering af styringen.

Gaffelstykket er i ligevegt p&d be;ge stempler og tryktil-
foerslen til ventilhovedet er lukket.

2.PAVIRINING 4F STYRETGJAT

En drejning af ruttet markes af styreventilen,ved en forskyd-
ning af stemplet i forhold til cylindercn.Det cune stempel
senker sig og det andet hzver sig.Det der saznker sig bringer

H.T. og styrecylinder i kredsleb.

Stemplet i styrecylinderon vil forskydes under trykpavirk-
ningen,og vesken der befinder sig pa den modsatte side af
stemplet i styrecylinderen vil g4 retur.Dette sker ved at
stemplet (i styreventilen) der hsver sig,bringer retursiden
i vylinderen i tklslutning med returkredsen.

3) Nar tandstangen under trykpavirkning forskydes, drejer

den over styrespindelen styreventilens cylinder i modsat
retning og afbryder sdledes tryktilforslen.

S8lenge foreren drejer rattet,holdes stemplet under tryk-
padvirkning,men ndr denne pédvirkning opherer indtager styre-
ventilen sin ligevegtsstilling i forhold til stemplerne,

0g pa&virkningen af tandstangen ophorer.




4) Reguleringen af styretejet opndas ved trykstyrings prin-
cippet.Trykket i Styrecylinderen og under stemplet i ven-
tilen stdr i forhold til kruften,hvormed rattet dréjes.

Den igennem rattet afgivne kraft er proportional med den
effektive kraft i styrecylinderen,hvorved der opnds en kon-
trolabel og felsom styring. _

Den under hvert stempel indbyggede "Dash-Pot" forhindror
for kraftige og ukontrollable trykstigninger.

5) Et resttryk opretholdes gennem styreventilen, og trykn
sterrelse tilsvarer stillingen =f stemplernes sflllln i

styreventilen (justeringen af trykoverlapningen).

Derfor merkes enhver drejning af rattet straks i tandstan-
gen gennem trykforheojelse pd den ens stempelside uvg tiryk-
fald pd den modsatte sids af stemplet cg forskydningoen

af tundstangen foelger samtidigt

6) MEK.LNISK OVERFORSEL

Styring uden hydraulik hjzlp:for at sikre en mekanisk
overfersel,cr gaffelstykket udformet med to tapper,der er i
kontant indgreb med tandstangen gennem styrcventilens faste
forbindelse,mcllem tappernes og styreventilen., forefindes

en vis tolerance.

Den tolerance sikre:

Under tryk den nedvendige pdvirkning af styreventilorne.
Uden tryk den mekaniske overfeorsel af ratdrejningen til
tandstangen.

Med styreteject under tryk,vil tolerancen iake merkes da
resttrykket,som ogsd er tilstede under stemplerne,ophsver
tolerancen,og holder stemplerne i konstant kontakt ned

gaflen.



HYDRAULISK GEAR 0G KOBLINGSBETJENING

ALMENT

For at udfere alle nedvendige gearskift =g koblingsman-
gvre,behover foreren kun at betjene gearvalgeren og gas-—
pedalen.

Alle gear og koblingsfunktioner udfores automatisk.

Den automatiske betjening sikres hovedsageligt gennecm:
-gearblokken

- og centrifugalregulatoren.

GEARBLOK
OPGAVE
Gearblokken sikrer udkobling i frigear og skift til de

forskellige gear fra frigear.

Ved skift udferes den felgende funktionsrakke
1. Udkobling

s Udvélgelse-aftdat~cnekede_gear((gearv&lgereﬂ)
3, Isetning af gearet

4. Tilkobling

BESKRIVELSE
De forskellige dele i1 gearblokken er:

a) gearvelgerakslen (1)

den er hul,og har en boring for H.T. tilfersel og 5 bo-
ringer for forbrugskredsen (1 for hvert gear)

I akslen er langs og tvergdende udfrasninger for retur-
veskens passage (ved udtagning af gear) til tanken.

I frigear er de 5 boringer for gearkredsen lukket.
Tethed for hydraulikvaeske er ere og alene sikret ved den

hojeste precision i forarbejdningen af aks.el o8 cylinder,

(ca.l mikIomillimetcr tolerande)

Akslens stilling i cylinderen er meget vigtig og kraver
en uhyre nejagtig indstilling.

b) Stemplerne for den automatiske udkobling(2)




23-

5 stempler (1 for hvert gear) kan forskydes mod overdelen
af gearblokken,ndr de sattes under trykpdvirkning.
Stemplerne feres tilbage til udgangspositionen af en retur-

1/
®
17,

fjeder.

c) Glideren for den aut. udkobling(3)

d) Synkromeshstempler(4)

4stempler,kun tre er forskydelige,det fjerde fungerer som
stop.

Stemplerne fores tilbage til udgangspositionen af en retur-
fjeder.

Der er ikke noget synkroniseringsstempel for l.gear,selv-
om l.gear er synkroniseret.

e) Akslen for ha&ndkohlingen(5)

Gennem et stangtrzk kan to stillinger indtages.

1. Stilling.for normal kersel (akslen indtrykket)

2. Tilkoblet stilling (akslen udtrukket)

f) De indvendige kanaler og de 5 ror til geardzkslet er
forbundet med stemplerne for den aut.udkabling,og kan alt
efter gearvelgerakslens stilling, bringes i forbindelse
med en af akslernes 5 boringer.

FUNKTION
a) HANDKOBLING i normal stilling: tilfersel af H.T. til

gearblckken.

Héndkobling i stilling tilkoblet: tilforsel af H.T. af-

~ brudt. '

Forbindelse mellem koblingskreds og returrer til tanken.

I den sidste stilling er vognen tilkoblet,hvilket mulig-
ger: Start med hf§ndsving.

Drejning af motoren for ventiljustering.

b) H.T. tilfersel udkobling (héndkobling 1 normal keorec-
stilling)

Inden forsyningcaf gearblokken med hydr.veske er stillin-
gen for glideren til den aut. udkobling felgende:
Tilferslen til akslen for gearvelgeren er lukket.
Gennemgang til koblingscylinderen (gennem gearblokken)

er &ben.(dette ses ikke p& skemaet)

Nar H.T. tilferes fungerer glideren for udkobling som tryk-
regulator 08 udkobllngen finder sted ved et tryk p& 5o-
70 kg/cm (dette tryk bestemmes af fJederen over gllderen’




I derne stilling &bner glideren for H.7T, tilfgrsel til
gearvelgerakslen(gennem gezrkorrektoren)

Vognen er med gdende notor,i frigear og udkohl:vw,

c) Isztning af l.gear eller bakgesar.

E.T. tilfersel og gearkredsforoindelse,og trykket stiger
samtidigt.

1. i gearkredsen (skiftecyl.for geardaksel )

2. 1 kredsen for stemplerme til aut. udkobling.
tempelovarfladerne o den ngavendige kraft for sammen-
trykning af fjedercn er beregnet sdledes at trykizey:
ferst forskyder skiftegaffelakslen igearkesscn iced ind-
rykning af gearet,og nlr trykket stiger fordrcaser en
yderligere forskydning (leftning) af stemplerze Zor den
aut.koblingsuclesning.

d) Isetning af 2.-3. eller 4.geer

Nar kredslebet for det valgte gear er i forbindelco med
H.T. tilfeorslen(gennen gearvaelgerakslen)stiger trykket ssm-

tidigt i:

-gearkredsen (skiftecyl.i gearczkslet)

-kredsen til stemplerne for udkobling

-kredsen for synkronstemplerne.

Af samme grunde som fernmvnt forleber de forskellige faser %
nedenstende rszkkefeolge:

~forskydning af skiftegaffelakslen til kontaktstillin~

med synkroniseringskonussen for det indsatte gear.
-forskydning af det aktuelle synkroniseringsstenpal,scn
bevirker en foregelse af veskerummets volumen cg derued

en forsinkelse i trykstigningen (2/lo sek.)

~hurtig forskydning af skiftegaffelakslen,hvoived den ende -
lige isatning af gearet finder sted.netop nir synkreni-
seringsstemplet er i bund.

~forskydning af fer omtalte stempler for den aut, udkobling,
e)Tilkebling |

Gearblokens sid§% udferte fase er forskydnirgon af stempm
lerne for den aut.udkobling og selve dztte ‘funktionsforlab
er helt ens for hvert gear.

~ved lorskydningen lefter sbemplerne glideren for den aut..
udkobling gliderens ligavegtstilling (50 = To kg/’mmZ»
ophaeves og i sin nye st.lling reguleres gliderén.



g =
-k¢ stant tilfersel af H.T. til gearvalgerakslen
(trykket holder gearet isat) _
-forbindelse mellem koblingscylinderen og centrifugalre-
gulatoren.
f) Retur til frigear
Mellem hvert gearskift forbinder gearvelgerakslen (med
sine langs og tv&rgéénde udfresninger) alle forsynede gear-

kredse med returkredsen.Alle dele indtager under pavirk-
ning af de respektive returfjedre deres udgangspositioner.

CENTRIFUGALREGULATOR

1) Opgave

Centrifugalregulatoren muligger tilkobling i startejeblik-
ket og udkobling ved stopbegyndelsen ndr voghen er i gear.
Dens funktion er afhsngig af motorens omdrejningstal.

2) Beskrivelse
Den bestdr af 3 vesentlige dele:

il o Mekaniék regulering wed svingklodser.
2. Sammenbygget glidestempel/cylinder og trykregulator.
3. Regulering af udkobling (forsynes fra forreste bremse-

kreds).

3 ) FUNKTION
a) Regulering: med svingklodsen mod glidestemplet udever

den en variabel kraft der stdr i forhold til motorens om-
drejningstal.

Ved stop tilsvarer denne kraft fjederspandingen.

Ved rotation spredes svingklodserne og fjedrene presses
sammen til det ojeblik,hvor en ligevegtsstilling bestér
melldem centrifugalkraften og de komprimerede fjedre.

Den udevede kraft mod glidestemplet er altsé svagefe‘jo
hejere motoromdre jningerne er.

b) Samspil glidestempel/cylinder og centrifugalregulering
Delene fungerer som trykreguleringsventil.

Ligevegten for stemplet opnds,ndr summen af de krefter
der pAvirker stempelenden (S) (vesketryk+fjeder) bliver
ens med den kraft der udeves af centrifugalreguleringen.




h 4

P:S+R=F
surugstrylkket (det rogulerede iryk) star altssd usdsikil-
leziigt 1 forhold til kruft P.det vil size motercemdrejnin--

gerne.

«rykket mindskes ndr motoromd. stiger og omvendt

BIMARK

Nar vilkobling har fundet sted,sikrer glidestemplet fou
koblingskredsen i gewrblokken den stadige forbindelse meilen
koblingskiredsen og rzturlebet til tanken.

Ved jearskift udferer den aut. koblingsbetjening alenc

ud- og indkonling. In Dash-Pot 1 centrifugalregulatoren
forhindrer stod i trylket og bremser glidestemplets bevegel-
ser.

¢) KOBLINGSTRYK REGULERINGSINDRETNING

Denne indretning forbedrcr adskillelsen af motor og gear-—
kasse ved et pludselict stop af keretojet ved bremsning.

Udkoblingen bliver forbedret ved en trykstigning pd ca.

o, 2. o )
1o kg/cm” i koblingscylinderen.

FUNKTION

o

-Vad bremsning virk-.r bremsctrykket samtidigt pad stempel
til koblingstrykreguleingen og presser stemplets retur-
fjeder sammen.
~-Ved forekydningen of stemplet formindskes spandingen af
fjederen R,som trykker nd glidestempelenden S.
-Ved samme omdrejningstil bliver ligevegien foir glidestemp-
let S oprettet med uf hojere forbrugstryk.

Vi havde for P= |
Da R aftaser og F forbliver kenstant,bhliver P starkere

(ca. lo ki/em”)
d) INDSTILLING OC DILi0LLINGSOLD:

Per = det lryk,som «r nedvendist for tilkobling ved et
givet wotoromdrajningstus,

-Ved indskruring af justerskruen stiger ¥ og dermed ogsé
P

Det,ror vilhoblirgcen m@qundi;a trvi, opnas nu ved et ho-
jere motoromdrejningnoal.

=Ved’ udsk»uning =7 iusterskruen:andeat virkning.
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27.

KOBLINGSSPiRPE

OPGAVE

Dette organ beskytter mod for tidlig tilkobling i 1. og
2. gear,sdlenge et ad disse gear ikke er fuldstendig indsat .

Denne sikring er s®rlig nedvendig for tilkobling af 3 st
gear,da dette gear ikke har noget synkroniseringsstemr -’

i gearblokken.og en tilkobling kunne finde sted for syn-
kroniseringsforlob og indsazttelse af gearet havde fundet
sted.

BESKRIVELSE

Koblingssparren er mont. fortil p& hejre side af gearkassen
og befinder sig i det hydrauliske kredslegb mellem gearblok
og centrifugalregulator. '

Den xan sdledes ikke forhindre udkobling ved gearskift
selvom den er lukket for vaskepassage.
Kob.cyl.-Kob.korrekter-Gearblok-Kob.sperre-C.regulator-
Tank-.

Den bestér af:

{

hus

cylinder
stempel med udfrazsning.

HoH

- returfjeder for stemplet

- 1 aksel for betjening af kuglen og 1 kugle

Akslen er sammenkoblet med skiftegaffelakslen for 1. 0og

2. gear. |

PRINCIP

Bestér i at lukke for trykfald i koblingscyl.s8ldenge skif-
tehjulet for 1. og 2. gear ikke er i indgreb.

FUNKTICN

Ved skift til 1. cller 2. gear skubbes kuglen af betjenings-
akslen mod stemplet ,og stemplet loftes og sperre for vaske-
passage.

Denne situntion fastholdes indtil inds@tning af gearet
har fundet stead.

Nar gecar=t er fulat isat,er gearskiftakslen forskubbet,
kugien 2z ztenmplet presses ned af stemplets returfjeder.

Veskepassage gennem stemplets udfrasning tillades.

Tilko»ling xan finde sted.




Ved skift i 3. og 4. eller bakgear er skifteakslen for !
l. og 2. gear i neutralstilling og passagen gennem Sparren

er fri. '

KOBLINGSKORREKTOR

OPGAVE

- den sikrer en hurtig og progressiv tilkobling

— den skal bestemme tidsforlebet af tilkoblingen alt ef-
ter det p& gaspedalen udevede tryk.

- den sikre en hurtig udkobling.

BESKRIVELSE
Korrekteoren er mont. i det hydrauliske kredsleb mellem Py

gearblok og koblingscyl. En cksentrik (2) er forbundet
med spjeldakslen for 1. trin i karburatoren. Eksentriken
pavirker over en rulle en vippearm (3) ,der gennem den
af fjedrene (4) og (5) afgivne kraft pdvirker en mellem-
arm (6),der pavirker stemplet (7), med Jjusterskruen ((9)
kan spendingen af fjederen (5) neje indstilles. Stemplet
(8),som trykkes mod stemplet (7) af en svag returfjeder,
har p4 midten en nedslibning (1/loo mm.)

PRINCIP OG FUNKTION

a)UDKOBLING
PRINCIP:
Udkobling skal ske s& hurtigt som muligt. Korrekteren >

m& alts& ikke forsinke eller bremse veskens passage.fra
gearblo 5il koblingscyl.

FUNKTION

Vi g&r ud fra den tilkoblede hvikestilling (fig.4)

Den fra gearblokken kommende vaske presscr forst "By-pass"
stemplet (8) (fig.l) tilbage,da dette stempels returfje-
der er svag.Stemplet 8bner for en kan.l,der tillader pa-
sage af veske.

N&r trykket stiger yderligere,bliver stemplet (7) trykket
tilside,og &bner en anden kanal,samtidigt spendes fjederen
(4).Stemplets vandring er begrenset af en stopskrue for
mellemarmen (6). Vesken der nu er under maksimaltryk pas-

serer forbi begge sider af "By-pass" stemplet (8) der nu



@ 2.

"flyder" i trykket o8 derfor kan presses tilbage i sin
oprindelige stilling af returfjederen (fig.2).

Vesken bremses ved kuglesazdet for at opnéd en slagagtig
p&virkning af stemplet for hurtig lukning af karburator. -
spjeldet.

Stemplet (1) beveges frem 0g presser (med nedtridt gas-
pedal) eksentrikken (2) tilbage,derved stilles spjeldet

i karburatoren i en begrenset &bning,hvilket har et om-
dre jningstal tilfelge,denne for-stilling sker under ud-
koblingen.

Ved tilkobling bliver trykket i koblingscyl. og bag. stemplet
(1) nedbragt til 0 samtidigt.

Returfjederen for stemplet (1) bringer stemplet tilbage

i udgangspositionen.

GEARKORREKTOREN
Vesken har ved ankomsten til gearblokken ikke altid samme -

temperatur og tryk.Uden regulering ville disse forskelle

give differencer i skiftetiden.

For at undgi dette,presses vasken i skiftekredslebet gennem
en automatisk regulerbar gennemgang.

For at opnd en konstant veskemengde pr. tidsenhed,bliver
gennemgangen ved lavere tryk 0g koidere veske sterre,og
mindre ved hejere tryk og varmere veaske.




INDENTIFIKATION "D"

Br.=

Break

) MODELLER
i L .

. . :E

Tek. { | Hanp. | P|E MOTOR VOLU-{ HK DATGC
' BET. _BET. ] R| B.s koMP. | MEN | saE. FRA  TIL
DS DS 19 A 3 78-1o0 7,5:1 1911 75/L500 ' 9/55  3/61
DS DS 19 A 3 78-1loo 8,5:1 1911 81/4750 3/61 9/65
DY DS 19 A 5 86-85,5 8,75:1 1985 90/5250 9/65 9/68
DY DS 20 A 5 86-85,5 8,75:1 1985 103/6000 1l0/68 -

DL DS 19 M 5 86-85,5 8,75s1 1985 90/5250 9/65 9/68
DL DS 20 ¥ 5 86-85,5 8,75:1 1985 103/6000 10/68

DLF Br. 19 M 5 86-85,5 8,75:1 1985 90/5250 9/65 9/68
DLF Br. 20 M 5 86-85,5 8,75:1 1985 103/6000 10/68

DYF Br. 20 A 5 86-85,5 8,75:1 1985 103/6000 10/68

ID ID 19 M 3 78-loo0 7,5:1 1911 75/4500 9/64 9/65
ID ID19 M 3 78-1loo0 7,5:1 1911 69/4500 9/64
DE ID 19a M 3 78-1lo0 8,5:1 1911 81/4750 9/65 9/66
DV ID 19b M 5 86-85,5 8:1 1985 84/5250 9/66 lo/68
DV ID 19b M 5 86-85,5 8=l 1985 91/5750 10/68

IDF Br., 19 M 3 78-1loo 7,5:1 1911 69/4500 9/64
IDF Br: 19 M 3 7-loo 7,5:1 1911 75/4500 9/64  9/65
DX DS 21 A 5 90-85,5 8,75:1 2175 109/5500. 9/65 10/68
DX DS 21 A 5 90-85,5 8,75i1 2175 115/5750 1o0/68

DJ DS 21 M 5 90-85,5 8,75:1 2175 109/5500 9/65 10/68
DJ DS 21 M 5 90-85,5 8,75:1 2175 115/5750 10/68

DJF Br. 21 M 5 90-85,5 8,75:1 2175 109/5500 9/65 10/68
DJF Br. 21 M 5 90-85,5 8,75:1 2175 115/5750 10/68

DXF Br. 21 A 5 90-85;,5 8,75:1 2175 115/5750 10/68

DX.IE DS 21 A 5 90-85,%5 9:1 2175 139/5500 9/69

insektion
DT ‘ID 20 M 5 86-85,5 8,75:1 1985 103/6000 10/68
x = Lager feres




AUTOMOBILES CITROEN A/S

o —— o ———— — o — o —— ————— — - t——— ——————

Rod-gul = sugelcedning

Rod = hosjtrykskredslob

Gul = styrctojskredslob

nBla = affjedringskrcdslsb
Gron = gear-koblingskrcdslab
Brun = bremsckredsleb

Mummcrfortegnelse

DS 19/21

Tank

H.T.-punmpe

Trykreg. og HT-akk.
Forreste bremsetrykokk.
Sikkerhedsventil m/m.kt.
Forreste hojdceckorrcektor
llagests ho jderrektosr
Forrestc affjedring
Bageste aoff jedring
Bremseventil

forroeste bremsc

Bageste bremse
Styretojsventilhoved
Styretsjsvintilstempel
Gearblok

Gearkorrcktor
Geardaeksel
Centrifugalregulator
Yoblingskorrektor
Koblingsspzrre (kun DS21)
Foblingscylindor

Tomgangsbremse

HACI

=W

N 00 2 O W\

o
C

12
13
14
15
16
LY
18

ID 19

Tank
H.T.-pumpe

Trykreg. og HT-2kk.
Sikkerhedsventil
Mznokontakt

Forreste hojdekorrektor
Bagestc he jdekorrektor
Forreste affjedring
Bageste afficdring
Bremsceventil

Forreste bremse
Bagestc bremse
Styretojsventilhoved

Styretsjsventilstempel







H T ~ REGULATOR.

Gastryk. H.T. akkumulator

40 kg/cm3 for ID 19b (DV) m. bremseventil
65 kg/cm3 for alle andre D-modeller

Regulator_for 1 stempel-pumpe

e B . ey o b s o G o e . S B A e o 2t e B o D e 12

Fialouiing 13o0-l4o kg/cmj

Tilkobling loo-llo kg/cm3'

Regulator for 7 _stempel-pumpe

Frakobling 150-175 kg/cm3
Tilkobling 124-140 kg/cm3
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Trykfordeler

H.T. Tilgang

Forreste korrektar  Bageste korrekter

DS 21 indtil decb. 1967.
Trykfordelsren fordeler trykket til den forreste og bageste aff jed-

"ring. I fordsleren er der indbygget 2 tilbageslagsventiler, der ar-
“.bejder ved forskellige tryk,

Ventil til forveste affjedring 7 kg./ cm?,
Ventil til baguste affjedring 3% kg./ cm?,
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AFPFIEDRINGSENHED

Ventil

$vre kuglehalwdel
Kuslstof

Membran

Nedre kuglehalvdel

1

. Tilfersel N.T. \

St¢ddamper
X Cylinder
St g i N
czpel ; .\———Itykstykke
. » ,
. ovosfled ~o—— 3 - '
L Pakningssystem

Stod.tani :

Manchet
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affj.kugler

svingarm
-~ ]
™ . Stempel
i

hgjdekorr. tilgang

-—~torsions~

aff .kugle,_.-’-7zi‘"w" o
. - : 7_31 [ -

\

kran

kar per

| —
rosseri ‘
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o~ - '/,
/
/
|
\svingarm e ]
- fig. 2 — / fig 3 | ; Hg: 4
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fig 2 bis

HYDROPNEUMATI SK i
AFFJEDRING 1




mod affjedrings kugle

\] —— Kanal for vaske

Kanal for vaeske Elactizic ventiiskive

l mod affjedrings cyl.

Steddampningen virker ved afbremsning af veskestremmen mellem cylinder og
kugle og omvendt. Systemet bestdr i at elastiske skiver dzkker de gennem-
borede kanaler. Bremsevirkningen opstdr ved at veskestremmen presser ventil-

skiverne mere eller mindre fra kanalen. Det er en dotbeltvirkende stoddazmper.

Fortil Bagtil Bagtil
Berline og Break Berline Break
\ l l
0,15 g — +
=:===\ 0.3 l—-—‘_____
‘§- ¥, N
NN N
\ l
0,3 i
—; !
I
| | !
< i 7 ~ = ;?_+._._./
Mezrke (neddrxejning)

M ke (AR.3 irndgraveret)

L 1 | I N

/I\—_—/ >_—J
Skrd flade pd gamle Hulsgleben flade
stgddampere. pd nye stgddwenmpere.

(pA 19-modeller) (pd 2l-nodeller)




BREMSEVENTIL MED EFFEKTFORDELER

Just., af effektfordeler

for juli 6o: 78 kg i fordeler fra juli 60: 60 kg i effektfordeleren
giver ens tryk i for og bagbr. afstanden "a"13,8 - 14,2 mm
——a—>

Effektfordeler

LERE XL IL LT,

Q Q

Bag.affjedring

Tryk fra bageste

akkumulator

1. Tryk fra forreste (til sept. 60)

akkumulator
Tryk fra bageste

(til sept. 60)

2. Tryk fra forreste affjedring

affjedring over (fra sept. 60)
bremseakkumulator
(fra sept. 60)

3. Tryk (HT) fra
bremseakkumulator

(fra dec. 60)




Bageste affjedring

|

BREMSEVENTIL

ID 19

Sikkerhedsventil Overflod

|

Returvaske

—

NI

N
\

NN

/

'///

AP

|

/,,
/

i ///

Bagbremser

Bremseventil

/
/ ///

Forbremser

SIKKERHEDSVEVTIL 1ID 19

|

Manokontakt

85-55 kglem>

] fee.

Bageste H¢jdekorrektor

Sikkerhedsventil
arbejdstryk 70-9o kg/cm2

Fra HT akkumulator

_Eg;reste\ﬁ¢jdekorrekt¢r

Overflod




STYRET®J

|
ER :
Lo 0.
T JUSTERING AF STYREVENTILER

‘ 1. Monter manometrene som vist p& vaerksteds
kort DX 440-0-2/2 .

2, Med motoren igang drejes ratet fra side til
side for udluftning.

3, Drej rattet langsomt til hgjre eller venstre
indtil manopgetrene Viser en trykforskel
pd 60 kg/cm

4, Drej s& langsomt rattet til den modsatte
side, indtil de to manometre viser samme
tryk: 55-45 kg/cm?

5. Er overlapningstrykket for hojt - lgsnes
skruen, for lavt - spandes skruen.

6. Gentag kontrollen.




] o+ ¥

Hydraulisk Gearblok . N

4 .Gear isat

Gearkorrekte¢r
. Koblingscylinder =4 T v ¥
g ; | i Centrifugalregulator
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Centrifugalregulator

Overflod

Gearkorrekter

Frigear og udkoblet
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CENTRIFUGALREGULATOR

PR e

Til koblingscylinder
gennem gearblok

Udluftning Udluftning

regulator

Forbr.h.side
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Koblingsveskens passage ved

Tilkobling.

C.regulator {—| Tank
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KOBLTINGSKORREKT@R

2.5 um ® hul for stift til grundjust.

md ikke justeres
Gearblok Hoblingscyl.

1.Udkobling

2.Udkoblet ( 60 kg)

3.Tilkobling - hurtigt indtil 20 kg
4,Tilkoblet - lamgsomt fra 20 kg




KOBLINGSSPZRRE

\QB Gearblok

Centrifugalregulator (Tf\‘\ R
<X

AN O
N, N NN N .
b ) h N ‘\ "%
N SRS
‘ S ‘ N, N //
N N \\‘\ B s
\‘~ N . .
N \\ \‘\\\ 3
U’
i
Overflod

l.gear

P 1
me—

2.gear




/

RETURSLANGER
HYDR., VESKE
TRYKTABENE

FORBEREDELSE:

1) .
CENTRIFUGAL -
REGULATOR:

P

/
{

H.T. REGULATOR

HYDRAULIGY. LONTRCI. T2 2ETUBASIS (DS 19/21)

For kontrollen pabegyndes skal!: kileremme, v&skestand,
filter og sugeslange efterses.

forleznges med plastikslanger.

skal have arbejdstemperatur (reg. skrue).

bliver malt i veaskemangde (cmj) indenfor en bestemt tid,
nidr pdgeldende aggregat er under tryk.

Regulatorskruen losnes, styrtejets hojtryk afbrydes med
et sagerblad, gearkredslebet gores trykloes, hojdeinstil-
lingsarmen bringes i nederste stilling, bremseakkumulato-
ren geres trykles ved aktivering af bremsepedalen.

I.Lad H.T. reg. koble fra, stands motoren; -tabet ved retur-
slangen mid heo jest andrage 40 cm/2min. '

Kugle/gummiring.
Med startet motor sp@ndes regulatorskruen. Der md& under

(o}

3) H.T. akku-
rmulator:

L)

H.T. regulator-
tilbageslags-
ventil.

o

H.T. PUMPE.

6) GEARBLCK:

b)

pladningen ikke forekomme vasketab ved slangen.,

Lad H.T. reg. koble fra, lesn regulatorskruen, 1lyd skal

kunne heres,
e.v.t. kontrol - med opladet akkumulator losnes t,r.

skruen, den akkumulerede vms§e opsamles i et méleglas,
mengden skal vere ca. 225 cm”.

Lad H.T. reg. koble fra, stands motorem. Man md ikke kun-
ne’ iagttage noget vasketab ved returslangen.

Fra det cjeblik reg. skruen spendes, til det @jeblik, der
flyder vieske ud af returslangen, md tiden vere 12 - 1% sek.

Gcarblokken settes under tryk, pakeringsbremsen spandes,
a) Neutralstilling. Lad H.T. reg. koble fra, stands moto-
ren, i returslangen m& hejest komme 4G cm”/min..Lesn re-
gulatorskruen.

b) Kerseléposition:

Sznk motorens omdr. tal til omkr. 6o0o, med den store tom-
gangsskrue, s&t i gcar, lad regulatoren koble fra, stands
motoren, tabet vgd returslangen md i de respektive geaf
ho jest vere 4Ccm”/min. Afbryd gearblokken, lesn regula-
torskruen.




)

REMSZVENTIL

i~

8)
BREMSEAKKUNULATOR ¢

9)

H3 jdekorrektorer.

Lo)
Fordelerblok-
aft jedring.

11)
STYRETLJ :

12)

Sikkerhedsventil:

o jdeindstillingsarmen i normalstilling, led rcgula-
toren koble fra, sgop motoren. Fra returslangen ma der
hec jest kowmme 2C cwm”/ 3 min.

Ho jdecindstillingsarmen i normalstilling, lad H.T. reg.
koble fra, stands motoren, bring he jdeindstillings-
il . . O -~
armen i nederste stilling. Aben regulatorskrucn. Fjcern
o

det tynde rer fra brevseakk. Der ma iklie forckomme
vasketal fra akkumulatorcn.

fnbring hpjdeindstillingsarmen i normalstillirg, lad
regulatoren koblejfra, stands motorcn. Vasketacet ma
hojest vers UG cm”/ 3 min.

Anbrirsg hojdeindstillingsarmen i everste stilling,
lad H.T. reg. koble ira, stands motoren, dben T.R.
skruen. Hvis der forckommer vaskcetab fra returslangen
til regulatorcn cr fordelerblokkens kugleventiler

utette.

Samme fremgangsmadce som ved ID 19,

Fra 1lo/67 e¢r fordelerblokken udsk. med cn sikker-
hedsventil.,
Afprovning: Samme fremgangsmdde som ved 1D 19,




HYDRAULISK KONTROL UDEN MCNOMETER.

Fer kontrollen skal nedenstdende punkter ubetinget efterses:

a) Kileremmenes spendingstilstand

b) Veskestanden i den hydrauliske tank

c) Filterets renhed og tzthed

d) Sugestangen m& ikke suge luft

¢) Vasken skal vere let opvarmet (4o - 50°)

f) Motoromdrejningstallet skal vare 9oo omdr,/min.

Ved de felgende udmdlinger (med g8ende motor) er det tiden mellem
H.T. - regulatorens frakobling og tilkobling (fra det ojeblik H.T. -
numpen begynder at arbejde lydlest, til den igen arbejder med sto ;.

Den naevnte tid skal normalt reprasentere 3o sckunder.

Ndr man ikke mindst denne tidsperiode skal fejlkilden narmere ind-
kredses idet man skiftevis frakobler det ene organ efter det andet.

Rzkkefglgen af nedenstdende afprevning skal absolut overholdes.

Forkontrol

1) Startet motor vogn i normalstilling, afvent regulatorens frakobling
- mdl tiden indtil regulatorens tilkobling. Starter heojtrykspumpen

far 30 sek. e¢r gdet, viser dette at et indre tryktab er tilstede.
Ligeger den mdlte tid over 30 sek. er den almene tilstand tilfredsstil-

lende.
Videre afprovning skal dog forectages idet nedenstidende organer kan

vzre utatte under funktion,

2) Gearblok

Den forhe jede tomgang drestes fra 9oo til Goo omdr./min., Sat i

1. gear og f& regulatorcen til at koble fra - mdl tiden indtil vegu-
latorens tilkotling. Denne operation forectages i alle gecar,
¥Yobler regulatoran til under 3o sek. t. eks. ved 15 - Zo sck. skal

gearblokken udskiftes.
Forhs jet tomgang foreges igen til 900 omdr./mir.

3) Styrteﬂa

Styreventilerne er allerede afprovet under punkt 1,

a) Stempel/Cylinder

aorej rattet helt mod venstre og hold det i denne position, FA regu-
latoren til at koble fra - mal tiden indtil regulatorens tilkobling,
Denne operation foretages ogsa& wed rattet holdt mod hejre,

Kobler regulatoren til under 3o sek. skal hejre hydrauliske sek-
tion udskiftes. :

b) Fordelerstykke

Med hjulene i ligeudstilling drejes rattet ganske let mod venstre.
F& regulatoren til at koble fra - mil tiden indtil regulatorens til- ""i
kobling, Denne operation foretages ogsé med rattet drejet let mod
he jre. .

Kobler regulatoren til under 30 sek, skal de 5 gummiringe i for-
delerstuykket udskiftes,

4) He jtrykspumpe

Med korte ratbevegelser bringes regulatoren til tilkobling - i sam-
mec o jcbliik slippes rattct og tiden mdles indtil frakobling. Denne tid
skal vere 3 sck. og ikke mers end 6 sek. overskrides dennc tid cr H,T,-
pumpen dirlig eller regulatoren er utet.




HYDRAULTSGY FONTRCY ~F "ETUT2ASTS (LS 19/21)

Foer kontrollen nabegyndes skal: kileremme, vaeskestend,
filter og sugeslange efterses,

RETURSLANGER forlaznges med plastikslanger,

HYDR, VASYE skal have arbejdstempcratur (reg, skrue).
TRYKZTAODENT bliver malt i vaskemangde (cmj) indenfor er bhestemt tid,

nar pagazldende aggregat er ander tryx,

FONBEVI.ELS5®: Regulatorskruen losnes, styrtejets hojtryk afbrydes med
et soagerblad, gearkredslobet gores tryklos, hojdcinstil-
lingsarmen bringes i nederste stilling, brerscakkumulato-
ren gerces tryklas ved aktivering af bremscevnedalen.

1)

CENTRIFUGAL -

REGUL.ATOR: L.ad H.T. reg. koble fra, stands motoreny -tabet ved retur-
slangcn ma he jost andrasge %0 cw/2min.

2)

H.T. REGULATCOR
Yugle/gummiring.
Med startet motor spzndes regulatorskruen. Dor mi under
onrladningen ikke forekomme viesketab ved slangen,

3) H.T. akku-

riulator: Lad H.T. reg. koble fra, losn regulatorskrucn, lyd skal
kunne heres,
e.v.t. kontrol - med opladet akkumulator lisnos t.r.
skruen, den akkurulerecde vaesioe opsanles i ¢t nidleglas,

miengden skal varc ca, 225 cm”,

L)

H.T. regulator-

tilbageslags-

ventil, Lad H.T. reg. koble fra, stands motorcm. @ an ma ikke kun-
ne iagttage noget vasketab vaed returslangon.,

5)

-

. T. PUMIE, Tra det cjeblik reg. skruen spaondes, til dot ajeblil., der
lyder v.ske ud af returslangen, md tides vaere 12 - 1% sck.

6) GEARULCK : Gearblokken sattes under tryk, pakeringsbrewson spandes.
a) Neutralstilling. Lad R,T, rog. kobic fra, stinds soto-
ren, i returslangen ma hsjest Komwe 40 em” /~in. Losen ro-
gulatorskruen,

b) b) Korscispositions
S@nk motorcns omdr. tal til omkr. 600, med den storc toni-,
gangsskrue, sat i gear, lad rvegulatoren Xobl. fra, standgwnﬂ
motoren, tabet vgd returslangen méa i de respektive gear
hojest vere 4Cem”/min, Afbryd gearblokken, losn recgula-
torskruen.




7)
BREMSAVENTIL ¢
lio jdeindstillingsarmen i normalstilliang, lad rcgula-

toren kobl: fra, sﬁop motorcn, rra returslangen mé der
hc jest komme 2C cm”/ 3 min,

8)

BREMSEAEVUNUL ATOR:
He idcindstillingsarmen i normalstilling, lad H.T. reg.
koble fra, stands motoren, bring ho jdeindstillings-
armcn i nederste stilling., Aben regulatorskrucn, Fjern
et tynde rvor fra bre scakk., Der ma ihlie forckomme
vasketah fro akkumulatoren,

9)

H2 jdekorrektorer.
snbring hnjdeindstillingsaruen i normalstillicz~, lad
regulatoren koble, fra, stands motorcen. Vashcetarnot ma
hajest vaers 4C e’/ 3 wmin,

lo)
Fordelerblok-
afi' jedring,
Anbrirz hnjdeindstillingsarmen i overste stilling,
lad 1.,T, reg. koblce ©ra, stands motoren, aben T.H.
skruen, Hvis der forckonmer vaskatab fra roturslangen
til regulatorcn er fordelerblokkens kuglevoentiler

11) utette,
STYRET{ J: Samnie fremgangsuwadc som ved 10 19,
12)

Sikkerhedsventil:
Fra 10/67 e¢r fordclerblokken udsk, med cn sikkor-
hedsventil,
afprovning: Samme fremgangsmade som ved 11 19,
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UDSKIFTNING OG JUSTERI NG AF
KUGLEBOLTE I SVINGSTYKKER

GAMMEL MODEL (Indstilling af den everste kuglebolt

Gennemfores med skiver, der anbringes mel lem

styrearm og svingstykke.

- Indstillingsmulighed ved forringelse af skive-
tykkelserne.

- Kuglebolte og skdle leveres samlet.

- Til demont. og mont. af den nederste kuglesk3l
benyttes specialvarktpj 1856 T og 1857 T,

- Indstilling af en ny enhed: Delene anbringes
og boltene til befzstigelse af styrearm spandes
indtil kuglebolten vanskeligt lader sig bevage,
lgsnes derefter 1idt, indtil kuglen bevaeger sig
frit, men uden tolerance.

- Tolerancen mellem styrearm og svingstykke mdles
med en folelzre. Skiver | samme tykkelse som f@
leleren angliver, er den korrekte Jjustering.

- Efter smering monteres det hele, boltene spande
med 5 kgm, og kuglens bevagelse afpreves.

Indstilling af den nederste kuglebol t:

Gennemfores med sklver, der anbringes mellem flange og svingstykke.

- @verste skl (uden tjeder), kuglebolt og flanger anbringes.

- Tolerancen mellem fiange og svingstykke mdles.

- Demont., monteres Igen med fjeder og fedt, Derefter skal der mellem flangen og sving-
stykket anbringes skiver, der har den fundne tolerance plus 0,10 mm. Boltene spandes
med 5 kgm.

NY MODEL Udskift. og indstilling af overste kuglebolt | svingstk.

@verste svingarm demont. (aftrazkker 3312 T)

Med en krydsmejsel &bnes den vejnede kant.

Motrikken for bazrekuglen demont. (negle 3310 T)
Overste lejeskd|, barekugle og afstandsring demont.
Nederste lejeskdl demont. (aftrazkker 331| T)

Nederste lejeskdl mont. (dorn 3408 - 1750 T - 1753 T)
Afstandsring, kuglebolt og everste lejeskd| smores med
Shel | Retinax AM og monteres, metrikken spandes (moment
14 mkg). Kontroller om bzrekuglen kan bevages.
Metrikken sikres.

Gummimanchetten monteres (fyldes med Shel| Retinax).
Konussen spandes (moment 10 mkg).

Udskift. og Indstilling af nederste kuglebolt | svingstk.

Mptrikken for bzrekuglen demont. (negle 3314 T). Metrikken er tillige lejeskdl.
Bazrekugle- afstandsring, nederste lejeskdl, fjeder, skive og stift demont.
Tykkelsen af afstandsringen bestemmes (mikrometer-ur og holder 3306 T),
Afstanden fra justeringens reses og anlzgget for everste lejeskd| udmiles.
Den fundne vardl trzkkes fra verdien, der er angivet p& det nye barekuglesat,
" (pélimet papirseddel). Resultatet angliver tykkelsen for justerringen, dog bruges en
ring en sterrelse over (for at glve plads +i| vedgt!: dusterringene leveres | |5 storrelser
med 0,04 mm forskel.
Styrestift, fjeder, overste lejeskdl, justerring og berekugle smeres med fedt og monteres,
moWwrikken tilspzndes (moment 40 mkg). Kontroller om berekuglen kan bevages.
trikken sikres ved vejning af kanten pd svingstykket.
“Tetningsmanchetten fuldt med fedt monteres.
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é AFPRCVNING AF DYNAMC OG RELA |

Ved tilslutning af maleapparater skal stclkablet frakobles!

I

IIT

AFPREVNING AF DYNAMO.
Kontroller feorst for returstrem (med standset motor). _
Forbind et voltmeter fra pluskabel til batteri og plus pd rele.

Voltmetret ma ikke give udslag, i modsat fald er dioderne defekte.

KONTROL AF DYNAMOENS YDELSE.

Plusklemme pd generator afmonteres. .
Lmpermetrets shunt monteres i serie med generatoren og plusklemmen.
Voltmeter tilsluttes shunt og stel.

Belastningsmodstand tilsluttes batteriet.

Start motoren og lad den g4 tomgang.

Accelerer langsomt op til 88o omdr., og stil pd& modstanden til
spending = 14 volt, amperemetret skal da vise 12 amp.

Bring motorens omdrejninger op p& 1960 omdr., stil til 14 volt,

ampercmectret skal da vise 33 amp.

¥ONTROLLERING AF RELE. ( FRAXOBLINGSTIDSPUNET) .
Monter voltmetret mellem klemmc¢ 2 pd relz og stel.
Start motoren og speed langsomt op.

Voltmetret md ikke overstige 16 volt.




TILSLUTNING AF VOLT- OG AMPEREMETER PR VEKSELSTROMSANLAG.
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Kabel og stangtrak til aut. lygteregulering.
! i1 §457 B

4 9 8 k 6 S

Varkstedskort DX 540-0-1/2 og DX 540-0-2/2 benyttes ved justering.

O ~NO\WLB ST =

- Ferreste stang til dem aut. regulering 11 ¢ 12 -'Arm til h.h.v. hgjre og venstr¢
- Spendestykke til reguleringsstang iy ; regulering
+ k - Arm til bowdentrzk for stangen 13 - Gevindstykke
- Forreste stabilisatorstang 14 =~ Udligningsstang
- Bageste stabilisatorstang 15 - Tilbagetraksfjeder
- Bageste stang til aut. regulering e. - Arm til repuleringsstang
+ 8 - Kabler til h,h.v. forreste- og 16 - Reguleringsstang
bageste regulering, . : 26 - Steddemper. . .
410 - h.h.v. hpjre og bageste regule- vi IR RN,

ringsstang
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