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ADDITIF AUX PAGES 33-35 DU LIVRE HYDRAULIQUE

SERVO-HYDRAULIQUE

Ensemble 3 : aucun changement.

Ensemble 4 a : (remplace ensemble 4). Voir Pl. 28 a.

Régulateur Centrifuge (R.C.).
Tiroir d'embrayage automatique — Masselottes.

Le tiroir est commandé :
— par la haute pression : positionnement du tiroir (fig. 1 a).

Le liquide sous pression passe par le conduit (E.D.) (passage par coté de la coupelle)
et vient agir sur la section du tiroir ; un ensemble de ressorts tarés (TT') — partie mécanique
du R.C. — permet d'obtenir la fermeture de l'admission haute pression en (G) quand la
pression dans la chambre (F) est légérement supérieure a P, (voir page 29, paragraphe
Mécanisme d’'embrayage);

— par l'écartement des masselottes du R.C. soumises a l'action de la force centrifuge
(fig. 3 a). Déplacement du tiroir.

Commande automatique d’embrayage. (Remplace ce méme paragraphe page 33.)

Les masselottes s’écartant sous l'effet de la force centrifuge compriment les ressorts
(TT"); le tiroir de commande automatique d'embrayage est alors libéré : liaison directe
de la chambre hydraulique du R.C. avec le réservoir.

Régulateur centrifuge. (Remplace paragraphe pompe basse pression, page 35.)
Voir PL 40.

Ensemble en deux parties : l'une hydraulique, l'autre mécanique.

La partie mécanique comprenant masselottes et ressorts est entrainée sensiblement
a la méme vitesse que le moteur. L'écartement des masselottes est donc fonction de cette
vitesse. :

Partie hydraulique (voir paragraphe Emnsemble 4 a).

Réglage du point d’embrayage (fig. 3 a).

Le moteur tournant a 750 tr/mn environ, on régle la compression du ressort T’ par sa
vis de réglage de fagon que la pression dans la chambre (F) (donc dans le cylindre de
débrayage) (Mise en communication faite par le tiroir de commande automatique de chan-
gement de vitesse) soit égale a P, (voir page 29, paragraphe cylindre de débrayage).

" La flexibilité de I'ensemble des ressorts (TT’) est telle que 'embrayage total est réalisé
a 1200 tr/mn.



ADDITIF PAGE 41

Coup de frein vitesse passée.

Exemple 4e vitesse voir (Pl. 33 4 28 a, fig. 4, pour partie embrayage).

Lors d'un freinage - avec arrét presque complet et complet du véhicule - il faut
obtenir le débrayage vitesse passée.

Le tiroir de commande automatique de changement de vitesse étant maintenu dans
sa position haute, ce n’est pas lui qui réalise dans ce cas le débrayage. La vitesse moteur
diminuant, et par suite 1'’écartement des masselottes du R. C., le tiroir d’embrayage auto-
matique est sollicité, il coupe alors la liaison cylindre de débrayage-réservoir, d'ou retour
a la pression P, : DEBRAYAGE (en réalité ce sera P’,, voir paragraphe suivant).

Correcteur de débrayage. (Obtention de P’; > P, - voir PL. 28 a, fig. 4.)

— Améliore le désaccouplement.

Le correcteur de débrayage (placé a l'extrémité de la partie hydraulique du R.C.)
est branché sur le bloc de freinage AV droit.

Au coup de frein (frein principal), le liquide sous pression agit sur la section du pis-
ton (P) qui comprime le ressort (t), en conséquence le ressort (t') se détend et son tarage
diminue.

Pour compenser cette perte et afin d’'obtenir le méme état d'équilibre du tiroir
d’embrayage automatique, la pression dans la chambre (F) devient supérieure a Py,
"c’'est-a-dire P';. ‘

Nota : Si P, = 30 kg/cm?
P'; = 40 kg/cm?

la différence entre P, et P’; est toujours d'environ 10 kg/cm? (méme lors d'un
léger coup de frein).
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DS 19 DS 21 BREAK

SUSPENSION  HYDROPNEUMATIQUE

Allie @ une suspension @ GRANDE FLEXIBILITE
une HAUTEUR CAISSE-SOL CONSTANTE

5 5 e SPHERE
quels que solent la charge supportée par le véhicule
_ et I'etat de la route oAz
CYLINDRE LIQUIDE

230

DR SRA Gt v e
GRANDE FLEXIBILITE
Chaque roue indépendante est reliée a la caisse par un bras solidaire d’'un piston coulissant dans un cylindre le piston agit sur un liquide qui comprime plus ou moins un gaz
dans une sphére.Ce gaz joue le role d’un ressort trés flexible ou ressort pneumatique

HAUTEUR CAISSE-SOL CONSTANTE (H)

contenu

La hauteur caisse-sol est conservée par la
possibilité de faire varier le volume de liquide
contenu dans les cylindres et les spheres

Malgré l'ndépendance des roues,les bras

<RETOUR RESERVOIR ' ARRIVEE LIQUIDE haute PRESSION de suspension AV ainsi que les bras AR sont
l reliés par une barre (appelée barre anti-

roulis).Cette barre commande un liroir

distributeur (nommeé correcteur de hauteur)

e ] par lintermédiaire d’une tige suiveuse.

TIGE DE COMMANDE R\ R\J« CoRRECTEUR DE HAUTEUR Lors d’une sollicitation dans un sens ou

dens l'‘autre,ces distributeurs 1a I'AV 14

I’AR , etabliront la liaison:

Source de liquide haute pression — =

cylindres de suspension : admission .

ou cylindre —sréservoir: retour

ou bien isoleront(s’il ny a pas de sollicitation)

les cylindres:position neutre .

BARRE ANTI(-ROULIS

CORRECTION DE HAUTEUR SUIVANT LA CHARGE
FONCT'ONNEMENT Ce changement de position de la caisse favorise une nouvelle

action des barres anti-roulis ainsi que des tiroirs distribu-
reurs qui reviennent en position neutre .La voiture a donc

AUGMENTATION DE LA CHARGE

orsque la charge de la voiture augmente, la caisse saffaisse Le volume du liquide augmentant retrouve sa garde au sol initiale.
entrainant avec elle,les bras de suspension;les barres anti- dans les cylindres a pour consé-
roulis solidaires de ces bras entrainent a leur tour les liges quence la remontée de la caisse

de commande des tiroirs distributeurs;la ligison est alors
etablie entre la source de liquide hqute pression et les cylindres
de suspension .

DIMINUTION DE LA CHARGE

% ’ S . - .
Quand la charge sur la voiture diminue, la caisse remonte avec L excedent de liquide retourne au reservoir
les ensembles sphéres-cylindres les masses gazeuses s@lant détendues Jjusqu’a ce que la voiture reprenne sa posi-
En meme temps,l'action des barres anti-roulis place les tiroirs tion initiale . Comme dans le cas précédent les tiroirs distributeurs

5 i iy W z - i » g
distributeurs en position” retour”. sont replacés en position”neutre”.

Wxﬂfﬁ?&‘ﬁf‘%ﬁ%@? .

‘ ’?ﬁ%%‘%@;ﬂ"nfw

Planche 9 a

e T >




SPAERE | de
SUSPENSION
AR D

FR

SPHERE de
SUSPENSION AR G

iz
W

IN

SUSPENSION AR G

K/f:

AR

CORRECTEUR
de HAUTEUR

CYLINDRE de

CANALISATION

&5

ARTICULEE

\& :

//

N

COMMANDE
HYDRAULIQUE
de FREINAGE

7 g S

N | RS
| P NN 2
AN

~

H
Y H
g
i
i ,;
i B

SPHERE 'de
SUSPENSION

YLINDRE de
SUSPENSION "'
A G

=l VERS
DIRECTION

R

HYDRAULIQUE

CORRECTEUR
de HAUTEUR

RETOUR
DIRECTION

ASPIRATION
POMPE HP

RESERVOIR

T
__ MAXI_MINI

RETOUR

CONJONCTEUR-
DISUONCTEUR

=

de RALENTI

S (O < e

NOMENCL ATURE

de la commande hydraulique

de freinage

UTILISATION FREINS AR

ALIMENTATION RE,PARTITEUR DE FREINAGE
ALIMENTATION FREINS AR

RETOUR DE LA COMMANDE HYDRAULIQUE
DE FREINAGE
ALIMENTATION FREINS A/

UTILISATION FREINS A/

YN
=N

SPHERE de
SUSPENSION
2L B

CYLINDRE de
SUSPENSION
A D

CORRECTEUR

antérieur £ Février 1961

ACCUMULATEUR de

PRESSION de FREINAGE

VERS BLOC HYDRAULIQUE

HP VENANT DU
BLOC HYDRAULIQUE

REGULATEUR
CENTRIFUGE

CIRCUIT
el

( ;

SUSPENSION
FREINAGE

AOUT 1960 A AOUT 195 )

N

DS 19

Planche 11-19 a




ratour de

fuite

Coupe A

oL@

Fig1 : Admission . Fig2 :Retour a la Fig.3 Position neutre .
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Dash- pot.

Anneau de mainhen,

Clapet.

Coupelles.

Menbrane de protection .
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FREINAGE DU TIROIR : DASH-POT.

FONCTIONNEMENT : Lorsque ¢ birolr @st sollicitd dans un sens ou dons loutre . cest & dire tend & Sccarfer de la ation neutre

(Fig1)(sens admission dans le cas cheisi) le clopeA  est P‘Oci"'é’ sur la face de la chemise du correcteur obsfruant le Frou lisse(Q)
de liaison das chambres (CetD). :

~r

LTI e

Ech:5

Lc, h uide conlenu dans la chambre (D) est alors obligd de pesser par le dash- pot (10) constituc de condelies & persage fin
(scParees par des entreloises) faisant subir un lom\nosc imPorl‘aﬁr au lic‘uid¢~ ce lominngc cree un Frq'mosc imporiant
au Nroir W ne Fcurm s donner de correcrions infempestives -« Quand le heroir fendra & revenir 'a la
neufre , le liguide |contenu dans la chambre (C) n'em';runrcrq lus le méme chemin ppur passer dans la chambre
(D) mais passera r le teou lisse (©) non obstrue par le cquel' (B\’NPosonr Sur l’z’,:au\emeﬂl' du tircir d'ou
refour “hel” et roPid¢ a la rosih’on ceulre.

osilion
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CORRECTEUR DE HAUTEUR a retour rapide




PISTONS
MR AN

SPHERE

DS—2it

SYSTEME DE FREINAGE

COMMANDE LEVIER DE FREINS

"\ PISTON DE COMMANDE
: DU CHARIOT

DE SUSPENSION

ALIMENTATION SUSPENSION

St e SO

TAMBOUR

FREIN AR a rambour

LEVIER DE
FREINS

| GARNITURES

. Les circuits de freinage AVelAR sont indépendants

O Chaque circuit possede

_Une reserve de pression
Pour les freins A/:un accumulateur charge par la suspensionAV
MACHOIRES Pour les freins AR:branchement direct sur la suspensionAR
_Une commande: hroir distributeur

Le liquide sous pression est dosé et dirige vers les cylindres de freins
par |'intermediare des tiroirs distributeurs

TIROIRS
DISTRIBUTEURS

PLATEAU
REPARTITEUR

)
S e

REPARTITEUR DE FREINAG

o\l

LA

Ao | R

GARNITURES

e‘. CLAPET ETRIER
FREIN ]
ACCUMULATEUR \ VENANT SUSPENSION AV X J
(>

\§

Quand leffort cesse sur la peddle
leliquide retourne au reservoir

FREINS AV a disques
lissont du type & disques exrerieurs.Le serrage s effectue sur un secteur limite du disque,

FONCTIONNEMEN T I'awre partie dudisque etantd lairlibre.Ces Freins sont conshtués d’un disque ( place

Un effort sur ko pedadle se transmel sur les hroirs qui

cylindres de freins

LEVIER DE
FREINS

—

PRESSION RECUE PAR LES PISTONS
La pression agissant sur les pistons des cylindres de freins agit

en meme temps sous les tiroirs  distributeurs ce qui a pour effet
d’equiibrer @ chaque instant I'effort exerce sur le levier de frein

Pour accentuer le freinage il faut accentuer I'effort sur le levier:
DOSAGE POSSIBLE ET FACILE DU FREINAGE PAR LE CONDUCTEUR

TIROIRS
DISTRIBUTEURS

v

etablissent la liaison source de liquide sous pression — =

o la sortie du differentiel de la botte de vitesses )sur lequel est monte un bloc de freinage

Ce bloc possede un corps dans leque!coulissent deux pistons,chacun de ces pistons

etant en contact avac une plaquette porte-garniture

O

N\

- T T P T

REPARTITION DE FREINAGE

Le point d attaque

—_—r

Le chariot deferminant le

de l-effort sur c
freinage Sgisesonr sur Ie};ag'lslons de commande des freins AV etAR

REGLAGE DE LA REPARTITION DE FREINAGE

voiture n-est pas chargee (voir fig.ci-dessys lo
freins AV |poids superieur a kavant du veHicule).En meme temps que

le chariot se deplace sur le plateau repartiteur

< > i Dagps un cylindre DISTRIBUTELRS
Hrelie a la suspensior\

4/ coulisse un piston soli—~_ Tl e i

4~daire d'un chariof lu-meme—

ol o 47enapput sur le

piateau reliart les firoirs distributeurs .
du plateau parlelevier de frein est fonchionde la pression

ue hroir disfributeUr etpar consequent la pression de

.é%ncnnr dans les spheresde suspepsionAR. Ce pointd atfaque deferminera la re-
rhho

int dgttaque du levier de frein est posifionné quand la
j;\a/our' donner une preponderance aux

la charge varie a larriere du vehicule

Lorsque La liquide sous prassion agit sur las pistons,

las plaquartes porte-garniture viennent serrer le disque

CYLINDRE

PISTON_

N

Remarque * Depuis Décembre 1967

/*alimentation de |'accumulateur de freins se f?it -
parla H.P. venant de ]'accumulateur principal .
voir circuit planche 39D. Planche 20 A
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Depuis Aocut 61

45

-
Suspension AR

Retour Réservoir

PRINCIPE:

Les circuits de freinage AV.
el AR. sont indépendants. Chaque cir.
cuit possede une reserve de pression,

Freins AV.—» Accu principal.
Freins AR _, Suspension AR.

Une commande mecanlque
actionne deux tiroirs distributeurs
placés |I"un audessus de |"autre.

Le liquide sous pressior
est dosé el dirigé vers les cylin -
dres de freins.

FONCTIONNEMENT.:
Un effort sur la pédale se
transmet sur le 16" tiroir qui des.

cend mettant |“accu_  principal en
ligison avec les freins AV. En mé.

me remps le liquide sous pression
passe par I’orifice (O). Le 2 €Me

tiroir @ son tour descend établis.
sant ainsi la liaison; Suspension AR _,

freins AR.

Ce 2éme. tiroir corres _
pond avec la chambre C par
o omflce F .Une contre pression

s ~ étabiit alors sous la secrlon du
tiroir venant s gjouter & la contre

pression donnée parle ressort R
réalisant une proportionnalité en_
tre |"effort donné surla pédale
par le conducteur et la pression dé.
livrée dansles freins d”Su dosage
possnble et facile du freinage. Pour

?menrer' le freinage,il Faut augmenter
fort sur la pédale de Freln(eff‘or‘l’

toujours proportionnel au freinage)

REMARQUES:
Dans le cas d”un coup de

frein _mgximumla pression délivrée

sera: _La pression régnant dans
“accu pmncnpal pour les Freins AV.

. —La pression de la suspen_
sion AR. pour les freins AR.La va._
leur de cette pression sera fonction

de la charge supportée par le véhicule,

Noira: La descente du 2éme tiroir

conditionnée par celle du 1er tiroir
aura lieu quand la pression aura
atteint environ 4 I<gf/cm2 dans les

freins AV. cette prépondérance se
manifestera dans tous les cas.

Commande de frein IDA9 Planche 22 a ID




.a partir d'aout 61.

Ressort

Joint
Coupelle
Jonc

Mano contact

Joint

Tiroir

D3O NN WP

Bouchon

Retour fuites
Vers suspension &E

Vers pedalier de freinage

Vers suspension

>TWOOMm

Vensant du conjoncteur disjoncteur accumulateur
Additf & la planche de freinage_remplace le répartiteur de pression

Planche 22 bis ID
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Vue suivant F

Patin

Fil signal d'usure (gainé)
noyé dans la garniture

Garniture

Patin et garniture assembleés

Lampe témoin

(fobleau de bord )

Fil temoin d’usure
Pahn el garniture assembles

Demi_etriers

Les figures 1et2 nous montrent le branchement
hydraulique des freins AV avec le dispositif de

sécurité d'usure monte uniquement sur DS 21 et Break 21

_Fig41. Garnitures en bon état, lampe eteinte
circut  ouvert

_Fig.2 . Garnitures  usées, lampe dllumee.
Les Fils de signal d usure  viennent en
contact avec les disques, d'ou fermeture du circui
par la masse, i

Nota. Il suffit quun seul fil de signal  dusure
vienne au contact du disque pour que la lampe
s‘allume.

Vis d'assemblage des demi.eétriers

Plaquette porte_garniture

Regulateur centrifuge
Vis de purge  frein A/droit

\\ i

Bloc AVD

Bloc AVG

—

s

Arrivee de courant
prise aprés

~
5,
LAy
i

le contact

Arrivée liquide sous
pression venant du

‘_J:i.__'pedclier de

freinage

Vis de purge frein A/ gauche

-

b)) ?L N

Correcteur

del tGlent Carburateur

10 Raccords hydrauliques

9 Silenblocs

8 Feutre pare_poussiere et graisseur
7 Joint torique

6 Piston

S Disque

4%

5]

2

1

Vi

/

e

Fig 2

BLOC DE FREINAGE AVG

Planche 23 A




Blocs élastiques support AV moteur

de differentiel

'Ressort epingle de maintien des
de frein

Fil signal d usure

Patins el garniture assemblés

correcteur de rdlent
Tube de liaison de patins gauche et

=N wdhonn o o

pedalier de freinage

Vis de Ffixation des demi_etriers sur

Branchement du tube de ligison bloc a

palier

patins

S

droit

Arrivee du liqude sous pression venant du |

BLOC DE FREINAGE

DS. 21. DS.19A

AVG

Planche 23 B
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Liquidé venant du
péddlier de freinage

CORRECTEUR de

Liquide venant

. Arrivée du
liquide HP venant de |
I'accumulateur  principal

Pour ces branchements
depuis Décembre 1967
voir circuits Planche 390D

du bloc de
frein AVG
[

/f 2 e — ]
S AR = |
7T position Y |
2] SESSENCE. A
R e — % EMD |
i :[;' = «,' B i LGBt B . |\
‘ [CAPACITE DE | |

vers direction (-

s

RN 44
R RRRRRRe W =
k\‘“““““

/N

REGULATEUR de DEBIT

Pour permettre un fonctionnement correct du bloc hydraulique et en particulier obtenir
temps necessaire pour le remplissage
sensiblement constant, quelles que soient les wvariations
énéral. La poshon du

un temps de synchronisation suffisant,
est necessaire davoir un

TIROR DE
SELECTEUR

sy s, 'SYNCHRONISATION

vl e H
; [ P, |
VIS DE REGLAGE ¥ :
_SERREE 575 tr/mn ralenti moteur | [

_DESSERREE 925 tr/mn ralenti accelere

FONCTIONNEMENT

Lorsque la 1%* viresse est passée, l'embrayage est fonctioh : i

du régime moteur qui fait infervenir le regulateur centrifuge Mais ce regme

doit etre suffisant pour que la force centrifuge libere le tiroir dembrayage
automatique. Tiroir qui donnera  'embrayage lors dun démarrage du vehicule, —
~ 575 tr/mn — débrayage : PN o |
x725 tr/mn __ le véhicule commence a avancer; on dit qu'll y a“lechage”
des disques d embrayage. p i ] \
875 tr/mn__ou régime accelere;le "lechage’ est deja plus important \
~1200 tr/mn__embrayage total 1
I

|
|
|
|

Un conducteur a plus ou moins de sensbilite avec le pied, et le
démarrage dune DS serait fonction de cette sensibilite. Pour aider le
conducteur, on a accolé au carburateur un correcteur de rdlenti qui ogra
automatiquement, gprés appui ou relachement de la pedale de frein principal |
En quelque sorte le frein va servir de peddle de debrayage au demarrage ’
et pour un arrét presque complet ou complet du véhicule.

Pied sur le frein= debrayage (positon Y) régime moteur 575 tr/mn |
Frein relache = apport supplémentaire dun _melange carbure, le regime

pression dans
piston.gicleur P obstruant plus ou mons

le circut

de sortie O détermine o régulanite

BLOC

HYDRAULIQUE

IROR DE COMMANDE

Ji:

des copacites,

I'orifice
debit,

AUTOMATIQUE

E_CHANGEMENT DE VITESSE

<\

\

=

moteur  s’'accélére automatiquement  Jusqu'a ¥ 925 trymn, ce qui donne un\
léger démarrage en ¢ il suffit ensuite pour lancer le vehicule , de

parfaire laction du correcteur de rdlenti G laide de ki pédale ~ daccélérateun

CORRECTEUR de REEMBRAYAGE

\

N\

DU BLOC
RAINURES
| -DINALES
| TROR DE

POSITION  EMBRAYAGE (¢ POSITION
(accélérg

Cor sl b ) Axe lie a celui du
. papillon du carburateun

position en

N

i
| (buree de rclenti) / ||| i

O £

T

~ ;

o © Z| =, Reglage.Prise de ©
) _ couple _

Z (devisser pour adoucir)

~

LR
pellin . .
CYLINDRE de DEBRAYAGE, 11

= S

AN 770 coredtftrrods,

]
. Dl S0
j TEETIN

Lorsque le velicule est incé, le régme moteur atteint une
valeu~ suffisante pour supprimer laction du regulateur centrifuge
~ (position E) Le troir automdtique reste en position refour et ne
peut assurer lo progressivie des réembrayages, chutes drecte de

pression dans le cylindre de débrayage de 60 barsa 0O 7o S

Pour, obtenir une progressivité dans le réembrayage on a
interposé  entre le bloc hydrauligue et le cylindre de debrayage
un correcteur de reembrayage Evom planche 25d)
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RELATIONS ENTRE LE REGIME MOTEUR ET

LA  FONCTION EMBRAYAGE \

DEBRAYAGE

)/ §

REGME MOTEUR [CQYL. de IFMBRAWMAGE|BLOC HYD.
BRAYAGE] position  [posiion sélec  ORSERVATIONS

=

Siége de bille compor
+Tfant plusieurs sillons
radiaux ralentissant la
montée de pression

la chambre con-
_tenant le piston-poussoir

\S

('LE RETOUR DU LIQUDE
(vifesses, osselets, capacités)
SE FAIT AU FOND

PAR 4
LONGITU-

SUR LE
SELECTEUR

sechion: BB
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|
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POSITION APRES
TRANFORMATION
HP EN=~60 BAR

|
EE XY

7 REGULATEUR

CENTRIFUGE

VIS DE REGLAGE
pouvant modifier la 5
pression en [ par <

augmentation  ou
diminution du tarage \
du ressort (® SO

déplacement  des
masselottes

M| DEBRAYAGE

e =
CORRECTEUR )
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POSITION APRES
TRANSFORMATION
HP_EN ~30 BAR

MASSELOTTES ~ RESSERREES

OSITION REPOS, AUCUNE PRESSION)
DANS LES CJIRCUITS

correct.

retour retour drection
hauteur § % vers
pompe HP
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VITESSE PASSEE (7

retour . .
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. MASSELOTTES ECARTEES
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_quluide venant  du
pedalier de freinage
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APRES TRANSFORMATION HP EN ~ 40 BAR
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POSITION

REEMBRAYAGE
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retour
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fr/mn IAppellotion P en bar| obtenue |de vitesse
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moteur arréte

N
\
\
\
pos
L§ i
x b = e o
N = ~= =
A e
L e ————————
. \
et Gl T el e

©

~ 575 | rdlenti  moteur|.40 o |débrayage vitesse passee| Pied sur le frein principal
() normal o indifferente
S = I : Frein lache, le véhicule
~ 725 r*?lg'nme ?e I~ 23 .g (£ | léchage” [ par ex. |commence & avancer
®) echage By g
§ | léchoge Poursuite de lavance du
x 875 ~10 ‘@ | . plus T™ par ex. |vehicule
© < | imporfant
o 0 embrayagelpr narn e |Accaerateur appuye
=1200 e Obtention du couple maxi

Nola: Les pressions ne sont pas valables pour toutes les DS mais s’en approchent
g Reglage normal du ralenti
b Reglage effeclue avec régulateur  centrifuge
¢)Reglage avec la vis du ralent accelere

— Absence de pression dans le cylindre —embrayage
_Action du liquide sous pression

cylindre —débrayage

Pratiquement une DS au repos
toujours  debrayee

Monodisque a sec , comportant un mécanisme classique
commandé par un veérin  hydraulique (cyl. de débrayage’) 3
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PASSAGE DE 2™ en.

- 'h-l-

|

VERROU DE REEMBRAVAGE -
C'est un robinet placé entre le bloc
z hydraulique et le régulateur centrifuge,
=] il' est commande par laxe de fourchette
de 122", son but est dempécher le
réembrayage tant que la vilesse nest pas
passée.

(R._égime moteur supérieur @ 1200 rr/mn>

Il

=

n‘agit que pour la 1%¢ et la 2%

2 y §. ¥l =
) |

2

BLOC HYDRAULIQUE
1 _Tiroir d'embrayage a main - || permet:

_de mettre le moteur en marche & _la manivelle

—de regler les culbuteurs, le point dallumage,

Posiion A: rien ne se passe

Position B: le tiroir coupe larriveée du liqude HP au bloc
et met au retour le liqude sous pression contenu
. dans le cylindre de debrayage
Son levier de commande se situe sous ld planche de bord
¥ _Commande a main de passage de vitesse ou tiroir de selecteur
C'est un robinet multivoies,daprés ses diverses postions e
-lerminees par le conducteur, il envoie du liquide sous pression

dans 2 directions differentes:

17-dans le verin correspondant G la vitesse choisie, situé dans

le couvercle de BV

2y_sous un osselet ou petit cylindre qui commandera en son
temps le Hroir de commanae automatique de changement de

vitesse

Dans le cas de la 2™,3°,4" le tiroir enverra du liqude
dans 2 directions citees precédemment et dans une froisiéme
aboutissant @ une capacité de synchronisation, laquelle donnera

le temps de synchronisation,

#_ Tiroir_de commande aulomatique de changement de vitesse

i (PIED SUR LE FREIN PRINCIPAL)
i
2
L_Correcteur de debrayage Au coup de frein (fren princpal) le

liqude sous pression agit sur la section du pison P qui comprime le

ressort (D), en conséquence le ressort () se détend et son larage diminue. Pour
cetle perte et dfin dobtenir le méme état déquiibre du firor @ la

presson dans la chambre © devient supérieure G ce quelle édit a la position

FONCTIONNEMENT _ GENERAL

Point_mort _ Au point mort le. débrayage et effectf fous les liroirs sont
posifionnes préls a fonctionner (regme moteur 575 fr/mn 3
Passage de la 1%* avec demarrage du vehicule En placant le levier manuel selecteur
en P ce dernier mel en communication la source de liquide sous pression avec
le cylndre de fourchette: passage direct et enclanchement de ko viesse. La
pression augmentant dés la fin de la course _de la fourchette, devient suffisante
pour soulever [losselet correspondant a la 1**. Cet osselet entraine vers le
haut le liroir de commande auomdtique de changement de vitesse, dou établissement
de o liason entre le cylindre de debrayage et regulateur centrifuge, ceci donne une
chute de pression de 60 a 30 bars.ll suffit dors pour demarrer d'accelerer, a ce
moment les masselottes du regulateur centrifuge s'ecartent et libérent le tiror
dembrayage automatique : il y @ embrayage !
d'une vitesse ;(ex.3*™)_Dans le déplacement dy levier de selecteur
d'une vitesse a une autre, la pression chute partout cu elle efal etablie dans le rapport
lprécédent, car il existe entre chaque viesse un point mort  hydraulique.
Le point_mort hydraulique permet:
_le débrayage par descente du liroir de commande aulomatique de chang!
de vitesse qui redonne une pression de 60 bars dans le cylndre de de :
_le desenclanchement de la viesse precedente (rappel par ressort)
Selection de ko 3" : Le lroir de sélecteur met en communication le liquide
sous pression avec le piston de commande de wvitesse de 3" les cones du synchro-
_niseur viennert en contact-arrét de ko fourchette, la pression nest pas encore  suffi-
_sante pour assurer un complet enclanchement mas elle est suffisante pour decoller
la capacte de synchronisation de 3** qui descend en comprimant 2 nessorts_ ce
temps de descente determine le femps de synchronisation; dou mise @ ko méme

rg&[gur"defuge&jguerg vitesse des pignons dars ki boite.

 correc
CHANGEMENT DE VITESS

PRINCIPE _ Aprés le choix dune demultiplication par le conducteur,
cest d dire le déplacement du levier manuel de sélecteur toutes les
operations que lon peut qudifier d’humaines sont remplacées par
des actions hydrauliques, la boite de vitesses et I'embrayage restant
classiques. LLun el lautre dépendent d'une téfe de commande
appelée bloc hydraulique : ce sera le cerveau.

Dés que laction est terminee dans la capacité, ko pression du liquide est assez
imporfante pour assurer le crabotage et l'engrénement des pignons : la vilesse est
enclanchee, la montée en pression du liqude va confinuer pour assurer la levee du
tiroir de commande automatique de changement de vitesse  par lintermediaire  de
l'osselet de 3", : ;

. La liaison devient drecte enire le cylindre de debrayage et le reservom, dou
réembrayage ; le regulateur ceninfuge nentre plus en foncfion. La 1" efant passee
et le vehicue lancé, le régime mdeur ne chutera jamais en dessous du régime
donnant un embrayage total soit 1200 trymn  ( voir fableau ) !

Coup_de_fren viesse passeée (avec arrét complet ou presque complet du
véhicule)_ Si une viesse est passee, le lroir de commande automatique de chang!
de vitesse ne peut pas rediser le debrayage, il est mamntenu en position haute par
la pression agissant en permanence sous losselet.C'est a ce moment. qu'intervient
le tiroir d’embrayage adomalique du regulateur centrfuge.

A loccasion din rdlentissement presque complet avec arrét méme du
vehicule, le régime moteur baisse fortement  entrdinant immeédiatement le _rappro-
-chement des masselottes du regulateur centrifuge ce qui o pour consequence le
refralt du tiroir dembrayage automatique qui va se trouver place dans o
ﬁosirion‘ admission, d o0 régulation . d une pression a 30 bars dans la chambre
ydraulique du reguiateur centrifuge et egalement dars le cylindre de debrayage d'cu
debrayage . 7 < ;

En redlite , nous naurons pas un retour a 30 barsmais @ une pression
plus forte de l'ordre de 40 bars grace au correcteur de debrayage place a
I'éxtremite du reégulateur centrifuge et commandé par le bloc de freinage
AV droit. Ce correcteur entre en action & la sute dun coup de frein action
qui n‘aura d'intérét que pour un arrét presque complet ou complet du
véhicule . ce gain denviron 410 bars améliore le desaccouplement au coup de
frein, vitesse passee.

Clest a lui quappartient le soin de déterminer la vdleur de ko
pression agssant sur le piston du cylindre de debrayage afin
dobtenir la position débrayee.ll transformera la haute pression

CHANCdBEMENT

en une pression plus faible de lordre de 60 bar, clest lui
egalement qui, determinera _le moment de liberer la pression du

cylindre de debrayage.En résume il assurera

le va e vient

donnant @ des instants précis le débrayage et I'embrayage.

02

CENTRIF ; ¥
e conducteur nayant aucune achon sur le tiror de ¢

automatique de changement de vitesse, il fallat un autre organe
pour redliser un embrayage progressif au demarrage et un
debrayage au coup de frein, vitesse passeée. Cel organe ou tiroir
d'embrayage automdtique se trouve a linterieur d'un “regulateur
cenrmfglge a masselottes

1_Tiroir d'embrayage automatique
pression varigble de 40 barsa 0 ou de O & 40 bars en
fonction du regime moteur (voir tableau)

Ce tiror donnera une

VITESSE
DS 19 A _DS 21

POINT MORT _ RALENTI MOTEUR (575 tr/mn)

Planche 25 b
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EMBRAYAGE (aucune pression dans les circulls)
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DEBRAYAGE. (Pont Mort)
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EMBRAYAGE (Vilesse possee)
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DEBRAYAGE. (Coup de Fran Vitesse Passeé)
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EMBRAYE

3*™ vitesse enclenchée
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TIROIR DE COMMANDE AUTOMATIQUE
DE CHANGEMENT DE VITESSE

JISU

OSSELETS

%

\\\
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Axe lie a celui du papillon
du carburateur

|

RETOUR
DE J
L FUITE

CYLINDRE DE ? /a

DEBRAYAGE

GENERALITES

Dans ' le sysreme dembrayage hydraulique DS, le couple pouvant
etre transmis par |'embrayage, est maximum Iorsque la pression
dans le cylindre de commande de debroycge est nulle.

Le couple transm issible decr‘oﬂ au fur ét @ mesure que la pres-
sion croit dans le cylindre et a une pression donnée le couple devient
nul.

Pour que le débrayage s’effectue tres rapidement on envoie

une pression plus élevee que celle donnant le couple nul.

Pour ne pas perdre de temps au moment du réembrayage
il faut provoquer un echcppemenr rapide du liguide contenu dans le
cylindre de débrayage de facon a obtenir un léger couple d ‘embrayage

A partir de ce moment il faut que | augmentation du couple trans-
missible se fasse pr‘ogressnvement sans accéleration inconfortable,
ni glissement desogreoble

D’ou nécessité d’un correcteur de reembroyoge

FONCTIONNEMENT
FlIG.1 EMBRAYE

La 3°7 est enclenchée.
L “acceélérateur est enfoncé .
La pression est nulle dans le cylindre de débrayage.

FIG.I DEBRAYAGE

Nous nous proposons de passer la el

Pendant le passage vitesse (point mort hydraulique), le liquide
sous pression venant du bloc hydraulique repousse les deux hrou*s A
et B dégageant ainsi les orifices a et b.Le liquide n “est pas freiné
d"oU un débraygge rapide.

Le deplccemenr du piston poussom@ sous |“action de la
pression de débrayage a pour but de limiter I"ouverture du papilion
des gaz. Si le debrayage, commandé par le changement de vitesse,

s effectue lorsque le conducteur a le pied a fond sur Ioccelercl’eur

VAN TN

I

«— =2 DEBRAYAGE

Pendant le passage 3
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P IN VERS REGULATEUR =m— I |
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—==— VERS REGULATEUR
CENTRIFUGE

PISTON-POUSSOIR @

plusieurs sillons radiaux
r*clenhssonf la montée en
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siege de bille comportant

pression dans la chambre
contenant le piston-poussoir
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le_piston poussoir @™ ramene |ouverture du papillon a une valeur
derermmee en poussant sur le doigt de la came @ lié par un accou-
plement a I'axe du papillon de carburateur.

La timonerie de |'accélérateur est congue de telle maniere
que le conducteur ne s’apercoit pratiguement pas de I"action du p|sron@

FIG ILT  DpERRAYE

Le tiroir B sous I'action du ressort @revient en conlact avec
le tiroir A, obstruant ainsi |"orifice b.
Le plsron@ continuant sa course vient en buléesur les entre-

toises ®) et ® (ce qui correspond G un regime moteur de 3800"%mn env.).

FIG. IV  REEMBRAYAGE

Au moment ou le signal passoge vitesse est donne(f Vitesse)
dans le bloc hydraulique, la canalisation est brutalement mise a I'echap-
pement ce qui permet la vidange roplde du cylindre de débrayage
Jusqu'a une certaine pression (ce qui equivaut @ un certain couple
dembrayage ).

Cette pression est déterminée par la tension du ressort.
moins le ressort cnrogomsre@ qui peut varier selon la position du papil-
lon des gaz par ||nrermed|c|r‘e de la came ;

Le réglage est détermine de felle maniere que lorsque le
reembroyage est commcnde avec loccelercreur o zero la pression .chute
rapidement, pour sentir la “prise de couple mais o une valeur felle _que
ce couple ne risque pas de donner a la voiture un choc descgreoble
quelle que soit I'allure ou le changement de vitesse a été effectué

(dans des limites raisonngbles).
Le ressort @Dcomprlme par l'action de la pression de

debrcyoge sur le piston est calculé de telle facon que le piston (Dcom-
mence a Ilber*er‘ la came @ donc le papillon de carburagteur, pour une
pressmn d embroyoge legeremenr superieure a la pression de prise de
couple™ “pied leve ~

§\-
P
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| P 1
o 3

s 7 Position _en butée de ralenti

Ll
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N\
g T

FIG. ¥  REEMBRAYE

La fute déterminee par le jeu de 5 y du tiroir B
permet de faire chuter la pression a zero dans le cylindre
de débrayage .

Nota: Accélérer a fond si le correcteur de reembrayage
venaitl a se coincer _ La fermeture du papillon des gaz est
possible par le flector

/117

Pendant le passage 3
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REEMBRAYAGE

2""Vitesse enclenchée

Regloge Prise de couple
(dévisser pour adoucir)
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LIAISON
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CORRECTEUR DE REEMBRAYAGE
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Tubulure d’admission

Carburateur

Correcteur de réembrayage

Tige de commande d’accélerateur

Attache de ressorts de rappel

Ressorts de rappel

Support

Flector de liaison carburateur a correcteur
Levier de commande de correcteur

Tube de ligison correcteur a cylindre de débrayage

Tube de liaison bloc hydraulique @ correcteur

Retour de Ffuite

CORRECTEUR
e b
REEMBRAYAGE
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RELATIONS EXISTANT

ENTRE LE REGIME MOTEUR

ET LA FONCTION EMBRAYAGE (démarrage)

(COMPLEMENT D’INFORMATION :

EXEMPLE CONCRET)

REGIME MOTEUR CYLgiDRE EMBRAYAGE Bloc hydraulique ®
‘Débrayage posifion oblenue Position dusélecteur OBSERVATIONS
en tr/mn | Appellation |pression ankg/cm2 de vitesse
oy [Ddifférent | 60 a 65 | Débrayage | Point mort |Véhicule & larrét.
|
Ralenti Pied sur le frein prin-
S moteur i 7 Vitesse passée |cipal; par exemple,
by normal| & Debruyage indifférente |véhicule prét a dé-
marrer.
« Léchage » i Aché
Régime de o disc?ues 1re Freinage relaché.
=~ 1728|« Léchage»| =23 viennent (par exemple) Le véhicule com-
en contact mence a avancer.
Poursuite de l'avance
Ralenti « Léchage » jxa du véhicule (Trans-
— 925 ,elr} o) ~ 10 | plus important Jo) | mission d'un couple
qEecls que ci-dessus | (Par eXemple) |y ey plus important
que ci-dessus).
e vAGE ! Pied sur l'accélérateur.
re .
~ Obtention du couple
= 1200 o TOTAL (par exemple) | maximum. P

Nota : Les pressions ne sont pas valables pour toutes les DS mais s'en approchent.

— le passage de 550 tr/mn a 925 tr/mn se fait automatiquement en relachant le pied du
frein principal grace au correcteur de ralenti.




Alimentation

o

Nota. — Ce correcteur n’agit plus comme I’ancien ‘
correcteur sur une ouverture plus ou moins impor-
tante du papillon des gaz mais sur un gicleur addi-

2 goujons Corps du correcteur de ralent
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N ® o
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