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ETUDE PANHARD 24ct-24bt

Les pages qui suivent sont consacrées & I'Etude de la Panhard 24 dans ses deux versions ct
et bt. L'illustration ci-dessous représente la version Panhard 24 ct et nous remercions ici la Société
Anonyme André CITROEN pour son obligeance.

Rappelons en effet que depuis le mois de juillet 1965 la Panhard 24 fait officiellement partie de
la gamme Citroén. A cette date le traité d'apport-fusion de Panhard ratifié en Assemblée Générale
extraordinaire de la Société Citroén consacra I'aboutissement d'une évolution qui avait débuté en
avril 1955 par un premier accord entre les deux sociétés.

D'autre part nous signalons & nos lecteurs que les prix des piéces de rechange pour ce iype
de véhicule figurent & notre Tarif de Pieces Détachées - Edition avril 1967 (Supplément a I'Expert
Automobile).




ETUDE PANHARD 24 ct-24 bt

CARACTERISTIQUES — COTES ET TOLERANCES

(couples de serrage)

GENERALITES

Moteur : Flat-twin-4 temps.

Emplacement sur le véhicule : en avant de I'essieu AV.

Refroidissement : par turbine et air forcé.

Types de moteur : M8S-24 ct jusqu'en octobre 1964.
MB8S -24 bt depuis octobre 1964.
M 10 S - 24 ct depuis octobre 1964,

Alésage : 84,85 mm.

Course : 75 mm.

Cylindrée : 848 cm3.

Rapport volumétrique: 7,8 a 1.

Puissance fiscale: 5 CV.

Puissance effective: MB8S-M10S5S: 60 ch de 5750 a
6 000 tr/mn.

Puissance spécifique : 70,85 ch/1.
Poids du moteur (sans équipement) environ 71 kg.

VILEBREQUIN

Vilebrequin sur 2 paliers avec bielles et larmiers n° PD
366192 (pas de rectification, échange standard par Citroén
en cas de nécessité).

Roulement AV:n® 349.557.

Déflecteur AV : @ 40,2 X 71 h: 13,

Larmier: @ 101,5 X 114 h: 5.

Roulement AR : n° 346.531.

Cage de roulement a aiguilles : 125X 185X 20 INA F 11 1672.
Rondelle AR: 71xX845x0,10 ou 0,15 ou 0,50.

Jonc d'arrét : @ int. 52,5 — épaisseur : 1,5.

Jeu latéral : de 0,05 a 0,10 mm.

BIELLES

Bielles et vilebrequin ne peuvent pas étre désassemblés
(échange standard possible par le constructeur).

Tétes de bielles : sur roulements & galets (brevet Panhard).
Jeu diametral : 0,015 a 0,20.
Jeu latéral : 0,10 a 0,14,

CYLINDRES

En alliage léger, ailettes de refroidissement, culasse non
détachable.
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CHEMISES

En fonte (amovibles a chaud).

Réglage du rapport volumétrique : par cales placees sous
I'embase des cylindres (94,7 X 107,7 mm), épaisseur
(0,10 —0,15— 0,20 — 0,50 mm).

PISTONS

En alliage léger, jupe fendue et téte bombée.

@ repére 1 = 84,885,
repére 2 = 84,900,
repére 3 = 84,915,
repére 4 = 84,930,
repére 5 = 84,945,
repére 6 = 84,960,
repére 7 = 84,975,
repere 8 = 84,990.

AXES DE PISTONS

Diamétre : 25 mm.
Jonc d'arrét: @ ext. libre = 28 section 1,5.

SEGMENTS

Nombre : 4 - dont 3 étanchéités - 1 racleur U-Flex.

1" segment : d'étanchéité chromé & 85 - épaisseur 2 mm -
coupe droite.

2" segment : d'étanchéité cylindrique & 85 épaisseur 2 mm -
coupe droite.

3" segment : d'étanchéité conique @ B85 épaisseur 2 mm -
coupe droite.

4* racleur U-Flex.

CULASSE

MNon détachable du cylindre.

Soupapes : un repére inscrit dans la gorge.

Admission : @ de la téte: 43,5 mm,
@ de la tige: 7,97 (nominal) + 0,03 - + 006 - + 0,10
(réparation).

Echappement : @ de la téte: 41,5 mm.
@ de la tige : 8,45 (nominal) - + 0,03 - + 0,06 - + 0,10
(réparation).



Segment d'arrét de coupelle : & 10,7 X 125 X 0,9 mm.
Tube de rappel de soupape: L = 1125 m.

Cale du palier : épaisseur - 0,10 - 0,15 - 0,5 mm.

Barre centrale de rappel : @ 589 - L = 232,10 mm.
Bague du levier de rappel : 22 % 26 %X 8 mm.

Angle de portée : 45°,

GUIDES DE SOUPAPES: emmanchés a l'azote liquide
(comme les siéges de soupapes).

CULBUTEURS : forgés montés sur rotule avec dispositif hy-
draulique de rattrapage du jeu.

Jeu de marche a froid entre culbuteur et soupape = Ad et
E ¢ch = 0,15 mm.

Joint des tubes de protection des tiges de culbuteurs :
216 X 205 — L = 13 mm.

Joint de couvercle : @ int. 50 — épaisseur : 3 mm.

DISTRIBUTION : par engrenage denture a chevrons couple
de distribution. Neuf n® 352691 - Renové n° 900090.

Jeu théorique de calage : 0,78 mm.
Réglages angulaires : AOA 420 4 460,
RFA 520 & 56o,
AOE 550 a 569,
RFE 420 & 480,
Arbre 4 cames: repéré S (n° 371 696).
Jeu latéral : centrage par la denture & chevrons.
Poussoirs : a galet @ 20 mm — | = 6 mm.
Axe de galet : @ 4 mm — | = 17,2 mm.
Tige de culbuteurs: L = 281 mm.

GRAISSAGE : sous-pression par pompe a engrenage.
Pression : 200 gfcm2 & 4 000 tr/mn.

Température : 80° C.

Carter moteur : en alliage léger aileté.

Capacité : maxi: 2,2 | - mini 1,2 |

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Allumeur :
Téte d'allumeur : & deux sorties horizontales.

Moteur M8S (24 bt) = SEV n° 381014 en remplacement
de SEV n° 373 266.

Moteur M 108 (24 ct) = SEV 381015 en remplacement
de SEV n® 379279,

Plateau maintenu par 2 écrous spéciaux et 2 ressorts en fil
d'acier au lieu de 2 cames.

L'interchangeabilité des allumeurs est possible.

L'allumeur comporte une prise de compte-tours mécanique.
Ecartement des contacts : 0,4 mm.

Calage de I'avance (carburant super exclusivement).

Moteur M 8 S 24 ct (jusqu'a octcbre 1964): 9 a 9 1/2 dents
avant PMH.

Moteurs M8 S 24 bt, 8 1/2 4 9 1/2 dents avant PMH.
Moteur M 10824 ct: 4 1/2 4 5 1/2 dents avant PMH.
Bougies : & culot long (parkerisé).

MB8S24 ct et bt: SEV, Marchal 35 HS.

M10S 24 ct: SEV. Marchal 34 HS.

Ecartement des électrodes : 0,7 mm.

Equipement électrique sous tension de 12 volts.
Batterie : 12 V. 40 Ah,

Dynamo : Ducellier RG 12 D 5 ou Paris-Rhéne D 8 E 27.

ALIMENTATION - CARBURATION

Pompe a essence : SEV - Marchal.

Moteur M 8 S: Type 46 EF.

Moteur M 10 S: Type 46 ET.

Filtre a carburant (depuis mai 1965) Zénith n® 355 261,

CARBURATEUR : Zénith 38 ND I X,

Réglages pour moteur ...... M8S M 10 S
Diffuseur . ................. 28 28
Gicleur principal ........... 150 (radial) 145 (axial)
Ventilation principal ........ 210 190
Pulvérisateur ............... 4P 10T
Gicleur de ralenti .......... 45 50
Air de ralenti .............. 120 120
Gicleur de pompe .......... 45 50
Gicleur de starter .......... 100 100
Air de starter .............. 5 5
%iége de pointeau .......... 175 175

ote entre niveau et face de 0 0

joint (sous charge de 150 g) . 1 1528 1

REFROIDISSEMENT : par turbine centrifuge air pulsé et ca-
nalisé dans un carenage en tole.

VOLANT MOTEUR: n® 356 604.

Couronne de démarreur : @ 230 X 269,4 (104 dents) épais-
seur 10 mm.

EMBRAYAGE

Monodisque sec type PK 7 (24 ct) et PK6 (24 bt).

Garniture co6té mécanism: & 124X 181,5 - épaisseur : 3,5 mm.
Garniture coté volant: & 1241815 - épaisseur: 3,2 mm.
Nombre de ressort : 6.

Garde a la pédale: 20 + 5 mm.

BOITE DE VITESSES - PONT AV

Nombre de rapports : 4 AV + 1 m. AR.
Levier de vitesses: au plancher.
Couple de différentiel : 11 x 24.
Couple de réduction: 11 x 31.

RAPPORTS INTERNES DE BOITE

(1) = Moteur M8S .. Q)] (2)

17¢: 2,990 17, 2,990

oo 2°: 1,509 2°: 1,509

(2) = Moteur M108S. 3.1 a1 3. 141
4°: 0,708 a1 4%: 0,736 a 1.

M.AR.: 2919 a 1| M. AR: 2,919
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TRANSMISSION

Roues AV motrices
Joints homocinétiques - deux arbres a cardan.
Gldenzer - Spicer.

TRAIN AV. DIRECTION :

Réglage train AV.

Quverture: 3 @ 5 mm a vide.

Carrossage : également réparti a D et a G.
Chasse : 1°40° :

Inclinaison des pivots : §°50".

Direction :

Volant a position réglage sur colorre de direction.
Direction a crémaillére.

Rayon de braquage : 5 m.

Rapport de démultiplication : 11 a 1.

SUSPENSION :

AV.: a roues indépendantes, ressorts transversaux a lames -
Amortisseurs hydrauliques télescopiques.

AR. : a roues indépendantes par barres de torsion - Amor-
tisseurs hydrauliques télescopiques - Les roues AR. sont
paralléles.
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FREINS ET MOYEUX

Freins & disque sur les 4 roues - deux étriers sur chaque
roue AV - 1 étrier sur chaque roue AR.

@ des disques AV et AR: 263 mm.
Surface totale de freinage : 408,48 cm2.
& du maitre cylindre : 22 mm.

7 des cylindres de roues : 40 mm.

Limiteur de pression sur freins AR.
Frein @ main : agissant sur les disques AV.

Moyeux :

AV.: deux roulements extérieurs SNR6208 E @ 40 x 80
h = 18 (étanche coté extérieur),
deux roulements intérieurs SKF6207 @35 X 72h = 17.

AR. : deux roulements extérieurs SNR 6208 E (étanche
coté extérieur),
deux roulements intérieurs SKF 6306 @ 30 X 72 h = 19,

COUPLES DE SERRAGE

Cylindres : 35 + 0,2 mkg.
Couvercle de culbuteurs: 1 + 0,3 mkg.

Volant moteur: 8 + 0,5 mkg (rep. 95)
ou 9 + 0,5 mkg (rep. 125).

Fixation mécanisme d'embrayage sur volant: 25 + 0,5 mkg.
Poulie entrainement dynamo: 17 + 2 m kg.

Ecrou de fixation de roues: 7 + 1 m kg.

Vis de fixation disques de freins: 65 + 0,5 m kg.

Vis de fixation étriers: 65 + 0,5 m kg.
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La Panhard 24 ct et bt ayant été produite en différents
types, procéder a lidentification du véhicule avant toute
intervention.

SAAE PANHARD n LEVASSOR
19 AVEMUE O IVRY . PARIS 1357

Made nfrance TYPE
Plaque d'identification fixée sur l'auvent (sous le capot).
Type des Mines (exemple N2 pour les modéles 24 C

sortis en juillet 1963 a partir du No 2.400.001).

Code-voiture, ce code définit le modéle de voiture
(exemple CB 1 pour les Panhard 24 C & direction & gauche).

Indice. Le code est suivi d'un indice qui ne change que
lorsque le modéle a subi une importante modification n'as-
surant pas l'interchangeabilité intégrale avec le précédent
montage.

Numéro de chassis.

Numéro de la boite des vitesses et numéro de séquence
(plaquette rivée a droite sur la cloche d'embrayage).

Numéro de moteur et numéro de séquence (poingonné
sur le bossage portant le démarreur).

Figure 1.
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: _ TABLEAU DES DIFFERENTS MODELES |
TYPE des MINES Premier MOTEUR BOITE de VITESSES-PONT TYPE de Codes et indices marqués
ot date de sortie N® e sur la plaque des mings
‘ 1 \:éhiculcr i de Chassis | TYPE fe-d TYPE N° de Rapport FREINS G-_::.‘___. e X
b o séquence = séquence 4° VIT. ol N/
N1 o2ecr |, : 3430 i
21963 | 2300001 [ M 8S  17aa CS Sp b/05 Tambour CA1 - €A cea
2ac | . . 3430
N 2 71963 | 2400.001 M 8 N 1745 E S 1411 “’,I'r?h Tambour CB-1 - €K1 cD
24 CT : A-2 - CJ-
N1 gi96s | 2312002 [M10S 1746 CS 3438 18004 Disqua cha- g;g €c-2 - CL2
24 BT j CH-2 - CT-2
N4 §96a | 2500000 [ MBS 1744 CS 3431 16/55 Disque v s
24 B =
N5 1o 19pa | 2600001 |MBN  14s CS 3431 16 /95 Tambour CP-1 - CUA

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE ET POSE
D'UN TUBE DE GRAISSAGE
OU DE SA CHAPE (fig. 2 et 3)

— Déposer les deux vis de chape (4)
et (8), (coté cylindre et coté carter).
Retirer les trois joints métalloplastiques
(3) et (9), dégager I'ensemble du tube
de graissage (7) avec sa chape (1).
Pour changer le tube de graissage, dé-
visser le raccord (6) et le récupérer,
aprés avoir supprimé la baque bi-co-
nique (5). Placer la vis raccord (6) sur
le tube de graissage neuf, puis bague

bi-conique neuve (5). Reposer le tube
(7) sur la chape (1), bloquer la vis
raccord (6) a 1,2 m.kg.

Note Avant remontage, vérifier
I'état des ressorts de chape (2) (deux
par chape), et contréler si l'ergot est
bien dans son logement. Changer les
trois joints frangais (10) et les trois
joints métalloplastiques (3 et 9).

— Poser le joint (8) sur la vis (8),
introduire celle-ci dans la chape, puis
poser l'autre joint (9) sur la vis). En-
gager la vis (8) de quelques filets dans
le carter moteur.

Figure 2,
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Figure 6.

Poser le joint (10) sur chaque cou-
vercle de culbuteur. Poser le joint (3)
sur la vis (4), introduire celle-ci dans la
chape (1), puis poser le joint (10) sur
la vis. Engager la vis (4), a la main, de
quelques filets dans le bossage du cy-
lindre, tout en positionnant la chape sur
les couvercles de culbuteurs.

Note : Pour éviter les fuites a la
chape (1, fig. 2), il est indispensable
qu'au serrage, les trois joints d'étan-
chéité (10) soient serrés imultanément.

— Controle du montage (fig. 3).

La vis (6) étant serrée a 1,2 m.kg, de
fagcon & obtenir la portée métal sur
métal en (7) sur le bossage du cylin-
dre, verifier qu'un certain jeu subsiste
en (3 et 3') sur les bossages des deux
couvercles (1). La valeur de ce jeu ne
doit pratiquement pas dépasser 0,7 mm.
L'équilibrage des jeux (3 et 3') est
influencé par la position de la chape (4)
dont |'axe doit étre sensiblement ver-
tical.

Important : le serrage normal de la
vis (4, fig. 2) doit assurer la portée de
la chape (7, fig. 3). Tout serrage supple-
mentaire est sans effet sur |'étanchéité
et peut conduire & la rupture de la
vis (4).

Serrer la vis (8).

— Verifier l'arrivée d'huile a la cul-
buterie, en faisant tourner le moteur
au ralenti et en desserrant la vis (4,
fig. 2). Resserrer la vis (4), essuyer les
traces d'huile sur le tube ou les cou-
vercles de culbuteurs, puis accélérer
le moteur pour vérifier la parfaite
étanchéité des joints.

DEPOSE ET POSE D'UN JOINT
OU D’UN COUVERCLE DE CULBUTEUR
(fig. 4)

— Déposer les vis (11) et (13), puis
retirer le tube de graissage (12), sans
désaccoupler la chape (9) montée sur
le tube. Changer les joints métalloplas-
tiques (10) et (15), les joints Francgais
(8).

— Déposer le bouchon de couvercle
(8), le joint francgais (6), le filtre (4), la
rondelle élastique (7), le couvercle (3),
le joint (2) du couvercle, enfin le
ressort (1) d'appui du pivot.

— Nettoyer les piéces a l'essence et
verifier leur état.

— Monter le joint caoutchouc (2)
dans la gorge du couvercle (3), aprés
'avoir graissé légérement pour lui per-
mettre de se maintenir. Poser le ressort
(1) d’appui du pivot, le couvercle (3), la
rondelle élastique (7), coté bombé vers
I'extérieur. Placer le joint Francais (6)
et le filtre (4) sur le bouchon du cou-
vercle (5). Visser le bouchon (5) sur
I'axe du pivot de culbuteur, puis ['ap-
procher sans serrer pour faciliter le
montage de la chape (9).

— Placer le tube dz graissage (12).
Présenter la chape (9) munie de ses
trois joints francais (8) sur les bossages
des couvercles. Faire prendre la vis (11)
et son joint métalloplastique (10). Placer
la chape (14) entre deux joints métal-
loplastiques et faire prendre la vis (13)
sur le carter moteur.

La chape (9) ayant bien pris sa place
sur les couvercles, serrer le bouchon
(5) sans le bloquer fortement, il doit
étre serré a 1 =03 mkg, un serrage
plus fort ne permet pas de colmater
une fuite éventuelle, dans ce cas revoir
les joints. Serrer la vis (11) a 1,2 m.kag,
et enfin la vis (13) sur le carter moteur.

— Veérifier le niveau d'huile dans le
carter. Faire tourner le moteur, accé-
lérer, pour vérifier la parfaite étanchéité
du circuit de graissage.

DEPOSE ET POSE D'UN CULBUTEUR
(fig- 5)

— Déposer le tube de graissage des
culbuteurs et le couvercle de culbu-
teurs.

— Débloquer le contre-écrou (4) du
pivot, tout en maintenant I'écrou (3)
avec une autre clé. Déposer le contre-
écrou (4), I'écrou (3), puis dégager le
pivot (5) et le culbuteur (2).

Note : Le pivot (5) et I'écrou (3)
constituent un ensemble apparié, dont
le jeu varie de 0,006 a 0,020 mm.

— Avant de procéder au montage
d'un culbuteur neuf, il est recommandeé
de roder la partie sphérique a la potée
avec son pivot.

— Aprés nettoyage du culbuteur, vé-
rifier le jeu latéral dans le guide (6). Le
jeu minimum doit étre de 0,1.

— Poser le culbuteur (2) sur son axe
(1), puis le pivot (5) et son écrou (3)
aprés s'étre assuré de leur parfaite
propreté.

— Faire le régiage du jeu comme in-
diqué. Aprés le serrage du contre-écrou
(4) sur I'écrou (3), le pivot (5) doit
pouvoir faire un tour grassement sans
point dur.

Afin de faciliter le réamorcage du
rattrapage hydraulique, injecter avec
une seringue de [I'huile moteur propre
par le siége (7, fig. 5) de l'axe de
culbuteur, on peut se rendre compte
qu'il y a suffisamment d'huile en faisant
tourner le pivot sur lui-méme dés que
l'injection est faite ; en effet, I'huile in-
troduite dans la canalisation pousse le
pivot contre le culbuteur, et en faisant
tourner ce dernier sur lui-méme, on
constate que le mouvement de rotation
est beaucoup plus gras qu'aprés ré-
glage (voir plus haut).

— Poser le couvercle de culbu-
teur, le bouchon doit étre serré &
1 =03 mkg, un serrage plus fort ne
permet pas de colmater une fuite
d’huile éventuelle, dans ce cas revoir
les joints, poser le tube de graissace.



Faire tourner le moteur, accélérer
pour s'assurer de la parfaite étancheité
du circuit de graissage.

DEPOSE ET POSE D'UN AXE
DU PIVOT DE CULBUTEUR (fig. 6 et 7)

Pour le remplacement des axes de
culbuteurs de soupapes d'admission, il
est nécessaire de déposer les passages
de roues, ou tout au moins, de déposer
leurs vis de fixation sur le tube support
de proue.

— Déposer le tube de graissage des
culbuteurs, le couvercle de culbuteur,

— Rabattre le frein (2) et débloquer
I'écrou (3).

— Sur l'axe (B), revisser deux
contre-écrous (7) et les bloquer l'un
contre l'autre. Par I'écrou inférieur, dé-
visser l'axe. Bien souffler le trou
taraudé pour éliminer les particules me-
talliques pouvant s'y trouver. Récupérer
les écrous sur l'axe de pivot & changer.

— Poser l'écrou (3) sur l'axe neuf
(6), puis le frein (2). Bloquer sur l'axe
deux contre-écrous (7) [l'un contre
'autre et par l'écrou supérieur vissef
l'axe sur la téte de cylindre. L'enfon-
cement de |'axe de pivot est limité par
une cote de 16,5 % 05, mesurée entre
le plan de joint du couvercle et I'aréte
du rayon (4). Pour la vérification de la
cote on peut exécuter un gabarit sui-
vant fig. 6. Aprés mise en place de
I'axe de pivot, visser ou dévisser lége-
rement celui-ci pour amener [lorifice
(8) de dégagement d'huile dans l'axe
de queue de soupapes. Déposer les
deux contre-écrous (7).

— Bloquer I'écrou (3) et rabattre le
frein (2).

— Essuyer les parties en contact
coté rotule (5) et cété queue de sou-

pape (1).

— Verifier le jeu latéral du talon
de culbuteur.

— Poser et régler le culbuteur. In-
jecter de I'huile par le siége (6, fig. 8).

— Poser le couvercle de culbuteur,
le bouchon (5, fig. 1) doit étre serré
a1 == 0,3 mkg, un serrage plus fort
ne permet pas de colmater une fuite
éventuelle, dans ce cas, revoir les
joints. Poser le tube de graissage. Pro-
céder a un essai moteur pour s'assurer
de la parfaite étanchéité du graissage.

DEPOSE ET POSE DU CLAPET
DE L’AXE DU PIVOT
(voir fig. 8)

Aprés avoir déposé l'axe du pivot,
procéder & l'établi de la fagon sui-
vante :

— Placer l'axe (2) dans un étau
(mettre des mordaches plomb pour
protéger le filetage). Déposer le siége
{6) du clapet en prenant soin de ne pas
egarer les cales (1).

— Retirer l'axe de |'étau, le renver-

ser sur un chiffon en frappant trés dou-
cement pour faire glisser la bille (5),
le ressort (4) du clapet et la butée (3).

— Replacer l'axe (2) dans ['étau,
huiler légérement la butée (3) et la faire
glisser dans son logement (la partie
formant centrage du ressort orientée
vers l'entrée de I'huile).

— Mesurer la cote B entre |'extré-
mité de la butée (3) et l'extrémité de
I'axe. Puis mesurer la cote A entre la
bille (5) et la face d'appui du siege (6).

— Déterminer le calage d'aprés la
formule

_ + 0,23
C=((A—B) + 04 —010

On peut s'assurer aussi du bon fonc-
tionnement du clapet en introduisant
une tige par le trou de siége et en
appuyant trés légerement sur la bille.
La course doit étre de 03 a 06 mm,

— Placer le ressort (4), la bille (5),
les cales (1) et enfin le siége (6) du
clapet.

Ce travail terminé, on peut procéder
au remontage de l'axe du pivot de cul-
buteur.

DEPOSE ET POSE D'UNE TIGE
DE COMMANDE DE CULBUTEUR

(fig. 9)

Mota. — Pour le remplacement des
tiges de commandes des soupapes
d'admission, il est nécessaire de deé-

poser les passages de roues ou, tout
au moins, de déposer leur vis de fixa-
tion sur le tube support de proue.

— Déposer le tube de graissage,
puis le couvercle de culbuteur et enfin
le culbuteur.

— Retirer la tige de commande (1)
en la dégageant de son tube de pro-
tection (2).

Nota. — Les tiges de commande de
culbuteurs n'ont pas de sens de mon-
tage, les deux rotules étant identiques.

— Placer la tige de commande (1)
dans le tube de protection (2) et la
pousser a fond pour que la rotule
vienne en butée dans le poussoir. Po-
ser le culbuteur, le pivot, I'écrou et le
contre-écrou.

— Régler le jeu du culbuteur.

— Faire effectuer plusieurs tours de
vilebrequin au moteur pour vérifier si le
jeu n'a pas varié, car, au moment du
réglage, il est possible que la tige de
commande ne soit pas parfaitement en
place.

Avant de poser le couvercle, injecter
de I'huile moteur propre par le siége
(6. fig. 8).

Poser le couvercle, le bouchon doit
étre serré a 1 + 0,3 mkg, un serrage
plus fort ne permet pas de colmater
une fuite éventuelle, dans ce cas, re-
voir les joints. Poser le tube de grais-
sage.

Figure 10.
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Figure 11.
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Réglage des culbuteurs (jeu des sou-
papes et jeu latéral) (fig. 10 et 11)

Ces opérations doivent étre exécu-
tées a froid aprés un arrét prolongeé.
Avant de régler le jeu entre queue de
soupape et culbuteur, s'assurer que le
talon de celui-ci ait du jeu latéral en
(A, fig. 11). Le culbuteur doit coulisser
sans dureté dans le guide.

Aprés avoir placé un récipient pour
recevoir I'huile :

— Déposer les tubes de graissage
(5, fig. 10), les couvercles de culbu-
teurs et leurs joints.

— Déposer les bougies.

Figure 13.

Faire tourner le moteur pour s'assu-
rer de la parfaite étanchéité du circuit
hydraulique.

Nota. — Cette opération est décrite
pour le remplacement d'une seule tige.
En pratique, il est préférable de dépo-
ser les deux tiges d'un méme cylindre,
car en cas de bruit anormal aux culbu-
teurs, il est difficile de déterminer la-
quelle des deux tiges est faussée.
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— Tourner le moteur a la main jus-
qu'a l'ouverture maximum de la sou-
pape que l'on veut régler.

— Repérer la position (a la craie sur
le bord du ventilateur & aubes) et faire
effectuer un tour complet au moteur
(sens de marche), ce qui correspond a
un demi-tour de l'arbre & cames et per-
met d'avoir la certitude que la rampe
d'approche de la came ne peut pas
fausser le réglage.

— Maintenir I'écrou (3, fig. 10) et
déposer le contre-écrou (4) et le pivot
(2). Essuyer soigneusement la pellicule
d'huile pouvant se trouver entre |'écrou
et le pivot, vérifier si I'axe (1) du cul-
buteur est bien bloqué sur le cylindre.

— Replacer le pivot (2), visser
I'écrou (3) a la main et l'amener en
butée sur le pivot aprés avoir interposé
une cale d'épaisseur de 0,15 mm (6,
fig. 11) entre la queue de soupape et
le culbuteur (7).

— Maintenir I'écrou (3, fig. 10) avec
une clé Wilmonda, blogquer le contre-
ecrou (4).

Vérifier si la cale coulisse bien gras
entre soupape et culbuteur. Méme opé-
ration pour les autres culbuteurs.

Afin de faciliter le réamorgage du
raitrapage hydraulique, lorsque le pivot
(2) et les écrous (3 et 4) sont montés,
injecter avec une seringue de [huile
moteur par le siége (7) de l'axe (1).
On peut se rendre compte qu'il y a suf-
fisamment d'huile en faisant tourner le
pivot (2) sur lui-méme dés que l'injec-
tion est faite.

En effet I'huile introduite dans la ca-
nalisation pousse le pivot contre son
culbuteur et en faisant tourner le pivot
sur lui-méme, on constate que le mou-
vement de rotation est beaucoup plus
gras qu'aprés réglage.

— Remonter les couvercles de cul-
buteurs et leurs joints, le bouchon (6,
fig. 2) doit étre serré 2 1 = 0,3 m.kag,
un serrage plus fort ne permet pas de
colmater une fuite d'huile éventuelle,
dans ce cas, revoir les joints. Puis
remonter les tubes de graissage.

— Poser les bougies et leurs em-
bouts.

— Faire tourner le moteur pour
I'écouter au ralenti et s'assurer de la
parfaite étanchéité des joints du cir-
cuit de graissage.

Nota. — Pour éviter les fuites aux
couvercles de culbuteurs et aux chapes
de graissage, utiliser des joints neufs.

Réglage du jeu latéral des culbuteurs
(y compris jeu des soupapes)

Apres avoir placé un récipient pour
recevoir ['huile

— Déposer les tubes de graissage,
les couvercles de culbuteurs et leurs
joints. Déposer les embouts et les bou-
gies.

— Déposer les culbuteurs.

— Rabattre la languette du frein (12),
déposer la vis (11), le frein et |'écrou
(9).

— Dégager le guide (8) et les cales
(10).

— Jauger et mettre des cales jus
qu'a ce que le talon du culbuteur cou
lisse librement dans son guide avec au

minimum 0,10 mm de jeu (un jeu un
peu plus important est sans inconve-
nient).



— Remonter I'écrou (9), le frein (12)
et la vis (11). Serrer et rabattre le frein.
Mémes opérations pour les autres cul-
buteurs.

— Remonter les culbuteurs aprés
avoir essuyé la pellicule d'huile pouvant
se trouver entre le pivot et I'écrou.
Regler comme indiqué a la méthode
précédente, injecter avec une seringue
de I'huile moteur propre par le siége
(7, fig. 10) de l'axe de culbuteur, on
peut se rendre compte qu'il y a suffi-
samment d'huile en faisant tourner le
pivot sur lui-méme, dés que l'injection
est faite. En effet I'huile introduite dans
les canalisations pousse le pivot contre
son culbuteur et en faisant tourner le
pivot sur lui-méme, on constate que le
mouvement de rotation est beaucoup
plus gras qu'aprés réglage.

— Remonter les couvercles de cul-
buteurs et leurs joints, le serrage du
bouchon 6, fig. 10 est de 1 == 0,3 m.kg,
un serrage plus fort ne permet pas de
colmater une fuite d'huile, dans ce cas
revoir les joints. Remonter les tubes
de graissage. Poser les bougies et
leurs embouts.

— Faire tourner le moteur pour s'as-
surer qu'il n'y a pas de fuites d'huile.

DEPOSE ET POSE D'UN CYLINDRE
(fig. 12 & 15)

Si les deux cylindres doivent étre
déposés, il est préférable de déposer
le moteur.

Dépose du cylindre de droite

— Couper le circuit électrique, dé-
brancher le cable de masse sur la
borne de batterie. Déposer le tube de
prise d'air (7). Déposer les embouts et
les bougies.

— Mettre la voiture sur cales, placer
un cric sous le moteur (cété avant, en
évitant la plaque de fermeture), inter-
poser une planchette de bois.

— Déposer les quatre vis de fixation
du pare-chocs sur le tube support de
proue, dégager le pare-chocs.

— Déposer les deux vis et rondelles
de fixation du support de fermeture
du capot. Dégager le support de fer-
meture.

— Déposer sur les deux orifices
d'échappement des cylindres les trois
écrous (11).

— Deéposer les deux écrous (3) fixant
les tubulures d'échappement sur les
blocs élastiques avant. Soulager légeé-
rement le moteur pour dégager les vis.

— Déposer les quatre écrous, ron-
delles et vis de fixation des blocs élas-
tigues avant sur support de proue. Dé-
gager les blocs élastiques.

Sur la tubulure centrale d'admission,
desserrer au maximum les quatre
ecrous (1) fixant les deux tubes de
réchauffage. Passer sous la voiture,

puis déposer les trois vis, rondelles et
écrous fixant les tubulures d'échappe-
ment sur le tube central (bride triangu-
laire).

— Deéposer la vis de fixation du bloc
elastique arriere sur les flasques
d'échappement. Déposer la vis de fixa-
tion du support de groupe sur la queue
de la boite de vitesses.

— Déposer les quatre écrous (5),
fixant les tubes de réchauffage sur les
tubulures d'échappement.

— Dégager les tubulures d'échappe-
ment. Déposer les ressorts d'appui et
les entretoises de tole awvant.

— Déposer les quatre écrous et
rondelles fixant la téle avant de turbine
sur la tdle arriere, dégager la téle
avant.

— Déposer la vis (2) fixant la biel-
lette de tension de la courroie sur la
dynamo. Déposer la vis fixant la biel-
lette sur son support, dégager la biel-
lette.

— Desserrer la vis fixant la dynamo
sur le boitier des commandes auxi-
liaires. Descendre la dynamo au maxi-
mum vers le bas, dégager la courroie
sur la poulie de dynamo, puis resserrer
provisoirement |'axe de la dynamo sur
le boitier des commandes auxiliaires,
en maintenant la dynamo vers le haut.

— Desserrer la vis (6) sur le demi-
collier inférieur et dégager le cable.
La gaine du céble reste fixée sur le
distributeur.

— Déposer les deux écrous (9)
fixant le demi-collier supérieur sur le
demi-collier inférieur. Déposer [I'écrou
fixant la tdle supérieure sur le demi-
collier inférieur. Dégager le demi-collier
inférieur des tdles du cylindre. Repous-
ser le distributeur de chauffage sur la
tubulure d'admission.

— Déposer le tube de graissage des
culbuteurs.

— Déposer I'écrou et les rondelles
(coté carter moteur) fixant les tdles
supérieure et inférieure du cylindre. Dé-
poser la vis (10) de fixation des toles
supérieure et inférieure, dégager le
tirant de téle avant. Dégager les téles
supérieure et inférieure de cylindre.

— Déposer les trois écrous fixant
la bride de la tubulure d'admission sur
I'orifice du cylindre.

— Desserrer les deux écrous (8) sur
la tubulure centrale d'admission et dé-
gager la tubulure en la faisant pivoter.

— Placer les pistons au point mort
bas et mettre le doigt d'arrét sur le
volant (le cylindre a moins de course a
faire pour se dégager du piston).

— Débloquer et desserrer au maxi-
mum les quatre écrous de fixation du
cylindre sur le carter. A 'aide d'une
pince Wilmondas DAS insérée entre le
cylindre et le carter, faire levier pour

Figure 15.

décoller le cylindre et le faire avancer.
Ne pas prendre appui sur la collerette
de la chemise, ni sur l'ailette, mais
entre la collerette et la base du cylindre
(fig. 13).

— Continuer la dépose des quatre
écrous et rondelles plates. Terminer de
dégager le cylindre. Les tiges de com-
mande des culbuteurs et les tubes de
protection sont libérés d'eux-mémes.

— Enlever les joints de caoutchouc
des tubes de protection (coté cylindre
et coté guides poussoirs). Poser une
plaquette (fig. 13) sur les goujons infé-

rieurs du carter pour soutenir le
piston, déposer le doigt d'arrét du
volant.

Déposer les couvercles des culbu-
teurs sur le cylindre démonté.

Note Pour la dépose du cylindre
gauche, il est obligatoire de déposer
le passage de roue, tout au moins
partiellement (sur le support de proue).
Le démarreur reste en place.

Pose :

Nettoyer le carter moteur a |'essence
(coté cylindre).

— Huiler légérement les joints neufs
(dans tous les cas de dépose et pose
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de cylindre, changer les joints des
tubes de protection des tiges de culbu-
teurs) avant de les mettre en place. Les
plus gros se montent sur les guides de
poussoirs et les plus petits sur la téte
de cylindre.

— Vérifier le tiergage des segments,
les huiler ainsi que le piston, l'intérieur
de la chemise et l'extremité des gou-
jons du carter- moteur. Sangler les
segments sur le piston avec un collier
spécial (Wilmonda) (fig. 15).

— Placer le piston @ mi-course pour
faciliter I'introduction du cylindre. Immo-

biliser le piston en plagant le doigt
d'arrét sur le wvolant. Présenter le
cylindre en le tenant par le palier

supérieur. Puis l'engager sur le piston
et le pousser tout en chassant la sangle
jusqu'a ce que les segments supérieurs
soient dans la chemise. Retirer le doigt
d'arrét du volant. Faire avancer le
piston dans la chemise et déplacer la
sangle sur le segment racleur intérieur.
Continuer de pousser sur le cylindre.
Dés I'introduction du segment racleur
dans la chemise, retirer la sangle et
faire affleurer la chemise a ras du
carter. Placer les tubes de protection
dans les joints de caoutchouc (coté
quides-poussoirs). Guider |la chemise a

'entrée du carter, tout en vérifiant la
mise en place des {ubes de protection
dans les joints de caoutchouc, codte
cylindre. Enfoncer le cylindre jusqu'a
ce que les goujons dépassent de 5 a
6 mm le plan de serrage. Poser les ron-
delles plates et les écrous fixant le
cylindre sur le carter. Monter le support
de biellette (réglage de la dynamo) &
la place de la rondelle plate. Serrer les
quatre écrous en diagonale et aussi
également que possible, afin que la col-
letrette de la chemise s'appuie uniformé-

ment sur le carter. Bloquer &
+ 0.5 mkg.
35 —02
Note Le serrage des eécrous de

cylindre a une trés grande importance.
Si I'un deux est plus bloqué que
d'autres, la collerette de la chemise
appuyant inégalement sur le carter
risque d'étre endommagée en suppor-
tant un serrage mal réparti.

Placer la tole inférieure, puis la tole
supérieure sur le cylindre.

— Poser la vis, la rondelle et I'écrou
(10) sur les deux tdles et le tirant de
tole avant, sans bloquer. Remonter
I'écrou de fixation des toles supérieure
et inférieure (coté carter), sans bloquer.

Figure 16.

Figure 17.
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— Placer correctement la tubulure
d’'admisison sur l'orifice du cylindre,
poser la bride et remonter les trois
écrous. Bloquer.

— Resserrer les deux écrous (8) de
la bride support de joint en s'assurant
que le joint est bien a sa place dans
son embrévement.

— Positionner le distributeur, poser
le demi-collier inférieur, remonter
I'écrou de serrage de la tole supé-

rieure, bloguer, en s'assurant que la
levre du distributeur est bien a sa place
entre la téle inférieure et le demi-collier.
Remonter le demi-collier supérieur, en
prenant soin de placer correctement la
levre supérieure du distributeur.

— Poser les deux écrous (9), les
bloguer. Bloguer les deux eécrous de
fixation des téles de cylindre, cote
carter et tirant de ible en avant.

— Desserrer la vis fixant la dynamo
sur le boitier de commandes auxiliaires,
abaisser au maximum la dynamo vers
le cylindre, puis procéder au montage
de la courroie sur la poulie de dynamo.
Poser la biellette de réglage de la
tension de la courroie sur son support,
monter la vis, la rondelle et I'écrou,
bloquer. Poser la vis, la rondelle et
I'écrou (2) sur la biellette de reglage
et la patte de dynamo, procéder au
réglage de la tension de la courroie,

+0,3 m.kg.
—0,2.

— Bloquer la vis de fixation de la
dynamo sur le boitier de commandes
auxiliaires.

— Poser la tole avant de turbine sur
la tole arriere, monter les quatre ron-
delles et écrous, bloquer.

— Positionner les entretoises sur les
goujons des cylindres (la plus grande
sur le cylindre gauche), poser les
ressorts d'appui (coté bombé vers soi).

— Présenter les tubulures d'échappe-
ment sur les orifices des cylindres et
épingler les écrous (11) tout en soula-
geant les tubulures d'échappement sous
la voiture avec un cric.

puis bloquer & 1,2

Passer sous la voiture, poser les vis
sur la bride triangulaire, sur le support
de groupe et sur le bloc élastique
arriere, sans les bloquer. Ensuite
bloquer dans l'ordre, sur la bride trian-
gulaire a 1,7 = 0,3 m.kg, sur les orifices
des cylindres ; sur le support de groupe
95 =1 mkg, et enfin sur le bloc
élastique arriére a 5+ 05 mkg.

— Poser les blocs élastiques avant,
puis les quatre vis, rondelles et écrous
de fixation, bloguer.

— Poser les vis (3) fixant les tubu-
lures d'échappement sur les blocs
élastiques avant, aprés avoir soulevé le
moteur ; bloquer a 5% 1 mkag.

— Poser les tubes de réchauffage.
Attention & I'état des joints. Bloguer
tous les écrous (5 et 1).

— Poser le cable de la tirette « CH »
(6), bloquer, vérifier le fonctionnement
et la course. Poser le tube de chauf-
fage.

— Poser les tiges de commande des
culbuteurs et régler le jeu. Aprés ce
réglage, injecter de !'huile moteur propz
par le siege vissé en bout de |'axe de
culbuteur. Poser le couvercle de
culbuteurs, serrer le bouchon a
1 #+0,3 mkg; un serrage plus fort ne
permet pas de colmater une fuite
d'huile éventuelle du couvercle. Dans
ce cas, revoir les joints. Poser le itube
de graissage sur le carter et sur le
cylindre avec des joints neufs.

— Poser les bougies et leurs em-
bouts.



— Faire un essai du moteur pour
controler s'il n'y a pas de prise d'air ni
de fuites d'huile.

DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS
(UN CYLINDRE) (fig. 16 et 17)

Déposer le cylindre. Placer la fourche
en bois pour maintenir I'embiellage.

Déposer les segments a l'aide d'une
pince a segments (fig. 16). Les seg-
ments 1 - 2 - 3 - 4 se déposent par
I'avant du piston et le segment 5 par
I"arriére.

— Ajustage des segments.

Le procédé le plus rationnel pour
verifier l'ajustage des segments con-
siste a les poser dans la chemise inté-
ressee et a mesurer le jeu au moyen
de cales d'épaisseur, en tenant compte
des indications portées sur le tableau
(fig. 16).

Nota Pour les segments d'étan-
chéité coniques 2 et 3, le repére H,
orienté obligatoirement coté fond de
cylindre, c'est-a-dire, le plus petit dia-
meétre vers le haut du piston.

On peut repérer le szns du cone en
accolant les deux segments A (fig. 16).

Montage des cylindres et des pistons
équipés de segments Uflex.

— Placer la bielle au PMH.

— Mettre la fourche en place.

— Faire tourner légérement le vile-

brequin pour immobiliser le piston
contre la fourche.
— Tiercer la coupe des segments

supérieurs et positionner la coupe de
I'Uflex a4 300 environ, d'un coté ou de
l'autre par rapport a I'axe A (fig. 17).

— Présenter la bague (Wilmonda
D 10) en linclinant pour bien coiffer
I'Uflex coté coupe et appuyer la bague
contre le piston. Le segment Uflex ne
doit pas échapper.

(La grande base du céne intérieur de
la bague doit étre engagée la premiére.)

On peut remplacer la fourche par
deux cales cylindriques en bois, diam.
31 mm, long. 110 mm. Placer les cales
entre piston et carter, au-dessus et au-
dessous de la bielle.

— Maintenir la bague contre le piston
pour que la partie coiffant le segment
Uflex ne remonte pas.

— Rabattre la bague (les segments
supérieurs s'engagent dans celles-ci),
avec deux doigts faire pressoin sur le
segment Uflex pour I'aider a pénétrer
dans la gorge du piston, et permettre
a la bague de le coiffer. La bague sera
rabattue comme I'indique la figure. Ne
pas descendre la bague trop bas, car
le segment supérieur risquerait
d'échapper.

— Faire pivoter la bague comme ['in-
dique la figure, jusqu'a amener la fente
sur I'un des goujons et deéplacer la
bague vers |'extérieur.

— Amener la fente & hauteur de ia
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bielle, tirer la bague pour la dégager de
la bielle et du goujon.

— Pour dégager les joncs d'arrét
d'axe utiliser un crochet dont la pointe
passe par le trou prévu dans les bos-
sages du piston (fig. 18).

— Présenter et engager le cylindre
jusqu'a le centrer sur la collerette de
la bague.

Le cylindre doit étre emmanché droit
sans mouvement de rotation.

— Pousser sur le cylindre
libérer la bague.

— Ramener le moteur au PMH pour
libérer la fourche.

— Déposer la fourche.

jusqu'a

RODAGE DES SOUPAPES
SUR UN CYLINDRE DEPOSE

Sauf en cas d'accident ne nécessitant
que la dépose d'un seul cylindre, il est
toujours conseillé, pour un rodage de
soupapes, d'effectuer |'opération sur
les deux cylindres, afin davoir un
moteur bien équilibré. Dans ce cas, il
est préférable de déposer le moteur,
puis les deux cylindres, a I'établi.

— Rodage simple (cylindre déposé)

Manutention du cylindre a |'établi.

— Poser le cylindre sur le mandrin
en bois, retirer les pivots et les culbu-
teurs. Les repérer pour ne pas les con-
fondre au moment du remontage. Uti-
liser 'outil Wilmonda DAZ pour déposer
les joncs, segments et coupelle des
soupapes.

— Retirer le cylindre et dégager les
soupapes de leurs gquides.

— Nettoyer le cylindre et les sou-
papes a l'essence, puis vérifier le jeu
des soupapes dans leurs guides.

Vérification du jeu des soupapes

La soupape d'admission doit coulisser
grassement (jeu 0,01 a 0,03 mm )dans
son gquide, alors que la soupape
d'échappement doit coulisser librement
(jeu de 0,02 a 0,06 mm).

Le jeu sur la soupape d'admission
aussi réduit que possible.

— Si le jeu des soupapes dans leurs
guides est satisfaisant, et si les portées
et les siéeges ne présentent pas de
trace d'usure prononcée, effectuer un
simple rodage a la potée.

Figure 19,

Uitliser un rode-soupape a ven-
touses (3, fig.. 19 bis) et effectuer le
rodage de la soupape sur son siége.

Si, en début de rodage, on remarque
sur le siége une zone non atteinte par
la potée, il est nécessaire de procéder
a la rectification du siége. Méme re-
margue pour la soupape.

Si le jeu des soupapes dans leurs
guides est excessif, remplacer les
soupapes.

Aprés rodage, nettoyer & l'essence :
les soupapes, les siéges, l'intérieur du
cylindre, les orifices dentrée et de
sortie des gaz, ainsi que le logement
des culbuteurs. Sécher si possible a
I"air comprimé.

Vérification de I'étanchéité des soupapes

Obstruer le trou de bougie avec une
bougie usée ou un bouchon fileté. Re-
mettre les soupapes en place, puis
verser dans la chambre d'explosion, une
petite quantité de pétrole ou de gas-oil
pour s'assurer qu'il n'y a pas de fuites.
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Figure 19 bis.

Cole
réparation

gravee

Figure 20,

Cotes reparation :

@ origine : 7,97 mm.
@ réparation : + 0,03 - + 0,06 - + 0,10 mm.
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— Huiler les queues des soupapes
et les portées sur les sieéges. Poser les

soupapes dans le cylindre, puis le
mandrin en bois. Retourner I'ensemble.
— Sur l'une ou l'autre queue de

soupape, monter la coupelle, les deux
demi-segments et le segment d'arrét de
la coupelle. Avec une broche ou un
tournevis, maintenir en appui la four-
chette du levier contre la coupelle de
soupape.

— Avant de monter la coupelle de
la deuxieme soupape, vérifier que la
face d'appui de la fourchette du levier
soit & 3,5 mm (pour le moteur de série)
ou & 5 mm (pour le moteur Tigre) au-
dessus de la queue de soupape. Si
nécessaire, refaire la tension de la
barre de rappel.

— Si la tension de la barre de rappel
est conforme, utiliser I'outii Wilmonda
DAZ et exercer une pesée sur le levier.
Maintenir en tension pour poser la cou-
pelle, puis les deux demi-segments qui
seront tenus par une pince trés fine.
Relacher la pression sur le levier et
monter le segment d'arrét de la cou-
pelle.

Poser les culbuteurs et leurs pivots.

Placer les culbuteurs en travers du
plan de joint et approcher les écrous
et contre-écrous a la main.

Reposer le cylindre sur la voiture.

841,5

Figure 21.

Cote origine : {7 8,45.

Cotes réparation : + 0,03 - + 0,06 -
0,10 mm,

Rectification des siéges et rodage
sur un cylindre déposé (fig. 19 bis)

Le cylindre étant placé a I'établi ou
sur un support spécial (Desvil).

— Déposer les pivots et culbuteurs,
les repérer, déposer les joncs, seg-
ments et coupelles des soupapes.
Retirer le cylindre et dégager les sou-
papes.

— Nettoyer & l'essence le cylindre
et les soupapes, puis vérifier le jeu
des soupapes dans leurs guides.

La rectification se fait a l'aide d'un
outillage approprié tant pour les tétes
de soupapes que pour leurs siéges.

Aprés décalaminage du fond de cy-
lindre avec une brosse métallique ou
un grattoir, poser un guide pilote (4)
(fig. 19 bis) dans le guide de soupape,
puis réaliser le travail avec une meule
a rectifier (1) commandée par un flexi-
ble (2, fig. 19 bis).

A titre indicatif, les meules utilisées
sont des meules Norton et portent les
caractéristiques suivantes

Admission : @ 46, angle 450/30°. Ré-
férence PSA 200 SS/bronze ou fonte.

Echappement : & 44, angle 45°/30°.
Référence PSA 200 SS/acier.

Aprés rectification, effectuer le ro-
dage a la potée, puis le nettoyage du
cylindre, des soupapes et des siée-
ges, etc.

Vérifier |'étanchéité des soupapes.

Huiler et poser les soupapes, puis
poser les demi-segments et coupelles,
vérifier la tension des barres (3,5 mm
pour le moteur série et 5 mm pour le
moteur Tigre).

Poser les culbuteurs et leurs pivots.
Reposer le cylindre sur le moteur.

Remplacement des soupapes
sur un cylindre déposé

— Choix des soupapes (fig. 20 et 21).

Les soupapes d'admission et d'échap-
pement sont fournies en cote réparation
(+ 0,03 - + 0,06 - + 0,10). Les chiffres
3, 6 ou 10 sont gravés sur la queue
de soupape. Le choix des soupapes
sera fait suivant les conditions indi-
quées précédemment.

Vérification du jeu des soupapes.

Si, par exemple, on change une
soupape d'origine, pour mettre une
soupape réparation a + 0,03 mm et
que celle-ci soit encore trop libre dans
son guide, utiliser une soupape a la
cote supérieure, soit 0,06 mm.

Dans ce cas, il se peut que la sou-
pape soit trop bridée.

Passer un alésoir extensible dans le
guide pour obtenir un coulissement gras
(admission 0,01 a 0,03) ou libre (échap-
pement 0,02 a 0,08).

L'échange de la soupape n'entraine
pas obligatoirement la rectification du
siege, mais il est indispensable de faire



le rodage a la potée comme indiqué.
Tenir compte des mémes recommanda-
tions pour déterminer si la rectification
du siége est nécessaire.

Manutention du cylindre a 'établi.

Déposer les pivots et culbuteurs, les
repérer, déposer les joncs, segments
et coupelles des soupapes. Retirer le
cylindre et dégager les soupapes.

Nettoyer a I'essence le cylindre et
les soupapes, puis vérifier le jeu des
soupapes dans leurs guides. Choisir les
soupapes neuves et, si besoin, aléser
les guides.

Roder les portées et siéges de sou-
papes a la potée. Si les siéges pré-
sentent une usure importante, les
rectifier.

Procéder ensuite au nettoyage des
soupapes, des siéges et du cylindre.

Vérifier |'étanchéité des soupapes.

Huiler et poser les soupapes, poser
les demi-segments et coupelles, vérifier
la tension des barres (3,5 mm pour le
moteur série et 5 mm pour le moteur
Tigre.

Poser les culbuteurs et leurs pivots.

Manutention du cylindre a la voiture.

Remarque trés importante.

Lorsque la derniére soupape utilisée
est a la cote + 0,10, il est impératif de
changer les guides.

De méme lorsque les siéges ne
peuvent plus étre rectifiés, ils doivent
étre remplacés.

Ces deux opérations nécessitant
I'emploi d'un outillage spécial (four,
azote liquide, presse, tampons, etc.), il
est instamment recommandé de remettre
les cylindres chez le constructeur pour
réparation.

Remplacement des soupapes
sur un cylindre déposé

Nota : Si I'on remarque une tendance
au « collage » de la soupape d'échap-
pement, il est conseillé de retoucher le
quide de la fagon suivante :

— Se procurer un
ne 502 497 (fig. 22).

— Couper un tube de 11X13 a
longueur 61 mm. Cette cote est valable
pour un foret neuf mesurant 67 mm
entre le plan de coupe et le collet.
Aprés chaque affitage mettre le tube
a longueur de telle fagon que la cote
de dépassement de la partie coupante
par rapport au tube, quand celui-ci est
en butée contre le collet, soit toujours

+ 0,5.
—0.

— Introduire dans le guide la partie
rectifiee de I'alésoir formant pilote, et
aleser jusqu'a ce que le collet de
'alésoir vienne en appui sur le tube-
butée.

Important : La hauteur de la gorge qui
est de 0,8 a 1 mm au premier affitage

foret - aléseur

de 6 mm

ne doit pas dépasser 5 mm aprés affi-
tages multiples.

VERIFICATION DU CALAGE
DU DEPRESSEUR (fig. 23 et 24)

Un mauvais calage du dépresseur
peut provoquer des fuites d'huile par
le reniflard ou par I'orifice supérieur du
boitier des commandes auxiliaires (a
I'emplacement de I'allumeur.

Pour la vérification utiliser |'appareil
Wilmonda DEQ. Le bouton (4) étant dé-
vissé permet de manceuvrer l'index (3),
les trous sont prévus pour recevoir
I'extrémité du bouton moleté lorsque

celui-ci est vissé a fond, dans cette
position l'arbre de commande est
immobilisé.

— Couper le circuit électrique.

— Déposer l'allumeur complet avec
sa plaguette.

Mettre le volant au point mort haut
(coup de pointeau dans l'axe de la
fenétre du carter) (fig. 23). L'immobiliser
avec le doigt d'arrét Wilmonda DAT.
Placer I'appareil Wilmonda DEQ (1) sur

le boitier des commandes auxiliaires,
le bouton (4) étant dévissé jusqu'a
permettre la rotation libre de I'index.

Engager le tournevis (5) de I'appareil
dans la fente d'entrainement de I'arbre.
Si nécessaire modifier la position du
tournevis en déplagant I'index (3). Poser
la vis (2) de fixation de la plaquette.

L'index mobile (3) doit se trouver
obligatoirement en face d'un des traits
repére (2).

Si I'index mobile (3) ne se trouve pas
en face du repére (2), il faut refaire le
calage du dépresseur et le réglage du
point d'allumage aprés avoir déposé la
pompe a huile. Si, apres vérification, le
calage s'avere bon, déposer l'appareil
(Wilmonda DEQ) et reposer |'allumeur.
Rétablir le circuit électrique.

— Vérifier le point d'allumage (voir
équipement électrique).

N.B. — [l est rappelé que le repére
(1) gravé sur l'appareil Wilmonda DEQ
n'est utilisé que pour faire le contrdle
du calage sur un moteur dont le boitier
ne comporte qu'une lumiére au lieu de
deux (cas des Dyna type X).

D'autre part, il existe une plaquette
Wilmonda DEG qui permet de vérifier
le calage du dépresseur lorsque le
boitier des commandes auxiliaires est
déposé (cas de révision compléte du
moteur).

Cette opération ne peut étre réalisée
qu'avec la dépose de la pompe & huile,
voir plus loin.

Remarque : Au cas ol l'on ne possé-
derait pas [|'appareil Wilmonda DEQ,
on peut profiter de cette opération pour
vérifier le calage du -dépresseur-en-uti-
lisant la plaquette Wilmonda DEG qui
se place sur les goujons du carter
moteur. La lumiére du dépresseur doit
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Figure 22,

se trouver en face de |'encoche mar-
quée (2).

Pose

Aprés la vérification du calage du
dépresseur, enduire le joint papier (8)
d'huile de lin cuite, sur les deux faces.

Remarque : Si l'arbre de commande
des auxiliaires a été déposé, le remettre
en place. La fente d'entrainement &tant
excentrée, une seule position est pos-
sible.

— Placer la bague caoutchouc (4)
dans la gorge du boitier.

— Poser le tube de reniflard sur le
boitier aprés avoir vérifié si les orifices
de passage des vapeurs ne sont pas
obstrués.

— Monter un joint neuf (& I'huile de
lin cuite).

— Présenter le boitier sur le carter
moteur en s'assurant que les deux
bagues de centrage (7) sont bien en
place.

— Poser les six rondelles (6) et les
six écrous (5) fixant le boitier sur le
carter.

— Fixer la patte d'attache du reni-
flard sur la tdle arriére.

— Poser la dynamo (voir équipement
électrique).

— Poser la pompe & essence, son
poussoir et sa plaque isolante (voir
paragraphe Alimentation).

— Poser l'allumeur muni de sa pla-
quette et le fixer par la vis (3). Placer
le tuyau de la prise de dépression sur
la pompe de correction.

—Sur-la pompe a essence, brancher
les tuyaux d'entrée et de sortie d'es-
sence. Brancher les cables électriques
sur le démarreur, sur la dynamo et le fil
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Figure 25.

Filtre a huile avec bouchon magnétique.

Figure 23.

Figure 26.

primaire, sur l'allumeur. Poser les em-
bouts sur chaque bougie.

— Rétablir le circuit électrique et

faire le controle du point d'allumage
(voir équipement électrique).

DEPOSE ET POSE

DU TUBE DE RENIFLARD

OU REMPLACEMENT

DU BOITIER-SUPPORT

DES COMMANDES AUXILIAIRES
(fig. 23)

Dépose

— Débrancher le cable de masse
sur la borne (—) de la batterie, ou
couper le circuit électrique par le
robinet de batterie.

Débrancher les cables électriques
sur le démarreur, sur la dynamo et le
le fil primaire sur l'allumeur. Déposer
les embouts sur chaque bougie. Dé-
brancher les tuyaux d'entrée et de
sortie de la pompe a essence.

— Déposer la vis (3), fixant la pla-
quette d'allumeur et retirer le tuyau de
prise de dépression sur la pompe de
correction. Dégager l'allumeur muni de
sa plaquette et de son couvercle (voir
Equipement électrique).

— Déposer la pompe & essence, son
poussoir et sa plaque isolante.

Nota : Sur certains moteurs équipés
du démarreur & solénoide Ducellier, la
dépose de la pompe a essence né-
cessite la dépose du démarreur, ou tout
Figure 24 bis. au moins, celle du solénoide.
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Pour éviter ces déposes, dégager le
boitier support des commandes auxi-
liaires, équipé de la pompe a essence,
puis déposer la pompe et ses joints,
aprés avoir dégageé le boitier du carter.

Pour la pose, monter les joints et la
pompe a essence sur le boitier support
des commandes auxiliaires, puis en-
gager celui-ci sur I'arbre de commande
du dépresseur.

Avec un tournevis, faire pression sur
le poussoir de commande de la pompe
a essence, pour permettre son engage-
ment sur l|'arbre du dépresseur, puis
placer le boitier support des commandes
auxiliaires sur les goujons du carter
moteur.

— Déposer la dynamo (voir Equipe-
ment électrique), puis la patte d'attache
(9) du reniflard fixée sur la tole
arriére.

Retirer les six écrous (5) fixant le
boitier sur le carter moteur. Stocker les
rondelles (6), décoller le boitier et le
dégager.

Nota : Dans la plupart des cas,
I'arbre de commande des auxiliaires est
entrainé avec le boitier, mais il se peut
aussi qu'il reste dans le carter moteur.
Ne pas le déposer si son échange n'est
pas nécessaire.

— Retirer la bague caoutchouc (4)
placée dans la gorge du boitier. Déposer
les trois écrous (1) fixant le tube de
reniflard sur le boitier. Nettoyer le
boitier et le carter moteur 2 l'essence.
Gratter le joint de papier (8) aprés avoir
bouché [I'orifice du carter avec un
chiffon.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE LA POMPE A HUILE
(fig. 24 et 24 bis)

Aprés avoir vérifié le niveau d'huile
du carter moteur, déposer la vis de la
chape de graissage des culbuteurs sur
I'un des deux cylindres.

Monter a4 sa place la vis raccord
spéciale et le manométre (outil Wil-
monda DEB). Intercaler des joints et
serrer.

Procéder au controle de la pression.

Le moteur tournant a 4000 tr/mn et
I'huile étant a 80° environ, la pression
minimum ne doit pas étre inférieure a
200 gr.

Nota : Si la pression est insuffisante,
réviser la pompe a huile.

Dépose et pose du filtre a huile
(ou nettoyage) (fig. 25)

Placer la voiture de préférence sur
une fosse ou sur un pont élévateur. On
peut aussi la mettre sur des cales.

Nettoyer I'emplacement de la plaque
de fermeture du carter, puis déposer
I'écrou (1) de fixation du frein d'arrét
(2) et dégager celui-ci. Placer un réci-
pient sous le moteur pour recevoir



I'huile de vidange et dévisser le bou-
chon (3) muni de son joint.

Déposer les cing derniers écrous (1),
rondelles Tors, rondelles plates fixant la
plague de fermeture (4) du carter et
son joint (5).

Déposer I'écrou (6) et la rondelle
Tors fixant le filtre (7) sur la pompe.
Retirer le filtre.

Nettoyer le filire & l'essence et le
sécher a l'air comprimé. S'assurer
qu'aucune particule métallique ne reste
a l'intérieur.

Poser le filtre (7) sur la pompe,
poser la rondelle, puis I'écrou (6),
bloquer celui-ci a 0,7 i%:; m.kg.

Placer le joint (5) sur les goujons du
carter et la plaque de fermeture (4).

Poser les cing rondelles plates, les
rondelles Tors et les écrous (1), bloguer
ceux-ci & 0,7 igg m.kg (conserver un
de ces écrous et une rondelle Tors pour
fixer le frein du bouchon de vidange).
Poser le bouchon de vidange (3) avec
son joint meétalloplastique, le bloquer
a4 4+1 mkg.

Placer le frein d'arrét (2), puis poser
la rondelle Tors et le dernier écrou
fixant la plaque de fermeture du carter.

Remettre la voiture au sol.
Refaire le plein d'huile.

Dépose et pose de la pompe a huile
(y compris calage du dépresseur)
(fig. 26 et 27).

Couper le circuit électrique. Déposer
I'allumeur muni de son couvercle et de
sa plaquette.

Mettre le volant au point mort haut
(coup de pointeau dans l'axe de la
fenétre du carter). L'immobiliser avec
le doigt d'arrét Wilmonda DAT.

Placer [I'appareil Wilmonda DEQ
(fig. 27) sur le boitier des commandes
auxiliaires.

Si le calage du dépresseur est
correct, |'index mobile doit se trouver
en face de I'un des repéres (2). Il faut
refaire le calage, donc déposer la
pompe a huile, l'index mobile ne se
trouve pas en face du repére (2).

Dépose de la pompe & huile :

Mettre la voiture sur cales ou sur
fosse et vidanger le carter moteur.

Déposer le filtre a huile.

Déposer les quatre écrous et ron-
delles (1, fig. 26) fixant la pompe &
huile dans le carter moteur.

Dégager l'ensemble de la pompe a
huile.

Nettoyer et contrdler les piéces.

Pose et calage (fig. 27 et 29).

— Mettre l'index mobile (5) en face
de son repére (2), puis visser le bouton
moleté pour immobiliser 'arbre de com-
mande des auxiliaires afin de procéder
a l'opération de calage.

Enduire d'huile de lin cuite le joint et
le poser dans les quatre goujons du
carter.

— Mettre en place le corps de
pompe (3, fig. 29), en engageant la
roue de commande (5) dans le pignon
hélicoidal de I'arbre 4 cames. Monter le
pignon mené (2, fig. 29) en cherchant &
engager le tournevis male dans la fente
d'entrainement de I'arbre de commande.
Si le pignon mené ne s'engage pas a
la fois dans la fente de I'arbre de
commande et dans les dents du pignon
menant (7), c'est que la dent de la roue
de commande (5) engagée dans le
pignon hélicoidal de I'arbre a cames
ne convient pas.

Figure 27,

Figure 28,

Dans ce cas, retirer le pignon mené
(2), dégager le corps de pompe (3)
jusqu'a libérer la roue de commande
(5). La tourner d'une dent, repousser le
corps de pompe en place, engager le
pignon mené (2).

Vérifier que, durant cette opération,
les lumiéres de l'arbre de commande
soient toujours en face des repéres. Re-
nouveler I'opération si nécessaire,
jusqu'a ce que le pignon mené (2) s'en-
gage a la fois dans les dents du pignon
menant (7) et dans la fente d'entraine-
ment de I'arbre de commande. Aprés le
calage de la pompe, poser le couvercle
de pompe (1), les rondelles et les
écrous.

— Poser le filtre a huile.

— Poser la plaque de fermeture, puis
le bouchon et le frein.

— Déposer |'appareil Wilmonda DEQ,
puis poser |'allumeur.

— Remettre la voiture au sol et
faire le plein d'huile.

— Vérifier le point d'allumage.

Tarage de la pompe a huile

Poser la pompe a huile sur un mon-
tage permettant de mesurer la pression
de la pompe. Ce montage est constitué
par un bac contenant de ['huile, une

plaque support sur laquelle est fixée
la pompe a huile et une tubulure
de refoulement d'huile équipée d'un
manometre de 0 a 4 kg et d'un
robinet pointeau. L'entrainement de la
pompe peut se faire par un tournevis
femelle monté sur une perceuse, ou
actionné directement par un moteur.

Conditions d'essai. — La pompe doit
assurer un débit minimum de 58 litres/
heure sous une pression de 2 kg a
1260 tr/mn et avec de I'huile SAE 40
sous une température de B0°. Si ce
débit minimum n'est pas obtenu, vérifier
le jeu radial et latéral des pignons qui
ne doit pas dépasser 1/10 pour |'un
comme pour |'autre cas.

Révision de la pompe a huile
(fig. 28 et 29)

— Placer la voiture de préférence sur
une fosse ou sur un pont élévateur. On
peut aussi la mettre sur des cales.

— Vidanger le moteur, déposer la
plaque de fermeture, le filtre a huile
et la pompe & huile.

— Avant de mettre en piéces la
pompe a huile, il est conseillé de la
tarer.

— Séparer le corps de pompe (3) du
couvercle (1). Retirer le pignon mené (2)
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Figure 31.

Jotnts dinphragze

Figure 31 bis.

en le poussant par le tournevis d'en-
trainement. Chasser la goupille (8), re-
tirer la roue de commande (5), puis le
pignon menant (7).

— Procéder au nettoyage et a la ve-
rification des piéces.

D'aprés les indications données au
tarage :

Si le jeu est radial :

— changer le corps de pompe ou les
pignons, ou l'ensemble (si ce jeu dé-
passe 0,10 mm).

Si le jeu est latéral :

— roder le corps de pompe sur un
marbre, les pignons étant montés dans
le corps (si ce jeu dépasse 0,10). Puis
déposer les pignons et procéder a un
nettoyage sérieux des piéces.

Vérifier si le clapet de décharge ne
fonctionne pas en dessous de 2 kg (en
principe le clapet ne s'ouvre qu'a 4 kg,
mais le ressort peut étre affaibli).

Pour le remplacer :

— Déposer la goupille (8, fig. 28)
retenant le ressort (10) et la bille (9).
Placer le ressort neuf, puis la goupille.

— Procéder a l'assemblage du corps
de pompe, puis poser la pompe & huile
et procéder au calage du dépresseur.

Dépose et pose

d'une tubulure d'admission

(ou des joints ou du support de joint)
(fig. 30)

— Dépose.

— Couper le circuit électrique. De-
poser le tube de chauffage intéressé.
Déposer sur la prise d'air, le cable de
la tirette de commande, aprés avoir
desserré la vis sur le demi-collier infé-
rieur. Déposer les demi-colliers et faire
glisser la prise d'air sur la tubulure.

— Déposer les deux écrous (1) et
rondelles (2) fixant la bride support de
joint étanche (5) sur la tubulure cen-
trale d'admission. Dégager I'arc-boutant
du filtre a air (3), puis la bride support
(5) et son joint (4).

— Déposer les trois écrous (6) fixant
la bride (7) sur l'orifice d'admission. De-
gager la bride d'admission (7).

Pour faciliter la dépose de la tu-
bulure (8), il peut étre nécessaire de
déposer le goujon (A).

— Faire pivoter la tubulure (8) de
facon a la dégager d'abord de l'orifice
d'admission du cylindre, puis de l'em-
brévement de la tubulure centrale d'ad-
mission. Retirer le joint (4), la bride
support (5), dégager la tubulure (8) de
la prise d'air, puis la bride (7).

— Pose

N.B. — Le montage des tubulures
d'admission doit étre effectué soigneu-
sement afint d'éviter les prises d'air.

Verifier I'état du joint (4). S'il est
mou et mat, le remplacer.

Présenter la bague joint (4) dans la
gorge de la bride support (5) et vé-
rifier si elle dépasse le plan de joint de
0,5 mm minimum. Si la bague ne dé-
passe pas, retoucher le plan de joint a
la lime pour que le serrage soit
meilleur sur la tubulure centrale (9). Veé-
rifier le plan de joint au marbre.

Présenter la tubulure (8) sur la tu-
bulure centrale d'admission (9) et la
pousser dans [I'embrévement. Placer
I'embout sur lorifice d'admission du
cylindre.

Si I'embout ne peut pas prendre sa
place ou s'il la prend mal, c'est que la
tubulure est légérement trop longue. La
rectifier en conséquence, sans que le
jeu ] ne dépasse 1 mm.

L'ajustage de la tubulure d'admission
terminé, la dégager de l'orifice du cy-
lindre et de I'embrévement sur tubulure
centrale d'admission, puis poser suc-
cessivement sur celle-ci, la bride (7).
la prise d'air de chauffage, la bride
support de joint (5) et la bague
joint (4).

Présenter I'ensemble tubulure et prise
d'air sur I'embrévement de la tubulure
centrale et sur 1'orifice d'admission, puis
poser le goujon (A) qui a été démonté.

Placer la bride d'admission (7), poser
les écrous (B), bloguer.



Placer la bride support (5) munie du
joint (4) sur les goujons de la tubulure
centrale, puis l'arc-boutant (3) du filtre

a air. Poser les rondelles (2) et les
écrous (1), bloquer, en veillant a4 ce
que le joint (4) ne soit pas pincé entre
la bride support de joint et la tubulure
centrale.

Monter la prise d'air de chauffage sur
les tbles inférieure et supérieure du
cylindre, poser les demi-colliers infé-
rieur et supérieur, les écrous, bloquer.

Poser et régler le céble de commande
sur l'arrét du demi-collier inférieur,
bloquer la vis d'arrét.

Poser le tube de chauffage. Rétablir
le circuit électrique, puis procéder & un
essal moteur pour vérifier s'il n'y a pas
de prise d'air.

DEPOSE ET POSE
D'UN TUBE DE RECHAUFFAGE
(fig. 31)

— Dépose.

Mettre la voiture sur cales, a |'avant.
Couper le circuit électrique. Déposer le
tube de chauffage intéressé.

Sur la tubulure centrale d'admission,
déposer les deux écrous et rondelles
(1) fixant le tube de réchauffage (a pipe
de 14).

Sur la tubulure d'échappement, dé-
poser les deux écrous et rondelles (B)
fixant le tube de réchauffage.

Dégager les tubes latéralement. Re-
tirer les joints (3 et 5), le déflecteur de
réchauffage (4), puis le joint (2) sur la
tubulure centrale.

— Pose.

Vérifier |'état des joints (3 - 5) et (2).
Positionner le joint (2) sur les goujons
et la tubulure centrale d'admission.

Positionner le joint (5), le déflecteur
(4), puis l'autre joint (3).

N.B. — Le déflecteur (11), hauteur
d'écope 29 mm, se monte coté droit, la
patte repére se trouvant vers l'avant
de la voiture. Le déflecteur (14) dans
I'autre sens.

Attention.

Un diaphragme est interposé entre la
tubulure centrale d'admission et le tube
de réchauffage gauche (entre les deux
joints) (fig. 31 bis).

Engager les brides de tubulure de
réchauffage sur les goujons. Poser les
écrous et rondelles (6) et (1), les serrer
progressivement, puis bloquer les
écrous (6) a 1,5+05 mkg (clé dyna-
mométrique avec embout de 14).

Poser le tube de chauffage. Rétablir
le circuit électrique.

Remarque : Pour faciliter |'échange du
tube de réchauffage gauche, il est pré-
férable de déposer le filtre &4 essence.

Figure 33.

Mettre la voiture au sol.

Procéder a un essai moteur pour vé-
rifier 'il n'y a pas de fuites.

POSE ET DEPOSE
DE LA TUBULURE D'ECHAPPEMENT
(fig. 32)

— Deépose.

Mettre la voiture sur cales a l'avant.
Couper la batterie. Déposer les tubes
de chauffage.

Déposer les quatre vis de fixation du
pare-chocs. Dégager le pare-chocs
muni de la partie inférieure de proue.

Déposer les deux vis et rondelles de
fixation du support de fermeture du
capot. Dégager le support de fermeture.

Desserrer largement les écrous (1)

fixant les tubes de réchauffage sur la
tubulure centrale d'admission.

Déposer les vis (15), les rondelles
Grower, fixant la tubulure d'échappe-
ment sur les blocs élastiques avant.
Soulager le moteur pour faciliter la
dépose des vis.

Déposer les quatre écrous, rondelles
et vis de fixation des blocs élastiques
avant sur le support de proue. Dégager
les blocs élastiques.

Déposer sur chaque cylindre, les
trois écrous (9) fixant les brides sur
I'orifice  d'échappement. Laisser les
brides sur les goujons.

Passer sous la voiture, puis déposer
les quatre écrous (8) et les rondelles
fixant les tubes de réchauffage sur les
tubulures d'échappement. Dégager les
tubes latéralement. Retirer les joints
(12) et les déflecteurs de réchauffage
(11 et 14). Déposer les trois vis (6) de
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Figure 34.

Tube d'échappement
Coté droit

Figure 35 bis.

fixation du tube central sur la fubulure
d'échappement, les rondelles, écrous et
joints (5).

Déposer la vis (2), rondelle et écrou
fixant la tubulure d'échappement sur le
bloc élastique arriére (3). Déposer la
vis (7), les deux rondelles plates, les

deux rondelles entretoises, la rondelle
Grower et I'écrou fixant la tubulure
d'achappement sur le support de

groupe (13).
Dégager la tubulure d'échappement

2n la tirant vers l'avant et en la sou-
levant.

— Pose.

Engager la tubulure neuve, aprés
s'étre assuré dubon positionnement des
deux ressorts d'appui (coté bombé vers
les brides d'échappement), placer les
brides sur les goujons des cylindres,
poser les ecrous (9) sans les bloquer.
Pour faciliter le travail, maintenir les
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tubulures sous la voiture avec une cale
ou un cric.

Passer sous la voiture, puis poser le
joint (5), les trois vis (B) fixant le tube
central de la tubulure d'échappement,
les rondelles et écrous, ne pas bloquer.

Poser la vis (2), rondelle et écrous
fixant la tubulure d'échappement sur le
bloc élastique arriere (3), ne pas
bloguer.

Poser la vis (7), les deux rondelles
plates, les deux rondelles entretoises,
la rondelle Grower et l'écrou fixant la
tubulure d'échappement sur le support
de groupe (13), ne pas bloquer.

Serrer progressivement les écrous
(9) sur chaque cylindre et bloquer dans

l'ordre, les eécrous (9), (6)-(2) a
5+05 mkg, et (7) & 45+05 mkg.
Vérifier I'état des joints (10) des

brides de tubulures de réchauffage, les
poser, reposer les déflecteurs de reé-
chauffage (11 et 14), en respectant la
position indiquée figure 32. Il est in-
dispensable de monter le déflecteur
d'entrée (11) (hauteur d'écope 29 mm),
sur le coté droit, la patte-repére se
trouvant vers l'avant de la voiture.
Placer les deux autres joints (12), puis
engager les brides de tubulures de ré-
chauffage sur les goujons.

Poser les rondelles et écrous (8),
puis les bloquer progressivement a
1.5 = 0,5 m.kg.

Bloquer les écrous (1) sur la tubulure
centrale d’admission.

Poser les blocs élastiques avant, puis
les quaire vis, rondelles et écrous de
fixation. Bloquer.

A l'aide d'un cric, soulever le moteur
pour faciliter la pose des deux vis (15)
et rondelles Grower fixant les tubulures
d'échappement sur les blocs élastiques
avant. Blogquer a 5=+ 1 m.kag.

Rétablir le contact, puis procéder a
un essai moteur pour vérifier s'il n'y a
pas de fuites.

Poser le support de fermeture du
capot, puis les deux vis et rondelles de
fixation sur support de proue. Bloquer.

Poser le pare-chocs, les quatre vis de
fixation, les bloquer. Poser les iubes de
chauffage et de dégivrage.

Descendre la voiture de sur ses
cales.

CEPOSE ET POSE
D'UNE TUBULURE D'ECHAPPEMENT

L'opération décrite concerne la tu-
bulure gauche.

— Dépose (fig. 33). Aprés
coupé le circuit électrique :

— Déposer les quatre vis du pare-
chocs et les tubes chauffage-dégivrage.

— Placer un cric sous le carter-
moteur, du cété du démontage. Inter-
poser une planchette entre le cric et
le carter. Soulager le moteur.

avoir

Déposer le tube de réchauffage
(écrous 4), les joints et le déflecteur.

Déposer le bloc élastique avant (bou-
lons 2 et 3).

Déposer vis et écrous fixant la tu-
bulure en (1-5 et 6).

Déposer la tubulure. Pour ceci :

Saisir la tubulure a I'avant et derriére
la prise de réchauffage, basculer I'ar-
riere vers le passage de roue, puis
repousser vers l'avant jusqu'a dégager
complétement la tubulure de la tblerie.
Coucher la tubulure vers |'extérieur de
la voiture et la manceuvrer jusqu'a
passer |'embout conique derriére la to-
lerie de refroidissement, le long du
tirant. (Si nécessaire soulever le moteur
pour permettre le passage entre la
tolerie et le tube support de proue.)
Incliner la tubulure wvers l'arriére pour
que la bride triangulaire passe sous le
levier d'amortisseur. Ramener la bride
d'échappement contre la patte soudée
sur la tubulure et reculer celle-ci
jusqu'a amener |'embout conique contre
le bossage du couvercle de culbuteur.
Dégager la tubulure par le bas, tout en
relevant l'arriére.

Veérifier 'état des joints (7) et (8), du
déflecteur (9) ou (10) et du ressort
d'appui (11).

— Pose.

Engager la tubulure sous le tube
support de proue en soulevant l'arriére
pour le faire passer entre la transmis-
sion et le ressort supérieur.

Pour terminer la mise en place de la
tubulure, procéder comme pour la dé-
pose, mais en inversant l'ordre des
opérations.

S'assurer du bon positionnement du
ressort d'appui (coté bombé vers la
bride d'échappement). Placer la bride
d'échappement sur les goujons du cy-
lindre en maintenant, & l'autre extrémite
de la tubulure, l'alignement entre les
deux brides triangulaires.

Faire prendre les écrous (1) de
quelques filets, interposer le joint (7),
et poser les vis et écrous fixant la
tubulure en (6) sans bloquer.

Poser le tube de réchauffage (écrous
4) sans bloquer.

Remarque : Attention a la position du
déflecteur (voir fig. 33). Le déflecteur
est intercalé entre deux joints (8).

Poser le bloc élastique avant (bou-
lons 2 et 3). Ne pas bloquer les écrous.
(Si nécessaire, modifier la position du
moteur par le cric.)

Bloquer dans l'ordre les écrous (1),
les boulons (2, 3 et 4). Retirer le cric.

Poser et bloguer la vis (5). Bloquer
les boulons (6). Rétablir le circuit
électrique.

Procéder a un essai moteur pour ve-
rifier s'il n'y a pas de fuites.

Poser les quatre vis du pare-chocs
et les tubes de chauffage-dégivrage.



DEPOSE ET POSE
D'UN BLOC ELASTIQUE AVANT
OU REMPLACEMENT DE SA PATTE

— Dépose (fig. 34).

— Couper le circuit électrique. Placer
un cric sous le carter-moteur (interca-
ler une planchette). Soulever le moteur
pour amener I'axe « XY » du bloc élas-
tique sensiblement horizontal.

— Déposer les quatre boulons (1 et
2). Dégager le bloc et sa patte.

A I'établi, serrer dans I'étau la patte
(4) sur I'écrou soudé.

Déposer la vis (3).
— Pose.

Par la vis et rondelle (3), fixer la
patte (4) sur le bloc élastique. Ne pas
bloquer.

— Mettre en place le bloc élastique
muni de sa patte et poser les quatre
boulons (1 et 2). Les bloquer.

— Blogquer la vis (3).

Dégager le cric de la voiture et
rétablir le circuit électrique.

DEPOSE ET POSE
DU BLOC ELASTIQUE ARRIERE
(fig. 35)

— Deépose.

1) Mettre la voiture sur fosse ou élé-
vateur.

2) Déposer l'écrou, la rondelle
Grower et la vis (1) fixant le bloc élas-
tique (4) sur les flasques de ['échap-
pement (5). S'aider d'un cric pour
soulager en « A » la tubulure d'échap-
pement, si l'on éprouve des difficultés
pour dégager la vis (1).

3) Déposer l'écrou (3), la rondelle
Grower et la vis fixant le bloc élastique
(4) sur son support (2). Dégager le bloc
élastique.

— Pose.

Présenter le bloc élastique sur son
support (2), poser la vis, la rondelle
Grower et |'écrou (3), sans bloquer.

5) Poser la vis, la rondelle Grower et
I'écrou (1). S'aider du cric pour faci-
liter son montage si nécessaire.

6) Bloquer la vis (1) @ 50,5 m.kg,
et la vis (3) a 8 =1 mkag.

Deégager le cric.

7) Descendre la voiture de |'élévateur
ou de la fosse.

DEPOSE ET POSE
DE LA COURROIE DE DYNAMO
(Fig. 36)

Déposer les deux vis et les deux

rondelles Grower maintenant le support
d'accrochage sur le tube support de
proue, le retirer.

Déposer les quatre écrous, les quatre
rondelles Grower et les quatre ron-
delles plates fixant la tole avant sur la
tale arriére, et écarter la tole le plus
possible vers l'avant.

Desserrer les écrous fixant la dynamo
et baisser celle-ci au maximum. Dé-

gager la courrcie de la poulie de
dynamo (fig. 36 A).
Mettre la courroie sur chant pour

pouvoir la passer entre le ventilateur a
aubes et le boitier de mano-contact.

Dégager la courroie de la poulie et
la placer sur le couvre-engrenages (B),
puis par la partie inférieure du ventila-
teur a aubes, retirer la courrcie en la
tirant vers le haut (C).

Pour le remontage, procéder de la
fagon inverse.

Tendre la courroie en soulevant la
dynamo, bloquer les deux écrous.

La courroie doit fléchir de 1 cm en-
viron en appuyant du doigt a mi-axe
des deux poulies. (Pour le contréle de
la tension de la courroie de dynamo
sans déposer les tbles, dégager |'obtu-
rateur en nylon sur la téle arriére, puis
passer le doigt par I'ouverture).

Replacer la téle avant, puis poser les
quatre rondelles plates, les quatre ron-
delles Grower et les quatre écrous,
bloquer ceux-ci.

Poser le support d'accrochage, les
deux rondelles Grower et les deux vis,
bloquer celles-ci.

DEPOSE ET POSE
DU VENTILATEUR A AUBES
(fig. 37)

— Dépose.

Déposer les deux vis et les deux
rondelles Grower maintenant le support
d'accrochage sur le tube support de
proue, le retirer.

Déposer les quatre écrous, les quatre
rondelles Grower et les quatre randelles
plates fixant la toéle avant sur la téle
arriére, et écarter la tole le plus pos-
sible vers l'avant.

Tourner le moteur & la main de ma-
niere a amener le repére (8) de la
poulie (9) en haut. Immobiliser le moteur
en plagant le doigt d'arrét Wilmonda
DAT dans la fenétre du carter. Déposer
la vis (1) en tournant dans le sens
opposé au sens de rotation du moteur.

Retirer la rondelle, la coupelle (2) et
sa rondelle de frottement (3).

La téle avant étant écartée, au maxi-
mum, dégager le wventilateur a aubes
(5) par le haut, en lui faisant décrire
un arc de cercle. Déposer les plots (6)

[

Figure 36.

Figure 37.

et les ressorts (7). La poulie (9) reste
sur le couvre-engrenages.

— Pose.

Vérifier que la bande de frottement
de la poulie est bien en place et
non cassée. Poser les ressorts (7) dans
leurs logements. Pour faciliter le mon-
tage des plots, on peut mettre un peu
de graisse a l'extrémité des ressorts.

Monter sur la vis (1), la rondelle
éventail et la coupelle de maintien (2)
munie de sa rondelle de frottement

(3).
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Figure 40.

Figure 42,

Présenter les ventilateur avec pré-
caution, l'engager dans la bande de
frottement (10) de la poulie (9) et le
maintenir d'une main, de l'autre main,
approcher la coupelle (2) et ses élé-
ments de fixation.

Placer la fleche (4) de la coupelle en
face du repére (8) marqué sur un bos-
sage de la poulie.

Aprés positionnement de la coupelle,
bloquer la vis &4 17 ®= 2 mkg.

Vérifier si le montage du ventilateur
est correct : il doit pouvoir tourner
grassement a la main, sans que la cou-
pelle ne se déplace.

Remettre la tole avant a sa place,
poser les quatre rondelles plates, les
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Figure 39.

Figure 41,

quatre rondelles Grower et les quatre
écrous, bloguer ceux-ci.

Poser le support d'accrochage sur
le tube support de proue, le fixer par
les deux rondelles Grower et les deux
vis. Bloquer celles-ci.

Procéder a un essali moteur pour
s'assurer aue le ventilateur tourne sans
voile, et ne frotte pas sur la tole avant.

CONTROLE ET CALAGE
DE LA DISTRIBUTION
(fig. 38 et 39)

Vérification du calage de la distribu-
tion : cette opération ne doit s'exécu-
ter que le moteur étant froid.

Procéder aux opérations suivantes

Couper le circuit électrique. Déposer
les bougies et le support d'accrochage
du capot. Mettre en place le doigt d'ar-
rét pour bloquer le volant.

Débloquer la vis centrale fixant la
turbine.

Maintenir I'ensemble ventilateur par
la coupelle, en appuyant énergique-

ment sur celle-ci, veiller 4 ce qu'elle
ne tourne pas pendant que l'on dépose
la vis centrale et que l'on pose aussitot
le support de disque gradué Wilmonda
DAG sur l'embout vilebrequin, le blo-
quer et monter le disque (fig. 40).

Remarque. — Il est indispensable
d'appuyer énergiquement sur la cou-
pelle pour éviter de laisser échapper
les plots.

Mettre le volant au point mort haut,
puis poser le disque gradué et la pointe
repére. Faire coincider la pointe avec
le point mort haut du disque gradué.
Déposer le doigt d'arrét du volant.

Déposer

Mettre la soupape dont on veut ve-
rifier le point d'ouverture ou de ferme-
ture en levée maxi. Se repérer sur le
disque et faire faire un tour complet
au moteur (I'arbre 4 cames fait un demi-
tour, ce qui permet d'étre exactement
au milieu du dos de la came).

le covercle de culbuteur.

Desserrer le contre-écrou et le pivot
de culbuteur. Puis régler le jeu entre
culbuteur et queue de soupape (jeu ini-
tial de 0,68 pour éviter la rampe d'ap-
proche, plus une cale de réglage de
0,10).

Important. — Il est indispensable de
déposer le pivot et son écrou pour
retirer la pellicule dhuile pouvant se
trouver entre eux, et qui risque de
fausser le réglage.

Mettre la cale de 0,10 mm entre
queue de soupape et culbuteur. Faire
tourner le moteur dans le sens de ro-
tation jusqu'a ce que le jeu soit ré-
duit & zéro (c'est-a-dire lorsque le cul-
buteur attaque la soupape). S'arréter
de faire tourner, exactement au moment
de I'attaque.

Nota. — Si l'on vérifie la fermeture
de la soupape, s'arréter au moment du
décollement de la cale de 0,10 mm.

Lire le nombre de degrés d'avance a
I'ouverture (ou de retard a la fermeture
selon le cas) indiqués par le disque
gradué. Les cotes de réglage angulaire
sont indiquées sur la fig. 39.

Aprés vérification si le réglage est
correct : déposer la pointe, puis : dé-
poser le disque de réglage de son sup-
port. Débloquer le support. Maintenir le
ventilateur par la coupelle comme in-
diqué plus haut. Déposer le support
et poser immédiatement la vis centrale
du ventilateur. Bloquer & 17 = 2 m.kag.

Poser le support d'accrochage.

Régler le culbuteur a son jeu normal
(0,15).

Poser le couvercle de culbuteur, le
bouchon doit étre serré a 1 =%+ 0,3 m.kg,
un serrage plus fort ne permet pas de
colmater une fuite d'huile éventuelle,
dans ce cas, revoir les joints, poser le
tube de graissage.

Poser les bougies et leurs embouts.
Rétablir le circuit électrique.



Dépose et pose du couple, y compris
le calage de la distribution

Remarque. — Cette opération doit
s'effectuer le moteur étant froid.

Couper le circuit électrique. Mette

'avant de la wvoiture sur cales.

Déposer la tubulure d'échappement.
Déposer les bougies.

Déposer le ventilateur a aubes. Dé-
poser la poulie. Déposer la dynamo.
Déposer le couvre-engrenages.

Abattre les pattes du frein (7, fig.
41), et déposer les trois vis (8) fixant
la roue de distribution (6) sur l'arbre
a cames.

Placer I'embout (4) formant butée en
appui sur le bout de l'arbre du vilebre-
quin. Engager la collerette de chaque
demi-corps (3) dans la gorge du pignon
(5).

Visser de quelques tours la vis (1),
mettre le manchon (2) en place et conti-
nuer a visser jusqu'a l'extraction du pi-
gnon. Faire suivre la roue (6) en la
tirant vers soi au fur et & mesure que
I'on dégage le pignon (5). La roue se
trouve dégagée la premiére, puis vient
le pignon. Déposer I'extracteur Wilmon-
da DEF.

Nota. — Si |'opération ne comprend
que la deépose et la pose du méme
couple de distribution, il v a lieu de
repérer celui-ci avant le démontage. A
'aide du doigt d'arrét Wilmonda DAT,
immobiliser le moteur au point mort
haut (coup de pointeau sur le volant).
Repérer la roue et le pignon suivant
(9, fig. 42).

Il est bien entendu que I'on ne devra
pas faire tourner l'arbre 3 cames.

MISE AU POINT SIMPLE DU MOTEUR

Nota. — Avant de procéder a la mise
au point du moteur, il est indispensable
de vérifier les compressions et de s'as-
surer qu'elles sont égales.

Procéder ensuite aux opérations sui-
vantes

Contréle des bougies, nettoyage, ré-
glage.

Réglage de [I'écartement des
tacts, sur place, et nettoyage.

Contréle du point d'allumage, réglage
s'il y a lieu.

Nettoyage sur place du carburateur,

controle des gicleurs, y compris dépose
et pose du filtre a air.

Nettoyage du filtre a air, filtre dé-
posé.

con-

Mise en marche du moteur, contréle
du fonctionnement, essais; réglage du
ralenti. Tirer les commandes de chauf-
fage et dégivrage pour s'assurer que
I'air pulsé circule librement dans les
conduits de chauffage. Eventuellement

déposer les conduits de chauffage pour
vérifier s'ils ne sont pas obstrués.

Mise au point compléte du moteur

Controle des bougies, nettoyage, ré-
glage.

Révision de
point d'allumage.

I"allumeur, réglage du

Vérification et nettoyage du carbu-
rateur.

Nettoyage du filtre a air déposé.

Controle du débit de la pompe & es-
sence, sur place.

Réglage des culbuteurs, jeu des sou-
papes.

Mise en marche du moteur, contréle
du fonctionnement, essais; réglage du
ralenti. Tirer les commandes de chauf-
fage et dégivrage pour s'assurer que
I'air pulsé circule librement dans les
conduits de chauffage. Eventuellement
déposer les conduits de chauffage pour
verifier s'ils ne sont pas obstrués.

DEPOSE DU MOTEUR (fig. 43 a 47)

Aprés avoir coupé le robinet de bat-
terie ou débranché la borne, déposer
les deux tubes de chauffage et de dé-
givrage. Ensuite procéder 4 la dépose
du céble de transmission de compteur
(cOté carter de prise de compteur seu-
lement).

Remarque. — Cette opération est
nécessaire dans tous les cas de dépose
et pose du moteur. Elle évite la dété-
rioration du céble de transmission de
compteur au cours des manipulations
du moteur.

Mettre la voiture sur cales & l'avant
(ou sur fosse).

Déposer les quatre vis de fixation du
pare-chocs avant sur le support de
proue. Dégager le pare-chocs muni de
sa partie inférieure de proue.

Déposer les deux vis de fixation du
support d'accrochage sur le support de
proue.

Débrancher le cable et le fil du dé-
marreur solénoide, dégager le cable
de la patte d'attache fixée sur la

plaquette d'allumeur, déposer le fil
primaire sur l'allumeur, le fil secon-
daire sur l'allumeur et sur la bebine

(ce fil peut rester dans le guide fixé
sur l'arc-boutant du filtre & air), les
deux fils de dynamo et la fiche banane.

Deécrocher le ressort de rappel de
la tige d'accélérateur et desserrer la
vis de butée de rappel. Repousser la
tige d'accélérateur.

(Dans le cas olU le démarreur n'est
pas solénoide, desserrer la vis du tou-
rillon serre-cable et dégager le cable
de tirette.)

Sur chaque prise d'air de chauffage,
desserrer la vis (1) fixant la tirette sur

Tige acler f: 12 Tige acier
Long. 280. @ 12 long.170
i e

Rivet Alu @ 15 TF
part. eyl. Long.4,5

Figure 43.

le demi-collier inférieur et dégager le
cable. La gaine du cable reste fixée sur
le distributeur.

Déposer de chaque coté les trois
écrous (2) fixant par |'intermédiaire des
demi-colliers, les prises d'air sur les
toles inférieures et supérieures des cy-
lindres. Repousser les prises d'air sur
les tubulures d'admission (9, fig. 45).

Sur la pompe a essence, retirer les
tuyaux d'arrivée et de sortie. Retirer,
sur la pompe de correction de l'allu-
meur, le tuyau de prise de dépression.

Déposer sur chaque cylindre, les
trois écrous (8), fixant la bride de tubu-
lure d'admission et dégager la bride
des goujons.

Desserrer au maximum, sur chaque
tube de réchauffage, les deux écrous
(3) les fixant sur la tubulure centrale
d'admission.

Déposer de chaque cété des tubu-
lures d'échappement, les deux écrous
(68) fixant l'extrémité du tube de ré-
chauffage.

Ecarter les deux tubes de réchauffage
pour les dégager de leurs goujons.
Sculever l'ensemble carburateur-filtre-
tubulures et le poser sur le support
de frein a main.

Les déflecteurs de réchauffage peu-
vent rester sur les tubulures d'échap-
pement, et, pour éviter leur perte, on
peut replacer les rondelles et les
écrous sur les goujons.

Placer une planchette sous le carter
moteur et a l'aide d'un cric, soulever
légérement le moteur pour amener les
vis (4) dans la position qui permet de
les dégager facilement.

Déposer sur chague cylindre les trois
écrous (7) fixant les tubulures d'échap-
pement. Laisser les brides sur les gou-
jons.

Passer sous la wvoiture, puis déposer
les trois vis (12) fixant le tube central
sur la tubulure d'échappement, les ron-
delles écrous et joint.

Déposer la vis (11), rondelle et écrou
fixant la tubulure d'échappement sur le
bloc élastique arriére.

Déposer la vis (10) et la rondelle
Tors fixant le support de groupe sur la
queue de la boite de vitesses.

Dégager la tubulure d'échappement
en la tirant vers l'avant et en la sou-
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Support Desvil ne 155 P,

Figure 46.

Figure 47.

levant (fig. 47). Retirer les ressorts
d'appui (14).

Déposer la goupille de l'arrét du
cable d'embrayage sur le carter mo-
teur. Dégager le cable de l'arrét en
faisant pression sur le levier de dé-
brayage, aprés avoir retiré le ressort
de son embrévement sur [|entretoise
moteur et boite de vitesses.

Déposer les six écrous fixant le mo-
teur sur la boite de vitesses; dégager
le cable de masse du moteur et la
patte d'attache des fils de dynamo.
Puis débrancher le fil du mano-contact.

A ce stade de |'opération, un aide
est nécessaire. Se placer de chaque
coté du moteur, dans l'axe des cy-
lindres et dégager le moteur wvers
I'avant.

En général, |'entretoise boite-moteur
reste sur le carter de boite de vitesses,
si I'on prend soin de la maintenir avec
deux pinces.

*
o

Les Etablissements Desvil produisent
différents matériels d'ateliers spéciale-
ment étudiés pour faciliter les interven-
tions sur les moteurs Panhard.

Le support de cylindre (réf. 155 P)
permet le déshabillage du cylindre et
I'échange de la chemise ; il permet éga-
lement le fraisage des siéges, le ro-
dage, le remontage des soupapes, etc.

Le cylindre se fixe par deux tirants
sur 'embase du support; huit inclinai-
sons sont permises avec blocage dans
chacune d'elle.

Un étrier a téte réglage permet le
blocage des tétes de soupapes. Ce
support s'adapte soit sur le socle d'éta-
bli réf. 31 ou le bati mobile réf. 120.

*
*k

Pour le montage du moteur Panhard,
il est conseillé d'utiliser le support
d'origine Desvil n® 143 dans les condi-
tions suivantes

— Démonter de sur sa patte trans-
versale le faux bouchon de vidange,
débloquer la vis téte 6 pans de 10 mm
et remettre la patte transversale dans
la position paralléle au longeron sur le-
quel elle est fixée, ceci afin de ne pas
géner le démontage de la plague de
pompe a huile lors du démontage ou
du remontage du moteur.

— Démonter les 3 équerres qui ser-
vent a la fixation du moteur a l'aide
des écrous papillen, équerres qui per-
mettent le maintien du moteur dans
toutes les positions et en toute sécu-
rité ; glisser le moteur dans les longe-
rons et refixer les équerres a laide
des mémes écrous papillon.

Le support réf. 143 permet egalement
I'assemblage de la boite de vitesses.

POSE DU MOTEUR (fig. 43 a 47)

Nota. — Avant de procéder a la
pose du moteur, il est indispensable
de vérifier I'embrayage.

Nettoyer le carter boite de vitesses,
puis graisser trés légérement les canne-
lures du pignon de transmission, aprés
s'étre assuré du bon état de la butée
graphitée.

Avec un aide, soulever le moteur, et
I'abaisser progressivement, tout en en-
gageant les goujons dans |'entretoise
et le carter de la boite de vitesses.
Dégager les pinces qui maintenaient
I'entretoise.

Poser les six rondelles Tors et
écrous fixant le carter moteur sur le
carter boite de vitesses (ne pas oublier
le cable de masse et la patte d'attache
des fils de dynamo, sur le goujon cen-
tral, coté gauche, face au moteur).

Positionner les deux ressorts d'appui
(14) sur les goujons des cylindres. En-
gager les tubulures d'échappement (fig.
47) dans le sens contraire de la dé-
pose. Placer les brides sur les gou-
jons, poser les écrous (7, fig. 44), sans
les bloquer.

Pour faciliter le travail, maintenir les
tubulures sous la voiture avec une cale
ou un cric.

Passer sous la voiture, puis poser le
joint et les trois wvis, rondelles et
écrous (12, fig. 46), fixant le tube cen-
tral sur la tubulure d'échappement, ne
pas les bloquer. Poser la vis, rondelle
et écrou (11, fig. 46) fixant la tubulure
d'échappement sur le bloc élastique
arriére, ne pas bloquer.

Poser la vis (10) et sa rondelle Tors
fixant le support de groupe sur la
queue de la boite de vitesses, ne pas
bloquer.

Bloquer dans l'ordre, les écrous (7
et 12), I'écrou (11) @ § = 0,5 m.kg, et
la vis (10) a 95 %= 1 mkag.

Vérifier I'état des joints des brides
de tubulures de réchauffage et la po-
sition des déflecteurs de réchauffage.

Avant de sortir de dessous la voiture,
brancher le fil du mano-contact (fiche
située derriere la tole arriere).

Poser les deux blocs élastiques
avant, puis les deux vis, rondelles et
écrous les fixant sur le support de
proue ; les bloquer.

A l'aide d'un cric, soulever le mo-
teur pour faciliter la pose des deux vis
(4) et rondelles fixant les tubulures
d'échappement sur les blocs élastiques
avant, les bloquer @ 5 = 1 m.kg.

Amener le levier de débrayage vers
I'avant, engager l'embout du céble dans
sa butée, poser la goupille. Placer le
ressort dans son embrévement; régler



par la douille si possible. Pour le ré-
glage complet

Présenter |'ensemble carburateur-filtre
a air-tubulures et positionner les em-
bouts des tubulures d'admission sur
I'orifice des cylindres, puis engager les
brides des tubes de réchauffage sur les
goujons des tubulures d'échappement,
aprés avoir retiré les quatre écrous qui
avaient été provisoirement reposeés.
Poser les rondelles Tors et écrous (6)
sans les bloquer. Placer les brides des
tubulures d'admission sur les cylindres,
poser les six écrous, bloquer progres-
sivement.

Nota. — S'assurer que la chape du
levier de passage des vitesses, en po-
sition 2¢, ne vient pas buter contre la
tubulure centrale d'admission. En ce
cas, revoir la position des embouts qui
doivent étre mal positionnés sur les
orifices des cylindres.

Bloquer les quatre écrous (6) a
1,5 = 0,5 m.kg, puis les quatre écrous
(3) fixant les tubes de réchauffage sur
la tubulure centrale d'admission.

Poser les prises d'air sur les tdles
inférieures et supérieures des cylindres
et les fixer par les demi-colliers main-
tenus par les trois écrous. Fixer les
tiretes de chauffage et de dégivrage
sur les demi-colliers inférieurs.

Dans le cas ol le démarreur n'est
pas a solénoide, engager le cable de
tirette dans le tourillon et bloquer la
vis serre-cable.

Reposer la tige de commande d'accé-
lérateur, le ressort de rappel et régler
la butée par la vis.

Brancher le cable de démarreur (sur
le démarreur a solénoide, brancher
d'abord le fil de contact); puis le fil
primaire sur l'allumeur. Poser le céable
sur sa patte d'attache fixée sur la pla-
quette d'allumeur. Brancher le fil secon-
daire sur I'allumeur et sur la bobine.

Brancher les deux fils de dynamo,
puis la fiche-banane. Vérifier si les fils
ne touchent pas |'échappement.

Poser le tuyau de prise de dépres-
sion sur la pompe de correction de I'al-
lumeur, puis brancher les tuyaux d'arri-
vée et de sortie sur la pompe a es-
sence.

Remonter le cable de transmission de
compteur sur le carter de prise de
compteur,

Procéder a un essai moteur
vérifier s'il n'y a pas de fuites.
Poser le support d'accrochage du

capot sur le support de proue, bloquer
les deux vis.

pour

Poser le pare-chocs et ses quatre
vis, rondelles et écrous de fixation, les
bloquer.

Poser les tubes de chauffage et dé-
givrage. Vérifier si le garnissage inté-
rieur n'obstrue pas le passage de l'air.

la voiture de sur ses
la fosse.

Descendre
cales ou de

Nota. — Lors de la dépose du mo-
teur il est conseillé d'obstruer le trou
du bouchon de vilebrequin. Mettre le
moteur au PMH pour permettre le pas-
sage de la broche, déposer le méca-
nisme d'embrayage et la vis du venti-
lateur. A l'aide d'une précelle, engager
le rivet (voir fig. 43) cété volant, le
maintenir avec la tige (long. 170) et
avec |'autre tige (long. 280) traversant
le vilebrequin, mater le rivet en frap-
pant doucement pour ne pas déplacer
le bouchon.

Attention. — Le graissage des ai-
quilles n'étant plus assuré par [Ihuile
moteur, il est nécessaire avant le re-
montane de graisser légérement le bou-
chon (1 g environ) avec de la graisse.

DEPOSE ET POSE
DU VOLANT-MOTEUR (fig. 49)

Dépose.
Déposer le moteur.

Manutention du moteur (& I'établi) et
pose sur montage.

Déposer l'embrayage.

Poser |'outil Wilmonda DAT sur la
couronne dentée du volant-moteur a
I'aide d'un petit burin, rabattre les lan-
quettes du frein (2) et déposer les cing
vis (1) fixant le volant (3) sur le vile-
brequin. Dégager le wvolant.

Avant la pose du volant, s'assurer
que la face (A), en contact avec le
disque d'embrayage, est bien propre et
non striee. Au besoin rectifier le volant.

Vérifier également si, dans |'alésage
axial du vilebrequin, le bouchon obtura-
teur est bien placé derriére la cartouche
d'aiguilles Nadella.

Les trous filetés en bout du vilebre-
quin n'étant pas équidistants, il n'y a
qu'une position possible pour le mon-
tage du volant.

Pose.

Aprés s'étre assuré de la parfaite
propreté du centrage du volant dans
lequel s'engage l'extrémité du vilebre-
quin, mettre le volant en place et le
maintenir bien d'aplomb. Placer ['outil
Wilmonda DAT sur la couronne dentée.
Monter un frein neuf (2), puis poser les
cing vis (1). Les bloquer progressi-
vement 8 8 =05 m.kg et rabattre les
languettes du frein sur les tétes des
vis. Vérifier si le volant tourne sans
voile et sans faux rond.

Dépose du moteur du montage et
manutention du moteur a la voiture.

Poser le moteur, y compris le net-
toyage, la vérification et la pose de
I'ensemble mécanisme et disque d'em-
brayage.

Figure 50.

RECTIFICATION DU VOLANT-MOTEUR
(fig. 50) - Volant déposé.

Si la face (A) du volant, en contact
avec le disque d'embrayage est striée
ou s'il y a manque de parallélisme entre
les faces (A) et (B), il faut rectifier le
volant.

Ce travail doit étre exécuté au tour
(a& la meule ou a I'outil), & la condition
d'obtenir une surface parfaitement
dressée et polie. Ne pas oublier que
les faces (A) et (B) doivent étre re-
touchées de la méme épaisseur. La
cote de 24 %= 0,1 est impérative. Ces
opérations doivent étre exécutées a la
suite |'une de l'autre, c'est-a-dire sans
déposer le volant du tour, afin d'obtenir
le parallélisme des deux faces retou-
chées. La tolérance du voile permise
est de : 0,08 mm maxi.

Remarque : En aucun cas on ne doit
diminuer la cote (L) en dessous de
7 mm.

La rectification du volant-moteur s'ef-
fectue au tour, & ['outil.

Il est vivement conseillé d'exécuter
ce travail avec l'outil « PL-OC 11574 »
fourni sur demande par Panhard.
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Figure 56,

DEPOSE ET POSE
DE LA COURONNE DE DEMARREUR

Nota : La couronne de démarreur est
montée a chaud sur le volant. Au re-
froidissement, son serrage est suffisant.
Il est donc superflu de la fixer ou de
I'arréter sur le volant par tout autre
moyen.

N'utiliser que des couronnes d'crigine.
Déposer le volant.

Le poser a plat, couronne dentée au
dessus. Chauffer au chalumeau la cou-
ronne a remplacer, le plus réguliére-
ment possible, et sur toute sa cirfonfe-
rence. Lorsque la couronne est
suffisamment chaude (140° environ), la
dégager a l'aide de deux pinces.

Placer la couronne neuve en position
de montage sur des briques réfractaires,
les entrées des dents en dessus.

Chauffer régulierement la partie non
dentée sur toute la circonférence. Dés
que la température atteint environ 1409,
poser la couronne bien d'aplomb sur le
volant froid. Si la chauffe est suffisante,
la couronne doit entrer avec un certain
jeu.

Dés le début du refroidissement,
s'assurer que la couronne dentée est
bien en place sur le volant. Procéder a
la repose du volant qu'aprés complet
refroidissement.

Poser le volant.

N.B. — A titre indicatif, il est rappelé
que la couronne dentée doit, aprés
montage sur le volant, résister a un
couple de rotation de 20 mkg mi-
nimum.

DESHABILLAGE ET HABILLAGE
DU MOTEUR (fig. 52

Moteur déposé.

Cette opération peut étre motivée
dans le cas de remplacement d'un em-
biellage, d'un arbre a cames, d'un
roulement de palier avant, etc.

L'opération de déshabillage et habil-
lage du moteur comprend la dépose et
la pose :

— du mécanisme et du disque d'em-
brayage ;

— de l'allumeur ;
— des bougies ;

— de l'ensemble de refroidissement
a turbine ;

— du démarreur ;
— de la pompe a essence;
— de la dynamo.

Mécanisme et disque d'embrayage

La dépose, le nettoyage et la vérifi-
cation, ainsi que la pose de l'ensemble
du mécanisme et du disque dem-
brayage, doivent étre exécutés a chaque
dépose du moteur.

Déshabillage :

Déposer les deux embouts des
bougies (1). Déposer la vis (3) et sa
rondelle fixant la plaquette d'allumeur
sur le boitier support des commandes
auxiliaires. Ensuite dégager |'allumeur
muni de sa plaquette et de ses fils de
bougies.

Déposer les deux écrous et vis (9)
ainsi que les deux écrous (8) fixant la
tole avant sur la tole arriére.

Dégager la tdéle avant (10) et les
deux entretoises (28).

Placer le doigt d'arrét Wilmonda DAT
sur la couronne dentée du volant. De-
poser la vis (11) de fixation du venti-
lateur a aubes et de sa poulie. Degager
le ventilateur & aubes. Récupérer les
huit plots et ressorts (27). Déposer la
poulie de commande de ventilateur (25)
munie de sa courroie. Deégager la
courroie de la poulie de dynamo.

Desserrer I'écrou (2) fixant la dynamo
sur la biellette de réglage, puis déposer
I'écrou, la rondelle Tors et la vis fixant
la biellette de réglage sur la patte
support.

Déposer la vis (5) pour la dynamo
« Ducellier »; l'écrou, pour la dynamo

« Paris-Rhéne =, la fixant sur le boitier
support des commandes auxiliaires, deé-
gager la dynamo du boitier support et
de la tole arriere.

Déposer I'écrou, la rondelle et la vis
fixant le collier du tube de reniflard
sur la tole arriére.



Déposer les cing écrous (15), fixant
par lintermédiaire de la plague de
serrage (24), la tdle arriere sur le
couvre-engrenages.

Dégager la plague de serrage, puis la
téle arriere munie du caoutchouc, aprés
avoir retiré le fil du mano-contact du
passe-fil sur la tole arriére. Retirer les
rondelles Tors et les rondelles plates
restées sur le couvre-engrenages.

Dégager les deux entretoises (22)
sur les tirants de tole arriére, pour ne
pas les égarer.

Déposer les deux écrous et rondelles
(4) fixant le démarreur sur le carter
moteur, dégager le démarreur muni de
son cache en caoutchouc.

Déposer sur chague cylindre, les
tubes de graissage des culbuteurs.

Déposer sur chaque cylindre, les
deux écrous, rondelles plates et ron-
delles Tors (18) fixant les toles supé-
rieures et inférieures entre elles. Dé-
gager les tirants de tdle arriére et les
tdles supérieures et inférieures des cy-
lindres.

Déposer les deux écrous et rondelles
Tors fixant la pompe a essence sur le
boitier support des commandes auxi-
liaires, dégager la pompe a essence
avec ses joints, son entretoise isolante
et son poussoir de commande.

Déposer les deux bougies et leurs
joints meétalloplastiques.

Habillage :

Poser |'entretoise isolante et le
poussoir de commande de la pompe a
essense, puis la pompe & essence et
ses joints, les deux rondelles et écrous,
les bloquer.

Poser les bougies et leurs joints me-
talloplastiques.

Poser les tdles supérieures et infé-
rieures (19) sur chaque cylindre. Re-
monter, coté haut de cylindre et tole
arriere, les vis (20), puis les tirants de
tole arriere (le plus long sur le cylindre
gauche), enfin les rondelles et écrous.
Poser les rondelles et écrous coté
carter moteur. Afin de faciliter e mon-
tage de la tdle arriéere, ne bloquer
aucun de ces écrous.

Poser les rondelles plates et ron-
delles Tors sur les goujons du couvre-
engrenages. Poser les entretoises (22)
de téle arriére sur les tirants (21). Pré-
senter la tole arriere sur les goujons
du couvre-engrenages et sur les tirants.
Poser la plaque de serrage (24), puis
les cing écrous (15), les bloquer a
07 + 0.3 ;

T _ oo m.kg. Engager le fil du mano-
contact dans le passe-fil (23) de la téle
arriére.

Poser la vis, les rondelles et |'écrou
fixant la téle arriére sur le collier du
tube de reniflard.

Sur la poulie du ventilateur (25),
orienter le segment de telle fagon que
la coupe soit vers le haut. Présenter la
poulie sur le couvre-engrenages aprés
avoir repéré la position de la clavette.
A  l'aide de deux lames minces,
appuyer de chaque c6té sur le segment
et exercer une poussée sur la poulie.

Engager la poulie de la dynamo par
le passage dans la téle arriére, puis
placer la dynamo sur le boitier support
des commandes auxiliaires, poser la vis
sur le boitier support, la visser par
I'ajour, dans la téle arriere (poser
I'écrou pour la dynamo « Paris-Rhone »).
Ne pas le serrer.

Poser la vis, la rondelle et I'écrou
fixant la biellette de réglage sur la patte
suppoert, la bloquer.

Poser la courroie de dynamo et pro-
céder au réglage de la tension.

Bloquer la vis (2) sur la biellette de

réglage, puis par l'ajour de la tdle
arriere, bloquer la vis (5) fixant la
dynamo sur le boitier support des

commandes auxiliaires. Vérifier la ten-
sion de la courroie de dynamo. Poser
la pastille obturatrice en nylon (17),
coté carter moteur. Positionner les
joints d'étanchéité en caoutchouc sur le
démarreur et la dynamo (celui du dé-
marreur doit étre pris sur |'épaisseur
de la tole arriere).

S'assurer que la poulie de ventilateur
(25) est bien équipée de sa bande de
frottement en céloron (26). Positionner
les huit ressorts, puis les huit plots
(27). On peut mettre un peu de graisse
a l'extrémité des ressorts, pour per-
mettre aux plots d'étre maintenus
pendant le montage du ventilateur. Eviter
de mettre de la graisse sur la face des
plots en contact avec le ventilateur.

Maonter sur la vis (11) la rondelle a
crans extérieurs et la coupelle de
maintien (12) munie de sa rondelle de
frottement (13). Présenter le ventilateur
avec précaution, l'engager dans la
bande de frottement (26) de la poulie
(25) et le maintenir d'une main.

De l'autre main, approcher la cou-
pelle (12) et ses éléments de fixation.

Placer la fleche (A) de la coupelle
en face du repére (A) marqué sur un
bossage de la poulie. Aprés position-
nement de la coupelle, bloquer la vis
a 17 =2 mkag.

Vérifier si le montage du ventilateur
est correct : il doit pouvoir tourner
grassement & la main sans que la cou-
pelle ne se déplace.

Poser la téle avant & sa place sur
la téle arriéere et sur les tirants. Poser
les quatre rondelles plates, les quatre
rondelles Tors et les quatre écrous, les
bloquer.

Bloquer ensuite les écrous de fixa-
tion des tdles supérieures et inférieures
sur les cylindres. Poser les entretoises

de tole avant (la plus longue sur le
cylindre gauche).

Poser les bougies et leurs joints
meétalloplastiques (monter des joints
neufs de préférence).

Poser I'allumeur muni de sa pla-

quette et des fils de bougies, puis la vis
et sa rondelle fixant la plaquette de
I'allumeur sur le boitier support des
commandes auxiliaires, bloquer la
vis (3).

Brancher les deux embouts de bougie.

Poser les deux tubes de graissage
sur chaque cylindre et sur le carter
moteur.

DEPOSE ET POSE DES CYLINDRES
(fig. 54 a 56)

Dépose :
Déposer le moteur.

Manutention du moteur a |'établi, et
poser sur le montage.

Déposer les deux embouts, puis les
deux bougies.

Déposer les quatre écrous fixant la
téle avant de refroidissement, retirer
celle-ci et les deux entretoises de téle
avant.

Déposer la vis du tendeur de la
courroie de dynamo. Déposer I'écrou et
la rondelle Tors, fixant la dynamo sur
le boitier des commandes auxiliaires.
Dégager la vis vers l'avant jusqu'a la
position de sa gorge pour permettre de
deposer la dynamo. Retirer la courroie,
puis la dynamo.

Déposer les tubes de graissage, les
couvercles de culbuteurs et débrider
ceux-ci, au besoin les mettre en travers
sur le cylindre.

Déposer les écrous, les rondelles
Tors et les rondelles plates fixant les
toles supérieures sur les tdles infé-
rieures. Déposer les deux tirants de
fixation, puis retirer les téles supé-
rieures et inférieures.

Mettre les pistons au PMH et placer
le doigt d'arrét Wilmonda DAT sur le
volant. Débloquer et desserrer au maxi-
mum les quatre écrous de fixation du
cylindre sur le carter. A |'aide d'une
pince spéciale Wilmonda DAS, insérée
entre le cylindre et le carter, faire levier
pour décoller le cylindre et le faire
avancer. Ne pas prendre appui sur la
collerette de la chemise ni sur l'ailette,
mais entre la collerette et la base du

cylindre. Terminer la dépose des
quatre écrous et rondelles plates.
Continuer de dégager le cylindre.

Quand la jupe du piston commence a
apparaitre (a environ 20 mm du carter),
placer la fourche en bois Wilmonda
DAX, entre les goujons (fig. 54). Ainsi
quand le cylindre est complétement
dégagé, le piston ne tombre pas contre
le carter.
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Classe du piston

Figure 59.

N.B. — Les cylindres étant déposés,
on peut remplacer les fourches en bois
par des plaquettes de téle (fig. 55).

Aprés la dépose des cylindres, les
tiges de commande des culbuteurs et
les tubes de protection sont libérés
d'eux-mémes, il ne reste plus qu'a
déposer les joints en caoutchouc.

Pose :

Aprés la préparation des cylindres,
nettoyer le carter moteur a l'emplace-
ment des cylindres. Les pistons étant
toujours au PMH, reposer les fourches
en bois.

Huiler légérement les joints en caout-
chouc avant de les mettre en place. Les
plus gros se montent sur les guides de
poussoirs et les plus petits sur la téte
du cylindre (il est préférable de monter
des joints neufs a chaque dépose).

Vérifier le tiercage des segments, les
huiler ainsi que le piston, l'intérieur de
la chemise et l'extrémité des goujons
du carter moteur.

Sangler les segments sur le piston
avec un collier spécial Wilmonda DAR
(fig. 56). Présenter le cylindre en le
tenant par le palier supérieur. Puis
I'engager sur le piston et le pousser
tout en chassant la sangle jusqu'a ce
que les segments supérieurs soient
dans la chemise. On peut alors retirer
la fourche en bois, le cylindre se
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trouvant maintenu par les goujons. Dé-
placer la sangle sur le segment racleur
inférieur, puis continuer de pousser sur
le cylindre. Dés [lintroduction du
segment racleur dans la chemise, retirer
la sangle et faire affleurer la chemise
a ras du carter.

Placer les tubes de protection et les
tiges de commande dans les joints
caoutchouc du coté des guides pous-
soirs. Guider la chemise a l'entrée du
carter tout en vérifiant la mise en place
des tubes de protection dans les joints
caoutchouc. Enfoncer le cylindre jusqu'a
ce que les goujons dépassent de 5 a
6 mm le plan de serrage.

Poser les rondelles plates et les
écrous fixant les cylindres sur le carter
(sur le cylindre droit, monter la biel-
lette de réglage de dynamo & la place
de la rondelle plate).

Serrer les quatre écrous en diagonale
et aussi régulierement que possible afin
que la collerette de la chemise s'appuie
uniformément sur le carter.

+ 0,5

Bloquer les écrous a 3,5 _ 02 m.kg.

N.B. — Le serrage des écrous de
cylindre a une trés grande importance.

Si l'un deux est plus bloqué que
d'autres, la collerette de la chemise
appuyant inégalement sur le carter,

risque de se détériorer en supportant
un serrage mal réparti.

Régler les culbuteurs, poser les

joints et les couvercles.

Sur chaque cylindre, placer la téle
inférieure, puis la tdle supérieure, et
enfin le tirant. Poser les deux écrous
coOté carter moteur, sans bloquer.

Poser les tubes de graissage avec
des joints neufs.

Poser la dynamo et régler la courroie.

Poser la téle avant de refroidissement
en la fixant par quatre rondelles plates
et Tors, et quatre écrous, les bloquer,
ainsi que les toles supérieures et infé-
rieures. Poser les deux entretoises de
téle avant et placer correctement les
rondelles d'étanchéite.

Poser les bougies et les embouts.

Nettoyer et vérifier I'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.

Reposer le moteur sur la voiture.

Rectification des siéges
et rodage des soupapes (deux cylindres)
Déposer le moteur.
Manutention du moteur a ['établi et
pose sur le montage.
Déposer les deux cylindres.
Rectifier les siéges et roder les sou-
papes.

Poser les deux cylindres sur le carter
moteur.

Nettoyer et vérifier I'embrayage. De-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.

Echange des soupapes (deux cylindres)
Déposer le moteur.
Manutention du moteur a I'établi et

pose sur le montage.
Déposer les deux cylindres.

Changer les soupapes et aléser les
guides.

Rectifier les roder les

soupapes.

siéges et

Poser les deux cylindres sur le carter
moteur.

Nettoyer et vérifier I'embrayage. De-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.

Dépose et pose d'un piston
(2* modéle avec segment U-Flex)

Dépose

Déposer le moteur, le manutentionner
a I'établi et le poser sur le montage.

Déposer le cylindre et placer deux
gros manches de lime (& 30 environ)
de part et dautre de la bielle pour
maintenir le piston.

Déposer les segments et, avec un
crochet, déposer le jonc darrét de
I'axe sur un seul coté (coté du couvre-
engrenages. Monter sur I'axe du piston
I'outil Wilmonda DAW et visser son
embout (modéle plus court). Tiédir le
piston & 60° environ, puis retirer |'axe.

N.B. — Le montage d'un piston
(2* modéle) ne comporte ni bague de
pied de bielle, ni rondelles, mais |'axe
mesure 25 mm de diamétre au lieu de
22 mm.

Choix d'un piston :
Deux cas peuvent se présenter :

Premier cas. — Le piston est monté
dans un cylindre équipé NEUF (ou un
cylindre dont on n'a pas changé la
chemise).

Deuxieme cas. — Le piston est
monté dans un cylindre dont seule la
chemise a été remplacée.

La classe du piston est marquée a
I'encre siccative bleue, a l'intérieur, sur
le bossage de l'axe (fig. 58).

N.B. — On peut également s'assurer
pratiquement qu'un piston est bien appa-
ri¢ de la méme facon que pour l'autre
modeéle de piston, c'est-a-dire segments
non montés et fente non débridée.
Essayer le piston dans le sens o0 il
sera monté sur la bielle. La derniere
partie de la course doit étre ferme.



1°f cas. — Le choix du piston est déterminé par la
classe du cylindre équipé qui est marquée
a l'encre siccative rouge sur la premiére
ailette - Classe A ou B.

Classe - Classe ‘ .
du cylindre du piston Ne du piston
A . 1 366.232
B | 2 366.233
2: cas. — Le choix du piston est déterminé en fonction

du diamétre (d) relevé au comparateur dans
la chemise a la distance L = 65 mm et dans
se sens du trou de bougie (fig. 58).

Classe N—

d ‘ du_ platon No du piston
84,82 a 84,84 ‘ 1 366.232
84,83 a B4,86 2 ‘ 366.263

Remarque : Pour ce modéle de piston,
on peut ouvrir la fente avant montage
de l'axe puisque celui-ci se monte pour
ainsi dire a froid. Le sens de montage
de la fente reste inchangé.

Placer l'axe du piston sur ['outil
Wilmonda DAW et visser I'embout. Ve-
rifier si le piston est muni d'un jonc
d'arrét du coté opposé a lintroduction
doit dépasser d'environ 1 cm le trou
de l'axe. L'une des extrémités du jonc
(1, fig. 58) prévu dans le piston et dé-
bouchant dans la gorge du jonc. Pré-
senter le piston sur le pied de bielle et
le laisser reposer sur une tdle placée
sur les goujons. Tiédir le piston a 60°
environ, puis mettre |'axe en place en
butée sur le jonc.

Déposer l'outil Wilmonda DAW et
poser le deuxiéme jonc d'arrét. Ajuster
et poser les segments.

Poser le cylindre. Nettoyer et vérifier
I'embrayage. Déposer le moteur du
montage. Poser le moteur sur la voiture.

Révision de la culbuterie d'un cylindre
(ou remplacement d'une barre

ou d'un levier de rappel des culbuteurs)
(fig. 59 & 62)

Déposer le moteur.

Manutention du moteur a I'établi et
pose sur le montage.

Déposer le cylindre.
Déposer les culbuteurs.

Poser le c¢ylindre sur le mandrin
Wilmonda DAM et visser a I'emplace-
ment de la vis de chape de graissage,
I'embout de I'appareil Wilmonda DAZ
(fia. 60). Avec une pointe a tracer,
retirer sur l'une ou l'autre queue de
soupape le segment d'arrét (1) de la
coupelle (3, fig. 60).

Figure 60.

Figure 61.

A l'aide de l'appareil DAZ, effectuer
une pesée sur le levier de rappel cor-
respondant. Avec un tournevis, chasser
la coupelle (3) vers le fond de la
culasse. Les deux demi-segments (2)
de queue de soupape tombent dans la
culasse ainsi que la coupelle (3). Les
récupérer a |'aide d'une pince. Dés que
I'on cesse la pesée sur le levier, la
barre de rappel n'est plus sous tension.

Déposer le palier supérieur (6) aprées
avoir retiré les trois écrous borgnes (7
et 8, fig. 61). Récupérer les cales, dé-
gager la bague (9, fig. 62), si elle est
restée sur le palier.

Sur l'autre soupape, le levier n'étant
plus sous tension, la coupelle et les
deux segments se dégagent d'eux-
mémes, dés que le segment d'arrét (1)
est retiré avec une pointe a tracer.

Deégager le tube supérieur de rappel
(5) et la barre de rappel (4) qui en
général, viennent ensemble. Déposer le
levier supérieur de rappel (10) et la
baque (9), si elle est restée sur le
levier. Extirper le tube inférieur de
rappel (11), (une simple vis de @ 12
suffira pour l'extraire si I'on maintient
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Figure 62.

w
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le levier inférieur avec le pouce), puis
dégager le levier inférieur de rappel
(13) et sa bague (12). Dégager le cy-
lindre du mandrin, enlever les deux
soupapes.

Nettoyer et vérifier les piéces; s'as-
surer que les cannelures des tubes
de rappel et de la barre ne portent pas
de traces d'usure, ni de torsion, que les
bagues des leviers de rappel n'ont pas
de jeu excessif, ni d'usure anormale.

Pose (fig. 59 & 62).

Remarque : Les tubes de rappel sont
interchangeables, ils peuvent étre
montés indifféremment somme tube in-
férieur et supérieur, il en est de méme
pour les leviers de rappel.

Si lI'on a changé une barre ou un
tube de rappel, les vérifier successive-
ment sur les tubes ou sur la barre
avant de les monter sur le cylindre.

Graisser légérement la bague (12), la
poser sur le levier de rappel inférieur,
présenter le levier et sa bague dans
I'embrévement du cylindre, le posi-
tionner. Engager le tube inférieur de
rappel (cannelures extérieures en haut).
Graisser et monter |'autre bague (9) sur
le levier supérieur (10), le mettre en
place contre le levier inférieur. Engager
la barre de rappel (4), (coté portant les
deux rangées de cannelures en haut), et
la pousser a fond de cannelures dans
le tube inférieur, positionner le tube
supérieur sur la barre et le levier supé-
rieur. Poser le palier supérieur (6) et
ses cales primitivement montées, sans
Collex. Poser les écrous (7 et 8), blo-
quer. Manceuvrer les deux leviers et
vérifier le jeu latéral. Procéder au
réglage du jeu latéral : il faut retirer ou
ajouter des cales jusqu'a ce que les
deux leviers pivotent gras, puis ajouter
une cale de 0,10 entre le cylindre et le
palier supérieure en A (fig. 61). Le jeu
latéral terminé, dégager le palier et les
cales de réglage. Poser les soupapes
dans les guides, aprés s'étre assuré
gu'elles n'ont pas besoin d'un rodage.

Poser le cylindre sur le mandrin Wil-
monda DAM. Monter la coupelle (3), les
deux demi-segments (2) sur la queue
de soupape accouplée avec le levier
de rappel inférieur (ne pas poser le
segment d'arrét).

Maintenir le levier de rappel inférieur
(la fourchette en appui contre la cou-
pelle de soupape) avec une tige ou un
tournevis. La fourchette de l'autre levier
de rappel doit étre : 5 mm pour le mo-
teur Tigre.

Si le réglage n'est pas correct, tenir
compte de la différence observée, en
cherchant |'emmanchement des canne-
lures du tube et du levier avec celles
de la barre.

N.B. — Pour faciliter le travail de
réglage de la tension des barres de
rappel, il est préférable d'utiliser un
faux palier, il est recommandé de se

servir d'un ancien palier n® 317.546, ou
d'un palier n° 353.262 dont le tube aura
été scié pour permettre la recherche
des cannelures par le tube de rappel
supérieur, sans avoir a démonter le
palier a chaque réglage.

Les cannelures correspondantes
étan trouvées, pousser a fond le tube
supérieur de rappel, de 5 mm pour le
Tigre, en appuyant légérement sur le
levier pour rattraper le jeu des canne-
lures.

Dégager le faux palier. Faire le joint
au Collex, puis poser le palier et ses
cales de réglage, fixer les écrous
borgnes (7 et 8), les bloquer.

Poser l'appareil Wilmonda DAZ, pré-
senter la fourche sur le levier supérieur
de rappel et effectuer une pesée. Main-
tenir en tension pour poser la coupelle
de soupape (3), les deux demi-segments
(2) qui peuvent étre tenus par une pince
trés fine.

Libérer le levier de rappel et déposer
I'appareil Wilmonda DAZ. Poser les
deux segments d'arrét des coupelles (1).
Remonter les ensembles culbuteurs,
pivots, écrous et contre-écrous. On peut
simplement les visser et mettre les
culbuteurs en travers de la culasse.

Poser le cylindre.

Attention : la tension des barres de
rappel doit étre identique sur les deux
cylindres. Dans ce cas, il est indispen-
sable de wvérifier sur l'autre cylindre
la tension de la barre.

Nettoyer et veérifier I'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.

Dépose et pose d'une chemise
(Moteur M6 ou « Tigre B »)

depuis les moteurs M6
ou « Tigre B » les chemises sont modi-
figes (longueur 1344 mm et gorge cir-
culaire sur la collerette pour l'identifier).

Ces chemises doivent étre montées
avec une ou plusieurs cales entre la
collerette de la chemise et la face
d'appui du carter. Ces cales détermi-
nent le rapport volumétrique de chaque
cylindre. Ces rapports volumétriques
doivent étre identiques.

Pour déterminer rapidement la valeur
des cales a placer sous la collerette de
la chemise, il existe un outil étalonné,
sous la référence Wilmonda DIH.

Cet outil est étalonné a la cote théo-
rigue de 131,90 mm moins 5 mm (garde
pour lecture du comparateur) =
1269,0 mm pour un rapport volumeétrique
de 7.9.

Placer le comparateur sur I'outil Wil-
monda . DIH,. pour cela poser Ioutil
debout sur l'extrémité de la jauge,
monter le comparateur jusqu'a ce que
I'aiguille du cadran intérieur ait fait le
tour complet et soit au point O ainsi



que la grande aiguille; serrer légere-
ment le comparateur dans cette posi-
tion. S'assurer que la collerette de la
chemise ainsi que le fond du cylindre
soient bien propres.

Décalaminer le fond de
nacessaire.

Présenter I'appareil Wilmonda DIH
sur la collerette de la chemise et faire
la lecture au comparateur.

La cote relevée au-dessus de 0 re-
présente la valeur des cales a ajouter
entre la collerette de la chemise et le
carter moteur.

Exemple : lecture au comparateur 0,25.

Prendre une cale de 0,15 et une cale
de 0,10.

Il existe trois épaisseurs de cales
permettant un réglage de 05 en 05;
épaisseur 0,10, 0,15, 0,50.

Lorsque les cales sont placées sur la
collerette de la chemise vérifier avec
I'appareil Wilmonda DIH si le compa-
rateur vient bien a 0.

Appuyer fortement sur loutil en le
faisant tourner sur lui-méme.

Si le comparateur vient & une cole
inférieure & 0, exemple : 95, retirer une
cale de 0,15 et la remplacer par une
cale de 0,10 pour obtenir une cote le
plus prés possible du point 0.

L'écart maxi entre les deux cylindres
peut étre de 0,5.

Trés important

cylindre si
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tées sur cylindres M6 (gorge circulaire
autour de la collerette) peuvent étre
montées en remplacement des chemises
des cylindres M5 a condition d'inter-
caler entre la collerette de la chemise
et le carter moteur une cale de 10/10
no 355.258. (Dans ce cas, ne pas faire
le rapport volumeétrique.)

MISE EN PIECES ET REVISION
COMPLETE D'UN CYLINDRE (fig. 63)

Déposer le moteur.

Manutention du motzur a [|'établi et
pose sur le montage.

Déposer le cylindre.

Deéposer les soupapes et toute la
culbuterie. Nettoyer et vérifier les
piéces.

Défreiner et déposer les deux axes
de pivot de culbuteur.

Déposer la chemise,

Nota. — L'échange des guides ou
des sieges neécessitant un outillage
spécial (four, azole liquide, presse, tam-
pons), il est instamment recommandé
d'envoyer les cylindres pour réparation
a la Société Panhard-Citroén.

Poser la chemise dans le cylindre.

Poser |'écrou sur l'axe du pivot puis
le frein. Bloquer sur |'axe deux contra-

écrous, |'un contre [autre, et par
I'écrou  supérieur, viser l'axe sur la
téte de cylindre. L'enfoncement de

I'axe du pivot est limité par une cote
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mesurée entre le plan
couvercle et l'aréte du
cote est de 165 = 05. Vérifier éga-
lement la cote de 38 =+ 0,5.

Aprés mise en place de l'axe du
pivot, visser ou dévisser l|égérement
celui-ci pour amener l'orifice de déga-
gement d'huile (A, fig. 63), vers le
haut et dans l'axe de la queue de
soupape. Déposer les deux contre-
&crous.

Bloquer I'écrou et rabattre le frein.

Poser toute la culbuterie et les sou-
papes.

de joint du
rayon. Cette

Attention. — La tension des barres
de rappel doit étre identique sur les
deux cylindres. Dans ce cas il est in-
dispensable de vérifier sur l'autre cy-
lindre la tension des barres.

Poser le cylindre.

Nettoyer et vérifier I'embrayage. Deé-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.

DEPOSE ET POSE
D'UNE BAGUE D'ETANCHEITE
DE PALIER ARRIERE (fig. 64 et 65)

Nota. — Avant la dépose, s'assurer
qu'aucune fuite ne provient du palier
arriéere lui-méme (porosité ou crigue),
ou du carter (pastille d'étancheéité de
I'arbre a cames, bouchons de canali-
sations d'huile, porosité du carter).
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Déposer le moteur.

Manutention du moteur a ['établi et
pose sur le montage.

Déposer le volant.

Déposer la rondelle de calage (4)
(papier) et le joint en caoutchouc (5).

A l'aide de deux tournevis, accro-
cher la bague porte-segment (2) par
I'intérieur et deégager celle-ci.
Remarque. — Le segment ne doit por-
ter aucune bavure, ni trace de coup,
ce qui pourrait marquer le palier arriere
a I'emmanchement.
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Figure G7.

S'assurer également que la bague
porte-segment ne porte aucune trace
de coup sur les arétes de la gorge
en (6, fig. 65), de méme que sur les
arétes extrémes de |'alésage et sur
la face d'appui du jonc.

Le segment (3) est monté dans sa
bague (2) au moment de la livraison.
S'assurer qu'il tourne absolument libre
dans la gorge de la bague.

Huiler le segment dans sa gorge et
placer l'ensemble dans le guide Wil-
monda DEL, de telle fagon que la face
de la bague recevant le jonc (1) se
trouve du méme coté que le chanfrein
extérieur du guide. Repérer sur le
guide la position de la coupe du seg-

ment, celle-ci devant se trouver en
haut aprés la mise en place de la
bague.

Poser l'outil Wilmonda DEL sur le

vilebrequin, puis frapper avec un mail-
let sur le mandrin de l'outil. La bague
doit buter contre le jonc (1).

Placer le joint (5) en caoutchouc,
puis la rondelle de calage (4) en pa-
pier.

Ne placer qu'une seule rondelle en
papier.

Poser le wvolant.

Nettoyer et vérifier I'embrayage. Dé-

poser le moteur du montage.
Poszr le moteur sur la voiture.

DEPOSE ET POSE DU PALIER ARRIERE,
SANS CHANGEMENT DU ROULEMENT
(y compris) VERIFICATION

DU JEU LATERAL (fig. 66, 67, G8)

Déposer le moteur.

Manutention du moteur a
pose sur le montage.

Déposer le wvolant.

Avant de déposer le palier arriére, il
est nécessaire de vérifier le jeu latéral
du vilebrequin.

— Veérification du jeu latéral.

Monter I'outil Wilmonda DAY, et un
comparateur sur le palier arriére, comme
I'indique la figure 66. Pour faciliter le
glissement du vilebrequin sur les
galets du roulement de palier avant,
chauffer légérement le carter. Tourner
doucement la vis (1) vers la droite pour
pousser le vilebrequin a fond vers
I'avant; dés que l'on ne peut plus
tourner le vilebrequin, desserrer pro-
gressivement la vis (vers la gauche)
jusqu'au moment ou l'aiguille du compa-
rateur s'immobilise. A cet instant la vis
(1) n'est ni en poussée, ni en tirage
(point mort). Placer le repére du zéro
du comparateur sur l'aiguille. Tourner
la vis toujours a gauche et doucement
pour amener le vilebrequin compléete-
ment vers l'arriére, jusqu'au moment ou
on ne peut plus le faire tourner sur
lui-méme.

Tourner & droite progressivement
jusqu'a ce que [l'aiguille s'immobilise,
il ne reste plus qu'a lire la cote qui
indique le jeu latéral. Ce jeu doit étre
0,05 a 0,10. Si nécessaire, déposer le
roulement et modifier I'épaisseur des
cales. Déposer I'outil Wilmonda DAY.

Dépose du palier arriére (fig. 67).
A l'aide d'un petit burin, défreiner les

I"établi et

douze écrous (3) fixant le palier
arriére (1) sur le carter.

Déposer les écrous et les freins.
Retirer aussi la rondelle de calage

(4, fig. 65) et le joint caoutchouc (5,
fig. 65).

Chauffer légérement le palier arriére
(50° maxi) et monter l'extracteur Wil-
monda DAP sur celui-ci (fig. 67).

Extraire le palier arriére en agissant
sur la vis (2).

Remarque : La bague porte-segment,
le segment, de méme que le jonc
d'arrét, sont entrainés avec le palier
arriére.

Déposer l'extracteur du palier arriére.

Pose du palier arriére.

Nettoyer le palier arriére. Enduire de
Collex ou d'huile de lin cuite la fce
d'appui du palier (4, fig. 68).

Chauffer légérement le palier arriére
(40 a 50° maxi) équipé de son roule-
ment. Eviter de diriger le chalumeau



sur celui-ci. Chauffer de la méme
fagon le carter moteur a l'emplacement
du palier.

Présenter le palier arrigre sur le
carter de telle fagon que le trou (5,
fig. 68) de passage d'huile, se trouve
en bas.

Centrer le palier sur les goujons du

carter et l'enfoncer jusqu'a sa face
d'appui en frappant |égérement au
maillet sur le pourtour si nécessaire.

Poser les douze freins, puis les
écrous (3).

Bloquer les écrous a 2 =05 m.kg.

Rabattre les freins.

Positionner le jonc (1, fig. 64) dans
la gorge prévue a cet effet sur le vile-
brequin. Poser la bague d'étanchéité.

Poser le volant.

Nettoyer et vérifier I'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.

DEPOSE ET POSE DU ROULEMENT
DE PALIER ARRIERE (y compris
REGLAGE DU JEU LATERAL
(fig. 69-70)

Déposer le moteur.

Manutention du moteur a
pose sur le montage.

Déposer le volant.

Déposer le palier arriére.

A l'aide d'un petit burin, retirer la
bavure formée par les quatre coups de
matoir. Placer le palier arriére a plat
sur deux briques, le roulement devant
se trouver en dessous.

Chauffer le palier au chalumeau sur
toute la circonférence du logement de
roulement. Le roulement doit tomber
par son propre poids. Récupérer les
cales de réglage (2).

— Pose.

Placer sur le palier arriére, aprés
I'avoir nettoyé, une épaisseur de cales
équivalente aux cales primitivement
montées, moins 0,10 mm. Chauffer le
palier et poser le roulement neuf, puis
I'ensemble sur le carter moteur, et
monter un écrou sur deux. Les bloquer.

Rechercher [I'épaisseur de cales a
placer derriere le roulement comme
I'indique la méthode précédente. Le jeu
du latéral doit étre compris entre 0,05
et 0,10.

Déposer le palier. Déposer le roule-
ment du palier. Le jeu latéral du vile-
brequin étant mesuré, préparer le jeu
de cales (2) nécessaire au montage
définitif.

N.B. — Il faut toujours monter dans
le palier avant un roulement avec un
signe (—), ainsi que dans le palier
arriere si le bras central du vilebrequin
est marqué d'une croix (X) (s'il n'y a
pas de croix, monter un roulement sans
signe dans le palier arriere. Au montage

I'établi et

les reférences marquées sur le roule-
ment doivent étre sur le dessus (coté
vilebrequin), de ce fait le déflecteur de
la cage des rouleaux se irouve orienté
convenablement (fig. 70).

Le palier étant posé a plat, le
chauffer. Dés que la dilatation est suffi-
sante, placer le jeu de cales, puis le
roulement. Sertir le roulement en quatre
points  équidistants. Les points de
matage (3) doivent avoir un @ de 4,
profondeur mini 0,7, maxi 1,1. Maintenir
le roulement depuis I'emmanchement
jusqu'a la fin de l'opération de ser-
tissage. Faire cette opération avant le
refroidissement du palier.

A l'aide d'un jeu de cales, vérifier
I'absence de jeu entre le roulement, les
cales et le fond du logement.

Poser le palier arriére.

Veérifier de nouveau le jeu latéral du
vilebrequin, comme indiqué ci-dessus.
Poser la bague d'étanchéité.

Poser le volant.

Nettoyer et vérifier 'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.

DEPOSE ET POSE DU VILEBREQUIN
(fig. 71-72)

— Dépose.
Déposer le moteur.

Manutention du moteur a
pose sur le montage.

Déposer le frein et le bouchon de
vidange, laisser couler [I'huile.

Pendant le temps d'écoulement, pro-
ceder a la dépose du couvre-engre-
nages, puis :

Déposer la distribution.

Déposer le volant.

Déposer les deux cylindres.

Déposer les deux pistons.

Déposer le palier arriére.

Déposer le démarreur, la pompe a
essence et le boitier support de com-
mandes auxiliaires, y compris I'arbre de
commande du dépresseur.

Dégager la cartouche d'aiguilles INA
placée dans l|'alésage central (4) du
vilebrequin, coté palier arriére.

Avant de dégager le vilebrequin,
chauffer légérement le palier avant
pour eviter de rayer les soies.

Faire pivoter I'embiellage pour amener
les bielles au P.M.B. A l|'aide d'un
maillet ou d'un jet, frapper doucement
sur l'extrémité du vilebrequin, coté
palier avant, pour le dégager de son
roulement.

Saisir d'une main ['extrémité du vile-
brequin en (3), tandis que de I'aure
main engagée dans le passage de la
chemise, empéche la rotation des bielles
tout en soutenant le vilebrequin. Sortir
celui-ci en dégageant d'abord le pied
de bielle gauche (2) par I'échancrure (1)
prévue a cet effet sur le carter.

I'établi et

Figure 70.

Figure 71,

— Pose.

N.B. — A titre indicatif, le jeu radial
(ou diamétral) des bielles doit étre
compris entre 0,015 et 0,021, ls jeu
latéral entre 0,10 et 0,14. Le vilebrequin
et les beilles constituent un ensemble
qui dans les cas d'usure, de détériora-
tion ou de révision doit étre confié a
Citroén Panhard qui garantit la répa-
ration.

Ne pas démonter les larmiers, un
outillage spécial de sertissage étant
nécessaire pour la repose. Mais a 'aide
d'un outil fin, nettoyer la gorge des
larmiers, aprés avoir obstrué avec soin,
le trou de passage d'huile, pour le
graissage des roulements de bielles.

Pivoter le montage de maniére a avoir
le carter a plat (fig. 72).

Poser provisoirement deux vis (5) de
fixation du wvolant sur le vilebrequin,
ceci afin de le saisir plus facilement.

Huiler les galets de roulements et les
rouleaux de bielles, par les trous des
larmiers.

Chauffer légérement le roulement de
palier avant par I'extérieur du carter, en
cvitant de diriger le chalumeau sur les
rouleaux (ceci pour éviter de rayer les
soies du vilebrequin). Saisir le vilebre-
quin par les deux vis (5) et le présenter
dans le carter, les bielles étant en
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Figure

position P.M.B. L'engager sous un angle
de 30° environ, en commengant par la
bielle droite. Puis introduire la bielle
gauche (2) par I'échancrure (1, fig. 72).

Positionner l'extrémité avant du vile-
brequin dans le roulement et taper
légérement avec un maillet ou un jet
pour s'assurer que le vilebrequin est
bien emmanché a fond.

Poser le palier arriére, vérifier et
régler s'il y a lieu le jeu latéral.

Poser le wvolant.

Figure 72 bis.

Poser les pistons et les segments.

Poser les cylindres, sauf les couver-
cles de culbuteurs et les tuyauteries de
graissage.

Poser I'arbre de commande.

Poser la distribution et faire le calage.
botier support des commandes auxi-
liaires, la pompe a essence et le dé-
marreur. Procéder au calage du dé-
presseur.

Poser le couvre-engrenages.

Régler les culbuteurs a leur jeu
initial, poser les couvercles de culbu-
teurs, puis les tuyauteries de graissage.

Poser les bougies et leurs embouts.

Faire le plein dhuile du moteur
(2,2 litres).

Nettoyer et vérifier I'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.

DEPOSE ET POSE DES POUSSOIRS
(fig. 73-74)

— Deépose.

Déposer le moteur.

Manutention du moteur a |'établi et
pose sur le montage.

Déposer les cylindres (ne pas oublier
de placer les fourches en bois). De-
poser les joints en caoutchouc (5).

De chaque coté, déposer I'écrou de
fixation (4) et la rondelle Tors.

A l'aide d'un petit levier, décoller du
carter les guides (6 et 7) en effectuant
une légére pesée, puis les dégager. Les
poussoirs (1) restent dans les guides
lors de l'extraction.

Dégager les poussoirs des guides
en les tirant du coté du galet.

Remarque : Sur les moteurs dont le
code est suivi de I'indice 2, les guides
de poussoirs sont en deux parties et
les tiges de rappel de culbuteurs plus
longues (281 mm au lieu de 2455 mm)
(fig. 73).

Si I'on utilise les anciens poussoirs :

Vérifier les galets (2) en particulier
s'ils tournent librement sur I'axe (3) et
si la partie en contact avec l'arbre &
cames ne comporte pas de facettes ;
sinon changer les galets en déposant
les axes a l'aide de Ioutillage Wil-
monda DAL.

N.B. — Les poussoirs dont les guides
sont en une seule partie, ne sont pas
interchangeables avec ceux dont les
guides sont en deux parties.

Nettoyer I'emplacement des guides
de poussoirs sur le carter moteur, ainsi
que les guides.

— Pose.

Introduire le poussoir muni de son
galet dans le guide. Vérifier si la rota-
tion du galet n'est pas contrarié par les
bords des deux lumiéres pratiquées sur
le guide. Huiler I'ensemble.

Enduire de Collex le joint (8), le poser
sur la face d'appui du carter.

Emmancher simultanément I'ensemble
des guides et des poussoirs.

Placer la rondelle Tors, |'écrou (4) et
bloquer celui-ci.

Poser les caoutchoucs (5).

Poser les tubes, les tiges de rappel
et les cylindres.

Nettoyer et vérifier I'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.
Poser le moteur sur la voiture.

DEPOSE ET POSE
DE L'ARBRE A CAMES

— Dépose.

Déposer le moteur.

Manutention du moteur & l|'établi et
pose sur le montage.

Déposer le frein et le bouchon de
vidange, laisser couleur I'huile. Pendant
le temps d'écoulement, commencer
I'opération suivante

Déposer les cylindres.

Déposer le couvre-engrenages.

Déposer la distribution.

Déposer l'allumeur muni de sa pla-
quette.

Déposer la pompe a huile.

Déposer les poussoirs et veérifier si
les galets ne comportent pas de
facettes.



Dégager 'arbre a cames par la partie
avant du carter.

Nota : Il est rappelé que l'arbre a
cames du moteur Tigre differe du mo-
teur série. Bien vérifier les références
P.D.

— Pose.

Avec un chiffon propre, bien essuyer
les portées de l'arbre a cames, ainsi
que les alésages du carter.

Huiler les portées de larbre a
cames et introduire celui-ci dans le
carter moteur. Poser les poussoirs.

Poser les cylindres, sauf les couver-
cles de culbuteurs et les tuyauteries de
graissage.

Poser la distribution et faire le calage.

Poser la pompe & huile et faire le
calage du dépresseur aprés avoir poseé
la plaquette Wilmonda DEQ sur le
boitier-support des commandes auxi-
liaires.

Déposer |'outil Wilmonda DEQ, poser
'allumeur et sa plaquette.

Poser le couvre-engrenages.

Reégler les culbuteurs a leur jeu
initial, poser les couvercles de culbu-
teurs, puis les tuyauteries ce graissage,
Poser les bougies et leurs embouts.

Nettoyer et vérifier |'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la wvoiture.

Farie le plein d'huile (2,2 litres).

MISE EN PIECES
ET REVISION COMPLETE DU MOTEUR
OU REMPLACEMENT DU ROULEMENT

DE PALIER AVANT (fig. 75-78-77)

Déposer le moteur.

Manutention du moteur a
pose sur le montage.

Poser un récipient sous le moteur et
le vidanger. Pendant le temps d'écou-
lement, commencer 'opération suivante :

Deposer le couvre-engrenages.

Déposer le démarreur et la pompe a
essence. Déposer le boitier-support des
commandes auxiliaires.

Déposer la distribution. Ne pas oublier

de la repérer si l'on doit remonter la
méme.

I'établi et
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Figure 75.

Il a'acier couds

Figure 77.

Figure 78.

Signe maine

Face gravée qu roulement

Figure 76.

Déposer le volant.
Déposer les cylindres.

Déposer les pistons aprés avoir retiré
les segments. Si l'on remonte les
mémes pistons, il est nécessaire de les
repérer.

Déposer le palier arriére.
Déposer le vilebrequin.
Déposer les poussoirs.
Déposer la pompe & huile.
Dégager l'arbre a cames.

Dépose du roulement de palier avant

Avec un petit burin, retirer la bavure
formée par les quatre coups de matoir.

Déposer le carter moteur de son
support et le poser a plat sur |'établi
(coté volant en dessous).

Chauffer au chalumeau le pourtour du
roulement par |'extérieur du carter, ne
pas diriger la flamme sur le roulement,
celui-ci doit tomber de son propre
poids.

Déposer le carter du montage.

Nettoyage du carter

Nettoyer le carter avec du pétrole ou
du gas-oil, puis le passer au jet d'eau
et enfin le souffler et le sécher a l'air
comprime.

Vérifier les canalisations d’huile, en
particulier le trou (1, fig. 78) de retour
d’huile au carter dont I'orifice de @& 3 mm
est visible prés du passage du dépres-
seur. S'assurer au moyen d'un morceau
de corde & piano de 250 a 300 mm de
long, s'il débouche bien dans le fond
du carter. Gratter les plans de joints
s'il y a lieu. Déposer le bouchon et les
deux clapets ressorts (fig. 78).

Nettoyer et vérifier les piéces.

Nota : Dans tous les cas on doit
monter un roulement avec un signe
moins (—) (fig. 76). Au montage, les
références marquées sur la face du
roulement doivent étre lisibles de I'in-
térieur du carter, c'est-a-dire face au
vilebrequin. De ce fait, le déflecteur du
roulement se trouve dans sa bonne
position (fig. 75).

Pose du roulement

Poser le carter sur le montage.

Placer le carter a plat (coté volant
dessus). Le chauffer au chalumeau a
I'endroit du roulement et placer celui-ci
convenablement orienté dans son loge-
ment sans aucune cale de réglage (le
réglage du jeu latéral du vilebrequin
s'effectue par le palier arriére).

Sertir le roulement en (2, fig. 76), par
quatre points équidistants. Les points
de matage doivent avoir un @ de 4,
profondeur mini 0,7, maxi 1,1. Maintenir
le roulement depuis I'emmanchement
jusqu'a la fin de l'opération de ser-
tissage. Faire cette opération avant re-
froidissement du carter.

Remontage du moteur

Tiédir le roulement avant en chauffant
I'extérieur du carter et introduire le vile-
brequin.

Faire le réglage du jeu latéral du vile-
brequin, puis poser le palier arriére.

Poser l'arbre & cames. Poser les
POUSSOIrs.

Poser les pistons, puis les segments.

Monter les cylindres ainsi que les
tiges de commande et les tubes de pro-
tection, sauf les couvercles de culbu-
teurs et les tuyauteries de graissage.

Monter le wvolant.

Poser et régler la distribution (ne
pas oublier de placer la rondelle obtu-
ratrice sur I'embout du vilebrequin.

Poser le boitier-support des com-
mandes auxiliaires. Poser la pompe a
essence et le démarreur.

Attention. — Avant de remonter
la pompe a huile, ne pas oublier de
reposer les deux ressorts clapets,
neufs de préférence, dans leur loge-
ment du carter (fig. 78). Positionner
I'ergot des clapets dans le trou
opposé a celui d'arrivée d'huile,
c'est-a-dire vers |'avant du moteur.

Poser le bouchon.

Poser la pompe & huile et procéder
au calage du dépresseur, aprés avoir
posé la plaquette Wilmonda DEQ sur le
boitier-support des commandes auxi-
liaires. Déposer I'outii DEQ aprés ca-
lage, poser I'allumeur et sa plaquette.

Poser le couvre-engrenages.

Régler les culbuteurs a leur jeu
initial, poser les couvercles de culbu-
teurs, puis les tuyauteries de graissage.

Poser les bougies et leurs embouts.

Faire le plein dhuile du moteur
(2,2 litres).

Nettoyer et vérifier I'embrayage. Dé-
poser le moteur du montage.

Poser le moteur sur la voiture.
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ALIMENTATION - CARBURATION

VERIFICATIONS ET REGLAGES

Reéglage du ralenti

Pour régler le ralenti, régler d'abord
sur un corps puis sur |'autre.

Avant de faire le réglage du ralenti,
vérifier :

— Les bougies.

— Le point d'allumage.

— Si la starter ferme bien.

— Et si les gicleurs sont propres.
Régler toujours le ralenti le moteur étant
chaud.

N.B. — Si l'on veut obtenir un bon
ralenti, il est indispensable de wvérifier
si les compressions sont normales, si-
non, régler les culbuteurs ou eventuelle-
ment roder les soupapes.

— Mettre le moteur en marche et
donner un ralenti un peu élevé (1000
4 1200 tr/mn) au moyen de la vis (1).

— Visser la vis de richesse [2) jus-
qu'a ce que le moteur soit déséquilibré
par pauvreté, puis la dévisser pour trou-
ver le point ol le ralenti sera le plus
régulier.

— La vis doit étre normalement dé-
vissée de 1/2 tour a 1 tour 1/4 lorsque
le ralenti du moteur est correct.

— Veérifier en enlevant I'un puis 'au-
tre fil de bougie, si les deux cylindres
sont bien équilibrés, la chute du nom-
bre de tours doit étre sensiblement la
méme lorsque l'on retire 'un ou l'autre
fil.

— Dévisser légérement la vis (1)
pour ramener la vitesse normale du ra-
lenti (300 & 1000 tr/mn).

Cerburateur Zénith *
38 NDIX 2 2

Figure C 1,
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Figure C 4,
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REMPLACEMENT
OU NETTOYAGE D'UN FILTRE
DE POMPE A ESSENCE

(Fig. C2)

Dépose :

— OQOuvrir le capot.

— Couper le circuit électrique.

— Déposer la vis (1) et la rondelle-
joint (2), puis retirer la cloche (3) et le
joint (4).

— Retirer le tamis (5) et le nettover
a l'air comprimé.

— S'assurer que la cuve (6) est pro-
pre, au besoin la nettoyer.

Pose :

— Poser le tamis (5) dans la cuve
(6), le joint (4), la cloche (3), la ron-
delle-joint (2), la vis (1), puis bloquer
cette vis.

— Amorcer la pompe en actionnant
son levier a main.

— Reétablir le circuit électrique.
— Fermer le capot.

NIVEAU D'ESSENCE
(Fig. 3)

N.B. — Pour le carburateur 38 NDIX,
il existe un tube niveau d'essence (réf.
Zénith n® 5865 - Fig. 3). Cet apparzail se
monte a la place du gicleur de starter.

Le niveau doit s'établir 4 16 = O mm
par rapport au plan de joint du couver-
cle (niveau gravé sur le tube).

— Pour effectuer ces opérations, pro-
céder comme suit :

— Couper le circuit électrique, puis
déposer le cable et la gaine de com-
mande de starter sur le carburateur.

— Déposer le gicleur de starter et
monter |'appareil Zénith (fig. 3) a sa
place, le tube étant perpendiculaire au
plan de joint du carburateur.

— Actionner la pompe par son levier.

N.B. — Le niveau doit se stabiliser

au trait repére grave sur le tube a = 105.

| M10S | MB8-S
Diffuseur ........ . 28 28
Gicleur principal ........ 145 [ 150
Pulvérisateur ........... | 4P 4P
Air émulsion ....... . 210 210
Gicleur de ralenti ....... 45 45
Air émulsion ralenti ..... 120 120
Trou anti-inversion . — —_
Gicleur de pompe ...... 45 45
Siege de pointeau 1,75 1.75
Venturi monté ...... s 45 45
Air balayage ........... 1.5
Air starter plateau ...... g: 5 7 )
Gicleur de starter ....... 100 100
Papillon ................ . 140 140
Coiffe de pompe courte . | 70 70

s'il n'est pas correct, faire le réglage
comme indiqué paragraphe C, aprés ré-
glage, déposer [l'appareil, souftler et
monter le gicleur de starter, poser le
cable et la gaine de commande de star-
ter (garde 3 @ 4 mm a la tirette).

— Rétablir le circuit électrique.

Réglage du niveau de cuve du carbura-
teur (aprés vérification).

— Pour modifier le niveau d'essence,
il suffit d'employer des joints de diffé-
rentes épaisseurs qui seront placés en-
tre le siéege de pointeau et sa poriée
dans le couvercle.

Ces joints peuvent étre en fibre ou
en aluminium, et portent les références
suivantes :



512 575 eépaisseur 0,5
512576 » 0,8
512577 » 1,00
512578 » 1,2

— Laisser l|'appareil de wvérification
monteé :

— Déposer le filtre a air.

— Déposer les vis et rondelles fixant
le couvercle de carburateur sur sa cuve,
dégager le couvercle aprés avois désac-
counlé la biellette de pompe de reprise.

— Déposer le siege de pointeau.
ajouter des joints pour diminuer e ni-
veau d'essence de la cuve. En retirer
pour l'augmenter.

— Poser le sieége de pointeau avec
ses joints, bloquer. Accoupler la biel-
lette de pompe de reprise, positionner
le couvercle de carburateur, puis po-
ser les vis et rondelles, bloguer.

— Vérifier le niveau de cuve,

N.B. — Pour obtenir un niveau
exact, il est nécessaire, avant d'ac-
tionner le levier de pompe & essence,
de purger en desserrant légérement
I'appareil de vérification.

— Déposer l'appareil de veérification,
puis poser le gicleur & sa place.

— Poser le filtre a air.

Dépose et pose ou remplacement d'un
filtre a air (fig. 4).

— Dépose :

— Quvrir le capot. Couper le cir-
cuit électrique.

— Desserrer les colliers (3 et 4)
fixant les tubes d'entrée et de sortie
d'air sur le filtre a air (2). Dégager les
deux tubes du filtre (les colliers res-
teront sur les tubes).

— Déposer la vis (5) et la rondelle
fixant le filtre sur la patte (1) du tube
de proue (la vis étant accessible par
dessous, soulever le cété AV gauche
de la voiture). Dégager le filtre & air
2.

— Pose :

— Poser les deux tubes avec leurs
colliers sur le filtre a air (2).

— Présenter le filtre (2) sur sa patte
support (1), puis le fixer par la rondelle
et la vis (5).

— Serrer les deux colliers (3 et 4).

— Rétablir le circuit électrique. Fer-
mer le capot.

Nettoyage ou remplacement d'un élé-
ment filtrant de filtre a air. (Fig. 5).
— Dépose :

— Déposer le filtre & air.
— Déposer I'écrou d'assemblage (4)
et la rondelle plate, puis dégager le

couvercle (3), I'élément filtrant (2) et
la partie fixe (1).

— Laver socigneusement I'élément fil-
trant (1) a l'essence ou au gas-oil, le

souffler & I'air comprimé, puis |'huiler
légérement avec de ['huile moteur reu-
ve.

— Pose:

— Poser I'élément filtrant (2) sur la
partie fixe (1) du filtre, poser le cou-
vercle (3) et et le fixer par la rondelle
et la vis (4).

— Poser le filtre & air.

TRAVAUX SUR CARBURATEUR

Remplacement d'une pompe de reprise.

— Couper le circuit électrique. Dépo-
ser les conduits de chauffage et degi-
vrage. Déposer le filtre a air.

— Désaccoupler la biellette de pem-
pe de reprise. Déposer les cing vis et
les cing rondelles Grower fixant le cou-
vercle sur la cuve. Dégager le couver-
cle.

— Amener la biellette paralléle au
plan de joint et décrocher le piston de
pompe de reprise (11 - Fig 6).

— Accrocher de la méme maniére le
piston de pompe de reprise neuf. Posi-
tionner un joint neuf sur la cuve. Poser
le couvercle tout en guidant le piston
de pompe de reprise bien droit dans
son cylindre.

— Poser les cing rondelles Grower
et les cing vis, bloquer celles-ci.

— Accoupler la biellette de pompe de
reprise.

— Poser le filtre a air. Poser les con-
duits de chauffage et de dégivrage. Ré-
tablir le circuit électrique.

Remplacement d'un flotteur

— Couper le circuit électrique. Dépo-
ser les conduits de chauffage et de de-
givrage. Déposer le filtre a air. Désac-
coupler la biellette de pompe de reprise.

— Deéposer les cing vis et les cing
rondelles Grower fixant le couvercle sur
la cuve. Dégager le couvercle. Soulever
et déposer l'arrétoir muni du flotteur
(10 - Fig. 6).

— Engager l'ensemble flotteur et ar-
rétoir dans la cuve. Vérifier que I'arré-
toir ne déborde pas du plan de joint de
la cuve.

— Positionner un joint neuf sur la cu-
ve. Poser le couvercle tout en quidant
le piston de pompe de reprise bien
droit dans son cylindre.

— Poser les cing rondelles Grower
et les cing vis, bloquer celles-ci.

— Accoupler la biellette de pomne de
reprise.

— Poser le filtre & air. Poser les con-
duits de chauffage et de dégivrage
aprés avoir vérifié s'ils ne sont pas
obstrués.

— Retablir le circuit électrique.

Carburateur Zénith 38 NDIX

Diffuseur 28
Gicleur principal I45
Ventilation 210
Pointeau 175
Pulvérisateur 4 P

Gicleur de ralenti 45 x |20
Gicleur de pompe 45
et coiffe courte de 70

Figure C 6,
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Figure C 9.

Démontage du carburateur (Fig. ¢ 8 ¢ 9)

— Déposer le carburateur a I'établi :

— Désaccoupler la biellette de pom-
pe de reprise (4). Déposer les cing vis
(2) et les cing rondelles Grower, dega-
ger le couvercle et le joint (1).

— Sur le couvercle déposer la vis
d'arrivée d'essence (3), la chape et le
filtre.

— Sur le corps de cuve, déposer le
cache-gicleurs (5), les deux gicleurs de
ralenti (9) et les deux gicleurs princi-
paux (7).

— Déposer le gicleur de starter (8)
et le flotteur (10). Vérifier s'il n'est nas
percé. Déposer les deux vis de riches-
se du ralenti (6) et vérifier si les cones
ne sont pas détériorés, sinon changer
les vis.

— Déposer les quatre vis de fixation
du corps papillon sur le corps cuve.

— Déposer les deux clapets de pom-
pe de reprise.

Figure EL 1.
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Figure C 10.

— Procéder au nettoyage des piéces
avec de l'essence propre et soufrler
soigneusement toutes les canalisations
et gicleurs.

I"établi :

— Poser les deux clapets de pompe
de reprise, puis remonter le corps-pa-
pillon sur le corps-cuve, poser les aua-
tre vis et bloguer.

— Poser les deux gicleurs princi-
paux (7), les deux gicleurs de ralenti et
le cache-gicleurs.

— Pose a

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

ALLUMEUR
REGLAGE DE L'ECARTEMENT
DES CONTACTS

(Fig. 1 et 2)

— Couper le circuit électrique.

— Déposer le capot.

— Déposer les bougies.

— Déposer le couvercle de |'allumeur
et le rotor.

— Amener les contacts a l'ouverture
maxi, en faisant tourner le moteur par
le ventilateur a aubes.

— Poser le gicleur de starter (8), les
deux vis de richesse du ralenti (6) et le
flotteur (10). Poser le joint (1) sur la
cuve, puis le couvercle, les cing ron-
delles Grower et les cing vis, bloquer.

— Accoupler la biellette de pompe de
reprise. Sur le couvercle, poser la cha-
pe, les deux joints, la vis et son filtre;
ne pas bloquer la vis (3).

— Déplacement a la voiture :

— Poser le carburateur sur la tubu-
lure centrale d'admission, orienter la
chape d'arrivée d'essence, bloquer la
vis (3).

— Reégler le ralenti.

Réglage de la commande d'accélerateur
(Fig. ¢ 10).

— Quvrir le capot. Couper le circuit
¢électrique. Desserrer les vis (2, 4, 7, 8).

— Bloquer la vis (8) du tourillon (9)
de pédale en laissant dépasser le cable
(10) de 5 a 10 mm, en dessous du tou-
rillon.

— Positionner la gaine (6) de fagon
a ce que le tourillon (9) de pédale vien-
ne en butée avec celle-ci, lorsque la
partie inférieure de la pédale (11) se
trouve a 10 mm du tapis de plancher.

— Mettre la biellette (1) du carbura-
teur en butée de ralenti et positionner
la gaine (6) de fagon a conserver entre
celle-ci et le tourillon (3) de la biellette,
une garde de 4 mm, puis serrer la vis
(2) d'arrét de gaine.

— Coté carburateur :

— Régler le cable (10) et bloquer la
vis (2) du serre-ciable de tourillon de
fagon que, lorsque I'accélérateur est au
repos (biellette carburateur en butée de
ralenti) la partie inférieure de la pédale
(11) se trouve a 85 mm du tapis de
plancher.

— Faire fonctionner la pédale, s'assu-
rer que le cable coulisse bien dans la
gaine, et que le papillon du carburateur
s'ouvre et se ferme a fond.

— Rétablir le circuit électrique. Fer-
mer le capot.

— Réglage de l'écartement des con-
tacts :

0,4 mm pour moteur M8S,

0,45 mm pour moteur M10S.

Cas SEV :

— Regler par la vis (1), bloguer par
la vis (2) (Fig. 1).

Cas Ducellier :

— Reégler et bloquer par la vis (3)
(Fig. 2).

— Poser le rotor et le couvercle de
I"allumeur.



— Poser les bougies.
— Poser le capot.
— Rétablir le circuit électrique.

Remarque. — Aprés le réglage de
I'écartement des contacts, il est néces-
saire de régler le point d'allumage
(avance).

CONTROLE ET REGLAGE
DU POINT D'ALLUMAGE

(Commande d'avance couplée au star-
ter) (Voir fig. 4 et 9).

Le bouton du starter étant repousse
(starter fermé) la plaquette doit étre
en pleine avance:

Moteur « Tigre »: 8 a 9 dents.

Nota : N'utiliser que du super-carbu-
rant.

En tirant & fond sur le bouton du star-
ter le levier de commande de celui-ci
doit étre repoussé a fond vers l'arriére
sans que la boutonniére de la plaquette
limite la course du levier.

— Reéglage :

— Décrocher e
teur de plaquette.

— Débloquer les deux vis fixant la
tige de liaison sur les deux tourillons.

— Placer la plaguette de l'allumeur &
fond de boutonniére dans le sens avance
(vers l'avant de la voiture).

— Regler le point d'avance.

— Accrocher le ressort compensa-
teur de plaquette et abaisser le levier
de commande du starter en position fer-
mée jusqu'a sa butée.

— Vérifier si le bouton de la tirette
de starter a bien 3 4 4 mm de garde.
Si nécessaire régler par la vis du serre-
cable, le levier étant toujours maintenu
dans sa position fermée.

ressort compersa-
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Avance en degre
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Allumeur N° PL 373.266 ( S. E. V.) g

marqué sur corps SA

marqué sur capsule TG Moteur MBS (NT1-1964 et N4 )

Figure EL 9,

Figure EL 2.

— Bloquer les deux vis fixant la tige
de liaison sur les deux tourillons et s as-
surer du bon fonctionnement.

VERIFICATION ET REGLAGE
DES ELECTRODES (Fig. 3)

— Tirer sur I'embout du fil de bougie
pour le dégager.

— Déposer celle-ci.

— Vérifier que l'électrode centraie ne
soit pas trop usée.

— Sabler la bougie, ou la brosser
avec une brosse meétallique.

— Régler les électrodes a 0,7 mm.

— Avant de remonter la bougie, en-
duire le filetage avec de la graisse gra-
phitée.

— Verifier I'état du joint, le rempiacer
de préférence.

— Poser joint, bougie et fil.

Trés important. — Proscrire toute bou-
gie a filetage cadmié ou zingué.

COURBE DE CORRECTION
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Moteur M10S (N1 - 1965)

Figure EL 4,

REMPLACEMENT D'UN ALLUMEUR

Dépose :

— Couper le circuit électrique.

— Déposer le capot.

— Deéposer les fils de bougies de
I'allumeur, puis déposer les bougies.

— Déposer I'écrou et dégager le fil
primaire.

— Dégager le tuyau souple monté
sur la pompe de correction.

— Desserrer I'écrou de la plaquette
fixant I'allumeur et dégager I'allumeur.

Nota. — Les moteurs MBS et M10S
sont équipés d'allumeurs avec prise de

compte-tours, dans ce cas, déposer la
commande sur l'allumeur.

COURBE DE CORRECTION

1 - P AT T e
! |
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Figure EL 10,
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COURBE D'AVA
i |

Avance degre ollumeur

o 1000
Allumeur N° PL 379.279 ( 5. E. V.)

marqué sur corps A 132
marqué sur capsule TG

E CENTRIFUGE

Nombre de tours allumeut

Figure EL 11.

Figure EL 14,

Pose :

— Décrocher le ressort compensateur
de plaquette, présenter I'allumeur, cou-
vercle déposé et tourner le rotor jus-
qu'a ce que le tournevis (qui est ex-
centré) se trouve bien a sa place dans
I'encoche de I'arbre de commande de
dépresseur.

66

Figure EL 13.

— Poser le fil
|I'écrou.

— Poser le tuyau souple de la pompe
de correction.

— Rétablir le circuit électrique et pro-
céder au réglage du point d'allumage.

— Poser les bougies.

— Poser le couvercle de I'allumeur.

— Poser les fils de bougies.

— Poser le capot.

primaire,

REMPLACEMENT
D'UN CONDENSATEUR

(ALLUMEUR SEV) (Fig. 12)
Dépose :

— Déposer la vis (1) et sa rondelle
fixant le condensateur sur |'allumeur.

— Déposer l'écrou (2) et ses ron-
delles.

— Deégager le condensateur, la bar-
rette de connexion (3) reste en place.

Pose :

— Présenter le condensateur neuf.

— Poser l'écrou (2) et ses rondelles
fixant la barrette sur le condensateur.

— Poser la vis (1) et sa rondelle.

bloguer

— Déposer I'écrou (4) et la rondelle
fixant la dynamo sur le boitier des com-
mandes auxiliaires.

— Dégager la vis (5) vers !'avant
jusqu'a apparition de la gorge (6), faire
sauter la courroie de la poulie.

— Dégager la dynamo.

Pose :

— Poser la dynamo et la maintenir
en engageant la vis (5) dans le boitier
des commandes auxiliaires.

— Monter la rondelle et I'écrou (4).

— Poser la vis, la rondelle et I'écrou
(7) du tendeur de la courroie.

— Monter celle-ci et régler la tension.
— Bloquer I'écrou (7).
— Bloquer I'écrou (4) fixant la dvna-

mo sur le boitier des commandes auxi-
liaires.

— Accoupler les toles de refroidisse-
ment par les quatre rondelles et écrous.

— Brancher les fils d'excitation et
de charge.

— Rétablir le circuit électrique.

— Plaquer le joint de dynamo contre
la téle arriére de la turbine.

Attention. — Lorsque les fils de la
dynamo sont branchés, remonter le fais-
ceau vers le haut pour qu'il ne touche
pas a la tubulure d'échappement. Véri-
fier le serrage du collier fixé sur I'entre-
toise moteur. Le cable de dynamo fixé
par colliers sur le tube support de proue.

REMPLACEMENT
DES CHARBONS D'UNE DYNAMO

— Déposer la dynamo.

— Déposer les deux écrous et ron-
delles de la plaque arriére.

— La plaque arriére, les deux écrous
et rondelles maintenant les fils de char-
bons, les charbons.

— Dépose du collecteur :

— Enlever l'induit en le tirant par la
plaque avant de la dynamo.

Remarque :

— Apres la révision de la dynamo,
il est préférable de passer celle-ci sur
un banc d'essai. On pourra |'essayer
« plein champ » c'est-a-dire sans régu-
lateur. Se référer aux courbes suivant
le type de dynamo. L'essai se fait sous
tension constante de 14 V.

— On fait varier la vitesse en tours-
minute.

— Si lI'on ne posséde pas de banc
d'essai, on pourra l'essayer sur la voi-
ture, en procédant comme suit :

— allumer les phares, les clignotants,
les essuie-glace et la radio si la voiture
en est équipée. Faire tourner le mo-
teur entre 2000 et 2500 tr/mn, et &
I'aide d'un voltmeétre branché sur la bat-
terie, vérifier si la tension indiquée se
trouve entre 13, 5 et 14 V pour une bat-
terie chargée normalement. Le fonction-
nement de I'ensemble génératrice-régu-



lateur est normal si I'ampéremétre in-
dique un courant de charge, méme fai-
ble, tous les appareils électriques étant
en service, comme il est deja dit.

— Le régulateur régle la tension
maximum & 15,5 volts et le courant aux
environs de 17 ampéres. Ces chiffres
peuvent varier légerement suivant |'état
de la batterie.

REMPLACEMENT
DES CHARBONS D'UN DEMARREUR
« DUCELLIER =

(Fig. 17)
Dépose :

— Déposer le démarreur.

— Déposer les deux écrous (1) et
rondelles fixant le carter arriére.

— Deégager celui-ci.
Sous le carter arriére, déposer la

vis.

— La rondelle frein,

— La rondelle bakélite.

— Et le ressort fixant la plaque ar-
riere sur l'induit.

— Déposer le lanceur a solénoide :

— Déposer I'écrou (2) et la rondelle.

— Déposer les deux écrous et ron-
delles fixant le solénocide sur le carter
avant.

— Deéposer le circlips (3) et dégager
I'axe de la fourchette.

— Dégager I'ensemble carter avant,
lanceur et induit, de I'inducteur.

Attention de ne pas égarer les deux
rondelles (acier et céloron) sur |'axe
arriere de l'induit.

— Sortir en méme temps l'induit et
le lanceur a soléncide pour dégager la
fourchette de la poulie.

— Soulever les ressorts des charbons
et déposer ceux-ci: I'un reste fixe sur
l'inducteur, l'autre sur le palier arriére.

Remplacement des charbons :

— A l'aide d'un fer & souder, dessou-
der les fils des charbons puis souder
dans les mémes conditions les fils des
charbons neufs.

Nettoyage du collecteur :

— A l'aide d'une lame de scie amin-
cie, gratter entre les lamelles du col-
lecteur jusqu'a ce que les saignées
atteignent 0,7 mm de profondeur envi-
ron.

— Frotter le collecteur avec du papier
abrasif, puis souffler & I'air comprimé.

Nota. — Il est conseillé de faire, au
tour, une légére passe sur le collec-
teur,

Pose :

Pose des charbons :

— Présenter I'induit coté collecteur,
dans l'inducteur.

— Engager les charbons dans leur
logement du palier arriére.

Sur les dynamas Ducellier, I'écrou ( 4 ) est
soudé sur la potte de fixation.

BATTERIE

2-f
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Figure EL 15,

Figure EL 16,

Figure EL 17.

— Placer la rondelle acier puis la
rondelle céloron sur l'axe arriére de
I'induit.

— Poser le palier arriére.

— Repousser légérement I'ensemble
induit-palier arriére pour permettre d'ac-
crocher les ressorts des charbons, &
I'aide d'un petit crochet.

— Remettre en place le palier arriére.

— Sur le palier arriére, poser le res-
sort, la rondelle en bakélite, la rondelle
frein et la vis, serrer.

— Placer le lanceur & solénoide sur
Iinducteur en engageant la fourchette
sur la poulie de I'induit.

— Présenter le carter avant engager
en méme temps, les goujons sur le pa-

lier arriére, I'axe de I'induit sur le palier
et les goujons du lanceur sur le car-
ter.

— Poser les rondelles et écrous fixant
le lanceur, bloquer.

— Poser la rondelle et I'écrou (2).

— Bloquer.

— Poser I'axe de la fourchette et le
circlips (3).

— Assurer le blocage de la vis fixant
la rondelle frein, la rondelle bakélite et
le ressort sur 'induit, en maintenant avec
un tournevis la butée du lanceur.

— Poser le carter arriére, les ron-
delles et les écrous.

— Bloquer.
— Poser le démarreur.
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Figure EL 19.

REMPLACEMENT
D'UN LANCEUR DE DEMARREUR
A SOLENOIDE DUCELLIER

(Fig. 18)
Dépose :

— Déposer le démarreur.

— Déposer le bouchon (8), les deux
écrous {1) et les deux rondelles de la
plaque arriére,

— Déposer 'écrou (2) et sa rondelle,
les deux écrous et rondelles fixant le
contacteur sur la carcasse, le circlip
et dégager I'axe de la fourchette (4).

— Par l'avant, soulever le contacteur,
dégager celui-ci et l'induit .

— En bout de I'induit, déposer la gou-
pille de la butée de lanceur (5).

— Dévisser la butée.

— Dégager le lanceur.

— Pose et réglage :

Réglage du Bendix :

— Poser le lanceur sur |'arbre de l'in-
duit.

— Visser la butée de lanceur jusgu'a
obtenir la cote 82 a l'aide d'un calibre
spécial le lanceur étant a la position
repos.
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Figure EL 18,

— Poser la goupille.

— Poser le contacteur en engageant
le goujon dans la patte (6).

— Placer la fourchette dans son loge-
ment sur le lanceur.

— Engager le palier de commande
(7) dans I'inducteur, tout en positionnant
le palier collecteur sur l'inducteur.

— Poser les deux rondelles et les
deux écrous (1) de la plaque arriére.

— Poser les deux rondelles et les
deux écrous (1) de la plaque arriére.

— Bloquer ceux-ci.

— Engager l'axe de fourchette (4).

— Poser le circlip.

— La rondelle et I'écrou {2). sur la
patte.

— Bloquer I'écrou.

— Bloquer ceux-ci,

Réglage du solénoide :

— Visser I'écrou solidaire de l'entre-
toise de réglage de maniére & ce que
le lanceur n'ait plus de jeu longitudinal
sur l'arbre, pour cela :

— Desserrer tout d'abord compléte-
ment I'écrou de réglage (9), le resser-
rer ensuite progressivement jusqu’'a dis-
parition compléte du jeu longitudinal du
lanceur sur l'arbre. Dévisser ensuite
d'un quart de tour.

— Visser le bouchon de solénoide

(8).

— Poser le démarreur.

REMPLACEMENT
D'UN DEMARREUR A SOLENOIDE
« DUCELLIER ~

(Fig. 19)
Dépose :
— Couper le circuit électrique ou
débrancher une borne.
— Décrocher les anneaux souples

fixant la capacité de résonance sur le
carburateur.

— Débrancher les deux tuyaux d'es-
sence sur la pompe.

— Dégager la capacité de résonance
sur la gauche, sans débrancher le con-
duit.

— Déposer I'écrou (1) fixant le cable
de batterie sur le lanceur, puis le fil (2)
de Solénoide.

— Déposer les deux eécrous (3) et
rondelles fixant le démarreur sur le car-
ter,

— Dégager le caoutchouc obturateur
de la tole arriére, puis déposer le dé-
marreur en l'avangant d'abord dans |'ou-
verture pratiquée dans la tale arriére de
refroidissement.

Pose :

— Talquer le caoutchouc obturateur
(4) et le placer sur le démarreur. Enga-
ger ce dernier, d'abord dans I'ouverture
pratiquée dans la tole arriere de refroi-
dissement, puis I'emboiter sur les deux
goujons du carter. C

— Poser les
ecrous, bloquer.

— Positionner correctement la gorge
du caoutchouc obturateur sur la tole ar-
riére.

— Poser le fil du solénoide, 'a ron-
delle et I'écrou, bloquer.

— Poser le cable de batterie, la ron-
delle et I'écrou, bloquer.

— Poser la capacité de résonance sur
le carburateur.

— Raccrocher les anneaux souples.

— Brancher les deux tuyaux d'escen-
ce (le tuyau du carburateur & la sortie
verticale de la pompe).

— Rétablir le circuit électrique et faire
un essai.

deux rondelles, les

Nota. — Le tuyau d'essence pompe-
carburateur doit obligatoirement passer
au-dessus du conduit de la capacité de
resonance.

REMPLACEMENT
D'UN LANCEUR DE DEMARREUR
A SOLENOIDE PARIS-RHONE

(Fig. 20 et 21)
Dépose :
— Déposer le démarreur.

— Déposer l'écrou (4), les deux vis
d'assemblage du relais sur le support
de démarrage.

— Déposer le solénoide.



— Déposer l'axe (2) de la fourchette
(1) de commande et dégager celle-ci.

— Libérer le balai (+) de son loge-
ment (celui qui est solidaire de I'induc-
teur).

— Défreiner et déposer les
écrous (B) des tiges d'assemblage.

— Dégager le support, puis I'induit.

— A l'aide d'un tube de @ intérieur
18, chasser la rondelle de butée (12)
(vers l'induit) qui est sertie et maintenue
par deux demi-joncs encastrés dans la
gorge de l'arbre et dans la rondelle de
hutée.

— Déposer le lanceur.

deux

Pose :

— Il est recommandé de changer la
rondelle de butée (12) aprés chaque
opération.

— Faire glisser la rondelle de butée
sur l'arbre, monter les demi-joncs, puis
ramener la butée dans son logement a
l'aide du lanceur.

— Mater la butée en quatre points.

— Introduire I'ensemble induit (10) et
paiier dans l'inducteur.

Attention. — Rabattre la lamelle la-
théroid (5) sur le porte-balai et engager
le cran du palier dans celui de I'induc-
teur.

— Tirer le shunt du balai de masse
vers son ressort pour qu’il ne touche
pas la connexion de la bobine inductrice.
Placer la fourchette (1) dans la gorge
du larceur, 'encoche (3) vers l'avant.

— Poser le support avec ses tiges
d'assemblage.

— Poser les deux freins et les deux
écrous sur le palier.

— Blcquer et rabattre les freins.

— Poser l'axe (2) de fourchette et
son écrou et le bloquer.

— Engager le charbon (+) dans son
logement,

Réglage du lanceur :

— Présenter le contacteur sur son
support et accrocher |'extrémité du ti-
rant du noyau réglable.

REMPLACEMENT
DES CHARBONS D'UN DEMARREUR
PARIS-RHONE

(Fig. 22)
Dépose :

— Déposer le démarreur.

— A l'aide d'un petit tournevis, déna-
ger le carter (6) en prenant appui sur
le palier.

— Déposer ensuite la vis (5) et les
rondelles, puis le ressort.

— Déposer I'axe (1) de la fourchette
de commande.

— A l'aide d'un crochet, soulever le

[
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Figure EL 20.

ressort du charbon solidaire de I'induc-
teur et dégager le charbon de son loge-
ment.

— Défreiner et déposer les
écrous (7) des tiges d'assemblage.

— Degager I'ensemble inducteur-pa-
lier arriere de l'induit.

Attention aux rondelles (acier et célo-
ron) sur l'axe arriére de l'induit.

— Dégager I'induit et la fourchette du
palier avant.

deux

Figure EL 22,

— Dégager le palier arriére de I'in-
ducteur, décrocher le ressort et dégager
le charbon de son logement.

Remplacement des charbons :

— Dessouder le charbon solidaire de
I'inducteur, puis avec soin en souder un
neuf.

— Exécuter la méme opération pour
le charbon (masse) du palier arriére.

Nettoyage du collecteur :

— A l'aide d'une lame de scie amin-

cie, gratter entre les lamelles du col-
lecteur, jusqu'a ce que les saignées at-
teignent 0,7 de profondeur.

— Frotter le collecteur avec du pa-
pier abrasif, puis souffler & I'air com-
primé.

Nota. — Si l'on posséde un tour, il
est préférable de faire une légére passe
sur le collecteur afin de le rendre plus
cylindrique.

— & nominal du collecteur= 36,5 mm.

— @ minimum du collecteur = 335

mm.
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— L nominale des charbons=14 mm.
— L minimum des charbons = 9 mm.

Pose :

— Engager la fourchette (2) sur la
poulie de l'induit et I'ensemble sur le
carter avant.

Nota. — L'encoche (3) de la four-
chette doit étre dirigée vers le solé-
noide.

— Engager l'inducteur sur l'induit et
sur les tiges d'assemblage (sans les
isolants plastiques).

Figure EMB 1.

Figure EMB 2.
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— Placer l'axe arriere de [I'induit,
d'abord la rondelle acier puis la ron-
delle en céloron (8).

— Engager les isolants en plastique
sur les tiges d'assemblage.

— Sur le palier arriéere mettre en
place le charbon (masse) dans son lo-
gement, poser le ressort.

— Engager le palier arriére et le char-
bon (masse) en méme temps sur l'axe
arriére et sur le collecteur.

Attention. — Rabattre la lamelle (4)

EMBRAYAGE

REMPLACEMENT DE LA BUTEE DE
DEBRAYAGE (BUTEE GRAPHITEE)
(fig. Emb 1)

— Dépose. a
Déposer le moteur.

De chaque c6té de la fourchette de
débrayage (2), faire pivoter les cram-
pons (1) vers le bas, puis les dégager
latéralement.

Retirer la butée graphitée avec son
support (3).

Remplacement de la butée dans son
support.

Placer l'ensemble support et butée
sur deux briques. Chauffer le support a
environ 250-300° et chasser la butée
usagée.

Prendre la butée neuve et la placer
convenablement dans son support.

Les plats doivent étre orientés per-
pendiculairement (a4 5° prés) par rap-
port a l'axe de pivotement. Maintenir
I'ensemble support et butée et le plon-
ger dans de I'huile moteur & 50° =% 10,

0o.

Percer les deux trous (4) ou @ 3 ==
0,25 mm, profondeur 23 =+ 1.
0 0.

— Pose.

Poser la nouvelle butée (3) sur la
fourchette de débrayage (2). Sur
chaque tourillon du support de butee,
engager le crampon (1) et le faire pi-
voter vers le haut pour le verrouiller
dans le logement prévu sur la four-
chette.

Poser le moteur et vérifier I'ensemble
mécanisme et disque d'embrayage.

REMPLACEMENT DE LA FOURCHETTE
DE DEBRAYAGE (ou de l'axe)
(fig. Emb 2)

— Dépose.
Déposer le moteur.

sur le porte-balai en engageant le cran
du palier dans celui de l'inducteur.

— Poser les freins et les écrous (7)
sur les tiges d'assemblage, bloquer.

— Rabattre les freins,

— Sur I'axe arriére de l'induit, poser
dans l'ordre, le ressort, la rondelle frein,
la rondelle céloron et la vis (5), bloquer.

— Poser le carter (6), le mater lége-
rement pour parfaire sa fixation.

— Poser l'axe (1) de la fourchette,
puis le circlip.
— Poser le démarreur.

Déposer la butée graphitée.

Défreiner la vis (1), déposer celle-ci
et le frein (3).

Dégager la fourchette (4) aprés avoir
tiré suffisamment sur l'axe suivant la
fleche A. Ne pas égarer les entretoises
(2).

— Pose.

Pousser légérement |'axe, puis enga-
ger la premiére entretoise (2), la four-
chette (4), puis la deuxiéme entretoise
(2).

Poser le frein (3) et la vis (1), blogquer
celle-ci @ 2 %= 0,2 m.kg.

Poser la butée graphitée.

Poser le moteur.

— Eventuellement prévu :

Remplacement de la butée graphités
dans son support.

Réglage du levier d'embrayage par
le manchon.

Dépose et pose de la fixation du pas-
sage de roue gauche sur tube support
de proue (nécessaire dans le cas du
remplacement de l'axe de fourchette).

REMPLACEMENT DU MECANISME OU
DU DISQUE D'EMBRAYAGE
(fig. Emb 3 et 4)

— Dépose.

Déposer le moteur.

Avant la dépose de I'embrayage, vé-
rifier I'état d'usure du mécanisme et du
disque.

La méthode ci-dessous donne une
indication générale sur l'état d'usure
du disque et du mécanisme d'em-
brayage. Préparer une pige (4) dans
de l'acier doux carré de 5 X 5, suivant
les cotes de la fig. Emb 3. Graver
deux traits de repére a 56,5 et 57,5
sur les quatre faces de la pige. L'es-



pace entre ces deux traits pourra étre
peint en blanc et la partie comprise
entre 57,5 et I'extrémité de la pige sera
peinte en rouge.

Pour |'utilisation, il suffit d'introduire
la pige (4) entre la bague (5) de dé-
brayage, le plateau (11) de fermeture,
et dz choisir I'un des trous (12) pra-
tiqués dans le flasque du disque. Faire
pivoter la pige pour la mettre en appui
contre le volant en (1).

1™ remarque. — Si 'on ne peut pas
trouver le passage entre le flasque du
disque et le volant, c'est que la garni-
ture (2) est usée.

2° remarque. — Si la face d'appui (6)
de la bague (5) de débrayage se trouve
dans la zone blanche (entre 56,5 et
57,5), c'est que le disque d'embrayage
présente des signes d'usure. Il ne reste
théoriquement que 4 a 5000 km & par-
courir au maximum. Il y a intérét a
changer le disque pour éviter une dé-
pose ultérieure du moteur. Si la face
de la bague de débrayage atteint la
zone rouge, il est impératif de changer
le disque et certainement aussi le me-
caniame (leviers faussés ou usés, res-
sorts d'embrayage affaiblis, etc.).

Placer le doigt d'arrét Wilmonda
DAT sur la couronne dentée du volant.
Repérer la position du mécanisme par
rapport au volant.

Desserrer progressivement, en dia-
gonale les six vis (7) fixant le méca-
nisme (17, fig. Emb 4) sur le volant,
et déposer le mecanisme et le disque
(2).

Veérifier I'etat d'usure du mécanisme
et du disque aprés la dépose.

1o Examiner I'état des bossages sur
les leviers.

Il ne doit pas y avoir de méplat en
(14, fig. Emb 3) sous les rondelles d'ap-
pui. Vérifier s'il n'y a pas eu de matage
en (15) sur les doigts de guidage des
leviers.

20 Examiner le plateau de pression
(3).

S'il est criqué ou fendu, s'il est pro-
fondément rayé (plus de 0,5 a 0.6 mm),
ou si un ou plusieurs tenons d'entrai-
nement sont matés, le mécanisme d'em-
brayage est a remplacer.

3° Examiner le plateau de fermeture
(11).

S'il présente des déformations impor-
tantes sur les bords (8), ou s'il est maté
en (16) a l'endroit des trois lumiéres
d'entrainement des tenons du plateau
de pression, le plateau de fermeture
est inutilisable.

40 La face (10) du plateau de pres-
sion (3) doit étre plane et propre (la
vérifier 4 la sanguine sur un marbre)
ainsi que la face (B) de la bague de
débrayage, qui en outre, doit étre pa-
rallele & la face (10). Tolérance maxi-
mum = 04 sur diameétre de 68.

50 Vérifier le voile du disque en
montant un mandrin dans son moyeu et

en le placant entre pointes sur un tour.
Le wvcile ne doit pas étre supérieur a
0,6. Cette cote doit étre vérifiée
sur un @ de 178. Les garnitures ne
doivent pas étre grasses et les tétes
des rivets doivent étre en retrait des
faces d'appui du disque.

S'assurer que le moyeu du disque
coulisse librement sur les cannelures
de l'arbre du pignon de transmission. A
titre indicatif, un disque PK6 doit me-
surer a l'état neuf 7,7 = 03 d'épais-

0,1

seur sous une charge de 300 kg, ou 7,8
sans charge. On admet une usure to-
tale de 1,2 a 1.3 (& condition que
I'usure soit symeétrique sur les deux gar-
nitures) ce qui porte a 65 |'épaisseur
minimum du disque. Au-dessous de
celte cote, les risques deviennent
grands de mettre en contact les tétes
des rivets avec le volant et le plateau
de pression.

A titre indicatif, il est rappelé que le
disque d'embrayage est équipé d'une
garniture 450 coté volant et d'une gar-
niture A3S coté mécanisme.

Avant de poser le disque et le méca-
nisme, vérifier la face d'appui (1) du
volant, au besoin, la rectifier, puis net-
toyer toutes les faces d'appui en con-
tact. Nettoyer le disque au trichlore.

Pour monter I'ensemble disque-méca-
nisme sur le volant, utiliser un mandrin
ou de préférence un arbre de transmis-
sion de boite de vitesses. En cas d'em-
ploi du méme mécanisme, le poser sui-
vant les repéres.

Procéder de la facon suivante :

— Poser le disque sur le volant, puis
le mécanisme, et centrer avec |'arbre
de transmission.

Poser les six vis (7, fig. Emb 4) fixant
le mécanisme sur le volant, les serrer
progressivement en diagonale, tout en
verifiant 'emboitement du plateau de
fermeture dans le centrage du volant,

en (8, fig. Emb 3). Bloquer ces vis
a 25 #+ 05 mkg.
Nota. — En cas de pose d'un mé-

canisme neuf, prendre soin de chasser
avec un tournevis les trois cales (13,
fig. Emb 3).

Avant le montage du moteur, graisser
legerement avec un chiffon (graisse
Belleville), les cannelures de l'arbre de
transmission. Ne pas graisser les can-
nelures du moyeu du disque d'em-
brayage.

Posar le moteur.

VERIFICATIONS ET REGLAGES DE LA
COMMANDE D'EMBRAYAGE

Vérification (fig. Emb 5)

Appuyer a la main sur la pédale de
débrayage jusqu'a sentir une résistance.
La garde de la pédale doit étre de
20 = 5 mm.

Figure EMB 4.

Réglage

Débloquer I'écrou (6) d'arrét de la
butée de réglage.

Visser la butée (5) pour obtenir de
la garde, ou dévisser pour en retirer.
Bloquer I'écrou (6) apré réglage.

REMPLACEMENT DU CABLE DE COM-
MANDE DE DEBRAYAGE

Dépose

— Ouvrir le capot et le laisser re-
poser sur sa béquille. Couper le cir-
cuit électrique et dégager le tube de
chauffage gauche.

— Dévisser au maximum ['écrou (6)
de blocage de la butée, puis visser la
butée (5) a fond.
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— Ouvrir la plaque de visite gauche.
Dégager I'embout (8) du tourillon (7).
Retirer le tourillon de la pédale et dé-
visser complétement la butée de ré-
glage (5). Dégager I'ensemble cable et
gaine du support de pédales.

— Retirer le tourillon (1) du levier
de débrayage, puis dévisser compléte-
ment l'arrét de gaine (4).

Sortir le céble du tourillon (3) fixé
sur le tube de réchauffage, retirer la
gaine de l'agrafe la maintenant a la ti-
rette de chauffage gauche, dégager
I'ensemble de commande de débrayage.

Figure BV 1.
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Figure EMB 5.

Pose

— Visser I'écrou de blocage (B) a
fond sur la butée de réglage.

— Présenter |'ensemble gaine et
cable sur le support de pédales et
visser la butée de réglage (5) au maxi-
mum.

— Passer |'autre extrémité du cable
dans le tourillon (3) fixé sur le tube de
réchauffage, puis visser [l'arrét de
gaine (4) sur le tourillon, bloquer.

— Poser le tourillon (7) sur la pé-
dale de débrayage, puis le tourillon (1)
sur le levier de débrayage.

BOITE DE VITESSES - PONT AV

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
(fig. 1)

Le couvercle supérieur reste fixé sur
les commandes.

— Déposer le moteur.

— Deébrancher la commande de
starter (cable et gaine). Dégager l'en-
semble tubulure centrale d'admission.

— Déposer sur chaque plateau d'en-
trainement les quatre vis et les quatre
rondelles Grower fixant les transmis-
sions. Dégager celles-ci du pont et les
laisser reposer sur le bord de la tra-
verse avant.

Pour plus de facilité, il est recom-
mandé de déposer le couvercle supe-
rieur de la boite de vitesse en laissant
montés le cable de sélection et celui
de passage des vitesses.

Pour ceci : rabattre les deux freins
doubles, déposer les quatre écrous, les

Dévisser la butée de réglage (5) jus-
qu'a obtenir une garde de 20 = 5 mm
a la pédale de débrayage.

S'assurer en réglant la garde que
les deux embouts (2 et 8) du cable de
commande de débrayage, soient bien a
leur place dans les tourillons.

Bloquer I'écrou (6).

— Poser la plaque de visite gauche,
blogquer. Brancher le tube de chauffage
gauche.

— Agrafer la tirette de chauffage
avec la gaine de la commande de dé-
brayage. Rétablir le circuit électrique et
fermer le capot.

freins, puis les rondelles, dégager le
couvercle du carter de boite.

Desserrer |'écrou (3),
levier (5) et le ressort (2).

dégager le

— Déposer I'écrou (8), la rondelle
Grower et la rondelle plate, dégager
|'entretoise (1). La vis 8 et la rondelle 7
restent sur |'entretoise).

— Dégager la boite de vitesses par
I'avant de la traverse.

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES-PONT AV
(boite déposée)

Il est recommandé de disposer du
matériel suivant :

— l'emploi d'un support moteur boite
de vitesses (outillage). Ce support trés
pratique permet d'orienter la boite dans
toutes les positions ;



— d'avoir a proximité une source de
chaleur, de préférence un chalumeau a
gaz (ville ou butane) sur lequel on
adaptera une rampe en forme de
fourche (fig. BV 2).

Eventuellement, utiliser une lampe a
souder ou un chalumeau oxy-acéetylé-
nique.

Trés important. — Si l'on utilise un
chalumeau oxy-acétylénique, le régler
pour avoir une flamme longue (avec bec
de 300), ne pas chauffer en un seul
point, mais répartir la chauffe pour
provoquer une dilatation progressive et

rationnelle dans la zone des roule-
ments.
— Ne pas chauffer |'intérieur du
carter.

Il n'est pas indispensable & chaque
révision de démonter le couvercle
latéral gauche si les roulements ne pré-
sentant pas d'anomalies (il n'y a aucune
cale de réglage sous ces roulements).

Méme remarque pour le démultipli-
cateur, en particulier si le couple
d'angle est conserve. Vérifier cependant
le voilage de la roue d'angle. Dans
tous les cas, mettre en piéces le diffé-
rentiel.

Ne pas déposer |'écope rapportée au
carter (coté pont), mais vérifier son
étanchéité (Collex) ainsi que sa fixa-
tion (la vis doit étre bloquée et arrétée
par point de matage.

Disposer d'un tableau sur lequel
sera accroché l'ensemble de l'outillage
Wilmonda. Sur un tableau secondaire,
constitué par des planchettes mobiles,
on placera des rondelles de calage soi-
gneusement préparées par diametre et
par épaisseur, et, au verso on collera
les tableaux N | et Il pour le réglage
du couple d'angle.

Il est conseillé d'utiliser I'outillage
préconisé et en particulier les tampons
de réglage DIC et du jeu des bagues
de réglage DIB.

Le calage du couple dangle peut
étre effectué de deux fagons, celles-ci
sont indiquées plus loin.

Manutention de la boite de vitesses
et pose sur montage.

— Défreiner et déposer les deux
bouchons de vidange. Laisser écouler
I'huile. Déposer la patte arriére de la
boite de vitesses.

Pendant le temps de vidange :

— Défreiner la vis de la fourchette
de debrayage. Déposer la vis et le
frein. Dégager I'axe de la fourchette et
les entretoises.

Défreiner le couvercle avant, la vis de
réglage de la butée de fourchette 3¢ et
4°, le chapeau du roulement droit, la
prise de compteur, le couvercle latéral
gauche.

— Déposer les deux écrous fixant les

plateaux d'entrainement, dégager les
rondelles Belleville et les plateaux d'en-
trainement.

Déposer les écrous et freins du cou-
vercle avant, dégager le couvercle
avant.

— Déposer la vis de réglage de la
butée de fourchette 3 et 4°

— Déposer les axes de fourchettes,
dégager les fourchettes (ne pas égarer
les billes et les ressorts) (fig. BV'3).

— Dégager ensemble, arbre intermé-
diaire et pignon d'angle muni du pignon
de transmission.

— Déposer la roue intermédiaire de
marche arriére. (Retirer la goupille, la
roue intermediaire, les deux rondelles
et la douille.)

— Déposer les deux écrous, freins,

et dégager le carter de prise de
compteur.
— Déposer les quatre écrous et

freins du chapeau de roulement droit,
dégager le chapeau de roulement et la
butée a aiguilles.

— Déposer les huit écrous et freins
du couvercle latéral du pont, dégager le
couvercle latéral.

— Déposer la bague cyclam cété
droit du carter.

— Orienter le carter sur le coté
gauche, puis au chalumeau, chauffer

pour dégager l'arbre démultiplicateur et
le différentiel (fig. BV 4).

— Continuer la chauffe et dégager
la bague extérieure du différentiel.

Tourner le montage, carter vertical.

— Continuer la chauffe, puis dégager
le roulement arriére et les rondelles de
réglage de ['arbre intermédiaire et la
cage exterieure du roulement pignon
d'angle.

Extraction des roulements
du couvercle avant

N.B. — Si ce roulement ne présente
pas d'usure anormale, il n'est pas obli-
gatoire de le déposer.

— Placer le couvercle avant a cheval
sur deux briques, puis chauffer pour
dégager le roulement du pignon de
transmission et ses rondelles de calage.
Puis dégager le roulement a aiguilles de
I'arbre intermédiaire, aprés avoir sup-
primé les points de matage.

Extraction des roulements
du couvercle latéral du pont

N.B. — Si ces roulements ne pré-
sentent pas d'usure anormale, il n'est
pas obligatoire de les déposer.

Retirer les points d'arrét (matage) des
roulements du couvercle. Le placer sur
deux briques et chauffer pour dégager
les roulements du différentiel et du
démultiplicateur.

Figure BV 4,

Mise en piéces : empilage pignon
d'angle, arbre démultiplicateur
et arbre intermédiaire

Sur le pignon d'angle, retirer billes,
cage (coté synchro) et ensemble de
commande de prise directe.

Placer le pignon d'angle dans un
montage realisé suivant la figure BV 5.
Déposer la rondelle de blocage et
dégager l'empilage (a defaut de mon-
tage, on peut, dans un étau avec
mordaches en cuivre ou alu, serrer
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Manchon #1 roue

Figure BV 8.

I'empilage sur la roue de 1", en main-
tenant celle-ci verrouillée). A la presse,
déposer la cage intérieure du roulement
pignon d'angle avec ses rouleaux, en
utilisant la cage extérieure comme point
d'appui.

Dans I'étau (mordache en alu), serrer
I'arbre démultiplicateur, sur le pignon.
Défreiner et déposer |'écrou, puis la
cage extérieure du roulement avec seS
rouleaux. Déposer la roue d'angle et la
bague intérieure du roulement. Utiliser
une presse ou un extracteur Wilmonda
TAX, en prenant soin de placer entre
les coins de l'appareil et la roue, des
entretoises en alu (1, fig. 6), pour éviter
d'endommager les dents de la roue.

Puis avec les outil Wilmonda DAE et
TAX, déposer a l'autre extrémité de
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Figure BV 6.

Figure BV 7.

Manchon el roue ae

eme

.*0'1 a0,2
Figure BV 9.

I'arbre démultiplicateur la bague inté-
rieure du roulement a aiguille (coté
couvercle latéral).

Dégager la cage de la butée a billes
restée sur le pignon de transmission.

Récupérer les 26 aiguilles.
Avec l'outil Wilmonda DEU, extraire
la cage intérieure montée sur |arbre

intermédiaire, coté couvercle avant. Re-
tirer les rondelles de réglage, puis
I'empilage.

Mise en piéces du différentiel

Poser I'appareil Wilmonda DAE sur la
bague intérieure du roulement a
aiguilles du couvercle latéral, puis
extraire la bague avec |'appareil Wil-
monda TAX.

Avec l'appareil Wilmonda TAX, ex-
traire la bague intérieure du roulement
a portée oblique, munie de la cage a
billes (fig. BV 7).

Dégager le frein des vis, puis dé-
poser les vis de fixation de la roue de
démultiplicateur, déposer la roue et le
planétaire gauche. Déposer la cou-
ronne de différentiel (la changer a
chaque dépose).

Déposer l'axe des satellites, puis les
satellites.

Pour le remplacement d'un roulement
arriere et de la butée a aiguilles, ou
remplacement de la butée seule; dans
ce cas deux opérations sont nécessaires.
Aprés avoir mis l'arbre dans Iétau,
I'avant en bas, introduire deux tour-
nevis coudée, entre le pignon de 2¢ et
la butée.

Le premier opérateur maintiendra les
deux tournevis et exercera une pression
comme pour soulever la butée, au
moment ol le deuxiéme opérateur tiédira
rapidement (2 secondes) au chalumeau,
la bague intérieure. Passer une seule
fois la flamme (bec de 100) sur la
bague et de bas en haut.

NETTOYAGE ET VERIFICATION
DES PIECES (boite démontée)

Nettoyer le carter et contréler si les
canalisations d'huile ne sont pas
obstruées. Aprés nettoyage, vérifier les
suivants

Examen du carter de mécanisme

Le carter peut étre déformé sous
I'effet d'un choc assez important a
I'avant de la voiture. Dans ce cas, la
déformation peut se produire, soit a
I'accouplement moteur-boite, soit a I'op-
posé, dans la partie comprise entre le
pont et patte arriere. On peut veérifier
s'il y a déformation & l'avant du carter
en passant un faux arbre. Ce faux arbre
doit pouvoir passer de part en part
dans les deux alésages de l'arbre de
fourchette de la butée.

Dans le cas contraire, si l'on ne peut
pas engager le faux arbre dans le
deuxieme alésage, il convient de rem-
placer le carter.

Remarque : On peut également faire
cette vérification en montant sur le
pignon de transmission une pige dont
la pointe sera en contact avec le plan
de joint du carter. En déplagant la pige
sur le pourtour du plan de joint, on ne
doit pas trouver un écart plus grand
que 0,5 & 0,6 maxi. Il est bien entendu
qu'avant de monter la pige, on doit
s'assurer en prenant le pignon de trans-
mission par son extrémité, qu'il n'a pas
de jeu axial, ni latéral. Pour remédier
au jeu éventuel du pignon, il y aura
lieu de déposer le couvercle avant, et



de placer des rondelles de calage entre
pignon et roulement. On pourra utiliser
provisoirement les mémes rondelles que
celles qui servent au calage :
démultiplicateur (d + 30D = 40).

En régle geénérale, vérifier si les
bagues extérieures des roulements n'ont
pas tourné dans les alésages du carter,
du couvercle avant et du couvercle la-
téral (pignon d'angle, de transmission,
arbre intermédiaire, etc.). En particulier,
examiner soigneusement la face d'appui
du roulement du pignon d'angle sur le
carter. Elle peut avoir été endommagée
par un accident mécanique.

Un carter ne présentant que des
traces de rotation des roulements dans
leurs alésages, peut encore étre utilisé
4 condition de faire chromer les rou-
lements (jusqu'a 0,5 au-dessus de la
cote nominale) a l'exception du roule-
ment pignon d'angle. L'emploi d'un rou-
lement chromé nécessiterait la reprise
de 'alésage au tour, et l'utilisation d'un
montage spécial.

Examen des roulements

Aprés nettoyage parfait, s'assurer de
I'état des roulements.

Remplacer ceux que |'on aura jugés
défectueux (jeu excessif, etc.).

Examen des engrenages

S'assurer que les dentures ne pré-
sentent pas de cassures, d'arrachement
ou une usure importante, qu'il n'y ait
aucune crique ou écaillage sur les
flancs des dents, que les entrées de
dents ne présentent aucun matage ou
écaillage.

Vérifier si les manchons des roues
de 1™ et de 2¢ dépassent de 0,1 a 02
leurs roues respectives (fig. BV8 et
BV 9).

S'il y a grippage sur ces piéces, les
remplacer.

Important : Aprés blocage de l'em-
pilage sur l'arbre pignon d'angle les
roues de 1™ et de 2° doivent tourner
librement.

PREPARATION, REGLAGES
ET REMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES
ET DU PONT

Préparation de I'arbre démultiplicateur
(fig. BV 10)

Placer I'écope de graissage (1) sur
I'arbre démultiplicateur (3). Emmancher
la roue d'angle (2) bien a fond sur
I'arbre. Intercaler provisoirement une
bague entretoise et serrer |'écrou (4)
pour maintenir la roue bien en place.

Placer I'ensemble entre-pointes, et,
avec un comparateur appuyé sur la face
de la roue en (7), vérifier le voilage de
celle-ci. Si la cote trouvée dépasse
0,5 mm, déposer laroue (2) et chercher

une autre position en changeant de

cannelures.
La roue d'angle étant positionnée
correctement, relever ['épaisseur du

roulement (6) — cote théorique = 17 —
et placer un roulement a la presse en
utilisant un tube de diamétre intérieur
de 26 mm.

Poser le frein (5), puis I'écrou (4).
Bloguer celui-ci a 20 #=2 m.kg et ra-
battre le frein.

REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE

L'épaisseur des cales pignon et roue
d'angle doit étre définie a l'aide d'un
jeu de tampons et de vis gradueées.

Important : Si ces tampons sont
neufs, il est recommandé, avant de
les utiliser, de vérifier les cotes A et B
(fig. BV 11 et 12), I'index étant a 0.

ZERO

Figure BV 11.

Pose des tampons et lecture

Chaque graduation du vernier corres-
pond & 0,5 mm (les traits les plus longs
représentent 0,10 mm).

Lorsque l'une des vis (3 ou (B) est
en butée, et que le zéro du vernier se
trouve AVANT l'index (fig. BV 14 bis-b),
il faut lire en MOINS la valeur indiquée.

Au contraire, si le zéro du vernier est
APRES l'index (fig. BV 14 bis-c), il faut
lire en PLUS la valeur gravée.

Important : Manceuvrer les vis dou-
cement, et ne jamais forcer.

La mise en place des tampons ne
doit se faire qu'aprés avoir nettoyé les
alésages du carter.

Placer d'abord le tampon pignon
d'angle (5, fig. BV 13) et le pousser
jusqu'a mise en place compléte.

(Tiédir éventuellement le carter a l'ar-
riere du couvercle supérieur de boite,
seulement au-dessus de l'alésage).

Orienter le pied de biche (1) pour lui
faire prendre appui sur le carter comme
I'indique la figure BV 13. Bloquer I'écrou
(2) et dévisser suffisamment la vis (3)

Figure BV 12,

pour ne pas géner la mise en place du
tampon roue d'angle.

Placer ensuite le tampon roue d'angle
(7) a I'endroit du chapeau de roulement.

Dévisser éventuellement la vis (6)
pour ne pas buter contre |'extrémité de
la vis (3).

Bloguer le tampon contre le carter
par deux écrous (8). On peut utiliser
deux écrous de @ 8 pour servir d'en-
iretoises (9).

EPAISSEUR DES CALES PIGNON
ET ROUE D'ANGLE

Deux étre em-
ployés :

Avec tampons et tableaux.

Avec tampons et relevés de cotes.

procédés peuvent

REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE
(Pignon d'angle)

Amener le carter de boite a I|'établi,
le poser sur le montage et monter les
tampons Wilmonda (fig. BV 13).
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Figure

BV 13.
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Figure BV 14 bis.

Figure BV 14 ter.

Si I'on a chauffé le carter pour mettre
le tampon en place, attendre que le

carter soit refroidi
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avant de mesurer.

La cote B peat épalesent ftre

relevée an comparatear

Figure BV 14,

>

Figure BV 15.

— Pour déterminer les cales A (fig.
BV 15) du pignon d'angle, il faut quatre
valeurs :

1o celle gravée sur le pignon d'angle,
exemple = 52,90;

20 celle lue sur
pon pignon d'angle, exemple =
(moins 0.10) ;

30 la valeur lue sur le tableau ci-
contre a l'intersection de — 0,10 et de
52,90, soit dans ce cas 1,20;

40 |a valeur du déport du roulement
pignon d'angle B (fig. BV 14), exemple
= 1,40

Avec les exemples ci-dessus, la va-

le vernier du tam-
0,10

leur des cales pignon d'angle sera
égale a : 1,20 — (1,40 — 1,30), soit
1,10.

Attention. — 1,30 est une cote

moyenne du déport B du roulement qui
a servi a établir le tableau p. 78. En
conséquence, si la cote B avait été de
1,15 (au lieu de 1,40), les cales a pré-
voir seraient égales a : 1,20 + (1,30 —
1,15), soit 1,35.

C'est-a-dire que :

Si le déport du roulement (cote B)
est supérieur a 1,30, il faut retrancher
sa différence avec 1,30 de la valeur lue
sur le tableau.

Si le déport est inférieur a 1,30, il
faut ajouter sa différence avec 1,30 a
la valeur lue sur le tableau.

Dans le cas ol le déport est égal
a 1,30, les cales a prévoir seront direc-
tement déterminées par le tableau, a
l'intersection des valeurs.

Trés important. — Avant de stocker
les cales, vérifier leur état, ainsi que
I'épaisseur totale au palmer.

— Pour déterminer les cales D (fig.
BV 15) de la roue d'angle, il faut quatre
valeurs :

1o celle gravée sur la roue d'angle,
exemple = 33,20;

20 celle lue sur le vernier du tam-
pon roue d'angle, exemple = + 0,15;

3° la valeur lue sur tableau ci-contre
a l'intersection de + 0,15 et de 33,20,
soit dans ce cas 1,10;

4e la valeur de la cote C (fig. BV 6)
(épaisseur du centrage du chapeau de
roulement), exemple = 7,65.

Avec les exemples choisis ci-dessus,
la valeur des cales a prévoir pour le
roulement de la roue d'angle sera

égale a : 1,10 + (7,80 — 7,65) = 1,25,
plus ou moins la différence entre *
I'épaisseur théorique et ['épaisseur

réelle du roulement de la roue d'angle.

Attention. — 7,80 est une cote
moyenne de |'épaisseur C (fig. BV 16)
qui a servi a établir le tableau p. 78,
en consequence, si la cote C avait été
de 7,90 au lieu de 7,65, les cales &
prévoir seraient égales a : 1,10 — (7,90
— 7,80), soit 1 mm.

C'est-a-dire que : si la cote C est
inférieure a 7,80, il faut ajouter la dif-
férence avec 7,80 a la valeur lue sur
le tableau.

Si la cote C est supérieure a 7,80, il
faut au contraire retrancher sa diffé-
rence avec 7,80 de la valeur lue sur
le tableau.

Dans le cas ol la cote C est de
7,80 les cales a prévoir sont directe-
ment déterminées par le tableau a I'in-
tersection des valeurs.

Nota *. — Le tableau p. 78 a été
egalement établi pour une épaisseur
théorique de 17 de roulement roue
d'angle (1, fig. BV 15). Si le roulement
a monter a une épaisseur de 17,10,
soustraire 0,10 de la valeur des cales,
soit pour le 177 exemple : 1,25 — 0,10
= 1,15; par contre s'il a une épaisseur
de 16,80, ajouter 0,10, soit toujours
pour le 17" exemple 1,25 + 0,10 =
1,35.

Trés important. — Avant de stocker
les cales, wvérifier leur état (ba-
vures, etc.) et leur épaisseur totale au
palmer.

Déposer les tampons aprés réglage
en tiédissant le carter si besoin est.
Ne jamais frapper sur les tampons.



REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE PAR
RELEVE DE COTES (2° méthode)

— Pignon d'angle :

— Lire la cote sur le wvernier du
tampon pignon d'angle exemple =
— 0,10, ce qui veut dire que la profon-
deur réelle (fig. BV 17) est 50,50
(cote théorique) — 0,10 = 50,40. Mesu-
rer avec une jauge de profondeur la
cote B (départ du roulement) : exem-
ple : 1,10. Noter la valeur gravée sur le
pignon d'angle (indice Gleason)
exemple = 52,90.

La valeur A (fig. BV 17) des cales
a prévoir au pignon d'angle s'obtient
en retranchant de l'indice Gleason gra-
vé sur le pignon, la somme de la pro-
fondeur réelle du carter et de la cote
B (départ du roulement) c'est-a-dire
pour les exemples choisis : A = 52,90
— (50,40 + 1,10) = 1,40.

— Roue d'angle :

— Lire la cote sur le vernier du
tampon roue d'angle : exemple = +
0,15, ce qui veut dire que la profon-
deur réelle est : 58,95 (cote théorique,
fig. 45) + 0,15 = 59,10. Mesurer
I'épaisseur du roulement : exemple =
16,90. Avec une jauge de profondeur,
mesurer le dépassement C du cha-
peau de roulement : exemple = 7,80.
Noter la wvaleur marquée sur la roue
d'angle (indice Gleason) : exemple =

La valeur D des cales s'obtient en
retranchant de la profondeur réelle du
carter, la somme de lindice Gleason
gravée sur la roue, de I|'épaisseur du
roulement et de la cote C (dépasse-
ment du chapeau de roulement) : D
= 59,10 — (33,20 + 16,90 +) = 1,10.

Montage du roulement sur l'arbre pi-
gnon d'angle

A froid, monter la bague intérieure
du roulement sur l'arbre pignon d'angle,
en utilisant une presse et un tube de
diamétre intérieur de 26 mm et de lon-
gueur 200 mm (fig. BV 18).

— Reéglage et remontage du pont vy
compris les réglages du jeu latéral de
I'arbre pignon d'angle et de l'arbre in-
termeédiaire avec alignement de la roue
de 2°.

L'ensemble des opérations détaillées
ci-aprés doit s'effectuer en trois
chauffes du carter mécanisme.

Pose de la cage extérieure du roule-
ment pignon d'angle (1, fig. BV 19) et
de 'arbre démultiplicateur avec son rou-
lement (2)

Monter provisoirement le chapeau de
roulement droit (1, fig. BV 22).

—_ e

chauffe du carter :

33,20. Incliner le carter, coté embrayage
REGLAGE DU COUPLE D'ANGLE PAR RELEVE
=20 1 T
s 1 |5
prtir
Gvw
=)=
I §

éport B=1,1=

Lo valwur das-colix: spraveis

el | N R
e _Profondeur réelle du carter |
bt 52,9

Valeur gravée sur pignon d'angle

Figure BV 17.

L-C_J

Figure BV 15 bis.

Figure BV 16.

DE COTES

Les chiffres marqués sur
ce plan sont indiqués &

titre d'exemple.

%0 _
--—ﬁ— a-« ‘—I']

* On entend par épaisseur du
roulement, la cote comprise
entre les faces E et F
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VALEURS LUES SUR LE VERNIER ROUE D'ANGLE

LE

SUR LE VERNIER PIGNON D'AN(

RS LUES

VALE

VALEUR GRAVEE SUR LA ROUE D'ANGLE
32,6 32,7 32,8 az,0 a3 33,1 33,2 33,3 33,4
0,40 1.15 1.05 0,95 .85 0.75 0,65 0,55 0.45 0.35
0,35 1.20 1.10 1.00 0,90 0.80 0.70 0,60 0.50 0.40
0,30 1.35 1.15 1.05 0,495 0,85 0.75 0,65 0.55 0.45
0,25 1.0 1.20 1.10 1.00 0,90 0.80 0.70 0.60 0.50
0,20 1.35 1.25 1.15 1.05 0,95 0.85 0,75 0.65 0.55
0,15 1.40 1.30 1.20 1.10 1.00 0,90 0,80 0.70 0 .60
0,10 1.45 1.35 1.25 1.15 1.05 0.95 0,85 0.75 0.65
0,05 1.50 1.40 1.30 1.20 1.10 1.00 0,90 0,80 0.70
o0 1.55 1.45 1.35 1.25 1.15 1.05 0,95 0.85 0.75
0,05 1.60 1.50 1.40 1.30 1.20 1.10 1.00 0,90 0,80
0,10 1.656 1:55 1.45 1.05 1.25 1.15 1.05 0.95 0.85
0,15 1.70 1.60 1.50 1.40 1.30 1.20 1.10 1.00 0,90
0,20 1.75 1.65 1.55 1.45 1.35 1.25 1.15 1,05 0.95
0,25 1.HO 1.70 1.60 1.50 L.40 1.30 1.20 1.10 1.00
0,30 1.85 1.75 1.65 1.55 1.45 1.35 1.25 1.15 1.05
0,35 1.90 1.80 1.70 1.60 1.50 1.40 1.30 1.20 1.10
0,40 1.95 1.85 1.75 1.656 1.55 1.45 1.35 1.25 1.15
Tableau établi pour - un dépassement du chapeau de roulement = 7.8
pour = une¢ épaisseur du roulement = 17
VALEUR GRAVEE SUR LE PIGNON D'ANGLE
nz,o6 52,7 h2,8 52,9 ni 50,10 53,20 HH ] ni, 40 53,50
0,4 1.20 1.30 1,40 1.50 1.60 L.70 1.80 1,00 2.00 2.10
0,35 1.15 1.25 1.35 1.45 1.656 1.65 1.75 1.85 1.95 2.05
0,30 1,10 1.20 1.30 1.40 1.50 1.60 1.70 1,80 1.90 2.00
0,25 1.05 1.15 1.25 1.35 1,45 1.55 1.65 1.75 1.85 1.95
0420 1.00 1,10 1,20 1.30 1,40 1.50 1,60 1.70 1.80 1.90
0,15 0,95 1.045 1.15 1.25 1,35 1.45 1.55 1.066 1.75 1.85
0,10 0,90 1,00 1.10 1,20 1.30 1.40 1.50 1.60 1.70 1.80
0,05 0.856 0.95 1,05 1.15 1.25 1.35 1.45 1.55 1.65 1.75
o 0,80 0,90 1.00 1.10 1,20 1.30 1.40 1.50 1.60 1.70
0,05 0,756 0,85 0.95 1.05 1,15 1.25 1.35 1.456 1.55 1.65
0,10 0.70 0.80 0,90 1,00 1.10 « 20 1.0 1.40 1.50 1.6G0
0,15 0,65 0,75 0,85 0,495 1.00 1.15 1.25 1.35 1.45 1.55
0,20 0,60 0,70 0,80 0,90 1.00 1.10 1.20 1.00 1.40 1.50
0,25 0,556 0.65 0.75 0,85 0.90 1.05 1.15 1.25 1.36 1.45
0,30 0,50 0,60 0.70 0,80 0,090 1.00 1..10 1.20 1,30 1.40
0,35 0,45 0,556 0,065 0.75h 0,86 0,895 1,05 1.15 1.25 1.35
0,40 0.40 0.50 0,60 0,7n .50 0.00 1.00 1.10 1,20 1.30
Tableau établi pour un dépassement de 1,3 entre la bague

extérieure et

la barue

intérieure

du

roulement.
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Manutention et mise en place du carler sur le montage,

Liontape tes tamoons Wilmenda sui le caites

Figure BV 17 bis.

vers le haut et le chauffer a 110-1300
de préférence avec un chalumeau a gaz
ayant une rampe spéciale comme l'in-
dique la fig. BV 20.

Placer les cales du roulement pignon
d'angle (1, fig. BV 21) dans le carter
(cales déterminées précédemment).

Précautions a prendre :

— Les cales doivent étre propres
et sans bavures.

— Les cales les plus minces seront
placées entre les plus épaisses. Tou-
tefois, la plus épaisse doit étre placée
au fond du carter.

La cage intérieure du roulement (avec
ses rouleaux coniques) étant en place :

— Huiler complétement la cage ex-
térieure, la mettre sur son roulement et
présenter I'ensemble dans le carter en
maintenant la cage extérieure par un
doigt (fig. BV 21). Engager le roule-
ment dans l'alésage jusqu'a buter. Ne
jamais frapper sur la queue du pignon
d'angle.

Coucher le carter sur le coté droit.
Vérifier la propreté et |'état des ron-
delles de réglage (2, fig. BV 22) et les
mettre en place.

Présenter l'arbre démultiplicateur en
engageant d'abord la roue d'angle et
en l'amenant en position jusqu'au-des-
sus du logement prévu pour son rou-
lement.

La cage du roulement doit &tre en-
foncés dans son logement bien perpen-
diculairement et a fond, en butée sur
les cales et sans frapper.

Laisser refroidir.

Figure BV 18,

Figure BV 19, |

Figure BV 20,

Figure BV 21, Figure BV 22,
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Préparation du couvercle latéral gauche
(fig. BV 23)

Les piéces étant nettoyées :

— Souffler les trous a l'air compri-
mé, ou faire couler du pétrole pour
s'assurer que les canalisations de grais-
sage ne sont pas bouchées,

Important. — Il n'y a aucune cale
de réglage dans le couvercle.

Poser le couvercle sur deux briques,
le chauffer légérement et monter :

— la rondelle épaulée (1, fig.
23):

BV

inté-

rieure du roulesent

est blen
A fTond.

lLes rampes du
clabot dolvent &

edre synehro.
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2

— la butée (2), orienter les aiguilles
coté roulement ;

— le roulement a aiguiiles (3), face
gravée au-dessus ;

— la butée a aiguilles (4), orienter
les aiguilles coté roulement ;

— le roulement & aiguilles (5), face
gravée au-dessus.

Mettre des poids sur les roulements
jusqu'a refroidissement complet.

Le couvercle étant chaud, le matage
s'effectuera aprés son refroidissement.

les algullles sont

bien salintenues

dans leur

cage.

AVANY

Le synchro est

correctement monté,

La bague inté-

rieure du roulement
eit bien emmanchée
A& fTond.

Figure BV 25.
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Remontage du différentiel a I'établi (fig.
BV 24) et matage des roulements du
couvercle latéral

Les piéces étant parfaitement pro-
pres

Huiler et mettre en place le plané-
taire droit (8) (filetage pas & droite).

Huiler et monter les satellites (5 et 9)
et leur axe (4) (a la presse ou a I'étau
paralléle).

Serrer le boitier de différentiel (6),
dans l'étau, les mors prenant appui sur
les extrémités de l'axe des satellites.

Huiler et monter le planétaire gauche
(12) (filetage a gauche) dans la roue du
démultiplicateur (11), et présenter l'en-
semble sur le boitier de différentiel.
Poser les huit vis (1) et les bloquer
a8 = 05 mkg.

Poser la couronne en tole (3) et
I'engager bien a fond, c'est-a-dire que
le bord bombé extérieur (10) soit bien
en contact avec la roue de démultipli-
cateur. Ces deux trous (2) de la cou-
ronne doivent étre en face des extré-
mités de l'axe des satellites.

Avec un gros pointeau, freiner la
couronne sur chaque extrémité de 'axe
des satellites (les trous de la couronne
servent de quide au pointeau).

Monter la cage intérieure (7) du rou-
lement & billes (portée oblique) sur le

boitier de différentiel (tiédir avant
montage).
Sertissage des roulements du cou-

vercle latéral du pont

Arréter en six points équidistants,
chague cage extérieure de roulement
sur le couvercle latéral. Ne pas utiliser
les anciens points.

Les points doivent étre suffisamment
prononcés pour arréter correctement
les roulements.

Equipement du céne synchro de 2°
(fig. BV 25)

Monter le jonc (1) sur le cone syn-
chro de 2° et le verrouiller par I'anneau
d'arrét extérieur (2), placé dans la
gorge. Positionner les coupes du jonc
et de l'anneau a l'opposé l'une de
I"autre.

Attention. — Attendre éventuelle-
ment le refroidissement du carter avant
de procéder a l'opération suivante.

Réglage du latéral du démultiplicateur
(carter froid)

Sur le couvercle latéral gauche de
I'arbre démultiplicateur, mesurer avec
une jauge de profondeur la cote A (fig.
BV 26), entre le plan de joint et la bu-
tée a aiguilles (1). Prendre appui sur
deux aiguilles. Noter la cote : exemple
=:18.7.

Placer la bague de réglage (2, fig.
BV 27) en bout de Yarbre démultipli-

cateur sans mettre de cales, et mesu-
rer la cote B entre plan de joint du
carter et bague de réglage. Noter la
cote : exemple = 1786.

Orienter la jauge pour avoir une
assise maximum sur la bague de ré-
glage.

Pour les exemples choisis, il y a
lieu de prévoir des cales de 18,7 —
176 = 1,1,

Attention. — Cette épaisseur de cales
n'‘est pas obligatoirement définitive. |
faut ensuite parfaire le réglage en pro-
cédant comme indiqué ci-aprés.

— Retirer la bague de réglage, poser
les cales en C (fig. BV 27) et replacer
la bague de réglage (2).

— Monter provisoirement le cou-
vercle latéral gauche et bloquer les
écrous (quatre écrous suffisent).

— Faire tourner |'arbre par la roue
d'angle. Il doit tourner gras et sans
point dur.

S'il y a serrage, ou si I'arbre démul-
tiplicateur tourne trop librement, modi-
fier I'épaisseur des cales jusqu'a obte-
nir une rotation grasse et sans point
dur.

Le couvercle latéral gauche étant
toujours posé provisoirement
— Retourner la boite sur [l'autre

cOté, et déposer le chapeau de roule-
ment (coté roue d'angle).

— Retirer une cale de 0,5.
Sur le calage de la roue d'angle

— Placer la piste de la butée (1,
fig. BV 28) sur l'extrémité du démulti-
plicateur.

Nota. — La face rectifiée de la piste
(1) doit étre orientée vers l'extérieur et
non cété roue d'angle.

Veérifier dans le chapeau de roule-
ment si le logement de la butée est
propre. Mettre un peu de graisse dans
le fond et y placer la bague de réglage
(2, fig. BV 28). Cette bague a les
mémes caractéristiques que la butée a
aiguilles.

Poser le chapeau de roulement et le
fixer par les quatre écrous en les ser-
rant progressivement les uns aprés les
autres jusqu'a les bloquer.

Déposer le chapeau de roulement, et
avec un jeu de cales, relever en plu-
sieurs points, le jeu A (fig. BV 29).

Déposer la piste de la butée avec
deux crochets (1, fig. BV 30), prenant
appui sur deux fers plats (2).

Nettoyer la portée des rondelles de
calage, vérifier |'état des cales, épais-
seur A (bavures) et les mettre en place.
Présenter la piste (1) face rectifiége au-
dessus, le chapeau de roulement avec
ca bague (2). Ne pas utiliser la butée
a aiguilles, poser les quatre écrous et
bloguer diamétralement. Vérifier le jeu
de l'arbre démultiplicateur et retoucher
s'il y a lieu, le jeu doit étre gras.

Figure BV 27.

Figure BV 29,

Déposer le chapeau de roulement et
retirer la bague de réglage (2, fig. BV
28), stocker les rondelles de calage du
roulement.

81



82

i Figure BV 30.

Figure BV 31,

-l

Figure BV 32.

Pose du roulement de différentiel coté
droit

— 2¢ chauffe du carter :

Redresser le carter et déposer le
couvercle latéral gauche. Dégager et
stocker la bague de réglage DIB-D et
rondelles de calage. Coucher le carter
sur le coté gauche et le chauffer (au-
tour du logement de la roue d'angle,
tout en maintenant l'arbre démultiplica-
teur par en dessous), jusqu'a pouvoir
dégager I'arbre démultiplicateur : rhauf-
fer en méme temps autour du logement
du roulement a billes (1, fig. BV 31) du
différentiel.

Coucher le carter sur le coté droit.
Mettre de la graisse pour maintenir la
cage extérieure en place sur le roule-
ment et présenter |'ensemble dans le
logement du carter. Pendant le temps
de refroidissement, laisser le différen-
tiel en charge sur le roulement, puis
déposer le différentiel.

Montage de la cage intérieure du rou-
lement a aiguilles sur l'arbre démulti-
plicateur

Vérifier si les rondelles de calage
sont bien placées, c'est-a-dire que les
plus épaisses doivent étre du coté pi-
gnon. Utiliser une presse pour mettre
en place définitivement la cage inté-
rieure.

Attention. — La face gravée de la
cage doit venir en appui sur les ron-
delles. Tenir compte de la différence
pouvant exister entre |'épaisseur de la
bague de réglage DIB-D et celle de
la cage intérieure du roulement que l'on
doit monter. Ajouter ou retrancher, sui-
vant le cas, cette épaisseur a celle que
I'on a prévue.

Montage provisoire de I'empilage sur
I'arbre pignon d'angle (fig. BV 32)

(Recherche de I'épaisseur des cales
a placer entre roulement (9) et bague
entretoise (7).

Sur l'arbre pignon d'angle (1), mon-
ter dans l'ordre :

— la bague entretoise (7): le man-
chon et la roue de 2¢ (5 et 6); le sup-
port de roue de marche arriére (4);
le pignon de surmultipliée (3): enfin,
la rondelle de blocage (2).

Poser la rondelle de blocage en po-
sition de verrouillage et relever I'épais-
seur A (fig. BV 33) entre rondelle et
pignon de surmultipliée. Ajouter 0,05 a
cette valeur.

Déposer tout l'empilage jusqu'a la
cage intérieure du roulement (9) et
placer les cales (8) de I'épaisseur A
+ 0,05 entre la cage du roulement et
la bague entretoise (7). Les cales les
plus minces coté entretoise. Reposer
tout I'empilage et verrouiller par la ron-
delle de blocage. Le chanfrein des
crans extérieurs de la rondelle de blo-

cage doit étre orienté vers le pignon
de surmultipliée. Pour assurer le blo-
cage de I'empilage des piéces, tourner
la rondelle de 1/12 de tour a laide
de la clé Wilmonda DAH.

Calage de la butée a billes du pignon
(fig. BV 34)

Placer le support de clabot de 3 (4)
équipé avec jonc (5) et synchro (B).
Surtout ne pas monter d'abord le sup-
port de clabot et ensuite le synchro,
car celui-ci buterait sur le jonc, au
lieu d'étre verrouillé par lui, ce qui
fausserait le relevé de cotes. Engager
bien 4 fond I'ensemble en s'assurant
que les oreilles de la rondelle de blo-
cage ne le génent pas dans son cou-
lissement.

Monter la piste (2) (celle qui a le
plus petit alésage intérieur) sur l'ex-
trémité du pignon d'angle et l'engager
jusqu'a avoir une cote de 3,6, entre la
piste et la face avant du synchro,
comme l'indique la fig. BV 34).

Jauger l'espace B qui est I'épaisseur
des cales a prévoir a cet endroit. Pla-
cer les cales et reposer la piste (2),
puis la cage a billes (3).

Attention. — Les cales les plus
minces seront placées coOté butée.

Préparation du pignon de transmission
(fig. BV 35)

Aprés s'étre assuré que le logement
des aiguilles est bien propre, mettre
de la graisse et poser les 26 aiguilles
(1).

Monter la piste (2) de la butée a
billes dans le pignon de transmission.

Nota. — L'une des deux pistes a un
alésage plus faible pour permettre un
montage serré sur le pignon d'angle.
Celle qui a l'alésage le plus grand doit
étre montée sur le pignon de transmis-
sion.

Réglage du jeu latéral du pignon de
transmission et de I'arbre pignon d'angle
(fig. BV 36)

Le carter étant refroidi et ramené en
position normale : y placer larbre
pignon d'angle équipé (voir ci-dessus).

Monter dans le couvercle avant une
rondelle de 0,5 et la bague de reglage
(2) DIB-A (faux roulement) correspon-
dant au roulement du pignon de trans-
mission.

Placer le pignon de transmission sur
I'arbre pignon d'angle. Attention aux
aiguilles, puis mettre en place le cou-
vercle avant sur le carter. Le fixer par
cing écrous (deux en haut, trois en
bas), et bloquer.

Faire tourner par la queue du pignon
de transmission. Si celui-ci tourne li-
brement, ajouter progressivement des
cales de réglage (1) derriére la bague
jusqu'a ne plus pouvoir faire tourner
le pignon.



Faire une trés légére chauffe entre
boite et pont et seulement a la partie
supérieure au-dessus du pignon d'angle.
Ceci a pour but de parfaire la mise en
place de la cage extérieure du roule-
ment du pignon d'angle sur ses cales.

Verifier si le pignon de transmission
et l'arbre pignon d'angle tournent trés
grassement. Sinon réduire progressi-
vement |'épaisseur des cales (1) jus-
qu'd pouvoir obtenir une rotation trés
grasse du pignon de transmission.

Déposer le couvercle avant, dégager
la bague de réglage DIB-A et stocker
les rondelles (1) qui seront replacées
au moment du montage définitif.

Alignement de la roue de 2:
(fig. BV 37)

Orienter le carter verticalement, le
couvercle avant au-dessus. Monter &
l'arriere de l'arbre intermédiaire, la bu-
tée a aiguilles (1) et la cage intérieure
du roulement (2) (4 la presse).

Mettre en place dans le carter la
bague de réglage DIB-B (3) a I'empla-
cement du roulement a aiguilles de
I'arbre intermédiaire.

Placer l'arbre intermédiaire et wvéri-
fier l'alignement de la roue de 2° avec
son pignon.

Trés important. — Pour faire cette
vérification, utiliser un réglet que I'on
déplace latéralement sur le flanc des
dents. Si I'on remarque une différence
da niveau, mettre des cales (4) entre
bague de réglage et carter jusqu'a ce
que roue et pignon soient sur le méme
plan. Puis retirer une cale d'épaisseur
0,10 a 0,15.

Comparer |'épaisseur de la bague
de réglage DIB-B avec la cage exté-
rieure du roulement. Modifier |'épaisseur
des cales (4) en conséquence.

Remettre en place l'arbre intermé-
diaire. Retirer pignon de transmission
et arbre pignon d'angle ensemble, puis
les séparer.

Attention aux aiguilles du pignon de
transmission.

Préparation du couvercle avant
(fig. BV 37)

Comparer [|'épaisseur du roulement
(1) avec I'épaisseur de la bague de ré-
glage DIB-A, que l'on a utilisée pour
le réglage du latéral de |'arbre pignon
d'angle. Cette différence sera a ajouter
ou a rentrancher de [I'épaisseur que
l'on a déterminée auparavant.

Poser le couvercle sur deux briques
réfractaires et le chauffer réguliérement
par |'extérieur & 110/1300.

Poser les cales de réglage (2), le rou-
lement (1) (face gravée au-dessus) et
mettre un poids sur le roulement.

Mettre en place la rondelle bi-métal
(3) (face bronze au-dessus), la cage
extérieure du roulement & ziguilles (4)
et placer un poids sur le roulement.

Figure BV 33,

Figure BV 34,

Arréter la cage extérieure (4) par ma-
tage du couvercle en trois points équi-
distants (profondeur 0,2 & 0,5).

Montage définitif de I'empilage sur
I'arbre pignon d'angle (fig. BV 38)

Serrer I'arbre dans |'étau sur la den-
ture du pignon (mordaches en plomb),
ou le placer dans le montage.

Retirer la cage a billes (1), la piste
(2) de la butée et ses rondelles de ré-
glage (3), le support de clabot de 3¢
(4) et le synchro (5), et ensuite :

— la rondelle de blocage (6);

— le pignon de surmultipliée (9);

— le support de roue de marche
arriere (11) ;

— le manchon (15);

— la roue de 2¢ (12).

La bague entretoise (14) et les ron-
delles (17) restent sur l'arbre.

Remonter dans l'ordre (huiler avant
mise en place) :

— la roue de 2° (12);

—i le manchon de la
(15);

— le synchro de 2¢ équ.pé (13);

— le suport de roue de marche ar-
ricre (11), le trou de graissage doit
coincider avec le trou prévu sur
I'arbre; les deux encoches du sup-
port doivent correspondre avec les
deux dents du synchro de 2°:

— la roue de marche arriere (10);

— la roue de 1™ (8);

— le pignon de surmultipliée (9).

roue de 2t

Attention - Lo cage doit étre
emmanchiée dur

Figure BV 35.

i

Figure BV 37.
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Montage définitif de I'empilage sur
'arbre pignon d'angle (boite de vi-
tesses type CS)

Nota. — Lors d'une intervention sur

une boite de vitesses type CS pour
difficulté de synchronisation de la 1,
il est impeératif de vérifier le jeu entre
les oreilles du cone synchro et la face
de la roue de 1™. Ce jeu ne doit pas
étre inférieur a 0,6 mm, sinon rempla-
cer le synchro par un autre (méme nu-
chanfrein, face coté filetage (voir fig.
BV 39).

Attention. — Ce synchro doit étre
absolument monté avec une roue de
marche arriere ayant une gorge inté-
rieure de 2 mm de largeur. Cette roue
porte également le méme numéro que
la précédente ayant une gorge de 3 mm
de largeur et avec laquelle il ne faut
pas monter le synchro sans chanfrein.

Profiter de cette intervention pour
vérifier également le jeu entre les
oreilles du céne synchro de 2° et la
face de la roue de 2. Ce jeu ne doit
pas étre inférieur @ 0.6 mm, sinon rem-
placer le synchro.

Nota important concernant
chros de 1™ et 2° :

Il faut éliminer les piéces dont les
cones seraient détériorés.

les syn-

A titre indicatif, la largeur au sommet
du filet ne doit pas dépasser 0,25, soit
le 1/3 du pas de filetage.

Au remontage, prendre toujours soin :

1o d'orienter les trous de graissage
du support ;
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20 de faire coincider les pentes de
poussée de la roue de marche arriére
avec les encoches du support de cette
roue ;

— la rondelle de blocage (6), chan-
freins coOté pignon.

Placer une des oreilles de la ron-
delle de blocage dans I'alignement
d'une cannelure de la queue du pignon.

Placer le support de clabot de 3° (4)
et s'assurer que les oreilles de la ron-
delle de blocage soient bien centrées
dans les encoches du support. Il ne
doit y avoir aucun frottement.

Si nécessaire modifier la position de
la rondelle. Dégager le support (4).
Monter le frein de la rondelle de blo-
cage (6 bis, fig. BV 38).

Monter le jonc dans le clabot de 3°
(7). puis monter celui-ci sur le support.
La partie cylindrique la plus large doit
se trouver coté synchro.

Présenter le cone synchro (5).

Attention. — Faire coincider le trait
repére marqué sur une des dents du
cone synchro avec le trait repére mar-
qué sur une des dents du support.
Dans cette position, et en regardant
en bout, on doit constater un aligne-
ment des dents du synchro et du sup-
port d'une part, et d'autre part, un
alignement de l'axe des cannelures in-
térieures,

Maintenir dans cette position et pré-
senter |'ensemble en remarquant la po-
sition des oreilles de la rondelle et
des encoches du support. Enfoncer I'an-
semble en appuyant sur le synchro (5).

Poser les rondelles (3), puis la piste
(2) de la butée a billes et la cage a
billes (1).

Remarque : La valeur des rondelles
(3) a été déterminée précédemment.

Réglage du jeu latéral
de I'arbre intermédiaire
et finition de sa préparation (fig. BV 39)

Les rondelles de calage (1) détermi-
nées page 221 suite 14, et la bague de
réglage DIB-B (2) étant en place dans
le carter, ainsi que l'arbre intermédiaire
orienter le carter dans sa position nor-
maie.

Mettre une rondelle (3) de @ 0,10 mm
a l'avant de l'arbre, puis la bague de
réglage DIBB-C (4).

Poser le couvercle avant et le fixer
par quatre écrous.

Pousser l'arbre intermédiaire vers
I'avant (fleche F) et relever a l'arriére,
a l'aide d'un jeu de cales (5), |z jeu
compris entre la butée a aiguilles et la
bague de réglage D!B-B (2).

Dépocer le couvercle, la bague de
réglage avant (4) et ajouter a la cale (3)
de 0,10 précédemment posée, une
épaisseur au jeu trouvé a l'arriére.



Reposer la bague (4), puis le cou-
vercle par quatre écrous et bloquer.
Faire tourner l'arbre intermédiaire par
I'intérieur de la boite.

— On doit obtenir une rotation libre
et légérement grasse, sans jeu latéral.

Si  nécessaire, modifier |'épaisseur
des cales de reglage.

Déposer le couvercle avant et I'arbre
intermédiaire, la bague de réglage (4)
et les rondelles de calage (3).

Poser sur |'arbre :

— la roue de surmultipliee (6, fig.
BV 40), les dents de clabotage vers
I'avant ;

— le cone synchro (7)., a filetage a
droite.

N.B. — Si le filetage est a gauche,
remplacer le cone synchrone.

Placer le clabot de 4 (8) sur la roue
de transmission (9) en faisant coincider
les encoches.

Présenter l'ensemble sur l'arbre in-
termédiaire, les oreilles du céne devant
s'engager dans les encoches de la
roue de transmission.

Reposer les rondelles de calage (10),
les plus épaisses cOté cannelures, puis
la cage intérieure (11) du roulement &
aiguilles aprés avoir comparé [épais-
seur de cette cage avec celle de la
bague de réglage (4). Ajouter ou re-
trancher en conséquence |épaisseur
des cales.

Réglage du jeu latéral du différentiel
et finition de sa préparation (fig. BV 41

Coucher le carter sur le cété droit.

Placer l'arbre de différentiel (1), le
frein des vis (2), une épaisseur de
cales (3) d'environ 1 & 1,5, la bague de
réglage DIB-B (4) (roulement a
aiquilles,], puis le couvercle latéral
gauche (5).

Veérifier I'état des plans de joint en
caoutchouc, Poser quatre écrous et
bloguer.

Ramener le carter dans sa position
normale et faire tourner le différentiel
par la queue des deux planétaires si-
multanément et dans le méme sens. On
doit constater une rotation grasse.

N.B. — Ne pas confondre le jeu
latéral du différentiel avec le jeu 0,7
des planétaires dans leur boitier.

Coucher le carter sur le cété droit
et déposer le couvercle (5), la bague
de réglage (4) et stocker les rondelles
de réglage (3).

Dégager le différentiel.

La tole-frein (2) étant toujours en
place, poser les rondelles de réglage

(3) déterminées (vérifier a nouveau leur
état et leur propreté).

Tenir compte de la différence pouvant
exister entre |'épaisseur de la bague
de réglage et celle de la cage inté-
rieure du roulement que I'on doit
monter. Ajouter ou retrancher, suivant
le cas, cette épaisseur a celle que l'on
a prévue.

Monter la cage intérieure (4) du rou-
lement a aiguilles a la presse (en pre-
nant appui sur la roue de demultipli-
cateur. Veiller & ce que la cage
soit bien emmanchée a fond (chiffres
gravés coté frein).

Bien nettoyer la piste des aiguilles.

Montage du roulement arriére
de I'arbre intermédiaire,
et remontage définitif du pont

Poser le chapeau de roulement droit
et le fixer par les écrous, sans Collex,
sans freins, sans cales, ni butée a
aiguilles.

Placer le carter verticalement et le
chauffer a 110/130° avec la rampe
spéciale (fig. BV 20).

Placer les rondelles (1, fig. BV 39) et
présenter la cage intérieure (2) du rou-
lement arriéere de l'arbre intermédiaire,
la face gravée contre les rondelles de
calage.

Enfoncer la cage en posant l'arbre
intermédiaire.

Redresser le carter et le coucher sur
le coté droit. Dans le chapeau de rou-
lement (1, fig. BV 22), placer les cales
de reglage (2) et la butée a aiguilles.

Présenter d'abord le démultiplicateur
(1, fig. BV 42), mais ne pas engager
son roulement (cété roue d'angle) c’est-
a dire maintenir l'arbre et l'incliner vers
le sommet du carter.

Orienter la queue de |'écope vers le
haut du carter.

En maintenant toujours l'arbre de-
multiplicateur dans sa position inclinée,
présenter l'ensemble différentiel (2,
fig. BV 43) et l'engager verticalement
dans le carter. Puis le faire basculer
vers le sommet du carter (fleche B),
pour permettre le passage du roulement
sous la roue d'angle (en D, fig. BV 44).

Aprés le passage du roulement, re-
dresser le différentiel (fleche C) et
engrener les dentures des deux arbres.
Ceux-ci étant en ligne, les engager a
fond sans frapper.

Vérifier que les dents soient bien
engrénées.

Poser le couvercle latéral gauche
sans Collex, et le maintenir par quatre
ecrous. Bloguer et laisser refroidir le
pont. N

Figure BV 41,
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Figure BV 44,

Remontage de la boite de vitesses

Orienter le carter dans sa position
normale. Huiler et monter sur l'arbre
intermédiaire de marche arriere (5,
fig. BV 47) :

— la rondelle (2);
— la douille (4), avec la roue inter-

médiaire (3) de marche arriére (gorge
de fourchette vers l'avant de la boite);

— l'autre rondelle (2) et enfin

— la goupille fendue (1). Ecarter les
deux branches de la goupille.

Passer une tige de @ 3 ou 4 mm
(longueur 300) a travers l'arbre pignon

L'entrée des dents
du clabot doit 8tre

doivent coincider

les rephres syn- efté synchro
chro et support
o Les chevrons sont

bien dans ece sens

fourchette 17°-2¢ (2, fig. BV 49) sur son
clabot.

Enfin mettre en place définitivement
la fourchette 3t-4°.

Poser et approcher la vis de réglage
(7. fig. BV 50) de la fourchette 3°-4¢,
avec_son frein et son écrou.

Toujours par le couvercle supérieur,
poser la fourchette de marche arriére
(3, fig. BV 49).

Poser un ressort (8) dans chaque
logemen tde la fourchette.

Engager I'axe de fourctette 3=-4°, avec
son écrou vissé, jusqu'a la limite du
trou de passage de la bille. Placer un
morceau de gaine meétallique (longueur

La piste AR &
un alésage qul
permel un mon-
tage dur sur
le plgnon.

1

Figure BV 47.

Figure BYf 48

Jeu 3,601

Les trous de

grajfssage sont

La cage intérieure
du roulement doit
ftre engagée bien
A fond.

Le chanfrein de bien en regard Les rondelles e
la rondelle est réglage sont bien
bien vers la montées entre la
rour de 4dpe bague et le rou-
Les areilles de lement.

la rondelle de

blocage ne Les roues de ldre

gfuent pas le et de Zdme doivent Figure BV 43.
coul lssezent du tourner librement.

support de syn= Jen ming 0,1

chro voir fig. sinon remplacer le manchon (roue

68, de 28me) ou le support (roue de lére)

d'angle entierement équipé, et 'engager
dans la partie tubulaire de l|'écope.

Pousser |'arbre pignon d'angle a fond
et dégager la tige.

Monter le pignon de transmission sur
I'arbre pignon d'angle. Attention aux
aiguilles.

Soulever le pignon d'angle (1, fig.
BV 48) par le pignon de transmission
pour mettre en place l'arbre intermé-
diaire (2).

Attention en soulevant de ne pas
faire avancer l|'arbre pignon d'angle,
ce qui ferait échapper la partie tubulaire
de |'écope.

S'assurer que les dents sont bien
engrenges.

Repousser le clabot de 3° comple-
tement vers l'arriéere. Présenter la four-
chette 3%-4° (1, fig. BV 50) par l'orifice
supérieure, comme pour la faire sortir
par l'orifice avant. La manceuvrer pour
la ramener dans sa position normale.
Avant de la mettre en place définiti-
vement sur les clabots, positionner la

100), par l'autre extrémité de la four-
chette, et le pousser jusqu'au trou de
passage de la bille, afin d'éviter que
celle-ci, passant par l'alésage de la
fourchette ne tombe dans le carter.

Poser la bille (7, fig. BV 49), appuyer
dessus avec un chasse-goupille pour
comprimer le ressort et pousser sur
I'axe de fourchette & fond tout en main-
tenant la fourchette jusqu'a la mise en
place compléte de I'axe.

Répéter ces opérations pour les
deux autres fourchettes.

Réglage des fourchettes

Poser le couvercle avant et le fixer
par quatre écrous. Bloquer.

Visser jusqu'a toucher sans forcer,
la vis de butée (7, fig. BV 50), sur la
fourchette 3™-4¢. Faire un demi-tour en
arriéere. Maintenir la vis par un tour-
nevis, approcher |'écrou et le bloquer
a 1,505 mkg Rabattre le frein.

Placer la fourchette 3-4 en position
4 vers l'arriere de la boite.



En utilisant un tournevis comme
levier (fig. BV 52), et en prenant appui
sur le carter, on doit pourvoir faire
encore reculer la fourchette d'environ

0,2
0,3+ 0
visser ou dévisser |'axe suivant le cas,
en s'aidant d'une petite pince. Pendant
ce réglage, exercer une légére pression
sur la fourchette afin d'amener en
contact l'écrou (9) de l'axe sur le
carter (fig. BV 51).

Ramener la fourchette 3%4: au point
mort, et aligner les deux autres en
utilisant une cale de 11,83.

Pour obtenir ce réglage,

Aligner les fourchettes comme indiqué
pour celle de 3=-4¢

Ne pas déposer le couvercle avant.

Vérifier si toutes les vitesses passent
bien et si elles sont bien wverrouillée
en manceuvrant les fourchettes, tout en
faisant tourner le mécanisme de boite
pour faciliter le passage.

Déposer le couvercle en faisant trés
attention de ne pas séparer le pignon
de transmission du pignon d'angle.

Aligner d'abord les fentes des
écrous sur celles des axes en choisis-
sant al fente de I'écrou la plus prés de
la fente de l'axe.

Avec un tournevis prenant en méme
temps axe et écrou, faire pivoter pour

amener la fente des trois axes a
I'horizontale.
Placer la barrette (10, fig. BV 43)

pour verrouiller les trois axes.

Pose définitive de tous les couvercles

Aprés veérification de I'état des plans
de joint, enduire de Collex le plan de
joint du couvercle avant.

Monter le couvercle avant, les freins,
les écrous. Bloquer a 1,3 mkg et ra-
battre les freins a la pince.

Avant de poser définitivement les
deux couvercles latéraux, s'assurer que
boite est au point mort, et placer pro-
visoirement les deux plateaux d'entrai-
nement surles planétaires. Faire tourner
les deux plateaux dans le méme sens.
On doit constater une rotation trés
grasse.

Coucher le carter sur le coté gauche
et déposer le chapeau de roulement
droit. Enduire le plan de joint du
chapeau de roulement en veillant de ne
pas s'approcher trop prés du trou de
graissage.

Reposer le chapeau de roulement en
s'assurant que la butée est bien en

place, maintenue collée avec de la
graisse.
Attention A partir de la B.WV.

n® 48916, un joint tole no 376573 (ép.
05 a 06) est monté entre le carter
boite de vitesses-pont et le couvercle
latéral.

Figure BV 50,

Pour adapter ce joint téle, il suffit
de tenir compte de son épaisseur lors
du réglage latéral des arbres du pont.

Attention A partir de la B.V.
n® 53.765 le joint tole no 367.573 n'est
plus monté, le carter de boite ayant été
modifié (voir fig. BV 53).

Pour le réglage du jeu latéral de
pont, noter que le joint n'est plus
monte.

Monter les freins, les écrous, les
bloquer @ 1 =01 mkg et rabattre les
les freins & la pince.

Coucher le carter sur le coté droit
et déposer le couvercle latéral gauche.
Enduire son plan de Collex. Attention
aux deux trous de graissage. Poser le
couvercle, les freins, les écrous, les
= gg m.kg et
freins & la pince.

Enduire de Collex le plan de joint du
boitier de prise de compteur et le
mettre en place, trou de goupille cété
couvercle latéral gouche. Poser les
freins et les écrous. Bloquer & 0,7 mkg,
et freiner.

bloquer a 2,5 rabattre

Montage des plateaux d'entrainement,
de l'arbre de débrayage
et de la patte arriére

Coucher le carter, sur le coté droit.
Mettre en place la bague d'étanchéité
(1, fig. BV 55) de sortie de pont. On
eupt utiliser [l'outil Wilmonda DEX.
Suiffer la bague, la placer a l'intérieur
du mandrin extensible et au fond

@- “MA.
~PM,

4 éme_E/_p_M ceme
3éme = PM-E _qére
o B iy
Figure BV 51,

:_‘0,3 rini

Figure BV 52,
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Figure BV 53.

Jotnt en place

Figqure BV 54,
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Jelnt deflectesr §°313.331

Figure BV 55.

Figure BV 56.

Figure BV 57.

Figure BV 58.

Fosition du jeint
dans 1louti] svant
sa misn o0 place

comme lindique la figure BV 56. En-
gager le poussoir (2) a fond a la main
et présenter l'ensemble sur la queue
du planétaire, qui sert de centrage.
Avec un maillet, chasser le poussoir
jusqu'a la mise en place compléte de
la bague (fig. BV 54). Déposer le
mandrin.

Trés important Le joint est bien
monté lorsque la lévre extérieure s'ap-
pligue bien sur le carter. La lévre ne
doit comporter aucune amorce de
coupure.

Poser le jonc (3), dans l'inter bague
(2), puis I'ensemble sur le plateau d'en-
trainement (4). Veérifier si le segment
d'arrét (7) est en place dans le plateau.
Poser le plateau sur la gqueue du pla-
nétaire gauche et l'engager bien & fond
sur ses cannelures. Placer la rondelle
élastique (5), face bombée contre
écrou, et poser |'écrou spécial (6, pas
a gauche) au Blue-Stop et le bloguer
. 1
a 65=x 05
sant le bord décolleté de I'écrou sur le
méplat.

m.kg. Le freiner en repous-

N.B. — Pour bloquer les plateaux,
monter deux vis et tenir un levier placé
entre ces deux vis pour empécher la
rotation des plateaux au moment du
blocage des écrous.

Coucher le carter sur le coté gauche
et procéder de la méme fagon pour le
montage de l'autre plateau d'entraine-
ment sur le planétaire droit (pas a
droite).

Orienter le carter sens dessus des-
sous et poser les deux joints métallo-
plastiques, les deux bouchons de vi-
dange magnétiques, a4 4 =1 mkg, les
deux freins, les deux rondelles Tors et
les deux vis de fixation des freins.

Huiler I'arbre de débrayage, engager
la partie lisse dans ['alésage coté
gauche du carter, placer la premiere
entretoise sur l'arbre, puis la fourchette
de débrayage équipée de sa butée et
enfin la deuxiéme entretoise. Pousser
I'arbre de débrayage jusqu'a amener la
premiére encoche de l'arbre en regard
du trou de la vis de fixation de la
fourchette.

Poser le frein et la vis. Bloquer a
2 +0,2 mkg, et freiner.

Poser le joint déflecteur sur le pignon
de transmission, le rebord coté cou-
vercle avant. L'amener a environ 1 mm
du couvercle (fig. BV 57). Sauf sur
voitures équipées de butées & billes ou
de coupleur Jaeger.

N.B. — A partir de la boite no 7449,
les deux graisseurs de l|'arbre de dé-
brayage ont été supprimés. Pour ce
montage, enduire de Molykote chaque
extrémité de l'arbre.

Présenter la patte arriere sur la
queue de la boite et la fixer par les
deux vis, les deux rondelles Tors et
les deux écrous. Bloquer a 22*02

m.kg. Les tétes des vis seront montées
c6té gauche de la boite.

Déposer le carter du montage et le
manutentionner a la voiture.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

— Nettoyer le berceau de la tra-
verse avant.

— Engager la boite de vitesses dans
le berceau de la traverse.

— Enduire de Collex les faces en
contact de la transmission et du plateau
d'entrainement.

Poser sur chaque plateau d'entraine-
ment la transmission. Placer les quatre
rondelles Grower, puis les quatre vis,
bloquer celles-ci @ 6,5 = 0,5 mkg.

— Poser l'entretoise (1, fig. BV 1)
sur le carter boite de vitesses en la
fixant par la rondelle plate, la rondelle
Grower et l'écrou (6). Ne pas le
bloquer.

— Poser le couvercle supérieur.

— Poser le moteur.

— Poser le ressort (2, fig. BV'1), et
le levier de débrayage (5). Le posi-
tionner en réglant par le manchon can-
nelé.

— Poser la commande starter, véri-
fier le fonctoinnement.

— Débloquer I'écrou (9). Placer un
cric sous le moteur et lever celui-ci au
maximum pour soulager les blocs élas-
tiques avant. Bloquer les écrous (9 et
6) a 55* 05 mkg.

REGLAGE
DE LA SELECTION DES VITESSES
(CABLE INFERIEUR DU COUVERCLE
DE BOITE DE VITESSES)
(fig. BV 58-59)

Couper le circuit électrique, ou dé-
brancher une borne. Déposer les deux
conduits de chauffage et de degivrage.

Ouvrir le couvercle de remplissage
de la boite de vitesses. Brancher une
baladeuse.

Débloquer I'écrou de réglage (4)
jusqu'a le dégager de l'axe du levier.

Placer la vis (1) de réglage de la
gaine & 10 mm environ de la bride du
couvercle. Bloquer le contre-écrou (2).

Mettre le levier de changement de
vitesses au point mort et le maintenir
contre la butée de 1" et 2°, sans les
passer (fig. 4).

Par l'orifice de remplissage d'huile, et
4 l'aide d'un gros tournevis, amener le
doigt (5, fig. BV 58) de passage des
vitesses dans l'alignement de la four-
chette de 1™ et 2 (6, fig. BV 59). Puis
la dépasser de 2 mm environ vers la
marche arriére, maintenir le doigt (5)
dans cette position.



Visser I'écrou de réglage (4) tout en
exercant une légére pression sur l'em-
bout fileté (3) du cable.

Bloquer I'écrou (4), lacher le levier
qui revient en position point mort.

Vérifier le réglage; fermer le cou-
vercle de remplissage, rétablir le
contact et mettre le moteur en marche.

Amener le levier en position point
mort et contre la butée de 1™ et 2t
Débrayer et pousser doucement le
levier en 1™. S'il ne passe pas, placer
le doigt (5) & plus de 2 mm, ou s'il
faut, étant sur la ligne du point mort,
ramener le levier légérement vers
I'avant pour passer en 17", placer le
doigt (5) @ moins de 2 mm.

Poser les deux conduits de chauffage
et de dégivrage, aprés avoir vérifié s'ils
ne sont pas obstrués. Deébrancher la
baladeuse.

REGLAGE DE LA COMMANDE
DE PASSAGE DES VITESSES
(CABLE SUPERIEUR DU COUVERCLE
DE BOITE DE VITESSES

(fig. BV 60)

Remarque : S'il y a un mauvais ré-
glage du doigt (5) de passage des vi-
tesses, il peut se produire que la 3¢ ou
la marche arriére lache en tirage.

L'orifice de remplissage d'huile
ouvert, vérifier sur le doigt est bien
en position point mort, c'est-a-dire qu'il
circule normalement latéralement. Si la
3" vitesse décroche : le levier bute
contre le support de direction. Déblo-
quer les écrous (3 et 4), visser de deux
tours environ |'écrou (4), serrer I'écrou
(3) sans bloquer, puis essayer.

Renouveler 'opération jusqu'd obtenir
un réglage correct, puis bloquer les
écrous (3 et 4).

Nota : Lorsque le doigt (5) est a la
position point mort, le levier de com-
mande des vitesses doit étre paralléle
au tableau de bord. Le réglage s'obtient
par la chape (1) et le contre-écrou (2).

Figure BVGO

Outillage Desvil

Le support Desvil n® 143 bis permet
soit la fixation de la boite de vitesses,
soit du moteur, mais ne permet pas la
fixation de ces deux organes en méme
temps.

UTILISATION DES SUPPORTS

— Vidanger la boite de vitesses et
visser a la place du bouchon de vi-
dange d'origine le faux bouchon moleté
livré avec le support.

— Retirer, bien entendu, les deux
écrous de 8 mm, ainsi que les deux
rondelles vissées sur les deux supports
soudés sur le longeron.

— Débloquer simplement la patte de
fixation transversale aux longerons afin
de faciliter la pose du carter de boite
de vitesses sur le support.

— Le carter de boite de vitesses
posé, serrer a la main I'"écrou moleté
du faux bouchon de vidange, ainsi que
les deux écrous de B8, en ayant soin
d'y intercaler, avant, les deux ron-
delles plates ; bloquer zlors la vis de
10, téte 6 pans qui fixe la patte trans-
versale.

spécial pour boites de vitesses Panhard

(Soit par le jeu des deux pistons
positionneurs, soit par le renversement
de la chape, toutes les positions né-
cesaires a la remise en état, scit des
boites de vitesses, soit des moteurs,
sont permises avec ce support; ne pas
omettre, bien entendu, de dégager de
leur cran les pistons pour faire pivoter
le moteur ou la boite de vitesses).

Note importante. — Ce support mo-
teur ne doit étre utilisé que sur les
pieds n® 120 (d'origine Desvil), pieds
qui doivent étre munis d'un jeu de
rallonges n® 135.
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TRANSMISSION

Dépose et pose d'une transmission

Glaenzer (voir planche).

— Aprés avoir déposé le moyeu dé-
freiner et déposer les deux vis de fixa-
tion du levier de direction sur pivot.
Déposer la goupille, I'écrou et l'axe du
ressort supérieur.

— Déposer I'écrou, la rondelle Gro-
wer et l'axe du silentbloc sur main
inférieure. Dégager le ressort de la
main supérieure, faire basculer le pivot
au maximum vers le bas, l'axe de res-
sort inférieur formant charniére, tout
en le faisant pivoter légérement sur
lui-méme (sens de braquage des roues),
ceci pour faciliter son dégagement. Dé-
gager la transmission de la traverse
et la sortir en la glissant vers le moteur,
gratter le collex sur le plateau d'entrai-
nement.

N.B. — Avant le remontage, s'assurer
si les fléeches (4) gravées sur le corps
sont bien en regard.

— Longueur de la transmission droite
= 651,5.

— Longueur de la transmission gau-
che = 631,5.

Pose :

— Engager la nouvelle transmission,
la partie cannelée a travers le pivot.
S'assurer que le joint d'étanchéité du
pivot est bien en place,

— Engager l'axe du ressort supé-
rieur, poser |'écrou, ne pas le bloquer,
goupiller.

— Enduire le plateau d'entrainement
avec du collex, avant d'accoupler la
transmission Glaenzer.

— Poser et serrer légérement les
quatre vis et rondelles (1) fixant la
transmission sur le plateau d'entraine-
ment.

— Poser le frein et les deux vis de
fixation du levier de direction sur le
pivot, les bloquer a 13 + 1 m/kg, ra-
battre le frein.

— Remonter I'axe, rondelle Grower et
écrou du silentbloc sur main inférieure,
sans bloguer.

— Poser la rondelle d'appui et les
cales de réglage des roulements, I'en-
semble disque de frein et le moyeu.

— Poser le frein d'écrou et I'écrou.
— Bloquer a 23 # 2 mkag.

DIRECTION

DEPOSE ET POSE D'UN VOLANT
DE DIRECTION (fig. D1)

— Dépose.

— Déposer les deux vis (20) fixant le
revétement souple (21) aux branches
du volant.

— Positionner les roues en ligne
droite de maniére a placer les branches
du volant horizontales.

— Déposer les quatre vis (18), les
quatre rondelles Grower fixant le vo-
lant, puis retirer celui-ci.

— Pose.

— Placer le volant sur le manchon
coulissant (17) du tube de direction, les
branches étant horizontales, et le fixer
par les rondelles Grower et les quatre
vis (18). Bloquer les vis a 06 =
0,1 m.kg.

— Placer le revétement souple (21)
sur les branches du volant, et le fixer
par les deux vis (20).

Trés important. — Aprés chaque in-
tervention sur la direction, il faut s'as-
surer que toutes les manceuvres peu-
vent étre faites normalement sans point
dur, ni jeu anormal.

327315 Vis H & collerette ©:10 L-20 (8)

232386 Rondelle W 10,5 x 19,6 x 2,5 (8]

-

q

512495 Bloc de rechange (2}
512.581 Groisseur (2

$12.582 Machoire & coulisse (2)_
512.584 Rondelle de liege (21
$12.585 Chaopecu de fermeture (2)_

512589 Grassseur (2)

593 Axe ce rofule (2)

W

0B? Systeme de dispostil de centrage (2)

—512.579 Machoire & bride (2}

}312.595 Joint coulissont (21

. 512.588 Arbre fubulare G (1)
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REMPLACEMENT DES DEMI-BAGUES
DE DIRECTION (fig. D1)

— Dépose.
— Déposer le volant.

— Déposer les trois vis (15) et les
rondelles fixant la plaquette mobile (14)
(celle-ci restera sur le tube de direc-
tion).

— Desserrer la vis (4) du manchon
coté flector). Repérer au crayon gras
la cannelure du tube correspondant
avec la fente du manchon de flector et
dégager suffisamment le tube de direc-
tion (8) pour pouvoir retirer la rotule
en caoutchouc (13) et les deux demi-
bagues (12).

— Pose.

— Graisser les deux demi-bagues
(12) avec de la graisse graphitée, puis
les poser sur le tube de direction et
les maintenir en place avec la rotule
en caoutchouc (13).

— Repousser le tube de direction
(8) dans les cannelures du manchon (6)
(coté flector), en faisant correspondre
la fente du manchon avec la cannelure
repérée du tube de direction; s'assurer
également que la rotule caoutchouc (13)
s'engage bien dans son emplacement
du tube support (22).

Placer la plaquette (14) (restée sur
le tube) sur la rotule en caoutchouc (13)
et la fixer par ses trois rondelles et vis
(15), les bloquer & 0,35 = 0,1 m.kg.

Poser le volant (les branches du vo-
lant doivent étre horizontales, lorsque
les roues AV sont dirigées en ligne
droite).

Bloquer la vis (4) du manchon (coteé
flector) a 24 = 0,2 mkg.

Tres important. — |l est rappelé
qu'apres chaque intervention sur la di-
rection, il faut s'assurer que toutes les

manceuvres peuvent étre faites norma-
lement sans point dur, ni jeu anormal.

DEPOSE ET POSE OU REMPLACE-
MENT D'UN TUBE DE DIRECTION
(fig. D1)

— Deépose.

Déposer le volant.

Déposer les demi-bagues de direc-
tion.

Dégager complétement le tube de di-
rection (8) de son tube support (22).

Déposer le circlip (19) d'embout de
tube (coté volant).

Desserrer la vis (16) du manchon
coulissant (17), et retirer ce dernier
ainsi que la plaquette mobile (14).

— Pose.

Nota. — Dans le cas ou I'échange du
tube de direction est nécessaire, il faut
s'assurer avant le remontage que celui-
ci ne présente aucune trace de choc.

Graisser a4 la graisse graphitée l'inté-
rieur du caoutchouc obturateur du tube
de direction (sur cloison de proue).

Figure D 1.

Introduire le tube de direction (8)
dans le tube support (22).

Graisser les deux demi-bagues (12)
a la graisse graphitée, puis les poser
sur le tube de direction et les mainte-
nir en place avec la rotule en caout-
chouc (13).

Repousser le tube de direction (8)
dans les cannelures du manchon (6)
(cote flector) en s'assurant que la ro-
tule en caoutchouc (13) s'engage bien
dans son logement de tube support (22).

Poser la plaquette mobile (14) sur la
rotule en caoutchouc (13) et la fixer
par ses 3 rondelles et ses 3 vis (15).

— Bloquer les trois vis a

0.1 mkg.
0.35% 4 m.kg.

— Présenter le manchon coulissant
(17) a l'extrémité du tube de direction,
choisir la cannelure correspondant a la
position horizontale des branches du
volant, les routes orientées en ligne
droite (au besoin fixer provisoirement
le volant avec deux vis pour s'assurer
que la bonne position est obtenue).

Nota. — Le manchon coulissant per-
met de modifier la position d'éloigne-
ment du volant d'environ 30 mm.

— Aprés avoir déterminé la position
désirée, bloquer la vis (16) du manchon
0,5 m.kg.

0 m.kg.

— Poser le circlip (19) d'extrémite
de tube.

— Poser le volant.

— Bloquer la vis (4) du manchon (6)
(coté flector) a 24 *= 0,2 m.kg.

Trés important. — |l est rappelé
qu'aprés chaque intervention sur la di-
rection, il faut s'assurer que toutes les
manceuvres peuvent étre faites norma-
lement sans point dur, ni jeu anormal.

coulissant a 2 =+

DEPOSE ET POSE D'UN PLATEAU
D'ACCOUPLEMENT DE DIRECTION
OU D'UNE ENTRETOISE EN CAOQUT-
CHOUC (flector) (fig. D1)

— Dépose.

— Repérer au crayon gras la canne-
lure du tube (8) correspondant avec
la fente du manchon d'accouplement (6)
(coté flector).

— Déposer le wvolant, les
bagues, le tube de direction.

— Déposer les deux écrous (5) et
rondelles & crans (c6té manchon cou-
lissant).

— Dégager I'ensemble de |'accouple-
ment.

— Dégager les deux vis courtes (1)
(c6té plateau de pignon crémaillére).

Pour mettre I'ensemble de l'accouple-
ment en piéces détachées, déposer les
deux écrous (2), les deux rondelles a
crans intérieurs, la vis courte (7) et la
vis longue (9).

— Pose.

Nota. — Le plateau du manchon (6),
chté tube, doit étre perpendiculaire au
plateau (11), cdté pignon crémaillére,
ainsi que l'évidement des deux ron-
delles de sécurité (10). Le bombé de
ces rondelles doit étre du coté de l'en-
tretoise en caoutchouc (flector), ce qui
donne au serrage un jeu de 1 mm entre
I'entrainement souple (flector) et les
rondelles de sécurité.

— Engager la vis longue (9) et la vis
courte (7) sur le plateau du manchon
(6) (la vis longue se monte co6té bos-
sage de la vis de serrage du manchon).

— Poser une rondelle de sécurité
(10) et faire engager le plateau dans
son évidement.

demi-
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— Poser le flector en caoutchouc
(3).

— Poser la deuxiéme rondelle de sé-
curité (10) et l'engager sur les deux
vis (B et 9). Poser les deux rondelles
a crans, les deux écrous (2) et les vis-
ser a la main, sans les bloquer.

— Présenter I'ensemble flector sur le
plateau (11) de pignon de crémaillére.

— Poser les deux vis courtes (1) sur
le plateau (1) en ayant soin que la ron-
delle de sécurité (10) (co6té manchon)
s'engage bien sur ces deux vis.

Figure D 3.

Figure D 4.

Figure D 5.
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— Poser les deux rondelles & crans,
les deux écrous (5) et visser ceux-ci a
la main, sans les bloquer.

— Remonter le tube de direction, les
demi-bagues, le volant.

— Bloquer la vis (4) du manchon (6)
(coté flector) & 24 = 0,2 mkg.

— Bloquer les quatre écrous (2 et 5)
de l'entrainement a 23 =+ 0,2 m.kg.

Trés important. — [l est rappelé
qu'aprés chaque intervention sur la di-
rection, il faut s'assurer que toutes les
manceuvres peuvent étre faites norma-
lement sans point dur, ni jeu anormal.

DEPOSE DU BOITIER DE DIRECTION-
BIELLES-LEVIERS (fig. D2, D3, D4)

— Couper le circuit électrique (ou
débrancher une borne). Déposer les
tuyaux de chauffage.

— Monter la voiture sur cales a
I'avant, déposer les roues avant.

— Débloquer la vis (1) du manchon
de flector, cOté tube de direction, dé-
poser les deux vis, rondelles et écrous
(2) sur flector.

— Défreiner les vis (3) et (4) fixant
le boitier de direction (5) sur la tra-
verse, déposer les vis (3 et 4).

— Défreiner de chaque coté de la
voiture, les vis (8) fixant le levier (7)
sur le pivot, déposer les vis (8) et les
freins (6).

— Deégager |'ensemble de direction,
par le coté gauche de la voiture.

REVISION DU BOITIER DE DIRECTION
(fig. D5)

Le boitier de direction-bielles-levier
étant déposé.

— Mise en piéces.

A I'établi de la fagon suivante :

Déposer le collier Caillau (6) et le
manchon de crémailléere (7) (fig. D8).
Déposer la goupille (2) (fig. D5).
Nota. — Il est recommandé d'utiliser
un outil en acier stub & 6 maxi, long.
100 avec & une extrémité un téton de
@ 3,5, long. 4, pour centrer I'outil dans

la goupille.

Déposer le jonc de retenue (4), la
rondelle, le ressort et enfin le poussoir
de crémaillére.

Déposer les deux vis et les deux ron-
delles (10, fig. D7) du soufflet intérieur;
lere assemblée avec la chape droite.

Déposer la chape gauche. Dévisser
la vis (9), fig. D7) du soufflet intérieur ;
dégager celui-ci (la patte de fixation
reste montée sur le soufflet).

Remarque. — Le soufflet intérieur est
muni d'un jonc incorporé.

Nettoyer le boitier, la crémaillére, le
pignon, etc.

Nota. — Si I'on change la crémail-
lere, démonter la chape droite (11, fig.
D9), en desserrant I'écrou de la bague
de réglage.

— Remontage.

Positionner la chape gauche dans le
boitier (faire attention a son orienta-
tion, les tétes de vis (10, fig. D9), de-
se trouver a l'extérieur du boitier).

Introduire la crémailléere munie de la
chape droite (11), avoir soin de la hui-
ler, l'orienter de telle maniére que les
encoches tombent face aux trous des
vis de la chape gauche.

Positionner le soufflet intérieur, le
jonc incorporé dans la gorge de la cré-
maillere. Poser les rondelles et les vis
(10) sans les bloquer, répartir le jeu
compris entre les encoches et les vis,
bloquer celles-ci a 3,5 = 0,3 m.kg. Re-
monter le soufflet intérieur et son col-
lier sur le boitier, poser et bloguer la
vis.

Engager le poussoir de crémaillere,
le ressort, la rondelle de retenue et
poser le jonc (4, fig. D5).

— Montage du pignon de crémail-

lére.
Attention. — Sur ces modéles de
direction, il n'y a pas de réglage du

jeu latéral du pignon, celui-ci étant
centré par les demi-bagues (le jeu doit
permettre & |'ensemble aprés montage,
de tourner gras et sans point dur. Si
un jeu excessif est constaté, examiner
les demi-bagues, pignons et crémaillére,
et si nécessaire remplacer les piéces).

Nettoyer soigneusement les piéces,
les demi-bagues doivent étre nettoyées
avec un chiffon sec et non pas a l'es-
sence.



Présenter les deux demi-bagues (3)
(graisse graphitée) dans la gorge du pi-
gnon (1), puis I'ensemble sur le boitier
de direction (fig. D5).

Engager I'outil prévu au paragraphe 3,
coté opposé au téton dans le boitier de
direction (ceci permet de centrer les
demi-bagues), puis poser la goupille (2)
(coté cone d'entrée) sur le téton de
I'outil.

Enfoncer la goupille (I'outil est chassé
de l'autre coté) jusqu'a ce qu'elle soit
centrée sur la longueur.

Trés important. — Manceuvrer I'en-

semble pignon-crémaillére, il doit fone-
tionner grassement et sans point dur.

Pose du boitier de direction-bielles-
leviers.

Graisser I'ensemble-direction.

REMPLACEMENT DES TAMPONS DE
BIELLES (fig. D8)

Deéepose du boitier de direction-
bielles-leviers.

A I'établi -

Déposer la goupille (3), I'écrou et

'axe de chape (1), dégager l'ensemble
bielles (4) et le levier.

Déposer les deux cénes (2), décoller
le tampon a l'aide d'un tournevis et le
sortir. Méme travail sur une autre bielle.

Avant de reposer le tampon neuf (5),
le huiler légérement, I'engager dans la
téte de bielle sur chant et le faire
tourner sur lui-méme, l'opération doit se
faire sans effort.

Replacer dans le tampon de bielle les
deux cones (2), serrer I'ensemble dans
I"étau.

Présenter |'ensemble dans la chape,
remonter l'axe (1), I'écrou et la gou-
pille.

REMPLACEMENT DES LEVIERS SUR
TETES DE BIELLES (fig. D9)

Dépose de la direction.

A I'établi :

Resserrer les lévres des goupilles
coniques (7) a l'aide d'une pince, les

Réglage de la hauteur de caisse (deux
cotés. Susp. 1-2-3).

— Débloquer les écrous de fixation
des deux roues sur les tambours. Mettre
l'arriére de la voiture sur tréteaux de
méme hauteur (fig. 1) car le chassis
doit étre paralléle au sol. Déposer les
deux roues arriere.

Figure D 6.

Figure D 7.

chasser avec un chasse-goupille, déga-
ger le levier (13), sortir le ressort de
bielle (11), le coussinet intérieur de ro-
tule (12), le coussinet extérieur de ro-
tule (10), déposer le graisseur Télécamit
(8) fixé sur la téte de la bielle (9).

Nota. — Vérifier si le levier n'est
pas faussé en le posant a plat sur un
marbre et en mesurant la cote comprise
entre la face d'appui sur le pivot et le
sommet de la rotule, cette cote est de
45 = 1 mm (fig. D9). Ne jamais chauf-
fer un levier de direction pour le re-
dresser, mais le remplacer.

Attention. — Pour permettre a la ro-
tule du levier d'osciller sans dur et
sans jeu, il est indispensable de procé-
der au montage de la fagon suivante
(fig. D9).

Introduire une cale de 0,1 derriére le
coussinet extérieur (10) et la téte de
bielle (9), remonter le levier de direc-
tion, le coussinet intérieur sur téte de
bielle (9) sans remonter le ressort, pré-

SUSPENSION

— Déposer les deux écrous, ron-
delles et axes des amortisseurs arriére
sur leurs supports.

— Coté droit et gauche: déposer
le circlips (1 - fig. 1), puis la coupelle
protectrice (2) du manchon (4). Main-
tenir le bras de suspension (3) contre

Figure D 9.

senter I'ensemble sur la bielle, remon-
ter une goupille provisoirement, contro-
ler en serrant la bielle dans I'étau, le
jeu de la rotule du levier de direction
sur les coussinets, la rotule doit osciller
sans dur et sans jeu. S'il y a du jeu,
changer les coussinets intérieurs et ex-
térieurs (procéder de fagon identique
sur l'autre levier).

Déposer la goupille, dégager le le-
vier et le coussinet intérieur, enlever la
cale de 0,1, placée derriere le coussi-
net extérieur (10), le ressort (11), aura
un débattement qui n'excédera pas 0,1.

Reposer la téte de bielle (9), le cous-
sinet extérieur (10), le levier (13) aprés
avoir enduit la rotule de graisse, le
coussinet intérieur (12), le ressort (11).

Poser les goupilles coniques (7), écar-
ter les bouts fendus. Remonter le grais-
seur Técalémit (8) aprés avoir contrélé
son bon fonctionnement.

la plaque d'ancrage et retirer le man-
chon intermédiaire (4) muni de son jonc
d'arrét (6), puis la rondelle entretoise
(5). On peut donner au bras de sus-
pension un mouvement de haut en bas
pour faciliter le dégagement du man-
chon, des cannelures du bras et de la
barre de torsion intérieure.
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Figure Susp. 1.

N.B. — Si le manchon (4) a des
difficultés pour se dégager des canne-
fures, mettre du dégrippant, retirer le
jonc (B) et extraire le manchon a |'aide
de I'outil Wilmonda DET.

— Mettre deux crics sous l'essieu;
pour une hauteur de caisse normale,
la cote entre le dessus de l'arrondi du
bras de suspension et le support de
tampon de chocs, doit étre de 152 mm.
A l'aide d'un réglet, vérifier la cote
suivant la fig. 2. Lever ou baisser le
cric pour obtenir la cote voulue.

— Présenter le manchon intermédiaire
(4), pourvu de sa rondelle entretoise
(5) et de son jonc d'arrét, sur les can-
nelures de la barre de torsion inté-
rieure et celles du bras de suspension ;

= Lacots s'emtend
o

Figure Susp. 2.
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chercher le point permettant d'engager
le manchon sur les deux a la fois. Sl
ne s'engage pas, faire tourner le man-
chon pour changer de cannelures. Ne
jamais frapper pour mettre en place le
manchon.

Dés que la bonne position du man-
chon est trouvée, l'engager a fond
jusqu'a ce que la rondelle entretoise
(5) et le jonc (6) soient en butée. Pour
faciliter la mise en place du manchon,
donner de légéres oscillations au bras
de suspension lorsque les cannelures
sont engagées.

— Aprés l'avoir garnie de graisse,
poser la coupelle protectrice (2) et
monter le circlip (1).

— Remonter |'axe, les rondelles et
I'écrou de fixation de I'amortisseur,
bloquer a 9 == 1 m.kg.

— Poser les deux roues et retirer
crics et tréteaux. Lorsque la voiture est
au sol, vérifier si la caisse est bien
a la méme hauteur a droite et a gau-
che. Pour cette opération, s'assurer que
la pression des pneus est bien égale.
Bloquer les écrous de fixation des roues
sur les tambours @ 6 &= 1 mkg.

N.B. — La vérification de la hau-
teur de caisse peut également s'effec-
tuer voiture au sol. Les cotes indiquées
fig. 3 correspondent au réglage d'ori-
gine.

On peut modifier légérement la hau-
teur de caisse a l'arriere. Dans tous
les cas, il est indispensable que les
cotes soient identiques des deux cotés.

HOTA - Les hawteurs do calnae [ A ot B ) sont relevaes sous infrastructure of non sous les coupslles.

Pression de
TYRE gonflage A 8
du RESSORTS
PNEWU AY AR théorique
MICHELIN
ordinaires |,350 1,450 Sup. 373.135
ou flancs 220 232 * 5
blancs kg/em2 | Kgfem? | Inf. 373.136 0
145 x 380
MICHELIN 1,350 | ,450 Sup. 373.135
145 x 380 X Ka/em? | Kg/cm Inf. 373.136 20 2327 3

Figure Susp. 3,



Les premiers modéles Panhard 24 ct
ont été tout d'abord équipés de frein
a tambour, type E.T.A. (Evacuation ther-
mique accéléré) puis apres quelques
mois, du frein a disque, a réglage auto-
matique, étudié et fabriqué par les Di-
visions Lockeed et Bendix de la Sté
Anonyme D.BA. La 24 bt regoit un
systéeme de freinage identique qui pré-
sente les avantages suivants: stabilité
de la trajectoire; progressivité due a
I'absence  d'auto-serrage; efficacité
constante lors de sollicitations répétées
ou continues (suppression du fading);
indifféerence aux conditions de route
(pluie, neige, etc.).

De construction simple et d'entretien
facile, sa conception est du type a
« étrier flottant =, a cylindre unigque
incorporé.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES
DES FREINS.

Chaque frein a disque comprend:
(Fig. F 1).

— Un disque solidaire du moyeu de
la roue, remplagant le tambour classi-
que.

— Une chape (1) en tdle d'acier
(solidaire de la fusée a l'avant ou du
bras de suspension a l'arriére). Elle est
munie de deux cavaliers (2) basculant
autour d'un axe (3) qui maintiennent ra-
dialement I'ensemble mobile lorsqu’ils
sont verrouillés en position fermée.

La chape (1) emboite un petit sec-
teur sur les deux faces du disque et
comporte de part et d'autre de ce der-
nier une découpe en « U » destinée a
recevoir l'ensemble mobile,

— Un ensemble mobile (4) composé
de :

— deux garnitures de frein (5) et (6)
solidaires de plaquettes métalliques
remplagant les segments de frein clas-
sique a machoires.

Ces garnitures sont logées dans les
découpes en « U » prévues dans la
chape.

— Un étrier monobloc (7) coulé en
alliage léger.

Cet étrier est maintenu radialement
et tangentiellement sur les plaquettes
garnitures, sur l'une par deux plats an-
cres dans I'étrier, sur l'autre par un
plot & l'extrémité du piston.

L'étrier regoit un flexible d'arrivée
en (A) et comporte une vis de purge
(8) avec capuchon (9). Il est extérieur
a la rocue et bénéficie de ce fait d'une
excellente wventilation.

FREINS ET MOYEUX

L'alésage du corps de I'étrier constitue
le cylindre hydraulique comportant :

— (Fig. F 2). Un piston (4) dans le-
quel est incorporé le réglage automa-
tique assurant un jeu constant entre
garnitures (1) et (2) et disque. Un
joint d'étanchéité (5), un capuchon de
protection en caoutchouc (3).

— Sur étriers arrigre, un frein &
main mécanique agit sur les garnitures
du frein principal. Son réglage est au-
tomatique (voir plus loin).

FONCTIONNEMENT DU FREIN
A DISQUE (Fig. F 2)

Lorsque l'on établit la pression hy-
draulique dans le circuit (notion du con-
ducteur sur la pédale de frein) celle-ci
agit simultanément par action et réac-
tion.

— D'une part sur le piston (4) qui
se déplace dans le sens de la fléeche
(F 1) et met en contact la garniture
(2) avec le disque.

Le déplacement du piston dans le cy-
lindre, déforme le joint d'étanchéité (5)
logé dans la gorge de lalésage de
I"étrier.

— D’autre part sur le fond du cy-
lindre. Instantanément, ['étrier se dé-
place axialement dans le sens de la flé-
che (F2) et la garniture (1) est appli-
quée contre le disque. Ainsi l'effort de
freinage est également réparti entre les
deux garnitures, ce qui assure une usu-
re identique de ces derniéres.

Lorsque l'on supprime la pression
hydraulique dans le circuit (fin de l'ac-
tion du conducteur sur la pédale de
frein) le piston (4) revient en arriere
sous l'action du joint d'étanchéité (5)
et reprend sa position initiale.

Ce recul du piston (4) est limité par
le réglage automatique.

REGLAGE AUTOMATIQUE DU JEU EN-
TRE GARNITURES ET DISQUE (Fig.

F3).
Afin d'obtenir un bon freinage en tou-
tes circonstances, il est nécessaire de

conserver un jeu réduit et constant entre
les garnitures et le disque. Automatique-
ment la course de la pédale sera tou-
jours la méme.

Description : Frein avant (Fig. F3).

Le réglage automatique est incorporé
dans le piston (1) (Fig. F3) il baigne dans
le liquide de frein.

Il est constitué par un jonc d'acier (2)
se déplacant entre deux rondelles pa-
ralleles (3) (4), solidaire d'un axe fixé
sur le fond du cylindre.

Figure F 1.

Figure F 2.

Figure F 3.

Arrivé
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Ce jonc est monté sous contrainte
dans l'alésage intérieur du piston. Son
effort de friction est supérieur au rap-
pel de ce piston par le joint (5).

Le jeu (J) existant entre le jonc et les
rondelles correspond au maximum de
recul possible du piston.

Lors de la mise en pression du cir-
cuit hydraulique, le piston se déplace
suivant la fleche (F1) en déformant le
joint (5), et en entrainant le jonc.

La course du piston, du fait de ['usure
des garnitures sera a un certain mo-
ment plus grande que le jeu (J).

Le jonc (2) viendra alors en butée sur
la rondelle (3) et le piston continuera
sa course sous l'effet de la pression
hydraulique, prenant une nouvelle posi-
tion par rapport a ce jonc.

Lorsque I'on supprime la pression hy-
draulique, le piston revenant en arriére
(Fig. F4) sous l'action du joint (5) en-
traine le jonc (2) qui revient en butée
sur la rondelle (4).

Le déplacement du jonc entre les
deux rondelles régle automatiquement le
recul du piston donc des garnitures.
Par conséquent au moment du rempla-
cement des garnitures, il faut repousser

le piston vers le fond du cylindre afin
de pouvoir monter les garnitures neuves.

TRAVAUX SUR FREINS

Rappel de conseils d'ordre général
avant d'intervenir sur le systeme de frei-
nage équipant la Panhard 24 ct ou 24 bt.

— Les freins avant ont deux étriers
et les freins arriere un.

— Chaque étrier a deux garnitures.

— Un maitre-cylindre spécial com-
portant un clapet et ne laissant subsis-
ter aucune pression rendue dans le
circuit.

— L'épaisseur de la friction des gar-
nitures ne doit pas étre inférieure a
1 mm.

— Sur un méme frein ne pas rem-
placer partiellement les garnitures, mais
la totalité d'un méme essieu.

— Au montage, étriers et garnitures
doivent se monter librement et sans
point dur sur le disque et les chapes.

— Les garnitures et le disque ne doi-
vent pas avoir de traces d'huile ou de
graisse (nettoyage au trichlore). Il reste
bien entendu que les étriers ne doivent
étre nettoyés qu'a l'alcool dénaturé.

Garniture vae

e be i sgue

verier

e Garniture vae ot

.

6,5 1 0,5 n/ky ——

Support de

ehagu —

MONTAGE DES FREINS DISQUES AV.

——— Etrier AR

: [ — ¥ BTV

= Garnitures

Cylinilee

chape

Support e

— 3 limd e

——— Grain du chbly de Crein 4 main

Levier de Cde
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— Les garnitures des freins AV et AR
sont identiques. Toutefois, en cas de
dépose, non pas pour remplacement
mais pour révision par exemple, repérer
les garnitures pour les remonter a la
méme place.

— Il n'y a pas de réglage de jeu
entre garnitures et disque, celui-ci est
rattrapé automatiquement par le circuit
hydraulique. Il est donc nécessaire,
aprés une intervention sur les freins, de
donner quelques coups de pédale pour
rattraper le jeu.

— Toute intervention sur les tuyaute-
ries souples ou rigides doit étre suivie
de la purge du circuit hydraulique.

— Liquide Lockheed HD 43 Etoilé.

— Le circuit hydraulique comporte sur
les freins AR un limiteur de pression.
Le tarage de ce limiteur n'est pas ré-
glable.

— L'action du frein & main est liée
au réglage automatique. En conséquence
il faut donc purger le circuit hydraulique
et effectuer les rattrapages de jeu aprés
chaque intervention sur I'étrier muni du
frein & main.

Remplacement des garnitures sur freins
AV.

— Mettre le véhicule sur cale.

— Déposer les trois écrous et déga-
ger la roue.

Dépose des étriers et des garnitures

— Déposer les joncs des axes des ca-
valiers (Fig. F7).

— Chasser les quatre axes et les de-
gager.

— Basculer les cavaliers (Fig. F 8).

— Dégager les deux étriers (Fig. F9)
sans forcer pour ne pas déformer le
tube rigide qui les relie, puis les garni-
tures des tenons de |'étrier. Ne pas dé-
brancher les tuyauteries, sinon la purge
serait a faire aprés remontage.

Remarques. — Le rattrapage du jeu
entre garnitures et disque est automati-
que et le piston avance au fur et a me-
sure de l'usure des garnitures. Il est
donc nécessaire avant de monter de
nouvelles garnitures de repousser le
piston. De méme il est obligatoire de
nettoyer les pistons. Pour ce faire dé-
monter a l'aide d'une lame d'acier &
bords arrondis les capuchons. Nettoyer
I'extrémité du piston et le logement du
capuchon avec un chiffon trés propre
imbibé d'alcool dénaturé. Puis sécher.

— Piston du cylindre avant : avec une
clé plate de 10, visser jusqu'au moment
ol le piston tourne mais ne s'enfonce
plus.

ephre (erayen dlsctrigas)

Figure F 6.

Figure F 7.
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Tuyau tigide entre flexible AV
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' Vis de porge de I'2lries AV

Axe ! joac des cavaliers
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Figure F 8.
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Figure F 10.

el étrier AR

Cavaliers

EiAY————

Volute de refroidissement

Chape AY

Cavalisr en position besculie

Figure 8 bis.

Les covaliers sont basculén mois V'étrier ept
encore en ploce dans 3o chope

Figure 9.

— Piston du cylindre arriére : monter
I'outil indiqué (Fig. F10 et F10 bis) sur
I'étrier arriére, a la place de la garni-
ture extérieure, puis visser doucement
jusqu'au moment ou l'on sent une résis-
tance.

Pose dezs étriers avec leurs garnitures

Important. — L'épaisseur de la fric-
tion des garnitures ne doit pas étre in-
férieure @ 1 mm.

— Ne pas remplacer une seule gar-
niture, mais les huit sur l'essieu AV et
les quatre sur l'essieu AR.

— Avant la pose il est indispensable

SN

Yue du brein disque AY G. opris dépose de lo roue

de s'assurer que les trous de centrage
des gernitures sont bien nets et qu'ils
ne contiennent pas de particules métal-
liques ou autres, ce qui nuirait au bon
fonctionnement des freins.

— Veérifier également |'état des gar-
nitures et du disque. Il ne doit y avoir
aucune trace grasse, au besoin nettoyer
a l'alcool.

Pose de I'étrier arriére de frein avant

Nettoyer les tenons de ['étrier,
mettre en place les deux garnitures.
Ne mettre ni huile, ni graisse sur les
tenons. L'assemblage doit étre fait a
sec. Pour faciliter la pose sur le disque,
maintenir les garnitures écartées avec
I'outil indiqué (Fig. F11).

— Présenter et engager |'ensemble
sur le disque, dégager |'outil et pous-
ser cur l'étrier pour le mettre en place
définitivement. Les tubes rigides et sou-
ples qui relient les deux étriers sont cor-
rectement montés, lorsque |'obturateur
caoutchouc (Fig. F7) de la volute est
bien a fond dans son ouverture et que
le tube souple passe dans le trou AV
de l'obturateur. Les étriers doivent se
monter librement et sans point dur sur
le disque et les chapes.

— Basculer les cavaliers, poser les
axes et leurs joncs, resserrer les bran-
ches des joncs avec une pince (monter
des joncs neufs).

Pose de l'étrier avant du frein avant

— Procéder comme pour 'étrier ar-
riere, mais en s'assurant que le méplat
du piston est bien dans I'alignement de
celui de la garniture, positionner égale-
ment le repére (coup de crayon élec-
trique) qui doit se trouver le plus prés
possible de la vis de purge.

— Rabattre les cavaliers, poser les
axes et les joncs en resserrant les
branches (monter des joncs neufs).

Tuyau lexible AV d'alimentation
de I'élrier AR

Chape AR

Etrier AR

Remorque ~ Las atviers AR des freins AV
n'ent pas de wis de purge. Celle-ci s"sflec-
Tuw par la win des atviers AV,

Moyes AV



— Donner quelques coups de pédale
pour approcher les garnitures.

Remplacement des garnitures sur freins
arriére :

— Les freins arriére n'ont qu'un seul
étrier identique a I'étrier arriere du frein
avant. Le pocédé est donc le méme
pour remplacer les garnitures et les
mémes précautions sont & prendre.

Remplacement d'un ensemble étrier-cy-
lindre avant sur frein avant :

Remarques. — Pour faciliter la purge,
procéder au préremplissage des étriers.
Pour ce faire, aprés avoir enlevé la vis
de purge ou les bouchons plastiques,
verser du liquide Lockheed HD 43 étoilé
dans un des taraudages et incliner I'é-
trier tantét a droite, tantét a gauche.
Puis, remettre la vis de purge ou les
bouchons plastiques.

— Véhicule sur cale.

— Déposer la roue et détendre le
cable de frein & main pour le dégrafer
(voir plus loin).

Dépose de |'étrier :

— Sur I'étrier arriére du frein avant,
debrancher le tube rigide et obturer le
taraudage de I'étrier avec un bouchon
plastique.

— Déposer le flexible de I'étrier.

— Déposer les deux joncs et axes
(Fig. F7) des cavaliers.

— Basculer les cavaliers (Fig. F8) et
dégager |'étrier. Repérer la position des
garnitures et les déposer.

Pose de ['étrier.

Important. — S'assurer que les fric-
tions et le disque ne sont pas gras
(nettoyage au trichlore).

— Les trous de centrage des garni-
tures doivent étre propres, sans parti-
cules métalliques ou autres.

— Nettoyer également les tenons de
I"étrier.

— Mette en place les deux garnitures
(assemblage a sec, sans huile ni
graisse) dans [I'étrier pré-empli en
tenant compte des repéres faits au dé-
montage.

— Maintenant les garnitures écartées
avec l'outil (Fig. F11):

Présenter et engager [I'ensemble
étrier-garniture sur le disque, dégager
l'outil et pousser sur [I'étrier pour le
mettre en place définitivement. Etriers
et garnitures doivent s'engager librement
et sans point dur dans la chape et sur
le disque.

— Basculer les cavaliers, poser les
axes et leurs jones (Fig. A2). Resserrer
les branches des joncs avec une pince.

— Deéposer les bouchons en plastique
pour pouvoir monter les tuyaux rigide et
flexible, bloquer le flexible coté étrier
(joint cuivre neuf)

+ 0,25
2 S m.kg.

— Vérifier si l'obturateur en caout-
chouc est bien a fond vers [arriére
dans son logement de la volute et que
le tuyau flexible passe bien dans le trou
de I'obturateur.

— Visser le raccord du tuyau rigide
dans le taraudage de I'étrier arriére sur
I'embout du tuyau flexible

+02
13 2

— Faire la purge des freins. Atten-
tion, tant que la purge n'est pas faite,
le frein a main est inefficace.

— Remonter et vérifier le réglage du
cable de frein @ main.

m.kg.

Remplacement d'un ensemble étrier-cy-
lindre arriére sur frein avant.

Le procédé est le méme que pour
I'étrier awvant, mais avant de déposer
son flexible, il faut :

1° Débrancher le tuyaux rigide de
I'étrier AR (Fig. F7). Au remontage ser-
rer a 1.3 ig'Q m.kg.

2° Débrancher le tuyau flexible AV
d'alimentation d'étrier AR (Fig. F7). Au

+ 0,25
0

remontage serrer a 2 m.kg coté
étrier et a 1,3 ig2 m.kg coté tube

rigide.
Faire la purge aprés remontage.

Remplacement d'un ensemble étrier-cy-
lindre de frein arriére.

— Véhicule sur cale.
— Déposer la roue.

Dépose de |'étrier:

— Déposer le tuyau flexible d'alimen-
tation d'étrier AR, obturer la canalisation
rigide avec un capuchon caoutchouc de
vis de purge par exemple.

— Déposer les deux joncs et axes
(Fig F7) des cavaliers.

— Besculer les cavaliers (Fig. F8),
dégager |'étrier et repérer la position
des garnitures avant de les retirer.

Pose de I'étrier :

— S'assurer que les frictions et le
disque ne sont pas gras (nettoyage a
I'alcool).

— Nettoyer également les trous de
centrage dans les garnitures et les te-
nons de ['étrier.

— Mettre en place les garnitures (te-
nir compte des repéres faits au de-
montage) dans |'étrier et les maintenir
écartées avec |'outil (Fig. AB).

— Présenter et engager l'ensemble
etrier-garniture sur le disque, dégager
I'outil et pousser sur ['étrier pour le
mettre en place définitivement.

010 pas 150

Eerou de 107150
| Sl

S ]

-

Vis de 107150
L1 L.sous tdte = 97
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Figure 10 bis.

[

Plan coté du ressort pour maintenir les
goinitures écortées. Prévoir 2 ressorts

Figure F 11.

— L'ensemble doit s'engager libre-
ment et sans point dur.

— Déposer le bouchon plastique et
monter le tuyau flexible (joint cuivre
neuf) sur I'étrier et bloguer a
2 ig,ES m.kg.

— Refaire le branchement du tuyau
flexible sur la patte de la volute. Serrer
le raccord du tube rigide a
1.3 ig‘? m.kg.

— Faire la purge des freins.

Démontage d'un ensemble frein a disque
AV - D ou G. (Fig. F12).
Démontage :
— Véhicule sur cale.

— Déposer les trois écrous de roue,
le frein et I'écrou de blocage de la
transmission.

— Déposer la volute, une vis sur la
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patte supérieure et deux vis a la partie
inférieure (fixation du support de cha-
pes).

— Déposer les joncs des axes des
cavaliers, chasser les axes et les dé-
gager.

— Basculer les cavaliers, dégager lé-
gérement les étriers jusqu'a pouvoir in-
troduire entre les garnitures |'outil spé-
cial (Fig. F11).

— Dégager complétement |'ensemble
étrier-tuyauterie et le repousser avec
précaution, pour ne pas déformer le
tube, vers les ressorts de suspension
(ne pas débrancher les tuyauteries sinon
la purge serait a faire).

— Déposer les quatre écrous fixant
le support de roulement.

— Deégager I'ensemble disque, moyeu,
chapes.

Désassemblage de cet ensemble :

— Déposer les deux vis et dégager
les chapes, puis le support de chapes.

— Déposer le support de roulement
en utilisant l'outi Wilmonda DEW.

— Deéposer les six vis pour séparer
le disque et le moyeu.

Remontage : vérifier que le disque ne
présente aucune trace de graisse ou
d'huile, et:

Gamitures —

100

rEtrier

— L'assembler avec le moyeu, ser-
rer les six vis a 6,5+ 05 m.kg.

— Veérifier I'état et le jeu des roule-
ments.

— Graisser les roulements (graisse
B.P. Energol L C2-30 g).

A noter que le roulement extérieur
est du type S.N.R., étanche d'un coteé,
en conséquence, nettoyer la face étan-
che du roulement avant de monter le
moyeu.

— Monter le support de roulement
(outil Wilmonda DEW).

— Mettre en place le support de cha-
pes, les quatre vis et serrer a 65 +
0.5 m.kg, la vis supérieure AV et infé-
rieure AR et déposer les deux autres
vis d'assemblage des volute, chape et
support de chape.

— Présenter I'ensemble avec le sup-
port de roulement sur le pivot, engager
la transmission, et poser les quatre ron-
delles et écrous, serrage a 3,5 m.kg.
(Pour meémoire, I'écrou de blocage de
la transmission doit étre serré a

23 * Zmkg).

— Ramener avec précaution I'ensem-
ble tuyauterie-étrier. Présenter les
étriers, les engager légérement, déga-
ger les outils qui maintiennent les gar-

Tube tlexible de frein AR

Vis de purge

Téle de
pratection
{ volute )

. —Cavalier

Axe ef joac de cavalier

T Chape

T—Disque

we—— Moyeu

VYue extéviewe du frein AR G. aores dépose de lo rove

nitures eécartées et pousser sur les
étriers pour les mettre en place défi-
nitivement.

— Basculer les cavaliers, monter les
axes et les joncs (pincer les branches
des joncs).

— Monter la volute (deux rondelles
et vis) serrage a 6,5 == 0,5 m.kg, et une
rondelle et vis sur la patte.

— Monter la roue et remettre la voi-
ture au sol.

— Donner quelques coups de pédale
pour approcher les garnitures.

Démontage et montage d'un ensemble
frein-disque arriere D ou

Le mode opératoire et les précautions
a prendre sont identiques a ceux indi-
qués pour les freins disques AV, en te-
nant compte :

— qu'il faut débrancher le tuyau
flexible pour déposer I'ensemble. Il sera
donc nécessaire de faire la purge des
freins aprés remontage ;

— qu'il faut, au cours du remontage,
centrer la tole de protection (volute)
pour pouvoir monter les chapes (pour
ceci, monter les trois vis qui fixent la
tole de protection, bloquer la vis de 8
et déposer les deux autres aprés mon-
tage de l'essieu.

Yue intiriewre du frein AR G.



Dépose et pose ou remplacement d'un
maitre-cylindre,

Le jeu entre la tige de poussée et le
piston doit étre de 0,1 maxi (ce jeu est
de 0,5 mm pour les freins tambours). Ce
réglage étant déterminé a lI'usine, ne
pas le modifier.

Controle de I'étanchéité du circuit hy-
draulique de freinage.

Cette opération est nécessaire lors-
qu'il v a eu intervention sur les freins
ou le circuit de freinage, ou aprés une
purge.

— Appuyer aussi fort que possible
sur la pédale de frein et la maintenir
a la méme pression pendant deux ou
trois minutes. A ce moment, bien ob-
server si la pédale résiste complétement
ou si, au contraire, elle s'enfonce peu a
peu. Dans ce cas, examiner soigneuse-
ment les tuyauteries rigides et souples
du circuit,

— S'il n'y a pas de fuite sur le cir-
cuit, vérifier si le niveau du liquide
ne monte pas dans le réservoir lorsque
la pédale s'enfonce lentement: s'il
monte, remplacer le maitre-cylindre.

Purge des freins (deux opérations sont
nécessaires).

Si une présence d'air se manifeste
(élasticité a la pédale ou manque de
puissance au freinage) et aprés toute

intervention sur les canalisations, il est
indispensable de purger tout le circuit.

— Mettre la voiture sur élévateur ou
sur fosse.

— Déposer le bouchon du réservoir
sur le maitre-cylindre.

De quelque fagon que soit effectuée
cette opération, il faut toujours manceu-
vrer la pédale de frein. La mise sur
cales de la voiture doit étre faite sous
chassis et non sous les trains avant et
arriere, de fagon a libérer les roues.
Purge a la pédale.

Cette opération doit obligatoirement
étre faite par 2 personnes. L'une ac-
tionnant la pédale, l'autre ouvrant et
fermant les vis de purge.

— Munir la vis de purge d'un tube
de caoutchouc N° Lockheed 379 040. Il
faut s'assurer du maintien correct de ce
tube sur la vis, afin d'éviter la projec-
tion du liquide sur les garnitues, l'autre
extrémité plongeant dans un récipient
contenant un peu de liguide.

— Appuyer sur la pédale,
— Quvrir la vis de purge.
— Fermer la vis de purge.

— Laisser revenir la pédale douce-
ment.

— Surveiller le niveau du réservoir

en complétant avec du liquide Lockheed
HD 43 étoile.

DETAIL DU MECANISME
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— Precéder de cette fagon jusqu'a
elimination totale de I'air.

Purge sous pression (Utilisation de I'ap-
pareil spécial ARC. 50).

— Munir chaque vis de purge d'un
tube cacutchouc N° Lockheed 379 040.
Préparer pour chaque tube de purge
un récipient.

— Ouvrir toutes les vis de purge.

— Mettre la pression sur le réser-
voir avec l'appareil.

— Actionner la pédale en laissant re-
venir doucement,

— Fermer les vis de purge les unes
aprés les autres en commengant par
celles des roues AR.

— Compléter le niveau du réservoir
(le niveau est marqué sur la cuve).

Trés important. — N'utiliser que du
liguide d'origine Lockheed réf. HD 43
étoilé (ce liquide est différent de celui
utilisé pour les freins a tambours). Ne
pas remettre dans le réservoir le liquide
recueilli au cours de la purge.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU
FREIN A MAIN A REGLAGE AUTO-
MATIQUE SUR FREIN A DISQUE
FLOTTANT D.B.A. (Voir Fig. F15 et
16).

Le dispositif décrit ci-dessous a pour

e
— ™

Figure F 15.
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FREIN HYDRAULIGUE

PENDANT LA FONCTION DU

but de maintenir égale a elle-méme la
course de commande du frein a main,
au fur et a mesure de l'usure des gar-
nitures jusqu'a leur usure totale.

Mécanisme du réglage

Sous l'action de la pression hydrau-
lique, et du fait de l'usure des garni-
tures, le piston avance progressivement
suivant F.

Dans cette translation le piston en-
traine avec lui I'écrou (1) par l'interme-
diaire de la butée a bille (2) et de la
rondelle (3) solidaire du piston.

Pour se déplacer axialement, |'écrou
(1) doit tourner suivant f autour de
I'axe (4), immobilisé en rotation par la
came (5) du levier (6). Le ressort (7),
ancré dans le piston en (a) et enroulé
sur l'écrou, est alors sollicité dans le
sens du déroulement de ses spires, et
permet de ce fait la rotation de |'écrou.

— |l apparait donc que le leu (j) est
maintenu constant lors de |'usure des
garnitures.

Fonctionnement du frein a4 main.

— Sous l'action du levier (6), et par
l'intermédiaire de sa came (5), I'axe (4)

Etrier

FREIN HMECANIQUE

Figure F 16.

se déplace suivant F, et l'effort axial,
auquel il est soumis, s'applique alors
sur les filets de I'écrou (1). Cette appli-
cation améne l'écrou en appui dans le
fond du piston, puis tend a le faire
tourner dans le sens inverse de la
fleche f. A ce moment le ressort (7),
sollicité dans le sens de |'enroulement
de ses spires, interdit toute rotation de
I'écrou. L'axe, I'écrou, le ressort et le
piston sont, en quelque sorte, verrouillés,
et de cette fagon l'effort axial de I'axe
est alors intégralement appliqué au pis-
ton.

Remplacement d'un céable de commande
de frein a main.

Dépose (Fig. F17) :
— Déposer le contre-écrou de ré-
glage de la tirette de frein a main.

— Détendre le cable en vissant a
fond la vis de réglage.

— Deéposer la vis de la bielle d'arti-
culation et celle du levier de frein a
main.

— Soulever l'ensemble et le rame-
ner vers la gauche de la voiture pour
dégager le cable de la butée de gaine.

— Dégager le cable aux étriers de
freins AV. D. et G

[ I Grain darrét
| jdu cable.

| Leyier de com-
-mande_du cylindre.

Calibre en place sur etrier AV.D.

(L'outil gauche est symétrigue)

Figure F 17.
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— Deéposer l'anneau Truarc et l'axe
de réglage de gaine pour pouvoir dé-
gager complétement le céble.

Pose (Fig. F17) :

— Vérifier si le cable est bien grais-
sé. Le monter, ainsi que l'axe de ré-
glage de gaine, sur les bielles d’articu-
lation et d'accouplement. Poser |'anneau
Truarc.

— Visser a fond la vis de réglage
et s'assurer que les articulations fonc-
tionnent librement, sans point dur.

— Monter |'extrémité des céables sur
les étriers AV. D. et G.

Trés important. — Les embouts can-
nelés des cables doivent étre mis en
place a la presse et non au marteau.

— Passer le cable dans la butée de
gaine.

— Monter et bloquer les vis du le-
vier et de bielle d'articulation.

— Passer I'embout fileté du cable de
frein a4 main dans le levier, monter et
bloquer I'écrou de réglage et son contre-
écrou. La partie filetée doit dépasser le
contre-écrou de 1 mm environ; ainsi
réglé, la position du levier de frein a
main doit correspondre & une cote
A =100 (voir Fig. F18).

— Monter les calibres sur les étriers
D. et G. (les calibres donnent la limite
de tension du cable).

— Dévisser doucement la vis de ré-
glage du cable (Fig. 18) pour le tendre
et amener le grain du levier en position
d'attaque contre le piston du cylindre
de roue.

Cesser de dévisser dés que lon
sent une résistance - ne pas forcer.

— Déposer les calibres et vérifier le
serrage du frein & main, pour ceci:



— desserrer complétement le frein a
main ;

— balancer la voiture d'avant en ar-
rigre. Celle-ci doit s'immobiliser & par-
tir du B® cran. Si nécessaire, refaire le
réglage par I'écrou de réglage de la
butée de frein a main.

Remarque. — La butée de tige de
frein @ main N° 376 695 a été remplacée
par un cliquet vissé dans un écrou sou-
dé sur la tole inférieure de planche de
bord. Pour déposer le cliquet, il faut
démonter la tirette de frein & main. (Ac-
cés par la porte de visite gauche située
sous le capot.)

— La repose de ce cliquet doit étre
faite comme suit :

— Graisser et visser le cliquet jus-
qu'a buter, puis dévisser (1/2 tour en-
viron) jusqu'a l'amener & sa position de
fonctionnement, coté tige de tirette, il
doit avoir un débattement sans con-
trainte.

— Ne pas oublier de monter le res-
sort de rappel du cliquet. Ensuite re-
monter la tirette de frein @ main.

ADAPTATION DU SERVO-FREIN HY-
DROVAC, SUR PANHARD 24 ct et
24 bt

L'hydrovac est fabriqué dans |'usine
de Moulins de la division Bendix de
la Société Anonyme D.B.A., en effet,
les constructeurs frangais I'on égale-
ment adopté pour leurs véhicules utili-
taires de moyen tonnage et, depuis deux
ans, sur un grand nombre de véhicules
de tourisme.

L'adaptation du servo-frein Hydrovac
est possible sur les Panhard 24 ct et bt
et a cet effet Bendix dispose de trous-
ses d'installation contenant tous les éle-
ments nécessaires a cette transforma-
tion du systéme de freinage qui ne
représente pas une dépense trés éle-

vee compte tenu des avantages qu'elle
apporte.

INSTRUCTIONS POUR L'INSTALLATION
DE L'HYDROVAC SUR 24 CT-24 BT.

Le montage de I'Hydrovac s'effectue
en respectant la méthode suivante.

Vérification du systéeme de freinage.

— Contréler complétement le sys-
téeme de freinage de fagon & s'assurer
du bon état des patins, des étriers et
de la commande hydraulique (faire si
besoin eétait une vidange compléte du
liquide hydraulique).

— La mise au point du systéme de
freinage doit étre faite avant d'installer
I'Hydrovac.

Pose de I'Hydrovac

La pose s'effectue comme suit, en
ayant soin de ne pas bloquer les vis et
raccords, ce qui ne doit étre fait qu'en
dernier lieu une fois que les canalisa-
tions sont toutes reconnectées.

— Deéposer le régulateur placé sur
le passage de roue droite et le remon-
ter sur le passage de roue gauche.

— Refaire son branchement a l'aide
du faisceau (22).

— Fixer la patte arriére de |'Hydrovac
comme montré fig 2 ainsi que le collier
(12) afin de faciliter le repérage pour
le percage des trous de fixation.

— Procéder a une premiére présen-
tation de I'Hydrovac pour repérer et per-
cer les trous de fixation comme indi-
qué fig. 1.

— Fixer le servo.

Nota. — L'embout du cylindre hydrau-

lique de I'Hydrovac doit se trouver en
position horizontale.

Branchement du tube de vide,

— Démonter le carburateur et reti-
rer les goujons pour les remplacer par
les plus longs. Pour ce faire, utililser
une goujonniére ou procéder avec un
écrou et contre-écrou. Procéder inverse
pour mettre les nouveaux goujons (21).
Mettre un joint de bride (20), la bride
(16) et un autre joint de bride, puis
remonter le carburateur. Brancher le
tube de vide (14) a la bride (16) de
depression poser le caollier (15) et join-
dre I'extrémité a la prise de dépression
du servo.

Branchement des canalisations hydrau-
liques.

— Debrancher les canalisations des
freins avant et des freins arriéere du
raccord orientable 3 voies du maitre-cy-
lindre.

— Remplacer le maitre-cylindre d'ori-
gine et son raccord par le maitre-cylin-
dre (18) contenu dans la collection.

— Relier par le raccord 4 voies (18)
les deux canalisations venant des freins
AV. G. et D. ainsi que la canalisation
venant des freins arriére.

— Disposer en bout du cylindre hy-
draulique de I'Hydrovac, le raccord orien-
table (6), le contacteur de stop (A) et
brancher le faisceau (17) comme indi-
qué fig. 2 sur le contacteur (A).

— Brancher la canalisation (2) au rac-
cord (6) de I'Hydrovac et au raccord 4
voies (18).

— Brancher la canalisation basse
pression (1) & I'Hydrovac par le raccord
(3) puis au maitre cylindre (19).

Purge du circuit (faite par deux person-
nes ou avec l'Arc 50).

el o ifars b requlpiver
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AT HERREENY

Nota. — L'opération de purge du cir-
cuit hydraulique doit étre effectuée de
la méme fagon que pour une installa-
tion ne comportant pas I'Hydrovac. Tou-
tefois, elle doit étre faite moteur arrété
et aprés avoir manceuvré plusieurs fois
la pédale de freins afin qu'il n'y ait
plus de dépression dans |I'Hydrovac.

— Commencer par les organes situés
le plus prés du maitre-cylindre, exercer
une légere pression a la pédale et pur-
ger l'air jusqu'a élimination compléte,
puis bloquer les vis de purge.

— Purger aux cylindres de roues.

Entretien.

Le seul entretien a prévoir est le net-
toyage du filtre a air ou |'échange de
I'élément filtrant qui doit étre fait tous
les 15000 km. Dans le cas d'utilisation
dans des régions trés poussiéreuses, il
y a lieu de faire cette opération plus
frequemment.

Procéder comme suit :

— Enlever le le couvercle

perforé.

— Sortir I'élément filtrant et le net-
toyer dans un dissolvant, puis le sé-
cher a I'air (remplacer I'élément filtrant
s'il est trop encrasse).

— Nettoyer a sec le logement rece-
vant I'élément filtrant,

— Remettre en place I'élément fil-
trant, le couvercle perforé, puis le jonc.

jonc et

Ci-dessous : équipement SERVO-FREIN com-
plet, réf. 295376 (voir tableau en haut &
gauche).

Important.

Conformément aux prescriptions du
Code de la route, I'installation une fois
terminée, le véhicule sur lequel elle aura
été effectué doit faire I'objet d'une pre-
sentation a titre isolé auprés du Service
des Mines.

A cet effet, un formulaire en 3 exem-
plaires (fourni par Bendix dans la trousse
d'installation) doit étre joint a la de-
mande formulée sur un imprimé spécial
et adressé a la Préfecture de Police,
pour le département de la Seine, a la
Préfecture pour les autres départements,
accompagnée de la carte grise du véhi-
cule.
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Etude Panhard 24 ct - 24 bt

CARROSSERIE

__% 377436 Caisse en blanc-N1-N2
* 38028 .

REGLAGE DE LA FERMETURE
ET DE LA POSITION DU CAPOT

— Si la position de fermeture, le
bord du capot dépasse |'encadrement
inférieur de baie du pare-brise ou, zu
contraire, si le capot est trop ferme,
régler par la serrure en procedant
comme suit :

— Actionner la tirette d'cuverture du
capot située sous la planche de bord,
prés de la porte droite.

— Verifier si la gache du capot se
présente bien en face du masque du
péne ; sinon desserrer les deux vis et
déplacer la serrure latéralement.

— Si le capot dépasse la baie de
pare-brise, baisser la serrure. Au con-
traire, si les butées de capot se com-
priment trop et empéchent le verrouil-
lage, lever la serrure.

— Aprés réglage, serrer les deux vis
et fermer le capot.

Nota. — Le capot étant en place, les
partie latérales de proue correctement
réglées, le jeu doit étre égal de chaque
coté ; sinon, regler par la serrure.
D'autre part, le réglage de la tiretie
d'ouverture du capot seffectue comme
suit :

— Placer le péne de la serrure en
position fermée, engager le cable dans
le serre-cable et le bloquer en laissant
une garde de 4 a 5 mm a la tirette.
Poser ensuite le serre-cable de sécurité.

Remplacement d'une serrure de capot
(voir fig. 1) :

Dépose

— Desserrer la vis (3) et dégager le
serre-cable de sécurité.

— Desserrer la vis (2) et dégager le
cable et la gaine de la serrure.

— Déposer les vis (1) et rondelles ;
dégager la serrure de son support.

Pose :

— Présenter la serrure sur le sup-
port ; poser les deux vis (1) et ron-
delles ; serrer sans bloguer.

— Veérifier si la gache du capot se
presente bien en face du masque du
péne ; sinon, régler par la serrure en
la déplagant latéralement.

Réglage de la tirette d'ouverture du
capet (voir fig. 2) :

— Placer le pene de la serrure en
position fermée, le cable dans le serre-
cable et la gaine dans sa butée. Bloquer
la vis (2) du serre-cable en laissant
une garde de 4 4 5 mm a la tirette.

— Poser ensuite le serre-cable de
sécurité, bloquer.

L'ouverture du capot étant assurée,
procéder au réglage de la fermeture et
de la position du capot.

Remplacement d'une tirette d'ouverture
de capot (cable seul) :

Dépose :

— Quvrir le capot et desserrer la
vis (3) du serre-cable de sécurité;
dégager le serre-cable.

Fig. |

N4-N5

— Desserrer la vis (2) et dégager la
tirette a l'intérieur du véhicule.

Pose

— Graisser la tirette et engager le
cable par lintérieur du véhicule.

— Placer le péne de la serrure en
position fermée ; engager le cable dans
le serre-cable; bloquer la vis (2) du
serre-cdble en laissant une garde de 4
a 5 mm a la tirette.
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— Poser ensuite le serre-ciable de
sécurité ; bloquer la vis (3).

— Verifier le fonctionnement. Fermer
‘e capot.

Remplacement d'une béquille de capot

(voir fig. 2) :

Dépose :

— Ouvrir le capot et le laisser repo-
ser sur sa béquille.

Dépose de la béquille coté capot :

— Déposer le clip (5), la rondelle
épaisse (4), la plaquette de frotte-
ment (3) en céloron.

— Maintenir le capot et dégager la
béquille de la glissiére, puis déposer
le guide (2) et la rondelle de frotte-
ment (1). Rabattre la béquille le long
de la partie latérale de proue, puis
déposer le capot en le basculant vers
I'avant et en le dégageant de ses char-
niéres (fig. 3).

Dépose de la béquille coté panneau
latéral :

— Déposer le clip (8), la rondelle
épaisse (7); déposer la béquille.

La rondelle de frottement (6) peut
rester sur son axe.

Pose de la béquille sur le capot :

— Poser sur l'axe de la béquille la
rondelle de frottement (1), puis le
guide (2). Présenter |'ensemble dans la
glissiére. Poser la plaquette de frotte-
ment (3) en celoron (méplat coété capot),
la rondelle épaisse (4), puis le clip.

Nota. — Certains véhicules ont été
équipés de béquilles avec axe longueur
10,5 mm. Dans ce cas, ne pas monter
la rondelle de frottement (1). Ces véhi-
cules comportent une rondelle élastique

Fig.3

Fig.5
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(partie bombée de la rondelle sur la
plaquette (3).

— Présenter le capot en position ver-
ticale sur le tube, comme indiqué (fig. 3).

En fermant le capot, les pattes des
charniéres doivent s'engager entre le
tube et les secteurs des embouts for-
mant verrous.

Pose de la béquille cb6té panneau
latéral :

— Maintenir le capot et engager la
béquille contre la rondelle de frotte-
ment (6) restée sur |'axe. Poser la ron-
delle épaisse (7), puis le clip (8).

Nota. — Certains véhicules ont éte
équipés de béquilles avec axe longueur
6,5 mm ; dans ce cas, ne pas monter la
rondelle (7). Ces véhicules comportent
une rondelle élastique (partie bombée)
contre la rondelle de frottement (6) be-
quilles et clip).

Veérifier le fonctionnement de la bé-
quille.

Remarque. — Le capot étant ferme,
le jeu doit étre égal de chaque coté,
sinon régler par la serrure.

Deépose et pose du capot (voir fig. 3) :
Dépose

— Ouvrir le capot et le laisser repo-
ser sur la béquille.

Dépose de la béquille coté panneau
latérale (fig. 2) :

— Déposer le clip (3), la rondelle
(7) et dégager la béquille de son axe
(crochet).

— Continuer de basculer le capot
vers l'avant jusqu'au dégagement des
charnieres (fig. 3) ; dégager le capot du
véhicule.

Nota. — Certains véhicules sont équi-
pés de tresses de masses ; ne pas ou-

blier de les déposer, coté capot, avant
de dégager celui-ci.

Fig.4

Pose :

— Présenter le capot (muni de Ia
bequille) en position verticale sur le
tube, comme indiqué figure 3. En fer-
mant le capot, les pattes des charniéres
doivent s'engager entre le tube et les
secteurs des embouts formant verrous.

Pose de la béquille cété panneau
latérale (fig. 2) :

— Maintenir le capot et engager la
béquille contre la rondelle de frotte-
ment (6) restée sur l'axe. Poser la ron-
delle épaisse (7), puis le clip (8).

— Veérifier le fonctionnement du
capot.

Nota. — Mettre en place les tresses
de masses si elles existent sur le véhi-
cule.

Remarque. — Le capot étant ferme,
le jeu doit étre égal de chaque coteé;
sinon, régler par la serrure.

DEPOSE ET POSE D'UN PANNEAU
LATERAL DE PROUE G OU D (vorr
fig. 4)

Dépose :

— Couper le circuit électrique et de-
poser le capot.

— Déconnecter les deux fiches ali-
mentant le connecteur de phase, puis
les deux fiches alimentant le projecteur
(feu de position et indicateur de direc-
tion). Dégrafer |le faisceau du panneau
latéral.

— Déposer les deux vis et rondelles
(2 et 4). Ouvrir la porte pour accéder
a la vis 4.

— Déposer les deux écrous et ron-
delles (3 et 5) et ouvrir la porte pour
acceéder a |'écrou (3).

— Déposer les vis (6 et 7) fixant le
panneau au pare-chocs, puis les deux
vis et rondelles (8) fixant la partie cen-
trale de proue au panneau, enfin la vis
et rondelle (9) (Wilmonda DIT).

— Déposer la vis (1); soulever et
avancer |e panneau; laisser reposer
I'avant sur le butoir du pare-chocs, puis
desaccoupler le gicleur de lave-glace.
Ne pas débrancher le tuyau.

Nota. — Certains véhicules ont été
équipés d'une entretoise maintenant
les deux panneaux latéraux.

Dans ce cas, déposer la vis et la
rondelle fixant |'entretoise au panneau.

Pose :

— S'assurer que les joints caout-
chouc soient bien collés. Présenter le
panneau et engager la glissiére, puis
poser le gicleur de lave-glace, bloquer
en orientant le trou.

— Poser toutes les vis, rondelles ou
écrous, sans serrer. Bloguer ensuite
dans l'ordre les vis (8), les écrous (3
et 5), les vis (8), les écrous (3 et 5),
puis les vis (4 et 2), assurant le paral-
lelisme du panneau avec la caisse. Le
jeu doit étre compris entre 6 et 8 mm.

— Bloguer pour terminer les vis (6
et 7), puis la vis (9) (Wilmonda DIT),
enfin la vis (1).



Nota. — Pour les véhicules équipés
d'une entretoise entre les deux pan-
neaux latéraux, poser la vis et la ron-
delle ; bloquer.

— Agrafer le faisceau sur le panneau
latéral (laisser un léger mou au coude
du faisceau prés de Il'auvent). Connec-
ter les deux fiches du connecteur de
phase aux couleurs correspondantes,
puis les deux fiches alimentant le feu
de position et |'indicateur de direction
(blanc en haut, marron en bas).

— Poser le capot. Rétablir le circuit
électrique et vérifier le fonctionnement
du projecteur. Vérifier également |'orien-
tation du gicleur de lave-glace.

DEPOSE ET POSE D'UN PANNEAU
CENTRAL DE PROUE (voir fig. 5)

Dépose :

— Déposer le capot.
— Déposer les quatre vis (8) et ron-

delles fixant le panneau central aux
deux panneaux latéraux.
— Desserrer ['écrou (10) fixant Ia

calandre sur le panneau central. Déga-
ger le paneau central ainsi que le
tube-entretoise.

Pose :

— Présenter le panneau central et ie
tube-entretoise sur les deux panneaux
latéraux ; poser les quatre vis (8) et
rondelles ; bloquer.

— Placer correctement I'écrou de
fixation de la calandre sur le panneau:
bloquer.

— Poser le capot.

REMPLACEMENT D'UN ENJOLIVEUR
DE CALANDRE (fig. 4 et 5)

Dépose :

— Ouvrir le capot et le laisser repo-
ser sur sa béquille. Déposer les vis (9)
et les rondelles fixant I'enjoliveur de
calandre de chaque cété de la partie
centrale du pare-chocs.

— Déposer la vis-plaquette (10) fixant
I'enjoliveur de calandre au panneau
central de proue; dégager I'enjoliveur
par l'intérieur du véhicule.

Pose :

— Présenter ['enjoliveur par I'inté-
rieur du véhicule, puis poser les deux
vis (9) et les bloguer (Wilmonda DIT).

— Poser la vis-plaquette (10), la ron-
delle et I'écrou fixant I'enjoliveur de

calandre au panneau central; bloquer.
Fermer le capot.

DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE DE
PROUE (fig. 4 et 5)

Dépose

— Couper le circuit
déposer le capot.

— Déposer les deux panneaux laté-
raux,

électrique et

Nota. — Preocéder comme indiqué
précédemment, mais ne pas déposer les
deux vis (8) sur chaque panneau latéral,
le panneau central restant fixé aux deux
panneaux latéraux.

Par contre, déposer la vis-plaquette
(10) fixant I'enjoliveur de calandre au
panneau central, car il est préférable
de déposer I'enjoliveur.

— Degager I'ensemble de proue du
véhicule (utiliser un aide).

Pose :

— S'assurer que tous les joints caout-
chouc soient bien collés. Une personne
étant placée de chaque cété, présenter
I'ensemble sur le véhicule ; engager les
glissiéres.

— Poser les panneaux latéraux.

— Mettre en place Ienjoliveur de
calandre avant de poser les vis (9);
bloguer les vis. Poser la vis-plaquette
(10) fixant I'enjoliveur de cadre au pan-
neau central ; bloquer.

— Poser le capot et rétablir le circuit
électrique.

REMPLACEMENT D'UN CAOUTCHOUC

DE PASSAGE DE ROUE AVANT
Dépose :

— Déposer le latéral de
proue.

— Déposer les trois vis et rondelles
fixant le passage de roue sur le tube-
support de proue. Dégager le passage
de roue du pare-chocs.

— Déposer les trois goupilles fen-
dues et les six rondelles plates sur
la partie AV (la partie AR sur caisse
est seulement collée). Déposer le caout-
chouc; nettoyer les traces de colle
sur le passage de roue.

panneau

Pose :

— Enduire de colle le bord du pas-
sage de roue ; laisser sécher quelques
minutes et poser le caouchouc. Poser
les trois goupilles fendues et les six
rondelles plates, sur le passage de roue
(utiliser de préférence les anciens per-
cages dans le passage de roue).

— Poser les trois vis et rondelles
fixant le passage de roue au tube-
support de proue; bloquer.

— Poser le panneau latéral de proue.

DEPOSE ET POSE D'UN PASSAGE
DE ROUE AV G OU D

Dépose

— Déposer latéral de

proue G ou D.

Pour le passage de roue gauche,
déposer le bocal de lave-glace :

— Deévisser les deux vis de fixation
du support du bocal de lave-glace sur
le passage de roue. Faire pivoter et
dégager le bocal. Ne pas débrancher
le tuyau.

Déposer sur le passage de roue G
ou D :

— Le conduit d'alimentation de chauf-

le panneau

fage. Le conduit de liaison (coté demi-
coquilles). Desserrer la vis du cable de
commande du volet, puis celle du demi-
collier de maintien de la gaine, sur le
passage de roue, dégager le cable et
la gaine; le collier de frein a main.
Dégager le fil d'alimentation de ['aver-
tisseur de ses agrafes.

Pour le passage de roue droit :

— Déposer le coupe-batterie. Décon-
necter les trois fils du régulateur.

Sur le passage de roue G ou D :

— Déposer les trois vis, rondelles
plates et rondelles a crans fixant le
passage de roue sur le support de
proue. Deposer les trois vis et ron-
delles plates fixant le passage de roue
sur la ciasse. Dégager le passage de
roue,

Pose :

— Présenter le passage de roue sur
la caisse; poser les trois vis et ron-
delles plates ; bloquer.

— Poser les trois vis, rondelles plates
(une de chaque cété), rondelles a crans;
bloquer.

Pour le passage de roue droit :

— Poser le coupe-batterie. Ne pas
oublier le fil de masse. Connecter les
trois fils du régulateur.

Pour le passage de roue gauche :

— Engager le support du bocal sur
les vis restées fixées sur le passage
de roue.

Sur le passage de roue G ou D :

— Placer le fil dalimentation de
I'avertisseur dans ses agrafes.

— Poser le collier de frein a main ;
bloquer.

— Poser le collier de frein a main.

— Poser le cable de commande du
volet de chauffage ; poser le demi-col-
lier de maintien de la gaine sur le pas-
sage de roue et de bloquer.

S'assurer gue le volet fonctionne bien
a fond dans les deux sens.

— Poser le conduit de liaison sur les
demi-coquilles. Poser le conduit d'ali-
mentation de chauffage.

— Poser le panneau latéral de proue
G ou D.

Nota. — Avant le 9 juin 1964, les
voitures étaient équipées d'un chauffage
branché seulement sur les tubulures
d'admission. Dans ce cas, ne pas tenir
compte des opérations sur le chauffage.

REMPLACEMENT D'UN PANNEAU IN-
FERIEUR DE PROUE

Dépose :

— Déposer le capot.

— Déposer les quatre vis et ron-
delles de fixation des buses d'entrée
d'air frais sous le panneau inférieur de
proue ; dégager les buses.

— Déposer les quatre vis et ron-
delles fixant le panneau inférieur de
proue au pare-chocs.

Deégager le panneau.
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Pose :

— Positionner le panneau inferieur
de proue sous le pare-chocs. Poser les
quatre vis et rondelles ; bloquer.

— Mettre en place les deux buses
d'entrée d'air frais; poser les quatre
vis et rondelles ; bloauer.

— Poser le canot.

DEPOSE ET POSE D'UN PARE-CHOCS
AVANT (fig. 6)

Dépose :

— Déposer le capot. Mettre le vehi-
cule sur cales.

— Déposer les vis, rondelles plates
et a crans (1 a 4) fixant le pare-chocs
aux deux panneaux latéraux (Wilmonda
DIT).

— Déposer les vis (2 et 3) fixant
le pare-chocs sur le support de proue.

— Dégager le pare-chocs muni du
panneau inférieur de proue.

Pose :

— Présenter le pare-chocs sur l2
tube-support de proue, le maintenir calé
en position horizontale. Poser les vis
et rondelles (2 et 3) sans bloquer.

— Poser les vis, rondelles plates et
a4 crans (1 a 4) sans bloquer. Posi-
tionner le pare-chocs avec l'ensemble-
support de proue et les panneaux laté-
raux ; bloquer toutes les vis.

— Mettre le véhicule au sol. Poser
le capot.
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REMPLACEMENT D'UN ELEMENT DE
PARE-CHOCS AVANT (fig. 6)

Dépose :
— Déposer le pare-chocs avant.

Remplacement d'un élément gauche ou
droit :

— Deéposer les vis et rondelles (5)
fixant la partie G ou D a la partie cen-
trale, puis la vis et rondelle fixant I'élé-
ment au panneau inférieur de proue;
degager d'élement.

— Sur I'élément dégagé, déposer les
deux vis et rondelles (6) fixant le butoir
au pare-chocs; dégager le butoir.
Déposer également la vis (7) fixant
I'équerre.

Remplacement d'un élément central :

— Deéposer les vis (5) de chaque
cote de I'élément central, puis les deux
vis le fixant au panneau inférieur de
proue. Dégager I'elément.

Pose :
Remplacement d'un élément central :

— Présenter |'élément central sur les
parties gauche et droite ; poser les vis
et rondelles ; bloquer. Poser les vis et
rondelles le fixant au panneau inferieur ;
bloquer.

Remplacement d'un élément gauche ou
droit :

—- Poser le butoir et ses deux vis
et rondelles (6); bloguer. Poser I'équerre
et la vis (7); bloquer. Présenter la par-

tie gauche ou droite sur I'élément cen-

tral ; poser les deux vis (5) et rondelles,

puis la vis et rondelle la_fixant au

panneau inférieur de proue. Bloquer (6).
— Poser le pare-chocs avant.

REMPLACEMENT D'UN BUTOIR DE
PARE-CHOCS AV (fig. 6)

Dépose :

— Déposer le pare-chocs.

— Déposer les deux vis et rondelles
(6) fixant le butoir sur le pare-chocs ;
dégager le butoir.

Pose :

— Présenter le butoir sur le pare-
chocs ; poser les deux vis et rondelles.

— Bloquer.

— Poser le pare-chocs.

REMPLACEMENT D'UN TUBE-SUPPORT
DE PROUE

Dépose :

— Déposer l'ensemble de proue.

— Déposer le pare-chocs.

— Déposer les six vis, les douze ron-
delles plates et les six rondelles a crans
fixant les deux passages de roues sur
le tube-support de proue.

— Débrancher les deux fils des aver-
tisseurs et dégager les fils des col-
liers les maintenant sur le tube-support
de proue (cété gauche, deux colliers
et une agrafe. cote droit, un collier).

— Déposer les deux vis et rondelles
4 crans fixant les avertisseurs sur le
tube de proue.

— Déposer la vis fixant le filtre a
air sur le tube-support de proue (cle
a pipe de 17). Dégager le filtre sans
désaccoupler les tuyaux.

— Sous le carter-moteur, placer un
cric muni d'une planchette et soulever
légérement le moteur, puis déposer, de
chaque coté, les blocs élastiques fixant
les tubulures d'échappement au tube-
support de proue.

— Sous le véhicule, déposer les six
vis et rondelles fixant le tube-support
de proue sur la traverse. Dégager le
tube-support de proue. Le céble de
masse reste fixé sur le moteur.

Pose :

— Positionner le tube-support de
proue sur la traverse ; poser les six vis
et rondelles, sans bloquer. Ne pas ou-
blier le céble de masse.

— Poser les blocs élastiques, les vis,
rondelles et écrous; blocquer a 45
+ 0,5 mkg.

— Bloquer également les vis fixant
le tube-support de proue sur la traverse.

— Poser le filtre sur le tube-support

de proue; poser la vis, la rondelle ;
bloquer.
— Poser les avertisseurs; bloguer.

Poser les colliers fixant les fils sur le
tube-support de proue (deux colliers et
une agrafe coté gauche, un collier céte
droit).



— Poser les vis, rondelles plates,
rondelles a cran, fixant les passages de
roue sur le tube-suport de proue ; poser
les écrous; bloquer.

— Poser le pare-chocs.

— Poser I'ensemble de proue.

REMPLACEMENT D'UNE GLACE OU
D'UN CAOUTCHOUC D’ETANCHEITE
DE PARE-BRISE OU DE LUNETTE
ARRIERE (fig. 7)

Dépose :

Nota. — Le pare-brise ne doit étre
déposé, en principe, que pour le rem-
placement du caoutchouc d'étanchéite,
en cas de fuite ou de bris de glace.

On dépose egalement la lunette
arriere pour le remplacement d'un pan-
neau latéral de poupe.

Fare-brise

— Ramener les deux porte-raclette
vers l'avant et les dégager des axes.

— Par l'intérieur du véhicule, avec la
paume de la main ou avec un maillet
en caoutchouc, frapper doucement,
d'abord sur les angles supérieurs de la
glace, puis de place en place, sur le
pourtour de maniére a dégager la glace
de la gorge de I'encadrement (un aide
doit retenir la glace & |'extérieur). De-
poser le caoutchouc d'étancheite.

Nota. — En cas de bris de glace, net-
toyer la gorge du caoutchouc d'étan-
chéité (ne laisser aucun débris de glace
dans la gorge).

Pose :

— Placer la gorge du caoutchouc,
sur tout le pourtour de la glace. Repé-
rer les deux angles de la glace & la
craie jaune de facon a placer correc-

tement en commengant par la partie
centrale (bas de preférence).
Laisser dépasser chaque extrémité

d'environ 20 cm et les laisser pendre
coté intérieur de la glace.

Présenter la glace ainsi préparée sur
I'encadrement et la centrer convenable-
meni.

Faire pénétrer le caoutchouc dans la
gorge de l'encadrement, en commen-
cant par la partie supérieure. Le meil-
leur moyen est de placer un exécutant
de chaque cété de la voiture et de frap-
per avec la paume de la main sur les
angles de la glace.

A l'intérieur du véhicule, prendre une
extrémité de la ficelle et la tirer pro-
gressivement de maniére a faire re-
couvrir par la bavette (3) le bord inte-
rieur de la gorge de l'encadrement.

Pendant cette opération, il est utile
d'avoir un aide qui fera pression sur la
glace par l'extérieur du véhicule.

Assurer la mise en place du pare-
brise ou de la lunette en frappant lége-
rement avec un maillet en caoutchouc
sur le pourtour extérieur de la glace.

— Sur la partie supérieure de la
glace et sur les deux montants, soule-
ver la levre (1) et introduire du Masti-

flex F39 entre le caoutchouc d'étan-
chéité et 'encadrement.

A l'aide d'une spatule en bois, placer
correctement la lévre (1) du caoutchouc
d'étanchéité a sa partie supérieure. Elle
doit s'engager sous l'enjoliveur du pa-
villon.

Enlever le Mastiflex en trop et net-
toyer la glace.

— Pour le pare-brise, poser les deux
porte-raclette.

Nota, — Aprés la dépose et pose
d'un pare-brise ou d'une lunette arriére,
vérifier I'étanchéité du véhicule.

REMPLACEMENT D'UN ENJOLIVEUR
DE PAVILLON (partie avant) (fig. 9).

Dépose :

— A l'intérieur du véhicule : déposer
les couvre-joints 1, 2 et 5, 6, 7, 8 en
tirant sur soi.

— Degager les garnitures latérales
G et D (3 agrafes).

— Dégager la garniture supérieure
de baie de pare-brise (agrafes) depo-
ser le rétroviseur, dégager l'ensemble.

— Degager les garnitures de mon-
tants de pare-brise (agrafes) les laisser
reposer sur les pare-soleil.

— Déposer les écrous des onze vis
plaguettes fixant l'enjoliveur de pavil-
lon (partie avant), faire glisser le cou-
vre-joint de l'enjoliveur sur la partie
arriere et dégager |enjoliveur (partie
avant) du pavillon. Recupérer les onze
vis plaguettes.

Pose :

— S'assurer que les vis plaquettes
soient en bon état.

— Remplacer obligatoirement  les
caoutchoucs d'étanchéité des vis pla-
guettes.

— Engager les onze vis plaguettes
dans I'enjoliveur (les deux plus grandes
4 chaque extrémité de l'enjoliveur). Po-
ser les joints d’étanchéité neufs sur les
vis plaquettes (coéne cOté caisse, com-
me indiqué fig. 8).

— Présenter l'enjoliveur sur le pa-

Fig.7

Fig.9

villon, engager une a une les vis pla-
quettes, poser les écrous sans bloquer.

— Assurer la mise en place de l'en-
joliveur, en serrant d'abord l|'écrou au
centre de sa partie avant, puis alterna-
tivement les écrous de chaque coté.
Ne pas serrer exagérément les écrous.
Mettre en place de chaque cote e
couvre-joint de l'enjoliveur, avant de
serrer les deux derniers écrous. Poser
les garnitures des montants de pare-
brise, puis les garnitures latérales, enfin
la garniture supérieure de baie de pare-
brise en fixant d'abord le rétroviseur.

— Poser les couvre-joints des garni-

tures 1, 2, 5, 6 (ces quatre couvre-
joints ont la partie inférieure recour-
bee).

Poser les deux couvre-joints 7 et 8

(ces deux couvre-joints ont la partie
inférieure droite).
Nota. — Les couvre-joints 1, 2, 5, 6

sont identiques. Les couvre-joints 3, 4
et 7, 8 sont différents, ne pas les inter-
vertir, les hauteurs du téton d'agrafage
n'étant pas les mémes figure 9.

REMPLACEMENT D'UN ENIOLIVEUR
DE PAVILLON (partie arriere) (fig. 9).

Dépose :

— A lintérieur du véhicule, déposer
les couvre-joints (2 et 5) puis (3 et 4)
en tirant sur sol.

— Dégager la garniture supérieure
de baie de lunette arriere (agrafes).
Déposer les deux wvoyants des plafon-
niers (en tournant a fond & gauche) puis
la vis de masse fixant les boitiers a la
caisse. Cetle vis est montée coté ceil-
let en laiton.

Déposer les garnitures des montants
de lunette arriére.

— Deégager I'extremité des garnitures
latérales, puis deposer les onze écrous
des vis plaquettes fixant 'enjoliveur de
pavillon. Faire glisser le couvre-joint
de l'enjoliveur sur la partie avant et
dégager l'enjoliveur (partie arriére) du
pavillon. Récupérer les onze vis pla-
quettes.
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Pose :

— S'assurer que les vis plagquettes
soient en bon état. Remplacer obliga-
toirement les joints d'étanchéité des
vis plaquettes.

— Engager les onze vis plaquettes
dans I'enjoliveur, les deux plus grandes
a chaque extrémité de l'enjoliveur. Po-
ser les joints d'étanchéité neufs sur les
vis plaquettes (cone coté caisse, com-
me indiqué fig. 8).

— Présenter l'enjoliveur sur le pavil-
lon, engager une a une les vis pla-
quettes, poser les écrous sans bloquer.
Assurer la mise en place de l'enjoli-
veur en serrant d'abord |'écrou au cen-
tre de sa partie arriére, puis alternative-
ment, les écrous de chaque coté. Ne
pas serrer exagérément les eécrous.
Mettre en place, de chaque coté, le
couvre-joint de I'enjoliveur, avant de
serrer les deux derniers écrous.

— Poser les garnitures des montants
de lunette, poser les vis de masse des
plafonniers (tournevis cruciforme). Po-
ser les voyants (appuyer sur le voyant
et tourner a fond a droite). Poser la
garniture supérieure de baie de lunette
et refixer les garnitures latérales.

— Poser les couvre-joints (2 et 5)
des garnitures (ces deux couvre-joints
ont la partie inférieure recourbée). Po-
ser les couvre-joints 3 et 4 (ces deux
couvre-joints ont la partie inférieure
droite).

Nota. — Les couvre-joints 1, 2, 5 et
6 sont identiques. Les couvre-joints 3,
4 et 7, 8 sont différents, ne pas les
intervertir, les hauteurs du téton d'agra-
fage n'étant pas les mémes figure 9.

Fig. 10

1
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DEPOSE ET POSE D'UN ACCOUDOIR
DE PORTE (fig. 10).

Dépose :

— Couper le circuit électrique, ou-
vrir la porte et déposer la vis fixant
I'écran (1) sur |'accoudoir. Déposer la
lampe.

— Déposer les vis fixant
veur (2) et le porte-lampe (3).

— Percer les deux rivets POP de
I'enjoliveur de I'accoudoir coté AV ou
déposer les deux vis suivant le cas.

— Déposer les trois vis (4) fixant
I'accoudoir, dégager les rondelles et les
entretoises. Dégager du panneau, avec
précaution, les deux fils d'alimentation
jusqu'a leur branchement.

Déconnecter les deux fiches, déga-
ger l'accoudoir et retirer le support de
lampe de 'accoudoir.

I'enjoli-

Pose :

— Présenter sur l'accoudoir, le sup-
port de lampe et ses fils. Engager cetx-
ci dans leur passage respectif et poser
la gaine de protection sur les deux fils.
Brancher les fils aux couleurs corres-
pondantes sur le faisceau d'alimenta-
tion. Engager les fils a l'intérieur du
panneau,

Trés important certaines voitures
ont été équipées de support de lampe
muni de deux fiches males. Dans ce
cas, s'assurer que la borne n'est pas
branchée sur le positif.

— Poser l'accoudoir en intercalant
les entretoises, poser les rondelles
plates et les vis, bloquer.

— Fixer le support de lampe (3), blo-
quer (tournevis). Poser |'enjoliveur (2),
bloguer (tournevis). Intercaler le joint
sous la vis. Poser la lampe. Poser
I'écran, serrer légérement la vis (tourne-
vis).

— Rétablir le circuit
vérifier le fonctionnement.

— Poser l'enjoliveur de I'accoudoir,
les deux rivets POP-TAP (pince a rivets
POP-TAP) ou les deux vis suivant le
cas.

électrique et

Nota. — La porte étant fermée, l'ac-
coudoir doit filer correctement avec le
bourrelet extérieur de planche de bord.
Un jeu de 2 a 4 mm maxi est prévu
entre les deux enjoliveurs.

DEPOSE ET POSE D'UNE POIGNEE
MANIVELLE DE LEVE-GLACE (fig. i1)

Dépose :

— Repousser au maximum la cou-
pelle contre le garnissage. A |'aide d'un
crochet, dégager le circlip (8) jusqu'a
ce qu'il soit déverrouillé (7) et dégager
la manivelle (la coupelle peut rester sur
'axe).

Pose

— Présenter le circlip (6) sur la ma-
nivelle, dans sa position de verrouillage,
puis engager la poignée manivelle sur
I'axe du léve-vitre jusqu'au verrouillage
du circlip.

Nota, — Cette opération doit s'exé-
cuter, glace baissée et bras de la poi-
gneée manivelle dirigé vers le bas.

DEPOSE ET POSE D'UN 'PANNEAU
DE GARNISSAGE DE PORTE (fig. 11)

Dépose :
— Déposer I'accoudoir de porte.

— Dépose de la poignée manivelle
de leve-vitre.

— Repousser au maximum la cou-
pelle contre le garnissage. A l'aide d'un
crochet, dégager le circlip (6) jusqu'a
ce qu'il soit déverrouillé (7) et dégager
la manivelle, puis la coupelle.

— Sous le bouton de la commande
a distance, desserrer la vis et dégager
le bouton.

Dégrafer le panneau a la main en
tirant vers soi, agrafe par agrafe déga-
ger les deux fils d'alimentation du feu
d'encombrement de porte.

Pose :

— S'assurer que les capuchons
d'étanchéité soient en bon état. Poser
le panneau de garnissage, engager les
deux fils d'alimentation du feu d'en-
combrement de porte dans leur pas-
sage.

— Poser |'accoudoir de porte.

— Poser la poignée manivelle de
leve-vitre.

— Présenter le circlip (6) sur la ma-
nivelle, dans sa position de verrouil-
lage, puis engager la poignée mani-
velle sur l'axe du léve-vitre jusqu'au
verrouillage du circlip.

Nota. — Exécuter cette opération,



bras de la poignée manivelle dirigé
vers le bas.

— Poser le bouton de la commande
a distance, bloquer la vis.

DEPOSE ET POSE D'UNE POIGNEE
EXTERIEURE DE PORTE (fig. 12)

Dépose :

— Déposer le garnissage de porte.

— La glace étant levée au maximum.

— A la partie supérieure de la porte,
décoller doucement la feuille imper-
meable, puis déposer l'écrou et la ron-
delle (1) fixant la poignée a l'intérieur
de la porte. Déposer également |'écrou
et la rondelle (5) fixant la poignée dans
la gorge du bord relevé de la porte.

— Deégager d'abord les deux goujons
de la poignée puis relever le bas vers
soi pour la déposer.

Nota. — Le verrou doit étre fermé
pour pouvoir dégager la poignee.

Pose

Nota. — Le verrou doit étre fermé
pour pouvoir engager la poignée.

— Présenter la poignée, basculer en
avant de fagon a engager d'abord le
poussoir, puis terminer sa mise en
place en engageant les goujons de fixa-
tion.

— Poser les rondelles et écrous (1 et
5); et bloquer les écrous.

— Vérifier le fonctionnement de la
poignée.

Remettre en place la feuille imper-
méable. S'assurer que les bavettes
d’'étanchéité pénérent bien a l'intérieur
de la porte.

— Poser le garnissage de porte.

REMPLACEMENT D'UN BARILLET DE
POIGNEE EXTERIEURE DE PORTE
(fig. 12)

Dépose :

— Déposer la poignée extérieure de
porte.

— Déposer la goupille (4) fixant la
came de verrouillage (3) sur le barillet
(6) déposer la came et la rondelle d'ap-
pui (2) dégager le barillet muni de la
clé.

Pose :

— La clé introduite dans le barillet,
engager lI'ensemble sur la poignée, po-
ser la rondelle (2) et la came de ver-
rouvillage (3) dans le sens indiqué fi-
gure 12. Poser la goupille (4). Vérifier
le fonctionnement.

— Poser la poignée extérieure de
porte.

REMPLACEMENT D'UN CONDUIT DE
DEGIVRAGE (sur porte)

Dépose :

— Ouvrir la porte au maximum jus-
qu'a l'arrét du tirant. Déposer les deux
vis fixant I'enjoliveur avant sur le con-
duit et dégager I'enjoliveur.

— A la main, amener le conduit vers
I'avant jusqu'a dégager les deux vis
fixant l'enjoliveur arriére. Déposer les
deux vis, dégager l'enjoliveur.

— Déplacer le conduit vers l'arriére
jusqu'a ce qu'il s'engage correctement
dans I'enjoliveur arriére.

— Mettre en place I'enjoliveur avant
et percer deux trous de @ 2 mm, puis
poser les deux vis. Fermer la porte.

REGLAGE D'UNE GACHE DE PORTE
(fig. 13)

Nota. — |l n'est pas nécessaire de
claquer violemment la porte pour la fer-
mer.

La serrure étant du type a deux
crans, il suffit de pousser la porte dou-
cement pour faire prendre le premier
cran, puis d'appuyer un coup plus sec
pour vaincre la pression ‘des caout-
choucs, et engager le deuxiéme cran.

Si la porte étant fermée, on constate
un léger battement et un depassement
de la porte par rapport au flanc de
poupe ou, au contraire, si le premier
cran seul peut prendre, il est nécessaire
de régler la géache.

— Desserrer les trois vis (12) pour
que l'on puisse manceuvrer la gache li-
brement.

— Veérifier d'abord sa position dans
le sens vertical de fagcon a ce que la
gache se présente juste en face du
masque de la serrure. Puis déplacer la
gache dans le sens horizontal vers |'in-
térieur ou |'extérieur de la voiture sui-
vant le cas.

Vers l'intérieur : si la porte a un lé-

ger battement une fois fermée ou si elle
n‘affleure pas le flanc de poupe.
si seul, le premier

Vers |'extérieur :
cran peut prendre.

DEPOSE, POSE ET REC«-AGE D'UNE
SERRURE DE PORTE (fig. 13)
Dépose :

— Déposer le garnissage de porte.

— La glace étant levée au maximum :

— A la partie supérieure gauche de
la porte, décoller doucement la feuille
imperméable, puis déposer le clip (9) et
dégager la tige (8) de la commande a
distance.

— Déposer la vis (11) puis les deux
vis (10) et dégager la serrure de la
porte, en relevant sa partie inférieure
au maximum,

Pcse

— Présenter la serrure, la partie infé-
rieure relevée a 45° environ, l'engager
sur la porte, poser les deux vis (10) et
la vis (11) bloquer.

— Engager la tige de la commande
a distance (8) sur son axe, poser le
circlip, vérifier le fonctionnement de la
commande & distance.

S'assurer que :

— la serrure verrouille correctement
sur la gache ;

— la commande & distance ne de-
clenche pas trop tét.

Reégler la gache si nécessaire.

— Remettre en place la feuille im-
perméable. S'assurer que les bavettes
d'étanchéité pénétrent bien a l'intérieur
de la porte.

— Poser le garnissage de porte.

REMPLACEMENT D'UN ENJOLIVEUR
DE PONTET DE PORTE

Dépose :

— Déposer la poignée extérieurs de
porte.

— Decoller doucement la feuille im-
perméable a la partie supérieure de la

m



porte et déposer |'écrou et la rondelle
de la vis plaquette fixant I'enjoliveur a
I'intérieur de porte.

Nota. — La vis plaquette doit se
monter au deuxiéme pergage a |avant
de la porte.

— Tirer sur soi et dégager |'enjoli-
veur des deux agrafes plastiques. Recu-
pérer la vis plaquette.

Pose :

— S’assurer que les agrafes plasti-
ques soient en bon état, les remplacer
si nécessaire.

Introduire la vis plaquette dans I'en-
joliveur, s'assurer que le joint d'étan-
chéité soit en bon état, puis présenter
I'enjoliveur sur la porte. Faire prendre
d'abord les deux agrafes plastiques,
placer correctement |'enjoliveur (legére-
ment en retrait de l'avant de la porte)
puis poser la rondelle et I'écrou a l'in-
térieur de la porte.

— Recoller la feuille imperméable a
la partie supérieure de la porte. Re-
mettre en place les bavettes d'étan-
chéité.

— Poser
porte.

la poignée extérieure de

REMPLACEMENT D'UNE COMMANDE
A DISTANCE D'OUVERTURE DE
PORTE (fig. 13)

Dépose

— Deéposer le garnissage de porte.

— La glace étant levée au maximum :

— Décoller doucement la feuille im-
perméable, puis déposer le clip (9) et
deégager la commande a distance (8) de
la serrure.

— Déposer les deux vis et rondelles
(7) fixant la commande a distance a l'in-
térieur de la porte.

Déplacer la commande a distance.
d'abord légérement vers [avant de la

porte, puis la dégager par l'ouverture
(B) (fig. 14).

Pose :

— Engager la commande a distance
par l'ouverture (B) (fig. 14). Poser les
deux vis et rondelles (7). Placer la vis
inférieure au centre de la boutonniére
et bloquer la vis inférieure.

Bloguer ensuite la vis supérieure,

Nota. — La vis inférieure étant pla-
cée approximativement au centre de la
boutonniére, assurer un fonctionnement
correct de la commande a distance.

— Engager la tige de la commande
(8) sur son axe, poser le clip (9) puis
verifier le fonctionnement de la com-
mande a distance.

— Remettre en place la feuille im-
perméable. S'assurer que les bavettes
d'étanchéité pénétrent bien a l'intérieur
de la porte.

— Poser le garnissage de porte.

DEPOSE ET POSE OU REMPLACE-
MENT D'UN CADRE DE VITRE DE
PORTE (fig. 14)

Dépose :

— Déposer le garnissage de porte.

— Deécoller doucement la feuille im-
perméable sur toute la hauteur de la
porte. Lever la vitre et déposer a a
main, les deux butées de repos (9) puis
descendre la vitre a fond de course.

— Déposer les deux brosses inte-
rieure et extérieure, en écartant la
brosse des parois de la porte.

Attention de ne pas détériorer la pein-
ture.

A l'aide de la manivelle, lever la vi-
tre aux deux tiers de sa hauteur et par
I'ouverture (A) déposer les deux vis et
rondelles (7) puis dégager le guide re-
glable. Descendre ensuite la vitre a

fond de course.

n2

— Déposer les deux vis et rondelles
plates (6) fixant le cadre a la partie
avant de la porte.

— Déposer ensuite les deux écrous
et rondelles (8) fixant le cadre a la
partie arriere de la porte.

— A la main, faire glisser la vitre
vers |'avant de la porte puis faire pres-
sion sur la partie arriére du cadre pour
dégager les deux vis plaquettes. Enle-
ver le cadre de la porte.

Nota. — Pour le remplacement d'un
cadre de vitre, dégager d'abord la cou-
lisse du montant vertical, puis l'autre.
Au remontage, poser d'abord la coulisse
la plus grande bien a fond dans la par-
tie verticale, poser ensuite la coulisse
du montant vertical.

Pose :

— Présenter et engager le cadre
dans la porte, poser les vis et ron-
delles (6) puis les écrous et rondelles
(8). Ne pas bloguer les écrous.

— Placer la vitre aux deux tiers de
sa hauteur, engager le guide arriere
dans la coulisse. Placer le guide re-
glable dans la coulisse avant, poser les
deux vis et rondelles (7) fixant le guide,
ne pas bloquer. Placer la vitre en posi-
tion latérale, la maintenir d'une main
hien a fond dans sa coulisse en appui
sur le guide fixe, de l'autre main, ame-
ner le guide réglable bien a fond dans
sa coulisse et bloquer les deux vis (7).

— Placer la vitre en position fermée,
serrer les deux vis et les deux ecrous
(6 et 8), sans les bloquer.

— Fermer la porte, vérifier le paral-
lélisme du cadre avec I'encadrement do
porte et avec le cadre de custode.
Régler si nécessaire et bloquer les vis
et écrous (6 et B).

— Descendre la vitre au maximum,
puis poser les deux brosses intérieure
et extérieure, s'assurer du bon fonctior-
nement de la vitre, retoucher le reglage
du guide mobile si nécessaire.

— Relever la glace et poser les deux
butées (9), enduire de savon le téton de
la butée pour faciliter le montage.

— Remettre en place la feuille im-
perméable, placer correctement les ba-
vettes a l'intérieur de la porte.

— Poser le panneau de garnissage.

DEPOSE ET POSE D'UNE VITRE DE
PORTE (fig. 14 et 15)

Dépose :

— Déposer le garnissage de porte.

— Décoller doucement la feuille im-
perméable sur toute la hauteur de la
porte.

— Lever la vitre et déposer a la main
les deux butées de repos (9), puis
descendre la vitre a fond de course.

— Déposer les deux brosses inte-
rieure et extérieure, en écartant chaque
brosse des parois de la porte.

Attention de ne pas détériorer ia
peinture.

— A l'aide de la manivelle, lever la



vitre aux deux tiers de sa hauteur et
par l'ouverture (A) déposer les deux
vis et rondelles (7) puis dégager le
guide réglable.

— Déposer les trois vis et rondelles
fixant le mécanisme de léve-vitre a l'in-
térieur de la porte, repousser d'abord
le mécanisme de léve-vitre a l'intérieur
de la porte de fagon a degager |'axe
de la manivelle.

— Déplacer le léve-vitre latéralement
vers l'arriéere de la porte jusqu'a déga-
ger les deux bras de la chaussée.

Nota. — Le léve-vitre peut rester a
I'intérieur de la porte.

— Basculer la vitre vers 'avant de la
porte (fig. 15) puis la soulever vertica-
lement dans cette position jusqu'a son
dégagement complet.

Nota. — La vitre doit étre dégagée
a |'extérieur du cadre.
Pose :

— Engager la vitre dans la porte par
I'extérieur du cadre dans la position
indiquée (fig. 15), puis l'amener pro-
gressivement en position latérale. En-
gager le guide arriére (fixe) dans sa
coulisse, le guide avant (réglable) dans
sa coulisse, poser les deux vis et ron-
delles (7) fixant le guide, ne pas blo-
quer.

— S'assurer que la vitre soit bien
en position latérale, puis maintenir le
guide fixe et le guide maobile bien &

fond dans leur coulisse. Bloquer les
vis (7) dans cette position.
Nota. — Un jeu latéral excessif des

guides dans les coulisses ne permet
pas une levée bien paralléle de la vitre.

— Engager les bras du mécanisme
de léve-vitre dans les glissiéres de la
chaussée, placer 'axe de la manivelle
dans son passage, poser les trois vis et
rondelles fixant le mécanisme, bloquer.

— Descendre la vitre a fond de
course, puis poser les deux brosses
intérieure et extérieure : s'assurer du
bon fonctionnement de la vitre (retou-
cher le réglage du guide mobile si né-
cessaire).

— Relever la glace au maximum et
poser les deux butées (9) enduire de
savon le téton de la butée pour faciliter
le montage.

— Remettre en place la feuille ir-
perméable, placer correctement les ba-
vettes a lintérieur de la porte.

— Poser le panneau de garnissage.

REMPLACEMENT D'UNE VITRE DE
PORTE

Dépose
— Déposer la vitre.

Nota. — Le remplacement de la vitre
ne s'effectue en général qu'en cas de
bris de celle-ci.

— Deégager le caoutchouc de la
chaussée et nettoyer les débris de vitre.

Pose :

— Poser le caoutchouc sur la vitre
(monter un caoutchouc neuf). Enduire

de savon la partie extérieure du caout-
chouc,

— Sur une table en bois, placer la
vitre sur le coté vertical et présenter
la chaussée, glissiere fixe en appui sur
la table de fagon & Il'aligner avec le
coté vertical. A I'aide d'un maillet taper
sur la chaussée en commencant
d'abord cote glissiere fixe,

— Lorsque la chaussée est prise sur
la witre, placer celle-ci sur le champ
supérieur, toujours sur une table en
bois continuer de taper progressivement
sur toute la longueur de la chaussée
jusqu'a emmanchement complet. Veéri-
fier l'alignement de la chaussée (glis-
siere fixe) avec la vitre. Rectifier |'ali-
anement au maillet si nécessaire.

— Poser la vitre.

REMPLACEMENT D'UN LEVE - VITRE
DE PORTE (fig. 14)

Dépose

— Déposer le garnissage de porte.

— Deécoller doucement la feuille im-
perméable sur toute la hauteur de la
porte.

— Lever la vitre aux deux tiers de
sa hauteur et déposer les trois vis
fixant le leve-vitre a l'intérieur de la
porte,

Repousser le mécanisme d'abord &
I'intérieur de la porte de fagon a déga-
ger l'axe de la manivelle, déplacer en-
suite le mécanisme de léve-vitre late-
ralement vers l'arriere de la porte jus-
qu'a dégager les deux bras de la chaus-
sée. Sortir le |leve-vitre par |'orifice (B)
(fig. 14).

Pose :

— Engager le léve-vitre a [lintérieur
de la porte par l'ouverture (B) (fig. 14),
engager les bras du mécanisme dans

les glissieres de la chaussee, metire en
place l'axe de la manivelle dans son
passage, poser les trois vis et ron-
delles fixant le mécanisme, bloguer.
S’assurer du bon fonctionnement du
léve-vitre.

— Remettre en place la feuille imper-
meable, placer correctement les ba-
vettes a l'intérieur de la porte.

— Poser le panneau de garnissage.

DEPOSE ET POSE D'UNE PORTE (fig.
16 et 17)

Dépose

— Déposer le panneau de garnis-
sage.

— Décoller doucement la feuille im-
perméable sur la partie avant de la
porte.

— A lintérieur de la porte, par l'ou-
verture (C) (fig. 14) déconnecter les fi-
ches d'alimentation du feu d'accoudoir
de porte et de rappel de clignotant {3
fiches). Dégager le faisceau de la porte
avec son passe-fil.

— Desserrer les deux branches de
I'axe du tirant de porte. Avant de dépo-
ser 'axe, refermer légérement la porte
afin de dégager le tirant de son arrét
(pince). Degager I'axe, puis le tirant par
I'ouverture (A) (fig. 14).

— Mettre le wéhicule sur cales a
I'avant, & une hauteur de 40 cm environ.

— Présenter l'outil Wilmenda DOC
sur l'axe de la charniére inférieure, vis-
ser la bague filetée bien a fond (colle-
rette coté axe de charniére), utiliser la
bague filetée, puis a l'aide de I'outil en
forme de pied de biche et d'un mar-
teau, déposer 'axe de la charniére infé-
rieure (fig. 17).

— Placer un faux axe dans la char-
inferieure afin de maintenir ia

niére
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porte pendant |'extraction de |'axe de la
charniére supérieure.

— Présenter ['outii Wilmonda DOC
sous l'axe de la charniére supérieure,
visser la bague filetée bien a fond (col-
lerette cote axe de charniére), utiliser
la pince Wilmonda pour maintenir la
bague filetée, puis a l'aide de l'outil en
forme de pied de biche et d'un marteau,
déposer l'axe de la charniére supérieuie
(fig. 16).

— Utiliser un aide et
porte de la voiture.

dégager la

Pose :

— Avant de présenter la porte sur
les charnons :

— Graisser les axes a la graisse
- Molykote = puis les engager sur les
charniéres de la porte.

— En dessous pour la charniére su-
périeure.

— Au-dessus pour la charniére in-
férieure.

Laisser |'axe en retrait de la premiére
partie de la charniére.

— Avec une aide, présenter la porte
sur les charnons, et engager les axes a
fond. Utiliser I'outil Wilmonda DAS, sur
champ et un marteau.

— Mettre en place le tirant sur son
arrpet, poser l'axe, écarter les deux
branches de I'axe.

— Mettre en place le faisceau de
porte, brancher les fiches aux couleurs
correspondantes, placer correctement ie
passe-fil dans la porte.

— Mettre en place la feuille imper-
meéable, placer correctement les ba
vettes a l'intérieur de la porte.

— Poser le panneau de garnissagec.
Reposer la voiture au sol.
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REMPLACEMENT D'UNE PORTE.

Dépose :

— Déposer la vitre de porte.

— Déposer les deux écrous et ron-
delles a l'arriere de la porte puis les
deux vis et rondelles a l'avant et déga-
ger le cadre de vitre.

— Deéposer le conduit de dégivrage

sur porte,

— Le mécanisme de léve-vitre ayant
été déposé auparavant, le dégager de
la porte par l'ouverture (B) (fig. 14).

— Déposer les trois vis fixant la ser-
rure, déposer le clip et dégager lacom-
mande a distance de la serrure.

— Deposer la serrure.

— Déposer les deux vis fixant la
commande a distance, dégager celle-ci
par l'ouverture (B) (fig. 14).

— Déposer les deux écrous fixant la
poignée extérieure de porte, dégager la
poigriée.

Nota. — La poignée doit étre ver-
rouillée pour pouvoir étre dégagee de
la porte.

— Déposer l'écrou et la rondelle
fixant I'enjoliveur de pontet de ports,
dégager l'enjoliveur de ses agrafes.

— Déconnecter les trois fiches d'ali-
mentation du feu d'encombrement de
porte, dégager linterrupteur de feuil-
lure, débrancher le fil. Déposer le
faisceau d'alimentation avec ses agra-
fes, puis dégager de la porte le fais-
ceau d'alimentation de porte avec son
passe-fil. Déposer le rappel de cligno-
tant.

— Déposer l'écrou et la rondelle
fixant la glissiere avant, degager la
glissiére.

— Resserrer les deux branches de
I'axe du tirant de porte, déposer l'axe
et dégager le tirant par |'ouverture (A)
(fig. 14).

— Déposer la porte.

— Déposer les deux écrous et ron-
delles fixant l'arrét de porte, dégager
celui-ci et la cale.

— A l'aide d'un foret de @ 24 mm,
percer les rivets Pop-Tap fixant I'enjoii-
veur inférieur de porte, dégager l'enjoli-
veur, la bavette en caoutchouc puis de-
poser les feuilles impermeables.

— Déposer le caoutchouc de I'axe de
leve-vitre et le caoutchouc d'étanchéiteé
sur la partie avant de la porte. Dépo-
ser également a l'intérieur de la porte
la plagque d'insonorisation et les deux
cales caoutchouc des supports de bu-
tées.

Pose :

— Aprés peinture de la porte, coller
a l'intérieur la plaque d'insonorisation
puis les deux cales en caoutchouc des
supports de butées. Mettre en place le
caoutchouc de I'axe du léve-vitre et col-
ler le caoutchouc d'étanchéité sur la
partie avant de la porte.

— Poser la cale sur l'arrét de porte
et présenter l'ensemble sur la porte,
poser les rondelles et écrous, bloguer.

— Poser la porte.

— Engager le tirant sur son arrét,
poser l'axe, écarter les deux branches
de I'axe.

— Poser la glissiére avant, |'écrou et
la rondelle la fixant sur la patte infe-
rieure, bloquer.

— Mettre en place le faisceau d'ali-
mentation du feu d'encombrement de
porte, engager le faisceau de porte
dans son passage, connecter les fiches
aux couleurs correspondantes. Placer
correctement le passe-fil. Connecter le
fil de I'interrupteur de feuillure et poser
celui-ci. Poser le rappel de clignotant,
connecter la fiche au faisceau.

— Poser l'enjoliveur de pontet de
porte, la rondelle et |'écrou.

Poser la poignée extérieure de porte,
les deux écrous et rondelles, bloquer.

— Poser la serrure, les trois vis,
bloquer.
— Poser la commande a distance,

bloguer les deux vis (la vis inférieure
au centre de la boutonniére). Accou-
pler la tige de la commande a distance,
au levier de la serrure, poser le clip.

— Poser le cadre de vitre, les écrous
et rondelles & l'arriére de la porte puis
les deux vis et rondelles a l'avant. Ne
pas les bloquer.

— Introduire le mécanisme de léve-
vitre a l'intérieur de la porte par l'ou-
verture (B) (fig. 14).

— Poser la bavette inférieure de
porte (utiliser de l'eau savonneuse pour
la faire glisser). Poser l'enjoliver de
bas de porte.

— Poser la vitre de porte.

— Poser le conduit de dégivrage de
porte.



REMPLACEMENT D'UN JOINT CAOUT-
CHOUC DETANCHEITE D'ENCA-
DREMENT DE PORTE (fig. 17 A, 17 B,
17C, 17D)

Tirer sur le joint caoutchouc pour le
dégager du profilé d'encadrement.

— A l'aide de l'outil spécial (fig.
17 A) redresser le bord (A) du profilé
et dégager le caoutchouc pouvant étre
resté dans la gorge. Redresser correc-
tement le bord (A) sur le pourtour de
I'encadrement de porte.

Pose :

— Engager le caoutchouc dans la
gorge du profilé, en commengant par
I'angle & 90° de |'encadrement de porte
de facon a placer correctement l'angle
du caoutchouc dans celui de I'enca-
drement. Continuer de placer le caout-
chouc dans la gorge du profilé. S'ai-
der d'une spatule de bois si nécessaire
pour l'engager correctement.

— A ['aide d'un jet en bois de préfé-
rence, rabattre d'abord le bord de téle
(A) puis le bord (B) pour obtenir un po-
sitionnement aprés sertissage comme
indique figure 17 D.

— Couper le caoutchouc de chaque
coté de l'encadrement de porte, a ras
du bas de marche. Fermer la porte et
s'assurer que le fonctionnement est
correci.

NOTA : Aprés le remplacement d'un
joint caoutchouc d'étanchéité, il est re-
commandé de vérifier |'étanchéité de la
porte.

REGLAGE DU VERROUILLAGE DU
COUVERCLE DE COFFRE AR
(fig. 18-19).

— Ouvrir le couvercle de malle. Dé-
poser les quatre écrous et rondelles
fixant les fenétres sur la partie centrale
de poupe. Dégager les fenétres. Dé-
poser les deux vis fixant le garnissage
d'entrée de coffre, dégager le garnis-
sage.

— Baisser doucement le couvercle
de malle et vérifier si la gache (3) se
présente bien en face du péne (2) de
la serrure. Sinon centrer la géache en
desserrant les deux vis (4).

— Si, malgré cela, la fermeture ne
peut étre obtenue, desserrer les quatre
vis (1) fixant la serrure, et déplacer
celle-ci dans le sens vertical en la rap-
prochant du couvercle.

— Si le couvercle de malle ferme,
mais sans faire étanchéité avec l'enca-
drement, desserrer les quatre vis (1)
fixant la serrure et déplacer celle-ci lé-
gerement dans le sens vertical en
I'éloignant du couvercle.

NOTA : Si le centrage de la gache
et du péne ne peut pas étre obtenu,
seulement par le déplacement de la
gache, on peut aussi changer la posi-
tion de la serrure, horizontalement a
droite ou & gauche.

— Poser le garnissage dentrée de

coffre, bloquer les vis. Poser les fe-
nétres, les rondelles et écrous, bloguer.
Fermer le couvercle de coffre.

REMPLACEMENT D'UNE SERRURE DE
COUVERCLE DE COFFRE

(fig. 18).
Dépose

— Ouvrir le couvercle de malle. Dé-
poser les quatre écrous et rondelles
fixant les fenétres d'éclairage du coffre
sur la partie centrale de poupe, dégager
les fenétres.

— Déposer les deux vis fixant le gar-
nissage d'entrée de coffre, dégager le
garnissage.

— Déposer les quatre vis et ron-
fixant

delles (1)
la serrure.

la serrure, degager

Pose :

— Présenter la serrure, en position
ouverte, poser les quatre vis et ron-
delles (1), serrer légérement. Présen-
ter le couvercle afin de positionner la
gache par rapport a la serrure et ré-
gler le verrouillage.

Bloquer les autres vis (1).

— Poser le garnissage d'entrée de
coffre, les deux vis, bloguer.

Poser les fenétres d'eclairage du cof-
fre, les rondelles et écrous, bloquer.
Fermer le couvercle de malle. S'assurer
du bon fonctionnement du verrou de la
serrure.

REMPLACEMENT D'UN VERROU DE
COUVERCLE DE COFFRE AR (fig.
18 & 20).

Dépose
— Déposer la serrure du couvercle
de malle.

Fig.17¢C

spécial.

Positionnement du caoutchouc
avant sertissage, profilé
ouvert & 1'aide de 1'outil

-]i Fig.17B

Fig.17D

|
Positionnement du caoutchouc’
aprés sertissage.

Fig. 20
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— A l'aide d'un tournevis, par l'ou-
verture (B) pratiquée a l'emplacement
de la serrure, dégager le clip (B).

— Par l'extérieur, dégager légere-
ment le verrou, puis incliner la partie
intérieure vers le bas et dégager le
poussoir (5) vers le haut, par l'ouver-
ture pratiquée a l'emplacement de la
serrure. Déposer le verrou et le joint
d'atanchéité (7).

Pose:

— Engager le verrou sans son pous-
soir, incliner la partie intérieure vers
le bas et par l'ouverture (B), mettre
en place le poussoir. Appliquer le ver-
rou et son joint d'étanchéité contre la
caisse, par l'orifice (A), engager le clips
(6) maintenant le verrou et parfaire sa
mise en place par l'orifice (C) a l'aide

— Poser la serrure du couvercle de
malle.

REMPLACEMENT D'UN BARILLET DE
VERROU DE COFFRE AR.

Dépose
— Déposer le verrou.

— Sur le corps du verrou, desser-
rer la vis d'arrét du barillet.

— Faire sauter la capsule maintenant
le ressort du barillet, dégager le ressort
de sa gorge d'arrét. Tirer sur le baril-
let, ne pas égarer le péne qui peut
rester dans sa gorge.

Pose :

— Engager l'ensemble barillet-clé
dans le verrou, s'assurer que le péne
est bien a sa place, c'est-a-dire pointe
en haut. Pousser a fond, puis serrer la

Fig. 21
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vis sur le corps du verrou. Ne pas
serrer la vis sur le corps du verrou.
Ne pas serrer la vis a fond de gorge,
le fonctionnement du barillet doit étre
libre.

— Engager le ressort de rappel du
barillet sur le méplat (un quart de tour
environ d'enroulement) et mettre en
place I'extrémité dans sa gorge. Poser
la capsule, vérifier le fonctionnement.
La clé doit toujours revenir verticale-
ment.

Sertir legérement la capsule.

Poser le verrou.

REMPLACEMENT D'UN RESSORT DU
COMPENSATEUR DE COUVERCLE
DE MALLE (fig. 21-22).

Dépose :

— OQuvrir le couvercle de malle. Pre-
senter l'arrétoir (3) sur le tube exte-
rieur, engager le téton fixe dans le
percage du tube. Descendre doucement
le couvercle de malle jusqu'a engage-
ment du téton dans le tube intérieur.
Approcher et engager le téton mobile
(2) jusqu'a buter contre le ressort.

— S'assurer que les tetons soient
bien engagés dans les tubes et bloquer
le contre-écrou.

Attention : Si les tétons de |'arrétoir
sont mal engagés dans des tubes, le
ressort ne restera pas comprimé et se
détendra brusquement.

— Quvrir doucement le couvercle de
malle au maximum et dégager le com-
pensateur de son point d'appui inte-
rieur. Ne pas le saisir par l'arrétoir.

W meplal .

— Introduire aussitdt une tige filetee
(fig. 22) dans le compensateur et la
positionner de maniere a ce qu'elle
dépasse de la méme longueur a chaque
extréemité. Ne pas frapper sur la tige.
Monter les rondelles plates (7) et les
écrous (8), approcher les écrous a la
main, jusqu'a buter contre les deux
tubes.

— Serrer dans un étau la tige sur
son meéplat et bien bloquer. Deposer
'arrétoir et dévisser un écrou, puis
I'autre jusqu'a détente compléte de l'en-
semble (environ iorsque les écrous ar-
rivent aux méplats).

— Retirer 'ensemble de I'étau, puis
déposer un écrou et une rondelle et
dégager les deux tubes et le ressort.

Pose :

— Avant de procéder au montage du
compensateur et a sa pose, mettre de la
graisse graphitée au fond de la cou-
pelle d'articulation (1) et dans le loge-
ment soudé sur le passage de roue.

— Graisser le ressort (6) et le pla-
cer dans des tubes. Engager le
deuxieme tube en faisant coincider la
nervure de l'un dans la rainure de
I"autre.

— Introduire la tige filetée dans le
compensateur, en appui sur la rondelle
et l'écrou restés sur la tige. Engager
I'autre rondelle, puis I'nmtre Acrou, ap-
procher le serrage a la main.

— Serrer fortement dans un étau, la
tige sur son meéplat, puis approcher
progressivement les deux écrous jus-
qu'a amener exactement l'un en face
de l'autre, les deux trous perces dans
les tubes (rainure au-dessus).

— Mettre l'arrétoir en place avec
précaution, c'est-a-dire

— le présenter pour qu'au moment
du montage sur la voiture, le téeton
mobile (2) soit vers lintérieur et son
fer a cheval au-dessus du coté de la
nervure (fig. 22).

— Approcher le téton mobile jusqu'a
buter contre le ressort. Aprés s'étre
assuré que l'arrétoir est bien en place,
blogquer le contre-écrou (5), puis dépo-
ser un écrou et une rondelle et degager
la tige filetée. Ne pas tenir le compen-
sateur par l'arrétoir.

— S'assurer que |'encoche de la cou-
pelle d'articulation soit bien orientée
vers le couvercle de malle. Le couvercle
de malle étant ouvert au maximum,
placer le compensateur, rainure (4) en
dessus, le tube du petit diamétre, cote
articulation, engager ensuite |'autre par-
tie dans le logement soudé sur le pas-
sage de roue.

Attention : Pendant la mise en place,
ne pas toucher a l'arrétoir.

— Refermer suffisamment le cou-
vercle jusqu'a faire buter la coupelle
d'articulation (1) sur le tube inférieur
du compensateur, et maintenir le cou-
vercle jusqu'a ouverture complete.
Faire quelques manceuvres pour s'assu-
rer du bon fonctionnement.



REMPLACEMENT DU JOINT
CAQUTCHOUC D'ETANCHEITE
DU COUVERCLE DE COFFRE AR

Dépose

— Quvrir le couvercle de malle et
décoller le caoutchouc. Avec de l'es-
sence nettoyer convenablement le rebord
de la tole sur lequel était fixé le caout-
chouc.

— S'assurer en présentant le caout-
chouc, sans colle, sur le rebord de tdle
que sa longueur est correcte, sinon le
couper. Ne pas tirer sur le caoutchouc.
Placer le raccord des deux extrémités
au centre, du coété lunette arriéere.

— Attendre que le caoutchouc soit
bien collé pour nettoyer I'excés de colle
qui pourrait exister puis fermer le cou-
vercle de la malle.

REGLAGE DE LA POSITION
DU COUVERCLE DE MALLE

Le couvercle de malle doit suivre
parfaitement la courbe de la caisse.
Cependant un espace de 6 a4 8 mm est
nécessaire entre le couvercle et la
calsse, pour permettre un bon fonction-
nement.

Le réglage est obtenu par des bou-
tonniéres longitudinales pratiquées dans
les charniéres, et par le déplacement
latéral des écrous prisonniers dans le
renfort du couvercle de malle.

Si le réglage doit étre également mo-
difié en hauteur, on peut ajouter une
ou deux rondelles plates, entre la face
d'appui de la charniere et le cou-
vercle, en avant ou en arriere de la
charniére suivant le cas.

DEPOSE ET POSE
DU COUVERCLE DE COFFRE AR

Dépose :

— Quvrir le couvercle de coffre et
repérer la position du couvercle sur les
charniéres, pour faciliter le remontage.

— Desserrer les quatre vis et ron-
delles fixant le couvercle sur les char-
niéres.

— La dépose compléte du couvercle
nécessitant un aide, celui-ci se placera
d'un coté du couvercle, et chaque exe-
cutant terminera la dépose des deux

vis, rondelles & crans et rondelles
plates.
Nota : On peut également trouver

une ou plusieurs rondelles plates entre
la face d'appui de la charniére et le
couvercle. En cas de remontage du
méme couvercle, prendre soin de re-
placer les mémes rondelles.

Pose :

— Un opérateur étant placé de chaque
coté de la voiture, positionner le cou-
vercle sur les charniéres.

— Poser les quatre vis, rondelles
plates et rondelles & crans (le cas
échéant, intercaler les rondelles de
réglage).

Serrer les vis sans les bloquer.

— Régler la position du couvercle.

— Bloquer les quatre vis et vérifier
le verrouillage du couvercle de malle.

Fermer le couvercle de coffre AR.

REMPLACEMENT D'UNE CHARNIERE
DE COUVERCLE DE COFFRE AR
(Fig. 23).

Dépose :

— Déposer le compensateur de malle.

— Déposer le dossier de banquette
AR.

— Quvrir le verrou et dégager le
dossier pour les modéles 24 ct et bt

— Placer dans le coffre, du cote
charniere a déposer, une bequille de
L = 090 m environ en appui contre la
nervure du couvercle. Placer également
un chiffon entre le couvercle et la
caisse a |'angle de ceux-ci.

— Par l'intérieur de la voiture, posi-
tionner l'outil sur la goupille Mécanin-
dus (fig. 23) et bloquer ['écrou (1).

— Manceuvrer ['outil de bas en haut
et latéralement suivant la fleche A, jus-
qu'a ce que l'outil vienne buter en B.

— Reprendre la goupille en C, lors-
que son dégagement est suffisant. Re-
nouveler I'opération en C jusqu'au déga-
gement complet de la goupille.

— Déposer les deux vis, rondelles
plates et rondelles & crans fixant la
charniére au couvercle ; dégager la char-
niére.

Pose :

— Présenter la charniére ; poser la
goupille Mécanindus, puis l'engager a
fond dans les deux paliers a |'aide d'un
marteau.

— Présenter ia
sur le couvercle ;
plates et a crans,
sans bloquer

— Poser le compensateur de coffre.

— Régler le couvercle de coffre.

— Poser les joncs de protection de
la charniére.

— Poser e dossier de siége arriere.

— Poser le dossier et rabattre e
verrau nour les modéles 24 C b et bt

charniére en appui
poser les rondelles
puis les vis; serrer

DEPOSE ET POSE DU PARE-CHOCS
OU DU JOINT (fig. 24)

Dépose

— De chaque coté de la wvoiture,
déposer la vis (1) fixant le pare-chocs
sur la partie latérale de poupe.

— Quvrir le couvercle de malle, puis
le coffre de la roue de secours. A l'in-
térieur de ce coffre, déposer les deux
vis (4) fixant le pare-chocs sur le sup-
port central de poupe. Dégager le pare-
chocs.

Pose :

— S’assurer que le joint caoutchouc
soit collé correctement (colle Colfix

538). Présenter le pare-chocs muni de
ses butoirs.

nz



— Poser les quatre vis et rondelies
plates ; serrer sans bloquer. Bloquer
d'abord les vis (4) qui sont a l'intérieur
du coffre de roue de secours.

— Fermer le coffre de roue de se-
cours, puis le couvercle de coffre.

REMPLACEMENT D'UN BUTOIR OU
D'UN ELEMENT DE PARE-CHOCS AR

Dépose :
— Déposer le pare-chocs

Dépose d'une partie latérale de pare-
chocs :

— Déposer les deux vis et rondeilas
extérieures fixant le butoir sur le pare-
chocs ; dégager la partie latérale de
pare-chocs.

Dépose d'une partie centrale de pare-
chocs :

— Déposer de chaque cote de |'ale-
ment central les deux vis et rondelles
fixant les deux butoirs, dégager la par-
tie centrale.

DEPOSE D'UN BUTOIR DE PARE-
CHOCS AR

— Déposer a l'intérieur du pare-
chocs les quatre vis et rondelles fixant
le butoir sur la partie centrale d'une
part, et la partie latérale d'autre part;
dégager le butoir.

Pose :

— Présenter le butoir sur la partie
centrale ; poser les deux vis et ron-
delles ; bloquer.

— Présenter la partie extérieure sur
le butoir: poser les deux vis et ron-
delles ; bloquer.

Pose d'une partie centrale de pare-
chocs AR :

— Présenter la partie latérale de
pare-chocs, muni de son butoir, sur la
partie centrale ; poser les deux vis et
rondelles ; bloquer.

— Procéder de facon identique pour
l'autre élément latéral.

Pose d'une partie latérale de pare-
chocs AR :

— Présenter la partie latérale sur le
butoir ; poser les deux vis et rondelles ;
bloquer.

— Poser le pare-chocs.

DEPOSE OU POSE D'UNE PARTIE
LATERALE INFERIEURE DE POUPE
G OU D (fig. 24)

Dépose :

— Déposer le pare-chocs.

— Couper le circuit électrique. Dé-
poser & lintérieur de la malle, de
chaque coté, les deux écrous et ron-
delles fixant les fenétres sur les éclai-
reurs de plaque arriére. Dégager les
deux enjoliveurs ; déconnecter les fiches
d'alimentation des deux éclaireurs et
déposer ceux-ci. Déposer le garnissage.
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— Déposer le clip du verrou et déga-
ger celui-ci.

— Déposer ensuite les vis et ron
delles (1 - 2 - 3 - 4), puis a lintérieur
de la malle, les vis et rondelles (5 - 6 et
9 - 10), enfin les vis et rondelles (7
et 8).

— Deécoller le
chéité du pare-chocs et
partie centrale de poupe.

Attention au caoutchouc d'étanchéite.

caoutchouc d'étan-
dégager la

Pose :

— Présenter la partie centrale de
poupe sur le véhicule ; poser toutes les
vis et rondelles ; approcher le serrage.
S'assurer que la partie centrale file
correctement avec les deux parties lats-
rales, avant de bloquer.

— Recoller le caoutchouc d'étan-
chéité sous la partie centrale. Le chan-
ger s'il est détériore.

— Poser le verrou muni de son joint
d'étanchéité ; poser le clip.

— Poser les éclaireurs de plague ;
connecter les fiches d'alimentation.
Poser les enjoliveurs, le garnissage de
protection et les fenétres.

— Retablir le circuit électrique et
vérifier le fonctionnement de I'éclaireur
de plaque.

— Poser le pare-chocs.

Trés important. — Aprés la dépose
d'une partie centrale de poupe, il est
nécessaire de refaire les joints entre
celle-ci et les deux panneaux latéraux.
Employer du « Plastijet 2300 » (séchage
a l'air) ou =« Plastijet H316 » (cuisson
au four) fournis par les Ets Caourep.

DEPOSE ET POSE D'UN ACCOUDOIR
ARRIERE

— Déposer I'enjoliveur avant de I'ac-
coudoir (collé ou vissé suivant le cas).

— Déposer la vis noyée dans l'ac-
coudoir, puis la vis sur la patte arriére ;
déposer |'accoudoir en le basculant
contre le panneau pour dégager la patie
superieure,

Pose :

— Présenter |'accoudoir de fagon a
engager la patte dans le panneau des
garnissage ; poser les deux vis de
fixation ; bloquer.

— Coller ou poser I'enjoliveur (coile
Terokal 1.002/7 a).

DEPOSE ET POSE D'UN PANNEAU
DE GARNISSAGE ARRIERE

Dépose :

— Déposer |'accoudoir.

— Dégager le panneau de garnissage
a la main (agrafes); dégager la der-
niére l'agrafe placée contre le dossisr
de siége AR.

Nota. — Sur les modéles 24b et
bt, déposer le dossier de siége pour
dégager le panneau de garnissage.

Pose

— Présenter le panneau de garnis-
sage et engager la premiére [|'agrafe
placée contre le dossier de siege AR.
Verrouiller les autres agrafes, sans
frapper.

— Poser |'accoudoir.

DEPOSE ET POSE D'UN CONDUIT
DE CHAUFFAGE-DEGIVRAGE AR OU
D'UNE CEINTURE DE CUSTODE

— Deéposer |'accoudoir AR.

— Deégager le panneau de gamissage
a4 la main (agrafes): dégager la der-
niere l'agrafe placée contre le dossier
de siége AR.

Nota. — Sur les modéles 24 b et b,
deposer le dossier de siége pour Zéga-
ger le panneau de garnissage.

— Déposer a l'intérieur du panneau
latéral les écrous et rondelles fixant le
conduit.

— Déposer I'enjoliveur avant du con-
duit.

— Deégager le conduit muni des pla-
quettes.

Nota. — Dans certains cas, le con-
duit de chauffage-dégivrage arrizrz ou
la ceinture de custode peuvent se dépo-
ser en procédant comme suit :

— Déposer les deux vis fixant l'en-
joliveur avant du conduit ; dégager !'en-
joliveur.

— Faire glisser le conduit ou !a cein-
ture de custade vers l'avant du veni-
cule jusqu'a son dégagement.

Pose :

— Présenter le conduit muni d2 ses
plaquettes et engager les goujons.

— Poser les écrous et rondelles ; ne
pas bloquer.

— Poser l'enjoliveur avant; bloquer
les deux vis.

— Bloquer les écrous fixant le con-
duit en assurant sa position avec I'en--
joliveur avant et le joint arriére.

— Présenter le panneau de garnis-
sage et engager la premiére |'agrafe
placée contre le dossier de siege AR.

— Verrouiller les autres agrafes, zans
frapper.

— Poser |'accoudoir.

DEPOSE ET POSE D'UNE PARTIE LA-
TERALE DE POUPE G ou D (fig. 28)

Dépose :

— Deéposer le pare-chocs.

— Déposer la partie latérale
rieure de poupe.

— Déposer la lunette arriére.

— Déposer le conduit de chauffage-
degivrage ou la ceinture de custode.

— Percer le rivet Pop placé dans la
gorge de la lunette a la partie infe-
rieure (foret @ 3,2 mm).

— Par les trous pratiqués dans le
panneau intérieur, déposer les vis et
rondelles (1 - 2 - 3), puis en bas du
panneau les vis et rondelles (12 et 13).

infe-



Nota. — Les modéles 24b et bt
possédent une vis supplémentaire en
haut et en bas du panneau.

— Déposer a l'avant du panneau les
vis (14 - 15 - 16).

— Couper le circuit électrique, ou-
vrir le couvercle de malle. Déposer les
quatre écrous et rondelles fixant les
fenétres (oU les vitres) d'éclairage du
coffre ; dégager les fenétres.

— Déposer les deux vis fixant le
garnissage d'entrée de coffre ; dégager
le garnissage (tournevis cruciforme).

— Déposer la porte de visite (tourne-
vis cruciforme). Dégager le porte-lampe
des deux feux arriére,

— Déposer les vis et rondelles (8
et 9) fixant la partie centrale de poupe
au paneau latéral, puis les vis et ron-
delles (4 - 5 - 6 - 7) fixant la partie
latérale sur la gouttiére,

— Déposer les deux vis et rondelles
(10 et 11) et dégager la partie latérale
de poupe.

Ne pas soulever l'enjoliveur de cus-
tode.

Pose :

Nota. — Avant de présenter la partie
latérale de poupe, gratter les joints, les
dégraisser et les enduire d'impression
phosphatée Merville et Morgan réf. 4445,

— Mettre du Plastijet sur toute la
surface des plans de joint A et B
(fig. 26).

Utiliser du Plastijet 316, dans le cas
ol le panneau sera peint aprés pose,
cuisson au four, ou du Plastijet 2.300
dans le cas ol le panneau est peint
avant d'étre posé. Dans ce dernier cas,

le panneau doit étre posé immédia-
tement.
— Présenter la partie latérale de

poupe de fagon a soulever légérement
I'enjoliveur inférieur de custode, puis
continuer la mise en place. Un appui
latéral uniforme et entre l'enjoliveur
inférieur de custode et le panneau late-
ral est nécessaire.

— Poser toutes les vis et rondelles
sans serrer et aligner le panneau laté-
ral avec les autres parties ; bloquer en-
suite toutes les vis.

— Poser le rivet Pop a la partie
inférieure de la gorge de la lunette
arriére.

— Poser le porte-lampe de feux ar-
riere. Poser la porte de visite,

Poser le garnissage d'entrée de
coffre, les quatre écrous des fenétres
(ou vitres), puis les deux vis de fixa-
tion du garnissage.

— Poser la lunette arriére,

— Poser la partie latérale inférieure
de poupe, puis le pare-chocs.

— Poser le conduit de chauffage-
dégivrage ou la ceinture de custode.

Trés important. — Aprés la pose
d'une partie latérale de poupe, il est
nécessaire de finir les joints entre
celle-ci et la partie centrale, puis entre
la partie latérale de poupe et la cein-
ture de lunette arriéere. Employer du
Plastijet 2.300 (séchage a l'air) ou
H 316 (cuisson au four).

DEPOSE ET POSE D'UN BAVOLET
G OU D OU D'UN JONC (fig. 27)

Dépose :

— Déposer les huit vis fixant [en-
joliveur de bas de marche.

— Relever le caoutchouc de bas de
marche, puis déposer les vis et ron-
delles (1 - 2 -3 -4 -5 - 6) fixant le
bavolet).

— Déposer la vis et la rondell2 (17).
Désaccoupler le joint Paulstra de sa
patte sur la caisse pour faciliter le pas-
sage de la clé.

— A l'intérieur du veéhicule, déposer
le panneau de garnissage arriére.

— Par I'orifice du panneau, déposer
dans le bas les vis et rondelles (7 =t
8). Déposer ensuite les vis et rondelles
(9 et 16) fixant le bavolet sous l'inira-
structure. Dégager le bavolet et le jonc.

Nota. — Pour le remplacement du
jonc, percer le rivet Pop (foret & 4 mm).
Poser le rivet a l'aide de la pince

Pop-Tap. Rabattre le jonc & l'extrémité
arriére.

Pose

— Présenter I'ensemble bavolet et
jonc sur le vehicule. Poser toutes les
vis et rondelles, sans les bloquer.

— Aligner le bavolet avec les deux
panneaux et bloquer les vis dans cette
position.

— Poser la rondelle et I'écrou fixart
le Paulstra sur sa patte ; bloguer.

— Placer correctement le caoutchouc
de bas de marche et poser I'enjoliveur
et ses huits vis; bloquer.

— A l'intérieur du véhicule, poser le
panneau de garnissage arriére.

REGLAGE DU VERROUILLAGE DU
COFFRE DE ROUE DE SECOURS
(fig. 28).

Vérification. — Fermer le coffre de
roue de secours d'un coup sec. La
poignée de commande doit avoir alors
une garde de 2 & 3 mm; entre le
contre-écrou de la poignée et le
rebord de la malle.

Il est possible dans certains cas que
la poignée ne reviene pas d'elle-méme
a 2 ou 3 mm. Appuyer alors avec le
pouce pour s'assurer que la garde est
correcte. Régler par le contre-écrou si
nécessaire,

Réglage. — Le réglage du verrouil-
lage du coffre se fait uniquement par
les géaches.

— Débloquer les deux écrous des
gaches, jusqu'a ce que l'on puisse de-
placer celles-ci grassement a la main.
Fermer le coffre, puis l'ouvrir douce-
ment en le maintenant par en dessous.
Bloquer les écrous, sans changer la
position des géches,

Remarque. — Dans le cas d'un mau-
vais fonctionnement du verrouillage,
s'assurer que les biellettes de com-
mande des serrures ne soient pas faus-
sées ou décrochées de leur axe sur .a
tige de commande.

Attention. — En aucun cas, ne ra-
battre le couvercle de malle sans avoir
fermé le coffre de roue de secours.

REMPLACEMENT D'UNE SERRURE DE
COFFRE DE ROUE DE SECOURS
(fig. 29)

Dépose :

— Quvrir le couvercle de malle, puis
le coffre de roue de secours. Dégager
la roue et |'outillage.

Figure 26.
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Dépose du garnissage d'entrée de
coffre :

— Déposer les deux vis fixant le
garnissage sur la partie centrale de
poupe.

— Déposer les quatre écrous et ron-
delles fixant les fenétres (ou vitres)
d'éclairage du coffre ; dégager le gar-
nissage.

— A l'aide d'un tournevis, faire une
légére pression entre la biellette et la
tige de commande de la serrure a dé-
poser pour dégager la biellette (5) de
sa capsule de retenue.

— Soulever le tapis de plancher a
'arriére, du coté serrure a remplacer,
puis déposer les trois écrous, rondelles
élastiques et la contre-plaque fixant la
serrure sur le plancher de malle.

— Dégager 'ensemble serrure et tige
de retenue (2 et 5). Déposer le clip (1)
de la tige de retenue (3): dégager la
serrure du coffre de roue de secours.

Pose :

— Présenter la serrure en position
ouverte (A); engager la biellette (5)
dans I'ouverture du plancher ; accrocher
la tige de retenue (3) et poser le clips
(1.

— Engager les goujons de la serrure
dans le plancher; poser la contra-
plaque, les rondelles élastiques et les
trois écrous ; bloguer.

— Sur la tige de commande, rempla-
cer la capsule de retenue ; maintenir a
tige pour ne pas la deformer et enga-
ger la biellette (5) sur sa capsule.
S'assurer que la bieillette soit bien en
place dans la gorge de la capsule de
retenue,

— Régler le verrouillage du coffre.

— Mettre en place le tapis de plan-
cher, puis le garnissage d'entrée de
coffre. Poser les deux vis le fixant
sur la partie centrale (tournevis cruci-
forme). Poser les deux fenétres (ou
vitres), les rondelles et les écrous;
bloquer.

— Mettre en place la roue de se-
cours et l'outillage. Fermer le coffre
de roue de secours et le couvercie
de malle.

DEPOSE ET POSE D'UN COFFRE DE
ROUE DE SECOURS (fig. 30)

Dépose :

— Placer le véhicule sur un éléva-
teur. Quvrir le couvercie de malle, puis
le coffre de roue de secours. Déga-
ger la roue et l'outillage.

— Déposer I'ensemble pot d'échap-
pement et tubulure centrale

a) A l'avant, déposer les six vis,
écrous et rondelles fixant la tubulure
centrale sur les tubulures d'échappe-
ment ; dégager les joints.

Déposer également la vis, I'écrou et
la rondelle fixant la tubulure centraie
sur le bloc élastique.

Caler a l'aide d'une planche pour
maintenir la tubulure a hauteur.



Pour cette opération, un aide est ne-
cessaire. |l soulagera le pot d'échappe-
ment sous le véhicule et maintiendra
les vis de fixation du pot d'échappe-
ment.

Dégager l'ensemble pot d'échappe-
ment et tubulure.

— A l'intérieur du coffre, déposer les
clips des tiges de retenue les reliant
aux axes de serrures ; dégager les cges
des axes. Baisser le coffre jusqu'a 'e
faire échapper de sa charniére, puis
dégager le coffre.

Pose :

— Présenter le coffre en position
presque verticale, position permettant
I'assemblage des deux parties de .=
charniére (fig. 30), puis engager les
deux tiges de retenue sur les axes
des serrures. Poser les deux clips.

— Présenter 'ensemble pot d'échap-
pement et tubulures centrale a la hau-
teur de leur fixation (deux opérateurs).

a) A l'avant, poser les vis, rondelles
et écrous (intercaler les joints ; ne pas
bloquer.

Poser également la vis, la rondelie
et I'écrou fixant le bloc élastique a 1a
tubulre centrale ; ne pas bloquer.

b) A l'arriére, poser les vis, rondelles
plates larges et les blocs élastique
supérieur soit bien en place dans le
bride, que I'entretoise soit bien a l'in-
térieur de celui-ci; poser les rondelles
plates larges supérieures.

— Un opérateur soulagera le pot
d'échappement et maintiendra les vis
pendant que l'autre opérateur placera,
a lintérieur du coffre de roue de
secours, de chaque co6té de celui-ci, les
rondelles plates, rondelles W et les
€crous ; bloquer.

— Bloquer ensuite les vis a l'avant.

— S'assurer que le coffre de roue
de secours verrouille correctement.

— Remettre en place la roue de
secours et l|'outillage dans le coffre.
Fermer le coffre puis le couvercle de
malle et mettre la voiture au sol.

Nota. — Sur les véhicules équipés
de tubulure absorbante, désaccoupler
celle-ci du tube central et dégager
I'ensemble tubulure absorbante et pot
d'échappement.

DEPOSE ET POSE D'UN ENSEMBLE
DE SIEGE AVANT

Dépose

— Soulever le tapis a l'avant et
deposer les deux vis et rondelles plates
fixant les glissiéres au plancher.

— Amener |e siége vers l'avant et
soulever le tapis a |'arriére, puis dépo-
ser les quatre vis et rondelles fixant
les glissiéres au plancher. Dégager I'en-
semble du véhicule.

Pose :

— Présenter I'ensemble siége sur le
plancher, poser les quatre vis et ron-
delles a l'arriére, sans bloquer.

— Ramener le siege vers l'arriére et

poser, a l'avant, les deux vis et ron-
delles plates larges: bloquer.
— Ramener le siége vers l'avant et
bloquer les quatre vis a l'arriére.
Remettre les tapis en place.

DEMONTAGE ET MONTAGE D'UNE
GLISSIERE DE SIEGE (modéles ct et
bt) (fig. 31, 32, 33, 34)

Dépose :

— Déposer I'ensemble siége du ve-
hicule.

Dépose de la glissiére extérieure :

— Pour faciliter le travail, déposar
I'assise en rapprochant les deux boules
avant les deux boules arriére, puis dé-
poser les quatre vis fixant les articu-
lations du dossier au mécanisme ; déga-
ger le dossier.

— Laisser les deux vis et écrous sur
I'articulation extérieure pour maintenir
le cache.

— A la partie arriére de la glissiére
fixe, faire un trait de scie de haut en
bas a I'extréemité du rail, de fagon a
dégager l'arrét de bille.

Ne pas scier complétement, ceci afin
de faciliter la mise en place de cet
arrét au remontage.

Rabattre la partie sciée parallélement
a la base.

— Maintenir le mécanisme dans |'étau
(fig. 31) en position verrouillage et, a

I'aide d'un tournevis sur chant, chasser
vers |'arriere la cage a billes extérieure
du rail le plus grand. Récupérer les
trois billes et la cage.

A l'aide d'une tige de @ 6 environ,
repousser vers |'arriéere la cage a billes
intérieure du rail le plus grand. Récu-
pérer les trois billes et la cage.

Dépose de la glissiére fixe ou de la
glissiere mobile de réglage :

— Procéder comme indiqué précé-
demment, mais lever le levier de ré-
glage pour dégager la glissiere.

Dépose de la glissiére intérieure
— Lorsque l'arrét de bille scié et
rabattu, tirer simplement sur le rail pour
récupeérer les billes et les cages.
Nota. — Dans ce cas, le trait de scie
peut se faire indifferemment a l'avant
ou a l'arriére.
Dépose du mécanisme :

— Déposer les glissiéres extérieure
et intérieure. Ne pas déposer la glis-
siere mobile de reéglage.

Pose

Pose de la glissiére mobile de réglage

(fig. 32)

— Serrer la glissiére fixe dans I'étau.
Placer les billes et la cage a billes
(cambrer la cage a billes pour éviter
son battement dans la glissiére).

Fig. 32
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Fig. 33
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— Présenter la glissiere mobile sur
le rail, le levier de réglage face au
7¢ trou, de fagon a ce que la butée
de la glissiére mobile se trouve placée
entre les deux butées fixes (1).

— Maintenir en appui sur ses billes
la glissiére mobile et retourner I'en-
semble dans I'étau, au centre du rail
le plus grand (serrer trés légérement).

— En maintenant toujours la glissiére
appuyée sur ses billes, levier de ver-
rouillage au 7° trou, repousser la cage
a billes vers l'avant (cété levier) jus-
qu'a sa butée.

— A l'extrémité arriere de la glis-
siére, engager la cage et une bille,
puis l'autre bille (fig. 33) (cambrer la
cage a billes avant montage). Vérifier
le fonctionnement.

Le brasage de l'arrét de billes sur
glissiere fixe se fera aprés remontage
sur mecanisme.

Pose de la glissiére extérieure (fig 34) :

— Maintenir le mécanisme dans
I'étau; placer la cage a billes et les
billes sur le rail, cété extérieur, et
engager l'ensemble sur la glissiére du
mécanisme. Placer la glissiére en posi-
tion verrouillage. Par I'arriére, présenter
la cage & billes et une bille; pousser
et continuer de la méme fagon pour les
deux autres billes. Vérifier le fonction-
nement. Placer le mécanisme en ver-
rouillage avant, puis rabattre l'arrét de
billes du rail le plus grand et braser.

Nota. — Braser également I'arrét de
la glissiere mobile de réglage si elle
a été déposée.

Pose de la glissiére intérieure :

— Procéder comme indiqué ci-des-
sus, mais maintenir le raii 4 la main
pendant le montage de la cage a billes
et des billes sur le deuxiéme cété du
rail.

— Poser le dossier sur le mécanisme,
les quatre vis, rondelles et écrous :
bloquer.

— Poser I'assise sur le mécanisme.

— Poser Il'ensemble siége sur le
véhicule.

REMPLACEMENT D'UN DOSSIER DE
BANQUETTE ARRIERE (24 ct)

Dépose :

— Dégager I'assise du siége arriére,
puis déposer d'abord a lintérieur du
vehicule les six vis fixant la base du
dossier a la caisse.

— A l'intérieur de la malle, desserrer
largement les trois écrcous fixant le
dossier & la plage arriére; basculer
les pattes et dégager le dossier par
I'intérieur du véhicule.

Pose :

— Présenter le dossier de siége ar-
riére ; poser les six vis fixant la base
du dossier & la caisse ; bloquer.

— A lintérieur de la malle, basculer
les pattes fixant le dossier a la plage



arriére ; bloquer les écrous. Mettre en
place l'assise de siége.

REMPLACEMENT D'UNE POMPE DE
LAVE-GLACE

Dépose :

— Déposer le volant.

— Ouvrir le support d'appareillage.

— Dévisser |'écrou du poussoir; deé-
poser le poussoir.

— Dégager la pompe par le passage
du tube de direction et désaccoupler les
tuyaux « nylon ».

Pose :

— Accoupler les tuyaux « nylon »
a la pompe lave-glace (les couper et
les chauffer légérement a la flamme.

— Engager la pcmpe lave-glace (sans
poussoir) a l'intérieur du support d'ap-
pareillage ; poser le poussoir et sa
rondelle ; bloquer.

— Poser le volant.

REMPLACEMENT D'UN CENDRIER
(modéles jusqu'a aodt 1964)

Dépose :

— Déposer la vis fixant le bourrelet
extérieur droit sous la planche de bord
(tournevis cruciforme). Dégager les deux
cones d'extension en soulevant la col-
lerette & l'aide d'un petit tournevis et
en les tirant d'un cété et de lautre
pour les extraire. Déposer ensuite le
bourrelet en le tirant vers soi (deux
agrafes).

— Ouvrir la boite & gants et déposer
a l'intérieur, contre la planche de bord,
la vis fixant celle-ci au bourrslet cen-
tral. Déposer les deux cénes d'exten-
sion sous la planche de bord. Dégager
le bourrelet en tirant vers soi (deux
agrafes).

— Déposer les deux vis fixant le
cendrier sous la planche de bord: deé-
gager le cendrier.

Pose :

— Mettre en place le cendrier ; poser
les deux vis et rondelles sous ia
planche de bord; bloquer.

— Poser le bourrelet central, pu:s
les deux cones d'extension.

— S'assurer que les agrafes du bour-
relet soient bien horizontales, avant
d'engager les cones d'extension. Poser
la vis fixant le bourrelet a [I'intérieur
de la boite a gants; bloguer.

— Pousser le bourrelet extérieur
droit de telle fagon que les cones d'ex-
tension puissent s'engager entre les
branches des agrafes (agrafe extérieure
verticale, agrafe intérieure horizontale).

— Poser les deux cones d'extension,
puis la vis sous la planche de bord:
bloquer.

Remplacement d'un cendrier (modéles a
partir de septembre 1964) :
Dépose :
— Couper le circuit électrique. Dépo-
ser le volant.

— Ouvrir la planche électrique. Dé-
poser le volant.

— Derriére la planche de bord, dé-
poser les trois vis et rondelles fixant
le bourrelet central & la planche de
bord ; dégager le bourrelet.

— Déposer l'écrou et la rondelle
fixant la patte droite du cendrier : déga-
ger la vis. Déposer I'écrou et la ron-
delle fixant la patte gauche du cendrier.

— Desserrer les autres vis fixant le
support d'appareillage et dégager le
cendrier en soulevant la partie droite
du support pour dégager le goujon.

Pose :

— Présenter le cendrier et 'engager
sous le goujon de I'équerre droite du
support d'appareillage. Poser la ron-
delle et I'écrou sur le goujon, puis la
vis, la rondelle et I'écrou sur la patte
droite du cendrier ; bloquer.

— Bloquer également les autres vis
fixant le support d'appareillage.

— Poser le bourrelet central, les trois
vis et rondelles ; bloquer.

— Fermer la planche de bord.
— Poser le volant. Rétablir le circuit
electrique.

Remplacement d'une tirette de chauf-
fage ou de dégivrage (modéles a par-
tir de juin 1964 (sauf modéle B) :

Dépose :

— Déposer le volant.

— Ouvrir la planche de bord.

— Sur le support de commande, des-
serrer la vis de l'arrét de céable de la
tirette a déposer. Coté passage de roue,
desserrer également la vis du serre-
cédble sur le volet; dégager le cédble de
ce cote.

Nota. — Déposer le conduit de chauf-
fage pour faciliter I'accessibilité et pour
verifier la fermeture correcte du volet.

Pose :

— Engager le cable (graissé) dans le
serre-cable du levier de commande, puis
dans la gaine. Bloquer la vis du serre-
cable en laissant dépasser le cdble de
10 mm environ.

— Engager l'autre extrémité du céable
dans le serre-cable sur le volet: placer
le levier de commande en position fer-
mée. Placer également le volet en posi-
tion fermée ; bloquer la vis du serre-
cable dans cette position.

S'assurer que les deux volets ferment
correctement et en méme temps ; sinon,
parfaire le reéglage.

— Mettre en place, proviscirement,
la planche de bord et s'assurer que la
course du levier de commande n’'est
pas limitée par I'enjoliveur (la garde doit
étre partagée, 2 cm environ).

— Fermer la planche de bord.

— Poser le volant. Mettre en place
les conduits de chauffage.

Nota. — Pour les modéles avant juin
1964 (chauffage monté sur admission),
le réglage est identique. S'assurer que
I'obturateur ouvre et ferme correcte-
ment.

REMPLACEMENT D'UN BOISSEAU OU
D'UNE ROTULE D'ENSEMBLE DE
CLIMATISATION G OU D (fig. 35)

Dépose :

— Couper le circuit électrique. Ou-
vrir le capot et déposer la plaque de
fermeture sur l'auvent.

— Dégager le tuyau d'arrivée d'air
frais, de la buse fixée sur la partie infé-
rieure de proue. Par I'ouverture de I'au-
vent, repousser au maximum le tuyau
d'air frais vers l'arriére.

— A l'aide d'un petit tournevis, a
I'endroit des encoches (3), appuyer suc-
cessivement sur les trois ressorts (2)
et dégager l'ensemble de climatisation
muni du tuyau d'air frais, suffisammant
pour atteindre les vis (12).

— Déposer les trois vis (12) et ron-
delles et dégager I'ensemble rotule-cou-
vercle (6 et 11).

Si le foncticnnement de la rotule est
trop libre :

— Dégager le jonc (4) et le resser-
rer légérement.

Si le boisseau ou la rotule sont a
changer :

— Supprimer le rivetage (1) de I'axe
du boisseau; degager le fix-rapid ou
la rondelie (9) suivant le cas, puis le
volet tournant (10). Le boisseau (6) et
la rotule (5) se trouvent dégagés.

Récupérer sur l'axe du boisseau le
ressort (8) et la rondelle d'appui (7).

Dans tous les cas de désaccoupla-
ment du boisseau et de la rotule, le
boisseau est a remplacer.

Pose :

— Monter dans l'ordre la rondelle
d'appui (7) et le ressort (8) sur I'axe
du boisseau (6); présenter I'ensemble
sur la rotule (5): poser le volet tour-
nant (10) puis la rondelle ou le fix-
rapide (9) suivant le cas.

— Exécuter un léger bouterollage a
l'aide d'une tige chauffée légérement.

— Présenter I'ensemble boisseau-
rotule sur le couvercle, puis sur le
corps (13); poser les vis et rondelles
(12) ; serrer légérement.

— Mettre en place I'ensemble de
climatisation sur la planche de bord
(s'assurer que les trois ressorts soient
bien enclanchés derriére la planche de
bord. Placer correctement le tuyau d'ar-
rivee d'air frais dans la planche de
bord, puis sous le panneau latéral.

— Poser le tuyau d'arrivée d'air frais
sur la buse. Poser la plaque de fer-
meture sur l'auvent; bloquer la vis.
Fermer le capot. Rétablir le circuit élec-
triaua.
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BANC DE CONTROLE ET DE

MONTAGE PANHARD
24 c .cT ot 24 b._bT

REDRESSAGE

Firalion pesr 2L c ot T
par oy L Trows arridray

PANHARD 24 C.CT et B-BT (ref. ENS. 76)

UTILITE DES SUPPORTS

De l'avant vers l'arriere du marbre, nous trouvons successi-
vement

— 1 cadre A fixé sur la traverse D. Ces 2 éléments réunis
regoivent, d'une part, les équerres B qui contrdlent les points
d’attache du tube de proue avant et, d'autre part, les 2 blocs
3 rainures E permettant le controle et la fixation de la traverse
avant tubulaire ou, par déplacement vers lintérieur, le contréle
de la plate-forme elle-méme.

— 1 pent C permet le contréle des points de fixation supé-
rieurs des ressorts de suspension.
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— 1 traverse F assure le contréle du bas de caisse.

— 1 traverse G contrdle la position des trous de fixation de
la suspension arriére.

La traverse G est commune aux montages n® 76 et 10 b, ce
dernier montage permettant le contréle et la réparation des plate-
formes du type Dyna. Pour le montage n® 76, cette traverse peut
occuper 2 positions :

— 1 position courtz pour les 24 ¢ et ct,

— 1 position longugf pour les 24 b et bt.
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Le serrage des 8 écrous de 22 mm sur plat qui fixent cette bride peut se faire en 2 minutes 4 secondes

avec un vilebrequin et une douille Facom contre 9 minutes 56 secondes avec une clé i pipe ordinaire.

Comment économiser 80°/, sur le temps des serrages ?

U N SEUL moyen : I'utilisation des
douilles Facom avec leurs accessoi-
res qui, a raison de 20 a 50 secondes
sur chaque serrage, vous fera gagner des
dizaines de minutes d’ouvrier chaque
jour. Et les douilles Facom vous appor-
tent en plus bien d'autres avantages :
rangement et transport faciles : pour
chaque composition une boite tole

laquée alvéolée regroupe les douilles et:

leurs accessoires sous un volume mini-
mum ;

serrage de tous les ¢écrous : il existe des
douilles pour le serrage des écrous de
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3,2 & 82 mm sur plat, des douilles aux
mesures en pouces, des douilles longues
pour serrage sur goujons, des douilles
6 pans ou 12 pans, des douilles 5 pans
pour le serrage des écrous de sécurité... ;
40 "0 moins lourd qu’un outillage conven-
tionnel: la composition de douilles stan-
dard Facom (8 4 32 mm) pése, accessoires
compris, 6,500 kg contre 11 kg pour
I'ensemble de 22 clés a pipes de dimen-
sions correspondantes ;

serrage facile des écrous difficiles a
atteindre : grace aux rallonges, cliquet,
vilebrequin, cardan universel contenus

dans chaque boite de douilles Facom il
n'y a plus d’écrou inaccessible ;
robustesse inégalée garantie : toutes les
douilles Facom et leurs accessoires (vile-
brequin, cliquet, rallonge) sont forgés i
chaud dans des aciers spéciaux au chro-
me-molybdeéne; si par hasard un outil
Facom ne donnait pas entiére satisfaction
il serait immédiatement échangé.

Boites de douilles.

= FACOM

Points de vente dans toute la France.



