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Les opérations figurant sur ce Dictionnaire se

rapportent uniquement aux véhicules sortis avant

Septembre 1962.
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UTILISATION DU DICTIONNAIRE

NOMENCLATURE

Nous avons fait figurer en téte de ce dictionnaire une nomenclature des principaux organes de la voiture. En face de
chaque organe figure un nombre de 3 chiffres qui correspond au numéro des opérations se rapportant a cet organe.

PRINCIPE DE NUMEROTATION
Le numéro est composé :

a) De lindicatif du véhicule : ID.
b) D’un nombre de 3 chiffres désignant un organe ou un élément (c’est le nombre qui est indiqué dans la nomenclature
générale).

¢) D’un numéro de codification, indiquant le genre de travail, traité dans 'opération. Ce chiffre est séparé du nombre
précédent par un tiret.

Codification utilisée :

Le chiffre 0 indique les contrdles et les réglages.

Les chiffres 1, 4, 7, indiquent les remplacements d’organes (dépose et pose).
Les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages.

Les chiffres 3, 6, 9 indiquent les remises en état (révision).

EXEMPLES :

Opération n® ID 334-0 : Réglage de la commande des vitesses.

Opération n® ID 372-1 : Remplacement d’une transmission ou d’un pivot.

Opération n°® ID 100-2 : Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses.
Opération n® ID 442-3 : Remise en état d’une direction.

Opération n°® ID 453-4 : Remplacement d’un pédalier.

POINTS PARTICULIERS
En téte de chaque opération figurent les points particuliers (couples de serrage, cotes de réglage, précautions

spéciales de montage, etc.).
Les numéros des alinéas de ces points particuliers correspondent aux numéros des paragraphes dans I'opération.
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PLANCHES

En haut et a gauche de chaque planche figurent le ou les numéros des opérations intéressées par cette planche (ce renseigne-
ment n’est pas porté sur les planches représentant des outils).

OUTILLAGE

Les outils spéciaux utilisés pour la réparation de I'ID 19 sont indiqués :
10 Par un numéro, suivi de la lettre T. Ces outils sont en vente aux Etablissements FENWICK, 15, rue Fénelon,
a Paris (10¢€).

20 Qu par un numéro précédé des lettres MR. Des plans d’exécution de ces outils figurent dans le dictionnaire et
permettent de fabriquer cet outillage de complément.

RENSEIGNEMENTS TECHNIQUES

Pour tous renseignements concernant les incidents de I'ID 19, veuillez téléphoner a notre Service SUPER-CONTROLE,
a Javel (Tél. VAU. 72-10 ou 73-10, poste intérieur 2470 et 2497).

Pour les renseignements concernant les outils ou les gammes de réparation, veuillez vous adresser i notre Service METHODES-
REPARATIONS, 163, avenue G.-Clemenceau, NANTERRE (Seine). (Tél. BOI. 40-00, poste intérieur 575).

TRAVAUX SUR ORGANES HYDRAULIQUES

Pour tous les travaux sur les organes hydrauliques, des précautions spéciales de propreté doivent étre prises (voir
Opération n° ID 00).

TRAVAUX SUR CARROSSERIE, REPARATION D'UNE CAISSE

Pour conserver & ce véhicule ses qualités de tenue de route et de freinage, il est indispensable de respecter la position des
éléments sur lesquels se fixent les organes mécaniques.

11 n’est possible d’ohserver ces conditions que si I'on dispose d’un marbre 2.600-T, étudié par notre Service METHODES-
REPARATIONS et vendu par la Société FENWICK.

Le dictionnaire de réparations « Carrosserie ID 19-DS 19 » N° 471 donne les gammes pour le remplacement de tous les
éléments vendus par notre Service des piéces détachées.

REMARQUE.

I1 existe dans le commerce des marbres qui sont vendus moins cher et peuvent servir 4 la réparation de différentes marques
de voitures. Nous déconseillons ’emploi de ces montages qui ne sont pas suffisamment robustes et surtout manquent
de la précision requise pour la réparation de nos véhicules.

11 ne faut pas oublier en effet que les carrosseries Citroén supportent directement les organes mécaniques et que les qualités
de la voiture (tenue de route, freinage, usure des pneus) dépendent essentiellement de la position de ces organes.
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NOMENCLATURE GENERALE

Le nombre placé en face de chaque organe correspond au numéro des opérations se rapportant a cet organe.

MO L E U R .. .. et e e o e s et e e e e cvn vl s o rie ibiiinlite s o o aole o o oot aTia o e sremabo e ot e R 100
L T T ) i e I S P S 1 = v B 111
Culasse: o T . e T e T R T A R T R TR TR 112
] ) T T it St VN S St I s i B S SIS S0 R s R b e G n AT Y Boo 120
LT T e R B B R A BaC oG d A A andh ab o T 133
Alimentation :
TUbUlUTLe. viiie o oo vt o ee e Tail e o SHRATRISITT o T Tt el i e o ST 141
Carburateur et cOomMmMANAes.......cvvveverrerecreereneseseransesorsesasssnasosnse 142
g 7 T 11 S T e B AE O RGN0 0T & 0 6 OO OGS 171
Pompe '8 e886NCe. ..o vvveriviie s o it i ey e s RS e loTs e s o Te oo s e egets e sleTete alelsle 173
Canalisations; . . . . L e tiin - vaeaainele s v o BiiThie oot s is e roree sl Potes prl e S NN e 174
RESErVOIT. L 20 o o s o P o B S 5 B e T 175
Echappement. .. . <. 0. . o e i S A S S S 180
Allamage =™ S a0 TL L L L LT A L S L G e e N e T T LT 211
Refroidissement :
Pompe a eau, poulies, COUTTOIES .o vt vvveernnierrnreeenneseosnsesansesnoasassanns 231
Radiateur et COnAuits. oo oo e thi s e oie soisTors soine s Ta s althole sotale srete sielSaloNrer, T telelo e 232
Wentilateur . . . i n, . . o o e o B e N o e e PR S o X 241
EMBIRAY A GE 5 . it v o vleveia o s oiae Baraiaaiaa @Ree5s « 1o v o s lo's o se ols o s oo olaisialeitte oeraleiate o ot e [Ty o T e O PN 312
(T T T it A A e T S PR A SN AR s o POPL T ¥ o T pO 1y L G St B (1 Eno o B ih A d 60 B QU 608 85 C 314
BOITEYDESVITE SSE S e e i L a tia s e i e e ToPNp- -t e or | 330
T T A R S s xBTS s D S A B G N G a6 0 BB URd e h o g 000 0 88 8 80 331
Commandes 2 iy oo o e i s i afe st ane s it e s laTese She Eelo T o s e Loy Ve e ool e e T o T 334
TRANSMISSION i cciie s ariosiaio slole cfeis o i te o qofoiois aves oo el sl Tel T el - oo T o T L T e O S 372
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RESERVE DE PRESSION :

Pompe HP,

conjoncteur-disjoncteur-accumulateur, canalisations.................. ...l

Bloc de répartition. ... .....ouvtttttiieeeaiiiiiiiiiiiiiitt i i e

ESSIEU AV............

DIRECTION............

Commandes

Commande

..............................................................................
..............................................................................
.............................................................................
..............................................................................

..............................................................................

..............................................................................

..............................................................................
..............................................................................
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..............................................................................

..............................................................................

hydrauliques.. . ooi7 . ... T T e e v e e s s e e e S e R TIRRREDEY

mécanique (Poignée de frein a main, cables)................. ..ol

..............................................................................

..............................................................................

...............................................................................

...............................................................................
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE 1

— T TS e — |-NUMER(_) ——
ORGANES SRUMEROR DESIGN ATION | des NUMERO
e 'opération| | des pages
| paragraphes
i
|
GENERALITES. . .......... | ID 00 | Travaux hydrauliques
[ Précautions. .......iieeieenees. o SERNRG 0, Bt A IS SR ol e ot ) 1 ' 35
Vidange et rincage du circuit hydraulique........................... 9 38
| | U A \
[ ID 000 Caractéristiques et réglages | 24
| :
|
MOTEUR..................| ID 100-1 Remplacement d’un ensemble moteur-boite de vitesses................ 1 41
' Régler les supports élastiques AR (voitures sorties avant juillet 1959) .. 27 A 43
Régler les supports élastiques AR (voitures sorties depuis juillet 1959).. 27B 44,
Régler la traverse support AV ...........iiiiiiiiiirirneiinnennnnnns 29 45
Régler la commande des vitesses...........ovoviviernuirnanniennnnnns 40 ' 46
ID 100-2 Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses 1 49
Déshabillage et habillage, pour remplacement du moteur............. 1 49
Déshabillage et habillage, pour remplacement de la boite de vitesses .. 22 49
| ID 100-3 Remise en état d’un moteur. . ........coovriveeerninnnineerennnnnnn. 1 54
’ Démonter les pistons des bielles (axes tournant dans les bagues de bielles). 16 55
Démonter les pistons des bielles (axes durs dans les bielles, sans bagues). . 16 A | 56
Rectifier les siéges de soupapes, tarer les ressorts..................... : 23 57
Préparer la pompe & huile. Régler la pression..............c.ooouu... 24 59
Remplacer la couronne de démarreur..............cooviiiiiiiennnn... 25 59
Rectifier le volant. ...l gaiaione el b s ate cote e u i a e i A e 26 ' 60
Préparer la ligne dlarbre. .........c.cooiiiiiiiiinniiniiinnnnnnnns 27 ' 60
Monter les pistons sur les bielles (axes tournant dans les bagues de bielles). 29 61
Monter les pistons sur les bielles (axes durs dans les bielles, sans bagues). 29 A 62
Monter les chemises. .. ... N N N A e T A S MG A DD A 0 B4 33 . 63
Monter le vilebrequin (voitures sorties avant janvier 1961)............ 35 ' 65
Monter le vilebrequin (voitures sorties depuis janvier 1961)............ 35 65
Régler le jeu latéral du vilebrequin (4 possibilités).................... 36 66
! Monter la distribution. ........cooiiiiiinieeeinninnninenninnnnnnnnn, 37 67
| Monter la pompe @ huile.......oooviniiiiineiiinieiinnnnennnnnnnn. 38 67
Carters.................... ID 111-1 { Travaux sur carters
Remplacement d’un carter inférieur...........covviinnevininnnnnnnn. 1 70
Remplacement des coquilles d’étanchéité............................ 9 71
Monter et régler les coquilles détanchéité. . ...........covveeeeennn.... 22 72
Régler le jeu latéral du vilebrequin...............ccoviiiniinanninn. 23 73
Culagse 785 2 o ety ID 112-0 Réglage des culbuteurs. .. ..........coiiiiiiiiiinieinininninnnn... 1 75
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

ORGANES

Culasse (suite)..............

Distribution................

Suspension moteur. .........

Alimentation d’essence :
Tubulures..........co0vvene

NUMERO
de I'opération

ID 112-1

ID 112-3

ID 112-4

ID 120-1

ID 133-0

ID 133-1

DS 141-1

| NUMERO
DESIGNATION des NUMEEO
paragraphes pag

Remplacement d’une culasse ou d’un joint de culasse................ 1 76
Serrer la culasse. .. .....covuviriiiirenanitoneetattriniiatestnirns 18 717
Remplacement d’un joint de couvre-culasse (voir Op. ID 112-0) ...... 7
Remise en état d’une culasse........coovveiiieneiiinetneeroianns 1 79
Remplacer un guide de soupape.............ocoviiiiiieiniiieencnnn 2 80
Rectifier les siéges de SOUPAPES........ovvnvnuimininraeancerurnonnns 4 80
Tarer les ressorts de SOUPAPES . .. v« v vveesnosiaoonunnssseainaannnnns 7 81
Travaux sur culasse
Remplacement d’une rampe de culbuteurs d’admission ou d’une tige de

ORI DU ECUT -+ o s e s e aie e 5 ola'a/c s s oannsseaisasesesnnssnsosossessnnss 1 84
Remplacement d’une rampe de culbuteur d’échappement........ S 15 85
Remplacement d’une bague d’étanchéité de soupape d’admission....... 26 87
Remplacement d’un ressort de soUpape.........coveeneuinenananeans 37 88
Nettoyage d’un filtre de couvre-culasse............coiiiiuiiiininnn, 46 89
Travaux sur distribution
Remplacement d’une chaine ou des pignons de distribution.......... . 1 91
Déposer le carter de distribution. Précautions..............c.ocvvnns 2 91
Caler les pignons de distribution.............coooiiieiiiiiiiiian, 4 91
Remplacement d’un arbre a cames............coiiiiiiiiiiiiiiien, 9 92
Remplacement des POUSBOITS. . ..« ..vutieieianinenenenraennaenaenn, 38 95
Réglage des supports AR moteur sur voiture (voitures sorties avant juillel

T3 S R PR 1 96
Travaux sur suspension meteur
Remplacement d’une traverse AV supérieure.........c.covviininnens 1 98
Remplacement d’un bras-support AV..........c.oiuiiiiiiiiiien... 16 99
Remplacement d’un bloc élastique AR (voitures sorties avant juillet 1959). 22 100
Remplacement d’un bloc élastique AR (voitures sorties depuis juillet 1959). 37 101
Remise en état d’un bloc élastique AR (voitures sorties avant juillet 1959). 44 102
Pré-réglage d’un bloc élastique AR (voitures sorties avant juillet 1959).. 46 102
Pré-réglage d’un bloc élastique AR (voitures sorties depuis juillet 1959). 49 103
Remplacement d’un bras-support AR (voitures sorties avant juillet 1959). 50 103
Remplacement d’un bras-support AR (voitures sorties depuis juillet 1959). 59 103
Remplacement d’un support de bloc élastique AR (voitures sorties avant
Juillet 1959) . o vt venetae ittt 60 104
Remplacement d’un boitier d’admission...............cooieniininaen. 1 105

http://bk23.free.fr




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO
ORGANES leI.IMFRt‘? DESIGNATION des IEUMERO
e I'opération PereEan e es pages
Carburateur................ DS 142-1 Remplacement d’un carburateur Solex 3¢ PBIC....................., 1 106
Régler lesralenti i f S i e e T e VT L B L T b e e r e T e 11 106
DS 142-3 Remise en état d’un carburateur Solex 34 PBIC.................... ; 1 107
Réglages yyrinta Iy as =0 S NS i s L e 20 108
Commandes.......covnevnn. ID 142-4 Travaux sur commandes de carburateur
Remplacement d’un cible d’accélérateur................cccvivnn... 1 109
Régler le cable d’accélérateur. ...........covviiiiiiiiiinnennnennnnns 11 110
Remplacement d’une pédale d’accélérateur..................c0vuunn. 12 110
Remplacement d’une tirette de starter..............c..oiienvnnnnn.. 17 110
Filtre d air................ ID 171-1 Remplacement d’un filtre & air...........cooiiiiiiniiiiiiieneiannnn, 1 112
ID 171-3 Remise en état d’un filtre & air
Remise en état d’un filtre VOKES. . ... .. ... it iiiiiiniinennnnens 1 113
Remise en état d’un filtre MIOFILTRE.............ccciviieiivnnnn. 4 113
Pompe a essence........... ID 173-1 Remplacement d’une pompe & essence...........covvviiienieeennnnas 1 115
ID 173-3 Remise en état d’une pompe 3 essence
Remise en état d’une pompe GUIOT............covvviiiiinnnnnnn.. 1 116
Remise en état d’une pompe AC.............ccoiiiiiiiitiiiania, 13 117
Controle:de Poanchaité]. ] (ce i or s sie tiaiei eitiare dta leroTel s sToke oIttt oy ar T s 10 117
Canalisations. .............. ID 174-1 Remplacement d’un tube d’alimentation d’essence (réservoir-pompe). ... 1 119
ID 174-3 Réparation d’un tube d’alimentation (ou d’un tube de retour de fuite). 1 121
REEETVOIr 1o b/ e costere sie o o il erals ID 175-1 Travaux sur réservoir d’essence
Remplacement d™un réservoir. .. ... ...cciiiieiiiiiniiinneneeennnnnn 1 122
Etanchéité enire tube d’alimentation de pompe et réservoir.............. 18 123
Remplacement d’une tubulure de remplissage............ooouviiinnnn 19 124
Remplacement d’un ensemble tube d’air et tube de mise & I’atmosphére. 28 124
Remplacement d’un rhéostat de jauge d’essence.............ouu.nn. 42 126
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

_NUMERO

NUMERO | NUMERO
ORGANES de I'opération DESIGNATION des des pages
paragraphes
Echappement. .............. ID 180-1 Travaux sur échappement
Remplacement d’une tubulure d’échappement..............c.ouuenn.. 1 127
Remplacement d’un pot de pré-détente ou d’un tube AV............ 16 128
Remplacement d’un pot d’échappement...............cccvvvvunnn... 21 129
Remplacement des tubes de sortie d’échappement.................... 35 130
Allumage. ................. ID 211-0 Réglages sur allumage
Réglage du point d’allumage. ...........couiuiiiiiiieniinininnnnnn. 1 132
Régler la commande d’avance variable (voitures sorties avant avril 1962). 2 132
Régler la commande d’avance variable (voitures sorties depuis avril 1962) . . 2A 132
Essai au banc d’un allumeur..........cooiiiviniiiiiiniininninnnns.. 6 132
Controler Pavance automatique. ... ......c..cuvveienvnenninenennnnennns 9 133
Controler Disolement du circuit primaire...........cocovviviinrinnnnn. 10 133
Controler Pavance par dépression. .............cvuviiiriuenenunnennns 11 133
Nettoyage et réglage des bougies..............covuviiininennnnns.. 12 134
ID 211-1 Remplacement d’un allumenr...............c..iiiiiiiiiinninnnn.n. 1 135
ID 211-3 Remise en état d’un allumeur [
Remise en état d’un allumeur SEV................cccoiiiviinnnn.... I 1 136
Remise en état d’un zllumeur DUCELLIER.............00vuunnn... 25 138
Essayer Uallumeur au banc (voir Op. ID 211-0).........0 . cccuuuun... 132
ID 211-4 Remplacement d’une commande d’avance (voitures sorties avant avril 1962). 1 140
Remplacement d’une commande d’avance (voitures sorties depuis avril 1962). 4 140
Circulation d’huile.......... ID 220-0 | Vérification de la pression d’huile (sur voiture)....................... 1 141
ID 220-1 Remplacement d’une pompe a huile....................ccvvuinin.n.. 1 142
Refroidissement. ............ ID 231-0 Alignement des poulies
Alignement des poulies avec I'appareil 1685-T..........co0vvvunnn... 1 144
Régler la poulie de commande ou la poulie de pompe & eau............ 3 144
Regler la poulie de dynamo (voitures sorties depuis mai 1959)......... 4 144
Alignement des poulies avec 'appareil 1686-T....................... 5 145
Régler la poulie de commande ou la poulie de pompe & eau............ 6 145
Régler la poulie de dynamo (voitures sorties depuis mai 1959 i s e 7 145
Pompe d eau............... ID 231-1 Remplacement d’une pompe & eau............coovviininnininninnnn. 1 147
ID 231-3 Remise en état d’une pompe 2 eau...............ceviiininnnnnnn... 1 148
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO

NUMERO - NUMERO
ORGANES de Popération DESIGNATION des des pages
paragraphes
Poulies et courroies......... ID 231-4 | Travaux sur poulies et courroies
Remplacement d’une courroie de pompe i eau et dynamo............ 1 150
Remplacement d’une poulie de commande de pompe a eau et dynamo. .. 7 150
Remplacement d’un arbre de commande................ccvnvuuuennn. 16 151
Remplacement d’une poulie de pompe a eau..........covvvvunennn.. 28 152
Radiateur et ventilateur .....| ID 232-1 Travaux sur radiateur et ventilateur
Remplacement d’un radiateur.............couvviuiiiinrennneennnnns 1 153
Remplacement d’un régulateur thermostatique...........c..covvuun.n. 12 154
Contréle d’un régulateur thermostatique.........ocouvuveeeneaeannnss 18 154
Remplacement d’un ventilateur. ...........coviiiiiiiiiiniiiiniaa.n 19 155
Remplacement d’un collecteur d’air.........covvviuvennervrecennnnn 21 155
EMBRAYAGE.............. ID 312-1 Remplacement d’un embrayage...............cocviinininiinnennnens 1 156
ID 312-3 Remise en état d’un embrayage...............oiiiiiineeiiiinnennns 1 157
Rectifier'le plateaw . = 5 G0l TR USRS LR Al B A 5 157
Tarer Jeshiressorts.. it . 0. ol . o AR SR A e Pt 6 158
Régler:lo; mécanisme . . )c-iiivvin e ifte cnnsnnidaahnmiooh « o Vel B0 TRLA Lt v 7 158
Commandes................ 1D 314-0 Réglage d’une commande de débrayage..............cocoiiviiinnnnn 1 159
| Régler la hauteur de la pédale. . .........cccoovveiiennnennnenennnnnns 1 159
Régler la longueur de la gaine du cdble de débrayage................. 2 159
Régler la garantie de débrayage. . ............ccoviiiiiiiiiiiiiiiann 3 159
ID 314-1 Travaux sur commandes d’embrayage
Remplacement d’une fourchette de débrayage............covnuvnnn.. 1 160
Remplacement d’une butée a billes................cciieiiineannennnn 9 160
Remplacement d’un moyeu de support de butée a billes............. 13 160
Remplacement d’une bague d’étanchéité...................ouviuenn 28 162
ID 314-4 Remplacement d’une commande de débrayage........................ 1 163
Régler la commande (voir Op. ID 314-0).........coiiiniiiiiennnnnnn 159
BOITE DE VITESSES...... ID 330-1 Remplacement d’une boite de vitesses. . ...........oovieeiinnnnennnn, 1 164
ID 330-2 Déshabillage et habillage d’une boite de vitesses...................... 1 169
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE

NUMERO . NUMERO | nyygRo
ORGANES Qetopération DESIGNATION des hes | des pages
paragraphes
BOITE DE VITESSES (suite).| ID 330-3 Remise en état d’une hoite de vitesses.............cooivvveeninnnnn. 1 171
Régler la position de la poulie de commande (voir Op. ID 231-0)...... 3 144
Habiller le couvercle de bofte............c.ciuiiiuieniirerenaocnnnns 23 175
Préparer le différentiel .. ........ ..ottt iiiiiaanaa, 24 176
Rectifier les disques de frein...........civuuiieiiiiiveneennneennnens 25 177
Préparer I'arbre de commande. (Différents montages de la commande de 3¢
et 4¢, de la commande de 2¢ et marche AR. Réglage du synchro de 3¢, du
synchro de 2¢, du jeu latéral des roulements)....................... 217 178
Monter le renvoi de marche AR (voitures sorties avant février 1961)...... 31 184
Régler le renvoi de marche AR (voitures sorties depuis février 1961)....... 28 A 182
Monter le renvoi de marche AR (voitures sorties depuis février 1961). ... . 31 A-B 184
Régler le pignon dattaque. .........ooviiniernetiieniiiiiiiaianneas 35 186
Monter et régler le différentiel................cvvuiiiiiiiiiinneannn. 38 187
Régler I'axe de fourchette de 3¢-4¢ (voitures sorties avant janvier 1960). ... 41 189
Régler I'axe de fourchette de 1re-2¢ (voitures sorties depuis février 1960)
(voir § 31 B, méme opération). ... .......viiiiiniiiiietiianianens 31B 184
ID 330-4 Remplacement d’un arbre de différentiel-disque de frein ou d’un palier
d’arbre de différentiel ou d’un bras-support AV ou d’un accouplement
elastiques (hibax )l . T, i A A e e 1 191
Couvercle de boite. ......... ID 331-1 Remplacement d’un couvercle de boite de vitesses.................... 1 193
Régler P'axe de fourchette de 3¢-4¢ (voitures sorties avant janvier 1960) . 18 194
Régler I'axe de fourchette et 1re-2¢ (voitures sorties depuis février 1961)
(voirsOp:rIDA334-0) b imnnmman v h Bl TTRIEAT D 5 200 -
ID 331-3 Remise en état d’un couvercle de boite de vitesses................... 1 196
Régler le jeu latéral des leviers de commande des axes de fourchettes. . ... 6 196
Régler les axes de commande des fourchettes.............ccovvuuuunnn. 12 197
Commande des vitesses...... ID 334-0 Réglages sur commande des vitesses
Régler le tube de commande. .............ocvviuiiininiinenininannnns 1 199
Régler la commande & billes. . ..........covvevieinineninennninenenss 2 199
Régler la tige de commande des DiteSSES. .......voueeuvenenrennennnans 3 199
Régler le levier de sélecteur. . .........ovueuunueneeieneneinenennnnnns 4 200
Régler I'axe de fourchette de 17828, . ... ... ..coviuneneinnnrnennnnnns 5 200
ID 334-1 Travaux sur commande des vitesses
Remplacement d’une commande a billes. . .....oovvieviiuinnnnnn... 1 201
Régler la commande & billes. ............coouuuiiiunniinieiennnnnn.s 19 202
Remplacement des rotules et du levier de renvoi de sélecteur. ........ 22 203
Remplacement d’un support ou d’un arbre de commande de sélecteur . 34 204
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NUMERO
ORGANES TR DESIGNATION dEs | RIUMERO
P paragraphes €8 pages
TRANSMISSION. ........... ID 372-1 Travaux sur transmission
Remplacement d’une transmission ou d’un pivot.........ovviuiunnann 1 206
Remplacement d’une gaine d’étanchéité, c6té hoite de vitesses........ 15 207
Remplacement d’une gaine d’étanchéité, c6té pivot.........cccviunn, 19 208
SOURCE ET RESERVE
DE PRESSION............ ID 391-0 Contrdles et réglages sur organes de source et de réserve de pression
Contréle de I’étanchéité du clapet de la pompe de suspension (monocylindre) 1 209
Essai au banc d’un conjoncteur-disjoncteur........ccovvevenerrnnnnn. 4 210
Contrile de la disjonction........... ... cuiiiiiiiireeaainasnsnnnnes 4 210
Controle de PEARChEILE. . . . ..o ireeerniieieneernesasssnnnnans 6 210
Controle de la conjonction............cciviieiiiinnennannneannnanns 1 211
Vérification de la pression initiale d’un accumulateur ou d’un bloc pneu-
matique. . . ... . S e Tl fa T T o o o v e e 9 211
Vérification d’un conjoncteur-disjoncteur, sur voiture................. 13 212
Contréle de la disjonction et de Vétanchéité. ... .........ccceveeuevnn.. 14-15 212
Controle de la conjonction. . ........c.ccoveiiiiiieeeanienenranannnanns 16 212
Réglage de la position de la pompe de suspension (monocylindre)..... 18 213
Pompe de suspension....... ID 391-1 Travaux sur pompe de suspension
Remplacement d’une pompe de suspension (monocylindre)............ 1 215
Remplacement d’une pompe de suspension sur ID 19 type « Break »... 11 216
Remplacement des courroies de pompe de suspension sur ID 19 type
w Breakim - T I, s o s R AT T vee. 24 217
ID 391-3 Remise en état d’une pompe de suspension
Remise en état d’une pompe de suspension (monocylindre) (voitures sorties
avant! février 1960) - nii s m i L e S et 1 219
Remise en état d’une pompe de suspension (monocylindre) (voitures sorties
depuis:février 1960) 5 2 3 L S . . T v el v atslelanal 9 291
Remise en état d’une pompe de suspension (7 pistons) (voitures type
L 1 AR AR 10 i RO AR D GO 0 s Aot Brlia p oot B LB O 0.0 00 08 21 293
Mesurer la longueur des aiguilles. ..........ccoiiiviiiiiinennnnnn. 35 226
Essayer la pompe sur voiture. Contréle rapide.........covvevnnnnn. 42 227
Contrdle complet........covvevennnns 47 228
Contréle du débit.........coveunnn.. 51 229
Contrdle de I’étanchéité.............. 52 9299
Conjoncteur-disjoncteur-
accumulateur. .............. ID 391-4 Travaux sur conjoncteur-disjoncteur-accumulateur
Remplacement d’un conjoncteur-disjoncteur. .....covevieeeincennnan. 1 230
Remplacement d’un accumulateur ou d’un joint entre accumulateur et
conjoncteur-disjoncteur. .. .....cciieieineann d0B00d0 el Tl o[s o) edeLo 17 231

http://bk23.free.fr
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NUMERO NUMERO | nyymgRo
ORGANES ST opteation DESIGNATION des s
paragraphes
Conjoncteur-disjoncteur-
accumulateur (suite)........ ID 391-6 Remise en état d’un conjoncteur-disjoncteur.
Démontage (voitures sorties avant janvier 1961)............c00vvn..e. 1 233
Démontage (voitures sorties depuis janvier 1961).............ccuuuns, 7 233
| Montage (voitures sorties avant janvier 1961)..............covvn.nn, 11 234
| Montage (voitures sorties depuis janvier 1961)...............ooiuntn 18 235
| Essayer le conjoncteur-disjoncteur au banc (voir Op. ID 391-0)......... 210
Canalisations............... 1D 391-7 Travaux sur canalisations de suspension
Remplacement des tubes de retour de fuite des correcteurs de hauteur 1 237
Bloc de répartition.......... ID 393-0 Contréle d’un bloc de répartition........ ...ttt 1 239
Contrdle du tarage des clapets ..........oovniiiiiiiiiiiiiinennnn, 1 239
Controle de I'étanchéité des clapets..........coviinnnivneeeeeniann, 4 239
ID 393-1 ‘ Remplacement d’un bloc de répartition. ............oovinnenae, 1 240
|
|
ID 393-3 Remise en état d’un bloc de répartition..............c.ocivnininnn, 1 241
Essayer le bloc de répartition au banc (voir Op. ID 393-0)............ 1 239
ESSIEU AV. ............. ID 410-1 ‘ Remplacement d’un demi-essien AV.........ccoiiiiiinnennneneennen, 1 242
| Accoupler les manchons de barre anti-roulis (voitures sorties avant février
1962) . . prEuEEnE o s e v e e GRS 16 243
| Accoupler les manchons de barre anti-roulis (voitures sorties depuis février|
! IO & e B AR o s o Gt D ern i I e o 16 A 244
| Effectuer le préréglage des hauteurs..........cooeevvvenieninnnnnnnns 19 244
| Régler les hauteurs (voir Op. ID 433-0).......ce0vvvriiiiiiiiinnnnns 7 273
| Régler la commande manuelle de hauteur (voir Op. ID 437-0).......... 1 301
Régler le parallélisme et le braquage (voir Op. ID 440-0).............. 1 306
| ID 410-3 ! Remise en état d’un demi-essieu AV.........ccoiiiiiiiiiiiiiennnass . ! 246
' | Régler la rotule supérieure (voir Op. ID 413-0)..........ccovvvvvnnnn, 1 251
| Régler la rotule inférieure. ...l 8 248
R T R i T it A R A oy s MR KPR T O IS, A 10 f 250
D 413-0 ,‘ Réglages sur pivot AV
!1 Réglage d’une rotule supérieure.........coiiiiiiiininnnnneeeenanns 251
Réglage d’un levier d’accouplement sur pivot........coevveeenrnnnn, 251
Réglage d’une rotule inférieure (voir Op. ID 410-3)...........c000nen 250
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ORGANES dﬂPLMé‘Equm DESIGNATION k= dNUMERO
B paragraphes | ©°% Pages
ESSIEU AV (suite) ........ ID 413-1 Travaux sur pivot AV
Remplacement d’un joint d’étanchéité de pivot...................... 1 253
Remplacement d’un levier d’accouplement sur pivot................. 5 254
Remplacement d’une rotule supérieure de pivot...................... 16 255
Remplacement d’une rotule inférieure de PIVOLT ST, o o S miiters Sale e ols o2 28 256
Remplacement d’un céne de blocage de roue..............0vvuunn... 34 257
Remplacement d’un poussoir d’orientation de roue.................. 38 257
Roue ID 416-1 Remplacement d’une vis de fixation de roue.............coevennnnnn. 1 258
ESSIEU AR............... ID 420-1 Remplacement d’un demi-essieu AR . ..........c.ciiiiiinenenennnnns. 1 259
Effectuer le préréglage des hauteurs..........oueeeiurnneevnnnennnn.. 19 261
Régler les hauteurs (voir Op. ID 433-0).........ccuuiirinrinirennnnnn.. 12 301
ID 420-3 Remise en état d’un demi-essicu AR.............cc00vvviivvinnnnnnn. 1 263
Rectifier les tambours de frein...........couiuiiiiiiniieiiniinnn. 10 265
Régler les roulements de fusée.........c.couviiiiieninniieniinnnnnnns 11 265
ID 420-4 Travaux sur essieu AR
Remplacement d’une fusée ou des roulements de fusée............... 1 268
- Régler les roulements de fusée (voir Op. ID 420-3).................... 11 265
Centrer les segments de frein...........covi it eiiiiainnnnnnn.. 7 269
Remplacement d’une bague d’étanchéité ou d’une bague d’appui de rou-
lement ... ... .. .. 5.0 38R sy e e JisERRAATE T 3 9 270
Remplacement d’un céne de blocage de roue.............oovvui.an., 17 971
SUSPENSION.............. ID 433-0 Réglages sur suspension
Pré-réglage des hauteurs AV.........covvvt ciiiiiiiiiiiiniaa.., 1 2792
Pré-réglage des hauteurs AR........cooviiiiis tiiiiininnnnnnnnnnnn. 5 273
Réglage=des hauteurs AV, .. oot ol ool LA R 10 273
Réglage des hauteurs AR..........c.coiiiiiiiiiiiiiiiiiineaaaan., 12 274,
Réglages sur barre anti-roulis AV..........cciiiiiiiiiiiiiiennnnn.. 16 275
Régler la position latérale. ... ...... ... iiiiiiiiiiiaiiinnnnnnnn. 16 275
RéglerilesTpaliers . iy, 55 Ly T e o e T s L e R 17 275
Régleralesjeunlatéralivias ot ritrton  Srtoh o it . oo m e S 18 275
Vérifier le couple de totation. . ... ......cccoviiuuiiinnunnnnnnnnnn. 19 276
Contrdle de I’étanchéité d’un cylindre de suspension................. 20 276
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NUMERO NUMERO | nymgRo
ORGANES F Rt DESIGNATION des by | des pages
paragraphes
ID 433-1 | Travaux sur suspension AV
Remplacement d’un bloc pneumatique ou d’un amortisseur........... 1 277
Remplacement d’un correcteur de hauteur.....................0.en, 7 2178
Régler les hauteurs (voir Op. ID 433-0)......... ... ciiiiiiinnns 10 278
Remplacement d’un cylindre de suspension...........ccoiveuviienens 18 279
Remplacement d’un pare-poussiére ou d’une tige de piston de cylindre
R ] 13 T 10 35 281
ID 433-3 Travaux sur organes de suspension
Remise en état d’un amortisseur AV.......coiiiiiiiiianieniaianaes 1 282
Remise en état d’un amortisseur AR........... .iiiiiiiiiaanne, 4 284
Remise en état d’un cylindre de suspension...............c.ovvienn 7 285
Controler PHanchéité. . . ......ccoviiiiiiveisereeeastonnsssaronneonns 13 286
Remise en état d’un correcteur de hauteur (voitures sorties avant février 1960) 16 287
Remise en état d’un correcteur de hauteur (voitures sorties depuis
Hfevrier 21 960) = I . L o e et 25 288
Barre anti-roulis AV........ ID 433-4 Travaux sur barre anti-roulis AV
Remplacement d’une barre anti-roulis...............ooiiiiiiinann, 1 290
Remplacement des coussinets de barre anti-roulis.................... 17 292
Accoupler les manchons (voitures sorties avant février 1962)..... o et 8 290
Accoupler les manchons voitures sorties depuis février 1962).......... 8A 291
Régler la barre anti-roulis (voir Op. ID 433-0)............cccoovtnnn. 16 275
Faire le pré-réglage et le réglage des hauteurs (voir Op. ID 433-0) ..... 1 272
Purger les freins AV (voitures sorties depuis février 1958) (voir Op. ID 453-0) 7 341
Régler la commande manuelle de hauteur (voir Op. ID 437-0).......... 1 301
ID 434-1 Travaux sur suspension AR
Remplacement d’un correcteur de hauteur..........ccioveeiiiiennsn 1 294
Régler les hauteurs (voir Op. ID 433-0)........ R IR e 12 273
Remplacement d’un cylindre de suspension...........cccccoeiiiinnn, 11 295
Remplacement d’un pare-poussiére ou d’une tige de piston de cylindre
de SUSPEMSION. .. .eviiniiit ittt ieitient e 26 297
Barre anti-roulis AR........ ID 434-4 Travaux sur barre anti-roulis AR
Remplacement d’une barre anti-roulis.............cccciiiieiiiiin, 1 299
Régler les hauteurs (voir Op. ID 433-0)........coiieiiiinnnininnnnnn 12 273
Remplacement d’une tige de commande de correcteur................ 7 299
Commande manuelle de hauteur| ID 437-0 Réglage d’une commande manueclle de hauteur....................... 1 301
Vérifier le réglage des leviers de commande des correcteurs............. 3 301
Vérifier les hauteurs AV et AR (voir Op. ID 433-0)................. 10 273
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11
NUMERO
ORGANES el MERO DESIGNATION des NUMERO
e I’opération des pages
paragraphes
Commande manuelle de hautgur ID 437-1 Remplacement d’une commande manuelle de hauteur................. 1 302
(suite) Régler la commande. .......c.coviiiiiiininiiiiieiiniiiennneannnss 15 303
Vérifier le réglage des leviers de commande des correcteurs............. 16 304
DIRECTION..........cc... ID 440-0 Réglages sur direction
Réglage de la position latérale........covvviviiiiiininnnniennnannnn, 1 305
Réglage de la position angulaire........covviiniiiiiniiiinenenennnnn 5 305
Réglage du parallélisme.........coiiviiieeeniiiriirinnnneennannaans 7 306
Réglage du braquage...................... DA G HaE B et gWe £ o e 10 306
ID 441-1 Remplacement d’un volant de direction.................cooviinan.., 1 307
ID 442-1 Remplacement d’une direction...........oovveiiineiiiiiiieiianaen, 1 308
Régler la position latérale. . .. ...ccooinnneiieinniiiiieineancaanns 8 308
Régler la position du volant dans la direction................ccvvuunn 9-10 309
Régler la position angulaire. .. .....c.ovoiiiiiiiiiiiiiieiieioneinoes 1 309
Régler le parallélisme (voir Op. ID 440-0)..........c0evtiiienninnnes 7 306
Régler le braquage (voir Op. ID 440-0).........cciiiiiiniicinnnnnss 10 306
ID 442-3 Remise en état d’une direcion. ... .....ccivviiteenrensnsascsnsosans 1 310
Monter et régler le pignon de commande. .................ocoiiiiian, 11 312
Relais de direction.......... ID 443-1 Travaux sur relais de direction
Remplacement d’un relais de direction............ooieiiiieniiaaan, 1 315
Régler le parallélisme (voir Op. ID 440-0).........ccouiiiiiiinninnnn 7 306
Régler le braquage (voir Op. ID 440-0)........ccivviiniinnrinnnonns 10 306
Relais de direction (suite) ...| ID 443-1 Remplacement d’un levier inférieur de relais (sur voiture) ............ 19 317
ID 443-3 Remise en état d’un relais de direction.......c..co0vviiennirannnnns 1 319
FREINSE =1 et o =0 ID 451-0 Réglages sur freins
Réglage d’un bloc de freinage.........coooiinetiniiieerinnnnnannnns 1 321
Dégauchir le bloc de freinage.........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieannns 2 321
Régler la hauteur du bloc de freinage...........coveeiiieneieiianinns 3 321
Centrage des segments de frein AR........c.ciiiiiiaiiiiiinaa... 4-5 322
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NUMERQ NUMERO | nyymgRo
ORGANES de Popération DESIGNATION des . ST
paragraphes

Freins AV.................. ID 451-1 Travaux sur freins AV
Remplacement des plaquettes de frein...............cviviiniiinn., 1 323
Dégauchir le bloc de freinage. .. .....ocovviiiiiiiriniiniineineinnns 8 324
Régler la hauteur du bloc de freinage................ccoivvieiiinnnns 9 325
Remplacement d’un bloc de freinage............ccoiiiiiiiiiiniinnas 11 325
Dégauchir le bloc de freinage........oovveriveinneerieaieeannaiannns 8 324
Régler la hauteur du bloc de freinage..........c.ovvieviiiinininnnn. 9 325
Régler les cibles de frein mécanique (voir Op. ID 454-0).............. 3-4 374
Purger les freins AV (voir Op. ID 453-0)........cccviviiiieiinnnsn. 1 340

ID 451-3 Travaux sur freins AV

Remise en état d’un bloc de freinage........oovvviiiierniaininannns 1 327
Habiller le patin mobile.............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiininannns 15 329
Régler le jeu latéral du patin mobile.............ccovvviviiieninann. 17-b) 329
Régler le jeu latéral du levier de commande mécanique................. 17-c) 329
Régler la butée du levier de commande mécanique............c.coovun.. 23 331
Etanchéité des blocs de freinage . ........covviiiiiiiiiiiniiiiianies 28 332
Habiller le patin mobile et régler le jeu latéral........................ 31-32 332
Dégauchir le bloc de freinage et régler la hauteur (voir Op. ID 451-0) .. 2-3 321
Régler les cibles de frein mécanique (voir Op. ID 454-0).............. 3-4 314
Purger les freins AV (voir Op. ID 453-0)......ouvvevnvniinennenannns 1 340

Freins AR................. ID 451-4 Travaux sur freins AR i
Remplacement d’un tambour de frein........ccvvevvvneennrrennnnnn. 1 335
Centrer les segments de frein...........cooouovvuneuiiiniiniinirenainnss 4 335
Remplacement des segments de frein........cooovvvinviniinennnnn.s 8 336
Remplacement d’un plateau de frein........ooovveeeiieeninenennnnn. 18 337
Remplacement d’un cylindre de roue AR..........coovviiiininiinnn. 30 338
Purger les freins AR (voir Op. ID 153-0)......ccvviiiininiieininann 4-9-11 340

Commande hydraulique...... ID 453-0 Réglages sur commande hydraulique de frein
Purge (voitures sorties avant février 1958).......vuvieirnneneaeenannns 1 340
Purger les freins AV . . ... oiiiieei ittt aieearanenns 2-3 340
Purger les freins AR......ooiuiiiiiiiiitiieieeeiiieananeneannnens 4 340
Purge (voitures sorties entre février 1958 et aodit 1961)................. 7 341
Purger le circuit de frein AV .........cciiiiniiiineninianaennnnnn, 7 341
Purger le circuit de frein AR........ccciuuuiiennierneernncennnnnnns 9 341
Purge (voitures sorties depuis aofit 1961). ...........vuvvveneeraunnnn. 11 342
Purger le circuit de frein AR.........cooiiiuniieneeienneaneannnens 11 342
Purger le circuit de frein AV.........ccciiiiiiiniiiiiiiiiiiniannnn 12 342
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ORGANES dﬂ?}‘gfgm DESIGNATION e T’MERO
P paragraphes £cabpases

Commande hydraulique (suite)] ID 453-0 Purge (voitures type « Break »)......ccoviveiiieiiiiienninnnenannnns 14 342

Réglage de la répartition de freinage (voitures type « Break »)......... 22 343

Purger less freins st e R I e e w14 1a7s s 15, Solore £ 14 342

Réglage d’un contacteur de stop (voitures type « Break»)............. 31 344

Régler le contacteur (voitures sorties avant octobre 1961)............. 33 344

Régler le contacteur (voitures sorties depuis octobre 1961)............. 33A 344
Vérification d’un mano-contact (sur voiture) (voitures type « Berline »

sorties depuis aofit 1961)....... ...ttt 38 345

Vérification d’un mano-contact (déposé) (voitures type « Break »)...... 48 346

ID 453-1 | Travaux sur commande hydraulique de frein

Remplacement d’un maftre-cylindre.........cooovviiiiiiiineiinnnnnn, 1 347

Purger les canalisations (voir Op. ID 453-0)...... BC Lol AT oo o a TBOG R 1alo0 347

Remplacement d’un pédalier (voitures type « Berline » sorties avant aoiit 1961) 12 348

Remplacement d’une commande hydraulique (voitures type « Break »).. 23 349
Etanchéité des tiroirs de répartiteur de freinage sur commande hydraulique

(voitures type Break »)......cuiiiiiiiiineiriiiiiiiiietiencennnnnns 42 350

Remplacement d’un répartiteur de freinage (voitures type « Break ») ... 62 352

Etanchéité du répartiteur de freinage (voitures type « Break »)........ 70 353
Remplacement d’une commande hydraulique de freinage (voitures type

« Berline » sorties depuis aoiit 1961)........cccovviiiiiiiiinnnnnn, 83 355

Régler la pédale de frein........ccoeeeeeveeeieieniiiiinnnsnceaassns 87 355

Purger les freins (voir Op. ID 453-0)........00iieiiiiiniinnnnnnnnns 11 342
Remplacement d’un mano-contact (voitures type « Berline » sorties depuis

aoiit 1961).. % . S T R S I e e o e R et 89 355
Remplacement d’une vanne de sécurité (voitures type « Berline » sorties

depuis aoiit 1961). .. .. ..ottt ittt 96 356
Remplacement d’un pédalier (voitures type « Berline » sorties depuis aoiit

R VI ot B Shtiu o diddbosbag o crmiaa s ag SN NN I RO 104 357

Purger les freins (voir Op. ID 453-0)........c0iviiiiiiinnnnnnnnenns 11 342

Régler la commande de débrayage (voir Op. ID 314-0)................ 1 159

ID 453-3 | Travaux sur commande hydraulique de frein

Remise en état d’un maitre-cylindre (voitures sorties avant février 1958). 12 359

Remise en état d’un maitre-cylindre (voitures sorties depuis février 1958). 1 360

Remise en état d’un pédalier (voitures sorties avant février 1958) .. .... 21 361

Remise en état d’un cylindre de roue AR.............c.ooiiiiiaae, 31 362

Remise en état d’une vanne de sécurité (voitures sorties depuis aoiit 1961). 37 362

Contréle au banc d’essais, aprés remise en état d’une vanne de sécurité. 45 363

Vérifier le mano-contact. .. ..........c.oviiueiiniiieeeniinencnnnnenss 45 363

Controler Pétanch8its. . .. .....coiiievrieeeieinirisnnteaeesaenseanns 46 363

Contriler le fonctionnement. .. ........ooovviineeinneeniinneesnannsan 47 364
Remise en état d’une commande hydraulique de frein (voitures sorties

depuis aodit 1961). . ... ..ciiniiitiiinitrnereiieriarinirieinenannns 48 364
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ORGANES FRUAT.RO DESIGNATION des PR
€ I'operation paragraphes €s pages
Commande hydraulique (suite)] ID 453-3 Contréle au banc d’essais, aprés remise en état d’une commande...... 365
Controler PEanchéité. . . . ..ccvoviieiseesrerensnessassassostasnansnas 61 365
Controler le fonctionnement. . ... ..cocaerisionececsnnconasiscseaannns 62 366
Remise en état d’un pédalier (voitures sorties depuis aoiit 1961)........ 63 366
Régler le contacteur de SOP........ccoevieeiieiinnn A8 G D DIRID 73 367
Remise en état d’'une commande hydraulique de frein (voitures type
CBreak m) . . .oouivniiiiieiatenaniaatriaesaoesaecansccsnnssnans 5 368
Régler le contacteur de stop (voitures sorties avant octobre 1961) ...... 90 370
Régler le contacteur de stop (voitures sorties depuis octobre 1961)...... 91 371
Vérifier le mano-contact (voir Op. ID 453-0).........ccvueiiininnnes 48 346
Régler la répartition de freinage (voir Op. ID 453-0)...........c0.0n. 22 343
Canalisations ............... ID 453-4 Remplacement d’une canalisation articulée de frein AR .............. 1 372
Purger les freins (voir Op. ID 453-0).......ccvvnriiiininnrninaniennn 340
Commande mécanique.......| ID 454-0 | Réglage de la commande de frein & main
Régler le verrouillage de la poignée.............c.coivieinineennenn, 1 374
Régler le cdble de commande..........cooiiiiieiiiiiiiiiciiecianenes 3 374
Régler le cdble de Liaison......c.ccovveviiiiiiiriiiiiiiiiinninanens 4 374
ID 454-1 | Travaux sar commande mécanique de frein
Remplacement d’un levier de frein 8 main.......coovvnvnennnnnenn. 1 375
Régler le déverrouillage. .. ...ocovveenneeneiiiiiiiriiieiiiinieniann, 14 376
Régler le cdble de commande..........cooovviiiiiiiiiiiiniiinanen 15 376
Remplacement d’une poignée de déblocage........oecvvvnnnniinnnee, 24 317
Remplacement d’un secteur de verrouillage............c.oviveiinnne. 33 378
Remplacement d’un céble de commande...........oociimeiiaecnnnes 39 378
Reégler le cable de commande et le cable de liaison (voir Op. ID 454-0) ... 3-4 340
Remplacement d’un céble de liaison..........c.ccoiiiiieennnnasnnenns 51 379
Régler le cable de ligison (voir Op. ID 454-0) .....cvvvevnninnnnnnnn, 56 340
ID 454-3 Remise en état d’une commande de frein & main.................... 1 380
ELECTRICITE. ............ ID 510-1 Montage de D’installation électrique
Montage de I'installation électrique 6 V..........c.cciiiieeiiiennes 381
Montage de Pinstallation électrique 12 V (voitures sorties avant aoiit 1961). 385
Montage de Pinstallation électrique 12 V, type USA (voitures sorties
avant aoiit 1961) .. .....ccntiiiiiiiiiieiiiiiiiiteetietattattaann 389
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NUMERO
ORGANES T DESIGNATION des NUMERQ
pératio e Te e es pages
ELECTRICITE (suite) ...... Montage de Dinstallation électrique 12 V, tous types METROPOLE
(voitures sorties deputs février 1962)......ccivvviiiieiieinncnnennns 393
Montage de D'installation électrique 12 V, XT EUROPE (voitures sorties
depuis février 1962). ... ... cuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii s 402
Montage de DPinstallation électrique 12 V, direction a droite (voitures
sorties depuis février 1962)...... .0 viiiiiiiiiianenrscnncninrenns 408
Tableau des lampes montées sur voIture. ... ...cceveeereereeneeerens 417
Remplacement d’une dynamo............ccoiietiiiieeceiinnraanaenns 1 418
Dynamo................... ID 532-1
Travaux sur dynamo
ID 532-3 | Remise en état d’une dynamo 6 V, DUCELLIER 7158-A............ 1 419
Rectifier le collecteur. ... ....coiiiiiieieeieeieiianisaanrioieanseans 12 419
Essayer la dynamo au banc.............iiieeiiiiieriiiotiiicannas 24 421
Remise en état d’une dynamo 6 V, PARIS-RHONE G 11-R91....... 25 422
Rectifier le collecteur . . .. oovvvineneeeeinieiiiininnnninceeneeenans, 40 423
Essayer la dynamo au banc.........c.covuueneeinnieiicnnancnsnanns 54 424
Remise en état d’une dynamo 12 V, DUCELLIER 7256 G, type « éco-
NOTLIQUE D o iis7 o[ & 7o o sTaisalole! o olil olaraterelstara e ol ¥s obbore SR TE L Ao RN, 55 424
Rectifier le collecteur. . .....coovveeeiitennineniaiiniiienrennensanans 65 425
Contréler la dynamo au banc..........c..covuetiiiiniiiiniciioanns 78 427
Remise en état d’une dynamo 12 V, PARIS-RHONE G 10-C 10, type
€ ECONOMIGUE M. vt vvvnrreererconensasasssssssncanassecaasncens 79 427
Rectifier le collectetr . . .. oouvnnnneenneieeeiiiiniiacanocesensnesnns 90 428
Contréler la dynamo au banc..........cccciveuiieiriiieeiietannnnnns 102 429
Remise en état d’une dynamo 12 V, PARIS-RHONE G 11-C5....... 40 A 430
Rectifier le collectour. . . .ocooveeeneeeeeeiiieiiinnnnnnacaaecaaannans 40 A 430
Essayer la dynamo au banc........c.cceooiiiiiiiiieiiiinnnnaannnnns 54 A 430
Remise en état d’une dynamo 12 V, DUCELLIER 7219G........... 12 A 430
Rectifier le collecteur. . ......oooiiieeiiiieiiinieineiiiiiianiiaannsen 12 A 430
Essayer la dynamo au banc...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiin 24 A 430
DEmarrenr St s T ID 533-1 Remplacement d’un démarreur..........cccoiiiivennncoisereareenens 1 431
ID 533-3 Remise en état d’un démarreur
Remise en état d’un démarreur 6 V, DUCELLIER 6003-A........... 1 432
Remplacer les ressorts du lanceur BENADA............cci0ivuiinne. 8 433
Rectifier le collecteur. . .......oeieenunneenneeennseroosssroassonnans 12 433
Régler le jeu latéral de Dinduit. ........cooiriiiiiiieeiiinvnnnaennss 23 435
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16 LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO NUMERO | nymERo
ORGANES e 'opdeation DESIGNATION des et
paragraphes
Essayer le démarreur au banc............ ...ttt 24 435
Remise en état d’un démarreur 6 V, PARIS-RHONE D 11-B42...... 26 435
Remplacer les ressorts du lanceur BENADA............cocvvvuvnnnn. 8 433
Rectifier le collecteur. . ....oovuuneni ittt ieinneeannnnn, 39 436
Démarreur (suite)........... ID 533-3 Essayer le démarreur au banc. .. ...........ccuiiiiiiiiiiiiiinnanns, 53 438
Remise en état d’un démarreur 12 V, DUCELLIER 6087-A..........| 75 441
Rectifier le collecteur. . .....oovueiiiiieinn it iiiinnnannns 84 441
Régler le jeu latéral de Dinduit. .. .......oovveviiviiiiiniiinnn.... 93 443
Essayer le démarreur au banc......... ... iiiiiiiiiiiiiinnnn. 94 443
Remise en état d’un démarreur 12 V, PARIS-RHONE D 10-B 38 ou
D:10:Bi39. S L L. L L s Semend med B Lo i, 55 438
Rectifier le collecteur. . ......c.onoiiiuniiiiiiniieieinnerinrennnenns. 62 439
Régler le jeu latéral de DVinduit. ..........ooviiiiiinniennnnnennnnnns 67 440
Essayer le démarreur au banc...........ooiviniiiiiinaneinninnnenns 73 440
CHAUFFAGE- DEGIVRAGE | ID 642-1 Remplacement d’un radiateur de chauffage-dégivrage................. 1 444,

http://bk23.free.fr




LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE 17
i ! . NUMERO | REFERENCE |
NUMERO DESIGNATION Méthodes | de Poutil | OBSERVATIN | URGENCE
deyplacches Réparations vendu
REMARQUE :
Les numéros figurant dans la colonne « URGENCE » ont les signifi-
cations suivantes :
1. Indispensable dans tous les ateliers.
2. Indispensable pour tenir les temps.
3. Indispensable pour économiser les piéces.
4. De faible utilité.
5. Utilisé seulement sur véhicules anciens,
6. Pour les ateliers importants ou spécialisés.
MOTEUR
16 Etrier de maintien du capot........ccciuiiiiiiiiiirinrennnnnnnnns MR-4158 1
111 Support pour levage de la voiture...........cciviiinniininain..,. 2505-T 2
42 Elingue pour levage de I’ensemble moteur-boite................... 1696-T 6
19 Support pour ensemble moteur-boite de vitesses................... 2491-T 6
21 a 24 Appareil de réglage des supports AR................coiii.., 1698-T 2
25 Clé pour réglage des supports AR.............cooviviiiiiinnn... 1699-T 5
25 Clé pour réglage des supports AR.........coviiiiiinannnnnnnninnn, 1700-T 5
25 Clé pour réglage des supports AR........cvvvvvuininnnninrnnnnn. 1982-T 1
61 Clé pour raccords hydrauliques (ouverture : 9 mm)............... 2219-T Sl
61 Clé pour raccords hydrauliques (ouverture : 15 mm).............. 2220-T \(imr AL
61 Clé pour raccords hydrauliques (ouverture : 10 mm).............. 2221-T SnPresgon
87 Clé a-sangle.’. ;.. .. . o N iaes M Lo L T e e el 2223-T
91 Compresseur de Tess0rtS...uuueuieneeteeeaiennoieeaeerennnnnnnnns 1991-T ir directi
91 Clé pour vis de collier de maintien du tube volant................ 1994-T jYor-cuctLon
17 Pinece whigarexm .. K00 tx .o s s T R L. e 2483-T 1
54 Clé pour vis de carter d’embrayage (méplats)..................... 1671-T 1
61 Clé pour vis de carter d’embrayage (6 pans)..................... 2431-T 1
16 Clé pour carburateur..............itiiiiiiienrrrrriiriininnnnnn 1645-T 1
16 Clé a bougies. ....ooviiiiiiiiiiiiiiiiti i ieeeenenniaionnnnnnnsn 1603-T 1
15 Clé pour écrou de vilebrequin............ccivviiviiiinnnnnnnnnns 1667-T 3
15 Clé pour écrou d’arbre a cames..........coiiiiiniiiininnnennnnn 1731-T 3
15 Appareil de maintien des pignons de distribution................. 1680-T 2
16 Embout pour vis de hielles........cocoviiiiiiiiiiiiininnnnnnn.. 1624-T 1
5 Compresseur de ressorts de souUpapes............cvevveveneeennnn. 1614-T 1
S Montage pour dépose et pose des soupapes....................... 1616-T 1
64 Extracteur pour pignon de pompe a huile........................ 1964-T 1
4 Meule pour sitge de soupape d’admission (monoconique : 1209)..... 1662-T 1
4 Meule pour dégagement supérieur du sitge (biconique : 1500)...... 1630-T 1
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18 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO NUMERO | REFERENCE
de tlanches DESIGNATION Méthodes de I'outil OBSERVATION URGENCE
oy paen Réparations vendu
4 Meule pour dégagement inférieur du siége (biconique : 90°)........ 1630-T 1
4 Meule pour siége de soupape d’échappement (biconique : 909)...... 1627-T 1
4 Meule pour dégagement supérieur du sidge (biconique : 1500) . ..... 1627-T 1
4 Meule pour dégagement inférieur du sitge (monoconique) : 60°..... 1633-T 1
4 Rod ezsoupapes s e ot o e STosle s dibefe s e 1615-T 1
6 Appareil & tarer les ressorts. .....coiiiniiiiiiiiiiiieiaiieiaaaa 2420-T 3
11 Montage pour vérification de la pompe a huile................... MR-1811 1
7 Clé dynamométrique . ov .o vvreetiineeeteenenseronsnnsasennennnnns 2471-T 1
Comparateur pour alésages. ........ooeeviineeeviinnernnioeennnns 2440-T 1
16 Clé pour bouchon de maneton de vilebrequin........cvvvuvuunnn.. MR-3462-70 4
12 Téle pour montage des joints de chemises..............couvunnn.. MR-4134 4
40 Mandrin pour centrage du disque d’embrayage.................... 1712-T voir 2
embrayage
13 Bagues pour montage des segments. . .......o.oiiuntiiniiieiann.. 1656-T 1
18 Support pour moteur debout..........cviiiiiiiiiiiiiii i, MR-3053-160 4
18 Support pour moteur YetoUrn€......oovvvernernennernernncnncnnsn MR-3053-170 4
9 Appareil pour remplacement des guides de soupapes............... 1644-T 3
9 Alésoir pour guides de S0UPAPES. . .vviintiiiairianiie i, 1642-T 3
17 Bague pour dépose des ressorts de soupapes............ccevviunnn MR-4244 2
17 Extracteur de poussoirs..........oviieiiiiinnrecinaneiennnnnnnns 1608-T 2
Clé pour écrous coniques des tirettes sur tableau de bord.......... 2660-T 3
16 Raccord pour prise de pression d’huile.............c.coviuevn.., MR-3705 1
58 Appareil pour alignement des poulies.............ccoevvevnnn.... 1685-T 1
37 Support de pompe & €au.......iiiiiiiiiiiiiii i MR-3676-180 4
37 Clé pour écrou de roulement de pompe d eau...........0vvnu.... 1646-T 2
37 Extracteur de bague bronze de pompe & eau...................s. 2291-T 3
37 Tas et mandrins pour montage de la bague bronze de pompe i eau..| MR-3676-270 3
55 Clé pour écrou de roulement d’arbre de poulie de commande ...... 1640-T 2
17 Extracteur d’arbre de poulie de commande...............cu...... MR-3404-20 2
20 Appareil pour réglage de la position de la pompe HP............. 1693-T 6
EMBRAYAGE
40 Mandrin pour centrage du disque......cvuvvviieeiniennnrenennnn.. 1712-T 2
6 Appareil pour tarage des TessOrts. . .....c.cciviiiiiinniiiareninnn, 2420-T 3
39 Appareil pour réglage des linguets...........cccoviivvniinnnnnn... 1701-T 6
39 1030 6 00 0 nonos 00 b o0 H RRAR GODHE TAD D AU 0T D D RSO S CCATn 1704-T 6
40 Montage simplifié pour réglage des linguets...............c..c..... 1706-T 1
BOITE DE VITESSES
42 Support pour maintien du moteur..........coiiiiiiiiiiienn... 1797-T 2
42 I Ao oo g e spantonoaababao0c0bIBa00nnaono0 sragoaad Al e an 1799-T 2
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE

19
NUME NUMERO | REFERENCE
de ol 1}]0 DESIGNATION Méthodes de Poutil OBSERVATION URGENCE

planches Ré ti d

parations vendu
54 Clé pour vis de carter d’embrayage (méplats).............coonne 1677-T 1
61 Clé pour vis de carter d’embrayage (6 pans)................... ... 2431-T 1
55 Clé pour écrou de roulement d’arbre de poulie de commande ...... 1640-T 2
101 Extracteur pour dépose des plaquettes de frein AV............... 2133-T 1
101 Fourchette pour dégagement du cliquet............ ..ot 2128-T 5
101 Clé pour réglage des freins AV.........coviiiiiiiiiiaaainn. 2129-T 1
53 Support pour boite de vitesses & I’établi.................oila MR-3053-130 2
54 Clé pour écrous des roulements AV des arbres.................... 1734-T 2
57 Corps d’eXtracteur. .. .cvviiureenieeneneronnesesssesrssonsessnns 1750-T 1
52 Coquilles et frette pour extraction des roulements de différentiel ... 11753-T 1
52 Grain pour extraction des roulements de différentiel............... 1742-T 1
57 Coquille, frette et grain pour extraction des roulements AV des arbres. 1738-T 2
55 Clé pour écrou de roulement d’arbre de différentiel (sur arbre)..... 1770-T 1
55 Clé pour écrou de roulement d’arbre de différentiel (dans palier) ... 1771-T 1
57 Compresseur de ressort de rampe de verrouillage.................. 1792-T 2
57 Cl¢ pour bouchons de butée d’axes de fourchettes................. MR-3691-80 3
58 Appareil pour alignement des poulies............ociiiieiaiinnnns 1685-T ou 1686-T 1
56 Mandrins pour montage des billes de verrouillage................. 1793-T 2
6 Appareil & tarer les TessOrts. c..ooeeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiinaaen 2420-T voir moteur 3
52 Mandrin pour montage des roulements de différentiel.............. 1768-T 3

55 Mandrin pour montage de la rondelle pare-huile sur arbre de dif-
ferentiellr o r ISt L T LR S SRS S 1767-T 1
55 Bagues pour montage des joints de paliers de sortie de boite...... 1772-T 3
13 Regle pour comparatenr. .. ....coiveeierernneranranascsnatenecans MR-33717 1
45 A Rallonge de comparateur.......covineveennnerroantossocnceocnons 2441-T 1
45 A Support de COMPATALEUT. .. .o vvrrrnnuerernereeseocasscanscenans 1754-T 1
54 Mandrin pour montage du roulement AR d’arbre de commande....| MR-3045 3
54 Mandrin pour montage du roulement AR de pignon d’attaque..... MR-3676-30 3
50 Appareil de réglage du couple conique.............ooiiiiiiiitn 2044-T 1
51 Appareil de réglage des roulements de différentiel................. 1766-T 1
51 Rallonge de comparateur (réglage des roulements de différentiel) ... 2438-T 1
50 Support de comparateur (réglage de I'entre-dents)................. 2039-T 1
50 Rallonge de comparateur (réglage de I'entre-dents)................ 2439-T 1
61 Clé pour écrous de rotules de sélecteur...........ccovvieeeiinnn.n. MR-3691-60 2
Presse pour sertissage des rotules.........ccoiiiiieeiiianiiainann 2427-T 1
SOURCE ET RESERVE DE PRESSION

125 Banc pour essais hydrauliques.........coovivuinnenennnennnieann. 2290-T 1
61 Cl¢é pour raccords (ouverture : 9 mm)........oovviennnnnannnns 2219-T 1
61 Clé pour raccords (ouverture : 10 mm)......oovvvinnnnneeanennn.. 2221-T 1
61 Clé pour raccords (ouverture : 13 mm).........coviuiiieinnnn..n. 2222-T 1
61 Clé pour raccords (ouverture : 15 mm).......covviinunnnnnnena.., 2220-T 1
87 (O 8 rrvrd Bandhnanoncibo caoaco o Bpola e o B 60000 6306000 8a8088680 2223-T 1
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20 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO NUMERO | REFERENCE
i it DESIGNATION Méthodes de Ioutil OBSERVATION URGENCE
Réparations vendu
89 Céne pour montage du joint torique de chemise de pompe HP .... 2227-T 1
20 Appareil pour réglage de la position de la pompe HP (monocylindre). 1693-T 6
88 Michoires bois. . .....oviuiiiiiiiiiiii ittt ii i MR-3407-30 1
Dynamomeétre SVEir. oL 0 S ah R s s bR sk 2472-T 1
87 Clé et broche pour écrou de conjoncteur-disjoncteur............... 2224-T 1
89 Céne pour montage du joint torique de piston de conjoncteur-disjoncteur . 2226-T 1
13 Régle support de comparateur...........covvvievernennneennnnnas MR-3377 voir moteur 1
51 Rallonge de comparateur............coiiietieiiennerannnnennnnns 2438-T voir boite 1
de vitesses

89 Cone pour vis de détente de conjoncteur-disjoncteur .............. 2225-T 1
84 B CI¢ pour dépose et pose de la pompe HP (7 pistons).............. 2280-T 2
84 C Extracteur de couvercle de pompe HP (7 pistons)................ 2282-T 6
84D Ratelier pour chemises et pistons de pompe HP (7 pistons)........ MR-3301-80 6
84 F Support pour pompe HP (7 pistons).......cooovivnuvinenennnnnn. MR-3365-60 6

84D Mandrin pour centrage de I'entretoise de roulement AV de pompe HP
(TEpistons)i. & .. T TN I s L L G L L e MR-3436-110 6
84D Jeu de 7 étriers pour maintien des pistons de pompe HP......... | 2284-T 6
84 E Mandrin pour montage de I’arbre de pompe HP (7 pistons)........ | 2286-T 6
84 E Tas et mandrin pour montage du couvercle de pompe HP (7 pistons). 2287-T 6
84 J Totalisateur de tours pour contrédle du débit de la pompe HP (7 pistons). 2432-T 6
84 J Prise de mouvement pour totalisateur de tours 2432-T............ 2433-T 6

ESSIEU AV - TRANSMISSION

64 Extracteur de barre d’accouplement.............................. 1964-T 1
64 (ETinG (a0 00 0 S0 Bn RS SO IROE N LR IR Tr o A S SRt 1968-T 1
113 Jauges pour pré-réglage des hauteurs............................ 2307-T 1
65 Support pour demi-essien & Pétau............covvvieiiniiiin.... MR-3053-120 2
64 Extracteur pour bras dessieu. .........c.cooiiviiiiiniinininn, 1864-T 1
64 Clé pour écrou de rotule de barre anti-roulis..................... MR-3691-40 3
66 Support pour pivot & étau..........oiviiiiiiiiiiiiii i, 1922-T 1
66 Clé pour écrou entre transmission €t PiVOL...........eeeenvenssns 1920-T 1
68 Céne pour montage du protecteur caoutchouc de transmission...... 1930-T 1
63 Extracteur de cuvette inférieure de rotule supérieure de pivot ..... 1856-T 1

63 Appareil de mise en place de la cuvette inférieure de rotule supérieure
o GO OO 1 OO (O TP RE . . -t de s 1857-T 1
67 Mandrin pour montage des joints d’étanchéité.................... MR-3676-140 3
67 Mandrin pour montage des joints d’étanchéité .................... MR-3676-150 3
69 Bague de réglage de chasse................coiviniiiiiiiinnn.n. 1865-T 1
69 Bague de réglage de chasse.............coovviiiiiinninininnnn.. 1866-T 1
69 Appareil de contrdle de la chasse...............covvvininininn... 2321-T 1
62 A Appareil pour sertissage des vis de roues...............oouennn... 1868-T 1
13 Régle support de comparateur..........oovvuieennniinnnennennns, MR-3377 voir moteur 1
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE 21
; NUMERO | REFERENCE
de nl 1}10 DESIGNATION Méthodes de Ioutil OBSERVATION URGENCE
i Réparati d
p ons vendu
64 Appareil de réglage du levier d’accouplement sur pivot............ 1867-T 1
1 Clé dynamométrique. .....o.vuenininiiiiiiiiiiieneneeneainnanans 2471-T voir moteur 1
ESSIEU AR
72 Clé pour écrou de palier d’articulation de bras AR................ 1757-T 2
73 Support pour bras d’essieu a P'étau.........ccovviueieniiinnnn.., MR-3053-90 2
14 Extracteur pour moyeu A fusée........ccvvuirvarinnnranecnnnnans 2018-T 2
54 Clé pour vis de plateau de frein.............coiiiiiiiiiiia.., 1677-T voir moteur 1
75 Extracteur de cuvette extérieur de roulement extérieur de moyeu.... 2019-T
72 Extracteur de cuvette intérieure de roulement extérieur de moyeu.. 2020-T 1
103 Pincera Tessorts X mnn oL Ll Ll Lo St A R LS 2110-T 2
105 Montage pour sertissage des axes de cames de frein............... MR-3354-40 6
104 Mandrins pour montage du joint d’étanchéité de moyeu........... MR-3676-170 3
104 Mandrin pour rectification des tambours de frein AR............. MR-3700-120 3
106 Appareil de centrage des gamitures..............coiiiineiiaann. 2117-T 1
71 Appareil de réglage des roulements de moyeu............ccvuun... 2021-T 1
66 Support pour moyeu 3 fuse......coiiiiiniiiiiiiiiiiiierian. 1922-T 1
17 Appareil de mise en place des roulements de moyeu.............. MR-4114 2
SUSPENSION
113 Jauges pour pré-réglage des hauteurs AV...............o0viviinn, 2307-T 1
87 CléFa.sangle. AN L oo B T e s U 2223-T voir réserve 1
de pression
87 Clé pour vis de fixation de correcteur........coovvveevnneannnans 1623-T 2
17 Pince 2 LigarexX i . o it i et T e b e e 2483-T 1
54 Clé pour bride de tige de commande de correcteur................ 1677-T voir boite 1
de vitesses
61 Clé pour raccords (ouverture : 9 mm)........ocivviviearrnannnn 2219-T voir réserve
61 Clé pour raccords (ouverture : 10 mm).......c..ccviiiinanrnnannnn 2221-T de pression
88 Mandrin pour meontage des coupelles de correcteur................ MR-3045-80 5
88 Michoires bois de maintien pour cylindre de suspension........... MR-3407-30 1
134 Support pour contrdle du cylindre de suspension.................. 2293-T 1
Clé dynamométrique (0,5 4 3,2 m.kg) pour montage des amortisseurs. 24173-T 1
DD YDAIMOIMBLTE 1o s catlo%e Yoiar o Sa o e o o seqnible oo /s oe aPoboy i iiats s lohaaiai T ogt 2 e e 2472-T 1
DIRECTION
91 Clé pour vis du collier de maintien du tube volant............... 1994-T 2
91 Compresseur de YESB0TTE . .. .vvvurviieteneeennnreneenneenncenannnn 1991-T 1
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22 LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU DICTIONNAIRE
NUMERO ] NUMERO | REFERENCE
APy A Frorairs DESIGNATION Méthodes de l’outil OBSERVATION URGENCE
Sepancies Réparations vendu
92 Clé pour contre-écrou du bouchon de réglage du braquage......... 1854-T 3
93 Support pour maintien & Pétau de la direction................... 1999-T 1
92 Extracteur de rotule centrale...........oviiiiiiiiiiiiiian, 1966-T 1
96 Clé pour bouchon de poussoir de crémaillére...................... MR-3691-70 2
64 Extracteur de barre de direction..........cooiiieeveeeneenionnns 1964-T 1
64 @S g 6 6 5 oab TEOAGHEIEROOUE AEn AT0 - SR B AT TR AT e 1968-T 1
92 Embout pour écrou de serrage de la rotule centrale............... 1987-T 1
92 Extracteur de jumelle centrale................cooiiiiiiiiiiiit, 1967-T 1
92 Mandrin pour paliers de barres de direction...................... MR-3676-110 3
97 Support de pignon de commande...........ciiiiiiiiiiiiaan... 1996-T 1
97 Support de comparateur pour réglage du pignon de commande..... 1997.T 1
95 Pige pour réglage du relais de direction..................c.oillen 1995-T 6
96 Clé pour écrou supérieur de relais. ...........ccoirnriiiiaiana., 1988-T 1
96 Clé pour écrou inférieur de relais.......... ..o, 1989-T 1
96 Tube pour montage du roulement inférieur....................... 1990-T 1
FREINS
101 Extracteur pour dépose des plaquettes de frein AV............... 2133-T 1
101 Fourchette de maintien du cliquet...........ooiiiiinnnnnenn... 2128-T 5
101 Clé pour réglage des freins AV........oooviiiiininnnneeniiinnn. 2129-T 1
61 Clé pour raccords (ouverture : 9 mm).......coiiiininnnnnneennn, 2219-T voir réserve
61 Clé pour raccords (ouverture : 10 mm).........oiiiivnnnnnenennn, 2221-T ) de pression
101 Clé pour vis de purge des freins AV.....oovvviiiiiiinnneeennn. 2141-T 5
106 Appareil de centrage des segments de frein AR................... 2117-T 2
103 Pince pour ressorts de tambours de frein AR..................... 2210-T 2
105 Montage pour sertissage des axes de cames de frein AR........... MR-3354-40 6
54 Clé pour vis @ méplats........ccvuinniiiiereneeesnnnnnnenanoees 1671-T voir moteur 1
Banc d’essais hydraulique........ccoovviiiiiiiiiiniiiiiiiiina., 2290-T voir réserve
de pression 1
CléliaSrotulefdes 2. ..o, o vt L s s e s et a e s 2431-T voir moteur 1
Raccord en T pour contrdle hydrauliques..................co.n.. 2296-T voir réserve
de pression 1
71 LT I /06 0b B L OBGOGOTATIc 0060 D000 0 4 LAl G R SRR e RS & SRS P MR-3053-210) Break
150 Clé pour bouchons de commande de frein..........ccovvvvvnnnan. MR-3691-50 T
REGLAGES
58 Appareil pour alignement des poulies..........ccoviiiiiinninann. 1685-T ou 1686-T 1
113 Jauges pour pré-réglage des hauteurs AV.............covvvvvnnnn, 2307-T 1
69 Appareil de contrdle de la chasse.................coiiiiiiiiie 2321-T 1
112 Appareil de contrdle du carrossage............ciiiiiiiiiiiininn, 2314-T 1
95 Pige pour réglage du relais de direction.............ccoonean... 1995-T 1
7 Clé dynamomeétrique. .....ovuiunetinneertinrneeeesnnnerecasnnens 2471-T voir moteur 1
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AU DICTIONNAIRE

LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT 23
= " NUMERO | REFERENCE
‘f: planth(zs DESIGNATION Méthodes de I'outil OBSERVATION URGENCE
Réparations vendu
ELECTRICITE

122 Mandrin pour montage des masses polaires sur dynamo........... MR-1601-2 6
122 Support pour montage des masses polaires...........c..oueinn.n. MR-1601-3 6
122 Tournevis pour masses polaires .........ocvitiieiiiiienneaaen, MR-1601-4 6
117 B Crochets pour maintien des balais de dynamo.................... MR-4158-30 6
121 A Support pour remplacer les ressorts d’un lanceur BENADA......... MR-3526-11 6
121 A Levier pour remplacer les ressorts d’un lanceur BENADA......... MR-3526-12 6
121 A Support pour remplacer les ressorts d’un lanceur BENADA. ....... MR-3526-13 6
122 Mandrin pour montage des masses polaires sur démarreur......... MR-1601-1 6

DIVERS

16 Etrier pour maintien du capot ouvert.........c.ecvuvintencinenens MR-4158 . t 1
111 Support pour levage de la voiture.......ccoviiiiiiiiiiiiiinnt 2505-T ARL SR L 1

17 Pince Ligarex. ...oceeveeeneerasoranecsiuseneteiorecancsncannss 2483-T 1

61 Clé pour raccords (ouverture : 9 mm).......covevieiieiininnnne 2219-T

61 Clé pour raccords (ouverture : 10 mm).......coovvnevnniinanninen. 2221-T voir réserve

61 Clé pour raccords (ouverture : 13 mm)........ccovveieiininennn. 2222-T de pression

61 Clé pour raccords (ouverture : 15 mm)........ .ottt 2220-T
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CARACTERISTIQUES ET REGLAGES

I. — CARACTERISTIQUES GENERALES

BERLINE

Désignation aux mines.................
Symbole Usine..............couvnn...
Appellation commerciale...............
Date ‘del sortie. .. ... .oootivineiannine.,

Nombre de places.....................
Pneus AV (165x400 X)................
Pneus AR (155%400 X)........c........
Pneu secours (155x400X) ............

II. — COTES GENERALES

Voée N 5000000 s R e ot

Longueur hors tout (ID)...............
Longueur hors tout (IDF)..............
Largeur hors tout.....................
Hauteur a vide, « position route » (ID). . .
Hauteur a vide, « position route » éIDF) a0

ID 19

ID

ID

Septembre 1956

Chassis n° 200 001
6

1,7 kg/cm?
1,4 kg/cm?
1,9 kg/em?

3,125 m
1,50 m
1,30

4,80

4,990
1,790
1,470
1,530

BEEEEBRE

Opération Ne ID 000

BREAK

Désignation aux mines.................
Symbole Usine..............ccouvnnnn.
Appellation commerciale...............
Date de sortie (break).................

Date de sortie (commerciale)...........
Date de sortie (familiale)...............

Nombre de places (Break et familiale) . ...
Nombre de places (commerciale). .. ......

Sauf ambulance :

Pneus AV (165x300X)...............
(17%x400X)....covvinnnnn,

Pneus AR (165400 X)...............
(17x400X).........cunet

Pneu secours (165x400X)............
(17TX400X)............

Ambulance :

Pneus AV (165400 X)............,..
(17x400X)..........ouee

Pneus AR (165x400X)................
§ 17400 X)......oovvnnee.

Pneu secours (165x400X)............
(17x400X)............

Poids a vide (ID).......c.ccvuvunnn.n,
Poids a vide (IDF)....................
Charge utile (ID)......................
Charge utile (IDF)....................
Poids total en charge (ID).............
Poids total en charge (IDF)............
Rayon de braquage....................

http://bk23.free.fr

ID1I9F

IDF

IDF

Novembre 1959
Chassis n° 3 300 001
Novembre 1959
Chassis n® 3 340 001
Novembre 1959
Chassis n° 3 380 001

1205 kg
1320 kg
415 kg
680 kg
1720 kg
2000 kg
5,50 m
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25
Garde au sol :
Positionhasse T T e 0,065 m
Position route.........oicvvinnenennnnn. 0,150 m
1re position intermédiaire haute ........ 0,170 m
2¢ position intermédiaire haute......... 0,225 m
Position haute........................ 0,250 m
III. — MOTEUR.
Puissance fiscale..........ccovveenennns 11 CV Cylindrée . o S T o STt a . Aty 1,911 litre
Nombre de cylindres................... 4 Rapport volumétrique (berline)......... 7,5/1
Alésage. cooverriiniiiiinneinenaens 78 mm Puissance effective (berline)............ 69 CV a 4500 tr/mn
Courgesu s St . oo oL Lo e T 100 mm Rapport volumétrique (break et cabriolet)| 8,5/1
Puissance effective (break et cabriolet). ... 83 CV a 4500 tr/mn
Distribution (Voitures sorties avant mars 1961). Distribution (Voitures sorties depuis mars 1961).
Avance i Pouverture admission......... 3% ou 0,1 mm Avance a l'ouverture admission......... 0° 30° ou 0,005 mm
Retard a la fermeture admission........ 450 ou 88,7 mm Retard i la fermeture admission........ 400 30’ ou 83,81 mm
Avance a I'ouverture échappement...... 45° ou 88,7 mm Avance a I'ouverture échappement...... 380 30’ ou 87,008 mm
Retard a la fermeture échappement..... | 11° ou 1,2 mm Retard a la fermeture échappement..... 40 30’ ou 0,226 mm
Jeux aux culbuteurs (Moteur froid).
Pratique (voir Op. ID 112-0). Théorique (pour contrdle de la distribution).
Admission. .. ...ccovivieenerrocnnecens 0,20 mm 10 Voitures sorties avant mars 1961 :
Echappement........ccovvvinnneennn, 0,25 mm Admission........coiiiiniiiinanann. 0,64 mm
Echappement.........covveieeanannn 0,49 mm
O L T e s i g 0,70 mm
ler gerrage & 3 m.kg. Echappement.......ccceeeeveiaennns 0,70 mm
2¢ serrage 4 6 m.kg.
Soupapes. Ressorts de soupapes.
Angle | o téte |2 queue | Longueur Long. | Tare (en kg) | Long. | Tare en kg
Admission.............. 1200 42 mm | 9 mm | 107,7 mm Ressort intérieur . .| 24,5 5,25 +4- 0,3 16 11 4 0,6
Echappement........... 900 37 mm | 9 mm | 105,5 mm Ressort extérieur ..| 37 24,2 + 1,35 28,5 52 + 2,8

T http://bk23 . free.fr
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Opération N° ID 000

Réglage du carburateur.

TYPE SOLEX 34 PBIC
FRANCE FRANCE
avant juillet 1962 EXPORTATION depuis juillet 1962
Repére sur levier de starter. .........ceovvvriinininannan 6 4 6,1
A LGB O CIVLULTAIEeret ol ts o1e  sre e elefe (o = o 0 aTe e 1e/5 s73]a ‘lolals s ota s a's's o sin 26 26 26
Gicleur principal........coooiiiiiiiiiiiiiieiiieieniinnna, 125 135 125
Ajustage d’automaticité........covviiiiiiiiiiiiieiiaeenns 175 230 210
Tube g’émulsion ........................................ 19 28 19
Gicleur de ralenti......cocoviniiiniireoeioiieinnnecnere 50 50 50
Gicleur d’air de ralenti.............ccoiimiiiiiiiiiinann 130 o 130 130
Gicleur de starter..........ccciveviinnnnnnnieneeeenannnnns 115 115 115
Gicleur d’air de starter..........ccoveviinmnuniniinnenanees 4 4 4
Pompe de reprise. .......cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien 72 72 72
Injecteur de pompe. ......oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiinnnn haut haut bas
Gicleur de pompe de reprise..........ccoviiiiiiiiiii.n 50 50 50
Soupape & pointeal. ... ...coviviirtiitnieniiiatiiiianeen 2 2 2
W EXE0 0 00 0a0ona0 ooBBgoatHa RO L0 01 G0 00T 00 SataBAdCE 57 g 5,7 g 57¢g
Allumage.
Ecartement des contacts.......... 0,4 mm Bougies . . Afl . 5L S LR S MARCHAL 35B
Points d’allumage................ 10° avant le PMH Ecartement des électrodes.............. 0,7 a4 0,8 mm
Avance & dépression............. 00 sous une dépression de 100 mm || Avance automatique centrifuge......... Décolle entre 130 et
30 4 5,750 - 200 mm 350 tr/mn allumeur
8,25 a 10,50 -— 300 mm Maxi : 13030° a 15030’ a
100 a 120 - 400 mm 2 000 tr/mn allumeur
100 & 120 - 500 mm

Circulation d’huile.

Huile S.A.E. 20 ou S.A.E. 10 W 30.
Contenance moteur : 4 litres.
Entre « mini » et « maxi » = 1 litre.

Pression d’huile : 3,8 & 4,1 kg/cm® 4 4000 tr/mn, huile & 60/65° C
(voir Op. DS 220-0).

http://bk23.free.fr
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IV. — EMBRAYAGE (voir Op. ID 312-1 et ID 312-3).

Serrage des vis de fixation :

2 +g‘25 m.kg

Réglage des linguets.

H — distance entre linguets et plateau de pression : 37 mm.
h = distance entre appui carter tdle et plateau de pression : 17,8 mm,

V. — BOITE DE VITESSES (veir Op. ID 330-1 et ID 330-3).

Position latérale :

Couvercle.

Ressorts de rappel de rampe de verrouillage : Longueur = 52 mm
sous charge de 29 4- 1,5 kg.

Arbres de différentiel — disques de freim.
Voile maxi du disque = 0,17 mm,
Différence d’épaisseur = 0,02 mm maxi.

Serrage de I'écrou de roulement de palier = 10 m.kg.
Serrage de I’écrou d’arbre de différentiel = 10 m.kg.

Pignon d’attaque :

Jeu entre roulement AV et chapeau = 0.
Serrage de I’écrou = 20 m.kg.

4
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Ressorts.

6 ressorts repére « BLANC » :
longueur = 29,7 mm sous charge de 64 +g’5 kg.

3 ressorts repére « VERT » :
longueur = 29,7 mm sous charge de 52 +g’5 kg.

la distance entre disque de frein et longeron, c6té gauche, doit étre supérieure de 70 - 2 mm a cette distance, c6té droit.

Différentiel.

Jeu latéral des planétaires = 0,30 mm maxi.
Jeu latéral des satellites = 0,30 mm maxi.
Serrage des vis de fixation de la couronne = 6,5 a 7 m.kg.

Arbre de commande.

Jeu du pignon de 3¢ = 0,02 a 0,04 mm.

Débattement de la bague de synchro de 2¢ = 0,15 a 0,40 mm.
Jeu du jonc d’arrét du roulement AR = 0,02 & 0,04 mm.

Jeu entre roulement AV et chapeau = 0.

Serrage de la vis dent de loup =10 a 12 m.kg.

Renvoi de marche AR.

Voitures sorties avant février 1961 : Jeu de I’ensemble = 0,05 a 0,20
(réglable).

Voitures sorties depuis février 1961 : Régler comme indiqué Op. ID 330-3,
§ 28 A).

Le nouveau montage peut étre appliqué sur les anciennes boites, sans
modification du carter.
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Couple de commande de 2¢ et marche AR.

1° Voitures sorties avant juin 1958 :
Céne a 7° et rapport 183410 dents.
20 Voitures sorties entre juin 1958 et février 1961 :
Céne a 7° 30’ et rapport 1834 <10 dents.
30 Voitures sorties depuis février 1961 :
Céne a 7° 30°, rapport 17X 33x 10 dents et pignon de marche AR
éclipsable.

Les 3 types de montage doivent étre rigoureusement respectés.
Les pi¢ces qui les composent ne doivent pas étre mélangées (voir tableau

page 179).

Rapport des vitesses (y compris le couple conique).

1re ; 0,0725 soit : 8 km/h & 1000 tr/mn moteur.

2e : 0,1328 soit : 16 km/h & 1000 tr/mn moteur.

3e : 0,2095 soit : 25 km/h a4 1000 tr/mn meoteur.

4e : 0,3018 soit : 36 km/h a 1000 tr/mn moteur.
al

AR: 0,0675 soit : 8 km/h 000 tr/mn moteur.

VI. — TRANSMISSIONS.

Couple de commande de 3° et 4¢.

1o Voitures sorties avant juillet 1957 : denture inclinée & 310 50’ sur
les pignons de 3¢ et entrées de dents a 15° sur crabots.

20 Voitures sorties entre juillet 1957 et janvier 1959 : denture inclinée
a 33°¢ 30’ sur les pignons de 3¢ et entrées de dents a 15° sur crabots,

30 Voitures sorties depuis janvier 1959 : denture inclinée a 33¢ 30’
sur les pignons de 3¢ et entrées de dents droites sur crabots.

Les 3 types de montage doivent étre rigoureusement respectés.
Les piéces qui les composent ne doivent pas étre mélangées (voir tableau
page 178).

Couple conique.

Démultiplication : 935 ou 8x 31 soit 0,257 et 0,258.
Jeu d’entre-dents = 0,19 a 0,25 mm.

Sélecteur (réglage du point mort).

Régler la tension de la gaine pour obtenir 18,5 mm entre ’axe d’accro-
chage du céble et le bord du tube dans lequel rentre le céable.

Régler 'embout du tube de commande pour obtenir 39,5 mm entre le
dessous de la planche porte-appareils et le dessous de la boule du levier
de sélecteur.

Serrage de I’écrou de fixation de la transmission dans le pivot = 40 m.kg.

VII. — SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.

Pompe HP (monocylindre) ¢

Aprés calage, cote entre face d’appui de la pompe et came d’entrai-
nement (position point bas) = 40 4 0,1 mm.

Conjoncteur-disjoncteur.

BERLINE BREAK
Disjonction. ............... 130 & 140 kgfem* 150 a 170 kg/cm.
Conjonction.........ccvu.n 100 a 110 kg/ecm?®* 130 a 140 kg/cme

Serrage de I’écrou du cylindre — 3 m.kg,

http://bk23.free.fr
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Accumulateur principal : pression de gonflage.
Berline Berline
avant aoiit 1961 depuis aoiit 1961

65 j—_is kg/cm? 40 i?s kg/cm?

Break
5
65 il 5 kg/em®

Accumulateur de frein (Break).
Pression de gonflage = 40 4 2 kg/em?

Bloc de répartition (3 orifices) :

Etanchéité des clapets...........ccoue 175 kg/cm?

Tarage du clapet de retenue de suspension AV :

10 Pas d’écoulement pour une pression inférieure a2 4 kg/em?
20 Ecoulement pour une pression supérieure & 7 kg/cm?

NOTA. — Il n’y a plus de bloc de répartition sur les ID 19 type « Ber-

line » sorties depuis aoft 1961.

VIIIL. — ESSIEU AV.

Carrossage. . ....covevnannnes Egal de part et d’autre a 1 mm prés.
Chasge. .....covenveuncosans 10 30° (réglable).
Parallélisme................ Pincement a I'AV : 1 a 3 mm,

Serrage des vis de roues

15 a 20 m.kg.

IX. — ESSIEU AR.

Carrossage. ........ocouun. . | Egal de part et d’autre a 1 mm prés.
Parallélisme................ Pincement a ’AV : 0 4 2 mm.
Serrage des vis de roues...... 15 a 20 m.kg.

http://bk23.free.fr

Conjoncteur-disjoncteur.

Jeu entre hille et plaquette : 0,3 & 0,4 mm,

Serrage du bouchon :

ler modéle : 10 m.kg.

Filets graissés & l’huile de ricin.
2¢ modele : 17 4 20 m.kg.

Tarage du clapet de retenue de suspension AR :

1e Pas d’écoulement pour une pression inférieure 4 25 kg/cm?
20 Ecoulement pour une pression supérieure a 42 kg/cm?

Serrage des vis de levier d’accouplement sur pivot . 5 m.kg
Serrage des écrous de roulement de pivot ....... 80 mkg
Jeu de la rotule inférieure de pivot............. 0,10 mm
Serrage de la bride de rotule inférieure de pivot . 5 mkg

Serrage de I’écrou de bras supérieur : 9 m.kg et desserrer de 15 a 30°
Serrage de ’écrou de bras inférieur : 9 m.kg et desserrer de 10 & 15°

Serrage de 1'écrou des roulements de fusée ...... | 10 m.kg
Serrage de 1’écrou des roulements de boitier d’arti-
(1 A i e ad tro 080006 8 b a0 000000000 Sp000B80000 9 mkg

et desserrer 1/8 de tour.
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X. — SUSPENSION .

Suspension essien AV.

Pré-réglage des hauteurs :

175 mm de P'axe du moyeu a I’axe du relais de direction.

Réglage des hauteurs :

225 4+ 3 mm du dessous de la barre anti-roulis au sol.

Pression de gonflage des blocs pneumatiques :

59 i 125 kg/cm®

Barre anti-roulis.

Serrage des paliers............coovviiinninn.n, 1,2 mkg
Couple de rotation de la barre anti-roulis ....... 4 a6 kg
Serrage des rotules................... ... ... 4 mkg
et desserrer 1/8 de tour.
Jeu latéral de la barre anti-roulis............... 0,534l mm
Amortisseurs.
Serrage des écrous...........coiiiiiiiiiieinn... 2 m.kg
Serrage de I'ameortisseur...........ccoiuunn..... 1,6 mkg
Repére : AV ou pas de repére.

XI. — DIRECTION.
Angle de braquage............................ 42_7 degrés
Parallélisme (fermeture & PAV)................. 1323 mm

Positionnement de la direction :

122,5 4+ 2,5 mm entre axe de relais et axe de
poussoir de crémaillére.

Suspension essieu AR.

Pré-réglage des hauteurs :

35 mm de la butée téle sur caisse, a la partie supérieure de la coupelle AV
sur bras.

Réglage des hauteurs :

335 +010 mm du dessous de la barre anti-roulis au sol.

Pression de gonflage des blocs pneumatiques :

2

Barre anti-roulis

Serrage des brides.........ooviiiiiiiiiiinen| 5 mkg
Amortisseurs.

Serrage des éerous.........iiiiiiiiiiiiiiian. 2 m.k
Serrage de I'amortisseur.........co0viveevennnn. 1,6 mkg

Repére : AR 1 ou décolletage sur écrou, c6té cylindre (Berline).
Repére : AR 2 sur écrou, cété cylindre (Break).

Serrage écrou de pignon.........oeeviieiiiian. 5 mkg
Serrage des écrous de jumelle centrale.......... 4 m.kg
Serrage de 1’écrou de rotule centrale............ 7 m.kg
Serrage des écrous de rotules de barres......... 3,5 m.kg
Serrage des écrous de leviers de direction sur relais. 2,5 mkg
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Positionnement de la jumelle centrale :

275 mm de I'extérieur de la bague extérieure du
silentbloc de barre, au centre du poussoir de
crémaillére.

Pré-réglage de la barre droite :

402 mm de I'axe du silentbloc a’axe de la rotule.

Relais de direction.

Serragesdelliaxe i, . . oo e h et e s e e
Serrage des roulements..............000iinenn,

IS
v o
BB
o b
o] 0]

XII. — FREINS.

Freins AV.

Voile maxi du disque.................... .. ..., 0,1
Différence d’épaisseur............cooiviiiii... 0,02 mm maxi
Jeu latéral du patin mobile........ O RO TR 0,2

Freins AR.

Faux-rond du tambour........................ |

Commande hydraulique (Berline).

Garde a la pédale :

Montage avec maitre-cylindre.........c.ovnvunn, 1
Montage avec commande assisté€....eceveoonss. 0,05
Agir sur la vis de réglage de la pédale.

Contacteur de stop :

Visser la vis de réglage jusqu’a établir le contact,
puis dévisser de 2 tours et bloquer le contre-écrou.
Mano-contact (commande assistée) :

Réglage (allumage lampe)..........covvvvin.t. 85 a 55 kg/cm?

Commande hydraulique (Break) :

Répartition de freinage (voir Op. DS 453-0).
Réglage d’un mano-contact (extinction lampe)....| 55
Jeu au contacteur de stop..........ciiiiinnn, 0,4
ou obtenir I’extinction d’une lampe témoin et visser
ensuite la vis de réglage de 1 tour (voitures sorties
depuis octobre 1961).

JeulaBlaSpédale i i ot e o et eyl e are oo

85 kg/cm?
0,6 mm

T -1

2 mm maxi
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Serrage de la vis de la rotule d’axe AR d’étrier de
i {2 VA o0 6 B IS BTG 5008 BB GABH 0000 600 600 J00G
Jeu latéral du cliquet de rattrapage d’usure.......
Jeu latéral du levier de commande mécanique. . . ..

4 mkg
0,03 a 0,05 mm
0,5 mm maxi

@ tambour, aprés rectification.................. 257 mm maxi

Commande mécanique.
Réglage du cible de commande :

60 mm entre I’AR de I’embout du céble et I’AV du barillet arrét de gaine.

Réglage du céble de liaison :
Le levier de commande mécanique doit &tre juste au contact de sa
butée de débattement.
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XIII. — ELECTRICITE.

Tableau des lampes : 6 volts

Désignation Puissance | Quantité Désignation Puissance | Quantité
Eclairage compteur................c..... 15 W 2 Lanternes AR..........ccciiiiiininnaes 4W 2
Témoin de frein (Break)................. (12v) 3w 1 T DX SR e SRR ol = 367 R i 00T TW 2
Témoin de clignotants................... 4w 1 Eclairage plaque.........ccocvveiveneenns 4w 2
Phares-code..............coiiiiiiininnn, 36/45 W 2 Clignotants AR.............co0vvvinnnn 15W 2
Lanternes AV.........ccooiiiiinnnnnnnes 4 W 2 Plafonnier AV........ccovviiiiinininnnn, TwW 1
Feux de stationnement.................. 15W 2 Voyant de charge..............cv0neenn (12V)15W 1
Clignotants AV........cooivvvvennnennns SW 2

Tableau des lampes : 12 volts (Code Européen)

Désignation Puissance Quantité Désignation Puissance | Quantité
Eclairage compteur................cco.... 15W 2 Clignotants AV..........ccevvviiiiinan, 15w 2
Témoin de frein (Break)................. 3w 1 Lanternes AR........cccivevvvevennne, 4V 2
Témoin de phares et clignotants.......... (24V) 3W 2 ] T A R S R I SR i o bt 15W 2
Voyant de charge..........ocovvvnvnnn.. (24V) 3W 1 Eclairage plaque.......coccoevirieninnnn. 4w 2
Phares-code.......oooivviiniiieiiianness 45/40 W 2 Clignotants AR........cccovvvivveeiiann 15W 2
Lanterne AV......ccoiiiiinnrennnannnns 15W 2 Plafonnier AV.......cccvvvviieninnnnnsn 15 W 1
Feux de stationnement................. 15W 2 Eclairage de coffre...................... 4W 1

Dynamo (voir Op. ID 532-1 et ID 532-3).

1° Dynamos 6 volts :

PARIS-RHONE G 11 R 91 : Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 39,5 mm.
Diamétre mini aprés rectification du collecteur — 45 mm.

DUCELLIER 7158 A :

2° Dynamos 12 volts (de septembre 1960 & octobre 1961) :
PARIS-RHONE G 11 C5 : Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 38,5 mm.

Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 45 mm.

DUCELLIER 72196G :
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3° Dynamo 12 volts, type économique (depuis octobre 1961) :
PARIS-RHONE G 10 C 10 : Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 34,8 mm.
DUCELLIER 7256 G : Diamétre mini aprés rectification du collecteur =35 mm.

40 Essai au banc d’une dynameo 6 volts :

Dynamo sans régulateur. Fil jaune « EXC. » relié au fil rouge « DYN » et fil noir a la masse.
Vitesse d’amorgage a froid sous 6,5 V =900 tr/mn.
Débit a froid sous 6,5 V=10 A a 1100 tr/mn.

30 A 4 2200 tr/mn.

50 Essai au banc d’une dyname 12 volts :
Dynamo sans régulateur. Fil jaune « EXC. » relié au fil rouge « DYN » et fil noir & la masze.

a) Dynamo DUCELLIER 7219 G :
Vitesse d’amorgage a froid pour 13 V =1000 tr/mn maxi.
Débit & froid sous 13 V=10 A & 1250 tr/mn et 22 A a 2 000 tr/mn.

b) Dynamo PARIS-RHONE G 11 CS5 :

Vitesse d’amorgage a froid pour 13 V = 900 tr/mn.
Débit a froid sous 13 V=10 A & 1200 tr/mn et 22 A a 2 000 tr/mn.

¢) Dynamo DUCELLIER 7 256 G :

Vitesse d’amorgage & froid pour 13 V =1200 tr/mn.
Débit a froid sous 13 V=23,5 A & 1500 tr/mn et 22 A 4 2500 tr/mn,

d) Dynamo PARIS-RHONE G 10 C10 :

Vitesse d’amor¢age a froid pour 13 V=1100 tr/mn.
Débit a froid sous 13 V=3,5 A a4 1300 tr/mn et 22 A & 2 000 tr/mn.

Démarreur (voir Op. DS 533-1 et DS 533-3).

10 Démarreurs 6 volts :

PARIS-RHONE D 11 B 42 : Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 43 mm.
DUCELLIER 6 008-A : Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 38 mm.
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20 Démarreurs 12 volts :

PARIS-RHONE D 11, B 38 ou D 11, B 39 : Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 39 mm.
DUCELLIER 6 087 : Diamétre mini aprés rectification du collecteur = 37,5 mm.

30 Essai au banc d’un démarreur 6 volts :

Intensité absorbée : au lancement = 180 a 200 A, a vide =50 a 80 A.

40 Essai au banc d’un démarreur 12 volts :

Intensité absorbée : au lancement = 130 a 150 A, & vide = 30 a 50 A.

Régulateur.

1o Régulateur 6 volts : 20 Régulateur 12 volts :

Tension de conjonction =6 & 6,7 V (4 froid et a chaud).

Tension de disjonction = inférieure de 0,5 V au moins a la tension
de conjonction.

Courant de retour = 7 A maxi (a froid).

Régulation :

Dynameo tournant a 3 500 tr/mn :

Régler la tension a 6 V, I'intensité doit étre de 26 a 32 A.

Régler la tension & 6,5 V, l'intensité doit étre de 26 a 32 A,
Augmenter progressivement la tension jusqu’i obtenir 0 A.

Cette tension doit étre inférieure a 7,7 V.

Tension de conjonction = 12 & 13,5 V (a froid et a chaud).

Tension de disjonction = inférieure de 1 V au moins a la tension
de conjonction.

Courant de retour =5 A maxi (a froid).

Régulation :

Dynamo tournant a 3 500 tr/mn :

Régler la tension a 12,5 V, Dintensité doit étre de 18 a 22 A.
Régler la tension & 14 V, l'intensité doit étre de 18 a 22 A.
Régler la tension a 15,5 V, Dintensité doit étre de 0 & 5 A.
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REMARQUE IMPORTANTE

Si un incident de fonctionnement se produit, il faut avant toute intervention, s’assurer que le circuit HP est en charge, pour cela :
Le moteur tournant au ralenti :

— Dévisser la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur (on doit entendre dans le conjoncteur un bruit de fuite).
— Resserrer la vis de purge, la disjonction de la pompe (qui se traduit par une diminution du bruit de fonctionnement) doit se faire
en moins de 1 minute.

Dans le cas contraire, vérifier dans Pordre :

— Qu’il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir.

— Que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état.
— Qu’il n’y a pas d’entrée d’air sur le circuit d’aspiration de pompe.
— Que la vis de purge est bien serrée.

OUTILLAGE

REMARQUE IMPORTANTE. — Le fonctionnement correct de 1’équipement hydraulique exige
une propreté parfaite du liquide et des organes hydrauliques. Il y a donc lieu de prendre des
précautions méticuleuses pendant le travail et pour le magasinage du liquide et des piéces
de rechange.

1 Magasinage.

Les tuyauteries, organes, pi¢ces détachées seront conservés i I'abri de la poussiére et des chocs.

Les joints et les tubes caoutchouc seront conservés a I’abri de la poussiére, de ’air, de la lumiére
et de la chaleur.

Le liquide doit étre conservé dans les bidons d’origine, soigneusement bouchés.

2 Précautions & prendre pendant le travail.

Avant toute intervention, laver soigneusement la zone de travail.

Exemple : pour remplacer un cg]indre de suspension AR, laver le passage de roue.

Avant de désaccoupler un raccord, nettoyez soigneusement le raccord et la zone autour du raccord,
a Palcool.

Opérer ensuite de la fagon suivante :

a) Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
b) Placer le levier de la commande manuelle de hauteur & la position basse.

REMARQUE : Ces précautions sont valables pour les travaux sur maitre-cylindre (2¢ disposition).

3 Précautions a prendre aprés avoir désaccouplé un raccord.
Obturer les canalisations a 1'aide de bouchons (voir Pl. 89, fig. 9)
a) Tubes métalliques & raccords vissés.

ol 98} fiiia o nrndd A 0080 S UrEto oo bouchon D 435-91.
o) = L5 SOV 56 DT o B G S o S 00 O bouchon D 453-131.
=635 mm...........000in. bouchon D 453-132.
] = Imie n o phatodaaoaan0Goaaha bouchon D 391.60.

http://bk23.free.fr



OPERATION Ne ID 00 : Travaux hydrauliques.

ID 19

b) Tubes en matiére plastique :
Protéger les extrémités avec du papier gommé, genre scotch.
c) Tubes en caoutchouc :

Utiliser des goupilles cylindriques de g = 8 mm, longueur = 50 mm et g = 12 mm, lon-
gueur = 50 mm.

Précautions & prendre pour les organes hydrauliques déposés.
Obturer les orifices des organes & mesure des démontages (voir Pl 89) :
a) Pompe HP (voir fig. 1) :
1 bouchon D 391-58, pour le tube d’aspiration.
1 bouchon D 391-88, pour la sortie HP.
1 bouchon pour I'ensemble poussoir et galet.
b) Conjoncteur-disjoncteur-accumulateur (voir fig. 2 et 5) :
1 bouchon D 391-60, pour le tube de retour.
1 bouchon D 391-63, pour le raccord du tube de liaison au bloc de répartition.
1 bouchon D 391-88, pour le raccord d’admission.
1 bouchon D 391-111, pour le raccord sur conjoncteur de I’accumulateur.
1 bouchon D 433-82, pour I’'accumulateur (conjoncteur-disjoncteur désaccouplé).
¢) Bloc de répartition (voir fig. 3) :
3 bouchons D 391-63.
d) Correcteur de hauteur (voir fig. 4) :
3 bouchons D 391-63.
1 bouchon D 435-91.
e) Cylindre de suspension (voir fig. 5 et 6) :
1 bouchon D 433-82, pour bloc pneumatique.
1 bouchon D 434-70, pour raccord sur cylindre du bloc pneumatique.
1 bouchon D 434-95, pour raccord d’admission.
f) Maitre-cylindre, 1r¢ disposition (voir fig. 7) :
1 bouchon pour raccord d’alimentation.
2 bouchons D 391-63, pour raccords des tubes de liaison aux freins.
8) Maitre-cylindre, 2¢ disposition (voir fig. 8) :
1 bouchon D 391-88, pour raccord d’alimentation.
3 bouchons D 391-63, pour raccord d’admission HP et raccords des tubes de liaison aux freins.
h) Patin mobile de frein AV : 2 bouchons D 391-63.

i) Cylindre de frein AR : 1 bouchon D 391-63.

REMARQUE IMPORTANTE. — Les bouchons et goupilles devront &tre soigneusement nettoyés
avant utilisation.
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OUTILLAGE
5 Précautions a prendre avant montage.
Les tubes d’acier seront soufflés a I’air comprimé.
Les tubes et joints caoutchouc seront lavés a I’alcool, puis souffiés a I'air comprimé.
Les organes hydrauliques doivent étre nettoyés & ’alcool i 1'exclusion de tout autre produit. Aprés
nettoyage, souffler les pidces a I’air comprimé.
6 Montage des joints (voir Pl. 89) :
a) Garnitures (voir fig. 10) :
NOTA. — Les garnitures de raccords sont & remplacer & chaque démontage,
1° Mettre en place une garniture (a) sur le tube. Cette garniture doit étre en retrait de 2 mm
de 'extrémité du tube.
20 Centrer le tube dans 1’alésage en le présentant suivant l’axe du trou.
TRES IMPORTANT. — S’assurer que I'extrémité du tube péndtre dans le petit alésage (en « b »).
30 Faire prendre 1’écrou raceord i la main. Sur certains organes, ’axe des trous est oblique par
rapport & la face du bossage recevant I’écrou.
40 Serrer modérément 'écron (0,6 a 0,8 m.kg).
Ce serrage relativement faible est suffisant pour assurer une bonne étanchéité. Un excés de
serrage occasionnerait une fuite.
b) Joints toriques :
NOTA. — Par construction, les joints toriques sont d’autant plus étanches que la pression est
plus élevée.
Pour remplacer un joint torique :
1° Humecter le joint avec du liquide spécial pour circuits hydrauliques.
20 Placer un cdne (2225-T pour vis de purge de conjoncteur, voir fig. 11 — 2226-T pour piston
de conjoncteur, voir fig. 12 — 2227-T pour chemise de pompe HP, voir fig. 13) .... Céne 2225-T
Céne 2226-T
Céne 2227-T
7 Mettre le joint en place, en le faisant glisser sur le cone.
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10
11
12

13

14
15
16

17
18

19

20

21

22

VIDANGE ET RINCAGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE :

Débloquer les vis de fixation des roues.

¥)époserilesfailes PAVEet FAR 7o' | .- 5y (XA NI S RUNATAN B cwOnin | Ko el Saines e
Déposer les tdles latérales de protection du mécanisme de suspension AV.

Mettre la voiture sur cales a AV et a I’AR.

Déposer les roues.

VIDANGE :

Mettre le levier de commande manuelle de hauteur en position basse et desserrer la vis de purge
du conjoncteur-disjoncteur.

Vider 'accumulateur de frein en agissant sur la pédale de frein hydraulique (voitures type « Break »).
Vidanger le réservoir & l'aide d’une seringue.

Déposer et nettoyer le filtre (voir Op. ID 393-1).

Vidanger le réservoir de frein « Nivoclair » (voitures sorties avant septembre 1961).
Déposer la pompe HP (voir Op. ID 391-1) et la vider du liquide qu’elle contient.

Rincer a I’alcool le tube de liaison pompe HP, conjoncteur-disjoncteur et le tube d’aspiration de
pompe.

Désaccoupler le tuyau caoutchouc de retour, du conjoncteur-disjoncteur, le vider du liquide qu’il
contient, ce tuyau permet la vidange du réservoir durant les opérations suivantes,

Vidanger la direction en la braquant 3 fond a droite et & gauche plusieurs fois (voitures & direction
assistée).

Déposer les blocs pneumatiques AV. A I'aide d’une seringue, retirer le liquide restant dans les hauts
de cylindres.

Déposer les colliers de fixation des pare-poussitres des cylindres de suspension et vider les pare-
poussiéres du liquide qu’ils contiennent.

Déposer les blocs pneumatiques AR. Vidanger les hauts de cylindres.
Déposer les colliers de fixation des pare-poussiéres sur cylindres.

Déposer le collier de fixation sur tube retour de fuite et désaccoupler le tube de retour de fuite du
pare-poussiére du cylindre de suspension AR gauche. Vider les pare-poussiéres du liquide qu’ils

contiennent.
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OUTILLAGE

23 Vidanger les tubes de retour de fuite :

a) Souffler de I'air comprimé par I’extrémité du tube de retour de fuite du pare-poussiére du
cylindre de suspension AR gauche.

b) Déposer, sur le pare-poussiére du cylindre de suspension AV droit, le collier de fixation sur tube
retour de fuite et désaccoupler le tube de retour de fuite.

c¢) Obturer I’extrémité du tube de retour de fuite du pare-poussiére du cylindre de suspension AV
droit.

d) Souffler de ’air comprimé par 'extrémité du tube de retour de fuite du pare-poussiére du cylindre
de suspension AV gauche, afin de vidanger le tube de retour de fuite au réservoir.

¢) Terminer la vidange des pare-poussiéres et du réservoir.

24 Vidanger le circuit de frein (voitures sorties avant septembre 1961) :
a) Ouvrir toutes les vis de purge.
b) Vider le circuit de frein en pompant avec la pédale de frein.
MISE EN ETAT DE MARCHE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE :

25 Faire le plein du réservoir (5 1. ’ HEXYLENE GLYCOL) et du réservoir de frein s'il y a lieu.

26 Poser la pompe HP (voir Op. ID 391-1) aprés ’avoir remplie ’HEXYLENE GLYCOL et accoupler
le tube caoutchouc du conjoncteur-disjoncteur au conjoncteur.

27 Poser les 4 blocs pneumatiques, les serrer a la main. Du c¢6té AV gauche, s’assurer que le bloc pneu-
matique est muni de son entretoise.

28 Monter le circuit de retour de fuite de suspension.

RINCAGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE :

29 Mettre le moteur en marche. Amorcer la pompe HP. Pour cela, dégager le filtre du réservoir, retourner
le filtre et le remplir de liquide. Remettre le filtre en place. Laisser le moteur tourner quelques
minutes. Resserrer la vis de purge. Mettre les circuits sous pression. Vérifier ’étanchéité des
raccords.

30 Purger les freins (voir Op. ID 453-0 ou DS 453-0, pour les voitures type « Break »). Laisser écouler
le liquide jusqu’a I'apparition de PHEXYLENE GLYCOL et I’absence de bulles d’air.

31 Faire fonctionner le circuit de suspension en plagant plusieurs fois le levier de commande manuelle
de hauteur aux positions « HAUT » et « BAS ».

32 Rincer le circuit direction, en braquant a fond plusieurs fois a droite et & gauche (voitures & direc-
tion assistée).

33 Faire un essai de 20 km environ sur route, puis vidanger & nouveau COMPLETEMENT LE CIR-

CUIT HYDRAULIQUE comme indiqué précédemment (§§ 13 a 24).
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34

35

RINCAGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE AU LIQUIDE SPECIAL POUR CIRCUITS
HYDRAULIQUES :

Recommencer toutes les opérations précédentes (§§ 15 a 33) en utilisant du liquide spécial pour
circuits hydrauliques.

CONTROLE HYDRAULIQUE :
Le circuit étant en état de marche, vérifier le fonctionnement des différents organes.

NOTA. — L’HEXYLENE GLYCOL est vendu par la Société SIDA, 16, rue de Monceau, Paris-8¢,
tél. CAR. 04-80.

CAS PARTICULIER.

Dans le cas o accidentellement de THUILE MINERALE a été versée dans le réservoir, il y a lieu
de procéder & une vidange et un ringage, comme indiqué ci-dessus.

D’autre part, tous les caoutchoucs, joints, membranes, tuyaux, sont plus ou moins attaqués par
Ihuile minérale et il est nécessaire de les remplacer :

Remplacer les blocs pneumatiques, I’accumulateur principal et 'accumulateur de frein (voitures

type « Break »).

Remplacer les coupelles et les joints et nettoyer les correcteurs de hauteur (voir Op. ID 433-3),
e maitre cylindre (voitures sorties avant septembre 1961, voir Op. ID 453-3) ou la commande
de frein et la vanne de sécurité (voitures sorties depuis septembre 1961, voir Op. ID 453-3) ou
la commande hydraulique de frein (voitures type « Break », voir Op. DS 453-3 du Diction-
naire de Réparations Dgn19), les blocs de freinage (voir Op. ID 451-3), Fes cylindres de roues AR
voir Op. ID 420-3), le conjoncteur-disjoncteur (voir Op. ID 391-6), le bloc de répartition
voitures sorties avant septembre 1961, voir Op. ID 393-3), la pompe HP (voir Op. ID 393-3) ou
la pompe HP a 7 pistons (voir Op. DS 391-3 du Dictionnaire de Réparations DS 19) et la
direction (voir Op. DS 442-3 du Dictionnaire de Réparations DS 19) pour les voitures équi-
pées d’une direction assistée.

Remplacer également tous les tubes caoutchouc.

OUTILLAGE
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POINTS PARTICULIERS
Dépose.
5-6 Faire tomber la pression du circuit de suspension, vidanger et déposer le réservoir de liquide.
9 Déposer la direction (repérer sa position par rapport aux relais et au volant).
24 Maintenir ensemble moteur-boite, désaccoupler la traverse support AV (ne pas égarer les cales de réglage).
Pose.

27-29 | Régler les supports AR (voir Op. ID 133-0) et poser la traverse support AV. Placer les cales trouvées au démontage entre traverse et longerons,
pour obtenir une différence de cote = 70 - 2 mm enire disque de frein et longeron, de chaque c6té (conserver le nombre de cales trouvées
au démontage).

36440| Accoupler et régler les commandes : vitesses (voir Op. ID 334-0), compteur, freins (hydraulique et mécanique, voir Op. ID 454-0), débrayage
(voir Op. ID 314-0), carburateur (voir Op. ID 142-4), avance réglable (voir Op. 1D 211-0).

42 Monter la direction (respecter les repéres faits au démontage). Faire le plein du réservoir de suspension et amorcer la pompe, par le tube d’aspi-
ration.
49 Régler le point d’allumage (voir Op. ID 211-0). Vérifier le niveau d’huile du moteur (4 litres d’huile SAE 20).
50 Moteur au ralenti et voiture au sol, faire le plein du radiateur.
55 Purger les freins (voir Op. ID 453-0).
OUTILLAGE
DEPOSE.
1 Maintenir le capot ouvert (étrier MR-4158, voir PL 16, fig. 1)........cotviniiiniiinniannes Etrier MR-4158
2 Mettre I’AV de la voiture sur cales (support 2505-T, voir Pl. 111). Vidanger le radiateur et le bloc
eylindres (recueillir le liquide qui contient de I'antigel)...............occviiiiiinnen. Support 2505-T
3 Déposer la roue de secours, la barre d’appui, les ailes AV, la téle déflecteur d’air, les conduits de
refroidissement des freins.........ccciiiiiiieiiiiiiiiiieiiiinaens 45T ats BaBh Bog oo a0 Clés plates et tube 12-14
4 Déposer la batterie et le bac de batterie. Débrancher le cible du démarreur.
Déconnecter les fils de la dynamo, du régulateur. Déposer le cible de masse de la pompe a
eau.
Déposer le céble et le relais de démarreur équipé du tirant AR de batterie................. Clés tube 8-12
5 Faire tomber la pression du circuit de suspension, en desserrant la vis de purge du conjoncteur-
QiBJOMCIEUT. o .ot vvivrinrerieentetenasrseerenaresacronneonntonnnassssersonntsoasses o0 Clé plate 8
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10

11

12

13

OUTILLAGE

Déposer les sangles de fixation du réservoir de liquide et déposer le support de batterie.

Désaccoupler le tube d’aspiration, de la pompe HP. Obturer les orifices du tube d’aspiration et
de la pompe (voir Pl. 89).

Vidanger le réservoir de liquide et le déposer. Obturer les orifices, du réservoir ct des tubes (voir
150 B ot on0a 0 BHERG BAaaBER AL 500 P Ao 30AG 080 IHA SRR o0 A BARGIG - A A DA b A Aa o o Bt & o Ao

Déposer le tube de descente d’échappement :

a) Déposer les brides d’accouplement sur pot d’échappement et sur tubulure.

b) Déposer le collier de fixation du tube sur son support et dégager le tube................

Déposer le radiateur :
a) Désaccoupler le conduit souple d’air et déposer le tirant de radiateur....................

b) Désaccoupler les durites, du radiateur. Désaccoupler la durite d’aspiration, de la pompe a eau
et dégager le tube acier.
¢) Déposer les vis de fixation du radiateur et du support de tube de descente d’échappement.

Déposer le support, I'entretoise entre patte de fixation gauche et radiateur et déposer le radia-
teur.

Déposer les plaquettes caoutchouc, de la traverse support de boite.............couuunnn.,

Déposer la direction (voir PL 90 et 93) :

Repérer la position du pignon de direction par rapport a P’accouplement élastique (touche de pein-
ture en « a », en face de la fente de serrage).

Repérer & la peinture, en « b », la position de la direction dans les paliers.

Désaccoupler les leviers de direction (1) des axes de relais,

Déposer la vis (2) de serrage du pignon de direction.

Déposer les chapeaux des paliers, et déposer la direction..............ovvveneeennnnnnnnnnn.

Désaccoupler la commande des vitesses, du couvercle de hoite (voir Op. ID 334-1).
Désaccoupler le cable de compteur, de la boite de vitesses...........coovvviuiinnnennennn..,

a) Déposer le guide du cable de commande des vitesses et du cable de compteur, du longeron.
Dégager le tube de liaison (1) (voir PL 60) et dégager les cdbles sur le longeron..........

b) Désaccoupler la tige (2) de commande des vitesses, du levier de renvoi et dégager le tube .

Débrancher la commande de frein & main (voir P1. 110) :
Décrocher le cable de liaison (1) du levier droit (2).
Décrocher le cable de commande (3) des leviers (25 et 26).
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OUTILLAGE
14 Déposer la biellette de commande de fourchette d’embrayage.
Dégager la gaine, de son guide sur carter d’embrayage et dégager le céble.................. Clés plate et tube 12
15 Désaccoupler le tube d’alimentation de frein AV, du maitre-cylindre et obturer les orifices du tube
et du maitre-cylindre (voir Pl. 89) (voitures sorties avant septembre 1961). Désaccoupler le tube
deisortie¥HP 'du cOmJOmCteUT. - oo c.v v v vule e e et iatiien s ot o oe e mubeToiole BT e Fio R Ee el Lol er el Clé 2219-T ou 2221-T
16 Désaccoupler la durite d’alimentation d’essence, de la pompe.
17 Désaccoupler la commande d’accélérateur et la commande de starter, du carburateur........ Clé tube 8
18 Débrancher les fils d’alimentation de l’allumeur, de la bobine.
Désaccoupler la commande d’avance, de I’allameur.
19 Désaccoupler le tube caoutchouc de retour au réservoir, du conjoncteur.
Désaccoupler le tube d’alimentation de la suspension, du tube de liaison au bloc de répartition
Svoitures sorties avant septembre 1961) et désaccoupler le tube d’alimentation des freins AV,
u bloc de freinage gauche et de la commande hydraulique de frein (veitures sorties depuis
septembre 1961) (clé 2219-T ou 2221-T, voir PL 61, fig. 3).
Obturer les orifices des tubes (voir PL. 89)........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiii i, Clé 2219-T ou 2221-T
20 Désaccoupler la durite d’alimentation du radiateur de chauffage-dégivrage, du tube acier sur
culasse.
21 Déposer les sphéres des cylindres de suspension AV (clé a sangle 2223-T, voir Pl 87, fig. 1) et
obturer les orifices (voir PL. 89). ... ... i i it e Clé a sangle 2223-T
22 Déposer ’écran de tubulure d’échappement et déposer les écrous, des goujons de fixation du moteur
surflesisupports AR A L T, L L T L i et e ettt les eereye o s [eled el e age CIé plate 23
23 Déposer les roues AV. Désaccoupler les accouplements élastiques (bibax), des plateaux de sortie
debbottes - o v s R L A O e S Embout 12, rallonge
24 Déposer les vis de fixation de la traverse sur longerons. Ne pas égarer la ou les cales de réglage entre
traverse et Jomgeromns. ... ..viiii ittt e i e it s e Clé tube 14
25 Passer une élingue ou une chaine gainée (élingue 1696-T ou chaine 1697-T, voir Pl. 42) sous le cou-
vercle de pompe a eau. Lever le moteur et le dégager de la voiture.................... Elingue 1696-T ou Chaine 1697-T
26 Poser I’ensemble moteur-boite sur un support (support 2497-T, voir PL. 19).................. Support 2497-T
POSE.
27A Régler les supports élastiques AR (voitures sorties avant juillet 1959) (appareil 1698-T, voir Pl 21,

22, 23 et 24) :
1o Régler la position latérale des supports :

a) Relever la cote sur I’ensemble moteur-boite. Placer I’appareil comme indiqué Pl 21, la
ointe de la broche « A » étant engagée dans le trou de fixation supérieure de la traverse,
gessen'er la vis « B» de blocage et déplacer la pige mobile « C» pour pouvoir engager la
broche dans le trou de la plaque « D » et dans celui du bras de suspension. Serrerla vis « B».
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b) Reporter cette cote sur la voiture (voir Pl. 22), déplacer le support (53) & la demande, dans
ses boutonniéres en « @ » pour que la collerette de 1’écrou (54) s’engage dans le trou de

----------------------------------------------------------------

a) Déposer la vis de fixation supérieure du demi-essieu avant, a droite et a gauche.

b) Placer la broche « F » dans I’alésage de I’axe du relais.
Visser la broche « G » & la place de la vis de fixation de train avant.

¢) Engager le moyeu « H » de I’appareil sur la broche « F », déplacer la pige mobile « C »,
jusqu’a ce qu’elle repose sur la broche « G ». Serrer la vis « B » de blocage. Desserrer ou
serrer I'écrou (54) pour que la face épaulée « ¢ » soit au ras du dessous de la plaque « D »
(trou « d » pour le cdté droit, trou « e » pour le cdté gauche).

Présenter le calibre « I » déplacer le support gauche (46) dans ses boutonniéres « f» pour que
la collerette de I’écrou (54) pénétre dans le trou du calibre « I »,

Régler les supports élastiques AR (voitures sorties depuis juillet 1959) (voir Pl 25 A) :

a) S’assurer que le pré-réglage des blocs élastiques est correct. La face supérieure de 1’écrou
inférieur de serrage du bras doit étre & une distance « a » =98 mm de la face d’appui du

b) Poser les blocs élastiques sur le moteur et approcher I’écrou supérieur de serrage du bras
(rondelle éventail). Desserrer les écrous de fixation du support téle sur caisse

............

¢) Présenter I’ensemble moteur-boite de vitesses sur la voiture. Approcher les vis supérieures de
fixation de la traverse sur les longerons (rondelles plate et grower sous téte) et placer les cales
trouvées au démontage entre traverse et longerons (voir REMARQUE § 29).

d) Baisser I’ensemble moteur-boite de vitesses. Poser et serrer les vis de fixation du bloc élastique

(rondelle grower et plaquette sous téte) et serrer les écrous de fixation du support sur caisse,
aprés avoir orienté correctement le bloc élastique et le support

-------------------------

4
la plaque « D ».
Serrer les écrous
c) Exécuter la méme opération pour l'autre coté
2¢ Régler la hauteur (voir Pl 23) :
30 Régler ’écartement des supports (voir PL 24) :
278
bloc élastique sur le support tdle sur caisse.
28

Poser 1’ensemble moteur-hoite de vitesses (voitures sorties avant juillet 1959) :

Pagser une élingue ou une chaine gainée (élingue 1696-T ou chaine 1697-T, voir PL 42) sous la
pompe i eau et lever 'ensemble moteur-boite. Le présenter sur la caisse et le mettre en place.
Déposer la chaine. Serrer les écrous des goujons de fixation du moteur sur les supports élas-
tiques AR

.........................................................................
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OUTILLAGE

Clé tube 12
Appareil 1698-T

Clés tube 12-23

Clés plates et tube 12-14

Elingue 1696-T ou
Chaine 1697-T
Cié plate 2¢



ID 19

OPERATION Ne ID 100-1 : Remplacement d'un ensemble moteur-bofte de vitesses.

0Op. ID 100-1

29

30

31

32

33

34

35

36

317

Fixer la traverse AV aux longerons. Placer les cales trouvées au démontage entre traverse et lon-
[T (1T L R NI e B e o R P A T S i e B ORI I 5.0 LU OG0 8 D DO O AR A (R B0

REMARQUE. — La différence des cotes entre disque de frein et longeron de chaque c6té doit
étre de 70 4+ 2 mm.

Si nécessaire, modifier le nombre de cales placées entre traverse et longerons. Conserver
le nombre total de cales : une cale retirée d’'un c6té doit étre remise de I’autre.

Serrer les vis de fixation (rondelles plates et grower 50us t8t€)......covvivirrecieiearennnnsns

Monter les accouplements élastiques (bibax) sur les plateaux de sortie de boite.

S’assurer que les pieds de centrage sont en place dans leurs logements dans I’accouplement (voi-
tures sorties avant octobre 1961). Serrer les vis de fixation......ceeevvveeeceeneciinnnnns

Monter 1’écran de tubulure d’échappement (rondelle plate sous la téte des vis)...............

Accoupler la durite d’alimentation du radiateur de chauffage-dégivrage, au tube acier de culasse.
Placer une bague élastique sous le collier de serrage.

Accoupler le tube d’alimentation de la suspension au tube de liaison au bloc de répartition (voi-
tures sorties avant septembre 1961). Accoupler le tube de sortie HP au conjoncteur-disjoncteur
(c1é 2219-T ou 2221-T, voir PL 61, fig. 3)...cccvvreinniniinniieiiiiiiiiinaiiiinncen,s

Accoupler le tube caoutchouc de retour au réservoir, au conjoncteur-disjoncteur. Placer une bague
élastique sous le collier de serrage.

Accoupler le tube d’alimentation de frein AV, au maitre-cylindre. Accoupler le tube d’alimenta-
tion de frein AV au bloc de freinage gauche et & la commande hydraulique de frein (voitures
sorties depuis septembre 1961) (clé 2219-T ou 2221-T).

Accoupler le cible (3) de commande de frein aux leviers (4 et 5) (voir PL 99).
Régler le cdble de liaison et le cible de commande (voir Op. ID 454-0)....................

Accoupler la commande d’avance au plateau de I'allumeur (voitures sorties avant avril 1962).
Serrer la vis d’arrét de gaine.
Placer la commande sur tableau de bord a la position plein retard, puis avancer de 2 crans.

S’assurer que le ressort raméne le plateau de I’allumeur en position plein retard. Serrer la vis de
fixation du céble. Manceuvrer la commande, et vérifier que I'allumeur peut occuper les posi-
tions plein retard et pleine avance.

Accoupler la commande d’accélérateur au carburateur et la régler (voir Op. ID 142-4).
Accoupler la commande de starter au carburateur et la régler. Vérifier son fonctionnement...

Accoupler la durite d’alimentation d’essence, & la pompe.
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OUTILLAGE

Clé tube 14

Clé tube 14

Embout de 12 ou 14
Rallonge

Clé tube 12

Clé 2219-T ou 2221-T

Clé 2219-T ou 2221-T

Clé tube 8



a) Orienter le pignon de commande, pour faire correspondre le repére fait au dméontage (touche
de peinture face i la fente de I’accouplement élastique, en « a »). Engager le pignon de commande
dans I'accouplement élastique. Placer la vis (2) d’accouplement et serrer I’écrou. Ne monter
qu’une vis n® DM 441-100, avec partie lisse s0us t8te......ooevveeeeeerracannnnnnnnnn.

b) Placer la direction dans ses paliers, en respectant les repéres de peinture faits au démontage
(en « b »). Approcher les vis de fixation des chapeaux de palier (rondelle grower sous téte).

¢) Accoupler les leviers (1) aux relais de direction. (Placer les écrous des vis d’accouplement vers
Iextérieur)....... Nooo6a00d0400b000600000600a5000a00RAAE 8004 00FAABAREIA GaooL0EN00T0G
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46 OPERATION Ne ID 100-1 : Remplacement d’un ensemble moteur-boite de vitesses. ID 19
OUTILLAGE
38 Engager la gaine du céble de débrayage dans son guide sur carter.
Accoupler le cible au levier de renvoi. Monter la biellette de commande de fourchette d’embrayage.
Régler la commande de débrayage (voir Op. ID 314-0)........ccvvtiiiiriiiiiinnnnnnnnnnnns Clés plates et tube 12
39 Monter la commande de vitesses (voir Pl. 59 et 60) :
a) Engager le tube de liaison (1) sur la commande a billes (3).
Mettre le support (4) en place sur le longeron. Serrer la vis de fixation.................. Clé tube 12
b) Le tube (5) de commande sur couvercle de boite étant au point mort, placer sur ce tube le joint
(6) et poser ’axe d’attelage.
c) Amener la bride (7) contre le couvercle de boite. Maintenir la bride et tirer sur la gaine de la
commande & billes pour mettre en place la clavette (8). Poser le jenc (9) de maintien de la
clavette.
d) Mettre en place le tube de liaison (1). Placer les rondelles entretoises (10). Serrer les vis de fixation
de la bride (rondelles grower 80uS t8te)......covvittirereisiniuanennanaeneeaeaneananns Cl¢ tube 12
e) Fixer le tube de liaison (1) sur le support (4) sur longeron. Le tube de liaison doit étre rigoureu-
sement dans I’axe du tube (5) de commande sur couvercle de boite.................... Clés plate et tube 12
f) Accoupler la tige de commande (2) au levier de renvoi (11). Serrer I’écrou (rondelle grower). . .. Clé tube 12
40 Régler la commande des vitesses (voir Pl. 59 et 60) :
a) Régler la commande a billes : agir sur le manchon fileté (12) pour obtenir au sélecteur une cote
«a» =185 + 0,5 mm. Serrer le contre-écrou (13).......00iiviieiiinnernnnnnennnnnnn Clés plates 17-21
b) Régler la tige de commande :
Placer le levier de sélecteur dans une position telle, que I’on obtienne au sélecteur une cote
«b» =375 mm.
Le tube de commande sur couvercle de boite étant i la position point iort, déplacer la chape (14)
jusqu’a ce que le trou soit exactement en face du trou du levier (11) sur tube de liaison (1).
Poser I'axe et serrer ’écrou (rondelle grower).........ccoiiiiinniiiiiniinnnneenrnnnns Clé plate 12
¢) S’assurer que la cote « b » n’a pas varié. Vérifier le fonctionnement du sélecteur.
41 Accoupler le céble de compteur, a la bofte de Vitesses........ooiiviueiiiiiniiiinaianaaa, Clé tube 10
42 Monter la direction (voir PL. 90 et 93) :

Clé tube 12

Clés tube 14-16



ID 19 OPERATION No ID 100-1 : Remplacement d’un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. ID 100-1 47
OUTILLAGE
d) Aprés avoir déposé le couvercle de la planche porte-appareils, comprimer le ressort (3) (voir
P1. 91) (compresseur de ressorts 1991-T, voir PL. 91, fig. 1). Lorsque le ressort est a spires join-
tives serrer la vis (4) du collier (5) (clé 1994-T, voir Pl. 91, fig. 3). Vérifier qu’il n’y a pas de jeu,
en tirant et en poussant alternativement sur le volant...............cooiiiiiiieiii.., Compresseur 1991-T
Clé 1994-T
e) Poser le couvercle de la planche porte-appareils. Serrer les vis de fixation (rondelle cuvette sous
téte).
f) Faire tourner le volant, et serrer les vis de fixation des chapeaux de palier.............. Cl¢ tube 12
43 Monter le radiateur :
Mettre en place les plaquettes caoutchouc dans les cuvettes de la traverse AV support moteur.
Présenter le radiateur et accoupler les durites, au radiateur et & la pompe a eau.
Mettre en place le support du tuyau de descente d’échappement. Intercaler I’entretoise sous la patte
de fixation c6té radiateur. Monter, sans les serrer, les vis de fixation du radiateur et du support
(rondelles grower sous téte).
Centrer le radiateur, pour que les pales du ventilateur ne touchent pas au collecteur d’air. Serrer
les vis de fixation du radiateur et du support de tuyau de descente d’échappement.
Monter le tirant de radiateur (rondelles plate et grower). Accoupler le conduit souple d’air, au tirant.
Placer un collier Ligarex (Pince 2483-T, voir PL. 17, fig. 2)......ccccvvininiiiinennn. Clés tube 8-12-14
Pince 2483-T
44 Monter le tuyau de descente d’échappement. Poser les brides et serrer les écrous (rondelles grower).
Poser le collier de fixation du tube au support et serrer les écrous (rondelles plates et grower). .... Clé tube 12
45 Monter le support de batterie, intercaler ’entretoise entre support de batterie et traverse-support
de boite de vitesses. Serrer les vis de fixation (rondelles plates et grower)............... Clé tube 12
46 Accoupler les tubes de retour de liquide, au réservoir. Placer les colliers, intercaler une bague élas-
tique a I’emplacement des colliers.
47 Mettre en place le réservoir de liquide, le fixer a I'aide des colliers.
Accoupler le tube d’aspiration, i la pompe HP ; placer une bague élastique & ’'emplacement du collier. Clé tube 8
48 Monter les sphéres de suspension AV. Les visser 4 main. S’assurer de la présence de I'entretoise
gur la sphére coté gauche.
49 Connetter les fils de la dynamo, au régulateur.
Poser le bac de batterie, la batterie, le cadre de fixation.
Monter le tirant AR, équipé du relais de démarreur. Connecter la cosse a la batterie.
Monter le cidble de masse. Connecter le cible de démarreur............ccoeieeeeiiiinnenns Clés tube 12-14
50 Régler le point d’allumage (voir Op. ID 211-0).
51 Faire le plein du circuit de refroidissement. Pendant cette opération, désaccoupler la durite de

réchauffage, du boitier d’admission pour évacuer 'air du moteur.
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48 OPERATION No ID 100-1 : Remplacement d’un ensemble moteur-boite de vitesses. D 19
OUTILLAGE
52 Faire le plein du circuit de suspension.
Désaccoupler le tube d’aspiration de pompe HP, du réservoir de liquide. Remplir la pompe de
liquide, par le tube d’aspiration. Accoupler le tube d’aspiration au tube plongeur du réservoir.
Placer une bague élastique sur le tube, et serrer le collier.
53 Vérifier le niveau d’huile du moteur.
54 Desserrer la vis de purge du conjoncteur-disjoncteur.
Mettre le moteur en marche, et le laisser tourner quelques minutes ; serrer la vis de purge.
Mettre les circuits sous pression. Vérifier I’étanchéité des raccords et joints................. Clé plate 8
55 Moteur tournant, vérifier les niveaux du radiateur et du réservoir de liquide. Compléter si néces-
saire,
56 Purger les freins (voir Op. ID 453-0).
57 Monter les conduits de refroidissement de frein AV, la téle déflecteur d’air, les ailes AV, la barre
d’appui, les roues AV (serrer les vis de roue de 15 3 20 mkg).....vveviininrnnnnnnnnnn Clés tube 12-14
58 Monter la roue de secours. Déposer ’étrier de maintien du capot. Mettre la voiture sur roues (sup-

Support 2505-T



D 19

OPERATION No ID 100-2 : Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses.

Op. ID 100-2 49

DESHABILLAGE ET HABILLAGE (pour remplacement du moteur).

Déshabillage.

Placer I'ensemble moteur-boite de vitesses sur un support (support 2497-T, voir Pl 19) ......

Déposer le tirant de dynamo. Déposer la dynamo : déposer la vis de fixation AR et desserrer la vis
de fixation AV. Déposer la courroie de dynamo et pompe a eau. Desserrer les vis de contact du
nez de démaTTeur. .. ..ot veeeeernsennoronnanussoasesssstosnsssssans letiels s.ateofenesialosnte

Désaccoupler le support de tube de liaison des freins AV, de la pompe a eau...............

Désaccoupler la boite de vitesses, du moteur (clés 1677-T, voir PL 54, fig. 4 et 2431-T, voir PL 61,
T ) S S R X R R RN o aTare T oyartlets s lebsgatataro el s ares

REMARQUE IMPORTANTE. — Ne pas faire rouler la boite sur les plateaux de frein.

Déshabiller le moteur :

a) Vidanger le moteur (huile et eau).........cocueenn T e A T F LI oL O T
b) Déposer I'ensemble filtre & air et tubulure..........coieiuiieririiircriieriicrecennes

¢) Déposer les durites de la pompe & eau. Déposer la pompe a eau. Déposer le couvercle de pompe |

A BAU . s v e e oo vosrosssonsasoenasecssssseasssssssssasssososassessssstsssessaseasassossoe

d) Déposer le carburateur ; désaccoupler la durite d’arrivée d’essence et le tube de dépression
(clé 1645-T, voir PL 16, fig. 3)..cueueeriniuenienrneniiienaneruscecastocncananceneens

) Déposer la pompe & €88eMCE. . o oo tvveneueitracerturitatcnrarorsiratstttitottattoncnans

f) Déposer le tube de liaison pompe-conjoncteur (clé 2220-T, voir PL. 61, fig. 3) et obturer les orifices
du tube, de la pompe, du conjoncteur (voir PL 89).......cocoiiiiiniiiiniiiieiiinen

g) Déposer la pompe HP et 50n entretoise. ... ....oveieeciroeerrnrecarscitesecnanananees
h) Déposer le conjoncteur-disjoncteur et son support intermédiaire...........covveniinenen.
i) Déposer le reniflard. ... ..ccneiiiiiiiiiiiii ittt
j) Déposer le boitier d’admission ... .....ooueuiiiieieiiniiiieieniretiicatiitirotationanns
k) Déposer la jauge d’huile et son tube-SUPPOTt......cvverenruinininenieieieieceieenennns
I) Débrancher les fils des bougies et déposer 'allumeur..........cocienieceininnnrerinaene
m) Déposer le tube acier de sortie d’eau et la plaque de fermeture d’écran, de la culasse.....
n) Déposer la tubulure d’échappement et les pattes de fixation de I'éeran...................
0) Déposer le d8mAITEUr. ..o\ ienen ettt titiitiaratianeteneranacotoraratontasans
p) Déposer les bougies (clé 1603-T, voir PL 16, figd).....o.ooviriiiieieniiicniiieieenen,
gq) Dégager les pieds de centrage de la boite de vitesses, du carter moteur.
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OUTILLAGE

Support 2497-T

Clés plate et tube 12-14

Clé tube 12

Clés 1677-T et 2431-T

Clé tube 21
Clés tube 12-17

Clés plate et tube 12-14

Clés tube 14-17
Clé 1645-T

Clé tube 14

Clé 2220-T
Clé tube 12
Clé tube 12
Clé tube 12
Clé tube 12
Clé tube 12
Clé tube 12
Clé tube 12
Clé tube 12
Clés tube 14-17
Clé 1603-T
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OPERATION Ne ID 100-2 : Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses.

ID 19

10

11

12

13

14

15

Habillage.

Poser I'allumeur :

Mettre en place I'allumeur. Orienter le tournevis d’entrainement de ’allumeur pour qu’il coincide
avec celui de la pompe a huile,

Mettre en place la téle de fixation du remboitage et serrer la vis de fixation (rondelle grower sous
X)) 0 ag 00680685050 0 04rgA nadEbTEHaE caTnanGio g TRGHOHHONTNNE & AR AR o T

Monter le tube-support et la jauge d’huile. Placer la cosse du fil de masse de I'allumeur sous la patte
de fixation du tube. Serrer la vis (rondelles plate et grower sous téte). Accrocher le ressort
de rappel de I'allumeur a la patte de fixation du tube............viviriniiiuinnnnnn.

Monter le reniflard, intercaler un joint papier. Serrer les vis de fixation (rondelle grower sous téte).
Monter la pompe a essence, intercaler un joint liége. Serrer les écrous de fixation (rondelle grower).

a) Monter le boitier d’admission, intercaler un joint, serrer les vis de fixation (rondelle plate sous
) n 0'n oo Ho dHPE o BE URTR AN BOb GOk LA et L Gy 3 AU e A7 AR B 1 5 oty i

b) Monter le carburateur, intercaler un joint fibre, serrer les écrous (clé 1645-T, voir PL. 16, fig. 3).
¢) Accoupler la durite d’arrivée d’essence, au carburateur.

d) Accoupler le tube de dépression, i I'allumeur et au carburateur.
Monter et régler la position de la pompe HP (voir Op. ID 111-0).

a) Monter le conjoncteur-disjoncteur et son support intermédiaire. Approcher les vis de fixation,
sans les serrer (rondelles grower sous téte).

b) Monter le tube de liaison pompe-conjoncteur. Serrer les raccords (clé 2220-T, voir Pl. 61, fig. 3).

¢) Serrer les vis de fixation du support intermédiaire. Ne monter que le support 2¢ modgle renforcé
parg 2 plaquettesysoudées. . o L T e iie vivrasaanseons el

Monter le tube acier de sortie d’eau sur la culasse. Intercaler un joint enduit d’hermétic. Serrer les
vis de fixation (rondelle plate sous téte), intercaler la tile de fermeture d’écran.........

Monter la tubulure d’échappement, intercaler les joints. Monter les pattes de fixation de I’écran
de tubulure (la patte supérieure plus longue a I’AV). Serrer progressivement tous les écrous
(rondellesygrow er ) s & - Syt MU TR e
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OUTILLAGE

Clé tube 12

Clé tube 12

Clé tube 12

Clé tube 14

Clé tube 12
Clé 1645-T

Clé 2220-T

Clé tube 12

Clé tube 12

Clé tube 12

Clés tube 14-17



ID 19 OPERATION Ne ID 100-2 : Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses. Op. ID 100-2 51
OUTILLAGE
16 Monter le couvercle de pompe & eau (intercaler un joint enduit d’hermétic). Serrer les vis et écrous
de fixation (rondelles plates sous les écrous).
Monter la pompe i eau (intercaler un joint enduit d’hermétic). Serrer les vis et écrous de fixation.
Intercaler la patte de maintien du tube de liaison des freins AV, sous la vis inférieure....... Clé tube 12
Monter les durites de la Pompe & €aU. . ....ouieuentneenineerenennrnensenensnrenensanennns Clés tube 12-14-17
17 Monter I'ensemble filtre 4 air et tubulure. Serrer les écrous de fixation (rondelles grower) . ... Clés plates et tube 12
Clé tube 17
18 Monter les bougies et leurs bouchons. Brancher les fils (clé 1603-T, voir PL 16, fig. 4)....... Clé 1603-T
19 Accoupler la boite de vitesses au moteur :
a) Placer les pieds de centrage, munis de leur jonc d’arrét, dans leur logement sur le carter cylindres.
b) Enduire d’hermétic liquide la face d’appui du carter d’embrayage, sur carter cylindres, dans la
zone se trouvant autour de la turbine de retour d’huile.
c¢) Engager la boite de vitesses, en tournant 1’arbre de commande par le relais de dégommage.
Tourner également la poulie de commande, pour faciliter I'introduction des cannelures.
d) Serrer les vis de fixation (clés 1677-T, voir Pl 54, fig. 4 et 2431-.T, veoir PL 61, fig. 1) ... Clés 1677-T et 2431-T
20 Mettre en place la courroie. Monter la dynamo et son tirant ; serrer les vis et écrous de fixation
(rondelles plates et grower)........cooeveveiiieiianiinannns R S CAE TB 50 5 0 A0 BDO RO 0L A 0.0 Clés plates et tube 12-14
21 Monter les vis de contact du nez de démarreur ; les serrer modérément. Serrer les contre-écrous. Clé plate 12
DESHABILLAGE ET HABILLAGE (pour remplacement de la boite de vitesses)
22 Déposer le support du tube de descente d’échappement. Ne pas égarer I'entretoise de la patte de
fixationggauche .t sy L L R P e e eyt e T de ot Clés tube 12-14
23 Désaccoupler les durites d’eau, du couvercle de pompe a eau et du tube acier. Déposer le tirant
de radiateur et déposer le radiateur. ........oceiiiiiiiiiiiiiiii ittt e Clés tube 8-12-14
24 Déposer le tirant de dynamo et déposer la dynamo........cooviiiiniiiiiieriiiiiiinnass Clés plates et tube 12-14
25 Déposer les écrous inférieurs des tirants supports des blocs de freinage. Déposer les vis de fixation de
la traverse sur les bras-supports de boite (rabattre les arrétoirs) et dégager la traverse ... Clé tube 21
Clés plate et tube 14
26 Déposer les hlocs de freinage :

a) Déposer les écrous de réglage, dégager les butées de gaine et déposer le cible de liaison, par le
3. G oAb GOt 8 0 GBt0 Sa0G D0 H o0 SERNNN S B oo 0 6 DUb b 48 6P TO60oBDAB S B 800 4 0L
b) Déposer les vis de fixation des supports AR des bloes de freinage.......................
¢) Désaccoupler les tubes d’alimentation, des blocs de freinage (clé 2219-T ou 2221-T, voir PL 72,
fig. 4) et déposer les blocs de freinage. Si nécessaire, dépeser une plaquette de frein (extrac-
teur,2133-T; voir \PL 14 3) v, S e S st . S . S e T e,
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Clés plate et tube 12
Clés tube 14-19

Clé 2219-T ou 2221-T
Extracteur 2133-T



OPERATION Ne ID 100-2 : Déshabillage et habillage d’un ensemble moteur-boite de vitesses.

ID 19

27

28
29

30

31

32

33

35

Déposer la vis de fixation de la poulie de commande. Déposer la poulie, la clavette et les rondelles
de réglage de la poulie. Dégager la courroie........ ... ciiiiiiiiiniiienniiieiannnn.

Débloquer les contre-écrous et desserrer les vis de contact du nez de démarreur.............

Désaccoupler la biellette de commande, de la fourchette d’embrayage et déposer la biellette, le
levier de renvoi et sa rondelle épaulée, le cible de commande....................c0utt.

Déposer les vis de fixation du carter d’embrayage (clés 1677-T, voir Pl. 54, fig. 4 et 2431-T, voir
Pl. 61, fig. 1) et désaccoupler la boite de vitesses, du moteur. La laisser en place sur le chariot
du support (support 2497-T, voir Pl. 19) pour faire cette opération.....................

Habillage.
Poser la poulie de commande et mettre la courroie en place. Aligner la poulie (voir Op. ID 231-0).

Accoupler la boite de vitesses au motenr :

a) S’assurer de la présence des pieds de centrage (munis de leur jonc d’arrét) dans le carter-cylindres.

b) Engager la boite de vitesses (reposant sur son chariot) en tournant I'arbre primaire par le relais
de dégommage. Tourner également la poulie de commande pour faciliter I'introduction des
cannelures.

¢) Serrer les vis de fixation du carter d’embrayage (clés 1677-T, voir Pl. 54, fig. 4 et 2431-T, voir
1L @, T I kacalsin HABR e n AT D Aot Ao HO DUt S P i T T ST oo Y5 o

Poser le levier de renvoi de la commande de débrayage, muni de son palier épaulé. Accoupler la
biellette de commande & la fourchette d’embrayage..........covviieiinnaccnnnnnnnnn,

Poser les blocs de freinage :

a) Présenter les blocs de freinage équipés de leur support AR. Serrer les vis de fixation des supports
et placer un fil de fer entre les 2 vis supérieures, pour éviter le desserrage..............

b) Accoupler les tubes d’alimentation, aux blocs de freinage (clé 2219-T ou 2221-T, voir Pl 61,
(i &) anb o qoaa oo (NOGUS 000 ARk O R R O AN IREE HUSUE AU B o U 1 X R

c) Monter le céble de liaison, tirer la partie centrale vers I’arriére, pour placer les embouts de gaine.
Accoupler le cdble aux leviers de frein et poser les écrous de réglage.

Poser la dynamo :

a) Présenter la dynamo et poser les vis de fixation (rondelles plate et grower). Mettre la courroie

en place......coeeeiiiiiiiiiiiiiii ettt ittt aaaaara e
b) Poser le tirant de dynamo. Approcher les écrous de fixation, sans les bloquer (rondelles plate et
[N Joro 0A 680600 00 08 EION0 EON G0 o T SO AR ODBIY GEOLE AN CAR AL R A OOt

¢) Aligner la poulie (voir Op. ID 231-0) (voitures sorties depuis mai 1959).

NOTA. — La traverse-support, le radiateur et le support du pot de pré-détente seront montés
aprés mise en place de la boite de vitesses sur la voiture.
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Clé tube 14
Clé tube 12

Clés plate et tube 12

Clés 1677-T et 2431-T
Support 2497-T

Clé tube 14

Clés 1677-T et 2431-T
Clé tube 12

Clés tube 14-19

Clé 2219-T ou 2221-T

Clés plate et tube 14

Clés plate et tube 12
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POINTS PARTICULIERS.
Démontage.
11 Au démontage de ensemble vilebrequin - bielles - pistons, s’assurer que le sens de montage du chapeau de palier central est repéré. Si le vile-
brequin et les coussinets doivent ére réutilisés, repérer les demi-coussinets centraux et AR pour ne pas les intervertir au montage.
16 Il est formellement déconseillé de démonter les bagues de pied de bielle.
17 La culasse étant en aluminium, on ne peut, sans outillage spécial, remplacer les tubes de bougies ou les siéges de soupapes. Il est possible
de remplacer les guides de soupapes (voir Op. ID 112-3).
Si un taraudage a été arraché ou détérioré, on peut le remplacer par un filet rapporté Héli-Coil (demander la note MR-4279).
Montage.
23 Tarage des ressorts de soupapes :
Ressorts extérieurs : L — 37 mm sous charge de 24,200 4 1,350 kg et L — 28,5 mm sous charge de 52 4 2,800 kg.
Ressorts intérieurs : L = 24,5 mm sous charge de 5,250 - 0,300 kg et L — 16 mm sous charge de 11 -+ 0,600 kg.
Ne pas monter de bague caoutchouc d’étanchéité sur la queue des soupapes d’échappement.
24 Vérification de la pompe & huile au banc d’essais :
Pression — 3,5 kg/cm?, huile SAE 20 & 60 °C, la pompe débitant dans un gicleur = 2,8 mm et tournant & 1000 tr/mn.
25 Remplacement de la couronne de démarreur : au montage, chauffer alésage de la couronne de 200 & 250 °C (jaune paille) ne pas dépasser
cette température.
26 Si la face « a» d’appui du disque d’embrayage sur le volant est d rectifier, retoucher de la méme quantité la face « b » d’appui du carter tole
(voir PIl. 38).
27 Contréle de la ligne d’arbre :
Les vis des chapeaux de palier éant serrées & 8 m.kg, jeu admis = 0,06 mm maxi entre vilebrequin et coussinets de ligne d’arbre.
Les vis de chapeaux de bielles étant serrées & 5 m.kg, jeu admis — 0,06 mm maxi entre vilebrequin et coussinets de bielles.
Respecter les repéres faits au démontage (coussinets) et le sens de montage (coussinets et chapeaux de paliers).
29 Mon;age des pistons : pour metire les axes en place, respecter leur sens de montage et ne pas les mélanger, ils sont pesés et appariés avec
es pistons.
31 Serrage des vis de bielles =5 m.kg. Ce couple est & respecter impérativement,
32 Serrage des vis de fixation de la bride AR de Parbre & cames =1 m.kg (arrétoirs).
33 Montage des chemises : pas de réglage en hauteur, 1 seul joint papier monté a sec.
Joint de culasse : monter & Phuile de lin cuite, les sertissages cdté chemises ; les joints nouveau modéle se montent a sec, la face vernie cbté culasse.
34 Montage de la culasse : 1€t serrage & 3 m.kg, 2¢ serrage & 6 m.kg. Respecter le couple de serrage et I'ordre de serrage des vis indiqué Pl 1.
Vérifier les alésages des chemises : déformation ou ovalisation — 0,03 mm maxi, sauf dans les 20 mm du bas de la chemise : 0,05 mm maxi.
35 Coquilles d’6tanchéité : monter le vilebrequin en plagant une cale en clinquant (L = 200, 1 = 10, épaisseur = 0,1 mm) autour de la turbine
de retour d’huile et serrer les vis de fixation des demi-coquilles. Déposer le chapeau de palier et dégager la cale. Effectuer & nouveau le montage.
Serrage des vis des chapeaux de palier = 10 m.kg.
36 Jeu lattral du vilebrequin = 0,03 & 0,09 mm, réglé par cales placées entre la joue extérieure de coussinet et la rondelle d’appui sur pignon de
distribution.
37 Distribution : orienter les repéres des pignons (coups de pointeau) : une ligne les joignant doit passer par Paxe des pignons.

Serrage des écrous : arbre & cames = 15 m.kg et vilebrequin = 20 m.kg.
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38

40

41
42

Montage de la pompe & huile (couples de serrage) :

Vis de fixation de la pompe = 1,5 m.kg maxi et contre-écrou = 3 m.kg.

Raccords de la tuyauterie = 6 m.kg et contre-écrous = 4 m.kg.

Montage du carter de distribution : Hermetic liquide ou Festinol sur la face du chapeau de palier recevant le joint du carter de distribution.
Rondelle laiton sous téte ou Hermetic (nouvelles vis & embase circulaire ), pour les 3 vis débouchant & Uintérieur du carter de distribution.
Serrage des vis = 1,5 m.kg.

Mon{:lge. &iu carter inférieur : il n’y a plus de joint papier entre carter inférieur et carter-cylindres. Enduire le plan d’appui d’Hermetic trés

quide.

Volant moteur : serrage des vis =5 m.kg (pas d’arrétoir).

Embrayage : serrage des vis = 2 m.kg (rondelles grower).

Réglage des culbuteurs : jeu = 0,20 mm admission et 0,25 mm échappement (& froid).

Régler lorsque le piston est au PMH (fin de compression ), les soupapes du cylindre opposé en bascule : 1¢¥ cylindre le 4¢ en bascule, 3¢ cylindre
le 2¢ en bascule, 4¢ cylindre le 1°r en bascule, 2¢ cylindre le 3¢ en bascule.

OUTILLAGE

DEMONTAGE (voir Pl 1).

Placer le moteur sur un montage approprié, ou sur une table d’atelier.
Déposer le tube de graissage de culasse. ... ..........uuiieeirnnnnreeeennnaanseennnnnnns. Clés tube 12-17
Déposer les bras latéraux support MOTEUT. . ... ...c.uuunreeerunnnneernnnnneeneennnannnss Clés tube 14-17
Déposer I'embrayage et le volant moteur. Dégager le roulement, du volant.................. Clé tube 12

Déposer le couvre-culasse. Dégager les joints caoutchouc (1) d’étanchéité et les coupelles tdle (2)
desfitubeslidalbougies T ir T i oo e R s e RN AR e Clé tube 12

Déposer la culasse :

a) Desserrer légérement toutes les vis de fixation de la culasse dans le sens inverse de I'ordre de

serrage indiqué Pl. 7. Desserrer les vis (3) de fixation de la rampe de culbuteurs d’admission,
sans les dégager des supports (4).

Dégager la rampe avec les vis en place, pour éviter la dispersion des pitces............. Clé tube 14
b) Déposer les rampes de culbuteurs d’échappement et leurs supports. Dégager les tiges de culbu-
VA6 6.6 0 60000600 09G0000 00 H000 0 a4 08D B0 b I80 AAE S O N NI Ao S o drs o Clé tube 12
c¢) Déposer les vis de fixation de la culasse, coté droit.

Dégager la culasse, le joint de culasse, les pieds de centrage [ FIRSN AT wpen s MUSEE S Clé tube 14

Déposer les poussoirs (extracteur 1608-T, voir Pl 17, fig. 1).
Retourner le moteur, le faire reposer sur le plan de joint de culasse. ....................... Extracteur 1608-T
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OUTILLAGE
8 Déposer le carter inférieur et le carter de distribution.........cooiiviiiiiniiiiiniiiina.., Clé tube 12
9 Déposertlaipompe d¥huile T, o e, e e T R T e Tt ToreTe e e oY et Clés plates 14-16-17-26
10 Déposer I'ensemble chaine et pignons de distribution (clés 1667-T et 1731-T, voir PL. 15, fig. 1 et 3). .
Pendant le desserrage des écrous, immobiliser les pignons avec ’appareil 1680-T (voir PL. 15, fig. 2) ;
a défaut, placer une cale en bois entre un maneton du vilebrequin et le carter.
Dégager les clavettes, la rondelle acier (5), la joue de coussinet (6), les cales de réglage (7)....... . Clés 1667-T et 1731-T
Appareil 1680-T
11 Déposer 1’ensemble vilebrequin-bielles-pistons (voir PL 14) :
a) Déposer les vis (8) d’assemblage des demi-coquilles d’étanchéité (9) et (10).
b) Déposer les vis de fixation des chapeaux de palier. Déposer les chapeaux de palier (s’assurer
que le sens de montage du chapeau de palier central est repéré).
REMARQUE. — Si le vilebrequin et les coussinets doivent étre réutilisés, repérer les demi-coussinets
centraux et AR, qui sont de méme dimension, afin de ne pas les intervertir au montage.
¢) Dégager I’ensemble vilebrequin-bielles-pistons.
Déposer la joue du coussinet (11) du vilebrequin (voir PL 1).
12 Déposer la coquille supérieure (9) d’étanchéité de vilebrequin............ooviiiiiieiiannnn. Clé tube 12
13 Déposer I'arbre & cames (voir Pl 1).
Déposer la bride de butée (12) et dégager ’arbre du carter...........ccovvvieviiennennas Clé tube 12
14 Déshabiller le carter (voir PL 1) :
a) Déposer le graisseur (13) de chaine de distribution, les bouchons de circulation d’huile et de
VA AT O N B AU . o aiers e s iia ¥a e s+ « a'a <'aa aba's oo o o0 s|ofaicts s1s o Be o3eleyatetahete Pyin s frril o NSRSy 8 Clés plates 5-12
Clés tube 21-23
b) Déposer le support de conjoncteur-disjoncteur. ........oovevuiueeirieeeriennnnnnsoannas Clés tube 12-17
¢) Dégager les chemises.
d) Dégager le raccord conique de circulation d’huile, du bloc cylindres.
15 Déshabiller le vilebrequin :
Déposer les chapeaux de bielle et les bielles (s’assurer que ces piéces sont repérées) (embout 1624-T,
voir PL 16, fig. 6).
Repérer les coussinets s’ils doivent étre TéULIlSES. . . o.vivtieineineennrneennrnraneanennennns Embout 1624-T
16

Démeonter les pistons, des bielles (Axes tournant dans les bagues de bielles).
a) Dégager les joncs d’arrét d’axe de leur gorge dans le piston.

b) Amener les pistons & une température de 60 °C environ, en les plongeant dans un bain d’huile
ou en les chauffant au four.
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Démonter le tube de refoulement et dégager le raccord conique.

Démonter les filtres (14).

Démonter le fond de pompe (15) et le pignon fou (16).

Extraire le pignon de commande (17) (extracteur 1964-T, voir Pl. 10 fig. 4).

Ne pas utiliser la coiffe ; placer entre la vis de I’extracteur et I'arbre de pompe, un grain cylin-
drique @ = 12, longueur 40 mm.

Dégager I’ensemble arbre (18) et pignon (19), du corps de pompe. Déplacer le pignon fixe sur I’arbre,
égager les demi-segments d’arrét (20), sortir le pignon et sa clavette, de 1’arbre.

Déposer la vis (21) de positionnement du tube-support (22) et déposer le tube,
Chasser I'axe (23) du pignon fou,
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OUTILLAGE
¢) Dégager les axes. Ne pas les mélanger, car ils sont pesés et appariés avec les pistons.
REMARQUE. — Il est formellement déconseillé de démonter les bagues de pied de bielle. La pré-
cision de l'usinage et les tolérances sont telles, que ce travail délicat ne peut étre réalisé avec
Poutillage courant.
16 A | Démonter les pistons des bielles (Axes durs dans les bielles, sans bagues) (voir Pl. 12 A) :
Pour exécuter cette opération, il est nécessaire de posséder I'appareil 1678-T. Cet appareil s’utilise
a la presse.
a) Préparer 'appareil comme indiqué figure 1. Placer le support (5) sur I’appui (3), la bague (2)
en place et arrétée par la bille du support (5).....cociuurinitiiiiiiiiiineiiiieeian Appareil 1678-T
b) Présenter ’ensemble bielle-piston, en le maintenant par la bielle (voir fig. 1) et engager ’alésage
du piston recevant ’axe sur la bague (2). S’assurer que le piston plaque bien sur le support (5).
Engager le mandrin (1) dans I’alésage de 1’axe de piston et, tout en maintenant la bielle, enfoncer
le mandrin (1) a la presse jusqu'en butée (comme indiqué fig. 2).
c) Dégager successivement toutes les pitces.
17 Déshabiller la culasse (voir Pl. 3) :
Démonter les soupapes (compresseur de ressorts 1614-T et montage 1616-T, voir PL 5).
Déposer les plaques latérales d’obturation.
REMARQUE. — La culasse étant en aluminium, on ne peut remplacer sans outillage spécial les
siéges de soupapes. Toutefois, il est possible dans certains cas de remplacer les guides de sou-
papes (voir Op. ID 112-3, §§ 2 & 4) ou les cheminées de bougies (demander la note MR-4458-40).
Eviter de démonter les goujons.........oiiiiiuinniiiiiiettitiiiiiititeeniacaceisnaisianns Compresseur de ressorts 1614-T
Montage 1616-T
Clé tube 12
18 Démonter la pompe & huile (voir Pl 10) :



ID 19 OPERATION Ne ID 100-3 : Remise en état d’un moteur. Op. ID 100-3 57
OUTILLAGE
Démonter la bride (24) d’appui du ressort, le ressort (25) et le piston (26) du clapet de décharge.
Démonter la bague (27) du tube-support (22), a I’aide d’un mandrin................c00uee, Clés plates 14-26
Clé tube 12
Extracteur 1964-T
Grain @ = 12 longueur = 40
Clé plate et tube 14
Mandrin g = 15 longueur = 250
19 Démonter la pompe & eau (voir Op. ID 231-3).
20 Déshabiller la rampe de culbuteur d’admission.
21 Nettoyer les pigces.
29 Peindre l'intérieur du carter moteur au pistolet. Utiliser une peinture qui ne se détériore pas au
contact de I'huile chaude (peinture genre AC-8, vendue par les Etablissements Clément et
Riviére, 40, rue Beaurepaire, & Pantin, ou Mouquet, 47, rue des Pommiers, 4 Pantin).
MONTAGE.
23 Préparer la culasse (voir Pl. 4) :

a) Rectifier la culasse :
Une « fiecche » ou un « gauche » de 0,05 mm est admis en fabrication.

Un 1éger surfagage du plan de joint est possible. Il ne faut pas diminuer 1’épaisseur d’origine de la
culasse de plus de 0,3 mm.

Si I’on craint que la culasse ait déja été rectifiée, il faut mesurer la cote « ¢ » (voir fig. 6). Cette cote
doit étre ¢ = 26,5 * 8:; mm,

b) Rectifier les soupapes (rectifieuses de soupapes, genre Black et Decker).

ATTENTION. — L’angle de la portée des soupapes d’échappement est de 900.

L’angle de la portée des soupapes d’admission est de 120°.
Faire un rayon de 0,5 mm environ sur les angles de la téte des soupapes (en «a» et « b»,

voir PL 4, fig. 3).
¢) Rectifier les siéges de soupapes :

REMARQUE. — La largeur « I » du si¢ge doit étre comprise entre 0,9 et 1,5 mm ; pour P'obtenir
utiliser les meules suivantes :

Siége d’admission :

Pour la portée........oeeviiiinnaann, meule monoconique 120°... 1662-T.
Pour le dégagement supérieur.......... meule biconique 150°...... 1630-T.
Pour le dégagement inférieur........... meule biconique 90°...... 1630-T.
Siége d’échappement :

Pour la portée........ccovvvieiiiannn, meule biconique 90°...... 1627-T.
Pour le dégagement supérieur.......... meule biconique 150°...... 1627-T.
Pour le dégagement inférieur........... meule monoconique 60°.... 1633-T.
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OPERATION No ID 100-3 : Remise en état d’'un moteur.

Il faut que le grand diamétre de la portée sur le sidge soit égal au plus grand diamétre de la sou-
pape (voir fig. 1 et 2). .. cuuinuuniiiiiiueiiennatianneticairntsicioontitattattssanns

d) Roder les soupapes (rode-soupapes a ventouse 1615-T, voir fig. 4) entrainé par une rodeuse
électrique, pneumatique O & MAIN. ... .voveennernnnnacastttrtrsissssasscosnnnessses

¢) Nettoyer avec soin la culasse, afin d’éliminer toute trace d’émeri dans les chapelles ou pas-
sages de gaz.

f) Tarer les ressorts (appareil a tarer les ressorts 2420-T, voir PL 6).................cunn

Caractéristiques des ressorts

Ressort extérieur Ressort intérieur

Longueur Charge en kg Longueur Charge en kg

en mm en mm
Tarage...... 37 24,2 4+ 1,350 Tarage...... 24,5 5,250 4 0,300
Tarage...... 28,5 52 4 2,800 Tarage...... 16 11 + 0,600

g) Monter les soupapes (compresseur de ressorts 1614-T, et montage 1616-T, voir Pl. 5). Huiler
les queues de soupapes, et la portée. Mettre les soupapes en place. Placer une bague d’étan-
chéité (30) sur les queues de soupapes d’admission seulement (voir PL 3, fig. 2).

Pour chaque soupape, placer (voir fig. 3) :

Une rondelle d’appui (3) pour le ressort extérieur.
Une rondelle d’appui épaulée (32) pour le ressort intérieur.

Monter les ressorts des soupapes d’admission. S’assurer que les segments d’arrét des cuvettes sont
bien en place.

Monter les ressorts des soupapes d’échappement ; placer la cuvette d’appui des ressorts, la cuvette
de logement des segments d’arrét, les segments d’arrét..........ccoiiiiiiiiiiiiieinnn,

REMARQUE. — 1l est inutile et méme nuisible de monter une bague d’étanchéité sur les soupapes
d’échappement.

k) Démonter le filtre de couvre-culasse. Nettoyer la cartouche & ’essence.
Souffler a I'air comprimé et 'imbiber d’huile moteur.
Monter le filtre.
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Meules 1662-T
1630-T
1627-T
1633-T

Rode-soupapes 1615-T

Appareil i tarer les ressorts 2420-T

Compresseur de ressorts 1614-T

Montage 1616-T
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24

25

Préparer la pompe & huile (voir PL 10).

a) Engager la bague (27) dans le tube support (22) a la presse.

b) Engager I’axe (23) du pignon fou, a la presse, placer le pignon fou (16) s’assurer qu’il tourne libre-
ment. Placer le pignon fixe (19) dans le corps de pompe et mesurer, a I'aide d’une cale et d’une
régle appuyée sur la face d’appui du fond de pompe, le jeu des pignons ; ce jeu ne doit pas
excéder 0,05 mm. Enlever les pignons.

¢) Monter le tube support (22). Monter le pignon fixe (19) sur I'arbre (clavette et demi-segments
d’arrét (20) en place). Engager I'arbre (18) dans le corps de pompe. Monter la vis (21) de blo-
cage du tube support.

Serrer P’éerou a 2,5 m.kg, goupiller. ..... .. .ottt
d) Suiffer ’entrée de I’alésage du pignon de commande et le mettre en place sur I'arbre, a la presse.

Pendant cette opération, I’arbre doit reposer sur un grain. Le pignon ne doit pas supporter

AICHEOTTIRE, o o 75t o N e LTl e e o o Toiala o diekela e e o o Srafomte s P B R R TN o7, Tore o] ez ¥e ¢ losiite

Arréter Pemmanchement du pignon (17) pour laisser subsister un jeu latéral de I'arbre compris
entre 0,03 et 0,1 mm. Si le pignon a été emmanché trop loin, saisir le pignon a la main et a
I’aide d’un jet de bronze, frapper sur ’extrémité de P’arbre pour le repousser de la quantité
nécessaire.

¢) Placer le pignon fou (16), le joint papier, le fond de pompe (15), support du filtre du cdté du tube
de sortie. Serrer les vis a 1,3 mkg (rondelle grower sous téte). S’assurer que les pignons
tournent sans « dur », dans le cas contraire monter un 2¢ joint papier de fond de pompe.

Arréter la vis 2 téte fraisée en rabattant le métal du fond de pompe dans la fente de vis . ....

f) Mettre en place le piston (26), le ressort (25) et la bride d’appui (24) de ressort de clapet. Serrer
les vis (ATTELOIrS SOUS TELE). . v vvvernnneeneraeentoenneeaesoroneontonesneannennannns

g) Placer sur l'orifice d’aspiration : un joint lidge, le carter supérieur, la tole supérieure des filtres,
un filtre (trou de grand diamétre), Pentretoise, un deuxiéme filtre, la tdle inférieure. Serrer
la vis & 1,3 mkg. Serrer le contre-ferou...........oiiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiea

h) Vérifier la pression au banc.

L’huile SAE.20 étant chauffée a2 60 - 5¢ C, la pompe débitant dans un gicleur de 2,8 mm, la pres-
sion doit étre de 3,5 kg/cm? 4 1000 tr/mn. Si cette pression n’est pas obtenue, changer le
ressort (25).

NOTA. — A défaut de banc d’essai, utiliser le montage simplifié MR-1811 (voir PL 11) .....

Remplacer la couronne de démarreur :

a) Démonter la couronne du volant en la chassant avec un matoir.
b) Monter la couronne sur le volant.
Chauffer la couronne avec un chalumeau équipé d’un bec de 800 a 1000 litres.

Chauffer I’alésage seulement en faisant constamment le tour pour assurer une dilatation régu-
litre. Arréter la chauffe lorsque la couronne atteint une température de 200 a 250° C (couleur
jaune paille). Au-dessus de cette température, le traitement de la couronne serait modifié. Le
volant étant bien nettoyé, présenter la couronne bien d’aplomb et la monter rapidement.
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26

27

Rectifier la face d’appui du disque sur le volant (voir Pl 38).

A chaque rectification de la face d’appui « a » du disque, retoucher de la méme quantité la zone

d’appui « b » du carter d’embrayage. Exécuter ces deux opérations sans déposer le volant du
tour, afin d’obtenir un parallélisme parfait des deux zones retouchées.

La rectification ne doit jamais excéder 0,3 4 0,5 mm. La distance entre I’appui du vilebrequin et

le disque Férodo doit étre au minimum de 15,4 mm,

Préparer les éléments de ligne d’arbre (voir Pl 13) :
En principe, procéder par échange des pitces.
Quelques réparations sont toutefois possibles :

a) Carter :

Si les chapeaux de palier ont été limés par des réparateurs peu consciencieux, il n’est pas pos-
sible de monter I’embiellage de série. Il faut donc remplacer le cylindre carter ou, a défaut,
remettre au rond les alésages des paliers du cylindre. Pour cela :

Vérifier au marbre que les faces d’appui du chapeau sont planes. S’il y a lieu, les retoucher i
la lime, ou mieux, a la fraise. Placer les chapeaux de palier (sans les coussinets) sur le carter et
serrer les vis 4 8 m.kg (clé 2471-T, voir PL 7, fig. 2).

A I'aide d’un comparateur (comparateur 2440-T), mesurer le diamétre « a » (voir Pl. 13, fig. 2).

S’assurer que la cote « a » mesurée & une des extrémités du palier est la méme que la cote « b »
mesurée a ’autre extrémité. Dans le cas contraire, les faces d’appui du chapeau ne sont pas
paralléles a ’axe du vilebrequin, il faut les reprendre & la lime, ou mieux, a la fraise. La diffé-
rence entre les deux mesures «a» et « b» ne doit pas dépasser 0,01 mm.

Procéder & nouveau au relevé du diamétre « a».

La différence entre ce diamétre « a » et la cote d’origine (58,01 + 3'°%° mm) représente I’épais-

seur « ¢ » des cales i placer entre le chapeau et le carter (voir fig. 2) :
«e» = 58,01 + 8'025 —a

Les cales doivent étre usinées avec le plus grand soin. Leurs faces doivent &tre paralléles a
0,01 mm prés.

Monter a nouveau les chapeaux sans coussinets, mais en interposant les cales, serrer les vis a
8 m.Xkg et mesurer la cote « a ». Elle doit étre de 58,01 + >°2 mm ; dans le cas contraire,
retoucher les cales.

Nous conseillons vivement cette méthode qui peut paraftre longue, mais qui permet de monter
sans retouche les embiellages vendus par notre Service des pitces détachées. Nous interdisons
d’une fagon absolue la reprise du jeu de ces embiellages. Ce jeu est mesuré avec une trés grande
précision a l'usine et ne peut étre modifié sans risque d’incidents.............ccovun.n..
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OUTILLAGE
Vilebrequin :
On peut a la rigueur obtenir un meilleur état de surface des portées en les « toilant » légérement
a condition d’observer les jeux maximum suivants :
Sur les coussinets : 0,06 mm,
Sur les bielles : 0,06 mm.
Mesurer au palmer le diamétre des portées : il doit &tre :
Sur les manetons de vilebrequin : 54 ° 0,015 M. ou 53,5 24 0,015 Mm.
Sur les portées de bielle : 48,01 :8:8; mm ou 47,51 — 8:8; mm.
c) Bielles :
10 On peut échanger les coussinets de bielles.
20 Sur les moteurs sortis avant juin 1957, il faut remplacer les 4 bielles & la fois (épaisseur au
milieu du corps de bielle : 19 mm).
30 Sur les moteurs sortis depuis juin 1957, les bielles sont interchangeables. Il est possible de
remplacer seulement une bielle (épaisseur au milieu du corps : 22 mm).
28 Nettoyer le vilebrequin :
REMARQUE. — Dans tous les cas, il faut obligatoirement procéder au nettoyage du vilebrequin
comme il est indiqué ci-dessous.
1o Déposer les bouchons de canalisation d’huile des manetons (clé MR-3462-70, voir Pl 16, fig. 2). Clé MR-3462-70
20 Bien nettoyer les alésages des manetons, et les canalisations tourillons manetons. S’assurer de
la propreté des trous de graissage de bielles dans les manetons. Achever le nettoyage a Des-
sence.
30 Poser les bouchons, les serrer 4 4 m.kg. Ce couple est indispensable pour éviter un desserrage
en fonctionnement.
29 Monter les pistons sur les bielles : (Axes tournant dans les bagues de bielles ).

REMARQUE. 1°¢ Certains pistons portent sur le dessus, une fliche et I'indication AVANT.

20 Le plan d’assemblage du chapeau de bielle et du corps est oblique. Un sens de montage est
a respecter (voir PL 2).

30 Pour tenir compte de la conicité des alésages du piston et de son axe, un sens d’emman-
chement doit étre observé. Aprés montage, les repéres sur I’axe et sur le piston doivent
se trouver du méme coté.

a) Placer un segment d’arrét d’axe du c6té du bossage non repéré au crayon gras.

b) Amener les pistons & une température d’environ 60 °C, soit dans un bain d’huile, soit au four,
pour permettre I'introduction a la main, de I'axe préalablement huilé. Ne pas mélanger les
axes ; ceux-ci étant pesés et appariés avec les pistons.

c) Placer I'autre segment d’arrét. S’assurer que les segments sont bien engagés_dans les gorges.
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29 A

30

31

32

Monter les pistons sur les bielles (4xes durs dans les bielles, sans bagues)(voir PL. 12 A).

Pour exécuter cette opération, il est nécessaire de posséder Pappareil 1678-T. Cet appareil s’utilise
a la presse.

a) Engager I'appui (3) dans un des alésages du piston et engager ’axe de piston dans P’autre alésage.

Présenter la bielle, les alésages du piston et du pied de bielle étant préalablement huilés (huile
moteur) et engagerle mandrin (1) dans ’alésage de I'axe de piston, dans la bielle et dans I’alé-
sage de I'appui (3).

A la main, faire embecqueter 'appui (3) et I'axe de piston dans I'alésage du pied de bielle en
plaquant celui-ci contre le bossage du piston cdté axe

b) Présenter I'ensemble aindi préparé sous la presse et, sans toucher a P’axe, dégager Pappui (3)
de la bielle.

Mettre en place la cale (6) et enfoncer le mandrin (1) i la presse, jusqu’a ce que I’axe de piston
vienne en butée contre la cale (6) (voir fig. 3).

c) Dégager la cale (6). Dégager I'ensemble mandrin, bielle, axe, piston de I’appui (3).
d) Placer la cale (4) sur ’appui (3) et présenter I'ensemble mandrin, bielle, axe, piston sur la cale (4).
Engager Ialésage du piston sur 'appui (3) et s’assurer que le piston plaque bien sur la cale (4).

Enfoncer le mandrin (1) a la presse, jusqu’a ce que ’axe de piston vienne en butée sur la face
supérieure de I’appui (3).

€) Dégager successivement toutes les pitces du montage.

Monter le roulement dans 1’alésage du volant :

Le jonc étant en place dans le volant, engager le roulement dans son logement (utiliser un tube).

Monter les bielles sur le vilebrequin :

Huiler les portées a 'aide d’une burette (huile moteur SAE 20) ; proscrire le pinceau, qui peut
entrainer des impuretés ou perdre ses poils.

Placer les demi-coussinets dans la bielle et dans le chapeau. S’assurer que les crans sont bien
en place dans les encoches. Si I'on réutilise des coussinets usagés, les remonter suivant les
reperes faits au démontage.

Monter les bielles sur le vilebrequin (voir PL 2, pour orientation). Ne Ppas inverser la position

du chapeau sur la bielle. Serrer les vis a 5 m.kg (embout 1624-T, voir Pl. 16, fig. 6). Il faut
impérativement respecter ce couple de serrage

REMARQUE. — Les coussinets sont moins larges que le chapeau et la téte de bielle. Le chapeau
est également moins latge que la téte de bielle.

Monter ’arbre & cames :

a) Monter 'arbre & cames, les portées préalablement huilées.
Serrer les vis de la bride (12) de butée & 1 m.kg et rabattre les arrétoirs

b) Placer les poussoirs huilés, dans les alésages.

http://bk23.free.fr
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33

34

Monter les chemises (voir Pl 12) :

REMARQUE. — L’usinage précis des chemises permet leur montage dans le carter cylindre sans
réglage des hauteurs, il n’existe donc qu’un modtle de joint papier.

a) S’assurer de la propreté de ’embase de la chemise et de la face d’appui dans le carter eylindre ;
présenter les chemises et s’assurer qu’elles ne « boitent » pas.

b) Présenter le joint sur la chemise, la coupe du joint paralléle au méplat de la chemise, le renfort
vers la chemise.

Amener le joint 4 la main, jusqu’au premier épaulement de la chemise en « @ ». Terminer la

mise en place i ’aide de la rondelle carton qui était fournie dans les pochettes de joint, vendues
par notre Service des pidces détachées, ou a Paide de la tole MR-4134 (voir PL 12, fig. 3).

¢} Engager les chemises dans les alésages du carter cylindre. S’assurer qu’elles sont bien en place.

Monter la culasse (voir PL 3) :

a) Mettre en place les pieds de centrage de culasse, dans les alésages du carter moteur, le chanfrein
coté culasse.

b) Placer le joint de culasse, enduit d’huile de lin cuite, les sertissages dirigés vers les chemises.
Les derniers modéles de joints (vernis) se montent a sec, la face vernie coté culasse.

Poser la culasse, s’assurer pendant cette opération qu’aucun corps étranger ne s’est inter-
posé entre culasse et joint.

¢) Mettre en place les tiges de culbuteurs (les tiges d’échappement sont les plus longues).
d) Préparer la rampe de culbuteurs d’admission (voir PL 3) :
10 Déshabiller 1a rampe.

20 Chasser les bouchons de I’axe a I’aide d’un chasse-goupilles, passant par les trous de passage
des vis de fixation. Bien nettoyer Pintérieur de I'axe a I'aide d’un goupillon métallique et
s’assurer que les trous de graissage de I'axe d’admission et des axes d’échappement ainsi
que ceux des culbuteurs et des supports d’axes sont débouchés.

30 Monter les bouchons, les souder i I’étain sur la rampe.

40 Placer sur I'axe d’admission (préalablement huilé, les trous de graissage orientés vers le
bas et vers la soupape). en commen¢ant par.l’avant :

1 vis longue (3), munie d’un cavalier (33) de fixation d’axe,
1 rondelle (37),

ressort (44),

culbuteur gauche (34),

rondelle (37),

vis longue munie d’un cavalier,

rondelle,

culbuteur droit (35),

ressort,

rondelle,

bt ot ot o ot ot e ok
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a) Découper dans du clinquant de 0,10 mm d’épaisseur une cale d’une longueur = 200 mm et d’une
largeur = 10 mm.

b) Monter la demi-coquille supérieure (9) sur le carter cylindre et la demi-coquille inférieure (10)
sur le chapeau de palier.

Approcher les vis de fixation (40) sans les serrer (pas de rondelle sous la téte des vis).

http://bk23.free.fr
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1 vis longue munie d’un cavalier,
1 vis longue munie d’un cavalier,
1 rondelle,
1 ressort,
1 culbuteur gauche,
1 rondelle,
1 vis longue munie d’un cavalier,
1 rondelle,
1 culbuteur droit,
1 ressort,
1 rondelle,
1 vis longue munie d’un cavalier.
e) Placer les supports (4) de rampe de culbuteurs (admission et échappement). Présenter la rampe
de culbuteurs d’admission. Approcher les vis de fixation de culasse.
Pendant cette opération, s’assurer que les tiges de culbuteurs sont en place dans les rotules des
vis de réglage.
f) Mettre en place les culbuteurs d’échappement (voir Pl 3) :
1er et 3¢ cylindres : Placer sur I’axe (28) en commengant par ’AV : un ressort (29), le culbuteur
(38), une rondelle (37).
2¢ et 4¢ cylindres : Placer sur ’axe (28) en commengant par I’AV : une rondelle (37), le culbu-
teur (36), un ressort (29).
Monter ces ensembles au fur et & mesure de leur préparation. Les trous de graissage doivent
étre orientés vers le bas. Placer les cavaliers (52) sur les goujons. Serrer les écrous...... Clé tube 12
&) Monter les vis courtes de fixation de culasse. Les approcher, sans les serrer.
k) Serrer les vis dans I’ordre indiqué (voir PL. 7), premier serrage i 3 m.kg, deuxiéme serrage i 6 m.kg.
Les couples de serrage ont une grande importance, ne pas dépasser le couple de 6 m.kg (clé dyna-
mométrique 2471-T, voir PL 7, fig. 2).
Respecter/Hordrelindiqué it v s Serhoim tateraits o orlotige stefe oo /o ol e a-slofs 016 opo Fo7e soia otsle Clé dynamométrique 2471-T
3 ] Embout de 14
REMARQUE. — Aprés avoir parcouru 500, puis 2 000 km, il faut resserrer la culasse. Desserrer
les vis, puis procéder comme indiqué i I’alinéa h). Pour faire cette opération, il faut vidanger
le radiateur.
i) Retourner le moteur (support MR-3053-170, voir Pl. 18, fig. 1).
Vérifier que les alésages des chemises ne sont pas déformés (comparateur 2440-T pour contrdle
des alésages) : la déformation ou I’ovalisation ne doit pas excéder 0,03 mm, sauf dans les 20 mm
du bas ou I’on peut admettre 0,05 mm............ T T LT T 10 Comparateur 2440-T
Support MR-3053-170
35 Monter le vilebrequin et les pistons dans le carter cylindres (voir Pl 13, 14 et 14 A).
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¢) Placer les coussinets de ligne d’arbre, s’assurer que les alésages dans le carter sont propres ; huiler
a la burette.

d) Huiler les pistons. Placer les coupes des 1T et 3¢ segments 4 1809 par rapport aux coupes des
2¢ et 4¢ segments (pistons i 4 segments) ou les tiercer (pistons a 3 segments). Placer les bagues
d’entrée sur les pistons (bagues 1656-T, voir PL 13, fig. 1).

Placer la joue de coussinet (61) (voir Pl. 14 A) sur le vilebrequin. Deux cas peuvent se pré-
senter :

10 Voitures sorties avant janvier 1961 (Voir PL 14 A, fig. 1, 2, 3).

La largeur (b) du palier AR du carter est de 35,99 mm et la profondeur du logement (a)
de la joue de coussinet (61) est de 2 mm. Il faudra donc monter une joue (61) en bronze,
d’épaisseur : 4 mm (n° DS 113-91 a).

Placer la joue sur le vilebrequin, le chanfrein vers la face rectifiée du vilebrequin I’encoche
d’immobilisation de la joue orientée vers le chapeau de palier.
20 Voitures sorties depuis janvier 1961 (voir PL 14 A, fig. 1, 2, 4).

La largeur (b) du palier AR du carter est de 37,7 mm et la profondeur du logement (a)
de la joue de coussinet (61) est de 1,4 mm. Il faudra donc monter une joue (61) régulée,
d’épaisseur : 2,3 mm (n°® DS 113-91 c).
Placer la joue sur le vilebrequin, la face régulée (possédant un chanfrein) vers la face
rectifiée du vilebrequin, I'encoche d’immobilisation de la joue orientée vers le chapeau
de palier.

e) Placer la cale clinquant (préparée a I’alinéa « a ») autour de la turbine sur le vilebrequin comme

indiqué PL 14, fig. 1. Mettre en place le vilebrequin dans ses coussinets.

f) Monter le chapeau de palier. Serrer les deux vis d’assemblage (8) des demi-coquilles. Serrer les
vis de chapeau de palier & 10 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir PL 7, fig. 2) .....

ATTENTION. — Ne pas faire tourner le vilebrequin pendant le centrage des demi-coquilles.

g) Serrer alternativement les vis de fixation (40) des demi-coquilles, jusqu’a 1,3 m.kg.

k) Déposer les vis d’assemblage (8) des demi-coquilles. Déposer le chapeau de palier. Soulever le
vilebrequin afin de dégager la cale clinquant.

i) Enduire de Festinol les plans d’assemblage des demi-coquilles.
Présenter les chapeaux de palier munis de leur coussinet. Mettre en place les joints de carter
inférieur, les extrémités des joints bien & fond sous les chapeaux de palier AV et AR. Enduire

ces zones d’hermétic. Serrer les vis de palier a 10 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir PL 7,
fig. 2).
1l n’y a pas d’arrétoirs sous les tétes des vis.

Serrer les vis (8) d’assemblage des demi-coquilles.............oiiviiiiiiiiiiiieiina...
REMARQUE IMPORTANTE. — Ne pas tourner le vilebrequin aprés son montage. En effet, les

soupapes n’étant pas commandées, si I'une de celles-ci est levée le piston du cylindre corres-
pondant ne pourrait passer le PMH, sans la fausser.

NOTA. — Le Festinol est vendu par la Société Ripolin.
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36

Régler le jeu latéral du vilebrequin (voir Pl. 14 A et PL 1) :

Quatre cas peuvent se présenter :

10 Voitures sorties avant janvier 1961, avec moteur équipé d’un ancien carter et d’un ancien vile-
brequin (voir PL 14 A, fig. 1, 2, 3).

La largeur (b) du palier AR du carter est de 35,99 mm et la largeur (¢) du palier AR du vile-
brequin est de 44,1 mm. Sur ce moteur, il faudra monter une joue de coussinet (62) en bronze,
d’épaisseur : 4 mm et une rondelle de butée (65), d’épaisseur : 5 mm.

20 Voitures sorties avant janvier 1961, avec moteur équipé d’un ancien carter et d'un nouveau vile-

brequin (voir PL 14 A, fig. 1, 2, 5).

La largeur (b) du palier AR du carter est de 35,99 mm et la largeur (¢) du palier AR du vile-
brequin est de 42,3 mm. Sur ce moteur, il faudra monter une joue de coussinet (62) régulée,
d’épaisseur : 2,3 mm, la face régulée coté rondelle de butée et une rondelle de butée (65),
d’épaisseur : 6,7 mm.

Ramener le dépassement (d) de la goupille (64) & 1,5 mm. La profondeur du trou de cette gou-
pille permet dans la plupart des cas de ’enfoncer de 1 mm, sinon, diminuer la longueur de la
goupille ou la remplacer.

30 Voitures sorties avant janvier 1961, avec moteur équipé d’un nouveau carter et d'un ancien vile-
J ? quip

brequin (voir Pl. 14 A, fig. 1, 2, 6).

La largeur (b) du palier AR du carter est de 37,7 mm et la largeur (c) du palier AR du vile-
brequin est de 44,1 mm. Sur ce moteur, il faudra monter une joue de coussinet (62) en bronze,
d’épaisseur : 4 mm et une rondelle de butée (65), d’épaisseur : 5 mm.

40 Voitures sorties depuis janvier 1961 (voir Pl 14 A, fig. 1, 2, 4).

La largeur (b) du palier AR du carter est de 37,7 mm et la largeur (c¢) du palier AR du vile-
brequin est de 42,3 mm, il faut donc monter une joue de coussinet (62) régulée, d’épaisseur :
2,3 mm, la face régulée coté rondelle de butée et une rondelle de butée (65), d’épaisseur : 6,7 mm.

REMARQUE IMPORTANTE. — Cas des moteurs équipés d’un carter nouveau modéle (3°) et (49)

ci-dessus.

Le vilebrequin, avant mise en place du pignon de distribution et serrage de 1’écrou, peut se
déplacer latéralement d’une distance supérieure a la profondeur (a) du logement de la joue
de coussinet (61) régulée (voir Pl. 14 A, fig. 1). Cette joue (61) peut sortir de son logement
dans le carter si le vilebrequin se trouve suffisamment déplacé vers IAV.

Sur ces moteurs, il est donc nécessaire de maintenir le vilebrequin poussé vers I’AR, a I’aide
d’un coin oblique placé entre le maneton et le carter.

a) Placer une joue de coussinet (6) 'encoche engagée sur la goupille d’arrét, une cale de réglage (7)
de 0,05 mm, la rondelle de butée (5), le pignon de vilebrequin (provisoirement sans la clavette),
serrer ’écrou (39) (clé 1667-T, voir Pl 15, fig. 1).

http://bk23.free.fr
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37

38

39

40

Pousser le vilebrequin vers le palier, c6té distribution, a I'aide d’un levier ou d’un coin oblique placé .

entre un maneton du vilebrequin et le carter.

b) Mesurer le jeu entre la joue du coussinet (6) et la rondelle de butée (5) (en «j »).
Ce jeu doit étre de 0,03 4 0,09 mm (moteurs 69 CV) et de 0,03 4 0,06 mm (moteurs 83 CV).
Choisir parmi les cales vendues par notre Service des piéces détachées, celles qui permettront
d’obtenir ce jeu.

¢) Déposer le pignon

...................................................................

Monter la distribution.

a) Monter le graisseur (13) de chaine de distribution, le trou orienté dans I’axe du vilebrequin, le
serrer 4 1 m.kg et le contre-écrou a 1,4 mkg.

Monter les bouchons de canalisation d’huile.
b) Placer sur I’établi les deux pignons de vilebrequin et d’arbre & cames.

Orienter les 2 repéres : un réglet passant par les axes des 2 pignons doit passer par le repére (coup
de pointeau sur une dent) du pignon d’arbre i cames et par le repére (coup de pointeau dans un
entre dents) du pignon de vilebrequin (voir PL 15, fig. 2). On peut également utiliser I’appareil
1680-T (voir PL 15, fig. 2). Cet appareil porte un trait d’axe qui permet d’aligner les repéres.

c) Monter I’ensemble chaine et pignons. Sans décaler les pignons, présenter ’ensemble chaine
et pignons : tourner I’arbre a cames a I’aide du pignon, pour faire correspondre les rainures
de clavetage des pignons et des arbres.

d) Monter I’ensemble chaine et pignons en s’assurant que les clavettes sont bien en place sur
I’arbre 4 cames et sur le vilebrequin. Serrer I’écrou d’arbre a cames a 15 m.kg (clé 1731-T, voir
Pl. 15, fig. 3) et celui du vilebrequin 4 20 m.kg (clé 1667-T, voir Pl 15, fig. 1) en maintenant
le vilebrequin & I’aide d*une cale placée entre un maneton et le carter, ou a I’aide de Pappareil
1680-T. Rabattre les arrétoirs sur les écrous

..........................................

Poser la pompe a huile :

a) Amener le vilebrequin au point mort haut 1er cylindre (fin de compression).

b) Engager la pompe a huile de fagon que I’encoche d’entrainement soit paralléle 4 'axe du moteur
et le petit ¢6té vers l'intérieur du moteur aprés mise en place. Serrer la vis pointeau a 1,5 m.kg
maxi, pour ne pas écraser le tube et serrer le contre-écrou a 3 m.kg

c¢) Placer les raccords coniques dans le carter-cylindre et le corps de pompe.

Monter la tuyauterie d’huile entre pompe et carter-cylindre, serrer les écrous raccords & 6 m.kg
et les contre-écrous a 4 m.kg

Monter le support de conjoncteur-disjoncteur. Serrer les vis de fixation (rondelles plates et grower
sous téte). N'utiliser que les supports dernier modéle renforcés par deux plaquettes tole

Monter les carters inférieurs et de distribution :

a) Placer dans les gorges des paliers :
a Pavant : le joint lizgge (dont les extrémités seront enduites de Festinol).

a Iarriére : le joint litge (dont les extrémités seront enduites de Festinol) et la téle d’étanchéité
de gorge de chapeau.

OUTILLAGE

Cié 1667-T

Clé tube 21-23
Appareil 1680-T
Clé 1731-T
Clé 1667-T

Clé plate 17

Clés plates 14-26

Clés tube 12-17
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OPERATION Ne ID 100-3 : Remise en état d’un moteur.

ID 19

41

42

43

44

43

46

Mettre de ’hermétic sur les joints et en particulier dans les angles.

Monter le carter. Serrer les vis du carter inférieur. Il n’y a pas de rondelle sous la téte des vis.
Il n’y a plus de joint papier entre carter inférieur et carter cylindres. Enduire le plan d’appui,
sur carter cylindres d’Hermétic trés liquide.

Les vis les plus longues se montent aux paliers AV et AR...........oooiiiiiiiina...

b) Monter le carter de distribution en intercalant un joint carton. Enduire d’Hermétic liquide ou
de Festinol la face du chapeau de palier recevant le joint.

Placer une rondelle laiton sous la téte des 3 vis débouchant i Iintérieur du carter de distribution
ou enduire d’Hermétic ’embase de la téte des vis (nouvelles vis & embase circulaire).
Saven {9 W5 B IR iy N et et B O R R b S 0 12 80 ot BRI B o DA G

Monter le volant, serrer les vis 4 5 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl 7, fig. 2). Il n’y a
pas d’arrétoir sous la t8te des ViS........evvinrienriiaeraaeranerannarantraarerarannns

Accoupler ’embrayage au volant moteur :

a) S’assurer que les faces d’appui du disque sur le volant et Pembrayage sont propres.

b) Accoupler I'embrayage au volant en utilisant un mandrin (mandrin 1712-T, voir PL 40, fig. 4)
ou un arbre primaire pour centrer le disque. S’assurer au cours du serrage que le mandrin
coulisse normalement indiquant ainsi un bon centrage du disque.

Serrer les vis & 2*0'**® mkg (rondelle grower sous téte). Dégager le mandrin............

Retourner le moteur. Le faire reposer sur un support (support MR-3053-160, voir Pl. 18, fig. 2)...

Régler le jeu des culbuteurs.

Ce jeu doit étre de 0,20 mm pour Padmission et 0,25 mm pour I’échappement. Régler les soupapes
d’un cylindre, le piston étant au point mort haut, fin de compression. Les soupapes du cylindre
opposé sont alors en bascule, c’est-a-dire soupape d’admission en début d’admission, soupape
d’échappement en fin d’échappement.

Régler les soupapes du :
ler cylindre, les soupapes du 4¢ cylindre étant en bascule.
3¢ cylindre, les soupapes du 2¢ cylindre étant en bascule.
4¢ cylindre, les soupapes du 1¢r cylindre étant en bascule.
2¢ cylindre, les soupapes du 3¢ cylindre étant en bascule.

Huiler les ressorts de soupapes et les rotules de culbuteurs. Mettre en place les coupelles téle (1)
et les joints d’étanchéité (2) sur les tubes de bougies.

Monter le couvre-culasse, le joint collé a 'Hermétic seulement sur celui-ci.
Serrer les écrous (rondelles cuir et rondelles Plates). ........cueereeneeenerieennrnnennnnnnns

Monter les bras latéraux support moteur (rondelle grower sous la téte des vis)..............
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OUTILLAGE

Clé en T
Embout 12

Clé tube 12

Clé dynamométrique 2471-T
Embout de 17

Mandrin 1712-T
Clé tube 12

Support MR-3053-160

Clé tube 12

Clés tube 14-17



D 19 OPERATION Ne ID 100-3 : Remise en état d’un moteur. Op. ID 100-3 69
OUTILLAGE
47 Monter le tube de graissage de culasse, un joint double en cuivre a la fixation sur culasse et 2 joints
cuivre a la fixation sur carter moteur. Serrer la vis sur culasse a 1,5 m.kg et la vis sur carter
moteur de 2,5 & 3,2 m.kg. Ne pas dépasser ce couple.
NOTA. — Ne jamais monter de joints fibre au raccord fixant le tube sur le carter.
48 Peindre I'organe.
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OPERATION Ne ID 111-1 : Travaux sur carters. ID 19

POINTS PARTICULIERS.

Remplacement d’un carter inférieur.
Déposer ensemble moteur-boite de vitesses et le laisser au palan pour faire cette opération (voir Op. ID 100-1).

Au montage, couper les anciens joints au ras des chapeaux de palier, & I’aide d’une lame tranchante. Enduire le plan d’appui d’Hermétic trés
liquide. Ne pas monter de joint papier.

Remplacement des coquilles d’étanchéité.

Maintenir le vilebrequin poussé vers I’ AR avant de desserrer 'écrou du pignon de distribution sur vilebrequin (joue de coussinet mince).
Réglage :

Ne pas faire tourner le vilebrequin pendant cette opération (important).

Placer une cale clinquant (L = 200, 1 = 10, épaisseur = 0,1 mm) autour de la turbine de retour d’huile.

Monter les demi-coquilles et le chapeau de palier AR (serrage des vis = 10 m.kg). Serrer les vis d’assemblage des demi-coquilles.

Serrer les vis de fixation des demi-coquilles jusqu’a 1,3 m.kg et déposer les vis d’assemblage. Déposer le chapeau de palier et dégager la
cale clinquant.

Enduire d’herméiic le plan d’assemblage des demi-coquilles et effectuer & nouveau le montage (serrage des paliers = 10 m.kg).
Réglage du jeu latéral du vilebrequin = 0,03 & 0,09 mm (moteurs 69 CV) et 0,03 & 0,06 (moteurs 83 CV).

OUTILLAGE
REMPLACEMENT D°UN CARTER INFERIEUR
Dépose.
Déposer I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. ID 100-1 §§ 1 a 25).
Laisser I'ensemble moteur-boite de vitesses suspendu au palan. Vidanger I’huile du moteur ... Clé tube 21
Déposer les vis et écrous de fixation du carter inférieur, dégager le carter. Eviter de détruire les
joints entre carter inférieur et carter cylindres..........oeveeneeieinnrernnrnrnnnnennns Embout 12 - rallonge

Déposer les joints lizge, des chapeaux de paliers AV et AR. Nettoyer soigncusement les gorges des
chapeaux de paliers.

Pose.

Poser des joints litge neufs sur les chapeaux de paliers :
a PAV placer un joint litge dont les extrémités seront enduites d’hermétic ;
a PAR, placer un joint litge dont les extrémités seront enduites d’hermétic et la téole d’étan-

chéité AV de la gorge du chapeau de palier.

Couper chaque joint au ras des chapeaux de paliers, 4 P’aide d’une lame tranchante.
Nettoyer soigneusement les plans de joint du carter cylindres et du carter inférieur.

Enduire le plan d’appui, sur carter cylindres, d’hermétic trés liquide. Si nécessaire, diluer I'hermétic
avec de I’alcool.

Les vis les plus longues se montent aux paliers AV et AR.........ovvviininenrnennnennnns Clé en T

Embout 12
http://bk23.free.fr




ID 19 OPERATION Ne ID 111-1 : Travaux sur carters. Op. ID 111-1 71
OUTILLAGE
7 Poser le bouchon de vidange sur le carter inférieur, intercaler un joint métallo-plastique.
Présenter le carter inférieur, serrer les vis et écrous de fixation ; les vis les plus longues se montent
aux paliers AV et AR (il n’y a pas de rondelles sous la téte des vis).................. Clé tube 21
Embout 12 - rallonge
8 Poser I'ensemble moteur-boite de vitesses sur la voiture (veir Op. ID 100-1).
Faire le plein d’huile du moteur (4 litres d’huile SAE 20).
REMPLACEMENT DES COQUILLES D’ETANCHEITE
Dépose.
9 Déposer Pensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. ID 100-1).
10 Déposer le ventilateur, afin d’éviter sa détérioration pendant les manutentions............... Clé tube 12
11 Déposer P’ensemble filtre a air et tubulure. Désaccoupler la durite d’arrivée d’essence et le tube
de dépression, du carburateur. Déposer le carburateur (clé 1645-T, voir Pl. 16, fig. 3)........ Clé tube 12-17
Clé 1645-T
12 Déposer I’ensemble durites et tube d’eau, cété gauche.
13 Déconnecter les fils, des bougies.
Déposer les bougies {(clé 1603-T, voir Pl. 16, fig. 4).
Déposer le couvre-culasse, dégager les joints caoutchouc et les coupelles d’étanchéité, des tubes
de bougies .......... LS00 TUUTTANE 7 20, HESITNGRURNE S TR SRS B a0 ey o Clé 1603-T
Clé tube 12
14 Désaccoupler la boite de vitesses, du moteur (clés 1677-T, voir Pl. 54, fig. 4 et 2431-T, voir Pl 61,
] ) Ve s ele Saiols oo s elofabe o oo s als o o a0 m e os alonsenosnneociolinalils s N AT, T T PETE, B Cl¢ 1677-T
Clé 2431-T
REMARQUE IMPORTANTE. — Ne pas faire rouler la boite sur les plateaux de frein, utiliser Ie
support 2497-T (voir Pl 19). ..o uunuiiii ittt ittt iereertnrnnnenseeoesnnnnnnnn Support 2497-T
15 Déposer I’embrayage et le volant moteur. .. ...ccvvvttiiiiiiiiiiiiiiiiinineenesorenanennnns Clés tube 12-17
16 Vidanger I'huile du moteur. . ..oouintitnitttiiiiininreeeerenenennnsosnnnnnsnns A B Ao ond & Clé tube 21
17 Retourner le moteur et le placer sur un support (support MR-3053-170, voir Pl. 18, fig. 1).

Déposer le carter inférieur et le carter de distribution

....................................

IMPORTANT. — Voitures sorties depuis janvier 1961.

Maintenir le vilebrequin poussé vers ’AR, a I’aide d’un coin oblique placé entre un maneton et
le carter-cylindres. En effet, lorsque I’écrou du pignon de distribution sur vilebrequin est
desserré, le vilebrequin peut se déplacer latéralement d’une distance supérieure a la profondeur a)
du logement de la joue de coussinet (61) régulée (voir Pl 14 A, fig. 1). Cette joue (61) peut sortir
de son logement dans le carter si le vilebrequin se trouve suffisamment déplacé vers I'AV.

http://bk23.free.fr
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OPERATION Ne ID 111-1 : Travaux sur carters.

ID 19

18

19

20

21

22

Déposer 1’ensemble chaine et pignons de distribution :

a) Desserrer les écrous. Maintenir les pignons & 1’aide de Iappareil 1680-T (voir PL 15, fig. 2) ou
immobiliser le vilebrequin i 1’aide d’une cale en bois placée entre un maneton du vilebrequi
et le carter (clé 1731-T, voir PL 15, fig. 3) pour I’écrou d’arbre & cames et clé 1667-T (voir
Pl 15, fig. 1) pour I’écrou de vilebrequin.........ccecvereiiiiiiiiiiinnnnaneenneennns

b) Placer les manetons du vilebrequin horizontalement.

IMPORTANT. — 11 faut impérativement placer le vilebrequin dans cette position avant de dégager
Pensemble chaine et pignons. En effet, I’arbre & cames n’étant pas commandé, si une soupape
est levée et qu’on tourne le vilebrequin, le piston correspondant ne pourrait pas passer le PMH
sans fausser la soupape.

c) Dégager I'ensemble chaine et pignons, sans les décaler. Placer sur I’établi 'ensemble chaine et
pignons, maintenus par 1’appareil 1680-T (voir PL 15, fig. 2).
Dégager les clavettes, la rondelle de butée (5), les cales de réglage (7), la joue de coussinet (6)
(Frhiz 19510k r8 Ao 6ottt atnradaa A A5 ot L ARfa o ATED0 SO oh ORI DT T G u O T 0 et

Déposer les coquilles d’étanchéité (voir Pl 14) :
a) Déposer les vis (8) d’assemblage des demi-coquilles d’étanchéité (9 et 10).................

b) Déposer les vis de fixation des paliers. Repérer le sens de montage du chapeau de palier central,
dégager les chapeaux de palier munis de leurs coussinets, repérer ceux-ci.........ovvvven

¢) Soulever ’ensemble vilebrequin-bielles-pistons, sans sortir les pistons des chemises.
Caler le vilebrequin i une distance du carter cylindres permettant de dégager les vis (40) de
fixation de la demi-coquille supérieure (9).
Déposer les demi-coquilles (9 et 10)....covrinnneriiiiinnrieisearrrecnsseaconnerannnss

Nettoyer les pitces. Gratter soigneusement les joints.

Pose.

Découper, dans du clinquant de 0,10 mm d’épaisseur, une cale de longueur = 200 mm et de lar-
geur = 10 mm,

Monter les coquilles d’étanchéité (voir PL 14) :

a) Monter la demi-coquille supérieure (9) sur le carter cylindre et la demi-coquille inférieure (10)
sur le chapeau de palier. Approcher les vis de fixation (40) sans les serrer.

b) S’assurer que les coussinets supérieurs (dans le carter) sont propres. Huiler les portées a la burette.
Placer la cale clinquant (préparée au § 21) autour de la turbine du vilebrequin (voir PL. 14, fig. 1)
et mettre en place le vilebrequin dans ses coussinets.

Le coussinet inférieur étant en place dans le chapeau de palier AV, monter le chapeau de palier.
Guider la joue (11) (voir Pl. 1) pendant cette opération.

Serrer les vis (8) d’assemblage des demi-coquilles. Serrer les vis de fixation du chapeau de palier
a 10 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir PL 7, fig. 2)...ccvuiiiiarirniannrrnennnns
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OUTILLAGE

Appareil 1680-T
Clé 1731-T
Clé 1667-T

Appareil 1680-T

Clé tube 8

Clé tube 17

Clé plate 12

Clé tube 8
Clé dynamométrique 2471-T
Embout 17



ID 19

OPERATION Ne ID 111-1 : Travaux sur carters.

Op. ID 111-1 73
OUTILLAGE
ATTENTION. — Ne pas faire tourner le vilebrequin pendant le centrage des coquilles.
¢) Serrer alternativement les vis (40) de fixation des demi-coquilles jusqu’a 1,3 m.kg......... Clé plate 12
d) Déposer les vis (8) d’assemblage des demi-coquilles. Déposer le chapeau de palier, soulever le
vilebrequin et dégager la cale clinquant..........c.oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiianan, Clé tube 8
e) Enduire de Festinol les plans d’assemblage des demi-coquilles.
Présenter les chapeaux de palier munis de leurs coussinets (tenir compte des repéres faits au
démontage). Mettre en place les joints de carter inférieur. Engager les extrémités Liége des joints
bien a fond sous les chapeaux des paliers AV et AR et au ras des plans de joint avec les coquilles
et le carter de distribution ; enduire ces zones d’hermétic. Serrer les vis de palier 4 10 m.kg
(clé dynamométrique 2471-T, voir PL 7, fig. 2).
Serrer les vis d’assemblage des demi-coquilles. Ne pas faire tourner le vilebrequin (veir remarque
¥ ) o 5% B B o Ha R P T I S oh S s AN A S I 0 5 03 B S 0.0 b TGO 0. Clé dynamométrique 2471-T
Embout 17
NOTA. — Le Festinol est vendu par la société Ripolin. Clé tube 8
23 Régler le jeu latéral du vilebrequin (voir PL 1) :
Placer la joue de coussinet (6), 'encoche engagée sur la goupille d’arrét.
Monter une cale de réglage (7) d’épaisseur = 0,05 mm, la rondelle de butée (5), une entre-
toise ou un vieux pignon de vilebrequin (pour éviter de décaler la distribution).
Serrer I’écrou (39) (clé 1667-T, voir Pl 15, fig. 1). Pousser le vilebrequin vers le palier coté
distribution, i I’aide d’un levier ou d’un coin oblique placé entre un maneton du vilebrequin
et le carter.
Mesurer le jeu entre la joue de coussinet (6) et la rondelle de butée (5) (en « j »). Ce jeu doit é&tre
compris entre 0,03 et 0,00 mm pour les moteurs de 69 CV, et entre 0,03 et 0,06 mm pour les
moteurs de 83 CV. Choisir une cale, parmi celles vendues par notre Service des piéces déta-
chées, permettant d’obtenir ce jeu.
Déposer I'entretoise ou le vieux pignon...........coiiiiiiirietererassornninnniinaes
Clé 1667-T
24 Monter la distribution :
a) Monter I’ensemble chaine et pignons en s’assurant que les clavettes sont bien en place sur
I'arbre a cames et sur le vilebrequin. '
b) Serrer ’écrou d’arbre a cames a 15 m.kg (clé 1731-T, voir Pl 15, fig. 3) et celui du vilebrequin
a 20 m.kg (clé 1667-T, voir Pl. 15, fig. 1), maintenir les pignons a I’aide de I'appareil 1680-T
(voir P1. 15, fig. 2) ou maintenir le vilebrequin a I'aide d’une cale en bois placée entre un maneton
et le carter.
¢) Rabattre les arrétoirs des €CroUS. ... vuueeieiiiinnnrrnrceassctsoresssssenssocesesienans Clé 1731-T
Clé 1667-T
25 Monter le carter inférieur : APparciRISELT

a) Placer dans les gorges des chapeaux de paliers :

A T'AV, un joint litge neuf dont les extrémités seront enduites d’hermétic ;
A AR, un joint litgge neuf dont les extrémités seront enduites d’hermétic et la tole d’étan-
chéité AV de la gorge. Mettre de I’hermétic sur les joints et en particulier dans les angles.
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OPERATION No ID 111-1 : Travaux sur carters.

ID 19

26

27

28

29

30

31

32

33

b) Couper les joints du carter inférieur au ras des chapeaux de paliers, i 1’aide d’une lame tran-
chante.

¢) Enduire le plan d’appui, sur carter cylindres, d’hermétic trés liquide. Si nécessaire, diluer
I’hermétic avec de l’alcool. Ne pas monter de joints papier.
d) Monter le carter inférieur, serrer les vis de fixation. Les vis les plus longues se montent aux paliers

AN, @B a5 51700 00 G S GA0H TS 7o DR R An AT O DAl A I A PP s i
Monter le carter de distribution, intercaler le joint carton. Serrer les vis de fixation & 1,5 m.kg
(rondelles laiton sous la téte des 3 vis débouchant & lintérieur du carter de distribution ou
hermétic, pour les nouvelles vis & embase).......coviiiiiiiiiiiiiiieieieiieeeienananns

Monter le volant moteur. Serrer les vis de fixation a 5 m.kg (pas d’arrétoirs) (clé dynamométrique

2471-T, voir PL. 7, fig. 2)

...........................................................

Accoupler ’embrayage au volant moteur :

a) S’assurer que les faces d’appui du disque sur le volant et embrayage sont propres.

b) Accoupler Fembrayage au volant, utiliser un mandrin 1712-T (voir Pl 40, fig. 4) ou un arbre de
commande pour centrer le disque.

S’assurer, au cours du serrage, que le mandrin coulisse librement, indiquant ainsi un centrage
correct du disque. Serrer les vis de fixation a4 2 m.kg (rondelles grower sous téte.) Dégager le
mandrin

...........................................................................

Retourner le moteur, le placer sur un support (support 2497-T, voir PL 19).
Poser les coupelles d’étanchéité et les joints caoutchouc sur les tubes de bougies.
Poser le couvre-culasse, le joint collé & I’hermétic seulement sur celui-ci.
Serrer les écrous de fixation (rondelle cuir et rondelle plate).
Poser les bougies (clé 1603-T, voir PL 16, fig. 4). Poser les bouchons bakélite et caoutchouc

sur les tubes de bougies (voitures sorties avant avril 1962). Connecter les fils, aux bougies.
Mettre les bouchons en place (voitures sorties depuis avril 1962)..........c00vviiiieinan,

Placer le joint papier enduit d’hermétic liguide sur la face d’appui sur carter cylindres, du carter
d’embrayage, dans la zone se trouvant autour de la turbine de retour d’huile.
Accoupler la boite de vitesses, au moteur (clés 1677-T, voir PL 54, fig. 4 et 2431-T, voir PL 61,
(1 B R e RO R | ! B, S 6o ol A RPN T o i R TR SE TR e PR M, (PP BRE St Sl
Poser le carburateur, intercaler le joint fibre. Serrer les écrous de fixation (rondelle grower) (clé
1645-T, voir PL 16, fig. 3). Accoupler la durite d’arrivée d’essence et le tube de dépression,
FX (FW T o fib e 46 B A0 cHIRo s o N a S Ao f SRR G o h L el R I A e el . f s
Poser I’ensemble filtre 4 air et tubulure.
Poser le ventilateur, serrer les vis 4 1 m.kg. Ne pas dépasser ce couple de serrage

Poser 'ensemble moteur-boite de vitesses sur la voiture (voir Op. ID 100-1).

REMARQUE. — L’ensemble durites et tube d’eau sera monté aprés fixation du radiateur.
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OUTILLAGE

Clé en T
Embout 12

Clé tube 12

Clé dynamométrique 2471-T
Embout 17

Mandrin 1712-T
Clé tube 12

Clé tube 12
Clé 1603-T

Clé 1677-T
Clé 2431-T

Clé 1645-T
Clé tube 8

Clés tube 12-17



1D 19 OPERATION N ID 112-0 : Réglage des culbuteurs. Op. ID 112-0

POINTS PARTICULIERS.

Jeu = 0,20 mm & Padmission et 0,25 mm & 'échappement (& froid).
Régler le jeu, le piston étant PMH fin de compression, les soupapes du cylindre opposé en bascule.
(1er cyl. le 48 en bascule, 3¢ cyl. le 2& en bascule, 4¢ cyl. le 1¢T en bascule, 2¢ cyl. le 3¢ en bascule).

OUTILLAGE

REGLAGE.
1 Déposer I'ensemble filtre a air et tubulure. ... ... ... . i i i i i Clés tube 12-17

2 Déposer le couvre-culasse (voir Pl. 1) :
a) Déconnecter les fils des bougies.

b) Déposer les bougies (clé 1603-T, voir Pl. 16, fig. 4) pour éviter la rupture des électrodes pendant
la manutention du couvre-culasse (voitures sorties avant avril 1962)...................... Cl¢ 1603-T

¢) Déposer le couvre-culasse, ne pas égarer les joints d’étanchéité (2) des tubes de bougies..... Clé tube 12

3 Le moteur étant froid, régler le jeu des culbuteurs a :
0,20 mm pour les soupapes d’admission.
0,25 mm pour les soupapes d’échappement.

Régler les soupapes d’un cylindre, le piston étant au PMH, fin de compression. Les soupapc®
du cylindre opposé sont alors en bascule, c’est-a-dire : soupape d’admission en début d’admis"
sion et soupape d’échappement en fin d’échappement (tourner le moteur a I'aide de la mani-
velle de dégommage).

Régler les soupapes du :

ler cylindre, les soupapes du 4€¢ cylindre étant en bascule.
3¢ cylindre, les soupapes du 2¢ cylindre étant en bascule.
4e cylindre, les soupapes du 1¢r cylindre étant en bascule.
2¢ cylindre, les soupapes du 3¢ cylindre étant en bascule.

4 Monter le couvre-culasse (voir Pl 1), le joint collé a I’hermétic seulement sur celui-ci. S’assurer de
la bonne mise en place des joints d’étanchéité (2) dans les cuvettes (1) des tubes de bougies.
Serrer les écrous de fixation du couvre-culasse (rondelle cuir et rondelle plate)........... CIé tube 12

5 Monter I’ensemble filtre a air et tubulure. Serrer les écrous de fixation (rondelle grower). Serrer le
collier de fixation de la tubulure au carburateur............. ... .. it Clés tube 12-17

— TR e T



76 OPERATION Ne ID 112-1 : Remplacement d’une culasse ou d’un joint de culasse. ID 19
POINTS PARTICULIERS.
Dépose.
Dégager les tiges de culbuteurs en soulevant légérement la rampe d’admission. Déposer la culasse équipée de la rampe de culbuteurs d’admission-
Pose.
18 Monter le joint, les sertissages coté chemises. Les anciens joints doivent étre montés & Ihuile de lin recuite. Les nouveaux joints (vernis) se
montent & sec.
Poser la culasse équipée de la rampe d’admission (s’assurer de la présence des 2 pieds de centrage sur le carter cylindres).
Poser les tiges de culbuteurs (soulever légérement la rampe d’admission).
Serrer les vis de fixation de la culasse : 1¢r serrage & 3 m.kg, 2¢ serrage & 6 m.kg (ne pas dépasser ce couple et respecter Uordre indiqué PI. 7).
Régler les culbuteurs : admission = 0,20, échappement = 0,25, & froid (voir Op. ID 112-0).
OUTILLAGE
DEPOSE (voir Pl 1 et 3).
1 Vidanger le circuit de refroidissement. Récupérer 1’eau, qui contient de I’antigel.
2 Déposer I’ensemble filtre a air et tubulure. ... ...ooiiiviiiiiiiiiiiiereeininiinseienraennss Clés tube 12-17
3 Déconnecter les fils des bougies.
4 Désaccoupler la commande de starter et la commande d’accélérateur, du carburateur.
Désaccoupler la durite d’arrivée d’essence et le tube de dépression, du carburateur.
Déposer le carburateur (clé 1645-T, voir PL 16, fig. 3).......cocvviinnnnennnnn qBonbad Clé tube 8
Clé 1645-T
5 Désaccoupler les durites d’aspiration et de refoulement, de la pompe a eau.
6 Déposer le tirant de radiateur. ... ..ovviiieiennunenerereetiosssnssssoonsnnsnsnenesssasos Clés tube 8-12
7 e 1B i E o a0 G886 Gl AR BHE 0 56 b o bSO HEE 008 SR 6b T Hb 06 0 HBH HERANeT T H U d o8 50 Clé tube 10
8 Déposer le tirant de dynamo et dégager la courroie.......oooviiviiniiiiinnreninnnnenn. Clés plates et tube 12-14
9 Désaccoupler la patte de maintien du tube de liaison de frein AV, de la pompe a eau....... CIé tube 12
10 Désaccoupler le tube de graissage, de la culasse...........cooiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiaaas Clé tube 12
11 Désaccoupler la durite d’alimentation de radiateur de chauffage-dégivrage, du tube sur culasse.
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ID 19 OPERATION Ne ID 112-1 : Remplacement d’une culasse ou d’un joint de culasse. Op. ID 112-1 77
OUTILLAGE
12 Déposer les bouchons caoutchouc (41) et bakélite (42), des tubes de bougies (voitures sorties avant
avril 1962). Déposer la 4e bougie (clé 1603-T, voir o O O - ) Clé 1603-T
13 Déposer le coOuVIE-CUlABEE. .« vveutentnrurnatntnateteerteatatettatttittitittitaitaoaees Clé tube 12
14 Déposer les coupelles d’étanchéité (1) et les joints caoutchouc (2), des tubes de bougies.
15 Déposer la bride d’accouplement du tube de descente d’échappement a la tubulure.......... CIé tube 12
16 Désserrer complétement les vis de fixation (3 et 43) de la culasse.
Déposer les écrous et les cavaliers (52), des goujons de fixation des rampes d’échappement.
Déposer les rampes d’échappement munies des rondelles, culbuteurs, ressorts.
Soulever la rampe d’admission et dégager les tiges de culbuteurs.............. ..ol Rallonge articulée
Embouts 12-14
17 Dégager la culasse. Dégager le joint de culasse.
POSE (voir PL 1 et 3).
18 Monter la culasse :

a) Mettre en place le joint de culasse, les sertissages c6té chemises. Les anciens joints se montent i
Ihuile de lin recuite. Les nouveaux joints (vernis) se montent a sec.

S'assurer de la présence des 2 pieds de centrage sur le carter cylindres.

b) Présenter la culasse. Attention aux tubes de graissage et d’écoulement d’essence. Soulever
1égérement les rampes et placer les tiges de culbuteurs (les tiges d’échappement sont les plus
longues).

Placer les cavaliers (52) et serrer les écrous des goujons de fixation des rampes d’échappement,

¢) Approcher les vis de fixation (3 et 43) de la culasse et les serrer (clé dynamométrique 2471-T,
voir Pl 7, fig. 2) :

ler gerrage 4 3 m.kg.
2¢ gerrage 4 6 m.kg.

Les couples de serrage ont une grande importance. — Il ne faut sous aucun prétexte dépasser
6 m.kg. Observer Pordre de serrage (voir Pl 7, fig. 1).

Pendant le serrage, s’assurer que les tiges de culbuteurs, sont bien engagées dans les rotules
des vis de TEEIAEE. ... ovutititi it i it

REMARQUE. — Il faut obligatoirement procéder au resserrage de la culasse lorsque la voiture a par-
couru 500, puis 2 000 km. Il faut impérativement procéder de la fagon suivante :

10 Agir sur les vis une par une.

90 Desserrer franchement chaque vis. Serrer ensuite 3 6 m.kg (clé dynamométrique 2471-T, voir
PL ).
30 Aprés quelques milliers de kilométres, procéder & un nouveau serrage dans les mémes conditions.

http://bk23 free fr
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OPERATION Ne ID 112-1 : Remplacement d’une culasse ou d’un joint de culasse,

ID 19

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

Accoupler le tube de graissage a la culasse. Intercaler le joint double...........c..oovuuuuen.

Accoupler la durite d’alimentation du radiateur de chauffage-dégivrage, au tube acier de culasse.
Serrer le collier, intercaler une bague élastique.

Accoupler la patte de maintien du tube de liaison de frein AV, a la pompe a eau...........

Mettre en place la courroie de pompe a eau et dynamo. Monter le tirant de dynamo. Tendre la
courroie et serrer les écrous de fixation du tirant (rondelles plates et grower).
Serrer les vis de fixation de la dyname...........oiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiean.,

Monter le ventilateur. Serrer les vis 4 1 m.kg. (Ne pas dépasser ce couple)..... W et el

Monter le tirant de radiateur (rondelles plates et grower). Accoupler le conduit souple d’air, au tirant
de radiateur. Placer un collier Ligarex (pince 2483-T, voir Pl 17, fig. 2)................

Accoupler les durites d’aspiration et de refoulement, a la pompe a eau. Serrer les colliers, inter-
caler une bague élastique sous le collier de la durite de refoulement.

Monter le carburateur (voir Op. ID 142-1).
Régler les culbuteurs (voir Op. ID 112-0).

Monter les coupelles d’étanchéité (1) et les joints caoutchouc (2) sur les tubes de bougies.
Poser le couvre-culasse. Si le joint est a remplacer, le coller sur le couvre-culasse seulement
(colle genre « Bostick »).
Serrer les écrous de fixation (rondelles cuir et rondelle plate).............co0vivnrvnen.n.

Monter la 4¢ bougie (clé 1603-T, voir PL 16, fig. 4). Monter les bouchons sur les tubes de bougies et
connecter les fils, aux bougies. .. ... ...ttt i i it i e e

Monter I’ensemble filtre & air et tubuluTe. .. ..o vttt iiee et et ennnerenanaeennnnn,

Faire le plein d’eau du radiatcur, moteur tournant.
Vérifier I’étanchéité des raccords.
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OUTILLAGE

Clé tube 12

Clé tube 12

Clés plate et tube 12
Clé plate 14

Clé tube 10

Pince 2483-T

Clé tube 12

Clé 1603-T

Clés tube 12-17



ID 19 OPERATION Ne ID 112-3 : Remise en état d’une culasse. Op. ID 112-3 79

POINTS PARTICULIERS.

Démontage.

1 On ne peut remplacer, sans outillage spécial, les siéges de soupapes. Eviter de démonter les goujons.

2 On peut remplacer les guides de soupapes et les tubes de bougies (demander la note MR 4458-40).
Si un filetage est détérioré (sauf trou de bougie) on peut le remplacer par un filet rapporté « Héli-Coil » (demander la note MR 4279 )
Montage.

7 Caractéristiques des ressorts de soupapes.

Ressorts extérieurs : L = 37 mm, sous charge de 24,200 + 1,350 kg et L = 28,5 mm, sous charge de 52 + 2,800 kg.
Ressorts intérieurs : L = 24,5 mm, sous charge de 5,250 + 0,300 kg et L =16 mm, sous charge de 11 + 0,600 kg.

8 Monter les soupapes (pas de bagues caoutchouc d’étanchéité sur les queues des soupapes d’échappement).

OUTILLAGE

DEMONTAGE (voir PL 3).

1 Déshabiller la culasse :

a) Déposer les vis (43) courtes de fixation de la culasse, la rampe de culbuteurs d’admission, les
supports des rampes de culbuteurs.

b) Déshabiller la rampe de culbuteurs d’admission :
Déposer les vis de fixation (3), les cavaliers (33), les rondelles (37), les ressorts (45), les culbu”
teurs (34 et 35). Chasser les bouchons de I’axe, a I’aide d’un chasse-goupilles passant par Ies
trous de passage des vis de fixation. Bien nettoyer lintérieur de I’axe, 4 I'aide d’un goupillon
métallique et s’assurer que les trous de graissage de ’axe d’admission et des axes d’échappe-
ment ainsi que ceux des culbuteurs et des supports d’axes sont débouchés.

Monter les bouchons, les souder a I’étain.

Clés tube 12-14-17

¢) Déposer la pompe i eau et le couvercle de pompe & eau........cooiiiieciiiiiiiines

d) Déposer la tubulure d’échappement et les pattes de fixation de I’écran de tubulure.
Déposer le boitier d’admission. ... ..ovveiineeenneeiieiiiitiierioenneioncatiineeanans

Clé tube 12

e) Démonter les soupapes (compresseur de ressorts 1614-T et montage 1616-T, voir Pl 5).... Compresseur de ressorts 1614-T
Montage 1616-T
f) Déposer les plaques d’obturation des conduits d’admission et 'ensemble plaque AR et tube de

BOTHIC T A CAI sl s e o P el eaPlo e o oloms s s e o 0 b a0 olbla sl o wao e (Vs e o -t TeyT o 2 e) (i agaboie 1o ool s¥oRopereiol ot 20eruts Clé tube 12

REMARQUE. — La culasse étant en aluminium, on ne peut remplacer sans outillage spécial les
sidges de soupapes. Eviter de démonter les goujons. On peut remplacer les tubes de bougies

(demander la note MR-4458-40).
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OPERATION Ne ID 112-3 : Remise en état d’une culasse,

ID 19

Remplacer les guides de soupapes (Appareil 1644-T, voir Pl 9) :

a) Extraire le ou les guides défectueux (voir Pl 8, fig. 1) :
Placer la vis (D) dans le guide a extraire en I'engageant par la chambre d’explosion,

Mettre en place le tube (C), la rondelle (B) et visser I'écrou (A) sur la vis (D). Enduire de suif
le filetage de la vis (D) et les faces d’appui de la rondelle (B).

Maintenir la vis (D) et visser 'écrou (A) jusqu’a extraction du guide.
b) Mettre en place un nouveau guide (voir Pl 8, fig. 2 et 3) :

Placer sur la vis (D) une douille (E) (pour guide de soupape d’admission, voir Pl. 8, fig. 2
ou une douille (G) (pour guide de soupape d’échappement, voir Pl. 8, fig. 3).

Engager la vis (D) équipée de la douille (E ou G) dans I'alésage du guide.
Présenter ’ensemble vis, douille et guide par le c6té chambre d’explosion et mettre en
place la douille (F), la rondelle (B) et I’écrou (A). Enduire de suif le filetage de la vis (D)
et les faces d’appui de la rondelle (B).

Maintenir la vis (D) et visser Iécrou (A), aprés s'étre assuré de l'orientation correcte du
guide (voir Pl 8, fig. 2 et 3). La face inférieure du guide est oblique, la partie la plus basse
doit étre orientée vers le centre de la chambre d’explosion. Au besoin repérer cet endroit avec
un point de peinture avant le montage du guide.

Serrer ’écrou (A) jusqu’a ce que la face d’appui de la douille (E ou G) plaque sur la face du
sitge de soupape (celle-ci doit BLTe PrOPIE).........veeuneeennneennennnesnnessnnnsnss

c) Aléser les guides neufs 4 un g — 9 + g;g}g mm (alésoir 1642-T, voir Pl 9, fig. 2).
Contréler ’alésage i I’aide d’un tampon mini-maxi, ou a défaut avec la queue d’une soupape
Un jeu exagéré amene une consommation d’huile. . ... ......uoveunreennnseunrennnnnnn,

Rectifier les soupapes (rectifieuse pour soupapes, genre Black et Deker).

ATTENTION. — L’angle de la portée des soupapes d’admission est de 1200,
L’angle de la portée des soupapes d’échappement est de 900,
Faire un rayon de 0,5 mm environ sur les angles de la téte des soupapes (en « a » et « b », voir

Pl 4, fig. 3).
Rectifier les sitges de soupapes (voir Pl 4) :

REMARQUE. — La largeur « I » du si¢ge doit étre comprise entre 0,9 et 1,5 mm. Pour 'obtenir,
utiliser les meules suivantes :

Siége d’admission :

Pour Ia portée...........ooovivvnvnnn.... meule monoconique & 120°........... 1662-T
Pour le dégagement supérieur.............. meule biconique 1500................ 1630-T
Pour le dégagement inférieur............... meule biconique 90°................ 1630-T
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OUTILLAGE

Appareil 1644-T
Clé tube 8
Clé plate 17

Alésoir 1642-T
Tampon mini-maxi



ID 19 OPERATION No ID 112-3 : Remise en état d’une culasse. Op. ID 112.3 81
OUTILLAGE
Siége d’échappement :
Pour la portée........covviiiiineannnn meule biconique 90°................ 1627-T
Pour le dégagement supérieur.............. meule biconique 150°................ 1627-T
Pour le dégagement inférieur............... meule monoconique i 60°............ 1633-T
11 faut que le grand diamétre de la portée sur le sizge soit égal au plus grand diamétre de [a soupape
e 2 N ) S AR EREERE R Meules 1662-T
1630-T
1627-T
1633-T
5 Roder les soupapes (rode-soupapes a ventouse 1615-T, voir Pl 4, fig. 4).
Cet appareil est entrainé par une rodeuse électrique, pneumatique ou 4 main.......c..ouel Rode-soupapes 1615-T
6 Nettoyer soigneusement la culasse, afin d’éliminer toute trace d’émeri dans les chapelles et
passages de gaz.
MONTAGE
1 Tarer les ressorts de soupapes (appareil & tarer les ressorts 2420-T, voir Pl 6).
a) Ressorts extérieurs :
Longueur — 27 mm, sous charge de 24,2 4 1,350 kg.
Longueur = 28,5 mm, sous charge de 52 1 2,800 kg.
b) Ressorts intérieurs :
Longueur = 24,5 mm, sous charge de 5,250 + 0,300 kg.
Longueur 16 mm, sous charge de 11 40,600 kg........coovievrnoiriereecrenneees. Appareil 4 tarer
les ressorts 2420-T
8 Habiller la culasse :

a) Monter les soupapes (Compresseur de ressorts 1614-T et montage 1616-T, voir Pl 5) :

Huiler les portées et les queues des soupapes. Mettre les soupapes en place, placer une bague
d’étanchéité (30) sur les queues des soupapes d’admission seulement (voir PL 3, fig. 2).

Pour chaque soupape, placer une rondelle d’appui (31) pour le ressort extérieur et une rondelle
d’appui épaulée (32) pour le ressort intérieur.
Monter les ressorts des soupapes d’échappement. Placer la cuvette d’appui des ressorts, la

cuvette de logement des segments d’arrét, les segments d’arrét (voir fig. 4).............
REMARQUE. — Il ne faut pas monter de bague d’étanchéité sur les soupapes d’échappement.
b) Habiller la rampe de culbuteurs d’admission (voir PL 3) :

Placer sur I'axe d’admission (44) préalablement huilé (les trous de graissage orientés vers le
bas coté soupapes) en commencant par I'AV :

http://bk23.free.fr

Compresseur de ressorts 1614-T
Montage 1616-T
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OPERATION No ID 112-3 : Remise en état d’une culasse.

ID 19

rondelle (37),

ressort (45),

culbuteur gauche (34),
rondelle,

vis longue munie d’un
rondelle,

culbuteur droit (35),
ressort,

rondelle,

vis longue munie d’un
vis longue munie d’un
rondelle,

ressort,

culbuteur gauche,
rondelle,

vis longue munie d’un
rondelle,

culbuteur droit,
ressort,

rondelle,

vis longue munie d’un

e b b b b b el e fand o fnd fad e e fod e el ] e e fed

Poser les plaques d’obturation des conduits d’admission, le boitier d’admission, I’ensemble
plaque AR et tube de sortie d’eau, intercaler les joints enduits d’hermétic. Serrer les vis de
fixation (rondelle plate sous téte)

vis longue (3) munie d’un cavalier (33) de fixation d’axe,

cavalier,

cavalier,
cavalier,

cavalier,

cavalier.

c) Poser les supports et la rampe de culbuteurs d’admission, sur la culasse.

d) Poser le couvercle de pompe a eau, intercaler le joint enduit d’hermétic. Poser la pompe i eau,
intercaler le joint, enduit d’hermétic. Serrer les écrous et vis de fixation.

e) Poser la tubulure d’échappement, intercaler les joints métalloplastiques ; poser les pattes de
fixation de I’écran de tubulure (la patte supérieure la plus longue se monte a 'AV). Serrer
les écrous de fixation (rondelle grower)

....................................................

...............................................

OUTILLAGE
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Clés tube 12-14-17

Clé plate 12



D 19 OPERATION Ne ID 112-4 : Travaux sur culasse. Op. ID 112-4 83
POINTS PARTICULIERS.
Remplacement d’une rampe de culbuteurs d’admission.
Dépose.

1 Vidanger le radiateur et le carter-cylindres.

1 Il faut déposer le support de la derniére rampe d’échappement, pour permetire le dégagement de la derniére vis de fixation de la rampe d’admis-
sion et de la culasse (déposer la 4¢ rampe d’échappement, les 5 premiéres vis de ﬁgxation de la rampe d’admission et leurs cavaliers, la rondelle
et le ressort du 1°t culbuteur d’admission, pour dégager la rampe d’admission équipée du support AR).

Pose.
8 Mettre la rampe en place (trous de graissage orientés vers le bas coté soupapes) avec le support AR.
10 Serrer les vis de fixation de la culasse : 1°F serrage & 3 m.kg, 2¢ serrage & 6 m.kg (ne pas dépasser ce couple et respecter ordre indiqué PI. 7).
Régler les culbuteurs : admission — 0,20, échappement = 0,25 (voir Op. ID 112-0).
Remplacement d’une rampe de culbuteur d’échappement.
21 Au montage, orienter les trous de graissage vers le bas.
Remplacement d’une bague d’étanchéité de soupape d’admission.
Dépose.

27 Soulever la rampe, dégager la tige de culbuteur de la soupape intéressée.

28 Mettre le piston au PMH, dégager le culbuteur sur le coté, mettre en place la bague MR 4244 et comprimer les ressorts de la soupape (voir PL. 5).
Pose.
32-33 Desserrer les vis de fixation de la culasse (c6té droit). Resserrer les vis (des 2 cétés) : 1T serrage & 3 m.kg, 2¢ serrage & 6 m.kg (ne pas dépasser

ce couple et respecter Pordre indiqué Pl 7).

Remplacement d’un ressort de soupape.

Cette opération n'est qu'un dépannage. Si le moteur a tourné avec un ressort cassé, il faut roder la soupape.

Remplacement d’un ressort de soupape.

Cette opération n’est qu'un dépannage. Si le moteur a tourné avec un ressort cassé, il faut roder la soupape.

Nettoyage d’un filtre de couvre-culasse.

Cette opération est & effectuer tous les 6 000 km environ. Laver Uélément filirant & Pessence, le remonter légérement humecté d’huile moteur.
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OPERATION Ne ID 112-4 : Travaux sur culasse.

iD 19

REMPLACEMENT D’UNE RAMPE DE CULBUTEURS D’ADMISSION.

Dépose (voir Pl. 1 et 3).

Vidanger le radiateur et le carter-cylindres, récupérer le liquide qui contient de I’antigel.
Déposer I’ensemble filtre 4 air et tubulure. ........covuiiuiiniiiiiniiieentenerineneeannnas
Déconnecter les fils des bougies. Déposer la 4¢ bougie (clé 1603-T, voir PL 16, fig. 4), par précaution.

Déposer le couvre-culasse, le joint d’étanchéité (2) et la coupelle (1) du tube de la 4¢ bougie.

Desserrer les vis (3) de fixation de la rampe de culbuteurs d’admission et les vis de fixation (43)
de la culasse cété droit.

Déposer la 4¢ rampe d’échappement, les 5 premitres vis de fixation de la rampe d’admission et
leurs cavaliers (33), la rondelle et le ressort du 1er culbuteur d’admission...............

Dégafer I’ensemble rampe de culbuteurs d’admission et support AR des rampes d’admission et
*échappement.

Déshabiller la rampe de culbuteurs :

Déposer la vis de fixation (3) et son cavalier (33), les rondelles (37), les ressorts (45), les culbuteurs
(34 et 35).

Chasser les bouchons de I’axe (44) & I'aide d’un chasse-goupilles passant par les trous de passage
des vis de fixation. Nettoyer soigneusement I'intérieur de I’axe, 4 ’aide d’un goupillon métal-
lique et s’assurer que les trous de graissage de I'axe sont débouchés.

Pose (voir Pl 1 et 3).

Habiller la rampe de culbuteurs.
Monter les bouchons sur I'axe (44), les souder i Iétain.

Placer sur I'axe (préalablement’ huilé, les trous de graissage orientés vers le bas, c4té soupapes),
en commengant par 'AV :

culbuteur gauche (34),
rondelles (37),
culbuteur droit (35),
ressort (45),

rondelles (37),

ressort (45),

culbuteur gauche (34),
rondelles (37),
culbuteur droit (35),
resgort (45),

rondelle (37),

vis longue (3) munie d’un cavalier (33).

ok bk o fomd DD bk bk DD et bt DO et

OUTILLAGE
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Clés tube 12-17

Clé 1603-T

Clés tube 12-14



ID 19 OPERATION No ID 112-4 : Travaux sur culasse. Op. ID 112-4 85
OUTILLAGE
8 S’assurer que la culasse est bien en place sur les pieds de centrage et que les supports intermé-
diaires (46) sont en place sur la culasse.
Présenter ’ensemble rampe de culbuteurs support AR. Mettre la rampe en place sur les autres
supports. Poser le ressort (45) et la rondelle (37) du 1¢r culbuteur. Poser les 5 premiéres vis (3)
de fixation de la rampe, munies de leur cavalier (33). Approcher les vis de fixation de la rampe
et les vis de fixation de la culasse, coté droit.
Pendant cette opération, s’assurer de la mise en place correcte des rondelles (37). Serrer les vis de
fixation de la culasse (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl 7, fig. 2) :
ler serrage & 3 m.kg — 2° serrage a4 6 m.kg. Il ne faut sous aucun prétexte dépasser 6 m.kg.
Les couples de serrage ont une grande importance. Observer ’ordre de serrage (voir Pl. 7, fig. 1),
Pendant le serrage, s’assurer que les tiges de culbuteurs sont bien engagées dans les rotules des vis
T o S R A GO O b b G R e Gl n T ba O kb O AR P b A B G A B0 oGO BB A Clé dynamométrique 2471-T
Embout 14
REMARQUE. — Il faut obligatoirement procéder au resserrage des vis lorsque la voiture a parcouru
500, puis 2000 km (voir Op. ID 112-1, § 18 REMARQUE).
9 Poser la 42 rampe de culbuteur d’échappement. Serrer les écrous de fixation, intercaler les cavaliers. Cl¢é tube 12
10 Régler le jeu des culbuteurs a 0,20 mm pour les culbuteurs d’admission et 0,25 pour les culbuteurs
d’échappement (voir Op. ID 112-0).
11 Mettre en place les cuvettes (1) et les joints d’étanchéité (2) sur les tubes de bougies.
Meonter le couvre-culasse, le joint collé a ’hermétic sur celui-ci seulement. Serrer les écrous de fixation
(rondelles cuir et rondelles plates)........coiiieeennnieniiiiiiiiiiiiiiiiiiii i Clé tube 12
12 Poser 1a 4¢ bougie (clé 1603-T, voir Pl. 16, fig. 4). Connecter les fils aux bougies................. Clé 1603-T
13 Poser I'ensemble filtre a air et tubulure. Serrer les écrous de fixation (rondelles grower). Serrer le
collier de fixation de la tubulure au carburateur...............c..cooiiiiiiiiiil, Clés tube 12-17
14 Faire le plein du radiateur, moteur tournant.
REMPLACEMENT D’UNE RAMPE DE CULBUTEUR D’ECHAPPEMENT.
Dépose (voir PL 1 et 3).
15 Déposer I’ensemble filtre & air et tubulure. ........... ... i il Clés tube 12-17
16 Déconnecter les fils, des bougies. Déposer la 4¢ bougie (clé 1603-T, voir Pl. 16, fig. 4) par précaution. Cl¢é 1603-T
17 Déposer le couvre-culasse, les joints d’étanchéité (2) et les cuvettes (1), des tubes de bougies. .. Clé tube 12
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Serrer le collier de fixation de la tubulure au carburateur. ................cccovviunnnn.

http://bk23.free.fr

86 OPERATION No ID 112-4 : Travaux sur culasse.
OUTILLAGE
18 Déposer les écrous de fixation de la rampe de culbuteur. Dégager la rampe et les cavaliers (52). Clé tube 12
19 Déshabiller la rampe :
Dégager la rondelle (37), le ressort (29), le culbuteur (36 ou 38).
Déposer les rondelles expansibles de I’axe, & I’aide d’un poingon, les rondelles sont & remplacer a
chaque dépose.
Nettoyer soigneusement I'intérieur de I'axe a I’aide d’un goupillon métallique et s’assurer que les
trous de graissage de I’axe sont débouchés.
REMARQUE. — Pour remplacer un support, il est nécessaire de déposer la rampe de culbuteurs
d’admission (voir méme Op. § 5).
Pose (voir PL 1 et 3).
20 Habiller 1a rampe :
a) Enduire d’hermétic le repos des rondelles expansibles d’étanchéité de I’axe, avant de les sertir.
b) Mettre en place le culbuteur :
1¢r et 3¢ cylindre : placer sur I’axe, en commengant par ’AV, un ressort (29), le culbuteur (38),
une rondelle (37).
2@ et 4¢ cylindre : placer sur ’axe, en commengant par I’AV, une rondelle (37), le culbuteur (36),
un ressort (29).
21 Mettre la rampe en place sur son support, les trous de graissage orientés vers le bas. Placer les
cavaliers (52) sur les goujons de fixation. Serrer les écrous ; pendant le serrage, s’assurer que la
tige de culbuteur est bien engagée dans la rotule de la vis de réglage.................. Clé tube 12
22 Régler le jeu des culbuteurs a 0,20 mm pour les soupapes d’admission et 0,25 mm pour les soupapes
d’échappement (voir Op. ID 112-0).
23 Monter les cuvettes (1) et les joints d’étanchéité (2) sur les tubes de bougies. Poser le couvre-culasse,
le joint collé a I’hermétic seulement sur celui-ci. Serrer les écrous de fixation (rondelles cuir et
Plate) Bttt e S e, s YR s A L. L P el Clé tube 12
24 Monter la 4¢ bougie (clé 1603-T, voir Pl 16, fig. 4). Connecter les fils aux bougies........... Clé 1603-T
25 Poser I'ensemble filtre a air et tubulure. Serrer les écrous de fixation (rondelles grower).

Clés tube 12-17
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OPERATION Ne ID 112-4 : Travaux sur culasse.

26

27

28

29

30

31

32

33

34

REMPLACEMENT D’UNE BAGUE D’ETANCHEITE DE SOUPAPE D’ADMISSION.
Dépose (voir Pl 1).
Déposer le couvre-culasse (voir §§ 15 a 17 méme Op.)

Desserrer les vis de fixation de la rampe d’admission. Soulever la rampe et dégager la tige du cul-
buteur de la soupape intéressée. Remettre la rampe en place et serrer les vis de fixation. Pen-
dant le serrage, s’assurer que les rotules des vis de réglage des culbuteurs sont en place dans
les tiges des culbuteurs. .. ... .c.uuuiiiiiiiiiiii i ittt st

Dégager le culbuteur sur le cté, mettre en place la bague MR-4244 (voir Pl 17, fig. 4).

Mettre le piston correspondant i la soupape intéressée au PMH et comprimer les ressorts de la sou-
pape (compresseur de ressorts 1614-T, voir Pl 5). . ... .oooeiiieiiineiineenea e,

Dégager les segments d’arrét, la cuvette supérieure d’appui des ressorts, les ressorts, la bague
d’étanchéité (30) (voir Pl 3, fig. 2 et 3).

Pose (voir Pl 3).

S’assurer de la présence des rondelles (31) et (32) d’appui des ressorts de soupape. Mettre en place
la bague d’étanchéité (30), les ressorts et la cuvette supérieure d’appui des ressorts.

Mettre en place les segments d’arrét (bague MR-4244 et compresseur de ressorts 1614-T, voir P1. 17,
T (T s e e O S U N I S S e M 1 O

Desserrer les vis (43) de fixation de la culasse c6té droit et les vis (3) de fixation de la rampe de
culbuteurs d’admission et de la culasse.

Soulever la rampe d’admission et mettre en place la tige de culbuteur déposée au paragraphe 29.

Approcher les vis de fixation de la culasse et les serrer (clé dynamométrique 2471-T, voir Pl. 7,
fig. 2).

ler gerrage & 3 m.kg — 2° serrage 4 6 m.kg.

11 ne faut sous aucun prétexte dépasser le couple de 6 m.kg.

Observer l'ordre de serrage des vis (voir PL. 7, fig. 1). Pendant le serrage des vis s’assurer que les
tiges de culbuteurs sont bien engagées dans les rotules des vis de réglage...............

REMARQUE. — II faut obligatoirement procéder au resserrage des vis lorsque la voiture a parcouru
500, puis 2 000 km. (Voir Op. ID 112-1, § 18 REMARQUE.)

Vérifier le jeu des culbuteurs (0,20 mm pour les soupapes d’admission et 0,25 mm pour les sou-
papes d’échappement). Si nécessaire, effectuer le réglage (voir Op. ID 112-0).

OUTILLAGE

Clé tube 14

Bague MR-4244
Compresseur de ressorts 1614-T

Bague MR-4244
Compresseur de ressorts 1614-T

Clé dynamométrique 2471-T
Embout 14
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neufs et la cuvette supérieure d’appui des ressorts.

Comprimer I’ensemble (bague MR-4244 et compresseur de ressorts 1614-T, voir PL 17, fig. 4),
mettre en place la cuvette de logement des segments et les segments d'arrét............
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OUTILLAGE
35 Poser les cuvettes (1) et les joints caoutchoue (2) sur les tubes de bougies (voir PL. 1).
Poser le couvre-culasse, le joint collé & ’hermétic sur celui-ci seulement. Serrer les écrous (rondelles
cuir et plate).
Monter la 4¢ bougie (clé 1603-T, voir PL. 16, fig. 4), connecter les fils aux bougies ............ Clé tube 12
Clé 1603-T
36 Poser I’ensemble filtre 4 air et tubulure. Serrer les écrous de fixation (rondelles grower). Serrer le
collier de fixation de la tubulure sur le carburateur...........cooviiiiieeinnnnnnnnn... Clés tube 12-17
REMPLACEMENT D’UN RESSORT DE SOUPAPE.
NOTA. — Cette opération n’est qu’un dépannage. Si le moteur a tourné quelque temps avec un
ressort cassé, il est nécessaire de procéder au rodage de la soupape (voir Op. ID 112-3),
37 Remplacement d’un ressort de soupape d’admission.
(Voir §§ 26 a 36, méme Op.).
Remplacement d’un ressort de soupape d’échappement.
Dépose (voir PL. 1 et 3).
38 Déposer le couvre-culasse (voir §§ 15 4 17, méme Op.)......covevvvennneenn. T S e Clés tube 12-17
Clé 1603-T
39 Déposer les joints caoutchouc (2) et les cuvettes (1) des tubes de bougies.
Déposer la rampe de culbuteur. Déshabiller I'axe : dégager la rondelle (37), le culbuteur (36) ou
(K036 51 ()00 6 Aiat G0 G DA A & DO OGO WASNESRE S o 20 2rs il 1 ot Clé tube 12
40 Monter 'axe (28) provisoirement. Mettre en place les cavaliers (52) et serrer les crous........ Clé tube 12
41 Mettre le piston correspondant i la soupape intéressée au PMH.
Mettre en place la bague MR-4244 sur la cuvette supérieure d’appui des ressorts (voir PL 17, fig, 4)
et comprimer les ressorts de la soupape (compresseur de ressorts 1614-T, voir Pl 5).
Dégager les segments d’arrét, la cuvette de logement des segments, la cuvette supérieure d’appui
des TesBOTtS, eS8 XEBBOTLS. .. uueureietitteniieraetiniiotattannantanaannraranssissanonan Bague MR-4244
Compresseur de ressorts 1614-T
Pose (voir PL 1 et 3).
42 S’assurer de la présence des rondelles (31) et (32) d’appui des ressorts. Mettre en place les ressorts

Bague MR-4244
Compresseur de ressorts 1614-T
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OUTILLAGE
REMARQUE. — Il ne faut pas monter de bague d’étanchéité sur une soupape d’échappement.
43 Déposer I’'axe (28) de la culasse et habiller la rampe : monter la rondelle (37), le culbuteur (36) ou
(38), le ressort (29). Poser la rampe sur la culasse, poser les cavaliers (52) et serrer les écrous
de fixation de la rampe. S’assurer que la tige de culbuteur est en place dans la rotule de la vis
degréglage o . o N R o i e A e e B PR T R b e T o Clé tube 12
44 Régler le jeu du culbuteur & 0,25 mm (voir Op. ID 112-0).
45 Poser le couvre-culasse (voir §§ 23 a 26, méme Op.).
NETTOYAGE D’UN FILTRE DE COUVRE-CULASSE (voir PL 1).
REMARQUE. — 1l importe de nettoyer 1’élément filtrant tous les 6 000 km environ (la voiture
roulant sur routes normales).
46 Dévisser I’écrou moleté (49). Déposer le couvercle (50) et dégager 1’élément filtrant (51).
47 Nettoyer les piéces. Laver 1’élément filtrant (51) dans Pessence. Brosser I’élément filtrant et le
souffler a I'air comprimé, le tremper ensuite dans de I’huile moteur et le laisser s’égoutter.
48 Mettre en place I’élément filtrant (51) sur le couvre-culasse. Poser le couvercle (50) et serrer

PPécrou (49).
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POINTS PARTICULIERS.
Remplacement d’une chaine ou des pignons de distribution.
2 Sur les voitures sorties depuis janvier 1961, déposer le carter inférieur et maintenir le vilebrequin poussé vers I' AR avant de desserrer I'écrou
du pignon de distribution.
4 Orienter les repéres (coup de peinteau), une ligne les joignant doit passer par axe des pignons (appareil 1680-T).
5 Placer les 2 pistons extrémes au PMH pour monter I’ensemble chaine et pignons, serrer les écrous : vilebrequin = 20 m.kg, arbre & cames
=15 m.kg (arrétoirs).
1 Placer une rondelle laiton sous la téte des 3 vis débouchant & Uintérieur du carter de distribution.
Remplacement d’un arbre & cames.
Pose.
13 Placer un joint torique dans la gorge AV de arbre & cames. Serrage des vis de fixation de la bride AR = 1 m.kg (arrétoirs).
14 Placer une rondelle laiton sous la téte des 3 vis débouchant & Pintérieur du carter de distribution.
20 Serrer les vis de fixation de la culasse : 1°T serrage & 3 m.kg, 2¢ serrage & 6 m.kg (ne pas dépasser ce couple, respecter Uordre de serrage, voir
Pl 7).
21 Régler le jeu des culbuteurs : admission = 0,20 mm, échappement = 0,25 mm.

Remplacement des poussoirs.

Dépose.
Il est préférable de ne déposer qu'un poussoir & la fois (extracteur 1608-T).

Pose.

S’assurer de la présence des pieds de centrage de la culasse. Serrer les vis de fixation : 1¢T serrage a 3 m.kg, 2 serrage a 6 m.kg (respecter 'ordre
indiqué Pl. 7).

Régler le jeu des culbuteurs : admission = 0,20 mm, échappement = 0,25 mm (voir Op. ID 112-0).
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OPERATION No ID 120-1 : Travaux sur distribution.

Op. ID 120-1 91
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UNE CHAINE OU DES PIGNONS DE DISTRIBUTION.
Dépose :
1 Déposer I'ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. ID 100-1, §§ 1 a 26).
2 Déposer le carter de distribution :
a) Voitures sorties avant janvier 1961.
Déposer le carter de distribution........ ... . i i i e e Clé tube 12
b) Voitures sorties depuis janvier 1961.
Vidanger le moteur et déposer le carter inférieur.
Pousser le vilebrequin vers le palier AR, & 'aide d’un coin oblique placé entre um maneton
du vilebrequin et le carter-cylindres.
En effet, le déplacement latéral possible du vilebrequin (I’écrou du pignon de distribution
étant desserré) est supérieur i la profondeur de I’encoche du palier AR recevant la joue de
coussinet intérieure, Cette joue (61) (voir Pl 14 A, fig. 4) peut donc sortir de son logement
si le vilebrequin se trouve déplacé vers PAV.... ... . ... ... iiiiiiiiiiinnrnanniennaass Clés tube 12-31
3 Maintenir les pignons du vilebrequin et de I'arbre a cames & I’aide de Pappareil 1680-T (voir Pl 15,
fig. 2).
Rabattre les arrétoirs et desserrer les écrous de fixation des pignons (clé 1731-T pour 1’écrou
d’arbre a cames, voir Pl. 15, fig. 3 et clé 1667-T pour I’écrou de vilebrequin, voir Pl. 15, fig. 1).
Dégager Pappareil 1680-T.
Dégager I'ensemble pignons et chaine, du moteur...........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii., Appareil 1680-T
Clé 1731-T
Clé 1667-T
Pose :
4 Placer sur Pétabli les 2 pignons, de vilebrequin et d’arbre a cames.
Orienter les repéres des 2 pignons. Un réglet passant par les axes des 2 pignons doit passer par le
repére (coup de pointeau sur une dent) du pignon d’arbre i cames et par le repere (coup de
pointeau dans un entre-dents) du pignon de vilebrequin. On peut également utiliser ’appareil
1680-T (voir PL 15, fig. 2).
Cet appareil porte un trait d’axe permettant d’aligner les repéres. :
Placer ensuite la chaine sur les 2 pignons............ciiiiiiiiiiiiiiiiineriinneraannes Appareil 1680-T
5 Monter ’ensemble chaine et pignons :

a) Mettre approximativement les 2 pistons extrémes au PMH.

b) Sans décaler les pignons, présenter 'ensemble chaine et pignons sur le moteur.
Tourner I’arbre a cames a I’aide de son pignon, pour faire correspondre les rainures de clavetage
des pignons et des arbres.

¢) Monter I'ensemble chaines et pignons, en s’assurant que les clavettes sont bien en place sur ’arbre
& cames et sur le vilebrequin.
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OUTILLAGE
6 Maintenir le vilebrequin & I'aide de 1’appareil 1680-T (voir Pl 15, fig. 2).
Serrer I’écrou d’arbre i cames a 15 m.kg (clé 1731-T, voir Pl 15, fig. 3) (intercaler un arrétoir).
Serrer I'écrou du vilebrequin i 20 m.kg (clé 1667-T, voir Pl 15, fig. 1) (intercaler un arrétoir).
Dégager I'appareil 1680-T et rabattre les arrétoirs sur les éerous............coiiiiiannnnn.. Appareil 1680-T
Cl¢ 1731-T
Clé 1667-T
7 Monter le carter de distribution, intercaler le joint. Serrer les vis de fixation a 1,5 m.kg, placer une
rondelle laiton sous la téte des 3 vis débouchant i lintérieur du carter de distribution.
Monter le carter inférieur (Voitures sorties depuis janvier 1961).........ccvvviiurennnnnennn. Cl¢ tube 12
8 Poser I’ensemble moteur-boite de vitesses sur la voiture (voir Op. ID 100-1. §§ 28 a 57).
Faire le plein d’huile de moteur : 4 litres d’huile SAE 20 (Voitures sorties depuis janvier 1961).
REMPLACEMENT D’UN ARBRE A CAMES.
Dépose (voir PL 1).
9 Déposer 1’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. ID 100-1, §§ 1 a 25).
10 Déposer le carter inférieur, ’allumeur, la pompe & huile (voir Op. ID 220-1).
11 Placer ’ensemble moteur-boite de vitesses sur un support (support 2497-T, voir PL 19)...... Support 2497-T
12 Déposer I’ensemble filtre 4 air et tubulure.
Déposer le couvre-culasse. .. .....ouuenetietnttneenennetnueeneaneneeerenaeneanenneanennss Clés tube 12-17
13 Déposer I'écrou de fixation du tirant, de la dynamo.
Desserrer I’écrou inférieur du tirant support AV du bloc de freinage gauche et baisser le bloc de
freinage.
Desserrer les vis de fixation de la dynamo, amener la dynamo contre le moteur et dégager la courroie. Clés tube 12-21
Clé plate 14
14 Desserrer les vis de fixation de la culasse.
Déposer les cuvettes tole (1) et les joints caoutchouc (2) des tubes de bougics.
Déposer les vis et écrous de fixation des supports des rampes de culbuteurs.
Déposer les rampes et les culbuteurs d’échappement, déposer la rampe, les culbuteurs, les supports
et les vis de fixation de la rampe d’admission, déposer les supports des rampes d’échappement.
Déposer les tiges de culbuteurs. ..........ouiuiiiiii it i Clés tube 12-14
15 Déposer la vis de fixation du raccord du tube de graissage de la culasse.
Désaccoupler la durite d’alimentation d’essence, du carburateur.
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OPERATION No ID 120-1 : Travaux sur distribution.

Op. ID 120-1 93
OUTILLAGE
Dégager la patte de maintien, du tube de liaison des freins AV. 0 P
Déposer la culasse et le joint de culasse.
Dégager les poussoirs (extracteur 1608-T, voir Pl. 17, fig. 1)........coiiiiiiiniiiien, Extracteur 1608-T
16 Déposer 1’ensemble chaine et pignons de distribution (voir Op. ID 120-1, §§ 2 et 3).
Déposer la clavette, de 1’arbre i cames.
17 Rabattre les arrétoirs et déposer les vis de fixation de la bride de butée (12) de ’arbre a cames.
Dégager lavbrides .. F .o 30 SR Ok L A S R L NI T oo e e has il Tl i Clé tube 12
18 Déposer les écrous de fixation de la pompe a essence. Dégager la pompe................... Clé tube 14
19 Déposer le tube de liaison pompe HP-conjoncteur (clé 2220-T, veir PL. 61, fig. 3). Obturer les orifices,
de la pompe et du tube (voir PL. 89). Déposer la pompe HP (voitures équipées d’une pompe
0 T Ty 4 11T - P Clé 2220-T
Clé tube 12
20 Dégager I'arhre & cames, par AR du moteur.
Pose (voir Pl 1).
21 Huiler les portées de I’arbre a cames et I'engager par ’AR du moteur. Placer un joint torique (47)
dans la gorge de la partie cannelée de ’arbre 4 cames (voitures sorties avant juillet 1961).
Poser 1a bride AR de butée (12), serrer les vis de fixation & 1 m.kg et rabattre les arrétoirs....... Clé tube 12
22 Poser la chaine et les pignons de distribution, le carter de distribution (voir Op. ID 120-1).
23 Poser la pompe HP, équipée du joint papier entre pompe et entretoise, de ’entretoise et du joint
papier entre entretoise et carter cylindres. Serrer les vis de fixation (rondelle grower sous téte).
Poser le tube de liaison pompe-conjoncteur. S’assurer qu’il n’est pas en contrainte i la mise en place.
Serrer modérément les raccords (clé 2220-T, voir PL 61, fig. 3).....c0ivvvueennnnnennn.. Clé tube 12
Clé 2220-T
24 Poser la pompe a essence, intercaler le joint litge. Serrer les écrous de fixation (rondelle grower). Clé tube 14
25 Mettre en place les poussoirs, préalablement huilés (extracteur 1608-T, voir PL. 17, fig. 1)........ Extracteur 1608-T
26 Poser le joint de culasse, enduit d’huile de lin recuite, les sertissages c6té carter cylindres. Les

nouveaux joints (vernis) se montent a sec.
Poser la culasse. Mettre en place les tiges de culbuteurs, les rotules étant préalablement huilées.

Poser les supports des rampes de culbuteurs d’échappement, ’ensemble supports, rampe, vis de
fixation et culbuteurs d’admission, les ensembles rampes et culbuteurs d’échappement.

IMPORTANT. — Les trous de graissage, sur les rampes de culbuteurs d’échappement, doivent étre
orientés vers le bas.

Mettre en place les cavaliers (52), sur les goujons de fixation des rampes des culbuteurs d*échappe-
ment.
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27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

Vérifier le montage correct des différentes pitces (voir Op. ID.100-3, §§ 34 d) et f) et voir PL 3).

Serrer les écrous de fixation des rampes de culbuteurs d’échappement.

Approcher les vis de fixation de la rampe de culbuteurs d’admission et de la culasse. Pendant cette
opération, s’assurer que les tiges des culbuteurs sont en place dans les rotules des vis de réglage.

Poser les vis courtes de fixation de la culasse et les approcher...............covveuenennn..

Serrer les vis de fixation de la culasse dans I’ordre indiqué (voir Pl 7, fig. 1), premier serrage a
3 m.kg, deuxi¢me serrage 3 6 m.kg. Le couple de serrage a une trés grande importance (clé

dynamométrique 2471-T, voir Pl 7, fig. 2). Il ne faut sous aucun prétexte dépasser le couple
de 6 m.kg Y

.........................................................................

REMARQUE. — 1! faut obligatoirement procéder au resserrage des vis lorsque la voiture a parcouru

500, puis 2 000 km (voir Op. ID 112-1, § 18 REMARQUE).
Régler le jeu des culbuteurs (voir Op. ID 112-0).

Poser les cuvettes téle (1) et les joints caoutchouc (2), sur les tubes de bougies.

Poser le couvre-culasse, le joint collé a I’hermétic seulement sur celui-ci. Serrer les écrous de fixation
(rondelles cuir et plate).

Poser I'ensemble filtre a air et tubulure. Serrer les écrous de fixation (rondelle grower)

.......

a) Mettre en place le tube de liaison de frein AV dans sa patte de maintien, intercaler la bague caout-
chouc et rabattre la patte sur le tube.

b) Mettre en place la courroie de commande de pompe a eau et dynamo. Tendre la courroie, serrer
les vis de fixation de la dynamo et I'écrou de fixation du’ tirant, sur la dynamo

¢) Accoupler la durite d’alimentation d’essence, au carburateur.

Régler la hauteur du bloc de freinage AV gauche : agir sur les écrous de réglage du tirant support AV
pour que les plaquettes désaffleurent légérement a ’AV du disque (1 mm environ) (voir P1. 99,
i1 Wa o 0oanootiionnt g66 08 sy o ot o S aaH A Rt A e R AR T O U e do o ot

Posger la vis de fixation du raccord du tube de graissage de la culasse, intercaler un joint double en
cuivre

.............................................................................

Passer une élingue ou une chaine gainée autour du couvercle de pompe a eau (élingue 1696-T ou chaine
1697-T, voir Pl. 42) et lever le moteur au palan

......................................

Poser la pompe & huile et le carter inférieur (voir Op. ID 220-1).
Poser ’allumeur (voir Op. ID 211-1, §§ 3 a 6).

Poser I’ensemble moteur-boite de vitesses sur la voiture (voir Op. ID 100-1, §§ 28 a 58).
Faire le plein d’huile du moteur (4 litres d’huile SAE 20).
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OUTILLAGE

Clés tube 12-14

Clé dynamométrique 2471-T
Embout 14

Clés tube 12-17

Clé plate 14
Clé tube 12

Clés plate et tube 21

Clé tube 12

Elingue 1696-T ou
Chafne 1697-T
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OPERATION Ne ID 120-1 : Travaux sur distribution. 95
' OUTILLAGE
REMPLACEMENT DES POUSSOIRS.
Dépose (voir PL 1 et 3).
38 Vidanger le circuit de refroidissement (radiateur et carter cylindres). Récupérer le liquide qui
contient de P’antigel.
39 Déposer I’ensemble filtre 4 air et tubulure. .. .......couoiiiiiiniiiinrininnaeaneannn. Clés tube 12-17
40 Déposer la culasse (voir Op. ID 112-1).
41 Dégager les poussoirs (extracteur 1608-T, voir Pl. 17, fig. 1).
NOTA. — Il est préférable de ne remplacer qu’un poussoir a la fois. Dans le cas contraire, le poussoir
de remplacement pourrait tomber dans un alésage vide le fond vers le haut. Dans cette position,
il serait presque impossible de Pextraire, sans démonter le moteur.............ccvvunnn. Extracteur 1608-T
Pose (voir PL. 1 et 3).
42 Mettre en place les poussoirs, préalablement huilés (extracteur 1608-T, voir PL 17, fig. 1).
43 Poser la culasse (voir Op. ID 112-1).
44 Monter I’ensemble filire a air et tubulure (rondelles grower sous les écrous de fixation)....... Clés tube 12-17
45 Faire le plein du radiateur, moteur tournant.

Vérifier I’étanchéité des raccords (huile et eau).
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OPERATION Ne ID 133-0 : Réglage de la suspension moteur (sur voiture).

ID 19

REGLAGE DES SUPPORTS AR MOTEUR (Sur voiture) (voir PL 25 et 25 A).

REMARQUE IMPORTANTE. — Cette opération n’est plus & effectuer sur les voitures sorties
depuis juillet 1959.

Mettre la voiture sur un élévateur ou mettre 'avant de la voiture sur cales (support 2505-T, voir

J53L I D) ol B RS AT dao e D AR or O Fea s I ES e SR s e dor ks L s T L gy e
Régler le support gauche (voir Pl. 25 fig. 1 et Pl 25 A, fig. 2)
Maintenir I’écrou de réglage (5) de bloc élastique a I’aide de la clé 1700-T.
Desserrer le contre-écrou (12) a l'aide de la ¢lé 1699-T. Serrer ou desserrer I’écrou de réglage
pour que la rondelle fibre et caoutchouc (9) tourne libre sans jeu (clé 1700-T).
Serrer le contre-éerou (clé 1699-T). ... ..cvuiiuiuiniinnininiiiiiintiieeitietanroasnaecnnnss
Régler le support droit (voir Pl. 25, fig. 1 et PL 25 A, fig. 1)
Opérer de la méme fagon, mais maintenir ’écrou de réglage (5) a 1’aide de la clé 1699-T et desserrer
le contre-écrou (12) a 'aide de la elé 1982-T ...... ... .ciiuuiiiiiiiiiiii it

Mettre la voiture au sol.

Vérifier le serrage des écrous (1) de serrage des bras (2) (voir PL 25 A, fig. 1)..............
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OPERATION Ne ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur. Op. ID 133-1 97

10

16

30a33

37

40

POINTS PARTICULIERS.

Remplacement d’une traverse AV supérieure.

Pose.

Placer des cales, entre traverse et longerons, la distance entre disque de frein et longeron, cté gauche, doit étre supérieure de 70 + 2 mm & cette
méme distance, cété droit.

Faire le plein du radiateur.

Remplacement d’un bloc élastique AR (voitures sorties avant juillet 1959).

Dépose.

Il faut déposer I'axe fileté par le dessous de la voiture et le bloc élastique par le dessus de la voiture, aprés avoir relevé la distance « b » (voir
PL 25 A, fig. 1) entre la face d’appui du bras support du moteur sur I’écrou supérieur et la face d’appui du bloc élastique sur le support téle
fixé sur la caisse.

Pose.

Engager U'axe fileté (équipé des piéces de la partie inférieure) par le dessous de la voiture, dans le bloc élastique et visser écrou d’appui du
bras support sur moteur, jusqu’a obtenir la cote « b » relevée lors de la dépose.

Veérifier le réglage de la suspension moteur (voir Op. ID 133-0).

Remplacement d’un bloc élastique AR (voitures sorties depuis juillet 1959).
Il faut déposer ensemble le bloc élastique et le support AR sur moteur.

Pré-réglage d’un bloc élastique AR (voitures sorties avant juillet 1959).
Amener la rondelle caoutchouc au contact du support du bloc élastique et visser écrou inférieur & coupelle de 8 tours (10 mm).

Pré-réglage d’un bloc élastique AR (voitures sorties depuis juillet 1959).

Agir sur Uécrou inférieur, pour obtenir une distance de 98 mm enire la face supérieure de cet écrou et la face inférieure d’appui du bloc élastique
sur le support sur caisse.

Remplacement d’un support AR (voitures sorties avant juillet 1959).

Dépose.

Il faut déposer le bloc élastique (voir ci-dessus) et son axe fileté.
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OPERATION No ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur.

b 19

Pose.

Baisser le moteur puis déplacer le support et le bloc élastique, pour centrer ces piéces par rapport au bras-support sur moteur.

Vérifier le réglage de la suspension moteur (voir Op. ID 133-0).

Remplacement d’un support AR (voitures sorties depuis juillet 1959).

Il faut déposer ensemble le bloc élastique et le support AR sur moteur.

REMPLACEMENT D’UNE TRAVERSE AV SUPERIEURE.

Dépoze.
Vidanger le radiateur, récupérer le liquide qui contient de P'antigel.

Déposer la roue de secours, la barre d’appui, les ailes AV

Déposer la batterie, le bac de batterie, les sangles du réservoir de liquide pour circuits hydrauliques
et le support de batterie

............................................................

Dégager le tirant de radiateur. Désaccoupler la durite de refoulement de pompe i eau, du radiateur
et désaccoupler la durite entre radiateur et tube acier, du tube acier

Déposer les vis de fixation du radiateur sur traverse AV inférieure.

Dégager les entretoises. Déposer le radiateur

..........................................

Passer une élingue ou une chaine gainée (élingue 1696-T ou chaine 1697-T, voir PL 42) autour du
couvercle de pompe a eau et maintenir 'ensemble moteur-boite de vitesses a I'aide d’un sup-
port (support 1797-T, voir Pl. 42) ou a I’aide d’un palan

Déposer les chapeaux des 1/2 bagues élastiques entre traverse supérieure et traverse inférieure,
déposer les 1/2 bagues élastiques supérieures

..........................................

Déposer les vis de fixation de la traverse supérieure sur les longerons et dégager la traverse.

........................

Dégager les cales de réglage placées entre traverse et longerons

http://bk23.free.fr

OUTILLAGE

Clés plates et tube 12-14

Clés tube 8-12

Clés tube 8-12

Clés tube 12-14

Elingue 1696-T ou
Chaine 1697-T
Support 1797-T

Clé tube 14

Clé tube 14



ID 19

OPERATION Ne ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur.

Op. ID 133-1

10

11

12

13

14

15

16

Pose.

Soulever 1égérement I’ensemble moteur-boite de vitesses et présenter la traverse supérieure. Mettre
en place les 1/2 bagues élastiques supérieures et leurs chapeaux. Poser et serrer les vis de
fixation de la traverse sur les bras supports de boite, ihtercaler les arrétoirs et les rabattre
BT EB VB T 211 10 s L5 s s s uivile o eFe1a 410 o s /s s o/sie o'e ol o sis aletnlsa o' ola'a s sibiata s ol s o[sTa"oTels sieTalolninlals otols ole

Baisser I’ensemble moteur-boite de vitesses jusqu'a ce que la traverse repose sur les longerons.

La distance entre disque de frein et longeron, cété gauche, doit &tre supérieure de 70 - 2 mm
i cette méme distance, mesurée sur le coté droit.

Placer entre traverse et longerons, un nombre de cales tel que 1’on obtienne cette différence,
la traverse entrant juste entre les longerons. Serrer les vis de fixation de la traverse sur les
longerons (rondelles plate et grower sous téte).

Dégager I'élingue ou la chaine et déposer le support de levage du moteur...............
S’assurer de la présence des plaquettes caoutchouc dans les supports sur traverse et présenter

le radiateur.

Accoupler les durites et serrer les colliers.

Mettre en place 'entretoise entre support de tuyau de descente d’échappement et radiateur.

Poser les vis de fixation et centrer le radiateur : les pales du ventilateur ne doivent pas toucher

la buse du collecteur d’air. Serrer les vis de fixation du radiateur (rondelle plate sous téte). .

Poser le tirant de radiateur. Serrer la vis et 'écrou de fixation (rondelles plate et grower) ...

Poser le support de batterie. Serrer les vis de fixation (rondelles plate et grower sous téte), inter-
caler entretoise entre support de batterie et traverse support de boite de vitesses.......

Poser les ailes AV, la barre d’appui de roue de secours et la roue de secours...............

Faire le plein du radiateur.

REMPLACEMENT D’UN BRAS-SUPPORT AV.

Dépose (voir Pl 45).

Déposer I'ensemble palier d’arbre de différentiel, arbre de différentiel, bras-support, accouplement
élastique (bibax) c6té gauche ou I’ensemble palier d’arbre de différentiel, arbre de différentiel,
bras support coté droit (voir Op. ID 330-4).
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100 OPERATION Ne ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur. ID 19
OUTILLAGE
17 Desserrer la vis (56) d’arrét de I’écrou (57) de blocage du roulement (58) sur I'arbre de différentiel
et déposer I’écrou (57) (clé 1770-T, voir PL 55, fig. 4)...uouernenereenennrnnnnnennnnnn. Clé tube 7
Clé 1770-T
18 Chasser I'ensemble arbre et disque. Déposer le bras-support (2) du palier.
Pose (voir Pl 45).
19 Mettre en place le bras-support (2) sur le palier d’arbre de différentiel.
Présenter le palier ainsi préparé sur I'arbre de différentiel. Le mettre en place a la presse, a
Paide d’un tube. Attention aux pieds de centrage sur arbre de différentiel (voityres sorties
aventilocto breRl 96 L) r A T e v L A s im o i Tubeg = 30 x 39, longueur = 200
20 Serrer I'écrou (57) de blocage du roulement (58) sur I’arbre de différentiel 3 10 m.kg (clé 1770-T,
voir PL. 55, fig. 4).
Serrer la vis (56) d’arrét de 1’6crou (57). . ...ovueuiuernenerninvenenrnernenennennnnnnss Clé tube 7
Clé 1770-T
21 Poser I’ensemble arbre et palier de différentiel (voir Op. ID 330-4).
REMPLACEMENT D°UN BLOC ELASTIQUE AR (voitures sorties avant juillet 1959).
Dépose (voir PL. 25 A, fig. 1).
22 Mettre ’AV de la voiture sur cales (support 2505-T, voir Pl. 3 e P P O G o7 s Support 2505-T
23 Cété gauche : décrocher le ressort de rappel de I'allumeur.
Coté droit : déposer I’écran de la tubulure d’échappement.........coviiiiiiiinnniinnnnnnn. Clé tube 12
24 Déposer Iécrou supérieur (1) de serrage du bras (2).......euveneinnenneneruneunsenennnnnns Clé tube 23
25 Passer une élingue ou une chaine gainée (élingue 1696-T ou chaine 1697-T, voir Pl 42) autour
du couvercle de la pompe i eau et maintenir le moteur au palan.
Mesurer la cote « b » entre la face d’appui « ¢ » du bras sur ’écrou (3) et la face d’appui « d »
du bloc élastique sur le support téle (4).
Déposer I’écrou inférieur (3) de serrage du bras (2)........oouviuiinniineeneennnnnnnnn. Elingue 1696-T ou
Chaine 1697-T
Clé tube 23
26 Faire maintenir par un aide I’écrou & coupelle (5) par le dessous de la voiture (clé 1700-T, voir
Pl 25, fig. 2) et déposer I’écrou (6) et la coupelle (7). .........cuveueuernnenrrnennnnn. Clé 1700-T
27 Dégager I'axe (8) équipé de la rondelle caoutchouc et fibre (9), de la butée élastique (11), de P’écrou
a coupelle (5) et du contre-écrou (12), par le dessous de la voiture.
28 Déposer le bloc élastique (13) équipé de ’entretoise (14). Dégager Ientretoise, du bloc élastique.
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ID 19 OPERATION Ne ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur. Op. ID 133-1 101
OUTILLAGE
Pose (voir PL 25 A, fig. 1).
29 Présenter le bloc élastique équipé de lentretoise (14) et de la coupelle tdle 15) sur le support
tole (4).
30 Engager I'axe (8) équipé de la rondelle caoutchouc et fibre (9), de la butée élastique (11), de I'écrou
a coupelle (5) et du contre-écrou (12), dans le bloc élastique.
31 Mettre en place la coupelle tle (7) et serrer 'écrou (6). Faire maintenir par un aide I’écrou a cou-
pelle (5) par le dessous de la voiture (clé 1700-T, voir PL 25, fig. 2) ......ccnovnnneenn. Clé tube 23
Cl¢ 1700-T
32 Visser ’écrou inférieur (3) de serrage du bras (2) jusqu’a obtenir la cote « b » relevée au para-
graphe 25.
33 Engager I’axe (8) dans P'alésage du bras (2). Baisser légérement le moteur et engager I’épaulement
de Pécrou inférieur (3) dans 'alésage du bras (2).
34 Poser et serrer les vis de fixation du bloc élastique sur le support tole (4). Serrer 1’écrou supérieur (1)
de serrage du bras (2) ... .c.ouineniiii it e Clés tube 14-23
35 Coté gauche : accrocher le ressort de rappel de 'allumeur.
Coté droit : poser 'écran de la tubulure d’échappement. Serrer les vis de fixation (vondelle plate
BOUB TBLE) . o e v v sevennsnsneneasosesseeeasonesssosasueasacuonsnecstorescsecesosones Clé tube 12
36 Mettre la voiture au sol (support 2505-T, voir P1. 111). Dégager I’élingue 1696-T ou la chaine 1697-T.
Veérifier le réglage de la suspension moteur. Le modifier si nécessaire (voir Op. ID 133-0)..... Support 2505-T
REMPLACEMENT D°UN BLOC ELASTIQUE AR (voitures sorties depuis juillet 1959).
Dépose.
37 Coté gauche : décrocher le ressort de rappel de I'allumeur.
Coté droit : déposer I'écran de la tubulure d’échappement..........c.ccoieenvieineeninnenn Clé tube 12
38 Passer une élingue ou une chaine gainée (élingue 1696-T ou chaine 1697-T, voir Pl 42) autour du
couvercle de la pompe i eau et maintenir le moteur au palan................ieennnnes Elingue 1696-T ou
Chaine 1697-T
39 Déposer les vis de fixation du bras-support sur le moteur et les vis de fixation du bloc élastique
sur le support sur caisse. Dégager 'ensemble bloc élastique et bras-support.............. Clés plates et tube 14-17
40 Déposer I'écrou supérieur de serrage du bras sur le support élastique et désaccoupler le bras, du

bloc GlaStiqUE. . « vt vnenett ettt
Aucune intervention n’est possible sur le bloc élastique.
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102 OPERATION Ne ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur. ID 19
OUTILLAGE
Pose.
41 Présenter le bras sur le bloc élastique préalablement réglé (voir § 49) et visser ’écrou supérieur
de serrage du bras (rondelle éventail). .. ... .....oeeueenesnnneneesn s, Clé tube 23
42 Présenter ’ensemble bloc élastique et bras-support sur la voiture. Poser et serrer les vis de fixation
du bloc élastique et du bras-support, aprés avoir correctement orienté ces pitces (rondelle
grower sous la téte des vis de fixation du bras, rondelles plate et grower sous la téte des vis
de fixation du bloc €lastique). ... ........eveerrruiieeeeeinnneeeensnaieesrsennnnn, Clés plates et tube 14-17
43 Cdté gauche : accrocher le ressort de rappel de I’allumeur.
Cété droit : poser ’écran de la tubulure d’échappement. Serrer les vis de fixation (rondelle plate
C )y g oo Hbaientsn SRAEEGE it o O R AR e T PR IE U i i =) Cl¢ tube 12
REMISE EN ETAT D’UN BLOC ELASTIQUE (voitures sorties avant juillet 1959).
Démontage (voir Pl. 25 A, fig. 1).
44, Dégager de I’axe (8), la rondelle caoutchouc et fibre (9), 1a butée élastique (11), le contre-écrou (12)
et I’écrou a coupelle (5). :
Nettoyer les pidces.
Montage (voir Pl. 25 A, fig. 1).
45 Monter sur I’axe (8) : la rondelle caoutchouc et fibre (9), 1a butée élastique (11), 'écrou & coupelle (5)
et le contre-écrou (12).
PRE-REGLAGE D’UN BLOC ELASTIQUE AR (voitures sorties avant juillet 1959
(voir PL 25 A, fig. 1).
46 Visser 1’écrou a coupelle (5) jusqu’a ce que la face supérieure de la rondelle (9) vienne au contact
de la face « e » du support (4). La rondelle (9) doit tourner libre, sans jeu............. Clé tube 23
47 Maintenir I'axe (8) par I’écrou (6) de serrage de la coupelle (7) et visser alors ’écrou a coupelle (5)
de 8 tours, ce qui correspond a un déplacement de 10 mm............ocuunrnnnnnnn.., Clés plate et tube 23
48

Visser et bloquer le contre-écrou (12)

....................................................
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OPERATION No ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur.

Op. ID 133-1 103

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

PRE-REGLAGE D’UN BLOC ELASTIQUE AR (voitures sorties depuis juillet 1959).

Amener la face supérieure de I’écrou inférieur de serrage du bras a une distance de 98 mm de la
face d’appui du bloc élastique sur le support tdle sur caisse

---------------------------

REMPLACEMENT D’UN BRAS AR (voitures sorties avant juillet 1959).

Dépose (voir PL 25 A, fig. 1).

Mettre I’AV de la voiture sur cales (support 2505-T, voir Pl 111)

déerocher le ressort de Pallumeur.
Support droit : déposer ’écran de la tubulure d’échappement................. ... ..o.o.n,

Support gauche :

Déposer I’écrou supérieur (1) de serrage du bras (2) sur le bloc élastique

....................

Pagser une élingue ou une chaine gainée autour du couvercle de pompe a eau (élingue 1696-T
ou chatne 1697-T, voir PL. 42) et maintenir le moteur au palan........................

Déposer les vis de fixation du bras AR (2) et dégager le bras...............c.ooiiiiiaet,

Pose (voir Pl. 25 A, fig. 1).
Mettre en place le bras AR (2) et serrer les vis de fixation (rondelles grower)...............

Engager 'axe (8) dans I’alésage du bras (2). Baisser 1égérement le moteur et engager I’épaulement
de 1’écrou (3) dans I’alésage du bras (2). Serrer I’écrou supérieur (1)....................

Cété gauche : accrocher le ressort de rappel de I’allumeur.

Cété droit : poser I’écran de la tubulure d’échappement

...................................

Mettre la voiture au sol (support 2505-T, voir PL 111). Dégager I’élingue 1696-T ou la chaine 1697-T.

REMPLACEMENT D’UN BRAS AR (voitures sorties depuis juillet 1959).

Procéder comme pour le remplacement d’nn bloc élastique (voir §§ 37 et suivants, méme Op.).
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104 OPERATION Ne ID 133-1 : Travaux sur suspension moteur.
REMPLACEMENT D’UN SUPPORT DE BLOC ELASTIQUE AR (voitures sorties avant
juillet 1959).
Dépose (voir pl. 25 A, fig. 1).

60 Déposer ’axe du bloc élastique (voir §§ 22 4 27, méme opération).

61 Déposer les vis de fixation du bloc élastique (13) sur le support (4) et dégager le bloc élastique.

62 Déposer les écrous de fixation du support (4) et dégager le support.............ccevvuunnn.

Pose (voir pl. 25 A, fig. 1).

63 Présenter le support, approcher les écrous de fixation, sans les serrer (rondelles plate et grower).

64 Mettre en place le bloc élastique sur le support et approcher les vis de fixation, sans les serrer (ron-
delles plate et grower sous téte).

65 Engager I’axe (8) équipé de la rondelle caoutchouc et fibre (9), de 1a butée élastique (11), de 1’écrou
a coupelle (5) et du contre-écrou (12) dans le bloc élastique (13).

66 Mettre en place la coupelle tole (7) et serrer I'écrou (6). Faire maintenir par un aide P’écrou a
coupelle (5) par le dessous de la voiture (clé 1700-T, voir PL 25, fig. 3) ................

67 Visser I’écrou inférieur (3) de serrage du bras (2), jusqu’a obtenir la cote « b » relevée au para-
graphe 25.

68 Engager I'axe (8) dans I'alésage du bras (2). Baisser légérement le moteur et engager I’épaulement
de 1’écrou (3) dans l'alésage du bras (2). Poser et serrer 1’écrou supérieur (1) de serrage du
brash(2)l- 1t e o A T R R e 2 TV o el A T e s e TR B B Ar

69 Serrer les vis de fixation du bloc élastique (13) sur le support téle (4) (rondelles plate et grower
sous téte) et serrer les écrous de fixation du support téle (4) sur la caisse (rondelles plate et
(Y5 ot G HG oS0 AR A B T A AR T eSO o - A e A R A e At

70 Coté gauche : accrocher le ressort de rappel de I'allumeur.

Coté droit : poser ’écran de la tubulure d’échappement. Serrer les vis de fixation (rondelle plate

00 4G ein catona ata ad oS aos B B AODTEa ATt O AL e TN I PRI st vt (- o

1 Mettre la voiture au sol (support 2505-T, voir P1. 111). Dégager I’élingue 1696-T ou la chaine 1697-T.
72 Vérifier le réglage de la suspension moteur. Le modifier si nécessaire (voir Op. ID 133-0).
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OPERATION Ne ID 141-1 : Remplacement d’un boitier d’admission.

Op. ID 142-1 105

DEPOSE.
Vidanger le radiateur, récupérer le liquide qui contient de I’antigel.
Déposer le carburateur (voir Op. ID 142-1, §§ 1 a 4).

Désaccoupler le tube de réchauffage, du boitier d’admission. Déposer le boitier d’admission et
le joint entre boitier d’admission et culasse......... ..ottt

Déshabiller le hoitier d’admission :
Déposer le tube d’écoulement d’essence et le raccord biconique entre tube et boitier.
Déposer le raccord de fixation du tube de réchauffage et le joint fibre.
Déposer la plaque de fermeture du boitier d’admission..........c..oiiiiiiieeniiinaesn

POSE.

Habiller le boitier d’admission :

Poser la plaque de fermeture, intercaler le joint monté a I’hermétic.
Poser le raccord de fixation du tube de réchauffage, intercaler le joint fibre.
Poser le tube d’écoulement d’essence, intercaler le raccord biconique....................

Poser le boitier d’admission, sur la culasse ; intercaler le joint Hugo Reinz ; serrer les vis de fixation
(rondelle plate sous téte). Accoupler le tube de réchauffage, au boftier d’admission, intercaler
une bague élastique, serrer e collier. . ......ooviniinniiiiiiiiiiiiiiiiiii e

Poser le carburatenr (voir Op. ID 142-1, §§ 5 a 10).

Faire le plein du radiateur, moteur tournant.
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106 OPERATION No ID 142-1 : Travaux sur carburateur. D 19
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN CARBURATEUR SOLEX 34 PBIC. 3
Dépose.

1 Desserrer le collier de fixation sur carburateur de la tubulure entre filtre & air et carburateur, et

dégager la tubulure.
2 Désaccoupler la commande de starter et le cidble de commande d’accélérateur............... Clé tube 8
3 Désaccoupler la durite d’arrivée d’essence au carburateur et désaccoupler le raccord du tube de

dépression.
4 Déposer les écrous de fixation du carburateur, déposer le carburateur (clé 1645-T, voir Pl 16,

fig.13). Déposer-letjoint ‘fibre.. .. ... 0 0SS0 O D ST ey A AR D R Clé 1645-T

Pose.

5 Poser le carburateur, intercaler le joint fibre.
6 Soulever légérement le carburateur pour placer les écrous de fixation (intercaler une rondelle éventail).

Serrer les écrous (clé 1645-T, voir PL 16, fig. 3).......c.vvuuiiirriniinnriinninnnennnns Clé 1645-T
7 Accoupler le cible de commande d’accélérateur. Régler la commande (voir Op. ID 142-4, §§ 9

B I Da 5o oantons ol Shaas O UHROEETs G0 0aRA A0 000 1.0 0 50 o b Sk o0 LA A H W B &b i3 ot 3 o Clé tube 8
8 Accoupler la commande de starter. S’assurer que celui-ci ouvre et ferme correctement.
9 Accoupler le raccord du tube de dépression et la durite d’arrivée d’essence au carburateur.
10 Accoupler la tubulure entre filtre a air et carburateur, au carburateur. Serrer le collier.
11 Régler le ralenti (voir Pl. 26).

Le réglage du ralenti s’obtient :
a) En opérant sur la vis (4) de réglage du papillon qui fait varier la vitesse de rotation du moteur

b) En opérant sur la vis de richesse (29) qui agit sur la quantité d’essence débitée par le gicleur de
ralenti (25). L’action de cette vis étant d’une grande sensibilité, agir trés progressivement.
Si le moteur « galope », le mélange est trop riche ; donc, serrer la vis (29).
Si le moteur « boite » et s’arréte facilement, il faut enrichir le mélange en desserrant la vis (29).
La vis de réglage de richesse (29) ne doit jamais étre serrée a fond.
Pratiquement, procéder comme suit :

c) Visser, sans forcer, la vis de richesse (29) & fond puis la dévisser de un tour et demi. Cette opé-
ration a pour but de « nettoyer » le conduit qui pourrait étre partiellement obstrué.

d) Agir sur la vis de richesse pour obtenir le régime le plus élevé (4 ce moment, le moteur doit
tourner réguliérement).

¢) Agir sur la vis (4) de réglage du papillon pour obtenir un régime de 550 a 600 tr/mn.
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1 19 OPERATION No ID 142-3 : Remise en état d’un carburateur Solex 34 PBIC Op. ID 142-3 107
POINT PARTICULIER.
Si une membrane de pompe de reprise est détériorée, remplacer la pompe (ne pas démonter la membrane).
OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir Pl. 26)
1 Déposer le ressort (1) du tambour (2) de commande d’ouverture du papillon (voitures sorties avant
octobre 1960) et désaccoupler le tambour (2) ou la commande de papillon du carburateur.
Déposer le support (3) des vis de butée (4) et (5), déposer la rondelle (6)................ Clé tube 12
2 Déposer le dessus de cuve (7) du carburateur. Dégager le joint papier. Déposer le pointeau (8)
€t le bouchon filtre (9), du dessus de cuve........ccovueiiiietiiiiniiiieeiiiees Clés tube 9-12-14
3 Déposer le flotteur (10) et son axe (11), du carburateur.
4 Déposer la vis de fixation de I'injecteur, dégager I'injecteur (12) et son joint papier. Déposer I'aju-
tage d’automaticité (13) et dégager le tube d’émulsion (14).
5 Déposer la vis d’arrét de la buse, dégager la buse (15).
6 Déposer le starter (16), du corps de carburateur.
7 Déposer la goupille du levier (17) de pompe, déposer le ressort (18), la rondelle (19). Désaccoupler
la pompe de reprise (fixée par 4 vis) du carburateur et dégager le joint.
IMPORTANT. — Si une membrane de pompe est détériorée, remplacer la pompe. Ne jamais
démonter la membrane.
8 Déposer le support (20) du gicleur principal, déposer le gicleur (21) du support (20).
Déposer le gicleur (22) d’essence et le gicleur (23) d’air du starter.
Déposer le gicleur (24) de pompe, le gicleur (25) de ralenti, le calibreur d’air (26) de ralenti. . Clés tube 8-12-14
9 Déposer le sitgge (27) de la bille (28) clapet de pompe. Déposer la vis de richesse (29)........ Clé tube 12
10 Nettoyer les piéces, souffler de 1'air comprimé dans les canalisations et gicleurs.
Nettoyer soigneusement le filtre du bouchon (9) et le filtre (30) du clapet de pompe (28).
Ne jamais employer de tige métallique pour déboucher un gicleur.
MONTAGE (voir Pl. 26).
11 Monter le bouchon filtre (9), monter le pointeau (8), intercaler un joint cuivre neuf
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108 OPERATION Ne ID 142-3 : Remise en état d’un carburateur Solex 34 PBIC ID 19
OUTILLAGE

12 Visser provisoirement la vis de richesse (29). Monter le clapet de pompe (28) muni de son filtre

(30), intercaler Un JOInt CUIVIE MEUL. . ... .oeuenenenenenenenenensneeennneresesnsnenenen CIé tube 12
13 Visser le calibreur d’air (26) de ralenti, le gicleur d’essence (25) de ralenti, le gicleur (24) de pompe

(intercaler un joint cuivre neuf).
14 Visser le gicleur d’air (23) et le gicleur d’essence (22) du starter (intercaler un joint cuivre neuf).

Visser le gicleur principal (21) dans le support (20) et monter le support (20), intercaler un

jointhcuivre R neu A e o L N A L Ay e i A Clés tube 12-14
15 Monter la pompe de reprise, intercaler un joint papier neuf. Monter la rondelle (19), le ressort (18)

et mettre en place la goupille sur le levier (17) de pompe.
16 Monter le starter (16) sur le corps du carburateur.
17 Monter la buse (15), serrer la vis d’arrét. Monter I'injecteur (12) de pompe, intercaler un joint papier

neuf et serrer la vis. Mettre en place le tube d’émulsion (14) et visser 'ajustage d’automaticité (13).
18 Mettre en place le flotteur (10) muni de son axe (11). Placer un joint papier neuf de cuve. Accou-

pler le dessus de cuve (7) au corps du carburateur. Serrer les vis de fixation (rondelle grower

TV S b e e, R R S e o LS SN A& o S S5 e 2 Clé tube 9
19 Monter la rondelle (6), le support (3) des vis de butée, monter les vis (4 et 5), la commande )

Serrer I’écrou. Monter et armer le ressort (1) (voitures sorties avant octobre 1960)......... Clé tube 12
20 Les réglages type des carburateurs Solex 34 PBIC sont les suivants :

FRANCE FRANCE
jusqu’a depuis EXPORT
juillet 1962 | juillet 1962
BuseXd ain s ey L i s S R 26 26 26
Gicleur principal..........ccooiiiiiiiiiinn.... 125 125 135
Ajutage d’automaticité.......................... 175 210 230
Tube d’émulsion. ................oooiiina.... 19 19 28
Ralenti essence...............cooiiiiininnn.... 50 50 50
Ralenti§airsrrru . hor 8L L oL TRRE 130 130 130
TG 4 5 0 o p B A A S N R T I e A 2 2 2
Flotteurf ar i bist . oo 0l T e e n o e e 57¢g 57¢g 51¢g
Pompe de reprise. .. .......c0iiiiiiiiiiiia... 72 72 72
Injecteur de pompe............ovvvvvinvnnn.... HAUT BAS (60) HAUT
Gicleur de pompe.........coviiuiiiiiiiiiin.n., 50 50 50
ATt e HeaSeICRI L T . ess e e e lars e o 2o e eisialate e 115 115 115
ST E19 0 a0t OO OO o O A D LA At B 4 4 4
Repére sur levier de starter..................... 6 6,1 4 (D a D)
7(MDacG)

Nous déconseillons toute modification & ces réglages qui ont été déterminés aprés de nom-

breux essais.
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IDb 19 OPERATION Ne ID 142-4 : Travaux sur commandes de carburateur. Op. ID 142-4 109

POINTS PARTICULIERS.

Remplacement d’un cible d’accélérateur.

Réglage (voir Pl. 27).

11 Voitures sorties avant aofit 1961 :

La pédale étant en butée en position haute, le papillon doit étre fermé.

Le papillon étant complétement ouvert, on doit ‘avoir une distance « a » comprise entre 0 et 4 mm, du dessus du tapis au-dessous
de la tige de pédale.

Voitures sorties depuis aoit 1961 :

La pédale étant en position haute, le papillon doit étre fermé. La pédale totalement enfoncée, le papillon doit étre complétement ouvert.

Remplacement d’une pédale d’accélérateur.

Réglages (voir Pl. 27).

15 Voitures sorties avant aofit 1961 :

On doit obtenir une distance « b » comprise ‘entre 0 et1 mm, partie filetée de la vis-axe dépassant & Dintérieur du support de pédales
et une distance « ¢ » comprise entre 0,2 et 1,7 mm, enire le palier de la pédale et le contre-écrou de la vis-axe.
16 Le cable doit étre rigoureusement dans 'axe du manchon soudé sur caisse, sinon griffer la tige de pédale dans la zone « d ».

Remplacement d’une tige de commande.
Voitures sorties depuis aofit 1961 :
20 Sortir la tige par le dessous de la voiture.

OUTILLAGE
REMPLACEMENT D°UN CABLE D’ACCELERATEUR (voitures sorties avant aofit 1961)

Dépose (voir PL. 27).

Désaccoupler le cible (1) du secteur de commande (2)....cc..ieornnerunnriereeaccnenecees Clé tube 8

Déposer la butée de gaine (3), la gaine (4) et la butée de gaine (15).
Déposer la goupille (5) et la rondelle (6), de la tige de pédale.

O

Déposer Iensemble cable (1), ressort (7) et corps d’amortisseur (9) de la tige de pédale.
Dégager la bague nylon, de la tige de pédale (voitures sorties depuis mai 1959).

5 Dégager du corps d’amortisseur, le cable et le ressort.

Pose (voir PL. 27).

6 Engager dans le corps d’amortisseur (9) le ressort (7), le cdble (1).
Mettre en place la bague nylon, sur la tige de pédale (voitures sorties depuis mai 1959).

7 Placer I'ensemble sur la tige de pédale ; engager Iextrémité de la tige (10) dans le corps d’amor-
tisseur. Mettre en place la rondelle (6) et la goupille (5).

8 Engager le cible (1), 1a butée de gaine (15), la gaine (4) et la butée de gaine (3) (ne remonter que
la butée en nylon).

Sur les voitures sorties avant février 1958, aléser le manchon (11) 4 @ = 6,5 mm, pour permettre
le montage de la butée (15).

N oIS —
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OPERATION Ne ID 142-4 : Travaux sur commandes de carburateur.

ID 19

10
11

12

13

14

15

16

17

18

Maintenir la pédale en position haute, ’extrémité AV du corps d’amortisseur (9) étant contre la
butée caoutchouc (8) (voitures sorties avant mai 1959) ou la tige de pédale étant au contact
de la butée caoutchouc sur pédalier (voitures sorties depuis mai 1959).

Accoupler le cable (1) au secteur de commande (2)

Régler le cible d’accélérateur :

a) La pédale étant en position haute (le corps d’amortisseur ou la tige de pédale en butée), le
papillon doit étre complétement fermé.

b) Le papillon étant complétement ouvert, on doit obtenir une cote « a » — 4 mm maxi.

REMPLACEMENT D°UNE PEDALE D’ACCELERATEUR (voitures sorties avant aoiit 1961)

Dépose (voir Pl 27).

Déposer I’ensemble cible (1), gaine (4) et amortisseur (9), de la pédale d’accélérateur (voir méme
opération §§ 1 a 4).

Déposer la pédale : desserrer le contre-écrou (12) et dévisser la vis-axe (13), dégager la pédale (10),
le contre-écrou (12), la vis-axe (13)

Pose (voir Pl. 27).

..................................................

Monter la vis-axe (13) préalablement graissée (graisse graphitée), sur le support de pédales. Placer
le contre-écrou (12) contre le support de pédales et visser la vis (13) dans ce contre-écrou.

Présenter la pédale et visser la vis-axe (13) dans le palier (14) de la pédale, en maintenant le contre-
écrou (12) contre le support de pédales, jusqu’a ce que 1’on obtienne une distance comprise entre
0 et 1 mm en « b ». Bloquer le contre-écrou (12) contre le support de pédales ; on doit avoir

alors une distance « ¢ » comprise entre 0,2 et 1,7 mm, entre le contre-écrou (12) et le palier (14)
de la pédale d’accélérateur

Monter 1’ensemble cable, gaine et amortisseur sur la pédale (voir méme opération §§ 6 et 11).

S’assurer que le cdble (1) est rigoureusement dans I’axe du manchon de gaine (11). Si néces-
saire, griffer la tige de pédale dans la zone « d » pour obtenir cette condition.

REMPLACEMENT D°’UNE PEDALE D’ACCELERATEUR (voitures sorties depuis aott 1961)
Dépose.

Placer la voiture sur un élévateur ou sur une fosse. Desserrer 1’écrou de la vis de fixation du levier
sur 'axe de pédale. Dégager la pédale d’accélérateur, du palier, en poussant en bout de I’axe g

si nécessaire, utiliser un petit jet de bronze. Dégager la rondelle plate et la rondelle caoutchouc
placées entre le palier et le levier d’axe de pédale

.....................................

Pose.

Engager I'axe de la pédale d’accélérateur, préalablement graissé (graisse graphitée), dans le palier.
Maintenir la pédale en position haute.
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ID 19 OPERATION No ID 142-4 : Travaux sur commandes de carburateur. Op. ID 142-4 111
OUTILLAGE
Par le dessous de la voiture, engager sur ’axe de pédale, la rondelle caoutchouc, la rondelle
plate et le levier de renvoi. Poser la vis de fixation du levier et serrer I’écrou (rondelles plate
et grower). Mettre la voiture aum 80l........i.tiuiiiiiiennreinnitiieniiin i, Clés plate et tube 12
19 Désaccoupler la tubulure d’arrivée d’air, du carburateur et s’assurer que les papillons ouvrent et
ferment correctement.
REMPLACEMENT D’UNE TIGE DE COMMANDE.
Dépose.
20 Placer la voiture sur un élévateur ou sur une fosse. Débloquer le contre-écrou et déposer I’écrou
de réglage et le contre-écrou, de la tige. Déposer I’écrou de fixation de la tige sur le levier de
pédale et dégager la tige, du levier. Sortir la tige, par le dessous de la voiture........... Clés plate et tube 7
Pose.
21 Engager la tige, par le dessous de la voiture et monter provisoirement I'écrou de réglage (a la partie
supérieure). S’assurer de la présence de ’entretoise caoutchouc, sur le barillet de fixation.
Accoupler la tige au barillet, intercaler la rondelle plate, serrer 1’écrou de fixation de la tige /
trés modérément et serrer le COMTIE-ECIOM. ... .uvtnnutenrernnrennernneeennernnneennns Clés plate et tube 7
22 Mettre la voiture au sol. Désaccoupler la tubulure d’arrivée d’air, du carburateur et positionner
Pécrou de réglage de la tige de maniére a ce que les papillons ouvrent et ferment correctement.
REMPLACEMENT D°UNE TIRETTE DE STARTER.
Dépose.
23 Desserrer la vis de fixation du céble et la vis de fixation de la gaine sur le carburateur.
Dégager I’ensemble céble et gaine, du carburateur.............ccoiiiiiiiiinnnnnn.... Clés plate et tube 8
24 Déposer les vis de fixation de la boite 4 gants. Dégager la boite a gants.
25 Maintenir I’embout de gaine et desserrer I’écrou de fixation de la tirette. Dégager la tirette, I’écrou
de fixation et la rondelle grower (clé 2660-T) ............c.c.cveitenniiinnannnnnnnnnn Clés plates 12-14
Clé 2660-T
Pose.
26 S’assurer de la présence de la rondelle plate (chromée) sur Pembout de gaine (voitures sorties avant
septembre 1960).
Engager I’ensemble céble et gaine dans la planche de bord, engager la rondelle grower et I’écrou
de fixation de I’embout de gaine, sur la tirette.
Faire passer I'ensemble céble et gaine dans la bague caoutchouc sur téle d’auvent. Serrer
P’écrou de fixation de la tirette sur le tableau de bord (clé 2660-T).................... Clés plates 12-14
Clé 2660-T
27 Poser la boite a gants. Serrer les vis de fixation.
28

Accoupler la commande de starter au carburateur. Serrer modérément la vis de fixation de la gaine
au carburateur. Serrer la vis de fixation du céble en laissant une garde de 1 4 2 mm 4 la com-
mande. S’assurer que le starter ouvre et ferme correctement

............................
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OPERATION N ID 171-1 : Remplacement d’un filtre & air

1D 19

DEPOSE.

Desserrer le collier de fixation sur filtre a air, de la tubulure entre filtre a air et carburateur. Désac-
coupler la tubulure, du filtre a air.

Déposer les écrous de fixation du filtre & air. Dégager le filtre a air........................ 5

POSE.
Présenter le filtre a air. Accoupler la tubulure entre filtre a air et carburateur, au filtre a air.

Serrer les écrous de fixation du filtre a air (rondelle grower). Serrer le collier de fixation de la tubu-
lure sur le filtre & air. ... ... c0iiiiiiiiniiiiiiiii i iieeiaeniiiineretaesaanannsonnns
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D 19 OPERATION Ne ID 171-3 : Remise en état d’un filtre d air. Op. ID 171-3 113
OUTILLAGE
REMISE EN ETAT D°UN FILTRE VOKES (voir Pl 29).
Démontage.
REMARQUE. — Il importe de nettoyer ’élément filtrant tous les 6 000 km environ (la voiture
roulant sur routes normales).
1 Dévisser I’écrou papillon (1), déposer le couvercle (2), dégager 'ensemble buse et tube intérieur (3)
équipé de Pélément filtrant (4). Dégager I’élément filtrant (4) du tube (3).
2 Nettoyer les pitces. Tenir 'élément filtrant verticalement et faire tomber les poussiéres en tapant
doucement, & la main, sur les extrémités.
Montage.
2 Poser les joints feutre (6 et 7) sur lensemble buse et tube intérieur (3). Monter 1’élément
filtrant (4).
Engager ces piéces dans le corps (5) du filtre i air. Mettre en place le couvercle (2) muni de
son joint feutre (8). Orienter la patte de fixation AR (9) par rapport a la patte de fixation AV
(10) et serrer I’écrou papillon (1) (rondelle plate).
S’assurer que les joints feutres sont collés en place. Sinon, les recoller avec de la colle genre
EC 847, vendue par la Société MINNESOTA de FRANCE, 135, boulevard Serrurier, Paris (19¢).
Tél. BOL. 71-79 et BOT. 42-80.
NOTA. — L’élément filtrant, pour étre efficace, doit appuyer correctement a ses deux extrémités
sur les joints feutre (7 et 8). S’assurer que 1’élément est suffisamment comprimé par le cou-
vercle, sinon ajouter un second joint feutre (7) qui sera collé sur le premier (colle genre EC 847).
REMISE EN ETAT D’UN FILTRE MIOFILTRE (voir Pl. 28).
Démontage.
REMARQUE. — 11 importe de nettoyer ’élément filtrant tous les 6 000 km environ (la voiture
roulant sur routes normales).
4 Dévisser 1’écrou papillon (1) et déposer la rondelle éventail (2).
Déposer le couvercle AV (3) muni de son joint feutre (4) et dégager 1’élément filtrant (5)
équipé de ses joints lidge (9).
5 Déposer ’ensemble couvercle AR et buse (6) du corps (7) de filtre a air.
Déposer le joint feutre (8) et ’ensemble couvercle AR et buse (6).
6 Nettoyer les pitces. Laver 1’élément filtrant (5) dans 1’essence. Brosser I’élément filtrant (5), le

souffler 4 Pair comprimé, le tremper ensuite dans de I’huile moteur et le laisser s’égoutter.
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114 OPERATION Ne ID 171-3 : Remise en état d’un filtre & air.
OUTILLAGE
Montage.
7 S’assurer que le joint feutre (8) du couvercle AR est bien collé en place. Sinon, le recoller (colle
genre EC 847, voir § 3, méme opération). Engager I’ensemble couvercle AR et buse (6) dans
le corps du filtre & air (7). Mettre en place le couvercle AV (3) muni de son joint feutre (4).
8 Orienter la patte de fixation AR (10) par rapport i la patte de fixation AV (11). Serrer I’écrou papil-

Ion (1), intercaler la rondelle éventail (2).
S’assurer que I'élément filtrant (5) appuie correctement sur le joint feutre (4) ; sinon ajouter
un second joint qui sera collé sur le premier (colle genre EC 847).
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D 19 OPERATION Ne ID 173-1 : Remplacement d’une pompe & essence. Op. ID 173-1 115
OUTILLAGE
DEPOSE.
1 Désaccoupler les tubes d’aspiration et de refoulement, de la pompe.
2 Déposer les écrous de fixation, déposer la pompe.........cooviieeiiiiiiiiiiiiiiiiiaeiens Clé tube 14
Dégager le joint.
POSE.
3 Placer, sur la face d’aﬁpui de pompe sur le carter : un joint litge neuf et la pompe. Serrer les écrous
de fixation (intercaler une rondelle grower)...... R o rORn e AL b n e e Clé tube 14
4 Accoupler les tubes de refoulement et d’aspiration, & la pompe.
5 A Yaide du levier, amorcer la pompe.
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116 OPERATION Ne ID 173-3 : Remise en état d’une pompe & essence. ID 19
POINTS PARTICULIERS.
3 En cas de mauvais fonctionnement des soupapes, remplacer la pompe (sidges sertis dans le couvercle ).
Les membranes doivent étre montées & sec ( important).
12 La pompe immergée dans Uessence, doit étre étanche sous une pression d’air de 100 & 300 g/cm? injectée par le tube d’aspiration.
OUTILLAGE
REMISE EN ETAT D’UNE POMPE GUIOT.
Démeontage (voir Pl. 30).
1 Démonter la cuve (1), dégager le filtre (2). Extraire le joint de cuve (3).
2 Désaccoupler le dessus de pompe (4), du corps (5). Chasser I'axe (6) du levier de commande. Dégager
I'ensemble membranes (7) et tige de poussée (8).
3 Dévisser I’écrou (9), sortir la rondelle éventail. Dégager de la tige (8) : la rondelle d’appui supérieure
(10), le jeu des 4 membranes (7), la rondelle d’appui inférieure (11), le joint (12), le ressort (13), 1a
cuvette (14), le joint (15), la rondelle (16) d’appui du ressort et le capuchon d’étanchéité (17). Clé plate 10
NOTA. — Les sitges des soupapes d’aspiration et de refoulement sont sertis dans le couvercle de
pompe, en cas de mauvais fonctionnement des soupapes, il faut remplacer la pompe.
4 Nettoyer les pidces.
Montage (voir Pl. 30).
5 Placer le capuchon d’étanchéité (17) sur la tige de poussée (8). Placer ensuite sur la tige (8) : la
rondelle (16) d’appui de ressort, le joint (15), la cuvette (14), le joint (12), le ressort (13), coté
du plus grand diamdtre sur la rondelle (16). Placer la rondelle d’appui inférieure (11), le jeu
des 4 membranes (7), la coupelle supérieure (10), une rondelle éventail et visser I’écrou 9
sans le serrer.
6 Présenter ’ensemble membranes et tige dans le corps de pompe.
Monter le levier de commande, enfoncer I’axe (6) et le sertir modérément.
T Faire correspondre les trous de passage des vis dans les membranes avec les trous taraudés dans le

Py

corps de pompe, serrer I’écrou (9).

Accoupler le dessus de pompe (4) au corps (5). Les membranes doivent étre montées & sec sans hermétic
ni produit similaire.

Serrer les vis d’assemblage sans interposer de rondelles

....................................
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ID 19 OPERATION No ID 173-3 : Remise en état d’une pompe a essence. Op. ID 173-3 117
OUTILLAGE

8 Mettre en place le joint (3) de cuve. Placer I’élément filtrant (2). Monter la cuve (1), serrer I’écrou
de D’étrier.

9 Vérifier 1’étanchéité (voir §§ 10 et suivants).

CONTROLE DE L’ETANCHEITE (voir Pl 31).

10 Obturer 'orifice de refoulement au carburateur a ’aide d’un bouchon.
Monter un tube caoutchouc sur l'orifice d’aspiration.

1 Immerger complétement la pompe dans un récipient contenant de l'essence propre.

12 Souffler de I’air comprimé & une pression de 100 & 300 g/cm*® par le tube caoutchouc d’essence.
Au début il peut se produire un bouillonnement dit i I’enfoncement des membranes.
Maintenir la pression pendant quelques instants.
Si des bulles d’air s’échappent par le passage du levier de commande en « a », la membrane
n’est pas étanche, il faut la remplacer.
Si les bulles d’air s’échappent entre les faces d’appui de couvercle et du corps ou aux vis de
serrage en « b », les plans de joint sont défectueux ou que les vis ne sont pas assez serrées.
Si des bulles d’air s’échappent entre la cuve et le couvercle en « ¢ », le joint est défectueux
ou la cuve insuffisamment serrée.

REMISE EN ETAT D’UNE POMPE AC (Modéle RH.)

13 Démontage (voir Pl 30 A).

14 Desserrer 'écrou (12) et déposer la cuve (16). Dégager la coupelle (15) et le ressort (14) de la
cuve (16).

Déposer le filtre (17) et extraire le joint (19) de cuve.

15 Repérer la position du couvercle sur le corps de pompe. Déposer les vis (20), dégager la patte
(21) d’arrét du levier (22) et désaccoupler le couvercle, du corps de pompe.

16 Chasser I’axe (23), dégager le levier (25) et le ressort (24). Décrocher le levier de renvoi (9) de

la tige (8) et dégager 1’ensemble membranes (5), coupelles (4) et (6), et tige (8), le ressort
(7) et le levier de renvoi (9), du corps de pompe.

http://bk23.free.fr .



118 OPERATION N ID 173-3 : Remise en étar d’une pompe & essence. ID 19
OUTILLAGE

17 Nettoyer les pitces, a I'essence exclusivement.

NOTA. — Les sitges des soupapes sont sertis dans le couvercle de pompe. Nous ne conseillons
pas leur remplacement. En cas de mauvais fonctionnement des soupapes, remplacer la pompe.
Montage (voir PL 30 A).

18 Placer le levier de renvoi (9) et le ressort (7) dans le corps de pompe.

19 Présenter I'ensemble tige (8), membranes (5), coupelles (4) et (6) et accrocher I'eil de la tige
(8) sur le levier de renvoi (9).

20 Prégenter le levier (25), enfoncer 1’axe (23) et le sertir modérément. Monter le ressort (24).

21 Faire correspondre les trous de passage des vis (20) dans les membranes avec les trous taraudés
dans le corps de pompe. Placer le couvercle de pompe sur le corps, respecter les repéres faits
au démontage ; sinon, orienter le couvercle de manitre 3 ce que, en laissant tomber 1’étrier
(11) vers AV, I’écrou (12) se trouve pratiquement contre 'extrémité AV de la bride de
fixation de la pompe.

IMPORTANT. — Les membranes doivent étre montées i sec, sans Hermetic ni produit similaire.

22 Mettre en place la patte (21) d’arrét du levier 4 main (22). Serrer les vis de fixation du couvercle
(rondelles grower).

23 Mettre en place le joint (19) de cuve et le filtre (17).

24 Placer le ressort (14) et la coupelle (15) dans la cuve (16) et monter celle-ci sur la pompe. Serrer
modérément 1’écrou (12).

25 Vérifier 1’étanchéité de la pompe (voir §§ 10 a 12, méme opération).
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ID 19

OPERATION Ne ID 174-1 : Remplacement d’un tube d’alimentation d’essence.

Op. ID 174-1

119

10

11

12

13

DEPOSE.

Mettre I'AV de la voiture sur cales (support 2505-T, voir Pl. 111). Déposer I'aile AV droite et
la tole latérale de protection. Vidanger le réservoir d’essence

...........................

Déposer les toles inférieures de fermeture de longeron droit.

Desserrer les vis de fixation et déposer les protecteurs caoutchouc, des pattes de maintien du tube
d’alimentation d’essence sur longeron et longeronnet droit et sur traverse AV sous moteur
(partie inférieure). Dégager le tube, des pattes de maintien

Déposer le dossier et le sigge AR. Déposer la trappe d’accés au réservoir d’essence..........
Dégager le tube d’alimentation d’essence, muni du tube caoutchoue, du réservoir et du trou de
passage dans la partie AR du longeron.

Dégager le tube caoutchouc de jonction au réservoir, du tube d’alimentation d’essence. Désac-

coupler le raccord caoutchouc AV, de la pompe a essence et déposer ce raccord, du tube
d’alimentation.

Dégager la partie AV du tube d’alimentation, de la traverse AV sous moteur, du longeronnet droit
et de la téle de fermeture AV du longeron droit.

Dégager le tube, du longeron, en le tirant vers I’AV.

POSE.

Obturer l'orifice AV du tube d’alimentation d’essence.

Engager la partie AR du tube dans le trou de la téle AV de fermeture du longeron droit, faire
passer le tube dans les pattes de maintien sur le longeron.

Mettre en place le tube caoutchouc de jonction au réservoir, sur le tube d’alimentation, la partie
rétreinte vers AR, I'extrémité AR du tube caoutchouc a 370 mm de I'extrémité AR du tube
d’alimentation, en AV de la partie conique.

Employer exclusivement du talc pour faciliter le glissement des tubes.

Engager ’extrémité AR du tube d’alimentation dans le réservoir et engager a fond ’extrémité AR
du tube caoutchouc sur le tube raccord du réservoir. Couper en biseau P'extrémité AR du
tube d’alimentation et poser le bouchon de vidange (intercaler le joint).................

Poser la trappe d’accés au réservoir. Serrer les vis de fixation (rondelle plate sous téte).
Coller la garniture de brancard (colle Glutafix T, vendue par les Etablissements Beissier,
125, rue de Reuilly, Paris-12¢) sur la trappe d’accés au réservoir.

Poser le siége et le dossier AR

......................................................
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Support 2505-T
Clés tube 8-12-14-21

Clé tube 8
Clé tube 12
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120 OPERATION No ID 174-1 : Remplacement d’un tube d’alimentation d’essence. D 19
OUTILLAGE

14 Mettre en place le tube d’alimentation sous les pattes de maintien sur le longeron droit. Intercaler

les protecteurs caoutchouc. Serrer les vis de fixation des pattes de maintien............. Clé tube 8
15 Poser les téles inférieures de fermeture du longeron droit. Serrer les vis (rondelle plate sous téte).
16 Faire passer la partie AV du tube d’alimentation contre la téle AV de fermeture du longeron, puis

derriére le support de bras d’essicu AV, contre le longeronnet et dans la traverse AV sous moteur.

Faire passer ensuite le tube dans le trou situé a la partie inférieure, c6té gauche, de la traverse.
17 Mettre en place le raccord caoutchouc d’accouplement & la pompe a essence, sur 'extrémité AV

du tube d’alimentation. Engager le tube dans le raccord caoutchouc, employer du talc pour

faciliter ’engagement. Accoupler le raccord, & la pompe a essence.
18 Mettre en place le tube d’alimentation dans les pattes de maintien sur la téle AV de fermeture de

longeron, le longeronnet AV, la traverse AV sous moteur. Intercaler les protecteurs caoutchouc.

Serrer les vis de fixation des Patles.......ovvviiiirrueurnnrerereeresonennoanancnanns Clé tube 8
19 Poser la téle latérale de protection et 1’aile AV droite. Mettre la voiture au sol (support 2505-T,

voir PL 111).

Faire le plein du réservoir et amorcer la pompe a essence, i 1’aide de la commande & main.

REMARQUE IMPORTANTE. — Dans le cas de suintement par le tube caoutchouc de jonction
au réservoir, assurer ’étanchéité entre tube caoutchouc et réservoir et entre tube caoutchouc
et tube nylon, a I’aide de 2 colliers Ligarex, placés comme indiqué sur la Pl. 30, fig. 3. Serrer
les colliers modérément pour éviter la déformation du tube nylon (pince 2483-T, voir Pl. 17,

A1 D)oo abgoopDond Db Dot S0 R SEAN LGS AT AN R L W PR SR e SN S R
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Op. ID 174-3 121

ID 19 OPERATION Ne ID 174-3 : Réparation d’un tube d’alimentation d’essence ou de retour de Juite
de suspension.

REMARQUE. — Cette réparation peut étre effectuée en réalisant un manchonnage sur la cana-
lisation (alimentation d’essence ou retour de fuite de suspension) ou en remplacant un des
raccords (retour de fuite).

Si 2 manchonnages sont & exécuter sur un méme tube, ils doivent étre distants de 800 mm
environ, pour conserver la souplesse de I’ensemble de la canalisation.

Les tubes souples et raccords en rilsan sont vendus par notre Service des pi¢ces détachées :
Retour de fuite du correcteur de hauteur (depuis janvier 1957) tube @ = 3 X 4 mm, longueur
470EmMmY=,. 25, . 48T AN T L L R TR e o Ne DM 211-14a.
tube @ =3 X4, longueur 900 mm........ ... i i ittt No DM 211-14.
Canalisation d’essence, tube 7 68, longueur =1 métre.............. Ne DS 391-151.
Retour de fuite de suspension, tube & 810, longueur = 1 métre. . ... Ne DS 391-152.
Raccord en « T » du retour de fuite du cylindre de suspension AV droit. Ne DS 391-148.
Raccord en « Y » du retour de fuite du cylindre de suspension AR droit. No DS 391-149.
Raccord en « T » de fixation du tube caoutchouc de retour au réservoir. No DS 391-146.

NOTA. — Les raccords sont vendus équipés d’une longueur de tube de 60 mm a chaque sortie.
Se procurer également un flacon (60 cm?) de colle Rilsan, vendue par la Société Boyriven,
37 bis, rue de Villiers, Neuilly-sur-Seine.

1 Dépolir les extrémités de la canalisation, préalablement sectionnée, sur une longueur de 90 mm
environ ou dépolir les sorties des raccords, a I’aide de papier abrasif n° 600,

2 Dégraisser soigneusement au trichloréthyléne les extrémités dépolies, ainsi que le manchon.

3 Faire chauffer, au bain-marie, la colle Rilsan pour Pamener & une température de 60° C. Ne pas
dépasser cette température.
Cette opération est indispensable pour réduire le temps de séchage.

REMARQUE IMPORTANTE. — La colle Rilsan attaque ’épiderme, ne pas y toucher avec les
doigts.

La colle Rilsan détruit les poils des pinceaux en nylon ou en Rilsan ; utiliser un bitonnct
ou une spatule en bois.
4

a) Enduire de colle les extrémités dépolies des tubes et I'intérieur du manchon.
b) Laisser sécher les piéces quelques minutes.
e) Introduire les extrémités des tubes ou les sorties du raccord dans les manchons.

d) Laisser sécher 1’assemblage 3 ou 4 heures, avant de réutiliser la canalisation réparée.

OUTILLAGE

http://bk23.freefr



122 OPERATION No ID 175-1 : Travaux sur réservoir d’essence. ID 19
POINT PARTICULIER.
Dans le cas de suintement par le tube caoutchouc de jonction au réservoir, assurer l'étanchéité a aide de 2 colliers Ligarex placés comme indiqué
Pl. 30 fig. 3. Serrer modérément les colliers, pour éviter de déformer le tube nylon.
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN RESERVOIR D’ESSENCE.
Dépose.
1 Désaccoupler le cable négatif de la batterie. Vidanger le réservoir (2 bouchons) ............... Clés tube 12-21
2 Soulever le dossier AR et le dégager. Déposer la banquette AR. Déposer la trappe d’aceés au réservoir. Clé tube 12
3 Désaccoupler la durite du tube de mise & 'atmosphére, du réservoir. Obturer les orifices, du tube
et du réservoir.
4 Déposer la téle AR de fermeture, sous le longeron droit.
Déposer la patte de fixation de la durite AR du tube d’alimentation de la pompe & essence.
Désaccoupler la durite et dégager le tube d’alimentation de la pompe a essence, du réservoir.
Obturer les orifices du tube et du réservoir...........covveeieeieraniiinnnacecaananns Clé tube 7
5 Déposer l'aile AR droite. Déposer la tdle latérale de protection AR droite.
Nettoyer soigneusement la zone de travail, autour de la durite entre tubulure de remplissage
et réservoir.
Déposer le collier AV, de la durite entre tubulure de remplissage et réservoir.
Désaccoupler la durite, du réservoir. Obturer les orifices, du réservoir et de la tubulure... Clés plate et tube 8
Clé tube 14
6 Déconnecter les fils, des bornes du rhéostat de jauge.
1 Rabattre les pattes de maintien des cales transversales du réservoir et dégager les cales.
9 Desserrer les vis de tension des sangles de fixation du réservoir et dégager les sangles et les cales
caoutchouc AR.
Dégager le réservoir.
9 Déshabiller le réservoir :

Déposer le rhéostat de jauge.
Déposer les butées caoutchouc d’insonorisation.
Déposer les garnitures de protection du réservoir.
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D 19 OPERATION Ne ID 174-1 : Travaux sur réservoir d'essence. Op. ID 175-1 123
OUTILLAGE
Pose.
10 Habiller le réservoir :
a) Mettre en place le rhéostat de jauge, intercaler un joint cacutchouc neuf.
Serrer les vis de fixation (joint fibre neuf sous téte).
b) Mettre en place et coller (colle Bostick) les butées caoutchouc d’insonorisation, a AV et a
I’AR du réservoir (une butée & 100 mm environ de I’extrémité gauche du réservoir, une butée
centrale, une butée 4 150 mm environ de I'extrémité droite).
c¢) Visser et serrer les bouchons de vidange...........ooiioiiiiiiiiiiii i, Clés tube 12-21
11 Mettre en place le réservoir, engager la durite entre tubulure de remplissage et réservoir, sur la
goulotte de remplissage du réscrvoir.
12 Coller les garnitures de protection du réservoir, i 'emplaccment des sangles de fixation (colle
Bostick). Mettre en place les sangles de fixation du Téservoir, intercaler les cales caoutchouc
AR, serrer les vis de tension des sangles.
13 Mettre en place les cales transversales du réservoir, rabattre les pattes de maintien sur les cales.
14 Placer un collier Ligarex sur la partie AV de la durite entre tubulure de remplissage et réservoir
(pince 2483-T, voir Pl 17, fig. 2).
Poser la tole latérale de protection. Poser Paile............coiiiiiiiiiiiiiiiiiiinen, Pince 2483-T
Clés plates et tube 8
Clé tube 14
15 Placer ’extrémité AR de la durite du tube d’alimentation de ls pompe a essence a 370 mm envi-
ron de P’extrémité AR du tube. Engager le tube d’alimentation dans le réservoir d’essence
et accoupler la durite a la goulotte du réservoir.
16 Accoupler la durite du tube de mise 4 'atmosphére, au réservoir. Placer un collier Ligarex (pince
PLTEEY i Y TG 1 o bt o s S S S R SR IR i B ot B Pince 2483-T
17 Poser la patte de la durite AR du tube d’alimentation de la pompe a essence. Serrer la vis de fixa-
tion (rondelle grower sous téte).
Poser la tole inférieure de fermeture du longeron. Serrer les vis de fixation (rondelle plate
sous téte).
Faire le plein complet du réservoir et s’assurer de I’étanchéité des durites.
REMARQUE IMPORTANTE. — Dans le cas de suintement, par le tube caoutchouc de jonction
au réservoir, assurer I’étanchéité entre tube caoutchouc et réservoir et entre tube caout-
chouc et tube nylon, 4 laide de 2 colliers Ligarex, placés comme indiqué sur la Pl 30, fig. 3,
Serrer les colliers modérément pour éviter la déformation du tube nylon (pince 2483-T, voir
PL 17, fig. 2) ..t uiiittinemnennsntiseetitionunseesssesssatstsssesocssssossosocnanns CIé tube 7
Pince 2483-T
18 Poser la trappe d’accés au réservoir. Serrer les vis de fixation (rondelle plate sous téte).

Coller les garnitures de brancard, sur la trappe (colle Glutafix T, vendue par les Etablis-
sements Beissier, 125, rue de Reuilly, Paris-12¢).

Poser la banquette et le dossier AR...... ... ... . i ittt
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Désaccoupler la durite de liaison au réservoir, du tube d’air

...........................
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124 OPERATION Ne ID 175-1 : Travaux sur réservoir d’essence. ID 19
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UNE TUBULURE DE REMPLISSAGE.
Dépose.
19 Déposer I'aile AR droite et la téle latérale de protection. Nettoyer soigneusement la zone de
BN 56 0p5 00w 60 ARG GO0 A A0 B IR AR R R T e e e e s 95 Clés tube 8-14
20 Déposer le collier AR de la durite entre tubulure de remplissage et réservoir d’essence. Déposer le
collier AR de la durite entre tubulure de remplissage et tube d’air du réservoir.
21 Déposer le collier de fixation de la tubulure de remplissage, sur la tole de passage de roue.... Clé tube 8
22 Déposer la collerette-joint entre tubulure de remplissage et téle de liaison au passage de roue.
NOTA. — Ne pas déposer le bouchon de remplissage de la tubulure.
23 Désaccoupler la durite entre tube d’air et tubulure de remplissage, de la tubulure,
Désaccoupler la durite entre tubulure de remplissage et réservoir, de la tubulure.
Dégager la tubulure, par ’AV.
Pose.
24 Mettre en place la tubulure de remplissage et Pengager dans la durite de liaison au réservoir.
Engager la durite du tube d’air, sur la goulotte de la tubulure de remplissage.
Mettre en place la collerette-joint entre tubulure de remplissage et tole de liaison au passage
de roue.
25 Poser le collier de fixation de la tubulure de remplissage sur le passage de roues. Serrer les écrous
de fixation (rondelles plate et T e G GO O n AR b DTS00 A SR TR e v Clé tube 8
26 Poser un collier Ligarex sur la durite entre tubulure de remplissage et réservoir, et sur la durite
entre tubulure de remplissage et tube d’air du réservoir (pince 2483-T, voir Pl 17, fig. 2).. Pince 2483-T
27 Poser la téle latérale de protection (rondelles plate et grower sous les écrous de fixation). Poser
BB o din b Gt GodGa st SNBSS e i o003 Clés tube 8-14
REMPLACEMENT D’UN TUBE D’AIR ET D’UN TUBE DE MISE A L’ATMOSPHERE.
Dépose.
28 Soulever le dossier AR et le dégager. Déposer la banquette AR.
29 Déposer la trappe d’accés au réservoir.

Clé tube 12



ID 19

OPERATION No ID 175-1 : Travaux sur réservoir d’essence.

Op. ID 175-1

125

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

Déposer I'aile AR droite et la tole latérale de protection. Nettoyer soigneusement la zone de travail.

Déposer les colliers de fixation du tube d’air et du réservoir de capacité du tube de mise a 'atmo-
sphére, sur le passage de roue.

Rabattre les pattes de maintien du tube de mise a I'atmosphére sur le passage de roue. Dégager
le tube, déposer les bagues caoutchouc de protection du tube................cooinnnnn

Déposer la vis de fixation des coupelles AR du tube de mise & 'atmosphére et dégager la coupelle
AR et son joint. Dégager le joint de la coupelle AV.

Désaccoupler la durite entre le tube d’air et la tubulure de remplissage du réservoir, du tube d’air.
Dégager I’ensemble tube d’air et tube de mise a I'atmosphére, par 'AR de la voiture.

Pose.

Engager I'extrémité AV du tube d’air dans l’orifice de la tole AR de fermeture du longeron droit.
S’assurer de la présence des ceillets caoutchouc de guidage.

Accoupler le tube d’air a la durite de liaison du réservoir. Placer un collier Ligarex
(pince 2483-T, voir PL 17, fig. 2)...ccvtuiinimuriiiiiiiierniiitiitiinitaeteteanes

Accoupler Pextrémité AR du tube d’air, a la durite de liaison de la tubulure de remplissage du
réservoir. Placer un collier Ligarex (pince 2483-T, voir PL 17, fig. 2).........cc0vnentnn

Poser les colliers de fixation du tube d’sir sur la tdle de passage de roue. Serrer les écrous (rondelles
PIAtE € BLOWET) . .. etrteaenenniuentnttetoiaserosesasacssosesesecsctanssanenanses

Mettre en place les coupelles AR du tube de mise & Patmosphére ; intercaler les joints caoutchouc.
Serrer modérément ’écrou de la vis de fixation (rondelle plate)............ccoovinennn,

Poser le collier de fixation du réservoir, serrer I’écrou (rondelles plate et grower).

Mettre en place les bagues caoutchouc de protection du tube de mise a I’atmosphére, rabattre
les pattes de MAIMIEN. . .ot vivnrneeenenrnsneasecuostnsestononatotocecosocecncecacnns

Poser la tole latérale de protection, intercaler la bague caoutchouc de protection du tube de mise
a I’atmosphére. Serrer les vis et écrous de fixation de la téle (rondelles plates et grower). Poser
laile..... B T WA S R S R s R S et S SOk a0 Stn ooop apU oo

Poser la trappe d’accés au réservoir. Serrer les vis de fixation (rondelle plate sous téte).
Coller la garniture de brancard, sur la trappe (colle Glutafix T, vendue par les Etablissements

Beissier, 125, rue de Reuilly, Paris-12€). ... ... oo eiiiiieiiiniiiiiiiiinnneeennenn

Mettre en place la banquette et le dossier AR.
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Clés tube 8-14
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126 OPERATION Ne ID 175-1 : Travaux sur réservoir dlessence. ID 19
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UN RHEOSTAT DE JAUGE D’ESSENCE
Dépose.
42 Soulever le dossier AR et le dégager. Déposer la banquette AR.
43 Déposer la trappe d’accés au réservoir d’eSSENCe. ......cuueueerenenneernenennensnenranennns Clé tube 12
44 Désaccoupler le cdble négatif de la batterie. Déconnecter les fils, des bornes du rhéostat.
45 Déposer les vis de fixation du rhéostat. Dégager le rhéostat équipé de son flotteur. Dégager le joint
caoutchouc entre rhéostat et réservoir d’essence.
Pose.
46 Mettre en place un joint cacutchouc neuf de rhéostat, sur le réservoir d’essence.
Engager le flotteur du rhéostat dans le réservoir et mettre le rhéostat en place. Serrer les vis de
fixation (joint fibre neuf sous téte).
47 Connecter les fils, aux bornes du rhéostat. Connecter le cible négatif i la batterie (mettre le contact)
et s’assurer du fonctionnement de Ja jauge d’essence.
48 Poser la trappe d’accés au réservoir d’essence. Serrer les vis de fixation (rondelle plate sous téte).
Coller la garniture de brancard sur la trappe (colle Glutafix T, vendue par les Etablissements
Beissier, 125, rue de Reuilly, Barigz12e) &En == A A T S e Lo e Clé tube 12
49 Mettre en place la banquette ct le dossier AR.
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OPERATION Ne ID 180-1 : Travaux sur échappement.

Op. ID 180-1 127

10

11

12

13

REMPLACEMENT D’UNE TUBULURE D’ECHAPPEMENT.
Dépose.

Faire tomber la pression du circuit de suspension. Desserrer la vis de purge du conjoncteur et placer
le levier de la commande manuelle de hauteur a la position « BAS» ............ ... ...

Déposer I’ensemble filtre 4 air et tubulure entre filtre et carburateur.......................
Dépoger lle bloc pneumatique, du cylindre de suspension AV droit (clé a sangle 2223-T, voir P1. 87,
Obturt;g; IZ; orifices, du bloc pneumatique et du cylindre de suspension (voir PL. 89).........
Déposer les vis de fixation de I’écran de tubulure d’échappement. Déposer I'éeran...........

Déposer la bride d’accouplement du tuyau de descente d’échappement a la tubulure.........

Desserrer les écrous de fixation de la tubulure. Déposer les pattes de fixation de ’écran de tubu-
L R TR

Déposer la tubulure d’échappement. Déposer les joints.

Pose.

Mettre en place la tubulure, intercaler des joints métalloplastiques neufs.

Poser les pattes de fixation de I’écran de tubulure. La patte supérieure la plus longue se monte
a ’AV.

Serrer les écrous de fixation de la tubulure et des pattes de fixation de 1’écran (rondelles grower

BOUB TBLE) . oot vevevsvoeannonsenaneeeosaassessnoososssscsssnsssannnsanssasassssosas

Desserrer les écrous de fixation du collier de maintien du tube de descente d’échappement sur
BON BUPPOTL. . cctvertuosroosasssnsesosssssaosusrsonacssosassssesosososssossnsnsosanse

Mettre en place la bride d’accouplement du tuyau de descente d’échappement i la tubulure. Serrer
les écrous (rondelles grower).
Serrer les écrous de fixation du collier de maintien du tube de descente d’échappement.

Mettre en place I’écran de tubulure. Serrer les vis et écrous de fixation (rondelle plate).......

Poser le bloc pneumatique, sur le cylindre de suspension AV droit. Le visser a la main.

o http://bk23.free.fr
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20

Poser ’ensemble filtre 4 air et tubulure entre filtre et carburateur (rondelles grower sous les écrous
e XAt O N A T O AW AIT) o Ve re 1o 5 o o e i s ot s ses alas aceioino alillinine s asaoliatsnraianauts b,

Mettre le moteur en marche. Serrer la vis de purge du conjoncteur. Mettre le circuit de suspension
sous pression. Vérifier 'étanchéité de I’assemblage cylindre de suspension-bloc pneumatique.

REMPLACEMENT D°UN POT DE PRE-DETENTE OU D°UN TUBE AV.
Dépose.
Déposer les écrous du collier de fixation du tube sur son support et dégager le collier. . .....
Déposer les écrous des vis de serrage des 1/2 colliers d’assemblage du tube au pot d’échappement

et a la tubulure.
Dégager le tube AV ou le pot de Pré-détente. ......ocuenenenvneeerenerernenenenensnennnns

Pose.

Présenter le pot de pré-détente, ou le tube AV. Mettre en place les 1/2 colliers d’assemblage du tube
au pot d’échappement et a la tubulure, la téte des vis de serrage du c6té du fraisage droit.

Approcher les écrous, sans les serrer (rondelle grower).

Poser le collier de fixation du tube, au support. Approcher les écrous, sans les serrer (rondelle plate).

Serrer les écrous des 1/2 colliers d’assemblage et les écrous du collier de fixation du tube au support.
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22

23

24

25

26

27

28

29

30

31

REMPLACEMENT D°UN POT D’ECHAPPEMENT.
Dépose.

Mettre PAV de la voiture sur cales (support 2505-T, voir Pl. 111). Déposer la roue de secours et
la tdle déflecteur d’air

..............................................................

Déposer les 1/2 colliers d’assemblage du pot d’échappement au pot de pré-détente ou au tube AV.

Déposer les vis de fixation des plaquettes de serrage des bandes caoutchouc de fixation des tubes de
sortie du pot d’échappement

........................................................

Déposer les vis de fixation des brides d’assemblage des tubes de sortie du pot d’échappement aux
tubes de sortie d’échappement

.......................................................

Déposer la vis de fixation du ressort sur la patte support du pot d’échappement. Dégager les pla-
quettes tole et les cales caoutchouc

--------------------------------------------------

Dégager I’ensemble pot d’échappement et tubes, des tubes de sortie d’échappement sous caisse.
Sortir le pot d’échappement, par le dessous de la voiture. Dégager les joints, des tubes.

Déshabiller le pot d’échappement : déposer les écrous des vis de fixation des 1/2 colliers des tubes

de sortie du pot d’échappement, dégager les butées caoutchouc, les vis, les bandes caoutchouc
et les 1/2 colliers

Pose.

Habiller le pot d’échappement :

Poser les 1/2 colliers de fixation des tubes de sortie du pot d’échappement et les bandes caoutchouc.
S’assurer de la présence des entretoises dans les bandes caoutchouc, mettre les vis en place
et approcher les écrous, sans les serrer (rondelle grower).

Poser des joints neufs, sur I'extrémité des tubes de sortie du pot d’échappement.

Présenter le pot d’échappement, engager I'extrémité AR des tubes de sortie du pot d’échappe-
ment dans Pextrémité AV des tubes sous caisse. Mettre en place les vis d’assemblage des brides
et serrer les écrous (rondelle grower)

.................................................

Poser la vis de fixation du ressort au pot d’échappement, intercaler les plaquettes tole et les cales
caoutchouc. Approcher la vis, sans la bloquer

.........................................

Poser les 1/2 colliers d’assemblage du pot d’échappement au tube AV, placer la téte des vis du cté
du fraisage droit. Serrer les écrous de fixation (rondelles grower)

.......................
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32 Mettre en place les 1/2 colliers de fixation, sur les tubes de sortie du pot d’échappement. Serrer les

vis de fixation des bandes caoutchouc sur la caisse, intercaler les plaquettes tole (rondelle

grower. Poser les butées caoutchouc de protection des tubes et serrer les vis d’assemblage des

1/2 colliers de fixation des tubes de sortie du pot d’échappement...................... Clé tube 12
33 Serrer les écrous des vis de fixation des brides d’assemblage des tubes de sortie du pot d’échap-

pement aux tubes de sortie d’échappement sous caisse. Serrer la vis de fixation du ressort

au pot d'échappement..........iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt it Clés tube 12-14
34 Mettre la voiture au sol (support 2505-T, voir P1. 111). Poser la tole déflecteur d’air, serrer les vis

de fixation (rondelles plate et grower). Poser la roue de secours........................ Support 2505-T

Clé tube 12
REMPLACEMENT DES TUBES DE SORTIE D’ECHAPPEMENT.
Dépose.

35 Mettre la voiture sur un élévateur ou une fosse, ou sur cales (support 2505-T, voir PL 111)... Support 2505-T
36 Déposer les vis de fixation des bandes caoutchouc sous caisse et dégager les plaquettes toles. Pen-

dant cette opération, soutenir I’AR des tubes d’échappement............coivviniviinnen. Clé tube 12
37 Déposer les vis de fixation des brides d’assemblage des tubes de sortie d’échappement aux tubes

de sortie du pot d’échappement. Dégager les tubes de sortie d’échappement............. Clé tube 12
38 Déshabiller les tubes : dégager les butées caoutchouc, desserrer les vis de fixation des bandes caout-

chouc et dégager les bandes, des 1/2 colliers d’assemblage des tubes ; dégager les 1/2 colliers,

les colliers AR et la bride d’assemblage AV.........c.cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiinniienns Clé tube 12

Pose.

39 Habiller les tubes :

a) Monter la bride AV d’assemblage des tubes de sortie d’échappement aux tubes de sortie du pot
d’échappement.

b) S’assurer de la présence des entretoises tole dans les bandes caoutchouc ; approcher, sans les
serrer, les écrous des vis d’assemblage des 1/2 colliers (rondelle grower). Poser les butées
caoutchouc.

¢) Monter les colliers AR de fixation, intercaler les bandes caoutchouc ; approcher sans les serrer
les écrous des vis de fixation (rondelle Grower).........ovvuiiierninieneniieenrnionennns
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42

Poser des joints neufs, sur I'extrémité AR des tubes de sortie du pot d’échappement. Engager lcs
tubes de sortie d’échappement sur les tubes de sortie de pot d’échappement.

Soutenir I’AR des tubes et serrer les vis de fixation des brides d’assemblage des tubes de sortie
d’échappement aux tubes de sortie du pot d’échappement

Mettre en place les colliers de fixation des tubes de sortie d’échappement et serrer les écrous des vis
d’assemblage des 1/2 colliers et des colliers AR. Poser et serrer les vis de fixation des bandes
caoutchouc a la caisse ; s’assurer de la présence des entretoises ; intercaler les plaquettes tdle
(rondelle grower sous la téte des vis)

.................................................

Mettre la voiture au sol,

OUTILLAGE
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OUTILLAGE
REGLAGE DU POINT D’ALLUMAGE.
1 Tourner lentement le moteur, & I’aide de la manivelle de dégommage, pour amener le premier
cylindre avant la fin de eompression. Introduire une pige ¥ = 6 mm dans le trou prévu dans
le carter d’embrayage sous la dynamo.
Tourner lentement le moteur, jusqu’a ce que la pige pénétre dans I'encoche du volant. A ce moment,
le moteur est au:point d’allumage.
Dégager la pige du volant. .. .........ciuuiuiiiiniininrente e Pigeg =6
2 Régler la commande d’avance variable (voitures sorties avant avril 1962).
Placer la manette d’avance sur tableau de bord 2 crans avant la position plein retard. Desserrer
les vis de fixation du céble de commande sur le levier de Pallumeur. Placer ce levier de com-
mande de maniére i ce que la butée découpée dans la téle de fixation du remboitage se trouve
a Pextrémité de I’encoche du levier de commande (c5té retard).
Accrocher le ressort de rappel de I’allumeur.
Fixer le céble de commande au levier de commande, sans modifier la position de celui-ci.
2A Régler la commande d’avance variable (voitures sorties depuis avril 1962).
Visser la tige de réglage jusqu’a ce que le levier de Iallumeur soit en position « pleine avance »,
le levier de I’allumeur au contact de la butée fixe.
Dévisser alors la tige de réglage de 2 tours exactement (ce qui permettra éventuellement
d’augmenter I’avance de 3°).
3 Desserrer la vis de serrage du levier de commande de I'allumeur. Mettre le contaect.
Brancher le fil d’'une lampe témoin 3 la borne de connexion du condensateur, le support de
cette lampe étant fixé i la masse.
Obtenir le décollement des grains de contact en tournant le corps de I’allumeur dans le sens inverse
des aiguilles d’une montre. La lampe s’allume au moment précis du décollement.
4 Serrer la vis de serrage du levier de commande de I’allumeur.
5 Déposer la lampe témoin. Couper le contact.
ESSAI AU BANC D’UN ALLUMEUR.
6 Monter I'allumeur sur le banc d’essai, connecter le négatif de la bobine du banc d’essai i la

borne primaire de 1’allumeur.
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Contréler Iisolement du circuit secondaire. Régler I'écartement des éclateurs du banc d’essai
4 15 mm,

Connecter le secondaire de la bobine au plot central de ’allumeur et connecter les fils de bougie
aux éclateurs.

Faire tourner I'allumeur a 1 000 tr/mn pendant 15 minutes.

Contréler le groupement des étincelles : 1’écart angulaire ne doit pas excéder 1,5° maxi i toutes
les vitesses (vitesses maxi de Pallumeur = 2 000 tr/mn).

Contrdler le réglage de la courbe d’avance automatique (voir P1. 34). La courbe type est la suivante :

0o a 100 tr/mn (allumecur)
25 a 30 500 tr/mn
70 1000 tr/mn
11,25 & 1500 tr/mn

2
5
5
5 4 15,500 a 2 000 tr/mn

1
5
9
13,

s R s
-1 - T T -

Il est possible d’étre amené i modifier la tension des ressorts des masses d’avance ; régler cette
tension en pliant la patte d’attache des ressorts.

Controler I'isolement du circuit primaire.

Amener I’allumeur, non muni du condensateur, a une température de 60 °C. Les grains de contact
étant décollés, appliquer une tension alternative de 100 V, 50 périodes entre la borne positive
et la masse en interposant une lampe en série dans le circuit. Maintenir cette tension pendant
1 minute, si la lampe s’allume, il y a mauvais isolement.

Contrdler le fonctionnement de la capsule & dépression :

Celle-ci doit décoller sous une dépression de 110 mm de mercure et avoir son amplitude maxi, soit
120 allumeur, sous une dépression de 400 mm de mercure.

La courbe type est la suivante :

Avance : 0°  sous une dépression de 100 mm
3 & 5,750 sous une dépression de 200 mm
8,25 a 10,5° sous une dépression de 300 mm
10 4 120  sous une dépression de 400 mm
10 4 120  sous une dépression de 500 mm

REMARQUE IMPORTANTE. — Le fonctionnement de la capsule i dépression a une trés grande
influence sur la consommation d’essence et sur les reprise du moteur. Il ne faut en aucun cas
la supprimer.

OUTILLAGE
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NETTOYAGE ET REGLAGE DES BOUGIES

REMARQUE IMPORTANTE. — Un nettoyage incomplet des bougies, aprés passage a I'appareil
a sabler peut entrainer une usure trés rapide du moteur. Il faut donc éliminer complétement
toute trace de sable aprés cette opération.

Eliminer au maximum les dépéts de plomb et d’huile sur I’isolant et les électrodes, en utilisant
une spatule en bois trés dur, & Pexclusion de tout objet métallique.

Nettoyer la bougie a I’cssence et la sécher a I'air comprimé.

Sabler la bougie a I'appareil souffleur. Alimenter Pappareil avec de Dair comprimé a 6 kg/em? au
maximum. Souffler le sable en utilisant un pistolet taré au maximum a 4 kg/cm?, pour éliminer
le sable sans le tasser entre I'isolant et le culot.

Eliminer le sable qui a pu cependant se déposer a la base de Pisolant, en le grattant avec une spatule
en bois trés dur.

Entretien de I’appareil a sabler.

a) Utiliser le sable vendu par le constructeur de Iappareil.
b) Conserver le sable dans un endroit trés sec.
c) Renouveler le sable de 1’appareil aprés nettoyage de 100 bougies environ.

Régler I’écartement des électrodes de 0,7 i 0,8 mm.

http://bk23.free.fr
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OUTILLAGE
DEPOSE. s Fp g
1 Déconnecter les fils, des bougies et de la bobine. Déconnecter le fil de masse, de ’allumeur.
Dégager le tube de dépression, du carburateur.
2 Desserrer la vis de serrage du levier de commande de I’allumeur. Dégager I'allumeur.
POSE.
3 Tourner le moteur pour amener le premier cylindre avant la fin de compression.
Introduire une pige de  — 6 mm dans le trou prévu dans le carter (c6té gauche), celui-ci est en
partie masqué par la dynamo.
Tourner lentement le moteur dans le sens de la marche jusqu’a ce que la pige péndtre dans
Tencoche du volant. A ce point, le moteur est calé ..........c.ivinvininernnnnnennnns Pigeg =6
Dégager la pige du volant.
4 Déposer la téte de P’allumeur, descendre 'allumeur dans le remboitage, en tournant le rotor pour
g’assurer que le tournevis de I'arbre de I’allumeur est bien engagé dans celui de 1’arbre de
commande.
Connecter les fils a la bobine. Connecter le fil de masse i la vis de fixation du condensateur.
5 Régler le point d’avance (voir Op. ID 211-0).
6 Connecter les fils aux bougies. Accoupler le tube de dépression a I'allumeur et au carburateur.
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OUTILLAGE
REMISE EN ETAT D°UN ALLUMEUR SEV.
Démontage (voir Pl. 32).
1 Déposer la téte de I’allumeur et le rotor. Déconnecter la barrette primaire (1). Déposer le conden-
sateur (2) et la borne (3). Déconnecter le fil de masse, du corps de l'allumeur........... Clé tube 7
2 Déposer les ressorts de maintien de la téte de Pallumeur. .................cocoiiiuui....
3 Déposer le ressort (4) de maintien de la goupille (5) d’arrét du tournevis (6). Chasser la goupille (5).
Dégager le tournevis (6) et la ou les rondelles (7) de réglage de jeu.
4 Déposer la capsule (8), la tige (9) de commande de capsule, la tige témoin (10).
S Frapper légérement sur Pextrémité inféricure de I’axe, le faire tourner pour dégager I’ensemble
du plateau porte-linguets (12) d’aplomb.
6 Déposer le (jlonc (14) d’appui de plateau porte-linguets, du corps de Pallumeur. Déposer les ron-
delles de réglages. Décrocher les ressorts (15), dégager les galets (17), dégager la came (18)
la rondelle de friction, I’axe.
7 Dégager le jonc plat (19). Déposer la cosse (20), 1a borne (21), le linguet (22), le support de linguet (23),
afrondelleRisolant s (2 ) e s o r e o e s res oa csere e e o s e s s w'n ansssssnneosa il Clé plate 7
8 Déposer les fils, de la téte de P'allumeur.
9 Nettoyer les piéces.
Montage (voir PL. 32).
10 Contrdler le condensateur. Utiliser un « condensoscope », permettant de vérifier la résistance série,
la capacité et I'isolement du condensateur. Cet appareil permet une vérification plus compléte
que ’essai sous 110 V avec lampe en série.
NOTA. — Si Pétat de surface des grains de contact des linguets est défectucux, il faut remplacer
les linguets.
11 Placer le jonc (14) d’appui du plateau porte-linguets (12) dans le corps de P’allumeur.
12 Placer la vis (25) sur le support (23). Placer sous la vis (25) la cosse du fil primaire, une rondelle

plate et 1’écrou, sans le serrer.

Monter sur le plateau (12) le support de linguet (23). Placer sur la vis (25) la cosse du fil primaire,
une rondelle plate et I’écrou, sans le serrer.
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Monter sur le support de linguet (23), la rondelle isolante (24), le linguet (22), en plagant le ressort du
linguet entre le support (23) et la cosse du fil primaire. Serrer 1’écrou.

Monter la cosse (20) sur le support de linguet (23), serrer la vis (25) (rondelle grower sous téte).
Placer le jonc plat (19) sur le plateau.

Huiler I’axe et le placer dans le corps de I'allumeur en interposant les 2 rondelles de réglage.

Monter le tournevis (6). Attention, le trou de la goupille (5) dans ’axe est déporté. Intercaler entre
le tournevis et I'allumeur une rondelle de réglage (7). Mettre en place provisoirement la gou-
pille (5).

S’assurer que 1’axe tourne librement, et que le jeu longitudinal n’excéde pas 0,4 mm, sinon
choisir une autre rondelle de réglage.

Enfoncer la goupille (5) et mettre en place le ressort (4) de maintien de la goupille. S’assurer que
le sens d’enroulement des spires du ressort (4) est a gauche (voir fig. 2). Sinon, retourner le
ressort, pour inverser le sens d’enroulement.

Placer sur I’axe la rondelle de friction. Mettre en place la came (18) ; le petit coté du tournevis étant
vers 'opérateur, ’encoche de la came doit se trouver a droite.

Placer les galets (17), le plus petit diamétre vers le haut. Accrocher les ressorts (15) des masses
d’avance (16).

Placer ’ensemble du plateau a billes (12) dans le corps de 1’allumeur, sur le jonc (14). (Huiler préa-
lablement les billes a I'huile de vaseline.) Connecter le fil de masse 4 1’aide de la vis (26).

Placer la tige témoin de fonctionnement (10), la tige de commande de capsule (9) et le jonc d’arrét,
sur I'ergot d’entrainement du plateau porte-linguets.

Monter la borne primaire (3), la barrette primaire (1), le fil primaire de liaison i la bobine, le conden-
sateur (2).

Accoupler la capsule a dépression (8) a la tige de commande (9) et serrer les vis de fixation de la
capsule (rondelle grower sous téte).

Monter les ressorts (27) de maintien de la téte de I’allumeur, régler les écrous (28) formant came,
en contact sur le jonc plat (19). S’assurer de la rotation du plateau a billes (12).

Régler I’écartement des grains de contact 4 0,4 mm, en agissant sur la vis excentrique (29). Serrer
la vis d’arrét.

Monter les fils sur la téte de I’allumeur.

Placer le rotor sur la came, s’assurer que I’ergot est bien engagé dans 1’encoche de la came.
Monter la téte de I’allumeur.

Essayer ’allumeur au banc (voir Op. ID 211-0).
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OUTILLAGE
REMISE EN ETAT D’UN ALLUMEUR DUCELLIER.
Démontage (voir Pl. 33).
25 Déposer la téte de I’allumeur. Déposer le rotor.
26 Déconnecter le fil (1) de la borne primaire (2). Déposer la vis (3) de fixation du condensateur et
du plateau porte-linguets (6) et dégager le condensateur.
27 Déposer la vis (4) de fixation du ressort (5) et du plateau porte-linguets (6). Dégager le ressort (5).
Soulever le secteur (7) de maintien de la tige (8) de commande d’avance a dépression, dégager
la capsule 4 dépression (9) et dégager le secteur (7), de la biellette (10).
28 Déposer la vis (11) de fixation du ressort (12) et du plateau porte-linguets (6). Dégager le ressort (12)
et le fil de masse de I’allumeur.
29 Déposer la borne primaire (2), du corps de I'allumeur. Dégager le plateau porte-linguets (6).
30 Déshabiller le plateau porte-linguets :
a) Déposer I’épingle d’arrét (13), dégager la rondelle fibre (14) et le linguet mobile (15) équipé du
fil primaire (16).
b) Déposer la biellette (10) et dégager la rondelle inférieure d’appui.
¢) Déposer la vis (17) de fixation de la plaquette porte-grain (18). Dégager la plaquette (18).
31 Déposer le jone (19) et 1a rondelle (20). Dégager la came (21) équipée de son plateau (22) et dégager
la rondelle inférieure de réglage.
32 Déposer le ressort (23) et la goupille (24) d’arrét de axe (25). Dégager le tournevis (26) et la rondelle
céloron (27).
33 Dégager I'axe (25), la rondelle de réglage (28) et la rondelle céloron (29) du corps de I'allumeur.
34 Déshabiller I'axe (25) :
Déposer les jones d’arrét (30) ct dégager les masses d’avance (31), les rondelles entretoises (32)
et les ressorts (33), du plateau (34).
Montage (voir Pl. 33).
35 Habiller I'axe (35) :

Mettre en place les rondelles entretoises (32) et les masses d’avance (31).
Accrocher les ressorts (33) et poser les joncs d’arrét 30).
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Placer sur 1’axe (25) la rondelle céloron (29) et engager cet ensemble dans le corps de 1’allumeur.
Monter sur I’axe (25) une rondelle céloron (27) et monter le tournevis (26).

Poser la goupille (24) provisoirement. S’assurer que 1’axe (25) tourne librement et que le jeu
longitudinal n’excéde pas 0,4 mm, sinon placer une rondelle de réglage (28) entre I’épaulement
«a» de I'axe (25) et la rondelle céloron (29).

Effectuer & nouveau le montage, ’axe (25) huilé (huile de vaseline) et mettre en place la gou-
pille (24) et le ressort (23). S’assurer que le sens d’enroulement des spires du ressort est a gauche
(voir PL 32, fig. 2). Sinon, retourner le ressort, pour inverser le sens d’enroulement.

Monter la came (21), intercaler la rondelle entretoise. L’encoche de la came (21) doit se trouver &
I'opposé du petit c6té du tournevis d’entrainement (26).

Poser la rondelle d’arrét (20) et le jone (19).

Habiller le plateau porte-linguets (6) :
a) Monter la plaquette porte-grain (18) et serrer la vis (17) (rondelle plate sous téte).
b) Monter la biellette (10), intercaler la rondelle d’appui.

¢) Monter le linguet mobile (15) en engageant le ressort (35) entre le corps du linguet (15) et la
butée isolante (36).

Mettre en place I’ensemble du plateau porte-linguets (6) dans le corps de I’allumeur.
Monter le ressort (12) et serrer la vis (11) de fixation du ressort et du plateau porte-linguets (6)

(intercaler la cosse du fil de masse et une rondelle grower).

Présenter la capsule i dépression (9), placer le secteur d’arrét (7) sur la tige (8) et mettre cet ensemble
en place.

Monter le ressort (5) et serrer la vis (4) de fixation du ressort (5), de la capsule (9) et du plateau
porte-linguets (6) (rondelle grower sous téte).

Monter le condensateur, placer une rondelle éventail entre la bride (37) de fixation de la capsule
(9) et la bride (38) de fixation du condensateur. Serrer la vis (3) (rondelle grower sous téte).

Engager la cosse du fil primaire (16) entre la téte de la borne (2) et le canon isolant (39). Mettre
cet ensemble en place dans P’allumeur et monter sur la borne (2) la rondelle isolante (40), une

»

rondelle plate, la cosse du fil (1), une rondelle plate et 1'écrou (41) de serrage de la borne (2).

Régler I’écartement des contacts a 0,4 -+ 0,05 mm. Desserrer la vis (17) et déplacer la plaquette
(18) dans le sens convenable. Resserrer la vis (17).

Poser le rotor sur la came, s’assurer que I’ergot est hien engagé dans I’encoche de la came.

Essayer ’allumeur au banc (voir Op. ID 211-0).
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140 OPERATION Ne ID 211-4 : Remplacement d’une commande d’avance. 1D 19
OUTILLAGE
DEPOSE.
(Voitures sorties avant avril 1962.)
1 Desserrer la vis de fixation du céible au plateau de I’allumeur. Desserrer la vis de fixation de la gaine
sur la tole de fixation du remboftage.........oivviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i i, Clé plate 8
2 Déposer la plaque centrale, de la planche de bord.
3 Déposer la manette de commande, du tableau de bord. Dégager la commande............... Clé plate 17
POSE.
(Voitures sorties avant avril 1962.)
+ Engager I’ensemble céble et gaine dans la bague caoutchouc sur tdle d’auvent.
5 Présenter la manette de commande, munie de sa rondelle (épaulement vers I’AV).
Accoupler la manette & la commande (rondelle éventail entre commande et tableau de bord).
Serrer la vis creuse de fixation de la commande. S’assurer qu’aux positions pleine avance
et plein retard, la manette est verticale...........ovuiiiuieiiniiiiiiiiiieiiiieieiinens Clé plate 17
6 Poser la plaque centrale, sur le tableau de bord. Serrer les vis de fixation (rondelles cuvettes sous
téte). Placer la butée caoutchouc du couvercle de boite 3 gants sous la vis de fixation supé-
rieure.
1 Accoupler la commande d’avance a I'allumear. Régler la commande (voir Op. ID 211-0).
DEPOSE.
(Voitures sorties depuis avril 1962.)
8 Maintenir le capot ouvert (étrier MR-4158, voir PL 16 fig. 1).....ccvvvuviiineiiinrnennnnns Etrier MR-4158
9 Déconnecter le fil de masse, de I'allumeur et déconnecter les fils des bougies et de la bobine.
Dégager le tube de dépression du carburateur.
Desserrer la vis de fixation de P’allumeur et dégager I’allumeur.
10 Desserrer la vis de fixation de la tole de maintien du remboitage de ’allumeur et dégager I’ensemble
tole, levier d’allumeur et commande d’avance........... SR & ARl TN 1, o8 Clé tube 12
POSE.
(Voitures sorties depuis avril 1962.)
11 Préparer la commande :
a) Engager la patte de la téle de fixation du remboitage dans 'encoche du levier d’allumeur.
b) Visser la tige de réglage d’avance jusqu’a ce que le ressort soit i spires jointives. La dévisser
ensuite de 2 tours exactement.
12 Mettre en place I'’ensemble commande d’avance, levier d’allumeur et téle de maintien du remboitage
de I'allumeur. Serrer la vis de fixation de la téle de maintien du remboitage (rondelle grower). Clé tube 12
13 Mettre P’allumeur en place, connecter le fil de masse et le fil de la bobine.
14 Régler le point d’allumage (voir Op. ID 211-0).
15 Monter la téte de 'allumeur et connecter les fils aux bougies.
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OPERATION Ne ID 220-0 : Travaux sur circulation d’huile.

Op. ID 220-0 141

POINTS PARTICULIERS.

Vérification de la pression d’huile (sur voiture).

Faire tourner le moteur pour amener I'huile a¢ une température de 60 °C.

Monter un manoméire (0 & 10 kg/cm?) en dérivation sur le tube de graissage de culasse (raccord MR-31705, voir Pl 16, fig. 5).

[y

La pression doit étre comprise entre 3,8 et 4,1 kg/em® a 4000 tr/mn moteur.

VERIFICATION DE LA PRESSION D’HUILE (sur voiture).

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner pour amener ’huile 4 une température de 60 °C
environ. Arréter le moteur.

Déposer la vis de graissage de culasse. Monter le tube de prise de pression du manométre i I’aide

du raccord MR-3705 (voir Pl. 16, fig. 5).
Utiliser un manométre de 0 a4 10 kglem?. .. ... ... .0 iiiiiiiiiieiiiiieiaiieanina,

Mettre le moteur en marche. Le faire tourner a 4 000 tr/mn, lire la pression qui doit &tre comprise
entre 3/8 et 4/1 kg/cm?.

REMARQUE. — Si la pression est incorrecte, il faut déposer la pompe & huile. Cette opération
nécessite la dépose du moteur.

Arréter le moteur. Débrancher le manométre. Mettre en place la vis de graissage de la culasse. Inter-
caler un joint ouble en cuivre neuf ....... ... i i il i e e
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OPERATION Ne ID 220-1 : Travaux sur circulation d’huile. ID 19

10-11

POINTS PARTICULIERS.

Remplacement d’une pompe & huile.
Dépose.

Déposer Pensemble moteur-boite de vitesses, le laisser au palan pour faire cette opération.

Pose.

Placer le vilebrequin au PMH premier cylindre, fin de compression et monter la pompe & huile (Iencoche d’entrainement de allumeur paralléle
au moteur, le petit coté vers lintérieur aprés mise en place).

Vis de fixation : serrage = 1,5 m.kg maxi, contre-écrou : serrage — 3 m.kg.

Raccords de tuyauterie : serrage — 6 m.kg, contre-écrou : serrage — 4 m.kg.

OUTILLAGE

REMPLACEMENT D°UNE POMPE A HUILE.
Dépose :

Déposer I’ensemble moteur-boite de vitesses (voir Op. ID 100-1). Laisser I’ensemble moteur- Clé
boite de vitesses suspendu au palan. Vidanger I’huile du moteur 1é tube 21

Déposer le carter inférieur Clé tube 12

...............................................................

Déposer 'allumeur.

Dévisser le raccord de tuyauterie, de la pompe i huile. Desserrer le raccord de tuyauterie, du carter
cylindres et faire tourner la tuyauterie, pour la dégager.................cccovuvunen.... Clés plates 14-26

Débloquer le contre-écrou et dévisser la vis de fixation de la pompe & huile.
Dégager 1a pompe. .. o.vuuniit ittt i i e e e ey Clé tube 16
Clé plate 17

Pose :

a) Placer le vilebrequin au PMH premier cylindre (fin de compression).

b) Engager la pompe 4 huile, de fagon que I’encoche d’entrainement de ’allumeur soit paralléle
a I'axe du moteur, le petit coté vers lintérieur aprés mise en place de la pompe.

¢) Serrer modérément la vis pointeau de fixation de la pompe, pour ne pas déformer le tube
1,5 m.kg maximum).

Bloquer le contre-écrou (3 m.kg). ...oviniiiiiiii i et Clé tube 16

Clé plate 17

Mettre en place la tuyauterie, aprés s’étre assuré de la présence du raccord conique dans le carter
cylindres. Serrer les écrous-raccords de tuyauterie a 6 m.kg et les contre-écrous & 4 mkg..... Clés plates 14-26
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OPERATION No ID 220-1 : Travaux sur circulation d’huile.

Op. ID 220-1

143

10

Monter le carter inférieur :

a) Remplacer les joints liege des chapeaux de paliers AV et AR.
A T’AYV, placer un joint litgge dont les extrémités seront enduites d’hermétic.
A PAR, placer un joint lige dont les extrémités seront enduites d’hermétic et la téle d’étan-
chéité AV de gorge de chapeau.

b) Couper chaque joint de carter inférieur au ras des chapeaux de palier, & I’aide d’une lame tran-
chante,

Nettoyer soigneusement les plants de joint du carter cylindres et du carter inférieur.

Enduire le plan d’appui, sur carter cylindres, d’hermétic trés liquide. Si nécessaire, diluer
avec de I'alcool. Ne pas monter de joint papier.

c¢) Mettre en place le carter inférieur et serrer les vis de fixation. Les vis les plus longues se montent

auxtpaliersFAV et AR . . oo e s i i e T e s 4 s alesiaiela S arale setere e saTenaeTe $foinie s

Poser I’allumeur (voir Op. ID 211-1).

Poser ’ensemble moteur-hoite de vitesses, sur la voiture (voir Op. 1D 100-1).
Faire le plein d’huile du moteur (4 litres d’huile SAE 20).
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144 OPERATION Ne ID 231-0 : Alignement des poulies. ID 19
OUTILLAGE
REMARQUE. — Pour faire cette opération, il faut déposer la courroie de pompe a eau et dynamo
(voir Op. ID 231-4).
Pour exécuter correctement cette opération, utiliser I’appareil 1685-T (voir PL. 58 ou l’appa-
reil 1686-T (utilisé sur DS 19 depuis septembre 1960)..........c.cciieiiiieiiniinna.n. Appareil 1685-T ou 1686-T
ALIGNEMENT DES POULIES AVEC L’APPAREIL 1685-T (voir Pl 36).
REMARQUE. — Si la poulie est bien alignée, la pige cst en appui sur les 2 touches en « g »
et « h»,
1 Présenter le support de touches (B), la face marquée « 2 poulies » orientée vers ’AV et fixer
ce support sur le bossage prévu pour la fixation de la pompe HP sur DS 19.
2 Placer la pige (A), la sphére en appui sur les faces latérales de la gorge de la poulie a aligner (voir
fig. 3). La pige est alors en appui sur une des touches (C), dans la zone « f» ou la zone « g ».
3 Régler la poulic de commande ou la poulie de pompe a eau (voir PL 36, fig. 1 et 2).
Premier cas :
La pige est en appui en « f». Diminuer ’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de trois
fois la valeur du jeu « d » mesuré en « g ». La poulie est alors réglée correctement.
Deuxiéme cas :
La pige est en appui en « g ». Augmenter ’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de
deux fois la valeur du jeu « d » mesuré en « f».
4 Régler 1a poulic de dynamo (voitures sorties depuis mai 1959) (voir Pl. 36, fig. 3) :

Premier cas :

La pige est en appui en « i ». Diminuer 1’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de
cinq fois la valeur du jeu « d » mesuré en « h ».

Deuxiéme cas :

»

La pige est en appui en « h ». Augmenter I’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie
de quatre fois la valeur du jeu « d » mesuré en « i ».
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ID 19 OPERATION No ID 231-0 : Alignement des poulies. Op. ID 231-0 145
OUTILLAGE
ALIGNEMENT DES POULIES AVEC L’APPAREIL 1686-T (voir Pl. 36).

5 Présenter le support de touches (B). Les deux touches longues orientées ver I’AV et fixer
le support sur le bossage prévu pour la fixation de la pompe HP sur DS 19.

6 Régler la poulie de commande ou la poulie de pompe & eau :

REMARQUE. — Si la poulie de pompe a eau est bien alignée, la pige est en appui en « g» et

Ie jeu existant en « f» entre touche et pige est de 2 -- 0,1 mm.
Premier cas :
La pige est en appui en « f». Diminuer I’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de
3 fois la valeur £1 jeu « d » mesuré en « g » augmentée de 2 mm X 2 = 4 mm pour obtenir
un jeu de 2 4 0,1 mm en «f». La poulie est alors réglée correctement.
Exemple I. — Jeu «d» mesuré en « g» = 0,1 mm. Il faudra diminuer I’épaisseur des
rondelles de réglage de (0,1x3) + (2%x2) =10,3 + 4 =4,3 mm.
Deuxiéme cas :
La pige est en appui en « g». Si le jeu « d » mesuré en « f» est supérieur i 2 -+ 0,1 mm,
il faugra augmenter 1’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de deux fois la diffé-
rence entre le jeu mesuré et 2 4 0,1 mm.
Exemple 2. — Jeu « d » mesuré en « f» = 2,8 mm. Il faudra augmenter 1’épaisseur des
rondelles de réglage de : (2,8 —2) X 2 =1,6 mm.
Troisiéme cas :
La pige est en appui en « g ». Si le jeu « d » mesuré en « f» est inférieur a 2 4+ 0,1 mm,
il faudra diminuer I’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de deux fois la différence
entre 2 4 0,1 mm et le jeu mesuré.
Exemple 3. — Jeu « d » mesuré en « f» = 0,4 mm. Il faudra diminuer ’épaisseur des ron-
delles de réglage de : (2—0,4) X 2 =3,2 mm,

7 Régler la poulie de dynamo (voitures sorties depuis mai 1959) :

REMAﬁQUE. — Si la poulie de dynamo est bien alignée, la pige est en appui en «i» et le jeu

existant en « h » entre touche et pige est de 1 4 0,05 mm.
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146 OPERATION Ne ID 220-0 : Alignement des poulies. ID 19
OUTILLAGE
Premier cas :
La pige est en appui en « k», Diminuer I’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie
de cing fois la valeur du jeu «d» mesuré en «i» augmentée de 1 mm X 4 =4 mm,
pour obtenir en « A» un jeu de 1 4- 0,05 mm. La poulie est alors correctement réglée.
Exemple I. — Jeu « d » mesuré en «i» = 0,2 mm. Il faudra diminuer P’épaisseur des
rondelles de réglage de : (0,2x5) - (1x4) =144 =5 mm,
Deuxiéme cas :
La pige est en appui en « i ». Sile jeu « d » mesuré en «h» est supérieur a 1 - 0,05 mm, il
faudra augmenter I’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de quatre fois la diffé-
rence entre le jeu mesuré et 1 mm.
Exemple 2. — Jeu « d » mesuré en « b » = 1,3 mm, Il faudra augmenter I’épaisseur des ron-
delles de réglage de (1,3 —1)x4 = 1,2 mm,
Troisiéme cas :
La pige est en appui en « i ». Si le jeu « d » mesuré en « h » est inférieur a4 1 4 0,05 mm, il
faudra diminuer I’épaisseur des rondelles de réglage de la poulie de 4 fois la différence entre
1 mm et le jeu mesuré.
Exemple 3. — Jeu « d » mesuré en « h » = 0,2 mm. Il faudra diminuer ’épaisseur des ron-
delles de réglage de (1 — 0,2) X4 = 3,2 mm.

8 Déposer la poulie. Dégager le ou les rondelles de réglage, en mesurer 1’épaisseur et choisir
une ou plusieurs rondelles d’épaisseur convenable, parmi celles vendues par notre service
des piéces détachées.

9 Monter la ou les rondelles de réglage déterminées ci-dessus et monter la poulie. Vérifier
Palignement (voir §§ 1 et 2 ci-dessus lorsqu’on utilise I’appareil 1685-T et veir §§ 5 et 2 lorsqu’on
utilise I’appareil 1686-T).

10 Déposer Pappareil de réglage.
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D 19 OPERATION No ID 231.1 : Remplacement d’une pompe & eau. Op. ID 231-1 147
OE]ELLAGE
DEPOSE
1 Vidanger le radiateur et le groupe. Récupérer I'eau qui contient de l’antigel.
2 Désaccoupler le tirant de radiateur, du radiateur et de la pompe a eau. Déposer le ventilateur Clés tube 8-10-12
3 Désaccoupler le tirant de dynamo, de la pompe a eau et dégager la courroie, de la dynamo. . Clés plate et tube 12
4 Désaccoupler les durites, de la pompe a eau.
5 Désaccoupler la pompe 4 eau de son couvercle et dégager la pompe .......oovvvvvnneeeenn Clés plate et tube 12
6 Gratter le plan de joint.
POSE

7 Enduire les faces d’appui du couvercle et de la pompe avec de I’hermétic. Coller le joint sur le

couvercle.
8 Présenter la pompe. Serrer les écrous et vis de fixation. Intercaler la patte de maintien du tube

de liaison des freins AV sous la vis de fixation inférieure.............ccc..... Lt b Clés plate et tube 12
9 Accoupler les durites i la pompe. Serrer les colliers (placer une bague élastique sous le collier de

la durite de liaison au boitier d’admission).
10 Mettre la courroie en place. Accoupler le tirant de dynamo (rondelles plate et grower sous I’écrou.) Clé tube 12
11 Monter le ventilateur. Serrer les vis 4 1 m.kg. Ne pas dépasser ce couple. Monter le tirant de radia-

teur (rondelles plates et grower).........coiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiaareatiianonnaannnnns Clé tube 8-10-12
12 Faire le plein du radiateur, moteur tournant.
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OPERATION N ID 231-3 : Remise en état d'une pompe & eau.

ID 19

POINTS PARTICULIERS.
Montage.

La bague du corps de pompe est en bronze poreux, la faire tremper dans I’huile moteur pendant quelques minutes, avant montage. Cette bague

ne doit pas étre réalésée, ni percée & I'emplacement du huileur (important ).

S’assurer que la face d’appui (sur corps de pompe) du joint d’étanchéité ne présente ni pigiires, ni rayures.

DEMONTAGE (voir Pl. 35).

Placer la pompe sur un support (support MR-3676-180, voir Pl. 37, fig.1).

Rabattre Parrétoir et déposer I’écrou (1) de fixation de la poulie. Déposer I’arrétoir (2) ou la
rondelle grower et la rondelle (3).

Déposer la poulie, la clavette (4) et la ou les rondelles de réglage (5)

Déposer I’écrou (6), du corps de pompe (clé 1634-T, voir Pl 37, fig. 2).
Chasser I’arbre (7) muni de sa turbine, en frappant sur Pextrémité a 1’aide d’un jet en bronze,

Attention a la disposition des segments d’arrét (8). Déposer la coupelle (9) et la garniture
diétanchéitef(10) TR et R o Ly S T e v e e A B

Déposer le roulement (11) du corps de pompe. Le roulement peut étre dégagé a la main ; si néces-
saire, utiliser un grain

..............................................................

Déposer la bague (12) (extracteur 2291-T, voir Pl. 37, fig. 4)

..............................

Nettoyer les piéces.

MONTAGE (voir Pl 35).

REMARQUE. — La bague du corps de pompe est en bronze poreux. Avant le montage, faire
tremper cette bague dans un bain d’huile (huile moteur) pendant quelques minutes, afin que le
bronze soit bien imprégné.

En aucun cas, cette bague ne doit étre réalésée, ce qui détruirait sa perméabilité ; elle ne doit
pas étre percée a ’emplacement du huileur.

S’assurer que la face d’appui « a » de la garniture d’étanchéité sur le corps de pompe ne présente
ni piqires, ni rayures.
Mettre en place, i la presse, la bague (2) dans le corps de pompe (tas et mandrin MR-3676-270,
Ty b Bl (T8 E)lane o ad i onad B0 antn0 o cidio A OB L TR So e AR o=y S ==
Placer la garniture d’étanchéité (10), humectée d’huile de ricin, sur I'arbre de pompe (7). Engager
cet ensemble dans le corps de pompe.

OUTILLAGE

Support MR-3676-180
Clé tube 16

Clé 1634-T

Grain g = 24, longueur = 30

mandrin @ = 14, longueur = 150
Extracteur 2291-T

Tas et mandrin
MR-3676-270
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D 19 OPERATION No ID 231-3 : Remise en état d’une pompe & eau. Op. ID 231-3 149
OUTILLAGE
8 Mettre en place les segments d’arrét (8) (les coller i la graisse adhésive) et mettre en place la cou-
pelle (9) sur I'arbre de pompe (7).
9 Placer la pompe sur un support (support MR-3676-180, voir Pl. 37, fig. 1).

Mettre en place le roulement (11) dans le corps de pompe, & I’aide d’un tube.
Monter I’écrou (6) de blocage du roulement (11) (Clé 1634-T, voir PL 37, fig. 2).

Mettre en place la rondelle (5) de réglage de la poulie, la clavette (4), la poulie, la rondelle (3),
P’arrétoir ou la rondelle grower et I’écrou (1) de fixation de la poulie.
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150 OPERATION Ne ID 231-4 : Travaux sur poulie et courroie. D 19
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UNE COURROIE DE POMPE A EAU ET DYNAMO.
Dépose.
1 Désaccoupler le conduit souple d’air, du tirant de radiateur.
2 Desserrer les vis de fixation de la dynamo. Désaccoupler le tirant, de la dynamo et basculer la
dynamo Vers le MOteUT. . ... ... ..iueuntntnetnetetneennenetneneeesaeeeenenarnrnarnns Clé plate ou a ceil 14
Clé tube 12
3 Dégager la courroie de dynamo, de la poulie de commande et du ventilateur.
Pose.
4 Mettre en place la courroie sur la poulie de pompe & eau, Iengager sur la poulie de commande
par le coté gauche et faire tourner le moteur par un aide, pour faciliter I’engagement de la
courroie. Mettre en place la courroie sur la poulie de dynamo.
5 Tendre la courroie. Accoupler le tirant i la dynamo. Serrer I’écrou de fixation du tirant (rondelles
plate et grower). Serrer les vis de fixation de la dynamo........voiiiiiiieiiiiannnnnn, Clé tube 12
Clé plate ou a ceil 14
6 Accoupler le conduit souple d’air, au tirant de radiateur. Placer un collier Ligarex (pince 2483-T,
Rty 15 B bl om0/ VST et i o M iy - RN A S By (O Pince 2483-T
REMPLACEMENT D’UNE POULIE DE COMMANDE DE DYNAMO
ET POMPE A EAU.
Dépose (voir PL. 49).
7 Débrancher et déposer la batterie. Désaccoupler le conduit souple d’air, du tirant de radiateur.
8 Desserrer les vis de fixation de la dynamo. Déposer I'écrou de fixation du tirant de dynamo et
dégager le tirant, de 1a dymamo. .....ovvuinteinenennensenerenenn el Clé tube 12
Clé a ceil 14
9 Dégager la courroie, en arri¢re de la poulic de commande.
10 Déposer la vis (84) de fixation de la poulie, la rondelle grower, la rondelle épaisse (116).
Dégager la poulie, la sortir par le c6té gauche de la voiture. Déposer la clavette (85) et la
rondelle de réglage (L17). ... ..ouiunenrnnenenenneneuneuneneeeneensnsenenssnsonenennes Clé contre-coudée i il 14
Pose (voir Pl 49).
11 Mettre en place la rondelle de réglage (117), la poulie, la rondelle (116).
Serrer la vis de fixation (84). ... ... ... iuiiiiiitiniti e e Clé contre-coudée i ceil 14
12 Aligner la poulie (voir Op. ID 231-0).
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13

14

15

16
17
18
19

20

21
22

23

24

25

Déposer la vis (84), la rondelle (116) et la poulie. Poser la clavette (85).

Monter la poulie, mettre la courroie en place, la rondelle (116) et serrer la vis de fixation (84)
(rondelle grower sous téte)

..........................................................

Mettre la courroie en place sur les poulies. Tendre modérément la courroie, serrer les vis de fixation
de la dynamo et serrer ’écrou de fixation du tirant, sur la dynamo

....................

Accoupler le conduit souple d’air, au tirant de radiateur. Poser un collier Ligarex (pince 2483-T,
voir Pl. 17, fig. 2).

Poser et brancher la batterie

........................................................

REMPLACEMENT D°UN ARBRE DE COMMANDE.
Dépose (voir Pl 49, fig. 2).
Déposer la poulie, de ’arbre de commande (voir méme opération, §§ 7 a 10).
Déposer la direction (voir Op. ID 100-1, § 9).

Déposer I'écrou (86) de blocage du roulement (87) aprés I'avoir dégoupillé (clé 1640-T, voir Pl. 55,
1T T R R R R P

Déposer I'ensemble arbre de commande (118), roulement (87), rondelle d’appui (88) (extracteur
MR-3404-20, voir PL. 17, fig. 3). Dégager le roulement (87) et la rondelle d’appui (88), de I’arbre.

Pose (voir Pl 49, fig. 2).

Monter la rondelle d’appui (88) et le roulement (87) sur I’arbre de commande.

Monter I’ensemble préparé ci-dessus, dans le carter. Serrer I'écrou (86) de blocage du roulement (87)
et le goupiller (clé 1640-T, voir PL 55, fig. 5).......covineiniiniiniiiiiiiiiiiian,

Poser la rondelle (117). Poser la clavette (85), monter la poulie (mettre en place la courroie), la
rondelle (116) et serrer la vis (84) de fixation de la poulie (rondelle grower sous téte)....

Mettre en place la courroie sur les poulies de pompe i eau et de dynamo et la tendre modérément.
Serrer les vis de fixation de la dynamo et I’écrou de fixation du tirant, sur la dynamo..

Poser la direction (voir Op. ID 100-1, § 42).

http://bk23.free.fr

OUTILLAGE

Clé contre-coudée a il 14

Clé tube 12
Clé plate ou a eeil 14

Pince 2483-T
Clé tube 12

Clés plates et tube 12-14

Clé 1640-T

Extracteur MR-3404-20

Clé 1640-T
Clé contre-coudée a il 14

Clé tube 12
Clé plate ou a ceil 14



152 OPERATION Ne ID 231-4 : Travaux sur poulie et courroie. ID 19
OUTILLAGE
26 Accoupler le conduit souple d’air, au tirant de radiateur. Poser un un collier Ligarex (Pince 2483-T,
iti? Jidb T oh-Pikiic oo b Aaotsh auAto s GRARDT 6o AbAAB DD G TN B AR At S St () Pince 2483-T
27 Poser le bac de batterie. Poser et brancher la batterie. Poser I'aile AV gauche et la roue de secours. Clés plates et tube 12-14
REMPLACEMENT D’UNE POULIE DE POMPE A EAU.
Dépose (voir Pl 35).
28 Déposer le ventilateur. Desserrer les vis de fixation de la dynamo, déposer 1’écrou de fixation du
tirant sur la dynamo et amener la dyndmo contre le moteur.
Dégager la courroie, de la poulie de dynamo et de la poulie de pompe a eau........... Clés tube 10-12
Clé plate ou a eil 14
29 Maintenir la poulie de pompe & eau et déposer I’écrou de fixation (1), ’arrétoir (2) ou la rondelle
grower, la rondelle (3). Dégager la poulie, la clavette (4), la rondelle de réglage (5). Dégager
la courroie, en AR du tirant de dynamo...........ooviintiiniiieinnent i, Clé tube 16
Pose (voir Pl. 35).
30 Mettre en place la rondelle de réglage (5), la poulie, la rondelle (3). Serrer I'écrou (1)........ Clé tube 16
31 Aligner la poulie (voir Op. ID 231-0).
32 Déposer I'écrou (1), la rondelle (3), la poulie. Poser la clavette (4).
Monter la poulie, la rondelle (3), I’arrétoir (2) ou la rondelle grower. Serrer 1'écrou (1) de 2,5 & 3 m.kg.
Rabattre I'arrétoir sur IP8eroul. ... .uvvuieiiieneinneneneenereenrnsensnnrenensnnenensss Clé tube 16
33 Mettre en place la courroie sur la poulie de pompe a eau et sur la poulie de dynamo. Tendre modé-
rément la courroie, serrer les vis de fixation de la dynamo et I'écrou de fixation du tirant, sur
la dynamo (rondelles plate et BTOWET). .. .......overnenerneneeeenenernenannsnsnnnnnnn. Clé tube 12
Clé a il 14
34 Poser le ventilateur. Serrer les vis de fixation 4 1 m.kg (ne pas dépasser ce couple de serrage). Clé tube 10
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153

POINTS PARTICULIERS.

Contréle d’un régulateur thermostatique.

Début d’ouverture & 72-76 °C, pleine ouverture & 90 °C en mowns de 20 secondes. Aucune intervention possible.

Remplacement d’un ventilateur.

Dégager le ventilateur par le cété droit du collecteur d’air.

Au montage, serrer les vis de fixation du ventilateur & 1 m.kg (ne pas dépasser ce couple).

REMPLACEMENT D’UN RADIATEUR.

Dépose.

Vidanger I'eau du radiateur (déposer le bouchon de remplissage). Récupérer I’eau qui contient
de I’antigel.

Déposer la roue de secours.

Désaccoupler la durite supérieure, du radiateur. Désaccoupler la durite inférieure, du tube acier.

Désaccoupler le tirant de radiateur, du radiateur et de la pompe i eau

.....................

Déposer les vis de fixation du radiateur sur traverse AV. Déposer 'entretoise entre support de tuyau
d’échappement et patte de fixation du radiateur. Dégager le radiateur

Pose.

S’assurer que les plaquettes caoutchouc sont bien en place dans les supports sur traverse.

Présenter le radiateur. Accoupler les durites supérieure et inférieure. Mettre en place ’entretoise
entre support de tuyau d’échappement et patte de fixation du radiateur.

Placer les vis de fixation (rondelle grower sous téte). Centrer le radiateur : les pales du ventilateur
ne doivent pas toucher la buse. Serrer les vis de fixation

------------------------------
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OUTILLAGE

Clés tube 8-12

Clé tube 14

Clé tube 14



154 OPERATION Ne ID 232-1 : Travaux sur radiateur et ventilateur. D 19
OUTILLAGE

9 Fixer le tirant de radiateur, sur radiateur et sur pompe a eau (rondelles plate et grower sous la téte

de la vis et 580u8 I'86X0U) .. .o ut ittt i i i et et iera e e Clés tube 8-12
10 Serrer les colliers des durites. Poser la roue de secours.
11 Faire le plein du radiateur, moteur tournant.

REMPLACEMENT D’UN REGULATEUR THERMOSTATIQUE.
Dépose.

12 Vidanger partiellement le radiateur. Récupérer le liquide qui contient de I'antigel.
13 Déposer la durite de refoulement d’eau.
14 Déposer le collier de fixation du régulateur thermostatique. Dégager le régulateur de la durite.

Si nécessaire, utiliser un tournevis pour décoller la durite.

Pose.

15 Présenter le régulateur dans la durite, I'engager jusqu’a ce que le bord tombé du corps du régu-

lateur soit au contact de I'épaulement de la durite. Serrer le collier de fixation du régulateur.
16 Poser la durite, 'accoupler au couvercle de pompe a eau et au radiateur. Poser et serrer les colliers

(Pince 2483-T, voir PL. 17, fig. 2)...ciuiviniiinniiiiii it iiie e iiaeeannennnaans Pince 2483-T
17 Faire le plein du radiateur, moteur tournant.

CONTROLE D°’UN REGULATEUR THERMOSTATIQUE.

18 Plonger le régulateur dans de ’eau chaude. Lorsque cette eau atteint une température comprisc

entre 72 et 76 °C, le papillon doit commencer i s’ouvrir.

Agiter le régulateur dans I’eau. Lorsque celleci atteint la température de 90 °C, le papillon doit
s’ouvrir complétement en moins de 20 secondes.

REMARQUE. — Aucune intervention n’est possible sur cet appareil. S’il ne satisfait pas aux
conditions définies ci-dessus, il faut le remplacer.
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ID 19 OPERATION Ne ID 232-1 : Travaux sur radiateur et ventilateur. Op. ID 232-1 155
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D°UN VENTILATEUR.
Dépose.
19 Desserrer et déposer les vis de fixation du ventilateur. Dégager le ventilateur, par le c6té droit du Clé tube 10
collecteur d’air, entre la durite de refoulement et le tube de descente d’échappement.....
Pose.
20 Présenter le ventilateur, en le faisant passer entre le tube de descente d’échappement et la durite
de refoulement de la pompe a eau. Poser les vis de fixation du ventilateur, les serrer 4 1 m.kg
Ne pas dépasser ce couple de SErTage. .......covviiuiniiieiiiiiiiiniiitnnrintieieiaens Clé tube 10
REMPLACEMENT D°UN COLLECTEUR D’AIR.
Dépose.
21 Débrancher et déposer la batterie. .....ouveueiiiineneiieniiirimrineieeieinieteeiaanns Clé plate 12
22 Désaccoupler le tirant de radiateur, de la pompe a eau et du radiateur et le dégager vers le radiateur
de chauffage-dégivrage. . ..« vvvvnvnneeieenenianioiieettiteietrneansiatsineataneaneas Clés tube 8-12
23 Déposer le ventilateur (voir méme opération § 1) ......c.ovivviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiat Clé tube 10
24 Déposer les vis de fixation du collecteur d’air et dégager le collecteur...................... Clé tube 12
Pose.
25 Mettre en place le collecteur d’air. Approcher les vis de fixation, sans les serrer (rondelles plate et
grower sous téte).
26 Poser le ventilatenr (voir méme opération § 2) ..... .. iiiiiiiiiiiiiiiiiiiii it eas Clé tube 10
27 S’assurer que les pales du ventilateur ne touchent pas la buse du collecteur d’air. Serrer les vis de
fixation du collecteur d’air. ... ....oiiiiiiiiiiiii i i i it ie et Clé tube 12
28 Mettre en place le tirant de radiateur. Serrer la vis et écrou de fixation (rondelles plate et grower). Clés tube 8-12
29 Poser et brancher la batterie. .. ...ttt iiiiiiiiiiiiiiiiiitiiinereetettonncnecnans Clé plate 12
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156 OPERION Ne ID 312-1 : Remplacement d’un embrayage. ID 19
OUTILLAGE
DEPOSE.
1 Déposer la boite de vitesse (voir Op. ID 330-1).
2 Désaccoupler I’embrayage, du volant moteur et le dégager..........ooovviueiiuiinnnninnn.. Clé tube 12
POSE.
3 Accoupler I’embrayage, au volant moteur :
a) S’assurer que les faces d’appui du disque sur 'embrayage et le volant sont propres.
b) Accoupler I'embrayage au volant. Utiliser un mandrin (mandrin 1712-T, voir PL 40, fig. 4) ou
un arbre de commande, pour centrer le disque.
Pendant le serrage des vis de fixation, s’assurer que le mandrin coulisse normalement, indiquant
ainsi un bon centrage du disque. Serrer les vis & 2+ §-250 m kg (rondelles grower sous téte).
Dégager le mandrin. . .i..oeueeutnnienieiniieeeiusironeeconsntseencessssosssseasnssesas Mandrin 1712-T
Clé tube 12
4 Poser la hoite de vitesses (voir Op. ID 330-1).
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ID 19 OPERATION No ID 312-3 : Remise en état d’un embrayage. Op. ID 312-3 157

POINTS PARTICULIERS.

Démontage.
1 Repérer la position du plateaw sur le carter tole.
Montage.
5 Rectifier le plateau d’embrayage : utiliser une meule, plutét qu’un outil. Epaisseur mini aprés rectification = 12 mm : au-dessous de cette

cote, remplacer le plateau.

Au montage, compenser la diminution d’épaisseur en calant les ressorts & U'aide de rondelles d’épaisseur égale & I'épaisseur enlevée sur le
plateau (épaisseur d’origine = 13 —+8,3 mm).

6 Caractéristiques des ressorts :

6 ressorts blancs, longueur = 29,7 mm, sous charge de 52 *3° kg.

3 ressorts verts, longueur = 29,7 mm, sous charge de 64 +45 kg

Au montage, placer 1 ressort vert entre 2 ressorts blancs et chaque groupe de 3 ressorts entre 2 linguets.

9 L’embrayage ne peut étre réglé qu’en position de fonctionnement. Le placer sur un montage (1701-T, voir Pl 39 ou 1706-T, voir Pl. 40);
distance « a » = 37 mm -entre linguets et plateau et « b » = 17,8 mm entre plateau et carter téle (voir PI. 39, fig. 2).

OUTILLAGE

DEMONTAGE (voir Pl 38).

1 Repérer par un coup de pointeau la position du plateau d’embrayage sur le carter tole (2). Enlever
par un trait de scie, le métal des écrous (3) rabattu dans la fente des vis (4).

Déposer les linguets (5) en dévissant les écrous de réglage (3).........ccoiviniiiiiiiinnnatn Clé plate 14
2 Dégager le plateau d’embrayage (1), les ressorts (6) et les cuvettes (7) des ressorts.
3 Dégager les linguets (5) et les ressorts (8) de linguet.

4 Nettoyer les piéces.

MONTAGE (voir PL 38).

5 Rectifier le plateau d’embrayage (1) sur un tour (il est préférable d’utiliser une meule ; on peut,
a la rigueur, faire cette opération i Ioutil).

NOTA. — A chaque rectification de la face d’appui du disque sur le plateau correspond une dimi-
nution de la pression du mécanisme sur le disque. Pour compenser cette diminution de pression,
caler les ressorts au moyen de rondelles découpées dans de la tdle d’épaisseur sensiblement
égale a celle de ’épaisseur enlevée par la rectification.
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OPERATION No ID 312-3 : Remise en état d’un embrayage.

D 19

Pour évaluer I’épaisseur de ces rondelles, se rappeler que la cote « ¢ » (voir fig. 3) est a Iorigine
de : 13 Q3 mm.
Si la cote « ¢ » est inférieure & 12 mm, le plateau ne peut plus étre rectifié, il faut le remplacer.

Tarer les ressorts (utiliser ’appareil 2420-T, voir Pl. 6) :

6 ressorts, repére blanc : longueur = 29,7 mm sous charge de 52 T35 kg,
3 ressorts, repére vert : longueur = 29,7 mm sous charge de 64 '*'3’5 kgi iy 3 s SRR

NOTA. — A défaut d’appareil de vérification de tarage, il faut remplacer les ressorts i chaque
remise en état de I’embrayage.

Accrocher les ressorts (8) au carter téle (2).

Placer les ressorts (6) d’embrayage sur les bossages du plateau (1) en placant un ressort, repére
vert entre deux ressorts blancs et chaque groupe de trois ainsi constitué entre 2 linguets. Placer
sur chaque ressort la cuvette (7), intercaler 8’il y a lieu entre ressort et cuvette, les rondelles
découpées a la suite des travaux indiqués au paragraphe 5.

Présenter le carter tdle (2) sur les cuvettes en faisant correspondre les repéres faits au démontage,
placer les linguets (5) sous les ressorts (8).
Mettre en place les vis (4).

Présenter I’ensemble de I'embrayage sur un montage (utiliser I’appareil 1701-T, voir PL. 39). Com-
primer I’ensemble, placer sur les vis de linguet, les rondelles d’articulation (9). Serrer les
écrous (3) pour amener les linguets (5) au contact sous le doigt central pivotant de I’appareil
(voir Pl. 39, fig. 3).

Dans ces conditions (embrayage en position « embrayée ») les cotes & obtenir sont : « ¢ » = 37 mm
t;,intre )les linguets et le plateau et « b » = 17,8 mm entre le plateau et le carter téle (voir Pl. 39,

g. 2).

Freiner les écrous en refoulant le métal dans la fente des vis (4) a I’aide d’un matoir. ........

NOTA. — Si I'on ne posséde pas ’appareil 1701-T, on peut & la rigueur utiliser le montage sim-
plifié 1706-T (voir Pl. 40). 11 faut pour assurer la mise en place des linguets, gymnastiquer
Pembrayage avant le freinage des écrous, a I'aide d’une presse a crémaillére.

Sur ce montage, la cote « ¢ » entre le dessus des linguets et le marbre est de : 57 mm.

IMPORTANT. — L’embrayage ne peut étre réglé qu’en position de fonctionnement. Les mon-
tages représentés Pl 39 et 40 placent I’embrayage dans cette position.

Les cotes indiquées ne peuvent étre relevées que sur ces montages. Lorsque 'embrayage est
libéré d’un de ces montages, ’'appui des linguets se faisant sur des surfaces brutes, aucune
cote exacte ne peut étre relevée.

l
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Appareil 2420-T

Clé plate 14
Appareil 1701-T et
Doigt 1704-T ou
Montage simplifié 1706-T



ID 19 OPERATION Ne ID 314-0 : Réglage d’une commande de débrayage. Op. ID 314-0 159
POINTS PARTICULIERS.
Réglages.
Hauteur de la pédale « a » = 14813 mm (voir Pl 41), réglable por la vis de butée de pédale.
Garantie entre biellette de commande de fourchette et carter d’embrayage « j » = 1 mm mini, réglable par le manchon fileté AR de gaine.
Garantie de débrayage = 1,75 & 2,25 mm, mesurée a la biellette de commande de débrayage.
OUTILLAGE
REGLAGE. 7
1 Vérifier la hauteur de la pédale (voir Pl. 41) :
Celle-ci doit &tre « a » = 148 T3 mm, du dessous du patin de pédale, garniture caoutchouc enlevée
au-dessus du tapis feutre, sous le tapis caoutchouc.
Dans le cas contraire, desserrer le contre-écrou (12) et agir sur la vis de butée (13) pour modifier -
la hauteur de la pédale. . .....ovvniniiueiiinnneiiitrieeeeneatoneaconearossasacnasons Clé tube 12
2 Régler la longueur de la gaine :
La garantie, entre I’extrémité AR de la biellette (2) de commande de la fourchette et le carter
d’embrayage doit étre : « j » = 1 mm minimum. Pour obtenir cette cote, déplacer le manchon
fileté (9) en agissant sur les écrous (8) et (14).
3 Régler la garantie de débrayage :

A P’aide d’un réglet, mesurer exactement le jeu « j » défini précédemment.

Faire appuyer, a la main, par un aide sur la pédale de débrayage, jusqu’au point dur corres-
pondant a la mise en contact de la butée sur les linguets.

Mesurer alors le nouveau jeu « j ». La différence entre les deux cotes (j° — j) doit étre comprise
entre 1,75 et 2,25 mm.

Dans le cas contraire, débloquer le contre-écrou (15) et agir sur les écrous (1) et (11).
Serrer le contre-écrou (15) et I’écrou (1)

..................................................
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160 OPERATION No ID 314-1 : Travaux sur commande d’embrayage. ID 19
OUTILLAGE
REMPLACEMENT D’UNE FOURCHETITE DE DEBRAYAGE.
Dépose (voir Pl. 49).
1 Déposer 1a boite de vitesses (voir Op. ID 330-1).
2 Déposer la plaquette caoutchouc d’obturation de passage de la fourchette.
3 Déposer les ressorts (89) de maintien de la butée d’embrayage. Dégager la butée.
4 Déposer la vis (91) de fixation de ’axe (92) de fourchette de débrayage ou déposer les joncs d’arrét.
Dégager 1'axe (92), le ressort (119), la fourchette........coveeeersnrocenrnrecansnoaces Clé tube 8
Pose (voir PL 49).
5 Engager 'axe (92) préalablement huilé dans I'alésage droit et présenter la fourchette munie de
son ressort de rappel (119). Serrer la vis (91) d’arrét de ’axe (92) (rondelle grower sous téte)
oulposer:les:jonca’ d’arret sy VIR IR EMIES (VRN TS P SRR D i Clé tube 8
6 Mettre en place la butée & billes, la fixer & la fourchette & 'aide des ressorts (89).
7 Poser la plaquette caoutchouc d’obturation de passage de la fourchette de débrayage.
8 Poser la boite de vitesses, I’accoupler au moteur (voir Op. ID 330-1).
REMPLACEMENT D’UNE BUTEE A BILLES.
Dépose (voir Pl, 49).
9 Déposer la boite de vitesses (voir Op. ID 330-1).
10 Déposer les ressorts (89) de maintien de la butée. Dégager la butée, de son moyeu-support (93).
Pose (voir PL 49).
11 Mettre en place la butée & billes, la fixer & la fourchette de débrayage a I'aide des ressorts (89).
12 Poser la boite de vitesses, ’accoupler au moteur (voir Op. ID 330-1).
REMPLACEMENT D°UN MOYEU DE SUPPORT DE BUTEE A BILLES.
Dépose (voir Pl. 49).
13 Déposer la boite de vitesses (voir Op. ID 330-1).
14 Déposer les ressorts (89) de maintien de la butée a billes. Dégager la butée.
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OPERATION No ID 314-1 : Travaux sur commande d’embrayage.

Op. ID 313-1

161

15

16
17
18

19

20

21

22

23

Déposer le cible de Haison de frein mécanique. Déposer le tube de Liaison des cylindres de frein
(clé 2219-T ou 2221-T, voir PL 61, fig. 3)...cccvvuneiiniiiniiiineninennnen. eterererelofge &

Déposer les blocs de freinage. Il est parfois nécessaire de déposer une plaquette de frein

.....

Vidanger la boite de vitesses

............................................................

Déposer 1’ensemble arbre de différentiel, palier, disque de frein (voir Pl 45) :

a) Déposer les vis (1) de fixation du bras-support (2).
Dégager le bras-support (2) et déposer les 4 vis (3) de fixation du palier.

Dégager ’ensemble, de la boite de vitesses. Déposer la rondelle de réglage (4) et la rondelle
entretoise (5). Repérer ces pitces pour éviter de refaire le réglage des roulements de différentiel
lors du remontage

..................................................................

b) Déposer de méme I'autre ensemble arbre, palier, disque de frein.
¢) Protéger les disques de frein........ccoiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiieieeniaeenne, i Bt

Désaccoupler le carter d’embrayage, du carter de boite de vitesses.
Dégager les cages des roulements de différentiel, du carter d’embrayage.

REMARQUE. — L’axe du différentiel n’est pas dans le plan de joint des carters, on ne peut donc
dégager les cages des roulements que latéralement.

Maintenir le différentiel contre le carter de boite et dégager le carter d’embrayage. Dégager le
différentiel

.........................................................................

Déposer les vis de fixation du moyeu (93) de support de butée. Dégager le moyeu de support de
butée et le joInt Papier. .. .....uueeeiiiiitttiieresrnnnasnananssrttrossssnesnsssssans

Pose (voir PL. 49).

Monter le moyeu (93) de support de butée, intercaler le joint papier. Serrer les vis et écrous de fixa-
tion (rondelle grower sous la téte de la vis inférieure)..........ccooiiiiiiiiiiiieanee,

Accoupler le carter d’embrayage an carter de hoite de vitesses :

a) Placer I’ensemble différentiel et couronne, muni de ses roulements, dans le carter d’embrayage.
Mettre en place les cages de roulements latéralement.

b) Accoupler le carter d’embrayage i la boite de vitesses. Enduire le plan de joint avec de ’hermétic
liquide ou de T’huile de lin. Serrer les vis et écrous

....................................

Monter les ensembles arbre de différentiel, palier, disque de frein (voir Pl. 45) :

a) Mettre en place les rondelles de réglage (4) et les rondelles entretoises (5) a leur place respective
(repérée au § 18 a).

NOTA. — Si ces piéces n’ont pas été repérées, il faut procéder au réglage du différentiel (voir Op.
ID 330-3, § 38).
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OUTILLAGE

Clé 2219-T ou 2221-T

Clés plate et tube 12
Clés tube 14-19
Clé tube 21

Clé plate 12
Clé tube 14

Protecteur caoutchouc

Clés plate et tube 12-17

Clé tube 12

CIé tube 12

Clés plates et tube 12-17



162 OPERATION No ID 314-1 : Travaux sur commande d’embrayage. ID 19
OUTILLAGE
b) Placer le joint papier sur le palier et mettre le palier en place, la goulotte d’évacuation d’huile
vers le bas (le palier le plus long se monte & gauche).
S'assurer de la présence des entretoises (114). Serrer les vis (3) de fixation du palier.
¢} Approcher, sans les serrer, les vis (1) de fixation des bras-supports (2) (rondelle plate sous téte),
Placer, sur les bras-supports, la régle 1799-T (voir Pl. 42) et serrer les vis de fixation de la
régle.
Serrer les vis (1) de fixation des bras-SUPPOTLS. ......cvvieeereinuerrrenneneronnnnennns Regle 1799-T
Clé tube 14
24 Monter les blocs de freinage. .....ccvviuiiinniiiiiiiiiiiieiiiiiiieiiiiientiiinsensennnes Clés plates et tube 12
Clés tube 14-19
25 Poser le cible de liaison de frein mécanique et le tube de liaison des cylindres de frein (clé 2219-T
ou 2221-T, voir PL 61, fig. 3)....coutiiuiiiiiiiiinriiieiireiineeinoeieeserereneeanss Clé 2219-T ou 2221-T
26 Poser la butée a billes, la fixer & la fourchette de débrayage i I’aide des ressorts (89).
27 Poser la hoite de vitesses, 1’accoupler au moteur (voir Op. ID 330-1).
Faire le plein de la boite (2 litres d’huile S.A.E. 90 EP).
REMPLACEMENT D’UNE BAGUE D’ETANCHEITE (Cyclam).
Dépose.
28 Déposer la boite de vitesses (voir Op. ID 330-1).
29 Désacconpler le carter d’embrayage, du carter de boite de vitesses (voir §§ 17 4 19, méme opéra- |
tion).
30 Dégager la bague d’étanchéité (11) de P’arbre de commande (20) (voir Pl 43).
Pose.
31 Mettre en place la bague d’étanchéité (11) sur I'arbre de commande (20) (voir Pl. 43).
32 Acconpler le carter d’embrayage au carter de boite de vitesses (voir § 22, méme opération).
33 Monter les ensembles arbre de différentiel, palier, disque de frein (voir § 23, méme opération).
34 Monter les blocs de freinage.......ouviuiiiiiniiieiiiiniineiiaineeierninnesneannsnenasnns Clés plates et tube 12
Clés tube 14-19
35

Poser le cible de liaison de frein mécanique et le tube de liaison des cylindres de frein (clé 2219-T
ou 2221-.T, voir Pl 61, fig. 3)

.......................................................

Poser la boite de vitesses, ’accoupler au moteur (voir Op. ID 330-1). Faire le plein de la boite (2 litres
d’huile S.A.E. 90 EP).
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OPERATION No ID 314-4 : Remplacement d’une commande de débrayage.

Op. ID 314-4

163

DEPOSE (voir Pl 41).

Desserrer I’écrou (1) et dégager la biellette (2) de commande de la fourchette d’embrayage (3) et
du levier de renvoi (4)

--------------------------------------------------------------

Déposerla vis de fixation du levier de renvoi (4) sur cartet d’embrayage. Dégager le levier (4) de
I’embout AV du céble (5). Déposer le levier de renvoi (4) et 'axe épaulé (6)............

Dégager le cible (5) et sa gaine, du bossage d’arrét de la gaine sur carter d’embrayage.
Dégager I'embout AR du cible (5), du levier (7) d’axe de pédale.
Desserrer 1’écrou (8) et dégager le manchon fileté (9), du support (10).
Déposer I'ensemble céble de commande......oootiiinriiiriiiriineriineienarennennnsns

POSE.

Accoupler 'embout AR du céble (5) au levier (7) d’axe de pédale.
Mettre en place le manchon fileté (9) sur le support (10) et visser I’écrou (8) sans le serrer.
Mettre en place le cible (5) et la gaine sur le bossage d’arrét de la gaine, sur carter d’embrayage.

Accoupler le levier de renvoi (4) & 'embout AV du céble (5) et mettre en place le levier (4) et 'axe
épaulé (6) légérement graissé au préalable. Serrer la vis de fixation.....................

Accoupler la biellette (2) au levier de renvoi (4) et i la fourchette d’embrayage (3).
Approcher les écrous (1) et (11), sans les serrer.

Régler la commande de débrayage (voir Op. ID 314-0).
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Clé tube 12
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164 OPERATION No ID 330-1 : Remplacement d’une boite de vitesses. D 19
POINTS PARTICULIERS.
Dépose.
5 Déposer la direction, aprés avoir repéré sa position par rapport aux relais et au volant.
14a17 |  Soulager le moteur (élingue 1696-T ou chaine 1697-T, support 1797-T, voir Pl. 42) et déposer la traverse support AV (repérer les cales
Dplacées entre traverse et longerons ). Lever légérement I’ensemble moteur-boite, maintenir la boite de vitesses au palan (régle-support 1799-T,
voir Pl. 42), la désaccoupler du moteur et la dégager.
Pose.
18 S’assurer de la présence des pieds de centrage (sur carter moteur) et accoupler la boite de vitesses au moteur (joint papier et hermétic
liquide sur le plan de joint, autour de la turbine de retour d’huile).
30 Monter la direction, respecter les repéres faits au démontage.
33 Faire le plein de la boite de vitesses (2 litres d’huile SAE 90 EP), faire le plein du radiateur (moteur tournant).
OUTILLAGE
DEPOSE.
1 Vidanger le circuit de refroidissement. Récupérer le liquide qui contient de I’antigel.
Mettre AV de la voiture sur cales (support 2505-T, voir P1. 111).
Maintenir le capot ouvert (butée MR-4158, voir PL 16, fig. 1)......cc0vurenirenrnnnnnn. Support 2505-T
Butée MR-4158
2 Déposer la roue de secours, la barre d’appui de roue de secours, les ailes AV, la téle déflecteur d’air,
les conduits de refroidissement des freins. ... .....ccvveeienerenersnreennceanrososannes Clés plates et tube 8-12-14
3 Déposer la batterie et le bac de batterie.
Déposer le tube de descente d’échappement et son support. Déposer I'entretoise du support, cété
TAdiATCUTEP P et Ly L L om e R L e TR Clés tube 12-14
4 Désaccoupler les durites d’arrivée et de sortie, du radiateur.
Déposer le tirant de radiateur.
Déposer les vis de fixation du radiateur sur la traverse. Déposer le radiateur et les plaquettes
caoutchouc de la traverse support moteur.
Désaccoupler la durite d’aspiration, de la pompe 3 eau. Dégager le tube acier.
Déposer les vis de fixation du support de radiateur de chauffage-dégivrage, dégager 1’ensemble
radiateur et support sur le 10ngeron droit. ... ......cueueeenenenenenenensnsnencnsacens Clés tube 8-12-14
5 Déposer la direction (voir Pl 90 et 93) :

a) Repérer la position du pignon de direction par rapport a I'accouplement élastique (touche de
peinture sur le pignon de direction, en « a », en face de la fente de serrage).
Repérer a la peinture, en « b » la position latérale de la direction dans les paliers.
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ID 19 OPERATION Ne ID 330-1 : Remplacement d’une boite de vitesses. Op. ID 330-1 165
OUTILLAGE
b) Désaccoupler les leviers de direction (1) des axes de relais.
Déposer la vis de serrage (2) du pignon de direction.
Déposer les chapeaux des paliers et déposer la direction, en sortant par le coté gauche de
AT S MR b, o RS e A e Bl i B B 30 B8 SO 0 G IO AA T IAE Clés tube 12-14-16
6 Déposer la dynamo :
Déconnecter les fils, des bornes du régulateur.
Désaccoupler le tirant, de la dynamo.
Desserrer la vis de fixation AV et déposer la vis de fixation AR.
Déposer la courroie et dégager la dynamo.........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiane., Clé tube 12
Cl¢ plate et clé a ceil 14
7 Déposer la poulie de commande (ne pas égarer la clavette et la rondelle de réglage).
Maintenir I’arbre en place i ’aide d’une bride, maintenue par la vis de fixation de la poulie,
pour éviter que P’arbre recule en désaccouplant la bofte............coiviiiiiiaine., Clé tube 14
8 Désaccoupler le tube d’alimentation, du frein gauche (clé 2219-T ou 2221-T, voir Pl 61, fig. 3).
Obturer les orifices, du tube et du patin mobile de frein (voir Pl. 89). Désaccoupler la patte
de maintien du tube de liaison des freins AV, de la pompe & eau........coovvvinnnnn.. Clé 2219-T ou 2221.T
Cl¢ plate 12
9 Débrancher la commande de frein & main (voir Pl. 110) :
Décrocher le céble de liaison (1) du levier droit.
Décrocher le cible de commande (3) des leviers gauches (25 et 26).
10 Déposer la biellette (2) de commande de fourchette d’embrayage (voir Pl 41).
Dégager la gaine, de son guide sur carter d’embrayage, et dégager le cdble (5).......... Clés plate et tube 12
11 Désaccoupler la commande des vitesses, du couvercle de boite (voir Op. ID 334-1, §§ 5 a 10).
12 Désaccoupler le cdble de compteur, de la boite de vitesses.......oovvineiineiineerinaennnss Clé tube 10
13 Déposer les roues AV,
Désaccoupler les accouplements élastiques (bibax), des plateaux de sortic de boite ....... Embout 12 ou 14 — rallonge
14 Passer une élingue ou une chaine gainée sous le couvercle de pompe a eau et soulager le moteur
(élingue 1696-T ou chaine 1697-T, et support 1797-T, voir PL 42)..........ccvnvinnnn. Elingue 1696-T ou
Chaine 1697-T
Support 1797-T
15 Déposer la traverse AV support moteur (ne pas égarer les cales placées entre traverse et longerons). Clé tube 14
16 Placer la régle support 1799-T sur la boite (voir Pl. 42) et lever I’ensemble moteur-boite pour pouvoir

dégager la boite de la traverse entre longeronnets.

Maintenir le moteur avec le support 1797-T (voir Pl. 42) maintenir la bofite au palan pour éviter
de détériorer I’arbre primaire ou le disque d’embrayage lorsque la boite sera désaccouplée
(¢ TS (UGS 0.6 4o 60800 HAn a0 A8 GRG0 poaaRHL A Ho A0 600050 00800000 003A0G0000 00 60GH 00
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166 OPERATION Ne ID 330-1 : Remplacement d’une boite de vitesses. D 19
OUTILLAGE
17 Déposer les vis de fixation du carter d’embrayage (clés 1677-T, voir Pl. 54, fig. 4 et clé 2431-T,
voir PL 61, fig. 1).
Dégager 1a boite de Vitesses. ..........cuiiininuiieeeiieneeeeenueeeeeeeannareessaoaosansss Clés 1677-T et 2431-T
POSE.
18 Placer la régle-support 1799-T sur la boite (voir Pl. 42).
S’assurer de la présence des pieds de centrage de la boite, sur le moteur.
Placer le joint papier (52) (voir Pl. 1) enduit d’hermétic liquide sur le carter cylindre, dans la
zone se trouvant autour de la turbine de retour d’huile.
Présenter la boite bien en ligne. Engager les cannelures de I’arbre primaire dans le disque d’em-
brayage en tournant I’arbre a 1’aide du relais de dégommage. S’il y a lieu, tourner également
la poulie de commande, pour faciliter I'introduction des cannelures.
Monter les vis de fixation de la boite (clés 1677-T, voir Pl. 54, fig. 4 et clé 2431-T, voir PL 61,
/i I))a o gbaonn AEEEEntas B an BRGSO AN OGO P b6 O XY DU St et Ird 4 Clés 1677-T et 2431-T
Régle support 1799-T
19 Monter et aligner la poulie de commande (voir Op. ID 231-4).
20 Déposer la régle-support 1799-T de la boite de vitesses et présenter la traverse sur les supports
de boite de vitesses.
Engager les tirants de réglage (6) sur les embouts (7) des blocs de freinage (voir Pl. 99 pour
orientation).
Fixer la traverse sur les supports, serrer les vis et rabattre les arrétoirs.
Baisser I'ensemble moteur-boite, jusqu’a ce que la traverse repose sur les longerons.
Déposer 1'élingue 1696-T ou la chaine 1697-T........ccviiinerveinrenuinnrnnranseneeneaness Clé tube 14
21 Placer la, ou les cales trouvées au démontage entre traverse et longerons et serrer les vis de fixation
de la traverse sur les longerons (rondelles plate et grower sous téte)........coevveueonnn Clé tube 14
22 Régler les hauteurs des blocs de freinage (voir Pl 99) :
Agir sur la longueur des tirants (6) pour que les garnitures désafleurent légérement du disque,
4 AV (1 mm environ).
Serrer I’écrou (9) de réglage du cable (1) de liaison des freins, jusqu’a ce que les leviers de
commande (2 et 5) soient juste a la limite du décollement de leur butée excentrique (8). Bloquer
le contre-écrou (10). Pousser a I’aide d’un tournevis, le levier court (4) et accrocher le cible (3)
de commande de frein mécanique.
Accoupler le tube d’alimentation au frein gauche (clé 2219-T ou 2221-T, voir Pl 61, fig. 3).
Accoupler la patte de maintien du tube de liaison, & la pompe & eau........cooveveieanenn Clé 2219-T ou 2221-T
Clé plate 12
24 Fixer les accoupleménts élastiques (bibax) aux platcaux de sortie de boite. S’assurer que les

pieds de centrage sont en place dans leur logement, dans les accouplements élastiques. Serrer
ot £ BB 530 acononnasonanosanaoeanpatos gha 8od6060000R0 badb 18 AHESHAE A0 6o q s
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ID 19 OPERATION No ID 330-1 : Remplacement d’une boite de vitesses.
25 Accoupler le cable de compteur i la boite de vitesses..........ccoiiiiiiiiiiieanniianna...,
26 Accoupler le céble de commande de débrayage, au levier de renvoi et mettre la gaine en place, dans
son guide sur carter d’embrayage.
Accoupler la biellette, au levier de renvoi et & la fourchette d’embrayage....................
27 Régler la commande de débrayage (voir Op. ID 314-0).
28 Accoupler la commande des vitesses au couvercle de boite et régler le sélecteur (voir Op. ID 334-1,
§§ 12 a 19).
29 Monter la dynamo. Poser la vis de fixation AR (rondelles plate et grower sous téte).
Mettre en place la courroie. Accoupler le tirant a la dynamo (rondelles plate et grower sous
écrou).
Tendre la courroie, serrer 1’écrou du tirant et les vis de fixation de la dynamo.
Connecter les fils, aux bornes du régulateur............coiiiiiiiiianniiiinnnnennenn.
30 Monter la direction (voir PL 90 et 93) :
a) Orienter le pignon de commande pour faire correspondre le repére fait au démontage (touche
de peinture face & la fente de l’accouplement élastiqué en « a »).
Engager le pignon de commande dans I’accouplement élastique. Placer la vis d’accouplement
et serrer I’écrou, Ne monter quune vis avec partie lisse sous téte (n® DM 441-100).
Placer la direction dans ses paliers, en respectant les repéres de peinture faits au démontage
(en « b »).
Approcher les vis de fixation des chapeaux de paliers (rondelles grower sous téte).
Accoupler les leviers (1) aux relais (placer les écrous des vis d’accouplement vers 'intérieur). .
b) Comprimer le ressort (3) (voir PL 91, fig. 2) (compresseur de ressorts 1991-T, voir Pl 91, fig. 1)
Lorsque le ressort est a spires jointives, serrer la vis (4) du collier (5) (clé 1994-T, voir P1. 91,
fig. 3).
Vérifier qu’il n'y a pas de jeu, en tirant et en poussant alternativement sur le volant.
Poser le couvercle sur la planche porte-appareils. Serrer les vis de fixation (rondelles cuvettes
sous tétes).
Faire tourner le volant, et serrer les vis de fixation des chapeaux de palier.............
31 Monter le radiateur :

a) Placer les plaquettes caoutchouc dans les cuvettes de la traverse.
b) Présenter le radiateur et accoupler les durites, au radiateur et i la pompe i eau.

¢) Mettre en place le support du tuyau de descente d’échappement, intercaler I’entretoise sous
la patte de fixation cdté radiateur. Monter, sans les serrer, les vis de fixation du radiateur et
du support (rondelle grower sous téte).
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Clé tube 10

Clés plate et tube 12

Clés plate et tube 12
Clé plate et clé a il 14

Clés tube 12-14-16

Compresseur de ressorts 1991-T
Clé 1994-T
Clé tube 12



168 OPERATION No ID 330-1 : Remplacement d'une boite de vitesses. ID 19
OUTILLAGE
d) Centrer le radiateur, pour que les pales du ventilateur ne touchent pas la buse.
Serrer les vis de fixation du radiateur et du support.
e) Monter le tirant de radiateur (rondelles plate et grower sous la téte de la vis). Monter I’ensemble
radiateur de chauffage-dégivrage et support. Serrer les vis de fixation (rondelle plate et grower
sous téte). Accoupler le conduit souple d’air, au tirant de radiateur. Placer un collier Ligarex
(pince 2483-T, voir PL 17, fig. 2).....cctiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiieetrtennnsennnnnnnns Clés tube 12-14
Pince 2483-T
32 Monter le tuyau de descente d’échappement. Serrer les colliers (rondelles grower)............ Clé tube 12
33 Faire le plein de la boite : 2 litres d’huile SAE 90 EP.
34 Monter les conduits de refroidissement des disques de frein. S’assurer qu’ils ne touchent pas aux
disques : si nécessaire, les déplacer dans leurs boutonniéres.
35 Monter la tdle déflecteur d’air, les ailes AV, la barre d’appui de roue de secours, la roue de secours
Monter les roues AV. Serrer les vis de 15 4 20 mkg. ..., Clés plates et tube 12-14
36 Poser le bac de batterie. Poser et brancher la batterie. Mettre la voiture sur roues........... Clé tube 12
37 Faire le plein du radiateur, moteur tournant.
38 Purger les freins AV (voir Op. ID 453-0).
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OUTILLAGE
DESHABILLAGE (voir Pl 49).
1 Déposer le céble (1) de liaison de frein mécanique (voir PL 99).
Déposer le tube de liaison des cylindres de frein (clé 2219-T ou 2221-T, voir PL 61, fig. 3)... Clé 2219-T ou 2221-T
2 Déposer les ensembles blocs et supports AR de freins. Il est parfois nécessaire de déposer une pla-
LU (0 T A A = o i A S S = e S S SR S Bl SR e s b Clés plate et tube 12
2 Clés tube 14-19
Déposer la bride de I’arbre de commande (placée pour maintenir celui-ci pendant la dépose).
Dégoupiller et déposer I’écrou crénelé (86) (clé 1640-T, voir Pl. 55, fig. 5).
Dégager I’ensemble arbre de commande et roulement vers I'AV.
Déposer le graisseur s’il existe. Déposer les vis de contact du nez de démarreur..... Teicistleisns Clé 1640-T
Clés tube 8-12
4 Déposer le cable de masse et I'ensemble butée de débattement latéral et support (115) (voir PL. 48). Clé tube 14
5 Vidangersla¥hoiter o . to ST L BRI 0L L e L L A R R Sy o e e k) Al Clé tube 21
HABILLAGE (voir Pl 48 et 49).
6 Monter 1’ensemble arbre de commande et roulement (87).
Serrer ’écrou crénelé (86) (clé 1640-T, voir P 55, fig. 5) et le goupiller. Percer un trou@ = 2,5 mm
si I'on ne tombe pas en face d’un crémean...............iiiiiiiiiaiiieriee e, Clé 1640-T
1 Monter le graisseur si le carter posséde un trou. Monter la vis de fixation AV de dynamo, sans la
serrer (rondelles plate et grower sous téte). Poser les vis de contact de nez de démarreur et leurs
CONEYEZECTOUB. (ofuio 3ol o Jools 'sioks oie d1s 08000 2 6 8 o1t e s o o oy sioas ole o d slateiniaiaie s s aia s s sloalsle ST o Clé tube 14
8 Monter les blocs de freinage :
a) Monter les ensembles blocs et supports AR de frein. Serrer les vis de fixation, les arréter a 1’aide
de fils de fer placés pour empécher toute rotation dans le sens du desserrage (voir PL 100, fig. 1).
Si nécessaire, écarter les plaquettes (fourchette 2128-T, pour dégager le cliquet et clé 2129-T, pour
écarter les plaquettes (voir Pl. 101) ou déposer les plaquettes (extracteur 2133-T, voir PL 101). Clés tube 14-19
Clé 2129-T
Fourchette 2128-T
Extracteur 2133-T
b) Aprés mise en place, rattraper le jeu en agissant sur le levier de commande (4), ou mettre les
plaquettes en place. Les immobiliser par le doigt porte-vis (11) et la vis de fixation (12) (voir
PL. 99 et 100).
9 Monter le tube de liaison des cylindres de frein. Serrer modérément les raccords (clé 2219-T ou
2221-T, voir Pl 61, fig. 3).
S’assurer que la vis de purge est BEITée. . ... ...ouuiuiiintiiiiiiiiiiiiiiii i, Clé 2219-T ou 2221-T
10 Monter le cdble de liaison (1) de frein mécanique (voir Pl. 99).
11 Monter I'ensemble butée de débattement latéral et support (115) (voir PL 48)............... Clé tube 14
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OPERATION No ID 330-3 : Remise en état d’une boite de vitesses. ID 19

14
15

21
22

24

25

26

27

28

31

33

36

38

POINTS PARTICULIERS.
Démontage.

Déshabiller Parbre de commande. Les cartouches d’aiguilles ne sont pas de méme longueur. S’assurer que P'orientation du baladeur est repérée
(peinture bleue cété 4°) sinon faire un repére avant démontage.

Déshabiller le train intermédiaire, démonter le différentiel.

Pour déposer I'ensemble butée et rondelle d’arrét d’huile, chauffer la butée a 200 °C (chalumeau & bec de 150 & 200 litres).

Montage.
Lextrémité AR de la vis guide de butée d’embrayage doit étre & une distance de « @ » = 97 - 1 mm du plan de joint avec le moteur.

Habiller le couvercle de boite :

Jeu latéral des leviers de commande des fourchettes = 0,15 & 0,25 (cale).

Tarage du ressort de rampe de verrouillage : longueur = 52 mm sous charge de 29 + 1,5 kg.

Régler les axes de commande des fourchettes de 17¢, 2° et marche AR : placer Paxe en position « vitesse passée », amener le bouchon fileté de butée
au contact de I'axe, desserrer le bouchon de 1/4 de tour et bloquer le contre-écrou (U’axe de 3¢, 4¢ se régle boite montée).

Préparer le différentiel :

Monter les roulements, un satellite (rondelle d’appui) et un planétaire (rondelle fibre coté boitier) ; jeu latéral du satellite — 0,35 mm maxi ;
régler de méme les autres satellites, monter le 2¢ planétaire et la couronne (serrage = 6 m.kg, voitures sorties avant janvier 1960 et
serrage = 5 m.kg, voitures sorties depuis janvier 1960) ; jeu latéral du planétaire = 0,35 mm maxi.

Préparer les arbres de différentiel :

Rectifier les disques de frein (arbre entre pointes) a la meule, plutét qu’a Ioutil, éviter de démonter pour rectifier la 28 face, différence d’épaisseur
en n’importe quel point du disque = 0,02 mm maxi, voilage maxi (mesuré sur le plus grand diamétre ) = 0,17 mm, ne pas diminuer Pépais-
seur de plus de 0,5 mm sur chaque face (épaisseur d’origine ='12 4- 0,1 mm).

Préparer les ensembles arbre et palier :

Monter le roulement dans le palier, serrer I'écrou & 10 m.kg (clé 1771-T), monter le joint d’étanchéité (bagues 1172-T), monter cet ensemble
sur Parbre de différentiel (& la presse), serrer lécrou de arbre & 10 m.kg (clé 1770-T), serrer les vis d’arrét des écrous.

Préparer I’arhre de commande :

Monter le baladeur de 3¢, 4¢, la face portant une gorge coté 3¢ (respecter le repére de peinture coté 42). Monter les doigts d’armement (jeu en
hauteur — 0,04 & 0,25 mm) ; il existe 3 classes de doigts, les épaisseurs peuvent étre différentes sur un méme synchro.

Monter le pignon de 3¢, sa douille & aiguilles, la bague de synchro, les 1/2 segments d’arrét du pignon (jeu maxi = 0,04 mm), la rondelle de
retenue. Monter le pignon de 2, sa douille & aiguilles, la bague de synchro, le moyeu de synchro (équipé des broches) ; jeu de la bague

de synchro = 0,20 a 0,65 mm.

Monter le pignon de commande de 172, le roulement AR, le circlips (jeu = 0,04 mm maxi).

Régler le chapeau du roulement AV (jew = 0, entre collerette et face d’appui sur le chapeau).

Préparer le pignon d’attaque :

Régler le chapeau du roulement AV (jeu = 0, entre collerette et face d’appui sur le chapeau).

Monter le renvoi de marche AR, la face rectifiée des butées & billes & coté pignon ; jeu latéral de I’ensemble = 0,05 a 0,20 mm. — S’assurer
de la présence de la vis (montée & Phermétic) dans Paxe (& I’AV) (voitures sorties avant février 1961). Suivre attentivement les indi-
cations données dans le § 28 A (voitures sorties depuis février 1961).

Monter le pignon d’attaque :

Monter une cale d’épaisseur quelconque et le roulement AV. Monter I'axe de levier de 1v¢ (joint cuivre).

Serrer la vis dent de loup & 12 m.kg (arrétoir), serrer I'écrou du pignon d’attaque & 20 m.kg.

Régler le pignon d’attaque (distance conique) (appareil 2044-T et comparateur, voir Pl. 50).

Placer le tube entretoise sur Parbre de commande, monter une cale telle que le carter d’embrayage étant accouplé & la boite de vitesses, il
reste une distance (¢ —d) = 16,2 ¥) mm pour le montage du joint d’étanchéité (voir Pl 43).
Monter le différentiel. Suivre les indications données dans le paragraphe.
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OPERATION No ID 330-3 : Remise en état d’une boite de vitesses.

ID 19 Op. ID 330-3 171
OUTILLAGE
DEMONTAGE (voir Pl 43).
1 Monter la boite sur un support (Support MR-3053-130, voir Pl. 53). Déposer le couvercle. .... Support MR-3053-130
Clé tube 14
2 Déposer les ensembles arbre, palier, disque de frein (voir PL 45) :
a) Déposer les vis (1) de fixation du bras-support (2).
Dégager le bras-support et déposer les 4 vis (3) de fixation du palier.
Dégager I'ensemble de la boite. Déposer la rondelle de réglage (4) et la rondelle entretoise (5). Clé plate 12
b) Déposer de méme 1’autre ensemble arbre, palier, disque de frein. B Gl 2
¢):Protéger les disqueside jfrein- . W A L0 U U R R TN ST O R R TE AET Protecteur caoutchouc
3 Désaccoupler le carter d’embrayage, du carter de boite de vitesses.
Dégager les cages de roulement, du carter d’embrayage.
REMARQUE. — L’axe du différentiel n’est pas dans le plan de joint des carters, on ne peut donc
dégager les cages de roulement que latéralement.
Maintenir le différentiel contre le carter de boite et dégager le carter d’embrayage.
Dégagerrlefdifférentiel . =il Tm o L o o8, I e e T L R S R e e Clés plates et tube 12-17
4 Déposer le chapeau (6) de roulement supérieur et le chapeau (7) de roulement inférieur.
Récupérer les rondelles de réglage (B).......cooviiininneiiiiniiiiiiiereniareraninennanas Clé tube 14
5 Mettre 2 vitesses en prise. Déposer la vis dent de loup (9) et ’écrou (10) de blocage des roulements
(eléFL34-T Bvorr =B S48l g 3) e e o e e T T v LT et el aTeee iy Clé 1734-T
6 Déposer le joint (11) d’étanchéité AR d’arbre de commande, la rondelle (12), le tube entretoise (13),
P J
le circlips (14) (utiliser une pince a circlips).
Déposer la cale (15), le roulement (16), le pignon de 1t (17).......coiiurreniiinninnnnnnnn Pince a circlips
7 Décoller les roulements AV (18 et 19), en frappant sur I’extrémité AR de I’arbre de commande (20)
et sur le pignon d’attaque (23) a I'aide d’un maillet. Extraire les roulements (extracteur 1750-T, Extracteur 1750-T
avec coquilles et grain 1738-T, voir PL 57, fig. 1)......ooiviiiiiiiiiiinieiincnnnennn., Coquilles et grain 1738-T
8 Déposer I'axe (21) du levier de commande de 17¢ (98) (voir Pl. 48) et pousser la fourchette vers
IS0 dd aapmimetand SRR TR ORaaE O A A LN A ob A OGS & aokin 0 DE0 00 LAB 0T 60 AH A 5o Clé tube 21
9 Chasser le pignon d’attaque (23) en frappant en bout a ’aide d’un jet de bronze. Dégager le pignon

d’attaque.
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OPERATION No ID 330-3 : Remise en état d’une boite de vitesses.
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10
11

12

12 A

13

14

15

OUTILLAGE

Dégager I’ensemble arbre de commande et pignons, par le dessus de la boite.

Déposer les pignons constituant le train intermédiaire et déposer la fourchette de 1re,

Déposer le renvoi de marche AR (voitures sorties avant juillet 1961) (voir PL 45, fig. 2) :

Desserrer le contre-écrou (24) et déposer la vis d’arrét (25) de Paxe (26).

Chasser le bouchon téle (27) d’obturation de passage de P’axe dans la face AV du carter.

Tirer ’axe (26) a4 I'aide d’une vis g = 7 pas 1.00.

Dégager I’ensemble du renvoi, les butées a billes (28), la cale de réglage (29), les cartouches d’aiguilles
(30)®lentretoise (31) ./ . o oo e st s s s e s e seee s be e e nar s ee e s

Déposer le renvoi de marche AR (voitures sorties depuis juillet 1961) (voir Pl 45, fig. 3).

a) Débloquer le contre-écrou et déposer la vis (81) d’arrét de I'axe (84).....................
b) Chasser le bouchon téle d’obturation du trou de passage de I’axe (84) dans la face AV du carter.

¢) Dégager le jonc d’arrét (76). Dégager I’axe (84), a I’aide d’un tournevis. Dégager le baladeur (80),
le circlips (76), la rondelle de réglage (79), la butée a aiguilles (78), la rondelle de réglage (77).
d) Déposer les joncs (83) et dégager les cages a aiguilles (82) et 1’entretoise du baladeur.

Déposer le pignon de compteur, le bouchon de remplissage d’huile et le bouchon de vidange. .

Déshabiller I’arbre de commande (voir Pl. 44) :

a) D:lépogeer(lsta4§)ignon fou de 4¢ (32) et la bague bronze (33) de synchro. Déposer I’ensemble synchro
e .

REMARQUE. — Ne pas tirer le synchro par la collerette, sinon les broches d’entrainement (35)
échapperaient du pignon.

Ne pas égarer la cale de réglage (36) se trouvant entre pignon et synchro.
b) Déposer le pignon fou de 2¢ (37), la rondelle (38) de retenue des demi-segments d’arrét (39),
les demi-segments, le pignon fou de 3¢ (40), la bague bronze (41) de synchro.

c) Déposer les cartouches d’aiguilles des pignons fous. (Attention, ces cartouches ne sont pas de
méme longueur.)

d) Déposer le baladeur de synchro de 3e-4e :

S’assurer que l'orientation du baladeur (42) par rapport au moyeu (43) est repérée par un
trait de peinture bleue sinon, faire un repére.

Pousser, sans forcer, le baladeur vers I’'AV.
En maintenant le baladeur, ramener les doigts (44) vers ’AR.
Dégager le baladeur vers I’AV. (Attention & la dispersion des billes et ressorts).

Déshabiller le train intermédiaire (voir Pl 44, fig. 2) :

A T’aide de leviers, si nécessaire, désaccoupler le pignon (45) de renvoi de 2¢ du pignon (46) de renvoi
de 3¢ et 4¢, Dégager les tocs d’entrainement (47).
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ID 19 OPERATION No ID 330-3 : Remise en état d’une boite de vitesses. Op. ID 330-3 173
OUTILLAGE
16 Démonter le différentiel (voir Pl 45) :
Désaccoupler la couronne (48) du boftier de différentiel (49).
Dépaoser le planétaire (50) de la couronne. Déposer les axes de satellites, la bague (51), les
satellites (52) et leurs rondelles d’appui (53), le second planétaire (54) et la rondelle fibre (55)
Déposer les roulements a rouleaux coniques, du boitier de différentiel et de la couronne (extrac-
teur 1750-T avec coquilles 1753-T et grain 1742-T, voir Pl 52, fig. 1).................. Cl¢ tube 17
Extracteur 1750-T
Coquilles 1753-T
Grain 1742-T
17 Déshabiller les arbres de différentiel (voir Pl. 45) :
a) Desserrer la vis (56) d’arrét de ’écrou (57) de blocage du roulement (58) sur I’arbre de différentiel
Déposer I’écrou (57) (clé 1770-T, voir Pl. 55, fig. 4).
Chasser I’ensemble arbre et disque et déposer le bras support (2) du palier.............. Clé tube 7
Clé 1770-T
b) Déposer la vis (60) d’arrét de 1’écrou (61) de blocage du roulement (58) dans le palier.
Déposer I'écrou (61) (clé 1771-T, voir PL. 55, fig. 3).
Déposer le joint d’étanchéité (62) et chasser le roulement (58) du palier................ Clé tube 12
Clé 1771-T
¢) Déposer I'ensemble rondelle d’arrét d’huile (63) et butée (64), de I'arbre de différentiel.
Chauffer la butée a 200 °C environ, & I’aide d’un chalumean équipé d’un bec de 150 a 200
litres.
Aider le dégagement de la butée a I'aide d’un tournevis si nécessaire.
18

Déshabiller le couvercle (voir Pl. 46, 47 et 47 A) :
Déposer le jonc (65) d’arrét de la rampe de verrouillage (66).
Déposer la rampe de verrouillage.

Déposer la coupelle (67) et le ressort (68), de la rampe de verrouillage (compresseur de ressorts
1792-T, voir PL. 57, fig. 4).

Déposer le jonc d’arrét (69) et le tube support (70). (Attention 2 la dispersion des billes de verrouil-
lage).

Déposer le joint torique (71), du tube support (70).

Déposer les vis (72), les ressorts (73), les billes (74) de verrouillage des axes de fourchettes.

Déposer les manchons filetées (75) de butée des axes de fourchettes et leurs contre-écrous (76)
(Cl¢ MR-3691-80, voir Pl 57, fig. 2).
Desserrer les vis de fixation des fourchettes.

Déposer la cale de réglage (77), les entretoises (78 et 82), les leviers (79, 94 et 95) de commande
des axes de fourchettes.

Déposer les axes de fourchettes et les fourchettes, le verrou (80) (voitures sorties avant février 1961)
et les verrous (8I).

Déposer les bouchons d’obturation (83) et (123)........c0iuiieiiniiniiniinineireranrnnnens
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174 OPERATION Ne ID 330-3 : Remise en état d’une boite de vitesses.
19 Déshabiller le carter d’embrayage (voir Pl. 49) :
a) Déposer la poulie de commande :
Déposer la vis (84) et dégager la poulie et la clavette (85).
Déposer I’écrou (86) de blocage du roulement (87) (clé 1640-T, voir Pl. 55, fig. 5).
Chasser I’ensemble arbre et roulement vers ’AV. Dégager le roulement (87), et la rondelle
DAL RIUI R BO Tep Rt 1e 1o15 20 wevays ore Tl Telare  sTata 1o S T e 18 o1 oVote STeTeTs ot tata o 0 o s a'a'lalo abe o' 310 a7oia b0 ALTS
b) Déposer les joncs (89) de maintien de la butée et déposer 1’ensemble support et butée.
Déposer la vis (90) guide de butée et son contre-écrou
¢) Déposer la fourchette d’embrayage :
Déposer la garniture d’étanchéité. Déposer la vis d’arrét (91) ou les jones et chasser I’axe (92),
dégager le ressort de rappel (119).
Déposer le moyeu (93) support de butée
d) Déposer les vis de contact du nez de démarreur, le graisseur, la vis de fixation de dynamo
20 Nettoyer les pidces.
MONTAGE
21 Habiller le carter d’embrayage (voir Pl 49) :
a) Monter le moyeu (93) support de butée, intercaler le joint papier. Serrer les vis et écrous de fixa-
tion (rondelle grower sous la téte de la vis inférieure).
Monter la vis (90) guide de butée équipée de son contre-écrou. Régler la position de la vis pour
que son extrémité doit a une cote « @ » = 97 - 1 mm du plan de joint avec le moteur. Serrer
lellcontre-€erou. . . . . ol ool e e e e e SRR T S S L B
b) Monter la fourchette d’embrayage :
Engager I’axe (92) préalablement huilé dans 1’alésage droit et présenter la fourchette, munie
de son ressort de rappel.
Serrer la vis (91) d’arrét de I’axe et serrer I’écrou (rondelle plate) ou monter les joncs d’arrét.
Monter la garniture d’étanchéité.
Mettre en place la butée a billes, la fixer i la fourchette 4 I’aide des joncs de maintien (89) ...
¢) Monter I’arbre de commande :
Mettre en place le roulement (87) préalablement graissé, dans I’alésage du carter.
Serrer 'écrou (86) (clé 1640-T, voir PL. 55, fig. 5) et le goupiller.
Placer le jonc d’arrét (88) sur I'arbre et engager 'ensemble dans le roulement (87).
Monter la clavette (85) et la poulie. Serrer la vis de fixation de la poulie
d) Monter le graisseur si le carter posséde un trou, la vis de fixation de dynamo, les vis de contact
du démarreur et leur contre-écrou.
22 Régler la position de la poulie de commande :

(Voir Op. ID 231-0).
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23

Habiller le couvercle de boite (voir Pl. 46, 47 et 47 A) :

a) Utiliser les mandrins 1793-T (voir PL 56).
Engager le mandrin (A), par le c6té droit du couvercle de boite.
Monter le levier (94) de commande de marche AR (voir P 46 pour orientation des leviers).

Monter une entretoise (82), le levier (95) de commande de 3¢ et 4€, une entretoise (82), le levier
(79) de commande de 1re et 2¢, I’entretoise (78) et le jonc (69).

A T’aide d’un jeu de cales, mesurer la cote « b » entre la face d’appui du couvercle et le jonc (69).

Choisir une cale appropriée, parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées, pour
obtenir un jeu compris entre 0,15 et 0,25 mm

........................................

b) Monter les fourchettes (voir Pl. 46, 47 et 47 A) :
Déposer le jonc (69), la cale (77), ’entretoise (78).

Engager les verrous (81), I’axe (96) de 1re-2¢, engager la fourchette (97) sur 1’axe. Mettre en
place le levier (79) dans ’encoche de I’axe.

Engager ’axe (99) de 3¢-4¢, monter le verrou (80), engager la fourchette (100) sur I’axe et mettre
en place le levier (95) dans ’encoche de I’axe. Serrer la vis de fixation de la fourchette.

Les axes (96) et (99) étant i la position « point mort » engager ’axe (101) de marche AR par
AR du couvercle.

Engager la fourchette (102) sur 1’axe et mettre en place le levier (94) dans I’encoche de 1’axe
Serrer les vis de fixation des fourchettes (97) et (102).

Arréter les vis a ’aide d’un fil de fer placé pour interdire toute rotation dans le sens du des-
serrage.

Monter les billes de verrouillage (74), les ressorts (73), les vis (72) (joint cuivre sous téte)

c¢) Monter I'entretoise (78) et la cale (77) sur le mandrin (A) (voir Pl 56, fig. 1).
Monter le joint torique (71) sur le tube support (70).
Monter le mandrin (B) dans le tube support (voir Pl. 56, fig. 2).
Placer les 18 billes (103) dans le tube, et les coller a la graisse.

Les axes des fourchettes étant au point mort, engager I’ensemble mandrin (B) et tube (70)
dans le couvercle de boite.

Pousser alors le mandrin (A) avec le tube (70) (voir Pl 56, fig. 3).
Placer le jonc (69) dans la gorge du tube (70), entre I’entretoise (78) et la cale (77).

Vérifier le tarage du ressort (68) : sous une charge de 29 -+ 1,5 kg, la longueur doit étre de 52 mm
(Appareil a tarer les ressorts 2420-T, voir PL 6, fig. 1).......cooneriinenninennnnnn.n..

Monter le ressort (68) et la coupelle (67) sur la rampe de verrouillage (66) (Compresseur de
ressorts 1792-T, voir PL. 57, fig. 4)

Engager la rampe de verrouillage dans le tube support (70) et avec celle-ci, pousser le mandrin
(B) (voir PL 56, fig. 4)

Monter le jonc (65) d’arrét de la rampe de verrouillage.
Monter les bouchons d’obturation (123) i I’hermétic.

..................................................
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24

Visser de quelques filets les manchons filetés (75) de butée des axes de fourchettes, munis de leur
contre-écrou (76).

Placer I’axe (96) en position 17¢, visser le bouchon fileté pour Pamener en butée contre 1’axe, des-
serrer le bouchon de 1/4 de tour et bloquer le contre-écrou (clé MR-3691-80, voir Pl. 57, fig. 2).

Opérer de méme pour la position 28 (axe 96) et pour I'axe de marche AR (101) ( Voitures sorties
aventifevrierP1961): .. S, e S L UL i o sl S 2T+ e aiinisle s miefs 4T ofafd 3%

Le réglage de I’axe (96) en position 2¢ sera effectué aprés montage de la boite de vitesses sur
la voiture et aprés avoir accouplé et réglé la commande des vitesses (voitures soriies depuis
Sévrier 1961).

REMARQUE IMPORTANTE. — L’axe (99) de 3¢ et 4¢ se régle le couvercle étant monté sur la
boite (voitures sorties avant janvier 1960).

Préparer le différentiel (voir Pl. 45) :

a) Placer dans le boitier un satellite (52), une rondelle d’appui (53) (la patte d’arrét dans I’encoche
du boitier) et un axe.

b) Mettre en place la couronne, munie d’un planétaire (54). Serrer progressivement les vis de fixation
de la couronne, tout en vérifiant que les pignons tournent librement. Au point de jeu mini,
il doit subsister un jeu de 0,1 mm, les vis de fixation de la couronne étant serrées de 6,5 a
7 m.kg, pour les vis @ = 10 pas 1,50 et de 7,2 & 8 m.kg, pour les vis @ = 10 pas 1,25 (clé
dynamométrique 2471-T, voir Pl 7).

Choisir parmi celles vendues par notre Service des pitces détachées la rondelle (53) qui permettra
de réaliser cette CONAItION. .. vvuvvinnrenuernreeennsssuereneessasseasssnarosasssnnnsns

¢) Déposer la couronne et son planétaire. Déposer le satellite (52) et la rondelle d’appui (53).
Repérer ces piéces et leur position dans le boitier.

d) Exécuter les mémes opérations que ci-dessus pour les autres satellites.

¢) Placer dans le boitier une rondelle d’appui de planétaire et le second planétaire (54). Monter
I'axe de satellites et chaque ensemble satellite (52) et rondelle d’appui (53). Monter la cou-
ronne et son planétaire, comme indiqué alinéa b) ci-dessus. Choisir parmi celles vendues par
notre Service des pitces détachées la rondelle qui permettra d’obtenir un jeu de 0,1 mm au
point de jeu mini.

f) Monter définitivement le planétaire (54) et sa rondelle d’appui, les satellites et leur rondelle
d’appui, les axes de satellites et le croisillon, Pautre planétaire et la couronne, toutes les pitces
étant huilées. Serrer les vis de fixation de la couronne de 6,5 & 7 m.kg, pour les vis @ =
10 pas 1,50 et de 7,2 4 8 m.kg, pour les vis @ = 10 pas 1,25 (clé dynamométrique 2471-T).
Vis @ = 10 pas 1,50 : arréter les vis a 'aide d’un fil de fer placé de maniére i interdire
toute rotation dans le sens du desserrage (voir Pl 50, fig. 3).

Vis @ = 10 pas 1,25 : il n’y a pas d’arrétoir pour les vis.

g) Monter les roulements sur le différentiel (mandrin 1768-T, voir PL. 52, fig. 2).............
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26

Préparer les arbres de différentiel (voir PL 45) :

a) Rectifier les disques de frein :

Monter I’arbre entre pointes, disque cdté contre-pointe, entrainer I'arbre & I’aide d’un toc,
Rectifier la face du disque c6té contre-pointe a I'outil ou mieux, i la meule.

Si le tour le permet, rectifier 'autre face du disque sans le déposer. Sinon, visser un toc dans un
des trous servant a la fixation des bibax, et inverser le montage entre les pointes du tour.

Rectifier I’autre face du disque.

b) Vérifier les faces du disque. Elles doivent répondre aux conditions suivantes :

Voilage maxi mesuré sur le plus grand diamétre : 0,17 mm en deux points diamétralement
opposés.

Différence d’épaisseur en n’importe quel point du disque : 0,02 mm.

REMARQUE. — Ne pas diminuer de plus de 1 mm 1’épaisseur du disque dont la cote d’origine
est de 12 - 0,1 mm.

¢) Placer la rondelle d’arrét d’huile (63) sur P’arbre. Présenter la butée (64), mettre en place le man-
drin 1767-T (voir Pl 55, fig. 1). Coiffer la rondelle d’arrét d’huile avec la bague de centrage

(A) du mandrin et mettre en place I'entretoise a la presse.
Mettre un cimblot sous le disque, pour éviter de déformer les pieds de centrage.........

Préparer les ensembles arbre et palier (voir Pl 45) :
REMARQUE. — L’arbre de différentiel et le palier droits sont les plus courts.

a) Monter le roulement (58) dans le palier, serrer I'écrou & créneaux (61) a 10 m.kg (clé 1771-T,
voir Pl. 55, fig. 3).

Arréter Iécrou avec la vis pointeau (60)..........ooeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiia,

b) Monter le joint d’étanchéité (62) (bagues 1772-T, voir PL 55, fig. 2). Faciliter le glissement du
joint dans la bague et le palier avec de l’essence, a I'exclusion de tout autre produit....

REMARQUE. — Pendant la manutention du joint, faire attention de ne pas rayer la face d’appui
sur la rondelle d’arrét d’huile. Une rayure faite avec 1'ongle suffit pour créer une fuite.

¢) Présenter le palier ainsi préparé et muni du support de boite (2) sur I'arbre de différentiel et le
mettre en place a la presse, & I'aide d’un tube.

Serrer ’écrou (57) de blocage du roulement sur I'arbre & 10 m.kg (clé 1770-T, voir PL 55,
fig. 4).

Serrer la vis (56) d’arrét de Iécrom. .. .oovnueinnnii ittt
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Préparer I’arbre de commande (voir Pl 44, 44 A, 44 B) :

REMARQUES IMPORTANTES.
I. — Commande de 3¢ et 48 (voir PL 44 A) :

Depuis la sortie de la voiture, nous avons successivement adopté trois types de montage
de la commande de 3¢ et 4¢. Le tableau ci-dessous vous permettra d’identifier les différentes

piéces.
Arbre de - A
Type de boite commande |__. . R Tram’ Bagues de ]?mgts
AN avecsynchro Pignon de 3¢{Pignon de 4¢ intermé- | synchro- d’arme-
de 3e.4e diaire nisation ment
Voiture sortie
avant juillet 1957, DM 333-8 D 333-16 | DM 335-16 |DM 335-70d
Pignon de 3¢ 4 31050'. 1 gorge pas de | Entrée de | épaisseur :
Entrée de dents a 150 en <« a » repére |dents & 150, 5,25
e.4e -
sur crabots de 3e-4e, DM 332-01 | Di\d g.?yjr.?v él'T Ne reemdo::er QM 335-70¢
e g & g qu épaisseur :
: . g en « b » bagues 5.35
Voiture sortie baladeur épaisses ”
entre juillee 1957 et| 24,5 maxi. | DM 333-8a dans tous | DM 335-70f
Janvier 1959. 1 gorge les cas. | ¢paisseur :
Pignon de 3¢ a 33030, en «a» 5.45.
Entrée de dents a 15° 1 gorge Longueur :
sur crabots de 3e.4e, en « ¢ » 22,4 maxi.
Voiture sortie DS 333-16
depuis janvier 1959. |DM 332-01a| DM 333-8b DM 333-17a|Chiffre « 33»DM 335-16a DM 335-70a
Pignon de 3¢ 4 33030'. Baladeur 1 gorge 1 gorge | frappé sur | Entrée de | épaisseur :
Entrée de dents droite| plus large | en «a» | en«b» [laface « f» dents 5,2.
sur crabots de 3e-4e.| 25,5 mini. 1 gorge | Cannelures droites. |DM 335-70b
en « ¢ ». | apparentes Bagues | épaisseur :
Cannelures | en «d» épaisses. 5,3.
apparentes (1 dent sur 5 DM 335-70¢
en « e» |enlevée sur épaisseur :
crabot. 5,4.
Longueur :
23,2 mini.

Sur les voitures sorties avant juillet 1957 (n° de médaille de la boite de vitesses inférieur &
DC 667 431) la boite de vitesses était &quipée avec un pignon de 3¢ et un train intermédiaire

ayant une denture inclinée & 31950’ et ne portaient pas de repére.
Ces pitces ne sont plus vendues par notre Service des pitces détachées.

Depuis juillet 1957, la denture des pignons de 3¢ est inclinée a 33030’ et ce pignon ainsi que
le train intermédiaire portaient des repéres (voir Pl. 44 A et tableau ci-dessus).
Depuis juillet 1960, ces pitces ne sont plus repérées. Lorsque le pignon de 3¢ est a remplacer, il

faut remplacer également le train intermédiaire et vice versa.
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II. — Commande de 2¢ et marche AR (voir Pl 44 B) :

Sur les voitures sorties avant février 1961 (n° de médaille de la boite de vitesses inférieur &
8 031 000), la boite de vitesses était équipée avec un pignon de commande de 2¢ 4 18 dents, un
pignon de 2¢ et marche AR a 34 dents et un pignon de renvoi de marche AR a 10 dents.

Le pignon de commande de 2¢ et le pignon de 2¢ et marche AR ne sont plus vendus par notre
Service des pitces détachées.

Depuis février 1961, la denture de ces pignons est modifiée et la boite de vitesses est équipée
avec un pignon de commande de 2¢ i 17 dents, un pignon de 2¢ et marche AR a 33 dents
et un pignon de marche AR a 10 et 17 dents qui engréne sur un pignon de commande de
marche AR a 16 dents.

Sur les veitures sorties avant février 1961, lorsque I'un des pignons de 28 ou marche AR
est a remplacer, il faut remplacer également les 2 autres en respectant les indications données
par le tableau ci-aprés.

Pignon de Pignon de Pignon de
Type de boite commande de 2¢ [2¢ et marche AR| Pignon de renvoi commande
de vitesses (sur arbre (sur pignon de marche AR | de marche AR
de commande). d’attaque). (sur arbre
de commande).
Voitures sorties DM 333-14 D 333-15 D 333-7a DM 333-18
avant février 1961. 18 dents 34 dents 10 dents 25 dents
Gorge a section Epaulement Face «j» per-
rectangulaire, en « g» pendiculaire a
en «k» Entrées de I’axe du pignon.
dents droites,
en « h»
Voitures sorties DM 333-14 a DM 333-15 DM 333-9 DM 333-18 a
depuis février 1961. 17 dents 33 dents 10 et 17 dents 16 dents
Gorge a section | Pas d’épaulement
semi-circulaire en « g»
en «k» Entrées de Pignon double
dents arrondies
en «h»
Solution réparation DM 333-14 a DS 333-15 DS 333-7a DM 333-18
Voitures sorties 17 dents 33 dents 10 dents 25 dents
avant février 1961. Gorge A section | Pas d’épaulement Face «j»
semi-circulaire en «g» inclinée.
en «k» Entrées de
dents droites
en «h»

a) Monter le baladeur de synchro de 3e-4e :

Monter le baladeur (42) de 3e-4¢ sur le moyeu (43), 1a face portant une gorge coté 3¢, en faisant
correspondre les repéres de peinture.
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b) Déterminer 1’épaisseur des doigts d’entrainement. Placer un doigt (44) d’une épaisseur (par
exemple 5 mm) dans un logement. A I'aide d’un jeu de cales, mesurer le jeu « f» du doigt dans
son logement ; faire cette mesure en glissant la ou les cales entre doigt et moyeu (soit par
exemple 0,35 mm), ce qui donne une hauteur de logement de : 5 - 0,35 = 5,35 mm.

Sachant que le doigt doit avoir un jeu de 0,04 i 0,25 mm, choisir un doigt d’entrainement
dont la hauteur permettra d’obtenir un jeu minimum soit dans V’exemple choisi un doigt de
hauteur 5,25 mm.

REMARQUE. — Repérer le logement dont ’épaisseur du doigt correspondant a été déterminée et
recommencer la méme opération pour les 2 autres (les épaisseurs des 3 doigts peuvent étre
différentes).

¢) Monter les doigts d’entrainement :
Pour chaque doigt, procéder de la fagon suivante, le baladeur étant placé sensiblement & la
position 3¢ vitesse.

Placer le ressort (104) dans le trou du moyeu. Placer la bille dans le trou du deigt correspon-
dant au logement et la maintenir 4 la main. Appuyer sur le ressort avee ’extrémité du doigt,
puis faire plaquer le doigt sur le moyeu tout en I’engageant dans son logement. Pousser le
doigt jusqu’a ce que le ressort soit en appui sur la bille.

d) Monter le pignon fou de 3¢ (40) équipé de sa douille & aiguilles et de la bague bronze (41). S’as-
surer qu’il existe un jeu entre la bague bronze et la face AV du pignon, les cénes étant en contact.

Choisir parmi ceux vendus par notre Service des piéces détachées, les demi-segments d’arrét (39)
qui se monteront avec un léger serrage ou un jeu maxi de 0,04 mm dans la gorge de I'arbre.

Monter la rondelle (38) de retenue des demi-segments.

e) Monter le pignon fou de 2¢ (37) équipé de sa douille a aiguilles.

Monter la bague de synchro et le moyeu de synchro portant les broches d’entrainement, la
collerette la plus épaisse de la bague, se monte vers I’avant.

f) Régler le débattement de la bague de synchro :

Maintenir a la main le moyeu de synchro (34) vers le pignon fou de 28 (37) contre I’épaule-
ment de [’arbre.

La bague de synchro étant en contact avec le cone du pignon fou de 2¢, mesurer a I’'aide d’un
jeu de cales le jeu existant entre la face AR de la bague de synchro et la face AV du pignon
de commande du renvoi de marche AR.

Choisir une ou plusieurs cales (36), parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées,
pour que ce jeu soit compris entre 0,2 et 0,65 mm.

g) Monter la cale (36), le moyeu de synchro (34), le pignon de commande de 1r¢ (17), le roule-
ment (16).

Choisir une cale (15), parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées pour que le
circlips (14) entre juste dans la gorge de I’arbre, ou avec un jeu de 0,04 mm maxi.

Avancer le synchro en position 2e.
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k) Régler le chapeau de roulement AV (voir Pl 43) :

Placer un joint papier et serrer le chapeau (6) sur le carter, pour tasser le joint. Déposer le cha-
peau.

Monter un comparateur sur une régle (comparateur 2437-T, régle MR-3377, voir P1. 13).

Placer cet ensemble sur un marbre. Armer le comparateur de 7 mm environ et amener le zéro
du cadran mobile face i la grande aiguille. Repérer la position de Dlaiguille totalisatrice.
Exemple : entre 7 et 8.

Le joint étant en place sur le chapeau, placer sur le joint la régle munie du comparateur, la
pointe du comparateur au contact de la face d’appui du roulement.

Ramener les aiguilles du comparateur a la position qu’elles occupaient précédemment (grande
aiguille au zéro et aiguille totalisatrice entre 7 et 8) en tirant sur la pige du comparateur.

Lacher lentement la pige du comparateur en comptant les tours et fractions de tours de la grande
aiguille, jusqu’a ce que la pointe soit & nouveau au contact de la face d’appui du roulement.

Exemple : la grande aiguille a tourné de 5,63 tours.

A Paide d’un palmer, mesurer I’épaisseur de la collerette du roulement, soit par exemple
5,48 mm.

Retrancher cette épaisseur de la cote trouvée précédemment. La différence entre les cotes
représente 1'épaisseur des cales (8) a placer entre chapeau et roulement.

Dans l'exemple choisi : 5,63 — 5,48 = 0,15 mm.
Ne pas égarer les cales ainsi déterminées. .. .......ovvitiiiiiiinniieiiiiniieenenens

Préparer le pignon d’attaque (voir Pl 44) :
a) Mettre en place les tocs d’entrainement (47) dans le pignon de renvoi de 2¢ (45).

b) Mettre en place le pignon (45) de renvoi de 2¢ sur le pignon d’attaque (23).
Présenter ’ensemble des pignons (46) de renvoi de 3¢ et 4¢, I’engager a fond sur les toes (47).

REMARQUE IMPORTANTE. — Si,  la dépose du pignon d’attaque le jonc (105) de retenue des
galets de roulement (106) a échappé de la gorge de I’arbre et fait une rayure sur les portées du
pignon fou de 1re (107), il faut enlever les bavures avec un papier abrasif n® 600 ou ala
pierre ; en effet, ces portées doivent étre parfaitement lisses.

Remonter le roulement (108) de la fagon suivante :
Placer les galets (106) dans la cuvette extérieure du roulement.

Le pignon d’attaque étant tenu verticalement, mettre en place I’ensemble cuvette et galets
de roulement.

Mettre en place le jonc (105) de retenue des galets. (Utiliser une pince & segments afin de ne
pas rayer les portées du pignon fou de 17€) (107).......couinrieinrneernnanneneceenes

NOTA. — Les pignons d’attaque vendus par notre Service des piéces détachées sont livrés avec le
roulement monté.
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c) Régler le calage du roulement AV (19). Exécuter la méme opération qu’au paragraphe 27 h.

Régler le renvoi de marche AR (voitures sorties depuis février 1961) :

a) (Voir PL 45 A, fig. 3). Engager I'axe (26) dans le palier AV. L’orienter pour que le logement
de la vis d’arrét (25) se trouve vers I’avant de la boite.

Monter sur I’axe (26) la butée & aiguilles (78) (respecter le sens de montage), le pignon (80)
équipé des cartouches d’aiguilles (82), des joncs d’arrét (83) et la butée MR-4420 (voir PL 45 A,
fig. 3 et 6). Immobiliser I'axe (84) & 'aide de la vis darrét (81)............c0uvrennn.-

b) (Voir PL 44, fig. 1). Déposer de I’arbre de commande préparé au § 27 le circlips (14), la cale (15),
le roulement (16), le pignon de commande (17), le synchro de 2¢ complet (34), le pignon fou
de 2¢ (37), 1a bague (38), les demi-segments d’arrét (39), le pignon fou de 3¢ (40) équipé de
sa douille & aiguilles et la bague bronze (41).

Monter sur P’arbre de commande (20) le synchro (34) complet avec entrainement, rondelle (36)
de réglage et couronne.

Placer I'arbre dans la boite en I'inclinant vers AR, 'engager d’abord dans I’alésage du roule-
ment AR. Mettre en place le roulement AV (18) (voir Pl 43).

Monter sur I’arbre (20) le pignon de commande (17), le roulement (16) (mandrin MR-3045, voir

Pl 54, fig. 1), 1a cale (15) et le circlips (14), serrer la vis dent de loup. Mettre en place le chapeau
de roulement (18) équipé des cales de réglage déterminées au §A2TIhS T s e e

c¢) (Voir PL 45 A, fig. 2). Placer un comparateur 2437-T équipé d’une touche spéciale (touche
2441-T, voir P1. 45 A, fig. 5) sur une régle support (régle 1754-T, voir PL 45 A, fig. 7).
Placer la régle équipée du comparateur sur la face AV du carter de boite, la touche en appui sur
Pextrémité de I'axe (84). Mettre le zéro du cadran face a la grande aiguille du comparateur et
repérer la position de Paiguille totalisatrice. Soit par exemple : entre 2 et 3.............

d) (Voir PL 45 A, fig. 1 et 3). Plaquer la couronne (74) du synchro de 2¢ contre le pignon de
commande de marche AR (85). Tout en maintenant la couronne du synchro, amener le pignon

de renvoi de marche AR (80) contre la couronne du synchro de 2¢, plaquer la butée MR-4420
contre le pignon (80) et serrer sa vis d’arrét.

Desserrer la vis (81) d’arrét de I'axe (84) et pousser sur la butée MR-4420 pour amener le
pignon (80) contre la butée a aiguilles (78). Maintenir les pieces dans cette position.
Placer la régle-support 1754-T sur la face AV du carter de boite, la touche en appui sur I'extré-
mité de I’axe (84). Repérer la position des aiguilles, puis tirer lentement sur I’ensemble compa-
rateur et régle-support pour amener les aiguilles a la position qu’elles occupaient & 1’alinéa c).
Compter les tours et fractions de tour. Soit par exemple : j = 3,05 mm.

A cette cote j = 3,05 mm, ajouter 0,30 mm qui représente le jeu (@) a obtenir aprés montage,
entre la couronne du synchro de 2¢ et le pignon de renvoi de marche AR. Soit, dans I’exemple
choisi : 3,05 + 0,30 = 3,35 mm.

€) Choisir, parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées, la rondelle de réglage (77)
de cette épaisseur ou d’épaisseur immédiatement supérieure (voir tableau I).
Dans I’exemple choisi, prendre la rondelle de réglage d’épaisseur : 3,46 mm (n° DM 333-80 d).
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f) (Voir PL 45 A, fig. 4). Desserrer la vis d’arrét de la butée MR-4420. Mettre en place le jonc

d’arrét (76) sur I’axe (84). Mettre en place I’axe (84) du pignon de renvoei et serrer la vis
d’arrét (81).

Contréler I’étalonnage du comparateur (comme indiqué & Dlalinéa c). Par exemple, grande
aiguille au zéro et aiguille totalisatrice entre 2 et 3.

Desserrer la vis (81) d’arrét de I’'axe (84). A P'aide d’un tournevis, tirer celui-ci vers I’AV,
jusqu’a ce que le jonc d’arrét (76) vienne en appui sur la butée a aiguilles (78).

Maintenir ’axe en place et placer la régle-support équipée du comparateur sur la face AV du
carter de boite, la touche en appui sur ’extrémité de 1’axe (84).

Relever la position des aiguilles du comparateur soit, par exemple, grande aiguille sur 98 ;
petite aiguille entre 8 et 9.

Laisser revenir lentement le comparateur a sa position d’étalonnage (grande aiguille sur zéro,
petite aiguille entre 2 et 3) en comptant les tours et fractions de tour seit : 5,98.

De cette valeur, retrancher I’épaisseur de la cale déterminée & I’alinéa e). Soit dans I'exemple
choisi : 5,98 — 3,46 = 2,52 mm.

De cette valeur, retrancher 0,10 mm qui représente le jeu (b) & obtenir aprés montage, entre
la rondelle de réglage (79) et le jonc d’arrét (76) (voir fig. 1). Dans I’exemple choisi :
2,52 = 0,10 = 2,42 mm.

g) Choisir, parmi celles vendues par notre Service des pitces détachées, les rondelles de réglage

(79) de cette épaisseur ou d’épaisseur immédiatement inférieure (voir tableau II).
Dans I’exemple choisi, prendre la rondelle de réglage d’épaisseur : 2,20 mm (n° DM 333-74f).

REMARQUE IMPORTANTE. — Le montage du train intermédiaire (§ 29) et de la commande

de 1re (§ 30) sera effectué aprés le montage du renvoi de marche AR (§§ 31 A et 31 B).

Tableau I

Rondelles de réglage (77)
Entre butée a aiguilles et palier AV

Tableau II
Rondelles de réglage (79)

Y

Entre butée a aiguilles et jonc d’arrét

Eialg,sgil X Numéro EIZZISOSE“ Numeéro
1,54 DM 333-80 0,4 DM 333-74
2,02 DM 333-80 a 0,7 DM 333-74 a
2,50 DM 333-80 b 1 DM 333-74 b
2,98 DM 333-80 ¢ 13 DM 333-T4 ¢
3,46 DM 333-80d 1,6 DM 333-74 d
3,94 DM 333-80 e 19 DM 333-T4 e

2,2 DM 333-74f
2,5 DM 333-T4 g
2,8 DM 333-74h
3,1 DM 333-741
3.4 DM 333-74 f
3,7 DM 333-74 k
4 DM 333-74 m
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29 Monter le train intermédiaire (voir Pl 43) :
Placer dans la bote le train intermédiaire et le pignon fou de 1re (107), équipé de son baladeur (109).
Faire coulisser le baladeur en position 17¢, pour obtenir un centrage approximatif du train inter-
médiaire et du pignon fou.
30 Monter la fourchette de 1r¢ dans la gorge du baladeur (voir Pl 48).
Orienter la fourchette (22) pour que I’axe d’articulation dans le levier soit vers I'AV.
Orienter le levier (98) pour que le bossage plus long soit vers le carter.
Ne pas monter I'axe (21) du levier, et basculer celui-ci vers AR de la bote.
31 Monter le renvoi de marche AR (voitures sorties avant février 1961) (voir Pl. 45, fig. 2). :
a) S’assurer de la présence de la vis (87) dans I'axe (29).
Cette vis se monte & I’hermétic.
b) Engager ’axe (29) dans le palier AV, I'orienter pour que le logement de la vis d’arrét (27) se
trouve vers I’AYV.
¢) Monter sur I'axe une butée a billes (30) (la face rectifiée c6té pignon), le pignon (88) équipé des
cartouches d’aiguilles (32), de I’entretoise (33), de la butée a billes (30) et du baladeur (89).
d) Mesurer le jeu longitudinal de I’ensemble dans le carter a 'aide d’un jeu de cales.
Choisir, parmi celles vendues par notre Service des pitces détachées, une cale (31) appropriée,
pour obtenir un jeu de 0,05 a 0,20 mm. Placer la cale & PAY du pignon, entre pignon et butée.
) Serrer la vis pointeau (27) et SON CONLIE-6CIOU .. vvvnvvenrruenneraeenararancsscssosonsns Clé tube 12
31 A | Monter le renvoi de marche AR (voir Pl 45, fig. 3 et 454A) :
a) Déposer le jonc d’arrét (76) de I’axe (84). A 1’aide d’un tournevis, tirer ’axe vers I'AV et
dégager successivement la butée MR-4420, le pignon de renvoi (80) et la butée 4 aiguilles (78).
b) Engager 1’axe (84) dans le palier AV, Iorienter pour que le logement de la vis d’arrét se trouve
vers AV,
Placer successivement sur ’axe (84) la rondelle de réglage (77) (le plat orienté vers l'inté-
rieur de la boite), la butée 4 aigmlles (78) (respecter le sens de montage), la rondelle de
réglage (79), le pignon de renvoi (80). Mettre en place le jonc d’arrét (76).
Serrer la vis pointeau (81) et son contre-écrou (voir Pl. 45, fig. 2).
31B

a) Déposer le chapeau (6) du roulement AV (18) de 1’arbre de commande, ne pas égarer les ron-
delles de réglage (8). Déposer le roulement AV (18) (voir Pl 43). Dégager le circlips (14), la
cale (15), le roulement AR (16) et le pignon (17) de I’arbre de commande.

b) Monter sur I’arbre de commande le pignon fou de 3¢ (40) équipé de sa douille & aiguilles et
de la bague bronze (41), les demi-segments d’arrét (39) et la bague (38), le pignon fou de 2¢ (37)
équipé de sa douille a aiguilles, la cale de réglage (36), le synchro de 2¢ (34) grnoir PL 44, fig. 1).
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33

34

REMARQUE. — Le réglage de P'axe de commande de fourchette seffectue aprés montage de
la boite de vitesses sur la voiture et aprés avoir accouplé et réglé la commande des vitesses.
Procéder comme suit :

10 Placer le levier du sélecteur en position 2¢ vitesse.

20 Visser le bouchon fileté du couvercle pour amener au contact de I'axe (96) de 1r¢ et 2¢ (voir
PL 47 ou 47 A, fig. 2), sans recul de celui-ci.

Dévisser alors le bouchon de 1/6 a 1/4 de tour, ce qui représente un jeu de 0,25 i 0,50 entre
la collerette et le pignon de commande de 2¢ vitesse et serrer le contre-écrou (clé MR-3691-80,
voir PL. 57, fig. 2).

Monter ’arbre de commande (voir Pl. 43) :
a) Déposer de I'arbre de commande préparé au paragraphe 27 le circlips (14), la cale (15), le rou-
lement (16), le pignon de commande (17).

Monter sur I'arbre de commande, la bague bronze (33), le pignon fou de 4¢ (42) muni de sa
cartouche d’aiguilles.

S’assurer qu’il existe un jeu entre le pignon fou de 4¢ et la bague bronze, les cones étant en
L L L T

b) Placer I'ensemble dans la boite, en inclinant ’arbre vers I’AR ; I’engager d’abord dans Palésage
du roulement AR.
¢) Mettre en place le roulement (18).

d) Mettre en place sur ’arbre (20) le pignon de commande (17) et le roulement AR (16) (mandrin
MR-3045, - voir PL. 54, fig. | 1)ayiidths . ooiinos s baws [L on s 80 J2 AUl sV s 0 5

Monter le pignon d’attaque (voir Pl 43) :

a) Engager le pignon d’attaque (23) dans les pignons du train intermédiaire.

Mettre en place le roulement a rouleaux (108) dans ’alésage du carter (mandrin MR-3676-30,
voir PL. 54, fig. 2).

Placer une cale de réglage (113) d’épaisseur 3,7 mm par exemple, puis monter le roulement (19)
sur extrémité AV du pignon d’attaque. .. .....couiieinennennnernnenrenerneennnns.
b) Monter I'axe (21) du levier de 1r¢ (voir Pl. 48). Intercaler un joint cuivre................

c¢) Mettre 2 vitesses en prise et serrer I’écrou (10) 4 20 m.kg.
Serrer la vis dent de loup a 12 m.kg. Intercaler un arrétoir (clé 1734-T, voir PL 54, fig. 3). ...

Monter le chapeau (6) du roulement d’arbre primaire, muni d’un joint papier collé i la graisse, et
des cales de réglage (8) déterminées au paragraphe 27 h. Serrer les vis de fixation.

Achever la mise en place du roulement AR (16) (mandrin MR-3045, voir Pl 54, fig. 1).
Monter la cale de réglage (15) et le circlips (14)

..........................................
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35

Régler le pignon d’attaque (voir Pl 43 et 50) :

NOTA. — Ce réglage a une trés grande importance. En donnant aux dents une portée correcte,
il assure le silence et la durée du couple conique. Une cote exprimée en millimétres et en centi¢émes
de millimétre est gravée sur la face rectifiée du pignon d’attaque.

Cette cote représente la distance « I » gu.l doit exister, en fin de réglage, entre I’axe de diffé-
rentiel et la face rectifiée du pignon d’attaque.

Elle varie avec chaque couple.

Le réglage de la distance conique doit se faire au moyen de I'appareil de réglage 2044-T, muni
d’un comparateur 2437-T, voir Pl 50, fig. 1).

Sur cet appareil, par construction, la distance entre I’axe des portées rectifiées et les touches
est de 55 mm. Ce nombre est gravé entre les touches.

II ne faut pas faire partir la mesure du plan de joint de carter, 'axe du différentiel ne passant
Pas Par €e Plan. ... ....iiiiiiiiiii i i i sie ettt ittt e

a) Monter le chapeau (7), muni des cales (8) de réglage (déterminées au paragraphe 27 h) et
d’un joint papier, sans hermétic.
SerTer 168 ViS. .o vouviuvunnuiiineeuureeneeseeesereeseananannsoannccssessssssosasscsnnns

b) Nettoyer soigneusement les portées des roulements de différentiel et les portées rectifiées de
I’appareil de réglage 2044-T. Elles doivent étre exemptes de coups ou bavures.

¢) Placer I’appareil de réglage sur un marbre, le faire reposer sur les 2 touches rectifiées. (Dans
ces conditions, la pointe du comparateur est 4 55 mm de P’axe des portées rectifiées.)
Amener le 0 du cadran mobile du comparateur en face de la grande aiguille.
Repérer la position qu’ont prise les aiguilles du comparateur.
Exemple : aiguille totalisatrice entre 4 et 5; grande aiguille sur 0.

d) Mesurer la distance conique actuelle du pignon d’attaque.

1° Mettre ’appareil de réglage & la place du différentiel. Faire pivoter ’appareil de réglage
a 'aide de la poignée moletée jusqu’a ce que la grande aiguille du comparateur change de
sens de rotation.

Repérer les indications que donnent les aiguilles du comparateur.
Exemple : aiguille totalisatrice entre 1 et 2 ; grande aiguille sur 82.

20 Faire revenir les aiguilles 4 la position qu’elles avaient i l'alinéa ¢) (dans l’exemple
choisi : aiguille totalisatrice entre 4 et 5 ; grande aiguille sur 0) en tirant sur la pige du
comparateur.

30 Lacher lentement la pige du comparateur en comptant le nombre de tours et fractions
de tour décrits par la grande aiguille jusqu’au moment ou1 la pointe repose & nouveau sur
la face rectifiée du pignon d’attaque.

Vérifier que les aiguilles du comparateur sont bien revenues aux positions indiquées au
paragraphe 10,
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OUTILLAGE
Exemple : la grande aiguille a tourné de 1,45 tour, c’est-a-dire, que depuis la position
qu’elle avait au moment ot I’appareil de réglage 2044-T était placé sur un marbre (voir
alinéa c), la pointe du comparateur s’est enfoncée de 1,45 mm.
La distance conique actuelle « ! » est : 55,00 - 1,45 = 56,45 mm.
La cote inscrite sur la face rectifiée du pignon d’attaque étant par exemple : 56,70, il faut
éloigner le pignon d’attaque de I'axe du différentiel de 56,70 — 56,45 mm = 0,25 mm.
La cale de réglage ayant une épaisseur de 3,7 mm, il faut donc la remplacer par une cale
d’épaisseur : 3,7 — 0,25 = 3,45 mm.
Déposer le chapeau (7), I'écrou (10), extraire I'ensemble cage et roulements, remplacer
la cale.
Remonter le chapeau. Les joints se montent a Ia graisse. Intercaler une rondelle grower
sous la téte des vis. Mettre de I’hermétic sous les tétes de vis débouchant dans le carter,
Contrdler le réglage (appareil 2044-T). ... ... .coiieiiiiiiiiiiiniiiieiieennenenn., Clé tube 14
Appareil 2044-T
36 a) Placer sur 'arbre de commande (20) le tube entretoise (13) (voir Pl 43).
b) Mesurer la distance « d » entre la face d’appui sur carter de boite du carter d’embrayage et
Pextrémité AR du tube entretoise (13).
¢) Mesurer la distance « e » entre la face d’appui sur carter d’embrayage du carter de boite et
la face d’appui du joint d’étanchéité (11) sur le moyeu support de butée (93).
d) Faire la différence entre les 2 cotes mesurées (e-d) et choisir, parmi celles vendues par notre
Service des pitces détachées une cale (12) appropriée, pour ramener cette différence a
16,20t} mm.
e) Monter le joint d’étanchéité (11).
37 Monter le pignon de compteur, la bague et la bride. Serrer la vis de fixation (rondelle grower sous
téte).
Monter les bouchons de remplissage et de vidange (joint métalloplastique sous téte).
Monter i I'hermétic le bouchon (28) d’obturation de passage de I'axe de renvoi de marche AR
(voir PL 45, fig. 2 0l 3) .. .eutieiitiiiiii i Clé tube 12
Clé plate 21
38 Monter et régler le différentiel (voir Pl. 45 et 51).

a) Placer I'ensemble boitier de différentiel et couronne, muni de ses roulements, dans le carter
d’embrayage.
Accoupler le carter d’embrayage  la boite de vitesses. Enduire le plan de joint avec de I'her-
métic liquide ou de I'huile de lin. Approcher les vis et écrous d’assemblage des carters.

b) Monter 'ensemble palier et arbre de différentiel, coté droit.

Placer contre la cage extérieure du roulement de différentiel une entretoise de 3,3 mm et une
rondelle de réglage de 3,2 mm pour obtenir une épaisseur de 6,5 mm.

Les entretoises et les rondelles de réglage sont vendues par notre Service des pidces détachées.
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c¢) Déposer la boite du support et la laisser reposer verticalement en appui sur le carter d’em-
brayage.

d) Placer I'appareil 1766-T, muni du comparateur 2437-T équipé de la rallonge 2438-T sur le palier
gauche (voir Pl 51, fig. 2).

Pour faire cette opération, il faut que le plateau (A) de pression soit totalement éclipsé a
Pintérieur du socle support (B) et que le comparateur soit armé d’une dizaine de millimétres
lorsque sa rallonge est au contact de la face d’appui (P) du palier.

Maintenir 'appareil 4 la main pour qu’il ne boite pas.
Mettre lc cadran a zéro et repérer la position des aiguilles....... lhois =2 o3 v o o eielo s sls o siesns

) Monter I'appareil sur la boite de vitesses (voir PL 51, fig. 1).

Visser la vis (C) de réglage pour faire avancer le plateau de pression (A). Attention, ne pas
dérégler le comparateur. Présenter I’appareil sur la boite. Intercaler le joint papier. Chercher
Pengagement de la goupille dans les cannelures du planétaire.

Fixer 'appareil. Serrer la vis de réglage (C) 4 10 m.kg et la desserrer de 1/3 de tour. Bloquer la
vis (D) d’immobilisation. Tirer sur la pige du comparateur pour remettre les aiguilles a la
position qu’elles occupaient a I'alinéa d). Laisser revenir lentement la pige en comptant
les tours et fractions de tour.

Seit, par exemple une distance de 8,2 mm.

f) Mesurer le jeu d’entre-dents (voir Pl. 50).

Monter le support de comparateur sur la boite (voir fig. 2). Equiper le comparateur de la rallonge
2439-T. Le fixer sur le support de comparateur 2039-T, la pointe de la rallonge reposant perpen-
diculairement au flanc d’une dent de la couronne le plus prés possible du diamétre extérieur.
le comparateur étant armé de quelques millimétres. Relever le jeu d’entre-dents en manceuvrant
le boitier de différentiel par le plateau de frein droit. Relever ce jeu sur 4 dents espacées de 900
environ. Prendre la moyenne des 4 mesures.

Soit par exemple : un jeu de 0,62 mm, le jeu entre-dents doit étre compris entre 0,19 et 0,24 mm,
il faut donc diminuer de 0,38 mm. Sachant que pour diminuer le jeu d’entre-dents de 0,1 mm
il faut augmenter I'épaisseur des rondelles de 0,2 mm. Il faudra dans I’exemple précédent, pour
réduire le jeu de 0,38 mm, augmenter I’épaisseur des rondelles (4 et 5) (voir P 45) placées
entre le palier droit et la cage extérieure du roulement de :

0,2 20,38
0,1
L’épaisseur des rondelles devra donc &tre de 6,5 + 0,76 = 7,26 mm.

= 0,76 mm

g) Pour réaliser le jeu des roulements, I’épaisseur totale des rondelles et entrctoises déterminée
a l’alinéa e) était de 8,2 mm.

L’épaisseur des cales a placer du c6té gauche sera de :
8,2 — 0,76 = 7,44 mm
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OUTILLAGE
Choisir des rondelles et entretoises parmi celles vendues par notre Service des piéces détachées
pour obtenir :
Du cbté droit : 7,26 mm, soit une rondelle de réglage (4) de 3,15 mm et une entretoise (5) de
4,10 mm.
Du ¢bté gauche : 7,44 mm, soit une rondelle de réglage (4) de 3,35 mm, et une entretoise (5)
de 4,10 mm,
Déposer le comparateur.
Déposer I'appareil de réglage et le palier droit..........ccooiiiieiiiiiiiiiinncien... Support de comparateur 2039-T
Rallonge 2439-T
39 Monter les ensembles paliers et arbres (voir Pl 45) :
Placer les rondelles de réglage (4) et les entretoises (5) préparées précédemment, & leur place respec-
tive.
Placer un joint papier sur le palier.
Monter le palier, la goulotte d’évacuation vers le bas (le palier gauche est le plus long).
S’assurer de la présence des entretoises (114).
Serrer les vis (3) de fixation du palier
Vérifier A nouveau le jeu d’entre-dents (voir § précédent).
Approcher, sans les serrer, les vis (1) de fixation du bras-support (2). Placer, sur les bras-supports,
la régle 1799-T (voir PL 42) et serrer les vis de fixation de la régle.
Serrer les vis (1) de fixation des bras-supports (rondelle plate sous téte)...... etole s Vol satet Clé tube 14
Regle 1799-T
40 Les baladeurs et les fourchettes étant en position point mort, monter le couvercle de boite (inter-
caler un joint papier collé  la graisse sur le couvercle). Coller également i la graisse les patins
de la fourchette de 3¢-4¢ pour éviter leur chute.
S’assurer que les fourchettes sont bien engagées dans les gorges des baladeurs.
Monter les vis de centrage. Monter les autres vis.
41 Régler I’axe de fourchette de 3¢-4¢ (voir Pl 43, 46 et 47) :

a) Tirer la rampe de verrouillage (66) la coupelle (67) vient en appui sur le jonc (65), et basculer
vers ’AV le tube support (70).

La fourchette est alors en position 3,

b) Visser le manchon fileté (75) pour I’amener en butée contre I’axe sans recul de celui-ci. Dévisser
alors le manchon de 1/8 de tour et serrer le contre-écrou (76) (clé MR-3691-80, voir Pl. 57,
T T LR

¢) Opérer de méme pour la position 4¢, aprés avoir basculé le tube support (70) vers ’AR.

REMARQUES. I. — Sur les voitures sorties depuis janvier 1961, cette opération n’est plus a
effectuer.

II. — Sur les voitures sorties depuis février 1961, il faut régler I'axe de 1re-2e.
Cette opération sera effectuée aprés montage de la boite de vitesses sur
la voiture (voir § 31 B, méme opération).
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OPERATION Ne ID 330-4 : Remplacement d’un arbre de différentiel - disque de frein ou d’un palier d’arbre ID 19

de différentiel.
OUTILLAGE
DEPOSE.
Déposer la roue de secours, la barre d’appui de roue de secours, les ailes AV, la téle déflecteur
d’air, le conduit de refroidissement de frein. Déposer la batterie et le bac de batterie. Déposer
le support de batterie et le dégager vers PAV . ......coiiiiininintenrnrnnenrnsnnnnenss Clés plates et tube 8-12-14
Déposer la direction (voir Op. ID 100-1, § 9).
Déposer le radiateur et le bloc de freinage (voir Op. ID 451-1).
Mettre la voiture sur cales & I’AV (support 2505-T, voir Pl 111). Déposer la roue AV.
Déposer les garnitures d’étanchéité de transmission, du longeronnet (voitures sorties avant novembre
1958).
Déposer le collier de maintien de la gaine d’étanchéité de transmission et dégager la gaine, de
PPaccouplement élastique (bibax)..........coiiiiiiiiniiiniiiiiiiiiiiinerennnnrnnnnns, Support 2505-T
Clé tube 8

Désaccoupler la barre d’accouplement de direction, du levier sur pivot (extracteur 1964-T et grain
1968-T, voir Pl 64, fig. 2). Déposer la coupelle caoutchouc et la coupelle nylon, de la rotule
0N 5090 585 55 5 GAgan R R O IR i o R B e b Stepallpr Aare ol (i piiod Clé tube 21
Extracteur 1964-T
Grain 1968-T

Désaccoupler le bras d’essien AV, du pivot (extracteur et grain 1864-T, voir Pl. 64, fig. 3). Déposer
les coupelles caoutchouc et les coupelles nylon, des rotules de Pivot.................... Clé tube 26
Extracteur et grain 1864-T

Déposer les accouplements élastiques (bibax) (voitures sorties depuis octobre 1961) :

a) Désaccoupler les bras d’essien AV, du pivot (extracteur et grain 1864-T, voir Pl. 64, fig. 3).

Dégager les coupelles caoutchouc et les coupelles nylon. .. ........uueeunernnnnnnrnnnns Extracteur et grain 1864-T
b) Dégager I’ensemble pivot-transmission.
c) Désaccoupler le « bibax », du disque de frein. .. ..vvuuerneeneeneeneenernnsnnrnnsnnnnnns Embout 14 - Rallonge

Déposer les téles de fermeture, sous les disques de frein.
Vidanger la boite de vitesses. .. .........ouuiuniiieiniineineinenne e, Clés tube 8-21

Rabattre les arrétoirs et déposer les vis de fixation sur la traverse AV du bras support de boite
de vitesses.

Déposer les vis de fixation du bras support sur la bofte de Vitesses...........oueennsnnnnnnn.. Clés plate et a il 14 ou clé 2126-T
Clé tube 14
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de différentiel.

OUTILLAGE

9 Reculer le bras support vers le disque de frein et déposer les 4 vis de fixation du palier de sortie
derboite. .. 0 0L T st R R R AN e et R L . TR L Clé plate 12

10 Dégager I'ensemble accouplement élastique (bibax), disque de frein, bras support, palier, par le

dessous de la voiture.

IMPORTANT. — Ne pas égarer la rondelle de réglage (4) et entretoise (5) de réglage du roulement
de différentiel (voir PI. 45).

REMARQUE. — Si nécessaire, désaccoupler le bibax, du disque de frein avant de déposer
Pensemble coté droit (voitures sorties avant octobre 1961).

11 Désaccoupler I'accouplement élastique (bibax), du disque de frein (voitures sorties avant octobre 1961).

12 Déshabiller le palier de sortie de hoite de vitesses (voir Op. ID 330-3, § 17 a).

POSE (voir Pl 45).
13 Habiller le palier de sortie de boite de vitesses (voir Op. ID 330-3, §§ 25 et 26).
14 Mettre en place I'entretoise (4) et la rondelle de réglage (5) de roulement de différentiel.

15 Présenter 'ensemble accouplement élastique, disque de frein, bras support, palier de sortie de boite
(le tube d’écoulement orienté vers le bas). Intercaler le joint papier collé a la graisse sur le
palier. Serrer les 4 vis (3) de fixation du palier de sortie de bofte...................... Clé plate 12

15A Monter 1’accouplement élastique et 1’ensemble pivot-transmission (voitures sorties depuis octobre 1961) :

a) Placer la couronne de blocs élastiques sur I’entraineur cannelé, monter cet ensemble dans le
flasque cété différentiel, présenter le flasque cété transmission et mettre en place ’ensemble
des pitces a la presse, a 'aide d’'un tube...........ooiiiiiiiiiiiaiaiiiaiiL L, Tube @ intérieur = 120

& extérieur = 165

Hauteur = 50

b) Présenter 'accouplement élastique sur le disque de frein, Pappliquer sur celui-ci avec 2 vis
d’appel (z = 8 X longueur = 80) et serrer les vis de fixation (rondelle plate sous téte). Embout 14 - Rallonge

16 Approcher, sans les serrer, les vis (1) de fixation du bras-support sur la boeite (rondelle plate sous la
téte des vis).

17 Serrer les vis de fixation du bras-support sur la traverse AV. Rabattre les arrétoirs.

Serrer les vis de fixation du bras-support sur la boite de vitesses...........ccoviiiieinnn. Clé tube 14
Clés plate et a il 14 ou clé 2126-T
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ID 19

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

Monter I'accouplement élastique sur le disque de frein si ces pitces ont été désaccouplées (coté
droit) (voitures sorties avant octobre 1961). Mettre en place les centrages du disque de freins
dans leurs alésages dans I’accouplement élastique. Serrer les vis de fixation.............

Mettre en place la transmission dans le coulissea» de sortie de boite (graisse graphitée).

Dégraisser soigneusement les cénes des bras d’essieu AV et des rotules de pivot. Accoupler les
bras d’essieu AV aux rotules de pivot. Intercaler les coupelles nylon et les coupelles caout-
chouc. Serrer les écrous et les goupiller.........coooieiuineii it

Dégraisser les cones, de la barre d’accouplement et de la rotule sur levier de pivot. Accoupler la
barre d’accouplement de direction au levier sur pivot. Intercaler la coupelle nylon et la coupelle
caoutchoue. Serrer I’écrou et le goupiller. ... .o.ouvieiniiinunnnnineeneneeneneanenaaens

Mettre en place la gaine d’étanchéité de transmission sur 'accouplement élastique. Poser un collier

Ligarex (pince 2483-T, voir Pl 17, fig. 2).

Poser les garnitures d’étanchéité de transmission sur le longeronnet. Serrer les vis (rondelles plate
et grower sous téte) (voitures sorties avant novembre 1958)..........ccvvvuvrnrernneennns

Poser le bloc de freinage et le radiateur (voir Op. ID 451-1).

Poser la direction (voir Op. ID 100-1, § 42).

Mettre en place le support de batterie. Serrer les vis de fixation (rondelles platc et grower sous
téte). Intercaler I'entretoise entre le support de batterie et la traverse AV support moteur.

Poser le bac de batterie. Poser et brancher la batterie. . .. ..ovvveeeieeneennnnnnnnnnnns

Poscr la roue AV. Mettre la voiture au sol (support 2505-T, voir Pl 111). Serrer la vis de fixation
de roue de 15 & 20 MK, .. .uuinineiotiietit ettt eena..

Faire le plein de la boite de vitesses (2 litres d’huile SAE 90-EP),

Poser le conduit de refroidissement de frein, la téle déflecteur d’air, les ailes AV, la barre d’appui
de roue de secours, 1a roue de SECOUTS. .. ... .vuutinnet