CONTROLE ELECTRONIQUE

Pl/‘wl'lf MOTLEUWR, : Shipet AYA 2

S
eSS

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale] 12° avant PMH Ralenti 800 + 850 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Ang|e de ferme- 5 4 Pression d'es- 200 b 2 Tension-Demarra 9 Volt ini
ture de came 109° £2 sence g debit nul P - —_
Rapport
60 % +2 % te/ma | Amp: | U Vel
DWELL ANTIPOLLUTION B T TH R,
. 2 g 1050 | 6 | 14
Condensateur] 0,18 0 0,22 . F co 08416 % Lg) _;‘:.’ 2350 22 14
<
o= 9 % mini el s L
o tr/ mn :
HC (PPM) 1400 maxi —2 g moteur | | AmP. U Volt
£3 |14
| 53 2800 15 5
Garde o 13,6

d'embrayage

1al5mm

/‘ Y
g

- = e

AVANT ‘GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 + 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
Ouverture : 1 a 3 mm " Parallélisme 0+4 mm
1% f ;: Carrossage 0° a 0° 30°
15° Chasse

un nouveau service CITROEN




CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale 80 avant PMH Ru|enfi 800 * 50 fl’/ mn Tension-Batterie 2 Volt
i Angle de ferme ' 109° + 2° Press\ior? é‘es— 200 mb maxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
% ture de came sence g débit nul -
& Rapport :
2 60 % +2 % tr/mn || Amp.| U Vol
- DWELL ANTIPOLLUTION I Wl St
z 2 2 | 1050 6 14
= = ; }__ o
= Condensateur| 0,18 0 0,22 ,F co 08al16% = ;?3 2350 22 14
2 : W e
=
5(\/; Co? 9 % mini 4N - bt
HC (PPM) 1400 maxi o 5 | ™ |1 Amp. | U Vot
= i’, moteur
< _‘:’ 14
S = | 2800 15 a
Ce 14,6
Garde

‘d'embrayage bE

g,
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
Tdbar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 + 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
Ouverture : 1& 3 mm Parallélisme 0+4 mm
| e o T— 0° & 0° 30"
| 15° | Chasse ‘
i
|

Uun nouveau service CITREN




'CONTROLE ELECTRONIQUE

REBAOU MOTEUR :ilype AYA 2

ALL UMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale| 12° avant PMH Ralenti 800 + 50 fl’/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Ang|e de ferme- 109° + 20 Pres?io? fi'es- 200 mb maxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
ture de came sence a debit nul -
Rapport 60 o 29 o “tr/ mn
o X o | A v U Volt
DWELL ‘ ANTIPOLLUTION - laeiel S 3
© g 1050 6 14
Condensateur| 0,18 0,22 , F co 08816 é’ g 2350 22 M
<
C02 9 % m|n| 4450 28 ]4
HC (PPM) 1400 muxi s |r/mn ) A | U el
o o moteur
23 14
H \03; 2800 | 15 a
© 14,6
Garde .
' d'embrayage A5k mm
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195+ 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
Quverture : 1 a 3 mm Paralléiisme 0+4 mm
1° j-2455 Carrossage 0° a 0° 30°
15° Chasse

un nouveau service CITROEN




Chasse

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale] 8° avant PMH Ralenti 750 a 800 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
= Angl rme- o ression d'es- . - |Tension-Demarrage ini
'j‘ ,{Zgr:die::me 109° + 2 Sl:nce ) debdifrIUI 200 wh  mash T D ge|l 9 Volt mini
= Rapport
~ 60 % + 2 % t/mn | Amp. | U Vol
s DWELL ANTIPOLLUTION _ | moteur) "Amp. | U Vol
~ 2 & | 1050 6 14
~— (L D
> 3 s E
S Condensateur| 0,18 a 0,22 /,F co 084 1.6% 5 5 | 2350 22 14
s : =<
ge(\ ’ co?2 9% mini 4450 28 14
HC (PPM) | 1400 maxi s | "mm ) e | W
o z moteur
¢ 3 14
S | 2800 | 15 a
E \
14,6
Garde 1315
d'embrayage = S A
- :
I 210
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 - 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
~ Ouverture : 1 a 3 mm Parallélisme 04 om
1° fgg Carrossage 0° o 0° 30°
15°

un nouveau service 'CITROEN



CONTROLE ELECTRONIQUE

BEADUR MOTEUR : Fype AK 2
/\Q :

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale] 8° avant PMH Ralenti 800 + 50 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt-
Angle de ferme- 109° + 2° Pression d'es- 200 mb maxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
ture de came sence a debit nul
Rapport 60 % + 2 % tr/m
viE&D M1 Amp. | U Volt
DWELL ANTIPOLLUTION S Bt Rl .
© g 1050 6 14
N = =
Condensateur| 0,180 0,22 . F co 08a1,6% 5 8| 2350 22 14
<
co? o ol e | B
HC (PPM) 1400 mexi |/ m ) Amp. | U Volt
. K 3 moteur
- 14
S 2|20 | 15 | a
%
Garde 14,6

d'embrayage

1al,5 mm

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
],4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
236 +5 mm Hauteur sous caisse 346 £ 5 mm
Ouverture 1 a 3 mm Parallélisme 0+4 mm
1° f;g Carrossage 0° a 0° 30'
5" Chasse

un nouveau service CITROEN
































































































































































































































































