CONTROLE ELECTRONIQUE

Pl/‘wl'lf MOTLEUWR, : Shipet AYA 2

S
eSS

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale] 12° avant PMH Ralenti 800 + 850 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Ang|e de ferme- 5 4 Pression d'es- 200 b 2 Tension-Demarra 9 Volt ini
ture de came 109° £2 sence g debit nul P - —_
Rapport
60 % +2 % te/ma | Amp: | U Vel
DWELL ANTIPOLLUTION B T TH R,
. 2 g 1050 | 6 | 14
Condensateur] 0,18 0 0,22 . F co 08416 % Lg) _;‘:.’ 2350 22 14
<
o= 9 % mini el s L
o tr/ mn :
HC (PPM) 1400 maxi —2 g moteur | | AmP. U Volt
£3 |14
| 53 2800 15 5
Garde o 13,6

d'embrayage

1al5mm

/‘ Y
g

- = e

AVANT ‘GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 + 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
Ouverture : 1 a 3 mm " Parallélisme 0+4 mm
1% f ;: Carrossage 0° a 0° 30°
15° Chasse

un nouveau service CITROEN




CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale 80 avant PMH Ru|enfi 800 * 50 fl’/ mn Tension-Batterie 2 Volt
i Angle de ferme ' 109° + 2° Press\ior? é‘es— 200 mb maxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
% ture de came sence g débit nul -
& Rapport :
2 60 % +2 % tr/mn || Amp.| U Vol
- DWELL ANTIPOLLUTION I Wl St
z 2 2 | 1050 6 14
= = ; }__ o
= Condensateur| 0,18 0 0,22 ,F co 08al16% = ;?3 2350 22 14
2 : W e
=
5(\/; Co? 9 % mini 4N - bt
HC (PPM) 1400 maxi o 5 | ™ |1 Amp. | U Vot
= i’, moteur
< _‘:’ 14
S = | 2800 15 a
Ce 14,6
Garde

‘d'embrayage bE

g,
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
Tdbar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 + 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
Ouverture : 1& 3 mm Parallélisme 0+4 mm
| e o T— 0° & 0° 30"
| 15° | Chasse ‘
i
|

Uun nouveau service CITREN




'CONTROLE ELECTRONIQUE

REBAOU MOTEUR :ilype AYA 2

ALL UMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale| 12° avant PMH Ralenti 800 + 50 fl’/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Ang|e de ferme- 109° + 20 Pres?io? fi'es- 200 mb maxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
ture de came sence a debit nul -
Rapport 60 o 29 o “tr/ mn
o X o | A v U Volt
DWELL ‘ ANTIPOLLUTION - laeiel S 3
© g 1050 6 14
Condensateur| 0,18 0,22 , F co 08816 é’ g 2350 22 M
<
C02 9 % m|n| 4450 28 ]4
HC (PPM) 1400 muxi s |r/mn ) A | U el
o o moteur
23 14
H \03; 2800 | 15 a
© 14,6
Garde .
' d'embrayage A5k mm
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195+ 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
Quverture : 1 a 3 mm Paralléiisme 0+4 mm
1° j-2455 Carrossage 0° a 0° 30°
15° Chasse

un nouveau service CITROEN




Chasse

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale] 8° avant PMH Ralenti 750 a 800 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
= Angl rme- o ression d'es- . - |Tension-Demarrage ini
'j‘ ,{Zgr:die::me 109° + 2 Sl:nce ) debdifrIUI 200 wh  mash T D ge|l 9 Volt mini
= Rapport
~ 60 % + 2 % t/mn | Amp. | U Vol
s DWELL ANTIPOLLUTION _ | moteur) "Amp. | U Vol
~ 2 & | 1050 6 14
~— (L D
> 3 s E
S Condensateur| 0,18 a 0,22 /,F co 084 1.6% 5 5 | 2350 22 14
s : =<
ge(\ ’ co?2 9% mini 4450 28 14
HC (PPM) | 1400 maxi s | "mm ) e | W
o z moteur
¢ 3 14
S | 2800 | 15 a
E \
14,6
Garde 1315
d'embrayage = S A
- :
I 210
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 - 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
~ Ouverture : 1 a 3 mm Parallélisme 04 om
1° fgg Carrossage 0° o 0° 30°
15°

un nouveau service 'CITROEN



CONTROLE ELECTRONIQUE

BEADUR MOTEUR : Fype AK 2
/\Q :

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale] 8° avant PMH Ralenti 800 + 50 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt-
Angle de ferme- 109° + 2° Pression d'es- 200 mb maxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
ture de came sence a debit nul
Rapport 60 % + 2 % tr/m
viE&D M1 Amp. | U Volt
DWELL ANTIPOLLUTION S Bt Rl .
© g 1050 6 14
N = =
Condensateur| 0,180 0,22 . F co 08a1,6% 5 8| 2350 22 14
<
co? o ol e | B
HC (PPM) 1400 mexi |/ m ) Amp. | U Volt
. K 3 moteur
- 14
S 2|20 | 15 | a
%
Garde 14,6

d'embrayage

1al,5 mm

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
],4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
236 +5 mm Hauteur sous caisse 346 £ 5 mm
Ouverture 1 a 3 mm Parallélisme 0+4 mm
1° f;g Carrossage 0° a 0° 30'
5" Chasse

un nouveau service CITROEN




CONTROLE ELECTRONIQUE

4

RLAGU: MOTEUR : Type AM

O

[

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale 80 avant PMH Rulenti 750 a 800 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 VO“
Angle de ferme-| 109° =+ 2° PreS§ioh f:l'es— 200 b mvaxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
ture de came sence a débit nul
n gy 60 % +2 % il (1 U Vol
. ANTIPOLLUTION e e L
© 2| 1050 6 14
Condensateur| 0,18 a 0,22 ,F co 08a1.6% 6 g 2350 22 14
<T
4450 28 14
Cco? 9 % mini
HC (PPM) 1400 maxi e 3 L Amp. | U Volt
£ 14
O o | 2800 15 a
- 14,6
Garde 20 0 25 mm
d'embrayage| (a la pédale) '
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
190 + 2,5 mm Hauteur sous caisse 280 + 2,5 mm
Ouverture : 0 a 3 mm Paraliélisme 0+4 mm
1° tgi Carrossoge 0° a 0° 30
115° Chasse

un nouveau service CITROEN




CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAOUE MOTEUR : Type AM 2

un nouveau service CITROEN

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avar.ce initiale 80 avant PMH R(llel’i!i 750 i‘l 800 fr/ mn Tension-Batterie ]2 Volf
Angle de‘ferme- 109° + 2° Pression d'es- 200 mb vm(lxi Tension-Démarrage| 9 Volt mini
ture de came sence a débit nul
Rapport
60%t2% ?.'/'mn IA Uv I
AL ANTIPOLLUTION L il
o £ | 1050 6 14
Cond teur] 0,180 0,22 . F Tt E
ondensateur a | co 08316 % & 5 [ 2350 97 14
<t
C02 9% mini 4450 28 ]4
HC (PPM) 1400 maxi %’ g :1’({1.21:" | Amp. | U Volt
£ 2 14
S o | 2800 15 a
- & 14,6
Garde 20 a 25 mm :
d'embrayage | (a la pédale)
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 £ 2,5 mm Hauteur sous caisse 290 + 2,5 mm
Quverture : 0 a 3 mm Parallélisme 0+4 mm
1° f;i Carrossage 0° a 0° 30
1i5° Chasse




CONTROLE ELECTRONIQUE

AM 2

: Type

PLAQUE MOTEUR

P

d'embrayage

(a la pédale)

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale 80 avant PMH Ralenti 750 a 800 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 Vol‘l‘
A:ung:::::r:;e- 109° + 20 Pressiodn i 200 mb maxi Tension-Demarrage 9 VO“ mini
r sence a debit nul
Rapport
60 % +2 % te/mn || Amp. | U Vol
DWELL ANTIPOLLUTION _ fmoteur | AP | 7 7O
L3105 | 6 | 14
= O 2
Condensateur| 0,180 0,22 , F ® £
[ o R co 0,8a1,6% 52 2350 | 22 | 14
4450 2 1
co? 9 % mini . . :
HC (PPM) | 1400 maxi o 5 |T/m 1 Amp. | U Volt
2L o | moteur
© 5
3| m0| 8 | o
6 o Py
O ‘o
o 14,6
Garde 200 25 mm

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,4 bar Pression pneumatiques 1,8 bar
195 +2,5 mm Hauteur sous caisse 290 £ 2,5 mm
Ouverture : 0 a 3 mm Parallélisme 0+4 mm
1° fgg Carrossage 0° a 0°30°
15¢ Chasse

Lm nouveau service CITROEN




MOTEUR : Type V 06/ 630

PLAC 3

=1 CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale ;S:nurtgg;a'zrfl) Ra|enti 800 a 850 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 VOHS
| | l ot sous capteur haut . ' o .
Eﬁ&f ﬁiﬁvm gy vo,‘:s Przslol:\i:i :Ls:ence 200 mb maxi Tension-Démarrage| 9 Volts mini
FVeRMr FVefMr 2 . < | tr/mn
A ANTIPOLLUTION 5 o |moteur | ! Amp. [U Volt
/ Recherche do pornt 22| 850 | 13 13,5
4 d'avance initiale Cco 1 &% % _}:, o
? : N < «x 1
/ ‘ /g'i"p:éf:.f,e‘"”e e €02 9 o mini - Ll 9y
' / \W /su/r carter d'embrayage : "E -I:i.l 3000 32 ]3,5
—1 — sur volant ° U
R T |5 = ." MECAN'QUE O g 4000 33 ]3,5
Contréle courbe d'avance Gorde 20 & 25 mm
sur moteur ' ; e . tr/
Avance moteur : capsule d em’oroyage » '+ pedale!) o % mrofr::r I Amp. | U Volt
débranchée branchée gl
. o o Serr ulass e - § ]3\’8
Ralenti 0 10 e (zg«;r;d)s e 1.9 da Nm S 3 3000 2% a
1600 { 8 +1° J18°+1° = 14,5
Culbuteurs ADM. et ECH.
2000 132 +.1° | 23° + 1° (a froid ) 0,20 mm
3000 170 1° | 27° = 1° <@ Valeurs indiquées sur Station
4000 200 ° 20 | 300 * %: Diagnostic.
— = Avec pistolet stroboscopique,
5000 | 22° D 7. | 32° [ 7o iviser ces valeurs par deux.

GEOMETRIE
AVANT ARRIERE
1,7 bar Pression pneumatiques 2 bars
177 €10 met Hauteur sous caisse 303 + 10 mm

(a vide et 5 litres d'essence )

Pincement : 0 a 2 mm

Parallélisme

Pincement : 1,50 3,5 mm

0° 45" + 30

I+

Carrossage

Négatif : 1° + 30

2° 37" + 30

I+

Chasse

CITROENA



P MOTEUR : KW3 Type 109 5

K.
PLA(

CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Avance initiale 5° avant PMH Ralenti 900° 80 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volts
dyamigs |5 Crepone segtome ) Pression des | 245 mb maxi Tension-Démorrage| 9 Volts mini
Capsule a depression débranchee -
ANTIPOLLUTION 5 5 | moteur | | Ame- [U Volt
rel 5 : g3 950 | 13 135
L8355 mE— Co 15425 KIS
55322g| 1000 | 5° .2 - = T e | 1700 | 27 [ 13,5
u‘égg)u_s 2000 1230 220 co 9 mini -
B Y5885 ik e 503400 | 32 |135
5 28| 2600 |27° 220 MECANIQUE 3 U
Ss Si® © > |4s00 | 33 [135
) 3200 31° +12 . Garde '|,5mmenfrepou§soirs
sala de Femme ——— d'embrayage |et vis de réglage . % r::o/tZtTr | Amp. | U Volt
ture de came - e ! 2‘_2_ _:c 5 13.8
Rapport 63 .3 oy cf’d")sse 5,75 a 6,25 da Nm S 33400 | a a
DWE!LL ’ e o - 28 | 14,5
Culbuteurs (jeu JADM:0,10a00,15mm
Condensateur 0,22 wF pratique a froid ) JECH : 0,25 mm
GEOMETRIE
AVANT ARRIERE
1,7 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
Hauteur sous caisse
200 + 10 mm (a vide et 5 litres d'essence ) 306 +10 mm
Pincement : 1 mm Parallélisme Pincement : 1,5 a 3,5 mm
0° 34" +:30' Carrossage 1° 2: 30
2° 57 Chasse

CITROENA




CONTROLE ELECTRONIQUE

1o/ vi =

Tyhe G

UE MOTEUR :

ALLUMAGE

CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique 10° (i\"(:lnf PMH Ralenti 900 ¥ (5)0 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
ontrole o 2500 tr/ ma moteur . ' . _ o
d():'nc:nic:uc .—_1330 ‘ fer:;:o;e.:ifll 250 mb maxi Tension-Démarragel 9 Volt mini
£ x5 W tr/ mn Avan tr/
58 X | moteur | moteur ANTIPOLLUTION e | Aooe. | S
%5 53 s 1000 J10°t SEltmo | & |98
s 0 = =% = - c
353 ° 5| 1800 (29078 co 2a3,5% S |uw | 2 14
-2 g - b \E [ 0+ 29 -
e e k) co? 10 % mini s600 | 28 | 14
Ses s 4800 [42° +£2° ’
HC (PPM) 1000 maxi o B 177" 1) am | 9
Angle de ferme- ; ] moteur
LTl o Q5
ture de came = = 8 13,8
Rapport . . e 2800 a
DWELL 63 /;i'3 A o 20 ]4,4
. Garde 15 a 20 mm
Condensateur 0,25 a 0,30 I~ E d'embrcyuge (a IG pédule)
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumﬁtiques 1,9 bar
189 +10 mm Hauteur sous caisse 272 + 106 mm

Pincement : 0 a 2 mm

Parallélisme

Pincement : 0 a 2 mm

0% & 1°

Carrossage

0% =40

'IO

+ 10 25'
15'
- 1015

Chasse

un nouveau service CITROEN




OPTION :

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

= ;‘Q::r | Amp. | U Vot
2sns0 | 13 | 14
= £ Z
S £ Zl2250 | 31 | 14
=| 4500 | 35 | 14
<[ fZmn |y Amp. | U Volt
235900 | 11 | 14
5521700 | 26 | 14
O w
<y
3| 4500 | 33 | 14
tr/ mn
2 é e | Amp. | U Volt
<@ =
= B 13,8
£ 2800 |2
= 20 | 14,4




CONTROLE ELECTRONIQUE

Jiywpe G 107612

PLAQUE MOTEUR

O

CIRCUIT ELECTRIQUE

ALLUMAGE CARBURATION
Calage statique | 10° avant PMH Ralenti 900 } gO tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
d(i:::;oqlie' a 2500_tr/én0n moheu Sz;izs‘izﬁs;er:l 250 mb maxi Tension-Demarrage 9 VOI'I’ mini
£ s tr/mn | Avance tr/mn || Amp. | U Volt
g & moteur | moteur ANTIPOLLUTION i
o E v = 0 2
%5 337|000 foe To s &m0 | 6 | 14
$5% ST 1800 [29°% % Co 2335% 5 5 {200 22 | 14
o E . ¥ % -
63 % TS| 4000 |39° :2° -
£E5 3 C co? 10 % mini ]
Q = 8 4800 [42° £2°
. = tr/ mn
PR b - HC (PPM) 1000 maxi o 3 | motew | Amp. | U Volt
ture de came 37° = (g = 8 13,8
Rapport : . s \31 2800 2
DWELL 63 % +3 % it 20 | 144
5 Garde 150 20 mm
Condensateur| 0,253 0,30 . F P — T
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 2,1 bars
189 £ 10 mm Hauteur sous caisse 272 £ 10 mm
Pincement : 0 a 2 mm Parallélisme Pincement : 0 & 2 mm
Fel® Carrossage 0° + 40
+ 1o 25!
1® 1155 1o 15" Chasse

un nouveau service CITROEN




OPTION :

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

—| t/
= mfotg‘:r | Amp. | U Volt
2 2ins0 | 13 | 14
= B Z
5{2 E{2250 | 31 | 14
2| 4500 | 35 14
<| tZmn 1| Amp. | U Volt
235900 | 11 | 14
£ 31700 | 26 14
OxXx w
< 3
2| 4500 | 33 14
tr/ mn
. i’: il I Amp. | U Volt
25 13,8
5 2| 2800 $ :
© e 20 | 14,4




s ype G 107 612

PLAQUE MOTEUR

CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique 10° avant PMH Ralenti 900 _+ (5)0 tr/ mn Tension-Batterie 12 VOIfS
dCyc::]‘rrrrﬁ;ie a 2500 T_r./ rrén0 moteur Zrezs\iodn):;es-l 250 ol Tension-Demarrage 9 Volts mini
3 3 ) r A tr/ mn
EE % | moew | moveur ANTIPOLLUTION _ | moteur| ' AmP-| U Vot
=4 8 5 o] 1000 MO+ E 23 (10| 6 | .14
2 2 .2 = ::‘ = B
g’ f E = \;: o+ 4° S s £
. E EENI 1800 [29° ~ s co 2a35% S S | 2400 | 22 14
®2 T | 4000 [39° «2° <
§5 2 ¢ C0?2 10 % mini 4600 | 28 14
8= 4800 -|42° +2° _
HC (PPM) | 1000 maxi 5 | 701 |
Angle de ferme- 570 4 20 ; :% o moteur
ture de came - _.‘:: L: 2800 8 13,8
Rapport . B o & a
DWEL L v63,ét3/o we 20 14,4
. Garde 15020 mm
Condensateur| 0,254 0,30 4 F dhidanyaoe] . (& ba-pidile)
¥ - )
/ 197 :
o — ."
AVANT GEOMETRIE ARRIE‘RE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 £ 10 mm Hauteur sous caisse | 272 £ 10 mm
Pincement : 0 a 2 mm Parallélisme Pincement : 0 @ 2 mm
0° +1° Carrossage 0° +40°
[ iy ti; ?g Chasse

un nouveau service CITROEN




OPTION :

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/ mn

E i | Amp. | U Volt
e ins0 | 13 | 14
55 E{2250 | 31 | 14
2| 4500 | 35 14
< :T"Q’;‘L‘r | Amp. | U Volt
235900 | 11 | 14
£ 31700 | 26 14
) X W
< s
2| 4500 | 33 14
N Rk TR TN
o g moteur
<Q -
£ 8 13,8
£ 3| 2800 s :
Y 20 | 144




CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAQUE MOTEUR : Type G [0 612

— 10 15'

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique| 10° avant PMH Ralenti 900 a 950 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Controle a 2500 tr/ mn moteur Pression d'es- ensionDemariane | ini
d,na:nique = 33° s M 250 mb maxi i D ge | 9 Volt mini
g 5 0 tr/ mn Avance e/ on | Amp. | U Volt
3 g Nc moteur moteur N moteur )
> E v < o o
g5 52| 1000 [10°70 2800 | 6 | 14
3535 % 1800 [30°%% €5 (200 | 22 | 14
s .54 - o=
2 % TS 0 4 90 <
R el L 4600 | 28 | 14
S8 S S | 5500 |45° £2°
= tr/ mn A
Angle de ferme- o o % § moteur | Amp. {3
ture de came S7° 2 *E == 8 13,8
Rapport 63 - 3 . \% 2800 :
DWELL i o 20 | 14,4
< Garde 15020 mm
Condensateur 0,254 0,30 HF d'embroyuge (6 la pédale)
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 £+ 10 mm Hauteur sous caisse 272 £ 10 mm
Pincement : 0 @ 2 mm Parallélisme 0t4 mm
0° x1° Carrossage S -
P e E e = Chasse

un nouveau service CITROEN




OPTION :

OPTION

BV 3 RAPPORT ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti 850 a 900 tr/ mn

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/mn || Amp. |U Volt
_ mofeur
= 3|15 | 13 14
:E
S &[2550 | 31 | 14
<
4500 35 14




CONTROLE ELECTRONIQUE

Type G 10/612

o

PLAQUE MOTEUR :

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique 10° avant PMH Ralenti 900 a 950 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
df,::tmr?;ze ? 2500;/332 PR Press\i:n/:'fes-l 250 mb maxi Tension-Déemarrage 9 VO“ mini
£ 3 o i n vanc i
g g NE r;/oir'rt‘eur ﬁo:enure mOf::‘“’ l AmP. U VOIt
o E oL < 0 o
%5 83~ 1000 j10°* % s 2|10 | 6 | 14
5 ': Py E + 30 e 2
85 oS 1800 30°7 % S5 (2400 | 22 | 14
O s S ==
B8 s s s A0 Y e < |a600 | 28 | 14
Sy~ s 5500 |45° +2°
tr/ mn
= | 1 Amp. | U Volt
Angle de ferme-| 579 1 20 —g 2 R
. - € (=]
ture de came -.“:: - 2800 8 ]3‘,8
Rapport 63 % +3 S 2 a
DWELL e o 20 | 14,4
Condansatinn) 5,75510,30 .F Garde 15420 mm

d'embrayage

(a la pedale)

GEOMETRIE

- 10 15'

un nouveau service CITROEN

AVANT ARRIERE
1,8 bar Pression pneumafiques .2,] bars
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 + 10 mm
Pincement : 0 a 2 mm Parallélisme 0 +4 mm
1 Carrossage 0° + 15
il i Chasse




OPTION :

OPTION :

BV 3 RAPPORT ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti 850 a 900 tr/ mn

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/mn || Amp. |U Volt
_ mofeur
= 3|15 | 13 14
g
S sf2550 | 31 | 14
“ {4500 | 35 | 14




CONTROLE ELECTRONIQUE

: Type G 10/ 71

xS

(‘.

PLAQUE MOTEUR

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
] :
Calage statigue 10° avant PMH Ralenti 900 a 950 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
ds:;;razlje g 7500:3;{? et Pressiogifs} 250 mb maxi Tension-Demarragel 9 Volt mini
s 5 S tr/ mn Avance tr/ mn
& % \“ moteur | moteur moteur | Amp. | U Volt
5 £ N = - ] 0 B
25 Sz 1000 [10° %5 =3|m0 | 6| 14
5. 8% ¢ + 30 t 3
8 3 - - ; ]800 300 = 79 5 g 2400 22 ]4
23 k- * 0 490 i
5. Ly 4600 | 28 | 14
g8 S ¢ | 5500 45° «2°

/e | s |

Ang'e de fel’me‘ (_—m _;5_’ moteur
ture de came 57° £ 2° *E _g. 8 13,8
Rapport S 2 2800 a
DWELL 63 % 3% = 20 | 144
. Garde 15a 20 mm
Condensateur| 0,254 0,30 .F T A (4 la pédale)
)
=971 7/ 197
\ “-" — ‘QO
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar ' Pression pneumatiques 1,9 bar
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 + 10 mm
Pincement : 0 a 2 mm Parallélisme 0+4 mm
0° +1° Carrossage - 0° =18
J¢ 18" ¥ > a8 Chasse
= Je 5] ~

un nouveau service CITROEN




OPTION :

OPTION

BV 3 RAPPORT ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti 850 a 900 tr/ mn

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/mn |1 Amo |U Volt
_ mofeur
= o [1150 13 14
-
S 82550 | 31 14
“las00 | 35 | 14




CONTROLE ELECTRONIQUE

PL?QLEMUIE(R:’)M'UIU k.

ALLUMAGE

CARBURATICON CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique ]OO avant PMH Rulen’ri 900 6 950 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 VOIt
“ontrole a 2500 tr/ mn moteur ression d'es- i - ini
d(;ng*mjcl,}ue 5 = 330 2 jenceé dé:if N 250 mb o G Tension-Demarrage 9 VO“‘ mini
é 5. % r/ m Avance tr/ mn
bg % \j :u(fel?r mofenur - moteur | Amp. | U Vol
x5 iic | e et 2 811150 | 13 | 14
5 9 ; ; \3 o -:: E
85355 [ 1800 [30° X% S & 2550 | 31 | 14
ab 73 it -
L PR S L] 4500 | 35 | 14
8 =2 5500 |45° +2°
o B :;éin;:r I Amp. | U Volt
Angle de ferme- - 8 ® =
ture de came 57° +2 = = 8 13,8
Rapport 5 ‘ﬂg-*, g 4
DWELL 63%3% o 20 | 14,4
Condensateur 0,250 0,30 ,F : RS | ]\5 y 20, m
d'embrayage (a la pédale)
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 + 10 mm
Pinceme=t : 0 a 2 mm Paraliélisme 0+4 mm
0° +1° Carrossage 0° £15
1w f}Z f? Chasse

un nouveau service CITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE - SUEDE

ALLUMAGE

CARBURATION

BY 4 rapports

£Es5 tr/ mn Avance %50

E 5 ~ moteur | moteur Ralenti 900 tr/ mn
=€ y¥ -~ o+ &0 :
£552% 1000 |10° ",

= N~ ~

2 S .
8552 é 1800 |29° +4°| |BV 3 rapports et convertisseur
S E o V§

s oo 4000 |39° +2° —

Eo ¥ -—

Sl 4800 | 42° +2° Ralenti 850 : tr/ mn

ANTIPOLLUTION

Cco 2a3,5%

C02 10 % mini

CPTION : BV 3 RAPPORT ET CONVYERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti 850 a 900 tr/ mn




CONTROLE ELECTRONIQUE

S lvwpe & [O/°612

JUE MOTEUR

P

CIRCUIT ELECTRIQUE

ALLUMAGE CARBURATION
Calage statique 10° avant PMH RGIEHH 900 a 950 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Controle a 2500 tr/ mn moteur e iontl s ) ) ) e
dynamicoe =330 SZ;CE ) dés“ W 250 mb maxi Tenion-Démarrage | 9 Yolt mini
e " r/ mn vance tr/ mn
S g \: r:\o/'reur ﬁofeur moteur IAmp. U Volt
% 35| 1000 J10°tg = 3 | 1150 | 13 14
54 T3S o i =2
g5 35| 1800 [30°7% S5 |2550 | 31 | 14
@ E . o = : =
2 %" 000 |39° +2° <
N : 4500 | 35 | 14
Sy 5500 |45° +2°
' o 5 | P} Amp. | SR
Angle de ferme- 3 0 o Y i o
ture de came 57° £2 E _g 8 13,8
Rapport ’ e 2800 a
DWELL | 63 %*3=% o 20 | 144
Condensateur| 0,254 0,30 . F Garde ]\5 a20 mm
d'embrayage| (a la pédale)
=
=10 /197
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 + 10 mm
Pincement : 0 a 2 mm Parallélisme 0+4 mm
0° «1° Carrossage 0 &15
Ll T Chasse

un nouveau ser;vice CITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE-SUEDE

ALLUMAGE CARBURATION
BY 4 rapports

E5 3 i A
E g = :of::r m::::re Ralenti 900 N ZO tr/ mn
25 53] 1000 0ot
5% 3 §%
° 5 25| 1800 29° + 4°| |BV 3 rapports et convertisseur
®5 LT[ 4000 [39° +2° —
5 ; § § 4800 | 42° = 2° Ralenti 850 o tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co

2a3,54%

CO2

)

10 % mini

CPTION : BY 3 RAPPORT ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti

850 a 900 tr/ mn




CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
= Calage statique ' ]00 avant PMH Ra|enti 900 & 950 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 VOlf
S Controle a 2500 tr/ mn moteur Pression d'es- . . s ke
S dyno:nique *:330 ! i B 250 mb maxi Tension-Demarrage 9 Volt mini
é s 5 % r/mn | Avance tr/ mn
" _; g \: r:\o'r:‘ur mo:eucre moteur | Amp. U Volt
x %5 3 3|00 foe g 25 |ns0 | 13| 14
= TERE. +3° T e
S s aE o S5 l2ss0 | 31 | 14
- ® 2 %o =S| 4000 [39°°+2° -
< £% 0L Y e < l4s00 | 35 | 14
9_\&“ -G 5500 ]45° £ 2°
N = tr/ mn
Angle de ferme- . . (_:ISJ E hetenn I Amp. | U Volt
ture de came 57° £ 2 = —g 8 13,8
2800 \
Rapport S e a
DWELL 3% +3 % o 20 | 144
Condensateur| 0,254 0,30 »F Garde ]\5 a 20 mm
d'embrayage| (a la pédale)
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 2,1 bars
189 10 mm Hauteur sous caisse 272 +10 mm
Pincement : 0 a 2 mm Parallélisme 0+4 mm
0° +1° Carrossage 0° £ 15
1* 15 f}Z fﬁ Chasse

un nouveau service CITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE - SUEDE

ALLUMAGE CARBURATICN
BV 4 rapports

EE & A
I :nréf::r vy Ralenti 900 20 tr/ mn
35 S 00 100t
§ E > ‘j‘ § 1800 |29° +4°| |BV 3 rapports et convertisseur
B2 LT[ 4000 [39° 20 —
5 ;; §§ 4800 | 420 +2° Ralenti 850 5 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co

2a3,5%

CO2

10 % mini

CPTION : BV 3 RAPPORT ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti

850 a 900 tr/ mn




CONTROLE ELECTRONIQUE

Type G 127612 (embrayage normal )
G 12/611 (converlisseur)

Type

C

PLAQUE MOTEL

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique 10° avant PMH Ralenti 900 * 30 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Controle a 2500 tr/ mn moteur D rassiai dlee- snsion B S0
dynamique =338 :enced débit nul 250 mb  maxi ¢ i . : VO_lf .
g 5 36 tr/ mn Avance tr/ mn
$2 % | motew | moteur ANTIPOLLUTION _ [ moteur | [ Ame- | U Vol
%5 & 25| 1000 [10°%G e 2 |noo| 6| 14
oot - £e
g é ? < § ]800 290 r 50 CO 2 6 3,5 % é -.E_’ 2400 22 ]4
©3 | 3100 [36°£2° ' <
%% CO2 10 % mini 4600 | 28 | 14
P e 4000 [36° «2° '
2 n tr/ mn
Angle de ferme- HC (PPM) 1000 s v # T | amee | Amp. | U Volt
87" £ 2° © 5
ture de came == 8 13,8
Rapport S @ 2800 17 a
DWE LL 63%+3% = 20 | 14,4
. Garde 15020 mm
Condensateur| 0,25 00,30 ,F ¢ embrayonsl - {irlapédale)
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 +10 mm

Pincement : 0 @ 2 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

02 = 1°

Carrossage

0° =40

‘IO

i3 + o 250
- 10 15’

Chasse

un nouveau service CITROEN




VEHICULE A 3 RAPPORTS ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti 900+3° tr/ mn

OPTION : LUNETTES ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/mn || Amp. | U Volt

moteur

1150 13 14

Controle

2250 31 14

Alternateur
PARIS-RHONE A 11 R 1

4500 35 14

tr/ mn
moteur

| Amp. | U Volt

900 11 14

1700 26 14

Controle
Alternateur
DUCELLIER 7562 A

4500 33 14

- | Amp. |U Volt

moteur
8 13,8
a
20 14,4

Controle

2800

Régulateur




-

T TR S T T S T

CONTROLE ELECTRONIQUE

G 12 oll (converiisseur)

1 V¢

Type G 12 0l2 (embravage normal )
PLAQUE MOTEE Y

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique 10° avant PMH Ralenti 900 * SO tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Contrdle a 2500 tr/ mn moteur ressien dless ; . &l
dync;ique =33 sche a déb(?T nul 250 "“b maxi Vs oD marrags 9 VOH o -
'5 5 L tr/ mn Avance o | tr/mn | |
_g% \ : moteur moteur ANTIPOLLUTION . — | moteur Amp. | U Vol
oNE S =2 +40 B8 <
85 33 = 1600 |10° °o% w| 1150 13 14
SR : 3
S5 ; 5[ 1800 L co F53.5% o2 &|2250 | 31 | 14
©3 %t S| 3100 |[36° £2° X
£% § ¢ o2 10 % mnd =]4500 | 35 | 3%
S s 4000 ([36° +2°
. tr/ mn
Angle de ferme HE AP s " © 35 | moteur | Amp. | S 0.
Tl ¥ o ° £
ture de came £ 2 8 13,8
Rapport S f': 2800 a
DWELL 63%¢3% o 20 | 144
. Garde 15020 mm
Condensateur 0,25 a 0,30 L F d'embruyuge (a IO pédule)
, == = = = '
‘_ -
BERENE==
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 + 10 mm
Pincement : 0 @ 2 mm Parallélisme Pincement : 0 a 2 mm
0°=x1° Carrossage 0° + 40
1° 15 f 1: ?2 Chasse

un nouveau service CITROEN




VEHICULES A BY 3 RAPPORTS ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

+:50

Ralenti 900 0

tr/ mn

VEHICULES EQUIPES D'UN ALTERNATEUR DUCELLIER 7562 A

CIRCUIT ELECTRIQUE

Controle

o 0t L A e
g2 00| 1| 14
31700 ] 26 | 14
<§

3| 4500 | 33 | 14




CONTROLE ELECTRONIQUE

Iype G 12 012 (embrayage normal )

ST ype G127/ 6l (convertisseur)

PLAQUE MOTEUKT

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique ]00 avant PMH Ru|en'ri 900 ¥ 80 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 VOIf
Controle a 2500 tr/ mn moteur |’ ression d'es- ; : ini
dynafmijque ;330 ! :;nceé de'bd“ i 250 mb maxi Tension-Demarrage 9 VOIf mini
g % % tr/ mn | Avance ; tr/ mn | Amp. | U Volt
3 s % moteur | moteur ANTIPOLLUTICN R i
355 2| 1000 [10075 s (100 6 | 14
3 e T : £E
§3% C 5| 1800 [29°7 5 co 283,5% S5 [2400 [ 22 | 14
» 5w Y= : _—
®2 T 3100 |36° :2° <
R , o2 10 % mini e | =
0 il 4000 136° :2°
HC (PPM) 1000 maxi = tr/mn || Amp. | U Volt
Angle de ferme-| 70 4 20 ; % § | wetev
ture de came S7° % . ‘E —g 8 13.8
Rapport ; . e 2800 a
DWELL RIS o 20 | 144
. Garde 150 20 mm
Condensoteur 0,25 a 0,30 " F d'embrayage (a ICI pédale)
\
/197 .
."
AYANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 £ 10 mm

Pincement : 0 a 2 mm

Parallélisme

Pincement : 0 a 2 mm

0° £ 1°

Carrossage

- 0° +40'

1® 18

% o 257
- 1015

Chasse

un nouveau service CITROEN




VEHICULE A 3 RAPPORTS ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti 900" go fr/ mn

OPTION : LUNETTES ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

I~ %f’::r | Amp. | U Volt
2s 3150 | 13 | 14
£ % E
Sz 225 | 31 14

< 4

<[ 4500 | 35 | 14

< :/ot::r | Amp. | U Volt
238 900 [ M | 14
Es3lmo0 | 26 | 14

<0

2| 4500 | 33 | 14

T ]t Amp. U Volt

e 8 | 13,8
£ 3 | 2800 :
O 20 | 14,4




CONTROLE ELECTRONIQUE

612 (embrayage normal )

vpe G 12611 Fconvertisseur)

Type G 12

PLACUE MOT Iflr\) 4

CARBURATION

- ALLUMAGE CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique 10° avant PMH Ralenti 900 ¥ (5)0 tr/ mn , Tension-Batterie 12 Volt
dynomigge | © rmggy "] | Pressiondes | 50 maxi | [TensionDémarroge] 9 Volt mini
é 3 W tr/m Avance = tr/ mn .
53s ° ":0*92' m°:e:f ANTIPOLLUTION s T [ oew HAmp- | H O
= ¥ S ~ 0 Lo
%= 5355|1000 J10° *3 st s{mso ] 13 | 14
3. = % r . + 40 £E5 &
SE R -SRI 8 o2 co 283,59 . S Z(2250 | 31 | 14
°2 T | 3100 [36° £2° | :
£53 ¢ Co2 10 % mini 2| 4500 ) 35 | M4
g% 2 3 4000 |36° + 2°
HC (PPM) 1000 maxi |t/ mn| Amp. | U Volt
Angle de ferme- 570 4 20 : % ;_: bosinin]
ture de came S g —g 2800 8 13,8
Rapport > Y o .9 a
DWpEpLL 63%+t3% P 20 14,4
¢ N Garde 15020 mm
Condensateur| 0,250 0,30 . F d'embrayage | (@ la pédale)
=
/197 .
\..'
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 + 10 mm

Pincement : 0'a 2 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

0° £1°

Carrossage

0° =+ 40'

o v+ 1o 25"
1°15 i

Chasse

un Nnouveau service CITROEN




VEHICULES A BY 3 RAPPORTS ET CONVERTISSEUR

CARBURATION

Ralenti

900

#+ 50
0

tr/ mn

VEHICULES EQUIPES D'UN ALTERNATEUR DUCELLIER 7562 A

CIRCUIT ELECTRIQUE

Controle

; :;Q:;r | Amp. | U Volt
g2 90| 1| 14
§2 1700 | 26 | 14
<y

3| 4500 | 33 | 14




CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CiRCUIT ELECTRIQUE
§ ; Calage statique 10° avant PMH Ralenti 900 % 80 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
é:/ é Controle - a 2500 tr/ mn moteur Pression d'es- ; ; o
E ; Pt =330 s 250 mb — Tension-Demarrage 9 VOIf minit
E E £ 5 o tr/ mn Avance ' tr/ mn
- $8 < | motew | motew ANTIPOLLUTION _ [moteur| I Amp. | U Vol
S o w & ¥ < o =3
N %5575 | 1000 Jioo *p ‘ ° £ (1100 6 14
< e 353 ST | 1800 290t co 2835 % &5 2000 | 22 | 14
S o E ., ¥ = =
A 3 k<] 3100 [36° :+2° -
s £ : _ o2 10% mini | 4600 | 28 | 14
G Se< 3 | 4000 [36° £2°
5 :
= HC (PPM) 1000 maxi 5 | tr/mn -
2 Angle de ferme- 70 4 90 : % o mote ur | Amp. | U Volt
: ture de came S7° % -::: —: 8 13,8
= Rapport : S | 2800 i
%t %
2 DWELL g = 20 | 144
e Garde 15a 20 mm
Condensateur| 0,254 0,30 . F T embeoyens (a la pédale)
«\' ) -
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
u 1,8 bar Pression pneumatiques 2,1 bars
189 + 10 mm Hauteur sous caisse 272 + 10 mm
Pincement : 0 a 2 mm Parallélisme Pincement : 0 @ 2 mm
0° +1° Carrossage 0° + 40'
il | Chasse
« 1015

nouveau service CITROEN



VEHICULE A 3 RAPPORTS ET CONVERTISSEUR

OPTION :

CARBURATION

Ralenti 900" 30 tr/ mn

LUNETTES ARRIERE CHAUFFANTE

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/ mn

@ | Amp. | U Volt
- moteur
2ea|ns0| 13 | 14
£
S z| 2250 | 31 14
<[ 4500 [ 35 | 14
: ::t/”r::r I Amp. [U Volt
o 3R 900 | 11 14
AN
G530 | 26 | 14
< v
a| 4500 | 33 14
" ks | Amp. | U ‘Vo|f
o 5 | moteur
e 3 g | 138
5 2 | 2800 :
va 20 | 14,4

g



CONTROLE ELECTRONIQUE

Type G 12 0612 (embrayage normal)
G 12 011 (convertissceur)

PLAQUE MOTEY Y

1 ‘\'/)('

\ J
N

189 + 10 mm

Pincement : 0 @ 2 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

i T Carrossage 0° + 40
"y t}Zﬁ Chasse .

ALLUMAGE .CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Calage statique ]00 avant PMH Ro|enfi 900 &2 go fl’/ mn Tension-Batterie ]2 Volf
on>r‘c'> A a 2500 tr/ mn moteur Eressiontdiass - srision:Démaia s
dCync:nic:ue =330 B 250 mb maxi T D el 9 Volt mini
g 5 o r/m va ;: tr/mn
E % | neton | moteur ANTIPOLLUTION = | moteur | | Amp. |U Volt
35 S32( 1000 [t 2sx{ms0 [ 13 | 14
s 3 5 5957 ¥ 355 1 £ 3
3§ 7 c5[1800 X773 Co 2§ hha % SEE|2250 | 31 | 14
=D 34 ~ - < ©
g:c g : 3100 |36° £2° Co 2 10 4% miwi E 4500 35 14
S8 I¢ 4000 |36° +2° .
| HC ( PPM) 1000 maxi L/ mn |y Ame. | U Vot
Angle de ferme- 570 4 20 ; o 2 | moteur
ture de come i :E _g 8 13,8
Rappo t ' . S o | 2800 a
DWELL 63 /at3 7 [ 4 20 ]4,4
% Garde 15a 20 mm
Condensateur| 0,250 0,30 x F Fukwopmp ] - & b pilvle)
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,8 bar Pression pﬁeumaiiques 2,1 bars .
Hauteur sous caisse 272 + 10 mm

un nouveau se.r?\/ice CITROEN




VEHICULES A BY 3 RAPPORTS ET CONVERTISSEUR

CARBURATION
Ralenti | 900 "2 t/ mn

VEHICULES EQUIPES D'UN ALTERNATEUR DUCELLIER 7562 A

CIRCUIT ELECTRIQUE

<| t/mn | | Amp. | U Volt
~ moteur
L
[ = “':
23" 900 | 11| 14
0 g
£t 35
o ¢ 1| 1700 26 14
O= w
<3
o | 4500 33 14
2 ‘ }
1/,\\“/‘/&,_;4)}/\’ CAA 4\3 &;
Ar CL
] 4
r !i f
&‘f‘: o s 4
Y
: \ r (
Y ¢ 2> 4 ! ‘;M g = ( ) - A >
1
= [
4
v ‘\ = a / » | s
F o, j ,i «\) 1 u LA, _/A\,} » ¢ { AN A
LA e Sl -




CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
(_"Q Calage statique 10° avant PMH Ralenti 850 T 30 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 Volts
o
N
i) ontrole & 2500 tr/mn T . . Gk
:D asnarnitqlue moztzg?;/24° Pre\ssc;?:.dfesslence 280 mb maxi Tension-Démarrage 9 Volts mini
2 Capsule a dépression débranchée N
2 ANTIPOLLUTION b5 29 N, | Ame. U Vol
i tr/ A g~ <q
CDK " % 02 m:)f::r m:af:lc.lf E E & : =4 900 11 14
Ly L2 E_ 22~ ot 3° Co ]02,5‘3} <:3—°
g 3_3 3520 1000 |10 0° . 2] z -5 1700 26 14
= ST5882 5 oo Co2 10 2 mini 2ouwd
w © g€ opgl 1700 |22°+ 22 §a%z| 4500 | 33 14
- 527<83 3000 26020
& s 28 [Ts000 330+ 2° MECANIQUE o 5 | Mme 11 Amp. [U Volt
%
Angle de ferme- | o o ~G°rdé 154 20 mm‘ E —3’ 2800 Nuwtes ]§’6
PR . 57 +2 d'embrayage (a la pédale) O In;??e:s ]2,2
Rapport 63 % +3 9 Serrage culasse . 2 .
DWELL (6faid) | 2825daNm | A480 = SRCIC %
S .
Condensateur| 0,25 a 0,30 uF | |Culbuteurs (jeu | ADM. et ECH Nol{ = 3UeDIS
pratique a froid )| 0,20 a 0,25 mm C — <

’Léd} ,f,lkﬁeﬁ iaa LA~
d

e e pot = i rogs- =
\

GEOMETRIE
AVANT ARRIERE
1,8 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
189 +/10 mm Hauteur sous caisse 272 +:10 mm

Pincement : 0 @ 2 mm " Parallélisme Pincement : 0 @ 2 mm

0° +i1° Carrossage 0° +: 40
1°15' + 1° 25' _ Chasse
- 1°15' Controle a hauteur constante

CITROENA



CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAQUE MOTEUR : Type DV 3

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 650 + 25 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Pression essence 260 S 3]0 g/ cm2 TensionsDemarrage] 9 VO“’ mini
CQIOge a 2000 tr/ mn moteur a débit nul
ynamique Fepé.re.Poulie face i Tt/ mn ey ‘U Vi
1° secteur a trait jaune secteur o 3 moteur
= 32 All = 120 © =
; £ 2| 940 16 14
6 o
5 " tr/ mn Avance O - 2060 35 14
. s moteur | Secteur
2 5 IS
5 g ~| 1000 50 a6 .
] _g 5 S < ’ o 5 :‘ﬁ::r | Amp. | U Volt
L5 2 5| 1600 | 100 t20 = @ YR
Esgy” : £ 2 8 o
5 ’g’ E 4000 |1 tae 5 % 2300 ]134t4
> \O | , 3
= 4800 [20030 * 10 o 20 4
1 o
Angle de ferme{ Ducellier | 57° £ 20 :
ture de came SEVa 590 + 20 Garde =
Margpal : 1,6 0 2,4 mm
d'embrayage
Rapport Ducellier [63 % * 3 %
SEVe
DWELL Marchal 65 % £3%
[
ondensateur| 0,254a 0,30 xF

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,9 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
235 £3 mm Hauteur sous caisse 335 F (‘)O mm

Pincement : 2 a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

Difference entre D et G :

15" maxi

Carrossage

0°a0°1S5

1°30' £ 15"

Chasse

un nouveau service CITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

CARBURATION

Ralenti

775 + 25 tr/ mn

Frein de ralenti

Temps de retour de

2500 tr/ mn a
1000 tr/ mn

frein de ralenti de 346 Sec.

ANTIPOLLUTION

co 1,8a3,6 %
C0? 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi

EXPORT USA
ALLUMAGE CARBURATION
Pige = PMH .
Au PMH : repere poulie = 0 secteur Ralenti 775_1. 25 tr/ mn
Calage a 2000 tr/ mn moteur ANTIPOLLUTION
dynumique Repere poulie face
1° All = a trait jaune, secteur
1° Secteur = 120 co 15029
X 2 tr/ mn Avance
_g 7] S moteur moteur
Ll ) 8
2o S| 1000 0°
SFEY T
BT 5 5| 1700 fir°e oo
E - E
58 3 4000 )18 £7°
28 = [s000 [r1esre

VEHICULES « ANGLETERRE.»

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS.

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar




CONTROLE ELECTRONIQUE

PI_AQUE MOTEUR : Type DY 2
f

ALLUMAGE ' CARBURATION - CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 650 3 25 fl’/ mn Tension-Batterie ]2 VO“
"Au PMH : repere poulie = 0 secteur - '
Pression essence 260 i 3]0 g/ sz Tension-Démarrage‘ 9 VOIf mini
Calage a 2000, tr/ mn moteur a débit nul
Znamlque {?epé.re.poulie face ; a tr/ mn S Ao U Vot |
1* secteur a trait jaune secteur o 3 moteur
= 1° All = 140 ©° 5
£ 8| o0 16 14
5 5
5 " tr/ mn Avance O = | 2060 35 14
LW £ moteur | Secteur
T3 S| 8w | s ‘
3 g - ‘Paw tr/ mn
OS5 >¢ - = | Amp. | U Volt
o5 @ T 5| 1600 |13 2 3 S joakw .
;.§ ' .g. 348 © 5 8 13,4 'a
g g '§ 4000 ‘180 . 7o E —g.' 2300 ‘ 14,4
o3 © o e 20 13 4
= 5400 20030 * 10 14

Angle de ferme{ Ducellier | 57° * 2°

ture de came SEV- 59° + 20 Garde
Marchal N :

1,6 a 2,4 mm

d'embrayage

Rapport Ducellier |63 % %3 %
DWELL SEV-  lesg t3g

Marchal

0,25 & 0,30 4F

Condensateur|

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,9 bqr Pression pneumatiques 1,9 bar
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 335 7% mm
Pincement : 2 a 4 mm ' Parallélisme Pincement : 0 & 2 mm
Dmére:;.e ::;T B Corrc;ssuge S 0°a0°15 .
1° 30"+ 15 Chasse

‘nouveau service CITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

OPTION CLIMATISEUR

CARBURATION

Ralenti 650 + 25 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co 1,8a3,6 %
Cco? 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi

VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar

CIRCUIT ELECTRIQUE

_ | tr/mn
o 5 | moteur | Amp. | U Volt
<0 -
£ 2lw00 [175 | 14
6 Lo
< | 2230 | 43 14
tr/mn || Amp. | U Volt
o 5 | moteur
T S ‘ g |134
£t 312300 14.4
6 \3 20 13 a
o 14




CONTROLE ELECTRONIQUE |

PLAQUE MOTEUR : Type DY 3

\

Marchal

1,6a2,4 mm

d'embrayage

Rapport Ducellier [63 % +3 %
DWELL | JSE¥- les%+3%
Condensateur| 0,25 a 0,30 »F

uper

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 650 = 25 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Pression essence 260 a 310 g/ cm?2 TensioneDemarrage| 9 Volt mini
Calage a 2000 tr/ mn moteur a debit nul
ynamique {?epé‘re.poulie face " tr/mn Ty U Volt
1° secteur a trait jaune secteur ANTIPOLLUTION o 3 moteur
=12 Al = 140 e B
£ 2| 1000 17,5 14
o o :
5 o | t/mn | Avance co 1,8a3,64% @3l 280 )| B 14
- N & moteur | Secteur
<+ 3 ] -~
2e 3 800 | 50 4 90 C02 8,7 % mini Py e I
B2 S5 o B e | Amp. | U Volt
o35 2 T 5| 1600 |13 £2 2 o T
<O o o * (l__ = 1 a
EQE i 4000 |1g 210 HC (PPM) 1400 maxi = L; 8 g
S§ S - " S @ S 20 13 4
a
= 5400 poe3o 1o e 14
Angle de ferme{ Ducellier | 57° + 2°
ture de came SE V- 590 + 20 Garde

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 2 bars
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 335 * 2)0 mm
Pincement : 2.a 4 mm Parallélisme Pincement : 0 @ 2 mm
Différe]nsc.e ::: bl Carrossage 0°a0°15
1° 30" = 15' Chasse

un nouveau service CITROEN




VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar




CONTROLE ELECTRONIQUE

2

LAQUE MOTEUR : Type DX

PLA
/-\

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 650 + 25 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Pression essence 260 a 310 g/ cm?2 TensionsDemarrage 9 Volt mini
Calqge a 2000 tr/ mn moteur a debit nul
dynomlque Sepélre.poulie face 5 tr/ mn s U Vol
1° secteur a trait jaune secteur ANTIPOLLUTION o 3 moteur
= JFo AL, =100 d ©° =
£ 21000 | 17,5 14
o
5 . | t/mn | Avance co 1,843,6 % Vinw iy | 14
- s moteur | Secteur
25 F e e s
3@ ST 800 fsases0 C0?2 8,7 % mini e |
O35 5 =>¢ = teurIAmp. U Volt
o5 @ T 5| 1000 | =+ 2 Si— T
Ceog tl HC (PPM) 1400 moxi 2% 8 o
5 § 3 4000 [13°30 % 10 5 % 2300 I134,4
> = 2 a
& 5200 |15030 % 1 o 20 14
)
Angle de ferme{ Ducellier | 57° % 2°
ture de came SE V- 599 + 20 Garde
herched : 1,6 02,4 mm
d'embrayage ~
Rapport Ducellier |63 % * 3 %
DWELL | JE¥- les%t3%
ondensateur| 0,254 0,30 .F

=D

@\\

erb

9/7972-

TG

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 2 bars
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 335 * 2,0 mm

Pincement : 2 a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

Difference entre D et G :

15" maxi

Carrossage

0°a0°15

1° 30" +15°

Chasse

un nouveau service CITROEN



VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar




CONTROLE ELECTRONIQUE

QUE MOTEUR : Type DY 3

RILA
£~

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH _ Gdaérl;:rr:)i'zgje 2 tours Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
. Ralenti 650 + 25 tr/ mn TenSion'Démmmgel 9 Volt mini
Calage & 2000 tr/ mn moteur
dynamique Repere poulie face Vitesse de tr/ mn
’ : = | . | U Volt
1° secteur | a trait jaune secteur démarrage 750 + 25 tr/ mn % 29_, moteur Ay ’
= 1° Al = 14° £ ¥
; Ralenti 900 + 25 1r/ S E 940 16 14
= s
5 | t/mn | Avance accéléré Wbiiobi < |2060 | 35 | 14
e 3 moteur | Secteur .-
NS
3 E § ~ 50 a 9° Pression d'es- A " Py -
w9 E : L | Amp.- | U Volt
_::.3 E %\ § 1600 130 £20 sence a debit nul 260 a 310 g/ " %" E, moteur - ? ;
<0 - g g,o § - “:: _ol 8 13,4 a
E g 3 4000 180 719 o g, 2300 14,4 .
o AN U \ =
o z & é’ 20 13 a
N 5400 ]20030 * 1 14
Angle de ggrme-| Ducellier | 570 + 20
SEV-
ture de came g | B ED
Rapport | Ducellier |63%+3%
DWELL | w3k les%:3%
Condensateur| 0,254 0,30 ,F
'.Qﬁ’
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
1,9 bar Pression pneumatiques 1,9 bar
’ s + 10
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 335" ;" mm

Pincement : 2a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 a 2 mm

Difference .entre .D et G : Carfossage 0° & 0° 15’
15" maxi
1° 30" £ 15 Chasse

un Nouveau service CITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

OPTION- CLIMATISEUR

- CARBURATION
Ralenti 650 + 25 tr/ mn
Ru’leP t,i 900 + 25 tr/ mn

. accéléré

ANTIPOLLUTION

CcOo 1,8a3,6%
COo2 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi

VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar

CIRCUIT ELECTRIQUE

»~ | tr/mn
& T | noin | Amp. | U Volt
<© B
£ £ l1000 |17,5 | 14
G
U o
<< | 2230 | 43 14
o [/ |} Amp. | U Volt
_d_} S moteur E
- K
= 3 | 2300 14,4
O @ 13 &
o 20 14

-



CONTROLE ELECTRONIQUE

,PJ\AQUE MOTEUR : Type DY 3

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Gdzr;rr;t)i'zg:e 2 tours Tension-Batterie 12 VO“’
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Ralenti 650 + 25 tr/ mn Tension-Dimarragq 9 Volt mini
Caluge a 2000 tr/ mn moteur .
dynumique Repere poulie face Vi
itesse de , _ | tr/mn
1° secteur | a trait jaune secteur démqrrqge 800 = 25 tr/ mn % o [ moteur HAmp. 184
=12 AlL = 14° T g g 1000 17.5 14
.. | 900 £25¢ oL
§ 4 tr/mn | Avance accéléré 7 < | 2230 43 14
g 8 moteur | Secteur
32 E 800 : 250 g Qo Pression d'es- ,
3E .32 ; 3 2 |t/ mm :
_:zo ?_, .,? g ]600 130 % 20 sence a debit nul 260 a 3]0 g/ L % 33-’ moteur I Amp. U Volt
(.ES ggoﬁ 4000 | E'g 8 ]31’:4&I
S8 3 e ANTIPOLLUTION S .2 | 230 v BTV
. 5400 o030 # 10 o 14
Co 1,8a3,6 %
Angle de ferme-| Ducellier | 570 * 20 . :
SEV-
ture de came geckal 590 % 20 Co? 8,7 % mini
Rapport  |Ducellier |63%*3% HC (PPM) 1400 maxi
DWELL | morchar J65%£3 %
Condensateur| 0,25 a 0,30 »F

AVANT GEOMETRAIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 2 bars
235 £ 3 mm Hauteur sous caisse 335 ° :)0 mm

Pincement : 2 a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

Difference'entre AD et G : Corrossoge 00 a 0° ]5'
15' maxi
1° 30" £15' Chasse

un nouveau service CITROEN




VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte: pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar




'CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAQUE MOTEUR : Type DY 3

™

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pigé = PMH Ro|enti 6501 25 tr/ mn Tension=Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Pression essence 260 & 310 g/ cm?2 TensioneDéemarrage 9 Volt mini
Calage a 2000 tr/ mn moteur a débit nul
dynumique {?epére poulie face i tr/ mn ) i U Vol
1° secteur a trait jaune secteur v 2 moteur
= [° All =140 © +
28| o0f 16 14
S
5 " tr/mn | Avance O = | 2060 35 14
7 g moteur | Secteur
85 3
5® s 800 | 5049 oy
©5 53¢ 0 o 5| moteur|! AmP- U Volt
o5 @ T 5| 1600 [130 £2 = X (KR
Lo xv 25 1 8 ot
§E s | 4000 fiee 210 § 2| 2300 e
v 2 5 | 3. 20 134
== 5400 |aoe30t 10 14

Angle de ferme{ Ducellier | 57° % 2°

ture d 2

ure de came Msafcial 590 + 20
Rapport Ducellier |63 % £ 3 %
DWELL- | \*"%. [es% 3%

ondensateur| 0,25 a 0,30 4F

J

O

Garde

d'embrayage 1.,622,4 mm

7/197
\

GEOMETRIE

G

AVANT ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 2,2 bars
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 350 * (1)0 mm

Pincement : 2 a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

Diffe woo O ot © : "
' e'elnsc,e :;: b Carrossage 0°a0°15
1°30" +15' Chasse

un nouveau service C|ITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

OPTION CLIMATISEUR

CARBURATION

Ralenti

825 + 25 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co 1,6 03,8
C02 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi

CIRCUIT ELECTRIQUE

™ 1 Amp. | U Vol
o =] moteur
* 2
‘2 2| 1000 17,5 14
£ &
o 9 ;
O Z | 2230 43 14
s [t/m 1| Amp. | U Volt
© o | moteur 5
© 5 8 13,4 &
S | 2300 14,4
O 2 i 3
o 20 M"




A

PLAQUE MOTEUR : Type DY 3

™

CONTROLE ELECTRONIQUE

Angle de ferme{

Ducellier | 57° + 2°

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 650 + 25 |'I'/ mn Tension=Batterie 12 VOIf '
Au PMH : repere poulie = 0 secteur ,
Pression essence S v Z 9 Volt mini
" 260 3]0 2 ¥ nsmn-Demcrrage‘ n
d Culuge a 2000 tr/ mn moteur a debit nul g g/ e
ynamique l‘?gpe'reApoulle face i tr/ mn Y U Volt
1° secteur a trait jaune secteur ANTIPOLLUTION K 3 moteur
=% AL = 14° : 0 &= :
S 8| 1000|175 14
o o
s o | t/mn [ Avence co 1,8a3,6% OS24 14
P g moteur | Secteur
€5 e
By 1 -0 - ik s f/mn | Amp. | U Volt
— % — mp.
25 87 5| 1600 i3 22 - g 3.4 3
Ceo 8 uS HC (PPM 1400 i 25 P4
5E a § 4000 |18 £to - ( ) = c 3| 2300 8 14,4
o > = N o L 20 13 a
S 5400 |20°30 t 1e 14

Garde

-d'embrayage 16424 il

d 5
ture de came Mirr;‘cvha' 59° + 20
Rapport Ducellier |63 % * 3 %
DWELL Msoi:vl:al 65%*3%
Condensateur| 0,254 0,30 4F

1

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Press_ion pneumatiques 1,9 bar
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 350 * (1)0 mm

Pincement : 2 a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

Diffe tre D et G : N
' ere]nsc‘e :;;T c Carrossage 0°a0°15
1°30" + 15 Chasse

un nouveau service CITROEN




CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAQUE MOTEUR : Type DX 2

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH %%f::;zgge Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Ralenti | 650 £25 tr/mn | |TonsiomPémarreaq 9 Volt mini
Calage a 2000 tr/ mn moteur - :
dynumique Repere poulie face Vi
itesse de o LI T U Volt
1° secteur | a trait jaune secteur démqrrqge 750 =25 tr/ mn % - moteur s -
Sl W IR
aiot 900 +25 tr/ mn o2
::": . tr/mn | Avance accéléré < | 2060 35 14
g g, moteur | Secteur
2 ~
B 0 =~
2 e § s 800 50 q 8°30 Pression d'es= .
63 53¢ sonce s debirrot | 2608310 g/em2| | o 5 [ /™ |i Amp.. | U Volt
2% $4€ 3 1000 o a S 3 [|meteur
‘Smgé’o§ : *EE 8 13,4 a
3 g -3 4000 133010 S 2 | 2300 14,4
O3 © 5 20 | 13a
B - 5200 |i15030 £ 10 14

; Angle de ferme- Ducellier | 570 %20
SEV-

ture de came it 590 = 20

Rapport | Ducellier |63%%3%

DWELL | merchai |65%%3 %

Condensateur| 0,254 0,30 uF

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 2 bars
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 335+ (])0 mm

Pincement : 2 a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 a 2 mm

Différence'enfre .D et G : Carrossage 0° a 0° 15'
15' maxi
1° 30" =15 Chasse

un nouveau service C|TROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

CARBURATION

Ralenti

650 + 25 tr/ mn

Ralenti
accéléré

900 + 25 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co 1,8a3,6%
' CO2 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi

EXPORT USA
ALLUMAGE CARBURATION
Pige = PMH .
Au PMH : repere poulie = 0 secteur Ralenti 730 £25 tr/ mn
Vitesse

de démarrage

900 * (5)0 tr/ mn

Ralenti
accéléré

1000 + SO tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co

1al,2¢4%

Calage a 2000 tr/ mn moteur
dynumi que Repere poulie face
1° secteur | a trait jaune secteur
— 12 All, = 100
5 tr/mn | Avance
< = moteur | Secteur
0 = =
a 2 L
5 g £ ~| 1000 00
o 5 5 E ~
= [ S\ g 41
Lo 55 5] 1600 |9 T,
o v E o <
E5 I 4000 [13030 % 10
(@) >
ik 5000 [15030%1°

VEHICULES « ANGLETERRE »

OPTION CLIMATISEUR

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/ mn

= | Amp. | U Volt
K 3 moteur ¢
<@ &
£ 21000 | 175 14
S &
O 22230 | 43 14
tr/ mn
_g 5 s | Amp. | U Volt
£ 5 g8 [134a
S 2| 2300 14,4
o 20 5L




CONTROLE ELECTRONIQUE

/*LAQUE MOTEUR : Type DX 3

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 750 + 25 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH = repere poulie = 0 secteur
!:reSSion ]'96 + 0,04 bar Tension-Démarrage 9 Volt mini
Calage a 1800 tr/ mn moteur d'essence
cliuynamique l\?epéfe .poulie face _ tr/ mn I Amp. U Volt -
secteur a trait jaune secteur o 3 moteur
=19 All =110 © =
= £ 90| 16 14
P
' /mn | A O £ '
= tr/ mn vance -
- 'E .§, moteur | Secteur < | 2060 35 14
a > S
5@ S _ | 1000 |s030%10
8 E553 S | T/mn ) Amp..| U Volt
o5 5° | 1600 [930¢10 2 9 S -
© o ELS ©° 5 g [134 @
5L = 2000 [i2030% 10 s 3| 2300 14,4
Q > 9 : o e 13 a
o 4000 j14e30%10 oz 20 1s
Angle de ferme - 500 + 30
ture de came i
Garde R
; 1,6 a 2,4 mm
- d'embrayage
apport
ik 6% +£3%
DWELL
Condensateur| 0,150 0,25 4 F

AVANT - GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 1,8 bar
+ 10
235 +3 mm Hauteur sous caisse 355 .o mm
Pincement : 2 a 4 mm Parallélisme Pincement : 0 @ 2 mm
Différence]se'nfre DetG: Currossoge 0° g 0° 15'
1° 30" +15' Chasse

un nouveau service C|ITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

OPTION CLIMATISEUR

CARBURATION

Ralenti

750 + 25 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co 18a3,6%
Co?2 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi

CIRCUIT ELECTRIQUE

o 5 | 11 Amp. | U Volt
® §
+ = | 1000 17,5 14
S 2
< | 2230 43 14
™ 1 Amp. | U Vot
& 3 moteur
Tz E 8 13,4 &
E > | 2300 14,4
O 2 20 : 13]45




CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAQUE MOTEUR : Type DX 2

ture de came

Angle de ferme{

Ducellier | 57° 1’20

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 650 + 25 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Pression essence 260 & 310 g/ cm?2 TensionsDémarrage 9 'VO“‘ mini
Cologe a 2000 tr/ mn moteur & débit nul :
ynamique f?epére poulie face B tr/ mn ki U Vol
1% sécleus a trait jaune secteur v 2 moteur
= [° All =10° © =
28| o0f 16 14
oy
5 = tr/ mn Avance O = | 2060 35 14
o = moteur | Secteur
a5 B
5 & S| 800 (s &830 Py s
65 5.3¢ 5| 11 Amp. | U Volt
o= @ S 5| 1000 | g t1e 2 5 -
Ted Ll e 3 PR REXIE
= N - —
5 g G 4000 13030 %10 € 3| 2300 14,4
s> L o e 20 134
= 5200 |[15030 ¢ 10 o 48

SEVa 0 4 90
Marchal 59° £2

Garde

d'embrayage

1,6a02,4 mm

Rapport Ducellier |63 % £ 3 %
DWELL | i 65 %t2%
Condensateur 0,250 0,30 4F

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 2 bars
235 £ 3 mm Hauteur sous caisse 335 (1)0 mm

Pincement : 2 a 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

Difféerence entre D et G :

15" maxi

Carrossage

0°a 0°15'

1° 30" £15'

Chasse

un nouveau service C|ITROEN




ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

CARBURATION

Ralenti

650 a 25 tr/ mn

Ralenti accéléré

900 a 25 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

Cco 1,843,6%
Co2 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi
EXPORT USA
ALLUMAGE CARBURATION
Pige =PMH Ralenti 750 £ 25 tr/ mn

Au PMH : repere poulie = 0 secteur

Calage a 2000 tr/ mn moteur
dynumique Repere poulie face
e Al = a trait jaune secteur
1° secteur = 100

‘tr/mn_ | Avance
moteur | Secteur
1000 00

Controle courbe
d'avance allumeur sur
. moteur
(Calage dynamique

correct)

1600 |o ¥
4000 +

5000

15230 & 1°

Ralenti accéléré

50 tr/ mn

1000 + 3

ANTIPOLLUTION

co

1al1,2%

VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar

OPTION CLIMATISEUR

CIRCUIT ELECTRIQUE

_ | tr/mn
o § | moteur | Amp. | U Volt
<© s
£ £ 11000 17,5 14
o 2
© <223 | 43 14

tr/ mn

, % moteur| | Amp. |-U Yolt
<_‘o_ = 8 13,4 a
£ 5| 2300 144
[®) &‘ 20 ]:]346




/A M CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION - CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH : Ralenti 825 + 25 tr/ mn Tensione- Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
o . 1 .. 2 5 D2 <.
i 7 : Press\nc;rj: es| 260 & 310 Q/ cm 2 Tension-Démarrage 9 VO“‘ mini
Q alage a 2000 tr/ mn moteur sence,a debit nu :
v d . : : J
= ynamique |Repere poulie face a tr/ mn A
= .| U Volt
: 1° secteur |trait jaune secteur % 2 moteur i 3
% = 1° All = - 5
« l B 8| 90| 16 | 14
o ° o
: Q) =
3 5 = tr/mn | Avance < 2060 35 14
= 0o @ 3 moteur | Secteur
= o g =
. 3= 5§~ 800 |5 8030 .
Sy S533 o5 | MM L) Amp. | U Volt
ol 22 8% %[ 1000 g 10 © @
o, S (ewEgo§ - = -5 8 13,4 a
g2 -3 4000 [13°30 £ 10 53 | 2300 e L
o 3 ) = S
o3 0 0 20 13 a
& 5200 1530 210 - 14
-
Angle de ferme- | Ducellier | 570 * 20
ture-de came | | SEVS, 0 450
Rapport Ducellier |63 % %3 %
SEVe. )
DWELL Marchal 165 % *3 %
Condensateur| 0,25 4a 0,30 uF
<
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques ; 2 bars
= 235 £ 3 mm Hauteur sous caisse 335 ¥ {®mm
| 1A Pincement : 2a 4 mm Parallélisme Pincement : 0 @ 2 mm
Différenc]esfznfre .D etG = Carrossoge 0° i 0° -Isv
maxi
1° 30" £15' Chasse
B

un nouveau service CITROEN



ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

OPTION CLIMATISEUR

CARBURATION

Ralenti 825 + 25 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co 1,6a3,84%

Co2 8,7 % mini

HC (PPM) 1400 maxi

VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

180 HR 15 XAS

2 bars

AR

180 HR 15 XAS

1,8 bar

CIRCUIT ELECTRIQUE

tr/ mn

_ | Amp. | U Volt
o > moteur
2 :
‘€ 2 {1000 17,5 14
S o
° o
O 2| 2230 43 14
s |t/m 1) Amp. | U Vot
9 o moteur
© B 8 13,4 a
3 2| 2300 1A
o 13 &
20 -




CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAQUE MOTEUR : Type DX 3

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Garantie de | {'yoyr 1/ 4 Tension batterie [ 12 Volt
9 débrayage :
Au PMH : repere poulie = 0 secteur :
Ralenti . | 750 +25 te/mn. | [Tonsion dimorroge] 9 Volt mini
Ca|age a 1800 tr/ mn moteur ;
dynamique Repere poulie face Vitesse de s tr/ mn 1A U Vol
o t
I° secteur | a trait jaune secteur dé 850 (2)5 tr/ mn 2 o | moteur s ¥
= I° AlL =17° cmarrige - - 16 14
Ralenti Supérieur de 50 = ° 940 ¢ i
iy a80tr/mnala - o=
5 v tr/ mn | Avance accelere vitesse démarrage < 2060 35 14
b B & moteur | Secteur
5 2 § ~
29 = - 0 i . ¥ T
SE 535|000 |ssoxs) | Pression |90, 004 Bar [ 3/m Liame. | U Vol
2= 5% k| 1600 |orsoze d'essence © 3
e Sl N = T 13,4 a
£Fy ¥ - : £ 8 | Va4
sk 3 2000 |12030 %1 s 2 | 2300 .
il S O e 20 |13
% 4000 14030 % 10 e 14
le.
Angle de ferme- 500 4 30
ture de came
Rapport
DWELL 6% *t3n
Condensateur| 0,15a 0,25 o F

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 1,8 bar
235 £+3 mm Hauteur sous caisse 355 +(])0 mm
Pincement 2 a 4 mm Puru“éli‘sme . Pincement 0 @ 2 mm
Différence];:nr;aliief G: Currossoge 0° - 0° 15’
1° 30" £ 15' ' Chasse

un nouveau service CITROEN




ANTI-POLLUTION ALLEMAGNE

OPTION CLIMATISEUR

CARBURATION

Ralenti | 750 25 tr/ mn
Ralenti {1000 + 25 tr/ mn
accéléré
co 1,8 33,6 %
co2 8,7 % Mini
HC(PPM) | 1400 Maxi

'CIRCUIT ELECTRIQUE

= | t/mn
@ 3 |motevr 1 Amp. |U Volt
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'CONTROLE ELECTRONIQUE

QUE MOTEUR : Type DX 3

PLA

/‘“\

ALLUMAGE CARBURATICN CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 975 + 25 tr/ mn TensionsBatterie 12 Volt
Au PMH = repere poulie = 0 secteur
Pression Tension-Démarrage | 9 Volt mini
' + 0,04 ba
: Ca|age a 1800 tr/ mn moteur d'essence ]’96 ! 4 ’
dynumique Repere poulie face " tr/ mn | Amp. | U Vot
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Angle de ferme- 500 + 3°
ture de came -
Rapport
5% % t3 %
DWELL
Condensateur| 0,154 0,25 uF
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 1,8 bar
5 + 10
738 %% Hauteur sous caisse 3557 ;7 mm
Pincement : 2 @ 4 mm Parallélisme Pincement : 0 @ 2 mm
Différengz r:r;:(rie DetG: Carrossage 0° g 0° 15’
1° 30" +15' Chasse
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ANTIPOLLUTION ALLEMAGNE

OPTION CLIMATISEUR

CARBURATION

Ralenti 825 + 25 tr/ mn

ANTIPOLLUTION

co 1,803,6%
co2 8,7 % mini
HC (PPM) 1400 maxi

CIRCUIT ELECTRIQUE
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PLAQUE MOTEUR : Type DX 4

/‘\\

CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION - CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH Ralenti 650 + 25 tr/ mn Tension-Batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Pression essence 260 & 310 g/ cm2 TensioneDemarrage) 9 Volt mini
Calage & 2000 tr/ mn moteur a debit nul
iznamltc!ue Eepé're.poulie face _ fr/*mn | Py U Vol
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Angle de ferme{ Ducellier | 57° + 2°
ture de came SEVa 599 + 20 Garde
Marchal T 1,6 42,4 mm
d'embrayage
Rapport Ducellier [63% 3 %
DWELL e BLI%
Condensateur| 0,254 0,30 4F
AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2 bars Pression pneumatiques 2 bars
235 + 3 mm Hauteur sous caisse 335 * 80 mm

Pincement : 2 @ 4 mm

Parallélisme

Pincement : 0 @ 2 mm

15" maxi

Difference entre D et G :

Carrossage
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VEHICULES « ANGLETERRE »

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV 180 HR 15 XAS 2 bars
AR 180 HR 15 XAS 1,8 bar
VEHICULES «ITALIE »

~

Monte pneumatiques

Pression de gonflage

AV

185 HR 15 XAS

2,1 bars

AR

185 HR 15 XAS

1,8 bar




CONTROLE ELECTRONIQUE

PLAQUE MOTEUR : Type DX 5

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH . %aér:rr;t;:gtie 1tour1/4 Tension batterie 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Ralenti 750 £ 25 e/ o Tension démarrage| 9 Volt mini
Cu|age a 1800 tr/ mn moteur
i epere poulie face . = te/
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Cco 2a3,6 %
Angle de ferme- 500 + 30
ture de came COo?2 10 % mini
Rapport HC (PPM) 1400 maxi
DWELL KRS
Condensateur| 0,15a 0,25 » F 1

AVANT GEOMETRIE ARRIERE
2,1 bars Pression pneumatiques 1,8 bar
235 +3 mm - Hauteur sous caisse 355 * ;0 mm
Pincement 2 a 4 mm Parallélisme Pincement 0 @ 2 mm
Différence];:'trr:ul))(ief G: Carrossoge 0° & 0° 15'
1° 30" £ 15’ Chasse

un nouveau service CITROEN




PLAQUE MOTEUR : Type DX 4
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CONTROLE ELECTRONIQUE

ALLUMAGE CARBURATION CIRCUIT ELECTRIQUE
Pige = PMH "Ralenti 82P5°St“2i%n;;,/Pn:n Tension- Batterie | 12 Volt
Au PMH : repere poulie = 0 secteur
Pression d'es- N Tension-Démarrage] 9 Volt mini
N 260 a 310 g/ cm 2 9
Calage ) a 2000 tr/ mn moteur sence g debit nul J
dynamique Repere poulie face a tr/ mn
T . . ANTIPOLLUTION 2 3 |motewr VAmp. [N
el o b it £ 2 |1000 | 17,5 | 14
. S 3
5 5 tr/mn | Avance co 2albu =< 2230 43 14
0 g 2 moteur | Secteur
2 F_[1200 |esoae 02 »
§_"5§E 4°30 a 8 & 8Avm|n| N - - (s
o5 <55 [ 1700 10050 ") 5 8 el Lo
Lo EyYS —o HC (PPM) 1400 maxi £3s g | 1340
£ = 4000 [17°30 %19 s 3,<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>