ETUDE DE L'UTILITAIRE CITROEN H

Les pages qui
présenté ci-dessou

suivent sont consacrées a lutilitaire Citroén H.
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Nous remercions ici la Société Anonyme André Citroén pour son
obligeance.

Cette Etude technigue traite les différentes versions de ce modéle
HX - HY - HZ éguipées du moteur a essence type H 78.

En page 96 nos Lecteurs trouveront une Table Analytique des princi-
pales interventions traitées ainsi qu'une Fiche Technique resumant les
caractéristiques de ce véhicule




CARACTERISTIQUES GENERALES

Type HX. — Plateau nu pour fourgon isotherme ou
fgorifique. P.T.C. : 3100 kg.

Dimensions et poids :

Empattement moyen ........................ 2,518 m
VOIS AN 5528 2 ns e s oo s oo ot e i 4 0 1,628 m
e AR e R o b 1,660 m
Longueur hors tout ........................ 4,278 m
Largeur hors tout ................ooiviun.. 1,950 m
Porter @ FEWE AW 10l crnii v a s m oo b s 1,138 m
Porte @ Faux AR i owiviimesomasss B4 8 g s 2 0,622 m
Garde au sol (en charge) .................. 0,171 m
Poids total en ordre de marche .............. 1300 kg
Poids sur Tessiey AV :cuiviogisioeessnmennn 975 kg
Poids sur l'essieu AR ...................... 325 kg
Poids total maxi autorisé en charge .......... 3100 kg
Poids maxi sur essieu AV .................. 1580 kg
Poids maxi sur essieu AR .................. 1650 kg
Carrosserie selon choix de [I'utilisateur ou du car-

rossier.

TYPE HY CAMIONNETTE PTC : 2975 kg

DIMENSIONS ET POIDS

Empattement moyen ..........oooii 2,518 m
ST Y G e LT S e s 1,628 m
VIOTE AR | carsms st s s roson ssvom wesss s ftes s st 5000 St 971% BiBUR oo s 4200 1,660 m
Yéhicules carrossés en .. | Fourgon| Plateau cabine Bétaillére
sans avec z
ridelles | ridelles |"OrMale|étanche
Longueur hors tout .... 4,278 m |4,278 m |4,278 m | 4,684 m | 4.620 m
Largeur hors tout ...... = 1,950 m 1,850 m [1,960 m | 1,993 m
— Fourgon de série ..|1097Tm — e i —
— Fourgon avec 2¢ porte
T [N Ot 0 2,042 m — — ==
Porte-a-faux AV ........ 1,138 m |1.138 m | 1,138 m |1, :
Porte-a-faux AR ........ 0622 m |0.62 m |0.62 m |0 0
Porte-a-faux AR (av. roue |
de secours ............ sk o — 1028 m e
Hauteur libre au-dessus {
du sol (en charge) ..|0,171 m {0,171 m |0.171 m [ 0,157 = |0.967 =

Distance de I'axe de |'es-
sieu AV a la partie uti-
le du chargement 9

Poids total en ordre de
marehe  wevied v canos

Poids sur l'essieu AV ..

Poids sur |'essieu AR ..

Poids total maximal autorisé en charge ..... . ..
Poids maxi sur ’essieu AV a ne pas dépasser 3
Poids maxi sur |'essieu AR & ne pas dépasser

@ (i

>ARROSERIE

Caileses o von sus i s s Fourgon| Plateau cabine‘ Bzatzillers

sans avec
Dimensions intérieures ddelles [
LONQUEUr . .......oovvunns. 2,440 m{2,440 m |2,440 m
Largeur = cusoi e nas sow ons 1,845 m 11,845 m |1,845m
Hauteur intérieure ...... 1,820 m —
Hauteur des montants la-
téraux au-dessus du

plancher .............. —_ —_ 0,578 m —_ =
Dimensions extérieures
Longueur ................ 2,565 m | 2,565 m [2,565 m [2,871 m 2,907 m
Largeur ................ . 1,950 m |1,950 m {1,260 m | 1,993 m
— Fourgon de série ....} 1,997 m —_— — —_ —
— Fourgon avec 2¢ porte

latérale .............. 2,042 m — —_ —_ —_
Hauteur (& vide) ........ 2,291 m 12,291 m (2,291 m |2,430 m | 2,430 m
Hauteur des ridelles au-

dessus du plancher .. —_ —_ 1,028 m — —
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La partie AV, y compris la cabine uite ainsi que |'ossature
des caisses et des portes sont en i3 tous les types de caisses.

Elles sont également en téle, assemblées par points de soudure pour
la partie AR du fourgon et du plateau et en bois et fer pour la
Bétaillere.

Les portes de la cabine s'ouvrent vers I'AR =t possédent des serrures
avec cran de sécurité.

Sauf le plateau, les caisses ont : latéralement, une porte a droite ou
& gauche (le fourgon peut avoir 2 portes latérales & droite et & gau-
che) ; a |'arriére :

a) sur le fourgon : a la partie supérieure, une porte auvent se relevant :
& la partie inférieure, deux portes battantes ;

b) sur la bétaillére, une porte rabattable.

Les glaces de pare-brise sont en verre de sécurité, d'un type agréé.

Les glaces des portes AV et la glace de porte-auvent sont également
en verre de sécurité.

N TYPE HZ CAMIONNETTE PTC : 2300 kg
“DIMENSIONS ET POIDS

EMPattemNent MOVEAT . cow cus i s sie s s s o s sisms 5605 5555 1 ne sen o 2,518 m
Nolel BY - som won sz g oo 058 G908 25 55 595 5 oo e o v i e 1,628 m
VIOHEE sAR 15 45 iue siomonnt swsse mimss oimn pivs somro sere woiss st smis e Y 5 g 1,660 m
Véhicules carrossés en ...... Fourgon Plateau cabine

5 sans avec

) ridelles ridelles
Longueur hors tout ............ 4278 m 4,278 m 4,278 m
Largeur hors tout ............ — 1,950 m 1,950 m

— Fourgon de série ........ 1,997 m —_— —

— Fourgon avec 2¢ porte lat. 2,042 m = —_
Porte-a-faux AV .............. 1,138 m 1,138 m 1,138 m
Porte-a-faux AR .............. 0,622 m 0,622 m 0,622 m
Hauteur libre .au-dessus du sol

(6n charge) .....esecewnnuson 0,171 m 0,171 m 0171 m

Distance de I'axe de [I’ess
3 :

0,575 m 0,575 m
P 1295ka | 1440 kg
P 975 kag 1 030 kg
P 320 kg 410 kg
= e ————— e —
L 2 300 kg
. 1350 kg
1200 kg
CARROSSERIE
T r T Rk e ol b S MG Fourgon Plateau cabine
avec tidelles | avec ridelles
Dimensions intérieures
LEDAUMEUE: « s ek e s ssviiemsng s 2,440 m 2,440 m 2,440 m
Largoult su s vom 5% 555 66 5o moe - 1,845 m 1,845 m 1,845 m
Hauteur intérieure ............ 1,820 m sos ..
Hauteur des montants latéraux
au-dessus du plancher ...... — — 0,578 m
Dimensions extérieures :

LanGUer w25 200855050 mme omeme » 2,565 m 2,565 m 2,565 m
Largeur ....ooiiiinii — 1,950 m 1,950 m
— Fourgon de série ........ 1,997 m — —_
— Fourgon avec 2¢ porte lat.| 2,042 m — —
Hauteur (& vide) .............. 2,291 m 2,291 m 2,291 m

Hauteur des ridelles au-dessus
du plancher ................ — —_ 1,028 m

Les diverses parties de la caisse, plateforme, montants, panneaux, por-
tes, etc., sont en tdle. Les éléments de |'ossature de caisse, des
portes, etc., sont assemblés par des points de soudure.

Cabine : 2 portes s’ouvrant vers I'AR, serrures avec cran de sécurité.

Caisse fourgon : 1 porte latérale & droite (ou 1 a droite. et 1 & gauche),
& l'avant ; sur le panneau arriére, partie supérieure, une porte auvenr:
se relevant ; partie inférieure, 2 portes battantes.

Les glaces de pare-brise sont en verre de sécurité, d'un type agréé.

Les glaces des portes AV et la glace de porte-auvent sont également
en verre de sécurité.



CARACTERISTIQUES -

COUPLES DE

MOTEUR.
Généralités.
« Marque : Citroén.
Type : H78.
Genre : 4 temps 2 essencs
Puissance fiscale - 11
Nombre et dispo n
Alésage et course : 78 X 100

14 Q14

Cylindrée : 1911 cm

i

'J; - 1 HJO tr/mn.
maxi: 3650 tr/mn,

"'— maximal en 3°
- — correspondant =
— correep:":a*’.
COTES ET TOLERANCES.

Suspension motsur.

Hauteur des b
— co*e dro :: 1

Culasse.
Jeu des culbuteurs a chaud :
— admission : 0,20 mm.
— échappement : 0,25 mm.
Serrage des vis de culasse :
— 1% serrage : 3 m.kg.
— serrage définitif : 6 m.kg.
& 9 + 0,015

Alésage des guides de soupapes : —0010

Largeur des siéges de soupapes: 0,9 a 1,5 mm.
Angle de portée :
— admission : 120°
— échappement : 90°
Tarage des ressorts de soupapes :
— extérieur :
37 mm sous charge de 24,2 + 1,35 kg
28,5 mm sous charge de 52 + 2,8 kg
— intérieur :
245 mm sous charge de 5,5 + 0,3 kg
16 mm sous charge de 11 £ 0,6 kg.
Serrage des cavaliers de fixation de rampe de culbu-
teurs : 2,5 + 0,3 m.kag.

mm.

Bloc cylindres et carter inférieur.

Alésage recevant les coussinets: & 5801 " %025 mm
Serrage des vis de r'xa lles: 1,3 mkg
Serrage des vis de fixz u t Wérieur : 1,2 mkg
Capacité d’huile : 4 l huile SAE 10W 30 ou SAE 20

Arbre a cames.
Serrage des vis d'étrier de maintien: | m ko
Serrage de l'écrou d'arbres a cames: 15 mkc

Distribution.
Serrage des vis de fixation du couvercle: 1,5 m.kc.

Graissage : sous pression par pompe dans le carisr
inférieur.

Pompe a huile.

Serrage de la vis de fixation : 1,5 m.kg.

Serrage du contre-écrou : 3 m.kg.

Serrage du raccord conique : 6 m.kg.

Serrage du contre-écrou : 4 m.kg.

Jleu entre fond de pompe et face du pignon: maxi
0,05 mm.

Serrage de la vis de fixation de fond de pompe:
1,3 m.kg.

COTES ET TOLERANCES

SERRAGE

Pression d’huile (huile SAE 20 & 80°C).
débit dans un gicleur de 2,8 mm & 1 000 tr/mn : 3.5 bars.
Pression d'huile sur voiture : 3,7 & 4 bars & 4000 tr/mn
moteur.

Vilebrequin.
Jeu latéral du vilebrequin: 0,03 & 0,08 mm.
Serrage des vis de chapeaux de palier: 10 m.ka.
Serrage de 'écrou de poulie : 20 m.kag.
Serrage des vis de bielles.: 5 m.kg.
Volant.
Distance entre face dappui du carter et face d'appui
du disque : 26,5 + 82 mm.
Rectification maxi : 0,5 mm.
Serrage des vis du volant moteur: 6,3 a 7 m.kag.

Serrage des vis du mécanisme d'embrayage: 2 S'ZCO
m.kg.
Bielles

Serrage des vis de bielles: 5 m.kg.

Courroie
Tension de la courroie de ventllateur 17,5 a 20 kag.

Allumage

Point d'allumage : 12° avant PMH.

Ecartement des contacts : 0,45 &= 0,05 mm.
Ecart angulaire des étincelles maxi: 1°30'.
Courbe d’avance centrifuge.

Décolle entre 0 et 650 tr/mn allumeur:

— a 1000 tr/mn: 5° & 8°30" allumeur,

— 1500 tr/mn: 11°45" 4 15°15’,

— maxi entre 1700 et 1800 tr/mn: 16 & 18°,
Angle de fermeture des linguets :

— allumeur Ducellier : 57 + 2°,

— allumeur SEV Marchal : 59 + 2°,
Décollement des linguets sous:

— 700 a 850 g (allumeur Ducellier),

— 850 & 1000 g (allumeur SEV Marchal).
Capacité du condensateur: 0,21 a 0,23 uF.
Ecartement des électrodes de bougies: 0,6 mm.

Carburateur : Zénith 28 IN 2 R

Alésage venturi: 19,
Gicleur principal : 120.
Calibreur d'automaticité : 140.
F’Jvérisateur : 3.6.
izge du pointeau (pointeau attelé) : 150
Niveau sous face cuve : 18 mm.
polyamlde 4,8 g.
eur de ralenti: 50.
Czlibreur d'air du ralenti: 150.
Quverture du papillon limite &: 85 mm.
Entrebéillement papillon volet de départ fermé : 0,70 mm.
Refroidissement : par eau, radiateur et ventilateur placés
a I'AV.
Capacité :
— 7.5 | (sans chauffage),
— 8,5 | (avec chauffage).

EMBRAYAGE
Type : a disque unique fonctionnant & sec.
Serrage des vis de fixation de I’ embrayage: 2 82‘7’ m.kg
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Rectification du plateau :

Compenser la diminution d'épaisseur par des rondelles
< épaisseur égale placées sous les ressorts.
0

-0,5 mm.

Epaisseur du plateau neuf: 13

.Rectification du volant moteur :

La distance entre les faces d'appui du disque sur le volant
et du mécanisme sur le volant doit rester constante apres
+ 0,2

0

rectification : 26,6 mm.

Rectification maxi: 0,5 mm.

Controle du tarage des ressorts :

Ressorts repére « lie de vin » : 27,3 mm sous charge de
445 73 kg

Ressorts repére « bleu outremer » : 27,3 mm sous charge

de 60 +g kg.

Réglage des linguets

Utiliser un montage (1701-T ou 1706-T).
La distance entre le dessus de la butée des linguets
et le plateau de pression doit étre : 44,5 mm.

La distance entre carter tole et plateau de pression étant :
17,5 mm.

Réglage de la hauteur de la pédale :
Au-dessus du plancher: 126 + 2 mm.

Réglage de la garde d'embrayage :
Utiliser la cale MR. 3657.

Réglage du verrouillage des vitesses :

La butée graphitée étant au contact des linguets, il
doit y avoir un jeu de 1 mm entre le barillet et I'écrou.

BOITE DE VITESSES

Type : a baladeurs sans prise directe.

Nombre de vitesses: 3 en marche AV + 1 en M, AR.

Commande : mécanique par levier fixe sur une traverse
placée sur la B.V.

L’arbre secondaire porte le pignon d’'attaque du couple
conique.

Les arbres de différentiel commandent par I'intermédiaire
-d'arbres de transmission munis de joints de cardan les
roues AV qui sont directrices et motrices.

Rapports de démultiplication de la B.V.
1%¢: 0,2596 - 2°: 0,4918 - 3°: 0,9583 - M. AR : 0,2467.
Couple conique: 6 X 29.

Démultiplication finale :
1%¢: 0,0537 - 2°: 0,1017 - 3°: 0,1983 - M. AR : 0,0610.

Couvercle

L'étanchéité des axes de fourchettes est assurée par des
Jjoints toriques placés dans les alésages du couvercle.

Distance entre extrémité du doigt de verrouillage et partie
-cylindrique du verrou : 0,3 mm maxi.

Jeu entre moyeu de fourchette et couvercle : 0,2 a 0,6 mm.
Pignon de prise directe

Serrage de I'écrou de prise directe (pas a gauche):
15 m.kg.

Couple conique

Observer la distance conique gravée sur le pignon.
Jeu entre dents couronne et pignon: 0,16 a 0,20 mm.
Serrage de I'écrou du pignon d'attaque : 15 m.kg.
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Synchroniseur
leu entre segment et moyeu de synchro: 0 a 0,10 mm.

Pignon fou de 2°
leu entre pignon et rondelle d'appui: 0,1 & 0,25 mm.

Train intermédiaire

Jeu entre train intermédiaire et rondelle de friction: 0,25
a 0,35 mm.
Arbre primaire

Serrage de l'écrou: 15 if m.kg.
Différentiel

Serrage de |'écrou de l'arbre de différentiel: 15 = 0,5
m.kg.

Serrage de |'écrou de blocage du roulement: 15 m.kg.
Jeu latéral du planétaire : 0,35 mm maxi.

Serrage des vis de couronne : 6 m.kg.

ESSIEU AVANT

_ap—0
Chasse : 0 T 1
Parall¢lisme : ouverture vers I'AV de 0 a 2 mm.
Carrossage : non réglable — 1° == 30",

Serrage des écrous de broches : 15 a 20 m.kg.

Serrage de I'écrou de fixation du levier sur pivot : 8,5 m.kg.

Serrage de I'écrou de fusée: 20 m.kg.

Serrage de l'écrou de blocage des paliers de rotule de
bras inférieur: 0,3 2 0,5 m.kg.

Serrage des écrous de rotules de pivot: 19 + 2 m.kg.

Couple de rotation de la rotule du bras supérieur: 0,2
a 0,3 mkag.

Tolérance de faux rond d’'un tambour: 0,06 mm maxi.

ESSIEU ARRIERE

Bras d’essieu AR
Serrage des vis de fixation: 9 a 10 m.kg.

Plateau de frein
Serrage des écrous des axes d'articulation : 3 m.kg.

Tambour de frein

Tolérance de faux rond: 0,06 mm.
Diamétre d’origine : 305 mm.

Ne pas augmenter ce diamétre de plus de 2 mm en recti-
fiant le tambour.

Boitier de roulement

Serrer 'écrou de I'axe d'articulation du bras a 20 m.kg
puis le desserrer de 1/6 de tour.
Jeu correspondant des roulements : 0,03 a 0,05 mm.

SUSPENSION

AV : par roues indépendantes. Chaque roue est articulée
sur le chassis par un parallélogramme. Le bras inférieur
est solidaire d'une barre de torsion.

Fusée - moyeu

Serrage de I'écrou de fusée : 20 m.kg.

Serrage du bouchon de moyeu : 20 m.kg.

AR : par roues indépendantes.

Fixation de roues: a l'extrémité d'un bras articulé, soli-
daire d’'une barre de torsion.

Amortisseurs : hydrauliques.
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Type : & tambours AV et
Dispositif
4 roues.
& du maitre-cylin
& des
& des
19 mm.
& des cylindres
& des tambours 2
Largeur de
— freins
— freins AR

s

Uuco Qo

s

: 1240 cm?

Tension : 1
Batterie

[N S ]

Dynamo DUCELLIER 12 V 7299 H
Diaméatre mini aprés rectification du collecteur : 36 mm.

Essai au banc

Dynamo sans régulateur - Borne «EXC» relice a la
borne « DYN » et la borne masse a la masse.

Courant d’excitation : 1,6 A maxi.

Vitesse d’amorcage & froid sous 13 volts: 980 tr/mn.

Débit a froid sous 13 V:

— 35 A a 1430 tr/mn maxi.

— 22 A a 2340 tr/mn maxi.

Dynamo PARIS-RHONE 12 V G 10 C 29
Diametre mini aprés rectification du collectewr - 355

Essai au banc

Dynamo sans régulateur - Borne « EXC - r=
- DYN » et la borne masse a la masse

Courant d’excitation: 1,6 A maxi.

Vitesse d'amorcage a froid sous 13
maxi.

Débit & froid sous 13 V :

— 3,5 A a4 1280 tr/mn maxi.

— 22 A a 2500 tr/mn maxi.

Nota : en option, un alternateur peut étre monic

Démarreur DUCELLIER 12 Volts 6092 B
Diamétre mini aprés rectification du collecizur - 2

o)
(R

Démarreur PARIS-RHONE 12 Volts D 10 B 41
Diamétre mini aprés rectification du collecteur . 47 =

Essai au banc

Intensité absorbée :
— au lancement: 130 a 160 A.
— a vide: 30 a 50 A.

Régulateur : DUCELLIER 12 Volts 8243 F
PARIS-RHONE 12 Volts YT 2113

Tension de conjonction : 12 a 13,5 V (a froid et 3

Tension de disjonction : inférieure de 1 Volt au maons
la tension de conjonction.

Courant de retour: 5 A maxi (a froid).

o
o

REGULATION

Dynamo tournant a 3500 tr/mn.

Régler la tension a 12,5 Volts, l'intensité doit étre o
18 a 22 A.

Régler la tension a 14 Volts, l'intensité doit étre de 12
a 22 A.

Régler la tension a 155 Volts, I'intens'té doit étre de C
ab A

[14]

TABLEAU DES LAMPES D'ECLAIRAGE

TYPES DE LAMPES

AVEC ALTERNATEUR

Phares -

jaune) 12 V | BA 21 d 2 filaments (sélective jaune) 12 V
36/45 W PL.

Lanternes AV

05 Navette 12 V - 4 W PL - N. FR 136-05.

BAD 15 d 2 filaments 12
balion).

Stops et lanternes AR

s BAD 15 d 2 filaments 12 V 18/4 W (Gros
ballon).

BA 15 s 1 filament 12 V - 1

o

Feux indicateurs de direction

BA 15 s 1 filament 12 V - 15 W (Gros ballon)

Feux de stationnement BA 9 s 1 filament 12 V - 15 W

BA 9s 1 filament 12V - 1,5 W.

Eclaireur de la plaque de police.

| Navette 12 V - 7 W PL - N. FR 136-05.

Plafonnier

Navette 12 V - 7 W - N. FR 136-05.

Voyant de charge
Voyant de pression d’huile moteur

BA 9 s -1 filament 12 V - 1,5 W.

BA 9s 1 filament - 12 V - 1,5 W,

Eclairage tableau de bord

BA 9 s -1 filament 12V - 3 W - FB.

BA 9s 1 filament - 12 V - 3 W FB.
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METHODES DE REPARATION

Remplacement d'un ensemble boite de vitesse

Dépose

Caler les roues du véhicules, a I'ar-
riére.

Desserrer le frein a main et s'assu-
rer que le levier de changement de vi-
tesse est a la position « point mort ».

Dépose des portes de cabine :

— Désaccoupler les tirants.

— Déposer les butés mobiles d'ar-
rét de charniére.

— Dégager les portes.

Vidanger le radiateur et
cylindres.

Pour que la vidange soit totale, ouvrir
la vanne de commande de chauffage (ré-
cupérer l'eau qui contient de I'antigel).

Déposer :

— le pare-chocs,

-— la traverse AV montée avec le ra-
diateur,

le carter-

45190341 uuur 1014 5
456944 77 Teo 5057

DIll-3d|
457339
457340~
457341 |
457542

| DSgRIgs
456947

13\) h
9132 ¢l x
L[bs132 10 :
H132-8
4R7H3

451834

451374

A [ 451762

453050
| 456787‘3

(Essieu avant non déposé)

(Désaccoupler les durites d'eau sur
la pompe a eau),

— les tapis, le capot-moteur, les plan-
chers.

Déconnecter :

— les cabies positif et négatif, de
la batterie,

— les fils, du regulateur,

— le cable et le fil de masse, du
couvercle de boite de vitesses,

— les fiches-bananes, du relais de
démarreur.

— le collier de maintien du céble
de démarreur sur le chapeau de tra-
verse AR,

— le céble, du démarreur,

— les fils, de la dynamo,
— le fil, du mano-contact,

— les fils, de la bobine et deposer
la bobine.

H183-91
452311

) @

255t-57

: el :
e AN P I
i c N 2Al8spint | |
s N\ . |
@ |\ P ostizso ||
550939 ‘Q\ 454068 ~ | \
L844 - L | Dblize
p 044 isgyrs | @ Gk \456845
- o0 ! D37
7549 BUIGR  f egneid
e 456203 r
588 5 | D”g “2'
| [DU13.12] 1
| 4518541
4518551

| D1I3.971
Al2l 80 | 35555 7
451359

\.2493.5 4h1692

Carter - cylindres.

Dégager les faisceaux et cables.

Désaccoupler :

— le céble et la gaine de tirette de
starter, du carburateur. Dégager la ti-
rette, du support AV de filtre a air,

— le tube d'arrivée d'essence, de la
pompe a essence,

— la tige de commande d'accéléra-
teur,

— le
brayage,

— le flexible de compteur,

— les tubes de circulation d’eau,

a) le raccord caoutchouc, du boitier
d’admission,

b) le raccord caoutchouc, sur entrée
de pompe a eau,

c) le tube souple, entre pompe a
eau et groupe de chauffage.

Dégager I'ensemble des tubes de cir-
culation d'eau.

Déposer :

— le pot d'échappement,

— le tube AV d’'échappement,

— le filtre a air. Désaccoupler le
tube coudé,

— le support AV de filtre a air,

— la courroie (la détendre en des-
serrant les vis de fixation de la dyna-
mo),

— la traverse AV support-moteur,

— I"équerre de fixation de la traverse
AV support-moteur (cété-droit).

Déposer les écrous Nylstop de fixa-
tion des transmissoins sur les plateaux
d'entrainement (lever chaque roue pour
pouvoir tourner les transmissions).

Engager le support 2502-T.bis muni
du support intermédiaire 3030-T, placé
sur un cric rouleur. Amener 'ensemble
en contact sous le moteur. Fixer le sup-
port 2502-T.bis sur le carter-cylindres
par deux vis.

Déposer :

— la vis gauche fixant le tube-entre-
toise. Desserrer la vis droite.

— le collier de fixation de la tuyau-
terie de frein, sur longeron.

Lever le tube-entretoise dans la limite
permise et le caler.

cable de commande d'em-



Déposer :

— le chapeau du support AR de =
boite de vitesses,

— la traverse AR suppori-moteur

Ne pas d.spE'”'
qui peuvent exis
verse sur l'eniretois

Soulever légéremen:
teur-boite pour perm
latéral de |z bof
che, afin de d

Dégager le moteu

— Soulever l'ensemble
mettre le dégagem
gauche.

— Avancer
maintenant wver
cule.

— En levant ou en baissant le cric,
assurer le passage du céble de dé-
brayage et de la patte de fixation de
butée de gaine.

— Suspendre le moteur (chaine MR
3320-10) et vidanger le carter moteur.

Placer I'ensemble moteur sur ie sup-
port 2501-T.

POSE

S'assurer que les blocs élastiques
sont bien réglés, a vide.

Coté droit: 103,6 mm ; c6té gauche:
100,8 mm.

Placer I'ensemble moteur-boite sur le
support 2502-T, bis muni du support
intermédiaire 3030-T placé sur un cric
rouleur. Fixer le support 2502-T. bis sur
le carter-cylindres par deux vis.

Engager l'ensemble moteur-boite en-
tre les longerons :

— Placer le moteur a hauteur con-
venable pour permettre le passage des
plateaux d'entrainement, du cable de
débrayage et de la patte de fixation de
butée de gaine.

— Lever le moteur pour engager le
bloc élastigue ;au:he.

Baisser progressivement le moteur et
engage* les res a coulisse des
es plateaux d’entrai-
boite de vitesses.
Nylstop de 5,7 a

verse AR support-moteur
sans oublier Iz ou czles qui exis-
taient.

Amener Iz b
tact de la trav

Nota: La
caoutchouc d
du véhicule
changement
tre les deux
fourchettes, ce
sition « point m

Monter le ch
et poser dans !
— l’arrétoir couh. , la v
serrer la vis et
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Culasse et collecteurs.

Rabattre |'arrétoir.

Enlever le cric et les supports 2502-
T.bis et 3030-T.

Poser le tube entretoise de traverse
AR (rondelle plate spéciale et rondelle
4 crans extérieurs). Serrer la vis droite
et poser le collier de fixation de la
tuyauterie de frein sur longeron.

Remarque : Pour faciliter la mise en
place du tube-entretoise, il est néces-
saire de soulever le berceau légérement
(intercaler un plateau de bois entre cric
et berceau).

Poser :

— I'équerre de fixation de la tra-
verse AV. (rondelles plate et & crans
extérieurs),

— la traverse AV support-moteur (ron-
delles plate et a crans extérieurs),

— la courroie. La régler sans tension
excessive,

— le support AV de filtre & air (ron-
delle grower),

— le filtre & air,

— le tube AV d’'échappement,

— le pot d’échappement.

Accoupler :

— les tubes de circulation d'eau, sur
le boitier d'admission et la pompe a
eau,

— le flexible de compteur,

— le cabke de commande d'em-
brayage,

— la tige de commande d'accéléra-
teur,

— le tube d’arrivée d'essence,

— |le cable et la gaine de tirette de
starter. Engager la tirette dans le sup-
port AV de filtre & air.

Poser la bobine (rondelles plziz =
a crans extérieurs) et connecter :

— les fils, a la bobine, au mano-con-
tact, a la dynamo (rondelle & crans =x-
térieurs sous cosse),

— le céble, au démarreur (ronds
a crans intérieurs sous écrou). Possr
collier de maintien du céble sur le cha-
peau de traverse AR,

(rondelle a crans extérieurs sous co'-
lier),

oo

— les fiches-bananes au relzis c=
démarreur,
— le cable et le fil de masse, =zu

(ron-

couvercle de boite de vitesses
delle a crans intérieurs sous téte).

— les fils, aux régulateurs (rondsl =
a crans extérieurs sous cosse),

— les cables positif et négatif,
batterie.

Poser :

— les planchers,

— le capot-moteur,

— les tapis,

— la traverse AV munie du ra
(rondelle grower sur traverse-ron

plate et grower sur pattes de fixat
radiateur).

L8V
(Y]

radiateur et sur la pompe 2 ezu

— le pare-chocs (rondelle plate sous
téte - rondelle crantée sous ecrou

1

Faire le plein d’huile du mof=y

tre litres d'huile SAE. 100 W. 30
SAE. 20).

Faire le plein du ra =
commande de chaufiag




Remplacement d'un ensemble moteur - boite de vitesse

Dépose

Laisser reposer l'avant de I'essieu
sur deux tréteaux de 0,50 m de hauteur
et caler les deux roues a I'avant et a
I'arriére.

Déposer le pare-chocs.

Deéposer la traverse avant support de
radiateur.

Déposer le pot d'échappement et le
tube avant.

Déposer :
— la courroie de ventilateur,
-— la traverse avant support-moteur,

— I'équerre de fixation de la traverse
avant support-moteur, coté droit.

Déposer :

— les colliers de maintien de la
tuyauterie de frein,

— la tuyauterie de frein,
— le tube entretoise,

— le chapeau du support AR de boite
de vitesses,

— la traverse AR support-moteur.

Conserver les cales de réglage qui
peuvent exister.

Désaccoupler la tige de commande
d’accélérateur (sur carbu.).

Dégager la butée de gaine de com-
mande de débrayage, de la patte sup-
port.

Dégager I'ensemble moteur-boite de
vitesses : Suspendre |'ensemble & I'zide
de la chaine MR. 3320-10.

Soulever I'ensemble jusqu's dégager
le bloc élastique gauche.

Avancer 'ensemble en le maintenan:
vers le coté droit du véhicule.

(essieu avant déposé)

Lever ou abaisser la chaine, pour per-
mettre le passage de la patte de fixa-
tio de butée de gaine du cable de dé-
brayage.

Placer I'ensemble moteur-boite sur le
support 2501-T.

POSE

S'assurer que les blocs élastiques
sont bien réglés, a vide,

Cété droit: 103,6 mm; coté gauche :
100,8 mm.

Suspendre I'ensemble moteur-boite de
vitesses a |'aide de la chaine MR-3320-
10.

Engager I'ensemble entre les longe-
rons :

— placer le moteur a la hauteur per-
mettant le passage des plateaux d'en-
trainement et de la patte de fixation de
butée de gaine,

— lever le moteur pour engager le
bloc élastique gauche.

Baisser progressivement le moteur et
engager les machoires a coulisse des
transmissions sur les plateaux d’entrai-
nement de sortie de boite.

Visser provisoirement un écrou Nyl-
stop sur chaque méchoire pour les main-
tenir.

Metire
|

et lar

en place la tuyauterie de frein
ntenir a l'aide des colliers.

Id

Poser la traverse AR, mettre en place
la ou les cales trouvées au démontage
(rondelles plate et éventail).

Amener la boite de vitesses au con-
tact de la traverse AR.

Nota : La partie fendue de Ia bague
caoutchoue, doit se trouver vers |'avant
du véhicule.

S'assurer que le levier de change-
ment de vitesses est centré entre les
deux axes de commande des fourchet
tes, celles-ci étant & la position point-
mort.

Monter le chapeau sur le support AR,
rabattre I'arrétoir.

Enlever le cric et les supports 2502-T
bis et 3030-T.

Poser I'équerre de fixation et Ia
traverse AV (rondelle plate et rondelle
crantee extérieure).

Serrer les écrous Nylstop de fixation
de transmission de 5,7 a 6,3 m.kg.

Poser le tube avant et |e pot d'échap-
pement.

Poser la traverse avant support de
radiateur.

Poser le pare-chocs.

Poser la courroie, régler la tension

n place la butée de gaine de

de débrayage sur la patte-

Déshabillage et habillage d'un moteur déposé

Déshabiliage
Placer I'ensemble moteur-boite de vi-
tesse sur le support 2501-T.
Désaccoupler la boite de vitesses -

— Deéposer les vis de fixation de la
tole inférieure de fermeture.

— Déposer les deux vis de fixation
de la boite de vitesses, en « a », a
I'aide de la clé 1667-T et visser a I'em-
placement les guides MR. 3351-3,

— Déposer les autres vis de fixation
de la boite de vitesses.

— Dégager la B.V.

— Déposer l'arbre de commande.
— Déposer les guides MR. 3351-3.
Déposer :

— le ventilateur,

— le carburateur et son écran,

38

— la pompe a essence,

— lallumeur et les fils de bougies,
— les bougies (clé 1601-T),

— le démarreur,

— la dynamo et son support,

— le bloc élastique support-moteur
avant,

— les pattes

de fixation du pot
d’échappement,

— le renvoi de commande d'accé-
lérateur et les tiges de liaison et de
commande de carburateur,

— les tubulures d’échappement,

— les bras supports-moteurs munis
des blocs élastiques,

— le tube de liaison de la cartouche
filtrante,

— le boitier d'admission,

— le mano-contact,

— les pieds de centrage de la boite
de vitesses.

Habillage
Accoupler la boite de vitesses :

— Mettre en place les pieds de cen-
trage de la boite de vitesses, dans le
carter-cylindres.

— Visser les deux guides MR. 3351-3,
dans le carter-cylindres.

— Placer 'arbre de commande de la
boite de vitesses, dans le moyeu du
disque et l'engager & fond.

— Mettre une vitesse en prise.

— Présenter la boite de vitesses sur
I'arbre de commande, puis sur les gui-
des. Tourner les deux plateaux d'en-



trainements des planétaires en poussant — le boitier d'admission (joint, les — 1 joint Ferodo,

sur la boite, pour obtenir I'engagement  deux faces enduites de péte a joint), — l'écran (fixer la patte sur la cu-
des cannelures de dans ¢ = e lasse)
du pignon de priss e ' e =

e ol — lz essence, — 1 joint Hugo REINTZ,
(le coté convexe d — oris-moteur munis — le carburzateur.
ties vers |'extérieur) zvant LEL Monter le renvoi de commande de
deux carters en coniack — Je support-moteur carburateur et les tiges de ligison t

Serrer les vis es plate et cran zwent de commande.
tee ouS rondel ). Accoupler :
— Serrer v e fixation de = Evatia
boite de vit > Izide de Iz cle = ation du pot — le tuyau d'essence, au carbura-
1667-T (ro ower). Infercaler 2 a3 Vo T B teur,
patte de de buiSe de gaine & s Subahwres © echappemeant — le tuyau de liaison, a la carfouche
de débrayags filtrante.
— Déposer les guides MA. 3351-3 ; £l Régler les blocs élastiques des bras
— Poser - oougies (clé 1601-T) et les  gypports moteur.
— la dynamo et son suppot. Al- Céoté droit : 103,6 mm.

ns l'ordre, sur les goujons

gner la poulie,
‘admission : Coté gauche : 100,8 mm.

— le wventilzisur
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Coupe ftransversale du moteur.
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Fig. M 2.

REMISE EN ETAT DU MOTEUR

Démontage

Déposer le mécanisme d’embrayage,
repérer sa position sur le volant-mo-
teur.

Déposer le disque.

Déposer la pompe a eau et le coude
d’entrée d’eau.

Dépose de la culasse

Déposer :

— le tuyau de graissage des culbu-
teurs,

— le couvre-culasse,

— la rampe de culbuteurs d’admis-
sion munie de ses vis pour éviter la
dispersion des piéces,

— les rampes de culbuteurs d’'échap-
pement,

— le vis de fixation de culasse,

— les tiges de culbuteurs,

— la culasse et son joint.

Dégager les poussoirs.

Retourner le moteur et déposer le
carter inférieur.

Déposer la pompe & huile
(voir chap. Graissage).

Déposer le volant-moteur. Immobili-
ser le vilebrequin a l'aide d'une cale
en bois. Desserrer les vis de fixation.

Déposer le couvercle de distribution

Le vilebrequin étant immobilisé a I'aide

i
de la cale en bois.

(®]

pignon de vilebrequin

& 1667-T),

-
(
L8

'

pouli

— le couvercle de distribution.
Dégager la bague d'étanchéité du
couvercle.

Dépose des pignons de distribution

— Dégager la bague entretoise, la
clavette de la poulie et la rondelle pare-
huile.

— Maintenir les pignons & |'aide de
'appareil 1680-T ou immobiliser le vile-
brequin & l'aide d’'une cale.

— Déposer I'écrou d'arbre a cames
(clé 1731-T).

Dégager I'ensemble chaine et pignons.

— Retirer de I'embout du vilebre-
quin: la rondelle d'appui, la ou les

rondelles de calage, la joue extérieure
de coussinet.

Dépose de l'arbre a cames

Déposer |'étrier de maintien de l'ar-
bre a cames.

Dégager I'arbre a cames en le guidant
par l'intérieur du carter.

Dépose des ensembles-
bielles-pistons-chemises

Remarque :

— Avant démontage, repérer en «a »,
cOté opposé a l'arbre a cames au
crayon électrique ou & la peinture, cha-
que bielle et son chapeau (voir figure
M 1)

Repérer également la position de
montage des bielles sur le vilebrequin,
en commengant le repérage (bielle N° 1)
du coté de I'embrayage.

En aucun cas, ne marquer les bielles
par des coups de pointeau ou des chif-
fres, ce qui risquerait en déformant les
pieces de provoquer des accidents
graves.

— Si les coussinets, les pistons ou
les chemises doivent étre réutilisés, il
faudra impérativement les remettre a la
place qu'ils occupaient avant démon-
tage.

— Coucher le moteur sur le coté
(emplacement arbre a cames vers le
haut).

— Déposer les chapeaux de bielles.

— Dégager les ensembles bielles-
pistons-chemises et joint d’embase.

— Déposer les coussinets.
— Déposer les pistons:

Exiraire un des circlips de maintien
de I'axe et dégager I'axe a la main (les
repérer en cas de réutilisation).

— Dégager les segments, des pistons
(pince 2 segments).
Déposer le vilebrequin :

Remarque : Repérer le sens de
montage du palier central.

Si les coussinets doivent étre réuti-
lisés, les repérer pour les remettre a la
place qu'ils occupaient avant démon-
tage.

Déposer:

— les vis (1) d’assemblage des de-
mi-coquilles (voir fig. M 2),

— les chapeaux de palier de vilebre-
quin,

— les coussinets inférieurs,
— le vilebrequin,
— les coussinets supérieurs.

— Déposer les demi-coquilles d’étan-
chéité du chapeau de palier AR et du
carter-cylindres.

PREPARATION DES ORGANES

Préparation de la culasse

(voir plus loin remise en état de la
culasse)



Préparation du carter-cylindres :

— Déposer les plaques d'obturati
et les bouchons.

— Nettoyer le carter-cylindres
canalisations d'huile y compris le
seur de la chaine de distribution

— Poser les plaques d'ob
remplacer les joints, Poser
chons (joint cuivre). Poser le
de la chaine de distribution |
le trou du graisseur, vers l'zxs
brequin).

— S'assurer de la presence des
pieds de centrage.

— 8i nécessaire, peindre Iinférieur
du moteur au pistolet

Utiliser une peiniurs
due par les Eizb
et RIVIERE ou les E
QUET.

~t

Préparation du wvilebreguin

— Nettoyer
culier les canz

— Si le reulement du vilebrequin est
4 remplacer. supprimer les matages et
extraire le roulement 2 I'azide de 'appa-
reil 1671-T et de I'embout 1672-T.

Préparation des éléments
de ligne d’arbre:

Nota: Il est préférable de procéder
a I’échange standard de I'embiellage
(vilebrequin-coussinet). Cet ensemble
livré par Citroén, prét a étre monte,

ne doit pas étre retouché. i

Remarque: [| est possible de rem-
placer unitairement les coussinets de
bielle et de vilebrequin. Il est égale-
ment possible, si les paliers ont été
limés, de remettre au rond les alésa-
ges.

— Vérifier au marbre, si les faces
d'appui des chapeaux de paliers sont
planes.

— Placer les ch
(sans les coussin

apeaux de paliers
ts), sur le carter-

mon-

tage du palier ceniral,
montage).

Serrer les vis 2 10 m.kg

— Comparer les diaméfres <a-> et
«b ». S'assurer qu’ils sont identigues
Dans le cas contraire, reprendre a ia
fraise ou la lime les faces d'appui du
chapeau. (Voir fig. M3.)

La différence entre <a» et
doit pas excéder 0,01 mm.

Mesurer de nouveau le diametre = 2 »
et faire la différence avec la cote ¢ ori-
gine.

«b) ne

+ 0,025
(58,01 mm).
— 0
Cette différence représente [épa

U

seur «e» des cales a placer enire le
chapeau et le carter.
+ 0,025
e = 58,01 — a
0

— Monter les chapeaux avec les ca-
les. Serrer 2 10 m.kg et mesurer la cote
<a-. Elle doit &tre égale & la cote
d’origine, sinon modifier I'épaisseur des

Préparation des ensembles
bielles-pistons-chemises

s ensembles chemises-
sendus appariés. |l en est
les ensembles axes-

des bielles :

remplacement des bagues de
4 de bielle est conseillé. La mise en
ce se fait aprés refroidissement de
iz bague & l'azote et l'alésage néces-

sitz un outillage spécial.

— Remplacer les vis des chapeaux
de bielles & chaque remise en état du
moteur.

— Montage des pistons sur les biel-
les :

— Huiler I'axe de piston, la bague
de pied de bielle et I'alésage de l'axe
dans le piston.

— Placer dans |'une des gorges, un
jonc d’arrét d'axe.

— Bien que les axes soient libres
dans la bielle et le piston, chauffer le
piston 4 60° C environ (dans I'huile
de préférence).

Engager l'axe (huilé) jusqu'a bu-
ter contre le jonc monté sur le piston
et mettre en place le deuxiéme jonc
d’arrét.

— Monter les segments sur les pis-
tons : A l'aide d'une pince a segments,
placer dans I'ordre:

— Le segment refouleur
montage indifférent).

— Le segment racleur (rainure de
raclage dirigée vers le bas du piston).

(sens de

— Le segment coup de feu (sens de
montage indifférent).

— Poser des pistons dans les che-
mises :

— Huiler les pistons.

— OQrienter les coupes de segments

— Placer la bague d'entrée de
1655-T et mettre en place le
respondante.

mises sur une
montage sur

bielle-piston.
lles de maniére a ce
ir le carter, les repé-
haut, soient dirigés
'arbre a cames.

Nota: Le plan d'assemblage du cha-
peau de bielle et du corps est oblique
st doit étre incliné vers l'arbre a ca-
mes (voir coupe transversale du mo-
teur).

Fig. M 4.

Préparation de la pompe 2 huile
(Voir plus loin chapitre Graissags

Préparation de la pompe a eau
(Voir plus loin chapitre Refroidissement

Préparation du volant-moteur

— Remplacer la couronne de cemar
reur :

— Chasser la couronne a l'aide ¢ un
matoir.

— Chauffer l'alésage de la courcnne
a l'aide d'un chalumeau equ1pe d’un
bec de 800 a 1000 |, jusqu'a obisnir
une température de 200 a 250° C (cou-
leur jaune paille).

couronne, l'enirse
vers l'arriére cu

— Présenter la
des dents dirigée
volant.

Exécuter cette opération rapidement
parfaire la mise en place de la couron-
ne a l'aide d'un matoir si nécessaire

Une cale de 0,05 mm ne doit pas pa
ser entre la couronne et sa face d'z
pui sur le volant.

— Rectifier la face d'appui du dis-
que sur le volant.

A chague rectification de la zeon
d’appui «<a» du disque, retoucher c
la méme quantité la zone d'appui <5
du mécanisme d'embrayage (voir fig
M 4).

La distance entre

[ LG 1]

¥

les deux fzcess

==

rectifiées doit étre de 26,5 A

n
L

a
4




Préparation du mécanisme d’embrayage
{Voir plus loin chap. Embrayage)

Montage du vilebrequin

Préparer le montage des demi-co-
quilles d'étanchéité.

— Placer le mandrin
I'alésage du palier AR.

— Monter le chapeau de palier et
serrer les vis 4 10 mkg.

— Monter les demi-coquilles
papier enduit de pate a joint).

Approcher les vis de fixation, sans
les serrer.

— Serrer les vis d'assemblage des
demi-coquilles.

— Serrer alternativement les vis de
fixation des demi-coquilles a 1,3 m.kg.

— Déposer le chapeau de palier muni
de sa demi-coquille et dégager le man-
drin 1687-T.

— Huiler les coussinets & la burette
et les mettre en place sur le carter
(respecter les positions et le sens de
montage dans le cas de réutilisation
des anciens coussinets).

— Mettre en place le vilebrequin
muni de sa joue intérieure (chanfrein
coté vilebrequin). Positionner la joue
intérieure dans l'alésage du carter, en-
coche dirigée dans l'axe du chapeau
de palier.

Attention : Maintenir le vilebrequin en
appui sur la joue intérieure du cous-
sinet, afin que celle-ci reste positionnée
dans son alésage.

— Enduire de pate a joint les plans
d'assemblage «a» des demi-coquilles
et les faces d'appui des joints des
paliers AV et AR.

— Monter définitivement les paliers
munis de leurs coussinets. Serrer les
vis d'assemblage des paliers AR et
central @ 10 m.kg.

Serrer les vis d'assemblage des de-
mi-coquilles.

— Ne pas serrer les vis du palier
avant.

1687-T dans

(joint

Alignement du palier avant

— Monter provisoirement sur le vile-
brequin (voir fig. M 5):

— la joue extérieure (3) du coussi-
net (positionner I'encoche face a la
goupille d'arrét et le chanfrein coété
rondelle d’appui),

— la rondelle d'appui (5),
— le pignon de vilebrequin (6)
— la bague entretoise (1),

— la poulie.

— Serrer légérement ['écrou de mou-
lie (clé 1667-T).

— Serrer les vis du palier a2 10 m.kg.

Nota : Cette opération a pour but
d’aligner les plans de joint «<a» et
«b» et dobtenir une étanchéité cor-
recte du couvercle de distribution.

— Déposer toutes les piéces mon-
tées provisoirement, sauf la joue ex-
térieure de coussinet.

Réglage du jeu latéral du vilebrequin

— Monter sur le vilebrequin :

— les rondelles (4) de réglage (trou-
vées au démontage),

— la bague

la poulie.

— Serrer I'écrou a 20 mkg (clé 1667-
0

— A l'aide d'un levier, pousser le
vilebrequin vers le palier AV.

— Mesurer a 'aide d'un jeu de ca-
les le jeu « J » compris entre la joue
extérieure (3) et la rondelle d'appui (5).

Ce jeu doit étre compris entre 0,03
et 0,06 mm.

Choisir parmi les rondelles de régla-
ge celles qui permettront d’obtenir ce

jeu.

— Déposer toutes les piéces ci-des-
sus, sauf la joue extérieure du cous-
sinet.

Montage des ensembles
bielles-pistons-chemises
sur le moteur

— Placer le moteur sur le coté (al-
lumeur vers le haut).

— S'assurer de la propreté des em-
bases des chemises et des faces d'ap-
pui sur le carter.

— Monter les joints papier sur les
chemises (un seul joint par chemise).

Orienter la coupe du joint paralléle-
ment au méplat de la chemise.

Exécuter la mise en place a l'aide
du carton fourni avec les joints ou de
la tole MR-4134,

— Engager un ensemble bielle-piston-
chemise dans l'alésage du carter-cylin-
dres.

(Orienter le repére du cdté opposé
a 'arbre & cames.)

Nota : Le plan d'assemblage du cha-
peau de bielle et du corps est oblique
et doit étre incliné vers I'arbre a ca-
mes (Voir coupe transversale du mo-
teur).

Maintenir la chemise a l'aide d'une
vis &g = 10 mm, pas de 150, lon-
gueur = 20 mm et d'une rondelle
& extérieur = 45 mm ou de la vis
3074-T.
la portée du vilebrequin

les demi-coussinets dans la
téte de bielle et dans le chapeau,
Huiler la portée des coussinets.
— Monter le chapeau de palier (res-
pecter les repéres faits au démontage).
— Serrer les vis @ 5 mkg (embout
1624-T et clé dynamométrique 2471-T).
— Monter successivement les trois
autres ensembles.

Remarque : S'assurer aprés chaque
montage de bielle, que le vilebrequin
tourne normalement.

Montage de l'arbre a cames

— Huiler les portées a la burette.

— Engager l'arbre dans le carter en
le guidant par l'intérieur du carter.
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— Metire en place Féfrier de main- minutes pour faciliter leur mise en pisce ‘
tien. — Monter les joint P 5 u ‘

Serrer les vis @ 1 mkg des peliers, les
pate a joint.

Rabattre les arrétoir

n

— Poser le carter infe

Montage de la distribution : pui enduit de péate & | j =
— Placer I'ensemble pignons et ap- Les vis les plus longues se mon-
pareil 1680-T sur une surface plane. tent de chaque coté des pazliers AV
et AR.

Aligner les repéres (coup de pointeau
sur le pignon de l'arbre a cames et Serrer les vis a 1,2 mkg.

touches de peinture sur deux dents du B .9 3 L B =
pignon de vilebrequin) avec les repéres  Montage de la culasse e M I
de |'appareil 1680-T. ' = i
i } _ — Retourner le moteur et déposer
— Degager I'appareil 1680-T et met- o5 deux vis maintenant les chemises. Placer nzrr == doppes ke

tre la chaine en place,

-
g

n

— Huiler et mettre en place les pous- cune de ¢

— Placer les rondelles de réglage et girg dans le carter-cylindres. — 1 rondelle (3]
la rondelle d’appui (face rodée contre ] 4 e
la joue extérieure). — S’assurer de la présence des — 1 ressort (4]

pieds de centrage sur le carter-cylin- — 1 culbuteur (5) ou [6) fwoir ohois

— Mettre les clavettes en place sur  j.oq RS e i i

I'arbre a cames et le vilebrequin. > i Henaaom
) i ) Mettre en place le joint de culasse. — 1 rondelle (3)

Engager I'ensemble chaine et pignons, y R ¢
en faisant coincider les rainures des — Poser la culasse sur le carter- _—1 vis (1) munie de son cawe
pignons avec les clavettes. cylindres. lier (2), : =

— Poser l'appareil 1680-T, I'arrétoir — Placer les tiges de culbuteurs .-1 support intermediare (8) sur §=
et serrer I'écrou (1) & 15 mkg (clé (les tiges d’échappement sont les plus ~ Vis (1),

1731-T). Rabattre I'arrétoir. longues). — 1 rondelle (3),
— Déposer I'appareil 1680-T. — Poser les vis de fixation de cu- — 1 culbuteur (6) ou (5) (voir photo
. lasse, co6té échappement, sans serrer. pour orientation),

— Monter la rondelle pare-huile, la i
partie convexe vers le pignon de vile- — Habiller la rampe de culbuteurs — 1 ressort (4),
brequin. d'admission (voir fig. M 6): — 1 rondelle (3),

p d LT R T ——— — Huiler l'axe (7). Commencer le — 1 vis (1) munie de son cava-

ose du couvercle de la distribution:  ontage par le milieu de l'axe. Les lier (2).

— Mettre en place le joint du cou- tro_us ’de graissage «a» doivent étre — Mettre en place la rampe de cul-
vercle, sur le carter (pate & joint coté  orientés vers le bas et vers les sou-  pyteurs d'admission équipse de ses
carter seulement), papes. vis.

— Mettre en place le couvercle de — Placer sur l'axe dans chacun des Vérifier que les tiges de culbutsurs

p "
distribution. Placer les deux vis (lon- deux trous les plus rapprochés du  sont en place dans les rotules des wis
gueur = 60 mm, rondelle plate épais-  centre. de réglage.
seur = 1,6 mm et rondelle grower). — 1 vis (1) munie de son cava- — Approcher les vis de fixation d=
Placer sous la téte des deux vis lier (2). la culasse, puis les serrer.

une rondelle plate épaisseur = 0,5 mm
enduite de pate a joint.

— Approcher toutes les vis.
— Centrer le couvercle de distribu-

Y lebleau page 3 S

Yoir nole—~

tion & laide de la bague 1679-T. |94 21010 it
: . ——| 461983 & I S:
Serrer les vis du couvercle a 1,5 m.kg 45198604 B
et dégager la bague 1679-T. it > %

IDHI21-9

— Mettre en place la bague d'étan- o1 I

chéité du couvercle 2 I'aide de la bague
1679-T et de I'écrou du vilebrequin.
461357~

— Poser Iz ¢
tretoise sur le
— Enduire
avant de lz b
— Poser Iz
guette et I'écr
brequin a I'ai
— Serrer 2
— Rabattre I’

joint la face
toise.

j a6i272

461178
Montage de la pompe & huile
(Voir plus loin chap. Graissage) 4E5210 Pl
Ty | api404 e | 4
451391 /02
Montage du carter inférieur 460768 452410/02
302-5 us 456667/ 02

— Tremper les joints lig

AV et AR dans l'eau pen Equipage alternatif.

i
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DSA24.3. . .
DS124-3a

DS124.95 e
LS -D5124.78
249355 —8 rD124-85 DS 124-787 DS 1242 i
‘ 0312-20 D524 6
_DS124-20b iy
\ DS 124- 20¢ o
\ _-DS124-23b
B —451397/02
& 456998
-DS 124-26
457184/02«/ =
s 4
57182~
DS124- 220 e
DS124- 11~ PSPy 1, [ 4 ol ]
et - DS12%-97
Rampe de culbuteurs — Soupapes.
457301 ‘
DS132- 81 457298 & |
s 457281 }
34535 —(8) ‘
88625—— & ‘
457298—— — BB |

0522183

p r;f,‘;;///%
s

1010-5
616001

HYM2-3

e 3543226
DS 132-4a
’#DS'\32~71G
451504 - 616038
51505 — ——HY12-78

Y 112-90 l

~DM112-88 po

\_DMM2-87
HY 112-74

Culasse et couvre-culasse.

1°r serrage & 3 m.kg.

2eme serrage a 6 m.kg.

Observer l'ordre de serrage (fig. M 7).

Remarque : |l faut obligatoirement
procéder au resserrage de la culasse

(moteur froid) lorsque le véhicule a
parcouru 1.000 km.

Opérer de la fagon suivante :

Desserrer puis serrer chaque vis a
6 m.kg une & une et dans l'ordre indi-
qué.
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Montage des rampes
de culbuteurs d'échappement
— Habiller la rampe :

Huiler 'axe, positionner les trous de
graissage vers le bas et placer sur
cet axe :

— 1 culbuteur,
— 1 ressort,

— 1 rondelle placée a l'opposé du
ressort.

— Placer I'ensemble sur son support,

monter les cavaliers de fixation et les
&corous. Serrer a 25 + 0,3 mkg.

Réglage des culbuteurs

Nota : Régler les culbuteurs provisoi-
rement 2 froid, le réglage définitif sera
fait moteur chaud.

Le jeu doit &tre de: 0,20 mm a I'ad-
mission, 0,25 mm a [I'‘échappement.

Les culbuteurs d’'un cylindre se réglent
lorsque le piston de ce cylindre est au
point mort haut fin de compression.

Les soupapes du cylindre opposé sont
alors «en bascule ».

Mettre le 1 en bascule, régler le
Mettre le 3 en bascule, régler le
Mettre le 4 en bascule, régler le
Mettre le 2 en bascule, régler le

W =N

Montage du couvre-culasse

Poser les rondelles d'appui et les
joints d'étanchéite sur les tubes de
bougies.

Poser le couvre-culasse (joint collé
4 la pate a joint cdté couvre-culasse
seulement).

__ Poser la pompe & eau et le coude
d'entrée deau (intercaler la bague
caoutchouc entre pompe et coude).

Aligner la poulie de la pompe a eau
(voir chap. Refroidissement)

— Monter le tube de graissage des
culbuteurs (intercaler les joints doubles).

Repose du volant-moteur

Si le roulement de l'arbre de trans-
mission sur le vilebrequin a été déposé :

Monter le roulement enduit de grais-
se 4 laide d'un tube & extérieur =
39 mm, & intérieur = 30 mm.

Rabattre le métal de la collerette du
logement du roulement, a4 l'aide d’un
matoir en deux points diamétralement
opposés.

Nota: Ne pas réutiliser les anciens
points de matage.

Présenter le volant moteur et serrer

les vis de fixation de 6,3 & 7 mkg.

Repose de I'embrayage

— Nettoyer les faces d’appui du dis-
que sur le volant et sur le plateau.

— Poser le disque et engager dans
le moyeu, I'arbre de commande de boite
de vitesses pour assurer le centrage par
rapport au roulement du vilebrequin.

— Monter le mécanisme, en faisant
correspondre les repéres faits au dé-
montage.

Serrer les vis (rondelles & crans ex-

+ 0,250
térieurs sous téte) a 2 m.kg.

S'assurer au cours du serrage, que
I'arbre coulisse librement.




Remplacement

DEPOSE
Vidanger I'huile du moteur.

Mettre le véhicule sur cales ou sur

élévateur.

Déposer le pot d’échappement
Déposer le carter inférieur

— Déposer:

— les vis de fixation

— les deux vis de chagus cdf= cu
carter inférieur,

— les vis situges.

— Dégager le carter infericur

Nettoyer les plans c= o=t

DEPOSE

Vidanger le radiateur. Déposer le
capot-moteur et vidanger le carter-cy-
lindres.

Pour gue la vidange soit totale,

ouvrir la vanne de commande de chauf-
fage (récupérer l'eau qui contient de
I'antigel).

Déposer le siége coété droit.

Désaccoupler :

— les fils, des bougies,

— le raccord du tube de réchauffage
et le tube de liaison du boitier d'ad-
mission,

— la durite d'alimentation, du carbu-
rateur,

— |z tirette de starter,
— la commande d'accélérateur.

Déposer le radiateur

(voir chap. Refroidissement)
Déposer le tendeur de courroie.
Desserrer | de fixation de la
dynamo et dégager la courroie.
Désaccoupler ce lz pompe a eau:

— le racc caoutchouc,

— le tuyau souple,

— la bague caouichouc

Déposer le fuysu de graissage des
culbuteurs.

Dégager la co de starter, du

support avant de
Déposer :
— le filtre a air,
— les demi-colliers

la tubulure d’échzp
avant,

— le couvre-culasse =t =son o0t
d'étanchéité,

— les joints d’étanchéite =t les ron-

th M

(&}

delles d'appui des tubss de br

d'un carter inférieur

ints liege. Pour
ce, laisser trem-
u pendant quel-

es des paliers
xtrémités en-

,

ieur (plan d’ap-

Remplacement d'une culasse

Déposer les
d'échappement.

Déposer la rampe (1) de culbuteurs
d’admission, équipée de ses vis (fig.
M 9).

Déposer les tiges de culbuteurs.

Déposer les vis de fixation de culas-
se (cbté échappement).

Dégager la culasse munie du carbu-
rateur, de la pompe & eau et de la tu-
bule d'échappement.

Déposer le joint de culasse (mainte-
nir les chemises a l'aide de deux ron-
delles & extérieur = 45 mm et de deux
vis de 10 mm pas 1,5 longueur =
20 mm ou de deux vis 3074-T).

Déposer le carburateur et ses tringle-
ries de commande, de la culasse.

rampes de culbuteurs

REPOSE

— Poser le carburateur et ses tringle-
ries de commande sur la culasse.

— Déposer les vis de maintien des
chemises et mettre en place le joint de
culasse (& sec), sur les pieds de cen-
trage.

— S’assurer que les poussoirs sont
bien en place et poser la culasse sur
le carter-cylindres.

— Placer les tiges de culbuteurs (les
tiges d'échappement sont les plus lon-
gues).

— Poser les vis de fixation de culas-
se, cOté échappement, sans serrer.

— Mettre en place la rampe de cul-
buteurs d'admission, équipée de ses
Vis.

Vérifier que les tiges de culbuteurs
sont en place dans les rotules des vis
de réglage.

— Approcher les vis de fixation de

-~ulasse, puis les serrer (clé dynamomé-
srigue 2471-T).

Fig. M 8.

Reposer le pot d’échappement

Faire le plein dhuile du moteur
(4 litres d'huile SAE. 10. W. 30. ou
SAE. 20).

Mettre le véhicule au sol.

1 serrage a 3 m.kg.
2éme serrage a 6 m.kg.

Observer I'ordre de serrage (fig. M 7).

Pose des rampes
de culbuteurs d’échappement

— Habiller la rampe :

— Huiler I'axe, positionner les trous
de graissage vers le bas et placer sur
cet axe: 1 culbuteur, 1 ressort, 1 ron-
delle placée a I'opposé du ressort.

— Placer 'ensemble sur son support.
Monter les cavaliers de fixation de I'axe
et les écrous. Serrer a 25 + 0,3 mkg.

=
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Reglage des culbuteurs

(les régler provisoirement a froid)
0,20 mm a l'admission,

0,256 mm & ['échappement,

Nota : Le réglage définitif sera effec-
tué & chaud.

— Placer les rondelies d’appui et les
joints d'étanchéité des tubes de bou-
gies, puis poser le couvre-culbuteurs
et son joint.

— Poser les demi-colliers d'assem-
blage de la tubulure d'échappement au
tube avant.

Monter les demi-colliers en les orien-
tant suivant la figure ci-jointe.

— Engager la commande de starter

dans le passe-fil du support avant du
filtre a air.
Accoupler le céble et la gaine, au

starter. Laisser une garde de 3 & 5 mm
a la tirette pour assurer la fermeture
complete du starter.

— Accoupler:

— la commande d’accélérateur,

— la durite d’alimentation, au carbu-
rateur,

— le raccord, du tube de réchauffage,

— le tube de liaison, au boitier d'ad-
mission,

— les fils de bougies, aux bougies.

— Poser le tuyau de graissage des

culbuteurs (intercaler les joints dou-
bles).

— Accoupler a la pompe & eau: la
bague caoutchouc, le tuyau souple, le
raccord souple.

— Poser la courroie et le tendeur (7)
de courroie. Régler la tension de la
courroie (exercer sur la dynamo une
pression de 17,5 a 20 kg) et serrer
'écrou du tendeur, puis serrer la vis
de fixation de la dynamo.

Repose du radiateur

— Poser le filtre a air.

— Poser le siége avant droit et le
capot-moteur.

— OQuvrir la vanne de commande de
chauffage et faire le plein du radia-
teur.

— Moteur chaud, régler a nouveau les
culbuteurs.

Remise en état d'une culasse

DEMONTAGE

Déshabillage de la culasse

Déposer :

— la pompe a eau, munie du ven-
tilateur,

— le boitier d'admission et ['écran,

— la tubulure d'échappement,

— les supports des axes de culbu-
teurs,

— les bougies (clé 1601-T).

— Déshabiller les rampes des cul-
buteurs.

SIECE DECHAPPEMENT SEcE 0'AD

— 150"
90"

Démontage des soupapes

Utiliser le montage 1616-T et le com-
presseur de ressorts 3084-T. Maintenir
les soupapes & l'aide du support A du
montage 1616-T.

— Extraire :

— les demi-segments d’arrét,
— la coupelle supérieure,

— les ressorts,

— la cuvette de ressort,

Eviter de démonter les goujons.

Remplacement des guides de soupapes
(voir fig. M 10)

Extraire le ou les guides défectueux
en utilisant I'outillage 1644-T.

Remonter le guide en utilisant une
douille F pour guide de soupape d'ad-
mission ou H pour guide de soupape
d’échappement.

Remarque : La face inférieure du
guide est oblique. La partie la plus
basse en «a» doit étre orientée vers
le centre de la chambre d’explosion.

— Enduire de suif la vis E et les
faces d'appui de la rondelle C.

— Serrer l'écrou B jusqu'a ce que
ie épaulée de la douille, plaque
ce du siege de soupape.
léser les guides neufs, a l'aide
+ 0,015

mm.
— 0,010
— Contréler l'alésage a l'aide d’un
tampon mini-maxi ou a défaut avec la
gueue de soupape.

de l'alésoir 1642-Ta & =

Nota : Un jeu exagéré, au guide d'ad-
mission, entraine une consommation
d’huile.

Rectification des soupapes

et des sieges
(voir fig. M 11)
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Utiliser une rectifieuse pour
pes.
Angle de portée des soupapes :
— admission 120°,
— échappement 90°,

Exécuter un rayon de 035 mm
ron, sur les angles des &t
papes, en «b» et en «c=.

La largeur «l» du siége doi &us
comprise entre 0,9 mm et 15 mmw

soupa-

n
)
(=]
{1}
/

Utiliser les meules suivant

Sieéges d’échappement
Pour la portée :

meule biconique S0° 1627-
Pour le dégagement supeneur

meule biconigue 150° 1827-
Pour le dégagement infericur

meule monoconigue &F 1633-

Sieges d'admission
Pour la porigs:

meule monoco

meule biconigue 20° 1630-T
Le plus grand diamétre de la portée,
doit étre al au plus grand diameétre
de la soupape.
Roder les soupapes a l'aide du rode-
soupapes 1615-T.

Nettoyer soigneusement la culasse,
afin d'éliminer toute trace d'émeri dans
les chapelles et les passages des gaz.

Nettoyer les axes de culbuteurs et
s'assurer que les trous de graissage
ne sont pas obstrués.

Tarage des ressoris
Utiliser I'appareil 2420-T.
Ressoris extérieurs :
Longueur

37 mm
285 mm

Charge en kg
249 + 1360
52 + 2,800

Longueur
245 mm
16 mm

Charge en kg
5.25 0,300
11 0.600

Montage des soupapes

[portées et queues

_______ le montage
ju montage
soupapes.

e (fig. M 12):

d'appui (3) des res-

— les cuvettes (4) de ressorts,
— les ressorts (5) et (6),
— les coupelles supérieures (7 et 8),

— les cuvettes (9) des demi-segments
(soupapes d'échappements),

(10),

— les rondelles d'étanchéité
soupapes d’'admission),

— les demi-segments d'arrét (11 et
12).

Utiliser le compresseur de ressorts
3084-T.

Habiilage de la rampe
des culbuteurs d’admission

— Huiler I'axe (7). Commencer le
montage par le milieu de l'axe. Les
trous de graissage «a» doivent étre

orientés vers le bas et vers les sou-

papes (fig. M 13).

— Placer sur l'axe, dans chacun des

deux trous les rapprochés du

centre :

plus

— une vis (1) munie de son cavalier
(2), (téte de vis opposée aux trous de
graissage «a »).

— Placer, de part et d'autre de cha-
cune de ces vis:

— une rondelle (3),
— un ressort (4),

— un culbuteur (5) et (6), voir photo
pour orientation,

— une rondelle (3),

— une vis (1) munie de son cava-
lier (2),

— un support intermédiaire (8) sur
la vis (1),

— une rondelle (3),

— un culbuteur (5) et (6), voir photo
pour orientation,

— un ressort (4),

— une rondelle (3),

— une vis (1) munie de son cava
lier (2).

Habillage de la culasse

Poser :

— les supports des axes de culbu-
teurs,

— l'ensemble pompe & eau-veniiz-
teur (joint),

— le boitier d'admission (joint encui
de péate a joint),

— l'écran et sa patte de fixation.

— la tubulure d'échappement (oinis
métalloplastiques),

— les bougies (clé 1801-T).

Nota : Les rampes de culbuisurs C 2
mission et d'échappement seront mo
tées aprés la pose de la culasse =t
mise en place des tiges de culbuisur

1oLk
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Remplacement d'un bcuchon de désablage

DEPOSE

— Vidang
cylindres zpr
moteur (récus

-

diateur et le carter
r déposé le capot
szu qui contient de

O W

I'antigel).
— Dec =s fils de bougies.
— Déposer
— le filtre 2 air
— le couvreculasse et son joint

d'étanchéizzs.

Bouchons de desablags,
c6té de la rampe
de culbuteurs d'admission

— Déposer le siege, coté droit.

— Desserrer les vis de fixation de
la rampe de culbuteurs d'admission et
les vis de fixation de la culasse cote
gauche.

— Déposer:

— l'ensemble de la rampe de culbu-
teurs d’admission,

— les joints et les rondelles des deux
tubes de bougie centraux,

— les deux rampes cenira
buteurs d’échappement,

— les deux supporis daxe comres-
pondants & ces deux rampes

— Percer a @ 11,5 mm le centre du

bouchon et le tarauder & @
pas 200.




— A l'aide d'un jet de bronze, en-
foncer le bouchon de quelques milli-
métres pour le décoller et le dégager
des trois empreintes (a). Enlever &
I'aide d'un grattoir, le métal rabattu
aux trois points (a) d'arrét du bou-
chon (fig. M 14).

— Extraire le bouchon de dessablage
a l'aide de I'extracteur MR. 1540-170,

— Nettoyer 'alésage du bouchon de
dessablage sur la culasse.

Bouchon de désablage,
coté de rampes
de culbuteurs d’échappement

POSE :

— Enduire l'alésage du bouchon sur
culasse, de pate Lowac.

— A ['aide du mandrin MR 3436-220,
engager le bouchon au maillet (utiliser
une presse si la culasse a été dépo-
sée).

— Rabattre le métal en trois points
(a) pour arréter le bouchon sur la cu-
lasse.

Bouchon de désablage,
coté de la rampe
de culbuteurs d’admission

— Mettre en place:

— les deux supports d’axe de culbu-
teur d'échappement,

— la rampe de culbuteurs d'admis-
sion équipée, sans bloquer les vis (6),

— les deux rampes centrales de cul-
buteurs d'échappement, sans bloguer
les écrous.

— Serrer les vis de culasse comme
déja indiqué plus haut et régler les cul-
buteurs.

Pose d’un filet rapporté Heli-Coil

Le filet rapporté Heli-Coil se présen-
te sous la forme d'un fil d'acier inoxy-
dable taminé, de section losange et en-
roulé en hélice (fig. M 15).

Sur la culasse, le montage des filets

rapportés, pour rénover des taraudages
détériorés, est admis aux points indi-
qués par le tableau ci-dessous.

Nota : Les filets rapportés marqués
d'un signe * entrent dans la composi-
tion du coffret Heli-Coil 2467-T (fourni
par S.E.D.C.).

MONTAGE

Percer 'avant-trou :

Le pergage de l'avant-trou doit étre
égal au diamétre du taraudage d'ori-
gine.

La profondeur mini de ['avant-trou
doit étre égale a la longueur de base
du filet rapporté, augmentée de 4,5 fois
le pas de taraudage (voir tableau ci-
dessous).

Taraudage du carter:

Utiliser I'outillage fourni avec le cof-
fret Heli-Coil 2467-T.

Cette opération s'effectue a
d’'un taraud spécial Heli-Coil.

Bien nettoyer le taraudage aprés exé-
cution.

I'aide

Montage du filet rapporteé :

Remarque importante: En aucun cas
le filet rapporté ne doit étre graissé
pour sa mise en place.

— Utiliser I'appareil universel (A).
Vérifier si la broche (B) et le nez (D)
correspondent bien aux spécifications
du filet & mettre en place (voir fig. M 186).

— Placer le filet rapporié¢ dans |
chambre, I'entraineur (C) c6té du ne
fileté. Engager I'entraineur du filet dan
la fente de la broche (B).

— Pousser la broche jusgu’au contact
avec le premier filet du nez (D).

Ensuite visser, sans pousser, jusqu'a
ce gue I'extrémité de la broche dépasse
trés légérement la face inférieure du
nez.

— Présenter I'appareil (A) sur le trou
taraudé.

mn N

Fig. M 15.

Fig. M 17.

Désignation des points admis

Diamétre du

taraudage

pergage de

Diamétre du

Profondeur

mini de

Longueur

du filet

et du boitier d'admission

d'origine l'avant-trou 1'avant-trou rapporté
Fixation de la pompe a eau 10 pas 150 10 -+ 8,55 21,8 15, #
Plaque trous débouchants 7 pas 100 & 8‘25 15 i
de fermeture
arriere ? trous borgnes 7 pas 100 7+ P,25 18,5 14 *
| )
Fixation des supports de culbuteurs 7 pas 100 7 + 0,25 11,5 7
0
Fixation du couvre-culbuteurs 7 pas 100 & (Q.QS 1.5 10,5
)
ixation des plaques de fermeture 7 pas 100 7 40,25 15 10,5 *
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— Visser le filet rapporté dans son
trou taraudé en tournant sans pousser
ceci pour éviter de sauter une ou plu-
sieurs spires.

— Vérifier la sortie de
spire de l'appareil.

— Faire coulisser vers le haut =
son axe, le corps de l|'appars
gon a dégager la surface de 'z
sans dégager la broche.

— En tournant la broche (B)

derniare
la de ere

M 17) positionner la demn
filet afin que son exirem
cote «a» = 1/4 &
de la surface de lz pi

Rupture de I'entrainsur -
Dans le ca

séparer 'entraineur, cu flet
Utiliser I’

{

Fig. M 18.

=r l'extrémité de la broche en
i sur I'entraineur et donner un coup
sur la téte de la broche pour le

w o W

le cas d'un trou borgne.

Extraction d'un filet rapporté
Si pour une raison quelconque (déte-

Remplacement des poussoirs de tiges

Dépose

Vidanger le radiateur, puis déposer le
capot-moteur et vidanger le carter-cy-
lindre par la vie située & peu prés sous
la pompe a essence.

Pour gue la vidange soit totale, ouvrir
la vanne de commande de chauffage

(récupérer I'eau qui contient de I'an-
tigel).
Déposer la culasse.
Dégager les poussoirs (2) de leur
Remplacement

ou d'un pignon

Dépose

andre et l'accrocher
poign

par le céble & !z poignée montoire
droite.
Vidanger

= 1 Ouvrir la vanne
S g

de command our que la

du rotor de [l'allumsur.
trouver en face dun
ou (4).

Déposer le radiateur.
Dépose de la courroie de ventilatsur

Desserrer I'écrou de fixation du
tendeur sur la dynamo et la wvis c=
fixation de la dynamo.

Nota : Il est nécessaire, pour éviier
que la joue du coussinet intérieur avant

logement (fig. M 19 bis). Si nécessaire,
utiliser I'extracteur MR - 3670.

Pose
Mettre en place
préalablement huilés.
Poser la culasse.
Faire le plein deau du radiateur, la
vanne de commande chauffage étant
ouverte.
Vérifier 1'étanchéité des joints et des
raccords.

les poussoirs (2)

d'une chaine
de distribution

ne sorte de son logement, de maintenir
la pédale d'embrayage en position
« débrayé » (ce qui met le vilebrequin
en contact avec le palier, coté distri-
bution).

Dévisser I'écrou de blocage de pi-
gnon et de poulie (clé 1667-T). Even-
tuellement donner un choc sur la clé
pour déccller I'écrou.

Dégager la poulie.

Déposer les vis de fixation de la
traverse AV - support moteur.

Dégager la traverse.

Déposer les vis de fixation de la
butée AV de suspension du moteur.

Déposer la vis puis les deux vis de
mzintien de la patte droite de fixation
du pot sur le couvercle de distribution.

Déposer les vis de fixation du cou-
rercle de distribution. Dégager le cou-

Fig. M 1.

rioration ou mauvais montage), l= T
rapporté est a retirer de son logement.
employer [I'extracteur A (fig. M 1
prévu a cet effet et fourni avec le cot-
fret 2467-T.

Cet outil est prévu pour extraire des
filets de différentes dimensions.

Dévisser le filet rapporté, en zp-
puyant assez fortement sur |'extracteur.

> (D

(18]

de culbuteurs

MR ..3670

Fig. M 16 bis.

vercle puis déposer la bague detan-
chéité.

Déposer la clavette (7), la ba
sur I'extrémité avant de vilebreguin, Iz
rondelle (6) pare-huile (fig. M 12 bis

[(&]
C
3 (D

Dépose de I’ensemble chaine et pignons
Défreiner I'écrou (5) de blocage ou
pignon d'arbre a cames.
Aligner les repéres (a et b) marguss
sur les pignons (fig. M 20)

Maintenir les pignons a l'zide
pareil 1680-T. ¥



Fig. M 19 ter.

Fig. M 22,

Déposer

— l'écrou (5) (clé & pipe de 38 mm,
six pans) ;

— larrétoir.

Dégager I'ensemble chaine et pi-
gnons.
Pose

Vérifier I'état du joint (1) de cou-
vercle. Si nécessaire, le déposer et

nettoyer le plan de joint.

S'assurer que le trou du graisseur de
la chaine est orienté vers l'axe du vile-
brequin.

Moniage de I’ensemble
chaine et pignons (fig. M 21)

Placer I'ensemble pignons et appareil
1680-T sur une surface plane. Aligner
les repéres, « a » coup de pointeau sur
le pignon de l'arbre a cames, et « b »
touches de peinture sur deux dents du
pignon de vilebrequin avec les repéres
de l'appareil 1680-T.

Déposer I'appareil 1680-T et mettre la
chaine en place.

Engager l'ensemble chaine et pi-
gnons sur les axes (arbre & cames et
vilebrequins) en faisant coincider les
rainures de clavetage (mettre les cla-
vettes en place).

Poser [l'appareil 1680-T et serrer
I'écrou a 15 m.kg (clé dynamométrigue
rallonge et embout de 38 mm).

Pose du couvercle de distribution

— Si le joint papier du couvercle a
été déposé, le coller & la pate a joint,
sur le carter-cylindres. Ne pas enduire
la face cO6té couvercle.

Mettre en place le couvercle de dis-
tribution (fig. M 22) :

— Poser la patte (5) de fixation du
pont d'échappement. Utiliser les deux
vis (6) longueur = 60 mm (rondelle
plate épaisseur = 1,5 mm entre cou-

— Centrer
tion a l'aide

— Serrer les vis de fixation du cou-
vercle &4 1,6 mkg. Déposer la bague
1679-T.

Enduire de graisse l'intérieur de la
bague d'étanchéité du couvercle. La
mettre en place a l'aide de la bague
1679-T et de I'écrou de vilebrequin.

Poser la clavette (&) et la bague (4)
sur l'extrémité avant de vilebrequin.
Aprés la mise en place de la bague, en-
duire la face avant de celle-ci de pate
a joint.

Poser

— la poulie ;

— l'arrétoir a languette ;

— I'écrou de blocage de pignon et

poulie. Serrer I'écrou a 20 mkg (clé
1867-T).

Rabattre ['arrétoir.

Monter la butée AV de suspension du
moteur sur

le couvercle de distribution.
oir double sous les tétes

V - support moteur

Ous €ecrou ou Ssous

r la courroie de ventilateur et
a tension. Exercer sur la dynamo
i de 17,5 a 20 kg.

= :
Serrer dans l'ordre

— I'écrou de fixation du tendeur,

sur la dynamo ;
— la vis de fixation de la dynamo.

Poser le radiateur muni de la traverse
AV - support de radiateur et serrer : les
vis (rondelle Grower ou rondelle plate
et Grower).

Accoupler le raccord inférieur droit
et le raccord supérieur gauche.

Faire le plein du radiateur, la vanne
de commande de chauffage ouverte,

Remplacement d'un arbre a cames

Dépose
Vidanger I'huile du moteur.

Vidanger le radiateur et le carter-
cylindres.

Pour que la vidange soit totale, ouvrir
la vanne de commande de chauffage
(récupérer l'eau qui contient de [|'an-
tigel).
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Déposer le couvercle de distribution
et I'ensemble chaine-pignon.

Déposer la culasse.

Déposer le joint de culasse (atten-
tion aux pieds de centrage). Maintenir
les chemises & l'aide de deux vis
de @ = 10 mm, pas de 1,5 mm, lon-
gueur = 20 mm et de deux rondelles

& extérieur = 45 mm ou des vis 3074-T.

Déposer les poussoirs (utiliser ['ex-
tracteur R. 3670, si nécessaire).

Déposer l'allumeur.
Déposer la pompe a essence.

Déposer le pot d’échappement.
Déposer le carter inférieur.

P




Déposer la pompe & huile.

Déposer 'arbre & cames.

Déposer la bride de maintien de
I'arbre & cames et dégager l'arbre en
le guidant pour ne pas détériorer les
paliers et les camss.

Nettoyer et huiler
I'arbre a cames.

les portées de

Pose de I'arbre & cames :

Engager l'arbre & cames dans le
carter en le guidant pour éviter de dé-
tériorer les portees.

Mettre en place la bride de maintien
de I'arbre a cames. Serrer les vis (ron-
delle éventail sous téte) & 1 m.kg.

Rabattre les arrétoirs.

Poser I'ensemble chaine-piggnons et
le couvercle de distribution.

Poser la pompe & huile.
Monter le carter inférieur.
Poser les poussoirs.

Déposer les deux vis et poser
le joint de culasse (attention aux pieds
de centrage).

Poser la culasse.

Poser le pot déchappement.

Poser la pompe a essence.

Poser ['allumeur.

Poser le radiateur monté avec la tra-
verse avant.

88795,

88105

461493

461179~

—483-5

461178 —— 461256

! \.\ 45895

45737

Arbre a cames.

Poser le filtre a air.

Poser le siége avant droit et le capot-
moteur.

Faire le plein dhuile du

moteur

(4 litres dhuile SAE.10.W.30 ou
20).
Faire le plein du radiateur (vannz d=
commande de chauffage ouver
Moteur chaud, régler les culbuteurs

Réglage des supports moteur

Dépose
Déposer les tapis et les planchers.
Déposer le pot d'échappement.
Déposer la traverse avant support
moteur.
A l'aide dun cric, muni des supports
2502-T bis et 303 soulever le mo-
teur de facon 2 es blocs élas-
tiques.

oF

Remplacement

Dépose
Caler les roues du wehicule
Desserrer le frein 2 main =t
que le levier de changement de v
est a la position « point mort =
Déposer le capot-moteur,
les planchers.
Déconnecter les cables positit gt n=
gatif, de la batterie.

Défreiner et déposer la vis (2) et =
écrous (1) de fixation du chapeau su
le support AR (fig. M 23).

Déposer les deux vis de fixation

es iapis et

v n

Déposer les bras supports latéraux
gauche et droit munis de leur bloc
¢lastique.

Réglage des blocs élastiques : coté
droit : 1086 mm; coté gauche
100,8 mm.

Pose
Monter les bras supports latéraux

de la traverse AR support-moteur (céiz

droit).

Nota : Des cales de réglage psuvent
étre placées.

Desserrer les deux autres vis plzczes

ymétriqguement (cété gauche).
Soulever la traverse AR par lz coi=

W

ie
véhicule.

<

droit et dégager la bague caouichouc
Pose

Soulever la traverse AR par le cois
droit et poser la bague eacutchouc (4)
sur le support et la firaw e AR, Ia
partie fendue de la bague wvers l'avant

gauche et droit munis
ques, préalablement ra
Laisser reposer le
blocs élastiques, en de
muni des supports 2
Poser la traverss
teur.
Poser le pot d'échappemen
Mettre en place les planc
tapis.

d'une bague de suspension arriere de boite de vitesse

Fig. M 23.
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A l'aide d'une broche, centrer la ou
les cales de réglage.

Poser les deux vis de fixation de la
traverse AR (rondelle plate et éventail).
S'assurer que l'extrémité inférieure du
levier de changement de vitesses est
centrée entre les deux axes de com-
mande des fourchettes celles-ci étant &
la position « point mort ».

Serrer les deux vis de fixation de la
traverse AR (c6té gauche).

Monter le chapeau sur le support AR
et poser dans 'ordre : 'arrétoir double,
la vis, I'écrou. Serrer la vis et I'écrou.
Rabattre I'arrétoir.

Monter sur I'écrou :

— le collier de maintien du cable de
démarreur ;

— la rondelle éventail ;

— le contre-écrou. Serrer le cona
écrou,

Connecter les cébles positif e: n
gatif, & la batterie. '
Poser les planchers, le capot—mo:s.&
et les tapis. |
Serrer le frein & main puis retirer =3
cales, des roues du véhicule.

CARBURATION - ALIMENTATION

Fig. M 24 bis.

Dépose

Lever le capot-calandre, I'accrocher
par le céble a la poignée montoire
droite.

Déposer le capot-moteur.

Déposer le filtre a air.

Désaccoupler le tube d'arrivée d'es-
sence au carburateur.

Décrocher le ressort de rappel d'ac-
célérateur.

Basculer l'agrafe de maintien de |a
tige de commande et dégager la tige.

Désaccoupler le céable et la gaine de
la tirette de starter.

Déposer les deux écrous de fixation

52

Remplacement d'un

Dépose

Vidanger le radiateur, puis déposer le
capot moteur.

Déposer le bouchon de vidange
du carter-cylindres. Pour que la vi-
dange soit totale, ouvrir la vanne de
commande de chauffage.

Nota : Récupérer I'eau qui contient
de I'antigel.

Déposer le carburateur.

Desserrer I'écrou (4) de fixation de
la patte de I'écran du carburateur.

Dégager I'écran et le joint, du boitier
d’admission (fig. M 24).

Déposer les colliers (2
dégager le raccord (5) et
liaison (7), du boitier.

Déposer les vis

et 3), puis
le tube de

[o

s u
boitier sur la cul e
boitier et le joint.
Déshabillage du boitier d’admission
Déposer le raccord de sortie deau e
e joint
eposer |'embout de prise d'air et le
joint

CARBURATEUR

du carburateur sur le boitier d'admis-
sion.
Déposer le carburateur et la cale en-

tretoise.

Pose

Nettoyer les plans de joint de la cale
entretoise. Veérifier |a planéité des deux

faces et enduire celles-ci de pate a
joint.
Placer la cale entretoise sur les

goujons du boitier d’admission.
Poser le carburateur et serrer les
deux écrous (rondelle crantée).
Accoupler le céble et la gaine de la
tirette de starter. Laisser une garde de
3 a 5 mm a la tirette pour assurer la
fermeture compléte du starter.

boitier d'admission

Pose
Habiilage du boitier d'admission

Poser le raccord de sortie d'eau, =t
son joint.

Poser ['embout de prise d'air aves
son joint.

Poser le boitier d'admission sur Iz
culasse (intercaler le joint, les deus
faces enduites de pate a joint).

Serrer les vis (6) (rondelle plate).

Mettre en place sur le boitier i=
raccord (5) et tube de liaison (7).

Poser les colliers (2 et 3) (fig. M 24
bis).

Poser le joint sur les goujons du
boitier d’admission.

Metire en place |'écran, en engageant
la rondelle

patie de fixation sous
late de I'écrou (4).
Poser le carburateur.
Serrer 'écrou (4) de fixation de la
patte de ['écran.
Faire le plein du radiateur (vanne de
commande de chauffage ouverte).
Poser le capot-moteur.

Présenter l'agrafe sur le levier de
commande du carburateur, engager la
rondelle feutre entre la branche arriére
de I'agrafe et le palier nylon du levier.
Centrer I'ensemble. Engager a fond la
tige dans le palier nylon et basculer
I'agrafe pour la verrouiller sur la tige.

Accrocher le ressort de rappel d'ac-
célérateur.

Accoupler le tube d'arrivée d'essence
au carburateur.

Poser le filtre a air.
Régler le ralenti.

Poser le capot-moteur.
Baisser le capot-calandre.



Remise en état du carburateur

Démontage

Déposer :
— les quatre vis (7) :
— le couvercle (6) (fig. M 25).

Déshabillage du couvercle (8)
{(Fig. M26)
Dégager I'axe (3) du fiotieur ;
— le flotteur (1) ;
— le pointeau |

N

Déposer :
— le siege (4] cdu poimiszu
— le bouchon (B) et son filire.

— la
ressort.

REMARQUES

du régulateur ne doit
tre détruit.
(12) ne doit jamais

Le plomb
€n aucun ca
Le pulv
étre défr,:":*‘

o
N
“’ =

Nettoyags

Pour netioyer le carburateur, im-
merger les pariies métalliques seule-
ment (par conséquent ni le flotteur,
joints, etc.) c’ans un produit genre
Turco-Car B vendu par Turco-France.

Il st recommandé de limiter le de-
montags rburateur aux piéces
indiquées précédemment.

Nettoyer =nzuite les piéces au jet
d'eau et s=cher en les soufflant a I'air
comprime.

Ne jamzis csboucher les gicleurs
avec un fil meialligue
Montage

Nota : Awaﬁt =
teur, vérifizss

— l'état du po
chesse du ralent
corps du carburat

— letan\,haLe au p

(8]

Monter les diffan
I'ordre inverse du der

Réglage du volet de depart

Si la vis (2) est déréglée procéder
de la fagon suivante (fig. M 28) -

Manceuvrer le levier (1) de starter
pour fermer a fond le volet de dépa—

Amener la vis (2) au contact du levier
(1) et mesurer la distance entre Iz
tranche du papillon et le corps. Ell=
doit étre de 0,7 mm.

Réglages du carburateur Zenith
28IN2R :

Alésage venturi : 19.
Gicleur principal : 120.
Calibreur d'automaticité : 140.
Pulvérisateur : 3,6.

Siege du pointeau (pointeau attelé) :
150.

Niveau sous face cuve : 18 mm.
Flotteur polyamide : 4,8 g.

Gicleur de ralenti : 50.

Calibreur d'air de ralenti : 150.
Quverture papillon limitée a 8,5 mm.

Entrebaillement papillon volet de dé-
part fermé : 0,70 mm.

Sinon débloguer le contre-écrou (3)
et tourner la vis (2) jusqu’a ce que cette
cote soit obtenue.

REMPLACEMENT
D'UNE TIGE DE COMMANDE
SUR CARBURATEUR

Dépose

Déposer le capot-moteur.

Déposer le ressort de rappel d'accé-
lérateur.

Faire basculer I'agrafe de maintien de
la tige de commande et dégager la
tige.

Déverrouiller l'agrafe et dégager la
tige du levier de renvoi.

Pose

Présenter la tige de commande sur
le levier de renvoi et verrouiller 'agrafe.

Présenter l'agrafe sur le levier de
commande du carburateur, engager la
rondelle feutre entre la branche arriére
de l'agrafe et le palier nylon du levier,
centrer |'ensemble.

Engager a fond la tige dans le palier
nylon et faire basculer I'agrafe pour la
verrouiller sur la tige.

Accrocher le ressort de rappel d'ac-
célérateur.

Poser le capot-moteur.

REMPLACEMENT
D’UNE TIGE DE LIAISON

Dépose

Déposer le capot-moteur.

Déverrouiller des deux agrafes en les
soussant & |'aide d'un tournevis vers le
cenire de la tige.

Dégager la tige de liaison avec ses
deux agrafes.

Fig. M 27,

u



Fig. M 31.

Pose

Présenter la tige de liaison équipée
des agrafes sur le levier de renvoi et
sur le relais.

Verrouiller les égrafes_
Poser le capot-moteur.
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REMPLACEMENT D'UNE TIGE
DE COMMANDE SUR PEDALE

Dépose
Déposer le capot-moteur.

Déverrouiller les deux agrafes en les
poussant, vers le centre de la tige, &
I'aide d'un tournevis.

Dégager la tige
agrafes.

avec ses deux

Pose

Présenter la tige équipée des deux
agrafes sur la pédale d’accélérateur et
sur le relais.

Verrouiller les agrafes.
Poser le capot-moteur.

REGLAGE DU RALENTI

Nota : Ce réglage doit étre fait mo-
teur chaud.

Agir sur la vis de butée du papillon
pour obtenir un régime de 550 tr/mn en-
viron.

Agir sur la vis de réglage de richesse
dans le sens convenable pour obtenir le
régime le plus rapide pour |'ouverture
du papillon réalisée ci-dessus (procé-
der trés progressivement).

Agir a nouveau sur la vis de butée
pour amener le régime & 750-850 tr/mn.

Nota : Aprés chaque réglage de la
vis de butée du papillon, donner un
coup d'accélérateur, et s'assurer que le
papillon revient bien en butée sur la
VIS.

Remarques :

L'utilisation d'un compte-tours est in-
dispensable.

Utiliser le compte -tours électrique

2346 T branché en dérivation sur la
] (embout rouge) de la

amrE

sortie

irs doit correspondre

— cadran de grand diamétre gradué
de 0 & 1500 tr/mn maxi;

— aiguille stable en fonctionnement.

REMPLACEMENT
D’UNE POMPE A ESSENCE

Dépose

Déposer le capot-moteur.

Désaccoupler le tube (1) de refoule-
ment de la pompe (fig. M 29).

Déposer les deux écrous (4) de fixa-
tion sur le carter cylindres.

Dégager la pompe, des goujons.

Désaccoupler le tube (3) d'aspiration
de la pompe.

Posz
Vérifier I'état du joint (5).
Accoupler le tube (3) d'aspiration

sur la pompe.
ngager la pompe, sur les goujons.

Grower).

Accoupler le tube (1) de refoulement ‘

de la pompe.
Nota : Les tubes (1 et 3) se montent
sans collier.

Amorcer la pompe en agissant sur le
levier (2). Mettre le moteur en marche
et s'assurer qu’il n'existe aucune fuite.

Poser le capot-moteur.

REMISE EN ETAT
D’UNE POMPE A ESSENCE GUIOT

Démontage

Tracer un repere « a » sur le corps
supérieur, face au levier « b » de la
pompe (fig. M 30).

Déposer les vis (4) fixant le
supérieur (6) de la pompe sur le
inférieur (5).

Désaccoupler le corps supérieur (6)
du corps inférieur (5).

Desserrer I'écrou moleté (2) jusqu'a
pouvoir basculer I'étrier (1) de maintien
du couvercle (3).

Dégager le couvercle, le bloc filtrant
(8) et le joint (7).

Nettoyer les piéces.

corps
corps

Remarque Les clapets sont sertis
dans le corps supérieur de la pompe.

En cas de mauvais fonctionnement, il
faut remplacer le corps supérieur.

Si l'un des éléments du corps infé-
rieur est detérioré, il faut changer le
corps inférieur.

Nota : Le remplacement du bloc fil-
trant et du joint de couvercle peut se
faire sur le véhicule et sans démontage
de la pompe.

Montage

Poser le joint sur le corps supeérieur,
le bloc filtrant (I'orifice le plus étroit
vers le bas), le couvercle.

Basculer [I'étrier et serrer
moleté.

|"écrou

Accrocher le support « A » de mem-
branes au levier d’amorcage (fig. M 31).

Accoupler le corps inférieur (5) et
le corps supérieur (4) en tenant compte
du repére « a ». Serrer les vis (6) (ron-
delle a crans intérieurs).

Vérifier I'étanchéité de la pompe.

Contrdle de I'étanchéitée

Obturer l'orifice « b » de refoule-
ment au carburateur & l'aide d'un bou-
chon. Monter un tube caoutchouc sur
I'orifice « C » d'aspiration (fig. M 32).

a
oser et serrer les écrous (4) (ron-
h i




Immerger complétement la pompe
dans un récipient contenant de I'essence

nropre.

Souffler en « C » de l'air comprime =
une pression de 100 a 300 gcm ©
le tube caoutchouc d’essence.

Au début il peut se
bouillonnement da & l'enfonce™
membranes. Maintenir lza
dant quelques minutes.

Si des bulles d'zir s
passage du levier de ¢
« F », c’est que la membrane
étanche. || faut remplacer le con
rieur (5).

NETTOYAGE ET REGLAGE

DES BOUGIES

Remarque importante : Un nettoyage
incomplet des bougies, apres passage
a |'appareil 2 er, peut entrainer une
usure trés rapide du moteur.

Il faut é&liminer complétement toute
trace de szble aprés cette opération.

Eliminer. au maximum, les dépdts de
plomb et dhuile sur lisolant et les
¢lectrodes en utilisant une spatule en
bois trés dur, a l'exclusion de tout
objet métallique.

Nettoyer la bougie a lI'essence et la
sécher & I'air comprime.

Sabler la bougie a I'aide de l'apparell
souffleur. Alimenter l'appareil avec de
I'air comprimé a 6 kg/cm® au maximum.

Souffler a 'aide d'un pistolet taré au
maximum & 4 kg/cm® pour éliminer le
sable sans le tasser entre I'isolant et le
culot.

Eliminer le sable qui a pu cependant
se déposer a la base de l'isolant en le
grattant avec une spatule en bois trés
dur.

Régler I'écartement des eleciroces a
0,60 mm.
Nota : Le nettoyags des bougies =sit

nécessaire a la suite duns
urbaine prolongée a un régime
qui encrasse les bougies.

lan®

ient, C

ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR

Vérifier |'état des grains de contact et
régler leur écartement.

Mettre I'allumeur en place sur le banc
et connecter le négatif de la bobine du
banc & la borne primaire de I'allumeur.

Controle de l'isolement
du circuit secondaire

Régler I'écartement des éclateurs a
15 mm.

Connecter le secondaire de la bobine
au plot central de l'allumeur et les fils
de bougie aux éclateurs. Faire tourner

bulles d’zir s'échappent entre
es d'appui du corps supérieur et
isur en <« g », OU aux vis

. ¢ gue les plans
u que les vis

y B Q. Q
W M ¢

o

{
m
4
w

Fig. M 32.

ALLUMAGE

'allumeur & 1000 tr/mn pendant 15 mi-
nutes. Il ne doit pas y avoir de «ratés »
aux éclateurs.

Contrdle du groupement des étincelles

’écart angulaire ne doit pas excéder
1030’ maxi a toutes les vitesses (vitesse
maxi de I'allumeur : 2 000 tr/mn).

A chaque point d'ouverture, la varia-
tion maxi des positions des étincelles
ne doit pas dépasser 1030

Conirdle des angles de fermeture
des linguets

B = 2e.

5g = 2o,

Allumeur Ducellier :
Allumeur SEV Marchal :

Contréle du réglage de la courbe
d’avance automatique

La courbe doit étre inscrite entre les
courbes mini et maxi.

Fig. M 33.

Nota :

Il est possible de modifier la tens
des ressorts des masses d'avance
pliant la patte d'attache des ressoris.

S'il se produit des spots lumineux n
dehors des quatre positions normales,
il y a affolement du linguet. Vérifier Iz
force nécessaire au décollement du
linguet :

Allumeur Ducellier = 700 a 850 g.

Allumeur SEV Marchal = 850 a 100 g.

B

[/ 10~}
-

Controle de l'isolement

du circuit primaire

Amener |'allumeur sans condensateur
& une température de 60°C. Les grains
des contacts étant décollés, appliquer
une tension alternative de 110 volts
entre la borne isolée positive et la
masse en interposant une lampe en
série. Maintenir cette tension pendant
1 mn. La lampe ne doit pas s'allumer,
sinon l'isolement est défectueux

Avance allumeur
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Nota : Le trou de calage, prévu dans
le volant-moteur, donne une avance
de 120.

Déposer le capot-moisur. = izpis et
le plancher avant droit.

Régler [I'écartement des grzins de
contact a 0,4 mm.

Recherche du point d'zllumags
— Amener le premier cylindr= en fin

Fig. M. 34.

de compression.

@ =6 mm da

qu'a ce gue
le trou de »
teur est
cylindre).

Réglage du point

r+
(1)

Airi

(84]

1]
L

e

Fig. M 35.

Contréle du condensateur
Contrdle de l'isolement :
Appliquer une tension

110 volts entre le fil Te
condensateur et [I'enveloppe pendant

h

‘ L

l'isolement est défectueux.
Contréle de la capacité :
Utiliser un capacimétre. La

doit étre comprise entre 0,21 et

709193

DM2l-15
H2ll-15
709192
709251

DS2|1-10
543371
586753

A\ |
Ii |
457189
20E 45718
23695~
58647
4 89591

452073
457206

4
457008

HEIIVSEJ

Allumeur.
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Réglage du point d'allumage

Déposer le capot-moteur.

Déposer |'écrou et déconnecter le fif
primaire.

Dégager le couvercle de [I'allumeur
muni des fils de bougie.

Déconnecter les fils de bougie et le
fil secondaire du couvercle. Repérer la
position des fils de bougie par rapport
au couvercle.

Déposer la vis et dégager le fil de
masse.

Desserrer la vis de fixation de I'allu-
meur sur le levier de commande.

Dégager I'allumeur, du remboitage.

Pose

Engager l'allumeur, sans couvercle,
dans le remboitage, en tournant le rotor
oour s'assurer que le tournevis de I'al-
umeur est bien engagé dans celui de
zrore de commande.

r la cosse du fil de masse sous
e du support-guide de jauge a
Poser la vis (rondelle plate et

les fils de bougie et le fil
ur le couvercle de [l'allu-

Le fil de la bougie n° 1
manchon caoutchouc.
couvercle sur l'allumeur.
fil primaire et poser
e éventail).

ser lz capot moteur.

(14]

CONTROLE
D'UNE BOBINE D’ALLUMAGE

tz=nsion de 12 volts pendant 10 heures.

Controler l'isolement du circuit pri-
maire.

Amener la bobine a la température de
60 °C.

Appliquer une tension alternative de
110 volts, 50 périodes, entre la borne
primaire (+ ou BAT) et le boitier pen-
dant une minute, en intercalant une
lampe témoin de 110 volis en série.

Si la lampe s’allume, la bobine est
défectueuse.

Contrdler
condaire.

Utiliser un banc (bobine et allumeur
seront de méme marque).

Reégler [I'éclateur, non
15 mm.

Faire tourner l'allumeur & 1000 tr/mn
sans interruption.

La bobine doit fournir un train d'étin-
celles correct pendant toute la durée
de 'essai.

I'isolement du circuit se-

shunté, a



Pression d’huile

Elle dolt 8tre comprise enire 3.7 =%
4 kgfecm®, le moteur toumnant &
4000 tr/mn, huile & 80°C.

— Si la pression est incomrecie, d&-
poser la pompe a huile.

Controle de la pression dhuils

Déposer le mano-coniact S pression
d'huile.

Monter le tube «
d'huile a 'aide du

Brancher u

Relever lz
avoir amene la ©
a 60°C environ

Déposer le manom
raccord MR-3705

Remonter le ma
d’huile.

in
n

REMISE EN ETAT
D’'UNE POMPE A HUILE

Démontags

Démonter - les éléments du filtre, le
fond de pompe (8), le pignon fou 9)
(fig. M 36).

Démontage de l'ensemble arbre
et pignon du corps de pompe

A l'aide de l'extracteur 3312-T et de
la cale 3316-T, extraire le pignon (1
de commande. Placer entre la vis de
I'extracteur et l'arbre de pompe, un
grain cyclique (A) (F =12 mm, lon-
gueur = 46 mm).

GRAISSAGE

Démontage du clapet de décharge
vis (1) de fixation.

Montage
Vérification du jeu des pignons :

Dlacer le pignon fou (9) et le pignon
fixe (7) dans le corps de pompe (le
pignon fou doit tourner librement sur
son axe).

A l'aide d'une régle (B) et d'un jeu
de cales (C), mesurer le jeu entre la
face d'appui du fond de pompe et les
pignons (fig. M 37).

Ce jeu ne doit pas excéder 0,05 mm.

Sinon remplacer les pieces.

Déposer les pignons.

Monter sur l'arbre (10), la clavette,
le pignon fixe (7) et les demi-segments
(8).

Montage de I'ensemble arbre et pignon
sur le corps de pompe

Engager l'arbre dans
pompe.

Suiffer l'alésage du pignon (11) de
commande et le mettre en place & la
presse.

le corps de

Nota : Pour permettre d'emmancher
le pignon (11) de commande a fond,

D202:-4
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Pompe a huile.

Fig. M 37.

placer sous I'extrémité de I'arbre, en
« a », une rondelle @ = 14 mm, épais-
seur = 2 mm.

Le pignon étant monté, l'arbre doit
avoir un jeu latéral compris enire 0,03
et 0,1 mm. Si le pignon (11) de com-
mande est emmanché trop loin (jeu
latéral insuffisant), saisir le pignon ce
commande & la main et frapper & l'aice
d'un jeu de bronze et dun marieau.
sur l'extrémité de l'arbre, pour le re-
pousser de la quantité nécessaire.

Placer le pignon fou (9), le joint
papier, le fond de pompe (8) (support
du filtre, c6té du tube de sortie d’huile).

Serrer les vis a 1,3 m.kg (rondelle
grower).

S'assurer que les pignons tournent
librement.

Dans le cas contraire,
deuxiéme joint papier.

Monter le clapet de décharge.

Monter : le piston (5), le ressort (4),
la bride d'appui (3), l'arrétoir (2), les
vis (1).

Rabattre l'arrétoir.

monter un

Assemblage des éléments du filtre
(Fig. M 38.)

Poser dans I'ordre, sur la vis (20) :

— la tole inférieure (19);

— le filtre inférieur (18) & ¢=
I'ceillet = 11 mm ;

— P’entretoise (17);

— le filtre supérieur (16) & ¢=

I'ceillet = 30 mm ;

(8]
~J



— la tbéle supérieure (15);
— le carter supérieur (14);
— le joint (13).

Présenter I'ensemble des éléments,

i12 13 14 15
e

A5 97 - .
R
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sur le fond de pompe et centrer le
carter supérieur.

Serrer la vis (20) puis le contre-

écrou (12).

Fig. M. 38.

Remise en état d'une pompe a

Démontage

Désaccoupler le corps de pompe, du
couvercle.

Déposer la poulie, la clavette et les
rondelles de réglage (si elle existent).

REFROIDISSEMENT

Déposer la goupille et dévisser
I'écrou crenelé (7) a l'aide de la clé
1976-F (fig. M 40).

A l'aide d'un maillet, dégager l'arbre
de 15 mm environ, et déposer les demi-
segments d’arrét (4).

Dégager I'arbre du corps de pompe.
Nota S'assurer,

gement de ['axe,
des segmenis ne
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Pompe a eau — Ventilateur.
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Veérification de la pression
de la pompe a huile

L'huile SAE 20 chauffée & 60°C, la
pompe débitant dans un gicleur de
28 mm, |a pression doit étre de
3,5 kg/cm®™ & 1000 tr/mn.

On peut utiliser le montage simplifié

MR. 1811 comme [l'indique la figure
M 39.
Entrainer la pompe a l'aide d'une

perceuse électrique.

Si la pression n'est pas obtenue,
changer le ressort du clapet de dé-
charge.

eau
Dépose de la bague bronze

Placer le corps de pompe sur une
bague d'appui (voir fig. M41).

Chasser la bague (3) & l'aide d'un
mandrin épaulé.

Mandrin : petit @ = 14,9 mm, lon-
gueur = 25 mm;

Grand @ = 185 mm, longueur =
185 mm.
Montage

Nota La bague (3) est en bronze
poreux. Avant le montage, la faire
remper dans un bain dhuile moteur

1T 24 heures environ.
aucun cas, cette bague ne doit
czlésée ou percée.

Montage de la bague bronze
Placer le corps de pompe sur une
bague d'appui (voir fig. M 41).
Monter la bague (3) a la presse, &
I'aide d'un mandrin épaulé.

Mandrin petit & = 15 mm, lon-
gueur = 25 mm;

Grand @ = 20 mm, longueur =
185 mm.




Huiler et engager l'arbre (1) monté
avec la garniture (2), dans le corps de
pompe.

Mettre en place les demi-

(4) dans la gorge « a » ds
maintenir avec de la graisse)
la coupelle (5).

Montage du roulement (z =

(V3]
i
Il

\

Placer une rondelle depa
25 mm et de @ 14 mm entz le
teau et 'extrémité de ['arbrs
pécher son déplacemant =
bine.

9 q
[
et (D0
RN
i |

\
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tube (tube & 1
& extérieur = 22 D
100 mm).

Serrer 'écrou crénele ce
T) et goupiller

delle (8). Iz ::::e = ;:“.',‘er

(9) et
I'écrou (10)

Accoupler le corps de pompe au cou-
vercle (joint).

Nota LZprés |z pose de la pompe
sur le wahicule, il est nécessaire dali-
gner la poulie de pompe a eau.

Placer ou retirer des rondelles de

réglage entre la poulie et le roulement,
Serrer définitivement I'écrou (10) a
3 mka.

REMPLACEMENT D’UNE COURROIE

Dépose
Lever le capot-calandre. Déposer les
tapis et le plancher avant gauche.

Desserrer 'écrou de fixation de la
dynamo, sur le tendeur.

Desserrer 'axe de fixation de la dy-
namo sur son support.
Pousser la dynamo vers le moteur et
courroie des poulies.

[8¥)

Pose

Engager la courroie entre le radia-
sur et le ventilateur puis la mettre en
place sur ses poulies

lage de la tension de la courroie

-rcer sur la dynamo une traction
= 175 & 20 kg et la maintenir dans
stte position.

Serrer I'écrou de fixation sur le ten-
deur.

Serrer l'axe de fixation de la dyna-
mo sur son support.
Poser le plancher avant gauche et les
tapis. Fermer le capot-calandre.

REMPLACEMENT D’UN RADIATEUR

Lever le capot-calandre et I'accrocher
par le céble a la poignés montoire
droite.

Vidanger le radiateur (récupérer l'eau
qui contient de I'antigel).

Dépose du radiateur

Désaccoupler du radiateur
— le raccord caoutchouc,
— le raccord supérieur,
— les pattes de fixation.

Déposer les écrous de fixation du
radiateur sur traverse avant.
Dégager le radiateur de la traverse.

EMBRAYAGE

Pose du radiateur

Poser le 3
Serrer les écrous [rondees
grower).

D

Accoupler au radiaisur

— les pattes de
grower et plate sous 1

— le raccord supérieur,
— le raccord caoutchouc.

Faire le plein du radiateur (vanne 2=
commande de chauffage ouveris

REMPLACEMENT D’UN VENTILATEUR

Lever le capot-calandre et I'accrocher

par le céble a la poignée montoire
droite.
Vidanger le vadiateur. (Recuperss

'eau qui contient de ['antigel)

Déposer le radiateur. Desaccoupier
le raccord supérieur de la pompe =2
eay au lieu de le désaccoupler du ra-
diateur.

Déposer les vis de fixation du vent-
lateur et dégager le ventilateur.

Poser le ventilateur sur la poulis
Serrer les vis (rondelle a cran sous
téte).

Poser le radiateur. Accoupler le rac-
cord supérieur & la pompe a eau.

Faire le plein du radiateur (vanne de
commande de chauffage ouverte).

Remplacement d'un embrayage

Déposer l'ensemble moteur-boite de
vitesses et le placer sur le support
2501-T.

Désaccoupler la boite de vitesses du
moteur (clé 1677-T).

Dépose de I'’embrayage

Repérer la position du mécanisme
d’embrayage par rapport au volant.

Déposer le mécanisme, dégager le

disque.

Nettoyer les pieces.

Nettoyer les faces d'appui du disque
sur le volant et sur le plateau d'em-
brayage.

Poser le disque et engager dans le
moyeu du disque l'arbre de commande
de boite de vitesses, pour assurer le
centrage par rapport au roulement de
vilebreqguin.

Monter le mécanisme d'embrayage
en faisant correspondre les repéres
faits du démontage. Serrer les vis

(rondelle & crans sous téte 2
2 + 0,250
—0
S’assurer, au cours du serrage, gus
'arbre coulisse librement.

Accoupler la boite de vitesses au mo
teur.

Utiliser deux guides MR.3351-3
sés dans les trous supérieurs du ¢
cylindres (clé 1677-T).

Poser |'ensemble moteur-boite c= v-
tesses.

m.kg.



Remise en état d'un embrayage

Repérer par un coup de pointeau la
position du plateau d’embrayage sur le
carter tole.

Détruire par meulage les points de
~oudure d'arrét des écrous (2) (fig.
E1). K

Déposer les écrous (2). Dégager les
linguets (3), le plateau d’embrayage, les
rondelles ondulées, les ressorts, les cu-
vettes (4). Déposer la bague (1) d’appui
des linguets en décrochant les ressorts
(5) et dégager la plaquette de la bague
d'appui.

Nettoyer les piéces.

Rectification du plateau d’embrayage

Faire cette opération sur un tour a
I'aide d’une meule. Découper des ron-
delles d'épaisseur égale a celle enle-
vée par la rectification pour caler les
ressorts et afin de compenser la dimi-
nution de pression due a la rectifica-
tion.
plateau neuf : 13

Epaisseur d'un

— o5 mm.

Fig. E 2
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Mécanisme d’embrayage.
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Rectification du volant-moteur

A chague rectification de la zone
d'appui =« a » du disque sur le volant,
retoucher de la méme quantité la zone
d'appui « b » du mécanisme dem-
brayage (fig. E 2).

La distance entre les deux faces rec-

+ 0,2

tifiées doit étre de 26,6 0 mm.

La rectification ne doit pas excéder
0.5 mm et doit &tre exécutée sans dé-
poser le volant du tour, afin d'obtenir
un parallélisme parfait des deux zones
retouchées.

Controle des ressorts : Utiliser 'appareil

2420-T. Ressorts repére « lie de vin »,
longueur sous charge de 44,5 +% kg

= 27,3 mm.
Ressorts repére « bleu outremer »,

longueur sous charge de 60 +g kg
= 27,3 mm.

Montage du mécanisme

Accrocher les ressorts (6) d'appui
des linguets au carter tble. Présenter
la bague (2) et accrocher les ressorts
a la bague (fig. E3).

es rondelles ondulées et les
mbrayage sur les bossages

Nota
< bleu ouiremer » entre deux ressorts

Placer un ressort (7) repére

(3) repere <« lie de vin » et chaque
groupe de trois ressorts ainsi constitué,
entre deux linguets.

— Placer, sur chaque ressort, les
rondelles de calage (s'il y a lieu) et les
cuvettes (1).

— Présenter le carter téle sur les
cuvettes en faisant correspondre les
repéres faits au démontage.

— Mettre en place les linguets sur
les vis (4) de réglage. Intercaler la pla-
quette entre bague d'appui et linguets.

— Placer les rondelles d'articulation
sur les vis de linguet et poser les
écrous (3) sans les serrer.

Réglage du mécanisme

Monter I'ensemble sur I'appareil de
réglage 1701-T.

Visser les écrous (3) pour amener la
bague d'appui (2) des linguets en con-
tact sous le doigt central pivotant A du
montage (fig. E4).

Gymnastiquer I'embrayage et vérifier
que la bague d'appui (2) est en con-
tact avec le doigt central A et que ce
dernier pivote librement. Sinon agir a



nouveau sur les écrous (3).
Freiner les écrous (3)
le meétal dans les fentes
Nota : A défaut du mont
utiliser le montage simplic
— Mesurer la cots
entre le dessus de Iz
le fond du montas

(&1
[t}

mm, la cote « b »

embrayage a l'aide
remaillere et mesurer

Eig. "E 5.

— La cote « a » ne peut étre ma-
surée gue sur ce montage.

Réglage de la pédale d'embrayage

Réglage de Iz hawi=ur d= Iz pédale

la garde d'embrayage

zgue de fermeture du
Dézcrocher le res-
de débrayage.

e MR. 3657 entre la ba-
usts et la bague graphitee.
z longueur de I'embout du

Jisser l'écrou a douille (5)

la butée graphitée de
linguets. Aprés réglage,

contre-écrou (3) (fig. ET).
e de fermeture. Accro-
de rappel de la pédale

Fig. E 6.

Réglage du verrouillage des vitesses

Nota : Ce réglage ne peut s'effectuer
qu'aprés réglage de la garde dem-
brayage.

Amener la butée graphitée au contact
de la bague d'appui des linguets a
I'aide de la pédale.

Fig. E 7.

Agir sur I'écrou (7) de réglage pour
assurer un jeu « b » = 1 mm entre
I"écrou et le barillet (6) (fig. E 7).

Serrer le contre-écrou.

Remplacement d'un support bague de butée d'embrayage

Déposer ensemble mofeur-boite de
vitesses.

Désaccoupler Iz bofte de witessss du
moteur.

Désaccoupler en < b »
commande de verrouillags
(fig. EB8).

Décrocher en « a = le ressors de r=0-
pel du levier de commands.

0. B

Déposer les vis de fixation
sorts d'accrochage du support

!

Dégager les ressorts et le suppo—-
bague,

Graisser légérement les surfaces de
contact entre fourche de débrayage et
support-bague.

Mettre en place le support-bague, les
ressorts d'accrochage, les arrétoirs.
Serrer les vis et rabattre les arrétoirs.

ccoupler la tige de commande de
verrouillage au verrou. Poser la gou-
oille. Accrocher le ressort.

Accoupler la boite de vitesses au
moteur. S'assurer de la présence des
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Régler la garde d'embrayage et celle
de la commande de verrouillage.
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Remplacement d'un cable de débrayage

Déposer le capot-moteur, les tapis,
les planchers D et G et le plancher
milieu.

Déposer 'axe fixant le céable.

Desserrer la vis de maintien de l'ar-
rét de gaine sur le support.

Dévisser l'écrou a douille.

REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE
VITESSES

Placer la boite sur le support MR.
3053-30.
Deposer

— le couvercle avec déflecteur d'hui-
le;

Désaccoupler la patte de butée de
gaine du carter de la boite de vitesses.

Dégager le cable.

Engager le cable dans
d'arrét de gaine.

le support

Engager I'embout fileté dans le ba-
rillet.

Mettre en place 'axe et le goupiller.

BOITE DE VITESSE

— le support AR de suspension ;
— le couvercle AR avec la cale de
réglage du roulement AR.

Repérer par deux coups de pointeau
la position du flasque cage par rapport
au carter de boite.

Déposer les chapeaux de différentiei
avec les arbres.

Déposer le flasque cage de roule-
ment (extracteur 1776-T).

Dégager ['ensemble différentiel.

Mettre deux vitesses en prise (2= et
M. AR).

Déposer :

— |"écrou d'arbre primaire ;

— I"écrou de pignon d’attaque ;

— la vis de compteur.

Débioquer I'écrou du pignon de

commande (pas a gauche) a l'aide de
la clé 1760-T.
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Carter de BV et couvercle.
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Fixer la patte de butée de gaine au
carter de la boite de vitesses.

Serrer la vis de maintien d'arrét de
gaine. Visser provisoirement |'écrou a
douille.

Régler |z garde d'embrayage.

Poser le plancher milieu, les plan-
chers D et G, les tapis et le capot
moteur.

Dépose de I'arbre primaire

Déposer les demi-segments d’arrét
(5) en maintenant l'arbre poussé vers
I'avant et en frappant avec un jet de
bronze sur le pignon (8) pour le chas-
ser vers l'arriere (fig. BV 1).

Engager la troisieme vitesse.

Décoller le roulement & I'aide d'un jet
en bronze.

Extraire le roulement a 'aide de I'ex-
tracteur universel 2400-T (éviter la dis-
persion des billes de la cage intérieure).

Chasser la deuxiéme cage intérieure
restée sur l'arbre (éviter la dispersion
des billes).

Dégager |'ensemble arbre primaire
avec pignons et synchro par 'ouverture
du couvercle supérieur.

Dépose du pignon de M. AR

Dévisser la vis pointeau.

Visser une vis dans le trou taraudeé
' de M.AR (vis & = 7 mm,
longueur = 60 mm).

Extraire I'axe.
Dégager le pignon de M. AR.

r e
ae | axe
Da
pa

Dépose de la fourche de débrayage

Déposer le palier de la fourche de
débrayage.
Dégager la fourche du carter.

Déposer la vis de fixation des res-
sorts d'accrochage du support de bu-
tée.

Deéposer la bague graphitée du sup-
port.

Déposer la bride d'étanchéité de I'ar-
bre de commande.

Dépose du pignon de commande de
prise directe

Déposer I'écrou de blocage des rou-
lements et |'arrétoir.

Mettre en place l'outil 1749-T pour
éviter que le roulement se dégage de
son alésage.



lere VITESSE

2éme VITESSE

3éme VITESSE
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Chasser le pignon de commande de
nrise directe en frappant en bout de
son arbre avec un tube @& = 28 mm,
longueur = 400 mm.

Dépose du pignon de renvoi

Chasser le pignon d'attaque vers
i'avant jusqu’a venir en butée contre
le carter.

Dégager :

le pignon de renvoi de réducteur,
I'entretoise, la rondelle de friction.

Remettre le pignon d'attaque en place.

Déplacer le train intermédiaire vers

I"arriére.

Fig. BV 2.

Fig. BV 4.
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Dépose du pignon d’attaque et du train
intermédiaire

Placer une cale de I'’ensemble 1747-
T sur I'axe du pignon dattaque ; entre
le roulement et la rondelle d’appui.

A laide d'un tube (& intérieur =
64 mm, J extérieur = 70 mm, lon-
gueur = 200 mm), frapper sur la face
AR du pignon de 2¢ pour amener I'en-
semble du train intermédiaire en appui
contre le carter.

Déplacer le train intermédiaire vers
|'arriére, placer la deuxiéme cale 1747-
T et frapper de nouveau avec le tube
pour chasser complétement le roule-
ment.

Dégager le pignon d'attaque et le
roulement par le coété différentiel.

Dégager le train intermédiaire du car-
ter.

Dépose des roulements du pignon de
commande -

Monter le pignon de commande (at-
tention a I’entretoise).

Visser |'écrou (pas & gauche) et le
serrer modérément.

Déposer les vis pointeau.

Chasser I'ensemble pignon - roule-
ments-entretoise vers l'intérieur de la
boite a 'aide d'un jet en bronze et d'un
maillet.

Dépose du roulement de Parbre du pi-
gnon d’attaque

rieure).

Chasser ntérieure
restée sur ( a la dis-
persion des billes).

Dégager les rondelles de réglage.

Dépose de I'écrou de réglage du dif-
férentie|

Déposer la vis d'arrét de |'écrou de
réglage de différentiel.

Dévisser [I'écrou de réglage (clé
1751-T).
Dégager la cuvette extérieure du

roulement conique.

Dépose du pignon fou de 2¢

Appuyer sur le bonhomme de ver-
rouillage a [l'aide d'une broche de
1 mm (A).

Pousser la plaquette d'arrét (2) de
6 a 7 mm vers l'arriéere pour dégager
la rondelle d'appui du pignon.

Faire tourner cette rondelle pour per-

mettre son coulissement sur les can-
nelures.

Dégager le pignen et la rondelle
d’appui.

Degager le bonhomme de verrouil-
lage et le ressort.

Démontage du synchroniseur

Envelopper I'ensemble dans un chif-
fon pour éviter la dispersion des billes
et ressorts.

Faire glisser le moyeu & la main pour
le dégager de la couronne.

Démontage du différentiel

Extraire les roulements coniques &
I'aide de I'extracteur 1750-T et des co-
quilles 1753-T. A défaut, utiliser I'ex-
tracteur universel 2400-T.

Désaccoupler la couronne du boitier.

Dégager :

— les planétaires (4) et la rondelle
de butée (5) (fig. BV 2);

— les axes de satellite (3);

— le croisillon (2);

— les satellites (1) ;

— les rondelles de réglage (6).

Démontage du pignon de commande

Maintenir I'ensemble engagé sur un
arbre de commande usagé, serré &
‘etau.

Dévisser I"écrou de blocage des rou-
s (pas a gauche) (clé 1760-T).
asser 'axe a l'aide d'une massette
vre pour dégager les roulements

et l'entretoise intérieure.

Démontage des arbres de différentief

~A

e matage arrétant I'écrou (9) (fig. BV

Déposer l'écrou (9) de blocage du
roulement (clé 1758-T).

Desserrer la vis d'arrét (7) de |'écrou
8.

Déposer I'écrou (8) de blocage de
I'arbre (clé 1770-T bis).

Dégager l'arbre (13) a la presse.

Dégager le roulement (10) du cha-
peau (11).

Chasser la bague d'étanchéité (12).

Démontage du couvercle de boite de
vitesses

Déposer la vis (1) (fig. BV 4).

Dégager le ressort (2) et la bille (3).

Déposer la vis (13) darrét de la
fourchette (12).

Dégager l'axe (11) et la fourchette
(12).

Dégager le verrou de sécurité.

Déposer la vis.

Dégager le ressort et la bille.

Déposer la vis d'arrét (8) de la four-
chette (9).
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Dégager l'axe (10) et la fourchett
{9).

Déposer les joints torigues.

Nettoyer les piéces.

Préparation du couvercle

Monter les joinis toriques dans les
gorges des zlészges des axes de four-
chettes du couvercle.

Huiler les piéces.

Monter les piéces dans l'ordre nu-
mérique indiqué sur la photo ci-dessus.

Freiner les vis d'arrét des fourchettes
avec du fil de fer.

Préparation des arbres de différentiel

Monter le joint d'étanchéité dans le
chapeau (la levre orientée vers linté-
rieur).

Monter le roulement dans le chapeau
a la presse.

Monter I'arbre a la presse.

Visser |'écrou sur l'arbre, serrer a
15 m.kg.

Serrer la vis darrét pour arréter
I'écrou.

Monter la bague écrou de blocage
du roulement, serrer & 15 m.kg (clé
1758-T). L'arréter par un coup de poin-
teau sur le bord des filets en face de
la gorge du chapeau.

Préparation du synchroniseur
Réglage des doigts d’armement

Monter le moyeu non équipé da
le baladeur en faisant correspon
repéres de peinture faits au dém

Engager un doigt d'armement
son logement.

Mesurer le jeu entre moyeu et doigt.
Ce jeu doit é&tre compris entre 0,04
et 0,25 mm.

Repérer le doigt d’armement par rap-
port au moyeu.

Opérer de facon identique pour les
autres doigts d'armeme

Q Q.

s

Montage du synchroniseur

Equiper le moyeu des ressorts, billes
et doigts d’armement.

Maintenir & la main les doigts d'ar-
mement et engager le moyeu tout équi-
pé dans le baladeur en faisant corres-
pondre les repéres de peinturs.

Réglage du synchro et du pignon fou
de 2¢

Placer la rondelle d'appui (3) (fia.
BV 5); la faire tourner pour la verrouil-
ler par les cannelures de |'arbre.

Placer le segment d'arrét (1).

Mesurer le jeu (J) entre le moyeu
de synchro et le segment d'arrét. Ce
jeu doit étre compris entre 0 et 0,1 mm.
Le réaliser et s'approcher le plus pos-
sible du 0 en choisissant une rondelle
d'appui et un segment d'arrét parmi

(8}]

7
Fig. BV 5.
ceux vendus par le Service des pigces Placer la rondelle d'appui (3).
détachees. Placer le ressort (7) et le bonhomme

tourner pour

Placer le pignon fou (4) de 2=

depasser de 5 8 6 mm de
d'appui (3).
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65



Placer la rondelle d’appui (5), la faire
tourner pour la verrouiller par les can-
nelures de l'arbre.

Pousser la plaquette d'arrét jusgu'au
verrouillage par le bonhomme.

Monter

— la bague (8) de synchronisation ;
— le synchro (2);

— le segment d'arrét (1).

Préparation du pignon de prise directe
Maintenir le pignon sur un arbre de
commande usagé serré a ['étau.
Serrer I'écrou (pas a gauche) a
15 m.kg (clé 1760-T).
Rabattre une languette de \Varrétoir
dans une encoche de I'écrou.

Réglage du train intermédiaire

Préparer deux bagues pour rempla-
cer les aiguilles pendant le réglage du
jeu latéral du train intermédiaire

Bague : & intérieur = 351 mm;
& extérieur = 33,9 mm; longueur =
35 mm.

Placer sur le pignon d'attaque

— le roulement & galets (2) (fig. BV

— la rondelle d'appui ;

— le train intermédiaire (3) muni des
deux bagues ;

— une rondelle de friction (4);

— I'entretoise (5) ;

— le pignon réducteur (6);

— un tube (A) & intérieur = 32 mm,
longueur = 65 mm.

Maintenir I'ensemble & ['étau et ser-
rer I'écrou (7).

Mesurer le jeu (j) entre le train in-
termédiaire et la rondelle de friction. Ce
jeu doit étre compris entre 0,25 et
0,35 mm.

Réaliser ce jeu en choisissant une
rondelle d'épaisseur convenable.

Déposer les piéces du pignon d'at-
taque ainsi que le roulement a galets.

Nettoyer les portées des aiguilles
dans l'alésage du train intermédiaire.

Enduire les aiguilles de graisse et
les placer dans les alésages.

Préparation du différentiel

Monter la grande couronne munie
d'un planétaire (serrer les vis a 6 m.kg).

Controler la rotation du planétaire : il
ne doit pas y avoir de point dur; le jeu
latéral du planétaire ne doit pas excéder
0,35 mm.

Mesurer le jeu a l'aide d'un compa-
rateur 2437-T et de la régle 1651-T, la
touche en appui sur la face du plané-
taire.

3 “H 383
%

~-8998!
H 33390

Jague 507565

507606~ 88020

—H 333-96

A

H333-01 {
H3233.0la |

5 H332-9
507586
5075\9w\

\
i% e H381-3

507588\

\

~2493-5

H344-96
a2
H344.98
| H34499
% a
H 344.99¢

507604

Pignonnerie.

Si le résultat obtenu n'est pas satis-
faisant, remplacer la rondelle butée du
satellite par une rondelle plus ou moins
épaisse.

Recommencer l'opération pour chacun
des autres satellites. Dans tous les cas

le jeu latéral du planétaire ne doit pas
excéder 0,35 mm.

Déposer :

— la grande couronne et son plané-
taire ;

— les satellites, les axes, le croisillon,
les rondelles de butée, en repérant
chaque ensemble (satellite et rondelle)
par rapport au boitier.

Mettre en place dans le boitier

— une
taire ;

— le planétaire non encore utilisé.

rondelle d'appui de plane-

Monter un satellite ; vérifier que les
conditions de fonctionnement sont les
mémes que celles indiquées ci-dessus.
Sinon remplacer la rondelle d'appui de
planétaire par une rondelle plus ou
moins épaisse. Monter les autres satel-
lites, vérifier la rotation du planétaire.

Huiler les piéces et placer la grande
couronne munie de son planétaire.

Serrer les vis & 6 mkg; les vis a
tétons étant placées pour maintenir les
axes de satellites.

Monter les roulements a rouleaux

coniques a la presse, a l'aide du man-
drin MR. 3602.

Fig. BV 7.

Fig. BY 7 bis.



Assemblage de la boite de

Montage du pignon de prise directe

Mettre en place, a la presse, le
pignon de prise directe (mandrin cuivre

& = 28 mm, longueur = 200 mm).
Placer le carter de la boite de vi-
iesses sur e support d'établi MR.
3055-30.
Serrer les vis et contre-écrous de

maintien de roulement du pignon de
prise directe.

Montage du pignon d’attaque

Placer le train intermédiaire dans le

fond du carter.

Sur le pignon d'attague, monter le
roulement en le tenant éloigné de
50 mm environ de la denture du pignon.
Monter la rondelle d'appui AV du train
intermédiaire.

Présenter le pignon d'attaque par
l'alésage du carter différentiel et I'en-
gager dans le train intermédiaire. Faire
pivoter I'ensemble pour le placer dans
I'axe longitudinal de la boite.

Attention Pendant cette opération
ne pas déplacer ou faire tomber les
aiguilles du train intermédiaire.

Engager sur le pignon d'attaque la
rondelle de réglage du train intermé-
diaire, l'entretoise et le pignon réduc-
teur (bossage le plus long du moyeu
vers |'avant de la boite).

Engager par forte pression de la main
le roulement AV du pignon d'attaque
dans son logement et simultanément
I'arbre de pignon d'attaque dans le rou-
lement.

Placer deux cales de réglage de
2 mm sur l'arbre. Monter le roulement
AR (tube J =34 mm, longueur=
100 mm).

Si nécessaire caler le pignon a l'aide
d’une cale en bois pour éviter qu'il ne
recule.

Placer la vis de compteur et sa ron-
delle d'appui.

Serrer provisoirement ['Zcrou

Montage du renvoi de marche arrigrs

Huiler les piéces.

Présenter le pignon, enfoncer
muni de la vis (J = 7 mm, pas 100,
longueur = 60 mm) en orientant l= trou
conique recevant la vis pointeau vers l=
trou taraudé du carter.

Serrer la vis pointeau et le conire-
écrou.

Deposer la vis de 7 au pas de 100.

Graisser le roulement a aiguilles, le
placer dans l'alésage du pignon de prise
directe.

Placer le baladeur en position « 3° vi-
tesse »,

Placer la bague de synchronisation
dans le baladeur en faisant corres-

i

pondre les encoches ge
les doigts d'armement (f

Placer sur l'arbre :

— e jonc (3);

— le baladeur (6) de 1™ et de
marche arriére (la gorge recevant |z
fourchette vers I'arriére de la boite) ;

— le pignon (7) de commande du
réducteur.

Placer I'ensemble dans la boite, en-
gager l'extrémité de l'arbre dans le
roulement a &iguilles.

Mettre en place les demi-segments
(8, fig. BV 8) dans la gorge de larbre.

Pousser le pignon vers 'avant de la
boite pour verrouiller ces demi-seg-
ments.

I"écrou

Monter le roulement AR et

de [l'arbre.

Mettre deux vitesses en prise, serrer
I"écrou de 14 & 20 m.kg. L'arréter par
rabattement de métal dans une rainure
de l'arbre.

Serrer également I'écrou de I'arbre
du pignon d'attaque sans le freiner.

Réglage du serrage du roulement
double de pignon d’attaque

Coller le joint papier sur la face AR
du carter de boite (masti-joint HD 37).

Monter le couvercle, serrer pour bien
appliquer le joint. Déposer le couvercle.

Etalonner le
marbre. (Regle
2437-T).

comparateur sur un
1651 -T, comparateur

_ tiel) est gravee

= TIESTRETT SSEEVT @ gl s e
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Réglage de la distance comims

La distance co
la face du pignon

pignon.

Exemple : 61,45 mm

Pour effectuer le
pareil 2042-T équipe
2437-T. Par construction
reil la distance entrs
I'axe est de 57 mm.

Monter provisoirement
AR avec les cales de rég
nées au § 36.

a) Etalonner le comparzteur sur wo
marbre.

Relever la position des zigu
exemple : grande aiguille sur 0
aiguille entre 5 et 6.

Mettre I'appareil de réglags 2 Iz plac=
du différentiel.

Monter le flasque cage.

Faire pivoter I'appareil a I'zid
poignée jusqu'a ce que la g
aiguille change de sens de rotation.
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Fig. BV 8.

b) Repérer la position des aiguilles.

Par exemple : grande aiguille sur 20,
petit aiguille entre 0 et 1.

Faire revenir les aiguilles & la posi-
tion qu'elles avaient pendant [|'étalon-
nage (8 a).

Lacher la pige en comptant les tours
et fractions de tours pour les ramener a
la position gu'elles occupaient au § b.

Soit dans I'exemple choisi 4,80 mm.

Dans ces conditions la distance co-
nique est de : 57 + 4,80 mm = 61,80 mm.

Elle devrait étre de 61,45 mm.

Il faut donc rapprocher le pignon
d'attaque de I'axe du différentiel de
61,80 — 61,45 = 0,35 mm.

Remplacer les cales de réglage ()
montées au § 33 (épaisseur 4 mm) par

des cales d'une épaisseur totale de
4 4+ 0,35 = 4,35 mm.

La tolérance peut étre de 0 &
0,05 mm.

Monter le roulement et la vis de
compteur. Serrer |'écrou & 15 m.kg.

Monter provisoirement le couvercle.

Controler & nouveau la distance
conique.

Démonter le couvercle et arréter
"écrou.

Monter définitivement le couvercle
de « masti-joint HD 37 »;
Montage du différentiel

Monter :

roulement

— la cage extérieurs du
(1, fig. BV7) coté droit; visser provi-
soirement |'écrou (2);

— le différentiel dans

— le joint papier de flasgue enduit
de « masti-joint HD 37) ;

— le flasque ; obssrver les repéres
(coups de pointeau faits au démontage).

Serrer les vis (3).

Rabattre les arrétoirs doubles (4).

Monter :

— la cage extérieure du roulement
cbté gauche;

— I'écrou.

le carter;

TRANSMISSION
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transmission.

Réglage du jeu d’entre dents

Le jeu d’entre dents doit étre compris
entre 0,16 et 0,20 mm mesuré sur le
diameétre extérieur de la grande cou-
ronne, au point de jeu minimum.

Monter un comparateur 2437-T muni
d'une rallonge 2439-T sur un support
2041-T. (La touche du comparateur doit
étre perpendiculaire au flanc d'une
dent.)

Avec ce montage on ne peut faire la
mesure que sur le diamétre intérieur de
la couronne. Dans ces conditions le jeu
lu sur le comparateur doit étre compris
entre 0,10 et 0,14 mm.

Faire quatre mesures sur des dents
séparées de 90° environ. Le jeu maxi
relevé ne doit pas excéder 0,24 mm.

Agir sur les écrous (2) pour déplacer
latéralement |la couronne et obtenir le
jeu désiré.

Les roulement coniques doivent étre
montés avec un léger jeu. Sans changer
le réglage, desserrer l|'écrou droit
(20 mm environ pour la circonférence
extérieure de |'écrou).

Visser et serrer les vis d'arrét (ron-
delles aluminium enduites de masti-
joint HD 37 sous téte).

REMPLACEMENT D’UNE TRANSMIS-
SION

Déposer les tapis et les planchers,
arriére, central, et avant (coté transmis-
sion & déposer).

Desserrer les écrous de roue.

Lever le véhicule (support 1801-T).
Caler sous les bras inférieurs.

Désaccoupler la machoire a coulisse
du plateau de sortie de la boite de
vitesses.

Repousser la méachoire a coulisse vers
I'extérieur du véhicule pour dégager les
écrous.

Déposer I'écrou de blocage du moyeu
tambour (clé 1810-T).

Nota. — Filetage a gauche pour fusée
droite et inversement.

Désaccoupler la barre latérale de di-
rection du levier de pivot, a l'aide de
I'arrache-rotules 1 964-T bis.

Desserrer la patte de fixation du tube
souple de frein, au bras supérieur.

Déposer I'écrou de blocage de la ro-
tule supérieure.

Lever I'ensemble des bras supérieurs
et dégager la queue de rotule, du pi-
vot,



Dépose de la transmission

Incliner le pivot vers le sol, dans la
limite permise afin de ne pas détério-
rer le tube souple de frein.

Dégager la machoire a coulisse des
goujons du plateau de sortie de boite.

Repousser la transmission vers la tu-
bulure d'échappement, dégager ensuit
la fusée du moyeu-tambour. Soriir
transmission du veéhicule, du cote arri
de la roue.

Nota. — S’assurer qu'un axs
croisillons de la machoire 2 cou
paralléle a un axe des croisillons
cardan double afin d’assurer I'nomociné-
tie du mouvement.

Présenter I'ensemble transmiss
choire a coulisse dans lz iraverse de
I'essieu.

Engager la fusée dans le moyeu-tam-
bour puis la machoire 2z coulisse sur
les goujons de fixation des plateaux
d’entrainement.

Accoupler le bras supsrieur au pivot.
Intercaler la patte de renvoi de tuyau-
terie de frein. Serrer I'écrou a 19 =+
2 m.kg et goupiller.

Accoupler la barre |atérale de direc-
tion au levier de pivot, serrer I'écrou
et goupiller.

Huiler la face de I'écrou de blocage
du moyeu tambour, intercaler ['arrétoir.
Serrer I'écrou a 20 m.kg & l'aide de la
clé 1810-T.

Rabattre ['arrétoir sur un pan de
I'écrou.

Accoupler la méchoire & coulisse, au

plateau d’entrainement de sortie de
boite.

Serrer les écrous Nylstop.

Serrer la patte de fixation du tube
souple de frein, sur le bras supérieur.

Monter la roue, serrer provisoirement
les écrous. Poser I'enjoliveur.

Mettre le véhicule au sol, & I'aide du
support 1801-T.

Serrer les écrous de roue.
Poser les planchers =t les tapis.

v
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REMISE EN ETAT
D’UNE TRANSMISION

Déshabiller la transmission
Déposer le graisseur, le collier et dé-
gager le protecteur caoutchouc.

Dégrafer les points de soudurs =t dé-
poser le manchon tole.

Démontage de la machoire a fusée

Déposer les segments d'arrét des
coussinets de croisillons.

Placer la méachoire double sur un vé
et caler la fusée horizontalement

Appuyer en « a » (fig. T 1) a l'aide
d’'un mandrin et d'une presse, pour dé-
gager le coussinet (5) et I'extraire en-
suite avec une paire de pinces.

Retourner la transmission et procéder
de méme pour extraire le 2° coussinet.

Incliner le croisillon et dégager la
fusée de la méchoire double.

Dégager les deux cuvettes munies de
leur joint liege.

Dégager la gaine « a » d'étanchéite

de la rotule.
Démontage de l'arbre de commande

Procéder comme pour le démontage
de la méachoire a fusée.

Démontage de la rotule de la méachoire
a fusée
Démonter la rotule (extracteur 1916-T).
Remarque : La rotule et |'axe de rotule
sont arrétés par une vis arrétée elle-
méme par deux coups de pointeau. En
général, il est nécessaire de la percer.

Démonter le croisillon.

Démontage de I'axe de rotule de I'arbre
de commande

Utiliser I'extracteur 1917-T, la vis (D,
fig. T-2), I'écrou (c), la rondelle (B) et
la bride (A) de I'extracteur 1916-T.

Démonter le croisillon.

Préparation des coussinets et des croi-
sillons

Placer vingt-cing aiguilles dans cha-
que coussinet préalablement garni de
graisse cardan,

Garnir également de graisse cardan
les trous des croisillons

Préparation de l'arbre de commande

Monter le croisillon, la partie (a, fig
T3) la plus dégagée cbté arbre.

Placer la rotule (2) dans la rotule (3)
et mettre I'ensemble en place, a la
presse, jusqu'a buter (huiler la queue
de la rotule). Monter la gaine d’étan-
chéité de rotule.

Serrer la vis d'arrét de la queue de
rotule & fond et I'arréter par deux coups
de pointeau.

Préparation de la fusée

Procéder comme indiqué pour l'arbre
de commande.

Montage de la machoire double

Monter la méachoire sur [a fusée, le
chanfrein coté fusée.

Montage de P’arbre de commande.

Monter ['arbre (3) sur la machoire
double (7, fig. T4) en tenant les piéces
verticalement & ['étau: introduire un

tourillon du croisillon (5) dans |'alésage
correspondant de la machoire double
(7). S'assurer que la rotule (6) est bien
orientée et chercher a engager 'axe (4)
dans la rotule (6) et a placer en méme
temps le 2° tourillon du croisillon (5)
dans l'alésage de la machoire double
(7).

Montage des coussinets

Monter & I'hermétic, les cuvettes téle
munies de leur joint liege.

Monter les coussinets, aprés s’étre
assuré que les aiguilles sont bien en
place.
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sinets. Vérifier qu’ils sont bien en piace
(calibre 1918-T).

S’assurer, en manceuvrant le cardan
qu’il n'y a ni jeu, ni point dur.

REGLAGE DE LA CHASSE

Les hauteurs sous caisse AV et AR
étant réglées et la pression des pneus
&tant correcte, placer le véhicule sur
un sol plan et horizontal ou sur un
élévateur.

Démonter les graisseurs placés sur
les bras inférieur et supérieur (grais-
seurs de rotules).

— Mettre en place I'appareil 2318-T
en utilisant les graisseurs pour fixer les
index.

— Régler l'équerre inférieure pour
'amener au contact du fil & plomb. Le

Fig. T 6.

Montage du manchon de protection

— =

=r l= manchon dans le montage
£0. la partie moletée du man-
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Engager la transmission p
arbre de commande et appu
d’'une presse, sur l'extremit

IS

sée jusqu'a obtenir une cote =« 2 >
34 + 05 mm (fig. T-5).
Sertir

le manchon sur la machoire
double, & l'aide d'un matoir. en 2
points & 120° environ, en « b>ete<c
(fig. T-6).

Monter le protecteur caoutchouc (3).
le collier Ligarex (2) et le graisseur (1)-

REGLAGE DU BRAQUAGE
ET DU PARALLELISME

Réglage du braquage a droite

Nota. — Le braquage ne doit pas deé-
pour éviter une fatigue anor-

Metire le véhicule au sol. A cette
<ition le braquage de la roue droite
sre de 34° ce qui correspond &
stance de 520 mm entre le bord
ur de la jante a la hauteur de la
f,s2e et I'axe de la broche inférieure
droite.

__ Contrdler cette cote a l'aide de la
pige 1891-T.

—_ Obtenir cette cote en agissant sur
la longueur de la barre latérale droite.
S'assurer pendant le serrage des em-
bouts que 'axe de la rotule de crémail-
lere est horizontal, afin d’éviter le coin-
cement au braquage.

e |

w Lo

Réglage du parallélisme

Nota. — Les roues doivent ouvrir vers
'avant. La différence entre l'avant et
'arriere doit étre de 0 & 2 mm.

Utiliser pour ce réglage une pige dont
il existe plusieurs modéles dans le com-
merce.

— Placer les roues comme pour la
marche en ligne droite en se basant
uniguement sur la roue droite.

— Mesurer, a la hauteur de 'axe des
roues, la distance entre le bord intérieur
des jantes, & l'avant.



Marquer & la craie les points mesu-
r&s. Faire avancer le véhicule pour gue
les roues tournent d'un demi-tour et
mesurer, a l'arriére, la distance entre
les points repérés (revenir a la méme
hauteur).

— Obtenir la cote recherchée soit
a 2 mm,
la barre latérale gauche.

en agissant uniquemeni sur

S’assurer pendant le serrags
bouts que I'axe de la rotule de
lére est horizontal afin d'éviter = coin-
cement au braquage.

Réglage du bragquage & gauche

— Lever le véhicule (support 1801-T).

REMPLACEMENT D’UN BRAS
D’ESSIEU ARRIERE

Desserrer les écrous de roue,

Lever le veéhicule a l'arriére (utiliser
le support 2505-T placé dans le carré
de levage).

Placer des chandelles sous les angles
AR de

la caisse.

Déposer la roue.

Déposer I'amortisseur.

Nota. — L’écrou de fixation avan: c=

I'amortisseur, sur le bras d'essieu, ==t
fileté a gauche pour |'amortissesur

che et & droite pour I'amortisseur droit

Désaccoupler la tuyauterie de frein sur
le bras d'essieu.

Déposer les quatre vis de fixation et
dégager I'ensemble moyeu, bras et barre
de torsion, du longeron.

Déposer la vis d'arrét de la barre,
sur le bras et dégager la barre de tor-
sion.

— Amener la crémaillére en butée sur
le bouchon droit.

— Régler le braquage de la roue gau-

34° (utiliser la pige 1891-T réglée ot &re de I¥ = X

20 mm), en agissant sur le bouchon

e droit de la direction (clés Verifc it

— Aprés réglage, serrer le contre-
écrou du bouchon.

Placer le ve
horizontal. Vérifier =
et les hauteurs

S'assurer qu'il subsiste un jeu de
12 mm mini entre le pneu et le bouchon

monté sur la direction.

Placer |'appars
de la roue; le ©
entre les deux reps
du type du veéhicule.

Rabattre I'arrétoir (placé entre le bou-
chon et le contre-écrou) de part et
d’autre sur un pan du bouchon et de Si le carrossage est cefsriiEls s

|'écrou. rifier les éléments de

ESSIEU ARRIERE

Amener la barre de torsion en cli==
sur le plateau de frein,

Nota. — Les barres de torsion droites
sont repérées d'un trait de peinture,

celles de gauche de deux traits.
Monter I'ensemble bras-barre c= o~

sion dans le longeron. Serrer les vis o=
fixation de 9 4 10 m.kg (rondelle grower

Huiler les cannelures de la barre de
torsion et la présenter dans les canne-

lures du bras. sous téte).
H42-01 | AY4Z201-
Ty H42-0la [HYV42 0
H = ~
e s HY 4201 |HYV42-0lz
el Hy 42012
HY42-01b | HYV42-012
H 427-99
 H437-95a
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Fig. TAR 1.

Repose de la barre de torsion

— Lever l'ensemble du bras, placer
en « b » une cale de 20 mm (cale
MR. 3647) et laisser reposer le bras.

— Visser la vis de réglagle pour qu'il
subsiste un jeu de 10 mm.

— Engager la barre de torsion dans
le levier de réglage du tube d’'essieu.

— Mettre en place la vis.

— Poser la vis d'arrét de la barre
de torsion, sur le bras d'essieu.

Nota. — Si les cannelures de la barre
de torsion ne se présentent pas exaclie-
ment en face de celles
réglage, lever [égérement
faciliter I'introduction. Ne |
la cale pour chercher & introduire 2
barre en abaissant le bras ;
des hauteurs ne serait plus

seut atre mise en place. Dans ce cas, ra-
mener la barre en la poussant & 'autre
extrémité, a l'aide d'un levier courbe,
passant par une lumiere pratiquée dans
le tube d'essieu.

Monter I'amortisseur (si nécessaire le-
ver le bras a l'aide d'un cric), le bou-
chon de remplissage orienté vers le
sol, et la jupe vers I'arriere du véhi-
cule.

Accoupler le tube de frein.

Purger les canalisations de freins.
(H78. 453-0).

Monter la roue, serrer provisoirement
les écrous.

Mettre le véhicule au sol et serrer
définitivement les écrous de roue.

Régler les hauteurs.
Vérifier la répartition des charges, ré-

gler si nécessaire.

REMPLACEMENT D’UN TUBE D’ESSIEU

A'acc 3 e 15 ~rira  avaEnt
g essieu et oysux-tambours avant.

ercer une pression

extrémités a l'aide

d’'un levier prenant appui sous le plan-
cher.

Intercaler une cale en bois entre le
levier et le plancher pour ne pas le
déformer.

Dégager les leviers de réglage, du
tube, en déposant les vis pointeau.

Huiler la portée des leviers de re-
glage et les mettre en place dans leur
logement. Approcher les vis pointeau
(1, fig. TAR. 1). Amener chaque levier
en butée sur le bossage, dans le moyeu
du tube en « a», la vis de réglage 2)
atant libérée. Serrer les vis a pointe m
afin de maintenir les leviers toujours
en contact sur les bossages.

Mettre en place le tube d'essieu entre
les longerons,

Nota. — Ne pas inverser la position
du tube d'essieu.

Le support de plancher (muni de sa
cale anti-bruit) étant orienté vers le
haut, la vis du levier de réglage de la
barre de torsion droite doit se trouver
le bas et vers

rientée vers |'avant

o
de la traverse.

Le levier de réglage de la barre droite
=<t situé sur la gauche de la traverse
et inversement.

Serrer énergiquement les vis de fixa-
sion du tube d’essieu (rondelle grower).

Monter les deux ensembles bras d’es-
sieu et moyeux-tambours avant.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

REMPLACEMENT D’UNE DYNAMO

Déposer les tapis de cabine, le plan-
cher mobile avant gauche et le plancher
mobile arriére.

Déconnecter la borne négative de la
batterie.

72

Déconnecter les fils, des bornes de la
dynamo.

Déposer |'écrou de fixation du ten-
deur

Soulever la dynamo et dégager la
courroie.

Déposer |'axe d'articulation de la dy-
namo et dégager celle-ci par l'avant,
entre la traverse avant support-moteur
et le radiateur.

Présenter la dynamo sur son support
et poser l'axe darticulation,
serrer.

sans le



Poser I'écrou de fixation du tendeur,
sans le 'serrer, (rondelles plate et gro-
wer).

Soulever la dynamo et engager |
courroie.

Tendre la courroie:
dynamo une force de

Serrer dans
— I’écrou de fixation du tendeur.
— I'axe d'articulation de la dynamo.
Connecter les fils, aux bornes de la
dynamo :
— le fil de charge (embout rouge),
— le fil d'excitation (embout jaune),
— le fil de masse (embout marron),
(rondelles & crans extérieurs sous
chaque cosse).
Connecter la borne négative, a la
batterie.
Poser les planchers mobiles et les
tapis de cabine.

Iy

I'ordre :

REMPLACEMENT
D'UN DEMARREUR

Déposer les tapis de cabine, le plan-
cher mobile avant gauche et le plan-
cher mobile arriere.

Déconnecter :
— la borne négative, de la batterie,
— le fil d’alimentation, du démarreur.

Desserrer le contre-écrou, puis la vis
de fixation du démarreur sur le moteur.

Dégager le démarreur vers I'avant du
véhicule. Aprés dégagement total du pa-
lier de fixation, incliner le démarreur
pour le faire passer entre la tubulure
d'échappement et le tube entretoise de
traverse.

Présenter le démarreur entre la tubu-
lure d'échappement et le tube entre-
toise de traverse, en linclinant vers
I'avant du véhicule.

Engager le palier de fixation du dé-
marreur, dans le carter moteur, de fa-
gon & ce que 'empreinte sur le palier
corresponde avec le trou de la vis poin-
teau.

Serrer la vis de fixation du démar-
reur, puis le contre-ecrou.

Connecter :

— le fil d'alimentation du démarreur
(rondelle & crans extérieurs sur cha-
que face de la cosse).

— la borne négative, & la batterie.
Poser les planchers mobiles et les

tapis de cabine.

REMPLACEMENT
D’'UN REGULATEUR

Soulever les tapis de cabine et dé-
poser le plancher mobile arriere.
Déconnecter :
— la borne négative, de la batterie.

— les fils, des trois bornes du régu-
lateur. -
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Dynamo Paris-Rhéne.

Déposer les trois vis de fixation du
régulateur sur support. Dégager les deux
fils de masse et le régulateur.

Présenter le régulateur, muni de ses
entretoises de fixation, sur le support.

Poser les vis inférieure et centrale.
Sous la vis supérieure, intercaler une
rondelle & crans extérieurs entre les
deux cosses de fils de masse.

Demarreur complel
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Connecter :

— les fils, aux trois bornes du r=
lateur en tenant compte des co
leurs respectives des bornes et des
embouts de fils (intercaler unes ron-
delle & crans extérieurs entre =
borne et la cosse).

— La borne négative a la batterie.
— Poser le plancher mobile arriz=
et rabattre les tapis de cabine.
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Démarreur Ducellier.
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Rouge
Noir
Violet
Vert
Marron
Bleu
Blanc
Joune
Gris

Mauve

ICode des couleurs

Schéma électrique (montage avec dynamo
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interrupteur d'allumage-
Bobine d'gllumage. jouge & e
Feux clignotonts_chouffoge.f e stop:
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SUSPENSION

Réglage de la répartition des poids

Controler la pression des pneus et
I"établir g'il y a lieu.

Placer le véhicule vide, en ordre de
marche, sur un sol plan et horizontal.

A l'aide d'un appareil (dont différents
modéles existent dans le commerce) me-
surer le poids du véhicule sur chaque
roue de l'essieu AV. Noter le poids
indiqué.

La différence relevée sur les deux
roues de l'essieu AV, ne doit pas dé-
passer 20 kg.

Nota. — Dans le cas ou l'on ne pos-
séde qu'un appareil, il faut placer sous
la roue opposée du méme essieu une
cale de la méme épaisseur que l'ap-
pareil.

Procéder de fagon identique pour I'es-
sieu AR.

La différence relevée sur les deux
roues de I'essieu AR, ne doit pas dépas-
ser 16 kg.

Réglage

Exemple : un véhicule est trop lourd
a I'AV gauche:

— Desserrer les vis de réglage de
5 barre de torsion AV gauche de 1 ou
2 tours, suivant la différence de poids.

— Serrer 'AV droit de la moitié du
nombre de tours desserrés & I'AV gau-
che.

— Desserrer I'AR droit comme 'AV
gauche (la vis du levier de réglage de
la barre de torsion AR droite se trouve
sur le cdté gauche du tube d'essieu et
inversement).

— Serrer I'AR gauche comme I'AV

Remplacement d'une barre de torsion avant

Lever le véhicule a l'avant (support
1801-T).

Caler le véhicule du coté de la barre
a déposer.

Déposer la roue.

Déposer la vis de la plaquette d'ar-
rét de la barre de torsion.

Déposer la plaquette d'arrét.

Desserrer la vis de réglage des hau-
teurs.

Placer une vis de 7 mm, pas 100 dans
le trou taraudé a I'avant de la barre.

Exercer une pression derriére la téte
de cette vis, pour dégager la barre.

Si la barre sort difficilement ou si
elle- est cassée, on peut étre amené
4 déposer le levier de réglage des
barres.

Dans ce cas:

— Déposer la vis de fermeture du
passage des billes. ‘

— Faire tourner le levier de réglage
afin d’entrainer les quinze billes et les
faire échapper par le trou taraudé « a»
de la vis de fermeture.

Nota. — En cas de difficulté pour le
dégagement des billes, introduire du pé-
trole ou de I'huile fluide a l'aide d'une
seringue par le trou.

— Dégager le levier de réglage, du
silentbloc AV.

— Dégager la barre des silentblocs
AR et AV,

Nota. — La barre de torsion droite
est répérée d'un trait de peinture et la
barre gauche de deux ftraits.

Montage du levier de réglage

— Nettoyer le chemin « b » des bil-
les sur le silentbloc et I'enduire de
graisse adhésive.

— Présenter le levier (1, fig. S.1) de
réglage, engager les quinze billes (2)
une par une par le trou taraudé en « a ».
Faire tourner le levier de réglage afin
de faciliter la mise en place des billes.

— Serrer la vis (3) (rondelle grower).

Montage de la barre de torsion

— Engager la barre dans le levier de
réglage.

S'assurer que la vis (6, fig. S.2), de
réglage des hauteurs est desserrée a
fond et que le levier est en appui sur
le support de la vis (6).

— Abaisser I'ensemble bras et pivot,
au moyen d'un levier, dans la limite per-
mise.

A ce stade, essayer de terminer I'en-
gagement de la barre.

Si les cannelures ne sont pas en
ligne, laisser remonter lentement I'en-
semble bras et pivot, tout en cherchant
a engager la barre.

Terminer la mise en place de la barre
en frappant, en bout, avec un maillet.

Mettre en place la plaquette d'arrét
de la barre.
Serrer la vis (rondelle grower).

Agir sur la vis de réglage des hau-
teurs pour obtenir une cote de 130 mm
entre l'axe de la barre de torsion et
le plan horizontal passant par le centre
de la rotule inférieure du pivot.

droit (la vis de réglage est a droite du
tube d'essieu).

Remarque. — La répartition des poids
sur chaque roue a une trés grosse im-
portance pour la tenue de route, le
freinage et l'usure des pneus. Il est
donc nécessaire, aprés chaque interven-
tion ayant entrainé un déréglage des
barres de torsion, de régler la répar-
tition des poids.

L’égalité des poids sur les deux roues
du méme essieu (& 20 kg prés pour
I'avant et 16 kg prés pour I'arriére) doit
étre obtenue dans les limites des tolé-
rances de hauteurs, sinon la caisse est
faussée.
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Fig. S 1.

Monter la roue, serrer provisoirement
les écrous.

Mettre le véhicule au sol, serrer les
écrous de roue.

Régler la répartition des poids.

REMPLACEMENT D’UNE BARRE DE
TORSION ARRIERE.

Nota: L'opération de remplacement
d’'une barre de torsion arriére necessite
la dépose du bras d’essieu arriére.

Procéder comme indiqué au chapitre
Remplacement d'un tube d'essieu AR.

Remarque : Dans le cas d'une barre
de torsion cassée, on peut étre amené
& déposer l'autre bras d'essieu afin de
chasser le morceau de barre pouvant
rester engagé dans le tube d'essieu.
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Fig. S 2.
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REMPLACEMENT D’UNE DIRECTION ET
DES RELAIS

Déposer les deux roues AV :
— Débloquer les écrous des roues

AV,

— Lever le véhicule (support 1801-
.

— Caler le véhicule sous les bras
inférieurs.

— Déposer les deux roues AV.

Dépose du volant :

Déposer:

— les commutateurs d’éclairage et de
changement de direction ;

— le volant (arrache-volant 1950-T).

Dépose de l'ensemble tube fixe et re-
lais AV :

— Déposer le tapis de cabine, coté
gauche, et le plancher mobile avant
gauche.

— Desserrer la vis de blocage du
croisillon AV,

— Décrocher les deux ressorts de
rapport des pédales.

— Déposer les vis fixant le boitier de
relais sur le collier.

— Déposer les écrous fixant le sup-
port du tube fixe, au tableau de bord.

— Dégager I'ensemble tube fixe-relais
AV, du véhicule par lintérieur de la
cabine.

— Desserrer la vis de fixation du croi-
sillon AR et dégager l'arbre de relais.

DIRECTION

— Déposer les croisillons d'accouple-
ment des pignons de renvoi.

— Déposer les joints d'accouplement
élastiques des croisillons.

Dépose du boitier de direction.

— Désaccoupler les deux barres laté-
rales de direction, des leviers de pivots
(arrache-rotules 1964-T bis).

— Déposer les quatre vis de fixation
du boitier de direction sur les supports.

— Dégager la direction compléte avec
boitier de relais AR.

Pose du boitier de direction.

Présenter le boitier de direction sur
les supports (4) et serrer les vis de

fixation (arrétoir sous téte de vis).

Montage des barres latérales.

— Placer sur la queue (5, fig. D 1)
des rotules, le cache-poussiére (7) muni
du joint caoutchouc.

— Monter la rotule dans I'alésage co-
nique du levier.

— Mesurer, a l'aide de cales, le jeu
< a » entre la face du levier et le cache-
poussiére,

— Placer & cet endroit des cales (6)
de réglage pour qu'il subsiste un jeu de
0 a 0,25 mm.

— Serrer les écrous et goupiller.
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Monter les cing points d'accouple-
ment élastique entre les croisillons.

Serrer les quatre axes d'entrainement
et goupiller les écrous.

Poser les croisillons d'accouplement
sur les pignons de renvoi des boitiers
de relais.

Ne pas serrer les vis de blocage.

Montage de l'arbre de relais

— Engager l'arbre de relais dans le
croisillon arriere.

— Laisser un jeu de 3 mm entre
I'extrémité de l'arbre de relais et l'ex-
trémité du pignon de renvoi.

— Serrer les vis de blocage sur
I'arbre de relais et sur le pignon de
renvoi.

Montage de I'ensemble
tube fixe et relais AV

— Engager l'ensemble tube fixe et
relais par l'intérieur de la cabine.

— Présenter le support du tube fixe
sur le tableau de bord. Approcher les
écrous (4) (rondelles plate et grower).

— Placer les moyeux-tambours dans
la position de marche en ligne droite.

— Présenter le volant sur I'arbre de
direction de facon a ce que le tableau
de bord soit visible entre deux bras
du volant. Dans cette position, engager
la clavette dans la rainure du moyeu-
volant qui convient le mieux.

Placer la rondelle puis serrer |'écrou.
Poser le capuchon de volant.

— Engager le croisillon du relais
AV sur l'arbre de relais, sans changer
la position des moyeux-tambours.

— Poser les vis de fixation du boi-
tier de relais, sans les serrer (arrétoirs
doubles). Centrer le boitier de relais
sur san collier de fagon & ce que I'arbre
de relais passe a égale distance entre
la pédale de débrayage et le support
de pédales. Serrer les vis et rabattre
les arrétoirs.

— Serrer d'abord la vis de blocage
de la partie AV du croisillon sur le
pignon de renvoi, puis la vis de blo-
cage de la partie AR du croisillon sur
I'arbre de relais.

Remarque : Pour éviter que les pi-
gnons de renvoi ne travaillent a fond
de dents, reculer au maximum le croi-
sillon sur l'arbre de relais.

— Accrocher les ressorts de rappel
des pédales de débrayage et de’frein.



— Serrer les écrous de fixation du
support de tube fixe sur le tableau
de bord.

Fixer les commutateurs d'éclairage
et de changement de direction sur le
tube fixe.

Poser le plancher mobile avant gauche
et le tapis de cabine.

Monter les roues.

Régler le braquage et le parallelisme.

Fig. D 1.

REMPLACEMENT
D'UN MOYEU-TAMBOUR

NOTA : A partir de février 1967, la ma-
tiecre des moyeux-tambours avant a
été modifiée.

Il est impératif de monter deux
moyeux-tambours avant de méme mo-
dele. Les nouveaux tambours sont repé-
rés d'une lettre A, en creux, dans les
ailettes de refroidissement.

Desserrer les écrous de roue.

Lever le véhicule a l'aide d'un sup-
port 1801-T.

Caler sous les bras inférieurs.

Déposer la roue et I'enjoliveur.

Braquer la direction pour permettre
le passage de la clé 1810-T.

Empécher le tambour de tourner en

serrant le frein & main et dévisser
I’écrou, de blocage du moyeu (clé
1810-T.

Déposer les vis de fixation de la butée
de roulement a l'aide d'une clé a tube
de 12 mm, passant par un des trous
prévus dans le tambour.

Déposer le tambour & I'aide de I'ex-
tracteur a inertie 1818-T.

NOTA : Si la cage de roulement reste
dans le pivot, il est nécessaire de
déposer la transmission.

Extraire la cage de roulement, du pi-
vot, a l'aide de I'extracteur MR. 3404,

Nettoyer les piéces.

Eloigner les segments, du tambour,
par les excentriques,

Présenter le moyeu-tambour muni de
son roulement, dans le pivot et sur la
fusée (huiler les cannelures).

Assurer la mise en place du roule-
ment et du moyeu en serrant I’écrou de
fusée.

Aprés mise en place, déposer |'écrou
de fusée.

Serrer & 3 mkg les vis de fixation de
la butée de roulement (rondelle grower)
a l'aide de la clé a tube de 12 mm,
passant par un des trous prévus dans
le tambour.

Placer l'arrétoir et I'écrou de fusée
{face de I'écrou huilée).

FREINS

Serrer I'écrou de fusée a 20 mkg
a l'aide de la clé 1810-T.

Rabattre I'arrétoir.

Monter la roue et I'enjoliveur.
Régler les freins.

Mettre le véhicule au sol.
Serrer les écrous de roue.

REMPLACEMENT
DES SEGMENTS DE FREIN

Déposer le moyeu-tambour,
Déposer les segments de frein.

— Décrocher les ressorts de rappel.

Utiliser un tournevis modifié comme
indiqué sur la fig. F.2).

— Déposer les axes d'articulation.

Degager les bagues & collerette de
réglage des segments.

— Dégager chaque segment, en le
couchant vers lextérieur a l'aide d'un
tournevis, afin d'éviter le cordon de rai-
dissement du plateau de frein.

Nettoyer les piéces.

NOTA : Des garnitures grasses ne peu-
vent &tre nettoyées, il faut les rempla-
cer.

REMAROQUE :

Il ne faut utiliser que des segments
de frein garnis, vendus par Citroén.

Pour assurer un bon équilibrage du
freinage, il est indispensable de rem-
placer en méme temps les segments de
frein des deux roues d'un méme essieu.

Il est également indispensable que les
garnitures soient de méme qualité sur
les deux roues d'un méme essieu.

Monter les segments de frein.

— Présenter chaque segment de frein
sur le plateau. Engager les segments
derriere le flasque extérieur.

NOTA : Attention & ne pas détériorer
les garnitures pendant le passage du
segment sur le cordon de raidisse-
ment du plateau.

Fig- F 1.

Fig. F 2.

Engager les bagues a collerette prea-
lablement huilées. Monter les axes d'ar-
ticulation.

Accrocher les ressorts de rappel aux
segments, & l'aide d'un tournevis modi-
fié.

NOTA : Si le tambour n'a pas été rem-
placé, le rectifier.

Centrer les segments de frein.

Monter e moyeu-tambour.

Purger les canalisations de frein.

Régler les freins par les excentriques.

Fed



REMPLACEMENT
D’UN CYLINDRE DE ROUE
OU D’UN PLATEAU DE FREIN.

Déposer le moyeu-tambour.
Dépose de I'ensemble de frein.

— Désaccoupler le tube de frein, du
raccord flexible.

— Dégager le cable de frein a main,
des deux leviers.

— Déposer les leviers de frein 4 main.

Repousser la transmission pour dégager
les vis de fixation des leviers.

— Deécrocher les ressorts de rappel
des segments.

— Déposer les vis de fixation de

'ensemble de frein sur le pivot.

Les deux vis inférieures fixent égale-
ment le cylindre de roue inférieur.
— Dégager l'ensemble de frein, du

pivot.

Déshabillage du plateau de frein.

— Déposer les deux vis de fixation
du cylindre supérieur et d’assemblage
des flasques.

— Démonter les axes d'articulation.

— Deégager les bagues & collereite
de réglage des segments.

— Dégager les segments de frein.

— Deégager les ensembles cylindres
de roue et tubes de liaison.

— Déposer les tubes de liaison.

Habillage du plateau de frein.

Monter les tubes de liaison (fig. F.3)
sur les cylindres de roue.

Présenter sur coté
tambour :

— les cylindres de roue munis des
tubes (8),

— I'entretoise (10) (le plus grand trou
«a>» orienté vers le cylindre supérieur),

— les axes (7) d’accrochage des res-
sorts,

— les leviers (9) d'attaque avec galet
et axe.

le flasque (),

NOTA : Orienter les leviers (9) pour que
la partie la plus excentrée «b » par
rapport a l'axe du galet, soit diri-
géee vers I'ame du segment de frein
(fig. F.3).

— Monter le flasque c6té plateau de
frein.

Serrer les deux vis de fixation du
cylindre supérieur de roue.

— Présenter les segments de frein.

Placer les bagues a collerette, préalable-
ment huilées.

Monter les axes d'articulation.

Brider provisoirement les deux flas-
ques en «a» a l'aide d'une vis de
i0 X 30 afin de maintenir 'axe d’ac-
crochage des ressorts.
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— Accrocher les ressorts aux axes
d'accrochage, déposer la vis de 10% 30
fixée provisoirement.

Présenter le tableau de frein sur I'en-
semble des flasques et poser les écrous
des axes d'articulation.

Poser les goupilles.

Pose de I'ensemble de frein

Présenter I'ensemble plateau de frein,
sur le pivot, poser les vis de fixation
(arrétoir sur I'une des vis).

Centrer les segments de frein
— Placer les ressorts de rappel sur
les leviers d'attaque.

— Mettre en place les leviers avant
et arriére.

NOTA : Le levier d’accrochage du cable
de frein & main se monte & 'arriere de
la roue.

— Poser les vis de serrage des le-
viers (repousser la transmission vers
le moteur pour permettre le montage
de ces vis).

— Accoupler le cable de frein a main,
aux leviers.

— Accoupler le tube de frein, au rac-
cord flexible.

Purger les canalisations de frein.
Monter le moyeu-tambour.
Régler les freins par les excentriques.

REMPLACEMENT

D'UN MOYEU-TAMBOUR

D'UN ROULEMENT ooy
OU D’UN JOINT D’ETANCHEITE.

Lever le véhicule a l'arriére (support
2050-T).

Déposer la roue et ['enjoliveur.

Dépose du moyeu-tambour :

— Déposer l'arrétoir du bouchon.

— Maintenir le tambour a I'aide d'un
levier s’appuyant sur les tocs et dévis-
ser le bouchon du moyeu a l'aide de
la clé 2008-T.

— Desserrer |'écrou de fusée: a I'aide
de la clé 2007-T.

— Dégager le tambour, de la fusée.

Déshabillage du moyeu-tambour.

Sortir la cage extérieure du roule-
ment en chassant la couronne intérieure
a la presse, & 'aide d'un mandrin (petit
@ = 44 mm, longueur = 20 mm, grand
& = 52 mm, longueur = 100 mm).

Chasser le joint d'étanchéité, a I'aide
d’'une broche.

Habiller le moyeu-tambour :

-— Mettre en place a la presse le joint
d'étanchéiteé (1) (Fig. F.4).



— Placer la couronne intérieure (2)
avec ses galets. Mettre en place, 2 la
presse, la couronne extérieure (3) dans
le moyeu-tambour.

Centrer les segments de frein
Montage du moyeu-tambour :

— Présenter le moyeu-tambour zur Iz
fusée, le roulement prezlzbemen: =n-
duit de graisse spécizle

— Placer la rongelis
{Fig. F.5). Placer le roule
(5) sur la fusée.

— Serrer I'écrou 2 20 mk
clé 2007-T. Poser

— Remplir de gr
ment) le bouchon
20 m.kg utiliser Iz

— Mazintenir l2 ¢
levier s’appuyant =

serrage du bouchon
du bouchon (ronde
de vis).
— Monter la roue et enjoliveur. Met-

tre le véhi

REMPLACEMENT
D’UN CYLINDRE DE ROUE.

Lever le veéhicule & l'arriére (support
2505-T). Déposer la roue et I'enjoliveur.

Déposer le moyeu-tambour.

Déposer le cylindre de roue :

— Désaccoupler le tube de frein, du
cylindre de roue.

— Décrocher le ressort de rappel des
segments.

— Deésaccoupler le cylindre de roue,
du plateau de frein.

Montage du cylindre de roue :

— Présenter le cylindre de roue, ser-

rer les vis (rondelle grower).

— Accrocher le ressort de rappel, aux
segments. 3

— Accoupler le tube de frein, au cy-
lindre de rous (changer la garniture de
joint).

Monter le moyeu-tambour.

Purger le circuit hydraulique.

Monter Iz rous 2t I'enjoliveur. Mettre
le véhicule au so

REMPLACEMENT
DES SEGMENTS DE FREIN.

Déposer le moyeu-tambour
Dépose des segments de frein:

— Décrocher e ressort de rappe

— Dégoupiller les colonneties de gui-
dage et les écrous des axes d'articu
lation.

— Déposer les écrous des axes et les
rondelles de réglage des colonnettes

— Dégager les segments de frein.

Montage des segments de frein,

Présenter les segments sur les axes
d'articulation et sur les colonnettes de

o

ressort de rappel, zux

oy

Rectification du tambour de frein.

Rectifier le tambour sur un tour (man-
drin MR. 3700-70). (fig. F.6).

La tolérance de faux rond est de
0,06 mm.

Ne pas augmenter de plus de 2 mm
le diametre d’origine qui est de 305 mm.

Centrer les segments de frein
Monter le moyeu-tambour.

REMPLACEMENT
D’UN PLATEAU DE FREIN.

Déposer le moyeu-tambour.
Déposer les segments de frein.

Dépose du plateau de frein :

— Désaccoupler le tube de frein, du
cylindre de roue.

— Déposer le cylindre de roue, du
plateau de frein.

— Désaccoupler le plateau de frein,
du bras d’essieu.

Déshabillage du plateau de frein

— Chasser les axes d'articulation.
— Démonter les cames de réglage.
— Démonter les colonnettes de gui-
dage.
Habillage du plateau de frein:

— Monter les cames de réglage, ser-
tir les axes a l'aide du montage MR
3354-30. (Fig. F.7)

— Monter les colonneties de guidz

(@]
(3]

Montage du plateau de frein :
— Accoupler le plateau de frein, zu
bras d'essieu.
— Poser le cylindre de rou=s.
— Accoupler le tube de r
lindre de roue (changer Iz
joint).
Poser les segmenis de frein
Centrer les segments c= frein.
Monter le moyesu-tambour.
Purger le circuit hydraulique.

G

Fig. F 4.

Fig. F 5.

MR. 3700-70

Fig. F 6.

i |
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REGLAGE
DES EXCENTRIQUES.

Lever le véhicule & l'avant (support
1801-T).

Lever le véhicule a l'arriere. Utiliser
les supports 2050-T placés dans les
carres de levage.

Déposer les roues AR (les axes d'ex-
centriques sont difficilement accessibles
lorsque les roues sont montées.

Réglage des excentriques :

Utiliser :

— la clé 2122-T pour les excentriques
de roue AV.

— une clé de 17 mm tube pour les
excentriques des roues AR.

— Agir sur I'axe de la came de re-
glage dans le sens des fléches pour
amener le segment au contact du tam-
bour (tourner la roue ou le tambour & la
main pour s’en assurer).

— Revenir légérement en arriére pour
le libérer, rapprocher de nouveau jus-
qu'a ce que la garniture frotte légére-
ment (ne jamais terminer le réglage en
ramenant le segment en arriere).

NOTA : Le segment doit étre réglé le
plus prés possible du tambour, afin que
la course de la pédale soit faible.

REGLAGE DE LA GARDE
DE LA PEDALE DE FREIN.

Ce réglage s’obtient en agissant sur
la longueur de la tige entre maitre-

Ce réglage doit permettre une course
comprise entre 2 et 5 mm a la pédale,
entre la position « repos » et l'attaque
sur le maitre-cylindre.

NOTA : Le réglage s'effectue sans dé-
saccoupler la tige, de la pédale.

Desserrer le contre-écrou, faire tour-
ner le poussoir vissé sur la tige et
serrer le contre-écrou. S'assurer que
le protecteur caoutchouc est bien en
place.

REGLAGE DU CONTACTEUR
DE STOP.

Agir sur les écrous de la tige de com-
mande de stop pour positionner la ti-
rette du contacteur de fagon a obtenir
'allumage des lampes pour une course
de pédale de 2 mm.

REGLAGE DU FREIN A MAIN

Lever le véhicule a l'avant (support
1801-T).

Déposer les tapis et les planchers
de cabine.

Placer le levier de frein a main dans
la position desserrée (cliquet au premier
cran).

Agir sur les manchons de reéglage
pour que les gaines des cébles de frein
soient en butée sur leurs appuis et que

cylindre et pédale. les roues tournent librement.
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Manceuvrer trois ou quatre fois ie
levier de frein pour assurer la position
des cables et vérifier a nouveau la ten-
sion des gaines et la possibilité de
rotation des roues.

Placer le levier de frein au troisieme
cran. A cette position les roues doivent
tourner sous un effort tangentiel de
18 + 3 kg appliqué dans le sens de
marche avant et sur le diamétre exte-
rieur du pneu. )

Poser les planches de cabine et les
tapis.

Mettre le véhicule au sol.

REMPLACEMENT
D’UN MAITRE-CYLINDRE

Déposer le tapis et le plancher gau-
che de cabine.

Déposer le bouchon de remplissage
du réservoir de fluide.

Introduire une broche & bout conique
dans |'orifice du tube de liaison entre
le réservoir et le maitre-cylindre, afin
d’'obturer le passage du fluide.

Désaccoupler le raccord sur le mai-
tre-cylindre.

Déposer le bouchon du raccord trois
voies et dégager le soufflet du maitre-
cylindre.

Déposer les deux écrous et degager
le maitre-cylindre.

Positionner le maitre-cylindre sur son
support.

Mettre en place la tige du poussoir.

Serrer les deux écrous (rondelle gro-
wer) et placer le soufflet sur le maitre-
cylindre.

Monter le bouchon de raccord trois
voies.

Intercaler un joint en cuivre de cha-
que cbdté du raccord.

Serrer fortement le bouchon.

Accoupler le raccord sur le maitre-cy-
lindre. Serrer.

Déposer la broche & bout conique
placée dans le réservoir de fluide.

Purger les canalisations.

Contrdler |'étanchéité des canalisa-

tions.

Vérifier et rétablir, si besoin, le ni-
veau du fluide dans le réservoir. Poser
le bouchon.

Monter le plancher gauche de la ca-
bine et poser le tapis.



Etude Citroén H

HY

CARROSSERIE

Identification des caisses

Fourgon porie coulissante HYP : Plateau cabine ouverte (Essen- HYV : Bétaillere étanche (Esssnce).
(Essenne). Bek HYT : Bétaille stanche (€
2 ancn Eh
HY : Fourgon 2 portes coulissantes HYP : Plateau cabine fermée (Essen- B
(Essence). ce). sence).
HG: Fourgon 1 porie coulis- HGP : Plateau cabine ouverte (Die- HGV : Bétailléere étanche (Diesel).
sante (Diesel). sel).
HG: Fourgon 2 portes coulissantes HGP: Plateau cabine fermée (Die- HGT : Bétaillere non étanche (Die-
(Diesel). sel). sel).
Cotes principales du fourgon Citroén H
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Contréle de l'avant de coque sur marbre Fenwick

/'—' 20-21

— 125 6u 130

128
/ g

P

Vi p

Contréle de la position des jambon-
neaux

— Présenter l'équerre AV (125 ou
130) en appui sur les faces avant des
jambonneaux.

— Engager les quatre broches mo-
biles de l'essieu avant dans les tubes
des jambonneaux.

— Les quatre broches doivent s'en-
gager librement dans les trous corres-
pondants de I'équerre AV. Toutefois un
déport des broches par rapport aux
axes des trous de l'équerre est admis,
a condition que les quatre broches pré-
sentent le méme désaxage dans la mé-
me direction (voir fig. 2).

Fig. 1.

Cotes principales du plateau Cifroén H

82

" I
I I 1

Plancher de_caisse '




Controle de linclinaison des appuis de
Iessieu AV sur coque

— L'équerre (125 ou 130) étant en
appui sur les deux faces AV des tubes
inférieurs des jambonneaux, les deux
faces AV des tubes supérieurs doi-
vent étre a une distance maximum d
1 mm de l'équerre (fig. 1).

(4]

)
m
<
>
D

O
.
m
==
O
Q
o)
-
3.
o
O
e |
[}

1
(i
n
0l

)
n

est indispensable pour obtenir un
chasse correcte sur les rouss
voiture.
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Controle de la longueur des jambon-
neaux

L’équerre (125 ou 130) &tant appuyée
sur les faces avant des tubes inférieurs
des jambonneaux doit étre en contact
également a sa partie inférieure avec
les butées de glissiéres (20 et 21), les
cales (56) étant enlevées,

4
1

Fig. 2.
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Montage Celette ENS 97 M 4 pour Citroen "H", HY, HZ

Le marbre doit étre posé sur un sol parfaitement uni et
si possible, scelle. Le montage ENS 97 M 4, qui se com-
pose de trois parties principales, se monte de la fagon

suivante :

1. — Deux équerres symétriques fixées sur la grande
plaque du marbre avec 4 vis H 16 X 70 a l'avant et 4 vis
H 16 X 50 a larriere, assurent le contrdle et le maintien
des broches de jambonneaux par 'intermédiaire des entre-

toises G et G' et des cales B et F.

Les écrous H portent le numéro H 304-98 dans le cata-

logue des piéces détachees Citroén.

Il. — Une traverse C fixée sur le marbre avec 2 Vvis
H 16 % 60 sert dans le cas de suppression de la partie
avant, de soutien de la carrosserie avec une position de

hauteur approximative,

lll. — Deux semelles D fixées sur le marbre avec 2 vis
H 16 X 80 et 4 vis a téte creuse de 16 X 60, regoivent
2 'supports symétriques E fixés par 4 vis H 16 X 40.

Ces supports E portent des coulisses qui assurent un

réglage de longueur controlée par un repere et des échelles
millimétriques fixées aux semelles D. Dans
véhicules rallongés,
arriere extréme avec les mémes possibilités de réglage
qu'en position courte, les semelles sont alors fixées par

le cas de
les semelles occupent une position

12 vis a téte creuse de 16 X 60.

Nota :

véhicule.

Les piéces prévues pour le cdté gauche sont
marquées de la lettre L.

La fleche indique le sens de montage des pigces des
ensembles sur le marbre ainsi que le sens de marche du

Marbre Celette : montage de la caisse sur le jeu de supports

Véhicule de série normale

— Régler la position des supports
AR de facon a ce que le zéro du re-
pére sur support soit en face de la
cote = 250, sur le réglet de la platine
(D).

— Laisser reposer la traverse AR de
caisse sur les supports AR (E), et 'AV
des longerons de caisse, sur la tra-

AY du marbre

84

verse support (C). Centrer la caisse
sur les deux patins de cette traverse
support.

— Si nécessaire régler un ou les
deux supports AR pour tenir compte
des tolérances de + 3 mm possibles
sur la longueur totale de la caisse.

Véhicule allongé
-—— Déposer les

deux supports AR

(E\ et leurs platines de réglage (D).

— Positionner ces platines (D) sur
la partie AR du marbre comme indi-
qué figure 3.

— Monter et régler les supports AR
de facon a ce que le zéro du repere
sur support, soit en face des cotes
= 30, pour les allongements minimum,
soit 980 mm; ou 250 pour les allonge-
ments de 1,2000 m.

— Opérer ensuite comme pour une
caisse normale et tenir compte des
tolérances de + 3 mm possibles sur la
longueur totale de la caisse.



Contréle de l'avant de coque

Contréle de la position des jambon-
neaux

)
b
<

— Présenter les deux équerre
(A) et les fixer au marbre dans leurs
trous respectifs.

— Engager les quatre broche
les de l'essieu AV dans les tubss d
jambonneaux,

- Les quatre broches doivent s’en-
gager librement dans les ir
pondants des deux éguerres AV (A)

wm

Nota. — Un déport des broches par
rapport aux axes des trous des equer-
res est toutefois admis; & condition
que les quatre broches présentent le
méme désaxage dans la méme direction.

Controle de l'inclinaison des appuis de
I'essieu AV sur coque

— Introduire les cales (B) entre les

POUR DESSOUDER LES ELEMENTS

Il est recommandé de percer les
points de soudure électrique a ['aide
d’un forét de & = 6 mm environ affuté
a4 150° en limitant le pergage a l'élé-
ment a deéposer.

Nota. — || est aussi possible d'uti-
liser I'extracteur de points de soudure
« PICKAVANT » (distribué par les Ets
du Metalfix), qui enléve les points sans
détérioration des panneaux.

Séparer ensuite les 2 tdles a laide
du burin & dégrafer.

POUR ASSEMBLER LES ELEMENTS
SOUDURE ELECTRIQUE

La soudure électrigue doit étre uti-
lisée en réparation. 1l existe des pin-
ces a transformateur et contacteur in-
corporés, donnant d'excellents résul-
tats.

Il est conseillé pour réaliser les prin-
cipaux travaux de carrosserie, de se
munir de l'ensemble comprenant:

— une pince classique,

— une soudeuse double points,

— un contacteur a temporisation au-
tomatique (commandant indifféremment
I'une ou l'autre soudsuse),

— un jeu de porte-électrodes le plus
complet possible permettant le maxi-
mum d’'accessibilité.

Pour la pince & souder, la pression
des électrodes doit étre maximum,

deux éguerres (A) et les faces AV des

(%]
m

Q. m N
LM »
m m
o

inférieure (B) étant en
deux faces AV des tubes
jambonneaux, les deux
tubes supérieurs doi-
4 une distance maximum de
la cale supérieure (B).

REMARQUE : Cette condition est in-
dispensable pour obtenir ultérieurement
une chasse correcte sur les roues AV
du véhicule.

Contréle de la longueur des jambon-
neaux

— Les équerres (A) étant en place,
il doit étre possible de placer les cales
(B) a la partie inférieure, pratiquement
sans jeu; et a la partie supérieure le
jeu admis ne devra pas exceder 1 mm
entre supports (A) cale (B) et face AV
des tubes.

S’il est impossible de monter les ca-

3

{ B8 -
()

Généralités

afin de comprimer le plus possible les
téles au droit de la soudure. Pour la
soudeuse  double points,  lorsque
I'épaisseur de la tole inférieure n'est
pas au moins égale a deux fois ['épais-
seur de la tole supérieure, il est in-
dispensable que la partie a souder
prenne appui sur une masse rigide.

Lors d'un travail continu les électro-
des chauffent. |l est possible de les
refroidir en les plongeant dans l'eau;
c’est suffisant pour de faibles échauf-
fements.

Pour de forts échauffements, il faut
en plus laisser refroidir I'ensemble afin
d'éviter le refoulement de la chaleur
vers le transformateur.

SOUDURE PAR POINTS

Porte-électrodes :

Il est nécessaire de choisir les porte-
électrodes suivant le travail a effectuer,
droit, incliné, ou décroché. Il faut veil-
ler a ce que ceux-ci soient le plu
court possible afin de ne pas dimin
la pression, et de ne pas augmeni=r
la chute de tension aux électroces

Aprés montage s'assurer du pzarz-
lélisme des porte-électrodes.

N

Electrodes

Il existe différentes formes d'elec-

les (B) la caisse est déformée. Si au
contraire un jeu excessif existe, elle
est aussi a réparer.

FIXATION DE LA CAISSE
SUR LES EQUERRES AVANT

(Pour travaux d’équerrage et de tirage)

— Avant engagement cdes
broches mobiles dans les trous
pondants des deux eguerres AV [(A)
placer les quatre entretoises (5 en

o

remplacement des cales (B).

J

— Présenter les guatre broches mo-
biles dans les trous des deux sgusrres
(A).

— Mettre en place
entretoises (G) entre
et les écrous de serr

— Serrer les écrous
des broches.

tions (cylindrigues méplat
excentrées, de bi-
che, etc.).

Il est indispens
le diamétre de port
trode a I'épaissew
quelle elle trava

Pour
I'écrasement
ter la pointe
des toles d'a

Les f
doivent

assurer

oou

= I

(8]

Soudure

Soit interposer entre la tole et

trode ordinaire une plaquette de cui-
vre rouge.

1]
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Remplacement d'un flasque AV de coque

Opérations a effectuer sur le marbre ;
— Déposer la cabine.

— Déposer les joues d'ailes AV.

Dépose de la téle de fermeture supé-
rieure de poutre

Dessouder la téle de fermeture su-
perieure, du flasque AV (en FF' - Fig.
4 et en 1 section XX).

Dessouder les toles inférieures de
montants G et D, du flasque AV (en
BF et B’ F’ Fig. 1 et en 2, section YY’).

Cessouder la tole de fermeture su-
périeure de poutre, du flasque AR (en

', Fig. 4 et en 3, section XX).

Dessouder les toles inférieures de
montants G et D du flasque AR (en
AE et A’ E' et en 4, section YY).

Couper les téles inférieures de mon-
tants G et D (en AB et A’ B').

Dessouder la t6le de fermeture
supérieure et les tdles inférieures de
montants, des cloisons intérieures de
poutre (en CD, EF, GH et C'D, E'F,

G'H' Fig. 4). Dégager l'ensemble ainsi
libéreé.

Dépose des téles de fermeture et ren-
forts inférieurs de poutre

Dessouder la cloison centrale de fer-
meture inférieure :

— du flasque AV (en PP, fig. 4 et
5, section XX),

— du flasque AR (en OO, Fig. 4
et 6, section XX),

— des cloisons verticales
res (en OP et O'P).

intérieu-

AXES PARALLELES
A 0,235% PRES

AXE DESSIEU AR
PERPENDICULAIRE AU

I
| 1273t12 exterieur
:,—_\ I r 9731 Iinté:—luuv’
|
| [
| ,
| |
| . l PLANCHEH' DE CAISSE
T . y F\—"ﬁf . ——
i
i
|

PLAN DE SYMETRIE
DE CAISSE A 0,235%
PRES

86



Dessouder les 2 cloisons intermédiai-
res de fermeture inférieure :

— du flasque AV (en NL et N' L',
fig. 4 et 7, section YY').

— du flasque AR (en MK et M' K’
fig. 4 et 8, section YY),

— des cloisons verticales intéricures
(en MN, KL et M'N’, K'L).

Dessouder les deux cloisons obliques
de fermeture inférieure :

— du flasque AV (en LI et L' 1Y),
— du flasque AR (en Kl et K'IY),

— des cloisons verticales (en KL,
JletK L', ).

Dessouder les 2 renforis inférieurs
d’'avant de coque:

— des longerons de caisse,

— des cloisons verticales de poutre
(en OP, MN et O’ P', M'N),

— du flasque AR (en OM et O' M).

Dégager les cloisons et les renforts.

Dépose du flasque AV de coque

Couper, dessouder et déposer les
parties inférieures des charniéres de
portes de cabine (en RS et R'S’ Fig.
4). Dessouder le tirant intérieur de
montant G de poutre, du flasque infé- flasque arrisre
rieur (en «a» fig. 4). Couper les liai- flasque avant
sons : flasque AV de coque et montants jove d'aile
G et D de poutre (en BR et B" R’).

FACE AVANT DE POUTRE |

l[_ 26242 o .
13513 1[ 25542 —|
8025 % 16142 : I
7247 8942 ¢ [
i i l
]
—: : i
I 1!
; I
| | |
— | 1865,5
{
|
|
N
lPLANCHEa
| O erz
= ity
e au marbre

|
|
i

c5té D sur vahicule = 1986+ 3 i

c5ta G suc wahicule = 1850%3
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Dessouder le flasque avant de co-
que.

— des cloisons verticales extérieu-
res (en Sl et §' J et 9, section ZZ'
Fig. 5),

— des cloisons horizontales supé-
rieures (en DS et D' 8,

— des cloisons horizontales exté-
rieures (en WI et W' J),

— des cloisons horizontales inter-

médiaires extérieures (en VW et V'W").

— des cloisons horizontales inter-
meédiaires intérieures (en UV et U V'),

— de la cloison horizontale centrale
(en UUY,

— des cloisons verticales intermé-
diaires extérieures (en WL et W' L),

— des cloisons verticales intermeé-
diaires (en FVN et FF V' N,

— des cloisons verticales centrales
(en HUP et H' U’ P).

%

2 4
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Section Y Y

tole de fermeture

supérieure

avant N
-\

Couper les quatre tubes de broches
a l'intérieur de la poutre.

Dégager I'ensemble.

PREPARATION

Faire sauter au burin, les soudu-
res de fixation des quatre tubes de
broches sur les platines arriéres.

Déposer les quatre morceaux de tu-
be.

Planer les téles inférieures des mon-
tants G et D de poutre,

Nota, — Ces piéces ne sont pas
vendues ; si elles ne peuvent &tre ré-
cupérees il faut les découper dans des
montants neufs, soit les faconner a la
demande.

La téle de fermeture supérieure de
poutre doit étre ajustée pour permet-
tre sa mise en place correcte.

Section X X'
3
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N
flasque . |
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Couper a longueur convenzbie B

renfort de ceite tole.

POSE.

Mettre en place le flasque avan: o
coque en engageant les tubes dans l=
platines de flasque arriere.

Le maintenir en hauteur en utilisar:
des cales.

Engager les quatre broches mobiles
dans les tubes de broches.

Fixer I'¢querre AV (125 ou 130) de
I'equipement du marbre, en position
« travail ». Mettre les quatre cales fen-
dues (11) entre I'équerre et les jam-
bonneaux. Placer les quatre tubes en-
tretoises (47).

Serrer les quatre broches & I'aide
des écrous (52). Vérifier le position-
nement de I'ensemble. Fixer l'avant de
coque sur la poutre & l'aide de serre-
joints.

Souder les quatre tubes aux platines
de flasque arriére, par lintérieur de la
poutre.

Souder le flasque avant aux cloisons
verticales et horizontales :

— en Rl et R J' et 9, section ZZ’,
— en UU’,

— en UV et UV,

en VW et V' W

— en W] et W' J,

— en HU et H' U,

— en FV et F' V',

— en DS et D' S,

Libérer I'équerre de l'avant de co-
que. Chasser les broches, soulever la
carrosserie et la caler afin de permet-
tre les travaux suivants :

— Souder le flasque aux cloisons ci-
dessous :
en UP et U P,
— en VN et V' N,
— en WL et W' L',
I'intérieur de la poutre,
— Mettre en place la cloison cen-
de fermeture inférieure et la sou-

en OO’ et 6, section XX,
— en PP’ et 5, section XX,

— Mettre en place les deux cloisons
intermédiaires de fermeture inférieure
et les souder,

— au flasque AR en KM et M' K
et 8, section YY’,

— au flasque AV en NL et N' L’
et 7, section YY’,

— Mettre en place les deux cloi-
sons obliques de fermeture inférieure
et les souder,

— en Kl et K I,

— en LJ et L J,

— en KL et K' L.

— Mettre en place les deux renforts
inferieurs d'avant de coque et les sou-
der,

— en OP, MN et O' P', M’ N,

— en OM et O M/,

— en PN et PP N’

— Peindre




— Baisser la carrosserie et fixer a
nouveau |'équerre avant,

— Souder le flasque avant aux mon-
tants D et G :

— en BR et B' R.

— Souder le tirant de montant zu
flasque avant (en «a»).

— Mettre en place et souder les
deux tdles de fermeture extericure ces
jambonneaux.

— Mettre en place et soucdsr (es
joues de passage de roues.

— Mettre en place les deux toles
inféricures de montants D et G et les
souder :

—on AB et A’ B
— Souder ces deux tbles,
— en AE et A’ E" et en 4, section

— en BF et B F' .et en 2, section

_ enCDet C D,
— en EF et E' F'.

nnnnn

longueur de
der et soud

Remplacement d'un passage de roue AV

Opération & effectusr sur le marbre:
déposer la joue de passage Ce roue.
Dépose (fig. 7 et &)

Dessouder le passage de roue de la
joue d’aile:

— en JF et en 1, section XX\

Dessouder le bas de marche du pas-
sage de roue:

— en L.

Dessouder le passage de roue du
jambonneau :

— en AB et en 2, section YY),

— en CD et en 3, section YY',

— en BD.
Nota. — Lorsque les jambonneaux
portent un panier pour batterie, il est

nécessaire avant travaux de dégager la
téle du coffre de batterie :

— en AB.

Dessouder le passage de roue du
flasque avant de poutre :

— en ACE et en 4, section ZZ',

— en CEF et en 5, section ZZ'.

Relever le bord du flasque avant de
poutre :

— en AC et en 4, section ZZ'.

Dessouder le passage de roue, du
flasque avant de poutre:

— en AC et en 6, section ZZ'.

Dégager le passage de roue.

Pose (fig. 9)

Mettre en place le passage de roue
de remplacement, le positionner et le
fixer & I'aide de serre-joints.

Souder le passage de roue a la tdle
intérieure du jambonneau :

— en AB et en 2, section YY'.

Nota. — Si les jambonneaux portent
un panier de batterie, rabattre la tole de
ce dernier et la souder.

Souder le passage de roue au flasque
avant de poutre:

— en CEF et en 5, section ZZ'.

Rabattre le bord du flasque avant de
poutre :

— en AC.

Et souder le passage de roue au flas-
que avant:

— en AEC et en 4, section ZZ'

A la tole extérieure du jambonneau :

— en CD et en 3, section YY'.

A la face avant du jambonneau :

— en BD.
Au bas de marche :
— en L

Souder la joue d'azile au passage de
roue :
— en JF et en 1, section XX\

Fig. 8.
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Redressage de la poutre centrale

(parties supérieures)
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Dépose (fig. 10 - 11 - 12)
* Dessouder la toéle de fermeture su-
périeure de poutre du flasque avant:
— en AA' et en 1, section XX
Dessouder les tbles inférieures des

Section X X'
=3

ﬂasque arriere
téle de fermeture sup érieure *X\

flasque avant

Fig. 11.

montants droit et gauche, du flasque
avant :
— en AB et A'B' et en 2, section YY'.

* Dessouder la tole de fermeture
supérieure de poutre, du flasque arriére :

— en CC' et en 3, section XX.

Dessouder les tOles inférieures des
montants droit et gauche du flasque
arriére :

— en CD et CD’' et en 4, section
YY'.

Couper les téles inférieures des mon-
tants droit et gauche:

— en BD et B'D.

Nota. — Attention & ne pas couper
les cloisons horizontales intérieures.

* Dessouder la tole de fermeture su-
périeure, et les tbles inférieures des
montants droit et gauche, des cloisons
verticales intérieures :

— en EF-GH- et E'F’, G'H".

Dégager l'ensemble.

Préparation

* Redresser et planer les zones défor-
mées sur les flasques avant et arriére
de poutre.

Planer les tbles inférieures des mon-
tants droit et gauche de poutre.

Nota. — Ces piéces ne sont pas
vendues, il est nécessaire, si elles ne
sont pas récupérables, de les découper
dans des montants neufs ou de les fa-
gonner a la demande.

* La tole de fermeture supérieure de
poutre doit étre ajustée pour permet-
tre sa mise en place correcte. Pour cela
couper & longueur convenable le renfort
de cette tole.



Pose

Mettre en place les toles inférieures
des montants droit et gauche, et les
souder :

— en BD et B'D’
— en CD et C'D’ et en 4, section YY’,
— en AB et A’'B’ et en 2, section YY’,
— en EF et E'F.

* Mettre en place la téle de fermeture
supérieure de poutre et la souder:

Section YY *

— en CC’ et en 3, section XX,
— en AC et A" C,
— en AA’ et en 1, section XX’
— en GH et G’ H.

2° cas: les flasques de poutre sont
déformés seulement entre les jambon-
neaux, flasque arrisre -A\; I 7
Effectuer seulement les travaux indi- t6ls inférieure de montont | "
qués aux §8 marqués d'un *. o s P-4
Fig. 12, passage de rove

Remplacement d'une partie supérieure de poutre

1°" cas : Avec dépose des demi-pavil-
lons de caisse.

Opération prézlable :
mi-pavillons de caisse.

déposer les de-

DEPOSE (fig. 13, 14, 15, 16)

Dessouder la partie supérieure de
poutre :

du pavillon de cabine,

— en DH et en 1, section XX,

du montant gauche,

— en AB-BC-CD et en 2, section YY',

du montant droit,

— en GI-lJ-JH et en 3, section ZZ'

Dessouder les goussets :

gauche de la partie supérieure de la
tole de fermeture du montant gauche,

— en FE et en 4, section YY’,

droit de la partie supérieure du mon-
tant avant d'entrée de porte coulissante,

— en GK et en 5, section ZZ'.

Dégager la partie supérieure de pou-
tre avec les deux goussets de ferme-
ture.

POSE

Mettre en place la partie supérieure
de poutre sur les deux demi-pavillons de
caisse assemblés. La fixer a l'aide de
serre-joints.

Souder la partie supérieure de poutre
sur les demi-pavillons de caisse,

— en DH et en 1, section XX',

— en AL et en 6, section XX'.

Libérer les serre-joints.

Souder :

le gousset droit de la partie supérieure
de poutre sur les pavillons de caisse,

— en LH et en 7, section Z7Z',

le gousset gauche de la partie supé-
rieure de poutre au pavillon de caisse,

— en FE et en 4, section YY',

— en AD et en 8, section YY'.

Mettre en place |'ensemble: partie
supérieure de poutre et demi-pavillons
de caisse, sur la caisse, en engageant
I'avant de la rambarde gauche de pavil-
lon sous la tdle de fermeture du mon-
tant gauche.

Souder la partie supérieure de poutre:

au pavillon de cabine,

— en DH et en 1, section XX,

au montant gauche,

N

S SRS

’ .\ r\\é

T \—] cavillon de coisse
o Ze cobine \,

“-tarceau de poutre

Fig. 14.
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— en AB-BC-CD et en 2, section YY’,

au montant droit,

— en GI-1J-JH et en 3, section ZZ'.

Souder la tole de fermeture du mon-
tant gauche au pavillon de caisse,

— en FE et en 9, section YY'.

Souder le pavillon de caisse au mon-
tant avant d’entrée de porte,

— en GK et en 5, section ZZ'.

Mettre en place et souder le couvre-
joint de jonction des pavillons caisse-
cabine. Le fixer a 'aide de serre-joints,

— en DH et en 10 et 11, section XX

Fixer les demi-pavillons.

Section YY'
pavillon de caisse

¥ « arceagu de poutre

tole de fermeture

/——~ montant de poutre

Fig. 15.

Section Z Z'

Y\

3

arceou de poutre

pcm!lon de caisse

\\cauvre jeint

F‘.s

I3
W
! Ei

N ,/gonmnf d'entrée de porte

montant de poutre

Fig. 16.

Rézliser les étanchéités,

— en DH et en 10 et 11, section XX'.

2¢ cas: Avec dépose du pavillon de
cabine (fig. 17, 18, 19, 20).

Opération prealable déposer le pa-
villon de cabine.

DEPOSE

Percer les points de soudure de fixa-
tion de la partie supérieure de poutre
sur les pavillons de caisse,

— en AG et en 1, section XX'.

Dessouder la partie supérieure de
poutre :

des pavillons de caisse,
en AG et en 2, section XX,
en DH et en 3, section XX’
montant gauche,
en AB-BC-CD et en 4, section YY’,
montant droit,
en Gl-lJ-JH et en 5, section ZZ'.

Nota. — Les goussets gauche et droit
de fermeture de la partie supérieure de
poutre resteront fixés sur les montant
de poutre.

Dégager la partie supérieure de pou-
tre vers l'avant.

du

du

PREPARATION

Couper sur ['élément de remplace-
ment, les goussets de fermeture au ras
des bords tombés,

1° du coété gauche,

— en AB-BC-CD et en 7, section YY',

2° du coété droit,

— en GI-lJ-JH et en 6, section ZZ'.

POSE

Mettre en place la partie supérieure
de poutre de remplacement, verifier le
positionnement.

La fixer a I'aide de serre-joints.

Souder la partie supérieure de poutre,
au montant gauche,

— en AB-BC-CD et en 4, section YY',
au montant droit,

— en Gl-1J-JH et en 5, section ZZ',
aux pavillons de caisse,

— en AG et en 2, section XX,

— en DH et en 3, section XX'.

Présenter et souder le pavillon de
cabine.
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Fig. 18.
Section YY'

pavillon de caisse
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Fig. 19.
Section ZZ'
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Fig. 20.



Remise en état d'un avant de caisse

Opération a effectuer sur le marbre.

Cas envisagé : un des jambonneau a
reculé de plus de 15 mm, toutefois sans
déformation importante de la poutre cen-
trale.

Placer la caisse sur le marbre.

Dessouder la tble de fermeture exté-
rieure du jambonneau :

— du passage de roue (en AB),

— du flasque avant de poutre (en
BC),

— du renfort inférieur de jambonneau
(en DQ),

— de la face avant du jambonneau
(en AD),

— du tube support de frein & main
(en E): pour véhicules HY antérieurs
a octobre 1958 ; pour véhicules HZ
antérieurs a février 1962.

Redresser le jambonneau. Accrocher
les verins a la patte de fixation (41).
Planer les tbles pendant I'étirage.

Monter ['équerre avant (125 ou 130)
sur le marbre. La fixer en position « tra-
vail ».

Engager les quatre broches mobiles
dans les tubes des jambonneaux et les
quatre tubes entretoises (47) entre
I"équerre (125 ou 130) et les écrous (52).

Visser les quatre écrous (52) sur
les broches et exercer une traction;
les broches restant en tirage, planer les
toles.

Chauffer au minimum afin d’éviter c=
trop importantes déformations. SmErEgrE T GRS
Desserrer les écrous (52). Présentar

les entretoises (11) sur les broches
effectuer les controles.

Si nécessaire recommencer |'opéra- =L amrsveurs & S
tion. Souder les cassures des tbles apras — = AE
travaux. — = = B0

Redressage de la poutre centrale

(Voir fig. 22, 23, 24, 25)

1" cas: les flasques de poutre sont
déformés entre les jambonneaux et a
'arriere des roues avant

DEPOSE

* Soulever la carrosserie de l'avant;
la caler pour permettre les travaux.

* Dessouder la cloison centrale de
fermeture inférieure :

— du flasque arriere en AA’ et en
1, section YY’,

— du flasque avant en BB et en 2,
section YY’,

— des renforis inférieurs d'avant de
coque en AB et A’ B.

Dégager la cloison.

Dessouder les cloisons intermédiaires
inférieures :

— du flasque arriére en CD et C' D’
et en 3, section ZZ'.

— du flasque avant en EF et E'F’ et
en 4, section ZZ',

— des renforts inférieurs d'avant de
coque en EC et E' C,

— des cloisons verticales intérieures
en FB et F D%

(parties inférieures)
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Section X X'

. flasque avant
—< cloison oblique

EE\ tole de fermeture

’\ de caisson.
flasque arriére

=" Vue AV. du dessous de la caisse,

Fig. 22.

Dégager les 2 cloisons,

Dessouder les cloisons obliques infé-
rieures :

— du flasque arriere en DG et D' G’
et en 5, section XX,

— du flasque avant en FH et F'H' et
en 6, section XX,

Fig. 23.
section ZZ'°®
Section YY' 2 ras g
flasque avant 1§H
J L“‘_‘ flasque arriére
o - |
. cloison centrale 3
Fig. 24. Fig- 5.
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— des cloisons verticales intérieures
en FD et F' D,

— des cloisons verticales extérieures
en GH et G H..

Dégager les 2 cloisons.

PREPARATION

* Redresser et planer si nécessaire
es zones déformées sur les flasques
avant et arriere de poutre.

POSE

* Mettre en place la cloison centrale
de fermeture inférieure. La fixer a l'aide
de serre-joints et la souder:

— en AA’ et en 1, section YY',

— en BB’ et en 2, section YY’,

— en AB et A’ B'.

Enlever les serre-joints.

Mettre en place les deux cloisons in-
termédiaires inférieures ; les fixer &
'aide de serre-joints et les souder :

— en CD et C' D et en 3,
tion ZZ’,

— en EF et E' F’ et en 4, section ZZ',

— enECetE C'

— en DF et D" F'.

Enlever les serre-joints.

Mettre en place les deux cloisons
obliques inférieures ; les fixer a l'aide
de serre-joints et les souder :.

— en DG et D' G’ et en 5, section
XX,

— en FH et F' H' et en 6, section XX,

— en FD et F' D,

— en GH et G' H.

2° cas: les flasques de poutre sont
déformés seulement entre les jambon-
neaux :

Effectuer seulement les travaux indi-
qués aux 8§ marqués d'un *.

sec-



Remplacement d'un mentant de poutre coté gauche

(Voir fig. 26, 27, 28, 29, 30)

Opération préalable : Déposer la char-
niere male de porte de cabine.

Déposer la téle de fermeture exté-
rieure du montant gauche de porte.

DEPOSE

Percer les points de soudure de fixa-
tion du montant de poutre sur:

la cloison verticale,

— en AB,

la cloison horizontale,

— en CD.

Couper les contre-plaques de fixation
du montant sur:

le flasque inférieur arriére,

— en PF,

le flasque inférieur avant,

— en OE.

Couper le tirant intérieur du montant,
— en OE.

Dessouder le montant :

de la tole de fermeture de poutre,

— en OQR,

du flasque inférieur arriére,

— en FD-DB et BR et en 1, section
XX'

du flasque inférieur avant,
— en EC-CA et AQ et en 2, section
XX’

de la cloison verticale,

— en AB,

de la cloison horizontale,

— en CD,

du panneau central de caisse,

— en NP et en 3, section YVY’,

— en MO et en 4, section YY’,

de la partie supérieure de poutre,

— en JH-HG et Gl et en 5, sec-
tion ZZ’,

de la rambarde de pavillon,

— en J,

du pavillon de cabine,

— en IL,

de la traverse supérieure d’entrée de
porte,

— en LK et en 6, section WW' (entre
gousset et montant).
Dégager le montant de poutre.

PREPARATION

Couper les contre-plaques sur le mon-
tant de remplacement,

— en PF et OE.

Dessouder et déposer le morceau de
tirant restant fixé sur le flasque inférieur
avant,

— en S.

POSE
Mettre en place le montant de poutre.
Contréler son positionnement :

1° Longitudinalement : il doit étre per-
pendiculaire au plancher de caisse.

2° Transversalement : il doit étre ali-
gné avec l'arriere de caisse.
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porte,
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a la rambarde de pavillon,
— en J,
u panneau central de caisse,
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en NP et en 3, section YY’,
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Remplacement d'un plancher latéral

(Voir fig. 31, 32, 33, 34, 35, 36)

Opération préalable : Déposer le pan-
neau inférieur avant gauche de caisse.

DEPOSE

Dessouder la téle de fermeture du
caisson :

(coté gauche de caisse)

— en 1, section XX,
du flasque arriére de poutre,
— en 2, section YY'.

Rabattre la tole de fermeture de cais-
son autour de sa fixation, sur le lon-
geron de soubassement.

Dessouder la fixation du plancher la-
téral sur le plancher central,

de la cloison avant de passage de — en AB et en 3 et 4, section ZZ'.
roue, Dessouder la fixation de la cloison
: | |\
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Fig. 31
Section ' XX '
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Fig. 32. Fig. 33.

S Section YV '
panneau infsrieur i
de caisse

doublure _:_:

\13

plancher latéral

fermeture de caisson

Valable pour vehicules sortis depuis Septembre 1963.

Fig. 34.

panneau inférieur

12

-
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Fig. 35.
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:—ﬂ N’mefure de caisson

Szotion WW! Valable pour véhicules sortis
jusqu'en Septembre

de caisse \
N avavav, '
| \, . plancher latéral

1963

plancher Ioferol-y_

longeron

avant de passage de roue sur le plan-
cher latéral,

— en AC et en 5-6 et 7, section XX
Couper le plancher latéral,
— en BD et en 8, section YY'.

Couper I'équerre du plancher.
— en BD et en 9 section YY"

Dégager le plancher.

PREPARATION

Dessouder le morceau de plancher
restant fixé sur le flasque AR de poutre,
— en BD.

POSE

Mettre en place le plancher de rem-
placement.

Fixer le plancher latéral,

au plancher central,

— en AB et en 3, section ZZ',

a la cloison AV de passage de roue,

— en AC et en 5 et 6, section XX,
au flasque arriéere de poutre,

— en BD et en 10 et 11, section YY'.

Mettre en place et fixer le panneau
inférieur avant gauche de caisse.

Souder le plancher latéral au panneau
inférieur avant gauche,

— en CD et en 12, section VV' et
WW',

Relever la tole de fermeture de cais-
son :

la souder,

au panneau inférieur avant,

— en CD et en 13, section VV’' et
WW’,

a la
roue,

cloison avant de passage de

en 1, section XX’

au flasque arriére de poutre,
en 2, section YY'.

Nota. La téle de fermeture de
caisson n'est pas vendue par Citroén.

Si elle est détériorée, faconner une
piéce aux cotes ci-dessous :
Longueur: 725 mm.
Largeur: 330 mm.
Epaisseur: 0,7 mm.
Bord tombé sur les 4 cotés: 15 mm.

Section ZZ'

mﬂfmﬂé;:m
ploncher central
Fig. 36.



Réparation du plancher central de caisse

face déformes

Les lignes AD et
positionnées comme
tion XX' par rappori

rieurs du renfort de plancher (en «a»
et «<b >)
Renvoyer de mm environ la sur-
ace du rectangle ainsi tracé, a l'aide
— en 1 et 2 seciion XX
Préeparer une tole de dimension
.“——'-_’\
'3

La poser a l'emplacement prévu.

Souder cette tdle au plancher de
caisse,

— en AB-BC-CD-DA,
— en 1 et 2 section XX'.

Effectuer les raccords, planer et meu-
ler si nécessaire.

"Section XX'

renfort de plancher
plancher de caisse

téle de réparation

Remplacement

(Voir fig. 39, 40, 41, 42, 43)

DEPOSE

Dessouder la tdle de fermeture du
caisson de la glissiére inférieurs,

— en 1, section XX,

de la cloison avant de passage de
roue,

— en 2, section YY .

du flasque arriere de poutre

— en 3, section ZZ'.

Rabattre la tole de fermeturs du ¢
son autour de sa fixation, sur =
geron de soubassement.

Meuler l'agrafage du plancher 'zier
sur la glissiére inférieure,

— en AB et en 4, section XX'.

Dessouder la fixation du plancher lzi=-
ral sur le plancher central,

— en CD et en 5 et 6, section W\

Dessouder la fixation de la cloison
avant de passage de roue, sur le plan-
cher latéral,

— en AC et en 7-8 et 9, section YY'.

Couper :

le plancher latéral,

— en BD et en 10, section ZZ',

I'équerre du plancher,

— en BD et en 11, section ZZ'.

Dégager le plancher.

O W
1

0

Fig. 38.

du plancher latéral (coté droit de caisse)
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plancher latéral

————— -~
longeron ploncher central

Fig. 40.

Section X X'

wpvavy Sl

plancher lateral
glissiere inférie% mﬂ
fermeture de caisso L——'i

Fig. 41.
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Section Y Y’
/9

7 - I ~
8 r-.\\_._,, . plancher lciéral
i

’4—77—77— ————— cloison avant

7 fermeture de caisson

Fig. 42.
Section Z 7'

~+— flasque arriére

de poutre

Opération a effectuer sur le marbre.

DEPOSE

Arrimer la cabine a un palan.
Dessouder le couvre-joint de - jonc-
tion du pavillon,

98

PREPARATION

Dessouder le bord du plancher res-
tant fixé sur la glissiére,

— en AB.

Dessouder le morceau de plancher
restant fixé sur le flasque arriere de

poutre,
— en BD.

POSE

Mettre en place le plancher de rem-
placement.

Fixer le plancher latéral :

sur le plancher central,

— en CD et en 5, section WW/,

sur la cloison AV de passage de
roue,

— en AC et en 7 et 8, section YY’,
au flasque AR de poutre,

Remplacement d'une cabine

(Voir fig. 44, 45, 46, 47)

— en ACB et en 1, section XX.

Dessouder le pavillon de cabine, des
demi-pavillons de caisse,

— en ACB et en 2, section XX

Dessouder les traverses supérieures

— en BD et en 12 et 13, section ZZ',

sur la glissiére inférieure,

— en AB et en 14, section XX,

Relever la tole de fermeture de cais-
son, la souder:

a la glissiére inférieure,

— en 1, section XX’

a la cloison AV de passage de roue,

— en 2, section YY/,

au flasque AR de poutre,

— en 3, section ZZ'.

Nota. — La t6le de fermeture de cais-
son n'est pas vendue par Citroén. Si
elle est détériorée, fagonner une piéce
aux cotes indiquées ci-dessous :

Longueur : 725 mm.

Largeur : 330 mm.

Epaisseur: 0,7 mm.

Bord tombé sur les quatre cotés :
15 mm.

d'entrée de porte, des montants de pou-
tre centrale, entre pattes et gousset.

— en DEF et en 3, section YY' et
symétriquement.

Nota. — Les goussets de la traverse
resteront fixés sur les montants de
poutre.

Dessouder les bas de marche, des
joues de passage de roue,

— en GH et symétriquement.

Dessouder les pattes de bas de mar-
che des joues de passage de roue,

—en |, ], K et L fig. 47 et symé-
triquement.

Dégager la cabine en utilisant le pa-
lan.

Fig. 45.



PREPARATION

Faire sur la caisse une préssniation:

— de I'AV de caisse,

— du pavillon de cabine,

— des traverses supericu
de porte.

Brider I'ensemble =z
joints.

Présenter les pories pour positionne-
ment.

Assembler les
der.

W

POSE

ment la ca-
fixer a

Metire en place définitive
bine en utilisant le palan. La
'aide de serre-joints

Controler le positionnement
bine.

de la ca-

Transverszale

Faire corresg
cabine avec
de caisse.

Mesurer la

I'extrémite
inférieure du pied d'auvent coté gauche
et l'extrémité AV du tube broche de
jambonneau cbté droit,

distance entre

Mesurer de méme la distance entre
le pied d’auvent coté droit et le jam-
bonneau c6té gauche.

Ces deux diagonales doivent
égales a 5 mm prés

étre

Nota. — Respecter la distance de
1180 mm entre les points de fixation de
la cabine sur les tubes de liaison de
I'essieu AV.

Longitudinalement :

Ajuster les encadrements de portes en
présentant les portes de cabine.

Souder le pavillon de cabine aux de-
mi-pavillons de caisse,

— en ACB et en 1, section XX'.
Libérer les serre-joints.

Souder les bas de marche aux joues
de passage de roue,

— en GH et symétriquement.

Souder les pattes des bas de marche
aux joues de passage de roue,

— en |, J, K et L et symétriquement.

Souder les traverses supérieures d’en-
trée de porte aux montants de poutre.
Souder les goussets sur ceux restés
fixés sur les montants.

Mettre en place le couvre-joint de
jonction de pavillon. Le fixer a l'aide de
serre-joints.

Fixer le couvre-joint.

— en ACB et en 4 et 5, section XX

Libérer les serre-joints.
Réaliser les étanchéités.

Pressions de gonflage a
pour les réglages de hauteur.

respecter

Secfion XX

|
|

fpavillon de cabine
couvre joint

pavillon de caisse
Fig. 46.

arceau de poutre

Section YY'

montant de poutre

3 ) traverse superieure

Fig. 47.
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de ynet oue
R A AV AR |secours
HZ 78 17 X 400 C 2,750 2,750 2,850
850 kg 7 % 400 X 2,750 2,750 2,850

HY 78

(1500 kg) 17 < 400 X 3,250 3,500 3,600
Fourgon et 19 < 400 C 2,750 3,000 3,100
plateau 19 % 400 X 2,500 2,750 2,850
17 x 400 X 3,000 3,750 3,850
Betaillére 19 X 400 C 2,750 3,000 3,100
19 % 400 X 2,250 3,000 3,100
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EQUIPEMENTS D’
tepuis le 1-12-1967 CITROEN

H800 - H1200 - H1500

DIVISION
REP. DESIGNATIONS REFERENCES REP. DESIGNATIONS | REFERENCES
|
MAITRE-CYLINDRE @ 1” CYLINDRE DE ROUE
1 M/C. sans raccord 611107 AV G. @ 17 1]4 i
G) 1 C/R.
Boite accessoires M/C. 581831 4 () / sa-ns i o R
Boite accessoires CJ/R. AV 582133
Comprenant : 3D-3G-4D-4G
1b 1 Tige de poussee 321011 Né i | C/R. AV 554034
1 & 1 Joint cuivre 358000 3;ces;ac|;'e :osmadr GI
1d 1 loint cuivre 358001 ) i &
1e 1 Raccord droit 328003 Nécessaire simplifié C[/R. AV 553082
1 f 1 Soufflet 376003 3D-3G-4D - 4G
149 1 Grand collier 424001
11 1 Tige a chape 321031 g;LIgD‘EEﬁSDE BOUES
1m 1 Ecrou 222416 621400/074
1p 1 Joint cuivre 358013 6 2 C/R. sans raccord (a)l
1 1B 329002
4 oulon de raccord S Boite accessoires C/R. AR 582028
Nécessaire normal M/C. 552009 Nécessaire normal C/R. AR 554196
Né i implifié R. AR 553010
Nécessaire simplifié M/C. 551206 écossaire slmplifié Cf
PIECES DIVERSES FREINAGE
CYLINDRE DE ROUE 9 2 Flexibles complets AV 535406
AV D. g 17 1/4 10 1 Flexible complet AR D. 535404
3 (D) 1 C/R. sans raccord 624014 10a 1 Flexible complet AR G. 535405
1" 9 Raccords de connexion AV 518014
CYLINDRE DE ROUE 18 6 Vis raccords tube 1/4" 327022
AV G. ¢ 1” 14 19 1 Raccord de tube 6 X 8 327037
— 18 Bagues d’'étanchéité 378017
3 (G) 1 C/R. sans raccord 624015 sur C/R AR et flexibles
CYLINDRE DE ROUE 55 | LIMITEUR DE PRESSION ASSERVI 631241/074
AV D. ¢ 1”7 1[4 25 | RESERVOIR COMPLET 519135
4 (D) 1 C/R. sans raccord 624012 | NIVOCODE 682107

(a) Par suite de I'implantation du limiteur de pression asservi 631241/074 le diamétre des cylindres de roue AR a été augmenté et les nouveaux
cylindres ne sont pas interchangeables avec les anciens cylindres @19 mm, référence 621304/074.
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) RIGINE —=57
A partir d'Avril 1965 ClTROEN 2T

T 23 R TYPES PUD 9-10-11
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DIVISION \\ Tk
LOCKHEED =~ . -
REP. i DESIGNATIONS REFERENCES REP. DESIGNATIONS ‘ REFERENCES
|
MAITRE-CYLINDRE & 1” 3/4 Nécessaire normal C/R. AV 554025
1 M/C. sans raccord 611030 Nécessaire simplifi¢ C/R. AV 553014
Boite d’accessoires M/C. 581442 CYLINDRE DE ROUES AR & 1712
Comprenant : 6 2 C/R. sans raccord 621352(a)
1 b 1 Tige de poussée 321026 Boite d’accessoires C/R. AR 582049
1 © 1 Joint cuivre 358001 .
1d 4 Joints cuivre 358000 Compranant :
1 e 1 Raccord orientable 1 voie 351026 6 a 1 Raccord orientable 1 voie 351003
1 f 1 Soufflet 376018 6 b 1 Boulon raccord 329002
1 g 1 Grand collier 424010 6 c 1 Joint cuivre 358000
1h 1 Petit collier 424007 6 d 1 Joint cuivre 358001
Ji- 2 Joints cuivre 358019 — 2 Vis de fixation 421013
1] 1 Bouton de raccord 329019 — 2 Rondelles Grower 221958
10 1 Raccord orientable 1 voie 351003 . :
1q O T kel o 329002 Nécessaire normal C/R. AR 554150
Tr 3 Vis-bouchons 421017 Nécessaire simplifié C/R. AR 553139
Nécessaire normal M/C. 552052 PIECES DIVERSES FREINAGE
Nécessaire simplifié M/C. 551236 9 3 Flexibles AV-AR 520608
1 3 Raccords de connexion 518017
YLINDRE DE ROUES AV & 171/8 18 14 Raccords pour tube 1/4” 327040
3 g 2 C/R d = / 21110 19 1 Raccord pour tube 6 %8 327037
« 8RS rascor 62111 26 1 Raccord 3 voies 353093
Boite d’accessoires CJR. AV 582010 28 1 Raccord essieu AR 353020
40 1 Raccord orientable 1 voie 351003
Comprenant : 41 1 Raccord orientable 2 voies 352014
3a 1 Raccord orientable 1 voie 351005 42 2 Boulons de raccord 329002
3 b 1 Boulon de raccord 329002 = 2 Joints cuivre 358?':?
3¢ 1 Joint cuivre 358000 = 2 Joints cuivre 3580C
3d 1 Joint cuivre 358001 25 | RESERVOIR COMPLET 519171
— 2 Vis de fixation 421013
— 2 Rondelles Grower 221958 AVEC NIVOCODE | 68201

(a) Etaient 621103 avant avril 1965. Sont interchangeables.
D. B. A. DIVISION LOCKHEED 27, RUE JULES-VERNE, 93-SAINT-OUEN - TEL. 606.32.03
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