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TRES IMPORTANT

Nous rééditons le Carnet de Poche, celui-ci ne concerne que les véhicules
de I'année modele.

Il est donc nécessaire de commander chaque année le nouveau Carnet de Pache
et de CONSERVER LES ANCIENS.




MOTEUR

PRESENTATION
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CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages. controles et points particuliers des véhicules CITROEN, sauf les o

véhicules UTILITAIRES, qui font I'objet d'un carnet de poche spécifiqus. 5

z

Il est découpé en neuf groupes representant les principales fonctions ==
s

GENERALITES - MOTEUR - INJECTION - ALLUMAGE - EMBRRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION, DIRECTION FREINS L w

HYDRAULIQUE - ELECTRICITE - CLIMATISATION, g

=

=

Dans chaque groupe. las voitures particulieres sont traitées dans lordre : AX - ZX - XANTIA - XM - EVASION &t tous types sl y a lieu. é

Ce Carnet de Poche ne concerne que les vehicules FRANCE.
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IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne corres

pond pas toujours & vos scuhaits, nous vous invitons a nous faire parvenir vos suggestions afin que nous en
tenions compte dans les éditions futures

— CE QU'IL MANQUE
— CE QUI EST SUPERFLU
— CE QU'IL FAUT DETAILLER

Adresser vos remargues et suggestions & : "
Automobiles CITROEN
DCE/DPS/APVIMTD
Centre Technique de Vélizy
Route de Gisy
78140 VELIZY



INDEX
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C rouits de préchautfage 231a233 | — Essence (ralenti) a0 4 82
‘ N 2% 28:31-33

— Climatisaticn - R12 234 | — Filtre & huiie 78
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) LM 41-46-54-57
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‘ 5 — Suspension

A 2 mise hors-presssion 20534215
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IDENTIFICATION DES VEHICULES

AX-TT

3 PORTES
Diesel
1.0i X 110 X Exclusive 141
SX Furio 4x4 Gm 1.5D X
SX
Désignation mines ZA-LH ZA-DAIC ZA-DD/B ZA-LF ZA-DM ZA-KE
Symbole de garantie LH DAIC DD/B LF DM KE
Date de sortie 1/93 7/93 1/03 7193 7192 7/94
du premier véhicule i
Puissance fiscale CV 4 7 4
— T
Plague moteur ooz | HD?7 KDX | KFZ iz
Cylindrée (em?) 954 1124 1360 1527

® ldentite bolte de vitesses
@ Plague constructeur
@ Plague moteur

@ Report N® constructeur
(Diesel)

Report N° constructeur
(Essence)

@ Code peinture
@ N® organisation P.R.
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AX -TT IDENTIFICATION DES VEHICULES
5 PORTES ENTREPRISE
Diesel Diesel
1.0i X 11iX 1.4 i VSX 1.4 14D Adm. |15 D - X .5
10 E Adm. S:O- VCSX il dx4 e — VSX 10 E 14 D - SX
LICE CE Auto-Ecole Adm. - EDF - POSTES
Désignation mines ZA-LJ ZA-DB/C ZA-DE ZA-LG ZA-DG ZA-KF ZA-LHIT ZA-DFIT
Symbole: gRraniie LJ DB/IC DE LG DG KF LH/T DF/IT
Date de sortie du premier 1/93 7/93 1/93 7194 7/94
véhicule - :
Puigsance fiscale (CV) 5 ¥ 4 5
Plague moteur cDZ HDZ KDX KDY Koy VJZ cDZ K9_L
Cylindrée (cm?) 954 1124 1360 1527 954 1360




IDENTIFICATION DES VEHICULES

ZXTT

3 PORTES
‘ Diesel |
1.1 1.4 1.8i 2.0 16V 1 1.8 D 19D 18D | 19D
BVA m THaa Entreprise

Désignation mines NZ-A4 | N2-B1 | N2-E3 | N2-EZ/A | N2-E6 | N2-J9 | N2-A&T | N2-C4 | N2-F4 | N2-C2/T | N2-C4/T
Symbole de garantie Ad B1 E3 E3/A E6 Jg AT C4 F4 c2m carm
33*;r:;;°rf§ghicme 9/92 7/93 9/92 7194 9/92 793 9/92
Puissance fiscale (CV) 5 ¥ 8 9 11 6 6 7 8
Plaque moteur HDZ KDX | LF7 RFX RFT HDZ DIB l DA AJA D9B
Cylindrée (cm3) 1124 1360 1761 1998 1124 1905 1769 | 1905

® Code penture

(3) Identte BY - BE3
(4) Identttie BV - MA

@ Plague moteur TU

@ N? organisation P.R. @ Plague moteur XU - XUD : AM 93 —

@ Plague constructeur

Report N2 constructeur

@ Ne casse

EMBRAYAGE
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ZX TT

IDENTIFICATION DES VEHICULES

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortle du premier
véhicule

Puissance fiscale (CV)
Plaque moteur

Cylindrée (cm3)

5 PORTES
Diesel B
1.4 1.6 1.8 20i 1.9D 19D
POLICE Adm. Auto-Ecole )
BVA BVA Police-Gendarmerie BVA Turbo
NZz-A7 N2-G1 N2-E4 NZ-Ed/A N2-E7 NZ2-J3 N2-C3 N2-F5
A7 G1 E4 E4/A E7 e ] F5
1/93 7/93 T 7iez | 793 7/92 [ 7194 10/91 [ 3/92 7/92
7 ‘ 8 g 10 6
KDX BFZ LEZ RFX 0SB - D8A
1360 1580 1761 1098 1905




IDENTIFICATION DES VEHICULES

ZX -TT

BREAK
Diesel
1.4i 161 1.9D 1.8 D
POLICE BVA Turbo
Désignation mines N2-D7 NZ2-G2 N2-D5 N2-HS N2-G5
Symbole garantie D7 G2 D5 H5 @8
Egrt.?cg:aesortie du premier 1/94
Puissance fiscale (CV) 6 7 6
Plague moteur KDX BFZ DaB D8A
Cylindrée (cm?) 1360 1580 1905

INJECTION MOTEUR

ALLUMAGE

BV
TRANSMISSION



XANTIA TT

IDENTIFICATION DES VEHICULES

* ACTIVA (SCICAR)
— X1-5F

-5F

— 195

- RFT

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie du
premier véhicule

Puissance fiscale (CV)
Plaque moteur

Cylindrée {cm3)

’ Diesel
16i 181 2.0 16 y 19D 1.9D
BVA BVA BvA | Turbo
X1-2B | X1-7A | X1-1A | X1-9B | X1-4A | X1-4C | X1-7B | X1-4F | X1.6A | X1.3C | X1 .BA
28 A 14 9B 4A i 78 aF 6A 3c 8A
7/93 3/93 7/93 3/93 7/93 3/93 7/94 6/93 7/94 6/93
7 9 11 9 10 11 7 6
BFZ LFz RFX RFT D9B | oss
1580 1761 1998 1905

@ identité bolte de vitesses automatique

@ Identité bote de vitesses mécanique

@ Plague moteur XU10-XUD  (3)..

@ Repert N° constructeur

@ Plague constructeur @ N® Organisation PR ®_“ ®
@ Plague moteur XU5 - XU7 Clidle meiinge . Al @
[ E1-Po01D |
6




IDENTIFICATION DES VEHICULES

XMTT

BERLINES
Diesel
2 L Injection TURBO CT Ve Ve 21L 2.1 L Turbe 251L

BVA BVA BVA 24 Bva | Turbo
Désignation mines Y4-TX | Y4-CZ | Y4-TV | Y4-GG | Y4-TT | Y4-GN | Y4-TR | Y4-GU | Y4-GV | Y4-GX | Y4-TD Y4-NX
Symbole de garantie TX CZ ™ GG 1T GN TR GU GV GX TD NX »
Date de sortie 7/94
du premier véhicule
Puissance fiscale (CV) 7 10 9 16 7 5] i
Plague moteur RFY RGX UFZ UKZ PJZ P8B THY
Cylindrée (cm?) 1998 2963 2138 2088 2448

® N¢ organisation P.R. @ Identité BV - MEST

(2) Identité BV - BE3

@ Identité BV - 4HP18 @ Plaque constructeur @ Plague moteur 6 cylindres

(4) 1dentité BY - MG

@ Code peinture

N*® caisse

@ Plague moteur 4 cylindres

Report N constructeur

-
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IDENTIFICATION DES VEHICULES

XMTT

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie
du premier véhicule

Puissance fiscale (CV)
Plague moteur

Cylindrée (cm3)

BREAK
Diesel
2 L Injection TURBO CT Ve 211L 2.1 L Turbo 2.5 L Turbo
[ BVA | [ BvA | [ BVA | BVA
Y4-GB Y4-TU Y4-GM Y4-TS Y4-GR Y4-TN Y4-GW Y4-GY Y4-NW Y4-NY
GB TU GM s GR TN GW GY NwW NY
7194
10 9 18 7 6 7
RFV B RGX UFZ P2 P8B THY
1998 2963 2138 2088 2446




IDENTIFICATION DES VEHICULES EVASION TT
Diesel
2.0i 2.0i 1.9D
Turbo CT Turbo
Désignation mines Ug-uUB ue-UA Ue-Ud
Symbole de garantie UB UA Ui -
Date de sortie 2/94 10/94
du premier véhicule ]
Puissance fiscale CV 11 [ 9 6
Plaque moteur RFU ‘ RGX D8B
Cylindrée (cm?) 1908 1905
i ;2)
@ |derntité boite de vitesses @ N® organisation PR
@ Plague moteur @ Code peinlure oL ) @
@Plaque constructeur J- )
@ Report N constructeur
ARG,
=
.—’_———‘-\ —~
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TOUS TYPES CAPACITES (en litres)
(1) AX 4x4 : AX X
BV transfert 2,6 L Diesel
Pont arriere 0,8 L |
(1)
1.0 i 1.1 1.4 GTI 1.4 14D 150 1.1 1.4 1.61 1.8i
4x4

Plaque moteur cDZ HDZ KDX KFZ KDX K9Y VJZ HDZ KDX BFZ LFZ
Moteur avec cartouche 3,5 3.5 475 55 4.75 475
Entre maxi et mini 1,4 14 2 1,4 1.3 18
Boite 4 vitesses ?
Boite 5 vitesses 2 26 2 2 12
Boite de vitesses automatique (=) 6.2

aprés vidange (=) 25
Circuit hydraulique ou de frein 022 0,22 0,5-AB506
Circuit de refroidissement (=) 48 48 6,5 Fids]
Capacité réservolr carburant 43 43 56

10
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CAPACITES (en litres) TOUS TYPES ! o
=
(1) Réfrl ZX XANTIA i
(2) Suivant équipemert. Diesel Diesel E
20i 16 V 18D 1.9 D 1.9D 16i 1.8 2.0i 16V 1.9D 19D
Turbo ACTIVA Turbo ! :
" ‘ g
Plague moteur RFX RFT AGA DoB DBA BFZ LFZ RFX RFT D9B 08B 1‘ E
W
Moteur avec cartouche 475045 | 425 4,25 (4" 475 475457 425 4.2 (4" 2
Entre maxi.et mini 14 (1.2 1 15 13 14 (1.2 1 15 i
Boite 4 vitessas .
' g
Boite 5 vitesses 19 18 1,8 19 =
=
Boite de vitesses automatigue (=) 6,2 6,2 6.2 6,2 1 a'
b
aprés vidange (=) 24 24 24 24 I
[
Circuit hydraulique ou de frein 05-ABS 06 0,5-ABS 06 54 54 k
Circuit de refroidissement (=) 85 9 9 \ 85 [ 9 7(8.37 7.5 (8.5 | 7.5 8.5 9 > .,
m
Capacité réservoir carburant 56 56 65 65



TOUS TYPES CAPACITES (en litres)
(1) Réfri. XM EVASION
(2) Suivant éguipernent. Diesel Diesel
2L TURBO V6 V6 211L 211L 251L 2.0i 2.0i 19D
cT 24 Turbo Turbo Turbo Turbo
Plague moteur RFV RGX UFZ UKZ PJZ P8B THY RFU RGX D&A
Moteur avec cartouche 4,25 4,75 (4,57 65 575 (5.5 8 4,75 (4,57 4,25 (411)
Entre maxi et mini T 14 (1.27) 2 22 3 12 15
Boite 4 vitesses
Boite 5 vitesses 1.9 1.85 19 1.85 22 1.8 1,85
Boite de vitesses automatique (=} 75 78 7.8
aprés vidange (=) 24 27 27
Circuit hydraulique ou de frein 54 54 0.47 - ABR 0,52
Circuit de refroidissement (=) 8.8 (11,57 ‘I 10.8 (11,33 l 18 ’ 12 9.8 % 11,4 (1212 13,2 9
Capacité réservoir carburant 80 80 80

12




LUBRIFIANTS - Préconisations de la gamme TOTAL TOUS TYPES

Huiles répondant aux normes de classification des lubrifiants :
Moteur Essence : CCMC (G4-G5) - API (SG) - Moteur Diesel : CCMC (PD2) - AP| (CD) - Boite de vitesses : AP| - GL5

ACTIVA 9000 10 W 50 - ACTIVA 7000 10 W 40

Essence Toutes
saEone ACTIVA 5000 15 W 40
Moteur A ACTIVA Diesel 7000 10 W 40
Toutes saisons
Diesel ACTIVA Diesel 5000 15 W 40

Reégions trés froides (- 10°C)

ACTIVA Diesel 7000 10 W 40

AX 4 x4 Bofte “Transfert'” et pont AR”

Transmission BV 75 W/B0 W

Boite de mécanique loules saisons
S i automatique Fluide ATX
ZX Evasion Direction assistée Toutes saisons Fluide ATX

— Freins hydrauligues
(Fluide synthétique) (NFR 12 604S)

Toutes saisons

Liquide vendue par les pieces de rechange CITROEN

— Circuit hydraulique
{Liquide minéral - vert)

Touies saisons

TOTAL LHM Plus

13
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TOUS TYPES

CONSOMMATION D’HUILE DES MOTEURS

I - Les consommations d'huile sont varables en fonction

— des types de moteurs,

de leur état de rodage ou d'usure,
— du type d’huile utlisée
— des conditions d'utilisaton,

Il - Un moteur peut &tre RODE a

5 000 km pour un moteur ESSENCE
— 10 0QQC km pour un moteur DIESEL

- Moteur RODE, consommation o huile MAX) ADMISE
— 0,5litre aux 1 000 km pour un moteur ESSENCE

— 1 litre aux 1 000 km pour un moteur DIESEL.

NE PAS INTERVENIR EN DESSOUS DE CES YALEURS.

IV - NIVEAU D'HUILE : Aprés vidange ou lors d'un complément NE JAMAIS DEPASSER le repére MAXI de la jauge

Ce surplus d’huile sera consermmé rapidement.
— Il est préjudiciable au rendement du moteur et A I'élat fonctionnel des circuits d'air et de recyclage des gaz du carter,

14




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS AXTT
Diesel
1.0 1.1 141 ' 1.41 ‘ GTi 14 15
Plaque moteur cDZ HDZ KDX KDY KFZ K9y vJz
_Cylindrée (cm1) 954 1124 1360 1527
—;ésageicuurse 70162 72169 75i77 77/82
;ppm volumétrique 9.4/1 9.31 9,91 221 231
—_Puiss. IS0 ou CEE (KW-tr/min) 37-6000 4_4,1-5200 55-5800 | 55-6200 69-6600 37-5000 42-5000
Puissance DIN (ch-tr/min) 50-6000 60-6200 75-5800 ;5‘6200 95-6600 50-5000 58-5000
) 7,35-3700 8.75-3800 11,1-3400 7 10.9-4000 11,7-4200 8‘2-25007 9.5-2250
Couple DIN (mkg-trimin) 7.5:3700 9.2-3800 11,5-3400 11,3-4000 12,2-4200 8,33-2500 9 68-2250
Régime max (tr/min) 6400 | 6800 8800 1 6300 7200 5500 5450

15
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HN3LOW

AX Essence TT

POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

1.0 111 14 GTi
Piaque moteur cbhz HDZ KDX KDY BREZ
Arbrea ‘ Repére peinture X Jaune Bleu ' - Rose Rose ) Beige
cames Repére frappé Y 4 ¥ = 2 s
défaut de planéité admissible 0.05 mm maxi
Culasse

rectification du plan de joint

—0,20 mm {compenser par un jcint réparation +0,20)

Vis de palier de vilebrequin : cressarrage 2 Vis de valant (filets enouits de LOCTITE FRENETANCH) 6.5
: serrage a l'angle 457 Vis de poulie en bout ou vilehrequir 10
Vis.de bielle : = Vis de la poulie d cntrainamenl de "arbre & cames 8

16
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CULASSE AX Essence TT
Identification du joint de culasse Serrage culasse (m.daN) Pas de resserrage culasse
Alu Fonte Alu Fonte
Moteur Moteur
cDZ HDZ KDX - KDY - KFZ CDZ - HDZ KDX - KDY - KFZ
! g ! 1 —Pré-serrage 2 2
2 6] Q 0 — Serrage 240° 120°
- o
Encoches 3 0 0 1 Serrage 120
4 0 0 0 Nota : Les vis de culasse seront huilées sous téte et sur filets.
Fournisseur CURTY MEILLOR ELRING REINZ
1234 ABCD R
0 1 1 9 LU 5 B R W) S LSRN w Ordre de serrage
0 1 0 0 |[o o ©o o o
0 o o ] 0 10 [ 2 3 1
Encoches
1 Sans amiante 9 5 1 & 8
C - O Q O Q Q
0 Avec amiante
R| 1 Repére cote réparation BGIEN [ v |

INJECTION MOTEUR

ALLUMAGE
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AX Essence TT ' CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

HNILOW

I - CONTROLE : Carters de protection déposés
— Piger la poulie de I'arbre & cames en *a’ avec 'outil 4507-T.B.
— Piger le volant moteur en "'b*’ avec I'outil 4507-T.A.

Il - CALAGE : Piger en “‘a"' ot en “b”° =

Flacer la courroie de distribution sur le pignon de vilebreguin en ’Q-g;y
y i
respectant le sens de rotation. W //

Maintenir le brin tendu et engager la courro e sur la poulie d'arbre a
cames. le galel lendeur et la pompe & eau

Moteur : CDZ - HDZ (Alu) |
Placer I'outil 4507-T.J. avec son poids en “C™.

Moteur : KDX - KDY - KFZ (Fonte)
Placer I'outl 4507-T.J. avec son complément

I'outil 4521-T.H. en “C"’.

Resserrer I'écrou (1).

Deposer les 2 piges et effectuer guatre tours de vilebraquin (sens de rotation moteur).
Dessarrer I'écrou (1) pour laisser agir le ooids puis le resserrer 4 2,3 m.daN
Déposer les outils 4507-T.J. et 4521-T.H. et procéder au conirdle.

[ z12-16 |

18



CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

AX Essence (Fonte)

ATTENTION uniguement moteur fonte :
KDX - KDY - KFZ

Calage de la distribution a I’aide des outils 4099-T ou 4122-T
— Poser la courroie (voir page 18).

— Amener le galettendeur en contact & l'aide du carré 4507-T.J.
— Serrer I'écou (1).

— Déposer les piges 4507-T.A ou 4507-T.B.

— Effectuer quatre tours vilebrequin (& droite cdté entralnement).
— Piger le volant moteur 4507-T.A.

— Poser I'outil 4099-T ou 4122-T et desserrer I'écrou (1).

{annule la contrafnte,l
— A l'aide du carré 4507-T.J, tendre la courrcie valeur affichée :
T courroie neuve : 41 — courroie réutilisée : 35.
il 4507-T.A [ Serrer I'écrou (1) et déposer les outils.

1

— Effectuer deux tours de vilebrequin.
Contréle du calage de la distribution
Contréler :

— La tension avec |'outil 4099-T ou 4122-T : courroie neuve 5143
courroie réutilisée 4543

— Les pigeages a I'ade des outls 4507-T.A et 4507-T.B.

— Appuyer sur la courroie — & l'emplacement de 4099-T ou 4122.7

4069-T

4122-T

19
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HN3ILOW

AX Diesel TT

POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Plaque moteur

Key | wiz

Arbre a4 cames : repére

sans

hauteur nominale

136,4+0,1 mm

Culasse

défaut de planéité admissible 0,05 mm

AX 15 D : VJZ serrage du couvre-culasse page 73.

Vis de palier de vilebrequin : presserrage 2 Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH) 7
: serrage a l'angle 50° Vis de poulie en bout du vilebrequin 10
Vis de bielle : 4 Vis de la poulie d'entrainement de I'arbre a4 cames 8

20
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CULASSE AX Diesel TT
Identification du joint de culasse Toutes vis de culasse dort la longueur Serrage culasse (m.daN)
Al | Esngs dépasse X doivent IMPERATIVE- Alu Edirits
Moteur 1234 ABCO R MENT étre remplacées. Mateur m— E
Koy | WJZ S U
4 I 1 Koy VJZ — Pre-serrage 2 4
5 - ’ — Serrage 160° 240°
Sous téte Longueur totale
- Serrage 160° —
Encoches [ 5 | 4 1 X — 1859 mm | X - 197,5 mm d
Nota : Pas de resserrage culasse
4 e 0 F11-1 les vis de culasse enduites de graisse.
Fournisseur -
.MOLYKOTE G RAPIDE PLUS
CURTY | MEILLOR | ELRING REINZ
0 1 1 1 i X
0 1 0 0 [
D 0 0 "4 0 2
Encoches
1 Sans amiante 7
& Q
0 Avec amiante
R 1 Repére cote réparation Bx 1112 | [ B1DPOIKC | | bidkooic |
21
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Hn3iow

AX 14 Diese

4507-T-J

88.3494

|4521-T-H |

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (1% solution)

[ moteur [kev | [ouTiLLAGE NECESSAIRE |

4507-T.A. — Pige de calage i

4507-T.J. — Outil de tension de courroie cofffet 4507-T
4521-T.H. — Complément & |'outil 4507-T.J.

— 3 vis & 8x125 longueur 40 mm,

Calage de la distribution a ’aide de I'outil 4507-T.J.

— Placer et piger par rotation du vilebreguin
— Le volant moteur — pige 4507-T.A.
— Les poulies d'arbre a cames et de pompe : 3 vis @ Bx 125,

— La courroie (brin menant tendu — ). _ ‘
(La fleche sur la courroie indique le sens de rotation : 4 droite vue cdte entrainement).

— L'outil 4507-T.J. dans le galet (4).

— Accrocher le poids + le complément d’outil 4521-T.H.

— Serrer le galet (4) 1,5 m.daN.

— Déposer les quatre piges et effectuer dix tours vilebrequin (ne pas revenir en arriére).
— Desserrer I'écrou (3) lentement (laisser agir lentement le poids).

— Resserrer I'écrou (3) 2,3 m.daN.

— Déposer les outils 4507-T.J. et 4521-T.H.

Contréle du calage de la distribution
Contréler e calage & l'aide de la pige 4507-T.A. et des vis (1) et (2). Déposer les piges.

22




CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (2° solution) AX 14 Diesel

4122-T
4099-T

[moreur [xey | | ouTiLLaGE NECESSAIRE |

— Plge de calage: ATty § coffret 4507-T
— 3 vis & 8x 125 longueur 40 mm.
— Appareil de mesure de tension de courroies 4089-T. ou 4122-T.

Calage de la distribution a 'aide des outils 4099-T ou 4122-T

— Poser la courrale {(voir 1 solution).

— Amener le galet-tendeur en contact a I'aide du carré 4507-T.J.

— Serrer I'écou {3).

— Déposer les guatre piges (1), (2) et 4507-T.A.

- Effectuer quatre tours vilebrequin (& droite coté entrainement).

— Piger le volant moteur 4507-T.A.

— Poser 'outll 4098-T ou 4122-T et desserrer |'écrou (3).

— Appuyer sur la courroie — & I'emplacement de 4099-T ou 4122-T (annuie la contrainte).
— A l'aide du carré 4507-T.J, tendre la courroie (valeur 28 unités affichée).
— Déposer I'outil 4099-T ou 4122-T et la pige 4507-T.A et serrer I'ecrou (3).
— Effectuer quatre tours vilebrequin.

Contréle du calage de la distribution

— Contrdler :
g — La tension avec I'outil 4099-T ou 4122-T (valeur 38 unites affichée).
BR300 oF 4 | | — Les pigeages a l'aide de (1), (2) et 4507-T.A.
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AX 15 Diesel

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

| moTeur [vuz | [outiLLAGE NECESSAIRE |

— Pige de calage vilebreguin - 4507-T.A
Pige de calage pompe d'injection - 4507-T.S1 l

— Pige de calage d'arbre a cames 4507-T.J. : 4507-T.52 coffre: 4507-T
Lever de tensian 1 4507-T.d ’

— Outll d'immokb lisation de pignon : 6016-T

— Apoareil de mesure des tensons de courroies : 4099-T ou 4122-T

Calage de la distribution

— Pigér :
® [2 vilebrequin : 4507-T.A.
* |a pompe d'injecton . 4507-T.81
s l'arbre & cames ' 4507-T.S2
— Desserrer les vis (1) et (3)
— Pasttionner les poulies (2) et {4) & fond de boutonnigres (sens horaire)
- Poser 'z courrole dans l'ordre | vilebrequin, pompe injection, arbre & cames, pompe a
2au (si nécessaire lourner les poules | pompe njection arbre 4 cames dans le sens inverss
de rotation. pour facillzr la pose)
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite)

AX 15 Diesel

e 4
I

| 4099-T
4122-T |

4507-T.J
Z ol

— Tendre la courraie (brin légérement tendu) a I'aide des outils 4098-T ou 4122-T et 4507-T.J.

— Vérfer gue les poulies ne sont pas & fond de boutonniéres.
Serrer les vis (1) et (3) 4 0,5 mdalN, desserrer de 180°. serrer a la main,

— Effectuer une SUR TENSION de 100 unités a I'aide des outils 4099-T ou 4122-T et 4607-T.J.

Serrer les vis (1), (3) et (5) 2 2,3 mdaN.
— Effectuer dix tours moteur.
— Piger le vilebrequin ~ 4507-T.A.
Detendre si nécessaire la courroie pour piger les poulies (2) et (4).
— Desserrer les vis (1), (3) et (5) de 3607 puis les remettre au contact a la main.

— Appliquer la tersion de 55 = B unités a I'aide des outls 4099-T ou 4122-T &t 4107-T.J.

— Serrer les vis (1), (3) et (5) a 2,3 mdaN.
— Déposer les outils
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ZXTT CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
Diesel
1.1 14 1.6 1.8 2.0i 16 V 1.8D 1.9D  |1.9 DTurbo

Plaque mateur HDZ KDX BFZ LFZ RFX RFT A9A DoB D8A
Cyl‘:ndréew|cm3] 1124 1360 1580 1761 1298 1769 1905
Alésage/course 72/69 7577 83/73 83/81.4 86/86 8088 83/88

Rapport volumétrigue 9.4/1 9.3/1 9,251 9.51 10.4/1 2311 21.8/1
Puiss. IS0 ou CE_E“(;.;-Tmnj; juiw-azoo 55-5800 | 656000 | 746000 | 896750 | 1106500 | 4354600 | 51-4600 | 6754000
:u:ssance DIN {chtr/min) 60-6200 | 75-5800 ' ﬁé;aooo 103-6000 | 123-5750 60-4600 | 714600 | 924000
] 8,75:3800 | 11.1-3400 | 13-2600 | 1533000 | 1762750 | 18253500 | 112000 | 122000 | 19,6-2250
Couple DIN (mkg-te/min) 9,1-3800 | 11.5-3400 | 1352600 | 156:3000 | 183-2750 | 193500 | 1142000 | 1252000 | 20,5-2250
Régime maxi (ir/min) 6800 6400 6500 ‘ 6800 5100 5150 5100
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POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN) ZX 1.1i-1.4i Essence e
| =
= Q
1.1 14 2
urbo ' '
' N
A Plaque moteur HDZ ] KDX | g
Arbre 2 Repére peinture X Bleu Rose '5
cames Repére frappé Y M c =
| . ] Z
défaut de planéité admissible 0,05 mm maxi =
Culasse C— - SR .
i rectification du plan de joint —0.20 (compenser par un joint réparation +0,20)
f m
Q
1000 g
3
000 <
|
2250 Vis de palier de vilebrequin : presserrage 2 Vis de volant {flats anduis de LOCTITE FRENETANCH) 6.5 '
2250 : serrage a l'angle 45° Vis de poulie en bout du vilebreguin 10
_— - >
10 . Vis de bielle : 4 Vis de la poulie d'enfrainement de |'artbre a cames 8 -
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ZX 1.1i-1.4i Essence CULASSE
Identification du joint de culasse Serrage culasse (m.daN)
Alu
Alu 1234 ABCD Moteur -
Mataiir HDZ L SE W PED] (L L HDZ - KDX
KDX
—Pre-serrage 2
._Lfijm o £ — Serrage 2409
2 0
Encoches 3 0 Nota : Les vis de culasse seront huilées sous téte et sur filets.
1
P culas !
4 0 Fa | as de resserrage culasse
Fournisseur CURTY MEILLOR | ELRING REINZ
Ordre de serrage
0 1 1 1
0 1 0 0 o) O 0 o O
= 10 b 2 3 7
D 0 0 1 0
Encaches
1 Sans amiante 9 S 1 [ 8
G : o) o o o 0
0 Avec amiante
R 1 Repére cols réparation [ vnn |
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION ZX1.1i-1.4i Essence T
' - i}
a y = F F
] I - CONTROLE : Carters de protection déposés g
— Piger la poulie de I'arbre & cames en ""a™ avec I'outil 4507-T.B.
— Piger le volant moteur en 'b’" avec 'outil 4507-T.A.
— ]
Il - CALAGE : Piger en “a” et en *'b" z ‘
Placer la courroie de distribution sur le pignon de vilebreguin en E
respectant le sens de rotation. i}
—
Maintenir le brin tendu et engager la courroie sur la poulie d'arbre a =
cames, le galet tendeur et la pompe & eau.
Placer I'outil 4507-T.J avec son poids en ““C"' resserrer I'écrou (7). b |
Déposer les 2 piges et effectuer guatre tours de vilebrequin (sens de g
rotation moteur). g
Dasserrer I'écrou (1) pour laisser agir le poids puis le resserrer & | j
2,3 m.daN <
Dénoser 'outil 4507-T.J et procéder au controle,
w
iﬁ
>
2
Il ﬂ%
|
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ZX16i-18i-2.0i-16 V Essence

POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

E4 A4 A3 E3 E2 A2 A1 Et
1.6 1 1.8i 20i 16 V (1)
4
O @ @ ® BX 1117
Plagque moteur BFY LLFZ RFX RFT
Position du repére 2-4% 3 adm. 1-3 | échap. 3
Arbre & cames i
Nombre de repére 1-1 2 1-1 1
défaut de planéité admissible 0,05 mm '
Culasse R WE
rectification du plan de joint -0,20 mm
* Nouveau traftement Distribution : 1.6 1- 1.8 1 : pages 66 a 67 (1) @ (-’P @ O,
d’arpre a cames 2.01: pages 68 - 69 !
suit & la maintenance 16V pages 70 - 71 Ill-l-llllllll.l-l-l-
allergie.
B1BPOOKC|
BFZ - LFZ | RFX RFT Serrage couvre-culasse : 2.0 i - 16 V : page 73 BEZ = | EZ - RF¥ RET
Vis de palier de vilebrequin g5 7 78 Vis de velant (fiets enduits de LOCTITE FRENETANCH) 5 5
Vis de bielle : — Presserrer 4 Vis de poulie en bout du viebracuin 2 4
— Desserrer
— Resserrer 2+ 70° 5 Vis du pignon d’arbre a cames 55 5
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CULASSE ZX 1.6i-1.8i-2.0i- 16 V Essence
|dentification du joint de culasse {sans amiante) Serrage culasse (m.daN) Pas de resserrage culasse
Moteur BFZ~ LFZ RFX RFT
Moteur BFZ - LFZ RFX RFT
X = maxi reutilisable 176.5 mm 122 mm 112 mm
B B CURTY - C-F Pré-serrage B 3.5
| MEILLOR B B<E A-B-C-E | — Desserrer oui non
— Serrage 2 7
— Serrage 300° 160°

A Mota : les vis de culasse enduites de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.

B

C
: D | —

E 1L il
00KC X
FT
£ La cote X se mesure
=zl 4 la base du filetage
g sans tenir compte du
— boul pilote.
S F11-2_ | B1BPOZHC B1DK001C
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ZX Diesel TT

POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

E4 A4 A3 Ez E2 A2 A1 E1
I 18D 19D Turbo 1.9 D
BX 11-17

Plaque moteur AQA DaB D8A
Position du repére I ou sans sans

Arbre acames
Nombre de repére 1 ou sans sans
defaut de planéité admissible 0,07 mm

Culasse —— —

rectification du plan de joint —0.,40 mm

Distribution page : 72

A9A - DIB DRA

Vis de palier de vilebrequin - presserrage o 15 Vis de poulie en bout ch viletrequin (filet enduit de 15
- serrage 7 G0 LOCTITE FRENBLOC) ou
- presserrage 4
Vis de bielle : — prasserrage 2 - serrage a l'angle 519
- serrage & langle 70° Vis de poulie d'entrairement ce l'arbre & cames 4.8
Vis de volant (filets encuits de LOCTITE FRENETANCH}) 5
32




CULASSE ZX Diesel TT
Identification du joint de culasse Serrage culasse (m.daN) Pas de ressefrage culasse
Plague Dépassement piston | Epaisseur Repiie @ Moleur ABA - DEB DBA
moteur {mm) (mm) X = maxi réutilisable
AGA - DIB 149 A . vis gans téten 121,5 mm 1465 mm
[ 0,54 4 0,65 [ T B . vis avec téton 125,5 mm_ 150,5 mm
il 1 — Pré-serrage 2 2
ABA - DIB 161 — Serrage 6 8
065a077 1 — Serrage 180° 2207
DA 1.54 -
Nota : les vis de culasse endutes de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.
A9A - DIB 1.73
-y 0,77 4 0,82 - 3 'B1DPO3SC_|
b BX. 11-14 [E
A || HEFFr—7=)
Repére (a) indique I'épaisseur du joint X
de culasse moteur, * Monte d'origine.
Repere (b) indique le type de moteur 'f_
0 cran mot: DIB
1 cran mot: A9A B [4 _______
3 crans mot : DBA E e
X
B1DPD3AC | B1DKOD1C |
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS XANTIA TT
Diesel
1.6 =il 20i A(‘:?”‘\’M 1.9D | 1.8 D Turbo

Plague moteur BFZ LFZ RFX RFT DeB DEB

Cylindrée (cm3) 1580 1761 1 99E: 1905

Alésageicaurse 83173 83/81,4 86/86 83/88

Rapport volumétrique 9,25/ 9.25/1 9,51 10,4/1 231 21,8/

Puiss. IS0 ou CEE (KW-Tr/min) 65-6000 74-6000 89-5750 110-6500 51-4800 67,5-4000

Puissance DIN (ch-tr/min) 89-6000 103-6000 123-5750 1'5;8500 71-4600 92-4000

S 13-2600 15,3-3000 17.6-2750 18,2-3500 12-2000 19,6-2250

Couple DIN (mkg-tr/min) 13,5-2600 15,6-3000 18,3-2750 19-3500 | 12,5-2000 20,5-2250

Régime maxi (tr/min) 6400 5400 6300 6800 ; 5150 a 5100 i
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POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

XANTIA Essence TT

E4 A4 A3 E3 E2 A2 A1 Ef
161 1.8i 20i 16V (1)
ACTIVA
4 @) 1
@ ®© @ @ BX 1117
Plaque moteur BFZ LFZ RFX RFT
Position du repére 2 -4k 3 adm. 1-3 | échap. 3
Arbre a cames
Nombre de repére 1= 2 1-1 1
défaut de planéité admissible 0,05 mm
Culasse o
rectification du plan de joint -0,20 mm
* Nouveau traiterment Distribution: 1.6 - 1.8 |: pages 66 a 67
d’arbre a cames 20005 pages 68 - 69
suit & la maintenance 16 V: pages 70 - 71
allergie.
B1BPQOKC
BFZ - LFZ | RFX RFT Serrage couvre-culasse: 2.0 1 - 16 V. page 73 BFZ - LFZ - RFX RFT
Vis de palier de vilebrequin 55 7 75 Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH) 5 5
Vis de bielle : — Presserrer 4 Vis de poulie en bout du viebreguin 12 3
— Desserrar
— Resserrer 3+ 70° g Vis du pignon d'arbre a cames 55 5
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XANTIA Essence TT CULASSE
Identification du joint de culasse (sans amiante) Serrage culasse (m.daN} Pas de resserrage culasse
Moteur BFZ - LFZ RFX RFT
Moteur BFZ < L.FZ REX RFT
X = maxi réutilisable 176.,5 mm 122 mm 112 mm
CURTY =G =E — Pré-serraga & 35
MEILLOR B B-E - BT — Desserrer oul non
— Serrage 2 7
— Serrage 300¢ 160°
A " Nota : les vis de culasse enduites de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.
B
c
o L
E o ]
X {
La cdte X se mesure
a la base du filetage
sans tenir compte du
bout pilote.
Fi12 | B1BPO2HC | B1DK001C
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POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

XANTIA Diesel TT

E4 A4 A3 E3 E2 A2 A1 Ef

[BX 11-17

Atmo. Turbo

Plagque moteur

DaB D8B

Position du repére

sans repere

Arbre & cames
Nombre de repére

001C
===

défaut de planéité admissible 0,07 mm
Culasse = i -
rectification du plan de joint —0,40 mm
Distribution page : 72
DeB D8B
Vis de palier de vilebrequin  — presserrage - 1.5 Vis de poulie en bout du vilebrequin (filet encuit de 15
- serrage 7 6O LOCTITE FRENB{OC) ou
presserrage 4
Vis de bielle : - presserrage & - serrage 4 langle 60°
- serrage & l'angle 70° Vis de poulie ¢'entrainement ge l'arore & camas 35
Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH) 8
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XANTIA Diesel TT

CULASSE

Identification du joint de culasse

Serrage culasse (m.daN)

Pas de resserrage culasse

i i Moteur D9s DBB
Pla:que; Dépassement piston | Epaisseur Repére @ : ‘ ) B
moteu {mm) (mm) X = max réutilisable
D9B 1,49% A vis sans téton 121,58 mm 146,5 mm
0,54 4065 = } B : vis avec téton 1255 mm 150,5 mm
08B 1,39* ;
— Pré-serrage 2 2
Dop 161 Serrage 6 5]
0,654 0,77 ] — Serrage 180° 2205
D8R 1,54 - ; :
- Nota : les vis de culasse enduiles de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.
DoB 1,73 ;
- 077 40,82 - ES’ [ B1DPO3SC
L : BX. 11-14
A |
Repére (a) indique I'épaisseur du joint -
de culasse moteur. *Monte d'origine. _@_
Repére (B) indique le type de moteur 4+
0 cran mot: D9B
3 crans mot : DBB B =
™~® :
B1DPO3AC | B1DKOD1C
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS XMTT
Diesel
2 L Turbo V6 L 21L 251L
Injection CcT Ve 24 2 Turbo Turbo
— e Plague mateur RFY RGX UFZ UKZ BdZ P88 THY
Cylindrée {cm?) 1998 2963 2148 2088 2446
3 Alésage/course B86/86 93/72.7 86/92 B85/92 92/92
LUS.
Rapport volumétrique 10,41 7.9/ 9.51 22,51 21511 221
Puiss. 1SO pu CEE (KW-Tr/min) 97,4-5500 108-5300 123-5600 147-6000 B60-4600 80-4300 94,5-4300
Puissance DIN (ch-tr/min) 132-5500 146-5300 170-5600 200-600C 83-4600 110-4300 128-4300
Couple 1SO S 5 G 3 5. b
i 18-4200 23,5-2500 23,5-4600 26-3600 14,5-2000 23,5-2000 28,5-2000
Couple DIN (mkg-tr/min) 18,7-4200 24,5-2500 24 5-4600 26,5-3600 15-2000 | 24,3-2000 30-2000
OTE Régime maxi (tr/min) 8800 6300 6500 5150 5100
39
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XM 4 Cylindres - Essence POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)
£q A4 A3 E3 E2 A2 Al El |
2L Turbo
Injection CT
BX 11-17 |
Plaque moteur RFV RGX
Position du repére Sans repere it 28
Arbre a cames |
Nombre de repére — 1.1
défaut de planéité admissible 0.05 mm
Culasse o .
rectification du plan de joint 0.20 mm
Distribution 2 L Injection pages : 42 & 44 Serrage couvre culasse 2 L Injection page : 73
Turbo CT  oage : 68-89
R HGK [ mr RGX
Vis de palier de vilebrequin 7.5 ¥ Vis de volant ffilets enduits de LOCTITE FRENETANCH) ‘ b 5
Vis de bielle : - Presserrer 4 Vis de poulie de vilebrequin + (LOCTITE FRENETANCH) 3 12
- Desserrer
_ Ressarer 5 9 4 700 Vis du pignon d'arbre 4 cames 5 5.5
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CULASSE

XM 4 Cylindres - Essence

identification du joint de culasse (sans amiante)

Serrage culasse (m.daN)

Pas de resserrage culasse

moomw>»

Moteur RFV RGX Moteur RFV RGX
MEILLOR B0 E X = max réutlisable 112 mm 122 mm
— Pré-serrage 3.5
— Desserrer non
— Serrage i
— Serrage 160°

% o
X

La céte X se mesure
a la base du filelage
sans tenir compte du

Nota : les vis de culasse endutes de grasse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.

hout pilote.
12 | B1BPOZHC | B1DK0O0O1C
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XM 2 L Injection CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

3 F %

L2 | MOTEUR RFV ] I OUTILLAGE PRECONISEJ
— Pige de calage vilebrequin ©7014-T.N l
— Pige de calage d'arbre 4 cames 1 8041-T.Z % ~péfrat 7004-T
— Cl& de galet tendeur CTO17-T.W

— Secteur de blocage volant moteur :6012-T
— Apparail de mesure des lensions de courroies : 4099-T ou 4122-T

Calage de la distribution

*5041-12
N y — Piger:

e le vilebreguin : 7014-T.N

» leg arbres & cames © 9041-T.2Z
— Desserrer les vis (2), s'assurer du débattermant des poulies (1) el (3) (sinon nettoyer les portées
des poulies sur les moyeux).
Nota : Les paulies (1) et (3) sont identiques, les moyeux sont dilferents par les angles oe pigeage.
— Poser la courrcle dans 'ardre - paulie (1), poulie (3), galel (4), vilebreguin (5). pompe & eau (6),
galet (7).
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite)

XM 2 L Injection

rtées

ace.
(B,

Poser |'outil 4099-T ou 4122-T.

4099-T
@) 4122-T |

— Effectuer 2 tours dge vilebrequin.
— Piger le vilebreguin.

— Dessarrer le galet (7)
— Poser I'outil 4098-T cu 4122-T.

— Déposer les outils.
— Effectuer 2 tours de vilebreguin.
— Piger le vilebrequin

le moyeu).
— Serrer les vis (2) & 1 mdaN.

— Effectuer une pré-tension a 45 unités SEEN.
— Serrer le galet (7) & 2 mdaN et les vis (2) a 1 mdaN.
Déposer I'outil 4099-T ou 4122-T et les piges.

— Desserrer les vis (Z) et piger les poulies (1) et (3).

— Effectuer une tension & 26 unités SEEM.
— Serrer le galet (7) 4 2 mdaN et les vis (2) 2 1 mdaN.

— Desserrer les vis (2) et piger les poulies (1) et (3) {tourner si nécessaire I'arbre a cames 0ar
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XM 2 L Injection CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

[ conTROLE DE LA TENSION |

- Ettectuer un quart de tour de vilebrequin, amener le rou de pige de la poulie (5) face & la vis (A)
(ne pas revenir en arrere)
Poser |'outl 4098-T ou 4122-T.
__ L a valeur de tengion doit étre comprise entre 32 &t 40 unités SEEM s [a valeur est différente
reprendre la tension depuls le déput.
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POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

XM 6 Cylindres - Essence

V6 V6 - 24
5 (A)
Plagque moteur UFZ " UKZ
rente Avant ( Arrigre *
Position du repére 8 1 2-4 1
Arbre a cames "
Repére Marron J Marron &
défaut de planéité admissible 0.05 mm
Culasse 3 A - —— g
rectification du plan de joint - 0,15 mm
* Arhre a4 cames AVANT et arriére dentiques
(a repérer lors d’une dépose).
Vis de palier de vilebrequin — Presserrage 3 Vis de volant (flels enduits de LOCTITE FRENETANCH) I 5
— Serrage a I'angle 5° r Vis de poulie de viebreouin + (LOCTITE FRENBLGC) ' 26
Vis de bielle : — Presserrer 2 Pignon d’arbre a cames 8
- Serrage a l'angle 757 Support échangeur eau/huile 5
45
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XM 6 Cylindres Essence

CULASSE

Identification du joint de culasse

Serrage culasse (m.daN)

Pas de resserrage culasse

Ep(ar:..s;;:ur — Moteur == WAGtLF UFZ - UKZ
X = maxl réutilisable
Usine o

| | — Pre-serrage &

1,45 - | — Desserrer oui

I N - Serrage 4
Serrage 180°

PR

16 ["‘m

Nota : les vis de culasse endules de
graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.

B1DKOOEC




CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION &
| w
UFZ (ZPJ) E
—] [ S =
DISTRIBUTION ARRIERE DISTRIBUTION AVANT
Maettre les culbuteurs du cyl. n® 5 en Metire les culbuteurs ducyl. n® 1 en g
“bascule’ (allumage du cyl. n® 1). “bascule’ (allumage du cyl. n® 5). =
—- Le repere (1) Fig. | du pignon — Le repére (2) du pignon d'arbre 8
d'arbre a cames doit étre a envi- a cames dans la postion Fig. 1l 2
ran 10 mm aprés l'axe de la (celui-ci étant criente vers le bord -
rampe des culbuteurs. imérieu_r de la téte de vis de
DKOOEC | La clavette (4) Fig. Il de poulie alimsEEy ) ]
B de vilebrequin doit &tre dans 'axe La clavette (4) Fig. Il de poulie ,‘:.,‘
des cylindres AVANT (celui-ci de vilebrequin doit &ire dans |'axe <
passanl sur le bord du bossage des cylindres avant (celui-ci =
Ha' du carter de diSUibUtLDn). passant sur le bord du L‘-OSS&QG 3
““a’” du carter de distribution). =
w §
. @
< o
- 8
5 2
= <
- w o«
-
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XM -Ve-24

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

UKZ (ZPJ 4)

Amener les culbuteurs du cyl. n® 1 en “bascule™
{(allumage du cyl. n® 5)

Meltre la ranure (3) de clavettage dans I'axe des
cylindres avant (celu-cl passant sur le bord du
bossage ‘*a’’ du carter de disiributon).

Le repere (2) du pignon d arbre a cames avant
cloit étre orienté entre les dents et le roulemment
du panen (1),

— Le repére (4) du pignon d'arbre & cames arrere
doit élre 2 environ 16 mm avant l'axe des
culbuteurs d'admission.
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION XM 6 Cylindres Essence

89.676

9022-T.F. I. Préparation pour le calage

— Brider a I'aide de |'outil 9022-T.H. e tendeur de I'équilibreur
Positionner :
— La rainure de clavetie A du vilebreauin cans ['axe ¥-x' des cylindres avant.

— Larainure B ¢z 'arbre 4 cames avant dans | axe y-y' de la roue dentee
du tendeur de chalne de I'arbre d'eguilibrage.

2

La rainure C de l'arbre a cames arriére dans I'axe z-2" paraléle au plan
& vers |'extérieur du moteur.

@ 7PJ4)

2 — Larainure C’ de l'arbre a cames
arriére dans l'axe R-R’ et
dirigge vers |'extérieur du moteur.
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite)

XM 6 Cylindres Essence

Les chaines de cistribution sont specifiques

UFZ 64 meaillons £Pd

UKZ 62 maillons ZPJ4

Il. Montage de la chaine avant

Poser :

__ La chaine de distr bution en faisant correspondre le repére (6) de chaine
avec le repére (5) du pignon de vilebrequin,

— Le repére (3) du pignon de l'arbre & cames centré antre les deux repéres
(1) de la chaine.

— Engager le pignon (2) sur ['arbre a cames.

— Contréler |z postionnement de 'ergot a du pignon dans la rainure de
'arbre a cames.

— Le patin (4).

- Deéverrouiller e tendeur (7).
— UKZ (ZPJ 4) - Dégoupiller le tendeur.
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite)

\aine

eres

lli. Montage de la chaine arriére

i ‘ — @ (ZPJ} tourner le moteur de 120°

le repére a du pignon viebrequin face a 'axe R-R’.

Poser :

— La chaine de distribution en faisant correspondre le repere
(3) de chaine avec le repére a du pigron de vilebraquin,

— Le repére (6) du pignon de l'arbre 4 cames centré entre les
deux repéres (5) de la chaine.

4 — Engager le pignon (1) sur 'arbre & cames.

— Contréler le positionnement de I'ergot b du pignon dans
la rainure de I'arbre & cames.

La vis (7).

— Le patin (2).

— Déverrouiller le tendeur (4).
Dégoupiller | iendeur UKZ (ZPJ4)

89.680

XM 6 Cylindres Essence

lar]  [zpJa]

MOTEUR

INJECTION

ALLUMAGE

ANSMISSION

EMBRAYAGE
BV
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XM 6 Cylindres Essence CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite)

IV. Montage de la chaine de I'équilibreur
et de pompe a huile

Positionner : L'ergot a du pgnon (2) de 'arbre & cames avant parallele au
plan de jaint et dir gé vers I'exiérieur du moteur.

Poser :

_ La chaine de l'arbre de I'équiibreur, le repere D de la roue dentée
(1) en vis-a-vis du repere € de la chalne.

— Le repére F du pignen (2) en vis-a-vis du repére b de la chane.

— Le pignon (2) sur I'arbre & cames.

— Les vis (3) et (4). Serrage 8 m.daN.

_ Libérer le tendeur de chaine de l'arbre d'équilbrage en deposant ['outil
Positionner la rainure (6) de clavette du vilebreguin vers le haut —.
— Poser ‘a chane (5) de pompe a huile.

b2



POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

XM 2.1 L Diesel

itlele au

dentee

il

1t |'outil
It —>.

2 - M Turbo
¥.12.10
Plaque moteur PJZ P88
[ S
Position du repére sans 1 1 112
Arbre a cames :
Nombre de repére Percage TE Percage
Culasse defaut de planéité admissible 0,05 mm
Bloc moteur rectification du plan de joint — 0,20 mm
PJZ PaB PJZ P8B
Vis de palier de vilebrequin 7 1,5+60° | Vis de poulie de vilebrequin (LOCTITE FRENBLOC) 4 4 50° 7 + 50°
Vis de bielle 2+70° Vis de pignon d'arbre 4 cames 43
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH) 45 Vis de porte arbre & cames 2.3
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XM 2,1 L Diesel CULASSE
Identification du joint de culasse Serrage culasse (m.daN) Pas de resserrage culasse
Maoteur [ Moteur Moteur PJZ P8B
PJZ P&B X = maxi réutilisable
. 2 : At vis aveg téton 1465 mm 146,5 mm
. Epaisseur Dépassement Epaisseur . : .
Repére (mm) piston (mm) (mm) Repére B : vis sans téton 150.5 mm
E _ — Pré-serrage 2
ia 1.5 0.54 4 0,65 1.43 [6 o — Serrage 5
e 18 0.65 40,77 154 |[C0 o Sege TR
e 1.7 0.77 40,82 1,64 [C80G ] | Nota: les vis de culasse enduites de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.
Bloc moteur [ B1DPO3SC |
|FAM-] 1.8 rectifier & 1,74 [¢elele]e)
- 0,20 mm A [l: =
X
PJZ
- B [[=
= X
e
BX 11 23a B1DPOIAC [ B1DKDOIC
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION XM 2,1 L Diesel

Atmo : 144 dents |

Turbo : 149 dents ] CONTROLE I

— Piger le vilebrequin : pige 7014-T.J ou 7017-T.R, mettre er place les vis “a’ el "'b™.

* Courroie

L

m
|
— Piger le vibrequin 7014-T.J ou 7017-T.R et poser les vis en “‘a” & “b™".
— Poser la courroie* (tous les brins menants tendu) : comoe injecton (2) - galer (4) -
vlebrequin-pompe & eau (5) - arbre a cames (1) - galet tendeur (8).
PLUS. — Déposer les pigeé.

— Effectuer deux tours de vilebreouin (point de pigeage).
— Serrer le galet tendeur (6).

— Effectuer deux tours de vilebreguin.

— Desserrer lo galet tendeur (6) (pour laisser agir le ressort)
— Serrer |'écrou du galet (6) et la vis (3).

— Apres deux tours de vilebrequin, on coit mettre en place la pige 7014-T.J ou 7017-T.R
ansi gue les vis “'a’™ el “b™.

NOTA : La dépose de la pompe dlinjection se fait sans modif er le calage de la distribution
(immaobliser la roue de la pompe dinjecton & l'aide des 2 vis b’ et ““e’” (sans les serrer).

— L 1 ¥ i
KD01C 0-705 z

MOTEUR
ALLUMAGE INJECTION 2

BV

EMBRAYAGE
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XM 2.5 L Diesel

POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

®t‘(-? Turbo

25L
B1BF03YD

Plaque moteur THY

Position du repére 1 =8
Arbre a cames =

Repére Percage

Culasse défaut de planéité admissible 0,03 mm

Vis de carter palier de vilebrequin 2 + B0® Vis de poulie de vilebrequin + (LOCTITE FRENBLOC) 7 + BO°©
Vis de bielle 2 + B65° Vis de pignon d'arbre & cames 4.3
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH) 45
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CULASSE

XM 2,5 L Diesel

Identification du joint de culasse

Serrage culasse (m.daN) Pas de

resserrage culasse

Moteur THY Mateur THY
Repére Sans X = max reutilisable Vis &3 12 = 1535 mm ‘ Vis &8 10 = 162,5 mm
] Epaisseur 1.6 mm — Pré-serrer les vis
ecde 1ai4 5 (vis & 12)
ede 15 a 22 3.5 (vis @ 10)
— Serrage de vis de 1 4 22 180°
Nota : les vis de culasse enduites de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.
| 10 11 4 5 1 6 7 12 13
t"l L‘ﬂj
OO CDOO Q)OO CDOO CDO
Q 0 Q, W
X (o) fo) (o) o
o U[':i() Dﬁ% O[Q]D Of’]
:)0 j ; T\_ _‘T ; T ] i T : T\
i
Qi um’urrﬂmmmﬂ@ﬁ} 21 19l17 15|16 18|20 22
9 3 2 8 14
B10P0OQC B1DPO3XC
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HN3LOW

XM 2,5 L Diesel

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

B1BPO4WC |

[ moTeur THY | | ouTiLLAGE PRECONISE |

— Pige volant moteur . 7014-T coffret 7004-T

— Pige de pignon d'arbre 4 cames - 8711-T.A

— Pige de pompe d'injection 5711-T.B coffret 5711-T
— Levier de tension . 5711-T.E

Apparell de mesure des tensions de courroies | 4099-T ou 4122-T

Calage de la distribution
— Piger :
¢ le volant moteur : 7014-T
¢ |e pignon (1) : 5711-T.A
¢ le pingon (3) : 5711-T.B
— Desserrer les vis (2) &t (4) puis les resserrer 4 la main et les desserrer de nouveau de 1/6 de tour.
Tourner les pignons (1) et (3) & fond de boutonniéres (sens horaire).
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite) XM 2,5 L Diesel

ie tour.

[5711-T.A %% ‘
§o

@ =20

5711-T.E

5711-T.B

i

B1BPO4XC

— Poser la courroie dans |'ordre : vilebrequin (6). galet (5). pignon (3), pignon (1), galet (7}
— Tourner si nécessaire les pignons (1) et (3) pour faciliter la pose de la courrcie.
Poser I'outil 4099-T ou 4122-T.
— Effectuer une pré-tension & l'aide de I'outl 5711-T.E
s courrole neuve . 107 unités SEEM
e courroie réutilisée. 80 unités SEEM
— Serrer le galet (7) a 4,5 mdaN.
Serrer les vis (2) et (4) 4 2,5 mdaN.
— Deposer les outils.
— Effectuer 10 tours moteur.
— Piger le volant moteur 7014-T.

— Desserrer les vis (2) et (4) puis les resserrer a la main et les desserrer de nouveau de 1/6 tour.

— Desserrer le galet (7).
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XM 2,5 L Diesel

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite)

=t 1

fe) ;>

(@)

5

B1EP03DC
e

— Piger
e le pignon (1) 5711-T.A
® |e pignon (3) 5711-T.B
— Poser 'outil 4099-T ou 4122-T.
— Effectuer une tension & l'aide de I'outil 5711-T.E
« courroie neuve 58 unités SEEM
= courroie réutilisée : 51 unités SEEM
— Serrer le galet (7) 2 4,5 mdaN, les vis (2) et (4) a 2,5 mdaN.
— Déposer les outils.
— Effectuer 2 tours moteur.

Calage de la distribution
— Piger le volant moteur : 7014-T

— Vérifier visuellement le pigeage des pignons (1) et (3) si le contréle visuel est incorrect reprendre

I'opération de calage.
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rf

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS EVASION TT
| | Diesel
2.0i 20i 1.9 D
Turbo - CT Turbo
plaque mateur RFU RGX 08B
—c—ylin:ée {em?) 1998 1905
—;;ge:).urse 86/86 83/88
Rapport volumétrigue 9,51 8.5/ 21,8/1
prendre ;;50 au CEE (KW-Tr/min) 89-5750 108-5300 67,5-4000
Puissance DIN {ch-ir/min) 123-5750 150-5300 92-4000
Mmmim 17-2850 23,5-2650 19,6-2250
Couple DIN (mkg-tr/min) 17,6-2650 24 5-2650 20,5-2250
Régime maxi (ir/min) 6500 8300 5100 _ |
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EVASION Essence

POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

[
Ad A3 Ez E2 A2 A1 E1 |
oy 201
20i Turbo
@ cT
BX 1117
Plaque moteur RFU RGX
Position du repére 3 1+ 8
Arbre & cames =
Nombre de repére 2 1-1
. défaut de planéité admissible 0,05 mm
Culasse = -
rectification du plan de joint -0,20 mm
Distribution 2.0 i : pages 68 - 62
2.0 Turbo CJ : pages 68 - 69
Vis de palier de vilebrequin 7 Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH) 5
Vis de bielle : — Presserrer 4 Vis de poulie ds vieoraguin ~ (LOCTITE FRENETANGH) 12
- Desserrer
_ Resserrer 2 4 700 Vis du pignon d'arbre & cames 55
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CULASSE EVASION Essence
|dentification du joint de culasse (sans amiante) Serrage culasse (m.daN) Pas de resserrage culasse
Moteur RFU RGX Moteur RFU - RGX
[ cuATy sff o X = max réutlisable 122 mm
MEILLOR B-t E — Pré-serrage 85
— Desserrer nan
— Serrage 7
— Serrage 160°
: Nota : les vis de culasse enduites de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.
c
D
E
——
X
La céte X se mesure
& la base du filetage
sans tenir compte du
bout pilote.
F11-2 B1BP02HC B1DK0D1C
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EVASION Diesel

E4 A4 A3 E3° E2 AZ A1 E1

POINTS PARTICULIERS - COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Plaque moteur
k

1.9D

Turbo
BX 11-17

DeB

Position du repére

sans repére

Arbre & cames

Nombre de repére

défaut de planéité admissible 0.07 mm

Culasse

rectification du plan de joint —0,40 mm

Distribution page : 72

Vis de palier de vilebrequin - orasserrage 1.5 Vis de poulie en bout du viebraquin {filet endut de 15
— serrage G0° LOGTITE FRENBLQC) ou
— oresserrage 4
Vis de bielle : — [presserrage 2 serrage a l'angle 60«
- serrage a l'angle 7ae Vis de poulie o entrainement de | arbre & cames 3.5
Vis de volant (filats enduits de LOCTITE FREMETANCH) 5
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CULASSE EVASION Diesel
Identification du joint de culasse Serrage culasse (m.daN) Pas de resserrage culasse
Plaque  |Dépassement piston | Epaisseur | po .0 @ |- Mateur D88
moteur (mm) (mm) X = maxi réutiisable
— 0.54 4 0,65 130 _l:l A vis sans téton 1465 mm
B : vis avec téton 150,5 mm
oas GER oY g E-:::l — Pré-serrage 7L
Serrage 6
077 20,82 1,64 ) — Serrage 2209

Repére (a) indique I'épaisseur du joint

BX. 11-14

Nota : las vis de culasse endultes de graisse MOLYKOTE G RAPIDE PLUS.

B1DPQ39C

de culasse moteur. *Monte d'arigine.
el oot el < ) }@ A [
3 crans mot . D8B %
X
B1DPO3AC | B1DK001C
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ZX - XANTIA Essence

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Véhicule

|

XANTIA

Plague moteur

BEZ ~LEZ

— Carters de protection deposes.

ZX
CONTROLE

- Piger |'arbre 4 cames en “‘a" avec 'outil 7004-T.G.
— Piger le vilebrequin en “'b" avec 'outil 7014-T.N.

— Verifier le pigeage en “‘a” et "'b".

— Poser la courroie, respecter 'ordre suvant .
pignon d'arbre a cames - pignon vilebrequin - pignon de pompe a ead - galet tendeur.

— Piger l'arbre & cames en “*a’ 7004-T.G.
— Piger en b’ : 7014-T.N, déposer |a pige en “'b’” (seulement).
— Mettre |e galel tendeur (2) au contact de la courraie.
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite) ZX - XANTIA Essence

MOTEUR

— Poser I'outil 4099-Tou 4122-T dans le milieu du brin tendu *C*'.
— Tourner le galet tendeur (2) (sens inverse des aiguilies d'une montre) & I'aide de ['outil

7017-T.W jusqu & |'affichage o une valeur de 30+ 2 unités sur 'outll 4099-T ou 4122-T.
— Serrer |a vis (1). Serrage 2 m.daN.
— Déposer la pige 7004-T.G et 'outil 4099-T ou 4122-T.
— Effectuer deux tours vilebrequin (sans revenir en arriere).

— S'assurer du calage correct de la distribution en reposant en “*a” et b les piges
7004-T.G - 7014-T.N ou 7017-T.U.

— Déposer les piges.

INJECTION

[ CONTROLE DE LA TENSION |

— Effectuer deux tours vilebrequin (sans revenir en arriére).
— Piger I'arbre & cames en **a™" : pige 7004-T.G.
— Poser 'outil 4099-T ou 4122-T sur lg brin tenu “C™'.

— La valeur de tension doit &tre comprise entre 42 et 46 unités.
{(Si la valeur n'est pas correcte reprendre 'opération tension.)

— Déposer les outils 7004-T.G et 4099-T ou 4122-T.

ALLUMAGE

BV

BRAYAGE

TRANSMISSION
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HN3LOW

ZX - XANTIA - XM - EVASION Essence

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Véhicule

ZX

XANTIA

XM

EVASION

Plague mateur

RFEX

RFX

RGX

RFU - RGX

— Carters de protection déposés.
— Piger l'arbre & cames en *‘a’" avec I'outil 7004-T.G.
— Piger le viebreguin en “b’’ avec |'outil 7014-T.N.

— Vérifier le pigeage en “‘a’” &t “b".

- Poser |a courroie, respecter I'ordre suivant :
pignon d'arbre a cames - pignon vilebreguin - pignon de pompe a eau - galet tendeur.

— Piger l'arbre a cames en “'a’’ 7004-T.G.

- Piger en b : 7014-T.N, déposer la pige en “b" (seulement).

— Mettre le galet tendeur (2) au contact de la courroie.

CONTROLE
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CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite) ZX - XANTIA - XM - EVASION Essence

I ~d
oNn I E 7017—T w o - .
2GX — Poser 'outil 4099-Tou 4122-T dans le milieu du brin tendu “C"’.

— Tourner le galet tendeur (2) (sens inverse des aiguiles d’une montre) & I'aide de ["outil
7017-T.W |usqu'a I'affichage d'une valeur de 16 +2 unités sur I'outil 4099-T cu 4122-T.

— Serrer la vis (1). Serrage 2 m.daN.
- Déposer |a pige 7004-T.G ! I'outl 4099-T ou 4122-T.
— Effectuer deux tours vilebreguin (sans reverir en arriere).

. — S’assurer du calage correct de la distribution en reposant en “‘a’" et “b*’ les piges
] 7004-T.G - 7014-T.N.

Déposer les piges.

fs

[ CONTROLE DE LA TENSION

— Effectuer deux tours vwlebrequin (sans revenir en arriere).
— Piger I'arbre a cames en ! : pige 7004-T.G.
— Poser I'outl 4099-T ou 4122-T sur le brin tendu €.

— La valeur de tension doit élre comprise entre 42 et 46 unités.
(Si la valeur n'est pas correcte reprendre 'opération lension.)

-~ Déposer les oulils 7004-T.G et 4099-T ou 4122-T.

89,716 |
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ZX - XANTIA - 16 V

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Véhicule | XANTIA

Plagque moteur RFT

[iEro0sc]

ZX
CONTROLE

— Piger le vilebrequin en *“b’" . pige 7014-T.N
— Piger les arbres & cames an ‘a” | pige 7014-T.M.

— Piger le vilebrequin et les arbres & cames.

— Poser la courroie. respecter I'ordre suivani :
vilebreauin - pompe & eau - galet tendeur (4) - galet tendeur (8) - pignan (2) (brin tendu) - pignen (1).

— Enduire la vis (5) de LOCTITE FRENETANCH.

— Poser l'outil {3) 4122-T ou 4099-T.

__ Effectuer une surtension de 45 unités sur le galet (4) a 'aide de I'outil T017-T.W.
Relacher le galet (4).
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i

n (1).

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION (suite) ZX - XANTIA - 16 V

B1EP0O0D5C

— Mettre en tension le galel (4) avec 'outil 7017-T.W a 22 + 2 unites.

— Serrer les vis du galet (4) & 2 m.daN.

— Tourner le galet (8) dans le sens anti-horaire avec I'outil 7017-T.W tension 32 + 2 unités.
— Serrer |a vis du galet (8) a4 2 m.daN

— Dépaser les trois piges et ['outl (3).

| CONTROLE DE LA TENSION

— Effectuer deux tours vilebrequin (sans revenir en arrigre).
Piger le vilebrequin en b’ : pige 7014-T.N.

— Poser |'outil (3) la tension doit &tre de 53 + 5 unités
(Si la valeur n'est pas correcte reprendre 'operation tension )

— Déposer I'outil (3).

— Piger les arbres 4 cames en “‘a” : piges 7014-T.M, les arbres & cames doivent se piger
sans contrainte sincn recommencer |'opération de tension.
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ZX - XANTIA - EVASION Diesel

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Véhicule

ZX XANTIA

EVASION

Plague moteur

ASA - D9B - DBA D9B - D8B

C8B

*ou 7017-T.R.

CONTROLE

Piger le vilebrequin : pige 7014-T.J*, mattre en place les vis en “'a’” et *'b™".

,

— Piger |e vilebrequin : 7014-T.J* et poser les vis en “a' &t “‘b".
— Poser la courrgie. respecter 'ordre suivant
vilebrequin - galet (3) - pompe d'injection (2) - arbre & cames (1) - galet (5) - pompe a sau (4).
— Déposer les piges.
Libérer le galet tendaur (5) et le serrer.
— Effectuer deux tours de vilebreqguin

— Desserrer le galet (5) laisser agir le tendeur et le resserrer, la pige 7014-T.J. * et les vis “a’" et “*b"'
doivent pouvoir étre mise en place.

NOTA © La dépose de la pompe d'injection se fat sans modifier le calage de la distribution (immobliser
la roue de la pompe d'injection & l'aide das 2 vis “b™).
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SERRAGE COUVRE-CULASSE

AX - ZX - XANTIA - XM

e S LT
N Ax @UN_© ~ Ol RO 2 s @ 2 ® @
—— b VJZ L _ D XANTIA e — e —
T — ' 16 V | . -
5) ‘ e P &)
Pré-serrer RFT e W Lil o] [o]-€ | |[|o7
4 0,4 mdaN a4 ) @ryJ
Serrer a = v flf?_—:!l ]
0,7 mdaN ) 7? ——?\_ 7?‘
na) ) (o) (10;
F-13.3
XM ® (2) @
ZX ‘ o
(4)' XANTIA RFV @ ot J \g
re e ma
B — = 7 /f
RFX Pré-serrer (@ (Q (5)
et “*b"" 40,5 mdaN ; \
A @7 N\ ® ®
Serrage Serrer a @{ — @K
nobliser 1 m.daN 1 mdaN A 5 5 g
(2 e
| [ F1a4 | © [BiDFo1YD ] ®
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TOUS TYPES

JEUX AUX SOUPAPES

7

Les jeux aux soupapes doit étre controlé moteur froid.

METHODES POSSIBLES

Sur moteurs 4 cylindres en ligne (1-3-4-2)

® Admission

& Echaopement

Essence TT
(sauf 16 V - XM
2 L injection - V6)

0,20 mm + 0.05

0.40 mm + 0,05

Essence - 16 V
XM 2 L injection
Vé Raltrapage hydrauligue

XM Diesel TT

Diesel TT

(sauf XM) 015 mm + 0,08

0,30 mm + 0,08

Bascule Pleine cuverture (Echap.)
Pleine
Bascule régler : ouverture | régler :
® soupape
1@®® 14 @ 4| Echappement @1 |30R 4
IPR3|20R 2 B3 409R2
@
APR4|1OR1 Aeditiacior: s 2081
20X 230X 3 ®2 18®3

Le contréle du jeu (J) s'effectue
a l'oppose de la cAme sur tous
— les maoteurs qui non pas de ral-
trapage hydrauligue

AT iy
wi g{fﬂ‘“\»‘ %

o, -
L r
MRS 7
I H ie
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CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE TOUS TYPES
i AX zX XANTIA
Essence - Diegel Essence Diesel Essence
pummmn
HDZ BFZ RFX AIA REX
plaque moteur Tous mateurs KDX LEZ RET 0B D8A BFZ LFZ AFT
Température (°C) ape 80°
pression (bar) 4 53 8.4 | 3.5 l 49 53 6,4
Nombre de trfmin 4000
XANTIA XM EVASION
Diesel Essence Diesel Essence Diesel
|
UFZ PJZ {
Plague moteur D9EB D83 RFV RGX UKZ P& THY RFU } RGX D8B
|
Température (°C}) 80e 100° 0° ape
Pression (bar) 35 J 49 } 55 6.4 55 25 3 6,4 4.9
Nombre de tr/min 4000 5500 2000 2000 4000
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TOUS TYPES MANO - CONTACT D’HUILE MOTEUR
Couple
Emplacement Extinction du témoin (bar) Se:’r‘;ge
(m.daN)
AX Essence TT - Diesel
Au dessus du filtre & huile 2.8
11i-14i-16i-18i |
20i-16V Au dessus du démarreur
3,4
ZX '
17 |
atmo N / —————
Diesel 1.9 — — 5 - 2.8
Au dessus du filtre & huile
turbo 1.9 # | N 3.4
16i-1.8i 28
XANTIA J2.0i-16V Au dessus du démarreur 34
Diesel TT Au dessus du filtre a4 huile 3.4
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MANOQO - CONTACT D’HUILE MOTEUR TOUS TYPES
—— | |
ouple Co:ple
de . L e
rrage Emplacement Extinction du témoin (bar) Serrage
.daN) (m.daN)
2 L Injection
28 Au dessus du filtre & huile 3.4
Turbo CT
XM Ve TT AR moteur coté distribution | 2.5
o tmo 2,1 L P 4 3.4
atmo 2, ]
4 — Prés du fitre & hulle —(X)-’I 05 I—»(X)
turbo 2,1 L 2,8
28 / | h.
34 turbo 2,5 L Au dessus du déemarreur 2.8
o8 20iTT ‘ ‘
: EVASION Au dessus du filtre a huile 3.4
34 Diesel
34
S—

17
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TOUS-TYPES

FILTRES A HUILE
Type des filres & huile ESSENCE DIESEL |
monter apres la 1= révision.
AX ZX XANTIA XM EVASION AX ZX XANTIA XM EVASION
2L V6 21L
3 25L
TT TT 1T T T TT T TT 1T T TT
LS 468 A . @ @ ® ®
LS 520 C . -
PURFLUX LS 520 D ®
LS 867 A '] ] ® @ ®
LS 234 ®
mp-nww\--w PRIl L o # o -
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REMPLISSAGE ET PURGE CIRCUIT D’EAU

TOUS TYPES

s

_ Remplir lentemant.

— Reposer le bouchan.

REMPLISSAGE ET PURGE

__ poser le cylindre de charge 4520-T sur l'orifice de remuplissage.
__ Utiliser e liquide de refroidissement pour assurer une protection de

_ NOTA : maintenir le cylindre de charge rempli (niveau visible).
_ Fermer chaque vis de purge des que le igude coule sans bulle dair.
__ Démarrer le moteur : régime moteur 1500 tr/min.
__ Maintenir ce régime jusqu’au ‘roisieme cycle de refroidissement (enclenchement et arrét des motoventilateurs).
__ Arréter le moteur et attendre son refroidissement.
— Dépaoser le cylindre de charge 4520-T.

— Compléter le niveau a froid jusgu’au maxi.

-15°C a —37°C suivant le climat

AR
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TOUS TYPES RALENTI - ANTIPOLLUTION
Plague Ralenti % Teneur
Véhicules mo:‘eur Marque - Type injection Observations (+ 50
tr/min) fole) coz

1.01 CDZ BOSCH MA3.0

M. MARELLI G&-11
11 3 HDZ

- ’ Mono - Jectronic AZ2.2 850
1.4 KDX BOSCH MA3.0
141 4x4 KDY BOSCH A2.2 < 0,5
GTi KFZ BOSCH MP3.1 200
> 11

1.1 HDZ BOSCH MA3.0

M. MARELLI GB-14
1.41 KDX —

BOSCH MA3.0

ZX - 850

161 BFZ SAGEM CCM4J
181 LFZ BCBaH MES. BVA - Vitesse engagee s B

M. MARELLI 8P10 750 + 50 trimin
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RALENTI - ANTIPOLLUTION TOUS TYPES
PI Ralenti % Teneur
Véhicules a::;ue Marque - Type injection Observations (+ 50
moteyr tr/min) co coz
< BVA - Vitesse engagee
2.0i RFX M. MARELLI 8P.20 250+ 50 trimin
ZX
16V RFT BOSCH MP3.2
161 BFZ. M. MARELLI 8P.13
, M. MARELLI 8P.1Q
181 LEE BVA - Vitesse engagee 850
BOSCH MP5.1 800 + 50 tr/min
XANTIA < 04 > 11
. : F BVA - Vitesse engagée
20i RFX M. MARELLI 8P.20 750450 tHmin
16V RFT BOSCH MP3.2
BVA - Vitesse engagée
BHa0H RS 1.1 750 + 750 trimin
XM 2 L injection RFV 800
Refri en marche
880 + 50 tr/min
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TOUS TYPES

RALENTI - ANTIPOLLUTION

Plaque Ralenti % Teneur
Véhicules i tans Marque - Type injection Observations (x+ 50
4 tr/min) co coz?
BVA - Vitesse engagée
2L BOSCH MP3.2 850+ 50 tr/min
RGX 800 < 03 > 14
Turbo CT Réfri en marche
500 + 50 tr/min
BVA - Vitesse engagée
XM FERkIS 850 tn’ming .
Ve UFZ
BVA - Vitesse engagée + 750 < 0.5 S 0
Réfri en marche 850 tr/min
V6 - 24 UKZ FENIX 48
20i RFU M. MARELLI 8P 850
EVASION <03 S T
: Réfri en marche )
2.0 i Turbo RGX BOSCH MP2.2 900 = 50 tr/min 800
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INJECTION ESSENCE TOUS TYPES
N
‘ AX ZX
r
. : 141 . . . B
Coz 1.0 1.1 141 GTi 111 1.41
| 4x4
R
Plaque moteur CcDZ HDZ KDY KDX KFZ HDZ KOX
> 14 Marque Bosch .Jervéggﬁic M. Marell Bosch Bosch Bosch Bosch Bosch M. Marelli
Type MA 3.0 Iy GB-11 A22 MA 3.0 MP 3.1 MA 30 MA 3.0 G614
Pression d'essence (en bars) 1 08 3 08
Coupure surrégime (en tr/min) 7200
Coupure en décélération (tr/min)
-] Résistance injecteur (en ohms) 14 16 14
Résistance de la sonde de ; o “ .
fempérature d’eau (en ohms) 4000 & 10°C 2500 & 20°C 800 & 50°C 230 & 90°C
) Résistance électrovanne de 20
ralenti (en chms)
* le Résistance de la sonde de
température d'air (en chms) 4000 & 10°C 2500 a 20°C 800 a 50°C 230 4 90°C
83
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TOUS TYPES

INJECTION ESSENCE

*Régime de réaticlage ZX XANTIA

1.61 1.81 2.0i 16 V 1.61 1.81i
Plaque moteur BFZ LFZ RFX RFT BFZ LFZ
Marque Sagem Bosch M. Marell M. Marell Bosch M. Marelli M. Marelli Bosch
Type CCM4J MP5.1 8P.10 8P.20 MP3.2 BP.13 8P.10 MP5 1
Pression d’essence (en bars) 25 2az2b 3 2a25
Coupure surrégime (en tr/min) 6500 6300 6500
Coupure en décélération (tr/min) Oui [ 1400 * 1280 * Ou
Résistance injecteur (en ohms) 16
Résistance de la sonde de e = A I eI
température d’eau (en ohms) 4000 & 10°C 2500 4 20°C 800 & 50°C 230 & 90°C
Résistance électrovanne de Mateur pas 4 pas 53 Pas 4 pas o0 Moteur pas & pas 00
ralenti (en ohms) 53 53
Hesletonco de [n sonige.da 4000 & 10°C 2500 & 20°G 800 & 50°C 230 4 90°C

température d'air (en ohms)
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_ il INJECTION ESSENCE TOUS TYPES
* Ragme de réatlelage XANTIA XM EVASION

-~ (dars cerlaines conditions) )

201 LE Inigclt-ion Turicl; CT e VE - 24 201 Tufﬁg l(.‘.T

] Plague moteur RFX RFT RFY RGX UFZ UKZ RFU RGX

3osch Marque M. Marell Basch Bosch Bosch Semens Siemens M. Marell Bosch

AP5.1 Type 8P.20 MP3.2 MP5.1.1 MP3.2 Fenix 3B Fenix 48 8P.20 MP3.2
pression d’essence (en bars) 2azh 3 3 2425 3

6500 Coupure surrégime (en tr/min) 6500 6800 6500 6292 6500 6500 6292
Coupure en décélération (tr/min) 1400 * 1280 * 1280 % 1320 1800 % 1500 * 1400 % 1320%
Résistance injecteur (en ohms) 16 14 16 16
Résistance de la sonde de 4000 & 10°C 2500 & 20°C 800 & 50°C 230 4 90°C
température d’eau (en ochms)

o0 Hésist.ance électrovanne de Pas & pas 20 20 Pas a pag Pas & pas Pas _a pas
ralenti (en ohms) 53 83 53 53
gﬁg;ﬁ':&fedg.:rs(‘;?‘dghdnfﬂ 4000 & 10°C 2500 & 20°C 800 & 50°C 230 a 90°C
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AX Diesel CARACTERISTIQUES (POMPE LUCAS)
—— Calage STATIQUE Cantréle Référence S Réglages (tr/min) Régime Heg‘ul,_‘_‘
Plaque Avance initiale DYNAMIQUE g < . ;
moteur HéfTéyrzzce Temps compression du calage Por?:l mljecl. Injecteur I?tln::;. ai:ﬁgré cj:;'at I.e Ralenti vi‘;e chEn
(cylindre N° 1) {au ralenti) + Injecteur g arge
Moteur
Trou de oige CR 1600450
PMH. b y
KaY D66 Pompe - 6720 Jon ] it wee Nmes | s | osu
3 g £ = 0
(1360 cm3) RE44389718 Valelr Y jr‘lr.‘,'cc\: B8RO0 céle de
gravés W 1 mm
sur chage pompe
1600
LDC RON Ao avec :
vz 070 05, 1 o 13072 | 10002100 775+25 | 64304125
44R4 1505410 010R01A 1250C o W une T &
(1527 emd) | Raa14Be21B tatie) £849D Eiod 1 e de
1.5 mm
Le panachage des inecteurs LUCAS est INTERDIT avec ‘25 equiperments BOSCH.
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CARACTERISTIQUES (POMPE LUCAS) ZX Diesel
_— Calage STATIQUE Contréle Rétérence e Reglages (tr/min) Régime Régul.
Type Te;;asncc:r::rt:s‘;on D;E"::L‘;SE Pfr::i;:ll:ﬁ:' Injecteur Inject. Ralenti Anti- A En
Référence glére i
(cylindre N© &) (au ralenti) LCR RDNOSDC (bar) accéléré (1) calage vide charge
15004100
CrC Moteur v, qe 6730 e oo L e B s
A9A 052389304 Trow do rige 1224 1 250D 88500 13045 1050+50 L firrr 5100125 §4600+£80
P.MH.
Pompe
) Valeur "X‘ 6730 1500+ 100
D98 AUBal gravee 120 + 19 Ther 67510 | 12545 | 950450 |+ cde 51504125 |a600+100
844389528 sLr chajue pompe 10se do £ mm
+ vert
(1) Mateur froid (2) Réfri + 50 tr/min.
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ZX Diesel CARACTERISTIQUES (POMPE BOSCH)
i (1) Calage STATIQUE Contréle Rétérence 2 Réglages (tr/min) Régime Régul.
Plague Avance initiale DYNAMIQUE iii g
moteur Ré}}rﬂﬁce Temps compression |  du calage Pf'.ﬁéﬂi:ﬁfr Injecteur | Inject. | Ralenti Débit Ralenti A ﬁ
(cylindre N° 4) (au ralent) K.CA. DNDOSD | (bar) 2 résiduel | accélére vide charge
523 Pompe : 0,9 mm i Ralenti
ASA VER st 159+ 1° 236/ g 050 450
17100 =P ME rose +odle -
12 zPME. del mm
il 130*3 1 51004125 4600480
VER Pompe : 1,07 mir 17842 " 1250 +100
D9B 405i% BVA 79541 - + 2984 800 55 ~céle
XUD 201 Pompe : 0.95 rm ISR ded mm
aprés le P.M3.
950 =80
VER 17542 1500 + 100
- Pompe : 0.66 mm = +
e o apres e FIE e 218 2 1753 + cal 5050 + 125 | 4500 480
XUD 203 Bleu de 3 mm

*BYM:/1-BVA:/3

(1) Moteur : trou de pige

| (2} BVA cu rehi. +50 trimin - BYA el rali +100 timin
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CARACTERISTIQUES (POMPE LUCAS)

XANTIA Diesel

tégul. T Calage STATIQUE Contrle Référence Tarage Réglages (tr/min) Régime Régul.
? P"*t‘“fr Type TerAn;zn::r:l:Irt;asls:on D::Jﬁ:‘:;[;:E Pf[::ie':{:ﬂ' Injecteur Inject. Ralenti Anti- Ralenti A En
mote Référence ilard 9 ide ik
charge (cylindre N° 4) {au ralenti) LCR RDNOSDC (bar)  Jaccéléré (1) | calage 2) vi arge
“ e
Moteur
Trou de pige
Y UD101 PMH. 6730 woosio | o
9B 444300525 Pompe 12241 TOoF 87510 12545 | 950150 +oile | 800 | 51502125 J4600+100
B Valeur X' rose + verl de 4 mm
Lt | gravée
| sur chaque pompe
|
|
|
[
4500 + 80
(1) Moleurfod | (2) Rein +50 torin
89
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CARACTERISTIQUES (POMPE BOSCH)

XANTIA Diesel
. ; (1) Calage STATIQUE Contréle Référence ; Réglages (ir/min) Régime Régul.
Plaque s Avance initiale DYNAMIQUE | porte inject, | iR , ; ,
moteur yP Temps compression du calage o Injecteur nject. § Ralenti Débit Ralenti A En
Référence g + injecteur { - 4141 i
(cylindre N° 4) (20 relent) KCA DNOSD (har) (2) résiduel accélére vide charge
BYM
VE R Pompe : 107 mm 7542 . : 1250+ 100
D4B 425/ % BVA érgew] vogen [ 1307E | 8007 “céle 5100£125 | 4600480
KUD201 Pompe : 0,98 mm ‘ ge3d mm
aprés son P.M.B.
950 £ 80 —
VE R 2 17542 ) 1500+ 100 '
D8B dagp | FOmBE: O‘SO G IRLEFLL 218 g9 L1758 | a0y | raake 5100+ 800 | 4500 +80
%UD 203 apres son F.M. Blayy de3 mm

*#3YM./5-BVA /3 | (1) Trou de pige I (2) 3VA ou réli. +50 trimin - BYA el réfi +700 trimin
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CARACTERISTIQUES (POMPE LUCAS) XM Diesel
tégul. -~ Calage STATIQUE Contréle Référence — Réglages (tr/min) Régime Régul.
i Plague Type Avance |n|t1a|el DYNAMIQUE Porge. inject, Injecteur Inject. Ralenti Anti- Ralenti A En
moteur Référence Temps compression du calage + injecteur ADNOSDC (bar) accaléré (1) 866 ) vide -
charge (cylindre N° 4) (auralent] | LCR 6730 . 2
T TTIETT . oy |
Moteur
Trou de pige
DPC PM.H N - . 1300 & 1700
4600280 Pz C61 Pompe 130 ’Tb“l'?D 68720 | 180£5 | 980450 1. | 7osaos | s1s0e2s | as00480
. Fa443R9624 Valeur " Bl de 4 mm
gravee
sUr chaqus pomoe
4500 +80

.

{1} Moteur froid [ (2) Refri +50 trimin

Amaortisseur L = 186 mm (entre les axes ces rolu'es - accélérateur au repos)
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1

5 7 —
XM Diesel CARACTERISTIQUES (POMPE BOSCH)
Calage STATIQUE Contréle Reférence Réglages (tr/min) Régime Régul. 3
Pompe b5 Tarage
Plague Avance initiale DYNAMIGUE ; " - ;
moteur Type Temps compression du calage Porte inject. Injecteur Inject. Ralenti Débit Ralenti A En
Référence (cylindre N° 4) (au ralent] + injecteur |  DNOSD {bar) {3) tésiduel | accéléré vide charge
VE 49 F P°;'8"° @ i Ralert
0.88 m: 7 . 0
P88 2150 o 188 s 259 17545 | 75425 | Y Looosso | 51502125 | 4300480
P apres 218 + cale
i son P.MB blau de 1mm
KCE
;3055 312
VP 36 Pas de calage jaune 0 tS | 7m0
THY VE R 520 Gestion par *Cylne 3 0 =20 500
type 535 e calculater
KCE -
3087 e
*Seul le reglage est aulorise, s un élément est défectueux cnanger |'ensemble porte-ijectzur - injecteur.
(1) BVA : R 47411 | (2) Moteur : trou de pge P.MH. - Neutraliser | acton de I'accélérateur de démarrage 2 froid J (3) BVA qu réfr, +50 trimn - BVA rélr, +100 trimin
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CARACTERISTIQUES (POMPE BOSCH)

EVASION Diesel

Régul. = " (1) Calage STATIQUE Contréle Référence . Réglages (tr/min) Régime Régul.
ompe e — arage
En Flagus Type AUNEE Inige HENILE: § Faro Tpe Injecteur Inject. Ralenti Débit Ralenti A En .
moteur Référence Temps compression du calage + injecteur o e :
charge (cylindre N° 4) {au ralent KCA DNDOSD (bar) (2) Résiduel | accéléré vide charge
VER Pompe : 17542 15004100
Rl 44502 0,66 mm e 4 1° 218 299 msep | oo t® | e | om0 | st00:a0 | 4s00es0
. xLD203 aprés son P.M B oleu de 3 mm
i'
|
|
!‘I
1
————
—
—] |
L 93
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TT Diesel (sauf AX 1.5 D) CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (LUCAS)

Engager la pige “'1" sur la pompe (Fig. | &t 1)
*4093-T La pige doit étre en appui sur le puits **a’” (Fig. II)
Sinon tourner le moteur (en arriére).

Poser I'outil 4093-T (Fig. I)

Calage

) - Etalonner le comparateur 2 « 0 » (Fig. 1)
Rep : Qutillage de Le début de la cgurse comparateur situe 'approche du
1 e pompe P.M.H maoteur.
o s ue Piger le volant moteur (Fig. IV ou Fig. V).
Supocrt Tourner lentement la pompe vers le moteur jusgu'a obtenir
3 | Comparateur la cote "X’ (X = valeur gravée sur chague pompe) (Fig. Ill),
4 | Touche plate
5 | Touche du renvoi Contréle | Fige engagee : le comparateur dait indiguer la valeur **X*

du calage +0,03 gravée sur le bouchon (€) (Fig. 1ll). Si cette condi-

i

F Mo 4T} i tion n'est pas abtenue revoir le caiage.
4507-T.A. g

L

* COFFRET
4123-T

-
)
u

i




'7‘—-
g
)

e du

% obtenir
) (Fig. 1),

—

aur X
condi-

—_— ]

JFFRET
123-T

CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (LUCAS) AX 1.5 Diesel

Calage de la pompe

Piger :
— le volant moteur : 4507-T.A
— le pignon d'arbre a cames : 4507-T.82

Poser la pompe serrage : 2,3 mdaN.
/ Piger le plateau de pompe : 4507-T.51

Contréle

Piger le volant moteur : 4507-T.A

Vérifier visuellement le pigeage des pignons d'arbre a4 cames et de pompe
ou effectuer le contréle & I'aide des outils 4507-T.81 et 4507-T.82.

Poser le pignon de pompe avec la courroie de distribution serrage : 2,3 mdaN.
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5 L Turbo) CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (BOSCH)
wffl S {

—

Engager la pige dans le volant moteur (Fig. |, Il et 1)
Monter I'outilage de calage de pompe (Fig. 1V).
Rechercher le P.M.B. du piston de la pompe {tourner le
Calage moteur en arriére) et meftre le comparateur & 07,

de Piger le volant moteur.
pompe * Amener le piston & la valeur : {voir page caractéristiques
pompe BOSCH) aprés son P.M.B. (tourner la pompe vers le
‘\\ moteur).
B Serrer les fixations de la pompe, l'aiguille du comparateur ne
1] devant pas bouger,

< AN

NOILD3rNI

XM - EVASION

Tourner le moteur sens inverse de rotation.

2817 Contréler la position du comparateur sur la pompe (aiguille

5003-T-D c 51 a"o’,
— "'c'ltl';" ® | Ramener le moteur dans le sens de rotation,
calage Jusgu'au point ol le comparateur sur pompe indique : & +0,03

(voir page caractéristiques pompe BOSCH),
Cans cette postion, la pige dot s'engager dans le volant moteur
Sinon reprendre le calage.

7010-T_|| «pompe avec surcaleur.

COFFRET | Neutraliser le surcaleur.
4123-T Effectuer 1/4 de tour.
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wrner e
ristiques
e versle

ateur ne

(aiguille

4 +0,03

1t mateur

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (LUCAS)

AX 1.4 Diesel

Z.14-34

Moteur froid : (Contrdle du ralent acceleré).
Vérifier que le levier (8) est en butée, en le poussant sUvant ( e,

Moteur chaud :
S'assurer gque le cable (2) est sans tension.

Commande d’accélérateur : (Moteur & l'arrét).

Appuyer & fond sur I'accélérateur, verifier gue le levier (1) est en appui sur la butee (3).

Débit résiduel : (Anti-calage) moteur tournant.
Placer en ’a’ une cale épaisseur 1 mm entre le levier (1) et [a vis (4).
Reégler le régime moteur en agissant sur la vis butée (4). 1600 £ 50 tr/min.

Ralenti : 775 £ 25 tr/min en agissant sur {5}.

Décélération du moteur : de 3000 tr/min vers « 0 ».

— déceleration trop rapide (calage) @ serrer (4) de 1/4 de tour,
— deceleration trop lente : desserrer (4) de 1/4 de tour.

Régulation a vide : 5500 tr/min.
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AX 1.5 Diesel

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (LUCAS)

Lody

| B1HPOZOD |

Moteur froid : (contrdle du ralenti accéléré) verifier que e levier (7) est en butée
a droite.

Moteur chaud : s'assurer que |2 cable (4) est sans tension.

Commande d’accélérateur : (moleur & 'arrét)
Appuyer & fond sur I'accélérateur, vérifier que le levier (2) est en appui sur la
butée (3).

Anti-calage : (débit résiduel) moteur tournant.

Placer une cale de 1.5 mm ertre le levier (2) et la vis butée (6). Régler le régime
maoteur en agissant sur la vis butée (6) : 1600 tr/min.

Ralenti : 775 £ 25 tr/min en agissant sur la vis (7).
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REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (LUCAS)

ZX - XANTIA Diesel

uice

ur la

Jime

el terminer par le tendeur (4).

Moteur froid : Contréle du ralenti accéleré.
verifier que le levier (9) est en hutée (suivant ===, sinon le régler par le serre-céble (8)

Ralenti accéléré A9A

1050 + 50 tr/min

DgB

950 + 50 tr/min

Décélération du moteur : de 3000 {r/min vers « 0 ».
- décélération trop rapide {calage) . desserrer (6) de 1/4 de tour.
- décélération trop lente : serrer (6) de 1/4 de tour.

Moteur chaud : s'assurer que le cable (7) est sans tension.
Moteur a I'arrét : accélérateur & fond, | levier (5) doit &tre en appui sur la butée (3).

Débit résiduel (anti-calage), placer en "A" une cale de 4 mm entre le levier (5) ot
la butée (B). régler le régime moteur en agssant sur la butée (6) 1500 £ 100 tr/min.

Ralenti : 800 ;3 tr/min en agissant sur la vis (2) réfri. + 50 tr/min.
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XM Diesel TT

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (LUCAS)

[ Y1418 |

Moteur froid : Contréle du ralenti accéléré,

Verifier que le levier (1) est en butée (suivant ===}, sinan le régler par e
sefre-cable et terminer par le tendeur (4).

Ralenti accéléré 950 + 50 tr/min.

Moteur chaud : s'assurer que le cable de la sonde thermostatique est sans
tension.

Moteur a I'arrét : accéléraleur a fond - le levier (5) doit &tre en appui sur
la butée “a’.

Contréler la ¢céte L : L = 186 mm accélérateur au repos.

Anti-calage : (debit résiduel) mettre une cale de 4 mm entre le levier (5)

el la vis (6). le régime moteur doit &tre compris entre 1300 et 1700 tr/min :
régler partla vis (6).

Ralenti : 725 £ 25 tr/min régler par la vis (3).

Décélération du moteur : dz 3000 tr/min vers « 0 ».

e trop rapide (calage) : desserrer la vis (6) de 1/4 de tour.

= trop lente (pas de frein moteur) serrer la vis (6) de 1/4 de tour.

Régulation a vide : 5150 + 125 tr/min.
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REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (BOSCH)

ZX - XANTIA - EVASION Diesel

e

Moteur froid :

contréle du ralenti accelere. ‘

yerifier gue le levier (3) esl en butee (Suivant =) sur la vis (1) sinon régler par le serre-céble (2)
achever |a tension par e tendeur (8}.

Moteur chaud :

Le cable (9) doit &tre détendu.

Mateur arréte : appuyer a fond sur la pédale d'accelerateur. vérifier que le levier (8) est en butée
sur la vis (7). sinon modifier la position de I'épingle B.

Réglage du ralenti :

pavisser la vis (5) jusqu'a suppression du contact sur extramité de la vis.

Agir sur la vis {4) pour obtenir un regime de rotation 800+53 tr/min : Réfri. ou BVA + 50 tr/min.

Refri et BVA + 100 tr/min.

Réglage du debit résiduel : AGA DSB | DsA DB
Engager une cale A de }
entre le levier (8) et la vis (5) 1mim 3 mm
Regler celle-cl (5) pour obtenir un régime ralenti =50 1250+ 100 ‘ 15004 100

Réglage du ralenti accéléré :
Amener le levier (3) en butée sur la vis (1) et agr sur cette vis pour abtenir un régime de rotation

de AGA D98 - D8A - DB Vérfier I'efficacité de la commande manuelle de STOP.

_ i Réglage du contacteur C de levier de charge :
1080+ 50 wmin | 950+ 50 trimin ouverture des contacts pour une course du céble
d'acceélérateur de 11 mm ou un jeu en A de 8.5 mm

F.14-27

101

ALLUMAGE INJECTION

EMBRAYAGE
BY
TRANSMISSION



XM Diesel (Sauf 2,5 L) REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (BOSCH)

NOILI3rNI

Moteur froid : Contrdle du ralenti accélere.

Verifier gue le levier (6) est en butée (suivant =) sinon le régler par le serre-cable (2) et
terminer par le tendeur.

Moteur chaud :

Moteur a I'arrét - accélerateur a lond le levier (8) doit &tre en appui sur la vis (5).

Réglage du ralenti :

Deéviaser la vis (4) jusqu’a suppression du contact sur le levier d'accélération.

Agir sur la vis (3) pour obtenir un régime de rotation : 775 +25 tr/min.

BVA ou réfri. : ralenti + 50 tr/min.

BVA réfri. : ralenti + 100 tr/min.

Réglage du débit résiduel :

Engager une cale de 1 mm entre le levier (6) et la vis butge (4).
Regler par la vis (4) pour obtenir un régime : ralenti + 50 tr/min.

Réglage du ralenti accéiéré :
Amener le levier (2) en butée sur la vis (1) et agir sur cette vis pour obten un régime de
900 + 50 tr/min.

Vérfier I'efficacité de la commande manuelle de STOP.

Réglage du contacteur C du levier de charge : ouverture des contacts pour un jeu J de 12 mm
(entre le levier (6) et la vis (7).
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91-33
—

92.438 |

ZX - XANTIA T
EVASION moteurs &.dail

PJZ - PBB o
THY 5.5 m.daN

BOSCH LUCAS |
7 m.daN 1 m.daN
+ 20° ou

6 m.daN ‘

ATTENTION
Respecter le sens de 3
montage de la rondelle (2) /\
2,2 m.daN | )
Montage d'un injecteur :
REMPLACER le joint cuivre (1) et la rondelle

pare-teu (2) & chague démontage.
Iam NOTA : Lo panachage entre margues est INTERDIT.

Serrer
modeéremeant
pour eviter

la dgformation

INJECTEURS (Montage) Diesel TT
o T
e . . vJzZz 5.5 m.daN LUCAS
!zsmdal\l Koy |
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FOVYANTIV

AX-ZXTT BOUGIES
[ | Maintenance 30 000 km 1 Mainténance allégée 60 000 km
Fs . . Plague Ecartement Couple
Véhicules - Modeles Meteur BOSCH CHAMPION EYQUEM électrodes de serrage

FR8DCO RFC42LS 0,8 mm

1,01 X cDZ
FR8LDC 0.9 mm
FR8DCO RFC42LS 0,8 mm

1,11 X -8X-VSX HDZ
FR8LDC 0,9 mm

AX
1,4 i Exclusive - Furio FR?DCO RCAYCC RFC521.5 0.8 mm —
— 2 =

= R FR7LDC RFC52LSP 0.9 mm
RC7YCE HFC52LS 0,8 mm

1,4i GTi KFZ
FREKDC 0,9 mm
FREDCO REC42.§ 0,8 mm

ZX 1,1 i Reflex HDZ
FRBLDC 0,9 mm
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BOUGIES ZXTT
" Maintenance 30 000 km [ 1 Maintenance allégée 60 000 km
Véhicules - Modéles sy o BOSCH CHAMPION | Evouem | Eeamement | fg:ﬁ'a“’g ”
e i - FR7DCO RCOYCC REC52LS 0.8 mm
Avantage - Aura FR7LDC RFC52LSP 0.9 mm
I FR70CO RCOYCC REC52LS 0.8 mm
Aura BFZ FR8LDC RFC42LS2F 0.9 mm
— FR7DCO RCAYCC RFC52LS 08 mm
- m.dan X Rt LF7 2.5 m.daN
e FR8LDC RFCA2L S2F 0,9 mm
FR7DCO RCOYCC RFC52LS 0.8 mm
2,0 i Volcane RFX
FR8LDC RFCA42LS2F 0.9 mm
RCTYCC RFCS58 LS 0.8 mm
20018V RFT
105
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JDVHNTIV

XANTIA - XM TT

BOUGIES

ey,

[ ] Maintenance 30 000 km [ Maintenance allégée 60 000 km
P
- i} aque Ecartement Couple
Véhicules - Modéles motelr BOSCH CHAMPION EYQUEM élsctrodeas de serrage
FR7DCO RCAYCC RFC52L8 0,8 mm
1,6i X BFZ
FR8LDC RFC42L.82E 0,9 mm
FR7DCO RCOYCC RFC52LS 0.8 mm
1,8i X -5X LFZ wSe)
FRELDC RFC42LS2E 0.9 mm
XANTIA
FR7DCGO RCAYCC REC52L.5 0.8 mm
2,01 8X - VvsSX RFX 2.5 m.daN
FR8LDC RFC42L52E 0,9 mm
RC?YCC RFCH8LS 0,8 mm
18 V VSX RFT
XM 20i16 V-S5X-VSX RFY
FR8LDC RFC42L.S2E 0,9 mm
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BOUGIES XM - EVASION - TT
-~ | Maintenance 30 000 km [ Maintenance allégée 60 000 km
3 Pl E C
uple - : " agque cartement ouple
R Véhicules - Modéles rakonr BOSCH CHAMPION EYQUEM lectronss de serrage
— .
VEX - Exclusi RGX
= BV FRELDC RFCS8LS2E 0,9 mm
RC7BMC RFC58LS3
XM V6 - VSX - Exclusive UFZ 1 mm
RFC58L83
RC7BMC RFCE8L83
m.cdaN V6 24 - Exclusive UKZ 1 mm 2.5 m.daN
RFCH8LS3
FR7DCO RCOYCC RFC52LS 0,8 mm
2,00 X -VSX RFU
FRELDC RFCA42LS2E 0,2 mm
EVASION
2,0 i Turbo CT - S§X - VSX RGX
FRELDC RFC58LS2E 0,9 mm
T 107
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AX -TT EMBRAYAGE
1.0i-1.1i .
1.4 1410 4x4 GTi 1.4D 150
41
Marque VALEO VALEO LUK
Mécanisme 180 CP 180 CP 180 CP 180 - 3000 180-3000
Type 3400 3750 3400 (96 146 760 80) (96 177 872 80)
Disque R (F95) X (D95) X (D95) K (ES5Y)
Type moyeu 22 AX 1A 12X 114 12X 22 AX
Identification — 4 vert
des — 2 bleu — 4 bleu —~ 4 bleu - 1 blanc - 4 moyens
ressorts - 4 vert - (2 hleu) - (2 blew) -1 gris 2 petits — 4 gros
) garniture ext./int. 181.5M127 181,5/127 180/134
Qualité garniture F202 F202 T361
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2 80)

0%

CONTROLE ET REGLAGES : EMBRAYAGE AX -TT

Graisse
TOTAL MULTIS

Course de la pédale

Relever la céte X entre les positions. pédale au repos : L1.
Pedale & fond de course : L2. .

La cote X doit étre de 130 mm mini, agir sur I'écrou ou
b pour obtenir cette cote.

Si échange du cable d'embrayage effectuer un pré-réglage
et un tassement de la gaine en appuyant une trentaine de
fois sur la pedale.

Hauteur de la pédale
Lacotea = 71 mm maxi entre le tablier et le bord du trou
de la pédale.

B2BP023C

EMBRAYAGE
BV
TRANSMISSION



A8

NOISSINSNYHL
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AX-TT GENERALITES TRANSMISSION
1.0 1.11 1.4i 1.4i
Bv4 BV5 4x4
Adm. Postes - EDF
Plaque moteur cDbZz HDZ KDX
Pneumatiques-Développement 145/70 R13 MXT - 1,65 m 155/70 R13 MXT - 167 m
Plague BV 20 CB 34 20 CB 63 20 CB 58 20 CB 74 20 CB &84
Couple réducteur 16 %65 17 x84 17 x 61 17 x 64 13x 64
Rapport compteur 19x18
Exclusive ;
Fudls GTi 1.4D 1.5D
Plaque moteur KDX KEZ KoY VJZ
Pneumatiques-Développement 165/65 R14 MXT 1,685m [185/60 R13 MXV2 - 1,675 m 155/70 R13 MXT - ENERGY - 1,67 m
Plague BV 20 CB 81 20 CB 92 20 CB 45 20 CB 98
Couple réducteur 16 %63 17 %61
Rapport compteur 19%18
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BOITE DE VITESSES

AX -4x2

Wy

B 84

|

64

L]

213

* Uniguement sur la boite
5 vitesses

Contacteur
feu de recul

— Lubrifiant (voir page 13)
— Capacité (voir page 10}

Remplissage

Vidange

EMBRAYAGE
BY
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BOITE DE VITESSES

Pont arriére

MA | &
R Type PZ1
couple 10x 31
AR
—a— AV
(
14 m.daN
+ Frenbloc
‘D in ]
— Lubrifiant {voir page 13) “?‘ﬁ"
1,8 m.daN — Capacité (vorr page 10) ~| .
[ 2.33-22 | 2.37-5
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COMMANDES DE VITESSES

Réglages
A= 115mm
1 Mini
B= 95mm
C=3+2mm
<

EMBRAYAGE
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AX - 4x4 COMMANDES DE VITESSES

Réglages
A =115mm o
Mini
B= 95mm
C=3+2mm
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[ TRANSMISSIONS AX-TT
s {

Eorous (1) et (2) & remplacer par un écrou
NEUF & pres chague dépose.

* Avant de poser les transmissans,
changer les joints de sortie de boite
de vitesses, utiliser les outils :

7001-T.0 et 7101-T.G.
25 m.daN

Freiner I'écrou a l'aide d'un outil non
coupant

* IMPORTANT :
o S'assurer de la bonne mise en place de axe

el de la rotle avant d'appliguer le couple de
Serrage.
- 1.0i-11i: & =62 mm 1.4i: 3 =69 mm GTI : transmissions spécifiques - 4 x4 : transmissions AR spéciligues
GAUCHE 7 DROITE
| | [

i . i
0 & G 3 e,
i ~
— S N

@

Graisse préconisee . GL 245 MO - Quantite pour chaque joint: 160 g

115
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ZX -TT EMBRAYAGE
1.10-1.41 1.61 1.81 2.0i

Marque VALEO LUK VALEO LUK
Mécanisme
Type 180 CP 3400 200 CP 4250 200 - 4400 200 CP 4250 215 CP 4400 215 - 4400
Disque R (

(E05) R 33 AX B 33 AX Foes)
Type moyeu 22 AX 22 BX
Identification _ 2 Blsu G s " - 2 jaune — 2 brun
des - 4 vert - 2 vert - 2rouge - 4 gros
ressorts — 2 violet - 2 jaune - 4 petits
@ garniture ext./int. 181.5127 2001137 215147 216/145
Qualité garniture F202 T361 - F202 F 202 1361 - F202
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u——
EMBRAYAGE ZX - TT
e
*Buiée inté}g'rEe 1.8-1.9 1.9
(du type tirée) 16 V Diesel Diesel
(Atmo) (Turbo)
— S -
IK Marque VALEO LUK VALEO
— 1 |-
Mécanisme
4400 Type *215 DT 5250 200 CP 4250 200 - 4400 *215 DT 5250
S | Y —
Disque F (D23) B (D93Y) %UD FM (D9I5)
Type moyeu 22 BX 33 AX 11 AX
sy e — 2 brun - 2 rouge
i Identification (A 2 orange) - 2 jaune — 2 petits (7 2 rose )
ggt)?s) o 2 rouge . —~ 2 jaune
1 L s 11 t -
ressorts (— 7 jaune) & (— 2 beige)
145 & garniture ext.fint. 215147 200137 200/134 215/147
- F202 Qualité garniture F202 T361 - F202 F202
117
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ZX -TT

CONTROLE ET REGLAGE : EMBRAYAGE

L

EMBRAYAGE ""POUSSE"
TT sauf
Essence : 16 V
Diesel - 1.9 Turbo

4

B2BPOD3D

EMBRAYAGE “'TIRE"’

Essence: 16 V
Diesel : 1.9 Turbo

| B2BPRO23C |

Course de la pédale
(Volant réglable : metire celui-ci en position basse).

Relever la cote X entre les positons pédale au repos :
L1, pédale a fond de course : L2,
La ctie X doit étre de

1.17-141 145+ 5 mm

TT sauf (1.1 - 1.4 1) 150”3 am

agir sur 'écrou (1) pour cbtenir cette cole.
Controler que la pédale revient librement.
Vérfier gue la cote B est de 50 mm max.

Echange du cable d’embrayage

Effectuer un pré-réglage et un tassement de la gaine
en appuyant une trentaine de fois sur la pédale.




GENERALITES TRANSMISSION

ZX Essence

1 basse).
U repos

—
m
—
m

la gaine
&dale.

111

1.4

1.61

1.81i
BVA

e
plague moteur

HDZ

KDX

BFZ

LFZ

"-—-—-__7. ra
pneumatiques-Développement

185/70 R13 MXT - 1,725 m

=i

75/65 R14 MXT - 1,76 m

 Jihigesdea
plague BY

20 CB 62

20 CB 60

20 CM a1

20 CM 73 20 GZ 74

e B
couple réducteur

13%x 569

14 %60

16 < 65

17 %59 17 x85

f——
Rapport compteur

19x17

2.0i
l BVA

16 V

pPlaque moteur

RFX

RFT

Pneumatiques-Développement

185/60 R14 MXV2 - 1,76 m

195/55 R15- 1,85 m

e

Plague BV

20 CM 71

20 GZ 75

20 CM 43

Couple réducteur

17 X671

17.xB65

14 x 62

Rapport compteur

19%17

2218
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ZX Diesel

GENERALITES TRANSMISSION

1.8 Diesel 1.9 Diesel (atmo)
ABS

Plagque moteur AGA DaB
Pneumatigues-Développement 165/70 R13 - 1,725 m 175/65 R14 - 1.76 m
Plaque BY 20 CM 48 20 CM 47 20 CM™ 48
Couple réducteur 16 =69 16 x 61
Rapport compteur 2220 19=17

1.9 Diesel (atmo) 1.9 Diesel (Turbo)

BVA
Plaque moteur DoB DaA
Pneumatiques-Développement 175/65 R14 MXT - 1,778 m 175/65 R14 - 1.76 m
Plague BV 20 GZ 76 20 CM 70
Couple réducteur 1866 16 % 63
Rapport compteur 19%17
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BOITE DE VITESSES ZX11i-14i

MA

— Lubritiant (voir page 13)
— Capacité (voir page 10)

Remplissage

121
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ZX1.6i-18i-20i-16V BOITE DE VITESSES

= ] = ! ,
G- e
%ﬁ@yﬂ%ﬂ --"

J g =

5 m.daN - e Rl = - Lubrifiant {vair page 13) Sy = Event
FRENBLOC e — Capacité (voir page 10-17) T el

¥-33.1 [ se-280 | so-288 |

NDISSIWSNVYHL
Ad
IOVAVHENT
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[ Graisse TOTAL MULTIS |

COMMANDES DE VITESSES ZX -TT
@"ﬁ--\
MA AU ZX11i-1.41i
Graisse
| TOTAL

MULTIS

F33-2
Graisse
TOTAL MULTIS zX
7 1.6i-1.8i

) L=2605+1mm 2.0i-16V TT
] @ L=106+1 mm Graisse
=vent TOTAL
m.daN @ L = 108541 Fi MULTIS

89-288 [ Faaz |

123
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Ag

o

Le levier (1) et le levier (2) en position N.
Ajuster le baitier rotule (3) pour le posi-
tionner en face de la rotule du levier (2)
a l'aide des écrous (4).

F35-10

Réglage de la commande
de correction de charge
(kick-down).

— Moteur chaud, ralenti et cable d'ac-
célerateur regle.

— Le cable de charge désaccouplé,
exercer sur lui une traction jus-
gu'au point dur: A = 39 mm

— Cable accouplé, accélérateur au
repos : jeu entre le cavalier (5) et
I'embout de gaine : 0,5 mm.
Ajuster cette valeur par les
acrous (6).

NOISSINSNYYL
FoVAVHENA
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-

TRANSMISSIONS

ZX11i-1.4i

— | |—
*Graisse préconisés : GL 245 MO MA
de Fournie avec les gaines livrées aux PR
e
le d'ac-
couple,
on jus-
mm
teur au N
r (5) et prazy |
im.
ar les
) L) Fai-q

125
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ZX Essence TT (Sauf 1.1i- 1.4 1) Diesel TT

TRANSMISSIONS

* Graisse préconisée  GL 245 MO
Fournie avec les gaines livrées par les PR

F37-4 |

BE 3
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F45-2

EMBRAYAGE XANTIA Essence
e
#Butée imé_g_rée .
{au type tirée) 1.6 1.8 2.0i ACTIVA
——
Marque VALEQ LUK VALEOD LUK VALEO
"
Mécanisme
Type 200 CP 4250 200 - 4400 200 CP 4250 215 CP 4400 215 - 4400 *215 DT 5250
Disque R 33 AX B 33 AX F (D9g) F (D93)
Type moyeu 22 BX 22 BX
ces _ - — 2 brun
Identification —~ B rose = o ~ 2 jaune = IR (7 2 orange)
des - 2 vert (f 2 rOUQe) - 4 gros
ressorts - 2 violet 2 jaune - 4 petts (_ 5 jaunc)
- 2 rouge
@ garniture ext./int. 2001137 215147 216/145 2151147
Qualité garniture F202 T361 - F202 F 202 T361 - F202 F202
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XANTIA Diesel

EMBRAYAGE

* Butée integrée
(du type tiree)

19D
Turbo

Ad

NOISSINSNVYHL
FOYAVHENW3

Marque LUK VALED
Mécanisme
= *

Type 200 - 4400 200 CP 4250 216 DT 5250
Disque B (D93Y) FM (D95)
Type moyeu 33 AX 11 AX
Identification ~if g

— 2 petits — 2 jaune - 2 rose
des — 2 gros — 2 vert B Yot

— 2 violet - )
ressorts viole (7 P belge)
& garniture ext./int. 200/134 200/137 215/147
Qualité garniture T361 - F202
128




CONTROLE ET REGLAGE : EMBRAYAGE

XANTIA - TT

B2BP023C

EMBRAYAGE “POUSSE”’
TT sauf
Essence: 16 V
Diesel : 1.9 Turbo

G

'B2BP0D3D

EMBRAYAGE "'TIRE"

Essence: 16 V
Diesgel : 1.8 Turbo

Course de la pédale
(Volant réglable : mettre celu-ci en position basse).

Relever la cote X entre les positions pedale au repos |
L1, pedale a fond de course : L2,

La cote X doit étre de 150 + 5 mm, agir sur I'ecrou
(1) pour obtenir cette céte

Controler que la péaale revient librement.
Vérifier gue la cbte B est de 50 mm maxi.

Echange du céble d’embrayage

Effectuer un pré-réglage et un tassement de la gaire
en appuyant une trentaine de fois sur la padale
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XANTIA Essence

GENERALITES TRANSMISSION

* 20 CH 31
6616 —
19x79

161

1.81i

acy 7CV

BVA

Plagque moteur

BFZ

LFZ

Pneumatiques-Développement

165/70 R14 - 1,85 m

175/70 R14 MXT - 1.85 m

Plaque BV

20 CM 39 20 CH 32
— 6615 6612 —

20 CM 84
6673 — 6615

20 CL 47

5 3
—s 6572 =l 2R

20 GZ 67

Couple réducteur

16 =67 19x 79

16 xB7 16 %61

18 x 66

Rapport compteur

22%19

(1) ACTIVA
20CM 74
6629 —

20i

9 CV 11 CV

BVA

16 V

a)

Plaque moteur

RFX

RFT

Pneumatiques-Développement

185/85 R14 MXV3 - 1,816 m

205/55 R15 MXV3 - 1.85 m

FPlague BV

20 CL 49

20 CM 40 s 6572

20 CL 73
— 6580

20 CM 85

8573 —» 20 GZ 68

20 CM 86
6581 —

Couple réducteur

16 %63 16 %65

17 %65

15 x64

Rapport compteur

22x19
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GENERALITES TRANSMISSION

XANTIA Diesel

“
¥ 190D 19D
Atmo Turbo
A BVA
9 Plagque moteur DaB D8B
preumatiques-Développement 175/70 R14 MXT - 1,85 m 185/65 R14 MXT - 1.815 m
ST
67 SOONa7 B 20 G 08 20 GZ 80 20 GL 68
‘ Plaque BY —> 6611 6581 —
|| e
66 Couple réducteur 16 %67 19%79 18 x 66 16 x 65
St
Rapport compteur 22x19
—
Plaque moteur
5 m Pneumatiques-Développement
A 86 BV
— Plague

Couple réducteur

Rapport compteur
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XANTIA - TT BOITE DE VITESSES 3
FRENBLOC BE 3/5
! Vidange
} il Remplissage
£ T | FRenBLOC
Z oW — Lubrifiant (vor page 13)
g ':<° g — Capacité (vorr page 11)
=<2 L
@ o REEKI B2CKO4TC
g m 132




BOITE DE VITESSES

XANTIA - TT

Couples de serrage :

/| (1) — fixation renvoilherceau : 2,7 m.daN
® (2) — fixation barre/levier : 1 m.daN
Ingrédient préconisé : graissage des rotules
1 5 (graisse G6).
ot
J \\ ]
aN | : .
e Reglage des biellettes :
) * (3) - biellette de sélection : longueur = 100+ 1 mm
4 e (4) — biellette de passage : longueur = 245+ 1 mm
NOTA : Les cotes de réglage correspondent a 'entraxe
des rotules.
2CKO4TC B2BP005D
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XANTIA - TT

COMMANDES DE VITESSES BVA

—G6 3

Couples de serrage

e (1) — fixation sur caisse : 0,7 m.daN

* (2) — support/boite de vitesses : 2 m.daN

e (3) — ecrous de régiage - 1 m.daN

e (4) — fixation du sélecton/boite de vitesses : 2 m.daN

NOTA : Graissage des rotules : utiliser la graisse
GE-TOTAL MULTIS.

B2CP00ZD |

#

Bacoizc |

Reglage de
la commande de vitesses
— Metire le levier (5) et le levier (8) en position N.

— Ajuster le boftier rotule (9) pour le positionner en
face de la rotule (7) a l'aide des &crous (6).

Reéglage de la commande de correction
de charge (Kick-down)

— Moteur chaud, ralenti et cable daccélérateur
regles.

- Le cable de charge désaccouplé exercer sur
lui une traction jusqu'au point dur (début de
rétrocommande) b = 38 mm.

— Cable accouplé, accelérateur au repos
jeu enlre le cavalier (10) et 'embout de gaine
0.6 mm, ajuster cette valeur par les ecrous (11).




S— I
TRANSMISSIONS XANTIA - TT
E [ B2FPO0AD
1
n N.
ar en ‘ _
3). 1 _ '.;; | - L el Ul
u_u—ﬂ_ll_, s '
2
ateur . F
rosur
t de
Coup!ef{s de serragl;e B el Transrmissions horecinétiques :
+ 1 — fixation roulernent : 1 m.da * c6té baile de vitesses : joints & galets montés sur roulement  aiguilles.
¢ 2 — fixation transmission : 32 m.daN
ine | EEMORTRNSMISSn -aa * cOté roue : joints & biles type RZEPPA
{11). Ingrédient préconisé | graisse TOTAL MULTIS (G8).

e cote roue : soufflet équipé de 2 anneaux anti-centrifugation.
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XM Essence EMBRAYAGE
*Bulee integrée 2 L injection 2 L Turbo V6 V6 - 24
(du type tirée)
Berline Break CT
Marque VALEO
Mécanisme
Type *215 DT 5250 235 CP 5650 235 CP 5650 235 CP 6050
Disque F (D93) F (DB62) F (D62)
Type moyeu 22 BX 22 BX 32 BX
ok — 2 brun
Identification — % orange) — 2 brun — 2 crange
des i " 5
— 2 jaune - 2 Jaune rouge
ressorts - 2 rouge) (— 2 rouge) (— 2 ]aune)
& garniture ext./int. 215/147 230/155 228,6/155 235165
Qualité garniture F202

NOISSINSNYHL
JOVAVHBNI




EMBRAYAGE XM Diesel
— e
4 *Butée inté:g’rée i
(du type firée) 2.1 L Diesel 215 Diesel | 2.5 L Diesel*
o o
Marque LUK VALEO
_—-—-..‘ s
Mécanisme
050 T215 4600 235 CP 5650 242 DT 6500
Type
— 1| —
Disque F (D95) SH (95Y)
Type moyeu 33 AX 31Q 15Y
e ———
- |
Identification — 2 bleu (_ g :5’:?)
des - its )
= iy - 2 beige ~ 2 brun
ressorts - 2 orange - 2 gris
5 & garniture ext./int. 216/145 228,6/155 2421162
Qualité garniture F202
| 137
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XM TT - Sauf V6 TT et 2,5 L Diesel CONTROLE ET REGLAGE : EMBRAYAGE

B2BPD23C e

EMBRAYAGE “‘POUSSE”
TT sauf
Essence . 2 L imection

4

Course de |la pédale
(Volant réglable : meftre celul-c' en positon basse),

Relever la cote X entre les positions pédale au repos
L1, pedale a fond de course ; L2.

[ a chte X dait &tre de 145
pour obtenir cette coie.

0 ) s
+10 mm 39T sur I'&crou (1)

2 i B2BP0O3D

Hauteur de la pédale

AB

Aorés régalge la cbte € doit ére de 108 mm entre |3
| butée et le bord du trou de pédale.

EMBRAYAGE “TIRE”
Essence . 2 L injection

Echange du cable d’'embrayage

Effeciuer un pré-réglage et un tassement de la gaine en
appuyant ure trentaine de fais sur la pedale.

NOISSINSNYHL
FDYAVHENI
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BV

—— =
EMBRAYAGE XM V6 TT - 2,5 L Diesel
_ﬁ
2 Ce type de commande est sans entretien : remplissage et purge.
asse) - Intervention sur I'embrayage
epos : Précautions a prendre :
e Lors d'une intervention sur I'embrayage et lorsaue le cylindre récepteur
o1 (1) est dépose, placer mmédiaterment le cone de protection REF : 9040 T-F.
¢ Ne pas démanter le raccord rapide.
lindre ém : ; ; . . ‘
i :y .e EHELE Apres lintervention, pour gue la commande soit opérationnelle, il est
- ERsarvoir. nécessaire d'appuyer 4 fond 4 plusieurs reprises sur la pédale
rire |z : Raccord rapide. d'embrayage, au besoin la remonter 4 la main,
entre: |a P 4 : Tuyau de liaison.
H i écepteur. :
(5] 1 Cytindire récapteu — Usure du disque d'embrayage
Le volume de liquide dans le réservoir est
Hine en 5 ® Minimum lorsque 'embrayage est neuf.
\ * Maximum lorsque I'embrayage est use.
¥
=1 ¢ T
B2BROD1C
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XM Essence

GENERALITES TRANSMISSION

* 205/65 R15 MXV3A - 187 m 2 L Injection -
Berline Break
7CV 10 CV BVA
Plaque moteur RFV 3
o

Pneumatiques-Développement 195/65 R15 MXV3A - 193 m
Plague BV by A 20 CM 36 20 GM 36 20 GZ 6B
Couple réducteur 16 %63 1975 14 x 62 14 % 61 1877
Rapport compteur 22x%18 21 %26 25x20

2 L Turbo CT V6 V6 - 24

Berline Break BVA BVA
Plaque moteur RGX UFZ UKZ
Pneumatiques-Développement 205/60 R15 MXV3A - 1.83 m * 205/60 ZR15 MXM - 1,92 m
Plague BV 20 GM 32 20 GM 33 20 GZ 6C 20 KM 01 20 GZ 1C 20 KM 01
Couple réducteur 14 x 59 T8N TF 16 =69 18x 77 16 x 69 1
Rapport compteur 21286 25x20 16 %20 2620 16x 20
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GENERALITES TRANSMISSION

XM Diesel

2.1 L Diesel 2.1 L Diesel Turbo
Berline

— | L

plague moteur PJZ P8B
. |

pneumatiques-Développement 195/65 R15 MXT - 1,93 m 195/65 R15 MXV3A - 1,93 m
— "
) Bv 20 CM 50 20 CH 36 20 CM 51 20 CH 35 20 GM 31

Plaque — 3/95 3/95 — — 3/95 395 —
T — e

couple réducteur 16 % 65 19%77 16 x 65 19 %77 16 x59
—— - AR

Rapport compteur 22x18 21 %26
‘

2.1 L Diesel 2.5 L Diesel
Turbo
BVA

E—

Plague moteur P&R THY
22 m Pneumatiques-Développement 205/65 R15 MXV3 - 1,97 m

Plague BY 20 GZ 1A 20 KM 02

Couple réducteur 18% 77 16 %65

Rapport compteur 25%20 16x20
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XM 2 L injection Berline - 2.1 L Diesel

BOITE DE VITESSES

FRENBLOC

2 m.daN

Remplissage

,,,,, Vidange
— Lubrifiant (voir page 13)
FRENBLOC _ Capacité (vorr page 12)
¥-33.1 89-280 | 89-288
142




R a’i‘,— ¥ %.‘_h

vent

m.dai

89-288
S SN

BOITE DE VITESSES

2 L injection Break - Turbo TT

— Lubrifiant (voir page 13)
— Capacité (voir page 12)

- Vidange
88-374 89-376
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XM V6 TT - 2,5 Diesel

BOITE DE VITESSES

3 m.daN e BTN — Lubrifiant (voir page 13)
2,3 m.daN /P /‘?g/’;'\ oy 25 m.daN MG5 T — Capacité (vorr page 12)
ST
P ! P —
‘ ] & : -
S . /J\ \\“’“ Remplissage
& Vidange
B2CPO70D B2CPO7DC
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N S
l COMMANDES DE VITESSES XM 2 L injection Berline - 2.1 L Diesel
—
BE 3
0
2 PR 56586 6587 —
i
T 98+1 mm 100 +1 mm
2
3 250+0,5 mm 246 +1 mm
MNon réglable Réglable
* Graisse
TOTAL MULTIS /
- —— e
y 5 FRENETANCH
532CP07DC Y338 ’
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XM 2 L injection Break - Turbo TT

COMMANDES DE VITESSES

N

-3

1,4 m.daN +LOCTITE 275

* (Graisse
TOTAL MULTIS

Y-33.7

E—
Depuis le N° PR 6308
ME5 T nouvelle barre de commande

Z=3+2mm
2
Réglable
X =85mm
3 Mini
Y =85mm

—

™

W"




o

1ande

J

COMMANDES DE VITESSES BVA

* Graisse
ESSO
NORVA 275

Y-35.5
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Conditicns de réglages :

- Moteur chaud, régime de ralert| correct

— Réglage du cable de correction de charge (KD).

- Parcours du cable correct, cable d'accélérateur réglé.

= Il doit toujours v avoir un jeu de 0,5 & 1 mm entre le cavalier (2) &t I'embout de gaine

- Accélérer jusqu'au point dur de la came (kick-down) le cavalier doit efiectysr une course de B = 39mm.
Essence TT - Pedale d'accélérateur 4 fond : pleine ouverture des papillons. e,
Diesel — Accélerer 4 fond. | cavalier doit se déplacer de ¥ = 45 mm, regler en déplacant le tourilion (3) dans sa lumiére de réglage.

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

j ve 8
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B TRANSMISSION XM TT
Y-37.4

*MOLYKOTE

“;'; e
TOTAL MULTIS

¥-45.2

150 gr | __150 r
GAUCHE |— 22fFa0ED = { DROITE
E BV TYPE ME5 T- MGS T et BVA Repérage : arbre lisse (sans gorge)
0gr— 180 gr 1 -
i _— , {‘ 180 gr i-130 gr

B2FPQ0ZD

Bv
ANSMISSION

MBRAYAGE
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EVASION TT EMBRAYAGE
2 2.0i 19D
2.0 Turbo CT Turbo
Marque VALEQ
Mécanisme
215 CP 4400 235 CP 5650
Type
Disque F (D93} F (D62 FM (DZ5)
Type moyeu 22 BX 32 BX 11 AX
gl — 2 rouge
Identification o B8 R - Bl ( ™% rosg )
des 5 4
— jaune = rouge — 2 brun
ressorts (7 2 rouge) (— 2 JHUHE) (_ o jaurwe)
&7 garniture ext./int. 2161147 2258,5/165
Qualité garniture F202
150




COMMANDES D'EMBRAYAGE

EVASION TT

B2BP00ZD

i
i ——

T

it

Le cable d'emorayage (1) comporte un dispositif de
rattrapage de jeu automatique (non réglable), le dispositif
(2) permet de raccourcir la gaine {4) pour eviter une
augmentation de la course de pédale (die a 'usure du
disque d'smbrayage)

151

EMBRAYAGE
BV
TRANSMISSION




——

NOISSINSNYH.L
Ad
JOVAVHENI

EVASION TT

GENERALITES TRANSMISSION

2.0 2.0 Turbo CT
Plaque moteur RFU RGX :
. i i £ = e
Pneumatiques-Développement 195/656 R15 MXT - 1,83 m 205/65 R15 MXT - 1,97 m 205/865 R15 MXV3A - 197 m
T
Plaque BY 20GL 81 20 CM 96 20 CM 25 20 CM 97 20 HM 24
Couple réducteur 172 Tr 14 x 59
——
Rapport compteur 22x18 18 x 14 25x 20
—
1.9D
Turbo
———
Plague moteur DBA
Pneumatiques-Développement 205/65 R15 MXT - 197 m
Plaque BV 20 HM 23 20 HM 26
Couple réducteur 13 x59 B
Rapport compteur 25% 20
152




BOITE DE VITESSES

EVASION 2.0 i

2 m.daiN 1,2 m.daN
FRENBLOC BE 3
7 m.daN & Y.
1,2 m.daN ’
3
A : Remplissage
- Ay ‘ 6 m.daN ?
\ Vidange
1.5 m.daN =+ = B
5 m.daN N ) — Lubrifiant {voir page 13)
FRENBLOC - e — Capacité (voir page 12)
1,5 m.daN
v33.1 | 89-280 | B9-288
153
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EVASION - Turbo TT BOITE DE VITESSES ’
e

2.7 mdaN] 25 mdaN

— Lubrifiant (voir page 13}
— Capacité (voir page 12)

MES K

8
= S
Ig{\‘\\\\%

19 m.daN| (g5 m.daN

0,7 m.daN ‘

B2CPO1WD B2CP060C
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13)
12)

.daN

m.daN

TRANSMISSION EVASION TT

TOTAL MULTIS

BV TYPE BE 3 130 gr %]
: 1 ﬁ“”"fﬁ‘ fl“ HIETeR

[Bzrpotio ]

2CPOG0OC
=i

150 gr BV TYPE ME5 K

B2FPg1DD
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GEOMETRIE DES ESSIEUX

Assiette de référence

Valeur en assiette de référence

]‘

S
VA

B =
g =

Pincement positif : + (pincement)
Pincement négatif : — (ouverture)

(1) GTI: (2) Pvet @ 66 mm 1.0 1 et 1.1
(3) Pvot @ 72 mm GTI - 1.4 i TT &t Diesel

Z-43.4
Comprimer la suspension de fagon Comprimer |a suspension de fagon 4x2 4x4
a ce qu'en retranchant au rayon R1 4 ce gu'en ajoutant au rayon R2 la AV AR AV AR
ja hauteur de réglage HR1 nous hauteur de réglage HR2 nous obte-
obtenions la hauteur H1. nions la hauteur H2. o| _e gy _ap Cyea g a4z T
FHT HR2 0 53-38 +19" 3 58 04 + 10" a 1°24
AX TT sauf 4x4 61 mm | AX TT sauf 4x4 ol —— mm| -05a-35 | +184a +54 ta -4 +14a +8
!
AX 4x4 36 mm | AX 4x4 90 mm () 0% | +10 4 +31 | +19'a +56
EX:R1 =245 mm EX:R2 = 250 mm mm +13 +3 +1.8a +54
HR1 = 81 mm HR2 = 66 mm
Hi = 245mm — 61 mm H2 = 250mm + 866 mm (eg:?fsqem 2915 L ¢ 2910430
[CHT = 164 ) s
a
Mesurer, entre le sol et sous le Mesurer, entre le sol et sous 'appui Carross’iage ﬂ_ﬂ_ _4915 e ~1e45'
support palier. (2.157-A). de fixation de |a traverse sur calsse +30 | (3) -0°30'
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ent)
ure)

o5

:YF'F ESSIEU AVANT AX

*\Vehicule réhaussé

H:25 IMPORTANT S'assurer de la bonne mise en
place de 'axe de la rotule avant o'appliquer le
colple de sarrage

H

( ) i Tl 1.0i-1.1i 4 mm
1.4 10 mm

4x4 20 mm

GTi 4 mm

Sans

1.4 Di —

*20 mm

1.5 Di | 10 mm

ESSIEUX
SUSPENSION
F DIRECTION
HYDRAULIQUE HEE B

ELECTRICITE



NOILLD3HIa
NOISN3dSNS
XN318s3

ESSIEU ARRIERE

(Sauf GTI)

(1) TOTAL MULTIS
(2 EssO NORVA 275

Z 42-4

9/90 —

M12

8 m.daN

Furio - Exclusive - 4 x4




ESSIEU AVANT - ARRIERE

AX - GTI

[ z41-7 | Za1g

(1) FRENETANCH

(2) PROBA 270
ALTEMPS

(3) TOTAL MULTIS

(4) ESSO NORVA 275

. ESSS|EUX
USPENSION
FREINS DIRECTION

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE



(41}
Oc
Foh AX -TT SUSPENSION
me w
qCm
= s N
SwC : g 1.4i Furio : T
g 6 3 1.0i 143 Ess. Exciusive 4x4 GTi Diesel
=
Hauteur AVl 214 223 2T 210 210 232
+ 10 mm AR| 418 407 413 408 400 403
2 anti- |AV 18 21 18 19
Barres _ 9€Vers |A 14 20 ]
(mm) @ 128 83 18.7 19 18.3
lmigﬁ 0 | Blanc vert IBleu | INoir | Iver
G I Blanc Il Ver Il Bleu Il Neir | Vert
Préréglage
de ['outll X | 317 mm 312 mm 290 mm | 307 mm
4502-TA f
X | o ,; |l o R
- —=-| Conditions de contrdle et de réglage des hauteurs.
Faux amortisseurs Véhicule en ordre de marche a vide + 5 litres de carburant.
|A50- Tk La différence entre les deux céiés de la hauteur AR doit &tre
inférieure a 7,5 mm (Fig | ef Il).
f La hauteur AV : se mesure entre le sol et la face d'appui
des fixations du bras.
e Le oécalags d’une cannelure fait varer la hauteur de 3 mm.
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B6-260
—_—

rant.
it &tre

i

DIRECTION AX - TT
1.0i 140 TT 4x4
a i Diesel TT GTI
—;ignon (dents) * 8
[ Crémailiere (dents) 28
Course crémaillére 75 mm 72 mm
Butée : (couleur) Jaune I Blanche

Z 44-6 Zaa1 | Z44-2

ESSIEUX
FREINS SUSPENSION
DIRECTION

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE



7))
Sc
ﬁgm ZX GEOMETRIE DES ESSIEUX
177}
ﬂgrc_n Assiette de référence Valeur en assiette de référence i
g'o'x B3BP0O5TD i
< A < B = Pincement positif : + (pincement)
11 f} ///P“\\ A > B = Pincement négatif : — (ouverture)
m“L* T H2 B
E.J A2 AV
. e AR
H1 =R1-L1 H2'= R2 4 L2 Directon Mécanigue Ass stée
H1 = hauteur avant HZ2 = hauteur arrére ) Qe -10"a -29 +10"a +29 +24 a2 +58
F1 = rayon de la roue avant R2 = rayon de !a roue arrigre Pincerment ) o ]
) ] mm —-14 -3 +1a +23 +25a +6
L | L2
& s | 111-1471-18i-18i-18D-19D B8 i Chasse 1°30" + 40° 3°+ 40
b Break TT ;
99 mm 201-1.92D lurbo | 82 mm ! .
Carrossage | 0% +40° —1% +£40°
108 mm 16 V 73 mm |
: i —
Mesurer : entre le sol et I'axe | Mesurer: entre e sol et la face P ot TOUE 40"
de fixation du trangle. d'appu inféreure de la cale. inclinaison ‘ *
I
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o
ESSIEU AVANT ZX -TT
g
11-1.41 18D Break 1.6i-18i
Break 1'9D 16i 20i-16V
141 . 18D-190 | TT1.9D Turbo
1 Flein Ventile
Pz = 35 T2 33 @ 42x82x36
3 24 m.daN 32 m.daN
'4 M ‘ A | M ‘ A
i Direction
Mecanicue { Assisles

Naoir

F-41.1 F-43.1

ESSIEUX
SUSPENSION
FREINS DIRECTION

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE
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ZX -TT ESSIEU ARRIERE B
Berline Break -
1.1i-14i | 16i-18i-20i | DI TT 1BY T
1 Tambour Tambour |\ PR R R
2 25 %52 %37
3 - o 6isque ————————————————————
4 @ 25x80,5x42
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=

SUSPENSION ZX -TT
Berline Break Hauteur véhicule en ordre de marche
| B3BPOSTD |
1 1.6i g 1.8D 19D
181 201 LA 19D Turbo L)

BiE & i L1 47 53 3 98 53 73 47 L2
2| 148 148 129 1 148 129 144 =1
— T H2
& anti- |AY 18 18 19 18 | _i.

devers | \p 19 22 24 19 20 21 =

Barres = 5 P
) 0 17 2 il LT} 198 H1 =R1 - L1 He = R2 = L2
e - ; =

torsion 2 jaune e gris e vart 2 jaune 2 violel H1 = hauteur avant H2 = hauteur arriére

D 1 jaune 1 gris 1 vert 1 jaune 1 violet R1 = Rayon de la roue R2 = rayon de la roue
avant arrere
Pré-rléglafe Mesurer « entre le sol Mesurer : entre le sol et
de loutl A 351 mm 333 mm | 321 mm 351 mm el 'axe de fixation la face d'anpui iInférieure
8501-T. F1 du triangle de la céle
i~ ‘ Le decalage d'une cannelure fait varier la hauteur de 3 mm.
X Conditions de controle et de réglage des hauteurs.
Véhicule en ordre de marche a vide + 5 litres de carburant.
ot so g —er 1 La différence entre les deux cotés de la hauteur AR doit étre
CTeT CoeeioTET ] inférieure & 10 mm.
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L],

ZX-TT DIRECTION
11i-14i-16i-1.8i
1.8D-19D 2.0i 16V
1.9 D Turbo

Direction Mecanique assistée
Pignon (dents) 6 7 8 g
Cremaillére (cents) g 28 28 28
Repére (couleurs) (1) Vert Noir Jaure
Rapport de démultiplication 221 18,811 18,51 14.6/1
i e e L s ame ) 28
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GEOMETRIE DES ESSIEUX

XANTIA - TT

e a 0 :
CONDITIONS GENERALES DE REGLAGE

- Verfier la pression des prieus.  — Desserrar s frein de parking.

A < B = Pincement positif : + (pincement)

- Commande manualle de hauteur en positon “ROUTE". = Moteur tournant. A > B = Pincement négatif : - (ouverture)
i H1 = R1 — L1 | H2 = R2 + L2
— AV
H1 = hauteur avant (+7; —10) mm H2 = hauteur arriére (+7; - 10) mm AR
R1 = rayon ge la roue (avant) (mm) R2 = rayon de la roue (arriérs) (mm) Direction assistée
‘ -S 1 - Saui | 5 = } . ;
Ui = 121 mm - Sauf ACTIVA Lo = 136 mm - Saut ACTIVA e 0% 4 0° — 25 +0°10 & +0°50
141 mm - ACTIVA 116 mm - ACTIVA Pincement
| — =Y mm ca -3 +1a+6
H = ,
Chasse ; ’
(6cart G-D maxi 30) 3°+30
ACTIVA 3°20" + 30
Carrossage 02430 Togs LA
B3BPO4EC B3BP0AGC | H2 - Pivot 13990
o : N - inclinaison 4
Avant du vehicule. Aprés chague mouvement de caisse, et avant chague
mesure : Effectuer de petits déplacements d'avant en arriére, en agissant =
ala man sur une roue. ACTIVA 13960
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XANTIA TT sauf ACTIVA ESSIEU AVANT

NOILO3dId
NOISN3dSNS
Xn3issa

10 x 150 = 4 m.daN J
12 x 175 = 7m.daN |

6,5 m.daN

+LOCTITE
FRENETANCH

S

/

—

Direction assistée
Chasse 3¢ Repére

Y

[ B3CPODUD | B3BPA0ZC
00z

i
e
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ESSIEU AVANT

XANTIA - ACTIVA

6,5 m.daN
+LOCTITE
FRENETANCH

B3CPOQUD

©

Y

Chasse 3°20° Repére

B3BPDOZC

(8,5 m.daN]
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ESSIEU ARRIERE

XANTIA - ACTIVA

B3BROOMP

Points particuliers

2,2 m.daN

6,5 m.daN
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NOILOZHIO
NOISNIdSNS
Xn3iss3

XANTIA - TT SUSPENSION
AV AR
Repeare élémant porteur w o 7
Suspensicn = & piston & barre & piston & barre
nycractive Direction Buge de anti-oavers de anti-cevers
Assisiba hydraulioue | susoension {mm) sUspension {mm)
Sans | Aves chasse 3° {mm) {mm)
e ' —l 0 sans
1.81
X _ _LCco2
2.0i avec
X _ _LCo3 29 21
19D X _ _LCo8 sans
40 35
X _ —LGa2
1,9 TD X
__Lco3 s - -
16V X 23 g2
ACTIVA
(SC/CAR) X _ _LCoB avec 28 25
Cylindres de suspension
e (A) sans butée hydrauligue
¢ (B) avec butée hydrauligue
B3BPOOVC ® ¥

7




ique
ique

S
B3IEF00JD |

‘ Butée uniquement sur 16 V et ACTIVA 1

DIRECTION XANTIA - TT
Course Nombre de dents Nombre Rapport Angle de braquage
Direction | crémaillére de tour de
(mm) Pignon | Crémaillére | volant | démultiplication | |ntérieur | Extérieur
1.6
181
204 Assisles 80.5 32 38.5¢ 34,52
19D 8 34 1711
1.9 TD
16V .
ACTIVA 74.3 3 36,5 889
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D T —
E%ﬁ XM -TT GEOMETRIE DES ESSIEUX
nm_ 3 ey 3 . ; Py
i 3G¢ A A < B = Pi itif : + (pi
zsx < B = Pincement pesitif : + (pincement)
= l//l%\\ A > B = Pincement négatif : — (ouverture)
B

AV AR

Hydractive Sans { Avec

CONDITIONS GENERALES DE REGLAGE Arfi-cabrage 4°

— Vérffier la oression des pneus
~ Commande de hautsur en position “ROUTE". o i
~ Desserrer e frein ce sarking. incement :
— Moteur tournant. % mm 0a -3 +05a +65

—

0° 0s& =027 +0°5" &4 H‘“

i : [ Chasse ‘ ; )
Pneumatiques Pneumatiques (@oart G-D max 307 2°30' +30
—» 195/70 144 +10 mm — 195/70 43 & 10 mm
205/60 —s 149 = 7 205/60 —» 43 ~ 7 _
Carrossage 0°+ 30 —-0°50" £ 20°
Aprés chaque mouvement de caisse,
&t avant chague mesure, effectuer de
pelits déplacements d'avant en arrére. Pivot 13015’
en agissant & la main sur une roue. inclinaison
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ESSIEU AVANT

XM-TT

6,5 m.daN

?““;‘,@Wwvm.

11 m.daN

— 2/93

7N B——

Respecter le positionnement
axiale de I'articulation

ION
FREINS DIRECTION

HYDRAULIQUE

=l
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NOILD3HIa
NOISN3dSNS
XN3iss3

XM -TT

ESSIEU ARRIERE

=t=

0.85 (&)

0,95

Berline —y 2/93

Break — 5/93 7 m.daN

210 4 m.daN

Berline 2/93 —

‘ Break 6:93 _, | 10 m.daN

Berline Break Berline 2/93 — Berline 794
— 2/93 —s 6/93 Break 6/93 — Break ‘ =
e aae (62
S22
-| 13 m.daN i :\\%ﬂ
igjf:«@;f
i
f
Berline
12x125 I : S o
8 m.daN \ i i \
b e
! T L
Break e ) B e = B —'/
12x175 = -
10 m.daN

‘ ¥-42.006
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42.006 |

m

TT Diesel Turbo

Break TT

22.5

Y-43.10 |

Position
“ROUTE"

SUSPENSION XM-TT
¢ BARRES ANTI-DEVERS (mm) * Position du support pneumatique

a3 AV AR AV
L — Repere (1)

2.0 i Essence o

2,1 L Diesel atmo 23
2 L Turbo CT
i ML 24 22

®TOTAL MULTIS

T47

ESSIEUX
SUSPENSION

FREINS

DIRECTION

HYDRAULIQUE

. ELECTRICITE



0
oc
00 XM - TT DIRECTION 3
(9] m— TEE
dz0 Nombre de dents Nombre Rapport * Vis colonnette Yd4g
gE" Direction de tours de Prossorrer 4 12 m.daN

& Pignon Crémaillere volant démultiplication | c&sserer

Serrer 4 9 m.daN

4 Ps -
cylindres DIRASS 8 34 BT 17.5/1

8 DIRAVI 10 39 3.17 17 51
cylindres g /

[ v-243 [ va3s |
178




DIRECTION DIRAVI

XM

Purge du cylindre de rappel

— Desserer la vis de purge (1)

— Braguer lentement a gauche el 4 droite jusqu'a 1a butés

- Resserrer la vis (1)

Réglage de la tenue de cap en ligne droite

— Voiture tre a gauche : DEVISSER la moalette (2)
— Voiture tre a droite : VISSER la molette (2)

5
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m -
Oc i
ZBH EVASION - TT GEOMETRIE DES ESSIEUX
my v
om= ; - —
:%rcn Assiette de référence
Sa" A < B = Pincement positif : + (pincement)
= A > B = Pincement négatif : - (ouverturg)
—
AV AR
BE——
0° +0°4 & +0%13 +0%" a +0°13
Pincement
mm +05a +15 +05a +15
CONDITION GENERALE DE REGLAGE T
Pression des pneumatiques conforme. (Bcart G-D max 30') 3°30' £330
Hauteur (mm) : B
H1 Pneumatique Hz Carrossage 0° 430 i fSO!
161 195/65R15 166
166 205/65R15 T Pivot
= 11930 + 40’
Les hauleurs en assiette de référence sont contrélées entre appui du cric &t le sol. inclinaisan
180




[

ESSIEU AVANT

EVASION - TT

e

=
:

lﬁ@—fi"flrﬁ’f(!{

d

o AN s

4 m.daN

o /
o

£

=

o

4,5 m.daN

10 m.daN
+ 60°

* Repére A, coté gauche
¢ Repére B, coté droit

C = Avant du véhicule.

Vis de roue
10 m.daN
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SUSPENSION EVASION - TT
2.0i 2.0 i Turbo 1.9 D Turbo
Amortisseur AV Fa3
Heels AR F 254
0 mm AV 25
Barre anti-devers AR a0
sans refri 1 gris + 1 jaune
Ressort réf;ﬁ AV g T
| + Ve
Hapbre gris jaune
AR 3 jaune
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w
Sc
r:T':'u %J{,," EVASION - TT DIRECTION
om 4
= % m Course Nombre de dents Nombre Rapport
=t Direction | crémaillére de tour de
4 PR v A
z {mm) Pignon Crémaillere volant | démultiplication
2.0 i
2.0 Turbo Assistée 162 9 33 2,08 15,75
1.9 D Turbo
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FREINS AX - TT
1.0i-1.1i 1.4i-Di o G
10E Exclusive - Furio ABR
Maitre cylindre 19 20,6 22.2
MASTER-VAC 187.5 210
@ Marques TEVES BENDIX LUCAS
mm ;t (GIRLING)
istons des étri 45
p n etriers AV 3 48 a8
Du disque 238 247 247
Epaisseur du disque 8 10 204
Epaisseur mini du disque 8 § 18,2
Qualité plaquettes ABEX 413-JURID 519 1250-J519 T250 JURID 519
@ | Des cylindres de frein 19 19 20,6
MM | Des Tambours 165 —» 166 maxi 203 180 — 187 max
AR
Qualité garniture ENERGIT AREX ENERGIT ENERGIT
558 FF 325 558 FF 558 FF
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SNI3dd

FREINS

i 1 m.daN

Jeud = 4a5mm
réglage par la position du
contacteur de stop.

Aprés réglage serrer le
contre-écrou (1) 4 1 m.daN.

Z 45-24

Contréle d’usure des garnitures

BENDIX |

Réglage du limiteur de freinage

Appuyer énergiguement sur la pédale de
frein pour fermer le limiteur. Régler & 'aide
de la vis (1) pour ohtenir un jeu J de
0,52 1,5 mm.

NOTA : Ne pas intervenir sur le réglage (2)
qui est reglé en usine.




FREIN DE PARKING

AX -TT

Frein de parking : il agit sur les roues AR.

Réglage :
— desserrer les contre-écrous (1)

— Resserrer les contre-écrous (1) a4 2,5 m.daN,

agir sur les écrous (2) pour oblenir un déplacement du levier de 4 crans.

Axes d'articulation (3) du palonnier, & graisser avec graisse TOTAL MULTIS
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AX -TT PURGE DES FREINS T

La purge  — peut étre effectuée a I'aide d'appareil & purger dans ce cas regler la pression de |'appareil & 1 bar MAXI.
— ou de lagon classique

Sans A.B.R. Avec A.B.R.
; Déconnecter la batterie
"E' Ordre IMPERATIF de purge
. Roue : - arriere gauche Roue ; — arriére gauche
— avant droit — arriére droit
— arriére droit — avant gauche
— avant gauche — avant droit
Au bloc A.B.R.
— vis (1)
— vis (2)

Effectuer le niveau : avec le liquide de frein vendu par les pigces de rechange CITROEN.
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FREINS ZX - Berline - Essence
: : . . . 14i-16i-1.8i
1.1i-1.4i 1.6i-1.81 2.0i 2.01 ABS 16V
Maitre cylindre 206 22,2 238
MASTER-VAC 203,2 228.6
@
mm | Marques et BENDIX série IV LUCAS 14 CJP LUCAS C54
pistons des étriers 48 48 54
AV
Disque 247 (plein) 247 (ventle) 266 (ventile)
Epaisseur du disque 8 20,4
Epaisseur mini du disque 6 18,4
Qualité plaquettes JURID 519
2 | Cylindre ou étrier 20,6 30 32
MM Tambour ou disque T:180 — 182 maxi D:247 (plein - E: 8 ram - E : mini 6 mm)
BENDIX sére IV BENDIX IV
AR | Marque G30 G32
Qualité garniture ABEX 325 - ENERGIT 558 JURID 519
Compensateur-coupure bar 25 (compensateur intégre) 25 32
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EUELE]

ZX - Berline - Diesel FREINS 3
19D 1.9D-1.9D Turbo
L 12D Turbo ABS
Maitre cylindre 20.6 222
MASTER-VAC 2032 228,6
&
mm | Marques et BENDIX série IV LUCAS 14 CJP
pistons des étriers 48 T 48
AV
Disque 247 (plein) 247 (ventilé)
Epaisseur du disque 8 20,4
Epaisseur mini du disque 6 18,4
Qualité plaguettes JURID 519
& | Cylindre ou étrier 206 30
MM | Tambour ou disque T:180 — 182 maxi D : 247 (plein - E: 8 mm - E: mini 6 mm)
BENDIX sére IV
AR | Marque G30
Qualité garniture ABEX 325 - ENERGIT 558 JURID 519
Compensateur-coupure bar 25 (compensateur intégre) 25
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FREINS ZX Break
1.4i l 1.6i-1.81i ABS -16i-18i
- ‘ 1.9D - 1.9 D Turbo 1.9D - 1.9 D Turbo
Maitre cylindre 222
MASTER-VAC 228,6
%]
mm | Marques et BENDIX sérig IV LUCAS CJUN
pistons des étriers 48 48
AV
Disque 247 (plein) 247 (ventil&)
Epaisseur du disque 10 204
Epaisseur mini du disque 8 18.4
Qualité plaguettes JURID
2 | Cylindre ou étrier 20,6
MM | Tambour ou disque T 2286 — 229.8 maxi
AR | Marque BENDIX
Qualité garniture ENERGIT 558

Compensateur-coupure bar

Pression frein avant 100 bars = frein

arriere 54 +3 bars
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SNI3g4d

ZX Break FREINS

CONTROLE ET REGLAGE DU COMPENSATEUR

== =

| B3FP049C B3FP044C

B3FP045D

Mettre le véhicule en charge pour obtenir la cote C = 165 mm. Poser 'outil 9515-T.M2.

Meltre le moteur en marche, appuyer sur la pédale de frein pour obtenir : frein avant 100 bars = frein arriere 54 +3 bars.
Desserrer I'écrou (3) en maintenant le contre-écrou (2).

Déplacer I'ensemble (comprimer le ressort pour augmenter la pression et inversement), Serrer 'écrou (3) a 1,5 m.daN.

ATTENTION : Ne pas intervenir sur I'écrou en plastique (4). La position de I'écrou en plastique est réglé en usine. Purger les freins.
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FREINS

ZX

60 mm MAXI

i

| _Fas1

Réglage du frein de parking

1C

£

- Serrer et desserrer. guatre fois e frein de parking.
Pl

Serrer progressivernent |'écrou “*A" jusau'au léchage de I'une
des deux roues.

Verifier le blocage des roues entre le 4¢ et le 7¢ cran (sinon
recommencer les opérations)

?- S'assurer de la rotation

des roues, le frein de
parking etant desserré.

90-1686
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SNI3dd

ZX

PURGE DES FREINS

La purge . — peul étre effecluee a l'aide d appareil & purger dans ce cas regler la pression de ['apparell & 2 bars.

— ou de fagon classique

Sans ABS
Roue : - amére gauche
avant droit
— arriére droit

— gvant gauche

Avec ABS : BOSCH 2E

Ordre IMPERATIF de purge

Roue :

avant gauche

avant droit

arriére gauche
— arriére droit

NOTA : en cas de difficultés de purge
voir la gamme : (11) ZX 453-0/2.

Effectuer le niveau - avec le liquide de frein vendu par les pieces de rechange CITROEN.
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FREINS XANTIA - TT
16i-18i-2.0i 16V
1i9D-197TD ACTIVA
[
| Margues et BENDIX série 5G
& | pistons des étriers 54
mm
Disque 266 (ventilg) 283 (ventilg)
AV | Epaisseur du disque 20,4 22
Epaisseur mini du disque 18,4 20
Hauteur garniture 45 a5
Qualité plaquettes ABEX 949
Marques et CITROEN
2 | pistons des étriers 33
mm
Di 4
AR isque 224
Epaisseur du disque 9
Epaisseur mini du disgue 7
Qualité plaquettes ABEX 949
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SNI3H4

XANTIA - TT

FREIN DE PARKING

— RATTRAPAGE AUTOMATIQUE
Moteur tournant.
Mettre le levier de frein de parking en oosition repos.

Appuyer 10 fois sur la pédale de frein avec un effort
de 20 daN.

Relacher la pédale de frein.

— REGLAGE DES GAINES DE FREIN
DE PARKING

NOTA : Avant d'effectuer cette opération, s'assu-
rer du bon tassement des gaines de frein de
parking.

Manceuvrer 10 fois le levier de frein de parking avec
un effort de 40 daN.

Mettre la direction en ligne droite.

Mettre le levier de frein de parking en positon repos.
Effectuer les opérations ci-dessous des deux cdiés
du vehicule :

® desserrer le contre-écrou (1)

® mettre |e contre-ecrou (1) en appui en “a”

= gesserrer |'écrou (2).

Commencer le réglage par le coté droit.

Tirer, 4 la main, sur I'embout (3) du cable de frain
de parking.

Approcher, a la rain, I'écrou (2) au contact de I'étrier
de frein {'embout (3) doit &tre au contact du levier (4)).

Faire un repére sur un pan de 'écrou (2) (crayon
feutre)

Véhicules direction a drotte sortis jusqu’au N® OPR
6375 : desserrer I'écrou (2) de 3 tours.

Vehicules direction a gauche tous types, véhicules
direction & drofte sortis & partir du N° OPR 6376 :
desserrer I'écrou (2) de 1/2 tour.

Serrer les contre-écrous a 3 m.daN.

Lactte “L" doit &tre égale des deux cotés, a 1,5 mm
prés (bon équilibrage du palonnier de frein de
parking).

NOTA : Le levier de trein étant a la position repos,
les leviers (4) ne doivent pas étre sollicités par les
cébles quelque soit I'angle de braguage et la hau-
teur du véhicule.

| B3AQ00DC

=
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PURGE DES FREINS

XANTIA - TT

Effectuer la purge en position haute aprés avoir manceuvrer la suspension. -
Position BASSE — HAUTE — BASSE — HAUTE
» Céler le véhicule roues pendantes.

» Déposer les roues.

XANTIA équipés ABS

La purge du circuit est facilitée en activant le bloc hydraulique a l'ade de -
la station SOURIAU 26A ou du boitier ELIT.

Purger dans 'ordre :

Moteur tournant.

avant gauche
avant droit
arrigre gauche
arriére droit

5 a 6 kg sur la pédale.

Desserrer la vis de purge, laisser couler jusqu'a disparition total des bulles

d'air.
Resserrer la vis.

- Effectuer le niveau de LHM.

- Raccorder la vis de purge a un récipient 4 I'aide d'un tube transparent.
Appuyer legerement sur la pédale de frein ou poser une masse de
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SNIZd4

XM

FREINS

BERLINE TT

BREAK TT

Marques et
@ | pistons des étriers

BENDIX série S5G

57

Disque 283
AV | ’Epaisseur du disque 26
Epaisseur mini du disque 24
Qualité plaquettes ABEX 949
Margues et CITROEN CITROEN
& pistons des étriers 33 40
mm —
AR Disque 224 251
Epaisseur du disque 9 12
Epaisseur mini du disque 7 10
Qualité plaquettes ABEX 949
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FREINS DE PARKING

— Appuyer sur la pédale de frein principal afin
de metlre les plaqueﬂe%%%'gﬁﬂtact avec les dis-
ques, relacher la pressi i

-~ Mettre la poignée (5) en position de
verroullage.

— Appuyer sur la pédale (6) jusou'au 4% cran
du secteur.

— Agir sur les écrous (2) pour obtenir un équi-
librage du palonnier (3) 4 1.6 mm prés.

- Deverrouiller la poignée (5), la pédale doit
revenir a la position de repos.

— Les leviers (1), ne doivent pas é&tre sollicités
par les cébles quelque soit I'angle de braquage
et la hauteur du vehicule.

— Serrer les contre écrous a 2 m.daN

— Manceuvrer plusieurs fois 1a pédale, s'assu-
rer de son retour en position repos.

— La péedale doit se trouver entre le 6= et le

TOTAL MULTIS

Y 45-7 | ¥ 456 | ¥ 458 |

12¢ cran du secteur.
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SNI3H4

XM

PURGE DES FREINS

VEHICULES T.T.

Effectuer la purge en position HAUTE apres avoeir manceuvrer
la suspension.
Position BASSE — HAUTE — BASSE — HAUTE.

Caler le véhicule roues pendantes.
Déposer les roues.

XM équipés ABS

Purger le bloc hydraulique

— Maoteur tournant

— Désserrer les deux vis de purge du bloc hydraulique
{clé 6 pans dg 5 mm ou plate de 11 mm)

— Appuyer légérement sur la pedale de frein, maintenir gueiques
secondes puis relacher

— Serrer les deux vis: 0,9 m.daN

VEHICULES T.T.

— Purger dans l'ordre ; arriére droit
arriere gauche
avant droit
avani gauche
— Moteur tournant
— Raccorder la vis de purge a un récipient a l'aide d'un tube
transparent
— Appuyer légérement sur la pédale de frein ou poser une masse
de 5 a 6 kg sur la pédale.
— Desserrer la vis de purge, laisser couler jusqu'a disparition totale
des bulles d’ar
— Resserrer la vis
— Effectuer e niveau de LHM

XM équipés ABS

La purge du circuit est facilitée en activant le bloc hydraulique & I'aide
de la station SOURIAU 26A ou du boftier ELIT.
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I'aide

FREINS EVASION
2.0i- Turbo D 2.0 i Turbo CT
Maitre cylindre 23,8
MASTER-VAC 279 203 + 230 (Tandem)
&
mm | Marques et GIRLING C57
pistons des étriers 57
AV -
Du disque 281 (ventild)
Epaisseur du disque 26 (1) Repére
Epaisseur mini du disque 24 L
Qualité plaguettes GALFER 3314 -
@ | Cylindre ou étrier 2086 36 (2) Repére
mm orange
Tambour ou disque T:255 D 295 (E 10 mm - E mini: 8 mm}
AR BENDIX BENDIX
Marque FN 36
Qualité garniture DON 7124 GALFER 36212
Compensateur-coupure bar* Frain avant 65 - Arriére 65 (1) Frein avant 85 - Arrigre 85 (2)
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EVASION FREIN

REGLAGE MECANIQUE DU COMPENSATEUR

— Metire le véhicule en assiette de référence (p. 180)
— Impeératil : ne jamais modifier 1a position de I'écrou supérieure (1).
— Remonter I'écrou épaulé (2).

% — Mettre en place I'outil 8204-T.
% Tambour Disque
En A Cale jaune Cale bleu

En B : la cale rouge

— Regler I'tcrou (3) pour permetire le passage libre et sans jeu de la cale rouge en B, sans
entrainer le levier (4) vers le bas.

— Serrer le contre-écrou (5) sans modifier le reglage.

— Déposer I'outil 8204-T.

— Maintenir la tige filetée (en C).

— Serrer I'écrou énaulé (2) sur I'écrou (3)-
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FREIN

EVASION

-

CONTROLE ET REGLAGE HYDRAULIQUE DU COMPENSATEUR

— Uliliser I'apparell de controle des pressions de freinage 4104-T, brancher en diagonale
et purger l'appareil : &1 vis de purge : étrier 8x 125 - cylindre de roue 7 x 100,

Metire le véhicule en assiette de référence {p. 180).
- Tableau des oressions (bars).

Tambour 7 Disque
Avant Arriére Avant ! Arriere |
40 40 50 50
65 65 85 85
135 86 135 100

— Si les pressions ne sonlt pas correctes eflectuer le réglage -

— Rernonter I'écrou (1). Régler par I'écrou (2) pour obtenir la pression de freinage. Serrer
le contre-ecrou (3). Maintenir la lige filetée (4) serrer I'écrou épaulé (1) sur I'écrou (2).

FREINS
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EVASION FREINS DE PARKING (Disques)

: 1 '
i |
& == L
2
A

Détendre les cables par I'écrou (1). Déposer ['oblurateur du trou A postionner le trou A face & la roue denlge (mécanisme de réglage). Agir sur la
roue dentée (tournevis plat) jusqu'au blocage du disgue. Colé gauche vers le haut-cété drolt vers le bas. Débloguer le disque en agissant en sens
inverse de & crans. Positionner la lame B de I'oblurateur perpendiculairement a l'axe passant par le centre du disque et le centre du trou, viser I'écrau (1)
pour obtenir une course de 4 a 5 crans au levier de frein de parking, serrer le contre-écrou (2). '
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Véhicule sans hydractive (sans clapet SC/MAC)

Commande de hauteur position « BASSE »

M h-P: sphéres de suspension, attendre |'affaissement complet
du véhicule

Dévisser de 1 tour la vis de détente du conjonteur-disjoncteur

M h-P : accumulateur principal

Véhicule sans hydractive en état de marche (avec clapets SC/MAC)

Mettre le moteur en marche

Quverture des clapets SC/MAC

Commande hauteur position « BASSE » si véhicule sur cales - soulever
la (ou les) roue concernée

M. h-P : sphéres de suspension + accumulateur SC/MAC

Deévisser de 1 tour la vis de détente du conjoncteur-disioncteur

M h-P : accumulateur principal

Vehicule avec hydractive en état de marche (avec ou sans clapet SC/MAC)

Mettre le moteur en marche

Alimentation des électrovannes des régulateurs hydractive.
Quverture des clapets SC/MAC.

205

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE



ANDIMNYHAAH

MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Commande de hauteur position « BASSE » si véhicule sur cales
soulever la (ou les) roue concernge

M h-P: sphéres de suspension + accumulateurs des regulateurs
hydractive + régulateur SC/MAC

Dévisser de 1 tour la vis de détente du conjonteur-disjoncteur

M h-P . accumulateur principal

Véhicule avec hydractive hors état de

marche (avec ou sans clapet SC/MAC)

Dévisser de 1 tour la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur

M h-P : accumulateur principal

Commande de hauteur position « BASSE »

M h-P : accumulateur SC/MAC

Désaccoupler le tube de sortie du conjoncteur-disjoncteur, accoupler le
tube de sortie & la pompe 4138-T + raccord (S) ou 4034-T + raccord (S)
et (0) du coffret 4146-T

Mettre le contact

Alimentation des électrovannes des régulateurs hydractive.
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Etablir une pression de 150 4 180 bars si véhicule sur cales © soulever
la {ou les) roue concernge

M h-P: spheres de suspension + accumulateurs des régulateurs
hydractive

Quvrir la vis de purge de la pompe 4135-T ou 4034-T, déposer les outils

M h-P : dans le circuit d'alimentation

Véhicule avec Systéeme Citroén de Contrale

Actif de Roulis, SC/CAR en état de marche

Mettre le moteur en marche

Alimentation des électrovannes régulateur hydractive, ouverture des
clapets SC/MAC

Commande hauteur position « BASSE »

M h-P: sphéres de suspension + accumulateurs des regulateurs
hydractive + régulateur SC/MAC

Arréter le moteur

Dévisser de 1 tour la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur

M h-P : accumulateur principal

Quvrir la vis de purge du régulateur SC/CAR

M h-P : accumulateur du régulateur SC/CAR
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Actianner alternativement 4 a 5 fois les deux biellettes du correcteur
SC/CAR

M h-P : accumulateur SC/CAR

Véhicule avec Systéme Citroén de Contréle

Actif de Roulis, SC/CAR en état de marche

Dévisser de 1 tour la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur

M h-P . accumulateur principal

Commande de hauteur position « BASSE »

M h-P: accumulateur SC/MAC

Quyvrir [a vis de purge du régulateur SC/CAR

M h-P : accumulateur du régulateur SC/CAR

ANDINNYHAAH

Actionner alternativement 4 a 5 fois les deux biellettes du correcteur
SCICAR

M h-P : accumulateur SC/CAR

Désaccoupler le lube d'alimentation de 'accumulateur SC/CAR, obturer
le tube a l'aide des raccords 4146-T (M) et (V)

Désaccoupler le tube de sortie du conjoncteur-disjoncteur, accoupler le
tube a la pompe 4135-T+4146-T S cu 4034-T +4136-T (S) &t (0)
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Mettre le contact

Alimentation des électrovannes des régulateurs hydractive

Etablir une pressian de 150 & 180 bars si véhicule sur cales : soulever
la (ou les) roue concernée

M h-P: sphéres de suspension + accumulateurs des régulateurs
hydractive

Ouvrir la vis de purge de la pompe 4135-T cu 4034-T, déposer les outils

M h-P : dans le circuit d’alimentation
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CAS PARTICULIERS

Il est possible de mettre la suspension hors pression individuellement par essieu.
IMPERATIF : le correcteur de hauteur doit étre commandé en position « BASSE »

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Véhicule avec ou sans hydractive - Essieu avant (avec clapets SC/MAC)

Devisser de 1 lour la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur

M h-P : accumulateur principal

INOINNVHAAH

Deésaccoupler le tube (1) d'arrivée de pression du correcteur de hauteur
accoupler la pompe 4135-T ou 4043-T - 4146-T.0

B3BPOG2C

Véhicule hydractive . mettre le contact

Alimentation des électrovannes des régulateurs hyaractives.
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Etablir une pression (100 & 180 bars) pour commander les tiroirs du
clapet SC/MAC et du régulateur hydractive

M n-P : sphéres de suspension + accumulateur du régulateur hydractive
+ acoumulateur SC/MAC {aflaissement suspension avant)

Ouvrir la vis de purge de la pompe 4135-T ou 4034-T, depaser les outils

M h-P : dans I2 cicuit d’alimentation

Vehicule avec ou sans hydractive - Essieu arriére (avec clapets SC/MAC)

Dévisser de 1 tour la vis de détente du conjoncteur disjoncieur

M h-P - accumulaleur principal

Desacceupler le twbe (2) du clapel SC/MAC, accoupler la pompe
4135-T ou 4034-T + 4146-T.0 au clapet SCIMAC

= B. Avec .
J"'\ hydractive 7\ /' hydractive -
B3BP063IC il

fHIm1 B3BPD64C |\ e
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Véhicule avec hydractive : metire le contact

Alimentation des électrovannes des régulateurs hydractive

Etablir une pression (80 4 180 bars) pour commander les tiroirs du
clapet SC/MAC et du régulateur hydractive

M h-P:sphéres de suspension + accumulateur du regulateur
hydractive + accumulateur SC/MAC (affaisssement suspension arriére)

Quvrir la vis de purge de la pompe 4135-T ou 4034-T, déposer les outils

M h-P : dans le circuit d'alimentaticn

Véhicule avec hydractive (sans clapet SC/MAC)
Intervenir sur le régulateur hydractive commandant I'essieu sur lequel des réparations sont a effectuer.

Deévisser de 1 tour la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur

M h-P . accumulateur principal

INOIMNVHAAH

Désaccoupler le tube (3) du régulateur hydractive, accoupler la pompe
4135-T ou 4034-T + 4146-T.O0
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Mettre le contact

Alimentation des électrovannes : régulateurs hydractive

Etablir une pression (80 & 180 bars) pour commander les tirirs du
régulateur hydractive

M h-P . sphéres de suspension + accumulateur du régulateur hydractive
(affaisserment suspension)

Ouvrirla vis de purge de la pompe 4135-T ou 4034-T, déposer les outils

M h-P . dans le cicut d’alimentation

Véhicule avec Systéme Citroén de

Contréle Actif de Roulis, SC/CAR

Dévisser de 1 tour la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur

M h-P : accumulateur principal

Commande de hauteur position « BASSE »

M h-P - accumulateur SC/MAC

Ouvrir la vis de purge du régulateur SC/CAR

M h-P . accumulateur du régulateur SC/CAR

Actionner alternativement 4 a 5 fois les deux hiellettes du correcteur
SC/CAR

M h-P : accumulateur SC/CAR
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MISE HORS-PRESSION DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

) Désaccoupler le tube d'alimentation de 'accumulateur SC/CAR, obturer
le tube & l'aide des raccords 4146-T M et V

Suspension avanl @ cas particulier (sans clapet SC/MAC) page 212

Suspension arriere : cas particulier (avec clapets SC/MAC) page 210

S

INOIMNYHAAH
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REMPLISSAGE ET PURGE DES CIRCUITS DE SUSPENSION

EFFECTUER LES OPERATIONS SUIVANTES

CONSEQUENCES (Mise hors-Pression : M h-P)

Niveau LMH au maxi (repére)

Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur

Mettre le moteur en marche

Serrer et desserrer Ja vis de détente du conjoncteur-disicncteur a plusieurs
reprises &t la resserrer

Amorgage de la pompe haute-pression (HP)

Commande de hauteur en position « HAUTE »

Allendre la montee compléte du véhicule

Compléter le niveau . maoteur lournant, véhicule position haute.

Mise a niveau du liguide LHEM
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XANTIA

BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS

Types de membrane :

D = Desmopan
- U = Urépan
- M = Multicouche

B3BP0G1D |

- accumulateur principal - 2 © sphére de suspension avant - 3 @ sohére de suspension arrigre - 4 : bloc prneumatique regulateur de raideur avant

ANDITNVYHAAH

5 - bloc pneumatiaue régulateur de raideur arrigre - 6 . bloc pneumatique SC/MAC - 7 accumulateur SC/CAR - 8 : accumulateur régulateur SC/CAR
Véhicule Organe Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars) Amortisseur &
Tous types 96 154 588 D

sauf ACTIVA ! 95 451 376 U ¥ Sans
ACTIVA 95 437 354 D 400
96 169 316 D s
161181 2 VT T 70143 165 mm
190D sans hydractive ham
96 199 312 | 450 65

[+
aa
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BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS

XANTIA

Véhicule Organe Repére de bloc pneumatique Volume (cm?3) Pression (bars) Amortisseur &
96 178 589 D s 3
201 2 55 * .8
4 = 1 .
1.2 D Turbo sans hydractive 18 & 4 5 mm
96 199 318 M 450 50
5 i 96 169 314 D
kil ~ 40 *.5 1.1 mm
12D 3 96 194 439 U
sans hydractive 96 178 590
201 8 ) 400 30 .13 1 mm
1.9 D Turbo 96 194 438 U 0
96 169 312 D g 5
2 hydractive 96 194 441 U -20 0,6 mm
96 199 316 M 450 45
Tous Types 96 154 593 D
sauf 3 hydractive y 400 3t .2 0,5 mm
ACTIVA 96 194 435 0]
75 520 295 U 500 7078
4 hydractive
96 181 131 M 450 75 Sans
§ hydractive 96 045 530 u 400 50 *,2

[pe]
-
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XANTIA BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS
Véhicule Organe Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars) Amortisseur &
[
s Tmes & 96 145 672 D -
T -]
sauf ACTIVA nydractive 96 198 613 U 400 20 B
T ) ook
1 95 437 354 b] 62 743
2 96 221 189 M 450 45 0,7 mm
3 96 221 201 U 400 0+ 0.6 mm
4 96 181 131 M 450 75
ACTIVA s+ 5
5 96 221 207 u 55 +.2
5 a7 + 5
6 96 145 675 D S0 T o7 S
7 96 212 198 H B2 *.2
u
8 96 208 710 30 * .3
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BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS

Types de membrane :

- D = Desmopan
— U = Urépan
- M = Multicauche

B3BPO61D

1 accumulateur principal - 2 : sphére de suspension avant - 3 sphere de suspension arriére - 4 :

5 : bloc pneumatigue régulateur de raideur arriére - 8 : bloc pneumatique SCMAC

bloc pneumatique régulateur de raideur avant

Berline Organe Repére de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars) Amaortisseur &
95 451 376 U g
Tous types 1 62 tS% Sans
96 154 588 D 400
+ 5
ST irdeelion 2 96 051 819 D 70 T o 1,65 mm
A1LLE SAns fyaraoiive 96 222 g4 M 450 62 1.4 mm
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XM BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS
Berline Organe Repere de bloc pneumatique Volume (cm3) Pression (bars) Amortisseur &
5 96 222 866 D 400 0 *,2
2.1 L Turbo D : 1,65 mm
sans hydractive
96 222 865 M 450 65
96 222 874 1.1 mm
Tous Types S : 40 L%
sans hydractive 95 222 873 U 400 1,25 mm
gn + 9
2 L injection 6 96 198 613 U 50 Zop Sans
2 96 222 867 M 450 50 0.8 mm
96 222 871 D - B
3 400 30 0.7 mm
- WPES 96 222 870 u =15
hydractive
4 96 181 131 M 450 75
8 96 045 530 D
= Sans
2 L njection 400 50 +5
2,5 L D Turbo 6 96 198 613 u -20
hydractive
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BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS

XM

Break Organe Repere de bloc pneumatique Volume (cm?3) Pression (bars) Amortisseur @
95 451 376 U
lous Types 1 g2 +.5
96 154 588 D 400 —32 Sans
+ 5
Tous Types 96 069 918 0 5 -25 t.d
saul 2,5 L D £t
2 96 212 110 M 450 65
: dractive
REte FAREIRG 96 222 866 D 400 M
2,5L D Turbo - 1,65 mm
96 222 865 M 450 65
Tous Types 3 sans hydractive 96 120 324 U 40 :E 1,5 mm
400 5
2 L injection € sans hydractive 96 198 613 u a0 — o0 Sars
2 96 222 867 M 450 50 08
Tous Types 5
hydractive 3 96 222 872 u 400 Ap 0,7 mm
*(sauf V6 et 75 520 295 * U 500 o+, 2
25 L D Turbo) 4 Sans
96 181 131 M 450 75
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XM BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS
Break Organe Repere de bloc pneumatique Volume {cm3) Pression (bars) Amortisseur &
. 5 96 045 530 D
hydractive .
400 50 tEO Sans
2 L injection
&} 96 198 613 u
25 L D Turbo b1

ANDITNVYHAAH
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DEMARREURS AX -2ZX - TT
Véhicules modéles Types démarreurs Classe Caractéristiques exigées
‘ : VALEO D6 RA 571 Classe 2
1,670+ 1,97 } Couple C = 5.5 mN
1,41 GTI Intensité maxi
Eslie i BOSCH DM 0,9 2 'Pg 275 Ampere
4 Qur une vitesse
Flne-g ISKRA AZE 1523 N = 1200 trimin
AX - = =
VALEO D7 B11
14 D 4 Classe 3
Entreprise Couple C = 6 mN
BOSCH DW 1.4 | < 300 Ampere
N z 1200 tr/min
1a B VALEO D7 R15 5
VALEOQ D6 RA 571
0 Classe 4
o Couple © = 10 mN
Ve BOSCH DM 0,9 2 | < 430 Ampére
N 21200 t/min
ZX ISKRA AZE 1523
. Classe 5
" A
1B}~ 181 VREEEIE RAGT s Couple C = 11,5 mN
2,01 Volcane I € 470 Ampére

BOSCH DW 1,1

N 21200 tr/min
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ZX - XANTIA - XM - TT

DEMARREURS

Véhicules modéles Types démarreurs Classe Caractéristiques exigées
201168V VALEO DB RA 511 3
ZX VALEO D7 R8
19D " 5 Classe 3
Turbo D Couple C = 6 mN
MELCO MO01T 20 281 | < 300 Ampeére
B T N 2z 1200 tr/min
o VALEQ D& RA 66
1681-181 3
egpild BOSCH DW 1,1
XANTIA 16V VALEO D6 RA 511 3
1oD VALEO D7 R8 ;
Turbo D Classe 5
MELCO MOO1 T90 281 Couple C = 11,5 mN
) i | < 470 Ampére
20016V VALEO D6 RA 661 3 N = 1200 trimin
XM VALEO D6 RA 66
Turho CT 2
BOSCH DW 1.1

224




DEMARREURS XM - EVASION - TT
Vehicules modéles Types démarreurs Classe Caractéristiques exigées
VAL 7 3
V6 i Classe 3
Ve 24 Couple C = 6 mN
BOSCH DM 1.4 4 | < 300 Ampére
XM N =z 1200 tr/min
D12 - Turbe D VALEQ D7 R8 5
2,5 Turbo D MELCO M002 T80 582 6 Classe 4
Couple C = 10 mN
_ VALED D6 RA 66 | £ 430 Ampére
204 6 3 N = 1200 tr/min
2,01 Turbo CT BOSCH DM 1.1
EVASION & I
Classe 5
VALEQ D7 B8 Couple C = 11,5 mN
Turbc D 5 | < 470 Ampére
MELCO MOO1 T90 281 N 21200 tr/min
Classe 6

Remarques : Les caractéristoues électngues exigées sont extraites
du cahier des charges PSA. La tension d'essai el de Un = 12 Y.

Couple C = 11,5 mN
| € 500 Ampére
Pour une vitesse
N 21200 tr/min
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AX-ZX-TT ALTERNATEURS
. i POULIE
Véhicules modeles Types alternateur Classe Reigulateur Xllttfss?
Ypes mol. & primitif Gorge
10i VALEQ A11 VI 37 YM 6952 )
SN 5 60 mm Trapézoidale
11 BOSCH A120 310 027 MR 4-1
1,1 i réfn VALEQ A13 VI 96 8 Eszsgf‘fe 59,4 mm 5V
YM 6952 2
AX 14 VALEQ A11 VI 55 5 o S
s ; mm rapezolcale
1,4 D Entr. BOSCH A120 310 028 MR 4-1 ngﬁ’ P
1,4 i téfri VALEO A13 VI 96
YM 6952 59.4 mm 5V
15D VALEO A11 VI 45
11i VALEQ A11 VI 55 YM 6952 _
£ ¢ 7 60 mm Trapéroidale
141 BOSCH A120 310 028 MR 4-1
11i-1.4iclm etiou DA | VALED A13 VI 96 5V
YM 6952
ZX 16i-181-20] VALEQ A13 VI 81 8 2,211
Volcane - 16 V MELCO ADDZ TA 0291
594 mm 6V
181-2.0 1 Volcane VALEO A13 VI 71 + 5 YM 6962
BViéau B clim. MELCO A003 TA 0581

226




ZX - XANTIA - XM - TT ALTERNATEURS
. y POULIE
. Reégulateur Vitesse
Véhicules modales Types alternateur Classe
. types Alt/mot. @ primitif Gorge
B VALEO A11 VI 40 YM 6952
' BOSCH A120 210 064 MR 4-1
zZX bl 2,36/ 86 mm 6V
19 D BVA st/ou clim VALEO A13 vI 87 .
Turbo D TT VALEO A13 VI 85
161-18 VALEQ A13 VI 81 YM 6962
20/-16V MEL N
CO AQD2 TA 0291 — B
16i-187] - VALEQ A13 VI 71 + YM 6952 ~ Essence
20i-18¥ ' BOSCH A003 TA 0591 MR 4-1 2,211
XANTIA
. VALEQ A11 VI 40 YM 6952 Diesel
- _ ] 2361
BOSCH A12 0310 064 MR 4-1 o -
\ il VALEQ A13 VI 85
;QVbD %\/_fl_lTet ou clim. YM 6952
- VALEO A13 VI 87
20016V VALEQ A13 VI 108 SV
XM YM 6952 2211 59.4 mm
201016V clim. VALEO A13 VI 71 + B v
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XM - EVASION - TT ALTERNATEURS
5 . POULIE
— ; Régulateur Vitesse
Véhicules modéles Types alternateur Classe
types Alt/mot. @ primitif Gorge
201 16V ¢lim MELCQ AQQ3 TA 0531 9 o
‘ 1 6V
el ey bk MELCO A004 TA 0091 12 ’
et/ou BVA clim.
2,21
Turbo CT VALEOQ A13 VI 108 8 Y 6952 594 mm
Turbo CT BVA ou clim. MELCO AQO3 TA 0592 9
. Turbo CT BVA et ¢clim. MELCO AQD4 TA Q092 12
V6 -VE 24 -TT MELCO A003 TA 0592 .9 2,51 i
D12 VALEO A13 VI 109 8 YM 6952
D12 ¢lim. MELCO AQ03 TA 0593 9 P
Turbo D - TT MELCO AD03 TA 0593 9 ’ 86 mm
Turbo D - MUX - TT MELCO AQD4 TO 3793 12
25 Turbo D - TT VALEO A14 VI 14 12 YN 6952 2.2/ 6V
201X VALEO A13 VI 81 ‘
EVASION YN 6952 a2 59.4 mm 6 vV
2,01 5X VALEO A13 VI 71 4 9
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ALTERNATEURS EVASION TT
. POULIE
: s Régulateur Yitesse L
Véhicules modéles Types alternateur Classe
d types Alt/mot. & primitif Gorge

2010 Turbo CT VALEO AM13 VI 71 =+ 9

T YM 6952 2.2M1 594 mm
2,01 clim. i :
2,0 | Turbo CT alim, SR =

EVASION _ 6V
Turbo D X BOSCH 0123 310 010 ] MR 4-1
Turbo D - 8X - VSX VALEC A13 VI 94 + 9 2,36/1 66 mm
YM 6952

Turbo D clim. VALEO A14 VI 13 12

Lire Nindication d'intensité sur I'étiquette constructeur de I'alternateur.
Pour la concordance avec la classe de I'alternateur. voir le tableau suivant -

Intensité |u

50 A

70 A

BOA | 90 A

120

A

Classe alternateur

2 |

K

8 | 9

12
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TOUS TYPES CIRCUIT DE CHARGE - ALTERNATEUR AVEC REGULATEUR MONO FONCTION

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

! Débit sous 13,5 V
- Realiser le branchement ci-contre, & I'aide d'un ampéremétre (A), d'un  Intensité (A) / Vitesse Alternateur

" volmétre (V). et d'un rhéostat (R) ou d'un combing, composé des trois
el appareils pré-cités. Yitessz | pogo 3000 4000
:'.: :r----"-----| En vous référant & la classe de 'apparell, régler le régime moteur | clages trimin trimin trimin
! s :': ! (tableau d'équivalence cr-contre) et régler la charge du rhéostat pour
= ! obtenir U = 135 V. lire I'intensité. 5 | o294 | 30a | a3a
| o i
;:EE ‘_: & Rappel : I'alternateur s’amorgant par le courant traversant le voyant,
bl 7! s'assurer gu'il s’allume en mettant le contact. Le voyant doit s'éteindre 7 42 A 84 A 59 A
[

aprés démarrage (accélérer légérement).

A.
o

F

I

] ]
1 I
! 1
|

=

8 49 A 62 A | BBA

M S R

i
I
I
I CONTROLE DU REGULATEUR DE TENSION
i
! rs Mettre le rhéostat & zéro et supprimer tous les consernmateurs. Aff- 9 B2 A [ 76 A | B3 A
| :ﬂgg_: cher 5000 tr/min alternateur si U alternateur > 14,7 V le régulateur est
i | ! défectueus. i | v P [—
a0
Jz ' 1 NOTA : Ces essals sont & eftectuer moteur chaud et batterie bien chargée. @

ALIDIHLIIT
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CIRCUITS DE PRECHAUFFAGE ET DEMARRAGE

DIESEL TT

Véhicules modéles

Bougies de préchauffage

Boitier de préchauffage

Pré/Post-chauffage

(temps préchauffage & 20°C)

BERU 0100 221 144

VALEQ 73 103 412

BOSCH 0250 202 001

BITRON 150 840

BERU 0100 221 144

VALEQ 73 104 912

BOSCH 0250 202 001

BITRON 150 841

6 s/ sans

BERU 0100 226 188

LUCAS R04 090 001A

BOSCH-0250 202 020

BOSCH 0281 003 009

4s/180 s

14D _, 12/94
AX 140 12/94 _,
18D
4 4 18D-19D

BERU 0100 221 133

VALEO 73 104 912

6 5/ sans
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ENR N ERE]

DIESEL TT

CIRCUITS DE PRECHAUFFAGE ET DEMARRAGE

Véhicules modéles

Bougies de préchauffage

Boitier de préchauffage

Pré/Post-chauffage

(temps préchauffage a 20°C)

16D-198D | BOSCH 0250 201 019 BITRON 150 841 6 s/ sans
ZX BERU 0100 226 186
Turbo D BOSCH 0281 003 005 6s/180s
BOSCH 0250 201 039
| BERLU 0100 221 133 VALEQ 73 104 912
19 D = 6 s/ sans
| BOSCH 0250 201 019 BITRON 150 841
XANTIA
BERU 0100 226 1
19D BYA U 0100 226 186
BOSCH 0281 003 005 6s/180s
Turbo D

BOSCH 0250 201 039
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CIRCUITS DE PRECHAUFFAGE ET DEMARRAGE

DIESEL TT

Véhicules modéles

Bougies de préchauffage

Boitier de préchauffage

Pré/Post-chauffage
(temps préchauffage a 20°C)

D12 - Turbo D

BERU 0100 221 133

BOSCH 0250 202 019

VALEC 73 506 312

75 s/ sans

XM
BERU 0100 226 186
: Pilete par calculateur
2,5 Turbe D BOSCH 0281 003 004 dinjeciton
BOSCH 0250 201 039
BERU 0100 226 188
EVASION Turbo D = BOSCH 0281 003 005 6s/180 s

BOSCH 0250 201 039
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TOUS TYPES CLIMATISATION R12 CFC)
ch Compresseur
ys - arge
Vehicule Motorisation Date tHigorighne Cylindrée Quanitité i
fixe huile em
T DAD. 06/81 > 900 gr. +50 gr. SD 505 100
AX
T.T. DAG 700 gr. 158 ar.
TOTAL
T T.T, 07191 = 900 gr. +25 gr. SD 708
“LUNARIA™
ZX
Kl Tl 1000 gr. +25 gr. ou
T Sauf XU2 J4 - XUD 7 TE 1000 gr. SD 709 A 135 SN
Bx 3 :.SGSU
XUg J4 - XUD 7 TE 800 gr.
XM T:L 01/90 > 1050 gr. +50 gr.

*Pour les opérations de : charge, vidange, contréle, etc. utiliser une station spécifique R 12.
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CLIMATISATION R134 a (HFC) TOUS TYPES
Compresseur
_ ) Charge . N
Véhicule Motorisation Date frigorigéne * Cylindrée Quantité —
Fixe Variable huile cm
AX TUTT. D.AG 10/24 > 625 gr. +25 gr. 5D 7H13 SP 20
L T 10/83 > 925 gr. +26 gr
ZX
XU T.T. SD 7H15
03/93 > ®X975.4r.425.0r. SD 7V16 SP 10
XANTIA Tl 10/94 > ** %875 gr. £25 gr.
04/95 > 775 gr. +25 gr. S0 7H15 SP 20
T.T. sauf DK5 ATE 10/93 > 725 gr.+25 gr. SD 7H15 SP 20
XM
DK5 ATE 07/94 > B25 gr.+25 gr.
EVASION T, 1000 r. 0 SD 7V16 SP 10

*Pour les opérations de : charge, vidange, contrdle. etc. utiliser une station spécifique R134a

* % Condenseur 23 TR

** % Condenseur 16 Tl
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