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TRES IMPORTANT

Chaqgue année, nous reéditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons

les renseignements concernant les véhicules les plus anciens.

Il est donc necessaire de commander chaque année le nouveau Carnet

de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.

e |



PRESENTATION

MOTEUR |

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, contréles et points particuliers des vehicules CITROEN, sauf les ' §
véhicules UTILITAIRES, qui font I'objet d'un carnet de poche spécifique. =

g l
Il est détoupé en dix groupes représentant les principales fonctions : < 3
GENERALITES - MOTEUR - ALILUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION, DIRECTION e
FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE, CARROSSERIE. b=

=0
Dans chaque groupe, les voitures particuliéres sont traitées dans I'ordre : AX - BX - CX et tous types s'll y a lieu. . g

En fin de carnet, sont répertoriées les Notes Techniques relatives & I'Année Automobile,

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.




IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours & vos souhaits, nous vous invitons & nous faire parvenir vos suggestions afin que nous en
tenions compte dans les éditions futures :

— CE QU'IL MANQUE
— CE QUI EST SUPERFLU
— CE QU’IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée 4 recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez I'expédier a I'adresse suivante :

Automohiles CITROEN
Technigue Aprés-Vente
« Méthodes Réparation »
Centre Technique de Vélizy
Chemin Vicinal N° 2
78140 VELIZY
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INDEX
— Capacités 9et 10 — Thermocontact (T® d'alerte).. ... 73
— Lubrifiants ... 11 — Allumeurs 74 et 75
— Contréle pression d'huile .. 66 e = o0 [0][= 1 85 et 86
— Réglage culbuteurs 67 —Prisumiatigues AR i s s 157 a 159-
— Filtres a huile (référence) 68 — Pneumatiques ~ BX 164 & 167
— Mano-contact d'huile moteur 69 — Pneumatiques CX 174 4 177
— T° critique d'huile . 70 — Bloc pneumatiques amortisseurs 195 et 196
— Thermocontact motoventilateurs 71
— Régulateur thermostatique ... 72




IDENTIFICATION DES VEHICULES

SPORT 14
10 E |10 RE | 11 RE |11 TRE|14 TRS|14 TZS GT D-RD
1 re 25 THD %
version |version
Désignation 3 ZA - ZA ZA - 7B ZA - ZC ZA - ZL ZA - ZD | ZA - ZT
mines portes ZA ZB ZC ZL ZD ZT
Date de sortie
du premier véhicule 9/86 3/87 2/88 10/87 9/88
Désignation 5 ZA - ZH ZA - 7] ZA - ZK ZA - ZU
mines portes ZH ZJ ZK 2
Date de sortie
du premier véhicule 9/87 9/88
Puissance fiscale CV 4 5 7 4
K1A 7187
Plaque moteur C1A H1A K1G -;-57 i M4A K2A K9A
Plague BV Voir pages 127 et 128

@ Année modéle @ Report n® constructeur
@ Repére peinture

@ Type moteur

@ Identité boite de vitesses
@ N° organisation P.R.

@ Plague constructeur — 6/88
Plague constructeur /88 —
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AX -TT IDENTIFICATION DES VEHICULES
Administ. | Entrep. Administ. | Entreprise Auto-Ecole| Entrep.
] vitré | Toe
10E 11 RE 14 D-RD
. 3 ZA - ZA ZA - ZE ZA - ZAIT ZA - ZEIE |ZA - ZF | ZA - ZBIT ZA - ZNIT
Désignation mines
portes ZA ZE ZAIT ZEIE ZF ZBIT T
LRt g premler 9186 9/86 788 | 986 | 986 9/85 9/88
= _ 5 | ZA-ZH ZA-2)
signation mines portes Py 2
3:;?03'2 sortie du premier /87 9/87
Puissance fiscale (CV) 4 L 6 4 5
Plague moteur C1A H1A K9A
Plagque BY Voir pages 127 et 128




IDENTIFICATION DES VEHICULES BX - Essence =
(|
[ * Sortie 2/84 BERLINES B
=
BX aE-re | 1sRe |188% | 18 |96 l1eThs|10ami| 6
RS-TRS |RS-TRS -~ " a—
pap u
3
Désignation mines | XB - XA [ XB - ER | XB- XD | XB-ER | XB- EE XB - XB X8 - XG X8 -EG | XB-EJ g A
Symbole garantie XA ER XD ER EE XB XG EG EJ =
i os2 | 7es | wez | wes | wer | wea | ams | 7es | ome | 7mms | 77 " 4
Puissance fiscale (CV) 6 7 9 10 z d‘
Plaque moteur 1500 | k6 | 1s0c | kig [ Bwa | 17ic | Bec | 1sea | pea | DeA | Dec e3
Plaque BY Voir pages 129 4 131 | E-S
w
' —1:7/82 — 7/87 3
® Identité boite de vitesses @ N¢ organisation P.R. {—2:7/85 — 5/87 =
—3:9/87 —
(@) Ne moteur (BX 14 TT) y
o -]
@ N° moteur (BX 16 et 18 TT) @ Report n® constructeur & ‘
@ @ Référence peinture £ ]
Plague constructeur B=
Année modéle -2
z
i =
el

3




BX - Essence

IDENTIFICATION DES VEHICULES

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie du
premier véhicule

Pulssance fiscale (CV)
Plague moteur

Plague BY

BERLINES

B.V.A. Entreprise Admi.
16-RS - TRS |19 TRS| 19 GTi 14E 16 RS 16 RS
XBXBAA | XBXGIA | XB-EGIA | XB-SD/E | XB-ERTT | XBXBJE | XBXEIT | XBXEE
XBIAA XGsA | Ecia | xoE | ERT | xBE | XEM | XEE
7ies | aims | 7ee | 7ies | 2ss | 7es | 24 | 488 | 185
7 8 10 8 9
171C | B2C  D2A  DBA | 150C | KiG  171C | B2C | 171D

Voir pages 129 a 131




IDENTIFICATION DES VEHICULES BX Essence
BREAKS — AM 87 EVASIONS AM 88 —
B.V.A. Admi. Entreprise
14 E 16 RS 19 TRS|19 TRI| 19 TRS | 19 TRI |16 RS 14 E 168

Déslgnation mines XB-XY | XB-ES XB-XE XB-XH | XB-EH | XB-XH/A | XB-EH/A | XB-XS | XB-XY/E | XB-ES/T | XB-XE/E | XB-XET
Symbole garantle XY ES XE XH EH XHIA EH/A XS XY/E EST XE/E XET
ﬁ‘;,gmﬁgmm 2186 | 7/88 | 7/85 | 488 | 786 | 7/88 7186 7188 6185 2186 7/88 2/86 4/88
Pulssance fiscale (CY) 7 9 8 9 z 9

Plaque moteur 150C | k16 [171c [ 82c | p2a | 06A | D2A | DeA | 171D | 150C | KiG | 1711C | e2c

Plaque BY

Voir pages 129 a 131
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. BX Diesel IDENTIFICATION DES VEHICULES

BERLINES BREAKS — AM 87 - EVASIONS AM 88 —
Entreprise B.V.A. Entreprise
o [19°D| fhp 19D 19RD | 49p.AD | SRD 19D
TRD Turbo TRD Turbo
Désignation mines ¥XB-XP | XB-XC | XBEK | XB-XC/E | XB-XCT | XB-XC/A | XB-XF | XB-XFIB XB-EL XB-XFIE | XB-XF/T
Symbole garantie XP XC EK XC-E XCm XCIA XF XF-B EL XF-E XF-T
Date de sortie di
e sile 985 | 9/83 | 3/88 1/84 7188 | 12185 | 7585 | 7/88 3/88 2184 7188
Pulssance fiscale (CY) 6 5 8 7 6 5 8
Plaque moteur 161A | D9B A8 A Da B AB A Do B
Plague BY Voir pages 129 a 131
6




!
IDENTIFICATION DES VEHICULES CX «
*BVA option BV.A “5"
| 25 25 -
25 Rl | 25 GTI | 25 GTI : 25
20 RE |22 TRS GTl |Turbo 2! Turbo Prestige | Prestige 25*RI 25 GTI Prestige
Turbo | Turbo 2 - ‘
Désignation mines MA-MP MA-NR | MA-NG MA-NK MA-NP MA-NG/A | MA-NG | MA-NH E
Symbole garantie MP NR NG NK NP | NG/A NG NH ! § 1
Date de sortie du |
irseliF vilicia 7179 7185 7/84 9/86 7/84 7/85 7/86 7/83 2
Puigsance fiscale (CV) 10 11 12 13 12
829 A5 |
Plague moteur —7/86 —|J6 TA 500| M25/659 | M25/666 M25/662 M25/666 M25/659 - Y
J6 RA 500 g
Plaque BY Voir pages 133 et 134 k
il
=
[+
® Plague constructeur @ Rétérence peinture @ Identité boite de vitesses I
|
@ Report n® constructeur @ N@ unit. AV N® organisation P.R. - ; {
@ N®° de caisse (sous phare) ® Plague moteur (Diesel) @ N unit. AR “ 3
@ Année modele Plague moteur (essence) !_ ﬁ
] | &
7 = |




CX

IDENTIFICATION DES VEHICULES

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie du
premier véhicule

Puissance fiscale (CV)
Plaque moteur

Plaque BV

BREAKS
Entreprise
25 25
25 RD|RD.THD p g RD-TRD Limou- | 20 AE 25 TRI| 5y pg | % TR0 | o5 o AD-TRD| 20 RE | 25 AD
Turbo Turbo |Turbo 2|, 02 Turbo 2
MA-MM | MA-NB | MAND | MANT | MANU | MA-MR | MA-NJ | MA-NS |MA-MN/A | MA-NC | MA-NV | MA-MRIE | MA-MN/E
MM NB ND NT NU MR NJ NS MN-A NC NV MR-E MN-E
7178 7183 3187 7179 7/83 7/87 7184 7183 3187 3i84 7/84
9 7 10 12 " 9 7 11 9
M25/660 M25/648 M25/669 JBRAS00| M25/659 | JETAS00| M25/660 | M25/648| M25/669 829.A5 | M25/660
Voir pages 133 et 134
*BVA option




CAPACITES (en litres) TOUS TYPES
*Boite de vitesses AX BX
commune avec le carter
;n’?f;rlitres avec option 14 BX 16 {
e aa ERE |RETRE |TRS-Tzs |SPORT) GT an | = ERE 2 RE e RsTRs | RS | TS | Gt
Type moteur CiA | H1A mé M4A [ K2A | KOA §150A | 150C | KIG [B1A/A | 171C B2C 171D | D2A | 159A
Moteur aprés vidange 32 32 32 32 32 32 4 45 32 [bxx | Gnx* 5 45 | 5x% | 5x+*
Moteur avec cartouche 35 35 35 35 35 35 45 5 35 5 5 5 i7) 5 5
Entre maxi et mini 15 1,6 1;5 15 1,5 148 1 1 15 15 15 1,5 1,5 1,5 1,5
Boite 4 vitesses 2 2 2 *
Boite 5 vitesses 2 2 2 2 2 % 2 2 2 2 2 2 2
Boite de vitesses automatique 6 = 6= 6=
Circuit hydraulique 4,2 4,2 42 42 4,2 4,2 42 4,2 4.2
Circuit de frein (réservoir) 022 0,22 0,22 D22 | 0,22 | 0,22
Circuit de refroidissement (=) | 48 48 48 4.8 48 48 6,5 6,5 65 6.5 6,5 6.5 6.5 6,5 6,5
Capacité réservoir carburant 36 36 43 43 43 43 44 44 44 52 52 52 52 66 66

MOTEUR

ALLUMAGE

INJECTION

w
©w
=
w
Fa
4
@
=t

sl




TOUS TYPES CAPACITES (en litres)
BX cX
19.GTI 25 25 25 25 25 25
SPORT 19 16 D 19 |RD-TRD§ 20 22 RI-TRI GTl GTl RD | RD-TRD | RD-TRD
GTI soupapes RO-TRD | Turbo RE RS Prgs.;: P‘ll'_asgge Prestige | TRD [LimousinelLimousing
ge | Turbo | Turbo 2 Turbe | Turbo 2
Type moteur 1598 | DB6A DeC | 161A| D2B | ABA JBB%?&\AgOO J6 TA 500| M25/659|M25/662 | M25/666 |M25/660 |M25/648 [M25/669
Moteur aprés vidange 4 45 5 45 45 45 5 5 48 48 438 48 48 4.8
Moteur avec cartouche 45 5 53 5 5 5 55 56 B 6 6 6 6 6
Entre maxi et mini 15 15 1.5 15 16 15 1.6 1,5 1,1 1 1 1.8 1.8 1,8
Boite 4 vitesses 1,6
Boite 5 vitlesses 2 2 2 2 2 2 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75
Boite de vitesses automatique G 6 = 6,5
Circuit hydraulique 4,2 4,2 42 4,2 4,2 4,2 4 4 4 4 4 43 43 4.3
Clrcuit de frein (réservoir)
Circuit de refroidissement (=) 6,5 7 7.2 6,5 6.5 6.5 9,6 12 12,3 13 13 12,3 13 13
Capacité réservoir carburant 66 66 66 52 52 66 68 68 68 68 68 68 68 68
10
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LUBRIFIANTS

TOUS TYPES

Préconisations de la gamme TOTAL 5/88 —

Toutes saisons GTI3 10W40
(sauf CX GTI Turba) GTS Plus 15 W 40
Essence TT
Toutes saisons GTV 15 W 50
Moteur CX GTI Turbo TOTAL GTI3 10W 40
. Diesel MAX 10 W 40
Toutes saisons
Diesel TT Super Diesel Plus 15 W 40
Regions trés froides (—10°C) Diesel MAX 10 W 40
Boits - Mécanigque TT Transmission BV 75 W/80 W
de C. Matic TT Toutes saisons TOTAL Fluide T
vitesses Autornatique DEXRON
— Freins hydrauliques 1 ‘
(Fluide synthétique) Toutes saisons TOTAL Fluide 8Y
— Freins hydrauliques
{Liquide minéral) Toules saisons TOTAL L.H.M. PLUS

— Installation hydraulique

11
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AX TT POIDS DES VEHICULES (en kg)
Véhicules Types Poids en ordre marche Essieu avant Essieu arriére

AX 10 E - 10 RE - 3 Portes ZA serie ZA

640 404 236
Entreprise et Administration ZA série ZE ;
AX 10 E - 10 RE - 5 portes ZA série ZH 655 413 242
AX 11 RE - 11 TRE - 3 portes ZA série ZB

645 408 237
Entreprise et Administration ZA série ZF
AX 11 RE - 11 TRE - 5 portes ZA série ZJ 660 416 244
AX 14 TRS - 14 TZS - 3 pories ZA serie ZC 695 439 256
AX 14 TRS - 14 TZS - 5 portes ZA série ZK 710 448 262
AX GT ZA série ZD 730 457 273
AX SPORT — 2/88 ZA série ZL 715 452 y 263
AX SPORT 2/88 — ZA série ZL 735 463 272
AX 14 D - RD - 3 portes ZA série ZT

710 457 253
AX 14 D - RD Entreprise ZA série ZVIT
AX 14 TRD - 5 portes ZA série ZU 725 465 260

12
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POIDS DES VEHICULES (en kg)

BX TT

Véhicules Types Poids en ordre marche Essieu avant Essieu arriére
BX XB série XA 900 543 357
BX - BX 14 E - 14 RE - 14 TRE XB série ER 900 547 353
] BX 14 E Entreprise XB série ER/T 890 535 355
1 BX 14 E- 14 RE XB série XD 900 543 457
BX 14 E Entreprise XB série XD/E 890 535 355
| BX 14 E Evasion XB série ESIT 830 540 390
BX 14 E Break Entreprise XB série XY/E 942 544 398
BX 15 RE - 16 RE XB série EE 950 577 373
BX 16 S- 16 RS - 16 TRS XB série XB 950 577 373
BX 16 RS Break XB série XE 1006 583 423
BX 16 RS Break Entreprise XB série XE/T 990 580 410
| BX 16 RS Break Entreprise XB série XE/E 973 583 390
1 BX 19 GT - 19 TRS XB série XG 995 600 395
BX 19 TRS Evasion XB série XH 1045 615 430
| BX 19 TRS Evasion XB série XH/A 1055 614 441
BX 19 GTI XB série EG 1025 615 410

13
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BXTT POIDS DES VEHICULES (en kg)

Véhicules Types Poids en ordre marche Essleu avant Essieu arriére

BX 19 TRl Evasion XB série EH 1045 608 437

BX GTI 16 soupapes XB série EJ 1070 653 417.

BX D XB série XP 990 618 370

BX 19 RD - 19 TRD XB série XC

BX RD - TRD Turbo XB série EK 1025 663 362

BX 19 D - RD Evasion XB série XF 1037 624 413

BX TRD Turbo Evasion XB série EL 1087 666 421

14




POIDS DES VEHICULES (en kg) CXTT

Véhicules Types Poids en ordre marche Essieu avant Essieu arriére
CX 20 RE Leader MA série MP 1220 810 410
CX 20 RE Ambulance MA série MR 1340 835 505
CX 22 TRS MA série NR 1245 830 415
CX 22'RS Break MA série NS 1355 845 510
CX 25 GTI MA série NG 1310 895 415
CX 25 TRl Break MA série NJ 1465 945 520
CX 25 Prestige MA série NH 1430 975 455
CX 25 GTI Turbo 2 MA série NK 1370 935 435
CX 25 Prestige Turbo 2 MA série NP 1440 985 455
CX 25 RD - CX 25 D Leader MA série MM 1330 925 405
CX 25 RD Break MA série MN 1440 945 495
CX 25 AD Break Entreprise MA série MN/E 1425 940 485
CX 25 RD Turbo 2 MA série NT 1360 950 410
CX 25 RD Break Turbo 2 MA série NV 1480 965 515
CX 25 Limousine Turbo 2 MA série NU 1400 960 440

ALLUMAG

MOTEUR
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INJECTION




AXTT

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

10 10 11 11 14 14 14 14 14 14 14
E | RE | RE | TRE | TRS | 125 | TRs | Tzs | SPort GT D | RD | TRD
Berline ® e ® ® [ L [ ® ® ® ® ® ¢
Entreprise ® ° 3
Berline Entr. Admi. L
Administr. ®
Auto-Ecole °
Indice placue moteur C1A H1A KAA K1G M4A K2A KA
Alésage/course 70/62 72169 75177 75/73,2 7577
Cylindrée (cm?) 954 1124 1360 1294 1360
Rapport volumétrique 9,411 9,31 9 6/1 9,31 2211
Puiss. IS0 ou CEE (KW-Trmin) |  32,5-5200 40-5800 47-5400 50,5-5600 69-6800 61,5-6400 38,3-5000
Puissance DIN (ch-Tr/min) 45-5200 55-5800 65-5400 70-5600 95-6800 85-6400 53-5000
Couple ISO
cg‘é"(;_ daNjfr“h,min) 7.25-2400 8,7-3200 11,1-3000 10,9-3400 11,2-5000 11,8-4000 8,3-2500
Régime maxi {tr/min) 6000 7200 7000 5500
Nature carburant Super Gazole
RON minl 97 98
16




POINTS PARTICULIERS

AX Essence TT

10 7T 17T 147TT SPORT GT

Type moteur C1A H1A K1A— 7/87 |KI1G 7/87 — M4A K2A
Chemises : dépassement des chemises (sans joint) 0,033 0,1 mm

Différence de hauteur entre deux chemises 0,05 mm maxi
Culasse : défaut de planéité admissible 0,06 mm maxi
Arbre a cames : jeu latéral 0,07 40,16 mm

X Repére peinture — Jaune Vert Vert Orange Blanc Noir

Y Repére frappé ® @ @ A @288 Q) R
Jeu pratique aux soupapes Voir page 67
Vilebrequin : jeu latéral 0,1a03mm
Appariement : chemise/piston Rt l Voir page 39
Bougies : couple de serrage (siage plat) 2,5 m.daN
Pression d'huile moteur a 4000 tr/min a 90°C 4 bars
Tarage du mano-contact 0.8 bar — 9/87 0.5 bar 9/87 —

17
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HN3ILOW

AX Essence TT

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de palier de vilebrequin : presserrage
: serrage a l'angle
Vis de bielle :
Vis de culasse : presserrage
: serrage a l'angle
Vis de volant (filets enduits de .LOCTITE ‘FRENETANCH}
Vis de poulie en bout du vilebreguin’

Vis de la poulie d’entrainement de I'arbre & cames

Vis du corps de pompe 2 huile
Vis du carter cache palier de vilebrequin*
Vis du carter inférieur *

45°

Ordre de serrage

=

. PN ANV

o o

Bouchon de vidange 3
Ecrou de réglage culbuteur 18
’ Pas de resserrage culasse aux 1000 km J
*Enduire le plan de joint et vis de AUTQ JOINT BLEU
18




SUSPENSION MOTEUR AX Essence TT =
L
11,7 m.daN o
=
| 1
&
<
=
5
-
<
@ Support coté BV A
Z_ |
i s Oz
@ Support c6té distribution E )
® 2
(3 Biellette anti-couple =
4078-T 8~
3,5 m.daN 1 gw
C1A : K1G REE
H1A | KA2 —, 8/88 —g K2A 8/88 _, E;
[z K1A | M4A _ 8/88 [Ziss ] M4A 8/88 E i
19
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HN3ILOW

AX Essence TT

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

| - CONTROLE : Carters de protection déposés
— Piger la poulie de I'arbre & cames en « a » avec I'outil 4507-T.B.
— Piger le volant moteur en « b » avec I'outil 4507-T.A.

Il - CALAGE : Pigeren«aneten«ba»

Placer la courroie de distribution sur le pignon de vilebreguin en
respectant le sens de rotation.

Maintenir le brin tendu et engager la courroie sur la poulie d'arbre &
cames, le galet tendeur et la pompe & eau.

Placer I'outil 4507-T.J. avec son poids en ““C" resserrer I'écrou (1).

Deposer les 2 piges et effectuer quatre tours de vilebrequin (sens de
rotation moteur).

|
Desserrer I'écrou (1) pour laisser agir le poids puis le resserrer &

2,3 m.daN
Déposer 'outil 4507-T.J. et procéder au contrble.

20




POINTS PARTICULIERS

AX Diesel TT

10N

v CARBURAT

—___ﬂ___.
—H—
—{HH+—
Diesel TT !
Type moteur KOA
Chemises : dépassement des chemises (sans joint) 0,05a 0,1 mm
Différence de hauteur entre deux chemises 0 & 0,05 mm ' 65
Culasse : défaut de planéité admissible 0,05 mm Maxi
Arbre & cames : jeu latéral 002540114
Jeu pratique aux soupapes Adm. : 0,15 | Ech, 0,30
DIT
Vilebrequin : jeu latéral 01403 mm “
Axe de piston :
Libre dans pied de bielle et piston.
Arrét en translation par deux joncs.
21
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AX Diesel TT

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de palier de vilebrequin : presserrage
: serrage a l'angle

Vis de bielle :
Vis de culasse : presserrage

: serrage & l'angle
Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH;)
Vis de poulie en bout du vilebrequin
Vis de la poulie d'entrainement de I'arbre 4 cames

Vis du corps de pompe & huile
Vis du carter inférieur *

Bouchon de vidange

*Enduire le plan de joint &t vis de AUTO JOINT BLEU

Ordre de serrage
44°

e

9413 J;@'% W¢W¢W Q

deth

7.0 b

25435 * AV (Vi)

| Pas de resserrage culasse & 2500 km

22




23

SERRAGE CULASSE AX Diesel TT =
=
=]
=
ATTENTION :
Les vis de culasse seront huilées sous téte et sur filets, serrer dans I'ordre indiqué chague vis &4 6 m.daN afin d'enfoncer
les picots sous rondelles dans la culasse puis desserrer. |
&
<
Serrage 5
— Vis par vis dans I'ordre indigué, serrer & 2 m.daN =
— Dans I'ordre indiqué : serrer vis par vis & 160° puis serrer de nouveau vis par vis & 160°.
% . |
) = 1
Ordre de serrage (voir page 18 ) Pas de resserrage aprés mise Oz
en température du moteur. 'EQ
o”
o2
Joint de culasse 3
Joint ELRING f
Montage & sec -
Epaisseur : 1,8 + 0,08 mm ﬁ
I
th




HNILOW

AX Diesel TT

SUSPENSION MOTEUR

® Support coté BV
@ Support cité distribution

(3) Biellette anti-couple

4078-T

3,5 m.daN

24




DISTRIBUTION (1** solution) AX Diesel TT

MOTEUR

[ ouTILLAGE NECESSAIRE |

— Pige de calage : 4507-T.A. :
— Qutil de tension de courroie : 4507-T.J. coffret 4507-T .
— 3 vis @ Bx 125 longueur 40 mm.

Calage de la distribution & I'aide de I'outll 4507-T.J.

'@ — Placer et piger par rotation du vilebrequin
— Le volant moteur — pige 4507-T.A.
— Les poulies d'arbre 4 cames et de pompe : 3 vis @ 8x 125,
— La courroie (brin menant tendu — ).
(La fleche sur /a courroie indique le sens de rotation : & droite vue c6té entrainement).
— L'outil 4507-T.J. dans le galet (4).
(Carré modifié : voir ZA 100/1 page 4)
— Accrocher le poids.
— Serrer le galet (4) 1,5 m.daN.
— Dépaser les qualre piges et effectuer quatre tours vilebrequin (ne pas revenir en arriére).
— Desserrer I'écrou (3) lentement (laisser agir lentement le poids).
— Resserrer I'écrou (3) 2,3 m.daN.
— Déposer I'outil 4507-T.J.

ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

Contréle du calage de la distribution 1 |
Contréler le calage 4 I'aide de la pige 4507-T.A. et des vis (1) et (2). Déposer les piges. i"




AX Diesel TT

DISTRIBUTION (2° solution)

@4
W

4507-T-A

|

B8.349.5

[ouTiLLAGE NECESSAIRE |

— Pige o cange 4SO TA | coe asorT
— 3 vis & 8x 125 longueur 40 mm.
— Appareil de mesure de tension de courroies 4099-T.

Calage de la distribution & I'aide de I'outil 4098-T.

— Poser la courroie (voir 1t solution).

— Amener le galettendsur en contact a I'aide du carré 4507-T.J.

— Serrer I'écrou (3).

— Déposer les quatre piges (1), (2) et 4507-T.A.

— Effectuer quatre tours vilebrequin (a droite cdte entrainement).

— Piger le volant moteur 4507-T.A.

— Poser I'outil 4099-T et desserrer 'écrou (3).

— Appuyer sur la courroie — a I'emplacement de 4099-T (annule /a contrainte).
_ A l'ade du carré 4507-T.J, tendre la courroie (valeur 25 unités affichée).
— Deposer I'outil 4089-T et la pige 4507-T.A. et serrer |'écrou (3).

— Effectuer quatre tours vilebrequin.

Controle du calage de la distribution
— Contrdler :

— La tension avec I'outil 4099-T (valeur 38 unités affichée).
— Les pigeages a |'aide de (1), (2) et 4507-T.A.
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CIRCUIT D’EAU AX Essence

AX 10-11-14TT

| AX SPORT |

MOTEUR

ALLUMAGE

g
4
5=

S—_——1



AX Essence et Diesel

CIRCUIT D’EAU

AX DIESEL TT

Z.23-6




REMPLISSAGE ET PURGE CIRCUIT D’EAU AXTT -
=
o]
Remplissage et purge =
Déposer les vis de purge () (voir Fig. : pages 27 et 28) |
— Du radiateur ‘l.le
— Du circuit de chauffage a
— Le thermocontact ou le bouchon, situé & la partie supérieure du boitier thermostatique. §
Préparer le liquide de refroidissement pour assurer une protection de —15°C & —37°C suivant ¢limat. =
Remplir lentement le circuit, dés que le liquide s’échappe par les purges, reposer les vis de purge ® , le thermostat ou le bouchon.
Compléter le remplissage du radiateur jusqu'a débordement.
Poser le bouchon. g =
Mettre le moteur en marche jusqu'au premier déclenchement du motoventilateur. Eg
Aprés refroidissement du moteur, vérifier le niveau d'eau dans le radiateur E u
Tz
Compléter éventuellement. .
o
7]
@
B=
7
z
] <
: E
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HN3I1ON

BX Essence CARACTERISTIQUES DES MOTEURS
[ ]

% BX 14E-RE | 14E-RE | 15RE 165 16 6 - RS - TRS 16 RS

Berline ® . L d ® * X

Administ. .
BERLINE [Enireprise * (14 E) * (14 E) .

Break-Evasion * (14 E) ® (14 E) ®
BREAK [Administr. .
EVASION| Entreprise e (14 E) ® (14 E) . .
Indlce plaque moteur 150A K1G 150C B1A/A 171 C B2C 171D
Alésage/course 75177 83/73
Cylindrée (cm?) 1380 1580
Rapport volumétrique 9.3/1 9,35/1 3,51 8,951 B,4/1
Puiss. 150 ou CEE (KW-Tr/min) 44,6-5500 52-5600 51,6-5750 58-5600 66-6000 68-6000 64-6000
Puissance DIN (ch-Tr/min) 62-5500 72-5600 72-5750 80-5600 94-6000 94-6000 88-6000
ol ol 10,5-2500 | 109-3400 | 10,5-3000 13-2800 13,6-3250 13,5-2800 | 12,7-3250
Régime maxi (tr/min) 6200 6000 6200 6250 6200 6200
Nature carburant Super Ordinaire
RON mini a7 98 95 88
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CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

BX Esssence ET Diesel

BVM - RD - TRD 19D -RD
BVA X 19 TRS 19 GT 19 GTI 19 TRI GTI 16 soup. D Turbo TRD
Berline * X ® e X ® ® b ® X
BERLINE Entreprise .
Break-E ion .4 e X [ ®
BREAK
EVASION| Entreprise ®
Indice plague moteur D2A 159A DeA D6C 161A ABA D9B
Alésage/course 83/88 80/88 83/88
Cylindrée (cmd) 1905 1769 1905
Rapport volumétrigue 9,3/1 10,41 231 22/1 231
Puigs. I1SO ou CEE (KW-Tr/min) 75-5600 90-5500 116-6500 43,5-4600 66-4300 51-4600
Pulssance DIN (ch-Tr/min) 105-5600 125-5500 160-6500 60-4600 90-4300 71-4600
Couple 1SO
s s B 15,8-3000 17-4500 18,4-5000 11-2000 18-2100 12.5-2000
Régime maxi {tr/min} 6000 6200 7200 4600 4300 4600
Nature carburant Super Gazole
RON mini 97 35 98 48
a1

MOTEUR

ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

BV
TRANSMISSIOI
: a

|




HNILOW

BX-TT COUPLES DE SERRAGE (m.daN)
Voir page 33 pour ordre de serrage de la culasse BX - BX 14 BX15-16 | BX19Ess | .o i‘uﬁ::ms ol
- 150A K1G -B1AJA - 159A -beC -161A
Plaque moteur -150C -171 C.D - D2A -DoB
-B2C - DBA - ABA
. 4 - Presserage 375 2
Vis de palier de vilebrequin o - rage e -3 5.3 7
Vis de bielle 3.75 4 5 * 5
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH) 6.8 6,5
LOCTITE FRENBLOC
Ecrou ou vis de poulie en bout de vilebrequin 14 18 11 11 15
; g % Z12— 8
Vis de pignon d’entrainement arbre & cames 7.5 8 21 10— 4,5 8 4.5 3,5
Vis de palier d’arbre a cames 1.5 1 18

- Serrage 4 m.daN

- Desserrer

- Resserrer &4 2 m.daN

- Serrage angulaire de 70°
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SERRAGE CULASSE - MOTEUR ESSENCE

BX Essence TT

BX 14

BX 11.23

BX 15 - 16 BX19-TT BX 15 - 16 BX19 TT
B1 AJA D2 A-B2C|
Plague moteur 150 A- C K1G 1714.8-C-0 |D24 U D6 A
159 A-B D6 C
—» 4/87 4187 —»
Dans l'ordre de serrage Presserrage | ANCIEN | Dans I'ordre de serrage NOUVEAU| Dans I'ordre de serrage
Presserrer 4 5 m.daN 2 m.daN | MONTAGE| - Presserrer 4 6 m.daN MONTAGE| - Presserrer 4 6 m.daN
Bl Serrer 4 7,5 m.daN serrage - Desserrer complétement la vis - Desserrer complétement la vis
g angulaire - Resserrer & 2 m.daN et appliquer - Resserrer 4 2 m.daN et appliquer
240° un serrage angulaire de 120° un serrage angulaire de 300°
régler le jeu aux soupapes
7 —— Faire tourner le moteur Mise en temperature jusqu'a u
To jusgu’a la mise en route du enclenchement du ventilateur \-/
Au motaur moto-ventilateur Refroidissement 2 h mini Y
Refroidissement 2 h mini capot ouvert. -_
Vis par vis dans l'ordre de serrage
Resserrage Desserreréet Feselic » - Desserrer completement la vis
g 7.75 m.daN - Resserrer 4 2 m.daN et appliquer
’ ‘ un serrage angulaire de 120°
Entrafion Pas de resserrage culasse aux 1000 km Pas de resserrage culasse Pas de resserrage culasse

ni réglage du jeu aux soupapes

BX 11-23

ni réglage du jeu aux soupapes

Ordre de serrage culasse : Voir page 37 - BX TT (sauf K1G) - K1G : Voir page 18
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BX Diesel TT SERRAGE CULASSE - MOTEUR DIESEL

BXDi-TT BXDi-TT
Plague moteur 161A - 162 161A - 162 - D9 B - ABA
— 9/86 9/86 —
ANCIEN Dans |'ordre de serrage : NOUVEAU Dans I'ordre de serrage :
MONTAGE - Presserrer & 3 m.daN MONTAGE - Presserrer 4 3 m.daN
o - Serrer a 6 m.daN ) - Serrer & 7 m.daN
Serrage o= - Vis par vis, desserrer de 1/4 de tour puis serrer - Puis serrage angulaire a 120°
a 6 m.daN.

) - Régler le jeu aux soupapes.
- Régler le jeu aux soupapes

Mise en Mise en température 10 min & 3 000 tr/min
Te Réfroidissement 3 h 30 mini capot ouvert.
du moteur
Vis par vis dans I'ordre de serrage :
- Desserrer de 1/4 de tour.
Resserrage - Resserrer & 7 m.daN.
- Reprendre une 2¢ fois les opérations ci-dessus.
Entretien * Pas de resserrage culasse ni réglage du jeu aux Pas de resserrage culasse ni réglage du jeu aux

BX 11-22 soupapes T BX 11.22 soupapes

Ordre de serrage culasse : Voir page 37.

34




POINTS PARTICULIERS

BX-TT
BX GTI
BX-BX14| BX14 |BX15-16 | BX 19 Ess. 16 soupapes BX 17 - 19 Diesel
150A.C K1G - B1A/A - 159A DeC -161A ABA
Plaque moteur -171 C - D2A -DoB
-B2C - DBA
Jeu latéral vilebrequin (mm) 0,074027(01403 0,07 240,27 0,07 4 0,32
Epaisseur des demi-flasque de sz
réglage (mm) Série 240 2,30 1,85
; B -1,95
(Deux demi-flasque d'épaisseur : i i i T
identique) Réparation 2,50 - 2,55 - 2,60 240-245-250 ; 5105
Série 49,981 _ Q016 60 _ Qo1
Coussinets de tourillons (mm) 0 Y
Réparation 49,681 - 0,016 89,7 _ 0.019
Série 45 _ 8,053 50 _ Qo
Coussinets de manstons (mm) 0
Réparation 44,7 — 0,009 49.7 _ 5ot

Volant : Les vis doivent étre montées, filets enduits de LOCTITE FRENETANCH.

NOTA : Le D.P.R. vend des vis pré-enduites de LOCTITE,
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g BX-TT POINTS PARTICULIERS
-
m BX BX GT! BX 17 - 19
c
3 BX 14 BX 14 BX 15 BX 16 BX 19 Ess. 16 soup. Diesel TT
Plaque moteur 1s0ac| KIG | BIAA | 171C | B2c | 1s8A |1D2) | pec | [3WY | Asa
S. conigue
Siege | Siege | — 7/87| Siege | Siege | Siege :
Bougies conique | plat S plat | conique | plat |conique Siége plat Préchautfage
7/87 —
Couple de serrage (m.daN) Siege conigue : 1,2 — Siege plat: 2,5 2,2
Pression d’huile (bars) 344
& 4000 tr/min 3 . ki 35 12000 tr/min
Pression d’huile (bars) 48
a 3000 tr/min i
Tarage du mano contact (bars) 0,6 0.8
Qualité huile Yoir page 11
Capacité Voir pages 9-10
36
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POINTS PARTICULIERS

BX Essence

BX - BX 14 BX 14
Plaque moteur 180 A | 150 C K1G
Dépassement des {
chemises (sans joint) (mm) 0102017 10034010
Différence de hauteur y
entre deux chemises (mm) 0,05 maxi
Culasse : rectification
du plan de joint * (mm) -020
Hauteur nominale (mm) 111,2 + 0,15
Hauteur minimum (mm) 110,85
Planéité (mm) 0,05
Arbre & cames : jeu latéral
{une seule épaisseur de 0,07 a 0,17 01403
bride) {mm)
A peinture
A S
Repére (orange)
sur arbre 4 cames :
Fig. (llny Fig. (IV)

*NOTA : Repére par lettre R, coté admission cylindre N® 3 (Fig. I) joint de culasse
épaisseur + 0,2 mm (Fig. l).

CYLN®4 CYLN®3

Ordre de serrage

)

ECH | [

¢ 4+ @
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?
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S
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BX - Essence

POINTS PARTICULIERS

BX 15 BX 16 BX 19 Ess. 135’(53:' *NOTA : Repére par lettre R , zone « € » vers le baitier
P-l sortie d'eau coté admission (Fig. I).
— Joint de culasse épaisseur + 0.2 mm.
Plaque moteur B1A/A | 171C | B2C | 159A | D2A | DeA | DeC
Dépassement des 0,08 2 0,15 — 2/87 - 0,03 4 0,10 2/87 —
chemises (sans joint) (mm)
Différence de hauteur ;
entre deux chemises (mm) 0,05 maxi
Culasse : rectification
du plan de joint * (mm) -0.20
Hauteur nominale (mm) 1414005 132+0,5
Hauteur minimum (mm) 140,75 131,75
Planéité (mm) 0,05
Arbre 4 cames : jeu latéral
(mm) 0,07 40,16
2
Nervure O <
Repére (Fig. Il) Rouge @ ® Jaune| x| **agm, Rainure clavette cote
sur arbre & cames ]0U Blanc @ + vert ou @ ou Echap. sans clavette Rep. volant
blanc blanc blanc moteur BX.1117
38
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POINTS PARTICULIERS

BX 14 Essence

| Moteur: 150 4 - - K1G

Appariement piston/axe

PISTON AXE
Classe Touche peinture
1 Bleu
2 Blanc
3 Rouge
PISTON CHEMISE
Classe Repére
A []
B [Hl
c —HH+

Appariement piston/chemise

Pistons : Repére ( DT ) dirigé vers coté distribution. Axe de piston : Serré dans le pied de bielle - libre dans le piston.
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BX Essence

POINTS PARTICULIERS

BLEU

LN —

BX.12-4

BX 15- 16 - 19

2/87 —

— 2187

® 2/87 — hauteur des chemises

réduite de 0,06 mm.

— Repére : traits gravés & proximité de la leftre
d’appariement des classes.

— Vis 4 empreinte TORX équipées d'entretoises de
8 mm + entretoise de 22 mm au dessus de la
pompe & eau.

(voir serrage culasse page 37).

—

— Pistons : axe monté flottant sur piston et sur
bielle : arrété par jonc —

— Repére (DT) dirigé cté distribution.

— Appariement chemise piston
Lettre sur le centre du piston.

BX 16 soupapes !

A [ A 1Al
.| B | B 18l Trait sur champ de la chemise
clC T A = 1trait- B = 2 traits - C = 3 traits
T
— Repére (DT) dirigé cété distribution
— Axe de piston : serré dans pied de bielle S 'é :SI ‘ g ——
: . |
Libre dans piston. e |8 & g 1 il
40




DISTRIBUTION BX - BX 14

L Moteur 150 A-C

Moteur K1G (Voir page 20)

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. 1)

— Placer I'arbre & cames et le vilebrequin en position pour recevoir I'ergot (a) et le logement de la clavette (b).
— Respecter les repéres R pignons-chaine.
— Culbuteurs (voir page 67).

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. Il)

Moteur froid

— Amener le piston du cyl. N° 4 ou P.M.H. (soupapes en “bascule”).
le repére (a) sur volant doit se trouver en face de la graduation
« O » de la réglette (1).

— Rélger le jeu du culbuteur d'admission du eyl. N® 1 & 1,10 mm.
— Faire tourner le moteur d’'un tour exactement dans le sens de
rotation normal (sens inverse H vu cété volant).

4 — Ramener le repére (@) volant en face du (0) de la réglette (1),
4 relever le jeu du culbuteur cyl. N© 1.

— Ce jeu doit étre compris entre :
Moteur : 150 A : 0,35 a 0,75 mm ler | b | o
I 150 C : 0,20 & 0,60 mm Regler les culbuteurs cyl. N° 1.

CARBURATION
INJECTION

MOTEUR

ALLUMAGE

i

BY
TRANSMISSIO

l




HNILOW

BX 14 REMPLISSAGE - PURGE - NIVEAU

CIRCUIT D’EAU

Moteur K1G (Voir page 27).

Remplissage - Purge - Niveau (BX TT)

Moteur froid - Commande de chauffage pleine ocuverture
— Déposer les bouchons de purge.
— Remplir lentement le circuit (liquide de refroidissement)
Dés que le liquide s'échappe par les purges, reposer les bouchons.

Faire tourner le moteur (2000 tr/mn) jusgu'a I'enclenchement du ventilateur.
— Compléter le niveau aprés gquelques minutes de refroidissement.
— Poser le bouchon du radiateur.

Contrble du niveau

Utiliser la jauge a huile du moteur, la plonger au fond du vase d'expansion du radiateur,
la hauteur du liquide de refoidissement doit &tre de 250 mm mini a4 300 mm maxi
MOTEUR FROID.

Moteur K1G (voir page 27).

Vidange radiateur : tube (1).

BX.23-1
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DISTRIBUTION BX 15 - 16 - 19 Essence

I BX.10-3

CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. I)

Positionner les poulies de vilebiequin et d’arbre & cames : pige 7004-T.G.

Poser la courroie crantée en faisant correspondre les reperes «aw et « b» des pignons avec les reperes
de la courroie.

Les fléches sur la courroie indiquent le sens de rotation.

— Tension : effectuer deux tours de vilebrequin, arréter au P.M.H. (N° 1), volant moteur face au « o =, laisser agir
le tendeur - serrer.

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION (Fig. I)
Le contrdle s'effectue 4 'aide de la pige 7004-T.G.
Carter de protection de poulie d'arore a cames démonté, tourner le moteur.
— Piger la poulie du vilebrequin : repére « ¢ ».
— Contrdler ensuite si la pige s'engage sur la poulie de I'arbre a cames : reperes « d w.

JEU DE FONCTIONNEMENT J (Fig. Ii)

Epaisseur “‘e”’ des grains (1) ;

de 2,225 a 3,550 mm (de 0,025 en 0,025 mm).
Jeu pratique aux soupapes

(Voir page 67).

BX-12.5 a
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BX 16 - 19 Essence CIRCUIT D’EAU

Remplissage - Purge : Méme opération gue la BX 14 (voir page 42).

Thermo-contact : - d'alerte (gris) (105°C) clignotement du voyant.
- critique (jaune) (112°C) allumage fixe du voyant.

Vidange : Vidange du bloc cylindre sur le boltier d'arrivée d'eau « a ».

Niveau : (2 froid) moteur & I'arrét, enlever le bouchon du radiateur et sortir la jauge (tube plastique noir),

A

E4 (FORMETANCH)

! ; Jauge manuelle
LM E o G de niveau d’eau
07 A e LA ()
W ou contacteur
de niveau d’eau mini

— maxi

NOTA : la BX Sport ne comporte pas de
circuit de réchauffage des boltiers d'admission.

— mini
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DISTRIBUTION BX 16 soupapes

BX 12-28 |

CONTROLE ET REGLAGE DE LA DISTRIBUTION
(Reglage de la tension de courroie)

| ouTILLAGE NECESSAIRE

— 2 piges 7014-T.M o — 1 clé 6 pans de 6 mm
— 1 pige 7014-T.N § (Coffret 7004-T) — 1 clé a ceil de 22 mm (rotation Moteur)
— 1 clé carrée de 8 mm 4507-T.J — 1 appareil SEEM 4099-T

r Etalonner 'appareil de mesure avant toute opération de contrdle

Piger : P1 — pige 7014-T.N puis P2 et P3 — pige 7014-T.M.
— Exercer une pression & la main sur la courroie (ratiraper fe jeu pige).
— Placer le capteur 4098-T dans la zone de contréle.

ATTENTION | : Tenir compte dans les mesures, de la correction due a I'étalonnage.

— Agir sur G1 (sens anti-horaire) valeur maxi sans dépasser 19 unités.

— Serrer G1 & 2,2 m.daN.

— Agir sur G2 (sens anti-horaire) abtenir une valeur de 21 unités sur 4099-T.
— Serrer G2 a 2,2 m.daN.

— Déposer les trois piges et le capteur.

— Effectuer deux tours vilebreguin.

— Piger le pignon du vilebrequin P1.

Les piges des pignong d'arbre & cames doivent s'engager, sans contraintes, sinon reprendre
I'opération de réglage.
Soupapes (sans réglage} poussoirs & rattrapage de jeu hydraulique.

=
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HNIALOW

BX 16 soupapes

CIRC

UIT D’EAU

BX_2_3-1 5

Remplissage - purge - niveau

(Voir page 42).

— Remplissage (2)
— Niveau du circuit 2
— Purge ®

— Vidange radiateur et mateur (1)
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POINTS PARTICULIERS

BX Diesel TT

+®

Repére (b) indique le type de moteur

*Monte d'origine

- Jeu latéral arbre
(pas de réglage)

Bl lind| Pist Repé 2 Hiasge
Se cyynere - Flsn i 161 A-ABA 162-D9B
Série 1 solution Sans 80 mm 83 mm
2¢ solution Al 80,03 mm 83,03 mm
Joint de culasse
Dépassement piston Epaisseur Repére @
]_@ (mm) (mm) 1% possibilité 2+ possibllite
161 A . o
. 0,54 3 0,65 1,49* ek l:
\© BB 0,65 4 0,77 161 it | 2=
0,77 4 0,82 1,73 S .
Repére (a) indique I'épaisseur du joint de culasse moteur T.T. [Bx 1114 ]
0 cran mot : 162-D9B (1905 cm?3)
1 cran mot: 161A { (1769 cm3)
2 crans mot: ABA
- La rectification de la culasse impose de monter RECUncaton culsstn -
un pigron d'entrafinement d'arbre & cames Haut Nominal 14 S Rteme
repére par le chiffre 2 (si non monté d'origine). aulelr Minimum 139,55 mm
AEamEE O,0F 20,16 mm Plangité culasse 0,07 mm
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HNIALOW

BX Diesel TT

DISTRIBUTION

BX.12:0

NOTA : La dépose de la pompe d'injection se fait
sans modifier le calage de la distribution (immabili-
ser la roue de la pompe d'injection & I'aide des 2 vis

«bu),

Mettre en place :

— Lesvisean» gt «boa,

— la pige 7009-T.H. ou 7014-T.J.

Poser la courroie crantée (brin menant tendu).

Libérer le tendeur et le serrer.

Déposer la pige et les vis.

Faire 2 tours de vilebrequin, desserrer et resserrer le tendeur.

|
CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION I
Aprés 2 tours de vilebrequin, on doit pouvoir mettre en place les vis«an» et « b » ainsi que la pige 7009-T.H.
ou 7014-T.J.
JEU DE FONCTIONNEMENT J (Fig. ill)
Epaisseur (e) des grains (1) :

— de 2,25 a 3,550 mm (de 0,025 en 0,025 mm).
Jeu pratique aux soupapes (voir page 67).
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CIRCUIT D’EAU

BX Diesel TT

Diesel TT (sauf TURBO) (f';‘gQ&

Gris (105°C)

i3 ——“ — e

i / e e B
| | &Y } .
el
L) @U

Vaias

(Voir page 42).
Thermo-contact
(Voir page 73).

Remplissage purge niveau !

| Diesei TuRBO |

9
|
|

S

BX.23-7

Vidange du bloc-cylindre : par bouchon sur bloc-moteur (face arriére)
embase du 1¢f cylindre.

NOTA : Les véhicules tractant une remorque supérieure & 650 kg doivent
étre équipés d'un 2° moto-ventilateur.

— Pompe a eau spécifique.
— Deux moto-ventilateurs 300 W & 2 vitesses.

BX.23-17a
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HN3LOW

CX Essence TT

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

BVM e , Turbo Turbo 2
BVA X 20 RE 22 RS-TRS | 25 Rl - GTI 25 TRI 25 Prestige 25 GTI 25 Prestige

Berline b e ® X X hd ®
BERLINE

Break ® . ° X

' | Entreprise b

BREAK  [Familiale .
Indice plaque moteur 829A.5 JB.RA.500 J6.TA.500 M25/659 M25/662 M25/666
Alésage/course 88/82 88/89 93/92
Cylindrée (cm?) 1995 2165 2500
Rapport volumétrique 9,211 9,8/1 8,751 7,751 8,5/
Puiss. IS0 ou CEE (KW-Tr/min) 74-5500 76,5-5500 83-5600 100-5000 122-5000
Puissance DIN (ch-Tr/min) 102-5500 106-5500 115-5600 138-5000 168-5000
Couple IS0 :
cg'ép‘:‘. duNfEr“ﬂmm 15,9-3250 16,3-3250 17,7-3250 20,6-4000 29.3250
Régime maxi (tr/min) 6000 5500
Nature carburant Super
RON mini 97




CARACTERISTIQUES DES MOTEURS CX Diesel TT x
== — w
Turbo Turbo 2 =
25D-RD | 25TRD |5 RD | 25 TRD | 25 Limous. ~AD |25 TRD | 25 Limous. o
Berline - L) a e ® . @ ®
BERLINE
w
B[gak ® ® [ ] g
Entreprise °
BREAK | Eamiliale . 3
<
Indice plaque moteur M25/660 M25/548 — 3/87 M25/669 3/87 —
Alésage/course 93/92 =
Oz
Cylindrée (cm?) 2500 E (<]
Rapport volumétrique 22,25/1 2111 EE
@
Puiss. ISO ou CEE (KW-Tr/min) 54-4250 70-3700 88-3900 5 .E’
Puissance DIN (ch-Tr/min) 75-4250 95-3700 120-3900
Couple ISO Y
o o] 14,9-2000 21,6-2000 25,8-2000 2 Y
Régime maxi (tr/min) 4625 4400 Eg
Nature carburant Gazole 2 ]
. <
RON mini E
51
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HN3ILOW

SUSPENSION MOTEUR TROIS POINTS

16,5 m.daN

Sens de montage impéralif de la vis pour la bellette
] &= =

Repere verl

@

Réglage par Cété berceau, les cales de réglage doivent étre placées de chague
cale (1) coté de la biellette.




RADIATEURS - MOTOVENTILATEURS CXTT
Types Particularités Radiateurs Motoventilateur
CX avec moteur Modele de base 16 dm?2 1 motoventilateur
Type J 6 RA 500
(1995 cm3) Option climatiseur 2 motoventilateurs
CX avec moteur Modeéle de base 1 motoventilateur
type J 6 TA 500
(2165 cm3) Option climatiseur 23 dm?
CX 25 Injection tous types
CX Diesel 2 motoventilateurs
Tous modéles
CX Diesel Turbo
27 dmz2
CX GTi Turbo

NOTA : Les véhicules tractant une remorque de plus de 900 kg doivent &tre équipés de deux moto-ventilateurs.
Seuls les modéles de base type J 6 RA 500 nécessitent I'équipement d'un déflecteur et d’une entretoise entre le moto-ventilateur et le radiateur.
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HN3LONW

CXTT

REFROIDISSEMENT - FONCTIONNEMENT DES MOTOVENTILATEURS

1 ventilateur - 2 vitesses — 7/85
Conditions normales : capot fermé

1) Mise en marche en petite vitesse par l'intermédiaire de la sonde d'air
(environ 55° C) voir page 71.

2) Mise en marche en grande vitesse par l'intermédiaire de la sonde
d'eau (environ 90°C) voir page 71.

NOTA : La grande vitesse ne dépend que de la température d'sau dans
le radiateur.

CX TURBO Diesel 4/83 —

CX TURBO Essence 9/84 —

2 ventilateurs - 2 vitesses — 7/85
Conditions normales : capot fermé

1) Mise en marche en petite vitesse des deux ventilateurs par I'intermé-
diaire de la sonde d'air (environ 55° C) voir page 771.

2) Mise en marche en grande vitesse des deux ventilateurs par I'intermé-
diaire des sondes d‘air ET d'eau (environ 90°C) voir page 71.
Si la sonde d'air m'intervient pas (capot ouvert) seul le ventilateur droit
se met en grande vitesse par la sonde d'eau.

3) Véhicules climatisés : la climatisation fonctionne avec les ventilateurs
en petite vitesse™ indépendamment de la sonde d'air. La grande vitesse
fonctionne toujours par les sondes d'air et d'eau.

* En grande vitesse pour les véhicules « Grande Exportation ».

CXTT 7/85 —

Un thermocontact bi-étagé situé sur le radiateur, commande la mise en marche du ou des moto-ventilateurs (voir page 71)

1 moto-ventilateur - 2 vitesses

1e® vitesse :  le moto-ventilateur est alimenté en série avec une
résistance.

2e vitesse : e mato-ventilateur est alimenté en direct, résistance hors
circuit.

2 moto-ventilateurs - 2 vitesses

ere yvitesse :
2e vitesse :

les 2 moto-ventilateurs sont couplés en série.
les 2 moto-ventilateurs sont couplés en paraliéle.
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CIRCUIT D’EAU CXTT

Remplissage :

- Placer un tube transparent sur les vis de purge (1), pour éviter I'écoulement du liquide et desserrer ces vis.

- Déposer la vis de purge (2) du radiateur.

- Remplir lentement le circuit, par la nourrice d'expansion.

- Apres évacuation de I'air, fermer les vis de purge.

- Remplir la nourrice d'expansion et poser le bouchon, Serrer d’'un quart de tour aprés mise en contact du
joint sur I'embase.

Mise en route :
Faire tourner le moteur & environ 2000 t/mn jusqu'a I'enclenchement puis 'arrét du ou des moto(s)
ventilateur(s).

S'assurer que la circulation d’'eau s'effectue normalement,
sinon procéder & une nouvelle purge st favoriser I'amorgage
de la pompe par une mise en pression du circuit : 0,5a 1 bar
en utilisant I'appareil de contréle du circuit de refroidissement
WILMONDA type RWZ.

IMPORTANT :

Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur tournant.
Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.
Vérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.
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COUPLES DE SERRAGE

type 829 A5

type J6 TA 500 et J 6 RA 500

VIS A6 PEIEIS v cov v o 2 a8 908 S e v S e 8,75 4 9,75 m.daN
Viside bielles: . .o oa o5 v g@sases us < To o I = N 4,5 34 5 m.daN
.................. JBERAS00ETJBTAS00..................6,5 m.daN
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH)

(& changer impérativernent & BHAGUS AEP0SE) . s e s b 6 &4 6,5 m.daN
Vis de culasse (3 froid) :

{OEAITAGE . , % 17 53 i v B s e Ha e e e e g e 06§65 e 5 m.daN
D6 SETFAOD: o 12 £ oo sy s one gy o st b R ksl T B S8 8 m.daN

Desserrer chaque vis d’un quart de tour.
Serrage définitif .. ... .. ... ... 9,3 m.daN

Joint de culasse : Repére = & » visible sur le moteur.
(valable tous moteurs 829) (NT. 164 MA).

Resserrage : Faire tourner le moteur jusgu'a I’enclenchement du moto-ventilateur et
laisser refroidir deux heures miminum et resserrer &: 9,3 m.daN.
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DISTRIBUT

ION

CX 20 - 22

repére sens rotation courroie

Important : Si la courroie est maculée d’huile, la remplacer.

Calage de la distribution aux repéres.

- Positionner le repére « € » du vilebrequin (voir position clavette
vilebrequin).

- Régler les culbuteurs.

Moteurs 829 A 5, J 6 RA 500. Faire correspondre les repéres
«a, b, c» avec ceux de la courroie.

Moteur J 6 T 500. Faire correspondre les repéres« d, b, ¢ » avec
ceux de la courroie.

Tension de la courroie.
a) A partir du point de calage, tourner le vilebreguin de 1/2 tour
(clavette vilebrequin en position H), desserrer le galet et

Moteurs Mot resserrer en commengant par la fixation supérieure 1, puis 2.
829A5 y GDTeAu;sbo b) Tourner le vilebrequin de 2 tours (clavette 4 nouveau en
[ | J 6 RA 500 position H), desserrer le galet et resserrer en commengant par
l la fixation supérieure 1, puis 2.
r NOTA : Si un sifflement de courroie persiste & chaud, effectuer a
nouveau la tension de la courroie & cette température.
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CX 20 - 22

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Types 829 A5
Types J 6 RA 500
Types J 6 TA 500

Amener le piston du cylindre N° 4 au PMH (soupapes en « bascule »). Repére sur volant moteur face au « zéro »
du carter.

1ere méthode (sur véhicule) : S'assurer que les repéres (=) sur roues d'arbres a cames et d'arbre intermédiaire
sont en face des repéres sur le carter de distribution. )
MNOTA : il faut quatre tours de vilebrequin pour revenir dans la méme paosition.

2° méthode :
Régier le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1 a 1,50 mm.
Faire un tour de vilebreguin (sens de rotation moteur).
Relever le jeu qui doit &tre compris entre 0,30 et 0,75 mm. (! est préférable d'utiliser un comparateur).
Jeu pratique aux soupapes (g froid) : Admission 0,10 mm
Echappement 0,25 mm.

Méthode de réglage : (voir page 67)

Pression d’huile : & 800 t/mneta 90° C
& 3000 tr/mn et & 100° C

Huile : TOTAL GTS Plus 15 W 40
TOTAL GTi 3 10 W 40.

Contenance : Aprés vidange = 5 litres ]
Aprés vidange et échange de la cartouche = 5,25 litres.

1,4 bar
4,45 bars
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POINTS ‘PARTICULIERS - BLOCS CYLINDRES - PISTONS

CX Diesel TT

| Moteur : M25/660

=

!ZI Rep. @ cylindre i Fiatan; Dépassement
Nominal r B AEF. PD.C d
Série % A | 9anT—9302 | 9290092910 | 92887 —> 92912 | 0.50—> 0,55 %
B | 93259326 | 9315093160 | 95,157 —93.152 5
%25 047052
2 | wA—8B2 | Wi160—%I70 | 951479162
Cl | 9350—>9351 | 9340093410 | 93387 — 93,402 e
Réparation 93,50 044—049 —_—
C2 | 93518352 | 9341093420 | 9330793412 —
W
/ DI | 9375—9376 | 93650—>93660 | 93637 — 93652 ©
/ 975 041 — 046
/ D2 | 93769377 | 93650—»93670 | 95,647 — 90,662
4 /e
e i’ - b
/ y a | Moteur : M25/669 - M25/648 |
la =3
| see % | A | w000 | 28859298 | 289—0287 | 07:00 |
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UN3ILOW

CX Diesel TT CULASSE
Culasse : Hauteur d'origine. ... ........ 117 + 8‘5 mm
Hauteur minimum .. ......... 116,3 mm Plangité entre trous de fixation .. .......... 0,025 mm
Planéité générale .......... .. 0,1 mm Rectification possible (surfagage) ........... 0,70 mm
Chambre de précombustion Epaisseur de la collerette & extérieur de la chambre @ du logement de la chambre
35,950 359
Série 4,5+0,05 36,065 ¢ O 0.02 36 + 0,025
36,365 ' 36,3
1ere possibilité 4,85+0,05 36365 O - 363 * g.ozs
2¢ possibilité 5,05 + 0,05 36465 2 ooz 364 *0

Serrage de la chambre dans son logement : 0,02 & 0,065 mm.

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de joint de
culasse : 0+0,03 mm.

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse : 0,7 & 0,9 mm.
Pour complément d'information voir MR. N° 112-12,

Pasitionnement de la rampe de culbuteurs :

Trous de graissage de la rampe orientés vers la culasse, gros trou « a » cdté
pompe & eau.

80




COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

CX 25 Essence

Visdepaliers. . ... 9,5
Visdebielles .......... ... .. ... .. .. .. ... ... 9,2
Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH)

(4 changer impérativement & chaque dépose) .................. 9
Culasse (a froid) :
1 2 3 : 4
1
Approcher par Serrage & Serrage & ! Serrage &
serrage au couple > I'angle > 'angle >‘,> 'angle
4 m.daN 100° 100° | 45°
1
/!

Echauffement du moteur
jusqu'a enclenchement des
moto-ventilateurs puis
REFROIDISSEMENT (== 3 heures)
PAS DE RESSERRAGE aux 1000 kms

CX 25 Essence

Joint de culasse : Repéres [ tENSL

ITE 25 ] monté a sec.

Rappel : I'échange des vis de culasse est IMPERATIF aprés chaque
intervention.

25 GTi Turbo

ORDRE DE SERRAGE

—.
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CX 25 Essence DISTRIBUTION

Position de la rampe de culbuteurs d’admission :
- Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
- Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé coté pompe a eau.

DISTRIBUTION

Jeu entre guide et chaine : 0,10 & 0,50 mm.
Calage : Aligner les repéres (fléches).

Contrdle du calage : Amener le piston du cylindre N° 1 au PMH en « compression » (soupapes du cylindre
N® 4 en « bascule »).

Reégler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N¢ 1 & 1,10 mm.

Faire tourner le vilebrequin d’un tour, sens de marche, pour revenir au repére PMH.

Un jeu de 0,05 a 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape d’admission du cylindre

N° 1,
Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans déposer le moteur.
Jeux pratiques aux soupapes (a froid) . ADM. = 0,15 mm - ECH. = 0,20 mm.
Méthodes de réglage : (voir page 67).
Pression d'huile moteur prise au thermo-contact & 100° C : 3 bars mini & 2000 tr/min - 4 & 5 bars 2 4000 tr/min.
Huile : TOTAL GTS Plus 15 W 40 - TOTAL GTi3 10 W 40. Turbo : TOTAL GTV 15 W 50 - TOTAL GTI 3 10 W 40.
Contenance : Aprés vidange = 4,7 litres - Apreés échange cartouche = 5,4 litres.

5/86 — 4,8 litres 5/86 — 5,5 litres
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COUPLES DE SERRAGE (m.daN) CX Diesel TT
Turbo
[ B. 114 |
= — 2500 2500 et Turbo 2
17 dist. par pignon |dist. par courroie
Vis de paliers (& changer a chaque dépose) . . . . . . 9a10 9.5
Vigde:bioles. .. .. o v e vt s o s s o e s 7.2a8 9
» Vis de volant (LOCTITE FRENETANCH)
RT (a changer & chaque dépose) ................. 9 9
i Vis de culasse (& froid) 2 changer & chaque dépose)
(faces et filets huilés) (rondelles & picots)
& Moteur 2500 distribution par pignons :
i T BEIPANEY cor oo o o 1 50 S0 ATS U B B 75 95 Y s 55465
K = 25 QOVTAQE wooi v v on by o L v 250 9 39 54 B 10 a 11
14 Resserrage aux 1000 km :
Desserrer chaque vis d’'un quart de tour et ressarrer a : 10 4 11
Moteur Turbo ef 2500 distribution par courroles : |
|
1 & 2 " 3 : 4
Approcher par r; Si a S
serrgzre auec&apte > ?aﬁgﬁe > ?‘:zg\t; > ] > ﬁgﬁgga
4 m.deN 100° 100° 1 45°
1
/ Echauffernent du moteur jusqu'a enclenchement \
des moto-ventilateurs puis
REFROIDISSEMENT (~ 3 heures)
Repére f PAS DE RESSERRAGE CULASSE aux 1000 kms.
A CX25D : L 25 « REINZ », monté 3 sec.
Joint de culasee : Repdres cy 55 Turbo : LS 25 « REINZ » monie 3 seq,
et Turbo 2  :3/87 — avec ceillet Viton
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CX Diesel TT

DISTRIBUTION

| Moteur U25/661 et U25/673 |

83-201

| = ‘A-v‘f"' 13 e
t €

1Y Distribution par courrole crantée
(Dépase et pose)

L'échange des courroies n'entraine pas la vérification du calage de la

G.10-14a

Préparation moteur : Mettre le piston du cyl. N° 1 au voisinage du P.M.H. (soupapes en “bascule”) Placer les

reperes A et B (Fig IV) en vis a vis.
Faire correspondre le repére —> sur le pignon d'arbre & cames avec la vis (4) (Fig I)
(Faire un repére & la craie sur le pignon de la pompe et sur le carter avant la dépose des courroies).

POSE | Placer la courroie en faisant coincider les repéres € et D (Fig [).

pompe & condition d’effectuer les opérations ci-dessous.

Monter le galet tendeur (1). Le nombre de pas entre € et D, en passant par le galet (1)
doit étre égal 4 35 pas.
Tension de la courroie : Exercer une pression sur I'outil 6028-T-K dans le sens tension, le brin (5)
oppose au galet, étant tendu relacher la pression. Laisser agir la masse de ['outil (la masse étant au
2e cran) bloquer le tendeur (1) (Fig 1).
Mettre en place la courroie de pompe en faisant correspondre les repéres faits au démontage. Apres
sa mise en place le brin (2) doit étre tendu.
Monter le galet tendeur (3) et le serrer.
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DISTRIBUTION

CX Diesel TT

Moteur avec couvre culasse 7 points 2/87 —

Le volant moteur ne possédant pas de repére, rechercher le E.M.H. du cylindre
N° 1 fin d'échappement début d*admission (soupapes du cylindre N® 1 en
« bascule »). :

Deéposer la tige de culbuteur d'admission du cylindre N°® 1 et le ressart de la
soupape.

Placer un trombone, ou autre artifice, pour empécher la soupape de tomber dans
le cylindre.

Controle (distribution par pignon) :

Le moteur étant au P.M.H. compression du cylindre N° 4 :

- Regler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N® 4 3 1 mm (jeu theorique).

- Faire un tour moteur {sens de marche) et venir au P.M.H. (bascule).

- Le jeu de la soupape d’admission du cylindre N® 4 doit &tre compris entre :
0,05 et 0,45 mm.

NOTA: Pour les moteurs avec couvre-culasse 2 points ( — 2/81): voir
Carnet de Poche 81, page 41. -
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' g TOUS TYPES CONTROLE DE LA PRESSION D’HUILE
- :
'§ AX VISA AXEL BX cX
—_— B — 82945 | M25/ | M25/
109K J6TA | 629 | ‘648
Plaue moteur | T.T. | voosess | 19°C | 1508 | 5P| T |130A | k16 | BEA | T | os | AeA | 500 | ese | eeo
1500 |maas bl J6RA | 662 | 669
-8 500 | 666 | . ,
Température (°C) | 90 80 90 80 90 80 90 95
Pression (bar) 4 |ss265 3 35 le2a7| 3 4 | 35 | 48 |35mini| 34 | 44 | 2a5 | 4585
Nombre de tr/min | 4000 | 6000 4000 6000 4000 3000 | 4000 | 2000 | 3000 | 4000 | 3500
.3;’,")"‘3““’ 7001-T| 40427 7001-T 4042-T] 4043-T 7001-T 6004-T
coffret I
Manometre | #1037 0079.T bis
(N°)

*Pression 2 bars & 850 tr/min (ralenti)
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REGLAGE DES CULBUTEURS

TOUS TYPES

MOTEUR FROID

Jeu pratique aux soupapes

METHODES POSSIBLES

Sur moteurs 4 cylindres en lignes (1-3-4-2)

Bascule

Bascule | réegler:

101|404
1I0X3|120R2
10211021
202230213

@ Admission | ® Echappement

10-11-14 0,20 0,40
AX | Sport-GT 0,20 0,30

Diesel 0,15 0,30

BX - BX 14 0104 0,15 0,20 40,30

BX 14 (Mot : K1G) 0,20 0,40
BX [15-16-19 0,20 0,40

16 Soupapes Automatique

Diesel TT 0,15 0,30

20 - 22 0,10 0,25
CX | 25 - Essence 0,15 0,20

Diesel TT 0,304 0,35 0,204 0,25

10-11-14 - GT 0,102 0,15 0,204 0,30

VISA [—
Diesel 0,15 0,30

®

Echappement

Admission

Pleine ouverture (Echap.)

Pleine

ouverture | régler :
soupape

®1 30R4
®3 410X 2
a4 |20®1
X2 (10®3

CARBURATION MOTEUR
INJECTION & LUMAGE

B

RANSMISSION

T
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§ TOUS-TYPES FILTRES A HUILE (Référence) T
S PURFLUX MANN
LS468A | LS468B | LS498C | LS483 | LS450A | LS31 95637804 |6740258500 | 95638747 |
AX Tous types ® ® ® :
BX - BX 14 ] ® |
BX BX 14 - (Moteur K1G) e ® ®
15-16-19 Ess - 16 soup. Di TT ] ®
ox 20 - 22 - 25 Ess ® ] l
25 Diesel TT ®
cLuB ®
VISA 10-11-14 - GT ® L)
GTI - Diesel ® ®
AXEL | Tous Types ] ®
68
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MANO - CONTACT D’HUILE MOTEUR TOUS TYPES
| Couple
. . de
Emplacement Extinction du témoin (bars) Serrage
(m.daN)
AX Ess TT - Diesel TT
Au dessus du filtre a huile 0,5 2.8
14 7/88 —
BX 14 —*7/88 0 4345
6
15-16-19 Ess. DI 2
Pras du filtre 4 huile
20 2az25
22 Nen '
Prestige _® s I‘”@
GTI TURBO / | AN
CX 0,8
GT! TURBO 2 '
Sur le support du filtre & huile 3
25D -RD
DI TURBO
DI TURBO 2

N
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HN3LOW

TOUS TYPES TEMPERATURE CRITIQUE D’HUILE
Type Couple de
Véhicule HOtB0F Emplacement Tarage serrage
Thermocontact sur la partie e 2,5
o = Le témoain s'allume
AXEL 12 TRS T13/653 inférieure arriére a
; . entre 128°,5 et 131°5C
du demi-carter droit 3 m.daN
IE Atmosphérigue 659
Thermocontact sur le
Diesel Climat 660 4 e il
Diesel Turbo 648 SUDD‘Oh _18 e s
Diesel Turbo 2 669 a nuie Le témoin s'allume 3
CX 25 M2s/ entre 143°5 et Y
146°,5C 3.5 m.daN
GTI Turbo 662 Thermistance sur le
GTI Turbo 2 666 support de filtre & huile
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| THERMOCONTACT DE COMMANDE DES MOTOVENTILATEURS TOUS TYPES
Fermeture Ouverture Couples
: Emplacement Repére des contacts des contacts de serrage
Essence TT - 90°C / 95°C 95°C 90°C
AX
Diesel TT 97°C /92°C 97°C 92°C 2,8 m.daN
14 — 7/88 90°C / 95°C 95°C 90°C
14 7/88 — 88°C/79°C 86°C/89°C 76°C /80°C
5 m.daN
Sur ; :
5 1™ Vitesse | 82°C/86°C 77°CI81°C Maxi
; BE 115-10 diateur 1o C/79°C - 8B°C/B3°C | u vitesse | 86°C/90°C | 81°C/85°C Sauf
| om oo ager | 17 Vitesse | 80°C /90°C 81°C / 85°C TURBO 1-2
! 18 Eastnm 86°C/83°C - 92°C/87°C | 2o yitosse | 90°C/94°C | 85°C/89°C
¥ 5 1 Vitesse | 88°C/93°C 84°C
i 19 - 16 soup. 88°C /84°C - 92°C - 88°C e Vitesse | 92°C /949C 880 CX TURBO 12
. & 1re Vitesse | 80°C/90°C 81°C/85°C 2,5 m.daN
18 Digkal 88°C183°C - 92°C/B7°C | 24 vitesse | 90°C / 94°C 85°C / 89°C LOGTITE
\ . 1% Vitesse | 86°C/90°C | 81°C/85°C | FRENETANCH
| | ks 86°C/83°C - 92°/87°C | o yitesse | 90°C /94°C 85°C / B9°C

_
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TT (Sauf 20-22)

Sortie de pompe
a eau

5 TOUS TYPES REGULATEUR THERMOSTATIQUE ET BOUCHON DE NOURRICE
m
- Référence Début Quverture Tarage
Emglacsmpnit régulateur d’ouverture Mini du bouchon
Essence. TT V 1413 88°C 7 mm & 100°C
AX
Diesel TT V1330 -C 88°C 7,5 mm a 101°C
14 — 7/88 V 5348 82°C 7,5 mm a 93°C
14 7/88 — V 1413 88°C 7 mm & 100°C
15-16-19-GTI-TRI | Dans e boiter V 5348 82°C 7.6 mm 4 93°C
BX sortie d'eau 1 bar
16 soupapes sur 88°C 8 mm a 100°C
la culasse
Diesel TT — 4/87 V 6633 81°C 7.5 mm a 83°C
Diesel TT 4/87 — V 1089 88°C 7.5 mm & 97°C
20-22 Ess. TT.
cX V 6947 86°C 7.5 mm a 96°C

- |
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' TEMPERATURE D’ALERTE ET CRITIQUE D’EAU (Thermocontact) TOUS TYPES
Emplacement Tarage cg:,':':gge
AX Essence TT Sur culasse 9/87 — Critique S'allume a4 110° C
Diesel TT Sur boitier thermostatique Critique S'allume 4 118° C 1,4 m.daN
14 7/88 — ' Sur culasse Critique Sallume & 110° C
{ 14 — 7/88 Sur culasse Critique S’allume entre 110° C et 113° C 4,5 m.daN
i - 15 - 16 - 19 A.Iérte Clignote entre 103° C et 107° C (filche Pleue)
| . Critique S'allume entre 110° C et 114° C (fiche jaune)
19 - 16 soupapes Sur boftier thermostatique Critique S'allume a 110° C 2 m.daN
19 Diesel * Alerte Clignote entre 103° C et 107° C'(fiche bleue)
{ Critique S'allume entre 108° C et 112° C (fiche grise)
! 20 Sallume & 112° C
22 Sur boftier thermostatique Alerte S'allume & 115° C 2 m.daN
25D S'allume & 111° C
; X TT** Alerte Clignote & 110° C
( (sduf 25 RD - TRD) Critique Sallume & 115° C 3 m.daN
; 25 RD - TAD retlgEs Alerte Clignote & 112° C
Critigue S'allume 4 114° C

* Thermistance sur climat

* *Thermistance avec indication sur afficheur - Turbo 2 D coupure climat 1109 C
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% Tous Types sauf 2 Cyl. ALLUMAGE T
2 Venicule i Cans dinmnce | e deonor | gt
BOSCH DUCELLIER Centrifuge || Dépression débranchée) P.M.H
AX 10 0 237 009 603 525 653 C 040 D 028
AX 11 Q 237 009 601 525 551 C 041 D 029
o Rl T B o e
AX GT 10/87 — 2 525 651 C 052 D o1
AX Sport 3/87 — 0 237 009 605 C 043 D 037 8° a 900 tr/min —_2p°
VISA 10 0 237 009 054 525 569 M 160 E M 160 E 8% 5 7E i
VISA 11 0 237 009 057 525 574 VA B VD &
VISA 14 1/86 — 0 237 009 056 525 567 M 154 E M 154 E 8¢ 3 700 tr/min
VISA GT 525 571 M 159 E M 159 E 8° & 850 tr/min
VISA GTI 0 237 009 063 C 019 D 013 10° & 800 tr/min
AXEL 12 525 406 GA 10 D 3 10° & 700 tr/min i
BX 1/86 —» 6/88 525 577 XA 1 XD 1 8° a 850 tr/min
BX 14 0 237 009 053 2 525 578 XA 2 XD 2 10° & 850 tr/min =204
BX & BX 14 7/88 — 0 237 008 618 2525712 C 057 D 044 8° & 750 tr/min
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ALLUMAGE Tous Types sauf 2 Cyl.
L Allumeur Courbes d’avance Avance dynamique Position
Véhicule : : (Capsule a dépression capteur
BOSCH DUCELLIER Centrifuge [ Dépression débranchée) P.M.H
BX 15 0 237 009 060 2 525 640 C 023 D018 102 a 700 tr/min
1/86 — 3/88 0 237 009 059 2 525 587 M 148 E M 148 E
BX 16
4/88 — 2 525 706 C 005 D 017 10° & B850 tr/min
=20°
- Carbu. 0 237 009 058 2 525 692 C 001 D 0ot
GTi 6/87 — 0 237 009 607 C 037 D 019 5° & 900 tr/min
BX SPORT 0 237 009 046 C o018 D 005 112 & 700 tr/min
BX GTi 16 soupapes AE. “cartographique” 6,75° au ralenti
CcX 20 10/86 — 525 589 R 303 D 59 10° & 750 tr/min 200
CX 22 10/86 — 525 588 C o2z D 017
CX 25 Essence LA 8 LD 4 10° & 800 tr/min
CX 25 Ess. Turbo — 7786 AE.l LA 11 LD 6
CX 25 Ess. Turbo 2 7/86 —» EC 002 ED 003
Reglage du rupteur ;
Calage statique 10°
AXEL 11 Ecartement | Rapport | Angle de 525 136 GA9 GD7 contréle dynamique 0°
DWELL fermeture 10° a 700 tr/min
0352045 mm | 63%+3% | 57°+3°
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AX COURBES D’AVANCE

ALLUMEUR POUR LES VEHICULES AX, VISA, AXEL, BX, CX 20, CX 22

FOVNNTIV

A : AVANCE EN DEGRE MOTEUR POUR LES VEHICULES CX 25 D1 : DEPRESSION EN “‘m bar”
i ALLUMEUR POUR LES VEHICULES AX, VISA, AXEL, BX, CX 20, CX22 D2 : DEPRESSION EN "mm.Hg"
N : VITESSE EN TOURSIMINUTE § \\oTEUR POUR LES VEHICULES CX 25
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COURBES D’'AVANCE

ALLUMAGE

INJECTION

CARBURATION

)

BV
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VISA 10 - 11 - 14 COURBES D’AVANCE T
" VISA 10 M 160 E METES VISA 11 VA 5 VISA 14 M 154 E |
w T T ‘H“!H-HH <s'—TT"1r_1Y T | R “A |
- AR | 1T
S5k} , FEH
> 0" H i 1o _i L
r T - H
E | - | j
= HH - | g
P &
) s 1 G0 I B
m EEEE S RES’ . i 1
[ 1 i sit=teint i N
fsm ] 117 | 1 I | :
r' son 1000 508 009 1500 3000 0 500 1000 500 1000 2500 a 500 1000 1500 2000 2500 n 100
M 160 E S ETE : VD 5 - a[ V2] M 154 E
15
_‘%- 10"
5 : . T T
s
5" v
’ T EEENNEEEEN ] D = .
i P D || 1 o I o
“;l fé.ll ;?'s g‘a 5’"; Ei% 48 @ 100 200 300 400 D1 00 00 300 +D0 500 D1
15 150 225 300 02 1% 150 5 00 s o

78

—



COURBES D’AVANCE

VISA GT - GTI - AXEL 12

VISA GT
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C 019
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_}A A . :
3 u g on i Aaie) Natwary B ; 2
f:::: e P l EENEEANRENE BHEE | ol Bl il el
Sy P ek I , s Rt st i
u'.—:‘ ; 4 IERINS, ol 1 oy o3 . / ~—

avadbiat . Loy b % s | mw v 2 LHETRL S
5~ = - ™
S B g S B P ¥ 4 " : // ,
e S B o) RSl o 8 § IR r A O N il s 5 @ § n w
L ! ” N " T : l t‘_ / bl Bl o
a s 000 w0 0 00 L I 11 = o w00 0 0
1) 500 100 1500 wop 500 3000
a _TA21-6 D 3
vV 21-33 v 21-42 TT i B
A A D013 e 1‘ | 1171
2 ¢ E ¥ 5 Pl . M159E el ] I i P
P et eb A wekeke £ i s TELS & i | x ==
Lo o PR I | i ot
— [" " e T |
L | :, ; B =+
— wadioy b f iz 5 = L 11 1z
T el 5 '[f; £ HB -‘ i
; 1 A i n P e i B S B e B
o , 17 | LiLTT i B ol I S 0 = T o e
[] 03 200 Eil 40 530 m L] 108 m 00 00 s00 800 01 o 100 0 J00 (10 500 DY
% 150 3 0 k13 oz 5 150 m 300 s 50 02 15 150 25 100 s 0

ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

sl

BY
TRANSMISSIOI

|




SE-IL %@

O i

AVANCE

COURBES D

BX 14 (— 6/88)

BX 15

BX 14

BX

ALLUMAGE



COURBES D’AVANCE BX 16 - 19 Ess. Carbu.
BX 16 (— 3/88) BX 16 (4/88 —) BX 19 Ess. Carbu. (sauf SPORT)

A M 148 E c 005 ¢ 001
o o WAEEEAN RN ANE R AR A
gl o 1) 1 LL : A
. Vs R RRERE! . " -
T R i
H b | ey » ; T
polwdne ool y gk 4 Hhp g AR —1 I LA - |
T e e e e LA H LT Exs u
R e [ b n‘ A L Pl 1L
Frodi i Fal 4o ; | - AT | L
g4 SRSl 1 ] g =2
i 1 V},.-/ i z ot 4 5 = ]
‘u‘ i NI A M I I O L : 5" Y I S S 2 |
\J“ i I (B : l; Tf“' | ] 8 5 o
| el oA ] clia j" . 1
| —-?L.Ioa’ W06 et iy 500 3000 . 74 1 l N £ 0 500 1000 1509 2000 2500 3000
7 1000 1500 2000 500 3000
4 z
| A A _z
M148E 4 B Oz
‘ I ] T T - pA D 001 gE
T AW —
T +— ‘[ 15 I ! :Ill
S H ] ] R M=
L . o " ' B EE
l
1 EEEE ] w T T .
e =y 5 ¢ i : et . 9 1
i H P ) . ® : @
| I A | I : o
Y a e : 1 4 1 i B sl HHHH I HHHo EE
0 0 300 400 500 M0 D1 e
F » @& = = &a ¥ B R = & an R 1 E
=




IDVANTIV

3

BX 19 GTI - BX SPORT - AXEL 11 COURBES D’AVANCE
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COURBES D’AVANCE CX 20 - CX 22 - CX 25 Essence
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CX 25 Essence Turbo

COURBES D’AVANCE

JOVANTIV

CX 25 Ess. Turbo — 7/86

LA 11 et EC 002 : capteur détection cliquetis et tube du capteur

3 LA 11 dépression (pression) turbo débranchés.
i i LD 6 et ED 003 : & 2 000 tr/min.
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BOUGIES (Série) TOUS TYPES
Ecartement
| BOUGIES Serrage
VEHICULES
’ des électrodes micter Iraid
BOSCH CHAMPION EYQUEM {mm)
' AX 10 - AX 11 - AX 14 C9YCX FC52LS
AX GT C7YCX FC 62 LS 2,5 m.daN
AX Sport C8YC FC82LS
: VISA (2 cyl. 652¢m?) BNBY 800 LJS
VISA 10 - VISA 11 - VISA 14 H70C 5281 YG C82LJS RO .
VISA GT - VISA GTI H 6 DC §279YC C72 L8
— 6/88 H7DC 5281YC C 62 LJS
‘ BX - BX 14 -
i 7/88 — C9YCX FC52LS 2,5 m.daN
|
\ — 6/87 S 281 YC C62LJS 1,2 m.daN
BX 15
) 7/87 — C 9 YCX FC 52 LS 2,5 m.daN
; BX 16 — 3/88 H&DC S279YC C72LJ8 1,2 m.daN
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AOVYWNNTIV

TOUS TYPES |

BOUGIES (Série)

BOUGIES Ecartement Serrage
VEHICULES des électrodes moteur ?roid
BOSCH CHAMPION EYQUEM (rmm)
BX 16 4/88 — C7YCX FC 62 LS 2,5 m.daN
6/87 H 6 D S279YC C 62 LJS .daN
BX 19 Ess. Carbu - c 1,2 mda
7/87 — C9YCX FC52 LS 2,5 m.daN
C 62 LJS .daN
BX Sport S279YEG 06407 1.2 m.dal
[ FC 62
BX GTi C7YCX ce2Ls 2.5 m.daM
BX GTi 16 Soupapes FC62L52
AXEL 11 - AXEL 12 BN7Y 800 LJS
CX 20 H7DC S$281YC 1,2 m.daN
CX 22 S279YC C72LJS
CX 25 Essence LBz2yY 755 8X
08409 1,5 a2 m.daN
CX 25 Essence Turbo L 82 755 X
86
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CARBURATEURS TOUS TYPES
VEHICULES SOLEX WEBER
10 32 PBISA 16 Rep. 412 32 IBS H 16/100
11 32 PBISA 16 PSA 411
14 — 7/88 34 TLP 3/100
B 14 788 — 34 PBISA 17 Rep. 481
SPORT 40 ADDHE 52' - 52° 40DCOM 8et9 11/88 —
GT 32 - 34 - 72 PSA 409
, BX 30 - 30 - Z2 CIT 329 (9/82 —»)
14 > s o s (9/82 —)
BX
o 7/88 — | 34 PBISA 17 Rep. 481
BX 15 36 TLP 1/100
16 taux 8,3 32 - 34 DRTM 13/100 W138-50
+ climat 32 - 35 DRTM 15/100 W141-50
16 , uss | 32-84CIT 3857 32 - 34 DRTC 3/100 W128-50 (1/84 —)
+ BVA 32 - 34 DRTC 4/100 W130-50 (7/84 —)

—

87

CARBURATION
INJECTION

BV

TRANSMISSIC

|




TOUS TYPES CARBURATEURS
VEHICULES SOLEX WEBER
BVYA+clim. | — 4/88 32 - 34 DRTC 8/100 W136-50
16 32 - 34 21 PSA 464
BVM +clim. i —s 32 - 34 Z1 PSA 472
BVA 32 - 34 721 PSA 465
BVA +clim. 32 - 34 Z1 PSA 471
BX 19 TRS 34 - 34 71 CIT 391 — N° PR 3492
+ climat 34 - 34 71 CIT 391
Eg N° PR 3492 — 34 - 34 21 PSA 427
Eg + climat 34 - 34 721 PSA 428
o] E + BVA 34 - 34 DRTC 14/100 W147-50
= g BVA + climat 34 - 34 DRTC 15 1070 W 148-50
20 34 DMTR 120/100 W 149-50
cx 22 34 DMTR 110/100 W145-50

A L . |
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REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART

TOUS TYPES

Véhicule Carburateur Ouverture positive Entrebélllement du volet de départ
SOLEX WEBER 1= corps (volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
10 W16/100 Sous 400 mmHg : pige de 4 4 4,5 mm
11 PSA411 Pige de 0,80 mm Sous 500 m.bar : pige de 3 mm
14 — 7/88 3/100 Sous 400 mmHg : pige de 4,75 mm
AX 14 7/88 — Rep. 481
SPORT CIT 52' 522 Starter 4 glace
SPORT 11/89 — Bet9 Starter & piston
GT PSA 409
BX —7/88 CIT 329 Pige de 0,90 mm Sous 350 m.bar pige de 3,24+0,5 mm
14 CIT 348 Pige de 0,75 mm Sous 350 m.bar pige de 3,7+0,5 mm
BX
oy 7/88 — | Rep. 481 Pige de 0,6 mm Sousg 35 m.bar pige de 3,5 mm
' BX 15 3 TLP Pige 0,80 mm Sous 400 mmHg : pige de 5 & 0,25 mm
| 16 taux 8,3 W138-50 ;
Z Pige de 1.20 mm +0,05 Sous 530 m.bar : pige de 4,5 mm
+ climat W141-50
|
i -_l'_sBVA —>4/88 \\::1 igzg Pige de 0,50 mm a 20°C Sous 350 m.bar : pige de 4,5 mm a 20°C
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TOUS TYPES REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART
Véhicule Sithy ke Ouverture positive Entrebaillement du volet de départ |
SOLEX WEBER 1*r corps (volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
BVA +clim. s G W136-50 | Pige de 0,55mm & 20°C Sous 350 m.bar : pige de 4,5 mm a 20°C
16 CIT 385/7 Pige de 0,45 mm a +20°C Sous 350 m.bar : pige de 6 mm+0,5 mm & +20°C
16 PSA 464
BVM + clim. 488 — PSA 472
BVA PSA 485
BX BVA + clim. PSA 471
18 TRS CIT 391
:-._'g + climat CIT 381" ‘ .
<o Pige de 0,45 mm 4 +20°C Sous 350 m.bar : pige de 6 mm +0,5 mm & +20°C
Eg N® PR 34982 PSA 427
EE + climat PSA 428
g BVA + climat W148-50 | 0+1 mm (OUT 4089-T) Pige de 4,5 mm+ 1
T 20 W149-50 | Pige de 1,154 1,25 mm
- Sous 530 m.bar : pige de 4 mm+0,25
22 W145-50 | Pige de 1,35 a 1,40 mm
CX
|

20
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VALEURS DE CONTROLE AVEC L’'APPAREIL ‘L’ POLLU” TOUS TYPES
Carburateur Entrebaillement Préréglage ralenti
papillon
Véhicule Observations
Es 1 19" corps
> COIpS 2 corps - 2° corps Cumul
soLex | weser |W fermée) (W miessiey
10 16/100 N 200 N 220
11 PSA 411 N 240 N 255
i 14 —7/88 3/100 N 250 N 270
{ AX
14 7/88 — PSA 481 N 380 N 390
SPORT
GT PSA 409 N 420 K 240 N 430 K 240 N 440
| BX CIT 320 N 315 K 195 N 325 K 195 N 380
| — 7/88
BX 14 CIT 348 N 305 K315 N 320 K 315 N 380
BX
- 7/88 — | Rep. 481 N 380 N3390
' 91
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TOUS TYPES VALEURS DE CONTROLE AVEC L’APPAREIL ‘L’ POLLU”
Entrebaillement :
Carburateur papillon Préréglage ralenti
Véhicule Observations
Marque 1¢" corps 18 corps
2e corps 2¢ corps Cumul
SOLEX WEBER (W fermée) (W ouverte)
15 36 TLP N 375 N 330
CIT 385/7 N 310 K 230 N 330 K 230
16 — 4/88
BX 128-50 K 405 K 125 K 440 K 125 K 470
16 4/88 — PSA 464 N 320 K 265 N 330 K 265 N 370
19 PSA 428 N 180 K 220 N 220 K 220 N 280
20 149-50 N 225 K 240 N 270 K 240 N 325
cX
22 145-50 N 200 K 245 N 255 K 245 N 310
92




ANTI-POLLUTION

TOUS TYPES

NOTE : Depuis 9/1976 les carburateurs sont equipés de témoins d'inviolabilité sur les vis de richesse (SOLEX et WEBER,) et sur les vis d'entrainement

de (ou des) papillons(s) SOLEX (Coffret 4029-T pour dépose et pose).

Couleur témoin d’origine

Couleur témoin « Réparation » (P.R.)

SOLEX
WEBER

Noir
Blanc

Blanc
Noir

Carburateurs & vis de richesse noyée

1+05

1+05

Témoins

P PZZTT I

y==-\1 | —
e |

WEBER

Position des témoins aprés mise en place définitive.

Carburateurs a vis de richesse avec coupelle

Pré-encliguetage du témoin

Encliquetage
(Position réglage)

définitif
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TOUS TYPES

ANTIPOLLUTION

Conditions de réglage

Réglage (71° cas)

{(2° cas)

Réglage du ralenti et de la teneur en CO-CO2

: Tirette de starter repoussée.

Culbuteurs et allumage bien régles.

Bougies conformes et en bon état.

Filtre & air : cartouche en bon état.

Température d’huile : 80°C.

Température de I'air ambiant : entre 15°C et 30° C.
Retour parfait du (ou des) papillon(s).

: Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti (vis d'air carburateur SOLEX).

Régler a I'aide de la vis de richesse et de la vis de butée de papillon, du 1% corps seulement.

. Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Régler & I'aide de la vis de volume et de la vis de richesse.

Régler le régime de ralenti et la teneur en CO-COz aux valeurs données dans les tableaux pages 94 et 95 en
conformité avec les normes anti-pollution en vigueur.
La teneur résultante (CO corrigé) doit toujours Inférieure & 4,5 % (voir abaque page 89).
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ANTIPOLLUTION

TOUS TYPES

Antipollution (%)

Véhicules ?tar.lffnnl::;i Observations
Teneur CO |Teneur CO2

10-11-14 7T 750 08 — 12
SPORT 850 1= 2

AX +50 > 9
SPORT 11/88 — 300 05 — 25
GT 750 08 — 12

7! 08 1.2

EX —» 7/88 > = 4.
14 800 08 = 15 > 10
BX
. 7/88 — 750 +50 08 — 12 >9
15 700

BX 16 TT BVM 1= 2

. — 4/88 650 Climat. en fonctionnement : 850 * 20 tr/min
16 climat
16 4/88 — 800 £100 |08 > 1,5 > 10 -
i . + .

19 BVA (Vitess. eng.) 650 +50 T e B Préréglage a vide : 850 * 3 ty/min
19 TRS
19 TRS BVA 650 — 850 08 = 15 Préréglage & vide
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TOUS TYPES

ANTIPOLLUTION

Antipollution (%)

Véhicules ?t’::‘:::)s Observations
Teneur CO | Teneur CO2
19 TRS climat imat. ' : T i
: 650 —> 850 08 — 15 Climat. en fonctionnement : 850 * ™ tr/min
19 TRS BVA + climat ' > 10 Vitesse engagée + climat en fonctionnement
650 trfmin
BX 18 GTI 800 +go f cu B
19 GTI + climat Climat. en fonctionnement : 950 tr/min
16 soupapes 850 = 08 — 15 > 13 Ralenti non réglable.
20 - 22
g : 800 +50 08 — 15 =9 - 7 + 50 i
535 20 - 22 + climat Climat. en fonctionnement : 900 * g% tr/min
m & 25 Rl - GTI - TRI - BK
Q3 750 — 800 08 — 1,2 : _ = .
55 + climat Climat. en fonctionnement : 1000 * % tr/min
= g CX Prestige BVA + climat 800 +50 Vitesse engagée : 700 — 750 tr/min. clim. en fonct.
- 25 GTI Turbo 2 750 — 800 = 10
+ ellmat 05— 13 Climat. en fonctionnement : 950 + 50 tr/min
Prestige Turbo 2 800 — 850 Climat. en fonctionnement : 1000 * % tr/min
+ BVA Vit. engagée + climat. en fonct. ; 900 — 1000 tr/min
96
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RALENTI - ANTIPOLLUTION

INJECTION

VISA

"' -

Conditions de réglage :

® Filtre & air propre

¢ Culbuteurs ou jeu aux
*soupapes réglés

® Allumage en bon état

e Réglage papillion et
contact

« Moteur chaud

La teneur résultante
(CO corrigé) doit toujours
étre Inférieure & 4,5 %
(voir abaque page 99)
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INJECTION

RALENTI - ANTIPOLLUTION

Ralenti | ! | [Antipotiution-] \ [Ralenti | -3 M

BX 14-63 | —

I

JRE=N

Ralentl accélérs
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TOUS TYPES
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AX 11 TT NIVEAU DE CUVE (SOLEX)

AX 10 - 11 - 14 | | BX 14

4066-T

Carburateurs SOLEX

|
Le réglage du niveau de cuve s'effectue a |'aide d'un ensemble de calibres de contrble I
SOLEX disponible au Département des Pigces de Rechange sous la reférence 4066-T. :

|

Dessus de cuve déposé et retourné, joint en place, présenter le calibre sur le flotteur. ‘-
Tolérance entre calibre et flotteur: + 1 mm. 1

NOILIArNI
NOILLYHNEHVD

-
|

86-293
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NIVEAU DE CUVE (WEBER)

TOUS TYPES

82-240

AX 10 TT = 8 mm (Fig. 1)
AX SPORT = 7 mm

BX TT (sauf BX 15) |

F

Carburateur WEBER

| AX14TT-BX15 ]

28 mm

Maintenir le couvercle, languette au contact de la bille du pointeau, sans enfoncer celle-ci, et joint en place.

CX-VISA = = 740,25 mm BX TT sauf BX 15 = 7,5+0,25 mm  AX 14 TT - BX 15 = 28 mm
(Fig. 1) (Flg. 1)

{Fig. IV)
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BX 16 - 19 GT

STARTER AUTOMATIQUE (contrble, réglage sur véhicule)

CARBURATEUR WEBER

voir MAN 008890 - (BX (1) - N° 31)

Utiliser 4088 T

CARBURATEUR SQLEX
voir MAN 008890 - (BX
Utiliser 80 143 T

° 13)

84-797
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INJECTION ESSENCE TOUS TYPES
BX 19 GTI CX 25 GTI CX 25 GTI CX GTI Turbo | CX GTI Turbo 2
VISAGTI | BX19GTI 16 soupapes | bicapteurs | monocapteur bicapteurs monocapteur
Pression d’essence {en bars) 2543 2425 3435 2425 2a25 248 2az25
Pression de suralimentation 470 maxi 440 maxi
{en m.bars) 4 5000 tr/min a 5 000 tr/min
Coupure surrégime (en tr/min) 6 900 6 200 7 200 5750+ 150 6 100 6 100
Coupure en décélération Qul
Résistance injecteur (en ohms) 16 2a3
Résistance additionnelle pour 547
. injecteur (en ohms)
Résistance de la sonde de 2500 & 20°C
température d'eau (gn ohms) 300 & 80°C
Résistance de la commande 50
d'air additionnelle (en ohms})
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Prise

diagnostic |

INJECTION

CONTROLE DE L'INJECTION “*“MOTRONIC”

Identification des incidents mémorisables par le calculateur :

N° - Fonction
CODE ORGANES OU CIRCUITS CONCERNES i SBEOURS

13 Sonde de température d'air du débitmétre X

14 Sonde de température d'eau moteur X

15 Etage de puissance du relais de pompe

21 Contact ralenti du contacteur papillon

22 Electrovanne de ralenti

33 Débitmetre d'air X

35 Contact pleine charge du contacteur papillon X

53 Tension batterie X

54 Calculateur

55 Potentiométre CO (sur débitmétre) X

12 Code de début de séquence du test

1 Code de fin de séquence du test
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CARACTERISTIQUES (POMPE ROTO-DIESEL) AX Diesel
Pompe a injection Calage STATIQUE Contréle Référence Taige Réglages (tr/min)
Avance initiale | DYNAMIQUE I~ : Régime Régqul Filtre
Moteur ; [Porte inject. . egime Regul.
Marque Type I Temps compression | du calage + injacteur Injecteur | Inject. Ralenti | ANtF A En référence
Référence | (cylindre N°1) | (auralent) | * "W~ | RONosoc | (ben célage | yide | charge
Moteur ROTO-DIESEL
DPC. ng &EHD‘QG 7005/4498
( 3&9:"13} ROTC-DIESEL TU D 100 Pompe 1224 13° 6730708C 6863C 11545 §775+25 | 1600450 § 5500 5000 o
R8443B460A Vaéf:;éex PURFUX
sur chaque pompe CS404A
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AX Diesel

CALAGE DU MOTEUR ET POMPE D’INJECTION

L.14-87a

4093-T

Calage du moteur

Qutillage

Pige
Support
Comparateur
Touche plate
Touche du renvol

Moteur Pompe ROTO-DIESEL
Moteur Pompe
L e il e
13 3 s
(1360 cm?) | R8443B460A Fig. V) chaus paips
® (Fig. )
Calage de la pompe
Engager la pige “1” (Fig. |, I)
La pige doit &tre en appui sur le puit *'a” (Fig.1)
§ i Sinon tourner le moteur.
Préparation | poeer |'outil 4093-T (Fig. )
Etalonner le comparateur a « 0 » (Fig. I}
Piger le volant moteur (Fig. IV).
Calage Tourner lentement la pompe vers le moteur jusgu’a
86 I m & obtenir la cote **X' (X = valeur gravée sur
pompe | ~hague pompe) (Fig. IlI).
Pige engagée: le comparateur doit indiquer la
Contréle valeur *X” +0,03 gravée sur le bouchon (6)
du calage (Fig. Ill). Si cette condition n'est pas obtenu

revoir le calage.




INJECTEURS (Montage)

f <7 )
ATTENTION

Respecter le sens de

montage de la rondelle (2) 7007-T

E
9

Serrer
modérément
pour éviter

T, i
‘ J‘&
", i,

BX 1420 a NOTA : Le panachage entre marque est INTERDIT BX 14-24

Montage d'un injecteur :
Remplacer le joint cuivre (1) et la rondelle
Pare-feu (2) & chaque démontage.
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AX Diesel

PURGE ET FILTRE

Evacution de I'eau
Desserrer la vis de vidange (1) Fig. | et la vis (2) Fig. Il pour faire prise d'air.
Resserrer les vis lorsque le gazole coule sans eau. Amarcer et purger le filtre.
Purge du circuit de gazole
Desserrer la vis de purge (2) Fig. I, actionner la pompe d'amorgage (3) Fig. I
jusgu’a écoulement du gazole sans bulle d’air.
Resserrer la vis (2) de purge.

Filtre a gazole

1re monte — 10.000 km sans évacuation d’eau
2¢ monte 10.000 km — avec évacuation d’eau




REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (ROTO-DIESEL)

AX Diesel

Z.14-34

Moteur froid : (Controle du ralenti accélérg).

Vérifier que le levier (1) est en butée, en le poussant suivant ( —= ).

Moteur chaud : (Ralenti accéléra).
S'assurer que le cable (2) est sans tension.

Commande d’accélérateur : (Moteur & |'arrét).

Débit résiduel : (Anti-calage) moteur tournant.

Ralenti : 775 + 25 tr/min en agissant sur (5).

Décélération du moteur : de 3000 tr/min vers « 0 »,
— decelération trop rapide (calage) : desserrer (4) de 1/4 de tour.
— deceleration trop lente : serrer (4) de 1/4 de tour.

Appuyer & fond sur I'accélérateur, vérifier que le levier (1) est en appui sur la butée (3).

Placer en *’a’ une cale épaisseur 1 mm entre le levier (1) et la vis (4).
Reégler le régime moteur en agissant sur la vis butée (4). 1600 £ 50 tr/min.
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BX Diesel CARACTERISTIQUES (POMPE ROTO-DIESEL)
Pompe & Injection Calage STATIQUE | Contréle Référence Réglages (tr/min)
Moteur Type Avance initsle ~[DYNAMIQUE [ Porte inject | | -ccsour Tarage Régime Régul. Filtre
Marque R Temps compression] du calage | + injecteur Inject. Ralenti | Ant A En rétérence
rence | “cviindreN°4) | (auralent) | LCR. | RONOSDC | (baf) calage | vide | charge
— 9183
DPC.-047 170440 — 9/83
R8443161A Wi - gz |
983 — o5 | 2260025 mm 983 — 12/84
162 DPC. - 047 ou 6730 705 6850
— 4/87 RB443261E || 16° avantle PM.H. 12/84 — 9/B5
(1905 o) 67307058 | 68508 AT EREL
985 — 4/87 Pompe P
ROTO-DIESEL | DP.C. - 047 Rainure de wepre | oo 79138 —> 487 11545 | 750 900 5100 | 4600 ¢
R8443A262E calage sur 05 | 6350 C +50 £100 | #100 | g1s0 | 710796
ou le rotor 0
CONDIESEL 070, O 670 e T oo )
161 A R8443A262D PURFLUX
(1769 em?) 687 — it c180
DPC. - 052 Moteur 6730705C | 6850C i
R84438264F | Trou de pige PMH. | 140410 +125
D9B 4/87 — D.PC. - 057 5100 2600
(1905 cm EBLSEEAOA T e 6130702C | 6751C | 12545 2100 | +150
ABA Turbo PC.-0 : 4800
(1769 o) Rastmasip | Sur cheave pompe g0 6730 707C | 6862C | 13045 +100
Le panachage des ‘tm‘ecteurs BOSCH est INTERDIT avec ks équipsments ROTO-DIESEL ou CONDIESEL - Sur la BX 19 TRS, déconnecter le capteur de comple-tours, et le brancher & la prise diagnostic.
Postion Capteur P.M.H. - 20°

110 |

———#




CARACTERISTIQUES (POMPE BOSCH)

BX Diesel

Pompe & injection Calage STATIQUE Contrdle Référence Réglages (tr/min)
Moteur Type Avance initiale DYNAMIQUE | Porte inject. Injecteur | Tarage Débit Résid. Filtre
Marque Référenc Temps compression | du calage + Injecteur DNOSD Inject. | Régime | Ralenti | référence
e {cylindre N° 4) (au ralenti) K.C.A. rafenti | accéléré
2184 — 986 Moteur 17542
iy
(1905 cm?) 9/85 —» 4/87 Pompe b 17542
256/
VE R 1621 0,30 mm aprés son P.M.B. Rep. Rose
7/86 — 9/86 Moteur 17542 255
VE R 171 Oxﬂﬂioﬂﬁ m %, 9°30 Rep. Vert
161 A 9/86 —» 10687 . ROTO-DIESEL
(1769 cm?) VE R 171 0,30 mm aprés son P.M.B. 17549 71%\\;98
1087 —» Moteur ; P.MH, = pige 0140 Rep. Rose il 1 "
BOSCH 593 VE R 711 Pompe .sghgg.m%.aprés 14°41 30 ‘rg 750 +30 950 +£50 "
87 —» 10/87
Moteur
VER 272 PMH, - pige — - PURFLUX
DB 4/87 — 1087 — 4/88 Pompe C1eo
(1769 omd) 529 VE R 272.1] 0,83 mm aprés son P.ME.
488 — Moteur : P.M.H. = pige . 17§42
VE R 272.2 PO 'sg;?%m_ap’“ 181 Rep. Jaune i
AgA Turbo 530 Moteur : PM.H. = pige 17542
(1769 cm) VER gig | Fosee 08 i At L Rep. Benc | %

Le panachage des injecteurs BOSCH est INTERDIT avec les équipements ROTO-DIESEL ou CONDIESEL - Position capteur PMH. -20°
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BX Diesel CALAGE DU MOTEUR (ROTO-DIESEL ET BOSCH)
MOTEUR 161 A - ABA (1769 cm) et 162 — 4/87 D9B 4/87 — (1805 cm?d)
P.M.H — Cylindre N® 4 Temps ‘‘compression’
e — Placer la pige 7008-T-B sur la culasse .
t — Placer le support 4060-T sur le couvre culasse et y fixer le comparateur avec le
i support 5602-T - Etalonner & *‘0”
Recherchel — Tourner le moteur en sens inverse d’un quart de tour puis revenir en sens normal
du point jusgu’a :
de calage \
Moteur Pompe ROTO-DIESEL Pompe BOSCH {
161.A Moteur Pompe Maoteur Pompe |
s 6/a7 |RB443A262D R VE R 171 | 0,80 mm +0,03
- 10/87 MH.

o 2asgozs | Sanuede | 100 LS CTUAL | 0t |
gg 162 R8443A262E ou 16° avant le 8 ?Dtor VE R 162.1 0,57+0,03 SOI'\%.M.B. [
iz —a/87 PM.H. — 4/87 | avant le PMH.

< .
< |
=>
5= 161.A VE R 1711 0,90 mm aprés |
25 QT 3. | REAREEEF 10087 — son PAB. |
' fFig. 1 Valeor  IVER 2721 | T [083rm apes 1

. DB — 4/88 de son P.M.B,

de ravée sur 5
AR —p | TAIBIEA nige gchaque VE R 2722 pige 0,80 mm aprés I
P.M.H. pompe 4/88 — P.M.H. son P.M.B.
Togh | resapesia VE R 316 B '
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CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (ROTO-DIESEL) BX Diesel

L.14-41 B}
il g2 161 A — 6/87 (1769 cm?) 162 — 4/87 (1905 cm?)

Calage Monter I'outillage calage de pompe (Fig. I)
de la Placer la pompe au point d'injection. Mettre le comparateur au « 0 »
pompe Serrer les fixations de pompe, I'aiguille ne devant pas bouger.

Tourner le moteur en sens inverse de rotation {environ 4 mm au comparateur moteur),

Cui;tl:ﬁle puis dans le sens de marche.
calage Lorsque le comparateur sur corps de pompe remonte de 0,01 a 0,02.

Le moteur doit étre & 2,26 + 0,05 mm avant le P.M.H. Sinon reprendre le calage.

161 A 6/87 —; - ABA Turbo-(1769 cm?)-D9B 4/87 — (1905 cm?3) Valeur pompe &t moteur

Engager la pige *‘a’* (Fig. II) (Voir page 112)
La pige doit &tre en appui sur le puit *‘b**
Pré - Sinon tourner le moteur.

reparation | poser I'outil 4083-T (Fig. IV)
Etalonner le comparateur a « 0 = (Fig. V)

Piger le mateur (Voir page 112) ’E 3% :
Calage Tourner lentement la pompe vers le moteur jusqu'a - s
B [de 12 gm | ODtenir la cote "X (X = valeur gravee sur N
e POMPE| haque pompe).

Pige engagee : le comparateur doit indiguer la 3
Contrdle |valeur X +0,03 gravée sur le bouchon (@
du calage | (Fig. lll). Si cefte condition n'est pas obtenu | :
revoir le calage. a7-569 [ \ v
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BX Diesel

CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (BOSCH)

|151 A — 10/87 — 162 — 4/87 | 161 A 10/87 — — D9B 4/88 — - A8A Turbo

Monter I'outiliage de calage de pompe (Fig. ci-contre).

Rechercher le P.M.B. du piston de la pompe et mettre le comparateur a ‘0",

Calage Amener le piston (Voir tableau) aprés le P.M.B. (tourner la pompe vers
o?: e le moteur).
pomp Serrer les fixations de la pompe, I'aiguille du comparateur ne devant pas
bouger.
Tourner le vilebrequin sens inverse de rotation.
Contrdler la position du comparateur sur la pompe (aiguille & *‘0™’).
Ramener le moteur dans le sens de rotation.
Jusqu'au point ol le comparateur sur pompe indique : (Vorr fableau).
Dans cette position, le comparateur sur culasse doit indiguer : (Voir tableau).
Sinon reprendre le calage.
2438-T ‘:\ ¥ Moteur Type pompe Moteur (Fig. ) Pompe
N -
5003-T-D s Co:tl:ole 161 A VE R171 — 10/87 0,80+0,03 AY. PM.B. 0,30 mm aprés
calage | 162 | VE R1621 — 487 | 0571003 AV. PMH. P.M.B.
161 A | VE R 1711 10187 — 0,90 aprés P.MH.
VE R 272-1 — 4/88 Trou de 0,83 aprés P.M.B.
ige {Fig. Il 5
D98 [ Vr Roro2am8 — Al SF 0,90 apiés PME.
ABA VE R 316 0,80 apres P.M.B.
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BX Diesel

ROTO-DIESEL
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BX 14-10

BOSCH

S
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INJECTEURS (Montage)

ATTENTION

modérément

Serrer

. pour gviter

montage de la rondelle (2)

Respecter le sens de

7007-T

13 m.daN

6,5 m.daN
BOSCH

REMPLACER le joint cuivre (1) et la rondelle ;
Pare-feu (2) & chague démontage. /

Montage d'un injecteur :

IBX 14-20 &

1
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BX Diesel PURGE ET FILTRE

Purge de I'eau
Desserrer la vis de vidange (1) et la vis (2) pour faire prise d'air.
Resserrer les vis lorsque le gazole coule sans eau. Amorcer et
purger le filtre.

ROTO-DIESEL

Purge du circuit de gazole

Placer un tube et desserrer la vis de purge (3). Dévisser et action-
ner le piston ou membrane (4) de la pompe d'amorgage, jusgu'a
ce que le gazole s'écoule sans bulle d'air. Resserrer la vis (3)
de purge.

BX.17-6_| VATT |

- ROTO-DIESEL — 10/83 pompe & piston - 10/B3 — pompe & membrane. |
- NOTA : le type de filtre est indépendant de I'éguipement d'injection. |
- Référence filtre : (Voir pages 110-111)
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REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (ROTO-DIESEL) BX Diesel TT

Moteur froid : Contréle du ralenti accéléré.
Vérifier que le levier (1) est en butée (suivant s=ime-), sinon le régler par « a » et le
tendeur « f »,

Moteur chaud : Le levier (1) doit &tre en appui et le cable détendu.
Tendre le cable d'acceélérateur & fond (moteur stoppé) et vérifier que le levier (2) est
en butée sur « b », sinon modifier la position de I'épingle « e ».

Déblt résiduel (anti-calage), moteur tournant.

Mettre une cale de 3 mm entre le levier (2) et « d ».

Engager une pige de & = 3 mm dans le levier (1) en poussant le levier de stop (3),
puis régler 4 800 + 100 tr/mn par « d ». Déposer la pige et la cale.

Ralenti: 750 * 500 tr/fmn en agissant sur « ¢ w.
Décélération du moteur : de 3000 tr/mn vers « 0 »,

. décélération trop rapide (calage) : desserrer « d » de 1/4 de tour.
. décélération trop lente : serrer « d » de 1/4 de tour.
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BX Diesel TT REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (BOSCH)

Moteur froid :

Contrdle du ralenti accélere.

vérifier que le levier (1) est en butée (suivant s=ee=) sur la vis (2) sinon régler par le tendeur a
la tension du cable b.

Moteur chaud :

Le céble b doit étre détendu.

Moteur arréte : appuyer 4 fond sur ta pédale d'accélérateur, vérifier que le levier (3) est en butée
sur la vis (4), sinon medifier la position de I'épingle ¢.

Réglage du ralenti :
Davisser la vis (5) jusqu'a suppression du contact sur I'extrémité de la vis.

+ 50 4rmn.

Agir sur la vis (6) pour obtenir un régime de rotation 750
Réglage du débit résiduel :

Engager une cale d de 1 mm entre le levier (3) et la vis (5).

Régler celle-ci (5) pour obtenir un régime supérieur de 50 tr/mn au régime ralenti.

Réglage du ralenti accéléré :

Amener le levier (1) en butée sur la vis (2) et agir sur cette vis pour obtenir un régime de rotation
de 950 + 50 tr/mn.

Vérifier I'efficacité de la commande manuelle de STOP.
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CARACTERISTIQUES DES TURBOS

BX Diesel
GARRETT - T2 (A8A) KKK - K14 (A8A)
1 2 3 4 5
Pression Nbr tr/min Jeu hP!'Iestm:: Jeu
Turbo MAXI Axial e Jrho 1 atéral
(bars)
5 s 0,025
— 800 a 0,082 0,7 mini 3 GARRETT
900 m.bars 0,165 au ralenti 0.01
=P entre 150.000 2,1 mini .
4000 et a plein
4200 tr/min 0,09 régime 03 K.KK.
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CX 25 Diesel TT CARACTERISTIQUES (POMPE ROTO-DIESEL)
POMPE A INJECTION * Référence Réglages (tr/min
Satag” | *2#conice S8
Avance infliale Dynamique | pore iniect Tarage 4 ant- | Reégime d
*T orle inject. o gime de
Moteur Margue ype Temps du calage i Injecteur injecteur Ralenti calage | régulation g:fra
Reéférence (g;)lmg;gsg'S“U (au ralenti injecteur a vide C
DPA 4324006 mm
Type : MA 300 ou
RaMFO1T | 22 avantle e . SDAges
—4/87 PMH. R5356501 {2+=
gl Repere:  |RONOSDOESTT | -0 46254125
(2500 cm?) DPC. Lok Orange bars
Type: MA 260 [| /1£22 MM —
R8443A111A avan le 112841
=5 i P ROTO-DIESEL
£ ROTO-DIESEL 80025
ma DPC. 3244005 mm 7111 796
o5 | Mesea Type - MAS 100 o g Hpsm
45 | (@500cm) B BA43120A 145 mgart e 10°,341° Repére: | RONOSDCE751 =9% 1 45504200
g = | — 287 os7 PMH Blanc ik
g M. 127° f
‘ M25/669 Typef?ﬁ-gg oo | 3584005 mm R356503C =
(2500 cm?) R 8443R961B avant le 1107410 Repére: | RONOSDCBE50G 44004125
287 — .2(87 — P.M.H. Bley
* Sens de rotation 4 droite vu cAté distribution, Déconnecter le capteur de compte-tours et le brancher 4 la prise
* % Pgr repére sur bloc et volant moteur * % % diagnostic avant opération moteur en température au régime ralentl Position capteur P.M.H. = 0°
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PURGE ET MONTAGE DES INJECTEURS

CX Diesel TT

Purge de I'eau

Purge du circult de gazole

Placer un tube et desserrer la vis de purge
(2). Desserrer et actionner la pompe
manuelle (1) jusgqu'a ce que le gazole
s'écoule sans bulle d'air. Resserrer la
vis (2).

NOTA : Ce type de pompe d’injection
ne posséde pas de vis de purge. Elle
est remplacée par un circuit interne
de dégazage. La purge se fait
automatiquement.

Couples de serrage (m.daN)

Dgsserrer la vis (2) et la vis (3). — Injecteur sur porte-injecteur . . ... ... ... L : 6,5
Des qu'il n'y a plus d'eau, resserrer — Chapeau de porte-injecteur . . ...................... 12,5
Ges vis. — Raccord sur porte-injecteur . . ... ... ... 12,3
Amorcer et purger le filtre — Visderetourdefuite. . ........... ... ........... 10,9

Montage d'un injecteur

Remplacer le joint (1) et la
rondelie {2) & chaque dépose,
les monter légérement graissés.

Attentlon au sens de montage
de la rondelle (2) (voir dessin).
Serrer l'injecteur sur la culasse
apres le montage des tuyauteries.
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CX 25 Diesel ATMO et Turbo — 1/87 (courroie crantée)

CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION (ROTO-DIESEL)

(D.P.A. MA 300:4,32 +0,05 mm}

: (] M25/660
v —

L.14-40 |

A
' 4‘ M25/648

(D.P.C. MAS 100 : 3,24 10,05 mm)

Rechercher le point de calage initial (point d’injection)

— Amener les repares 1 et 2 en vis-2-vis, les soupapes du cylindre N° 1
étant en "bascule”.
(regarder par le bouchon de remplissage).

__ Effectuer un tour moteur et revenir aux reperes 1 et 2.

Pompe

— Monter I'outilage de calage (Fig. ci-contre). )

— Tourner la pompe vers le moteur puis I'amener en sens inverse au
point de calage (point de rebroussement au comparateur).

— Mettre I'aiguille du comparateur face au « 0 ».

— Serrer les fixations : I'aiguille ne doit pas bouger.

Contrdle du calage

— Tourner le moteur d'un quart de tour en sens inverse, pUis revenir au = 0=
du comparateur.
Les repéres doivent étre face a face.

— Sinon reprendre le calage.
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CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (ROTO-DIESEL)

CX 25 Diesel ATMO et Turbo 2/87 — (courroie crantée)

—

*MA 260
v — Engager la pige (1) (Fig. I, Il)
) : — La pige doit &tre en appui sur le puits “a” (Fig. |
Rép: e Sinon tourner le moteur
1 |Pige Preparation — Poser I'outil 4093-T (Fig. I}
2 | Suppont — Etalonner le comparateur & ““0°*
3 | Comparateur — Mettre les repéres bloc/volant en vis-a-vis (=)
4 | Touche plate Rep: 1 et 2 (Fig. IV).
5 | Touche du renvoi
Calage — Tourner lentement la pompe vers I'extérieur du
de la moteur jusqu'a obtenir la cote ““X” (Fig. II)
pompe — (X = Valeur gravée sur chaque pompe)
— Amener les repéres—p-lq— 1 et 2 (Fig. IV) en
Contréle vis-a-vis
du — Les aiguilles du comparateur doivent indiquer la
calage valeur “X" +0,04 mm.

— Si cette condition n’est pas obtenue revoir le calage
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CX 25 Diesel TT REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE

Moteur froid (ralenti accelére).
Vérifier que le levier (1) est en butée (suivant sssges-), sinon le régler par *‘a’
et le tendeur *f”’

Moteur chaud :

Le lavier (1) doit &tre @n appui et le cable détendu.

Tendre le cable d'accélérateur a fond (moteur stoppé) et vérifier que le levier
(2) est en butée sur “‘b"* sinon modifier la position de I'épingle “‘e™’.

Débit résiduel (anti-calage), moteur tournant :
Mettre une cale de 1,5 mm (2 mm pompe D.P.A. MA 300 25/660) entre le
levier (2) et “'d’*

Engager une pige de @ = 3 mm dans le levier (1) en poussant le levier de
stop (3), puis régler le régime & 800 £ 50 tr/min (800 +25 tr/min - M25/660
D.P.A. MA 300) par ‘‘d". Déposer la pige et |a cale.

Ralenti : 800 + 25 tr/min en agissant sur “‘c”’.

Décélération du moteur : de 3000 tr/min vers “'0".
— Décélération trop rapide (calage) :

(desserrer “‘d’" de 1/4 de tour)
— Décélération trop lente :

(serrer **d*’ de 1/4 de tour).

D r—am|. A AN O Sy
SALE - r-ﬂ‘l‘-

NOILD3rNI
NOILYHNEYHYD

| BX-14.7
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CARACTERISTIQUES DES TURBOS

TURBO - ESSENCE

GARRETT TA03 —7/86 1 2 3 4 5 6 GARRETT T3 7/86 —
M25/662 M25/666 air/air

Pression| Nbr |T°GAZ| Jeu [Pression| Jeu

Turbo | t/min | Echapp. | Axial Huile | Latéral

MAXI Turbo

t?f’rgi[n’ 0080 | 07 | o025
— 470 150000 |1000°C — == o

HiiBSF MAXI MAXI | 0,165 2.1 0,100

MAXI mm bar mm

¥ 0080 | 07 | 0025
— 440 150000 j1000°C{ — — —:

erselbiat MAXI MAXI | 0,165 2.1 0,100

MAX! mm bar mm
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TURBO - DIESEL

CARACTERISTIQUES DES TURBOS

GARRETT TA03 —*2/87 1 2 3 4 5 6 GARRETT To025 2/87 —
M25/648 - M25/669 air/air

Pression| Nbr |T° GAZ| Jeu |[Pression| Jeu

Turbo | tr/min | Echapp. | Axial Hulle | Latéral

MAXI Turbo

e 0080 | 07 | 0025

— 720 110000 | 750°C = - )

o MAXI MAXI 0,165 21 0,100

MAXI mm bar mm

3

— 800 150000 | 750°C = = e

. Bar MAXI MAXI 0,165 2.1 0,100

MAX] mm bar mm

. L1459 b
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GENERALITES TRANSMISSION AX -TT
*Option 10 11 14 SPORT
E RE RE | TRE | RE | TRE TRS TZS — T7I87 2/88 —
Berline ® ® ® ] 8% [] ® ° []
Entreprise & ®*
Entrep, Admist, °
Administration @
Dimensions des roues 4 B13 FH 3.20 4,5 B13 FH 3.25 55B13FH 3.9 55 J14 FH.3.9
Pneumatiques 135/70 R13 MXL 155/70 R13 MXL 175/60 R13 MXV | 165/60 R14 MXV
Développement 1,59 1,67 1,65 1,675 .
Plaque BV 2CA 02 2CA D1 2CA 04 2 CA 08
Couple réducteur 17 x 64 18 %62 14 x60
1 7,34 8,10 8,51 6,75 6,86
) 2 13,92 15,30 14,20 14,91 11,84 12,02
:::ﬁz:: tlr(;:ll: 3 22,32 2452 20,40 21.43 17,01 17,27
4 31 34,02 26,27 27,59 21,91 22,24
moteur
5 32,44 34,07 27,05 27,46
M.AR 6,96 7,72 8,11 6,44 6,54
Rapport compteur 1919 19x18
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AX-TT GENERALITES TRANSMISSION
14
i D RD TRD
Berline L] ® e ®
Entreprise °®
Entrep. Admist,
Administration
Dimensions des roues 5 B13 FH 3.14 45 B13 FH 3.25
Pneumatiques 165/65 R13 MXL 145/70 R13 MXL
Développement 1,650
Plague BV 2CAD09 2 CA 07
Couple réducteur 16x 63
1 7,35 7,35
. p— 2 13,88 13,89
P [t A -
m
23,84 7
5 % moteur e R TE
{gﬂ s b ] 5 29,44 3275
7% M.AR 7,01 7.01
g © | Rapport compteur 19% 18

1

2

8




GENERALITES TRANSMISSION BX-TT
14 15 16
BX E _RE TRE RE s RS TRS
Berline ] °® ® ® ® ® ® ® [
BERLINE |Entreprise ®
Administration °
Evasion ® ®
BREAK |Entreprise @ ®
Administration ]
Dimensions des roues 4,50 B14 FH 4.30 5.00 B14 FH 4.25
Pneumatiques 145 R14 MX 165/79 R 14 MXL
Développement 1.8
Plaque BV ?ngs ?%i% BT 73 — 7/88 2 CA 14 7/88 — Gy
Couple réducteur 15x 58 14 x 60 15x58 13x59 16x67
1 7,18 L37 7,19 6,96 7,92
i 2 13,45 13,892 12,16 13,54 13,93
:::m b t';“;‘;: 3 20,27 2231 18,59 18,64 20,14
— 4 29,57 30,95 24,84 24,40 26,62
5 30,88 3 34,07
M.AR 7,81 7,02 7.81 6,63 .73
Rapport compteur 25 x29 21x18 25x29 421 x 18 2&9
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BX-TT GENERALITES TRANSMISSION
19
TRS GT TRI 16 Soup. GTI
Berline [ ® ® ®
Break-Evasion ® o
Dimensions des roues 5.00 B14 FH 4.25 6J14 CH 415 |55 J14 FH 4.18

Pneumatigues

165/70 R14 MXL

[166/70 R14 MXV

195/60 VR 14

185/60 R14 MXV

Développement 1.8 1,76
Plaque BV BN 46 BN 44 BL 61 BN 44 e 1 BN 47
Couple réducteur 16 x 59 16 x 65 16x 58 16 x 65 14 x62 17 x 61
1 9,00 8,17 8,84 817 8,33 9,04
) 2 15,82 14,36 15,55 14,36 1317 15,90
¥iteass:en Kmih ) 2153 20,76 21,53 20,76 19,05 21,63
:::;J:m w=min 4 27,38 27,43 27,38 97 43 25,16 27,52
5 33,85 3512 33.85 35,12 32,22 34,02
M.A 8,78 7.97 8,78 7.97 7.31 882
Rapport compteur 22 %19 19x17
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GENERALITES TRANSMISSION BX-TT
B.V.A.
16 19 19
RS-TRS TRS TRS TRI GTI RD-TRD
Berline ® ® L] @ ® e
Break ® ®
Dimensions des roues 5.00 B14 FH 4.25 55 J14 FH 4.18 5.00 B14 FH 4.25
Pneumatiques 155 SR 14 MX [ 165/70 R14 MXL 185/60 R14 MXV 165/70 R14 MXL
Développement 1,8 1,76 1,8
Platque BV 9/87 — 7/88 — | 7/86B — | 7/88 — 7/88 — — 7/87 7/87 —
2GZ 10 2 GZ 26 2 GZ 06 2GZ 16 2GZ 158 2 GZ 11 2G7Z 14
Couple réducteur 18 x 66 18 X 66 20x 63 17 x 65 17 x65 18 x 66 17 x 65
1 10,89 10,83 1283 11,19 10,95 10,58 11,24
. 2 19,19 19,10 21,73 19,75 19,31 18,66 19,82
o R 3 26,27 26,17 29,75 27.05 26,45 25,56 27,13
pour 1000 tr/min =
4 35,56 35,40 40,27 36,61 35,79 34,58 36,72 w o
moteur 5 2 g
A 928 | 923 | 1052 | o054 9,33 9,02 9,59 E o=
‘ FIaEEort comEteur 22x19 19x17 22x19 2 E
131 w e |
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BX-TT GENERALITES TRANSMISSION T
17 TURBO 19 |
D RD TRD D RD TRD
Berline @ ® ® ® ®
BERLINE |Entreprise ®
Evasion ® ® .
BREAK Entreprise ®

Dimensions des roues 5.00 B14 FH 4.25

Pneumatiques 165/70 R14 MXL

Développement 1,8

588 —
Plaque BV BP 24 BN 49 BN 43 BN 44 BN 43
Couple réducteur 16 X 67 16 x 63 16 x 65 16 % B3
1 7,92 8,43 8,43 817 8,43
2 13,93 14,81 14,81 14,36 14,81

p :::fi;:; el 20,14 23,87 21,42 20,76 21,42
2 B | 4 26,62 33,10 28,30 27,43 28,30
E D 5 34,07 41,68 36.24 35,12 36.24
25 MAR| 773 8,21 8,21 7,97 8,21
E s Rapport compteur 22 %19
2 m 132




T? GENERALITES TRANSMISSION CX-TT
*BVA (2 GZ 09) en option 20 22 25 B.V.A.
RE RS |TRS RI Prestige GTI* TRI * Prestige
Berline ® ® e 3 e ® ®
BERLINE
Break ® o ®
BREAK |Entreprise °
Familiale ®
Dimensions des roues 5.00 J14 FH 5.45 6 J14 CH 5.45 5,50 J14 FH 5.45
Pneumatiques 195/70 R14 MXL 195/70 R14 MXV
Développement 1,93
3/86 3/86 — 7186 — 7/86 — 7186 —
RIS B > GE 73 2 GE 76 ek 70 2 HE 02 2 GZ 09
Couple réducteur 14 x 61 14 x 59 15 %61 13x62
1 8,38 8.38 8,67 8,98 14,17
2 14,48 14,48 14,98 15,52 23,76
::::fi% :';‘ 1';2’12 3 2343 21,26 21,97 22,77 35,15
4 33,21 28,28 29,23 30,30
moteur
5 36,23 37,46 38,82
M.AR 8,41 8,41 8,70 9,02 16,84
Rapport compteur 29x15
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CX-TT GENERALITES TRANSMISSION
25 TURBO 25 TURBO 2 25 25 TURBO 25 TURBO 2
GTI Prest. GTI Prest. RD TRD RD TRD Lim. TRD Lim. |
Berline ® e ® ' @ ® ® @ ] ® ® °
BERLINE
Break ® @ ® [
BREAK |Entreprise ®
Familiale ®
Dimensions des roues 150 TR 390 CH 5.45 5,60 J14 FH 5.45
Pneumatiques 210/55 VR 390 TRX 195/70 R14 MXL 195 /70 R14 MXV
Développement 1,92 1,93
7/86 — 7/86 — 7/86 — 7/86 — 7/86 — 3/87 —
Plaque BV 2 GE 80 2 GE 94 2 GE 63 2 GE 75 2 GE 77 2 GE 95
Couple réducteur 1459 15x59 14 x 61 16x 61 16 x59
1 8,62 8,56 8,38 8,38 9,58 9,18
5 2 14,90 15,056 14,48 14,48 16,55 16,14
Vitesse en Km/h 3 22,63 23,42 23,43 21,26 25,16 2511
::::’el::m L 4 30,97 33,18 33,21 28,28 34,41 35,97
5 40,55 43,45 36,23 45,05 46,58
M.AR 8,66 9,28 8,41 B,41 9,62 9,95
Rapport compteur 29x15
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COUPLES DE SERRAGE (m.daN) TOUS TYPES
* SCELMETAL (collé) BX 14 VISA Di
* % Sur carter, presserrage : 2 A;vg VISA ¥ish 1 — 7/88 GTi
Desserrer et serrer 4 09 ' AXEL | AXEL X CX [ VISA14 lyich 11.14 |BX 16-19 TT

BX 14 g{%‘; BV.4 BV.5 |4 vitesses | BvV.5 BX VISA GT | BX SPORT
7/88— BvV.4 BV.5 BV.4 - BVS

Ecrou ou vis d’arbre primaire 7a85 6av 13564156 | 25a28 *ik 45 5

Ecrou de pignon d'attaque 14 10412 | 10412 | 22425 |195421,5( 18420 9,5 9,5 5

Vis de fixation de la couronne 849 130? 91%1;38;,3%% 8a9 6

Bouchon de vidange 2.5 35445 2,8 3

Ecrou ou vis de fixation das carters 18 1,4a15 13415 2.8 1,25 1,2

Plaque intermédiaire (BV5) 5*

Vis de fixation de couvercle arriére 1.8 2543 25a3 2.8

Ecrou de fixation de I'arbre de 14 & 16

sortie dans le roulement de palier

Bague écrou de fixation du roulement 6475

et arbre de sortie dans le palier !

Vis de fixation d’arbre de sortie

de boite 14

Vis de fixation de palier de pont 45 4

Vis de fixation de couvercle en téle 1 1,2
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TOUS TYPES RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR
C
s )
A : Face d’appui vilebrequin a=coteentre AetB | b = coteenireBetC ) B
B : Glace Cote mini admise Cote & respecter p
C : Face d’appui du mécanisme aprés rectification impérativement
e
AXTT 18,50 + 0,15 mm 0,50 + 0,1 mm
VISA - VISA CLUB 22,87 mm U5 _ 6o
BX14 TT-VISA 11 TT
VISA 14 TRS - VISA GT 18,00 mm Q.50 mm
VISA GTi - VISA D - BX Di
BX 15 - 16 - 19 Essence - BX 19 D 18,50 mm 0,50 mm
CX TT sauf CX 20 et CX 22 27,70 mm 0,50 _ §15 mm
CX 20 - CX 22 19,85 mm 0,50 + 0,1 mm
B12-24
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EMBRAYAGE

10 1 14 | SPORT | GT Diesel TT
. VERTO VERTO
MR 160 CPH 355 180 CP 335
Disque VERTO
Qualité garniture F202
& garniture Ext. x Int. 160112 181,5x127
Epaisseur sous charge 74 + 0,3 mm 7,7 £ 0,3 mm
Moyeu 18 cannelures
b — 4 vert — 4 gris-bleu — 4 Vert mai
— 1 gris-bleu — 1 gris bleu
w
[L]
<
>
<
e
[}
=
137 e
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AX - TT REGLAGES (Garde a la pédale d’embrayage)

Ag
FOVAVHENI

NOISSINSNVHL

Graisse
TOTAL MULTIS

Garde 4 la pédale :
Garde nulle. Butée en appui constant.

Agir sur l'écrou b de fagon a obtenir
la cote a = 71 mm maxi entre le tablier et
le bord du trou de la pedale.

Réglage de la hauteur de la pédale : ‘7
b

Course de la pédale.
L = 130 mm mini.

zaa1 |
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EMBRAYAGE BX-TT
* Montage rondelle BX - BX 14 BX
ressort différent. BX GTI BX 17
16 Diesel B’éi;;’;‘ﬁ
— 7/88 7/88 — 15 | 16 | 19 | an | soupapes Turho
VALEO VERTO 200 CP 425
Mécanisme
180 CP 330 180 CP 355 200 CP 425 215 CP 485 LUK A.102 008 800
Disque VALEO LUK
Qualité garniture F202 F 755
7 garniture Ext. x Int. 181,5%x 127 200x 137 215x 145 200x137 200x13
Epaisseur sous charge 7.7+0,3 mm
Moyeu 20 cannelures 18 cannelures
— 2 nair foncé : — 2 brun clive ;
Identification —2blancpur |— 4 gris bley =2 }!iig'ggbl ; — 2 grs argent |2 vert mousse |~ 2 jﬁlé’fgﬁle 5
des ressorts — 1 jaune sable |— 2 brun alive —2 aluminum |- 2 rouge vif |
— 1 1ouge rubis — 2 vert mousse aris 2 vert mousse
139
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BX-TT REGLAGES (Réglage de I’embrayage)

| PpedatierBX -TT |

[ex-Bx1a7T - 788 | [BX-BX14TT7/88 — | [BX 16- 19 Ess TT-BX 17-19 Di TT |

(Sauf 16 soupapes)

BX 31-6b
1

@: Enduire de graisse au montage TOTAL MULTIS (Fig. 1, 11, I, IV).

Garde a la pédale :
C'est une garde nulle : butée en appui constant.

Réglage de la hauteur de la pédale :
Agir sur la vis (2) et I'écrou (1) (Fig. I, 1) ou I'écrou (1) et contre-écrou (3) (Fig. II).
«ax» = 8 mm mini (entre téton (4) et le bas de la iumiére du pédalier).

Course de pédale: L = 1304150 mm - BX-BX14TT7/88 — L = 130 mm. [BX3185 |
140
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EMBRAYAGE CX-TT
cx20 | cx22 |ox 25 EssF 2 IF| GX 25 I : Turbo Turbo 2
Diesel — 3/87 3/87 —
215CP450
5 —>10/85
Mécanisme rr 235 DBR 525 235 DBR 575 235 DBR 450 235 DBR 525 | 235 DBR 575
215 CP 510
Disque VERTO
Qualité garniture F201 Fa02 ’ F755—*9/86 J F202 9/86 — F201 F202
i & garniture Ext. x Int. 215x 145 228,6
* Epalsseur sous charge] 7.7 * 035 mm 77502 mm ]7‘7 £0.3 mm (7,77 552 —>986| 7.7:+03 9ige—
{ Moyeu 21 cannelures
) 4] d ‘ ) i s e )
Identification 4 rubis cégﬁﬂ?fme 4 1ouge 1bis | 4 nor fonce 4 gg % ‘ ?éiﬁ e—njbis 4 gris bleu 4 rouge rubis
2 rouge clair 2 rase claif 2vertblanc | 2 brun clive P gleu - 24a rtgblanc 2 bleu clair 2 vert blanc
des ressorts 2 jaune 2bleupgeon | 20eupigeon | 2bleupigeon | 5 s S blst iy 2 bleu pigeon 2 bleu pigeon
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CX-TT

REGLAGES (Garde a la pédale d’embrayage)

L.31-4a

Butée d'embrayage tous types (bague
coulissante metallique et plastique)
graisser IMPERATIVEMENT le tube guide
et le joint (1).

1. Réglage de la garantie d’embrayage : Jeu de 1 & 1,5 mm entre butée et diaphragme, soit un jeu de
2,2 4 3,3 mm & |'écrou (1).

Il. Réglage de I’embrayage en appui constant (garde nulle) sur Diesel Turbo et 26 Essence TT. La butée
en appui sur le diaphragme, il faut obtenir un jeu J entre "'a’” et *'b”’.

1) Placer une cale de 5,5 mm en J.

2) Desserrer le contre-écrou (2) et agir sur I'écrou {1) afin de mettre en appui la butée sur le diaphragme
et supprimer les jeux. Serrer le contre-écrou. Vérifier la course de la pédale : 135 mm mini.

NOTA : 7/83 — les véhicules Prestige sont dotés du méme type d'embrayage.
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BOITE DE VITESSES

AXTT

* Uniguement sur la boite
5 vitesses

— Lubrifiant (voir page 11)
— Capacité (voir page 8, 10)

Contacteur
feu de recul
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BX 16 - 19 BOITE DE VITESSES

Remplissage

[ Bx-BX 14 7T 7/88 — voir page 143 |

]

1,2 m.daN |
|

i :‘ ' r ! e D

==

Vidange

=i l 10/86 — bouchan implanté sur le cou-
) = vercle. Permet le remplissage et controle
1,5 m.daN o ' Lol niveau d'huile.

- R £ Réparation : |l est interdit de monter un

5 m.daN & m.daN : nouveau couvercle de 5¢ sur un ancien

carter.
== 1,5 m.daN : — Lubrifiant (voir page 11)
B 0.8 m.daN PERTY) L — Capacités (voir page 9, 10)

NOTA : 22/4/86 — . Le bouchon de vidange (2) sur carter de B.V. est supprimé.
La vidange totale s’effectue dorénavant, par le seul bouchon (3) sur carter de différentiel.
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE BX 16 - 19

“‘\ Contréle du niveau d’huile 4 Ia jauge : il s'effectue & chaud (80°C environ).
Moteur tournant, position parking, aprés plusieurs manceuvres du sélecteur de vitesses.

Capacité totale : 6,5 litres. Aprés vidange : 2,5 litres.

Convertisseur de couple : Spécifigue moteur BX 16.
Convertisseur de couple : Spécifique moteur BX 19 D.

Régime de calage : Sélectionner un rapport avant, pied sur frein principal, 2200 tr/mn
environ. (Opération la plus bréve possible).

Reglage du sélecteur : Voir opération XB Auto 350.0.

Réglage du cable de correction de charge (moteur chaud).

BX 16 : - Ralenti et cable d'accelérateur réglés.
- Tirer sur le cable, se mettre en appui sur le point dur de la came
(Kick-down),

régler 'embout de gaine & 40 mm du cavalier.

- Au ralenti, il doit subsister un jeu de 0,5 41 mm en « a'».
- S'assurer de 'ouverture totale des papillions.

BX 18 D : - Moteur chaud, systéme injection réglé.
- Agir sur les écrous de réglage gaine, le jeu en « b » doit &tre de
0,541 mm.
- Accélérer jusqu'au point dur de la came (Kick-down), le cavalier
doit effectuer une course de 39 mm.
- Acceélerer a fond, le cavalier doit se déplacer de 47 mm, régler
si nécessaire en déplagant le tourillon « € » dans sa lumiére de
réglage.

BV
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CX-TT

BOITE DE VITESSES MECANIQUE

Réglage des butées d’axe de fourchette (pate d'étanchéité sur la vis butée).

- Engager la vitesse a régler.

- Amener la vis de réglage au contact de |'axe de fourchette et visser de 1 tour pour B.V. mécanigue.

(1) butée de 3 surBV. 4 ou 5
(2) butée de 5° sur BV. &
(3) butée de 42 sur B.V. 5
(4) butée de 4¢ sur B.V. 4

SYNCHRONISATION

(7/80 —) nouvelle synchronisation avec
cones de bagues & 6° (pour complément
d'information voir N.T. N° 80-153 et 154)




BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

CX

Contréle du niveau d’huile : Moteur au ralenti aprés 1 min de fonctionne-
ment, sélecteur en position « P », aprés plusieurs passages des vitesses. Com-
pléter jusqu’a maxi froid {voir dessin).

Capacité : Totale : 6,5 litres. Aprés vidange : 2,5 litras. Entre mini et maxi
froid : 0,5 litre.

Huile : TOTAL DEXRON D 20 356.

Régime de calage : Rapport de vitesse avant, action sur le frein principal :
2000 a 2100 tr/mn (temps de /'opération le plus bref possible).

Réglage du céble de correction de charge :

Véhicules a carburateur : J

Ralenti moteur régié : Moteur & I'arrét, appuyer sur la pedale d'accélérateur,
contréler I'ouverture maxi du volet des gaz : si nécessaire, régler le cable
d'accelérateur. Dans cette position, régler cote L = 50 mm, entre le sertis-
sage (1) et 'embout de gaine (2), agir sur I'embout (2) et les écrous (3).

mini (huile froide)

Y oo

maxi (huile froide)

L maxi (huile chaude)

190 mm

ol

L. 14-27
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Sy
AR :

80-1051

Réglage du céble de correction de charge :

Véhicules injection :

Moteur a 'arrét. Contréler 'ouverture maxi du volet d'air en
appuyant sur la pédale, sinon régler le cable d’accélérateur.
Accélerateur en position repos : Le céble de correction de
charge doit &tre libre mais entrainé des I'action sur le volet d'air.
Le jeu J entre le sertissage (2) du céble et I'embout de gaine
(3) doit &tre compris entre O et 2 mm. Régler par les écrous (1).

Réglage du sélecteur :
Voir 'Opération MA. 350-0 du MAN 008507.

Convertisseur - Vilebrequin 982 — (N° P.R. 2132):
Bague nylon dans le vilebrequin, pour centreur du conver-
tisseur & = 31 mm au lieu de & = 35 mm.

Montage avec graisse GL 245 MO au bysulfure de molybdéne.
Voir N.T. 82-195MA.
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TRANSMISSIONS AX -TT

Ecrous (@) et (2 & remplacer par un écrou

NEUF & prés chaque dépose.

Freiner I'écrou & I'aide d'un outil non

coupant

% Avant de poser les transmissons,
changer les joints de sortie de boite
de vitesses, utiliser les outils ;
7001-T.0 et 7101-T.G.

* IMPORTANT :
TR S’assurer de la bonne mise en place de 'axe
rjf" e de la rotule avant d'appliquer le couple de
et serrage.

GAUCHE

DROITE
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BX-TT

TRANSMISSION

BX 15 - BX 16 - BX 19 Essence -BX 17D -BX 19 D

Graisse préconisée. . .........c.ucierrniiannaan
- Quantité au joint & bille
- Quantité au joint homocinétique
Fixationsurmoyeu . .. ... ...
Faire attention, lors du montage de la transmission, 4 ne
pas blesser le joint d’étanchéité de sortie BV : Un mau-
vais état de ce joint risque de provoquer la perte totale
de I'huile moteur - BV.

spécifiques aux deux fabrications.

GL 245 MO : fournie avec gaines livrées aux P.R.
100 grammes

27 m.

i
daN

150 grammes

Placer les outils M et N du coffret 7 101 T pour maintenir en
place les planétaires lors de la dépose de la 2@ transmission
(BV: — 7/84).

Remettre dans la BV une quantité d’huile identique a celle
écoulée lors de la dépose des transmissions.

Le panachage des transmissions FRANCE avec transmissions RDA est admis (entre droite et gauche). Les lots d'organes de remise en état sont

— 7/88

BX 37-1

81-1544
Loz ]

— 7/84
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TRANSMISSION GAUCHE CX-TT
RZEPPA + arbre Entraineur nouveau ancien
Type Voie Longueur Longueur G —
raisse : 2
B.V. Avant | ane | Nou. Repére |Anc.|Nou.| Repére RZElF'SPA: 150 g
X X Yiv Entraineur: 250 g
3 vit. Norm. | ,
AnlE 1,474 496 | 488 | SANS
— 6/84
Sauf
mot. 829 Large
J6RAS00 |1514 |S16 |58 A ]
©
4 vit. Norm.
6/84 — 1,474 |31 )53 | B - g
mot 829 =1 2 .
J& RA 500 (Y) (v
Large | eey |saa | aB ik
5 vit. 1,514 = %) (X9
AuIo: Large B 507 1519 | aBC ) .
MATIQUE | 1,514 = Les repéres A.B.... sont des gorges usinées sur les arbres et visibles sous le
véhicule.
TURBO Large ;
ESSENCE | 1514 =43 | AR
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CX-TT TRANSMISSION DROITE
RZEPPA + arbre Entraineur Y Y1)
Type Voie | Longueur Longueur
Bt Avant | pnc. [Nou. Repére | Anc. |Nou. |Repére
X X Y Y*
3 vit. Norm.
i 496 | 488 | Sans
4 vit. 1,474
— 6/84 525,5| 538 D
e Large
mot. 829 9 1516|508 | A
J6RAS00 | 1.514
4 vit. Norm.
v 496 | 488 | Sans
6/84 — 1.474
ot B 4805/ 803} DE 4 NRFTEA (N &
JoRAS00 | Large e
5 vit. 1,514 516 ancien nouveau
: m | Automatique | {29 s08 | A |s516 |s285| DEF
E o I Les repéres A.B... sont des gorges usinées sur les arbres et visibles sous le
E2% | Turbo Large 503 | DE | vehicule.
A "% | Essence 1,514 -
= o
g m 152




ESSIEU AVANT AX -TT
Conditions de contréle et de réglage eore | 0 [
Véhicule en ordre de marche & vide ” TRS | B3 | Diesel
+ 5 litres de carburant RE - TRE TZS T
() HI LuB-HTC 2415 mm
Parallélisme —2t1,
(2 FRENETANCH it
L)
a Chasse 0og' +30° 0°29'+30° | 195'430°
2
5 Carrossage 0°25' £30° 0857 1 30°
=
A Repére amortisseurs
Repéres
10-11-14TT-GT | 302
SPORT 303
14 Diesel TT 304
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2%5 AX -TT ESSIEU ARRIERE
7]
12m : 10
;8 Conditions de contréle et de réglage E-RE L I e
:g"‘ Vehicule en ordre de marche a vide 11 TRS ET Diesel
+ 5 litres de carburant RE-TRE TZS T
(1) TOTAL MULTIS 2 |Paraliglisme [-2=1mm|  —1+1mm
% (ouverture)
0
(2) ESSO NORVA 275 [ .
2 | Carrossage =
A Repére amortisseurs -
Repeéres

10-11-147TT - GT 208

SPORT 209

14 Diesel TT 223

TR 11 m.daN

IR IGFIFNTIY ¥ O
A




SUSPENSION AX -TT
Conditions de contréle et de réglage 14 TRS| GT
Vehicule en ordre de marche 4 vide + 5 litres de carburant 18 E~HE TRS | SPORT ;:gHT "
11 RE - TRE 125 | —>288 —| Diesel TT
by Hauteur (mm) || 214210 1227:+10]210410[215+ 10] 282410
wry AR] 418+10 |413+10|408+10|417+10| 403+10
anti-devers | AV @19 221 219
8 mm)  [aR 2 14
'-i i D | | NE
m | de torsion | U 1l |l@ %)
mm)  |AR[G P& (7| Bere I 179 | Vet 183
Préréglage de I'outil x) ) )
- 4502-T-A 317 mm 312 mm 307 mm
Le décalage d'une cannelure fait varier la hauteur de 3 mm.
= X ~
a0 g : 4502-T.A. [ =
- & : Faux amortisseurs
86-262 : . o3

La différence entre les deux cétés de la hauteur AR doit &tre inférieure

47,5 mm (Fig. | et lI).
La hauteur AV : se mesure entre le sol et la face d'appui des fixations
du bras.

;

| 7 a3.
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AX-TT DIRECTION
14 TRS - TZS Position de montage de la
10E - RE N direction en ligne droite
port GT
11 RE - TRE . ‘
14 Diesel — faire un repére sur le boi-
iplicati tier en *‘a™
Rapport de démultiplication 7/28
P 4 . — mesurer le déplacement
Angle de braguage roue intérieure 44°30 3910 sl Nk BAL X :
Angle de braguage roue extérieure 32°36' 29°10° )
N - — déterminer la position
Nombre de tours de volant de butée & butée 3,6 3,15 “‘ligne droite™” A qui sera:

S'assurer du bon état et de la position du joint (1}
8.

T amaan |

2= |57




ROUES (tdle) - PNEUMATIQUES AX -TT
semage | (A) —© ® ® ® ®
4 45 5 55 45
ROUES 9 ; . ;
(tle) |m.daN B.13 B.13 B.13 J.14 B.13
FH 3-20 FH 3-25 FH 3-14 FH 3-9 FH 3-25
Pneumatiques 135/70 155/70 165/65 165/60 145/70
R13 R13 R13 R14 R13
MXL MXL MXL MXV MXL
ﬁ°!"“’ 135/70 R13 | 155/70 R13 | 165/65 R13 | 135/70 R13 | 155/70 R13
sige XM + XM + XM + XM + XM +
SA00TL* | S100TL * 8.100 * 8200 ** S.200 **

Il est INTERDIT de monter des chambres a air sur des roues en alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ».
** Clouté (IMPERATIF)

* Non cloutable
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AX-TT ROUES (alliage) - PNEUMATIQUES
Serrage @ @ @ @ @ @ ®
ROUES 9 4.5 5 55
J13 J13 Ji14
(alliage) Im.daN| Y} 355 CH 3-14 CH 3-9
Pneumatiques 135/70 155/70 165/65 165/60 145/70
R13 R13 R13 R14 R13
WXL MXL MXL MXV MXL
Monte 135/70 R13 | 155/70 R13 | 165/65 R13 | 135/70 R13 | 155/70 R13
Neige XM+ XM+ XM + XM+ XM+
S100 TL* | S100TL * $.100 * g.200 ** Soog k%

Il est INTERDIT de monter des chambres & air sur des roues en alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ».

* Non cloutable

* % Clouté (IMPERATIF)
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ROUES - PNEUMATIQUES (Pressions de gonflage) AX-TT
GT 14
10 1 1 14 SPORT
E-RE | RE | TRE [TRs-Tzs itgg 2/88— DT'HF;D
we @ OOEEE 1© ©® © 10 10 10 10 10 10 O
| s (O QP0G ©® ® © 10 10 10 10 10 10 10
: Gonflage Pressions de gonflage, indiquées sur étiquatte placée sur montant AV de porte
el JO 1O 1O 10 @ ® 0 0 JO 0 0 10 10 10
| res 1O 10 1@ @ ®@ ® 1 0 10 10 10 10 10 IO
Al 2 1,9 1,9 1,9
Gonflage |AR| 2 1,9 19
: s | 22 2,1 2,1
®

| Non
| Pneus | cio table

Neige
*

Clouté l@

1@6

®

@
@)

8] 6,

O
@®

0|10
OO

OO

O

QOO
OO

010

*+ 0,2 bar
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BX -TT ESSIEUX AVANT - ARRIERE

Articulation des bras avant. 9/85 —
—» 9/85 Articulation élastique et
roulements conique (Fig. ) s

9/85 — Articulation élastique sans f === T —
roulements (Fig. Il). Serrer I'axe en = ST

osition «route » soit & la cote de | ik
: ¥ ' «— AV

NOISN3dSNS
XN31SS3

%
g

545 mm (Fig. IV). :
Articulation de bras arriére. 14 mdaN|-.__. P 1
L articulation est du type & roulements

coniques. —» 9/85

Serrage : 13 m.daN.

Barre anti-devers BX - BX 14 7/88 — (Fig. Ill)

1 & identique - Forme spécifique.

I Maintien latéral de la barre sur palier caoutchouc a I'aide de
bague d'appui en plastique ( =) maintenu par 1/2 collier
w de serrage.

<

6/B7 — /




Valeurs pour contrdle avec appareils opthues

Le contrdle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur

tournant en position « route », les hauteurs étant réglées.

AV AR (non réglable)
Ouverture Pincement
Parallélisme | 03 -3 mm 0a + 5mm
0°a -29 0°a + 48
Chasse "
(nen réglable) 2°£35
Carrossage . Contre-carrossage
(non réglable) 0°+30 1° 420
Direction Direction
Angle de mécanique | assistée
braquage |Roue intérieure : 43° 41°
Roue extérieure : 34° 33°

Roues alliage : Graisser I'alésage de centrage « a » de la

roue.

ESSIEUX AVANT-ARRIERE BX .
AVANT ARRIERE
Acier : 8 m.daN
Alliage : 9 m.daN
.' .
_}B "’fr;r LAY ;\}”\’”’}z“
Ll' =1
| ’” ”mmnum\\ \ i,
|
27 m.daN
— N° PR 2853
& 40 x 80 mm
— — N¢ PR 2853 —
& 42 x 82 mm
N.T. @ N° 3
.daN
i e [ BX 411 ] [ Bx 421 d
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BX SUSPENSION

Blocs pneumatiques et amortisseurs (voir page 195 et 196}
Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position « route » et moteur tournant au ralenti. (Frein de sécurité desserré).

Conditions de contréle des hauteurs avant : Aprés chague mouvement de caisse et avant chague mesure, effectuer de petits déplacements d’avant
en arriére, en agissant sur une roue, de fagon & éliminer les contraintes du train avant. (Ou roues AV. sur plateaux & billes.)

Hauteur avant: 166 T 12 mm mesurée sous la traverse arriére de I'unit d'essieu avant et le plan d'appui des rouss. Fig. @

Hauteur arrigre : 223 1 12 mm mesurée sous le tube de traverse de I'unit d’essieu arriére et le plan d’appui des roues. Fig. @

- © BARRES ANTI-DEVERS [ S8
AV AR —4
— AME7 —>
1477 225 MM kg 5 mm| 17mm
w|16 TT
g 19 Diesel 22,5 mm 17 mm
|19 Ess.
|8 sport — amez| 23 ™M 18 mm
BX GTI
Breaks 14 22,5 mm 18 mm LA g - - = "
Breaks 16-19 | 23mm | 18 mm
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DIRECTION

Bride du pignon (par rapport au carter de direction)

sous accouplament élastique

BX-TT
Direction mécanique Direction Assistée
BX 14-15-16-19 | BX Diesel TT
—6/87 BX Essence BXTT
6/87 —
1/20 1/23 115,5
3,76 4,38 2,83
7 6 9

34 34 34

0,05 mm 0,05 mm 0,05 mm

verticale - basse

paralléle au carter

|perpendicuiaire au carer

Epure de direction : Variation de parallélisme par roue entre position normale “route” et position “haute” : de 1,5 mm & 2,5 mm de pincement
(+ cale de 1 mm = 1 mm d’ouverture).

TT. 355 mm
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BX-TT ROUES (t6le) - PNEUMATIQUES
serage | (A) © ® G ® © ®
120 TR 5.00 51/2 450 51/2 51/2
H(?al:ss m:aN 365 B.14 J.14 B.14 J.14 J.14
FH 4-30 FH 4-25 FH 4-18 FH 4-30 FH 4-25 FH 4-24
Pneumatiques 145 R14 145 R14 15%655 16HS1/ZO 155 R14 1\?24%0 (:_185'4:’:2(‘)1 16H§|l;0
XZX MX MX )
TRX - AS MXV MXV MXV MXL
Monte 145 R14 155 R14 165/65 165/70 175/65 165/70 175165
Neige XM + XM + Ri4 XM + R14 XM + R14 XM + R14 XM + R14 XM +
S.100 * S.100 * S.100 * S.100 * s.100 * §.200 *¥* S.200 **

Il est INTERDIT de monter des chambres & air sur des roues en alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ».
* *Clouté (IMPERATIF)

* Non cloutable
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ROUES (alliage) - PNEUMATIQUES

BX-TT

®

®

e IO © [ ® T © ®

ROUE 9 120 TR 5.00 51/2 6 51/2

(a,,,agf) T 365 Bi4 Ji4 J14 J14
CH 4.30 CH 4.25 CH 4.18 CH 4.15 CH 4.20

Pneumatigues 170/65 165/70 195/60 185/60 165/70
BRw L R365 R14 18 i VR 14 (H) R14 R14

TRX-AS MXV MXV MXV MXL
':""i'“e 145 R14 155 R14 165/65 165/70 175/65 165/70 175/65
aige XM + XM + R14 XM + Ri4 XM + R14 XM + R14 XM + R14 XM +

5.100 * 5100 * §.100 * S.100 * S.100 * 8.200. ** 5.200 * *

Il est INTERDIT de monter des chambres 2 alr sur des roues en alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ».

* Non cloutable

** Clouté (IMPERATIF)

— Roue alliage léger enduire I'alésage de centrage de roue (TOTAL MULTIS)
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5{,," BX-TT ROUES - PNEUMATIQUES (Pressions de gonflage)
me
= 14 14 15 16 16 16 16 16 19 19 19 GTI
a” BX E RE RE S RS RS TRS TRS TRS GT SPORT GTI 16
= BvMm | Bva | BYM | BVA Soup.
=0 ©® @ @ @ e 0o @ @ Pole oo
preus |[(D|@|O|@|D|@)|® GEEE*®|®EE™E® |@® @E@EEE*
Gonflage Pressions de gonﬂage‘ indiquées sur étiquette placée sur montant AV de porte
= PEERORE 0 e 0pw © @ 0 ® [0
Pneus@@@ O @@ @@ @ O ®*O
AV 1,8 2 2 2,2 2 2,2 2 2,1
Gonflage AR 1,8 2 2 2,2 2 2,2 2,2 21
RS 2,2 2,2 2,2 2,5 2,2 2,5 2,4 2,4
Teed® 0 0 @ @ 0 ® @ © jo |® koo
Neige|cioute |O  |O O O @ O (19)|(9)|(9)|(19|(9)|()
E * Monte en roues de secours
* % Evolution de la puissance fiscale : 7 ch au lieu de 8 ch, suite nouveaux pneumatiques @ AM 87 —
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ROUES - PNEUMATIQUES (Pressions de gonflage)

BX-TT

BREAKS - EVASIONS

Non
Pneus | cloutable

19 19 19 19 17
NEIEAEA B N ER FE EA R R B
we | 1@ [® ® [® ® ® [® [® [® ® ® |® |0 |0
s |® 10 ® ® ® ®@ @ ® © ® © [® [0 O
Gonflage Pressions de gonflage, indiquées sur étiquette placé sur montant AY de porte

oo =[O OO0 000 _© ® © © 0 © © [0 O
res |O [@I0I®  |@)®® O O O

AV A 2,1 2,3 2,3

Gonflage AR 2,1 21 2,5 2,5

RS 24 2,3 2.7 2,7

® @

O

Neige | Clouts

@|®

@®

@®

@®

@|®

@®

@|®
@®
@®

OO
OO
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ESSIEUX AVANT-ARRIERE

réglées.

Valeurs pour controle avec appareils optiques :
Le contrdle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur

tournant en position « normale route », les hauteurs étant

Chasse : — 0°25'a - 1°15’
différence entre D et G = 0°25' maxi

(1) 1 mm de cales = variation de 15’
AV AR
+ 13 +0°
Carrossage 0°_ 5g 0° 5y
(non réglable) écart maxi 12’
entre cOté D et G

Pincement vers I'avant

+1a+4mm

Parallélisme* |*12 +4mm Non
+10"a +39' | +10" & +39 |régiable
*4/4 detour = 1 mm = 10

Préréglage et contréle de la chasse : outil 6309-T. Aprés
la pose du bras inférieur, L = 51,5 @ 55 mm.
Avec fluid-blocs neuf : se placer vers 55 mm.

<= AV du véhicule

Berline

Break

Chasse: 054 11 mm

m

de 0,5 en 0,5 mm

& 22 3—*2/86
2 23-2/86 —
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37,5 m.daN

Breaks :

Les roulements et les coupelles
de réglage des bras supérieurs
avant sont identiqgues a la
berline.

lis sont d'un diamétre supérieur
pour les bras arriére.

ESSIEUX AVANT-ARRIERE CX
Berline Berling et Break ARF“ERE
—1/87 1187 —>
9,34 0,15

L
10,46 f—i o.14 | 0595

CLASSE
el /.
L
3.4 m.daN '
e 5!‘ &
4
B
Berlines :
Les roulements et les coupelles
de réglage de I'articulation des
bras supérieurs avant et arriére
sont identiques.

Logement capteur ABS @ 18—>6/87 - & 20 - 6/87 —

40 m.daN : Berlines

60 m.daN : Breaks
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CX

SUSPENSION

Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir page 195 et 196)
Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en posi

tion « route » et moteur tournant au ralenti, roues gonfiées.

Les hauteurs avant sont mesurées entre le dessous 'du point « a » de 'unit d'essieu et le plan d'appui Qes roues.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre les dessous du point « b » de 'unit d'essieu et le plan d'appul des roues.

Hauteurs avant

Hauteurs arriére

Berlines
Breaks

180+8 mm

206 +5 mm

Réglage latéral de la barre anti-devers :
La cote L doit &tre identique
de chague cbté 4 + 2 mm.




DIRECTION

CX

Rapport de démultiplication : Direction mécanique : 1/24,5 - Direction & rappel asservi: 1/13,5

Direction mécanique

DIRAVI

Braquage
a gauche et 4 droite

Roue intérieur : 39°30
Roue extérieure : 31° 30’

Braguage & gauche
Roue intérieure : 43°30°
Roue extérieure : 33°30'

ATTENTION : Lors d'une intervention sur

la direction, ne jamais déposer la traverse

de direction, sous peine de déregler

I'épure de direction.

Avant de déposer une direction

assistée, la placer en position «ligne

droite » :

1. La goupille (1) & = 6,5 mm dans le
pignon de crémaillere, Fig. (7).

2. L'écrou 6454-T sur le boltier de com-
mande, 4 la place du volant, Fig. (2) .

Position de la branche de volant en
position « ligne droite » : branche verticale
vers le bas, Fig. (3).

Orientation du cardan: 17°, environ &
gauche : Fig. (3).

PR 6/88 — Vérin de direction : Position ligne droite équipé

d'une vis THM 6.55 avec bouchon

Point milieu de crémaillére

R

Braguage & droite
Roue intérieure ; 39°30’
Roue extérieure : 31°30

o .
E L] -
\\\ .\/

\ 3

N

, Emploi impératif (serrage modéré) |G454-T —I
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CX DIRECTION

Purge du cylindre de came :
Relier la vis de purge (1) au réservoir.
Mettre le moteur en marche et braguer lentement & gauche et a droite jusqu'a évacuation de ['air.
Réglage de la dérive (sur route) :
Déport & droite : tourner I'excentrique (2) vers la gauche aprés desserrage des vis (3).
Déport &4 gauche : tourner I'exentrique (2) vers la droite apres desserrage des vis (3).
EPURE DE DIRECTION

I. Variation du parallélisme & obtenir ROUE PAR ROUE : 7

De la position " a la position « haute » : 0 & 1 mm de pincement

«normale route » i, 4 la position « basse »: 0 & 1 mm d’ouverture

Nota : Certains types d'appareils ne permettent pas le contrile en position « basse ».
Ii. En fonction des résultats obtenus en |, déplacer verticalement la traverse :

de « NORMALE ROUTE »
a position « haute »

de « NORMALE ROUTE »
a position « basse »

Pour un
déplacement
de la traverse

-
N

vers le haut, on obtient

de 'OUVERTURE

du PINCEMENT

vers le bas, on obtient

du PINCEMENT

de 'OUVERTURE

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mm entraine une variation de 0,8 mm a la roue.
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DIRECTION

CX

PRl

Boitier de commande : En cas de rotation involontaire des arbres de commande, utiliser la pige 6455-T.
Placer la rainure antivol de 'arbre de commande face & I'ouverture du carter, la pige doit s'engager jusqu'au mole-
tage, sinon tourner I'arbre de commande (toujours dans le méme sens) et essayer a chaque tour. (voir N.I. 55 MA.)

J1 = J2 obtenu par déplacement de lal
bride (1) sur le pignon de la crémaillére

Barres de direction

d_ | EAAA AN

d gauche = d droite & 2 mm prés

ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

FREINS

Direction meécanique seulement

Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe
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CX-TT . ~ ROUES (tdle) - PNEUMATIQUES _
Serrage @ @ @ @ ® @ @
5,50
Tole) |maan | J12,

l@!

e

©)

e TS

®

®

)

Pneumatiques 185/70 190/65 195/70 195/70 210/55
R14 R390 R14 Ri4 A390
MXL TRX MXL MXV TRX
Monte 190/65 200/60 195/70 195/70
Neige R390 TX R390 TRX R14 MXL R14 MXL
M+S45 * | M+845 * |[M+S100 ** | M+S200 ***

Il est INTERDIT de monter des chambres & air sur des roues en alliage léger équipées de pneumatigques « TUBELESS ».
Pour jante aluminium : Enduire I'alésage du centrage de la roue sur le moyeu avec la graisse « TOTAL MULTIS »

* M+5.45 = Cloutable

** M+8.100 = Non cloutable

* %% \M1S.200 = Clouté (IMPERATIF)
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CX-TT

ROUES (alliage) - PNEUMATIQUES

Serrage @ @ @ _® @ ®
ROUES | 9 150 6
(alliage) [mdaN | SR 4
O [ ® [0 | 01060 [ o 0
Pneumatiques 185/70 190/65 195/70 195/70 210/55
R14 R3%0 R14 R14 R390
MXL TRX MXL MXV TRX
O @ ® ® ®
':I'g:“: 190/65 200/60 195/70 195/70
9 R390 TRX R390 TRX Ri4 MXL R14 MXL
M +545* M +S45* M+S100** | M+S200%*

— Il est INTERDIT de monter des chambres & air sur des roues en alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ».

— Pour jante aluminium : Enduire I’alésage du centrage de la roue sur le moyeu avec la graisse « TOTAL MULTIS ».
" M+S545 = Cloutage - ** M+5100 = Non cloutable - *** M+ 5200 = Clouté (IMPERATIF).
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E{,," CX-TT ROUES - PNEUMATIQUES (Pressions de gonflage) (Berlines)

m< =

zm 20 |22 | 2 | =5 | 25 | 2 26 Turbo 2 g | 20 TumD 2
5= RE-TRE |[RS-TRS | GTI RI TRl  |Prestige RD-TRD| RD | TRD
Z * * Auto. [Limous. | GTI Prestige

Série vt @ @ @ @ ®
Pneus @ @ | @ @ @

Gonflage Pressions de gonflage, indiquées sur étiquette placé sur montant AV de porte

®|f
@

®
®

®|®
®|©

O |[©®

O] |®©
o0 100
O] 100

e O 0 0 0 0 Jo [© 0 [0 ©
mes | @ @ @ @ @ @ O O ®
AV 2,4 ‘2,6 2,4 2,4
Gonflage AR 2 2,3 2 2
RS 2,8 2,8 2,8 2,8
orous |otane [ @ O O O O O |© © ® O O OO
Neige fcous [(O@O®E® 1® |[® ® |® P®® ® O 0

no

* Pneumatique arriére série : 185/70 R14 MXL ou 195/70 R14 MXL - (12) clouté (IMPERATIF).
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ROUES - PNEUMATIQUES (Pressions de gonflage) (Breaks) CX-TT
BREAKS
20 22 25 25 25 25
RE RS RI TRI RD |RD-TRD
Turbo 2
e = [® 1® [® 1@ |® © |0 |0 0 10 ]0 10 |0 10
mes [® 1@ @ [® |® [® O O O [0 [0 O [0 [0
Gonflage Pressions da gonflage, indiquées sur étiquetie placée sur montant AV de port
e =010 O 0 1@ J© 1O O 1O O [0 10 O O
s | 1@ @ 1@ ® ®@ O O JO O O O [© O
AV 2,6
Gonflage AR 2,3
RS 2,8
prous |Slodtabie |@D |G C @ O |0 0 O © O | o |
Neige Joos [O@IO®@®I® ® ©@®@E®© O O 1O 10O O O O O
@ Clouté (IMPERATIF).
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n
ap | AX-TT FREINS
w
2m AX 3 PORTES
B> 10.E.RE 11.RE.TRE |  14.TRS.TZS GT SPORT | 14.RD.TRD
= —~ 487 ~+ 2183
Maitre cylindre 19mm 206 mm 20,6 mm 206 _~Sigp 3 19 mm
487+ 1
Non assiste
%] MASTER VAC A 1875 mm 187,5 mm
487 =
Des pistons des étriers AV 45 mm |
Du disque . 238 mm i
Epaisseur du disque 8 mm 10 mm 8 mm
Epaisseur mini du disque 6 mm 8 mm 6 mm
TRBEX 413 467 = i
; - TEXTAR T 250 — 9/B7 !
Qualité plaquettes - TEXTAR T 250 : 4/87 — 9/87 - TEXTAR T 250 ABEX 413
piag gl e - LABEX 413 0/87
& Des cylindres de frein 19 mm
Des Tambours 165 mm - 166 mm MAXI
Qualité plaquettes AR ENERGIT 558 FF
- 5 9/87 — 3 Regulation intégrée aux
Limiteur de freinage Réqgulation intégrée aux cylincres de R. Amsan sElaenge cylindres de roues
Liquide frein Voir page 11
2 — Voile des disques de frein AV : 0,1 mm MAXI.
— Pour conserver une bonne répartition du freinage, il faut toujours remplacer les guatre plaguettes en méme temps.
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FREINS AX -TT
AX 5 PORTES
10.E.RE | 11.RE.TRE | 14.TRS.TZS |14.D.RD.TRD
Maitre cylindre 20,6 mm 19 mm
%} MASTER VAC 187,56 mm
‘ Des pistons des étriers AV 45 mm
Du disque 238 mm
Epaisseur du disque 8 mm
. Epaisseur mini du disque 6 mm
{ Qualité plaquettes TEXTAR T 250
& Des cylindres de frein 19 mm
Des Tambours 165 mm - 166 mm MAXI
Qualité plaquettes AR ENERGIT 558 FF

Limiteur de freinage

Asservi & la charge

Liquide frein

Voir page 11

— Voile des disques de frein AV: 0,1 mm MAXI.

— Pour conserver une bonne répartition du freinage, il faut toujours remplacer les quatre plaguettes en méme temps.
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Funa

AX 10E - RE - 3 PORTES

FREINS

Jeu J =02 a 0,5 mm
réglage par la position
du contacteur de stop.
Aprés réglage, serrer le
contre-écrou E & 1 m.daN.
A fitre indicatif, un jeu de
0,5 mm en «J» corres
pond & un jeu de 2,6 mm
en«G»,

NOTA : le compensateur est,
intégré au cylindre de roue.

[ ores > 487 |

\ 4

_Ff‘




FREINS

AX 10 E - RE - 3 PORTES

Réglage du limiteur de
freinage

Appuyer energiguement sur la
pédale de frein pour fermer le
limiteur. Régler 4 I'aide de la vis
(2) pour obtenir un jeu G de 0,5
a 1,5 mm.

Tl

BE Ry

4/87 —9/87

v

"f\..

7N
A

A
it

NOTA : Ne pas intervenir sur le
réglage (3) qui est réglé en
usine,

Jeud = 445 mm
réglable par la position du
contacteur de stop.

Aprés réglage serrer le
contre-écrou (1) 2 1 m.daN.
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AX 11 RE - TRE - 3 PORTES - SPORT 2/88 — 14 Diesel TT

FREINS

A

freinage

Appuyer energiquemnent sur la
pédale de frein pour fermer le
limiteur. Régler & I'aide de la vis
(2) pour obtenir un jeu G de 0,5
a 1,5 mm.

59 E=

Réglage du limiteur de[ae™ "g/g H —

NOTA : Ne pas inlervénir surle
réglage (3) qui est régié en

usine.

Jeud =4a5mm
réglable par la position du
contacteur de stop.

Aprés réglage serrer le

contre-écrou (1) 2 1 m.daN.
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FREINS

AX 14 TRS - TZS - SPORT — 2/88 - GT 3 PORTES

Jeud = 445 mm
réglable par la position du
contacteur de stop.

Apres réglage serrer le
contre-ecrou (1) 8 1 m.daN.

AX10TT-11 TT - 14 TT - 14 Diesel TT 5 Portes

4_. i—: i
— 2 1,4 m.daN

Réglage du limiteur de
freinage

Appuyer energiguement sur la
pedale de frein pour fermer le
limiteur. Régler a I'aide de la vis
(2) pour obtenirun jeu G de 0,5
a1,5 mm.

NOTA : Ne pas intervenir sur le
réglage (3) qui est réglé en
usine.

FREINS

ELECIHIVITE
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AX - TT

FREIN DE SECURITE

Frein de sécurité : il agit sur les roues AR.

Réglage :

— desserrer les contre-écrous (1)
agir sur les écrous (2) pour obtenir un déplacement du levier de 4 crans.

— HResserrer les contre-écrous (1) 4 2,5 m.daN.

Axes d'articulation (3) du palonnier, & graisser avec graisse TOTAL MULTIS,
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FREINS

ABS - Voir NT. BX @) n°5

A

BX.45-7

—E—

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT DE FREINAGE

LEGENDE :
1. Source de haute pression
2. Pression de la suspension arriére

3. Alimentation haute pression des freins avant

4. Correcteur de hauteur suspension arriére

BX-TT
FREINS (mm
AVANT :
AVANT (ventilés) ARRIERE
- Disque 266 266 224
Des pistons étriers 50 50 30
Epaisseur disque 10 20,4 T
Epaisseur mini disque 7 17.3 4
Surface d'une plaquette 35 cm?2 35 cm? 17 cm2
; FERODO
Qualité plaquettes ABEX 349 2430

Plaquettes avant équipees de témoins d’usure.

Echange des plaquettes de freins avant : Frein de parc desserre.

Pour permettre le retrait du piston, il faut lui faire subir un mouvement de rotation
tout en lui appliquant un effort axial (voir Manuel MAN 008882. Op.

5. Freins avant
6. Freins arriére

7. Vis de purge du compensateur
8. Retours au réservair.

9 XB. 453-1).
Utiliser la pince FACOM D60 ou deux tournevis dont I'un de section carrée (7 mmj.

Aprés la pose des plaquettes neuves, un jeu
minimum de 1 mm doit exister entre le disque et la
plaquette. Sinon, repousser le piston.

FREINS

CARROSSERIE HYDRAULIQUE
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BX-TT FREINS

SNITHA

Réglage de la garde de la pédale :

Réglage du contacteur de stop :
Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale arrive au contact du doseur.
Agir sur les écraus (2) pour réaliser cette condition.

noa

Régler la vis (1) de fagon a obtenir un jeu J = 0,1 & 1 mm entre la pédale et le doseur.
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FREINS

BX -TT

Ancien doseur (rappel)

=y
i C=is

Suspension [~ Ll s o
R - s
fimE

X

= ‘ \\\\'.\\\\\“gi
Vis de purge ‘%"

NOUVEAU doseur

8/88 — Nouveau doseur compensateur
(3 tiroirs au lieu de 2) Fig. li

Il s'identifie extérieurement :
— Par la forme du bouchon @

Réparation : (Voir NT 8X @1 n°9a)

BX 45-8
e

BX 45-31

ELECIHIGIIE
I CARROSSERIE HYDRAULIQUE FREINS
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BX-TT

FREIN DE SECURITE

Frein de sécurité :

Il agit sur les roues avant par l'intermédiaire d'un mécanisme
incorporé dans le piston de |'étrier.

Ce mécanisme permet le rattrapage automatique de la course de
la commande manuelle de freinage.
En cas de course longue, plus de 10 crans, procéder comme suit :

e Moteur tournant
® Levier de frein de parking au repos.

— Appuyer a fond sur la pédale de frein, 2 & 3 actions (la
pression hydraulique assure le rattrapage automatique).

® Pédale de frein relachée :
— Contréler la course du levier de frein de parking.

Lars de cette derniére opération, s'il est constaté une course molle au levier de frein de parking ou la nécessité de repousser le levier pour éteindre

le témoin au tableau, régler les cables.

Réglage des cables : Levier de frein de parking au repos, agir sur les écrous (1) de telle maniére que I'extrémité des cables viennent au contact des
leviers (2) (sans tension, ni jeu) tout en respectant L1 = L2 & 1,5 mm prés MAXI. Effectuer deux & trois mancauvres par le levier et serrer les contre-écrous.
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FREINS CX-TT

FREINS (mm)
AVANT ARRIERE
Tous Types | Berlines Breaks
& Disque 260 224 225
Des pistons étriers 42 30 40
Epaisseur disque 20 7 18
Epaisseur mini disque 18 5 16
Surface d'une plaguette 55 cm2 18,5 cm? 36 cm2
sens 92 foufg, TEXTAR T288
rche Qualité plaguettes TEXTAR T288 | FERODO 2430T ou
L Peq FERODO 24307
Plaguette
anti-bruit
(type GSA)
[T ]

Réglage de la pédale de frein et du contacteur de stop : agir sur I'écrou (1) pour obtenir un jeu « J » de 0,7 & 3,5 mm (contacteur de stop enfoncé).
Bloguer I'écrou (2). On doit obtenir I'allumage des feux AR de stop pour une course « C » de 7 mm MAXI.
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FREINS

Etrier Etrier
AV G AV D

Correcte

Cylindre
suspension
AR G

Etrier Etrier
AR G AR D

Ancien circuit

Lirmiteur

ur

hauteur AR

Cylindre
suspension
AR D

A partir de 7/83 pour les berlines et & partir de 3/85 pour les
breaks, le circuit de freinage est équipé d'un doseur
compensateur.

Sur un méme essieu, monter des disques de matigre identi-
que (N.T. 79 - 106 MA).

Frein de sécurité : Réglage des plaguettes : celles-ci doivent
étre au «léchage » sur le disque de frein au point de voile
maximum du disgue.

Les leviers de commande du frein de sécurité « au repos »
doivent étre en butée sur leur appui.

Tourner chaque exentrique dans le sens horloge vu de

I’arriére du pivot.
PIVOT GAUCHE PIVOT DROIT
Excentrique Excentrique Excentrique Excentrigue
Sens extérisur intérisur intérieur extérieur
de

rotation

vers vers vers vers
le le i I le le 2
haut bas haut bas

(Sens horloge vu de I'arriére du pivot)

Etrier Etrier
AV G AV D
~ Doseur

Compensateur

-

A s’ : Correcteur
ceu de hauteur AR

frein L HP
El‘::ECI-%

| Cylindre
suspension
AR G
0

Nouveau circuit

f,
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FREINS

€X =TT

R

Suspension
AR

Vis de purge

| BX 45-8

T.""

Ancien doseur (rappel)

HP
3 - |
< AR
==  Suspension
AR
==
1 Freins
L 1
Mg s AR
g===

| BX 45-30

o H

NOUVEAU doseur

6/88 — Mouveau doseur compensateur

(3 tiroirs au fieu de 2) Fig. Il

II s'identifie extérieurement :

— Par la forme du bouchon (1)

(Voir NT @) N° 10)

Freins

—

FREINS
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FREINS ABS

Y INTE
Entrefer *

Capteur ABS (non réglacle)

* Valeur mini et maxi sur un tour complet du moyeu

0,8 a2 1,2 mm

4

|

[]HEtrier
| |

| Bloc
hydrauligue
Doseur
compensateur
Correcteur
- h r
Accu de ag}:l{eu

frein_ T %'\’_Et

VXA

O | O
s I

L.45-33
Gamme de controle du systéeme ABS
voir N.T. CX 1) n° 3
6/87 — Pivot et bras, modifier par
l'usinage différent, alésage capteur
(€920 au lieu de 18) + bague
plastigue.

(non réglable)

. Capteur ABS

S
Les 4 capteurs doivent étre montés avec
la graisse ESSO NORVA 275
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BX - CX

PURGE DES FREINS

afind ap siA $8| 18185
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PURGE DES FREINS

(eInoiyan 9| 1BED SuBs)

‘algllle sul) sap abind g
ap adiouud 3| Jueains ‘uoissald ua JasadQ
‘(abind ap sia) Inaresuadwos-inascp np sfing

‘abind ap sIA s3] 181i8%
‘(1re,p sa|ng sues) epinbi| 8| JA|NOD 1asse
‘(nualel) ayolew ua INoW a) aiuep
‘Ujau) 9p sfepad B| Uawsus| Jaououy

‘afind ap sia s8] J8118ssa(]

“uoisuedsns ep SeIg un JaAsnog

‘« gney » uolisod us
8||l2NUBL 8pUBWIWIOD B| 28y

abind ap siA
anbeys Ins Juasedsuell aqny un Jsoe|d

‘Blgle
ugisuadsns gl ap uoissald e 1enyo sled
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BX - CX
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BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS BX-TT
Volume (cm3) 400 500
Pression {bars) © 3 55 45 40 30 55 40
@ dutroucentral(mm)| @ 18 [@ 165[@® 1.4 |& 14 11l 11 [@10]@ 11 |[@® 18 [@ 165 11 | @ 1,25
Repéres @ @ 6] @ ® _ © @ ® @ ) ()
Ne PR 95.564.253 | 85.630.610 | 96.024.568 | 96.002.148 | 95.564.974 | 95.635.425 | 96.002.158 | 95.630.609 | 95.630.572 | 96.024.563 | 96.024.566 | 95.606.143
A Berlines Breaks — 7/87 - Evasion 7/87 —
i85 —» —»7/87
BX BX15-BX 16 | BX 19 GTI BX GTI
Caracteristiques BX 14 BX 19 - sans 7/87 — 16 soupapes —7/87 7/87 — 707 7187 —
et BX17et19D ABS BX 19 GTI 8K S BX 14 BX 14 BX16-19 | BEX16-19
reperes ; ; . port ; ; e
p —>0/85 — 7187 7ja7 — —7/87 Injec. carbu | Injec. carbu.
BX 16 BX 1619 TRI | BX 16-19 TRI BX 19 GTI BX19 0D BX19D
v BX 19 sans avec oL sans BX 19 TRI
BX 19D ABS aver ABS
Blocs AY [0) [©] @ ® @ @ @ @) O]
pnaumatiques | AR ® 3 (=) (& @ &) §) @ B
Vert foncé Vert foncé Verl foncé Blanc Vert foncé Vert foncé Vert foncé Vert foncé Verl foncé Blanc
AV || Vert foncé Vert foncé Vert foncé Blanc Vert foncg Vert fonce Vert foncé Verl foncé Vert foncé Blanc
Eriuehs” Or Marron Gris Blanc Vert clair Gris Qr Or Marron Blanc
et Blanc Blanc Blanc Blanc Bleu fonce Bleu foncé Bleu fonce Blanc Bleu foncé Blanc
AR | Blanc Blanc Blanc Blanc Bleu fonce Bleu foncé Bleu foncé Blanc Bleu foncé Blanc
Or Or Or Blanc Vert clair Gris Brun Blanc Brun Blanc
%] pig{on AV 22 22
{mm) AR 35 37
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CX-TT BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS
Volume (cm?) 500 700
Pression (bars) 75t 2 40 > 2 ol
@ du trou central (mm) | €& 1,9 @ 1,65 @ 1,25 & 15
Repéres @ 6) @ @
Ne PR 95.613.812 95.606.140 95.606.143 95.631.258
4 Berlines Breaks
Caractéristiques Cx 20 CX 25 RI- CX 25 GTI CX 25 GTI Turbo CX20-CX 20RE-CX 22 RS
et CX 20 RE - TRE (X 25 Prestige - CX 25 RD et TRD CX 25 GTl Turbo 2 CX25TRI-CX25D-RD
repéres Cx 22 TRS CX 25 RD et TRD Turbo CX 25 Prestige Turbo CX 25 TRD - Turbo
CX 25 RD et TRD Turbo 2 CX 25 Prestige Turbo 2 CX 25 TRD - Turbe 2
Blocs i @ @ @ ®
preumatiques AR o) @ @ @
Vert foncé Vert fonceé Vert fonce Vert fonce
AV Vert fonceé Vert foncé Vert foncé Vert fonceé
— Bleu clair Bleu clair Brun Bleu
IEs Bleu foncé Bleu foncé Bleu fonceé Jaure
AR || Bleu fonce Bleu foncé Bleu foncé Jaune
Brun Brun Brun Jaune
Bowen Y 35 37 (35— break - 20 RE et 22 RS)
mm) AR 35 42
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TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES

Tous Types

Conjoncteur-disjoncteur

Vanne de Accu de r::‘s;‘;“:lr:zc; Accu (bar)
. i sécurts | Princhs
(bar) Canjonction Disjonction

BX

80 a 100
CX embrayage .
assisté 85 + 10 62 L a5 145 + § 170 + 5
— 7/83

BEt e

CX TT sauf
embrayage 110 4 130 1 (ger;r%ga?\n
assisté ' '

BX Direction assistée : Conjoncteur-disjoncteur spécifique (alimentation répartiteur de debit).
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Tous Types DEMARREUR
; Réglages Controle
Véhicule Démarreur Classe | Dates Fio. | A | B |point de fonctionnement| |
16 « 1 DUCELLIER (Valec) 534 054
o PARIS RHONE D6 RA 10 2 Classe 2
AX BOSCH 0 001 112 007 I 4.3 5.4 Couple C = 4,5 mN
SPORT VALEQ D6 RA 5 3 |58 425 | 595 Intensité maxi
| < 220 Ampére
14 Diesel BOSCH 0 001 108 074 4 9/88 — 3 8 Pour une Vitesse
PARIS RHONE D9 E 64 N = 1200 tr/min
DUCELLIER 534 048 2 — 6/88] W |15,75] 26,7
BX & BX 14 BOSCH 0 001 208 518 Classe 3
C=55mN
VALEO D6 RA 5 3 7188 — 425] 585 | < 250 Ampére
15 VALEQ D6 RA 8 9/87 — | | N z 1200 tr/min
DUCELLIER 534 032 Classe 4
B ;567|&1:sgs53§. Parls MHLNE Dd E 48 £ 8 [ & 558 Ammdns
BOSCH 0 001 208 516 N‘\; 200 tririn
BQSCH 0 001 117 017 5 85
Diesel T.T. MELCC M 001 AS0 172 53| 75 CC_Iaﬁ%e n51N
PARIS RHONE D9 E 84 5 44 | 85 | < 380 A
20 & 22 PARIS RHONE D3 E 70 i 4.8 N Zz 1200 trimin
CX 25 GTi T.T. MELCO M 002 AS0 485 CCIa?SSE GN
= m
: PARIS RHONE D9 R 90 no| 30 |4 | & 450 Arpers
25 Diesel T.T. | gogcH 0 001 218 020 5 liss — NS 7200 tmin
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ALTERNATEURS TOUS TYPES
A i Tension régulée
Régulateur | Vitesse Débit sous 13,5 V ;
Véhicule Alternateur Classe | Dates seul Alt./mot. | Intensité (A) / Vitesse mot. | 13/ :h;:ds) Vi
Tous types PARIS RHONE A13N129 ~ a/gg | YV 1925 As | 27As | s0ha 53 427
AX Ess. & Diesel | "ARIS RHONE A13N175 5 |smg— | ,0V1925 | 220 | oigiumin | 1820 | 3850 | & 1820 trmin
' MELCO A 001 T02 674A ABEBx14372 : :
PARIS RHONE A13N38
- g/gg | YV 1925
BX & GERGH D120 488 1hd - A4 | 47Aa | 5044 54 42A
BX 14 PARIS RHONE A13N175 _ Aggfs):%%?z 910 trimin. 1320 3650 a 1820 tr/min.
MELCO A 001 TO2 674A 5
Ess. a2A4 | 47Aa | 50A 4 54 42A 4
15, 16, 19 Ess. BOSCH 0120 489 259 2.21 910 tr/min. | 1820 | 3650 a 1820 tr/min.
x GTI 16 Soup. MELCO A 002 T27 091 AB66x14372
Diesel T.T. PARIS RHONE A13N95 YV 1925 | Diesel | 32Aa | 47Aa | 50Aa 54 42A 3
2,451 |820 tr/min, | 1640 | 3250 | 1640 tr/min.
MELCO A 003 T45 291 - 12/87
Essence | /£ CO A 003 T3 291 12/87 — 54A 75A . .
! ABEE T 4 : 80A & 8 & 72A
BX climat 8 2,21 & a 3650 i :
P MELCO A 003 T45 298 + /a7 | 08970 910 t/min. | 1820 o 1 S
ese MELCO A 003 T45 293 12/87 —
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TOUS TYPES ALTERNATEURS
_— Al t Régulateur | Vitesse Débit sous 13,5 V Tﬁrgl:r} ;ésg\:,‘“;e
Véhicule tarnateur Classe | Dates seul Alt./mot. | Intensité / Vitesse mot. ’ chu'd}
PARIS RHONE A14N93 ~7/85 | YV 1925 2 950 tmin. |4 1 900|a 3 800| & 3 800 tr/min.
CX 20 MOTOROLA 9 AR 2672 7 - 1/86 | 9RC 7036
CcX 22 MOTOROLA 2 940 426 1/86 — 46 A G6A B2A 7 4 63A
] 5 2,121
Climat | PARIS RHONE A14Ng2 8 YV 1925 54A 75A B0A 8 4 79A
CX 22 :
Super | PARIS RHONE A14N49 — YL 418 56A 82A | 94A 10 2 90A
Climat +Pont de diodes BR4 (separe)
LA . 54Aa | 75Aa | 80A 2 8 a72A
CX 25 Diesel PARIS RHONE A14N91 8 YV 1925 800 1600 | 3200 a
Diesel Turbo tr/min. tr/min. | tr/min. 3 200 tr/min.
2,35/1
. » PARIS RHONE A14N25 e
TI BV Mec i
25 G a | + Pont de diodes BRS YL 418 56A & 82A & 94A 10a 90A
Sopsk oA separé 800 trfmin. | 1600 | no a
Climat BV Auto | PARIS RHONE A14N120 3200 3 200 tr/min.
+Pont de diodes BR5
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CIRCUIT DE CHARGE Tous Types avec régulateur monofonction

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

at
CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION
(Batterie bien chargée)

Realiser le branchement ci-contre, & I'aide d'un ampéremétre A, d’un voltmétre V et d'un rhéostat Rh ou
d'un combiné Volt/Ampéremétre/Rhéastat (schéma).

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le régime moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir
l'intensité.

Le courant d'amorgage de I'excitation traversant le voyant, s'assurer que le voyant s'allume & la mise sous
tension,

La montée en tension de l'alternateur éteint le voyant par tension en opposition a celle de la batterie.
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TOUS TYPES

ALTERNATEUR avec REGULATEUR MONOFONCTION

Echange par un alternateur a régulateur monofonction d'un alternateur avec :

Regulateur Electro Mécanique

Dépose le régulateur.

Entre les fils BAT et EXC du régulateur, intercaler une résistance 82 @ 2W
{ou une lampe 12 V 3W) et isoler I'ensemble.

Connecter |'alternateur (excitation) comme précédemment.

La détection de charge par le volmétre thermique reste efficace.

smamy
I +
TR

‘.
B

Régulateur Electronique incorpore
avec détection de charge (2 fiches)

Si le connecteur 2 Voies se branche sur le régulateur, aucune intervention
n'est nécessaire ; sinon, sortir le fil du voyant (clip de 6,35 mm), le munir d'un
embout isolant et le connecter sur la languette du régulateur de I'alterna-
teur et isoler I'autre clip (5 mm) «+» aprés cantact.

L’alternateur s'amorcant par le courant traversant le voyant, s'assurer gu'il
g'allume en mettant le contact. Le voyant doit s'éleindre aprés démarrage
(accélérer légerement).

2

Lors de I'échange d'un regulateur PARIS-RHONE (VALEO) YH 1925 par
YV 1925, il est nécessaire d'amorcer le rotor de I'alternateur (magnetisme
rémanant inversé). Appliquer un instant, « + Batterie » sur la languette du
voyant de charge.

Réduire les vis de fixation de 30 & 20 mm (interférence rotor).

202




CIRCUITS DE PRECHAUFFAGE ET DEMARRAGE

DIESEL TT

Véhicules Bougies de préchauffage Temps Boitier
. SEV
AX D BOSCH : B 250 601 382 73 100 202
SEV
VISA D 5/85 — ; 73 100 202
BOSCH : 0 250 201 019 158 BITRON
ou 2 044 015
BX-D 5 BOSCH
BERU : 0100 221 133 0 333 402 509
cX-D BOSCH : 0 250 200 059 254 CARTIER
i BEAU: 0100 221 106 45 5 02 386

Démarrage avec préchauffage : A la mise sous tension :

— le temporisateur T1 excite le relais R1, les bougles chauffent ;

— le ternporisateur T2 excite le relais R2, le voyant s'allume.

Aprés un temps variable avec la température, le tempoerisateur T2 coupe le relais
R2 éteignant le voyant, puis si le démarreur n’est pas sollicité, le relais R1 coupe
les bougies un moment plus tard.

,
|afu|afo]e
oot ol ]

e ——————

of

e

1
&
=

i

P
&

0
i

K AT

Action sur le démarreur : la diode D laisse établir le courant sur R1 5
et R2 par T2 : les bougies chauffent, le voyant s’allume : cette action
verrouille T1, interdisant I'alimentation des bougies avant la coupure

du contact.

e
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DEGRAFAGE DES TOLES ET PREPARATION DES ASSEMBLA

— perceuse portative

REFERENCE FOURNISSEUR
2l — 17 o " .
g Fordt & aearafer : . 2foréls @ 6 | 225602 FACOM
E Utiliser avec perceuse pneumatigue permettant de 5 fordts &5 8 5058 2
moduler la vitesse de rotation. |
Percer seulement la tdle a déposer 2 forets © 10 a1l 2
Evite la déformation des tles et le meulage des points de R ioitls & B-8 - 10 225. 3
Colii 7777 soudure.
ey NN
& W g (Porte fraise + 230J 1 FACOM
S Fraise & dégrafer : 10 fraises)
= Utiliser avec perceuse pneumatique permettant de
moduler la vitesse de rotation. (5 fraises)
'”g” Evite la détérioration de la tle inférieure. (Rechange) 230A1J 5
m Surfacer par meulage aprés dégrafage.
- Soyage : peut étre réalise soit :
2 — & l'aide d'une pince manuelle, Ds2
@ — & l'aide d'une pince pneumatique (soyage et
= poingonnage). V800 FACOM
Poingonnage : (en cas de soudage par points
« bouchon »)
— pince manuelle (& 4 et 6 mm) D63
— pince pneumatique (& 4 - 5 et 6 mm) V800
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ASSEMBLAGE DES TOLES PAR COLLAGE

cathaphorése.

Il autorise & I'état frais, le soudage par point, ce qui permet un accostage
immédiat des t6les et améliore la qualit¢ de I'assemblage.

Ce systéme d'assemblage est particulierement recommandé dans le cas de
remplacements partiels d'éléments (planchers de coffres, ailes...) permet de réduire
d'environ 2/3 le nombre de points de soudure et assure étanchéité et protection
de la ligne d'assemblage.

Ne permet pas le soudage par bouchonnage (MIG).

AUTRE UTILISATION

Assemblage de pigces en polyester et fibre de verre “BMC'' et "SMC”’
(volet BX - AX ; capot BX)

Collage de renforts métalliques (voir NT. BX @ Ne 19)

SYMBOLE INDICE PRODUIT : UTILISATION CARACTERISTIQUES REFERENCE | FOURNISSEUR

Colle TEROKAL 6015 : (bi-composant) 7c

: Collage des panneaux extérieurs de portes sur leur doublure. 9867 672 U

B3 Appliquer sur tble non revétue ou sur cathaphorése. (cartouche DPR

Degraisser avant application (avec « SUPER CLEAN » (Réf. PR : ZC 9865 039 U). de 150 cc)
Application avec pistolet S3DR + adaptation A315 (TEROSON)
Colle époxy bi-composant « ARALDITE 5300 » ZCP
Cet adhésif est destingé au collage des téles entre elles, revétues cu non de 830.009 DPR
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DECAPAGE - PROTECTION ET SURFACAGE DES LIAISONS SOUDEES

SYMBOLE _ MATERIEL OU PRODUIT - UTILISATION REFERENCE | FOURNISSEUR
g L Pistolet thermique : JUMBOTHERM CEPAC
] ' Décapage des revétements de protection (avant brossage). (3000 W)
/ Décapage d'éléments adhésifs (enjoliveurs, monogrammes, films plastique...) E 2002 FACOM
Remise en forme d'éléments en polypropyléne (pare-chocs). {2000 W)
R TT B0-19
Brosse métallique : @ = 60 mm - alésage 10 mm. V450-A3 FACOM
Décapage des toles.
S'utilise avec meuleuse droite.
o ZR 93 FRAMET
Protection interne des liaisons soudées par points :
/ / Peinture au zinc & appliquer sur face interne des toles avant soudage par points. Permet TEROSON
—%= le soudage par points MAG en pergant la premiére tole et décapant localement la deuxieme ZINC SPRAY
(ne pas utiliser sur faces extérieures). AT ZINC
(Aérosals) CEPAC
Rechargement d’une liaison soudée
et Reésine Spoxyde bi-composant (chargée aluminium). POXYCOMET F FRAMET

HISSOUH VD
31106103713
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REDRESSAGE DES TOLES

Redressage a |'aide du tire-clous :

Al'aide du pistolet, souder le clou dans la zone déformée et procéder au « tirage de la téle » avec I'apparei
tire-clous.

Ensemble pour soudage pions et clous avec outil tire-clou :

FACOM Ref. UM35A - SCIAKY : Réf. SCIACKYDRESSE 28927 AL

REMARQUE : La plupart des opérations de redressage entraine une destruction partielle des
protections internes, ces protections doivent dans tous les cas étre refaites (voir gamme correspondante).

Travaux sur banc : Consignes de réparation

Toutes les opérations de verinage doivent &tre effectuées lorsque le soubassement est fixé par au moins
deux pinces de bas de caisse situées aussi prés que possible de la zone & redresser.

Il est indispensable de retirer les piges et éléments de contréle qui sont susceptibles de suhir des efforts
pendant le verinage.

Avant dépose des éléments & remplacer, il est recommandé de procéder & une opération de vérinage
afin de supprimer les contraintes et mettre dans leur forme d’crigine les éléments voisins non remplacés.

Ces consignes s'appliquent aux bancs & contrdle positif (ferrures) et dimensionnel (CAROLINER -
CELETTE Metro 2000).
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ETANCHEITE DES LIAISONS NON SOUDEES - INSONORISATION

SYMBOLE PRODUIT CARACTERISTIQUES - UTILISATION REFERENCE | FOURNISSEUR
Mastic de bourrage @ & mm : calage vitres, tdles... @ 6 mm
pour étanchéite @ 13 mm : calage - étanchéité entre ailes et passages de roue | 7CPp 830 118 A
et insanorisation (BX - VISA - GSA..) 5
@ 20 mm: étanchéité entre alles et passages de roues avant D1 DPR
de C¥ ZCP 830 119 A
. . 2 — @& 20
ATTENTION : ces mastics doivent dans tous les cas étre appliqués | zcp 830 120 A
sur tdle prérevatues (cataphorése ou apprét)
Mastic pour étanchéité Extruder un cordon aux dimensions souhaitées suivant tailage | TEROSON 23 TERQOSON
| des liaisons vissées de la buse spéciale (cartouche 320 cc)
ailes...
¢ ) A appliquer sur tdles prérevétues de cataphorése ou d'apprét
Plagques insonorisantes '
auto-adhésives pour Dimension 500 x 250
panneaux en tole
(planchers, panneaux de
portes...) Collage : 4 froid sur surfaces dégraissées et prérevétues (appréts, ZCP DPR
cataphorése) 830-028




ETANCHEITE ET PROTECTION DES LIAISONS DE TOLES

SYMBOLE

INDICE

PRODUIT : UTILISATION CARACTERISTIQUES

REFERENCE

FOURNISSEUR

A1l

Mastic d'étanchéité des lialsons de téles

Appliguer sur surfaces dégraissées & I'aide du pistolat
S3DR (TEROSON)

Séchage a I'air.

Laisser sécher avant de peindre.

Cartouches 320 cc.

6051
TEROSON 91
M150

BOSTIK
TEROSON
CEPAC

A2

Mastic d'étanchéité soudable (ne séche pas)
Application avant assemblage sur la ligne de points de
soudure avec pistolet S3DR.
Assure protection et étanchéité.
Ne peut étre peint. Cartouche 320 cc.

1605
TEROSTAT 94

BOSTIK
TEROSON

Ad

Protection des sertis : (portes, capot...)

A4 Mastic d'étanchéité 4 séchage «rapide» pouvant étre
peint environ deux heures aprés application.
Cartouches de 320 cc applicables avec pistolet S30DR
(TEROSON)

P,
A5

R

TEROSON 91

TEROSON

(Assemblage panneau - doublure : voir page 203)
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ETANCHEITE GLACES - PORTES

SYMBOLE

PRODUIT - UTILISATION

REFERENCE

FOURNISSEUR

Obturation ajours (portes, montants...)
Rouleau de mousse auto-adhésive (& découper a la demande)

TT 80-19

Epaisseur 4 mm (6 mm x 0,580) ZC 9867 458 U DPR
Epaisseur 1 mm (10 mm x 0,580) ZC 9 867 459 U DPR
Etanchéité des glaces fixées par un scellement en caoutchouc

Mastic en cartouche de 320 co 1605 BOSTIK
Ne séche pas.

Appliquer avec pistolet S3DR (TEROSON) entre glace et caoutchouc et, entre tole &t 94 TEROSON

caocutchouc.
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PROTECTION SOUBASSEMENT - ANTIGRAVILLONNAGE - CORPS CREUX

SYMBOLE INDICE PRODUIT - CARACTERISTIQUES - APPLICATION REFERENCE | FOURNISSEUR
Revétement de protection des dessous de caisse.
Peut &tre peint - Couleur : noir.
Application : avec pistolet. ZCP B30 029 OPR
il C1 | Type: F15 (CEPAC) ; PCR (TEROSON).
R
Revéternent antigravillonhage et protecteur pour : bas de caisse, entrée de coffre,
bas d'ailes AR de CX...
Produit bi-composant pouvant &tre peint 1 h aprés application. ZC 9 867 264 U DPR
Application sur surfaces revétues (peinture ou apprét) avec pistolet type « PIPO 2 » |(Gonditionnement
GQ c2 Antigrave (KREMLIN). _ _ _ o en boltes de 1 L)
S ATTENTION : Nettoyer le pistolet immédiaternent aprés utilisation.
Antigrave mono composant (cartouche 1 L).
Application avec pistolet F15 (CEPAC) ou PCR (TEROSON) ZCP 830 031 DPR
Produit de protection des corps creux : ZCP 830 030 DPR

W
H

Pulverisation 4 I'intérieur des corps creux avec pistolet spécial « MLF 30 » (CEPAC)
avec pression de 4 bars minimum
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TRAITEMENT DE LA ROUILLE

Inhibiteur de corrosion : (OTAN 5)

Solution inhibitrice applicable au pinceau sur surfaces rouillées.

Avant application éliminer par brossage la croute superficielle et la peinture.
Séchage : 3 h 4 20°C avant pongage et peinture.

ZCP 830-017

DPR

Produit dérouillant :

Application au pinceau. Permet d'éliminer les traces de rouille sur peinture, acier
inoxydable et téles d’acier faiblement oxydées.

Rincer soigneusement a l'eau aprés application.

ZC 9 865 398 U

DPR

Sableuse :

Lorsgue le sablage peut &ire effectué, il est la meilleure solution pour traiter les téles
corrodées.

Démarrer ensuite le processus peinture suivant note "Equipement N© 87-03".

FACOM

CEPAC

JIHASSUHETY
JLIDIH1D3T3
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REPARATION DES MATERIAUX COMPOSITES CHARGES DE FIBRE DE VERRE (capots - volets AR)

PRODUIT - UTILISATION REFERENCE | FOURNISSEUR

Couche d'adhérence pour réparation

Couche d'adhérence pour réparation
Concerne les véhicules BX sortis ava

— la résine liquide avec durcisseur,

Mat de verre (SOLOPLAST)

Colle bi-composant pour collage des

Surfagage. Réparation de cassures légeres.
Trousse réparation (SOLOPLAST) comprenant :

deux bols, une spatule, 1 L de solvant et 1 flacon de cire de démoulage.

REMARQUE : ces produits peuvent étre utilisés sur tdle également.
Colle “ARALDITE 5300’ (CIBA GEIGY)

Mastic polyester chargé de fibre de verre « V11 » (SOLOPLAST) ZCP 830.004 DPR
Surfagage. Réparation de cassures légéres hors des zones a efforts intenses.

importantes sur matériaux OCF et CDF (couleur blanc créme).

Mastic polyester chargé de fibre de verre « FERRO-GLASS » (SOLOPLAST) ZCP 830.005 DPR

sur capot en matiere « PPG » (couleur gris clair).
nt 9-84.

le mat de verre (2 m2 & 225 gr/m2 et 1 m2 & 25 gr/m2, un pinceau, | ZCP 830.006

225 gr/m2 | ZCP B30-007
25 grim2 | ZCP 830-008 DPR

matériaux composites entre eux ou avec renforts métalliques. ZCP 830.009

l REMARQUE : Les opérations de dis
des poussiéres.

quage, trongonnage, surfagage doivent toujours étre effectuées avec les outils préconisés équipés d’aspiration

Y T S5 eSS
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COLLAGE

SYMBOLE PRODUIT - UTILISATION REFERENCE FOURNISSEUR
Collage baguettes, profilés, monogrammes :
Adhésif double face largeur 19 mm ZCP 830-026 DPR
Nettoyage avant collage
Solvant en aérosol de 450 ml “SUPERCLEAN" ZC 9865 039 U
Collage verre-métal (semelle de rétroviseur). Adhésif : 68 ml | ZC 9 865 561 U DPR
Nettoyer soigneusement avec surperclean Activateur : 50 ml
Pulvériser I'activateur sur le verre et laisser sécher 1 min. ’
Appligquer I'adhésif sur la piéce métallique et coller.
Maintenir en pressmn 30 s.
Laisser sécher environ 20 min. avant pose du rétroviseur.
ATTENTION : les deux pidces doivent &tre 4 température identique et au moins égale & 18°C.
Collage des garnitures intérieures N 12 (Aérosol TEROSON
Calle néopréne appliquer sur surfaces propres Aérosol gel (750 ml) | N 14 TEROSON
(sans corps gras, poussiéres...) 1010 (?50 mi) BOSTIK

Laisser sécher jusqu'd ce que la colle n'adhére plus au doigt avant mise en contact
des piéces.
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COLLAGE DES GLACES - CUSTODES BX - PAVILLONS EN POLYESTER

SYMBOLE INDICE | PRODUITS UTILISATION CARACTERISTIQUES | REFERENCE | FOURNISSEUR
Mastic polyuréthane ik Togsmantt 1 Séche avec 'humi-| Kit complet
avec primaires. e | dité de I'air. GURIT :
ZC 9867511 U
BOSTICK
ZCP 830-002
2 A3 Application avec pistolet Délai de séchage | Cartouche OFR
pneumatique « TEROSON = avec mise en circu- | avec buse
S3DR ». lation du véhicule : | GURIT :
243h ZC 9867 447 U
(suivant conditions | gogTICK -
athmosphériques) ZCP 830003
TT 96-1
REPARATION CIRCUIT DE LUNETTE CHAUFFANTE
Collage d’une fiche d’alimentation arrachée :
Nettoyer soigneusement et coller avec colle speciale. ZC 9 865 561 U DPR
Retablir e circuit conducteur entre patte et lunette & I'aide du produit 4 base d’argent. ZC 9875405 U DPR
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES
VEHICULES DATE NUMERQ TYPE OBJET
A Tous Types * 7/88 88-232 NT Annge Modéle 1989
AX 11 RE Auto Ecole 12/87 0 n® 10 NT Nouveau véhicule. Caractéristiques
AX SPORT 2° version 2/88 0 n® 11 NT Caractéristiques
AX GT 3/88 0 n® 12 NT Nouvelle mateorisation D - NL
AX Tous Types 7/88 0 n® 13 NT Année Modéle 1989
AX GT 7/88 1] n°® 14 NT Nouvelle motorisation (US 83)CH-S - A-D - SF
AX Diesel 9/88 1] n°® 15 NT Nouveau véhicule
AX 11 et AX 14 2/88 1 n® 9 NT Evolution Carbu pilotée CH - S - A
AX Tous Types 2/88 1 n® 11 NT Evolution moteur (sonde d'alerte)
AX Tous Types 3/88 1 n® 12 NT Evolution moteur (appui-chemise)
AX 14 TRS - TZS - GT 4/88 1 n°® 14 NT Nouvelle courroie de distribution
AX 14 TRS - 14 TZS 7/88 1 n° 15 NT Mateur : puissance augmentee
AX Tous Types 2/88 5 n®5 NT Commande des vitesses
AX GT 5/88 11 n°3 NT Freinage
AX 3 portes 2/88 14 n° 8 NT Serrures de portes latérales
AX Tous Types 3/88 14 n® 10 NT Serrure de volet arriére
AX Tous Types 3/88 14 n°® 11 NT Etanchéité de la caisse
AX Tous Types 9/88 14 n® 12 NT Carrosserie
AX Entreprise 9/88 14 n® 13 NT Transformation en VP 5 places
AX Diesel 9/88 E n° 4 NT Travaux a la premiére révision
VISA Tous Types 7/88 0 n° 31 NT Année Modgle 1989
VISA Diesel 5/88 1 n® 24 NT Pompe ROTO-DIESEL D.P.C.
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES
VEHICULES DATE NUMERO TYPE OBJET
BX 19 TRS 2/88 0 n°® 33 NT Motorisation dépolluée : D - NL
BX Diesel Turbo 3/88 0 n° 34 NT Nouveaux véhicules
BX GTI 16 soupapes 3/88 0 n°® 35 NT Moteur dépollué : A-D-NL-S-CH
BX 19 GTI - 19 TRI 7/88 0 n° 36 NT Moteur dépollué : D -N-NL-S -CH
BX - BX 14 7/88 0 n° 37 NT Nouvelles motorisations.
BX Tous Types 7/88 0 n® 38 NT Annge Modéle 1989
BX 19 Rl - 19 TRI 7/88 0 n® 39 NT MNouvelle motorisation (US 83) CH-S - A - SF
BX 15 - 16 Essence 7/88 0 n° 40 NT Moteur dépoliué D - NL
BX Diesel Tous Types 12/87 1 n® 73 NT Injection BOSCH
BX 15 RE 2/88 1 n° 75 NT Alimentation essence
BX 14 - 16 2/88 1 n° 76 NT Evolution carbu pilotée CH-S - A
BX Tous Types sauf
BX GTI 16 soupapes 3/88 1 n° 78 NT Pompe a huile
BX 19 Diesel 4/88 1 n° 80 NT Evolution equipement injection BOSCH
BX Diesel Tous Types 4/88 1 n°® B2 NT Pompe ROTO-DIESEL D.P.C.
BX 16 Essence 7/88 1 n° 86 NT Nouveau moteur
BX Tous Types 2/88 5 n® 24 NT Récapitulatifs des boltes de vitesses
BX Tous Types 8/a8 5 n® 25 NT Transmissions
BX 16 - BX 19 GTI - TRI 7/88 5 n® 26 NT Bolte de vitesses automatique
BX Tous Types 5/88 14 n® 32 NT Toit ouvrant électrique
BX Tous Types 7/88 14 n® 33 NT Evolution caisse
BX Entreprise 9/88 14 n® 34 NT Transtormation en V.P. 5 places
BX Berlines TR 9/88 14 n® 36 NT Nouvelles vitres de custode
BX Diesel Turbo 3/88 E n® 6 NT Premiére révision
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES

VEHICULES DATE NUMERO TYPE OBJET
CX Tous Types 7/88 1] n°® 20 NT Année Modéle 1989
CX 25 IE « Atmos » 2/88 1 n® 59 NT Echappement
CX 25 IE Atmos. Turbo 7/88 1 n® 62 NT Année Modéle 1989 : D -S-CH - N
CX 25 Diesel TT 7/88 1 n° 63 NT Pompe ROTO-DIESEL D.P.C.
CX 25 DI « Atmos » 9/88 1 n° 65 NT Meontage d'une D.P.C. au lieu d'une D.P.A.
CX Tous Types 9/88 11 n° 9 NT Nouveau doseur compensateur
CX 25 IE 2/88 12 n° 22 NT Incidents électriques (remédes)
CX a 1 motoventilateur 2/88 12 n° 23 NT Faisceau motoventilateur
CX Tous Types 7/88 E n®7 NT Premiére révision
Tous Types 12/87 87-149 NT Monte de pneumatiques “'NEIGE"
Tous Types 2/88 88-151 NT Pot catalytique : précautions
Tous Types 4/88 88-153 NT Barillet a paillettes interchangeables
Toyus Types 5/88 88-155 NT Préconisations "TOTAL"
Tous Types (EUROPE) 7/88 88-157XT NT Premiére révision
Tous Types (FRANCE 7/88 88-158 NT Premiére revision
Tous Types 9/88 88-159 NT Reférences teintes
Tous Types 9/88 88-160 NT AM 89 appellations commerciales et technigues.
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