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TRES IMPORTANT

Chaqgue année, nous reéditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons

les renseignements concernant les véhicules les plus anciens.

Il est donc necessaire de commander chaque année le nouveau Carnet

de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.

e |



PRESENTATION

MOTEUR |

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, contréles et points particuliers des vehicules CITROEN, sauf les ' §
véhicules UTILITAIRES, qui font I'objet d'un carnet de poche spécifique. =

g l
Il est détoupé en dix groupes représentant les principales fonctions : < 3
GENERALITES - MOTEUR - ALILUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION, DIRECTION e
FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE, CARROSSERIE. b=

=0
Dans chaque groupe, les voitures particuliéres sont traitées dans I'ordre : AX - BX - CX et tous types s'll y a lieu. . g

En fin de carnet, sont répertoriées les Notes Techniques relatives & I'Année Automobile,

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.




IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours & vos souhaits, nous vous invitons & nous faire parvenir vos suggestions afin que nous en
tenions compte dans les éditions futures :

— CE QU'IL MANQUE
— CE QUI EST SUPERFLU
— CE QU’IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée 4 recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez I'expédier a I'adresse suivante :

Automohiles CITROEN
Technigue Aprés-Vente
« Méthodes Réparation »
Centre Technique de Vélizy
Chemin Vicinal N° 2
78140 VELIZY
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INDEX
— Capacités 9et 10 — Thermocontact (T® d'alerte).. ... 73
— Lubrifiants ... 11 — Allumeurs 74 et 75
— Contréle pression d'huile .. 66 e = o0 [0][= 1 85 et 86
— Réglage culbuteurs 67 —Prisumiatigues AR i s s 157 a 159-
— Filtres a huile (référence) 68 — Pneumatiques ~ BX 164 & 167
— Mano-contact d'huile moteur 69 — Pneumatiques CX 174 4 177
— T° critique d'huile . 70 — Bloc pneumatiques amortisseurs 195 et 196
— Thermocontact motoventilateurs 71
— Régulateur thermostatique ... 72




IDENTIFICATION DES VEHICULES

SPORT 14
10 E |10 RE | 11 RE |11 TRE|14 TRS|14 TZS GT D-RD
1 re 25 THD %
version |version
Désignation 3 ZA - ZA ZA - 7B ZA - ZC ZA - ZL ZA - ZD | ZA - ZT
mines portes ZA ZB ZC ZL ZD ZT
Date de sortie
du premier véhicule 9/86 3/87 2/88 10/87 9/88
Désignation 5 ZA - ZH ZA - 7] ZA - ZK ZA - ZU
mines portes ZH ZJ ZK 2
Date de sortie
du premier véhicule 9/87 9/88
Puissance fiscale CV 4 5 7 4
K1A 7187
Plaque moteur C1A H1A K1G -;-57 i M4A K2A K9A
Plague BV Voir pages 127 et 128

@ Année modéle @ Report n® constructeur
@ Repére peinture

@ Type moteur

@ Identité boite de vitesses
@ N° organisation P.R.

@ Plague constructeur — 6/88
Plague constructeur /88 —
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AX -TT IDENTIFICATION DES VEHICULES
Administ. | Entrep. Administ. | Entreprise Auto-Ecole| Entrep.
] vitré | Toe
10E 11 RE 14 D-RD
. 3 ZA - ZA ZA - ZE ZA - ZAIT ZA - ZEIE |ZA - ZF | ZA - ZBIT ZA - ZNIT
Désignation mines
portes ZA ZE ZAIT ZEIE ZF ZBIT T
LRt g premler 9186 9/86 788 | 986 | 986 9/85 9/88
= _ 5 | ZA-ZH ZA-2)
signation mines portes Py 2
3:;?03'2 sortie du premier /87 9/87
Puissance fiscale (CV) 4 L 6 4 5
Plague moteur C1A H1A K9A
Plagque BY Voir pages 127 et 128




IDENTIFICATION DES VEHICULES BX - Essence =
(|
[ * Sortie 2/84 BERLINES B
=
BX aE-re | 1sRe |188% | 18 |96 l1eThs|10ami| 6
RS-TRS |RS-TRS -~ " a—
pap u
3
Désignation mines | XB - XA [ XB - ER | XB- XD | XB-ER | XB- EE XB - XB X8 - XG X8 -EG | XB-EJ g A
Symbole garantie XA ER XD ER EE XB XG EG EJ =
i os2 | 7es | wez | wes | wer | wea | ams | 7es | ome | 7mms | 77 " 4
Puissance fiscale (CV) 6 7 9 10 z d‘
Plaque moteur 1500 | k6 | 1s0c | kig [ Bwa | 17ic | Bec | 1sea | pea | DeA | Dec e3
Plaque BY Voir pages 129 4 131 | E-S
w
' —1:7/82 — 7/87 3
® Identité boite de vitesses @ N¢ organisation P.R. {—2:7/85 — 5/87 =
—3:9/87 —
(@) Ne moteur (BX 14 TT) y
o -]
@ N° moteur (BX 16 et 18 TT) @ Report n® constructeur & ‘
@ @ Référence peinture £ ]
Plague constructeur B=
Année modéle -2
z
i =
el

3




BX - Essence

IDENTIFICATION DES VEHICULES

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie du
premier véhicule

Pulssance fiscale (CV)
Plague moteur

Plague BY

BERLINES

B.V.A. Entreprise Admi.
16-RS - TRS |19 TRS| 19 GTi 14E 16 RS 16 RS
XBXBAA | XBXGIA | XB-EGIA | XB-SD/E | XB-ERTT | XBXBJE | XBXEIT | XBXEE
XBIAA XGsA | Ecia | xoE | ERT | xBE | XEM | XEE
7ies | aims | 7ee | 7ies | 2ss | 7es | 24 | 488 | 185
7 8 10 8 9
171C | B2C  D2A  DBA | 150C | KiG  171C | B2C | 171D

Voir pages 129 a 131




IDENTIFICATION DES VEHICULES BX Essence
BREAKS — AM 87 EVASIONS AM 88 —
B.V.A. Admi. Entreprise
14 E 16 RS 19 TRS|19 TRI| 19 TRS | 19 TRI |16 RS 14 E 168

Déslgnation mines XB-XY | XB-ES XB-XE XB-XH | XB-EH | XB-XH/A | XB-EH/A | XB-XS | XB-XY/E | XB-ES/T | XB-XE/E | XB-XET
Symbole garantle XY ES XE XH EH XHIA EH/A XS XY/E EST XE/E XET
ﬁ‘;,gmﬁgmm 2186 | 7/88 | 7/85 | 488 | 786 | 7/88 7186 7188 6185 2186 7/88 2/86 4/88
Pulssance fiscale (CY) 7 9 8 9 z 9

Plaque moteur 150C | k16 [171c [ 82c | p2a | 06A | D2A | DeA | 171D | 150C | KiG | 1711C | e2c

Plaque BY

Voir pages 129 a 131
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. BX Diesel IDENTIFICATION DES VEHICULES

BERLINES BREAKS — AM 87 - EVASIONS AM 88 —
Entreprise B.V.A. Entreprise
o [19°D| fhp 19D 19RD | 49p.AD | SRD 19D
TRD Turbo TRD Turbo
Désignation mines ¥XB-XP | XB-XC | XBEK | XB-XC/E | XB-XCT | XB-XC/A | XB-XF | XB-XFIB XB-EL XB-XFIE | XB-XF/T
Symbole garantie XP XC EK XC-E XCm XCIA XF XF-B EL XF-E XF-T
Date de sortie di
e sile 985 | 9/83 | 3/88 1/84 7188 | 12185 | 7585 | 7/88 3/88 2184 7188
Pulssance fiscale (CY) 6 5 8 7 6 5 8
Plaque moteur 161A | D9B A8 A Da B AB A Do B
Plague BY Voir pages 129 a 131
6




!
IDENTIFICATION DES VEHICULES CX «
*BVA option BV.A “5"
| 25 25 -
25 Rl | 25 GTI | 25 GTI : 25
20 RE |22 TRS GTl |Turbo 2! Turbo Prestige | Prestige 25*RI 25 GTI Prestige
Turbo | Turbo 2 - ‘
Désignation mines MA-MP MA-NR | MA-NG MA-NK MA-NP MA-NG/A | MA-NG | MA-NH E
Symbole garantie MP NR NG NK NP | NG/A NG NH ! § 1
Date de sortie du |
irseliF vilicia 7179 7185 7/84 9/86 7/84 7/85 7/86 7/83 2
Puigsance fiscale (CV) 10 11 12 13 12
829 A5 |
Plague moteur —7/86 —|J6 TA 500| M25/659 | M25/666 M25/662 M25/666 M25/659 - Y
J6 RA 500 g
Plaque BY Voir pages 133 et 134 k
il
=
[+
® Plague constructeur @ Rétérence peinture @ Identité boite de vitesses I
|
@ Report n® constructeur @ N@ unit. AV N® organisation P.R. - ; {
@ N®° de caisse (sous phare) ® Plague moteur (Diesel) @ N unit. AR “ 3
@ Année modele Plague moteur (essence) !_ ﬁ
] | &
7 = |




CX

IDENTIFICATION DES VEHICULES

Désignation mines

Symbole garantie

Date de sortie du
premier véhicule

Puissance fiscale (CV)
Plaque moteur

Plaque BV

BREAKS
Entreprise
25 25
25 RD|RD.THD p g RD-TRD Limou- | 20 AE 25 TRI| 5y pg | % TR0 | o5 o AD-TRD| 20 RE | 25 AD
Turbo Turbo |Turbo 2|, 02 Turbo 2
MA-MM | MA-NB | MAND | MANT | MANU | MA-MR | MA-NJ | MA-NS |MA-MN/A | MA-NC | MA-NV | MA-MRIE | MA-MN/E
MM NB ND NT NU MR NJ NS MN-A NC NV MR-E MN-E
7178 7183 3187 7179 7/83 7/87 7184 7183 3187 3i84 7/84
9 7 10 12 " 9 7 11 9
M25/660 M25/648 M25/669 JBRAS00| M25/659 | JETAS00| M25/660 | M25/648| M25/669 829.A5 | M25/660
Voir pages 133 et 134
*BVA option




CAPACITES (en litres) TOUS TYPES
*Boite de vitesses AX BX
commune avec le carter
;n’?f;rlitres avec option 14 BX 16 {
e aa ERE |RETRE |TRS-Tzs |SPORT) GT an | = ERE 2 RE e RsTRs | RS | TS | Gt
Type moteur CiA | H1A mé M4A [ K2A | KOA §150A | 150C | KIG [B1A/A | 171C B2C 171D | D2A | 159A
Moteur aprés vidange 32 32 32 32 32 32 4 45 32 [bxx | Gnx* 5 45 | 5x% | 5x+*
Moteur avec cartouche 35 35 35 35 35 35 45 5 35 5 5 5 i7) 5 5
Entre maxi et mini 15 1,6 1;5 15 1,5 148 1 1 15 15 15 1,5 1,5 1,5 1,5
Boite 4 vitesses 2 2 2 *
Boite 5 vitesses 2 2 2 2 2 % 2 2 2 2 2 2 2
Boite de vitesses automatique 6 = 6= 6=
Circuit hydraulique 4,2 4,2 42 42 4,2 4,2 42 4,2 4.2
Circuit de frein (réservoir) 022 0,22 0,22 D22 | 0,22 | 0,22
Circuit de refroidissement (=) | 48 48 48 4.8 48 48 6,5 6,5 65 6.5 6,5 6.5 6.5 6,5 6,5
Capacité réservoir carburant 36 36 43 43 43 43 44 44 44 52 52 52 52 66 66
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TOUS TYPES CAPACITES (en litres)
BX cX
19.GTI 25 25 25 25 25 25
SPORT 19 16 D 19 |RD-TRD§ 20 22 RI-TRI GTl GTl RD | RD-TRD | RD-TRD
GTI soupapes RO-TRD | Turbo RE RS Prgs.;: P‘ll'_asgge Prestige | TRD [LimousinelLimousing
ge | Turbo | Turbo 2 Turbe | Turbo 2
Type moteur 1598 | DB6A DeC | 161A| D2B | ABA JBB%?&\AgOO J6 TA 500| M25/659|M25/662 | M25/666 |M25/660 |M25/648 [M25/669
Moteur aprés vidange 4 45 5 45 45 45 5 5 48 48 438 48 48 4.8
Moteur avec cartouche 45 5 53 5 5 5 55 56 B 6 6 6 6 6
Entre maxi et mini 15 15 1.5 15 16 15 1.6 1,5 1,1 1 1 1.8 1.8 1,8
Boite 4 vitesses 1,6
Boite 5 vitlesses 2 2 2 2 2 2 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75
Boite de vitesses automatique G 6 = 6,5
Circuit hydraulique 4,2 4,2 42 4,2 4,2 4,2 4 4 4 4 4 43 43 4.3
Clrcuit de frein (réservoir)
Circuit de refroidissement (=) 6,5 7 7.2 6,5 6.5 6.5 9,6 12 12,3 13 13 12,3 13 13
Capacité réservoir carburant 66 66 66 52 52 66 68 68 68 68 68 68 68 68
10
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LUBRIFIANTS

TOUS TYPES

Préconisations de la gamme TOTAL 5/88 —

Toutes saisons GTI3 10W40
(sauf CX GTI Turba) GTS Plus 15 W 40
Essence TT
Toutes saisons GTV 15 W 50
Moteur CX GTI Turbo TOTAL GTI3 10W 40
. Diesel MAX 10 W 40
Toutes saisons
Diesel TT Super Diesel Plus 15 W 40
Regions trés froides (—10°C) Diesel MAX 10 W 40
Boits - Mécanigque TT Transmission BV 75 W/80 W
de C. Matic TT Toutes saisons TOTAL Fluide T
vitesses Autornatique DEXRON
— Freins hydrauliques 1 ‘
(Fluide synthétique) Toutes saisons TOTAL Fluide 8Y
— Freins hydrauliques
{Liquide minéral) Toules saisons TOTAL L.H.M. PLUS

— Installation hydraulique

11
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AX TT POIDS DES VEHICULES (en kg)
Véhicules Types Poids en ordre marche Essieu avant Essieu arriére

AX 10 E - 10 RE - 3 Portes ZA serie ZA

640 404 236
Entreprise et Administration ZA série ZE ;
AX 10 E - 10 RE - 5 portes ZA série ZH 655 413 242
AX 11 RE - 11 TRE - 3 portes ZA série ZB

645 408 237
Entreprise et Administration ZA série ZF
AX 11 RE - 11 TRE - 5 portes ZA série ZJ 660 416 244
AX 14 TRS - 14 TZS - 3 pories ZA serie ZC 695 439 256
AX 14 TRS - 14 TZS - 5 portes ZA série ZK 710 448 262
AX GT ZA série ZD 730 457 273
AX SPORT — 2/88 ZA série ZL 715 452 y 263
AX SPORT 2/88 — ZA série ZL 735 463 272
AX 14 D - RD - 3 portes ZA série ZT

710 457 253
AX 14 D - RD Entreprise ZA série ZVIT
AX 14 TRD - 5 portes ZA série ZU 725 465 260

12
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POIDS DES VEHICULES (en kg)

BX TT

Véhicules Types Poids en ordre marche Essieu avant Essieu arriére
BX XB série XA 900 543 357
BX - BX 14 E - 14 RE - 14 TRE XB série ER 900 547 353
] BX 14 E Entreprise XB série ER/T 890 535 355
1 BX 14 E- 14 RE XB série XD 900 543 457
BX 14 E Entreprise XB série XD/E 890 535 355
| BX 14 E Evasion XB série ESIT 830 540 390
BX 14 E Break Entreprise XB série XY/E 942 544 398
BX 15 RE - 16 RE XB série EE 950 577 373
BX 16 S- 16 RS - 16 TRS XB série XB 950 577 373
BX 16 RS Break XB série XE 1006 583 423
BX 16 RS Break Entreprise XB série XE/T 990 580 410
| BX 16 RS Break Entreprise XB série XE/E 973 583 390
1 BX 19 GT - 19 TRS XB série XG 995 600 395
BX 19 TRS Evasion XB série XH 1045 615 430
| BX 19 TRS Evasion XB série XH/A 1055 614 441
BX 19 GTI XB série EG 1025 615 410

13
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BXTT POIDS DES VEHICULES (en kg)

Véhicules Types Poids en ordre marche Essleu avant Essieu arriére

BX 19 TRl Evasion XB série EH 1045 608 437

BX GTI 16 soupapes XB série EJ 1070 653 417.

BX D XB série XP 990 618 370

BX 19 RD - 19 TRD XB série XC

BX RD - TRD Turbo XB série EK 1025 663 362

BX 19 D - RD Evasion XB série XF 1037 624 413

BX TRD Turbo Evasion XB série EL 1087 666 421

14




POIDS DES VEHICULES (en kg) CXTT

Véhicules Types Poids en ordre marche Essieu avant Essieu arriére
CX 20 RE Leader MA série MP 1220 810 410
CX 20 RE Ambulance MA série MR 1340 835 505
CX 22 TRS MA série NR 1245 830 415
CX 22'RS Break MA série NS 1355 845 510
CX 25 GTI MA série NG 1310 895 415
CX 25 TRl Break MA série NJ 1465 945 520
CX 25 Prestige MA série NH 1430 975 455
CX 25 GTI Turbo 2 MA série NK 1370 935 435
CX 25 Prestige Turbo 2 MA série NP 1440 985 455
CX 25 RD - CX 25 D Leader MA série MM 1330 925 405
CX 25 RD Break MA série MN 1440 945 495
CX 25 AD Break Entreprise MA série MN/E 1425 940 485
CX 25 RD Turbo 2 MA série NT 1360 950 410
CX 25 RD Break Turbo 2 MA série NV 1480 965 515
CX 25 Limousine Turbo 2 MA série NU 1400 960 440

ALLUMAG

MOTEUR
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INJECTION




AXTT

CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

10 10 11 11 14 14 14 14 14 14 14
E | RE | RE | TRE | TRS | 125 | TRs | Tzs | SPort GT D | RD | TRD
Berline ® e ® ® [ L [ ® ® ® ® ® ¢
Entreprise ® ° 3
Berline Entr. Admi. L
Administr. ®
Auto-Ecole °
Indice placue moteur C1A H1A KAA K1G M4A K2A KA
Alésage/course 70/62 72169 75177 75/73,2 7577
Cylindrée (cm?) 954 1124 1360 1294 1360
Rapport volumétrique 9,411 9,31 9 6/1 9,31 2211
Puiss. IS0 ou CEE (KW-Trmin) |  32,5-5200 40-5800 47-5400 50,5-5600 69-6800 61,5-6400 38,3-5000
Puissance DIN (ch-Tr/min) 45-5200 55-5800 65-5400 70-5600 95-6800 85-6400 53-5000
Couple ISO
cg‘é"(;_ daNjfr“h,min) 7.25-2400 8,7-3200 11,1-3000 10,9-3400 11,2-5000 11,8-4000 8,3-2500
Régime maxi {tr/min) 6000 7200 7000 5500
Nature carburant Super Gazole
RON minl 97 98
16




POINTS PARTICULIERS

AX Essence TT

10 7T 17T 147TT SPORT GT

Type moteur C1A H1A K1A— 7/87 |KI1G 7/87 — M4A K2A
Chemises : dépassement des chemises (sans joint) 0,033 0,1 mm

Différence de hauteur entre deux chemises 0,05 mm maxi
Culasse : défaut de planéité admissible 0,06 mm maxi
Arbre a cames : jeu latéral 0,07 40,16 mm

X Repére peinture — Jaune Vert Vert Orange Blanc Noir

Y Repére frappé ® @ @ A @288 Q) R
Jeu pratique aux soupapes Voir page 67
Vilebrequin : jeu latéral 0,1a03mm
Appariement : chemise/piston Rt l Voir page 39
Bougies : couple de serrage (siage plat) 2,5 m.daN
Pression d'huile moteur a 4000 tr/min a 90°C 4 bars
Tarage du mano-contact 0.8 bar — 9/87 0.5 bar 9/87 —

17
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HN3ILOW

AX Essence TT

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de palier de vilebrequin : presserrage
: serrage a l'angle
Vis de bielle :
Vis de culasse : presserrage
: serrage a l'angle
Vis de volant (filets enduits de .LOCTITE ‘FRENETANCH}
Vis de poulie en bout du vilebreguin’

Vis de la poulie d’entrainement de I'arbre & cames

Vis du corps de pompe 2 huile
Vis du carter cache palier de vilebrequin*
Vis du carter inférieur *

45°

Ordre de serrage

=

. PN ANV

o o

Bouchon de vidange 3
Ecrou de réglage culbuteur 18
’ Pas de resserrage culasse aux 1000 km J
*Enduire le plan de joint et vis de AUTQ JOINT BLEU
18




SUSPENSION MOTEUR AX Essence TT =
L
11,7 m.daN o
=
| 1
&
<
=
5
-
<
@ Support coté BV A
Z_ |
i s Oz
@ Support c6té distribution E )
® 2
(3 Biellette anti-couple =
4078-T 8~
3,5 m.daN 1 gw
C1A : K1G REE
H1A | KA2 —, 8/88 —g K2A 8/88 _, E;
[z K1A | M4A _ 8/88 [Ziss ] M4A 8/88 E i
19
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HN3ILOW

AX Essence TT

CONTROLE ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

| - CONTROLE : Carters de protection déposés
— Piger la poulie de I'arbre & cames en « a » avec I'outil 4507-T.B.
— Piger le volant moteur en « b » avec I'outil 4507-T.A.

Il - CALAGE : Pigeren«aneten«ba»

Placer la courroie de distribution sur le pignon de vilebreguin en
respectant le sens de rotation.

Maintenir le brin tendu et engager la courroie sur la poulie d'arbre &
cames, le galet tendeur et la pompe & eau.

Placer I'outil 4507-T.J. avec son poids en ““C" resserrer I'écrou (1).

Deposer les 2 piges et effectuer quatre tours de vilebrequin (sens de
rotation moteur).

|
Desserrer I'écrou (1) pour laisser agir le poids puis le resserrer &

2,3 m.daN
Déposer 'outil 4507-T.J. et procéder au contrble.

20




POINTS PARTICULIERS

AX Diesel TT

10N

v CARBURAT

—___ﬂ___.
—H—
—{HH+—
Diesel TT !
Type moteur KOA
Chemises : dépassement des chemises (sans joint) 0,05a 0,1 mm
Différence de hauteur entre deux chemises 0 & 0,05 mm ' 65
Culasse : défaut de planéité admissible 0,05 mm Maxi
Arbre & cames : jeu latéral 002540114
Jeu pratique aux soupapes Adm. : 0,15 | Ech, 0,30
DIT
Vilebrequin : jeu latéral 01403 mm “
Axe de piston :
Libre dans pied de bielle et piston.
Arrét en translation par deux joncs.
21
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AX Diesel TT

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

Vis de palier de vilebrequin : presserrage
: serrage a l'angle

Vis de bielle :
Vis de culasse : presserrage

: serrage & l'angle
Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH;)
Vis de poulie en bout du vilebrequin
Vis de la poulie d'entrainement de I'arbre 4 cames

Vis du corps de pompe & huile
Vis du carter inférieur *

Bouchon de vidange

*Enduire le plan de joint &t vis de AUTO JOINT BLEU

Ordre de serrage
44°

e

9413 J;@'% W¢W¢W Q

deth

7.0 b

25435 * AV (Vi)

| Pas de resserrage culasse & 2500 km

22
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SERRAGE CULASSE AX Diesel TT =
=
=]
=
ATTENTION :
Les vis de culasse seront huilées sous téte et sur filets, serrer dans I'ordre indiqué chague vis &4 6 m.daN afin d'enfoncer
les picots sous rondelles dans la culasse puis desserrer. |
&
<
Serrage 5
— Vis par vis dans I'ordre indigué, serrer & 2 m.daN =
— Dans I'ordre indiqué : serrer vis par vis & 160° puis serrer de nouveau vis par vis & 160°.
% . |
) = 1
Ordre de serrage (voir page 18 ) Pas de resserrage aprés mise Oz
en température du moteur. 'EQ
o”
o2
Joint de culasse 3
Joint ELRING f
Montage & sec -
Epaisseur : 1,8 + 0,08 mm ﬁ
I
th




HNILOW

AX Diesel TT

SUSPENSION MOTEUR

® Support coté BV
@ Support cité distribution

(3) Biellette anti-couple

4078-T

3,5 m.daN

24




DISTRIBUTION (1** solution) AX Diesel TT

MOTEUR

[ ouTILLAGE NECESSAIRE |

— Pige de calage : 4507-T.A. :
— Qutil de tension de courroie : 4507-T.J. coffret 4507-T .
— 3 vis @ Bx 125 longueur 40 mm.

Calage de la distribution & I'aide de I'outll 4507-T.J.

'@ — Placer et piger par rotation du vilebrequin
— Le volant moteur — pige 4507-T.A.
— Les poulies d'arbre 4 cames et de pompe : 3 vis @ 8x 125,
— La courroie (brin menant tendu — ).
(La fleche sur /a courroie indique le sens de rotation : & droite vue c6té entrainement).
— L'outil 4507-T.J. dans le galet (4).
(Carré modifié : voir ZA 100/1 page 4)
— Accrocher le poids.
— Serrer le galet (4) 1,5 m.daN.
— Dépaser les qualre piges et effectuer quatre tours vilebrequin (ne pas revenir en arriére).
— Desserrer I'écrou (3) lentement (laisser agir lentement le poids).
— Resserrer I'écrou (3) 2,3 m.daN.
— Déposer I'outil 4507-T.J.

ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

Contréle du calage de la distribution 1 |
Contréler le calage 4 I'aide de la pige 4507-T.A. et des vis (1) et (2). Déposer les piges. i"




AX Diesel TT

DISTRIBUTION (2° solution)

@4
W

4507-T-A

|

B8.349.5

[ouTiLLAGE NECESSAIRE |

— Pige o cange 4SO TA | coe asorT
— 3 vis & 8x 125 longueur 40 mm.
— Appareil de mesure de tension de courroies 4099-T.

Calage de la distribution & I'aide de I'outil 4098-T.

— Poser la courroie (voir 1t solution).

— Amener le galettendsur en contact a I'aide du carré 4507-T.J.

— Serrer I'écrou (3).

— Déposer les quatre piges (1), (2) et 4507-T.A.

— Effectuer quatre tours vilebrequin (a droite cdte entrainement).

— Piger le volant moteur 4507-T.A.

— Poser I'outil 4099-T et desserrer 'écrou (3).

— Appuyer sur la courroie — a I'emplacement de 4099-T (annule /a contrainte).
_ A l'ade du carré 4507-T.J, tendre la courroie (valeur 25 unités affichée).
— Deposer I'outil 4089-T et la pige 4507-T.A. et serrer |'écrou (3).

— Effectuer quatre tours vilebrequin.

Controle du calage de la distribution
— Contrdler :

— La tension avec I'outil 4099-T (valeur 38 unités affichée).
— Les pigeages a |'aide de (1), (2) et 4507-T.A.
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CIRCUIT D’EAU AX Essence

AX 10-11-14TT

| AX SPORT |

MOTEUR

ALLUMAGE

g
4
5=

S—_——1



AX Essence et Diesel

CIRCUIT D’EAU

AX DIESEL TT

Z.23-6




REMPLISSAGE ET PURGE CIRCUIT D’EAU AXTT -
=
o]
Remplissage et purge =
Déposer les vis de purge () (voir Fig. : pages 27 et 28) |
— Du radiateur ‘l.le
— Du circuit de chauffage a
— Le thermocontact ou le bouchon, situé & la partie supérieure du boitier thermostatique. §
Préparer le liquide de refroidissement pour assurer une protection de —15°C & —37°C suivant ¢limat. =
Remplir lentement le circuit, dés que le liquide s’échappe par les purges, reposer les vis de purge ® , le thermostat ou le bouchon.
Compléter le remplissage du radiateur jusqu'a débordement.
Poser le bouchon. g =
Mettre le moteur en marche jusqu'au premier déclenchement du motoventilateur. Eg
Aprés refroidissement du moteur, vérifier le niveau d'eau dans le radiateur E u
Tz
Compléter éventuellement. .
o
7]
@
B=
7
z
] <
: E
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