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TRES IMPORTANT

Chaque année, nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons

les renseignements concernant les véhicules les plus anciens.

Il est donc nécessaire de commander chaque année le nouveau Carnet
de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.




PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points particuliers
des véhicules utilitaires CITROEN.

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :
MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - ESSIEUX, SUSPENSION, DIRECTION -
FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE.

Dans chaque groupe les différents véhicules sont traités dans l'ordre : C 35-C 25-C 15

et TOUS TYPES s'il y a lieu.
En fin de carnet, sont répertoriées les Noles Techniques relatives & I'’Année Autormobile.

Ce Carnet de Poche ne concerne gue les véhicules FRANCE.



IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours a vos souhaits, nous vous invitons & nous faire
parvenir vos suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE

- CE QUI EST SUPERFLU

- CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée 4 recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez 'expédier a "adresse suivante :
Centre Technique CITROEN
TAV.
Chemin vicinal n® 2
78140 VELIZY




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE
EMPLOI DANS L'ATELIER




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE
EMPLOI DANS L'ATELIER
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|
MOTEUR ALLUMAGE  CARBURATION

_T EMBRAYAGE T ESSIEUX l
B.v. SUSPENSION FREINS

INJECTION | TRANSMISSION = DIRECTION |
—
CAPACITES (en litres)
C 35 c25 ' C 15
Essence Diesel Essence Diesel Essence Diesel
Moteur - Boite de vitesses :
Contenance carter-moteur b 4.5 8.5 4,4 4,b
Contenance carter-moteur avec cartouche h,2 4,7 4 4,7 B
Contenance carter-boite de vitesses 1,9 plus 0,6 1,25 1,8
par réducteur
i| Freins - Refroidissement - Carburant : | .
Contenance du cricuit de frein 7 Q.7 0,4
Contenance du circuit de refroidissement 9.7 | 11,4 9 | 10,6 6.5 | 8
! Contenance du réservoir de carburant 65 70 a7




MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN) B

MOTEUR C 35 Diessl C 25 Diesel C 15 Diessl
Vis de palier de vilebrequin .., ... ... .. S b » 9310 9410 7
Bouchorn e VIdENg8 o g aema 508 54 v e v b o comameie o 20 b S,g g gg 3?5 aé4é5 3
Vis de bielle 3 ; 6, ’ 2 5
Vis de bielle : (U26/661) | 3 fempiacer & chague 9
Vis de culasse EHose Voir page 11 Voir page 36 Voir page 47
Vis de volant mateur (3 remplacer & chaque dépose) 2] 9 B
Ecrou de poulie de vilebrequin .. ... .. . ... . .. ... 32,43 36 3b {Loctite Frenetanche) | 15 (Loctite Frenbloc)
Ecrou ou vis de fixation de pignon d’arbre & cames 2,5 {vis M 7) 3.2 :

ou3ad4dlvisM2)

Vis de palier d'arbre a cames . . ....... .. . ... . 1,6
Ecrou de fixation de rampe de culbuteurs .. ... . ... 2,8 2,5
Vis de fixation du pignon intermédiaire . ... ... ... 2.5 1.8 1,2
Vis de fixation du pignen de pompe d’injection Diesel 2.5 2,5
Ecrou de fixation du pignon de pormpe d'injection Diesel 5

INJECTION n
Ecrous de bride de porte-injecteur .. .. ... ... .. . .. 22425 24 |
Eoroll (A RBBEROE « r v 5 oo 53 90 5 598 5 s soe 4 bon e s 6,5 6,5 BOSCH:6,56 - ROTO: 13|
Ecrous raccords des tubes d'injection . .... ... .. .. .. 2.5 2.5 2
Ecrou chapeau (bouchon) .. ... ... .. .. .. ... .. .. .. 2 2
Raccord d'arrivée sur le porte-injecteur .. ... ... .. ... | 6,5 6,5
Porte-injecteur : serrage sur culasse .. ... ... ... ... . 9

b




UR

Jloc)

ALLUMAGE

| EMBRAYAGE

T._ESSIEU)(

MOTEUR CARBURATION B.V. SUSPENSION | FREINS ELECTRICITE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION
COUPLES DE SERRAGE (en m.daN) ‘
MOTEUR C 35 Essence C 25 Essence C 15 Essence

Vis de palier de vilebrequin ... . ... ... . ... .. . ..
Bouchon de vidange ..« ::covnmnaos s om0,
Vis de bielle (& remplacer a chaque dépose) . ... . ..
Vis de culasse

Vis de volant moteur (3 remplacer & chaque dépose)
Ecrou de poulie de vilebrequin ... ...... ... . .
Ecrou ou vis de fixation de pignon d‘arbre & cames

Bouchons de vilebrequin . ... ... ... ... ... .
Contrepoids de vilebrequin . . ... ... .. ... . . ... .
Vis de fixation de poulie de pompe deau . ... ... .

Socle de filtre & huile (LOCTITE) ... ... .. ... . .. ..
Vis de fixation de la rampe de culbuteurs . ... ... ..
Vis de fixation de la roue d'arbre & cames et de

I'excentriqgue de la pompe & essence .. ... ... ..

9410
3.5ba45b
7,248
Voir page 11
9
32,4 4 36
2,6 {vis M 7)
344 lvis M B)

2.5

7:5
3,6a4,b
4
Voir page 26
6,75

Ecrous M
Ecrous M
Vis M
1
1

5.3
3
3,8
Voir page 43
6,8
14

7.5




MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE {(en m.daN)

EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES
Vis de fixation du mécanisme d'embrayage . ... . ...
Ectou d*arbre: prinialte « s s oo o0 oy v e o e nn s

Ecrou de pignon d'attague - couple réducteur . . .. ..
Vis de fixation de la couronne de différentiel .. . . . ..
Ecrou d’arbre de sortie de réducteur . ... ... ... ..
Ecrou de pignon arbré (sortie de différentiel} .. .. . ..
Bague-écrou de fixation du roulement de I'arbre de sortie . |
Bague-écrou de fixation du rouiement dans le
couvercle de réducteur . ... ... .. .. ... .. ... ...
Vis de fixation des réducteurs ou des paliers

d'arbre de sortie .. ... ... ... .. ... ... .. ..

Bague-écrou du sélecteur de vitesses . ... ... .. ...
Vis d'axe de fourchette ... . ... ... ... ... ... ... .
Vis de chapeau du différentiel . . .. ... . ... .. .
Bouchons de vidange et de remplissage .. ....... .
Contacteur de feu de recul .. .. ... ... .. ... :
Bouchon de Vidange| - v s vewanan sa s 5025 pawmns
Bouchon de templiSSaOE v oim 5555 0 0 0 o0 b b b o

C 35

3.6
16

22
13
30
25
50

1.5

C 25
2.3
BV4 : 14
BVE : 20
20
9

C15E

@©

T2

25
Voir page 83
3




1 1.4

UR MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION
INJECTION

—
EMBRAYAGE ESSIEUX !

B.V. SUSPENSION  FREINS ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION |

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN)
) ESSIEUX - SUSPENSION - DIRECTION C 35 C 25 C15E C15D
Ecrous de fuse @vants : cc oo e na s sen s ne n s s 25 50 25 256
{Loctite Frenbloc)
N Ecrous.de: rotule ide 'pivet « o oemese s mw s 05 0 v 88 g san 9.5 4 3.5
Vis de fixation de transmission . .......... .. ... 124 18,5
Vis de fixation des boitiers de rotule . ... ... .. ... 2
| Ecrou de roulement de boitier (a remplacer &
1 chaque dépose) 25 a 30
Ecrou de moyeu arrigre .. ... ... 75 Vair OP 422-3 3.5 275
| Vis de fixation du boitier de roulement .. ... .. .. 124 13,5
| Vis et écrous de fixation des amortisseurs avant :
C35—C25_.S_.‘,_ ..................... . 9310 7 £ 5
| upérieure ;
l CI5E-C15D Infgrieure .................... 5] s
| Vis et écrous de fixation des amaortisseurs arriére :
SUPBHBUTE . . . . e e e e s 10 5 2
IATBTIEHIER . 5 . s oo oo b st o 6 ot s 8 5 12 SR 6,5 5
Ecrou de rotule de barre d’accouplement . .. . . - 4345 5.5 3.5 2.5
Ecrau de fixation des accouplements élastiques sur
sortie de renvoi et barre de liaison .. ... . ... . ... . 253527 2.5 1.5 1.5
Vis de fixation du boitier de direction sur I'essieu . . . 9310 o) 35 5
83 Vis de bride porte-joint sur moyeu arriégre . ... ... .. 1
Vis de fixation du disque de frein arriére sur le moyeu 7.8




MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN)

ESSIEUX - SUSPENSION - DIRECTION (suite) C 35 C25 C15E [ cC15D
Vis de fixation du disgue de frein avant sur le moyeu 136 18
Ecrous et vis de fixation des roues ... ... . .. .. 18 a 20 7 8
Ecrous de support d’amortisseur avant ... .. ... .. 1.5 1 2
Vis de platines avant et arrigre .. .. .. .. ... . ... 5
Vis de levier de direction . . .. ... ... ... ... .. ... . 10,5
Ecrous de jumelle . ... .. ... ... ... ... 12
Ecrou d'axe de ressort arriere ... ... ... ... .. 15
FermdaRolant « o vee s omma s g nn s 68 v 0 smann g &5 5
Contre-écrou de réglage du poussoir de direction . . . 6
Fixation carter de colonne sur carrosserie .. .. ... .. 4
Ecrou de barre de poussée . .. ... .. ... ... . .. 10

FREINS

Vis de fixation des étriers de frein arrigre . . .. ... .. 4a4b
Vis de fixation des étriers de frein avant . . . . . . oL 24 &4 26 8D 12,56
Vis de fixation sur coulisseau d'étrier . ... ... .. 3.4
Vis de fixation de la chape sur le pivot avant ... ... 14,2
Guide de roue et vis de fixation du disgue
10 - o) 1010 | T T T LY 1.B 6 6,5




MOTEUR !_

C 35 Essence J

Y= repire du la classs dad manetons
= repira da is classs des tourilions.

Clesws A : 53,800 & 54,000
. |Clesss B : §3,740 & 53,755
63,490 & 83,506

CARACTERISTIQUES ©N Y= repeére classe maneton

ness 1 : 67.676 b 67.008
7 2:67485 4 8

31101419313

en x = repere classe tourillon

Bz

POINTS PARTICULIERS

Vilebrequin : latéral = 0,045 530,16 mm,
demi-joues ( face antifriction, contact vilebrequin)
o d épaisseurs égales d un méme ciité du palier.

w Bielles : latéral = 0,037 3 0,247 mm ( non réglable ).
Position bielles- pistons sur moteur : Fiache sur piston
dirigée vers le volant. Chiffres marqués sur la téte de bielle,

M—h Blefesy Epaiseew n L r .
i coté arbre a cames.
G Classe 2 1EIS 3 1801
Corn |Gl Lo trm
. NOILD3HIa NOISSINSNYHL ;
SNI3Yd \ NOISN3IdSNS A" N&?&gggg‘éa FDVYINNTIY
| XNn3Iss3 IOVAVHEINT

J d &

Réglable par

—_— T

HN:



MOTEUR

Symbole

Désignation aux Mines
Appellation commerciale
Date de sortie du modéle

Premier numéro véhicule de :

I'Année Modale 85
I’Année Modéle 86
Puissance fiscale
Symbole garantie
Indice plaque moteur
Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique
Puissance maxi ISO
Couple maxi ISO

e s

CARACTERISTIQUES

ESSENCE

C 356
BF série BC
€35 RE
3/1974

03 BC 3001
03 BC 5001
9 Cv
BC
B 20/614
86 mm
85,5 mm
1985 cm?®
81
47 kW (65 CV DIN) a 4750 tr/mn
12.8 m.daN (13.3 m.ka DIN)

C 35

DIESEL

€ 35
BF série BG
G 35 RD
1211979

04 BG 2001
04 BG 9001
8 CV
BG
B 25/637
93 mm
92 mm
2500 cm?
22.2511
50 kW (69 CV DIN) & 4000 tr/mn
14.7 m.daN (15 m.ka DIN)




noo
sing
dey
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i1
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: T ——
; EMBRAYAGE ESSIEUX -
MOTEUR ALLUMAGE C?ﬁfggﬂg:\?” B.V. SUSPENSION [ FREINS ELECTRICITE
, L TRANSMISSION  DIRECTION | :

A

Dépassement des chemises ( avec joint d embase non écrasé ) :
0.04 3 0,135 mm

Fourniture P.R. : Vilebrequin de classe AA et bielles par jeu de quatre.

Arbre & cames: latéral= 0,05 3 0,36 mm ( une bride 5,41 +g'05 mm )

Culasse : Hauteur dorigine: .................. 90 mm
: Défaut de planéité générale maxi: . ..... 0.10 mm
: Défaut de planéité maxi entre trous de
fixation: ... .. .. . 0,025 mm
. Rectification possible ( surfacage): ..... 0.10 mm

Positionnement de la rampe de culbuteurs d admission :
Les trous de graissage orientés vers le bas et vers les soupapes.
Le trou le plus rapproché d une extrémité de la rampe dirigé vers Iavant
{ coté pompe a eau).
Jeu pratique aux culbuteurs ( & froid ) :

Admission  : 0.20 mm

Echappement: 0.25 mm
Méthodes de réglage: Voir page 57.

L C 35 Essence

3 )
[ rw»aﬁ Ke "i!i‘) l ,p.m\(} T"'ng"
=

1186




MOTEUR

|

C 358 Essence

DISTRIBUTION

Calage: Aligner les reperes ( = .
Jeu entre chaine et guade = O 10 a2 0,50 mm.
Controle
Amener le piston du cylindre N° 4 au™P.M.H., soupapes en « bascule ».
Régler le jeu de la soupape d admission du cylindre N° 1 3 1 mm.
Faire tourner le moteur d un tour ( sens de marche) et § arrbter 1 1° avant le P.M.H. ( point
d allumage).
Le jeu entre culbuteur et soupape d admission du cylindre Ne 1 doit &tre compris entre
0.55 et 0.70 mm.

Controle de la pression d huile.

Pression d huile moteur, prise au mano-contact a 100° C:
- 1200 t¢ymn= 0,650 bar mini,

- 4000 tYmn= 4,2 a 4,7 bars.

Huile:
. TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30
Toutes saisons TOTAL GTS 15 W 40
Régions tras froide, & partir de — 10° C
TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30

10




] | ; | EMBRAYAGE | EessiEux ' - :
TEUR MOTEUR ALLUMAGE Cmfé-l&f}a?l\l B.V. SUSPENSION | FREINS ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION | !

A
B SERRAGE DES CULASSES |_c 35 Tous Types
Essence Diesel
ORDRE DE SERRAGE ORDRE DE SERRAGE
?! g s
tre | ; ¢
el IENENEA u w YN

Van

! ; \ ,’ T | A
A n\. ot e k| M|

@ R4 &

O @ é@@@@@@?

serrage  : 3 m.daN 5 frid ?er serrage : 6.5 m.daN
2%M€ serrage: 6 3 6.5 m.daN 2% serrage: 9.5 3 10 m.daN |

B. 11-8
B. 11-4

1 er : )
a froid

11




MOTEUR

C 35 2500 Diesel | Moteurs Diesel: POINTS PARTICULIERS

S e e [Glmae #5203 b 008 : Vilebrequin : Latéral= 0,045 30,16 mm. Réglable par
| Réparation : 53,480 & '- . . . . . F
S 53,608 T o de’ml .Joues ( face an"nfncntnon. Ac?ntact l\nlebrequm)
o (e ] \—“‘“’ $1.008 V3700 & d épaisseurs égales d un méme cbdté du palier.
= 2
& a ; ; ; 5
" Bielles: Latéral= 0,037 2 0,247 mm ( non réglable),
m e
{ da ls classs = . = . N
Fournitures P.R. : Vilebrequin de classe AA, bielles et
pistons par jeux de quatre,
oy i
{ ) Arbre & cames : Latéral = 0,05 & 0,09 mm, non réglable |
\rf‘u r (epaisseur de la bride : 5,41mm).
Classa 1:3,10 b 3,14 Vilsbrequin | Biofles Epsizsaur g - - . . 2
Gl U318 3 322 Position bielles- pistons : Trou de graissage situé dans
::1::: IV:3.22 8 3.28 Suigua 4 |Clewse 1| 1.520 b 1526 - . T R E - L3 i
Cimaal2 | 128 1 le pied de bielle, dirigé cdté alvéole ( trefle) du piston.
Lo e ® |t | 1morioea | Alvéole ( trefle) du piston cbté arbre & cames.

Classs A 2,308 & 2312
Classs B 2,431 & 2,437
ion - 2,668 & 2,681

Réparatio Ciassa 1 | 2,070 b 2.078
Ciasss 2 | 2,076 b 2.081

N = repere de classe R

12
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1 l -
EMBRAYAGE ESSIEUX ;
TEUR MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION B.V. SUSPENSION | FREINS ELECTRICITE ‘
INJECTION | tRaNsmissioN | OIRECTION | 1
BLOC-CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS LC 35 - 2500 Diesel
| Cylindre Piston Repére de la classe du bloc-cylindre
e par ¢ nominal @ Cylindre l Repere & Piston P.d.C. [ @ Piston A.E.F. [ Repere I Dépassement b
quin < >
Uil =% 11/1981 — : une seule classe ( voir Note Information Réparation 81-102TT) . 0.50  0.55 oy - »
23.25 3 93.26 B1 93.137 4 93,152 93.150 5 93,160 B & . ¢ g
ble) 93258 193265 93,27 B2 | 93747293162 | 93.160 2 93,170 Ban | 0473052 g
3 i g 93,50 4 93,61 C.1 93,387 4 93,402 93,400 a 93,410 Cln . R i ]
93501 &1"5357 3 9352 C2 | 93397293,412 | 93,410 5 93,420 Can | Yol l #ls
les et 21 9375293.76 D1 93,637 3 93,652 | 93,650 & 93.660 Din ; i
93.75 93.76 5 93.77 D2 | 93647 593,662 | 93.660 5 93.670 Doy | 2418046 | i
Dirigé codté
jlable arbre & cames
Segments Repére de peinture / | /14
Série $ 93 Jaune Jeu a la coupe i 7 =
¢ 93,25 Vert Etanchéité : 0,20 3 0,45 mm ’
 dans Réparation ¢ 93,50 Blanc Racleur :0.,15 3 0.40 mm
ston. ¢ 93,75 Violet Refouleur : 0,10 4 0,30 mm
Repere de la classe correspondante & la classe du bloc-cylindre
B. 12-21

13



MOTEUR

- Culasse 8/8 11— : Fixation du couvre-culasse en
b points et soupzapes renforcées( voir NT. 48 C) 05
o cHauteur dorigine: . . ... . 117 +O' mm
E : Défaut de planéité générale: .. ..... .. .. .. 0.1 mm maxi
A : Défaut de planéité entre trous de fixation : 0,025 mm maxi
Hauteur mini aprés rectification: ... ... .. 116,3 mm
Alésage des logements Diametre extérieur des paisseur de
i
E des chambres deturbulence chambres de turbulence a collerette
A Série 35,885 T 502> mm 35,95 + 0,056 mm | 4.5+ 0,05 mm |
1% possibilité 36 * 502 mm 36,065 + 0,05 mm | 45 % 0,06 mm
E 2%™ ossibilité T T 36,365 + 0,06 mm | 4.85 + 0,05 mm
"  3°™° possibilite 36,4139 mm 36,465 + 0,056 mm | 5.05 + 0.05 mm|
Dépassemfr)ltoades chambres de turbulence par rapport au plan de joint de
E culasse: O (o mm _
A Retrait des soupapes par rahjjport au plan de joint de culasse: 0.7 2 0.9 mm.

Gros trou
d arrivée
dhuile

ARRIERE ( coté volant)

Pasition de la rampe de cu

uteurs et des culbuteurs { voir photo ).

Trous de graissage des culbuteurs orientés vers la culasse, c¢dté soupapes.

14




AXi

r de
atte

Smm‘

)5 mm
)5 mm
)5 mm

1t de

- | e ; EMBRAYAGE |  ESSIEUX
EUR |
A AneE | Gdfl AN B.V. SUSPENSION | FREINS ELECTRICITE
. TRANSMISSION "DIRECTION |
e DISTRIBUTION | C 35 Diesel
Jeu pratique aux culbuteurs { a froid ) : Admission = 0,30 mm } +0.05
. Méthode de réglage : voir page 51, Echappement = 0,20 mm 0
Dépassement de I'axe du pignon intermédiaire, par rapport au bloc moteur :
=27.2%%" mm
+0.,03
Calage de la distribution :
Apres montage du pignon intermédiaire et du pignon d arbre & cames, les repéres doivent
coincider ( voir photo ci-contre ).
Pression d'huile :
Pression d huile moteur prise au mano-contact de 95 4 105° C :
- 1000 tr/mn = 1 bar mini,
- 3500 t/mn= 3.7 & 4,5 bars.
Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute autre intervention.

Mm. 4

'S,

Qualité d'huile :

Toutes saisans : TOTAL RUBIA S 30

08 iGa — 18%¢ : TOTAL RUBIA S 20 W 20
4 partir de —12° C : TOTAL RUBIA S 10 W

15




MOTEUR

|

C 35 Diesel

I

DISTRIBUTION

’ o |
Le-volant moteur ne possédant pas de repére, rechercher le

P.M.H. du cylindre Ne 1, fin d' échappement-début d admis-

sion ( soupapes du cylindre N° 1 en «bascule » ).

Déposer la tige de culbuteur d admission du cylindre N° 1etle

ressort de la soupape.

Placer un trombone, ou autre artifice, pour empécher la

soupape de tomber dans le cylindre.

Controle :

Le moteur étant au P.M.H. compression du cylindre N° 4

- Régler le jeu de la soupape d admission du cylindre Ne 4, a
1 mm { jeu théorique ).

- Faire un tour moteur { sens de marche ) et venir au P.M.H.
{ bascule). :

- Le jeu de la soupape d admission du cylindre N° 4 doit étre
compris entre : 0,05 et 0,45 mm.

-—

*—-




EMIBHAYAGE |

ESSIEUX ———
reur | moOTEUR ALLUMAGE C?ﬁfggﬁgﬁm B.V. SUSPENSION ’ FREINS T ELECTRICITE
TRANSMISSION DIRECTION
} MANO-CONTACT D’HUILE MOTEUR | C 35 Tous Types
Veéhicule Emplacement Tarage ( en bars) Couple de serrage

] Le témoin s éteint entre ;
wer le C35T.T. Sur support de filtre a huile 0,475 et 0,675 { ——™7/80 ) 3 a3.b mdaN
imis 0.375 et 0,675 ( 7/80 —=)
etle THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE
er la T Thern&oéggntact Sur pompe L% E)eznl*%);ncssl-l.{rgg'ggtg:

C 35 2 - 2,6 a3 mdaN
: Diesel Thermo-contact Sur support de filtre Le témoin s allume entre :
a4 2500 d huile {f —==7/87 ) a huile 143.6° C ot 146,55 C
4,8 ——
REGULATEUR THERMOSTATIQUE

M.H &

| Véhicule Référence du régulateur Début d ouverture Quverture mini
R C 35 Essence V28 - 1054 86 0C 7.5 mm 5 98° C

C 35 Diesel 2.076 86 ¢ 8 mma101° C
i
i

17
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MOTEUR

C 35 Tous Types |

REGLAGE DES SUPPORTS-MOTEUR

C 35 Essence:

h= 91 £ 0.5 mm sous charge

C 35 Diesel :

h= 95,56 £ 0,5 mm sous charge

18




r 1
OTEUR.  MOTEUR ALLUMAGE  CARBURATION O suislflelﬁlsjrom | FREINS ‘ ELECTRICITE
INJECTION TRANSMISSION - DIRECTION ‘ }
—_—
! POINTS PARTICULIERS L_C 25 Essence
Modele Fourgon Combi Fourgon Club Chassis cabine
Version 1000 6 places + 3 1300 9 places 1300
Désignation aux Mines 280 A10 280 C10 280 B 20 280 C20 280 G20
Symbole garantie A10 c10 B 20 G280 G 20
Puissance fiscale 10 CV 11 CV 11 eV
Date de sortie 1171981 | 10/1982 11/1987 | 10/1982 11/18817
Premier numeéro véhicule de
I’Année Maodele 85 17 2001
86 244 301
| Indice plaque moteur XM7T XN1T XN1T
| Cylindrée 1796 cm® 1971 cm’ 1971 em’
| Alésage X Course 84 X 81 88 X 81 88 X 81
! Rapport volumétrique 2511 8/1 8/1
Puissance maxi I1SO 50 kW a 4800 t/mn 56,5 kW a 5000 tymn 56,5 kW & 5000 t¢mn
| Coupls maxi( 1SO) 13.4 m.daN a 2300 t/mn 15 m.daN a 2500 t/mn 15 m.daN & 2500 t7 mn
B.V. disponibles 4 vitesses 5 vitesses b vitesses
Poids total autorisé en charge 2450 kg 2450 kg 2800 kg 2500 kg 2900 kg
Poids & vide en ordre de marche 1380 kg 1535 kg 1395 kg 1600 kg 1370 kg
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MOTEUR T-

C 25 Diesel I POINTS PARTICULIERS 8
Modele Fourgon Combi Fourgon Club Chassis cabine
Version 1000 6 places + 3 1300 9 places 1300
Désignation aux Mines 280 A 50 288 € 50 280 B 50 280 C b0 Ver/B 280 G bO
Symbole garantie A BO .50 B 50 € 50 G b0 Z
Puissance fiscale 10 CV 10 CV 10 CV 10 CV TR LN —
Date de sortie du modele 11/1981 10/1882 17/1981 10/1982 11/1981 |
Premier numéro véhicule de |
I Année Modele 85 17 2001 =

86 244 301 '

Indice plaque moteur U 25/651 U 25/661 ( Distribution par courroie 72/8.3 e | !'_

[ —=—12/83) |
Cylindrée 2500 cm® '
Alésage X Course 93 X 92 -

Rapport volumétrique 22,25/1 '
Puissance maxi 1SO 54,4 kW 3 4100 t/mn
Couple maxi ( 1SO) 16,1 m.daN & 2000 t/mn I
B.V. disponibles 4 vitesses 5 vitesses
Poids total autorisé en charge 2550 kg 2550 kg 2300 kg 2600 kg 3000 kg
Poids a vide en ordre de marche 1480 kg 1635 kg 1495 kg 1700 kg I 1470 kg
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¥
[EUR ' MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION

ne

INJECTION

EMBRAYAGE

TRANSMISSION

ESSIEUX |
B.V. SUSPENSION
“DIRECTION

FREINS

ELECTRICITE

POINTS PARTICULIERS

Vilebrequin : Latéral = 0,08 3 0,20 mm. Réglable par 4 demi-flasques montées de chaque cd1é du palier coté embrayage. Coté
intérieur moteur : 2 demi-flasgues de 2,30 mm d'épaisseur. Coté extérieur moteur : choisir 2 demi-flasques parmi les épaisseurs ;
2,30 - 2.35 - 2,40 - 2,45 - 2,60 mm. Au montage, orienter les rainures de graissage coté vilebrequin.
Diametre des tourillons ( mm ) - ( Palier N° 1 ¢c6té volant moteur ),

l C 25 Essence

Ne 1 Ne 2 Ne 3 Ne 4 N° 5
¢ dorigine 654,92 .pqie 56,165 _3 gos 57,189 _ D 4is 58,573 5o 59.416 2415
¢ réparation ( 0,30 54,67 -8 pre 55,865 _ 025 A . 581078 s BYTTE B
Largeur aried 3 Tee 26157 360 38 + 0,35
Diamatres des manetons ( mm ). Epaisseurs des coussinets ( mri)
¢ dorigine 50 _81016 Cote d origine Réparatian {0.30)
¢ réparation ( 0,30) 49.7 _J 416 Vilebrequin 1,885 £ 0,003 | 2.035 + 0,003
Largeur 30,06 *32 Bielle 1,815 £ 0,003 [ 1,965 + 0,003

2]




T
MOTEUR

C 25 Essence | CHEMISES - PISTONS 0
Dépassement des chemises (par rapport au bloc-cylindres) : .. ... ... ... . . 0,07 4 0,14 (le plus proche de 0,14)
Ecart entre deux chemises consécutives : ... ... ... v ana 0504 irim B
Ovalisation et CONICItE MAaXi 1 . . . . o oo e e e 0,03 mm

JOINT DE CHEMISE A MONTER possibilité de remplacement des joints papier par les nouveau joints acier.

REPERE JOINT |EPAISSEUR (mm)

papler et fibre synthétique blanc Pistons
0,07 30,105
s 0,085 3 0,120
&3 0,105 4 0,140

(.

0,130 4 0,165 |
acier plagué aluminium Alliage d"aluminium XM 7-T XN 1-T i
TR e @ nominal 84 88
== 0,10 | : I
“:“‘*—""’/ (2) repére d'appariement chemises/pistons |
Wf/ Dl Reperes sur ddéme de piston | (3) repére d'appariement piston/axe

W e (4) tieche & orienter coté distribution |
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I EMBRAYAGE | ESSIEUX | | )
DTEUR  MOTEUR ALLUMAGE CARBURATION BV. SUSPENSION EREINS ELECTRICITE
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION
Ermm—
— .
CHEMISES - PISTONS - SEGMENTS [ C 25 Essence
14) - Appariement chemises/pistons :
B ¢ PISTON REPERE FISTON ¢ INT. CHEMISE REF. CHEMISE JEU THEORIQUE
o : pengm | g
a4 a ¥ 5 a % trait *
Mateur A8 27T 83967 5 53083 c 84:022 5 84.033 7 il 0.06 2 0.08
83,563 5 83974 D 84,033 5 84,044 4 trails
800 : gareg |
; i 3 & A Ie I &
Moteur XN 1 T 87:047 5 87,058 c 88.022 5 88.033 3 Elgf*g 0,06 3 0.08
87,068 & 87,069 ) 88.033 5 88,044 4 traits
- Appariement piston/axe :
AXE PISTON
REPERE DIAMETRE REPERE DIAMETRE
bleu 23.005 5 23.001 23.009 & 23,005
( point de { blanc 73.001 4 22.596 2 23.005 & 23.000
peinture ) {rouge 22,996 53 22,892 g 23.000 3 22,895
CARAC TERISTIOUES EPAISSEUR JEU A LA COUFE
coup de feu bombé 1.5 mm 0,20 3 0.60 mm
SEGMENTS : Nombre 3 etanchang conique 2.0 mm 0.40 4 0.55 mm
racleur avec expandeur 3.96 mm 0,25 3 0.40 mm
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MOTEUR r

C 25 Essence l

Arbre 3 cames : Nombre de paliers © . ... ... ... .. ... R BRE AR T 3 graissés sous pressian
Jei-lareral 2 ue s wnay T T T o N S 0,064 0,14 mm
Faiase T TTaMl woworzs s e oommsns s ws s 8u e s <8 A £ 1o 6 5 K 8 0,02 mm
CulassE : HEUTBUr U ONEING © 2 an g us g enp v s smmaiie 5 5 3 % 5 8 5 % % 0 S50 39 5 %% ©8 8 o 00 5 3 9256 + 0,15 mm
Défaut de planéité générale maxi @ .............. . AV, SR 0,05 mm
Rectification maxl autorBee @ .. . . w oo d 225 8 5 5.0 § 4500 Jem 0580 58 & 58 47 3 0.5 mm

Joint de culasse : de marque : REINZ jusqu’au moteur 1,8 | : 1 ABAF 01 2625 - moteur 2 | - 1 ABTA 021874

Epaisseur : 1,1 a 1,3 mm
CURTY et ELRING sur moteur 1,8 1 : 1 ABAF 2626 - moteur 21 : 1 ABTA 021875

Epaisseur : 1,4 mm
possibilité de remplacement de |'ancien joint de culasse par

le nouveau
Jeu pratique aux culbuteurs (a froid) :
Admission 20,10 mm

Echappement : 0,25 mm
Méthode de réglage : voir page 51.

Repére d’identification = (voir figurs)
Orientation : - inscription apparente sur le dessus,
- découpe rectangulaire (1), coté
pompe a eau.

XN1-T

—
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ESSIEUX [

EMBRAYAGE
TEUR r MOTEUR ALLUMAGE c?ﬁfg’gﬁm’“ B.V. SUSPENSION | FREINS l ELECTRICITE
) TRANSMISSION DIRECTION X
| C 25 Essence
N Origine Réparation 1 Réparation 2
o o 0,161 + 0,161 + 0,161
@i sigge admission 43.51 | g'138 43.81 7 0138 44,01 | 5436
@ logement culasse 43,50 * 0020 4380 = J0% g v
- Siéges de soupape : ‘x + (0,137 + 0,137 0,137
Sieges de soupapes échappement en fonte : & siege €chappement (37,01 + 0,112 37,31 + 0,112 37,51 : 0:112
- jusqu‘au moteur XN 17 : 1 ABT 0004733 0225
XM 7T : ABAF 012 528. @ logement culasse 37 1 o 373 * 8'025 37,5 * 3'025
| sisges de soupapes échappement en acier - @ siége échappement 38,01 7 81?5 38,31 8}?; 38,51 7 8’137
- depuis le n® mateur XN 1T : 1 ABT 0004734 . : s
| XM 7T . ABAF 012 529, @ logement culasse g8 - o g &2 385 'O
Origine Réparation 1 Réparation 2
; + 0,039 0 0
& guides 14102 + 0,028 14'29 - 0.0M 14’59 - 0,011

- Guides de soupapes :

@ logement culasse

+ 0,032
13,085 * ¢

+ 0,032
14,195 + 0

14,495 + 0032
’ 0
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]

MOTEUR

C 25 Essence |

Suppression du resserrage culasse aux 1 000 km : sur moteur 1,8 1. 1 ABAF 01 2626 —»
sur moteur 2 1[: 1 ABTA 021875 —»

Resserrage culasse maintenu sur les moteurs antérieurs aux N°® moteur ci-dessus

Réparation : suite 4 dépose de la culasse ou & remise en état du moteur, serrage de la culasse, moteur froid :
- Presserrage : serrer les vis, dans I'ordre, &8 5 m.daN.
- Serrage : En procédant vis par vis, desserrer complétement et resserrer 8 2 m.daN, puis serrer 4 un angle de 90°,

en utilisant la douille 8 0129 ZZ. Faire uns margue sur chague vis serrée. Répéter les opérations VIS par VIS dans ['ordre
de serrage.

Faire tourner le moteur jusqu'a la mise en marche du mate-ventilateur. Laisser refroidir au minimum 6 heures avant de proce-
der au resserrage de la culasse. Agir vis par vis, en suivant l'ordre de serrage.

Ordre de serrage : 1er : desserrer et resserrer & 2 m.daN
= 3 = = 5 22 : appliguer un angle de 90°,
P [ o o o o
7 3 2 6 10
AV e L] L] & ®
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JTEUR y MOTEUR

ALLUMAGE

CARBURATION EMBE‘:,YAGE
INJECTION TRANSMISSION

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

;

FREINS

ELECTRICITE 1

30,
rdre

oce-

|

—

Par chaine double i rouleaux :

Nombore de dents pignon vilebrequin :
Nombre de dents pignon d'arbre 4 camas ;. . .

DISTRIBUTION

.............. 58 maillons

.......... 19 dents
.. .38 dents

Calage de la distribution : Par repéres sur chalne et pignons.

PRESSION D'HUILE
Le contrble de la pression d'huile doit &tre effectué & une température

d huile de 90° C.

Pression dhuile &2 90° C,
environ :

-a 800 t'mn: 2,7 £0,8 bars
-3 2000 t/mn: 3.3 £0.7 pars
-a 4000 w/mn: 3,8 £ 0.7 bars
NOTA : En fonction du kiiomé-
trage du véhicule, ces valeurs
peuvent diminuer de 0,2 a
0.4 bar.

Huile :
Toutes  TOTAL GTi 10W30
saisons  TOTAL GTS 156W40

Régions tres froides, a partir de
— 70°C TOTALGTi 10 W 30

I C 25 Essence
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