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TRES IMPORTANT

Chaqgue année, nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons

les renseignements concernant les véhicules les plus anciens.

Il est donc nécessaire de commander chague année le nouveau Carnet
de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.




PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE esl un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points particuliers des véhicules
CITROEN, sauf les véhicules UTILITAIRES, qui font I'abjet d’un carnet de poche spécifique.

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :
MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION, DIRECTION -
FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE.

Dans chaque groupe, les voitures particuliéres sont traitées dans l'ordre : A - LNA - VISA - AXEL - GSA - BX - CX et TOUS TYPES s'ily a
ligu.

En fin de carnet, sont répertoriées les Notes Techniques relatives a I'Année Automobile.

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.



IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours & vos souhaits, nous vous invitons a nous faire parvenir vos
suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

— CE QU'IL MANQUE
— CE QUI EST SUPERFLU
— CE QU’IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez 'expédier a I'adresse suivante :

Automobiles CITROEN

Deépartement Technique Aprés-Venie
«Méthodes Réparation »

163, avenue Georges Clémenceau
92022 NANTERRE CEDEX.
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE -
EMPLOI DANS L'ATELIER : .. g
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IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES VEHICULES A
Désignati : : : : e
7 233:;‘?“':" Désignation aux Mines g:'r';t::i': Appellation commerciale | aqu"e :::teur Type moteur
2CvV AZ séri (. =Tel
série KA /79 KA 2 CV 6 Spécial ou Club A 06/635 M 28/1 (602 cm)
MEHARI AY série CA 878 — CA Mehari

CARACTERISTIQUES MOTEUR

Plaque moteur A 06/635 POINTS PARTICULIERS
Alésage 74 Lat@ral du vilebrequin : 0,07 z:a 0,14 mm (nan réglable)
Course 70 Latéral des bielles 10,08 a 0,13 mm (non réglable)
Rapport volumétrique 8,51 Latéral arbre a cames: 0,04 & 0,09 mm (non réglable)
Puissance maxi ISO 21 kW (29 ch DIN) Pour information : Repéres arbre a cames
a 5750 tr/mn - -
Couple maxi ISO 3,8 m.daN (4 m.kg DIN) Type moteur Cylindrée Repére Arbre & cames
a 3500 tr/mn A 7911 435 cc 39 perpé
Coussinets arriére de vilebrequin M 28 - M 28/1 602 cc 42 percé
1ec¢ possibilité : @ = 56 mm M 28 - M 28/1 .
2¢ possibifité . @ = 55,75 mm * avec qa_rtouche 602 cc sans non percé
* Repéres : point rouge sur coussinets et « R » sur vilebrequin. exiérieure
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DISTRIBUTION

' 4797

Sens de rotation ; -

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo).
Contréle (moteur froid) .

Metire la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement a :

Intraduire une pige de @ = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a pénétration
de la pige dans le repere d'allumage du volant.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver : 0,03 a
0,75 mm.




SRk [w possibilité : @ = 24 mm

2¢ possibifité . @ = 24,2 mm (9/73 — ) - Repére B sur lg carter.

Pistens  : Au montage, la fléche doit étre dirigée coté distribution {avant du moteur).

Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons.
Segments : Marque du fabricant ou repére vers le haut du piston.

Jeux pratiques aux culbuteurs (moteur froid) : Admission : = 0,20 mm
Echappement : =

Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre

opposé est en pleine ouverture.

Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, a 80°C :

— POBIBBE . o 0000 G50 T i e saenzroes wirsminla, St -mpsnase ot wppmnsd-sams o 5,5a6,5barsa6000tr/mn

Pression incorrecte : Changer le ressort ou le ¢lapet de décharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30
Contenance du carter : [

APFERVHAANGE 7= 5 faiim vl e iy v i s e
Aprés vidange et échange de lacartouche ...........

....... 2.4 litres

ceeen. 2,7 litres
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Tubes enveloppes :

Depuis décembre 1972, les joinls des tubes enveloppes sont sans talon de centrage dans le carter et
leur positionnement est différent suivant le type du moteur {(voir photos).

Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant celte date.

Sur les moteurs AM 2, AK 2, AM 2 A, R 06/627 et A 06/635 (602 cm?), orienter les méplats « a » vers |e
haut.

Sur les moteurs AYA 2 (435 cm?), orienter les méplats « a » vers | bas.

Depuis décembre 1977, les joints sans talon de centrage sont a double levre. lls peuvent équiper les
moteurs sortis depuis décembre 1972.

Pour les différentes possibilités de montage voir page 5.

Contréle de la dépression dans le carter moteur :
Utiliser le manométre & eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber & zéro, quel que soit le régime motedur.
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A COUPLES DE SERRAGE

H4NILOW

Carter :
Ecrous de culasse Etanchéité : LOCTITE 572 (FORMETANCH)
EctoisdegouionsdepaliBley i, vee sdvss botinditiabas oo 3,5a4,5m.daN
FEra s e (TSN O O GRS S .. A . S 3,5a4 m.daN
BoHehEn ae VIGERGES o oo mursm s o sty s S g s @I wiise; 3,544 5m.daN

Culasse :
1. Approcher sans les serrer, les écrous des culasses.
2. Pasitionner les culasses a |'aide de la tubulure, la serrer modérément.
3. Serrer les écrous des culasses] 1¢" serrage . 1 m.daN
{afroid ) 2¢serrage : 2 4 2,3 m.daN
Desserrer et resserrer |a tubulure moteur chaud.

Couvre-culasse :

ECTOLEROEATIET Jisiiainh 8Bt £5 e fiomms b gt mo 2, o s BT friglaN

Volant :

Vis de fixation du volant

(aremplacerachaquedépose): ..............covveeiao...... 4a45mdaN
Ordre de serrage : @ Ecrou avant @ Ecrou arriére @ Ecrou inférieur




IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

LNATT - VISATT

Moteur Désignation Appellation Symbole Dates Plaque Puissance Boite de
CylType aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur fiscale vitesses
RB série RF LNA RF 7180 3cv
g = RB série RE LNA ENTREPRISE RE 4 CV
8| 8 VD série VF e 7182 s 30V
Yol serie
| 2 VISA CLUB VE
Version E VISA ENTREPRISE 7184 4CV
¢ 5 LNA 11 E 7182 BV
& RB série RG LNA 11 RE - 7082 — 7184 o
2 A Sdlle B LNA 11 RS 7184 10915 F 5Cv
& v : 4 rapports
g RB série RH LNA 11 E ENTREPRISE RH 7182 6 CV
3 REgel Ry | - (WNASLESUINA TLREL gy 7i84 o 4cv
T @ [NA 17 E
g RB série RK ENTREPRISE et
2 & ADMINISTRATION RK 7/84 5CV
Ho sele LNA 11 E PTT 109 K-A
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VISATT IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
Moteur | Désignation Appellation Symbole Dates Plaque Puissance Boite de
Cyl{Type aux Mines Commerciale Garantie de sortie mateur fiscale vilesses
VD série VG VISA11E 5CV
g Version E VISA 11 E ENTREPRISE VG 7/83 109/5 F 6CV 4
o | VD série VG VISA 11 RE s ey
E Version D DECAPOTABLE 4/83 B
=i VD série VK VISA 11 E et
=5 Version B VISA 11 RE 4 CV
= ADMINISTRATION VK 11/83 109 K 4
= VD série VK VISA 11 E
= Version E ENTREPRISE et 6 CV
ADMINISTRATION
Bl = VD série PE VISA 14 TRS PE 7184 150 D 5.0V A
g | X Version A 6 CV 5*
2 Ixys VD sérig VS VISA GT VS 7182 150 B TCV_ 5
1580 | XU 5J VD série PD VISA GTI PD 12/84 180 A acyv
= i VD série VT VISA 17 D 5CV 4
o ‘:3) Version E VISA 17 D ENTREPRISE VT 3/84 161 A 5CNV
S Version A VISA 17 RD 6 CV 5 *

* en gption




IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

LNATT - VISATT

CYLINDREE 652 cm? 1124 cm? 1360 cm?® 1580cm? 1769 cm?
TYPE MOTEUR V 06/644 XKW7 XW7 B1 XY8 XY7 XU 5J XUD 7
a‘bﬁ%‘ds V 06/644 109.5/F 109 K 109 KA 150 B 150 D 180 A 161 A
ALESAGE e 72 75 83 80
COURSE 70 69 17 73 88
RAPPORT
VOLUMETRIQUE] 9,51 9,71 8,21 9,31 9,81 231
PUISSANCE 24,8 kW 36 kW 34,5 kW 24,4 kW 58 kW 43,5 kW CEE | 76 kW CEE | 43,5 kW CEE
MAXI ISO (34,5 ch DIN) (50 ch DIN} | (47,9 ch DIN) | (33,2 ch DIN) | (80 ch DIN) (60 ch DIN) | (10,5 ch DIN) | (60 ch DIN)
a 5500 tr/mn | & 5500 trimn | & 5750 tr/mn | & 4600 tr/mn | & 5800 tr/mn | & 5000 trimn | & 6250 tr/mn | a 4600 tr/mn
COUPLE 4.8 m.daN 8,3 m.daN 7.8 m.daN 7 m.daN 10,8 m.daN [10,5 m.daN CEEJi3,2 m.daN CEE| 11 m.daN CEE
MAX! ISO (5 m.kg DIN) | (8,6 m.kg DIN}|(8,1 m.kg DIN) |{7,2 m.kg DIN)|(11,2 m.kg DIN}|(10,7 m.kg DIN |(13,7 m.kg DIN){11,4 m kg DIN
a 3500 tr/mn | a 2500 tr/mn | & 2500 tr/mn | & 2000 tr/mn | 4 2800 tr/mn | a 2500 trimn | & 4000.tr/mn | & 2000 tr/mn
9
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LNATT-VISATT SUSPENSION MOTEUR - COUPLES DE SERRAGE - ETANCHEITE

652 cm® QUATRE POINTS

1124 - 1360 cm?® TROIS POINTS

1580 - 1769 cm?® TROIS POINTS

ARRIERE sur BOITE de VITESSES
LNA : 4,5 m.daN - VISA : 6,3 m.daN
AVANT sur MOTEUR
LNA : 4,2 m.daN - VISA : 5,3 m.daN

AVANT et ARRIERE GAUCHE

,8 m.daN
AVANT DROIT
2,3 m.daN

GAUCHE 3,5 m.daN
) DROIT 2,8 m.daN
INFERIEUR[SUR MOTEUR 3,5 m.daN
SUR UNIT 4,5 m.daN

ETANCHEITE CARTER - CYLINDRE : Moteur 852 cm?.

Par joints torigues : —= 6/80.

- a I'embase des goujons d'assemblage sur carter « ¢ »,

- autour des arifices sur cylindre « b »,

- au bas de jupe cylindre «d ».

6/80 —» :|'élanchéité entre carter et cylindre est assurée par
un joint métalloplastigue.

{Ce montage est prohibé sur carter prévu avec étanchéité
par joints toriques).

ETANCHEITE CYLINDRE - CULASSE.
Par joint torique « a » —= 4/82 coté cylindre,
4/82 — cOt€ culasse (nouvelle position).

a

v.11-4

I 78-05 |




LNA 652 cm® - VISA et VISA Club

Tubulures d’admission : 7/82 — les moteurs sont progressivement
équipés de tubulures rigides, interchangeables avec les anciennes.
Controle de la dépression dans le carter :

Utiliser le manomeétre a eau (MR.630-56/9 a).

La dépression ne doit pas tomber & zéro quel que soit le régime moteur.

DISTRIBUTION

Sens de rotation : e

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (vair photo).

Contrdle {moteur froid) - moteur VOB/630 —=~6/83

Tourner une roue, une vilesse engagee, de fagon & mettre la soupape
d’admission a son ouverture maximum.

Regler le jeu du culbuteur d'échappement @ 2 mm.

Déposer le capteur supérieur d'allumage, placé sur carter d'embrayage
coté droit.

Tourner le moteur dans le sens inverse de la marche, jusqu'a ce que le
plot d'allumage placé sur le volant moteur soit en face de I'orifice du cap-
teur supérieur (voir photo).

Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape d'échappement, on doit trouver
entre 0,03 et 0,75 mm.

11
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LNA 652 cm?® - VISA et VISA Club POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin . Latéral : 0,07 & 0,14 mm (non réglable). Ne jamais toiler les microturbines.
Coussinets  :Avant : @ = 30 mm Segments : Marque du fabricant ou repéres
b ’E‘r;'?rel 2 3658756“% ( & ki) vers le haut du piston.

elles : Latéral = 0,08 & 0,13 mm (non réglable : s
Arbre & cames  Latéral = 0.04 2 0,09 mm (non réglable) i o S%f}crgl:“"’"'s L
Pistons : Au montage la fleche doit étre dirigée cate distribution. "

Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons.

Echappement : 0,20 mm.

Méthode de réglage : Régler une soupape
lorsque la soupape correspondante du cylin-
dre opposé est en pleine ouverture.

Pression d’huile moteur prise au mano-
contact a B0°C :

5,56 a 6,5 bars a 6000 tr/mn.

Si la pression d'huile est incorrecte, commen-
cer par remplacer le ressort de clapet de
decharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL
GTi Route-Ville 10 W 30.

Contenance : Aprés vidange : 3 litres.




COUPLES DE SERRAGES

LNA 652 cm? - VISA et VISA Club

Carter :

Etanchéité : LOCTITE 572 (FORMETANCH)

e A R ] eemgmmrm s St i R S P SN 1,7 m.daN
Vis de palier moteur (sauf palieravant) .......................... 37mdaN
B e O R e I AN i oty T i st BTk s ST Fst b 4 m.daN
Culasse :

b S B R O e e o st sl s e vy e B SN e 3 1 m.daN
AR O AGO: SEmi S5 st S s e iy Tah ot e, e hosbass bberii 1,9 m.daN
Couvre-culasse :

ESTOMUO0RINE 0o 55 5 s sten e g i Bossiiteoesiasrih wasd ot 0,6 m.daN
Molant :

Vis de fixation du volant (& remplacer a chague dépose
(IICESBENETS Qraissns) i un 105 M S0 Lo s v T e e e 6,6 m.daN
. Ordre de serrage des écrous de culasse : @ Ecrou avant
13
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LNA 11- VISA 11 - VISA 14 - VISA GT

DISTRIBUTION

"

)

a s s (0 8 e A & &8

Pistons : Fléche repére orientée cote distribution.

Segments : Margue ou repére du fabricant vers
menl racleur décalée de part et d’autre de la coupe de 'expande

a 50 mm.

Arbre a cames : Latéral = 0,07a0,17 mm
(une seule épaisseur de bride = 5,88 a
5,93 mm). Repére frappé cdte allumeur.
Culasse : Défaut nominal de planéité =
0,05 mm.

Les culasses rectifiées de moteurs réng-
vés sont repérées d'une lettre « R » IMPE-
RATIVEMENT les monter avec un joinl
repéré d'une lettre « R» (VOIR FIGURES).
Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid)
Admission = 0,10 4 0,15 mm
Echappement = 0,20 a 0,30 mm.
Méthode de réglage : (voir page 61)
Sens de rotation s

Calage de la distribution : Orienter les clavetages «a» et «b»

Pour véhicules VISA GTi : voir BX 16 (page 37) — VISA DIESEL : voir BX 19 (page 36)

le haut du piston. La coupe des anneaux du seg-
ur du méme segment, d'environ 20

PLAGUE MOTEUR Repére
1095 F A
108K 109 KA A
150 B c
150D A
CYL N4 . CYLN3
+
IR
|

4 B T
|
|

¥ 11-9

Vil-B

(voir phota) ; placer la chaine : les

deux maillons repérés cole a cote avec le repére de la roue d'arbre a cames, le maillon repére seul

avec le repére du pignon de vilebrequin.

14




POINTS PARTICULIERS

LNA 11- VISA 11 - VISA 14 - VISA GT

Pour vehicules VISA GTi : voir BX 16 (pages 27, 29) — VISA DIESEL : voir BX 18 (page 27)

Latéral du vilebrequin : 0,07 4 0,27 mm (choisir deux demi-joues d'épaisseur identique, face rainurée cété vilebregquin).
Epaisseur des demi-joues de réglage : 2,30 mm - 2,40 mm - 2,45 mm - 2,50 mm - 2,55 mm - 2,60 mm.

Coussinets de tourillons (deux classes) © SErie ...t pour tourillons
BEOaiation s s v s s sy sy enn ST e s pour tourillons

Coussinets de manetons (deux classes) : Série ................ S R e N PR e pour manetons
RERarEton » co sne 5 aun snmimes B Cva SRUERATIE £V FEHETE TS 3 pour manetons

@ = 49,964 2 49,980
(P = 49,664 2 49,680
(@ = 44,975 a 44,991
(@ = 44,6754 44,691

Volant : Le décalage des vis n’autorise qu'une seule position, ces vis doivent étre impérativement montées au LOCTITE FRENETANCH.

Cylindres : Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons appariés.

Moteur : 1124 cm® — N° 44200, étanchéité par joints d'embase. Dépassement 0,11 mm & 0,18 mm.

Depuis le N°® Moteur 44201 et sur les moteurs 1219 cm?® et 1360 om?, I'élanchéité des chemises est assurée par des joints tariques.
Depassement {non réglable) : 0,10 &4 0,17 mm (mesuré sans joint). Pour complément d'information, se reporter & la Note Technique N°® 79-7 VD2.

Différence entre deux chemises consécutives : 0,04 mm maxi.

15
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[LNA11-VISA 11-VISA 14- VISA GT

Pour véhicules [

VISA GTi : voir BX 16 (page 31)
VISA DIESEL : voir BX 19 (page 36)

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
{moteur troid)

- Amener le cylindre N° 1 ()co"ré valant moteur) en compression, soupa-

pes du cylindre N° 4 en

C ascule, le repére « a » du volant en face du
zéro de la réglette (1).

- Régler le jeu du culbuteur d'admission, du cylindre N° 1 a:

. 1,10 mm pour les moteurs 109 et 150 D
. 1,60 mm pour le moteur 150 B.

- Faire tourner le moteur d'un tour, exactement, dans le sens de rota-

tion normal ( s ).

- Relever le jeu au culbuteur d'admission du cyiindre N° 1.

Ce jeu doit étre compris entre :

. 0,05 et 0,45 mm pour ie moteur 150 B
. 0,50 et 0,75 mm pour les moteurs 109.
. 0,35 et 0,75 mm pour le moteur 150 D.

- Bougies : Type a siége cénigue.
- Couple de serrage des bougies, culasse froide : Voir page 81.
- Pression d’huile moteur, prise au mano-contact 4 80° C : 3 bars

mini a 4000 tr/mn.

- Huile : TOTAL GTS PLUS 15 W 40 ou TOTAL GTi PLUS 10 W 30.
- Capacité : Aprés remise en état du groupe maoto-propulseur :

.avec BV4 = 45 litres
.avec BVS = 55 litres

- Cartouche : Avec clapet by-pass incorporé 4/82 —s

16




CIRCUITS D’EAU - COUPLES DE SERRAGE

LNA 11 - VISA 11 - VISA 14 - VISA GT

CIRCUITS D’EAU : VISA GTi : voir BX 16 (page 34) — VISA DIESEL : voir BX 19 D {page 38)
Remplissage : a) Robinet de chauffage ouvert, « LNA 11 » déposer les 2 bouchons de purge, faire le plein par la nourrice.

b) Fermer Ia nourrice, poser et serrer les purges et, mettre en marche jusqu’a |'enclenchement du moto-ventilateur. Compléter si

nécessaire.

Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice, lorsque le ventilateur est en fonctionnement.

SPECIFICATION DE SERRAGE CULASSE

Aprés échange du moteur ou intervention sur joint de culasse, il faut mettre le
moteur en marche, jusqu'a I'enclenchement du moto-ventilateur, laisser refroidir
au minimum 2 heures, puis resserrer la culasse. Qpérer vis par vis, desserrer
entiérement chaque vis et la resserrer au couple.

VISA GTi : voir BX 16 {page 35)
COUPLES DE SERRAGE |: VISA DIESEL : voir BX 19 D (page 35)

Ordre de serrage

5\

Vis de serrage culasse : (moteur N°® 44201 — ) .................. 7,6 m.daN ww J

Visde chapeaude bBielle: s . greaan ssrs won vems dan suam s Shans mias 3,8 m.daN

Visdedixatibdd ¥plant « o soow ey oo vuvis 220 Do 159 Srene Bas 6,8 m.daN {i} '@ @ 'q} '¢'

Ecrou de ta poulie devilebreauin® v ox va e auy wiass i saams 289 vl 14 m.daN

Visdu carter de chapeal de paliers i o: ves svams o wrams oo svens g s 5,3m.daN

Vis de fixation de la roue d'arbre & cames et de 10

I'excentrique de la poOMpPEe A BSSeNECE . . ..o v o it 7,5m.daN 6 2 3 7
17
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AXEL TT

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

BERLINES et ENTREPRISES

Désignation aux Mines | Appellation Commerciale Symbole Garantie Dates de sorlie Type moteur

AXEL

5 TA série TB TB

G AXEL 11 R G 11/631

o

22

- o AXEL

TA série TH Entreprise TH 6/84

- TA série TF AXEL 12 TRS TF

i) T 13/653

3 8 AXEL 12 TRS

& TA série TJ Entreprise TJ

18




CARACTERISTIQUES MOTEURS AXEL TT
‘ Type moteur | Cylindrée | Alésage | Course | Rapport Pulssance Couple Puissance fiscale (CV)
o volum. maxi IS0 maxi I1SO )
41,4 kW 7,9 m.daN
G 11/631 1130 cm? 74 65,6 an (57,4 ch DIN} (8,1 m.kg DIN) | Boite de vitesses 4 rapports = 6 CV
a 6250 tr/mn a 3500 tr/mn
442 kW 9,6 m.daN
T 13/653 1300 cm?® 79,4 65,6 8,711 (61,5 ch DIN) (9,8 m.kg DIN) | Boite de vitesses 5 rapports = 7 CV
a 5500 tr/mn a 3250 trimn
| Vilsbrequin
0
I 515 + 0,5
u G 12-9
19
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GSA IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES ET MOTEURS
BERLINES BREAKS
Designation | Appellation Symbole Dates Désignation | Appellation Symbole Dates Type
aux Mines |Commerciale| Garantie de sortie aux Mines | Commerciale | Garantie de sortie moteur
E = GSA Spécial by GSA Spécial
5 8 GX série YL Pallas X1 X3 YL 781 — GX série YM (Entr.) M 7181 —
§ ] G 13/646
= o GSA 5
GX série YS Spécial-Club YS 7781
Vilebrequin mécanique
CARACTERISTIQUES MOTEURS | 0
| 515 g5
Type ST . Rapport Puissance Couple Puissance :
moteur Cylindree | Alesage Course volum. maxi ISO maxi ISQ fiscale {CV) _l_
47 kW 9,4 m.daN  |Boite de vitesses | |} Convertisseur
G 13/846 | 1300 cm? 79,4 65,6 8,7/1 (63,8 ch DIN) | (9,5 m.kg DIN) mécanigue : 2 +0,1
4 5500 trimn a 3500 tr/mn 76V - —0,3
G.12.9
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POINTS PARTICULIERS

AXEL - GSA

Vilebrequin
Coussinets

Bielles

: Latéral : 0,09 a 0,2 mm (non réglable)
Moteurs G 11 -G 13 et T 13

1e7® possibifité : 57,5 mm, sans repére

2¢  possibifité : 57,4 mm, repére rouge (vilebrequin

peinture rouge)

:Latéral : 0,13 & 0,18 mm

Arbre & cames : Latéral : 0,05 & 0,15 mm (non réglable)

Moteurs G 13/646 et T 13/653 possédent des arbres & cames spécifi-

ques, repérés par deux gorges circulaires « a ».

Cylindres :

(2 classes
de hauteur)

Cylindre

Moteurs G 11, G 13 et T 13

NOTA

Repére rouge
Repére vert

86,88 & 86,90
86,90 a 86,92

D'un méme coté, monter des

cylindres repérés de méme couleur

= =

Pistons : Moteurs G 11 : Les pistons sont repérés Droit et Gauche et la fléche dait étre dirigée coté distribution.
Moteurs G 13/646 : S'ils sont équipés de pistons sans désaxage, le chiffre indiquant le taux de compression doit
étre lisible au-dessus de I'axe horizontal du moteur. Aprés montage du piston sur la bielle, la goupille d'arrét de

segment doit &tre dirigée vers le haut.

Les pistons sans désaxage peuvent étre montés sur 1300 TT.
Moteurs T 13/653 : sont équipés de pistons sans désaxage.

G-21-1

Avant du véhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
1-4-3-2

MOTEUR

CARBURATION  ALLUMAGE
INJECTION

o

TRANSMISSI

B.V.




HN310W

AXEL - GSA
A

811 191

Segments : Marque ou repére du Fabricant vers le haut du piston.
Carter : Etanchéité du plan de joint (LOCTITE 572 FORMETANCH).

Goujons de palier d’arbre a cames
Vis cjl‘arréi dPaxes de culbuteurs (LOCTITE FRENETANCH)

Jeu pratique aux culbuieurs (moteur froid) : Admission et Echappement = 0,20 a 0,25 mm.

Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur 2 régler.

Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, 4 80° C:42000t/mn ............... ..., 4.7 bars mini

GBOOGIANN vy v seruas vanss 535 5 6.2a7 bars

Pas de réglage : changer le ressort, ou la clapet de décharge.

Huile : TOTAL GTS PLUS 10 W 40 ou TOTAL GTi PLUS 10 W 30.

Gontapance: dircarter v ABros VIOANGE - .0 1.l e Taesy Fod Spusy den AWis semen sah ol 00 S0 He sewms doia 3,3 litres
Aprés vidangeat change cartouehe . n o« vor s s v samen vea v v s - 3,7 litres.

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION (cdté droit)

- Mettre la soupape d'échappement du cylindre N°® 3 en « pleine ouverture ».

10° avant PMH pour 1130

- Tourner le moteur pour amener au repere | o o .o pany BOur 13(.1,0_] Sur convertisseur : repere « b » (10 dents avant encoche « A » la plus large.

- Régler, sans jeu ni conlrainte, la soupape d'admission du cylindre N° 3.

- Faire un tour moteur, sens de la marche (revenir au méme repere).

- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre N° 3 doit élre campris entre 0,50 mm et 1 mm.

- Refaire la méme opération pour le ¢6té gauche (cylindre N° 1) ... L) o SN i 1 DY )L etc.
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DISTRIBUTION

AXEL - GSA

Montage
des courroles

Sens de rotation : )

‘Tension des courroies :
Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission droit.

Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression » (soupapes du cylindre N° 3 en bascule).
Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloquer I'écrou du tendeur).

Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

1130 - 1300
B = 33 pas
C = 25 pas
D = 50 pas

23

"EMBHATAGE

MOTEUR

ALLUMAGE

CARBURATION
INJECTION

B.V.
TRANSMISSION

—

B -




—

HN3ILOW

AXEL - GSA

COUPLES DE SERRAGE

ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES

79-796

Carters

Culasses

Volant

¢ EorOlS e Paliersee s s wen TomHnAR ©amrt T S ¢ 4 a4,5m.daN
BoUchon devidange «» seses sucwomms wyioos mossamms e e o 3,5a4,5m.daN
: Ecrous de 9 x 1,25 (13 mm sur plats)

Ie’serrage..‘.‘.‘........... eiiiiiiiiiiei...... 0,881 m.daN
DR FIIR st by s rimen ey e v Bieprnkaan

: Changer les vis & chague démoniage.

Metire trois touches de LOCTITE FORMETANCH entre volant et vilebrequin.

Embrayage mécanique . G 11 - G 13 - T 13 : 6,4 m.daN faces et filets graisses).

Convertisseur de couple : 10,5 & 11,5 m.daN (vis montées au LOCTITE SCELBLOC).

( —= 7/83)

Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple :
LOCTITE SCELBLOC : 2,7 a 2,9 m.daN.
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IDENTIFICATIONS

BXTT

Appellation...............

Désignation aux Mines.. ..
Symbole garantie.........
Puissance administrative*
Date de sortie ............

BX19D-RD-TRD

BX BX 14 E- RE BX 16 RS - TRS BX 19 GT
XB série XA XB série XD XB série XB XB série XG XB série XC
XA XD XB XG XC
6 CV 7CV 7 CV acvy 6 CV
9/82 9/82 9/82 9/84 9/83

(1) N° dela BV

@OEEEEE

N® du moteur (BX 14 TT)

N® du moteur (BX 16 et 19 TT)

Plague constructeur

N¢ Qrganisation P.R.

Marguage a froid (n® chassis)

Référence peinture
Année Modele (AM)

XC).

9 CV.

BX. 001 &

Les versions « ENTREPRISE » sont identiques mécani-
quement aux berlines (existent dans les séries XD - XB -

* Les véhicules « ENTREPRISE », séries XD (BX 14 E) et
XC (BX 19 D) ont une puissance administrativede 8 CV : la
série XB (BX 16 RS) a une puissance administrative de

ALLUMAGE MOTEUR
=

CARBURATION
INJECTION

B.V.
RANSMISSION
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BXTT CARACTERISTIQUES
. BX 19D
Appellation ............ BX BX 14 E - RE BX 16 RS - TRS BX 19 GT 19 RD - 19 TRD
Indice plaque moteur ... 150 A 150 C 171 B 171 C 159 A 162
Typemoteur............ XY&C XY&D xXuas XuD9
Date de sortie .......... 9/82 —» 7/83 —» 7/84 | 7/84 e 9/84 —m 9/83 —»
Cylindrée .............. 1360 cm? 1580 cm? 1905 cm? 1905 cm?®
Alésage/Course ........ 83/88 83/88
Rapport volumeétrique. .. 9,31 23,51
b *44.6 kW *51,8 KW *67 kW 66 kKW 75 kW 47 kW
Palle nee GEE (DIN) (62 ch) (72 ch) (92,5 ch) (94 ch) (105 ch) (85 ch)
a 5500 tr/mn a 5750 tr/mn 4 6000 tr/mn a 6000 tr/mn a 5600 tr/mn a 4600 tr/imn
10,8 m.daN 10,8 m.daN 12,9 m.daN 13,5 m.daN 15,8 m.daN 11,8 m.daN
Couple CEE (DIN) {11 m.kg) (11 m.kg) (13,4 m.kg) (14 mkg) (16,5 m.kg) (12,2 m.kg)
a 2500 tr/mn a 3000 tr/mn a 3500 tr/mn a 3250 tr/mn a 3000 tr/mn a 2000 trimn
Régime maxi........... 6200 tr/mn 4600 tr/mn
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POINTS PARTICULIERS BXTT 5
=
BX 14 BX 16 BX 19 Ess. BX19 D = =
Mot : 150 Mot : 171 Mot : 159-A Mot : 162
vilebrequin : Jeu latéral : 0.07 a 0,27 mm 0,07 4 0,32 mm g
Deux demi-flasques d'épaisseur identique : S A0 250 E.5D <
Epaisseur des demi-flasques de réglage ’ 2‘66 m:;n ' . 2,30mm §
Coussinets de tourillons : Série...... ... .. @ = 49,97 mm =
Réparation. . .. .. @ = 49,67 mm @ = 60mm !
Coussinets de manetons :Série......... .. @ = 44,98 mm = =
Réparation. ... .. @ = 44,68 mm @ = 60mm ES
Sk
Lo
@5
Volant : Les vis doivent étre montées, filets enduits de LOCTITE FRENETANCH. E =
) o
NOTA : Le D.R.P. VEND (pour certains moteurs) des vis pré-enduites de LOCTITE.
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