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TRES IMPORTANT

Chaqgue année, nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons

les renseignements concernant les véhicules les plus anciens.

Il est donc nécessaire de commander chague année le nouveau Carnet
de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.




PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE esl un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points particuliers des véhicules
CITROEN, sauf les véhicules UTILITAIRES, qui font I'abjet d’un carnet de poche spécifique.

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :
MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION, DIRECTION -
FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE.

Dans chaque groupe, les voitures particuliéres sont traitées dans l'ordre : A - LNA - VISA - AXEL - GSA - BX - CX et TOUS TYPES s'ily a
ligu.

En fin de carnet, sont répertoriées les Notes Techniques relatives a I'Année Automobile.

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.



IMPORTANT

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours & vos souhaits, nous vous invitons a nous faire parvenir vos
suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

— CE QU'IL MANQUE
— CE QUI EST SUPERFLU
— CE QU’IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez 'expédier a I'adresse suivante :

Automobiles CITROEN

Deépartement Technique Aprés-Venie
«Méthodes Réparation »

163, avenue Georges Clémenceau
92022 NANTERRE CEDEX.
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SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE -
EMPLOI DANS L'ATELIER : .. g
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IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES VEHICULES A
Désignati : : : : e
7 233:;‘?“':" Désignation aux Mines g:'r';t::i': Appellation commerciale | aqu"e :::teur Type moteur
2CvV AZ séri (. =Tel
série KA /79 KA 2 CV 6 Spécial ou Club A 06/635 M 28/1 (602 cm)
MEHARI AY série CA 878 — CA Mehari

CARACTERISTIQUES MOTEUR

Plaque moteur A 06/635 POINTS PARTICULIERS
Alésage 74 Lat@ral du vilebrequin : 0,07 z:a 0,14 mm (nan réglable)
Course 70 Latéral des bielles 10,08 a 0,13 mm (non réglable)
Rapport volumétrique 8,51 Latéral arbre a cames: 0,04 & 0,09 mm (non réglable)
Puissance maxi ISO 21 kW (29 ch DIN) Pour information : Repéres arbre a cames
a 5750 tr/mn - -
Couple maxi ISO 3,8 m.daN (4 m.kg DIN) Type moteur Cylindrée Repére Arbre & cames
a 3500 tr/mn A 7911 435 cc 39 perpé
Coussinets arriére de vilebrequin M 28 - M 28/1 602 cc 42 percé
1ec¢ possibilité : @ = 56 mm M 28 - M 28/1 .
2¢ possibifité . @ = 55,75 mm * avec qa_rtouche 602 cc sans non percé
* Repéres : point rouge sur coussinets et « R » sur vilebrequin. exiérieure
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DISTRIBUTION

' 4797

Sens de rotation ; -

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo).
Contréle (moteur froid) .

Metire la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement a :

Intraduire une pige de @ = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a pénétration
de la pige dans le repere d'allumage du volant.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver : 0,03 a
0,75 mm.




SRk [w possibilité : @ = 24 mm

2¢ possibifité . @ = 24,2 mm (9/73 — ) - Repére B sur lg carter.

Pistens  : Au montage, la fléche doit étre dirigée coté distribution {avant du moteur).

Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons.
Segments : Marque du fabricant ou repére vers le haut du piston.

Jeux pratiques aux culbuteurs (moteur froid) : Admission : = 0,20 mm
Echappement : =

Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre

opposé est en pleine ouverture.

Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, a 80°C :

— POBIBBE . o 0000 G50 T i e saenzroes wirsminla, St -mpsnase ot wppmnsd-sams o 5,5a6,5barsa6000tr/mn

Pression incorrecte : Changer le ressort ou le ¢lapet de décharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30
Contenance du carter : [

APFERVHAANGE 7= 5 faiim vl e iy v i s e
Aprés vidange et échange de lacartouche ...........

....... 2.4 litres

ceeen. 2,7 litres
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Tubes enveloppes :

Depuis décembre 1972, les joinls des tubes enveloppes sont sans talon de centrage dans le carter et
leur positionnement est différent suivant le type du moteur {(voir photos).

Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant celte date.

Sur les moteurs AM 2, AK 2, AM 2 A, R 06/627 et A 06/635 (602 cm?), orienter les méplats « a » vers |e
haut.

Sur les moteurs AYA 2 (435 cm?), orienter les méplats « a » vers | bas.

Depuis décembre 1977, les joints sans talon de centrage sont a double levre. lls peuvent équiper les
moteurs sortis depuis décembre 1972.

Pour les différentes possibilités de montage voir page 5.

Contréle de la dépression dans le carter moteur :
Utiliser le manométre & eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber & zéro, quel que soit le régime motedur.
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A COUPLES DE SERRAGE

H4NILOW

Carter :
Ecrous de culasse Etanchéité : LOCTITE 572 (FORMETANCH)
EctoisdegouionsdepaliBley i, vee sdvss botinditiabas oo 3,5a4,5m.daN
FEra s e (TSN O O GRS S .. A . S 3,5a4 m.daN
BoHehEn ae VIGERGES o oo mursm s o sty s S g s @I wiise; 3,544 5m.daN

Culasse :
1. Approcher sans les serrer, les écrous des culasses.
2. Pasitionner les culasses a |'aide de la tubulure, la serrer modérément.
3. Serrer les écrous des culasses] 1¢" serrage . 1 m.daN
{afroid ) 2¢serrage : 2 4 2,3 m.daN
Desserrer et resserrer |a tubulure moteur chaud.

Couvre-culasse :

ECTOLEROEATIET Jisiiainh 8Bt £5 e fiomms b gt mo 2, o s BT friglaN

Volant :

Vis de fixation du volant

(aremplacerachaquedépose): ..............covveeiao...... 4a45mdaN
Ordre de serrage : @ Ecrou avant @ Ecrou arriére @ Ecrou inférieur




IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

LNATT - VISATT

Moteur Désignation Appellation Symbole Dates Plaque Puissance Boite de
CylType aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur fiscale vitesses
RB série RF LNA RF 7180 3cv
g = RB série RE LNA ENTREPRISE RE 4 CV
8| 8 VD série VF e 7182 s 30V
Yol serie
| 2 VISA CLUB VE
Version E VISA ENTREPRISE 7184 4CV
¢ 5 LNA 11 E 7182 BV
& RB série RG LNA 11 RE - 7082 — 7184 o
2 A Sdlle B LNA 11 RS 7184 10915 F 5Cv
& v : 4 rapports
g RB série RH LNA 11 E ENTREPRISE RH 7182 6 CV
3 REgel Ry | - (WNASLESUINA TLREL gy 7i84 o 4cv
T @ [NA 17 E
g RB série RK ENTREPRISE et
2 & ADMINISTRATION RK 7/84 5CV
Ho sele LNA 11 E PTT 109 K-A
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VISATT IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
Moteur | Désignation Appellation Symbole Dates Plaque Puissance Boite de
Cyl{Type aux Mines Commerciale Garantie de sortie mateur fiscale vilesses
VD série VG VISA11E 5CV
g Version E VISA 11 E ENTREPRISE VG 7/83 109/5 F 6CV 4
o | VD série VG VISA 11 RE s ey
E Version D DECAPOTABLE 4/83 B
=i VD série VK VISA 11 E et
=5 Version B VISA 11 RE 4 CV
= ADMINISTRATION VK 11/83 109 K 4
= VD série VK VISA 11 E
= Version E ENTREPRISE et 6 CV
ADMINISTRATION
Bl = VD série PE VISA 14 TRS PE 7184 150 D 5.0V A
g | X Version A 6 CV 5*
2 Ixys VD sérig VS VISA GT VS 7182 150 B TCV_ 5
1580 | XU 5J VD série PD VISA GTI PD 12/84 180 A acyv
= i VD série VT VISA 17 D 5CV 4
o ‘:3) Version E VISA 17 D ENTREPRISE VT 3/84 161 A 5CNV
S Version A VISA 17 RD 6 CV 5 *

* en gption




IDENTIFICATION — CARACTERISTIQUES DES MOTEURS

LNATT - VISATT

CYLINDREE 652 cm? 1124 cm? 1360 cm?® 1580cm? 1769 cm?
TYPE MOTEUR V 06/644 XKW7 XW7 B1 XY8 XY7 XU 5J XUD 7
a‘bﬁ%‘ds V 06/644 109.5/F 109 K 109 KA 150 B 150 D 180 A 161 A
ALESAGE e 72 75 83 80
COURSE 70 69 17 73 88
RAPPORT
VOLUMETRIQUE] 9,51 9,71 8,21 9,31 9,81 231
PUISSANCE 24,8 kW 36 kW 34,5 kW 24,4 kW 58 kW 43,5 kW CEE | 76 kW CEE | 43,5 kW CEE
MAXI ISO (34,5 ch DIN) (50 ch DIN} | (47,9 ch DIN) | (33,2 ch DIN) | (80 ch DIN) (60 ch DIN) | (10,5 ch DIN) | (60 ch DIN)
a 5500 tr/mn | & 5500 trimn | & 5750 tr/mn | & 4600 tr/mn | & 5800 tr/mn | & 5000 trimn | & 6250 tr/mn | a 4600 tr/mn
COUPLE 4.8 m.daN 8,3 m.daN 7.8 m.daN 7 m.daN 10,8 m.daN [10,5 m.daN CEEJi3,2 m.daN CEE| 11 m.daN CEE
MAX! ISO (5 m.kg DIN) | (8,6 m.kg DIN}|(8,1 m.kg DIN) |{7,2 m.kg DIN)|(11,2 m.kg DIN}|(10,7 m.kg DIN |(13,7 m.kg DIN){11,4 m kg DIN
a 3500 tr/mn | a 2500 tr/mn | & 2500 tr/mn | & 2000 tr/mn | 4 2800 tr/mn | a 2500 trimn | & 4000.tr/mn | & 2000 tr/mn
9

MOTEUR

_\ _..q
ALLUMAGE
i

CARBURATION
INJECTION

Z
=4
@

.G

: =
7}
z'.
<
=

B— N



HN3L1OW

LNATT-VISATT SUSPENSION MOTEUR - COUPLES DE SERRAGE - ETANCHEITE

652 cm® QUATRE POINTS

1124 - 1360 cm?® TROIS POINTS

1580 - 1769 cm?® TROIS POINTS

ARRIERE sur BOITE de VITESSES
LNA : 4,5 m.daN - VISA : 6,3 m.daN
AVANT sur MOTEUR
LNA : 4,2 m.daN - VISA : 5,3 m.daN

AVANT et ARRIERE GAUCHE

,8 m.daN
AVANT DROIT
2,3 m.daN

GAUCHE 3,5 m.daN
) DROIT 2,8 m.daN
INFERIEUR[SUR MOTEUR 3,5 m.daN
SUR UNIT 4,5 m.daN

ETANCHEITE CARTER - CYLINDRE : Moteur 852 cm?.

Par joints torigues : —= 6/80.

- a I'embase des goujons d'assemblage sur carter « ¢ »,

- autour des arifices sur cylindre « b »,

- au bas de jupe cylindre «d ».

6/80 —» :|'élanchéité entre carter et cylindre est assurée par
un joint métalloplastigue.

{Ce montage est prohibé sur carter prévu avec étanchéité
par joints toriques).

ETANCHEITE CYLINDRE - CULASSE.
Par joint torique « a » —= 4/82 coté cylindre,
4/82 — cOt€ culasse (nouvelle position).

a

v.11-4

I 78-05 |




LNA 652 cm® - VISA et VISA Club

Tubulures d’admission : 7/82 — les moteurs sont progressivement
équipés de tubulures rigides, interchangeables avec les anciennes.
Controle de la dépression dans le carter :

Utiliser le manomeétre a eau (MR.630-56/9 a).

La dépression ne doit pas tomber & zéro quel que soit le régime moteur.

DISTRIBUTION

Sens de rotation : e

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (vair photo).

Contrdle {moteur froid) - moteur VOB/630 —=~6/83

Tourner une roue, une vilesse engagee, de fagon & mettre la soupape
d’admission a son ouverture maximum.

Regler le jeu du culbuteur d'échappement @ 2 mm.

Déposer le capteur supérieur d'allumage, placé sur carter d'embrayage
coté droit.

Tourner le moteur dans le sens inverse de la marche, jusqu'a ce que le
plot d'allumage placé sur le volant moteur soit en face de I'orifice du cap-
teur supérieur (voir photo).

Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape d'échappement, on doit trouver
entre 0,03 et 0,75 mm.

11
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LNA 652 cm?® - VISA et VISA Club POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin . Latéral : 0,07 & 0,14 mm (non réglable). Ne jamais toiler les microturbines.
Coussinets  :Avant : @ = 30 mm Segments : Marque du fabricant ou repéres
b ’E‘r;'?rel 2 3658756“% ( & ki) vers le haut du piston.

elles : Latéral = 0,08 & 0,13 mm (non réglable : s
Arbre & cames  Latéral = 0.04 2 0,09 mm (non réglable) i o S%f}crgl:“"’"'s L
Pistons : Au montage la fleche doit étre dirigée cate distribution. "

Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons.

Echappement : 0,20 mm.

Méthode de réglage : Régler une soupape
lorsque la soupape correspondante du cylin-
dre opposé est en pleine ouverture.

Pression d’huile moteur prise au mano-
contact a B0°C :

5,56 a 6,5 bars a 6000 tr/mn.

Si la pression d'huile est incorrecte, commen-
cer par remplacer le ressort de clapet de
decharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL
GTi Route-Ville 10 W 30.

Contenance : Aprés vidange : 3 litres.




COUPLES DE SERRAGES

LNA 652 cm? - VISA et VISA Club

Carter :

Etanchéité : LOCTITE 572 (FORMETANCH)

e A R ] eemgmmrm s St i R S P SN 1,7 m.daN
Vis de palier moteur (sauf palieravant) .......................... 37mdaN
B e O R e I AN i oty T i st BTk s ST Fst b 4 m.daN
Culasse :

b S B R O e e o st sl s e vy e B SN e 3 1 m.daN
AR O AGO: SEmi S5 st S s e iy Tah ot e, e hosbass bberii 1,9 m.daN
Couvre-culasse :

ESTOMUO0RINE 0o 55 5 s sten e g i Bossiiteoesiasrih wasd ot 0,6 m.daN
Molant :

Vis de fixation du volant (& remplacer a chague dépose
(IICESBENETS Qraissns) i un 105 M S0 Lo s v T e e e 6,6 m.daN
. Ordre de serrage des écrous de culasse : @ Ecrou avant
13
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LNA 11- VISA 11 - VISA 14 - VISA GT

DISTRIBUTION

"

)

a s s (0 8 e A & &8

Pistons : Fléche repére orientée cote distribution.

Segments : Margue ou repére du fabricant vers
menl racleur décalée de part et d’autre de la coupe de 'expande

a 50 mm.

Arbre a cames : Latéral = 0,07a0,17 mm
(une seule épaisseur de bride = 5,88 a
5,93 mm). Repére frappé cdte allumeur.
Culasse : Défaut nominal de planéité =
0,05 mm.

Les culasses rectifiées de moteurs réng-
vés sont repérées d'une lettre « R » IMPE-
RATIVEMENT les monter avec un joinl
repéré d'une lettre « R» (VOIR FIGURES).
Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid)
Admission = 0,10 4 0,15 mm
Echappement = 0,20 a 0,30 mm.
Méthode de réglage : (voir page 61)
Sens de rotation s

Calage de la distribution : Orienter les clavetages «a» et «b»

Pour véhicules VISA GTi : voir BX 16 (page 37) — VISA DIESEL : voir BX 19 (page 36)

le haut du piston. La coupe des anneaux du seg-
ur du méme segment, d'environ 20

PLAGUE MOTEUR Repére
1095 F A
108K 109 KA A
150 B c
150D A
CYL N4 . CYLN3
+
IR
|

4 B T
|
|

¥ 11-9

Vil-B

(voir phota) ; placer la chaine : les

deux maillons repérés cole a cote avec le repére de la roue d'arbre a cames, le maillon repére seul

avec le repére du pignon de vilebrequin.

14




POINTS PARTICULIERS

LNA 11- VISA 11 - VISA 14 - VISA GT

Pour vehicules VISA GTi : voir BX 16 (pages 27, 29) — VISA DIESEL : voir BX 18 (page 27)

Latéral du vilebrequin : 0,07 4 0,27 mm (choisir deux demi-joues d'épaisseur identique, face rainurée cété vilebregquin).
Epaisseur des demi-joues de réglage : 2,30 mm - 2,40 mm - 2,45 mm - 2,50 mm - 2,55 mm - 2,60 mm.

Coussinets de tourillons (deux classes) © SErie ...t pour tourillons
BEOaiation s s v s s sy sy enn ST e s pour tourillons

Coussinets de manetons (deux classes) : Série ................ S R e N PR e pour manetons
RERarEton » co sne 5 aun snmimes B Cva SRUERATIE £V FEHETE TS 3 pour manetons

@ = 49,964 2 49,980
(P = 49,664 2 49,680
(@ = 44,975 a 44,991
(@ = 44,6754 44,691

Volant : Le décalage des vis n’autorise qu'une seule position, ces vis doivent étre impérativement montées au LOCTITE FRENETANCH.

Cylindres : Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons appariés.

Moteur : 1124 cm® — N° 44200, étanchéité par joints d'embase. Dépassement 0,11 mm & 0,18 mm.

Depuis le N°® Moteur 44201 et sur les moteurs 1219 cm?® et 1360 om?, I'élanchéité des chemises est assurée par des joints tariques.
Depassement {non réglable) : 0,10 &4 0,17 mm (mesuré sans joint). Pour complément d'information, se reporter & la Note Technique N°® 79-7 VD2.

Différence entre deux chemises consécutives : 0,04 mm maxi.

15
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[LNA11-VISA 11-VISA 14- VISA GT

Pour véhicules [

VISA GTi : voir BX 16 (page 31)
VISA DIESEL : voir BX 19 (page 36)

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
{moteur troid)

- Amener le cylindre N° 1 ()co"ré valant moteur) en compression, soupa-

pes du cylindre N° 4 en

C ascule, le repére « a » du volant en face du
zéro de la réglette (1).

- Régler le jeu du culbuteur d'admission, du cylindre N° 1 a:

. 1,10 mm pour les moteurs 109 et 150 D
. 1,60 mm pour le moteur 150 B.

- Faire tourner le moteur d'un tour, exactement, dans le sens de rota-

tion normal ( s ).

- Relever le jeu au culbuteur d'admission du cyiindre N° 1.

Ce jeu doit étre compris entre :

. 0,05 et 0,45 mm pour ie moteur 150 B
. 0,50 et 0,75 mm pour les moteurs 109.
. 0,35 et 0,75 mm pour le moteur 150 D.

- Bougies : Type a siége cénigue.
- Couple de serrage des bougies, culasse froide : Voir page 81.
- Pression d’huile moteur, prise au mano-contact 4 80° C : 3 bars

mini a 4000 tr/mn.

- Huile : TOTAL GTS PLUS 15 W 40 ou TOTAL GTi PLUS 10 W 30.
- Capacité : Aprés remise en état du groupe maoto-propulseur :

.avec BV4 = 45 litres
.avec BVS = 55 litres

- Cartouche : Avec clapet by-pass incorporé 4/82 —s

16




CIRCUITS D’EAU - COUPLES DE SERRAGE

LNA 11 - VISA 11 - VISA 14 - VISA GT

CIRCUITS D’EAU : VISA GTi : voir BX 16 (page 34) — VISA DIESEL : voir BX 19 D {page 38)
Remplissage : a) Robinet de chauffage ouvert, « LNA 11 » déposer les 2 bouchons de purge, faire le plein par la nourrice.

b) Fermer Ia nourrice, poser et serrer les purges et, mettre en marche jusqu’a |'enclenchement du moto-ventilateur. Compléter si

nécessaire.

Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice, lorsque le ventilateur est en fonctionnement.

SPECIFICATION DE SERRAGE CULASSE

Aprés échange du moteur ou intervention sur joint de culasse, il faut mettre le
moteur en marche, jusqu'a I'enclenchement du moto-ventilateur, laisser refroidir
au minimum 2 heures, puis resserrer la culasse. Qpérer vis par vis, desserrer
entiérement chaque vis et la resserrer au couple.

VISA GTi : voir BX 16 {page 35)
COUPLES DE SERRAGE |: VISA DIESEL : voir BX 19 D (page 35)

Ordre de serrage

5\

Vis de serrage culasse : (moteur N°® 44201 — ) .................. 7,6 m.daN ww J

Visde chapeaude bBielle: s . greaan ssrs won vems dan suam s Shans mias 3,8 m.daN

Visdedixatibdd ¥plant « o soow ey oo vuvis 220 Do 159 Srene Bas 6,8 m.daN {i} '@ @ 'q} '¢'

Ecrou de ta poulie devilebreauin® v ox va e auy wiass i saams 289 vl 14 m.daN

Visdu carter de chapeal de paliers i o: ves svams o wrams oo svens g s 5,3m.daN

Vis de fixation de la roue d'arbre & cames et de 10

I'excentrique de la poOMpPEe A BSSeNECE . . ..o v o it 7,5m.daN 6 2 3 7
17
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AXEL TT

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

BERLINES et ENTREPRISES

Désignation aux Mines | Appellation Commerciale Symbole Garantie Dates de sorlie Type moteur

AXEL

5 TA série TB TB

G AXEL 11 R G 11/631

o

22

- o AXEL

TA série TH Entreprise TH 6/84

- TA série TF AXEL 12 TRS TF

i) T 13/653

3 8 AXEL 12 TRS

& TA série TJ Entreprise TJ

18




CARACTERISTIQUES MOTEURS AXEL TT
‘ Type moteur | Cylindrée | Alésage | Course | Rapport Pulssance Couple Puissance fiscale (CV)
o volum. maxi IS0 maxi I1SO )
41,4 kW 7,9 m.daN
G 11/631 1130 cm? 74 65,6 an (57,4 ch DIN} (8,1 m.kg DIN) | Boite de vitesses 4 rapports = 6 CV
a 6250 tr/mn a 3500 tr/mn
442 kW 9,6 m.daN
T 13/653 1300 cm?® 79,4 65,6 8,711 (61,5 ch DIN) (9,8 m.kg DIN) | Boite de vitesses 5 rapports = 7 CV
a 5500 tr/mn a 3250 trimn
| Vilsbrequin
0
I 515 + 0,5
u G 12-9
19
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GSA IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES ET MOTEURS
BERLINES BREAKS
Designation | Appellation Symbole Dates Désignation | Appellation Symbole Dates Type
aux Mines |Commerciale| Garantie de sortie aux Mines | Commerciale | Garantie de sortie moteur
E = GSA Spécial by GSA Spécial
5 8 GX série YL Pallas X1 X3 YL 781 — GX série YM (Entr.) M 7181 —
§ ] G 13/646
= o GSA 5
GX série YS Spécial-Club YS 7781
Vilebrequin mécanique
CARACTERISTIQUES MOTEURS | 0
| 515 g5
Type ST . Rapport Puissance Couple Puissance :
moteur Cylindree | Alesage Course volum. maxi ISO maxi ISQ fiscale {CV) _l_
47 kW 9,4 m.daN  |Boite de vitesses | |} Convertisseur
G 13/846 | 1300 cm? 79,4 65,6 8,7/1 (63,8 ch DIN) | (9,5 m.kg DIN) mécanigue : 2 +0,1
4 5500 trimn a 3500 tr/mn 76V - —0,3
G.12.9

20




POINTS PARTICULIERS

AXEL - GSA

Vilebrequin
Coussinets

Bielles

: Latéral : 0,09 a 0,2 mm (non réglable)
Moteurs G 11 -G 13 et T 13

1e7® possibifité : 57,5 mm, sans repére

2¢  possibifité : 57,4 mm, repére rouge (vilebrequin

peinture rouge)

:Latéral : 0,13 & 0,18 mm

Arbre & cames : Latéral : 0,05 & 0,15 mm (non réglable)

Moteurs G 13/646 et T 13/653 possédent des arbres & cames spécifi-

ques, repérés par deux gorges circulaires « a ».

Cylindres :

(2 classes
de hauteur)

Cylindre

Moteurs G 11, G 13 et T 13

NOTA

Repére rouge
Repére vert

86,88 & 86,90
86,90 a 86,92

D'un méme coté, monter des

cylindres repérés de méme couleur

= =

Pistons : Moteurs G 11 : Les pistons sont repérés Droit et Gauche et la fléche dait étre dirigée coté distribution.
Moteurs G 13/646 : S'ils sont équipés de pistons sans désaxage, le chiffre indiquant le taux de compression doit
étre lisible au-dessus de I'axe horizontal du moteur. Aprés montage du piston sur la bielle, la goupille d'arrét de

segment doit &tre dirigée vers le haut.

Les pistons sans désaxage peuvent étre montés sur 1300 TT.
Moteurs T 13/653 : sont équipés de pistons sans désaxage.

G-21-1

Avant du véhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
1-4-3-2

MOTEUR

CARBURATION  ALLUMAGE
INJECTION

o

TRANSMISSI

B.V.
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AXEL - GSA
A

811 191

Segments : Marque ou repére du Fabricant vers le haut du piston.
Carter : Etanchéité du plan de joint (LOCTITE 572 FORMETANCH).

Goujons de palier d’arbre a cames
Vis cjl‘arréi dPaxes de culbuteurs (LOCTITE FRENETANCH)

Jeu pratique aux culbuieurs (moteur froid) : Admission et Echappement = 0,20 a 0,25 mm.

Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur 2 régler.

Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, 4 80° C:42000t/mn ............... ..., 4.7 bars mini

GBOOGIANN vy v seruas vanss 535 5 6.2a7 bars

Pas de réglage : changer le ressort, ou la clapet de décharge.

Huile : TOTAL GTS PLUS 10 W 40 ou TOTAL GTi PLUS 10 W 30.

Gontapance: dircarter v ABros VIOANGE - .0 1.l e Taesy Fod Spusy den AWis semen sah ol 00 S0 He sewms doia 3,3 litres
Aprés vidangeat change cartouehe . n o« vor s s v samen vea v v s - 3,7 litres.

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION (cdté droit)

- Mettre la soupape d'échappement du cylindre N°® 3 en « pleine ouverture ».

10° avant PMH pour 1130

- Tourner le moteur pour amener au repere | o o .o pany BOur 13(.1,0_] Sur convertisseur : repere « b » (10 dents avant encoche « A » la plus large.

- Régler, sans jeu ni conlrainte, la soupape d'admission du cylindre N° 3.

- Faire un tour moteur, sens de la marche (revenir au méme repere).

- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre N° 3 doit élre campris entre 0,50 mm et 1 mm.

- Refaire la méme opération pour le ¢6té gauche (cylindre N° 1) ... L) o SN i 1 DY )L etc.

22




DISTRIBUTION

AXEL - GSA

Montage
des courroles

Sens de rotation : )

‘Tension des courroies :
Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission droit.

Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression » (soupapes du cylindre N° 3 en bascule).
Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloquer I'écrou du tendeur).

Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

1130 - 1300
B = 33 pas
C = 25 pas
D = 50 pas

23
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AXEL - GSA

COUPLES DE SERRAGE

ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES

79-796

Carters

Culasses

Volant

¢ EorOlS e Paliersee s s wen TomHnAR ©amrt T S ¢ 4 a4,5m.daN
BoUchon devidange «» seses sucwomms wyioos mossamms e e o 3,5a4,5m.daN
: Ecrous de 9 x 1,25 (13 mm sur plats)

Ie’serrage..‘.‘.‘........... eiiiiiiiiiiei...... 0,881 m.daN
DR FIIR st by s rimen ey e v Bieprnkaan

: Changer les vis & chague démoniage.

Metire trois touches de LOCTITE FORMETANCH entre volant et vilebrequin.

Embrayage mécanique . G 11 - G 13 - T 13 : 6,4 m.daN faces et filets graisses).

Convertisseur de couple : 10,5 & 11,5 m.daN (vis montées au LOCTITE SCELBLOC).

( —= 7/83)

Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple :
LOCTITE SCELBLOC : 2,7 a 2,9 m.daN.

24




IDENTIFICATIONS

BXTT

Appellation...............

Désignation aux Mines.. ..
Symbole garantie.........
Puissance administrative*
Date de sortie ............

BX19D-RD-TRD

BX BX 14 E- RE BX 16 RS - TRS BX 19 GT
XB série XA XB série XD XB série XB XB série XG XB série XC
XA XD XB XG XC
6 CV 7CV 7 CV acvy 6 CV
9/82 9/82 9/82 9/84 9/83

(1) N° dela BV

@OEEEEE

N® du moteur (BX 14 TT)

N® du moteur (BX 16 et 19 TT)

Plague constructeur

N¢ Qrganisation P.R.

Marguage a froid (n® chassis)

Référence peinture
Année Modele (AM)

XC).

9 CV.

BX. 001 &

Les versions « ENTREPRISE » sont identiques mécani-
quement aux berlines (existent dans les séries XD - XB -

* Les véhicules « ENTREPRISE », séries XD (BX 14 E) et
XC (BX 19 D) ont une puissance administrativede 8 CV : la
série XB (BX 16 RS) a une puissance administrative de

ALLUMAGE MOTEUR
=

CARBURATION
INJECTION

B.V.
RANSMISSION
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BXTT CARACTERISTIQUES
. BX 19D
Appellation ............ BX BX 14 E - RE BX 16 RS - TRS BX 19 GT 19 RD - 19 TRD
Indice plaque moteur ... 150 A 150 C 171 B 171 C 159 A 162
Typemoteur............ XY&C XY&D xXuas XuD9
Date de sortie .......... 9/82 —» 7/83 —» 7/84 | 7/84 e 9/84 —m 9/83 —»
Cylindrée .............. 1360 cm? 1580 cm? 1905 cm? 1905 cm?®
Alésage/Course ........ 83/88 83/88
Rapport volumeétrique. .. 9,31 23,51
b *44.6 kW *51,8 KW *67 kW 66 kKW 75 kW 47 kW
Palle nee GEE (DIN) (62 ch) (72 ch) (92,5 ch) (94 ch) (105 ch) (85 ch)
a 5500 tr/mn a 5750 tr/mn 4 6000 tr/mn a 6000 tr/mn a 5600 tr/mn a 4600 tr/imn
10,8 m.daN 10,8 m.daN 12,9 m.daN 13,5 m.daN 15,8 m.daN 11,8 m.daN
Couple CEE (DIN) {11 m.kg) (11 m.kg) (13,4 m.kg) (14 mkg) (16,5 m.kg) (12,2 m.kg)
a 2500 tr/mn a 3000 tr/mn a 3500 tr/mn a 3250 tr/mn a 3000 tr/mn a 2000 trimn
Régime maxi........... 6200 tr/mn 4600 tr/mn
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POINTS PARTICULIERS BXTT 5
=
BX 14 BX 16 BX 19 Ess. BX19 D = =
Mot : 150 Mot : 171 Mot : 159-A Mot : 162
vilebrequin : Jeu latéral : 0.07 a 0,27 mm 0,07 4 0,32 mm g
Deux demi-flasques d'épaisseur identique : S A0 250 E.5D <
Epaisseur des demi-flasques de réglage ’ 2‘66 m:;n ' . 2,30mm §
Coussinets de tourillons : Série...... ... .. @ = 49,97 mm =
Réparation. . .. .. @ = 49,67 mm @ = 60mm !
Coussinets de manetons :Série......... .. @ = 44,98 mm = =
Réparation. ... .. @ = 44,68 mm @ = 60mm ES
Sk
Lo
@5
Volant : Les vis doivent étre montées, filets enduits de LOCTITE FRENETANCH. E =
) o
NOTA : Le D.R.P. VEND (pour certains moteurs) des vis pré-enduites de LOCTITE.

27
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BX TT Essence

Pistons : Repére ( DT)
=

dirigé vers coté distribution.

[l BLEU |
2 BLANC (.
1,’ 3 ROUGE Y

@: Appariement piston/axe

Appariement piston/chemise

] BX.12-4

Axe de piston [

Serrage dans pied de bielle
Libre dans le piston

PISTON AXE
Classe Touche peinture
1 Bleu
2 Blanc
3 Rouge
PISTON CHEMISE
Classe Repere
A 0 <
B ~fH— &
c ~HH- %

28




POINTS PARTICULIERS

BX TT Essence

Chemises :
Etanchéité de I'embase par joint torigue.

Dépassement des chemises(sansjoint):.................... ...

Différence de hauteur entre deuxchemises: ................

Culasse :

- Aucune rectification du plan de joint n'est admise.
- Défaul de planéité admissible: ... . ..

Arbre a cames :

BX 14 BX 16 BX 19
Moteur Moteur Moteur Moteur
150 A 150 C 171 159 A

0,104 0,17 mm

0,08 4 0,15 mm

0,05 mm maxi/

0,05 mm maxi

0,07 a 0,177 mm

CARBURATION ALLUMAGE

29
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Calage de la distribution :
- Placer I'arbre & cames et le vilebrequin en position pour recevoir 'ergot (a) et le logement de clavelie (b).
- Respecter les reperes R pignons-chaine.

Culbuteurs :

Méthode de réglage (voir page 60).

Jeu de fonctionnement (Moteur froid) :

Admission : 0,10 4 0,15 mm - Echappement : 0,20 & 0,30 mm.

Contréle du calage de distribution :

Voir méthode page 16.

Régler le jeu du culbuteur d’admission du cylindre N° 1 & 1,10 mm.
Le jeu doit étre compris entre :

-0,35 et 0,75 mm (Moteur 150 A),

- 0,20 et 0,60 mm {(Moteur 150 C).

30




POINTS PARTICULIERS BX 16 - BX 19 Ess.-BX 19D

MOTEUR

BX 16 - BX 19 Ess. : Calage de la distribution (BX 19 D, voir page 36)

Positionner les poulies de vilebrequin et d'arbre 4 cames (pige 7004-T.G.).

Poser la courroie crantée en faisant correspondre-les repéres « a » gt « b » des pignons avec les repéres
de la courroie.

Les figches sur la courroie indiguent le sens de rotation.

BX 16 - BX 19 TT : Soupapes :

Méthode de réglage (voir § I/ page 60).
Jeu de fonctionnement J (Moteur froid) :

Admission Echappement
Essence 0,154 0,25 mm | 0,35 a 0,45 mm
Diesel 0,07 20,23 mm | 0,22 4 0,38 mm

Epaisseur « @ » des grains (1) :

-de 2,225 4 3,025 mm (de 0,025 en 0,025 mm),
-de 3,100 & 3,550 mm ({(de 0,075 en 0,075 mm).

BX. 10-3

CARBURATION ALLUMAGE

INJECTION

EN)
SIONl

B.V.
TRANSMIS
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BXTT
BX 14 BX 16 BX 19 Ess. BX 19D

Mot. : 150 A | Mot. : 1560 C Mot. : 171 Mot. : 159 A Mot. : 162
Bougies a siege conigue préchauffage
Couple de serrage : (vair page 80) 2,2 m.daN
Pression d’huile moteur a 4000 tr/mn ;
(prise au mano-contact 4 80°C) 3 bars 3.5 bars 3,845 bars
Tarage du mano-contact : Clapet de o
by-pass incorporé dans la cartouche : ?

Huile :

Contenance du carter :
- Aprés vidange :

- Moteur neuf :

- Entre mini et maxi :

TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30

TOTAL GTS 16 W 40
ou

TOTAL SUPER DIESEL
15 W 40 ou
TOTAL RUBIA S 10 W

litres 5 litres
5,5 litres 5,2 litres
litre 1,5 litre

4.5 litres
5 litres
1,5 litre

32




CIRCUIT D’EAU

BX 14

Remplissage - Purge - Niveau (BX TT)

Moteur froid - Commande de chauffage pleine ouverture :
- Déposer les trois bouchons de purge.
- Remplir lentement le circuit (liquide de refroidissement).
Dés que le liquide s'échappe par les purges, reposer les bouchons.

Faire tourner le moteur (2000 tr/mn) jusgu’a I'enclenchement du ventilateur.

- Compléter le niveau aprés guelques minutes de refroidissement.
- Poser le bouchon du radiateur.
Niveau minimum moteur froid : 200 mm (voir page 34).
Attention au sens de montage (voir photo) du contacteur de niveau.

as

MOTEUR

CARBURATION ALLUMAGE
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BX 16 - BX 19 Ess.

f
1

s b

=

5\ o T e e,
\

A P
/ - A

a f"'

BX. 23-2

PURGES

Remplissage-Purge : Méme opération que la BX 14 {voir page 33).

Thermo-contact :

- d'alerte (bleu) (105° C) clignotement du vayani,
- ¢ritique d'eau (jaune) {112° C) allumage du vayant.

i
!
1
{
|
1
i
¢
L

Vidange :

Vidange du bloc-cylindre sur le boitier

d'arrivée d’'eau « a ».
Niveau (3 froid) :

- Dans lanourrice : niveau mini: 200 mm
- Respecter le sens de montage du con-
tacteur de niveau (voir phato).

| 82-1141




COUPLES DE SERRAGE (en m.daN) BXTT
BX 14 BX 16 |BX 19 Ess. BX19 D
- Voir page 17 pour ordre de serrage de la culasse. et 10 Miot 71 | Met. 159 A Mgteing
. Vis de palier de vilebrequin : Presserrage . . .............cooviviieinn 3,75
SEFTAQE o adves snmas sen ane o ows sy i 5,25 5.3
SIS O DB 2 i v i im0 U 3.5 5
- Vis de culasse 1 Presserrage ... .....oo i e 5 (5] 15y 8 <296
1= T = Lo = e R (RS 7,75 Vis par vis : desserrer Desserrer de 90°
puis serrer a 2 m.daN puis

- Pas de resserrage culasse aux 1000 km

- Resserrage : Aprés la dépose de la culasse ou I'échange du moteur, faire
tourner jusqu'a la mise en marche du moto-ventilateur.
Laisser refroidir au minimum 2 heures pour BX 14 - 16 et 19 Ess.
3 heures 30" pour BX 19 D
Opérer vis par vis.

- Vis de volant (filets enduits de LOCTITE FRENETANCH) :.. .. .............
- Ecrou ou vis de poulie en bout de vilebrequin ........... ... ... ... .....

+ 120°

serrer & 6 m.daN

.Desserrer et

resserrer a

Ildem serrage

Desserrer de 90°
Serrer a 6,5 m.daN
Reprendre une

7,75 2¢ fois & 6,5 m.daN
6.8 5 5

14 11 15 LOCTITE FRENEBLOC
75 B 35
15 15

e

HATAG
B.V.
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DISTRIBUTION

Moteurs 161 - 162

NOTA : La dépose de la pompe d'injection se fait
sans modifier le calage de |a distribution (immobili-
ser la roue de la pompe d'injection & I'aide des 2
vis «who»).

M~

Calage de la distribution :

Mettre en place :

-lesviswanetuba,

- la pige 7009-T.H.

Poser la courroie crantée (orin tendu).

Libérer le tendeur et le serrer.

Déposer la pige et les vis.

Faire 2 tours de vilebrequin, desserrer et resserrer
le tendeur.

Controdle :

Aprés 2 tours de vilebrequin, on doit pauvoir met-
fre en place les vis «wa » et « b » ainsi que |a pige
T7009-T.H.




POINTS PARTICULIERS BX19D
Série Série
187 splution 2% solution
@ Aiésage 83 83,03
Repére carter Cété filtre & huile. En haut a gauche Sans Al
Repére piston Au mentage : trefle sur téte de piston cété filtre a huile Sans Al
Joint culasse Dépassement piston
Repére : 1 trou 0,54 40,65
Repére : 2 trous 0,65a0,77
Planéité culasse : 0,03 - Rectification interdite Repére : 3 trous 0,77a0.82

Jeu latéral arbre a cames

0,07 4 0,16 (Pas de réglage)
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CIRCUIT D’EAU

PURGES

Remplissage - Purge : Voir BX 14, page 33.

Thermo-contact : Voir tableau, page 64.

Jaune
{(110°)

Gris (1057

Vidange du bloc-cylindre par le bouchon
sur bloc-moteur (face arriére).

Niveau : Voir BX 16, page 34.

NQTA : Les véhicules tractant une remorque
supérieure a 650 kg doivent étre eéquipes
d'un 2® moto-ventilateur.




CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK CX Essence
MBS cvrivace s CX 2 litres l CX 2 litres CX 25 CX 25
Berline Break Berline Break Berline
Version ................ CX 20 ou CX 20 TRE 25 GTi-RI et Pallas L.E 25 Prestige | 25 TR et Dérives 25 GTi Turbo
Désignation aux Mines.. | MA série MP | MA série MR MA série NG MA série NH [ MA série NJ MA série NK
Symbole garantie....... MP | MR NG NH NJ NK
Puissance fiscale....... 10CV 13 CV 12 CV 12 CV 12 CV 12 CV
Datede sortie .......... 7/1979 7/1983 9/19884
Indice plaque moteur ... 829 A5 M 25/658 M 25/662
Alésage/Course ........ 88 x 82 93 x 92 93 x 92
Cylindrée .............. 1995 cm? 2500 cm? 2500 cm?
Rapport volumétrique. . . 9,2/1 8,751 Feresld]
Puissance maxi. CEE ... 76,5 kW (106 ¢h DIN) 100 kW (138 ch DIN) 122 kW (168 ch DIN)
a 5500 tr/mn a 5000 trimn a 5000 tr/mn
Couple maxi. CEE ...... 16,3 m.daN (16,9 m.kg DIN) 20,6 m.daN (21 m.kg DIN) 29 m.daN (30,2 m.kg
a 3250 tr/mn 4 4000 trimn DIN) a 3250 tr/mn
B.V.disponibles Méca... 4 ou 5 vit, (13x59) 5 vit. (14x59) | 5 vit. (15x61) | 5 vit. (15x61) | 5 vit. (15x81) 5 vit, (14x59)
Auto. .. oui oui oui oui
39
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CX Diesel CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK (Diesel)
MOABIGics: oo v idisssinmnanisn i CX 25 Diesel Berline CX 25 Diesel Break CX 2500 Diesel Limousine
VBIBION: ooicsigamins s isemim.s - 7/82 = CX 25D - Pallas D 7182 = 25D Limousine
Désignation aux Mines............. MA série MM MA série MN MA série MS
Symbole garantie.................. MM MN MS ‘
Puissance fiscale.................. 10 CV
Datedesortie ..................... 2/78 12/79 —= 7/83
Indice plaque moteur............... M 25/629 ou M 25/660 (Distribution par courroies) M 25/629
Alésage/Course.................... 93 x 92
(873 11T P e A S S 2500 cm?®
Rapport volumétrique .............. 22,251
Puissance maxi.CEE .............. 54 kW (75 ch DIN) a 4250 tr/mn
Couple maxi.CEE.................. 14,7 m.daN (14,9 m.kg DIN) a 2000 tr/mn
B.V.disponibles ................... 4 ou 5 vitesses (13 x 59) ' 5 vitesses (13 x 59)

40



CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK (Diesel Turbo)

CX Diesel Turbo

[, oo U3 1 TSN, s PN TR
WBTBION: il s o e e rse
Désignation aux Mines.............
Symbole garantie..................
Puissancefiscale..................
Datedesortie . ...cddfudi coiias von
Indice plaquemoteur...............
Alésage/Course....................
OIS ocommprmmmmmsmadasgs
Rapport volumétrique ..............
Puissance maxi.CEE ..............
Couplemaxi.CEE..................
B.V. disponibles Méca .............

Berline
CX 25 RD - 25 TRD
MA série NB
NB

4/83

Break
25 TRD
MA série NC
NC
7CV

7183

M 25/648

93 x 92

2500 cm?®
211

70 kW (25 ch DIN) & 3700 tr/mn
21,6 m.daN (22 m.kg DIN) a 2000 tr/imn
5 vitesses (16 x 61)

non

Limousine
CX 25 Limousine Turbo
MA série ND
ND

CARBURATION ALLUMAGE
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SUSPENSION MOTEUR TROIS POINTS

Support Moteur

Couple de serrage

1 - Support sous moteur : Fig. @

-sans repére pour BV 4 et BY 5

- repére jaune en waw» pour BV 3 &
canvertisseur et BV automatique.

- Support latéral c6té BV : Fig. (@)
réglage par cale (1).

- Biellette anti-couple : Fig. @
- Diesel TT (repére noir en ub »)
-Essence TT (repére vert en «bn)

@ Largeur des biellettes = 42 mm.

Depuis le 1/84 adoption de biellettes
anti-couple en aluminium sur tous les
moteurs sauf 2 litres.

Sur cadre Sur mot. ou BV
3m.daN 10 m.daN
3 m.daN 16,5 m.daN
10 m.daN
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RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS CXTT

Types Particularités Radiateurs Moto-ventilateurs
Modeéle de base 16 dm? 1 mato-ventilateur

CX avec moteur type 829
Option climatiseur 23 dm? 2 moto-ventilateurs
CX 25 Injection Tous Types Tous modéles 23 dm? 2 moeto-ventilateurs
CX Diesel Tous modéles 23 dm? 2 moto-ventilateurs
g§ g!reis_io_ll‘;l'bl.gbo Tous modeles 27 dm? 2 moto-ventilateurs

NOTA : Les véhicules tractant une remorque de plus de 900 kg doivent étre équipés de deux moto-ventilateurs sauf les CX avec moteur type 829.
Les Berlines avec moteur type 829 nécessitent I'équipement d'un déflecteur sur la 1le d'habillage avant et d'une entretoise entre le moto-
ventilateur et le radiateur. Les Breaks avec moteur type 829 ne nécessitent aucune modification.
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CX 25 Essence

POINTS PARTICULIERS

Clasae | - @ 57 62 + 0,008

Classe Il @ 57,63 x DODE

Manetons

Biallos

Epaissour e)

Classe &

Glesae |

1820 8 1626

Ciasse |l

1825 & 7601

Classe A

Classn |

1845 & 1,851

Ctesze Il

1840 8 165

Clases A 54

Claasm B : 53,7

40010
—00s

5 +0.010
0.005

Rap. N

HERCTERN

H
it
Wi

1148318
Lea3z
322432

—

\
Glassn & 67,04 *E010)

Ciasee 8 66,79 *001)
~a.005)

402309 % 0003 |
D243 2 000 |
oo e

—ns Classa des tounlons

L1251

Vilebrequin : Latéral : 0,045 a 0,16 mm. Réglage par demi-
joues faces anti-friction avec rainure de graissage, coté vile-
brequin ; classe identique d'un méme co6té du palier.
Dépassement des chemises (repérées P sur plan d'appui
culasse) sans joint : 0,03 — 0,12.

Différence de niveau entre deux chemises (avec joint : 0,05 mm.
Faurnitures P.R. : Vilebrequin de classe AA - Bielles et ensem-
bles chemise-piston par jeux de guatre.

Position bielles-pistons : Fléche sur piston dirigée vers le
volant-moteur et les encoches «a=» vers l'arbre a cames.
Arbre & cames : Latéral : 0,05 & 0,30 mm (non réglable).

Culasse : Hauteur d'origine . wisge e 4 LOCHITATT
Défaut de planéité generale maxi. . ... e s o D1 MO
Défaut de plangité maxi entre 1r0us
defixation .........ccooviienininn.. 0,025 mm

en x = repére classe tourilion
eny = repére classe maneton




POINTS PARTICULIERS - DISTRIBUTION CX 25 Essence

Position de la rampe de culbuteurs d’admission :
- Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
- Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé cote pompe a eau.

DISTRIBUTION

Jeu entre guide et chaine : 0,10 a 0,50 mm.

Calage : Aligner les repéres (fleches).

Contréle du calage : Amener le piston du cylindre N° 1 au PMH en « compression » (soupapes du cylindre
N° 4 en « bascule »).

Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1 & 1,10 mm.

Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repére PMH.

Un jeu de 0,05 a 0,25 mm doit apparaltre entre le culbuteur et la queue de la soupape d'admission du cylindre
N* 1.

Intervention : |l est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans déposer le moteur.
Jaux pratiques aux soupapes (a froid) - ADM. = 0,15 mm - ECH. = 0,20 mm.

Méthodes de réglage : voir page 60.

Pression d’huile moteur prise au thermo-contact a 100° C :

3 bars mini & 2000 tr/mn - 4 & 5 bars a 4000 tr/mn.

Huile : TOTAL GTS Plus 10 W 40 - TOTAL GTi Plus 10 W 30.

Contenance : Aprés vidange = 4,7 litres - Aprés échange cartouche = 5.4 litres.
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HNILOW

CX Essence Type 829

Lz —

L
2.

J

de 24,190 & 74,713

de 30 & 30052

1
--—{ E-28052.05

12,85 & 2,90

2,90 & 1.95
/-‘ 2.95 b 3,00

1070 b L.BB4

o = 56,648 & 66,587

POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin : Latéral : 0.067 3 0.252 mm. Réglage par demi-joues [ faces

anti-friction coté vilebrequin )

Tous les demi-coussiniets supérieurs sont rainurés

[} =
cl® —®= 10/81 |Demi-coussinets inférieurs | JO/87 =  NT 179 MA
=1
sl8% vodn e |a 5
5 %T: 2 R : Ranuré
o aa A L | R| & L ;
xrlo i/ i L: Lisse

Q L L L L 3 i

L12:13a

g
- LT
| ] A
K b LY

Dépassement des chemises: 0.08 3 0.15 mm ( sans joint torigue
& =1.25£01 mm.

Position bielles- pistons : La flache [ sur /a téte de piston) doit &tre dirigée
catévolant moteur et oritice de graissage de fond de pistony sur fa bielle ) cOté

Joint torique d embase de chemise :

filtre & huile.

Arbre B cames: Latéral : 0.05 80,13 mm. Bride: 3,97 a 4 mm.
Culasse : Hauteur d'origne: 111,6 £ 0.5 mm (non rectifiable).

Délaut de planéité générale maxi: 0.05 mm.

L 1 Position de la rampe de culbuteurs:
o-srarraszmz | es trous de graissage onentés vers les soupapes.

Serrer modérément le bouchon du filtre sur la rampe pour éviter la rupture de la
goupilla de positionnement { 2 m.daN manxi ).
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il DISTRIBUTION CX Essence Type 829
_sifla courroie est maculée d’huile, la remplacer. L1086

Calage de la distribution :
- Placer le vilebrequin a mi-course (clavette a I'hori-
zontale).
- Régler le jeu aux culbuteurs,
a) Courroie sans repéres : Fig.
Placer les repéres « a », « b », « ¢ » en'position verti-
cale (commencer par |'arbre & cames).
* Position du rotor (1) d'allumeur a 45°,
b) Courroie avec repéres : Fig.
Faire correspondre les repéres «a», «b», «c»
avec ceux de la courrnie.
* Position du rotor (1) d’allumeur : vertical.
Allumeur sur carter moteur : Fig. @
S'il est nécessaire de déplacer le pignon d’entrai-
nement de 'allumeur et de la pompe a huile, main-
tenir I'arbre d’'entrainement de celle-ci, en place

?ans le carter en appuyant dessus avec un fil de COURROIE SANS REPERES @ COURROIE AVEC REPERES
er.

Tension de la courroie : Faire deux tours moteur et amener la clavette « ¢ » & la position « H » ; libérer le tendeur et resserrer.
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Hn3aLow

CX Essence Type 829

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Amener le piston du cylindre N® 4 au PMH (soupapes en « bascule »). Repére sur volant moteur face au
« Z€ro » du carter.

1ere gnéthode (sur véhicule) . S'assurer que les repéres ( === ) sur roues d'arbres & cames et d'arbre inter-
meédiaire sont en face des repéres sur le carter de distribution.
NOTA : Il faut quatre tours de vilebrequin pour revenir dans la méme position.

2® méthode :
Regler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1 a 1,50 mm.
Faire un tour de vilebrequin (sens de rotation moteur).
Relever le jeu qui doit étre compris entre 0,30 et 0,75 mm. (If est préférable d'utiliser un comparateur).
Jeu pratique aux soupapes (a froid) . Admission 0,10 mm
Echappement 0,25 mm.
Méthode de réglage : voir page 60
Pression d’huile :-a 800tr/mneta 90° C = 1,4 bar
- & 3000 trimn et & 100° C = 4,45 bars

Huile : TOTAL GTS Plus 10 W 40

TOTAL GTi Plus 10 W 30.
Contenance : Aprés vidange = 5 litres

Aprés vidange et échange de |a cartouche = 5,25 litres.

=
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CIRCUIT D’EAU

CX Tous Types

Remplissage :

- Placer un tube transparent sur les vis de purge (1), pour éviter I'écoulement du liguide et desserrer ces vis.

- Déposer la vis de purge (2) du radiateur.
- Remplir lentement le circuit, par la nourrice d'expansion.
- Aprés évacuation de ['air, fermer les vis de purge.

- Remplir la nourrice d'expansion et poser le bouchon. Serrer d'un guart de tour aprés mise en contact du

joint sur I'embase.

Mise en route :

Faire tourner le moteur & environ 2000 tr/mn jusqu'a I'enchenchement puis I'arrét du ou des moto(s)

ventilateur(s).

S'assurer gque la circulation d'eau s'effectue normalement,
sinon precéder a une nouvelle purge et favoriser I'amorgage
de la pompe par une mise en pression du circuit : 0,5 & 1 bar
en utilisant I'appareil de contrble du circuit de refroidisse-
ment WILMONDA type RWZ.

IMPORTANT :

Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur tournant.
Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.
Vérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.

80-1627
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CX Essence Type 829

COUPLES DE SERRAGE

N DAlTGET v Brasrer i cizend D A o S i bt e o e o] 8,75 a 9,75 m.daN
¥ it=n [ ety |- RN NON NS Y S R SN it Moyl 0 S e 4,5 45 m.daN

Vis de volant {LOCTITE FRENETANCH)

(& changer impérativement achaque dépose). . ................. 6 a 6,5 mdaN

Vis de culasse (a froid) :

TIREEEIORY. o tan i oot TR, b e S s 8 ceeee. . B madaN
2¢serrage........ SRR D MR SRS . 4 I - ||

Desserrer chaque wsdun quaridemur
Sarragedéfinitif . ............................ ..., B,7589,75 mdaN

Joint de culasse : Repére « a » visible sur le moteur.
(valable tous moteurs 829) (NT. 164 MA).

Resserrage : Faire tourner le moteur jusgu’'a I'enclenchement du moto-ventilateur et
laisser refroidir deux heures minimum.

50



/ Echaulfement du moteur  \
jusgu'a enclenchement des
moto-ventilaieurs puis
REFROIDISSEMENT [ =~ 3 heures)
PAS DE RESSERRAGE aux 1000 kms

Joint de culasse : Repéres [CX 25 Essence :ENSL

25 GTi Turbo ~ : TE 25 ] monts A 88G.

COUPLES DE SERRAGE (en m.daN) CX 25 Essence
2500
N5 B EANEEE L s peusts som s { svsnmn o Paremd ook e ek s e 9,5
AT [ | = A0 N U P | 9,2
vis de volant (LOCTITE FRENETANGH)
(a changer impérativement a chague dépose) . .............. 9 ORDRE DE SERRAGE
Culasse (a froid) :
A rD(:th ar ‘Serrg e a Serrg e a : Se : e a i
serlg%e éu‘cgilple > ; I'angg\e > I'ang\ﬂ >:> I'gngm - - 2 i
4 m.daN 100° 100° i 45° L i
-,
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i HN3ILOW

CX Diesel

POINTS PARTICULIERS

Y = Ropbre do la classe des manetons
X~ Aol du |a ussn des tourillens

33,995 & 34.10

N Rephre :an

Classa A : 84038 b 84.080
Classa B : 83.785 b B3.800
Réparaian : 83,535 & 53,350

Clasan 1V
2752azuv
-l |

"'—1

urillon:
M. z.:n nzsu

N B: 2431 b 2,

! @2(__ aasasau.ws z",ﬁ:gm

Lizzs

Clagss 1:57,676 & 67,685
Ciasss |l : 67,685 2 67.898

Rephra de
Ia clesse (
WVilsbrequin Bialiea Epaisseur
Classe | | 1.820 8 1.626
Classe A
Classe Il | 1.825  1.831
Classs | | 1848 b 1.551
Classe B
Clesso Il | 1.950 & 1.956
Ciasse | 2.070 b 2,078
Réno, =1
Classe Il | 2075 b 2,081

Vilebrequin : Latéral = 0,07 a 0,17 mm. Réglable par
demi-joues (face antifriction avec rainure de graissage colé
vilebrequin) d'epaisseurs égales d'un méme coié du palier.
Le vilebrequin du 2500 Diesel est spécifigue par la micro-
turbine sur la portée du joint SPI, cété volant moteur,

Bielles : Latéral = 0,037 a 0,247 mm (non réglable).

Fournitures P.R. : Vilebrequin de classe AA. Bielles el pis-
tons par jeux de guatre.

Arbre & cames : Latéral = 0,05 & 0,36 mm (épaisseur de
la bride : 5,41 mm).

Position bielles-pistons : Trou de graissage situé dans le
pied de bielle, dirigé cAté alvéole (iréfle) du piston. Alvéole
(tréfie) du piston cété arbre a cames.

Pour les caractéristiques réparation voir MR. 121-12.
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POINTS PARTICULIERS

CX Diesel

(Valable pour moteur 2,5 litres T.T. a distribution par cour-
roies). )

Vilebrequin : Latéral : 0,045 a 0,16 mm.

Reéglage par demi-joues, faces antifriction avec rainure de grais-
sage, colé vilebrequin ; classe identique d'un méme ¢oté du
palier.

Bielles : Latéral : 0,037 & 0,247 mm (non réglable).

Fournitures P.R. : Vilebrequin de classe AA - Bielles et pistons
par jeux de quatre.

Arbre a cames : Latéral : 0,05 & 0,36 mm (non réglable).
Position bielles-pistons : Les encoches « a » de téte de bielle,
cOté arbre a cames.

en x
any

]

repére classe tourillon
repére classe maneton

Binllos

Epaisseur (a)

Classe |

4520 8 1,826

Classa I

1,825 3 1,831

Classe §

Clagse |

1,845 3 1,851

Clzase i

1,580 £ 1,858

Classe | - @ 57,88 = 0086

Classe 1| @ 87,63+ 0,008

Classe A :sd  FUO0

Clusse ;5378 * 0010

—o.0ms

—0.005

[RAT SR
[ ST S-AT]

03138332
IV 3372338

\J
4 tO01
—0.005

[ mame &< 87

©ia354 OBE 10UNIICHE

Ton| — & -2de = nom
lciasee & 66 n * 82434 + DON3

—0005

_ﬁ:%%}_

L1251
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4N3LOW

CX Diesel BLOC-CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS
/—Repére de la classe du bloc-cylindres \ 2500 Diesel Dirigé cHté arbre a cames
i ] @ nominal Repére | @ cylindre @ piston AEF | Repére | Dépassement
i ¢ Série a3 A 93,007+ 93,022 92,890+ 92,910 u 0,50 & 0,55
; 93 26 B1 93,259 93,26 93,150 93,160 B1n 047 #052
Qb 3 -l B2 93 26 » 93,27 93‘17609- 93‘17707 k B2n
. @ 8350 c1 93,504~ 33,51 93,4004~93410 | C1in it
e | ‘;&; ce 93,518 93,52 93.410-p= 93,420 C2n .
o g
931,75 1 93,759 93,76 93,650~ 93 660 Din 0.414-0.46 { .
D2 93,76 93,77 93,660--93,870 D2n G :
FEY L l | o ;
i Segments Repéres couleur
1 I/ Série @93 Sans ou jaune
> l = 293,25 A Repére de la classe correspondant
i Reparation | ©9350 " Blanc a la classe du bloc-cylindres
! @ 93,75 Violet
’ 2500 Diesel Turbo
i :
| —1, @ nominal Repére @ cylindre @ piston AEF @ piston PdC Repére | Dépassement
B.12.21 E 23 A 93,01--93.02 92 86=»= 52,38 92,88 32,90 o 0,65+ 0,75
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CX Diesel TT

Pression d’huile :

(prise en sortie de filtre a huile & t* = 95° C).

- & 1000 tr/mn : 1 bar mini

- 23500 tr/mn : 3,7 4 4,5 bars.

Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute intervention
Qualité d’huile :

Jusgu'a —15° C : TOTAL Super Diesel Plus 15 W 40

Toujours en dessous de —12° C : TOTAL Rubia S 10 W.

CARBURATION ALLUMAGE
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HNILOW

DISTRIBUTION

CX Diesel TT

H
1

L.14-40

G.10-14 a

Jeu pratique aux culbuteurs [ Admiselon 1 0,30 mm] Réglage

Echappement : 0,20 mm | page 60

Calage de la distribution : (cylindre N*1 en bascule)

Placer les repéres A et B en vis a vis.

Faire correspondre le repére sur la roue d'arbre & cames avec la vis (4),
placer la courroie en faisant coincider les repéres C et D.

Monter le galet tendeur (1).

Tendre la courroie avec 'outil 6028-T, la masse étant au 2¢ cran.

Effectuer deux tours volant moteur et placer les reperes A et B face a face.
Placer la pompe d'injection a son point de calage initial (voir page 103).
Placer la courroie de pompe en maintenant le brin (2) tendu.

Placer le tendeur automatique (3) et le serrer.

Vérifier le calage de pompe et la serrer.

Contrble du calage de la distribution :
Le nombre de Pas entre les repéres € et D, en passant par le galet tendeur (1),
doit &tre égal a 35.
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CX DIESEL

i3 DISTRIBUTION

Moteur avec couvre-culasse 7 points 2/87 —»

Le volant moteur ne possédant pas de repére, rechercherle P.M H. ducylindre
N° 1 fin d’échappement début d’admission (soupapes du cylindre N° 1 en
« bascule »). i

Déposer la tige de culbuteur d’admission du cylindre N® 1 et le ressort de la
soupape.

Placer un trombone, ou autre artifice, pour empécher la soupape de tomber
dans le cylindre.

Contréle :

Le moteur étant au P.M.H. compression du cylindre N° 4 :

- Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 4 & 1 mm (jeu théori-
qgue).

- Faire un tour moteur (sens de marche) et venir au P.M.H. (basculs).

- Le jeu de la soupape s'admission du cylindre N° 4 doit étre compris entre :
0,05 et 0,45 mm.

NOTA : Pour les moteurs avec couvre-culasse 2 points (—==2/81) . voir
Carnet de Pache 81, page 41.
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4N3LOW

CX Diesel TT

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

161? 8; 4

B.11-4

. 2500 Turbo et 2500
Moteurs dist. par pignon |dist. par courroie

Vis de Ba“ers (4 changer a chaque dépose) . 9210 9,5
Vis de bielles (a changer achaque ddoose) 72a8 9
Vis de volant (LOCTITE FRENETAN
(? changer achaque dépose) . ................... L5 9

is de culasse (a froid) (faces et filets huilés)
(rondelles a l‘lp.'cors)
Moteur 250 dislrihuhon par plgnOns

- 19 gerrage . ; 55465

- 2° serrage . 10 a 11
Rasserrage aux 1000 km © )
Desserrer chaque vis d'un quart de tour el resserrera: 10 a 11

Moteur Turbo et 2500 distribution par courroies :

1
1 2 3 ! 4
Appracher par serrage & serrage a I serrage &
serrage au coupla I'angle > l'angle > | I'angle
4 m. daN 100° 100° ] 45°
1
b X

des moto-vertilateurs, puis

REFROIDISSEMENT (e~ 3 heures)

PAS de RESSERRAGE CULASSE aux 1000 km.

CX25D :L 25 « REINZ », monté a sec.
Joint de culasse : Repéres ¢ 25 Turbo: LS 25 « REINZ » monté & sec.

Echaufiement du moteur jusqu'a 'enclenchement
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CULASSE CX Diesel TT
Culasse : Hauteur d’origine . . . . .. 117 +§5 mm _ o
Hauteur minimum .".".". 116.3 Tm PEanc'ellte F.:ntre tl’Ol:JS de fixation ...0.025 mm
Planéité générale ... ... 0.1 i Rectification possible ( surfacage ) - 0,70 mm
Chambre de précombustion Epaisseur de la collerette ¢ extérieur de la chambre ¢ du logement da la chambre
35,950 + 0.05 35,9
Série 4.5 + 0,05 36.065 * 0.05 38" +0.025

36,365 + 0,05 36.3

1 possibilité 4,85 % 0.05 36,365 + 0,05 453 TRles

2eme possibilite 5.05 + 0,05 36.465 + 0,05 36.4 *§026

Serrage de la chambre dans son logement : 0,02 3 0,065 mm.
Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de joint de
culasse : O + 0,03 mm.
Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse: 0,7 3 0.9 mm.
Pour complément d'information voir MR. Ne 112-12.
Positionnement de la rampe de culbuteurs :
Trous ge gralissage dHe la rampecc;(ri%ntés vers la culasse.
Joint de culasse : Repérage : 5D =L25 5 i 7%
g CX 25 Turbo =LS 25] REINZ™ monté 2 sec.

E A E
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HNILOW

TOUS TYPES

REGLAGE DES CULBUTEURS

l. « Bascule » :

Mettre le 1er
Mettre le 3°
Mettre le 4
Mettre le 2¢

= METHODES POSSIBLES :

sur Moteurs 4 cylindres en ligne (1-3-4 -2}

Il. Pleine ouverture des soupapes d'échappement:

(Soupape d'admission en début d’admission et soupape Soupape a placer Régler les culbuteurs
d’échappement en fin d’échappement). en pleine ouverture

Admission Echappement

en «bascule », régler le:4* Echappement 1* cyl. 3* cylindre 4e gylindre
en « bascule », régler le 22 Echappement 3¢ cyl. 4= cylindre 2e cylindre
en = bascule », régler le 1< Echappement 4¢ c¢yl. | 2¢ cylindre 1er cylindre
8n « bascule «craglerie Echappement 2¢ cyl. | 1¢ cylindre | 3° cylindre
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THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D’HUILE

TOUS TYPES

MOTEUR

Véhicule

Emplacement

Tarage

Couple de serrage

Partie inférieure arriére

Le témoin s'allume

SSA TIND S ALEL 12 TR du demi-carler droit entre 128,5°C el 131,5°C G B N
CX Moteur type M
Essence 7/79 —» Sur'le support Le témoain s'allume 34 35 mdaN

Diesel 7/87 —
Diesel Turbo
Essence Turbo

de filtre a huile

entre 143,5°C et 146,5°C
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HN3LOW

TOUS TYPES MANO-CONTACT D'HUILE MOTEUR
Véhicule Emplacement Allumage du 1émoin pour Couple da serrage
P une pression décroissante p g
2 CV - Méhari 5 li uche
i ous cylindre gauc 2 42,5 mdaN
LNA 652 cm® - VISA 652 cm? Au-d d lind h
m 65 u-dessus du cylindre gauche 0.675 & 0.475 bar
LNA11-VISAT1E-RE-GT-BX 14 TT 4 a 5 m.daN
AXELTT-GSATT 2 a25mdaN
16-BX 1 - 19D Pré i a hui
BX 16 - BX 19 Es - BX rés du filtre a huile 0,58 4 0,44 bar P
VISA Diesel - VISA GTi
CX Moteur Diesel (M 25/660) Sur le support de filtre a huile 3,3 m.daN
CX Mot t 2 2 i a huil 23 ’
oteur type 829 Prés du filtre a huile 0.675 & 0.475 bar a 2,5 m.daN
CX Essence (M 25/659)
CX Turbo Essence (M 25/662)
CX Turbo Diesel (M 25/648) Sur le support de filtre a huile 3,3 m.daN
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REGULATEUR THERMOSTATIQUE ET BOUCHON DE NOURRICE TOUS TYPES
Véhicule Ré!‘érence Deébut d’ouverture Quverture mini Tarage
du régulateur du bouchon
LNA 11 TT - VISA GTi V 5348 82°C _gac 7.5 mm & 93°C 1 bar
VISA 11 TT - VISA GT - VISA 14 TRS i 1,1bar
[0}
BX Essence = V 5348 82°C ¥g°0 7,5 mm & 93°C A
[eh]
VISA Diesel - BX Diesel g = V 6633 82°C __g°C 7.5 mm a 93°C
w0
CX moteur type M Essence 88 V 6947 Besn_ e 7.5 mm & 96°C
I CX moteur type 829 3 ° o Ug ;
avec nouvelle culasse 1/87 —> "é - Veoee "0t G2 mma BIY
e I o % V 6322 gacc _Doc 7,5 mm & 96°C 1,1 bar
=
(]
CX Diesel s} o 0, :
avec radiateur SOFICA 4/79 —» Ve BErG _ 4G LT R
CX Diesel Turbo o 0, 5
CX Essence Turbo V 8947 86°C —n (& 7,5 mm a 98°C
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TOUS TYPES THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D’EAU TT ET D'ALERTE EN BX 16 et 19
Véhicule Emplacement Tarage Serrage
LHA 11 w\gls\.p&y B‘Qiﬁ 18 TRS Sur culasse S'allume entre 110°C et 113°C 4.5 m.daN
VISA GTi - VISA Diesel Sur culasse S'allume entre 103°C et 107°C 4.5 m.daN
BX 16 TT - BX 19 Ess Alerte Clignote entre 103°C et 107°C (fiche bleue) 5 m.daN
Sur Critique S'allume entre 110°C et 114°C (fiche jaune)
BX 19 D culasse Alerte Clignote entre 103°C et 107°C (fiche jaune) 3 el
Critique S'allume entre 108°C et 112°C (fiche grise)
CAmBteurtype b : ED?;:;LCIO/P’B Sur culasse S'allume entre 110°C et 113°C
2,54 3 m.daN
CX moteur type 829 Sur boitier ; or o
avec nouvelle culasse 7/87 —» thermostatique Sl e entng HHPS SR
CX Injection - Prestige Sonde thermoslatique d'eau
Chauffage - 30°C avec indication
Diesel Climal Corps de pampe a eau sur cadran au lableau de bord 34 35mdaN

CX Turbo Dlesel

CX Turbo Essence

+ voyanl alerte 110°C et vayan! crilique




r.-f

(pas de sonde de température d’air)

THERMO-CONTACT D’EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEUR TOUS TYPES
‘ 4 Fermeture des Ouverture des
Véhicule Repére contadis cantacks Serrage
VISA 11 - VISA GT - VISA 14 TRS
§1/86°C 83°C a 88°C 84°C a 79°C
LNA11-BX 14
VISA Diesel - VISA GTi - BX 16 (2 vitesses) 86°C 4 90°C 81°C 4 85°C
7 s b el 90°C 4 94°C 85°C 4 89°C
BX 19 D-BX 19 Ess. (2 vitesses) 1,8 4 2 m.daN
LOCTITE
CX moteur type M Essence FRENETANCH
Tout radiateur autre que SOFICA 4/80 —» % L E :
Avec radiateur SOFICA 23 dm? 2/79 —» BaeTC a0 Y e
(avec thermo-contact en bas du radiateur)
CX Diesel Turbo B
~ i 86°C a 90°C 81°C a 85°C
CX Essence Turbo 88°-83°C/92°-87°C 90°C 4 94°C 85°C 4 BI°C

CARBURATION ALLUMAGE
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TOUS TYPES THERMO-CONTACT D’EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEUR ql
e ; Fermeture des Quverture des
Véhicule Repére il cbhlacle Serrage
CX moteur type 829 a a4 gge 5 7o
avec ancienne culasse —»1/87 81/86°C 84°C 8 89°C 8476 2 79°C
B L (s 88193°C 91°C & 96°C 91°C & 86°C 1.8 4 2 m.daN
; LOCTITE
X = :gﬂfamlﬁ'es‘“gl',lfgfg s 92/97°C 95°C 4 100°C 95°C a 90°C FRENETANCH
X mateur type M- Hiess| 88/93°C 91°C 4 96°C 91°C 4 86°C

avec radiateur SOFICA 4/79 —»

THERMO-CONTACT D’AIR DE COMMANDE DES VENTILATEURS

[ CX TT sauf TURBO |

56/48°C

53°C a 58°C

51°C a 46°C




REFROIDISSEMENT - FONCTIONNEMENT DES MOTO-VENTILATEURS

CXTT

1 ventilateur - 2 vitesses
Conditions normales : capot fermé.

1) Mise en marche en petite vitesse par 'intermédiaire de la sonde d'air
(environ 55°C) voir page 66.

2) Mise en marche en grande vitesse par l'intermédiaire de la sonde
d'eau (environ 90°C) voir pages 65-66.

NOTA :
La grande vitesse ne dépend que de la température d’'eau dans le
radiateur. "

CX TURBO
2 ventilateurs - 2 vilesses

Un thermo-contact commande la mise en marche des ventilateurs.

1ere vitesse : les 2 moto-ventilateurs sont couplés en série.
2¢ vitesse :les 2 moto-ventilateurs sont couplés en paralléle.

2 ventilateurs - 2 vitesses (sauf CX TURBQ)
Conditions normales : capot fermé.

1) Mise en marche en petite vitesse des deux ventilateurs par l'intermé-
diaire de la sonde d'air {environ 55°C) voir page 66.

2) Mise en marche en grande vitesse des deux ventilateurs par I'inter-
mediaire des sondes d’air ET d'eau (environ 90°C) voir pages 66-67.
Sila sonde d’air n'intervient pas (capot ouvert) seul le ventilateur droit
se met en grande vitesse par la sonde d'eau.

3) Vénicules climatisés : la climatisation fonctionne avec les ventilateurs
en petite vitesse*™ indépendamment de la sonde d'air. La grande
vitesse fonctionne toujours par les sandes d'air et d'eau.

* En grande vitesse pour les véhicules « Grande Exportation ».
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Contréle et réglage

Réglage du rupteur ‘i':‘vif;;?: d’avance centrifuge
iroo e piag maxi avee 'outil

Ouvert. Pig 1692.T
Plaque dax Angle de | Rapport lampe Aiguille dans
moteur Sorta el fermeture | DWELL témoin I3 3ona
A0B/635| 0,35mm | 109° + 3°(60% +2%

AM 2 a 8° AZP

AM 2 A | 045 mm | @70—) | (2170 —=)

4263
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Courbe d’avance centrifuge

A. 21-53

Avance allumeur

BT ] !
I I T
1 Il
15°
i
10° s
| | 2 il RN
| 6
5 :
%N ==
fe?]
[ F] -
0 500 1000 1500 2000 2500

tr/mn
allumeur
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LNA - VISA (652 cm? ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL

- Calculateur : THOMSON et MOTOROLA VA 4-VD 4 ( 7/82 — )

: foie : Rondelle de' 2 mm d'épaisseur IMPERATIVE sous capteurs.
Capteurs de proximité : THOMSON ( 7/82 ) [ Entrefer entre capteurs et plot: 0.5 3 1,6 mm (& tirre ingicatif).
Caractéristisques :

- Capteur faut situé a 10° avant le PHM ( avance initiale non réglable) Repere rouge sur cablerie pour branchement de ce capteur.

- Capteur b?.s situé & 35° avant le capteur supérieur ( angle corespondant au développement maxi de la courbe d avance, correction & dépression
comprise ).

- Développement de ia courbe d'avance & partir de 1000 tr/mn par calculateur par rapport & l'avance initiale

- Correction par dépression: 10° supplémentaires { & partir de 1000 tr/mn ) lorsque la dépression dans la tubulure est supérieure 3 120 mbars
{ correction par capsule interrupteur).

- Protection de la bobine d'allumage lors de la mise sous tension prolongée : coupure du circuit primaire apres 2 secondes environ.

Contrdles principaux :

Capteurs de proximité ( voltmatre branché entre sortie capteur et masse ). (Voir dessin page suivante) :

- 0.5 3 2 volts lorsque le plot du volant n'est pas sous le capteur considére,

-5 & 7 volts lorsque le plot est sous le capteur considéré.

Deéveloppement de la courbe d'avance ( page suivante ) avec lampe stroboscopique ( & partir de 1000 1/mn ).

Plat du volant sous capteur haut : tracer en vis-a-vis deux repéres de peinture blanche sur carter et sur volant :

- Capsule débranchée : les points relevés doivent se situer dans le graphique de la courbe,

- Capsule branchée - les points relevés doivent &tre supérieurs de 10° a ceux relevés précédemment, capsule débranchée.

Autres contrbles : Se reporter aux Manuels de Réparation MAN 008571, MAN O08861 et a la Note IR 81-97 TT.
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Développement de la courbe d’avance - Recherche du point d’avance initiale

LNA - VISA (652 cm?) 7/82 —

w
o
& Plat sous capteur haut
A " 5a7volts
35 VAL VD4
N T (| [ ) | f'\
| '),
0
20
& //‘K#\ Repéres a faire
;—'Z a la peinture
104 / J \
1000 2000 3000 4000 5000 6000 sur carter d'embrayage
sur vmant/
v.21-11 |
Al
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LNA 11 - VISA 11 -VISA GT

A
A
__VAS i MISZE
. I 1T i ] | I 1T i ]
o | : = e ] A S
i = i g stk 5
uw* =
1 ! - =
d ] HEE
ot ;
Repéres sur courbes — AR % o ’
\ PTIT ; i &
' < ZTFTIT HN N - ’ i | I H
A Avance en degré allumeur | ¢ 3 500 o 00 2000 500 @ Emmn i I I N
N : Vitesse en tr/mn allumeur = : w0 0 150 2 =
D : Dépression ' b= A
D1 : Dépression en m.bar - Q MIS2E -
R : - VDS =
D2 : Dépression en mm.Hg. T (11 ~ < | @
- mm o N
° i 8 |5 | T R
1L : 17
3 A > 3
T 1A N L =
] + mm; .1' 3 - 1z
\ T
0 yI 00 200 [ - o : = = 2
300 0 o0 €
75 60 #15 am 07 g % E g 5t S0 B 8
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LNA 11 - VISA (TT sauf 652 cm?)

Allumeur . .
. Plaque Réglage avance dynamique
hicul ; Courbes : : 4 J
Vshicules Moteur Référence Centrifugeu hl‘:leépression (dépression débranchee)
LNA 11 E - RE 109 5F Buseliise 525 377 A (—=7/83)
VISA 11 E- RE (XW7) 525 376 B (7/83 —») VA b5 vD 5 8° & 700 tr/mn
VISA 11 E Administration 109 K Basch 0237 009 019 (3/83 —)
VISA GT —» 5/83 525 397 A M 152 E M 152 E 0° a 1000 trimn
150 B Ducellier
5/83 == (XY8) 525 442 A M 159 E M 159 E 8% a 850 Ir/mn
150 D Ducellier 525 490 o
VISA 14 TRS X7 B 237 009 043 M 154 E M 154 E 8® & 700 trimn
180 A o
VISA GTI (XU 54) Bosch 0237 009 047 Cc 019 D013 30° a 3000 tr/mn
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GSA - AXEL - BX

Véhicules Plagus Hepéra?:gt':l‘:ézravance Hégla::g‘lj: ;:p“urnappod Réﬂll;y?:a:(:’aar:?;c:tmbosc)
Mty Centrifuge Dépression EEAtisril Fermeture DWELL Stetigee fcapsufe.é dépres déorancne‘.ei
AXEL 11 G11/631 GA9 GD7 Oi'gsmz 57ox3° | 63%2a% | 10 2 PMHL 70 4 3000 timn
GSA 1300 cm? G13/546 s GDa S i—
AXEL 12 T13/653 TD3 Module transistorisé
BX 150 A XA1 XD avec allumeur a capteur 8° & 850 trimn
BX 14 E - RE 150 C XA2 xXD2 magnétique d'impulsions 10® a 850 trimn
BX 16 RS - TRS 171 A M148E M148E 10° & 850 trimn
BX 19 GT 159 A Coo1 D001 10 a 850 tr/mn
CX 20 829 A R303 D59 10° a 750 trimn
CX 25 (Ess.) M25/659 LAS LD4 AEi : non réglable...
" CX GTI Turbo M25/662 LAT1 LD6& AEi + anticliguetis non réglable
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G.21-28a

G.21-Ba

A A
GSA 1300 cm?® et AXEL TT D 1 B D €5 s 2
w R e e 4 . T -
=T ! L ||
: ; 9 Wy ‘ a :
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N : Vitesse en tr/mn allumeur = i i NI [ - 5 \
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BX TT sauf GT BX.21-1 Avance centrifuge BX.21-5 Avance centrifuge BX.21-4
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TOUS TYPES BOUGIES (Série)

Vehicules AC BOSCH CHAMPION | EYQUEM | FIRESTONE | MARELLI MARCHAL
2CV6 - Mehan aoF WA 185 755 Faop CW7 NOTT EI1B
LNA - VISA (652 cm’) FETRTS BN G Y B00LJS SCGT 345H
INA -VISA 11 —=6/84) 350TS HEDO BN oY 755008 SCGT34.5H
LNA - VISA 11 - 14 (6/64—) S 281 YC C 62008

—=6/84) a507s H600 BN 9Y 805LJS
VISA GT (504 ) S 279 YC
VISA GTI HEDC S 279 vC
GSA 1130 XS WED N7Y 75508 CW7BLP GT 34 2H
GSA 1300 37T4XLS WeD N7Y B00LS CWBLP GT34.2H

—=6/8%) 320TS H6D0 BN 9v SCGT34 5H
BX, BX14 (504 ) H7DC 5281 vC NS

(—=6/54) FERES BN 7Y
BX 18 (/05 — ) HBDC 5279 vC C 72005
BX 19 GT HEDC 5279 vC
AXEL 11 et 12 32 75 BN 7Y
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BOUGIES (Série)

TOUS TYPES

Vehicules AC BOSCH CHAMPION EYQUEM MARCHAL

CX 20 42LTS BNIY 75615 SCGT34.5H
CX 25 IE L82Y 7558X
CX GTi Turbo La2 755X

ATTENTION :

Sur LNATT - VISA TT - BX TT - CX 2000 (7/79—=) - GSA 1300 : Alfemagne de i'Ouest, Autriche, Danemark (AC 42 LTS) : Les bougies sont a siége
cénique. Ne pas depasser le couple de serrage : Utiliser la poignée & déclenchement OUT 128 301-T &t les clés a bougies correspondarites.
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ATT-LNATT - VISATT - AXEL

CARBURATEURS

VEHICULES

2 CV 6 (AZ série KA)
Mehari (AY série CA) (4 x 2)

SOLEX 26/35 CSIC 225 (7/80) —=

LNA GPL - VISA GPL

CENTURY N® F.R. 95 560 566

LNA - VISA - VISA Club

SOLEX 26/35 CSIC 244 (7/82—)

VISA WEBER 32/34 DMTC - W 120-50 (7/82 —»)
VISA 11 - LNA 11 SOLEX 32 PBISA 12 CIT 341 (1/82 —»)
LNA 11 PTT SOLEX 32 PBISA 12 Rep. 387

VISA 14 SOLEX 34 PBISA 12 PEU 350 (7/84 —»-)
VISA GT SOLEX 35 BISA 8 346 - 347 (7/82 —»)
AXEL 11 CARFIL 28 CIC 4 OLT 234

AXEL 12 SOLEX 28 CIC 5 CIT 361

® Avec coupe-ralenti (étouffoir)
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CARBURATEURS GSATT-BXTT-CX 20
GSA 1300 SOLEX 28 CIC 5 CIT 247 (7/81 —-) WEBER 30 DGS 25/250 - W 115-50 (7/81 —)
GSA Décel SOLEX 28 CIC Rep. 360
T BX SOLEX 30-30 Z 2 CIT 329 (9/82 —»)
BX 14 E - RE SOLEX 32-34 Z 2 CIT 348 (9/82—)
[ BX 16 RS - TRS SOLEX 32-34 Z 1 CIT 319 (6/83—»=3/84) WEBER 32-34 DRTC/100 W 121-50 (9/82 —=7/83)
SOLEX 32-34 Z 1 CIT 3191 (3/84—»6/84) WEBER 32-34 DRTC 2/100 W 128-50 (7/83 —=)
SOLEX 32-34 Z 1 Rep. 385/1 (7/84 —-)
BX 16 Climat WEBER 32-34 DRTC 3/100 W 129-50 (1/84 —»)
BX 16 BVA WEBER 32-34 DRTC 4/100 W 130-50 (7/84 —)
BX 16 BVA Climat WERBER 32-34 DRTC 8/100 W 136-50
BX 19 SOLEX 34-34 Z 1 PEU 381
BX 19 Climat SOLEX 34-34 Z 1 PEU 381-1
CX 20 SOLEX 34 CIC F CIT 2141 WEBER 34 DMTR 46/250 W 88-50
CX 20 Climat WEBER 34 DMTR 46/150 W 89-50
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GSA - AXEL

VEHICULES GSA-AXEL :

Réglage du frein de ralenti : (voir photo).
Mateur & 4 250 trimn, I'extrémité « a » doit &tre au contact de la
patte (1). Sinon, positionner la capsule pour cette condition.

Contrédle du frein de ralenti :

Régime a 5 000 tr/mn, reldcher la commande d'accélérateur et
mesurer le lemps de passage entre 4 500 et 1 200 tr/mn. Ce temps
doit étre compris entre 2 et 4,5 secondes. Agir sur la position
d'accrochage du ressart de rappel pour obtenir cette condition.
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ANTI-POLLUTION TOUS TYPES

Conditions de réglage

Réglage (71°" cas)

(28 cas)

Réglage du ralenti et de la teneur en CO-CO:

: Tirette de starter repoussée.

Culbuteurs el allumage bien réglés.

Bougies conformes et en bon état.

Filtre & air : carlouche en bon état.

Temperature d'huile : 80°C.

Température de 'air ambiant : entre 15°C et 30°C.
Retour parfait du (ou des) papilion(s).

: Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti (vis d'air carburateur SOLEX).
Regler & l'aide de la vis de richesse et de la vis de butée de papillon, du 1¢ corps seulement.

: Carburateur avec vis de volume d'air de ralenti. Régler & I'aide de la vis de volume et de la vis de richesse.
Regler le régime de ralenti et la teneur en CO-CO2 aux valeurs données dans les tableaux pages 87 et 88 en confor-

mité avec les normes anti-pollution en vigueur.
La teneur résultante (CO corrigé) doit toujours étre inférieure a 4,5 % (voir abaque page 90).
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TOUS TYPES ANTI-POLLUTION

NOTE : Depuis 9/1976 les carburateurs sont équipés de témains d'inviclabiiité sur les vis de richesse (SOLEX et WEBER) et sur les vis d'entraine-
ment de (ou des) papillons(s) SOLEX (Coffret 4029-T pour dépose et pose).

Couleur témoin d’origine Couleur témoin « Réparation» (P.R.)
SOLEX Noir Blanc
WEBER Blanc Noir
Carburateurs a vis de richesse noyée Carburateurs & vis de richesse avec coupelle
1+05 1+05
_—.——-——.-1--—-—
| Témoins E e
AR
(72235 A
= - i
ltier s | 1
WEBER SOLEX <Al
i L Pré-encliquetage du témoin Encliquetage
Position des témoins aprés mise en place définitive. | < (Position réglage) définitif

@
(2]




ANTI-POLLUTION

TOUS TYPES

REGLAGE ANTI-POLLUTION

VEHICULES RALENTI (Valeurs lues sur analyseur) OBSERVATIONS
TENEUR CO | TENEUR CO2
2 CV - Méhari 800 + 20 trimn 08416 %
LA s A Giub 800 + 50 trimn 08212 %
LNA 1(11/.Sg|SA)11 -14 700 +80“’m” 08412 % > 9%
(VISA5%‘§) o5 t gD trimn 15825 %
e 850 * 50 trimn 15825 %
VISA GTI 850 * 20 trimn 142 % > 10 %
AXEL 11 900 * 20 trimn 1425 %
GSA 1300 ECO
(7/81—»-) 650 T 3% tr/mn 05415 % > 10%
AXEL 12
VISA - LNA - GPL 900 =+ 50 tr/mn 0,2a1 % > 9%
87

ARBURATION
INJECTION

.

EMBHAYAGE
B.V.
RANSMISSIO

1

S



ol

‘ NOILD3ArNI
NOILYHNEdVvD

TOUS TYPES ANTI-POLLUTION
REGLAGE ANTI-POLLUTION
VEHICULES RALENTI (Valeurs lues sur analyseur) OBSERVATIONS
TENEUR CO TENEUR COz
BX 750 % 50 tr/imn
BX 14 E - RE 800 * 20 trimn 0,8241.5% > 10 %
BX 16 650 * 57 tr/mn
BX 16 Climat. 650 +30 tr/mn 850 +80 tr/mn climat. en fonctionnement
142 % > 10 %
650 720 1r/mn +50
BX 16 BVA 0 800 a trimn Préréglage ralenti a vide
vitesse engagée
BX 19 GT 650 * 300 trimn
142% > 10 %
BX 19 GT Climat. 650 +300 trimn 850 +50tr/mn climat. en fonctionnement

0
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ANTI-POLLUTION

CXTT

Cendition générale de réglage : Sitét 'arrét du (ou des) moto-ventilateur(s) de refroidissement a grande vitesse.

Type Ralenti trimn Corrigé Conditions particuliéres de réglage E%“EUR Egm
CX moteur type 829 750 & 800
CX moteur type 829 Avec 750 a 800 Climatisation & I'arrét 1a25% | >9%
Climat. 900 & 950 Compresseur de climatisation en fonctionnement
CX 2500 Injection
CX Injection B.V.M. 8ans 800 a 900
CX Injection B.V.A. Climat. 750 & 850 Selecteur position « N » gu « P »
CX Injection B.V.M. 850 a 900 Climatisation a I'arrét . ,
Avec 1000 a 1050 | Compresseur de climatisation en fonctionnement €45% [ >N %
CX Injection B.V.A. Climat. 800 a 850 Climatisation et vitesse non enclenchées
700 a 750 Climat. et vit. enclenchées. Action sur frein principal
CX 25 GTi Turbo
CX GTi Turbo 800 & 850
CX GTi Turbo Avec | 800 a 850 £45% | >11%
CX GTi Turbo Climat. 1000 a 1050 | Compresseur de climatisation en fonctionnement

&9

EMBHRAYAGE |
B.V

CARBURATION
INJECTION

"RANSMISSION



(inasAjeur Ins anj)

ﬁ||||||||<

0D N3 HNINTL

%S %0L %5
(1808 Ry [T
L—1] \.ln_\
_ 1 -
|m %S0 |1 1 .\\
= 7
= 7 Yol
%l L1
= £
S5 R R ol B -
L~
%51 =
%l
7
%l \
AL LA L
-
Yok
%5'Z
/|
%t \ 7 Yo't
v 2
%St /
T %5
&ﬂ
%Y
: %Ya9
%S %E %SG %9 %L %8
0l

!

(961102 D)
JINVLINSIH HNINTL

TOUS TYPES

{4nasAjeue ins anj)
03 N3 HN3N3L

TT.14-5

CARBURATION .
INJECTION



NIVEAU DE CUVE

TOUS TYPES

Carburateurs : SOLEX :

Le réglage du niveau de cuve s'effectue a |'aide d'un ensemble de calibres de contréle SOLEX disponible au
Département des Pieces de Rechange sous la référence OUT 10 4066-T.

Dessus de cuve deposé et retourné, joint en place, présenter le calibre sur le flotteur.

Tolérance entre calibre et flotteur : = 1 mm.

l TT. 14-6
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TOUS TYPES NIVEAU DE CUVE

Véhicules GSA | Véhicules BX B Véhicules CX

\ I

Carburateurs WEBER

Maintenir le couvercle verticalement, lan-
guette au contact de la bille du pointeau,
sans enfoncer celle-ci, et joint en place :

GSA wan»n
VISA-CX «bn»
BX «gn

e N

i
N
U'IHU'I

s

9
Zn
cw
M
O
=4
o4
Z0

z

82-1758 | .
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REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART TOUS TYPES
; Ouverture positive du 1°" corps Entrebaillement du volet de départ
r- Véhicules Carburateur (volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
A SOLEX 225-226 Fanction réglage ralenti Sous 400 m.bar : Pige de 1,5 a 2 mm
LNA - VISA (6852) SOLEX 244 Fonction réglage ralenti Sous 500 m.bar : Pige de 3,2 = 0,5 mm
VISA (652) WEBER W 120-50 Pige de 0,75 mm Sous 530 m.bar : Pige de 3,5 + 0,3 mm
LNA 11 - VISA 11 SOLEX CIT 41 Pige de 0,75 mm
VISA 14 SOLEX PEU 350 Pige de 0,75 mm
VISA GT SOLEX 346-347 Pige de 0,40 mm Sous 630 m.bar : Pige de 2,5 + 0,3 mm
BX SOLEX CIT 328 Pige de 0,90 mm Sous 350 m.bar : Pige de 3,2 = 0,5 mm
BX 14 E - RE SOLEX CIT 348 Pige de 0,75 mm Sous 350 m.bar : Pige de 3,7 = 0,5 mm
HSHER S A 20° G : Pige de 0,50 mm Sous 530 m.bar : Pige de 4,5 mm
BX 16 RS - TRS WERER W 13050 A 20°C : Pige de 0,55 mm Sous 530 m.bar : Pige de 4,5 mm
W 136-50
SOLEX CIT g;g;} A 20°C : Pige de 0,45 mm Sous 350 mbar : Pige de 6 £ 0,5 mm
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TOUS TYPES

REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART

Ouverture positive du 1*' corps

Entrebaillement du volet de départ

Véhicules Carburateur (volet de départ fermé) par capsule de dénoyage
BX 19 SOLEX PEU;&‘:: A 20°C : Pige de 0,45 mm Sous 350 m.oar : Pige de 6 = 0,5 mm
AXEL 11 CARFIL OLT 234 Pige de 1,20 & 1,30 mm Sous 350 m.bar : Pige de 3,6 = 0,30 mm
X
skl SOLEAT s Pige de 1,25 3 1,35 mm Sous 350 m.bar : Pige de 2,5 £ 0,3 mm
GSA SOLEX CIT 247
WEBER W 115-50 Pige de 1,30 & 1,40 mm Sous 530 m.bar : Pige de 3,7 £ 0,3 mm
CX moteur WEBER gggg Pige de 1,35 a 1,40 mm Sous 530 m.bar : Pige de 3,75 = 0,25 mm
Tpo-A20 SOLEX 214-1 Pige de 1,20 4 1,30 mm Sous 530 m.bar : Pige de 4,2 = 0,5 mm
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CARACTERISTIQUES VISA DIESEL TT
LR
Réglages
{ral%nti Pomgefz‘n injection Avance dyﬁ::?:u " Filtre Porte injecteur njecher
+5 éférence initiale . référence
780 7 g trimn) au ralenti Tarage Référence
[ Anti-calage :
900 %= 100 tr/imn 2,26 £ 0,05mm
gl 1 eguidign DE&T A aoif: 167 140 + 1° DIESEL LCR 6730 705 5b RON 05DC
trimn : avant le il i 6850
a vide 5100+ 100 Type 052 P.M.H. Fiiraen
en charge 4600 = 150
Débit résiduel :
régime ralenti BOSCH 0,72 0,03mm o
+ 50 tr/mn VER 171 soit 9° g ] JAREER | KBA s + 5bars | DNOSD
ralenti accéléré : Type 523 avant le P.M.H.
950 = 50 tr/mn

Le panache des équipements d’injection ROTO-DIESEL et BOSCH esl interdit
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BX19D.TT CARACTERISTIQUES
Réglages E
(ralenti Pompe a injection Avance dycriaa!:?;ue Filtre Porte injecteur Imjectour
+50 Référence initiale référence =3
750 7 5 tr/mn) au ralenti Tarage Référence
ROTO-DIESEL 3
Anti-calage ou CONDIESEL | 2 26+0,06mm | 17° = 1° e LCR6730702 | 115 % 5bars | HOH 030G
900 100 tmn | peg'Eis 5161 A 2l DIESEL
Régime régulation 162 CAY
trimn: avant le 5
Sl il s 1y oEDchM%FESsEELL P 71??1'7'95 RDN 0SDC
en charge 4600+ 150 Type 047 14° + 1 LCR 6730 705 115 + 5 bars 6850
DPCR 844 3261 C
Débit résiduel :
régime ralenti BOSCH 0,57 £ 0,03mm o
+ 50 trimn VER 162 Soit 8° W - KCA 17-S-42 130 = Sbars | DNOSP
ralenti accéléré : type 518 avant le P.M.H.
950 = 50 tr/mn

Sur BX 19 TRD, deconnecter le capteur de compte-tours et le brancher a la prise diagnostic.
Le panache des équipements d'injection ROTO-DIESEL et BOSCH est interdit
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VISA Diesel - BX Diesel

Couples de serrage :

A :Injecteur sur culasse | 9 m.daN

B : Injecteur sur porte-injecteur : 13 m.daN
C :Raccord sur porte-injecteur : 2 m.daN

Montage d’un injecteur :
Remplacer le joint cuivre (1) et la rondelle ondulée (2) a chaque déman-

tage.
ATTENTION : Respecter le sens de montage de la rondelle (2) (voir
dessin).

Serrer I'ensemble porte-injecteur sur la culasse & 9 m.daN & l'aide de
I'outil OUT 20 7007-T.

BX.14-11 I

| ouT207007-T |

BX.14.10 |

)
=
N
8

a

il

r
S

g7
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VISA Diesel - BX Diesel

CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (Roto-Diesel)

BX.14-8

L.14-41

Moteur 161 (VISA) et 162 (BX)

Calage du moteur : (cyl. n® 4) temps compressian

Placer la pige OUT 30 7008-T.B sur la culasse.

Placer le support OUT 10 4060-T sur le couvre-culasse et y fixer le comparateur avec le support
5602-T.

Rechercher le P.M.H. Taurner le moteur en sens inverse d’'un quarl de tour puis revenir en sens nor-
mal jusqu'a 2,26 = 0,05 mm avant le P.M.H.

Calage de la pompe

Monter I'outillage de calage de pompe (figure ci-contre).

Placer |la pompe au point d'injection. Mettre le comparateur au « Q ».
Serrer les fixalions de pompe, I'aiguille ne devant pas bouger.

Contréle du calage :

Tourner le moteur en sens inverse de rotation {environ 4 mm au compadrateur moteur), puis dans le
sens de marche.

Lorsque le comparateur sur corps de pompe remonte de 0,01 a 0,02 le moteur doit étre &
2,26 £ 0,05 mm avant le P.M.H. Sinon reprendre le calage.
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CALAGE DE LA POMPE D’INJECTION (Bosch)

e
| e

VISA Diesel - BX Diesel

Moteur 161 (VISA) et Moteur 162 (BX)

calage du moteur : (Cyl. n° 4) temps compression :
Placer la pige OUT 30 7008-T-B sur la culasse.
Mettre le comparateur en place a I'aide des supports OUT 10 4060-T et 5602-T.

161) - 0,47 mm (Moleur 162).

Calage de la pompe :

Monter I'outillage de calage de pompe (figure ci-dessous).

Rechercher le P.M.B. du piston puis de la pompe (tourner la pompe vers I'extérieur) et
mettre le comparateur a zéro.

Amene; le piston a 0,30 mm aprées le P.M.B. (tourner la pompe vers l'intérieur du
moteur).

Serrer les fixations de la pompe, 'aiguille du comparateur ne devant pas bouger.

Contrdle du calage :

Tourner le vilebrequin en sens inverse de rotation.

Contréler la position du comparateur sur la pompe (aiguille a zéro).

Ramener le moteur dans le-sens de rotation jusqu'au point o0 le comparateur sur
pompe indique 0,30 mm.

Dans cette position, le comparateur sur culasse doit indiquer : 0,72 + 0,03 mm
(Moteur 161) - 0,57 + 0,03 mm (Moteur 162) sincn reprendre le calage.

Rechercher le P.M.H. puis tourner le moteur en sens inverse et revenir en sens normal a :

QUT 307 008-T-B OUT 104 080-T

0,72 mm (Moteur

BX14-8

V.14-31
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VISA Diesel - BX Diesel

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (Roto-Diesel)

Moteur froid : Contrdle du ralenti accéléré -
Vérifier que le levier (1) est en butée (suivani =Be~), sinon |e régler par «a» et le
lendeur « f ».

Moteur chaud : Le levier (1) doit étre en appui et e cable détendu.
Tendre le cable d'accéléraleur a fond (moteur stappé) et vérifier gue le levier (2) asl
en butée sur « b », sinan modilier la position de I'épingle « @ ».

Débit résiduel (anti-calage), moteur taurnant :

Mettre une cale de 3 mm entre le levier (2) ef «d »,
Engager une pige de @ = 3 mm dans Ie levier (1) en poussant le levier de stop (3),
puis régler a 900 + 100 trfmn par « d ». Déposer la pige et la cale.

Ralenti : 750 80 tr/mn en agissant sur « ¢ ».

Décéleration du moteur : de 3000 [r/mn vers « 0 »,
- décélération trop rapide (calage) : desserrer « d » de 1/4 de tour,
- décélération trop lente : serrer w d » de 1/4 ge lour.
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REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE (Bosch)

VISA Diesel - BX Diesel

Moteur froid :
Contrdle du ralenti accélére.
vérifier que le levier (1) est en bulée (suivant=m=) sur la vis (2) sinon régler par le tendeur (a)
la tension du cable (b).

Moteur chaud :

Le cable (b) doit éire détendu.

Moteur arrélé : appuyer a fond sur la pédale d'accélérateur, vérifier que le levier (3) est en
butée sur la vis (4}, sinon medifier la position de |'égingle (c).

Réglage du ralenti :
Dévisser la vis (5) jusqu'a suppressian du contact sur I'extrémité de la vis.

Agir sur la vis (6) pour obtenir un régime de rotation de 750 +gotrimn.

Réglage du débit résiduel :
Engager une cale (d) de 1 mm entre le levier {3) et la vis {5).
Reégler celle-cj (5) pour obtenir un régime supérieur de 50 trfmn au régime ralenti.

Réglage du ralenti accéléré :

Amener le levier (1) en butée sur la vis (2) et agir sur cetie vis pour obtenir un régime de rota-
tion de 850 + 50 tr/mn.

Vérifier I'efficacilé de la commande manuelle de STOP.

V. 14-30 |
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CX 25 Diesel Turbo CARACTERISTIQUES

POMPE D'INJECTION

RD NOSDC 6751

Réglage par vis

Calage statique Calage dynamique. Réglages
Roto Diesel D.P.C. Par repere sur bloc et volant Déconnecter le capteur de Ralenti : 800 £ 25 t/mn
Type MAS 100 moteur ou compte-tours et le brancher Anti-calage : 800 £ 50 t/mr
Réf. R8 443 120 A 3.24 £ 0,05 mm a la prise diagnostic avant Régime de régulation
Sens de rotation a droite avant le P.M.H. ou opération. a vide: 4350 3 4750 t/mn
vu cote distribution 18° avant P.M.H. Moteur en température ]
au régime de 800 %+ 25 t/mn
90 + 10
INJECTEURS Tarage Tarage ( Pieces neuves) Filtre & gazole
Roto Diesel : 127 gbars‘ 137t gbars

Roto Diesel Réf. 7111 296

Couples de serrage : Pompe sur moteur : 2,4 m.daN - Bride de porte-injecteur: 2,3 m.daN

Injecteurs sur porte-injecteur : 6,5 m.daN - Raccord sur porte-injecteur : 2,3 m.daN
Chapeau du porte-injecteur : 2 m.daN - Vis de retour de fuite : 0,9 m.daN.
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CALAGE DE LA POMPE

CX 25 Diesel Turbo

Rechercher le point de calage initial :

Mettre le moteur au point d'injection {cyl. N° 1) :

Amener les repéres 1 et 2 en vis-a-vis, les soupapes du cylindre N° 1 étant en
bascule (regarder par le bouchon de remplissage).

Effectuer un tour moteur et revenir aux repéres 1 et 2.

Pompe .

Monter 'outillage de calage (Fig. ci-contre).i”Tourner la pompe vers le moteur,
puis I'amener en sens inverse au point de calage (point de rebroussement du
comparateur).

Mettre 'aiguille du comparateur face au « 0 ».

Serrer les fixations : I'aiguille ne doit pas bouger.

Contrdle du calage :
Tourner e moteur d'un guart de tour en sens inversa, puis revenir au « 0 » du
comparateur : les repéres doivent étre face a face. Sinon reprendre le calage.

L. 14-40' Vi
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DIESEL TT

PURGES ET MONTAGE D’UN INJECTEUR

Purge du circuit de gazole

Placer un tube el desserrer la vis de purge
(1).

Desserrer el actionner la pompe manuelle
(4) jusgu’a ce que le gazole d'écoule sans
bulle d’air.

Resserrer la vis (1) et la pompe (4).

NOTA : Ce type de pompe d’injection ne
posséde pas de vis de purge. Elle est
remplacée par un circuit interne de
dégazage. La purge se fait automatique-
ment.

Purge de P'eau
Desserrer la vis (2) et la vis (3) : Dés qu'il

n'y a plus d'eau, resserrer ces vis.
Amorcer et purger le filire.

Montage d’'un injecteur

Remplacer le joint (1) el la
rondelle (2) a chague
dépose, les monter légere-

\ menl graissés.

Attention au sens de mon-
tage de la rondelle (2) (voir
dessin). Serrer l'injecteur
sur la culasse aprés le
montage des tuyauteries
(2,3 m.daN).
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CARACTERISTIQUES

CX 25 D courroies crantées

POMPE D'INJECTION

Calage statique

Calage dynamique

Réglages

Roto Diesel D.P.A,

Type MA 300

Ref. R 3449 FO10
Sens de rotation a droite
vu cbté distribution

Par repére sur bloc et valant
moteur ou
4,32 £ 0,05 mm
avant le P.M.H. ou
22° avant le P.M.H.

Déconnecter le capteur de
compte-tours et le brancher
a la prise diagnostic avant
opération.

Moteur en température
au régime de 800 £ 25 t/mn

Ralenti : 800 £ 25 ty/mn
Anti-calage: 800 + 25 t/mn
Régime de régulation
i vide: 4625 £ 125 t/mn

1052+ 1@
INJECTEURS Tarage Tarage ( Pieces neuves) Filtre & gazole
Roto Diesel : 112 79 bars 122 75 bars Roto Diesel Réf. 7111 716
0 0 '

RD NOSDC 6577

Réglage par vis

Couples de serrage : Pompe sur moteur : 2,4 m.daN

Injecteur sur porte-injecteur : 6,5 m.daN - Raccord sur porte-injecteur: 2,3 m.daN

Chapeau de porte-injecteur: 2.6 m.daN - Vis de retour de fuite : 0,9 m.daN.
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CX 25 D courroies crantées

CALAGE ET REGLAGE DE LA POMPE

83-1156

identique a celui du 2,5 litres Diesel Turbo, mais outillage sur la pompe différent :
- support de comparateur : OUT 10 8030-T

- pige de pompe : 3088-T .
- vis moletées de fixation support venant du coffret 5003-T bis

Réglage des commandes de pompe :

Méme procédure que le 2,5 litres Diesel Turbo avec pige de @ = 3 mm, mais avec
une cale de 2 mm au lieu de 1,5 mm {voir page 107).
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REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE

CX 25 Diesel Turbo

Moteur froid ralenti accéléré :

/eérifier que le levier (1) est en butée (suivani=iie-), sinon fe-régler par «a» et le ten-
feur « f »,

Vioteur chaud :
€ levier (1) doit étre en appui et le cable détendu.

‘endre [e cable d'accélérateur a fond (moteur stoppé) et verifier que le levier (2) esten
utee sur « b », sinon modifier la position de I'épingle « & ».

Yébit résiduel (anti-calage), moteur tournant :

lettre une cale de 1,5 mm entre le levier (2) et wd .

ngager une pige de @ = 3 mm dans le levier (1) en poussant le levier de stop (3), puis
2gler le régime a 800 = 50 trimn par « d », Déposer la pige el |a cale.

talenti : 800 = 25 trimn en agissant sur « ¢ ».
écélération du moteur : de 3000 trimn vers « 0 .

Décélération trop rapide (calage): desserrer « d » de 1/4 de tour
Decélération lyop lente cserrer «d » de 1/4 de tour.
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A BOITE DE VITESSES

7 o : . § 1. Distance conique : gravée sur pignon d'attaque.
7y . Reglage du couple conlque: § 5" ;o " pentre-dents : 0,14 & 0,18 mm.

7

Y 7 /7/% ?/f_///f//’/'?;// Réglage des fourchettes : Effectuer ce réglage dans ['ordre ci-dessous. Mettre les axes

SN

e % ; % des fourchettes au point mort.

TR k| e

ﬁ F 1. Réglage de la fourchetie 2°-3°: Jeu : 1,8 mm entre I'extrémité du baladeur 2¢-3° et les
x crabots de l'arbre de commande.
2z | Tl
=z 3 E—Q 2. Réglage de la fourchette de 17-M. AR : Desserrer les vis de la fourchette, et positionner
g}'ﬂg R le baladeur de 1°-M. AR (2), au milieu de sa course sur le baladeur de 2¢-3¢ (1). Soit
E'<'< la face «a» en regard de «b» (partie rectifiée du baladeur 22-3%) (voir dessin).
0w B
o m
2

Z A

e S

s
@’%@’//A’/@ i
7

3. Réglage de la fourchette de 4°: Jeu entre I'extrémité du baladeur de 4= et les crabots
de la roue de renvoi du réducteur : 2,70 mm.

A 338a
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p EMBRAYAGE A - LNA 652 cm® - VISA et VISA Club

. d
 Butée  billes : Mécanisme :

Moteurs :

Man (@87 | FERODO PKHB 45—w2/82 (inguets)

A 061635  (9/78 f VERTO 180 DBR 210 2/82 —(diaphragme)

v 06/644  (7/82—>=) VERTO 160 DBR 210 (diaphragme)

Hauteur de pédale (en butée contre lapatte«a»): L = 130,5 + 5mm
Le réglage se fait en griffant la partie « a ».
LNA - VISA : La hauteur de pédale n'est pas réglable.

Réglage de la garde d’'embrayage : Garde 2 la pédale : 20 & 25 mm.
Jeu entre butée et linguets : 1.2 1,5 mm.

Véhicules A : Agir sur I'écrou (1) et le contre-écrou (2).

LNA - VISA : Réglage par écrou et contre-écrou au niveau de la four-
chette.

'NOTA : L'équipement d'un mécanisme & diaphragme implique le montage
de nouvelles pieces (disque, butée, volant moteur, agrafe, arbre primaire)
(Voir Note Technique N°® 215 A - 18 VD1 - 26 RB).

o=
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LNA 11 - VISA 11 TT - VISA GT et 14

EMBRAYAGE

Garde a la pédale : garde nulle. Butée en appui constant
Réglage : Agir sur la vis (2) et I"écrou (1) de la tige de
poussée de fagon & obtenir une cote wa » = 10mm antre
I'extrémité « b » de la pédale et « ¢ » de la butée du pédalier.
Course de la pédale : 120 mm minimum entre position
haute et position basse de la pédale.

Véhicules LNA 11 - VISA 11 (7/83—=) - VISA GT - VISA 14 TRS |
VERTO 180 DBR 335—=-10/83
Mécanisme VERTO 180 DBR 355 10/83 —»=
LUK.A 10-1804704, 71/84 —
Disque VERTO—=11/84 | VERTO 71/84 — | LUK 11/84 —»
Qg‘:‘iﬁ!gfe'a F201 F202 TEXTAR 356
Epaisseur du disque 8 = 0,3mm 77 £ 0.3 mm
SIRHERIS e B 1815 x 127
Moyeu 20 dentelures’
Ressorts 2 (brun) 2 (noir)
nombre 2 (rose) 2 (blanc) 5
et repere 1 (rouge) 1 (jaune)
couleur 1 {jaune) 1 (rouge)
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EMBRAYAGE VISA 17 D - VISA GTi
Veéhicules VISA GTi VISA 17 Di
Mécanisme 200 CP 450 LUK A.319042300
Disque VERTO 200 R33 AX | LUK A 319064300
Qualité de la garniture 765
Epaisseur du disgue I.7
Dimensions de la
gamiture 200 x 137 200 x 133
Moyeu 18 GTi
Ressorts : nombre et -
repere de couleurs 6 (rose) 6

Garde a la péedale : garde nulle. Butée en appui constant.
Reglage : Agir sur la vis (1) et I'écrou (2) de |a tige de poussée de
fagon a obtenir une cote w a » = 10 mm entre I'extrémité « b » de
la pedale et « c » de la butée du pédalier.

Course de la pédale : L = 120 mm minimum.

V.31-9

11

EMBRAYAGE
B.V.

TRANSMISSION

I ———




AXEL - GSA

EMBRAYAGE

Meécanisme : Type a diaphragme FERODO 180 DBR 285

Disque : Moteurs TT (7/82 —=) : Réf. FERODO 366550

Moyeu 121 cannelures

Dimension de la garniture :180 x 127 mm

Epaisseur du disque :7,7 £ 0,15 mm

Qualité de la garniture :F201

Identification ressorts : 3 (noir) — 3 (rouge)

Réglage de la garde d’embrayage :

AXEL : 20 a 25 mm (2 la pédale). GSA : 15 4 20 mm (4 la pédale).

Le réglage s'effectue en agissant sur le man- |Le réglage s'effectue en agissant sur I'écrou
chon fileté aprés desserrage de I'écrou. et le contre-écrou du manchon fileté (embout)
Jeu a la fourchette de 3 a 4,5 mm. de la gaine du céble de débrayage.

(lieu de réglage sous le pédalier).
BOITE DE VITESSES

B.V. 5 vitesses : Réglage de la butée de M.AR. : Passer la M.AR., amener |a vis (1) au contact
de l'axe de fourchette, desserrer la vis d’un quart de tour, resserrer le contre-écrou.
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CARACTERISTIQUES DE L’'EMBRAYAGE

AXEL - GSA

Carter Arbre
de Cde : C
Moteur Volant | Manchon B | Lumiére | Butée A Fourtheite Longueur des
Longueur Longueur | Longueur cannelures
en mm en mm en mm en mm
G 13/648 (7/81—)
G11 (7/82 —-) 42 o6 s 39
Legar o cambrée
T13/643 60,75 84 35

Depuis Septembre 1981 : La butée a manchon
(TOTAL MULTIS). Peut équiper les modeéles GS

plastigue doit étre montée graissée sur le manchon-guide
- GSA sortis antérieurement avec une bulée de 32 mm.
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BXTT EMBRAYAGE
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BX 14 BX 16 BX 19 Ess. BX 19D
VERTO ' VERTO VERTO
100 DBR 355 200 DBR 410 200 CP 450
Mécanisme
£ LUK 17/84 == . LUK LUK
A101 804 704 A102 008 800 A102 008 800
Disgue VERTO VERTO LUK VERTO LUK VERTO LUK
q — 11/84 11/84 —>-
Qualité garniture F201 F202 Textar 356 Ferodo 755 F202 Ferodo 755
Epais. sous charge 8 =+ 03 7,7 £ 03 mm 7,7 £ 0,3mm
Moyeu 20 dents : 18 dents
2 (brun) 2 (noir}
2 (bleu)
2 (rose) 2 (blanc) 3 ) :
Ressorls 1 (rouge) 1 (jaune) 6 6 (bleu) 4 22(1(?1;?8) (¢}
1 (jaune) 1 (rouga)
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EMBRAYAGE

BXTT

Garde & la pédale :
C'est une garde nulle : butée en appui constant.

Réglage de la hauteur de la pédale :

Agir sur la vis {2) et I'écrou {1).

«a» = 8 mm mini (entre téton (3) et le bas de la lumiére du péda-
lier).

Course de pédale :
Course L = 130 a 150 mm.

(7/83 —) : Nouveau céble d'embrayage avec masse d'accrochage
{Fig. 1.

M

\
& o
Mﬁx
4 :

BX.31-6b

l BX. 31-6
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BX 16 - 19 BOITE DE VITESSES

Es d'axe de M.AR ]

Vidange (2 bouchons) :

"IJ"/A
P o -s0us Ie pont (différentiel),
m‘g =l - - sur la boite de vitesses (1).
i 7 e Remplissage :

1.4 litre d'huile par le bouchaon (2}.
Pas de bouchon de niveau.

[ TOTAL TRANSMISSION B.V.

Valable pour

VISA Diesel
et VISA GTi
82-757
BX. 33-1!
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EMBRAYAGE CX Tous Types

Véhicule Mécanisme Disque réf. « VERTO »
CX moteur ] _
type 829 215 CP 450 63788 (@ = 215 mm)

CX 25 Essence Turbo 235 DBR 575 379548 UQ(@ = 2286 mm)
CX 25 Essence 235 DBR 525 367016 CO (@ = 228,6 mm)
CX 25 Diesel Turbo 366944 UO (@ = 228,6 mm)

< 365525 (@ = 228,6 mm)

CX 25 Diesel 235 DBR 450 Inscription jaune

Butée embrayage tous types (bague couiissante métallique et plastique) : graisser impérative-
ment le tube guide et le joint (1).

g i
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CX Tous Types

EMBRAYAGE

13455

I. Réglage de la garantie d’embrayage :
Jeu de 12 1,5 mm entre butée et diaph-
ragme, soit un jeu de 2,2 & 3,3 mm a
I'écrou (1).

Il. Réglage de I’'embrayage en appui
constant (garde nulle) sur Diesel Turbo
et 25 Essence TT :

La butee en appui sur le diaphragme, il
faut obitenir un jeu J entreabret c g,

1) Placer une cale de 5,5 mm en J.

2) Desserrer le contre-écrou (2) et agir sur
I'écrou (1) afin de mettre en appui la
butée sur le diaphragme et supprimer
les jeux. Serrer le contre-écrou.
Vérifier la course de la pédale : 135 mm
mini.

NOTA : (7/83 —) les véhicules Prestige
sont dotés du méme type d'embrayage.
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BOITE DE VITESSES

CX Tous Types

Réglage des butées d’axe de fourchette (pate d'étanchéité sur la
vis butée) :
Engager la vitesse & régler

Amener la vis de réglage au contact de I'axe de fourchette et visser
de 1 tour pour B.V. mécanigue.

(1) butée de 3®* sur B.V. 4 ou 5
(2) butée de 5° sur B.V. 5
(3) butée de 4¢ sur B.V. 5
(4) butée de 4% sur B.V. 4

SYNCHRONISATION

(7/80—), nouvelle synchronisation avec cénes de bagues a 6°.

(Pour complement d'information, voir N.T. N° 80-153 et 154).

76-1407
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

120

Réglage du cable de correction de charge :

Véhicules Injection :

Moteur & l'arrét : Contrdler I'ouverture maxi du volet d'air
en appuyant sur la pédale, sinon régler le cable d'accéléra-
teur.

Accelerateur en position repos : Le cable de correction de
charge doit étre libre mais entrainé dés |'acticn sur le volat
d'air. Le jeu J entre le sertissage (2) du cable et I'embout de
gaine (3) doit étre compris entre 0 et 2 mm. Régler par les
écrous (1).

Réglage du sélecteur :
Voir I'Opération MA. 350-0 du MAN 008507.

Convertisseur - Vilebrequin 9/82 — (N° P.R. 2132)
Bague nylon dans le vilebrequin, pour centreur du conver-
lisseur @ = 31 mm au lieude @ = 35 mm.

Montage avec graisse GL 245 MO au bysulfure de molyb-
déne. Voir N.T. 82-195MA.
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BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE CX

e

Contrdle du niveau d’huile : Moteur au ralenti aprés 1 mn de fonctionne-
ment, sélecteur en position « Pa, aprés plusieurs passages des vitesses.
Compléter jusqu'a maxi froid (voir dessin).

Capacité : Totale . 6,5 litres. Aprés vidange : 2,5 litres. Entre mini et maxi
froid : 0,5 litre.

Huile : TOTAL DEXRON D 20 356.

Régime de calage : Rapport de vitesse avant, action sur lg frein principal :
2000 & 2100 trimn (temps de l'opération le pius bref possible).

Réglage du céble de correction de charge :

Véhicules & carburateur :

Ralenti mateur réglé : Moteur & I'arrét, appuyer sur la pédale d’accélérateur,
contréler I'ouverture maxi du volet des gaz ; si nécessaire, régler le cable
d'accélérateur. Dans cette position, régler cote L = 50 mm, entre le sertis-
sage (1) et 'embout de gaine (2), agir sur I'embout (2) et les écrous (3).

mini (huile froide)
maxi (huile froide)

AP =t
|- “maxi (huile chaude) "5 -)

190mm i

80-1346

L. 14-27
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TOUS TYPES GENERALITES
2CVe6 Méhari
VEHICULES (2/70 —) (9/78 —=)
Pneumatiques 125-15 135-15
Développement sous charge 1,80 m 1,84 m
1 5,033 4,708
Vitesse a 1000 trimn - 9,857 9,225 8
3 14,667 14,816
moteur (en km/h) 2 19911 20,059 —
M. ar. 5,833 4,708 3
Couple conique 8/33 8/31 L
Rapport compteur 4116
Jeu entre-dents 0,14 4 0,18 mm .
Huile TOTAL TRANSMISSION TM MULTIGRADE i
Capacité (vidange) 0,9 litre )
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GENERALITES TOUS TYPES
LNA11E-RE VISA11E
VEHICULES VisACluo. | Administ. | ENATIERTT | N | rEEm | MISALL | VISALLRE
Pneumatiques 135 SR 13 XZX 135 SR 13 XZX 145 R 13 MX
Développement sous charge 1,67 m 1,67 m 1,72 m
1 5,66 7.68 8,11 7.23 7,45 7,70 6,86
2 10,30 14,39 15,20 13,685 13,96 14,42 11,62
Vitesse a 1000 tr/mn 3 15,67 21,69 22,89 20,41 21,02 23,73 1707
moteur (en km/h) 4 22,45 31,63 84,208 29,77 30,67 31,66 23-73
5 29,57
M.AR. 8,15 8,36 8,83 8,87 8,11 8,38 7,47
Couple conique ou cylindrique 9135 17/57 17,54 16/57 16/57 1TIEF 15/58
Rapport compteur 7116 27129 26/29 .-
Jeu entre-dents 0,13 40,27 mm il
£
Huile TO¥QLJLF}'E”%EL\SD&"EON Commune avec moteur ,"J
Capacits 14 res e T

* option

123

EMBRAYAGE

B.V.
RANSMISSION



NOISSINSNVYHL

‘Ag
JOVAVHENI

VISA GT - VISA 14 - VISA GTi -VISA Diesel

GENERALITES

VEHICULES VISA GT VISA 14 TRS visaati | MSATD [ yisaq7RD |
Nombre de rapports BVS BV4 | BV5* BVS BV4 BV5*
Pneumatiques 160/65 R 340TRX 155/70 R 13 MXL 185/60 HR 13MXV | 145 SR 13 MX 145 SR 13 MX
Développement sous charge 1,67 m 1,67 m 1,67m 1,72 m 1,72 m
1 6,66 8,11 B4 7,70 8,72 795
2 11,28 15,20 13,72 13,65 15,32 13,96
Vitesse a 1000 trimn 3 17.29 22,89 21,00 18,76 25,12 20,54
moteur (en km/h) 4 23,04 33,29 28,04 23,86 36,08 27,13
5 28,65 34,87 29,50 - 34,73
M.AR. 7,25, 8,83 8,83 7,64 8,65 7,89
Couple conique ou cylindrique 15/58 17/54 16/63 17161 17163
Rapport compieur 27129 19/18 22120

Huile

Commune avec moteur

TOTAL TRANSMISSION BV

Capacité vidange

5,5 litres

(voir page 116)

* option
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GENERALITES

AXELTT-GSAT

fam—
i AXEL-AXEL 11 R| AXEL 12TRS | GSA 1T 7/79—=| GSA 1T —= 787" | GSA X3 7779 —>
VEHICULES sauf X3 Sauf X1 - X3 GSA TT 7/§4 —»*
{* option) AXEL ENTREPRISE[AXEL 12 TRS Entr.| GSA X1 7/82 —» GSA X1 7/82 —*
BV4 BV5 BV4 BV5 BVS
i Pneumatiques 145 x 13 160 x 65 R 340 TRX 145 SR 15 XZX
Développement sous charge 1,72 m 1,67 m 1.89 m
1 6,95 6,76 7.2 752 6,788
2 11,57 11,25 11,983 11,983 11,299
Vitesse a 1000 tr/mn 3 17,69 1722 18,328 18,328 17,281
moteur (en km/h) 4 25,74 22,79 26,663 24,256 22,872
5 28,34 30,151 28,435
M.AR. 6,34 6,17 6,573 6,198 5,198
Couple conique 9/35 8/33 8/35
Rapport compteur 5/11 | 13/23 6/13 12/23
Huile TOTAL TRANSMISSION - TM MULTIGRADE
Capacité (vidange) 1.4 litre [ 1,5 litre 1.4 litre l 1,5 litre
125
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BX TT GENERALITES |
VERICULES BX BX 14 E BX 16 RS BX 16 RS BX 19D BX 19 GT
BX 14 RE BX 16 TRS BX 16 TRS BX 19 TRD
BV4 BVS BVS BV Auto. BVS BVS
Pneumatiques 145 R 14 MX 165/70 B 14 MXL 165/70 R MXV
Développement sous charge 1,80 m 1,795 m i
1 7,182 7,182 7,765 10,50 8,260 8,820
2 13,466 12,150 13,658 18,50 14517 15,508
Vitesse & 1000 trimn 3 20,279 18,597 20,086 25,32 21,356 21,475
moteur (en km/h) 4 29,570 24,829 26,537 34,27 28,217 27,313
5 2 30,888 33,979 36,133 33.764
.AR. 7819 7.819 T 8,95 8,195 8,756
Couple réducteur 15/58 15/58 16167 51/59 16/63 16/59
~ Rapport compteur 25029 22
Huile Commune aves Moteur | Trancns v | 2 Dociea ON|  TOTAL TRANSMISSION Bv
Capacité (vidange) 4,5 litres 5 litres 1.4 litre 6.5 litres 1.4 litre

‘A'd
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) GENERALITES CXTT (7/84 —»)
il CX Essence cX25 CX 20 Essence CX 25 RD CX 25
CX 25 Pallas IE - Prestige GTI CX2 Pallas D | TRD - Turbo GTi Turbo
VEHICULES 7/84
BvA | BVS BVS BV4 BVS BV5 BV5
Pneumatiques et = 210/55 VR 390 TRX
développement sous charge 19570 R 14 MXL - 195/70 R 14 MXV et 190/65 HR 390 TRX = 1,93 m =40
1 14,18 862 8,99 8,67 8,39 8,39 9,59
2 23,76 15,563 14,98 14,49 14,49 16,56 14,9
Vitesse & 1000 tr/mn 3 36,16 22,78 21,98 23,44 21,26 25,16 22,63
moteur (en km/h) 4 30,30 29,24 33,21 28,29 34,42 30,97
5 38,83 37,46 : . : 36,23 45,06 40,55
M.AR. 16,7 9,02 8,71 8,42 8,42 9,62 8,66
Couple conique 13/62 15/61 14/59 14/61 14/61 16/61 14/59
Rapport compteur 15/29
; TOTAL DEXAON
Huile D 20 356 TOTAL TRANSMISSION MULTIGRADE
Capacité (vidange) 2,5 litres 1,6 litre
¥ 127

EMBRAYAGE
RANSMISSION



NOISSIWSNYHL
‘A8
JOVAVYHENS

TOUS TYPES

RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR

A : Face d’appuilvilebrequin

a = coteentre AetB

b = coteentre Bet C

B : Glace Cote mini admise Cote a respecter
C : Face d’appui du mécanisme aprés rectitication impérativementl
ATT 0
LNA - VISA (mot. 652 cm?) E Bi3; g T
LNA 11 -BX 14 TT
VISA 11 TT - VISA 14 TRS - GT 18 mm 0,5 mm

@ «CHRONO=»

-]

] GSA 1130 (7/82—=7/83)

% GSA 1300 (7/81 ) 28,775 mm 0,35 mm

@

= BX16 TT-19TT 18,5 mm 0,5 mm
CX moteur type 829 19,85 mm 0,50 = 0,1 mm
CX TT sauf moteur type 829 27,7 mm 0,50 _8 15 MM

\.

&b
(e

| <<

B12.2
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COUPLES DE SERRAGE (m.daN) TOUS TYPES
—
VISA GSA GSA CX3etd ;

i LNA | visaclub| BV 4 BV.5 | vitasses | CX > Vit
Ecrou ou vis d'arbre primaire 738 73885 6a7 13.54815 | 253528
gerou de pignon d attague 729 105812 103512 22 5325 |19.5521,5| 18120
vis de fixation de la couronne 738 8359 (facfe; ﬂ;;sagﬁ"a,%sés; 8ag
Bouchon de vidange 356445 3.56a45
Ecrou de fixation des carters 14515 1.378 1:5 2.8
\iis de fixation de couvercle arriere 1.6a2 25383 2.5 a3 2.8
Fg&%%%%tﬁégnggligre I'arbre de sortie dans le 10 312 14 316
ngi%ed%%rs??ed;afiié?tion du roulement et arbre de 6375
Vis de fixation des paliers d’arbre de sortie
Vis de fixation d arbre de sortie de boite
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TOUS TYPES

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

LNA 11 - BX VISA 11 RE VISA Diesel - VISA GTi
VISA11 E VISA GT - BX 14 BX 16 - BX 19
BV 4 vitesses BV 5 vitesses Bv4 - BVS

Ecrou ou vis d'arbre primaire (%Lgs‘;‘;g: Z{e;;?g,ageg:gz 4.5 5

Ecrou de pignon d'attaque 9.5 9,5 &
Vis de fixation de la couronne B
Bouchon de vidange 2,8

Vis de fixation des carters 1.25 1,2

Vis de fixation de palier de pont 4.5 4

Vis de fixation de couvercle en tdle 1 1.2
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TRANSMISSIONS A - LNA

.

NOTA : Les transmissions de LNA different
des transmissions de A par un usinage per-
mettant le passage des vis {1). Graisse pré-
conisée : GL 245 MO.
Fixation de la transmission sur la boite de

vitesses

Coteé B.V.

Méhari 4 X 4: 5 3 6 m.daN

Véhicule

S : 45 3 5 mdaN

Cdté roue

Ecrou de fixation sur le moyeu: Véhicules A :35 340 m.daN
Véhicules LNA : 25 m.daN

Graisse préconisée : GL 245 MO.

Veéhicules J des cannelures

A X = 243 mm

LNA X = 23 mm

131
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LNA 11 - VISA TOUS TYPES

TRANSMISSIONS

VISA et VISA Club (652 cm?)

LNA 11 et VISA TT (4 cylindres)
VISA Diesel et VISA GTi (voir BX page 134)

Graisse PréconiSee: . 40 e soEas F6 Sh i S8 55 ¥ a5 L5 o

Fixation Sl EVEE ssas s s 03 55 15500 595 SR 852 11

EiaBISUN BV cnepn sem wvoves sas s st s 3,4m.daN

GL 245 MO

25 m.

daN

Ne pas blesser le joint d’étanchéité de sortie de boite
lors du montage de la transmission. Un joint détérioré
peut provoquer la perte totale de I'hulle moteur-BV.




TRANSMISSIONS

AXEL - GSA

Ecrou de blocage de la transmission sur le moyeu

Visetécrousdefrxahonde!atransmissionsursorriedebo?tedeviresses. SR B ST re e S A e
Nombre d'aiguilles par rotule de joint tripode .

35 a 40 m.daN
5 a 5,5 m.daN
28

Veéhicules Cylindrée Diamétre de la transmission Etouffoir
GSA 1130 q—PSUU 7/83) 27 mm sans
AXEL 1;88 22 mm sans

Depuis le 1% janvier 1980 les transmissions sont accouplées aux sorties de bolte par six goujons et écrous.

Graisse : GL 245 MO.

Quantité : 100 grammes dans le joint & billes et dans la gaine

200 grammes dans I'eniraineur et dans la gaine

] grafsse livrée avec les gaines P.R.
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BXTT TRANSMISSIONS
BX 14 BX16-19Ess-19D
Graisse PréconisSée .. ......ovirievnrreraranssannsanas GL 245 MQ : fournie avec gaines livrées aux P.R.
AOUantRe B IBINE EBME nuam vun e wes sae o v oo 100 grammes
- Quantité au joint homocinétique. .. .. ....... 165 grammes | 150 grammes

Fixation SUFMOYEU. ... cviiinrnnerernnarrinenesnannns
Faire attention, lors du montage de la transmission, a ne
pas blesser le joint d’étanchéité de sortie BY : Un mau-
vais état de ce joint risque de provoquer la perte totale de
I’huile moteur - BV.

27 m.daN

Placer les outils M et N du coffret OUT 307 101 T pour main-
tenir en place les planétaires lors de la dépose de la 2° trans-
mission (BV :—=7/84).

Remettre dans la BY une quantité d’huile identique a celle
écoulée lors de |la dépose des transmissians.

Le panache des transmissions France avec transmissions RDA est admis (enire droite et gauche). Les lots d'organes de remise en &tat sont spécifi-

ques aux deux fabrications.

|BX. 37-2 | BX. 37-1

B1-1544] ;

134




TRANSMISSION GAUCHE

CX

Graisse préconisée : GL 245 MO

BV Voie Arbre Entraineur
Avant X = Repére Y =
4VT. —»-7/84
sauf avec 516 A 161,5
moteur 829
5 VT. . )
Elargie
sauf GTi Turbo
4 VT. moteur 829 1,614 mm 551 AB 161,5
4VT.TT 7/84 —»=
BV automatique 526,8 ABC 161,5
GTi Turbo 543,5 AB 174

Les repéres, usinés sur les arbres, sont visibles sous le véhicule.

35 a 40 m.daN
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CX

TRANSMISSION DROITE

L.37-2b |

| 35 a 40 m.daN

Graisse préconisée : GL 245 MO

BV Voie Arbre Entraineur
Avant | X = |Repére| ¥ = |[Repére
4 VT, — 7/84
sauf avec 516 A 525.5 D
moteur 829
SVT.TT : ]
Elargie
sauf GTi Turbo
4 VT. moteur 829 1,514 mm| 516 A 490,5 DE
4VT.TT 7/84 —»
BV automatique 516 A 518 | DEF
GTi Turbo 508,5 A 503 DE

Les repéres, usinés sur les arbres, sont visibles sous le véhicule.
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ESSIEU AVANT

Carrossage : {non réglable) :

-Rouesenlignedroite. . ...............o. o o o 12 igg

L T o e T 9°30" £ 1°20°
Chasse (nonréglable): ........................... ... ..o 15°

Parallélisme : ouverture des roues vers I'avant 1a3mm(9 az27)
Reglages :

Jeu entre pivot et bras : 0,1 2 0,4 mm.

Contrdle du carrossage : Contréle sur véhicule avec I'appareil 2313-T.

Contrdle de la chasse : Ne peut se faire que sur bras déposé.

Contrdle du parallélisme : Hauteurs avant et arriére étant bien réglées, agir sur les manchans droit et gau-
che. Un tour effectué sur le manchon fait varier la position des roues de 6 & 7 mm.

ATTENTION : S'assurer que les parties vissées de la barre et des embouts dans les manchons sont égales.
Reglage du braquage : Un jeu de 5 mm doit exister entre |e pneu et le bras, sinon agir sur les vis de butée de

braquage.

ESSIEU ARRIERE
Carrossage (non réglable): .............ccocioiiiiiiii
Contrédle du carrossage : Contrdle sur véhicule avec I'appareil 2313-T.
Parallélisme (pincement ou ouverture) : 0 + 4 mm (0 £ 36') (non réglable).
Réglage : Retrait du joint d'étanchéité de moyeu par rapport a la collerette d’appui du roulement :

1405
o mm.

0° a 0°30'

0 =
04 mm

70 ~7,25mm

Ad1s| T
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Amortisseurs : Hydrauliques sur les quatre roues pour les véhicules Tous Types (9/75 —»),
Montage des amortisseurs hydrauliques :

Amortisseurs BOGE : Corps d'amortisseur, cité suspension, repére (billage) dirigé vers le haut et les trous d'évacuation de la jupe dirigés vers le
bas.

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIPMESA : Carps d'amortisseur, coté bras de suspension, repére dirigé vers le haut.

Longueur enire axes d’un amortisseur arriére comprimé :
2 CV - Méhari = 450 mm.

Longueur enire axes d’un amortisseur avant comprimé :
Véhicules A Tous Types = 349 mm.
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SUSPENSION (hauteurs) A

ATTENTION : Les hauteurs du véhicule doivent &tre mesurées a I'avant el a
l'arriere en « a» entre les deux vis de fixation de traverse, a cété de I'arrétoir,
Réglage : Véhicule & vide, pression des pneus carrecte, agir sur les tirants de pots
de suspension.

TR . Hauteurs AV Hauteurs AR
Véhicules Pneumatiques (en mm) (en mm)
125-15 195 £ 2,5 280 + 25
SENES 135-15 208 + 25 291 + 25
P 135-15
Méhari 13515 M + S 236 £ 5 346 £ 5
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L1 =5 mm mini

L2=(1&2mm

A.43-50

Pol de suspension avec interaction :

Montage : Repére (AV) sur enveloppe dirigé vers |'avant.

Réglage : Positionnement de I'embout avant : L1 = 5 mm minj,
Positionnement de 'embout arriére: L2 =0 a 2 mm,

Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant:
3a6 mm

Couple de serrage des écrous d'embouls: 18 3 22 m.daN.

Pol de suspension sans Interaction :

Montage : Repére (AV) sur le carter dirigé vers l'avant. L'entre-
toise la plus longue est située a |'arriére du pot de suspension.
Couple de serrage :

Ecrou de I'embout de réglage avant: 3,4 & 4 m.daN.




 —

ESSIEU AVANT

o

conditions de contrdle et de réglage :

étre de :

Le vehicule etant & vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir, verifier :
-la hauteur avant prise dans la zone A sous le véhicule au plan d'appui des roues au sol doit

- la hauteur arriére {voir page 142)

Parallélisme (réglable) : pincement des roues
g e | N

200 £ 10 mm LNA
190 = 10 mm LNA 11
LNA LNA 11
Da2mmQaz0)| 0a3mm(0ast)
2°48' + 30° 2°09" + 80’
9°04" + 40 9°22" + 40
0°48" + 30 DR300 = 80

Conditions de montage de la barre anti-dévers :

OUT 20 4028-T).

La barre anti-dévers a un sens de montage IMPERATIF (voir MAN 008862, Op. RBC. 430-00).
Brider la suspension jusgu'a I'alignement des bras de suspension avec le berceau (appareil

76-907

76-593

OUT 20 4028-T
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ESSIEU ARRIERE

Conditions de contréle et de réglage :

Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservair, verifier

- la hauteur arriére du centre de l'articulation extérieure du bras sur la caisse, au plan d'appui

des roues au sol doit étre de :

-

- la hauteur avant (voir page 1417)

Parallélisme (reglable) pincement des roues
vers ['avant :
Carrossage {nonréglable}:......... 0 v
contre carrossage :

286 = 10 mm LNA
288 = 10 mm LNA 11
LNA LNA 11
1a3mm{11a31)|1admm(1iad2)
18" £ 80 1°40" + 30'

Conditions de serrage des écrous d’axes d’articulation de bras et d’amortisseurs :

A I'aide de I'outil OUT 20 4028 T, brider la suspension afin d'obtenir une cole de 214 mm entre I'axe d'articulation de I'essieu arrigre et le plan

d’appui des roues au sol.

Réglage des roulements de moyeu : Serrer I'écrou du moyeu de 3 & 4 m.daN en entrainant le tambour en rotation. Desserrer I'écrou, puis le

resserrer & la main. Freiner I'écrou dans cette position.

OUT 20 feeY

76-581
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SUSPENSION

LNATT

AVANT

Type « Mac-Pherson ».

Barre stabilisatrice @ = LNA : 20 mm - LNA 11 : 22 mm.
Amortisseurs non renovables.

Ressorts : Les deux cotés doivent étre équipés de ressorts identiques
(méme repére de couleur).

Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission sur le

RGO sommmy wimmenim o vt e, (8 LN UG 505 i 25 m.daN
Ecrou de fixation de rotule inférieure .. .. ................ 4 m.daN
Ecrou de biellette de direction: .. .. 4,5 m.daN

Ecrou de fixation de roue (voir page. 16?) e o

ARRIERE

Type télescopique intégrée a roue indépendantes.

Amartisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cotes doivent étre équipés de ressorts identiques
(méme repére de couleur).

Pas de barre stabilisatrice.

Couples de serrage :

Ecroud'axe d'articulationdubras: ... ................ 7,5 m.daN
Ecroud'axe d'amartisseur: .. .. ... 3,5m.daN
Visd'arrétde I'écroud’axed'amuitisseur: .............. 4 m.daN

I

3‘{0&‘&3 les fixations de suspension Wﬂam‘des sitentblocs doivent &tre SERREES, suspension bridée (volr pages 141 et 142)
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A-LNATT DIRECTION
Véhicules Diamétre du volant | Angle de braquage | Rapport de démultiplicalioq
A Tous Types 390 34° a 35° 117
LNA 380 cieldelel 1/18,4
LNA 11 380 32 1/21,45
Réglages vehicules A : Régiages véhicule LNA TT :
Garantie entre pneu et bras (c6té braguage) : 5 mm. Jeu au poussoir de cremaillere : 0,01 a 0,06 mm.

Jeu au poussoir de crémaillére (au point le plus dur) : 0,1 & 0,25 mm.

Jeu aux rotules (coté levier el coté crémaillére) : visser I'écrou a fond,

puis revenir en arriére de 1/6 de tour et goupiller. Position ligne droite de la direction : C = 74 mm. Crientation de la
branche du volant vers le bas.

Cote de préréglage des biellettes pour le parallélisme : L = 316 mm.
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ESSIEU ARRIERE

VISATT

Conditions de contréle et de réglage : Le véhicule étant 4 vide en ordre de marche, 5 litres
d'essence dans le réservoir, verifier :

VISA et ,
11 E- RE GT 14 TRS 17D - 17RD GTi
Hauleur arriére : VISA Club
Doit &tre prise du 303+ 10mm | 306= 10mm | 254+ 10mm | 285 10mm | 288« 10mm | 251 + 10mm
centre de !"arlicuiation —= 3/84 —=  3/84
exlerieure du bras sur
la caisse au plan 288 £ 10mm | 291 + 10mm
d'appul des roues au 3/84 — 384 —»
sol
Hauteur avant : (vorr page 146)
Parallélisme (réglable) . s = ST VR T ST
Fincement : ladmm(11 a42) 3asmm
Carrossage (non
réglable) 1° + 30 {contre carrossage) OU T 20 402 8 -T

Conditions de serrage des écrous d’axes d’articulation de bras d’amertisseur : {voir photo).
A I'aide de I'outil OUT 20 4028-Thrider la suspension afin d'obtenir une cote de :

VISA ou VISA Club 11 E- RE 14 TRS GT GTi 170 - 17 RD
194 mm == 3/84 196 mm — 3/84 140 mm 202 mm 195 mm 180 mm
178 mm 3/84 —e- 181 mm 3/874 —=

Cétes mesurées
entre |'axe d'articulation de |'essieu arriére et le
plan d'appui des roues au sal.

“Réglage des roulements de moyeu : Serrer I'dcrou de 3 & 4 m.daN en entrainant le tambour en rotation. Desserrer 'écrou, puis le resserrer
- @ la main. Freiner Pécrou dans cette position. Jeu entre I'écrou et la rondelle d'appui = 0,01 2 0,04 mm.
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OUT 20 4028-

ESSIEU AVANT

Conditions de contréle et de réglage : Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence
dans le réservoir, verifier :

78-695

La hauteur avant doit
&tre prise dans la zone
«A» s0Us le véhicule
au plan d'appul des
roues au sol

Hauteur arriére :
Parallélisme (réglable)
Pincemenl :

Chasse (non réglable)
Inclinaison des pivots
(non réglable) :
Carrossage (non
réglaple) :

VISA et

17D-17Rﬂ

VISA Club 11 E- RE GT 14 TRS GTi
177 £ 10mm 200+ 10mm 185 + 10mm 183 + 10mm 171 £ 10mm 176 £ 10mm
(voir page 145)
ouverture
0.3mm(0a31) Gaz2mm ta3mm
29974 30 WET 4 30 3r08: = 30 2210V = 30 2rie =+ 30 1°20° = 30
9°05" = 40° 9°20" + 40 9°35" + 40 938" + 40 9°20" + 40 9°16° = 40
0%45" -+ 30¢ 0734 + 30 Q°g2' + 30 0%19' %+ 30 B4 30 0°16" = 30

Conditions de montage de la barre anti-dévers :
La barre anti-dévers des VISA 11E - 11RE - GT - 14TRS a un sens de montage IMPERATIF (voir MAN
008572, Op. VD. 430-00).
Brider la suspension jusqu'a I'alignement des bras de suspension avec le berceau (appareil

OUT 20 4028-T).
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SUSPENSION

VISA Tous Types

AVANT

@ = 23 mm (VISA - VISA Club - 14 TRS - GT)
@=22mm{dA1E-11 RE-17 D - 17 RD)
@ = 18 mm (GTi}

Barre stabilisatrice :

Amortisseurs non rénovables.

Couples de serrage :

Ecrou de fixation de la transmission sur le

IMOYBU s somien ks 20505 SRBENE § i o v mmors. srcs o 23426 m.daN

4a5m.daN
4m.daN

Ecrou de fixation de roue (voir page 167)

ARRIERE

Type télescopique intégrée a roues indépendantes.
Amortisseurs non rénovables.
Barre stabilisatrice : @ = 14 mm (11 E - RE)
@ 17 mm (GT - 17 D - 17 RD)
@ 16 mm (14 TRS)
@ = 21 mm (GTi)
Pas de barre stabilisatrice sur VISA et VISA Club.

Couples de serrage :

Ecroud'axe d'articulation dubras:.................. 7 a 8m.daN
Ecroud'axed'amortisseur: ........................ 3ad4m.daN
Vis d'arrét de I'écroud'axe d’amortisseur: .. .. .... ... 3,54 4m.daN

Toutes les fixations de suspension eamporim des silentblocs dolvent étre SERREES. suspension bridée (voir pages 145 ot 146)
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VISA Tous Types DIRECTION
Véhicule VISA - VISA Club 11 E - RE GT 14 TRS GTi 17D -17 RD
Diamétre du volant : 380 380 380 380 370 380
Rapport de démultiplication : 1/19,3 1/18,38 1/21,21 121,21 1/18,85 1/22
Angle de braguage (non réglable - . , oqg anE" san aan
Sl i g 32034 32°51 822109 33°05 31230 31°30
Jeu au poussoir de crémaillére 0.10 & 0,25 mm | 0,01 a 0,06 mm | 0,01 & 0,06 mm | 0,01 30,06 mm| 0,01 40,06 mm| 0,01a0,06 mm
Cote de préréglage des biellettes - L
(voir dessin) : 3945 mm 316 mm 316 mm 316 mm 365 mm 365 mm
Position ligne droite de la direction T i - = - s
o dess;%) 2 Al = 67 mm A=74mm | A =74mm | A* = 74mm | A> = 725 mm [ A’® = 72,5 mm
Qrientation du volant ligne droite
{branche vers le bas)
i
<
i o
e 2
> ®




AXEL

ESSIEU ARRIERE

Conditions de contréle et de réglage :
Le véhicule étant a vide, en ordre de marche, 5 litres d'essence dans

le réservair.

Carrossage : (non réglable) - contre carrossage 10' + 20’

Parallélisme : (non réglable)
pincementdes rouesvers l'avant:. .. ......... .. .. 2a56mm.

Hauteur arriére : 324 + 10 mm, doit étre prise sous la traverse tubu-
laire d'essieu au plan d’appui des roues au sol.

Hauteur réglable : par rotation des barres anti-roulis dans leur
ancrage (voir MAN 008911 - Op. TA 420-00).

Jeulatéraldesbras:..................ooooiuniiiiil 2mm
Serrage des écrous sup. et inf. d'amortisseurs - .. .. 11,3 m.daN
Serrage des écrous avantd'essieu. . ..... .. .. cvvoo. 10,5 m.daN

4.8 m.daN

darrieredtessia i a0 L

37,5 m.daN

N | R

— At A
4,75 m.daN ||
19,5 m.daN

7 m.daN
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7 m.daN

38 m.daN

TA-41.1a |

Conditions de contrdle et de réglage :
Le véhicule étant a vide, en ordre de marche, 5 litres d'essence dans
le réservoir.

Carrossage:(nonréglable) ....................o.... 0°2¢" + 3Q
Chasse t(rE0lable) x v vumns svmon co smmse moamy 2vi 1°52' T gol

Parallélisme : (réglable)
ouverturedesrouesversl'avant. ........................ 0a3mm

Hauteur avant : 210 = 10 mm, doit &tre pris dans la zone A sous la
bobine de fixation du bras, au plan d'appui des roues au sol.

Hauteur arriére : voir page 149.

Réglage de la chasse : s'obtient par déplacement de I'ensemble
palier bras inférieur avant. (voir MAN 00 8911, Op. TA 410- UG}

Les rotules des bras infsérbews at des mﬁetm de connexion

sont démnntaiﬂes
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ESSIEU AVANT GSA
Carrossage (non régiable) : 0 + 1° lgﬁ}
Chasse (non réglable) : 1215 * .25 ‘
Z 9 : — 1015’ g{a&
Parallélisme : Pincement des roues vers I'avant : 0 & 2 mm (0&18).
\ = 40 3 50 m.daN

Conlréle de la chasse : se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position «route» et il est
impératif que le véhicule soit 4 une hauteur de 189 mm a I'avant et de 272 mm a l'arriére.

Contrble du carrossage, du braquage et du parailélisme : Se fait moteur tournant au ralenti en
position «routen, les hauteurs réglées.

Pour le contréle du carrossage et de la chasse, utiliser I'appareil 2311-T ou un appareil aptique.
Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons droit et gauche.

Un tour de chague embout fait varier le réglage de 4 mm environ,

Important : En position ligne droite le dépassement de la crémaillére doit &tre égal de chague

cdié. Les longueurs des filetages apparents des biellettes de direction gauche et droite doivent
étre sensiblement égales.

N
W
5 ‘if
LI
'\_\'\\
35 2 40 m.daN
e
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g ESSIEU AVANT
N -.__--- . : Fixation du bras supérieur
T de I'essieu avant:
RN ] .U Il est impératif de monter
/ R = la cale d'appui du roule-

ment sur la partie arriére
de l'axe de fixation du
bras supérieur.

Cale d’appui du roulement

ESSIEU ARRIERE
Carrossage (non réglable) : 0° + 40°.

Paraliélisme : 9/72 —= : 0 a 5 mm (0 3 45") pincement vers [avant, non réglable

Serrage de I'écrou de fusée
Serrage du bouchon de fusée

:l 35 3 40 m.daN (faces et filets graissés).

‘A'd

JDVAVHENI

OISSINSNVYHL
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SUSPENSION AXEL
AVANT ARRIERE
Barres de torsion :
Barres de torsion Céte de fixation | Nbre dentelures
Repéres de couleur Coté bras Diamétre
Bras 30 . .
CllbiTaur D) 1 trait blanec droit 17,5 mm
2 traits blancs gauche 17,5 mm
Repeéres de couleur Coté Diametre Amortisseurs : non réglables.
1 trait jaune droit 20,6 mm A double effet avec butée de débattement et de contre-débattement.
—— Fixation sur la traverse d'essieu & la partie supérieure et sur le bras a la
2 traits jaunes gauche 20,6 mm partie inférieura.

Lame de flexion : épaisseur 10 mm.
Amortisseurs : non rénovahles.

A double effet avec butée de débattement et de contre-débattement.

‘ r Repére couleur ] Bleu

Paliers avant de bras inférieur et ancrage arriére des barres de torsion -

montage par lumiére pour réglage de la chasse.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN)

SUSPENSION AVANT SUSPENSION ARRIERE

Visdepaliers:........... 3,2 Visdes barressurbras: .. 2,4
Visdes culbuteurs : ... .. 12,8 Ecrous amortisseurs: ... 11,3
Ecrous amortisseur inf.:. .. 11 Ecrous de barre surunit: . 1,5

Ecrous amortisseur sup. : . 2,3
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DIRECTION

Rapport de démultiplication . ...

Angle de bragquage (non réglable} Bgﬂz ;);;?ir;ilﬁree i

Jeu « J»entre la vis excentrique (1) et la crémailiére (2)
Cole de préréglage des biellettes e Bw. ...............

Position ligne droite « A »

Position de montage de la direction en ligne droite :

Branche volant verticale vers le bas.

Epure de direction :

Les cales « C » sous |e carter de direction sont de
deux épaisseurs 1 ou 2 mm.

Une cale de 1 mm fait varier le parallélisme sur une
roue de 1,5 mm ; on obtient :

- de I'ouverture en ajoutant des cales

- du pincement en enlevant des cales.

79-1454




SUSPENSION GSA

Blocs pneumatiques et amortisseurs (voir page 184)

Hauteurs : (position «normale route», moteur tournant).
Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celie-ci et le plan d'appui des roues,
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriére de F'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.
Hauteur avant .................... 189 + 10 mm
Hauteur arrigre ................... 272 £ 10 mm
Barre anti-roulis (& 'avant) :  Position latérale depassement égal des deux cotés & 2 mm prés.
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une dontrainte de : 35 & 40 kg (outil 2067-T).
Cylindres de suspension : Afin d’'améliorer |a lubrification du grain de suspension, les pare-poussiére des cylindres de suspension avant
et arriére contiennent du liquide LHM & raison de
— 7 cm? dans chaque pare-poussiére avant
— 25 cm? dans chaque pare-poussiére arriére
Vérification ou réglage de la commande manuelle des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en position «routes.

Contréler les hauteurs avant et arriére et les régler si nécessaire. Placer la cammande manuelle des hauteurs en position «<intermédiaire»
la variation des hauteurs doit étre de 30 a 40 mm.
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DIRECTION

i

Réglage :

Roue extérieure : 34° a 37°

Roue intérieure : 40° & 45°30°

Rapport de démultiplication : 1/19.

Jeu au poussoir de crémaillére : 0,1 & 0,25 mm (au point dur).

Longueur des gaines d'étancheite de crémaillére en position ligne droite :

155 £ 3 mm.

Positionnement du volant : la branche du volant doit étre placée verticalement vers
le bas.

Particularités :

En position milieu, le dépassement de la crémailiére doit &tre egal de chaque
coteé.

Jeu entre la rondelle de butée du cadran supérieur et le tube support volant :
1415 mm.

Angle de braguage

DISSINSNVYHL
‘A8
19VAYHEWS
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ESSIEU AVANT BXTT
Carrossage (nonréglable):..................... .. D® '« 30
Chasse(nonréglable):......................... .. 2° = 3y /
Parallélisme (réglabie) : Ouverturede:. ... ......... 0a3mm(0a29) /
Inclinaison de pivot (non réglable): .......... .. .. . 12°
Qirection Dﬁrec!ipn

mecanigue assistée

Angle debraquags [ [ous Didtewer, e | e

Le contrdle de la chasse, du carrossage, du braquage et du parallélisme, se fait
moteur tournant au ralenti, le véhicule étant en position « route » et les hauteurs
réglées ! soit 160 = B mm a I'avant et 214 = 8 mm a l'arriére.

Serrage des écrous de roue :

e

B ETaT e S o 8 m.daN

B:Janteenalliageléger:............. ... ... ... .. 9 m.daN

Lors du montage de roues en alliage léger, enduire I"alésage de centrage de la roue s

sur le moyeu avec de la graisse TOTAL MULTIS. —

Il est interdit de monter des chambres & air sur des roues en alliage léger équi-

pées de pneumatiques « TUBELESS ». 3 m.daN BX. 411
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ESSIEU ARRIERE

BX. 42-1 |

.
27,5 m.daN

/’-

Parallélisme (non réglable) - Pincement:........... 0a5mm(0a 48)
Carrossage(nonréglable) . ...................... —9 = 20

Le contréle du parallélisme et du carrossage se fait moteur tournant au ralenti, le
véhicule étant en position « route » el les hauteurs réglées soit 160 = 8 mm §
I'avant et 214 = 8 mm a Parriére.

Serrage des écrous de roue :

Lors du montage de roues en alliage léger, enduire I'alésage de centrage de la roue
sur le moyeu avec de la graisse TOTAL MULTIS.

Il est interdit de monter des chambres & air sur des roues en alliage |éger équi-
pées de pneumatiques « TUBELESS ».
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SUSPENSION

BXTT

Blocs pneumatiques et amortisseurs (voir page 185).

Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position « route » et moteur tournant au ralenti.

Hauteur avant : 160 + 8 mm mesurée sous Ia traverse arriére de I'unit d’essieu avant et le plan d'appui des roues. Fig. @ :

Hauteur arriére : 214 = 8 mm mesurée sous le tube de traverse de I'unit d'essieu arriére et le plan d'appui des roues. Fig. @ §

BX @ BARRES DE TORSION
AV AR
14TT 22,5 mm 16,5 mm
16TT-18DTT| 225mm 17 mm
19 GT 23 mm 18 mm

82- 2009
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BXTT DIRECTION
BX 14 - 16 | BX 19D BX Dir. Assistée
1

HOLBEREBTIBUIET Fines an vtk fai wva e se it Soammss 33.7° 32.8°
Angle de braquage [Fioue INLETIBMTE L covnnn non svmavin srom simind oo Sawse gvn Do 42° 40°
BappertHe HenHRiBIICatOIE <. sosiant b shovm wob s andh fomiss. #55 SRGTHi HBre S 1/20 1123 1/15.5
Jeu du poussoir de crémaillére (au pointde jeumini) t. .. ... oo 0,05 mm 0,05 mm 0,05 mm
Position de montage de la direction en ligne droite :
Branehe U VOIEIY Siemarmms ves s amn susss 58 s wa g WS §s s S verticale - basse
Bride du pignon (par rapport au carterde direction): ............. ... 00 paralléle au carter | perpendiculaire au carter

Epure de direction : Variation de parallélisme par roue entre position
normale route et position haute : de 0,5 rnm d’ouverture & 1 mm de pin-
cement (+ cale de 1 mm —=1 mm d'ouverture).

BX-44.11a
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CX

Préréglage et contréle de Ia chasse (outil 6309-T). Aprés la pose d'un bras inférieur :
L = de 51,5 & 55 mm. Avec fluid-blocs neufs : se placer vers 55 mm. 1 mm d'écart sur
les cales entraine 1 mm d’écart sur la cote L.
VALEURS pour contréle avec APPAREILS OPTIQUES -
Le contrdle des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur tournant, en position « nor-
male route », les hauteurs étant réglées.

Carrossage (non réglable) : 0° i;g

Chasse : (réglable par déplacemant des rondelles du bras inférieur).

Angle de chasse : —0°25' 3§ —1°15' (différence entre D et G = 0°25' maxi).
1 mm de cales = variation de 15’

Parallélisme : Pincement des roues vers I'avant : 1 4 4 mm (10" a 39').
Réglage parallélisme : Un quart de tour sur embout de barre : 1 mm (10).
Couples de serrage

Ecroud'axedebras.................. ... ... . . ... .. 12,5 m.daN
Ecroude rotule supérieuredepivot. . ........... ... ... ... " 7 m.daN
-Ecroude rotule inférieure depivot. .......... .. .. ... 6 m.daN
Vis de fixation de rotule inférieure sur o]l E——C 2,7 m.daN
Vis de fixation duroulement ... ... ... . . 2.7 m.daN
Ecrou de fusée (faces et filets graissés). ... .. ... . 37,5 m.daN Iﬁﬁ
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ESSIEU ARRIERE

L. 45-2

: P .o 0O (écart maxi 12' entre
Carrossage (non regiable) : 0 —24° cHiés droit et gauche)
Parallélisme (non régiable) : Pincement vers l'avant : 12 4 mm (10" a 39).
Le contrdle de ces valeurs s'effectue moteur tournant, les hauteurs étant
réglées.

Bras d’essieu arriére :

Les raulements et les coupelles de réglage de I'articulation des bras arriére
sont identiques & ceux de I'articulation des bras supérieurs avant, pour les
Berlines, et d'un diamétre supérieur & I'arriére, pour les Breaks.

Couples de serrage :

Ecrou d’articulation des bras ({faces et filets graissés). .. .. 12,5 m.daN
Ecrou de fusée (faces et filets graisseés) ................... 40 m.daN
Vis de fixationdumoyeusurlebras. .............. ... ..., 3,4 m.daN
XhEee Thation HelaTOUBIL s vess smem s bbb fed 8 m.daN
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DIRECTION

CX

Rapport de démultiplication : Direction mécanique : 1/24,5 - Direction a rappel asservi : 1/13,5

Direction mécanigue - DIRAVI TURBO (4/83 —)

DIRAVI (7781 — )

Braquage
a gauche et a droite

_ i y Braquage a gauche
Roue intérieurs : 39°30 Roue intérieure : 43°30°

Roue extérieure : 31230 Roue exiérieure - 33°30"

Braguage a droite
Roue intérieure : 39°30°

ATTENTION : Lors d'une intervention
sur la direction, ne jamais déposer la
traverse de direction, sous peine de
deérégler I'épure de direction.

Avant de déposer une direction

assistée, la placer en position «ligne

droite» :

1.La goupille (1) @ = 6,5 mm dans le
pignon de crémailiére, Fig.

2. L'écrou 6454-T sur le boitier de com-
mande, & la place du volant, Fig. (2.

Position de la branche de valant en
position «ligne droite» : branche verti-
cale vers le bas, Fig. @ .

Orientation du cadran : 17°, environ a

gauche : Fig. @ i

0

Point milieu de crémailiére

AT
P

= .

Roue extérieure : 31°30"
. 7 7

L gauche = L droite

| Emploi impératif (serrage modéré)] 6454-T

@

14871
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CX

DIRECTION

Boitler de commande : En cas de rotation involontaire des arbres de commande, utiliser la pige 6455-T,
Placer la rainure antivol de 'arbre de commande face a 'ouverture du carter, la pige doit s'engager jusqu'au
moletage, sinon tourner I'arbre de commande (toujours dans le mém. sens) et essayer a chaque tour. (voir

N.I. 55 MA.

J1 J2

Direction mécaniqgue seulement
Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe

J1 = J2 obtenu par déplacement de la
bride (1) sur le pignon de la crémaillére.

Barres de direction

D 3
d |

d ga?che = d droite & 2 mm prés
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DIRECTION

Purge du cylindre de came :

Relier la vis de purge (1) au réservoir,

Mettre le moteur en marche et braquer lentement & gauche et a draite |u 1 evacuation de ['air.
Réglage de la dérive (sur route) :

Déport a droite . tourner I'excentrique (2) vers la gauche aprés desserrage des vis (3).

Deport a gauche : tourner I'excentrique (2) vers la droite aprés desserrage des vis (3).

EPURE DE DIRECTION

I. Variation du parallélisme a obtenir ROUE PAR ROUE :
=== 4 |2 position «haute» : 0 & 1 mm de pincement

De la position

I i S s i
WHBETREIS ELE R & la position «basse» : 0 & 1 mm d'ouverture

Nota : Certains types d’'appareils ne permettent pas le contrble en position «bassen,
II. En fonction des résultats obtenus en I, deplacer verticalement la traverse :

de «NORMALE ROUTE»
a position «haute»

de «NORMALE ROUTE»
& position «pbasse»

Pour un

déplacement ===

de la traverse

vers le haut, on abtient

de I'OUVERTURE

du PINCEMENT

vers le bas, on obtient

du PINCEMENT

de 'auverture

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1mm entraine une variation de 0,8 mm & la roue
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Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages 186 a 188).

Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position «route» et moteur tournant au ralenti, roues gonflées.

Les hauteurs avant sont mesurées entre le dessous du point « a » de 'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.

Les hauteurs arriére sont mesurées enlre le dessous du point «b» de l'unit d'essieu et le plan d'appui des roues.

Hauteurs avant Hauteurs arriére
Berlines 165 = 8 mm 215 £ 5 mm Réglage latéral de la barre anti-roulis :
Breaks - 210 £ 8 mm La cote L doit étre identique
Berlines (Pneus TRX) 1585 £ 8 mm 205 = 5 mm FREIRGUR GRIE ¢ & R TIL

unit d'essieu

13 449

‘A8
JOVAVYHENI

IOISSINSNYHL
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COUPLES DE SERRAGE DES ROUES TOUS TYPES
VEHICULES COUPLES DE SERRAGE (en m.daN)
A 45a86
LNA 7
7 (iante acier)
LNA 11 8 (jante aluminium)
¥ 6as (jante acier)
VISA-AXEL 75485 (jante aluminium)
. 56375 (jante acier)
GS - GSA 75485  (jante aluminium)
8 (jante acier)
- g9 (jante aluminium)
CX 749 Jante acier (vis a téte conigue)
Jante aluminium (vis & téte plate avec rondelle élastrique)

Pour jante aluminium : enduire I'alésage de centrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse « TOTAL MULTIS »
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A MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE
- Diamétre du maitre-cylindre @ des pistons @ des cylindres de
Véhicules Dates {en mm) Avant (en mm) roues AR (en mm)
2CVE (7/81 —= )
Double circuit 17,5 42 16
Meéhari (777 —= )

Liquide de frein : Régle générale sur véhicule A :

Utilisation du LHM pour tous modéles avec freins a disques a I'avant.
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FREINS A DISQUES (DOUBLE CIRCUIT) A

Méhari (7/77 — ) ‘ :
2CV 6 (7/81 — ) :l Voir dessin

Epaisseur des disques : Tous types : 7 mm {5 mm. min).
Hauteur de pédale H : Tous Types : 143 + 4 mm.
Réglage : griffer la tdle en «a ».

Garde a la pédale G : 1 4 5 mm, agir sur le contre-écrou (1)etle
poussoir {2).

Liquide utilisé : TOTAL LHM.
Purge : commencer par les roues arriére.

DISQUES A L’AVANT ET TAMBOURS A L'ARRIERE
Véhicules @ des disques @ des tambours
Réglagg des
2CV 6 (7/81—) i Bl e excentriques
Méhari (7/77 —)
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LNA et VISA 652 cm?

FREINS

Pédalier VISA TT 652 cm® (7/80 —=)

1,5 m.daN

Pédalier : Jeu entre poussoir

et maitre-cylindre : 0,2 2 0,5 mm.
NOTA : Pour un jeu entre poussoir et maitre-cylindre
de 05 mm:L=25mm.

Pédalier LNA (652 cm®)
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PEDALIER - LIMITEUR DE FREINAGE - DEPRESSION

LNA11RE-RS-VISA11RE-GT-14TRS- GTI-17D-17RD

PEDALIER DE FREINAGE

] V.45-11

1a1,5 mdaN

Jeu J = 3 a5 mm réglable par la position du contacteur.

A titre indicatif lorsque J = 3 mm, L = 9,3 mm..

LNA 11 RE et RS : L'ensemble maitre-cylindre-systéme a dépression
est en position horizontale, le réservoir de liquide de frein est fixé par le
passage de roue.

REGLAGE DU LIMITEUR DE FREINAGE

Appuyer énergiquement sur la pédale de frein pour fermer le limiteur.
Régler le serre-céble (3) de facon a obtenir un jeud = 1a1,5mmentre
la face d'appui du serre-cable et le levier (2).

— %‘ T

NOTA :
Ne pas
intervenir
sur la

vis (1)
celle-ci
etant
réglée
en usine.

Contrdle de la dépression : le manométre OUT 20 4073-T intercalé
entre la source de dépression at le MASTER-VAC doit indiquer une
deépression égale ou supérieure a 500 mm/Hg ou 700 mbar lors de la
chute de régime de 4500 tr/mn au ralenti (moteur chaud).
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LNA - VISA Tous Types

FREINS

SNI3Hd

s @ du maiire @ des pistons Epaisseur @ des cylindres Limiteur de

Véhicules cylindre des étriers AV du disque de frein AR @ des tambours freinage AR
LNA
LNA 11 E 17,5 mm Non asservi
VISA Club (CITROEN) - 4 la charge
VISA 11 E 45 mm 9 mm 20,6 mm LNA : repere S
NA 11 RE 75 mm + (gl;g&a@) 7 mm minimum (DBA ou GIRLING) 180 mm VISA : repére K
LNA 11 RS MASTER-VAC (DBA) (181 mm maxi

apres
3:2:: u '?FES g rectification)
22 mm Asservi 4 la charge
VISA MASTER-VAC (DBA) 48 mm 10 mm (DBA ou GIRLING) Repére P
VISA GT (TEVES) 8 mim minimum
VISA GTi 20,6 mm + 48 mm
VISA 17D - 17 RD| MASTER-VAC (DBA) (GIRLING) 20,4 mm (ventilés)

JISSINSNVHL

19VAVHENST

Liquide de frein : Suivant norme NFR 12460 S TOTAL SY.
Purge : Elle peut étre facilitée en utilisant un appareil du commerce (exemple ARC 50). Commencer par les roues avant. Sur véhicules a freinage

assisté, purger les Ireins, roues au sol. . - i
NOTA ; (11/81 —-) : L'étanchéité ala poussiére de chague piston d'étrier est assuree par une membrane. Les nouveaux pistons ne peuvent pas se

monter dans les anciens étriers.
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PEDALIER - LIMITEUR DE FREINAGE - DEPRESSION

PEDALIER DE FREINAGE

TA.45-4

Jeu entre pédale et maitre cylindre «e »
0,1 4 0,5 mm ce qui correspond au jeu
L=5mm.

Contréle de la pression de coupure

du limiteur :

Le ressort (2) libre.

- Relier un manométre de 0 a 100
bars en (1).

- Appuyer sur la pédale de frein, et lire
la pression qui doit &tre entre 24 et
26 bars.

Pour obtenir cette pression :

- Griffer la patte (3).

- Déposer le manométre et serrer le
raccord en (1) & 0,9 m.daN.

Purger les freins arrigre aprés ce
contrdle.

[TA.452 ]

Réglage du limiteur de freinage

Véhicule a une hauteur arriére de 310 mm prise sous la tra-
verse d'essieu arriere. Le jeu J = 3 mm se regle en deplagant
le limiteur.
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Epaisseur des disques de frein [f}%EALTOUS RpEs e

Avant Arriére Avant Arriére

GSA 9 mm 7 mm ! 3 7 mm 5 mm
Epaisseur mini :

AXEL 18 mm 7 mm 15 mm 4 mm

Voile des disgues de frein avant et arriére : 0,2 mm maximum.
Planéité des disques : 0,02 mm maximum.

Diamétire des pistons récepteurs :
Avant : 45 mm — Arriére : 30 mm.

Réglage des freins de sécurité : S'assurer que les leviers (2) sont en butée en« a » sur 'étrier, sinon desserrer les contre-écrous et les écrous de

réglage des cables :

- Agir uniquement sur la vis (1) pour amener les plaquettes a la limite du léchage, au point de voile maxi du disque.

- Amener les &crous de réglage des cables au contact des leviers (2), serrer les contre-écrous. Les longueurs libres des embouts filetés doivent
étre sensiblement égales.
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FREINAGE GSA
MONTAGE DU DOSEUR DE FREIN : 1
Les raccords (3) et (4) les plus éloignés doivent” étre situés a gauche du doseur.
(7/81—>) : Diamétre du tiroir : 7,5 mm au lieu de 8,5 mm (paint de peinture bleu sur
bouchon). 2

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN :

a) Pédalier équipé d’une vis de réglage : agir sur la vis (1) pour obtenir entre pédale et
doseur, un jeu J = 0,1 20,5 mm.

b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la tdle (2) pour obtenir entre pédale et doseur un
jeud = 0,1a05mm.

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP :

Les lampes de STOP doivent s’allumer dés que la pédale arrive au contact du doseur.
Griffer la patte support « a » pour réaliser cette condition.

PURGE DES FREINS : (voir pages 181 et 182).

Frein
AR

IFrein
AV
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BXTT FREINAGE
FREINS AVANT ARRIERE
@ Piston 50 mm 30 mm
Epaisseur du disque 10 mm 7 mm
Epaisseur mini du disque 7 mm 4 mm
Surface d'une plaquette 35 cm? 17 cm?
ABEX PAGID FERQDO
FRE e 349 FG 2430

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT DE FREINAGE

LEGENDE :

1. Source de haute pression

2. Pression de la suspension arriére

3. Alimentation haute pression des freins avant
4. Correcteur de hauteur suspension arriére

Plaquettes avant équipees de témoins d'usure.

Echange des plaquettes de freins avant : Frein de parc dessérré.

Pour permettre le retrait du piston, il faut lui faire subir un mouvernent de rotation (vis-
sage) tout en lui appliquant un effort axial (voir Manuel MAN 008882. Op. XB. 453-1).
Utiliser la pince FACOM D680 ou deux tournevis dont I'un de seclion carrée (7 mm).

5. Freins avant

6. Freing arriére

7. Vis de purge du compensateur
8. Retours au réservoir
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FREINAGE

BXTT

Réglage de la garde de la pédale :

Régler la vis (1) de fagon & obtenir un jeu d = 0,1 & 1 mm entre la pédale el le doseur.

Réglage du contacteur de stop :
Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale arrive au contact du doseur.
Agir sur les écrous (2) pour réaliser cette condition.

BX. 45-14 |
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BXTT , FREINAGE

Frein de sécurité :

Il agit sur les roues avant par 'intermédiaire d'un mécanisme incorporé dans le pis-
ton de I'étrier. '

Ce mécanisme permet un rattrapage automatique de la course de la commande
manuelle de freinage a partir de 12 & 15 crans de course.

En aucun cas la course du levier du frein 2 main ne doit &tre réglée par les
cébles.

En cas d’échange de cable, appliguer la gamme ci-dessous.

Réglage du frein de sécurité :

Actionner la pédale du frein pour mettre les plaguettes en contact avec les disques,
puis relacher la pression.

Mettre la poignée du frein & main au 4® cran et agir sur les écrous (1) pour amener les
leviers (3) au contact de la came de commande, en s'assurant que L1 = L2 & 3
1,5 mm prés maxi. Bloquer les contre-écrous (2).

La poignée élant au repos, en aucun cas lés plaqueltes ne doivent étre sollicitées
quel que soit I'angle de braguage des roues.

Aprés quelgues manceuvres de la poignée, vérifier que les conditions ci-dessus sont
toujours respectées.

BX. 45-5
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FREINAGE CX
Frei AVANT ARRIERE
i rein Tous Types Berlines (9/77 —-) Breaks
@ du Piston 42 mm 30 mm 40 mm
Epaisseur du disgue 20 mm 7 mm 18 mm
Epaisseur mini disque 18 mm 5mm 16 mm
E- Surface d'une plaguette 55 cm? 18,5 em? 36 cm?
E Plaquettes de frein :
b Voir M.1. 82-79 MA.
~ Ne pas monter des plaqueties
T TEXTAR 288 & I'avant avec des
plagueites TEXTAR 254 ou
3 FERGDO 748 & Varrigre.
= .
= Doseur de frein : (7/81—)
@ du tiroir = 7,5 mm au lieu de | Plaquette
85 mm. anti-bruit
Repére : point de peinture bleu sur le | (type GSA)
bouchon.
Peut remplacer le doseur
Voir page 18 =85 ]
L. 45-2 IF page tad B B L. 45-17
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FREINAGE
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Etrier
AV G

Etrier
AV D

FDoseur
{ Pl Limiteur
Correcteur

hauteur AR

L e HP
== FCH

Cylindre Cylindre

suspension suspension

AR G AR D

Etrier
AR G

Etrier
AR DEE L 46-7

A partir de 7/83 toutes les berlines sont équipées d’un doseur-compensateur de freinage.

Les breaks Tous Types sont toujours équipés d'un doseur sans compensateur et du limiteur de
freinage {(voir dessin).

Sur un méme essieu, monter des disques de matiére identique (N.T. 79-106MA,).

Réglage de la pédale de frein :

Agir sur la vis (1) pour abtenir un jeu J de : 0,05 & 3 mm (page 179).

Réglage du contacteur de « stop » : les lampes doivent s'allumer dés que la pédale arrive au
contact du doseur. Sinon, orienter la patte « a » (page 179).

Frein de sécurité : Réglage des plaquettes : Celles-ci doivent étre au « [échage » sur le disque de
frein au point de voile maximum du disque.

Les leviers de commande du frein de sécurité « au repos » doivent étre en butée sur leur appui.

Tourner chaque excentrique dans le sens horloge vu de Parriére du pivot.

PIVOT GAUCHE

PIVOT DROIT

Sens

Excentrique
extérieur

Excentrique
intérieur

Excentrique
intérieur

Excentrique
extérieur

de
rotation

vers vers vers vers
le le le le
haut bas haut bas

{Sens horloge vu de I'arriere du pivot)

‘A'g
JOVAVHENI

OissiNoNvVal
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PURGE DES FREINS
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TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES

TOUS TYPES

CX Embrayage
assisté (— 7/83)

CX TT sauf
embrayage assisté

Serrage mano
1.1 81.2 m.daN

110 3 130 bars

BX Direction assistée : Conjoncteur-disjoncteur spécifique( alimentation répartiteur de débit)

GSA

- MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
- Placer la commande manuelle des hauteurs en position normale route.

Suspension avant :

- Desserrer la vis ( 1) du raccord quatre voies.

Suspension arriere :

- Degager l'orifice de la trappe. Agir sur la commande de correcteur
{ =i~ ) & ['aide d'un tournevis,
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Conjoncteur-Disjoncteur "
Véhicules Gotjontiion Djisjonction prﬁ\cc(;:al \’::?1:: ;:";:g:l:::’ér Vanne de sécurité | Accu de freins
GsA
BX
145 £ 5 bars | 170 + 5 bars 62 *2 bars 85 + 10 bars 70 4 90 bars

+ 2
62_32 bars

HYDRAULIQUE

LECTRICITE
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BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS

GSA
Repéres
Véhicules -Type Tarage 2 5
{ bar) Couleur sur étiquette Sur amortissaur
Pays froids et Grande-Export. :
& GSA | vert | marron i — | Sans repére
@ Tous Types 55 +5
2 —-10 Autres pays : ¢ t=15 mm
l vert I vert | vert —I
Tale
emboutig Pays froids et Grande Export. : _
GSA 400 cm | bleu l marron | bilanc —l ( 1&?'2&'}:2,-{“‘3”
TDuEsn"tereP'}GriSs:an Autres pays : Gt=11
o =1,1 mm
:§ 35 * 150 r bleu I bleu I blanc l
<
GSA Bresk - Sans repére
Entreprise [ bleu l marfton | violet —I
dt=11mm
184




BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS

BXTT

Pays froids et Grande Export

Type - iblas Repéares
arage iston =
Valime Couleur sur étiquette Sur amortisseur
l Vert [ Vert | Or |
t 55 *5 pars 22 mm 1 rainure {a)
- " ~10 ‘ -
S Tole { voir schéma )
< emboutie L Vert I Marran | Or ' B t=1.8 mm
avec
amortisseur Pays froids et Grande Export
serti
; | Bew | Bew [ o |
400 cm 478 Sans repere
& 40 bars 35 mm
@ =10
:;- | Bleu | Marran , Or —I G t=1,1mm
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CXTT

BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS

Véhicules

Blocs pneumatiques avant

CX 25 GTi Turbo

CX 25D Turbo

Prestige

Vert - Vert-Brun
* Vert - Marron - Brun

3 rainures «b»
@t=2

Vert - Marron - Rose
* Vert - Marron - Rose

Marron - Marron - Blanc

@ pistons
Type Voie AV avant Tarage Repéres sur Repéras couleur sur Type
yp (métre) {mm) (bar) amortisseur étiguette volume
3 rainures ubn Verl - Blanc - Blanc
X 20 o @rt=2 * Marron - Marron - Blanc
3 rainures «b» Vert - Blanc - Blanc
.25 550 ot=2 * Marron - Marron - Blanc
g | cx256Ti Vert - Vert - Orange
= Elargie a7 75 t2 3 rainures ubn * Vert - Marren - Orange | Emboutie
L 1,514 —27 @t =165 500 cm?®

* Véhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement Export et Pléces de Rechange.

186




BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS

CXTT

Vehicules y Bloes pneumatiques avant
@ pistons
Tt Voie AV avant Tarage Repéres sur Repéres couleur sur Type
e (meétre) (mm) {bar) amortisseur étiquette volume
Elargie 3 rainures «bn Vert - Vert - Rose
i - 1,514 49 @t=2 * Vert - Marron - Rose “
K] +2 .
s TRI 25 D 75 oy Vert - Vert - Rose Emboutie ©)
o Elargie 3 rainures «b» * Vert - Marran - Rose 500 cm?
1514 A @t =165 '
TRD ' ’ Vert - Marron - Rose

* Véhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement Export et Pidces de Rechange.
NOTA : Avec la monte de pneus TRX, Ia voie avant (élargie) mesure 1,522 m.
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BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS

Véhicules Blocs pneumatiques avant
@ pistons
T arriere Tarage Repéres sur Repéres couleur sur Type
ype (mm) (bar) amortisseur étiquette volume
2 rainures can» Bleu - Bleu - Bleu
€X20-25D Ot =14 * Bleu - Marron - Bleu
GTi Sans rainure Bleu - Bleu - Gris
@ ; @t=125 * Bleu - Marron - Gris
@ - Emboutie
c
= & +2 3 rainures aba Bleu - Bleu - Brun 3
5 GTi Turbo 35 045 Dt=125 * Bleu - Marron - Brun | 990 €™
Bleu - Bleu - Bleu
CX 25 D Turbo 2 rainures wan % Bleu - Marron -Bleu
Prestige Lilss o Bleu - Marron - Bleu
o e SRINES My Cercle de peinture noire
= +2 @t =185 Vissée
42 35
= —10 700 cm?
L TRD ot =1 3 touches jaunes
)

éhicules équipés de chautfage —30°, et, éventuellement, Export et Piéces de Rechange.
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DEMARREURS A - LNA et VISA 650 cm?
. © mini | absorbée Réglage lanceur
Véhicules Démarreur collecteur |couple bloqué| A mm maxi | B mm mini A.353-27
DUCELLIER 6202 icollecteur plat] 310 A 215+ 05 | 31 % 05
ATT PARIS-RHONE D 8 E 148 34,5 340 A 21,8 a1 O
ISKRA ZB 4 12/06/9 31 — 22 31
FEMSA MTA 12-30 21,5 o
FEMSA MTA 12-40 325 A 21,5 O
LNA 650 cm?® v
Magneti MARELLI 63 220 505 19,2 31,1
DUCELLIER 532 012 B 310 A 215+ 05 | 32 = 05
PARIS-RHONE D 8 E 154 340 A 21.8 31 ‘
VISA 850 cm¥ ISKRA AZE 308 22 33 = A
FEMSA MTA 12-40 ou 9000334 101 325 A 21,5
MAGNET! MARELLI 63 220 505 g '31 i B i
ou 63 220 535 ' ,
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LNA 11 - TT VISA 11 - BX

DEMARREURS

s g @ mini | absorbée Réglage lanceur
Vehicules Demarrour collecteur | coupla bloqué | A mm B mm
LNA 11 DUCELLIER 6220 ou 534 048 A 400 A 16 maxi |27 = 0.5 mini
. VISA 11 | BOSCH A 001 208 226 , 108
et A 001208 228 15,7 maxi |282__ g gmini
VISA 14
VISA GT | PARIS-RHONE D 9 E 64 350 A | 15,75 maxi| 26,64 mini
BX - BX 14
DUGELLIER 534 039 A 310 A 38 mini | 59 mini
VISA 3T | PARIS RHONE D 9 E 48 350 A 402 mini | 5.4 mini
BX 19 GT
BOSCH A 001 208 316 330A |5 98 mini 8,5+ O 2mini
MELCO M 001 T 50 172 670 A |55 < 1 mini| 7.5+ 1 mini
VISA Diesel
BX19D | BOSCH O 001 314 034 600A |51 98mini| 8.5t 22 mini
" :
L 53-13a
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DEMARREURS (Position lanceur)

GSA - AXEL

T
<

DUCELLIER FEMSA PARIS-AHONE
532 016 A MOB 12-2 DB8E155
A 46,8 mini 46,8 mini 46,8 mini
B 37.3 maxi 37,3 maxi 37.3 maxi

REMARQUES : Démarreurs DUCELLIER : Le rég|

age du pignon s'effectue en agissant sur le manchon (

2) pour obtenir un jeu de 0,5 mm mini a

1 mm maxi entre le manchon (2) et |a 1éte de vis (1), ce qui doit correspondre aux positions de pignon ci-dessus.

Démarreurs PARIS-RHONE : Le réglage du pignon s’

ment le manchon des cannelures de I'alésage.

effectue en tournant le manchon excentrique (3) aprés avoir chassé I'axe (4) et dégagé légeére-
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CX Tous Types

DEMARREURS

Réglage du lanceur

Véhicules Démarreur
A (mm) B (mm) CX 2500 CX moteur type 828
DUCELLIER 532 004 (—= 12/83) i N
CX moteur | PARIS-RHONE D 8 E 140 (—w=-12/83) | 47 ™ini | 61 mini
type 829
PARIS-RHONE D 9 E 70 (12/83—=) 7 mini 4.8 mini
CX 2500 [E | DUCELLIER 534 009 (1/80 —)
Atmosphérique| PARIS-RHONE D 9 E 21 (1/80—») 30,5 maxi | 43,7 mini
et GTI Turbo | MELCO M 002 T 50 481
CX 2500 | PARIS-RHONE D 11 E 177 (5/80—>) . "
Diesel DUCELLIER 538 006 29,9 maxi | 39,5 mini i
CX 2500 BOSCH 001 218 003 30maxi | 41 mini o SR 5]
Turbo Diesel
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CIRCUIT DE CHARGE

Tous Types sans régulateur incorporé

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

Reéaliser le branchement ci-contre, a l'aide d'un voltmétre V.
d’'un amperemétre A et d'un rhéostat Rh.

Sur véhicule : Contrle du débit, (batteric bien chargée).

Pour mesurer le débit de l'alternateur, en fonction des réfé-
rences pour chaque véhicule, faire croitre progressivement le
régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la tension
a 14 volts,

Schéma de montage de contréle

TT. 53-2
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Tous Types sans régulateur incorporé

CIRCUIT DE CHARGE

Alternateur

Schéma de montage de contrble

—i|i|r]i]i]

Batterie
12V

TT. 531

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, & l'aide d'un ampéremétre A, d'un
voltmeétre ¥ et d'un rhéostat Rh.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le régime
moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir I'intensité.
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CIRCUIT DE CHARGE

Tous Types avec régulateur incorporé LTS

Contréles (Batterie bien chargée) :
Réaliser le branchement des appareils de contréles : voltmétre, ampéremé-
tre, rhéostat (sur régulateur : fiches, 5 mm excitation, 6 mm voyant).

Débit :

13,5 volts par le rhéastal.

Faire croitre le régime et mesurer les points en maintenant la tension a GD
+

Reégulation :

Regler le régime moteur et agir sur le rhéostat pour faire croitre le débit.

Régulateur LTS (2 fiches)

V. 531

Seuils de détection du voyant de charge I
Voyant de charge i E
12,8 13,3 15 155 "AM 83 | AM 83— 10 15,4
i ' | Tension | -, ; o :
Tension Témoin allumé éteint allumé } Témomn | allumé éteint allumé
i Tensiol o p—— o s y
Temsia | s vt | altuend : éteint _ allumé .,*': Témoin | allume éteint _: allumeé
11,4 11,9 14,5 15,5 9 15,4

195

.LECTRICITE



31101410313

Tous Types avec régulateur de contréle monofonction CIRCUIT DE CHARGE

-

e o

LTI

L. 53-23 a

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR
et
CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION
(Batterie bien chargeée)

Réaliser le branchement ci-contre, a I'aide d'un ampéremétre A, d'un volimétre V et d’'un rhéostat Rh
ou d'un combiné Volt/Ampéremétre/Rhéostat (schéma).

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le régime moteur et agir sur le rhéastat pour
obtenir 'intensité.

Le courant d'amorgage de I'excitation traversant le voyant, s'assurer que le voyant s'allume & la mise
sous tension.

La mise en tension de I'alternateur éteint le voyant par tension en opposition.
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ALTERNATEUR A - LNA et VISA (650 cm )
. Vitesse Débit mini/ Regulation
Véhicules Aliernateur Régulateur Alt/mot. Vitesse moteur (égch aud)
DUCELLIER 7532 E DUCELLIER 8366 Sous 14 volts )
2CVe6et | PARIS-RHONE A11 M12 PARIS-RHONE AYC 213 1 81 BA a 1050 tr/mn 13,6 & 14,2 volts
Méhari FEMSA ALN 12-1 FEMSA GRO12-4 : 22 A a 2350 trimn & 2800 tr/mn moteur
ISKRA AAG 0702 28 A & 4450 trimn
DUCELLIER 512 008 511 016 A (—6/84)* * Sous 13,5 volts
PARIS-RHONE A 12 R 43 E’L 149 (—=6/84)* (LNA) (*) !
VISA () YL 143 + YH 1649 (—s6/84) * (VISA) (20A) 14 A4 900 tr/mn 13,8 & 14.5 volts
ot LNA | MOTOROLA 9 AR 5096 G 9 RC 7056 (6/84 —) o |(28A)26A41500trmn | 2000 trimn moteur
(652 cm?) FEMSA - ALT 12X28 33544 * (—» 6/84) (38 A)31 A 4 4000 trimn Gt Ant 50 A
FEMSA ALT 12N43 (12/84—) 18 A & 1000 tr/mn
LUCAS 17 ACR 37629 * (— 4/84) 33 A & 2000 tr/mn
37669 - 18 TR (4/84 —»=) 38 A & 4000 tr/mn

NOTA : Détection de charge : «sans» sur 2 CV 6 spécial.

Voltmétre thermique sur 2 CV 6 Club et Charleston.
Voyant avec détecteur électronique incorporé sur Méhari.
* Régulateur LTS - Voyant s'allume par manque ou exces de charge (2 fiches).

Régulateur monofonction - Courant d'amor

de charge en opposition & Ia tension batterie.

gage de I'excitation a travers le voyant allumé qui s'éteint par la tension
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VISA et LNA (sauf 650 cm?)

ALTERNATEUR

Véhicules Alternateur Régulateur Vitesse Débit mini/ Régulation
avec régulateur seul Alt/mot. Vitesse moteur (a chaud)
DUCELLIER 514 013 A 511 011 A (—= 2/84)"
. ou 514 005 D 611015 A (2/84—4/54) Sous 13,5 volts
#gﬁ 1111 ou 514 005 F 511 023 A (4/84 —»-) 18 A & 1000 trfm f‘fg@ﬂ’g’@
Ay | PARISRHONE A12R 45 YL 149 + YH 1649 (—w2/84)* 2/1 33 A 42000 trimn b
ou A12R 53 YL 1933 (2/84—»4/84) 38 A & 4000 trfmn
MOTOROLA O AR 2728 F 9 RC 7056 (2/84—»)
2,21 |Spus 136V O
| PARIS-RHONE A 13 N 95 YH 1925 I3, A 1820 (01 1640) tr/mn
viga eﬁ:: BOSCH 0120 489259 1187-311 008 gi':sBé:) gyl 51228; L 1385 145V
MELCO A 0D2 T 27091 (10/84 —) el e de 5442 A

* Régulateur LTS - comprenant une fonction régulation et une fonction délection : mangue ou excés de charge (2 fiches).
Sur les autres régulateurs (1 fiche) : I'excitation initiale est assurée a travers le voyant ; puis la tension de régulation atteinte, I'aliernateur assure son
auto excitation et le voyant s'éteint par tension en opposition.
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ALTERNATEUR

BX - AXEL - GSA

Véhicules Alternateur Régulateur Vitesse Débit mini/ Régulation
avec régulateur seul Alt/imot. Vitesse moteur (a chaud)
- Sous 13,5 volts -
DUCELLIER 514006 511 007 o) a 3250 trfmn moteur
x| PARISRHONE A12 Ras YL 141 3 2aa A B IIMN | Cirtensite croissante
(CL.3 - 40A) MOTOROLA 9AR2828 9RC 7074 37 A & 3250 tr/mn de ‘5 a32A
FEMSA ALP 12X17 335 44-2 38.5 A & 4350 trimn 13,8 & 14,5 volts
DUCELLIER 516 039 511 020 Sous 13,5 volts
BX - BX14 PARIS-RHONE A13 N 43 YL 1639 * (—=3/83) (a tr/mn) a 3600 tr/mn moteur
(CL.3 - 40A) ou A13 N 38 YL 1935 (3/83—) 900 11800 } 3600 13,8 a4 14,5 volis
: BOSCH 0120 489 164 1197 311 007 * (—»3/83) ! deba3dA
ou 0120 489 184 (3/83—) 18A I 33A 1 38A
BX 16 BOSCH 0120 489 158 1197 311 100 * (—=2/84) h
19 GT ou 0120 489 259 (2/84—) 2,21 i
19D PARIS-RHONE A 13 N 95 YH 1925 (3/84 —=) 32A 1 47A | 50A de5ad5A
(CL5 - 50A) MELCO A 002726 291 A 866T03 B70 * (—=-2/84) !
3 ou ’ A 002727 091 (2/84—>) |
BX Climat | MELCO A 003745191 *(—=4/84) | i =
(CL8 - 80A) | ou A 003T45291 (4/84 —»=) 54A i 75A : 80A deBaT2A
* régulateur LTS
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CX Tous Types

ALTERNATEUR

. Alternateur Regulateur | Vitesse — I
Véhicules Classe| Dates avec régulateur soul Alt/mot. Débit (a 13,5 V) Intensité/Vitesse Moteur
—» 6/84 | DUCELLIER 516 016 511 D08* a 950 4 1900 | & 3800 |Tension de régul.
{sauf Climat) 7 PARIS-RHONE A14N22 | YL139* trimn tr/imn tr/mn 13,8a145V
CcX 20 7/84 — |PARIS-RHONE A14N93 | YH1925 46 A mini 66 A 69 A (& chaud)
Moteur 829 3 YL139" PR B B et
Climat 3 — 6/84 |[PARIS-RHONE A14N10 . 54 A 75 A 80 A CI: 7
7/84 —» |PARIS-RHONE A14N92 YH1925 de 7463 A
Super Climat | 100 A PARIS-RHONE A14N4g| vL418* 56 A 82A | 93A | cl. 8
— 6/84 | DUCELLIER 516013 511008* a 800 a4 1600 | 4 3200 de & 72 4
CX 25D (BV 4) 7 PARIS-RHONEA14N42 | YH1639* 2,541 tr/mn trimn trimn
7/84 — |PARIS-RHONE A14N90 | YH1925 46 Amini 66 A 69 A 100 A
CX 25 IE de 10490 A
CX 25 D (BVS ou Climat) - /83 | PARIS-RHONE A14NZ2 YL140* a 850 a1700 | a 3400
CX 25 TRD 8 7/83— 6:84|PARIS-RHONE A14N55 | YH1639* 2,351 trimn trimn trimn
CX GTi Turbo 7/84 —» |PARIS-RHONE A14N91 YH1925 54 A 75 A 80 A
CX 25 |E Super Climat | 100 A PARIS-RHONE A14N25| YL418* [ “s6A | 82A | 94A |

(*) Régulateur avec détecteur électronique de tension (LTS) : Allumage du voyant par mangue ou excés de tension.
7/84 —= Régulateur monofonction : Amorcage de I'excitation a travers le voyant qui s’éteint par tension en opposition.

200




REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES

Véhicules Date Numéro Type Objet
«A» 6§02 cm? 02/84 84-220 A NT Etanchéité arriére du vilebrequin
«A» Tous Types 06/84 84-221 A NT Année modéle 1985
LNA Tous Types 07/84 6 (0) NT Année modéle 1985
LNA Tous Types 02/84 2{1) NT Commande d'accélérateur
LNA 11 E- 11 RE 05/84 3 (1) NT Moteurs rénovés
LNA 652 cm?® 05/84 4(1) NT Etanchéité arriére du vilebrequin
LNA 4 cylindres 05/84 5(1) NT Etancheité du couvre culasse
LNA 4 cylindres 10/84 1{4) NT Boite de transfert
LNA Tous Types 04/84 2 (10) NT Colonne de direction
LNA 4 cylindres 04/84 1(11) NT Nouveau compensateur de freinage
VISA Administration 02/84 10 (0) NT Nouveau véhicule
VISA Diesel 03/84 11 (0) NT Nouveau véhicule
VISA Tous Types 07/84 12 (0) ‘NT Année modéle 1985
VISA Diesel 12/84 12a (0) NT Schémas électrigues
VISA GTI 12/84 14 (0) NT Nouveau véhicule
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES

Véhicules Date Numeéro Type Objet
VISA Tous Types 02/84 6(1) NT Commande d'accélérateur
VISA 4 cylindres Ess. 05/84 7(1) NT Moteurs rénoves
VISA 652 cm? 05/84 8 (1) NT Etanchéité arriére de vilebrequin
VISA 4 cylindres Ess. 05/84 10 (1) NT Etanchéité du couvre-culasse
VISA 4 cylindres Ess. 10/84 2(4) NT Boite de transfert
VISA Diesel 05/84 2(5) NT Huile de B.V. neuves
VISA Diesel 10/84 3(5) NT B.V. : évolution du differentiel
VISA Diesel 10/84 4 (5) NT Lubrifiants : préconisations TOTAL
VISA TT sauf GTi 10/84 1(9) NT Suspension
VISA Tous Types 04784 1(10) NT Colonne de direction
VISA GT 10/84 4 (11) NT Maitre-cylindre
VISA Diesel 10/84 1(14) NT Montage des portes latérales
VISA Diesel 03/84 2 (E) NT Travaux a la révision des 1000 km
AXEL Tous Types 09/84 1 NT Nouveau véhicule
AXEL Tous Types 09/84 2 NT Travaux a la révision des 1000 km
AXEL Tous Types 11/84 4 NT Evolution des pressions de pneumatiques
GSA Tous Types 06/84 84-33 GX NT Année modéle 1985
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES

Véhicules Date Numéro Type Objet
BX Tous Types 03784 6 (0) NT Version «Entreprises
BX Tous Types Q7/84 7 (0) NT Année Modéle 1985
BX 19 GT 09/84 8 (0) NT Nouveau véhicule
BX 18 GT 10/84 8a (0) NT Correctif &4 la note n® 8
BX 16 Tous Types 05/84 13 (1) NT Carburateur SOLEX 32-34 71
BX Diesel 04/84 14 (1) NT Equipement d'injection «BOSCH»
BX 16 Tous Types 10/84 18 (1) NT Evolution carburateur WEBER
BX 16-19 Tous Types 11/84 22 (1) NT Localisation des fuites d'huile
BX 16 Ess. - 19 Di. 02/84 9 (5) NT Bolte de vitesses
BX 16-19 Tous Types 05/84 10 (5) NT Huile de B.V. neuves
BX 16 Tous Types 09/84 11 (5) NT Boite de vitesses automatique
BX 16 Ess. - 19 Di. 10/84 12 (5) NT B.V. : évolution du différentiel
BX 16-19 Tous Types 10/84 13 (5) NT Lubrifiants : préconisations TOTAL
BX Tous Types 02/84 2(7) NT Fixations de la direction
BX Tous Types 10/84 3N NT Pivots avant
BX Tous Types 04/84 6(12) NT Projecteurs avant
BX 16 Tous Types 03/84 1(13) NT Climatisation
BX Tous Types 03/84 9(14) NT Glaces collées
BX Tolt ouvrant 05/84 12 (14) NT Option toit auvrant électrique
BX Tous Types 12/84 16 (14) NT Remplacement d'une glace de rétro. extérieur
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES

Véhicules Date Numéro Type Objet
CX 25 IE 02/84 4 (0) NT Nouveau véhicule
CX 20 «Leader» 04/84 5(0) NT Nouveau véhicule
CX Tous Types 07/84 6 (0) NT Année Modele 1985
CX 25 GTi «Turbo» 09/84 7(0) NT Nouveau vehicule
CX 251E 02/84 16 (1) NT Alimentation en carburant
CX 20 Tous Types 02/84 17 (1) NT Ecrou d'arbre a cames
CX 20 Tous Types 04/84 18 (1) NT Courroie de distribution
CX 20 Tous Types 04/84 19 (1) NT Suspension moteur
CX DI. 2500—-7/79 11/84 21 (1) NT Echange moteur
CX 20 Tous Types 11/84 22 (1) NT Joint de culasse
CX Diesel «Turbo» 4 09/83 2(12) NT Tableau de bord
CX Tous Types 04/84 4 (12) NT Lunette chauffante
CX Tous Types 07/84 5(12) NT Antiparasitage
CX 25 GTi «Turbox» 12/84 6(12) NT Tableau de bord
CX Tous Types 03/84 2 (13) NT Régulation de température habitacle
CX Tous Types 05/84 3(13) NT Essuie-glace de pare-brise
CX Tous Types 07/84 4 (13) NT Régulation température habitacle
CX Tous Types 12/84 6 (13) NT Option régulation température habitacle
CX Option Climat. 12/84 7(13) NT Thermostat de climatisation
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REPERTOIRE DES NOTES TECHNIQUES

Véhicules Date Numéro Type Objet
CX Tous Types 12/84 3(14) NT Travaux sur marbre CELETTE
CX Break T.T. 04/84 4(14) NT Liaison pavillon - montant arriére
CX Tous Types 03/84 5(14) NT Etanchéité et protection antigravillonnage
CX Tous Types 03/84 6(14) NT Panneaux de portes - Montage barillets
CX Tous Types 03/84 7(14) NT Porte de coffre
CX Option toit ouvrant 11/84 8 (14) NT Etanchéité - Bruits en position ouverte
CX 25 GTi «Turbon 11/84 9 (14) NT Montage becquet arriére
CX 25 GTi «Turbo» 09/84 4 (E) NT Travaux & la révision des 1000 km
T.T. 04/84 84-115TT NT Lubrifiants - Préconisations TOTAL
T.T. «G.P.L.n 05/84 84-116TT NT Vehicules fonctionnant aux G.P.L.
T.T. 07/84 84-117TT NT Reépartition des teintes 1984-1985
TT. 11/84 84-118TT NT AM.85 : Appellations commerciales et techniques
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