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TRES IMPORTANT

Chaque année, nous rééditons le Carnet de Poche, duquel nous retirons

les renseignements concernant les véhicules les plus anciens.

Il est donc nécessaire de commander chaque année le nouveau Carnet
de Poche et de CONSERVER LES ANCIENS.




PRESENTATION

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, contrdles et points particuliers des
vehicules CITROEN, sauf les véhicules UTILITAIRES, qui font I'objet d’'un carnet de poche spécifique.

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V., TRANSMISSIONS - ESSIEUX, SUSPENSION,
DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE.

Dans chague groupe, les voitures particulieres sont traitées dans lordre : A - LNA - VISA - GSA - BX - CX ot TOUS TYPES s'il v a lieu.
En fin de camet, sont réperlonées les Notes Technigues el d Information relatives a | Année Automobile.

Ce Carnet de Poche ne concerne que les véhicules FRANCE.



IMPORTANT

Si vous pensez gue ce document ne correspond pas touwjours & vos souhaits, nous vous invitons a nous faire parvenir vos
suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE

- CE QUI EST SUPERFLU

- CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée & recevoir toutes vos remarques et suggestions.
Veuillez I'expédier a 'adresse suivante :
Automobiles CITROEN
Départament Technigue Apres-Vente
« Méthodes Réparation »
163, avenue Georges Clémenceau
92022 NANTERRE CEDEX




SUGGESTIONS ET REMARQUES

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE: ... ..
EMPLOI DANS L'ATELIER :




CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE :

EMPLO!I DANS L'ATELIER:

SUGGESTIONS ET REMARQUES
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' CARBURATION

'MOTEUR || ALLUMAGE INJECTION
CARACTERISTIQUES \ " | A
Pl
Désignation . Symbole y Indice
" courante Désignation aux Mines garantie Appellation Commerciale plaque moteur Type moteur
2 ¢cv AZ série KA TG i KA 2 CV & Spécial ou Club A 06/635 M 28/1 (602 cm?)
DYANE AY série CB 2/70 ——m [/83 cB Dyane 6 AM 2 M 28 (602 cm?)
AY série CA Q78— CA Méhari
MEHARI A 06/635 M 28/1 (802 cm?)
AY série CE 12/79 ——m= 7/83 CE Méhari 4 X 4
AY série CD g CD Acadiane AM 2 A M 28/1 (602 cmd) |
3cy : . g
fourgonnette : . : -
AY série CD : Acadiane AM 2 A y
modifiée L co fonctionnant au GPL GPL N 2871 (502 cmd)

e - = 3 = - & -,“-___-



MOTEUR
A CARACTERISTIQUES
Plaque moteur AM 2 AM 2 A - A 06/635 AM 2 A GPL
Alésage 74 74 74
Course 70 7'0 70
Rapport volumétrique 9/1 8.5/1
Puissance maxi ISO 21.5 kW ( 30 ch DIN) 21 \(W% 29 ch DIN) 18 kW( 25 ch DIN)
. a 5750 t/mn 0 tr/mn 0O tr/mn
Couple maxi ISO 41maaN(42mv<qDlN] 3,8 mdaN (4 m.kg DIN) SGrTIdaN(Ci?mngiN)
a 3760 t/mn a 3500 t/ymn 2500 trfmn
POINTS PARTICULIERS Coussinets arriere de wlebrequm
Latéral du vilebrequin: 0,07 3 0,14 mm ( non réglable) juee poss;b.v/,'te
Latéral des bielles O 08 50,13 mm ( nen reglablel 2¢ possibilite : ¢ = 55 7‘5 mm *
Latéral arbre & cames-: 0,04 2 0.09 mm { non réglable)
Pour information : Type moteur Cylindrée | Repere | Arbre & cames
A 79/ 435 cc 39 percé * Reperes : point rouge sur coussinets
Reperes arbre & cames M 28 - M 28/1 602 cc 42 percé et « R » sur vilebrequin.
M 28 - M 28/1
avec cartouche 602 cc sans non percé
extériaure
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! GARBURATION
MOTEUR lALLUMAGE B e

rs: ?1” possibilité : @ = 24 mm
Poussolrs : 3¢ nocqbilité: @ = 242 mm (9/73 —==) - Repére B sur le carter.

pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée coté distribution (avant du mateur).
Fournitures P.R.: Jeux de deux chemises-pistons.

Segments : Marque du fabricant ou repére vers le haut du piston.

Jeux pratiques aux culbuteurs (moteur froid) : Admission = 0,20 mm
Echappement = 020 mm

Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre
opposé est en pleine ouverture.

Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, & 80°C ;

o A DBIBEE L. e e G S P o e S B A 55 a 65 bars 4 6000 trimn
s ANE 5 A D B cpsmssiens w won smmovninalbivd S SR TS0 55 4 6,5 bars a 6500 tr/mn

Pression incorrecte : Changer le ressort ou le clapet de décharge.

Huile moteur : TOTAL GTS 15 W 40 ou TOTAL GTI Route-Ville 10 W 30 y
gAprés VIANE vy soe nen s EABEIRER 569 Srimronini ks 2,4 litres

Rofifenarcs du Geriar ; Aprés vidange et échange de la cartouche ...... 2,7 litres

9244
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' MOTEUR

Tubes enveloppes :

Depuis décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage dans
le carter et leur positionnement est différent suivant le type du moteur (voir photos).

Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette date.

Sur les moteurs AM 2, AK 2, AM 2 A, R 06/627 et A 06/635 (602 cm?), orienter les méplats
«a» vers le haut. 3

Sur les moteurs AYA 2 (435 cm?), orienter les méplats «a » vers le bas.

Depuis décembre 1977, les joints sans talon de cenirage sont a double lévre. lIs peuvent
équiper les moteurs sortis depuis décembre 1972.

Pour les différentes possibilités de montage voir page 5.

Coniréle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manomeétre & eau (MR. 630-56/9 a).
La dépression ne doit pas tomber & zéro, quel que soit le régime moteur.

MONTAGES SERIE



T e
MOTEUR l ALLUMAGE

i CARBURATION |
| INJECTION |

BV.

——— e s AR

JOINTS DE TUBES ENVELOPPES

MONTAGES SERIE

77-769 77-769
Anclen Joint Anclenne coupelle
S
77-769 | 77-769

Nouveau Joint

Nouvelle coupelle

PANACHAGES REPARATION

77-769

w
22
i
(o}
|_.
=)
<
77-769 77-769
Ancien Joint Nouvelle coupelle
w
a
T
e}
@
o

77-769

Nouveau joint

Anclienne coupelle
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MOTEUR

DISTRIBUTION

Sens de rotation : sessssd

Calage :

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo).
Contrdle (moteur froid) :

Mettre la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d’échappement & :

Moteurs 602 cm?: 2 mm
Introduire une pige de @ = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu’a pénétra-
tion de la pige dans le repére d'allumage du volant.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement, on doit trouver:
0,03 a 0,75 mm.




R MOTEUR ’ ALLUMAGE Cfgjggﬁgﬁ ™ e
COUPLES DE SERRAGE A
-‘| I I I
Carter :
Etanchéité : LOCTITE 572 ( FORMETANCH ) Ecrous de culasse 4124
Ecrous de goujons de palier: ............... 3.5 34,5 mdaN % = —
Vi deipaliers o omn s v wes s e s @ e v 3,634 mdaN ;
Bouchon de vidange . . ...... ..o 3,6 54,6 mdaN
Culasse:

1, Approcher sans les serrer, les écrous des culasses.
2. Positionner les culasses a ['aide de la tubulure, la serrer modérément.
3, Serrer les écrous des culassasz jer serrage o1 m.daN
(& froid) 2eme serrage 2 8 2,3 m.daN
Desserrer et resserrer la tubulure moteur chaud.
” Couvre-culasse:
EOtOUDOMGNET v b v smie v snvon o o wone i v 1 ff 0.5 20.7 m.daN
Volant :
Vis de fixation du volant
( & remplacer & chaque dépose): . ........... 4 34,5 m.daN

Ordre de serrage: @ Ecrou avant @ Ecrou arriere @ Ecrou inférieur

7 |




MOTEUR

LNATT - VISATT

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES

Désignation Appellation Symbole Dates Plaque ) Rapport Puissancs Couple
o_ | 8ux Mines | Commerciale | Garantie de sortie moteur | Alésage | Course | 0P - maxi 1SO manxi l?SQ
£ ;
: RB série RF LNA RF 7/82 24,8 kW 48 rdai
'8 : VISA V 06/644 77 70 9.5/1 (34,5 ch DIN) | {5 m.kg DIN)
VD série VF VISA Club VF 7/82 a b500 t/mn | & 3500 t/mn
' 36 kW 8,3 mdaN
«_ | RB série RG LNA 11 E RG 7/82 109/6 F 72 69 8.7/1 | (50 ch DIN) | (8,8 m.kg DIN)
£ LNA 11 RE W7 & 6500 tr/mn | & 2500 t'mn
b i VISA Super E
& | VD série VG i 3/871 36 kW 8,3 mdaN
= VISATT E-RE | g - 69 8.7/1 | {80 ch DIN) [ (8,6 m.kg DIN)
Version D Décapotable 4/83 8 6500 tr/mn ( & 2500 w/mn
58 kW 10,8 m.daN
@ | VD série VS VISA GT VS 7/82 1%085 75 77 8.3/1 | (8O chDIN) |(11.2 mkg DIN
3 a 6800 tymn | & 2800 t¢mn
(o)
% | Vo serie i sl VR 3/82 1eEA 75 7| 1oen Aol e BN lia% 2 s
2 & 5800 t/mn | & 4500 tymn




i ' ["caraunarion
: RB
MOTEUR | ALLUMAGE v [

INJECTION

POINTS PARTICULIERS

rLNA 652 cm® - VISA et VISA Club

Vilebrequin
Coussinets

Bielles
Arbre A4 cames
Pistons
Fournitures P A.

: Latéral: 0,07 30,14 mm ( non réglable ). Ne jamais toiler les microturbines.
s Avant: @@ = 30 mm

Arriere ¢ = 57,5 mm
. Latéral = 0,08 30,13 mm ( non réglable)
: Latéral = 0,04 5 0.09 mm ( non réglable )
. Au montage la fleche doit &tre dirigée cdté distribution.
s Jeux de deux chemises-pistons.

Segments : Marque du fabricant ou repéres
vers le haut du piston.
Jeux pratiques aux culbuteurs [ moteur
froid) : Admission  : 0,20 mm
Echappement: 0,20 mm
Méthodes de réglage : Régler une soupape
lorsque la soupape correspondante du
cylindre opposé est en pleine ouvarture,
Pression d huile moteur prise au mano-
contact a 80° C:
5,5 & 6,5 bars a 6000 tr/mn,
Si la pression d huile est incorrecte, com-
mencer par remplacer le ressort de clapet de
décharge. : ;
Huile moteur: TOTAL GTS 15 W 40 ou
TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30.
Contenance : Apres vidange : 3 litres.




MOTEUR

LNATT - VISATT ] SUSPENSION MOTEUR - COUPLES DE SERRAGE - ETANCHEITE
652 cm3 QUATRE POINTS 1124 - 1360 cm® TROIS POINTS
ARRIERE sur BOITE DE VITESSES AVANT et ARRIERE GAUCHE
LNA: 4,5 m.daN - VISA : 6.3 m.daN 4.8 m.daN
AVANT sur MOTEUR AVANT DROIT
LNA: 4,2 m.daN - VISA : 5,3 m.daN 2.3 m.daN

ETANCHEITE CARTER - CYLINDRE : Moteur 652 cm®.
Par joints torigues : e—a5/30.

- & 'embase des goujons d'assemblage sur carter « ¢ »,

- autour des orifices sur cylindre « b »,

- au bas de jupe cylindre « d »n.

6/80 ——== . ['étanchéité entre carter et cylindre est
assurée par un joint métalloplastique.

( Ce montage est prohibé sur carter prévu avec étan-
chéité par joints toriques ).

ETANCHEITE CYLINDRE - CULASSE.

Par joint torique « a » —s=4/52 cdté cylindre,

4/82 —— cOté culasse ( nouvelle disposition ).




T v S g T4
CARBURATION
MOTEUR q ALLUMAGE INJECTION

#

| LNA 652 cnv’ - VISA et VISA Club

Tubulures & admission: 7/82 —a= les moteurs sont progressivement

&quipés de tubulures rigides, interchangeables avec lgs anciennes.

Contrdle de la dépression dans le carter:

Utiliser le manometre & eau ( MR. 630-56/9 a).

La dépression ne doit pas tomber & zéro quel que soit le régime moteur.
DISTRIBUTION

Sens de rotation ; g

Calage:

Faire correspondre les repares des pignons ( voir photo ).

Contrdle [ moteur froid) .

Toumer une roug une vitesse engagée, de facon & mettre le soupape

dadmission a son ouverture maximum.

Régler le jeu du culbuteur d échappement & 2 mm.

Déposer le capteur supérieur d allumage, placé sur carter d embrayage cbi@

droit.

Tourner le moteur dans le sens inverse de la marche, jusau & ce que le plot

d allumage placé sur le volant moteur soit en face de [orifice du capteur

supérieur ( voir photo ).

Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape d échappement, on doit trouver entre

0.03 €1 0,75 mm.

11




* |
- MOTEUR

LNA 652 cm® - VISA et VISA Club I COUPLES DE SERRAGE

Carter :

Etanchéité : LOCTITE 572 (-FORMETANCH )

Visde palieravant ...... ... ... ... 1.7 m.daN

Vis de palier moteur ( sauf palier avant) ........ ... 3.7 m.daN

Bauchon e tdangs o o« cone s oomns w0 sms s 1 s g 4 m.daN

Culasse :

T SBBMBOE e n v b = 5 swwt s © 5 H6E 28 wEVE S § DI E 8 T m.daN

288 SBITAGE Lottt e e 1.9 m.daN

Couvre-culasse :

ECTOU DBIETE 505 5 st 4 v o n s 5 sermm & e 55 5 st % 5 0.6 m.daN

Volant :

Vis de fixation du volant { & remplacer 3 chague dépose

( faces et filets graissés) ....................... 6.6 m.daN
Ordre de serrage des écrous de culasse : @ Ecrou avant @ Ecrow arriere @ Eerou inférieur

12
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| CARBURATION

‘W
MOTEUR | ALLUMAGE |y ecrion

IR

POINTS PARTICULIERS I VISA TT 4 cylindres - LNA 11

Latéral du vilebrequin : 0,07 & 0,27 mm ( choisir deux demi-joues d épaisseur identique, face rainurée cbié vilebrequin ).
Epaisseur des demi-joues de réglage: 2.30 mm - 2,40 mm - 2,45 mm - 2,50 mm - 2,66 mm - 2,60 mm.

Coussinets de tourillons ( deux classes) @ Série .......... . . ... .. pour tourillons : ¢ = 49,964 a 49,980
REparatian sz oo svsseamiae vins 5y pour tourillons : ¢ = 49,664 & 49,680
Coussinets de manetons ( deux classes): Série ... ... ... o pour manetons : ¢ = 44,975 3 44,991
Réparation: ... ... ......... pour manstons : ¢ = 44,675 a 44,691

Volant: Le décalage des vis n'autorise qu'une seule position, ces vis doivent étre impérativement montées au LOCTITE
FRENETANCH.

‘Cylindres : Fournitures P.A. . Jeux de quatre chemises-pistons appariés.

Depuis le N° Moteur 44201 et sur moteur 1219 c¢m? et 1360 cm3, | étanchéité des chemises est assurée par des joints torigues.
Dépassement ( non réglable ) : 0,10 & 0,17 mm ( mesuré sans joint ). Pour complément d'information, se reporter a la Note
Technique Ne 79-7 VD2.

13 i F |



MOTEUR

LNA 11 - VISA TT 4 cylindres |

Pistons : Fleche repare orientée coté dis

tribution.

Segments : Marque ou repére du fabricant vers le haut du piston. La coupe des anneaux du segment racleur décalée de part et d' autre de la coupe

de l'expandeur du méme segment, d env

iron 20 & 5O mm.
Arbre & cames: Latéral = 0,07 & 0.17 mm (une seule &paisseur de bride = 6,88 5 5.93 rnm)
Repere : Frappé coté allumeur :

Qulasse :lAucune rectification du plan de joint VISA ] 1“’1]856/%" Ew 7 Rezere
1 S5t Aalpist, L VISAGT 150 BXY B T
Défaut nqmlnal de planéité = 0,05 mm. . VISA CHRONO 156 A XYR K
Jeu pratique aux culbuteurs (rmoreur froid) : g

Admission = 0,10350.15 mm

Echappement = 0,20 3 0,30 mm

Méthode de réglage : { voir page 61 ) Sens de rotation e

Calage de la distribution : Orienter les clavetages « a » et « b » ( voir photo ); placer la chaine : les
deux maillons rerérés cbte & cote avec le repire de la rous d arbre 3 cames, le maillon repéré seul avec le
repére du pignon du vilebrequin.

| Bougies : Type 1 siege conigus,

Couple de serrage des bougies, culasse froids : Voir page 82,
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, & 80° C: 3 bars mini a 4000 tr/mn.

‘Huile: TOTAL GTS 156 W 40 ou TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30,

Capacité : Aprés remise en état du groupe moto-propulseur: Avec BV4 = 4.5 litres
BVE = 5.5 it
Cartouche : Avec clapet by-pass incorporé 4/82 —— 2 i

14
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W = ! CARBURATION “ EMB
. MOTEUR | ALLUMAGE | yjecrion ||

CIRCUIT D'EAU | LNA 11 - VISA 4 cylindres

Lpe Remplissage : a Robinet de chauffage ouvert, « LNA 11 » déposer les 2 bouchons de purge, faire le plein part la nourrice.
b) Fermer la nourrice, poser et serrer les purges et, mettre en marche jusgu a I enclenchement du mote- ventilateur.

) Compléter si nécessaire.
Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice, lorsque le ventilateur est en fonctionnement( bouchon thermostatique taré a

0,800 bar).
SPECIFICATION DE SERRAGE CULASSE: Apres échange du Ordre de serrage
mateur ou intervention sur joint de culasse, il faut mettre le moteur en 9 . 8

marche, jusqu a I'enclenchement du moto-ventilateur, laisser refroidir
au minimum 2 heures, puis resserrer la culasse. Opérer vis par vis,
desserrer entisternent chagque vis et la resserrer au couple.

L COUPLES DE SERRAGE m

Vis de serrage culasse : (moteur N°© 44201—==) .. . 7.6 m.daN ; " ;
Vis de chapeau de bielle . .. .. .. e, T SO | 3.8 m.daN Www
it Hertation QUi e e ¥ ame ¢ getne w pew s 54 6.8 m.daN ¥o @ {b &

6 T

M
Sl
.

pe

2y

Ecrou de la poulie de vilebrequin . ... ............. 14 m.daN
Vis du carter de chapeau de paliers .. ............. 5,3 m.daN
Vis de fixation de la roue darbre a cames et de

fexcentrique de la pompe 3 essence .. ............ 7.5 m.daN 10

16 4




MOTEUR

LNA - VISA 4 cylindres I

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION
{ Mateur frord)

Amener e cylindre Ne 1 ¢ coé volant moteur ) en compression
soupapes du cylindre N° 4 en bascule ) le repére «a» du
volant en face du zéro de la réglette ( 1).

Régler le jeu du culbuteur d'admission, du cylindre Ne 1 &
1,10 mm.

Faire tourner le moteur d un lour, exactement, dans le sens de
rotation normal | e ).

Relever le jeu au culbuteur d'admission du cylindre Ne 1.
Ce jeu doit &tre compris entre:

- 0,05 et 0,45 mm pour le moteur 150 B XY8

-0,5 et 0,75 mm pour le moteur 109/5 F XW?7.

16
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CARBURATION HAY
IR ‘ MOTEUR 5 ALLUMAGE INJECTION BV,
| IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES | GSA
BERLINES BREAKS
Désignation Appellation Symbaole Dates Désignation Appellation Symbole Dates Type
o B aux Mines Commerciale Garantie de sortie aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur
» du %
Q Z /01 =k
o | GX série YA GSA YA O e | GX séria YE GSA YE O —= | GEET
1 & - 7/83 7/83
s de — GSA Spécial 5 - GX série YS | GSA Spéciak-Club Ys o)
serie YL | pajjas X1 X3 - Ul sl
GX séria YM | GSA Spécial (Entr.) i 7/ — -
% GSA C-Maiic 778 | —— G 13/646
5 (9] GX série YR : /83 ) )
25 Pallas YR PR . GX sérig YV GSA Palas YV 7481 .
o C-Malig 783
17




MOTEUR

GSA CARACTERISTIQUES MOTEURS
" A i Rapport Puissance Couple . .
Type moteur Cylindrée Alésage Course olim maxi 1SO maxi 150 Puissance fiscale ( CV)
F 41 kW 7,9 m.daN
G 11/631 1130 em™ 74 65.6 91 (56.5 ¢n DIN) | (8.7 m.kg DIN) | Boite de vitesses 4 rappons = 6 CY
55750 wmn a 3b00 tYmn
3 47 Kw 9.4 m.dah Boile de vitesses | Balte de vilesses
G 13/646 1300 em” 79.4 656 8.72/1 {63.8 ch DIN) | (9.5 mkg DIN) mecanioue C-Matic
) 4 5500 trymn A 3500 tymn 70N 8 Ccv

Vilebrequin convertisseur

Vilebrequin mécanique

515+ 0 5

|
|

= F
|

Nota: Le moteur 1300 boite de vitesses mécanique differe du moteur
1300 bdite de vitesses C-Matic par le vilebrequin ( voir dessin).
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| CARBURATION
IR MOTEUR |  ALLUMAGE INJECTION

POINTS PARTICULIERS l GSA
Vilebrequin : Latéral: 0,09 & 0,2 mm ( non réglable)
Coussinets :Moteurs G 11 et G 13 +Bal
‘ jere possibifité : 7,5 mm, sans repére
v 2°me nossibiité : 57,4 mm, repere rouge
( vilebreguin peinture rouge )

Bielles : Latéral : 013 530,18 mm

Arbre a cames : Latéral: 0,05 a 0,15 mm { non réglable)
{e]

‘ Moteurs G 13/646, possedent des arbres 4 cames spéciligues, reperes par deux gorges circulaires i i

«wam L 34
T Cylindres : Cylindre Moteurs G 11 - G 13

2 classes de . —E4 23—

(hauteur) Repere rouge 86,88 & 86.90 NOTA : D'un méme coté, monter des

Repere vert 86,90 5 86,82 cylindres repérés de méme couleur

Pistons: Moteurs G 11 : Les pisions sont repérés Droit et Gauche et |a fleche doit &tre dirigée coté

distribution. Moteurs G 13/646 : S'ils sont équipés de pistons sans désaxage, le chiffre indiguant e Avant du véhicule
teur taux de compression doit &tre lisible au-dessus de [ axe horizontal du moteur. Apres montage du piston ALLUMAGE

sur la bielle, la goupille d arrét de segment doit etre dirigée vers le haut. ORDRE D

Les pistons sans désaxage peuvent &tre montés sur 1300 TT. 1-4-3-2

19



! MOTEUR T

——
—

- Mettre

Ne 3 en « pleine ouverture » /"
- Tourner le moteur pour amener au repere

- Regler, sans jeu ni contrainte, |a soupape d'admission du cylindre Ne 3.

- Faire un tour moteur, sens de la marche ( revenir au méme repere ).

- Le jeu entre culbuteur et soupape d admission du cylindre Ne 3 doit &tre compris entre 0,50 mm et 1 mm.

- Refaire la méme opération pour le cdté gauche( cylindre NO 1) .. ... ot etc.

T J
la soupape o échay

Segments : Margue ou repbre du Fabricant vers le haut du piston.
Carter : Etanchéité du plan de joint { LOCTITE 572 FORMETANCH 5
Goujons de palier d’arbre 3 cames - : -
Vis d'arrét d'axes de culbuteurs (LOCTITE FRENETANCH ) "
Jeu pratique aux culbuteurs ( moteur froid ). Admission et Echappement = 0,20 4 0,25 mm.
Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.
Pression d’huile moteur, prise au mano-contact, 3 80° C: 3 2000 t/mn = 4.7 bars mini
a 6000 t/mn = 6.2 4 7 bars.
Pas de réglage : changer le ressort ou le clapet de décharge.

Huiie : TOTAL GTS 10 W 40 ou TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30.
Contenance du carter: Apresvidange ... ... ... 3.3 litres |

) Apres vidange et écnange cartouche . ... L. 3.7 litres
CONTROLE DE LA DISTRIBUTION ( cbté droit )
pement du cylindre 31 Q¢ avant PMH pour 1130

5° avant PMH pour G 13/646

Sur convertisseur : repére « b » (10 dents avant encoche « A » la plus large.
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EUR MOTEUR | Al LUMAGE c?:?:gﬁgs :

J DISTRIBUTION | Ll
pr———

f&;;”

Moniage / ./';
des courroles 5

| I—
vl
5

1130 - 1300

S'en.s de rotation : )
' B = 33 pas
Tension des courroles : o Eas

Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteurs admission droit.
Amener le cylindre Ne 1 au PMH temps « compression » (soupapes du cylindre N° 3 en bascule). D = 50 pas
Tendre la courroie gauche (débloguer puis rebloguer I'écrou du tendeur).

Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.
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~ MOTEUR
- -
GSA COUPLES DE SERRAGE Y
- = |
WRORE DE SERRAGE DES CULASSES Carters’ : Ecrous de paliers ..........veveveeeonenneoninnns 4 2 4,5 mdaN
Bouchon de vidange ..............ooiiiiiioo. 3,5 a 4,5 m.daN
Culasses : Ecrous de 9 X 1,25 (13 mm sur plats)
Y5 BTN oo i . 50 o S e S 5T 5 0831 mdaN
I 2 A 25 mdaN
Volant  : Changer les vis 4 chaque démontage.
Mettre trois touches de LOCTITE FORMETANCH entre volant et
vilebrequin.
Embrayage mécanique : G 11 ot G13 : 6,4 m.daN (faces et filets graissés).
Convertisseur de couple : 10,5 & 11,5 m.daN (vis montées au LOCTITE SCELBLOC).
f——a 7/53 )
Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple :
LOCTITE SCELBLOC : 2,7 & 2,9 m.daN.
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MOTEUR m ALLUMAGE

CARBUR' Uy .
INJECTIO

IDENTIFICATIONS BXTT
£ ——
Appellation BX BX 14 E - RE BX 16 RS- TRS |BX19 D- RD- TRD
Désignation aux Mines XB séric XA XB série XD XB série XB XB série XC
symbole garantie XA XD XB XC
puissance administrative 6 CV 7 Gy Loy 6 CV
Date de sortie 8/82 g/82 5/82 9/83

Ne de la BY

Ne du moteur( BX 14 TT)
Ne du moteur { BX 16 TT)
Plaque constructeur

Ne Qrganisation P.R.

Ré&férence peinture

@OO®OOO

Annéa Modele ( AM )

Marquage a froid ( n° chassis)

l BX. 001 a ‘

) /

?Q@ @(%)@T

El:: f:}%\% '
I

—

{




MOTEUR

T

BXTT CARACTERISTIQUES
Appellation BX BX 14 E-RE BX 16 RS-TRS | BX 16 RS-TRS | BX 19 D-RD-TRD
Indice plague moteur 150 A 1850 & 171 A 171 B 162
Date de sortie 9/82 —wm 9/82 - me 7/83 /83 — 9/83 —m |
Cylindrée 1360 cm® 1580 cm? 1905 cm®
Alésage/Course ZB/77 83/73 83/88
Rapport volumétrique g 81 8.5/ 23,571
. 44.6 kW 51,8 kW 64.8 W 67 kW 47 kW
e e L (62 ch) (72 oh) (90 ch) (92.5 ch) (65 ch)
a 5500 tYmn ab750 t/mn a 6000 tr/ mn a4 6000 t/mn - a 4800 t/mn
10,8 m.daN 10.8 m.daN 12,7 m.daN 12,9 m.daN 11,8 m.daN
Couple I1SO ( DIN ) (11 mkg) (11 mkg) (13 mkg) (13.4 m.kg) (12,2 mkg)

Régime maxi

32500 tr/mn

a 3000 t/mn

3 3500 tymn

(
a 3500 tymn

& 2000 t/mn

6200 tr/mn

4600 t/mn
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"EUR MOTEUR ' l CARBURATION
| ‘AUEMASE INJECTION

— |

——amm m R

r POINTS PARTICULIERS BXTT
BX 14 BX 16 BX 19
-Vilebrequin : Jeu latéral 0.07 20,27 mm 0.07 4 0,32 mm 5
{ Deux demi-flasques d épaisseur identique : face vilebrequin ) i
Epaisseur des demi-flasques de réglage 2.40 - 2,60 - 2,66 2,30-2,35-2.,40- 2,45 |
2,60 mm 2,50 mm
Coussinets de tourillons ( deux classes ) : Série @ = 49,97 mm b = 60 mm
Réparation @ = 49,67 mm @ =59,70 mm
Coussinets de manetons [ deux c¢lasses ) : Série ¢ = 44,98 mm ¢ =50 mm
nn Réparation @ = 44,68 mm ¢ = 49,7 mm
N
3]
n |
. |  Volant: Les vis doivent étre montées, filets enduits de LOCTITE FRENETANCH.
n 4
) )




MOTEUR

BX TT Essence '

Pistons : Repere { DT ) dirigé vers coté distribution.
—— PISTON AXE
‘ . Classe Touche peinture
Appariement piston/axe
1 Bleu
2 Blanc
o! Rouges
PISTON CHEMISE
Classe Repere
Appariement piston/chemise A
2 | e
G —H— o
S d ied de biell B
: errage dans pied de bielle - u[] D_. i
Pt e piston Libre dans le piston o




IR ‘T e ] CARBURATION
MOTEUR | ALLUMAGE |y ecTiON
— :
_ - 3 POINTS PARTICULIERS l BXTT
BX 14 BX 16
Moteur Moteur
150 A 150 C
_— Chemises : .
Etanchéité de fembase par joint torique. ) .
~] Dépassement des chemises { sans joint ) : 0,10 20,17 mm 0,08 50,15 mm
T Différence de hauteur entre deux chemises: 0,05 mm max/
Culasse: . ,
- Aucune rectification du plan de jaint riest admise. _
E - Défaut de planéité admissible : : 0,05 mm maxi
. Arbre & cames: }
i__J! Jeu latéral ( une seule épaisseur de bride) : 0,07 a G.17 mm
Repere sur arbre 3 cames : A S

27 |



MOTEUR

Calage de la distribution :

- Placer [ arbre & cames et le vilebrequin en position pour recevair | ergot( a ) etle logement de
clavette ( b).

- Respacter les reperes R pignons-chaine.

Culbuteurs ;

Méthode de réglage ( voir page ar ).

Jeu de fonctionnement ( Moteur froid ) :

Admission: 0,10 4 0,15 mm - Echappement: 0,20 3 0,30 mm

Contrdle du calage de distribution :
Voir méthode page 16.

Le jeu doit &tre compris entre :

-0.35 et 0,75 mm [ Motelir150 A,
- 0,20 et 0,60 mm ( Moteur 160 C ).

—7
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1 T T :
o ' ALLUMAGE | CARBURATION | EMBRAYAGE ESSIEUX -
MOTEUR | A INJECTION BV. . | SUSPENSION

f— - Al- =

- POINTS PARTICULIERS | BX16-BX19

r—-—""“_i 7

X 16 : Calage de la distribution :
Positionner les poulies de vilebrequin et d'arbre 5 cames ( pige 7004-T.G ).

[ de

BX 16 -

Poser la courroie crantée en faisant correspondre les reperes « a » et « b » des
pignons avec les reperes de la courroie.
Les fleches sur la courraie indiquent le sens de rotation.

BX 19 : Soupapes:
Méthode de réglage( vorr § I

page 61 ). £
Jeu de fonctionnement J { Moteur

froid ) :
Admission Echappement

Essence | 0,15 30,256 mm |0.,35 a 0,45 mm

Diesel

0,07 3 0,23 mm [0,22 & 0,38 mm

Epaisseur « e » des grains (1)

e 2.225 & 3,025 mm ( de 0.025 en 0,026 mm),  S——"
- de 3,100 & 3,550 mm ( de 0,075 en 0,075 mm . BX. 12-5 a*|
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T T
MOTEUR
BX TT T
BX 14
BX 16" BX 19
150A [ 160C
Bougies 4 siege conidue préchauffage
Couple de serrage : { voir page 82 ) 2,2 m.daN
Pression d huile moteur 3 4000 tr/mn 3 bars 3.5 bars 3.8 &5 bars
{ prise au mano-contact a 80° C)
Tarage du mano-contact : Clapst de -
by-pass incorporé dans la cartouche : 0.6 bar 0.8 bar

Huile :

Contenance du carter :
-Apres vidange ;

- Moteur neuf ;

- Entre mini et maxi:

TOTAL GTS 156 W 40
ou
TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30

TOTAL SUPER DIESEL
15 W 40 ou
TOTAL RUBIA S 10 W

4.5 litres
5  litres
1 litre

b5 litres 5 litres
5.5 litres 5,2 litres
1 litre 1.5 litre

4.5 litres
5 litres
1.5 litre
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e —————

CARBURATION
MOTEUR | ALLUMAGE | "y comioy |

CIRCUIT D’'EAU

BX 14

—
|
EE——
——e|

SEL
) W

Remplissage - Purge - Niveau

Moteur froid - Commande de chauffage pleine ouverture :

- Déposer [es trois bouchons de purge.
- Remplir lentement le circuit{ /iguide de refoidissement ). Des que le liguide

s échappe par les purges, reposer les bouchons,

Faire tourner le mateur( 2000 t/mn ) jusqu & I enclenchement du ventilateur.
. Compléter le niveau apres quelques minutes de refroidissement.
- Poser le bouchon du radiateur,

Niveau minimum moteur froid : 200 mm ( voir page 32 ).

. Attention au sens de montage ( voir photo) du contacteur de niveau. .
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|
MOTEUR

PUHGESI

Remplissage - Pur
Thermo- contact :

- dalerte deau ( bleu) ( 105° Cg clignotement du voyant.
- critique deau ( jauna) ( 112° }

\

ge: Méme opération que la BX 14 (vairpage31).

a umage du voyant.
Vidange :
Vidange du bloc-cylindre sur le
boltier d arrivbe d eau « a ».
Niveau ( & froid) :
- Dans la neurrice : niveau
mini: 200 mm.
Hespsoter le sens de montage du
contacteur de niveau fvoir photo)

l 82- 1141

Bleu

e~ Jaune |




L e

ESSIEUX
R MOTEUR ALLUMAGE SUSP'E!NLSJION
== MIREATIAR
—
COUPLES DE SERRAGE ( en m.daN )
R
(e BX 14
- Voir page 15-pour ordre de serrage de la culasse.
- Vis de palier de vilebrequin : Presserrage ............ ... ... 3.78
: BB o o s o sos a2 mwvis i 81wt 5 9 3 +5:25 ; 7
: eidE DIGHIRE & v o s B e S B T80 5 TR GBI B S GRY 0 0 8 .15 5! 4.9
- Visde culasse : Pressermage . ..........o. i 5 6 1er) 3 - 29me) 6
BERETEE 54 20 men soven o oo s o s s st e B s 1,05 Vis par vis : desserrer | Desserrer de 90°

. puis serrer & 2 m.daN puis

| - Pas de resserrage culasse aux 1000 km + 1209 serrer & 6 m.daN
rg)u . Resserrage : Aprés la dépose de la culasse cu I'échange du moteur,

: faire tourner le moteur jusqu'a la mise en marche du moto-ventilateur. Desserrer et Desserrer de 90°
,_"”41 Laisser refroidir au minimum 2 heures pour BX 14 et 16. resserrer a it sermage Serrer & 6,5 m.daN
i 3 heures 30" pour BX 19. 745 9 Reprendre une

Opérer vis par vis. Pem= fois & 6,5 m.daN
. Vis de volant { fiets enduits de LOCTITE FRENETANCH }: .......... 6.8 5 5
- Ecrou ou vis de poulie en bout de vilebreguin: ....... ... 14 1 4 m.daN + 60°
- Vis du pignon d'entrainernent de I'arbre & cames: ................. 7.5 8 3.5
-Visde palierd’arbre B cames : ............. ... ..cooiiaiiiny i RE 1.5
3=
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MOTEUR

DISTRIBUTION

NCTA : La dépose de la pompe d'injection
se fait sans modifier le calage de la distri-
bution (immobiliser la roue de la pompe
d'injection & l'aide des 2 vis « b » )

Calage de la distribution :

Mettre en place :

-lesvis«an et «b»,

- la pige 7009-T.H.

Poser la courroie crantée ( brin tendu ).
Libérer le tendeur et le serrer.

Déposer la pige et les vis.

Faire 2 tours de vilebrequin, desserrer et
resserrer le tendeur.

Contrdle ;

Apres les 2 tours du vilebrequin, on doit
pouvoir mettre en place les vis et la pige.
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!' CARBURATION EMBRZ

B.V,

su

: MOTEUR LLUMAGE | i
1 e asiARBIAATAR NIDCCOTIAR
—
T POINTS PARTICULIERS
=SS I
Série Série 4 ;
1ere solution 2eme gglution Rgnavaten
¢ Alésage 83 83.03 83.20
Repére carter Coté filtre @ huile. En haut & gauche Sans Al R1
et | Repére piston Au montage tréfle sur téte de piston coté filtre & huile Sans Al R1
Joint culasse Dépassement piston
FJ Repére : 1 trou 0,54 4 0.65
it Repére : 2 trous 0,65 30,77
e.
Repére : 3 trous 0,77 a 0,82

Plangité culasse : 0,03 - Rectification interdite

Jeu latéral arbre & cames :

Pas de réglage

3b




MOTEUR

BX 19 | CIRCUIT D’'EAU

E |

Remplissage - Purge : Voir BX 14, page 31.

PURGES Thermo-contact : Voir tableau, page 66.
[ Jaune Gris (1059) s "
(1109) Vidange du bloc-cylindre par le

bouchon sur bloc-moteur (face arrizre)

Niveau : Voir BX 16, page 32.

NOTA : Les véhicules tractant une
remorgue supérieure 8 650 kg doivent
&tre équipés d'un 2¢m¢ moto- venti-
lateur.
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MOTEUR

ALLUMAGE

CARBURATION ||

INJECTION
CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Carburateur ) I CX Essence
Modéle CX 2 litres CX 2 litres CX 2500
Berline Break Berline Break
Version Reflex ou Athéna —ss=CX 20 ou CX 20 TRE 26 GTi et Pallas IL.E 25 Prestige 25 TR et Dérivés
Désignation aux Mines MA série MP I MA série MR MA série NG MA série NH MA série NJ
Symbole garantie MP MR NG NH NJ
Puissance fiscale 10 CV 13 CV 12 CV 12 gY 1210V
Date de sortie 7/1979 771983
Indice plague moteur 829 A5 M 25/G659
Alésage/Course 88 X 82 93 X 92
Cylindrée 1996 om? 2500 om?
Rapport volumétrique 9.2/1 8,76/1
Puissance maxi { SO ) 76,5 kW {106 ch DIN ) 100 kW (138 ch DIN)
& 5600 tr/mn 4 5000 tr/mn
| Couple maxi { ISO ) 16.3 m.daN (16,9 m.kg DIN } 20,6 m.daN (21 m.kg DIN)
: 3 3250 tr/mn 3 4000 tr/mn
B.V. disponibles Méca. 4 ou B vit. (13 X 59) B vit.(14 X 59)] B vit.(15 X 61)|5 vit. (15 X 61) | B vit. (158 X 61)
Auto. oui oui oui ouli
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MOTEUR

CX Essence I

CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK { Injection Electronique )

Modele

Version

Désignation aux Mines
Symbole garantie
Puissance fiscale
Date de sortie

Indice plaque moteur
Alésage/Course
Cylindrée

Rapport volumétrique
Puissance maxi ( ISO)
Couple maxi ( 1SO)
B.V. disponibles

CX 2400 Berline
GTi
MA série NA
NA
13CV
7/81—==7/83

5 vitesses (13X 59)

CX 2400 Berline
Pallas
MA série MT
MT
12 €V
7/80 —=7/83

CX 2400 Berline
Prestige
MA série NE
NE
1.3 16V
7/871 —=7/873
M 23/622
95,5 X 86.b
2347 cm?®
8,75/1

CX 2400 Berline
Prestige
MA série MV
MV
12 GV
7/80 —=—7/83

92 kW (128 ch DIN) a 4800 tr/mn
19.3 m.daN (19,6 m.kg DIN) & 3600 t/mn

5 vitesses (14 X 61)|5 vitesses {13 X 59)

Automatigue

Automatigue

-
—

CX 2400 Break
Break
MA série MX
MX
2 EN
1/82 —==7/83

5 vitesses (13 X 59)
Automatique

MM T T M

38
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r !II CARBURATION ” EMBRAYAGE ESSIEUX
R MOTEUR | ALLUMAGE INJECTION || B.V. - s SION
I | e aniARRIsSIARE nIDEATIAR
i CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK { Diesel ) | X Diesel !
e |
-eak | Modele CX 2500 Diesel Berline CX 2500 Diesel Break | CX 2500 Diesel Limousine| :
Version 7/82—=-CX 25 D - Pallas D 7/82 —=25 D Limousine
AX Désignation aux Mines MA série MM MA série MN MA série MS
Symbole garantie MM MN MS
Puissance fiscale 19 ¢V
83 Date de sortie 2/78 1 12/7G ~ ~»= 7/83
Indice plagque moteur M 25/629 ou M 25/660 ( Distribution par courroies) M 25/629
Alésage/Course 98 X g2
Cylindrée 2500 cm?
Rapport volumétrique 22.26M
Puissance maxi [ 1S0) 54 kW (75 ch DIN) 84250 tr/mn !
Couple maxi [ 1SO) 14,7 m.daN ( 14,9 m.kg DIN) a 2000 t/mn
X 59)f B.V. disponibles 4 oub vitesses (13 X b9) | 5 vitesses (13 X 59)
e |
| |
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MOTEUR

CX Diesel Turbo

CARACTERISTIQUES BERLINE ET BREAK ( Diesel Turbo)

e

Modele

Version

Désignation aux Mines

Symbole garantie

Puissance fiscale

Date de sortie

Indice plague moteur

Alésage/Course

Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissance maxi ( 1SO)

Couple maxi ( 1SO)

B.V. disponibles Méca.
Auto.

Berline Break Limousine
CX 25 RD - 25 TRD 25 TRD CX 25 Limousine Turbo
MA série NB MA série NC MA série ND
NB NC ND
Ty
4/83 7/83
M 25/648
93 X 92
2500 cm?
21/1

70 kW {95 ch DIN) & 3700 t/mn
21,6 m.daN (22 m.kg DIN) & 2000 t/mn
5 vitesses (16 X 61)
non

!
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| CARBURATION || i
UR MOTEUR | ALLUMAGE | y,ecrion SUSPENSION
A AT AR
SUSPENSION MOTEUR TROIS POINTS I CX Tous Types
Support MOTEUR Couple de serrage
bo Sur cadre| Sur mot. ou BV
e ]
- Support sous moteur : Fig. 3 m.daN 10 m.daN
- sans repere pour BV 4 et B/ 5
- repere jaune en « an pour B3
& convertisseur et BV automatique
- Support latéral coté BV : Fig. @ 3 mdaN | 16 2 17 m.daN )
réglage par cale (1 ).
- Biellette ant-couple : Fig. @ ! %’
- Diesel TT { repére noir en « b »n) i 10 m.dalN 7 LA
@ ~ L1135 '

- Essence TT( repére vert en « b »)

Largeur des bielletles = 42 mm

41



MOTEUR

\

CX Tous Types RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS
Types Particularités Radiateurs Moto-ventilateurs
Modele de base 16 dm’ 1 moto-ventilateur
CX avec moteur type 829 : e 5 )
Option climatisateur 23 dm 2 molo-ventilateurs R
Modele de base 23 dm? 1 moto-ventilateur

CX 2400 Tous Types - —
3 Option : climatiseur 5
( carburateur et Injection ) ou B.V. convertisseur 23 dm 2 moto-ventilateurs
ou B.V. automatique

CX 25 Injection Tous Types Tous modeles 23 dm’ 2 moto-ventilateurs
CX Diessl Tous modeles 23 dm? 2 rﬁoto—ventilateurs
CX Diesel Turbo Tous modeles 27 dm? 2 moto-ventilateurs

NOTA : Les v&hicules tractant une remorque de plus de 900 kg doivent &tre équipés de deux moto-ventilateurs sauf les CX avec
moteur type 829. Les Berlines avec moteur type 829 nécessitent I équipement d un déflecteur sur la tdle d habillage avant et o une
entretoise entre le moto-ventilateur et le radiateur. Les Breaks avec moteur type 829 ne nécessitent aucune modification.
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|

| |

| Emeravace
MOTEUR | ‘aliimAGE | CARBUBATION | e (E q

INJECTION BYV.

" ESSIEUX
SUSPENSION

FREINS \W HYDRAULIQUE
s ;

veo
une |

Toameanocinkl . DIRECTION 4 ! !

POINTS PARTICULIERS CX Essence Type M {2400 )
Vilebrequin : Latéral : 0,045 a4 0,76 mm. Réglage par demi-joues
(faces anti-friction avec rainure de graissage). cbté vilebrequin, B ) Sl
d épaisseurs égales d'un méme cdté du palier. . = o r T i e
Dépassement des chemises ( repérées D sur plan d’appui culasse | | & wrrn] e ]
( avec joint d'embase non écrasé ) : i :
CX 2400 : 0,045 30,115 mm. = g
Fournitures P.R: Vilebrequin de classe AA - Bielles et ensembles :";
chemise-piston par jeux de guatre. &
Position bielles-pistons : La flache ( sur tdte du piston ) doit étre :

dirigée vers le valant moteur et les encoches « a » de positionnement
de coussinets ( sur la bielle ) cOté arbre & cames.

NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE FORMETANCH la
partie arriere du chapeau de palier arriére.

Arbre & cames : Latéral : 0,05 30,30 mm ( une seule bride : 5,41 &

5,46 mm ).

Culasse : Hauteur d'origing .................. 90 mm
Défaut de planéité générale maxi ... ... 0,17 mm
Défaut de planéité maxi entre trous de
ARG wras grbhio fop o smsemm v o = 5w o 0.025 mm

Classe I1: 3,
Clasea 11

PHEL I

Clasas A 1 44,035 3 54,050
Closse 8 | 81,785 a £3,800

Vilshrequln
[

Bialler

Epalaaays

Bl
T

iy

o -60,695 & 48,705,

B 243 R 24 |
Rinov. « 7,550 & 1,51

Clasas &

clasas 1
closee 2

18205 1,026
1835 3 1,831

Closas B

clasus 1
closra 2

1.945 5 1,957
1950 8 1,938

Rinavarisn

elansa 1
cloase 2

2,070 & 3,076
1,075 1 2,081

en y = repére classe maneton - en x = repére classe tourillon




MOTEUR

CX 25 Essence

latien

Epadsssar| sl

T
il

Clnmes |

1,820 & 1,828

Clasa Il

1838 b 1831

Clussa |

1,838 31,851

Classe It

1850 ¥ 1,954

=S

A AR AAR AR AR KRARAAN |

by

Glasea 1: 487,88 +0,008|f
Clasae 11 : $ 67,83 = 0,006

L. 12-39

Clumss A: 67,04 H3010

0K
Cinans B: 0079 20

- | Position bielles-pistons : Fléche sur piston dirigée vers
| volant-moteur et les encoches « a » vers I'arbre & camas,
| Arbre & cames : Latéral : 0,05 4 0,30 mm { non réglable )

L. 12-38

Vilebrequin : Latéral : 0,045 3 0,16 mm. Réglage par dep
joues faces antifriction avec rainure de graissage. c@
vilebrequin ; classe identique d'un méme c6té du palier,
Dépassement deas chemises ( repdrées P sur plan d'app
culasse ) avac joint comprimé ( 5 kg ) : 0,0325 30,1175 m
Fournitures P.R.: Vilebrequin de classe AA - Bielles
ensembles chemise-piston par jeux de guatre.

Culasse: Hauteur doriging . cove s yiun v oonns 90 mm

Défaut de planéité générale maxi .... 0.1 mm
Défaut de planéité maxi entre trous
(6 (=8 M5 [ o U Jof N 0,025 mmL

en x = repere classe tourillon -

en y = repére classe maneton
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CARBURATION "

s MOTEUR || ALLUMAGE INJECTION

SUSPENSION

‘ “Reuicux)
DIRECTION

TRANSMISSION

osition de la rampe de culbuteurs d’admission : L
. Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
- Le trou le plus rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé coté pompe a eau.

| 4

par de

ige, DISTRIBUTION

alier. Jeu entre guide et chaine: 0,10 & 0,50 mm.

in d'ap Calage : Aligner les repéres ( fleches ). .

175

Biel\e;n Contrdle du moteur 2400 : Amener le piston du cylindre N° 1 au PMH en « compression »
(soupapes du cylindre N° 4 en « bascule »).

ol Régler le jeu de la soupape d’admission du cylindre N° 1 3 1,10 mm.

o Vers Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repere PMH.

TGS Un jeu de 0,06 & 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape

eglable|§ 4 admission du cylindre Ne 1.

b mm )

1 mm Intervention : |l est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans déposer le
maoteur.

195 Jeux pratiques aux soupapes (& froid) : ADM. = 0,15 mm - ECH. = 0,20 mm.

Méthodes de réglage : voir page 61.
Pression d huile moteur prise au thermo-contact & 100° C:

3 bars mini & 2000 t/mn Huile: TOTAL GTS 15 W 40 o
4 3 5 bars & 4000 t/ymn TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30 3
Contenance : Apres vidange = 4,65 litres - Aprés échange cartouche = 5,30 litres. =
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MOTEUR

CX Essence Type 829 POINTS PARTICULIERS
Vilebrequin: Latéral: 0,067 a 0,252 mm. Réglage par demi-joues { faces f-

anti-friction cété vilebreguin ),

i I =~ = 3 Tous les demi-coussinets supérieurs sont rainurés I
[ L1z — : % 5 = % —®= /0/87 |Demi-coussinets inférieurs| 70/87 —a= < L 12-13
| 2l 2 | O »
1 5 3 sl w
Lit1s | = g E ‘EB ) 8 4 / E
! = | i R : Rainuré
; s [
| / i EE R| L| R A
[+ 5 = L: Lisse
Q I L I =
de 24,190 & 24,223 S E= 2,!2 [] g.::
2,85 & 2 = = e -
ged0 880 7 s Dépassement des chemises: 0,08 40,15 mm { sans joint torigue )
\ Joint torigue d'embase de chernise : ¢¢ = 1,25 £ 0,1 mm. [
Position bielles-pistons : La fleche ( sur /a téte de piston) doit &tre dirigée
1,846 8 1,852 : cdté volant moteur et [ orifice de graissage de fond de piston{ sur /a bielle ) coté
filtre & huile.
: + o Arbre & cames : Latéral: 0,05 2 0,13 mm. Bride: 3,97 3 4 mm.
3 Culasse : Hauteur d'origine: 111,6 = 0,5 mm (non rectifiable).
DI.‘J a I = s Défaut de planéité ‘générale maxi: 0,056 mm.
g Position de la rampe de culbuteurs :
wy . . >
1 L] g Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
b £ DAL SR Serrer modérément le bouchon du fittre sur la rampe pour éviter la rupture de lg
goupille de positionnement ( 2 m.daN maxi ).
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e

-~ 12-13
Rainuré

Lisse

——

&)

dirigés
) coté

re delg

+ DISTRIBUTION

—Si la courroie est maculée dhuile, Ta remplacer.
Calage de la distribution :

- Placer le vilebrequin & mi-course( clavette a 'hari- L.105

zontale ).
- Régler le jeu aux culbuteurs. Ut
a) Courroie sans repéres : Fig.
Placer les repares « a » « b », «C » en position
verticale { commencer par [ arbre 4 cames ).
* Position du rotor { 1) d'allumeyr a 45e.
b) Courroie avec reperes : Fig.
Faire correspondre les reperes«a», « b », « ¢ »
avec ceux de la courroie.
* Position du rotor { 1) d'allumeur : vertical.
Allumeur sur carter moteur : Fig. é)
S'il est néceassaire de déplacer le pignon d entrai-
nement de lallumeur et de la pompe a huile, |
rnaintenir arbre d'entralnement de celle-ci, en
place dans le carter en appuyant dessus avec un

fil de fer. COURROIE SANS REPERES @ COURROIE AVEC REPERES

Tension de la courroie : Faire deux tours moteur et ameaner |3 clavette « ¢ » a la position « H » ; libérer le tendeur et resserrer,
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MOTEUR

=ay

CX Essence Type 829 CONTROLE DE LA DISTRIBUTION r

Amener le piston du cylindre N° & au PMH [ soupapes en « bascule » ] Repere sur volant moteur face au « zéra » du carter.
1eve méthode( survéhicule ) . S assurer que les reperes | == ) surrouss d arbre a cames et d arbre intermédiaire sont en face des |-
reperes sur le carter de distribution, :
R — _ NOTA : [/ faut quatre tours de vilebrequin pour revenir dans la méme position.
= g 2eme méthode :
i 1 Régler le jeu de la soupape d admission du cylindre N° 1 a 1,50 mm.
Faire un tour de vilebreguin { sens de rotation moteur ).
Relever le jeu qui doit &tre compris entre 0,30 et 0,75 mm . { // est préférable dutiliser un
comparateur ).
Jeu pratique aux soupapes [ a froid) . Admission ;0,10 mm
Echappement: 0,25 mm

Méthode de réglage : voir page 61.

Pression d'huile : Huile :
-a 800 t/mneta 90°C=1,4 bar TOTAL GTS 156 W 40
-2 3000 t/mn et 3 100° C = 4,45 bars TOTAL GTi Route-Ville 10 W 30
Contenance : Aprés vidange = 5 litres
Apres vidange et échange de la cartouche = 5,25 litres.
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MOTEUR INJECTION || T A

1l I —TeTovep—.
i CARBURATION ” EMBR.
EUR ALLUMAGE |
| TRANSMISSION

g I

CIRCUIT D'EAU

arier, e ]
ceall Remplissage : .

- Quvrir le robinet de chauffage { Véhicules —s 5/78).
- Placer un tube transparent sur les vis de purge ( 1), pour éviter I'écoulement du liquide et

desserrer ces vis.
- Déposer la vis de purge ( 2 ) du radiateur.
- Remplir lentement le circuit, par la nourrice d expansion,
- Aprés évacuation de l'air, fermer les vis de purge.
iser unl - Remplirla nourrice d expansion et poser le bouchan. Serrer d'un quart de tour aprés mise en
contact du joint sur embase.
Mise en route :
Faire tourner le moteur & environ 2000 t/mn jusqu a 'enclenchement puis 'arrét du ou des
moto (8] ventilateur (s).
S agssurer que la circulation d'eau s effectue normalement
ment, sinon procéder 2 une nouvelle purge et favoriser
famorcage de la pompe par une mise en pressicn du
circuit: 0.5 @ 1 bar en utilisant I'appareil de contrdle du
gircuit de refroidissement WILMONDA type RWZ.
IMPORTANT :
Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur tournant.
Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs tournants.
Vérifier le niveau de la nourrice, moteur froid.




MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE

WISEE BEIETEY sainn o8 tms 459 s & b s & 5 S 8,75 3 9.75 m.daN
Vigsde DIBlES « o e s v sme o o snas v 5 o 2 wa e 4,5 a5 m.daN

Vis de volant { LOCTITE FRENETANCH )

( achangerimpérativement &2 chaque dépose ). ... 6 8 6,5 m.daN

Vis de culasse ( & frord) -

PO SBIFAUR .\« sove o v wsmon & % s b & o e & o 8 s 5 m.daN

Lo Il I T 8 m.daN

Desserrer chague vis d'un quart de tour.

Serrage définitif . ... ... ... ... .. ... .. .... 8,75 4 9,75 m.daN

Joint de culasse : Repare « a » visible sur le moteur
( valable tous moteurs 8289 ) ( NT. 164 MA ).

Resserrage : Faire tourner jusqu'a I'enclenchement du moto-ventilateur et
laisser refroidir deux haures minimum. _ ‘
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T | ! -CJ;«RB..URATION.
TEUR MOTEUR ALLUMAGE INJECTION ] N
I ; 1=y . TRANSMISSION Gl ?
“% COUPLES DE SERRAGE ( en m.daN) ICX Essence Type M
—
2400 2500

Visdepaliers . . ... 9310 9.5

aN Visde bielles . ...................... 7258 | 97

Vis de volant ( LOCTITE FRENETANCH )
(& changer impérativement a chaque

L 9 9 ORDRE DE SERRAGE
Culasse (& frord) - 2400

A8 ST . » o e S Sl B R 3 (7) ) 11} (15
20 SEITAGE . . ...t 6a65b O (%) (:P @ ?
Resserrage aux 1000 km :

e T I,
jaN Desserrer chaque vis d'un quart de tour L g QL L J’
i ELTESSBITEr d . ..ot i 6 a6b & L 4 S 4. S)

2 3 5 ‘ Y P g j
Approcher par Serrage & Serrage & Surcge A \_‘r// R I [ T
serrage au couple langie [angle langle " }
4 m.daN 100° | 100 45° ¥ : .

ateur et : S Echau femen du moteur \ I}

jusgu a enclenchement des |
motoventiateurs, puis B. 11-5 é @ @5 @ @ @ ® @ @ |
REFROIDISSEMENT ( = 2 heurss ) W
PAS DE RESSERRAGE aux 1000 kms

. B )




o, -t A
MOTEUR

CX DIESEL ] POINTS PARTICULIERS : n

Clagee |: 57,676 & 67,686
Ciassa Il : 57.685 a 67.695

——]

Vilebrequin : Latéral = 0,07 & 0,17 mm. Réglable
par demi-joues ( face antifriction avec rainure da
graissage cdté vilebrequin) d épaisseurs égales d'un
méme cdté du palier. Le vilebrequin du 2500 Diesef
ast spécifigue par la micro-turbine sur fa poriée duy
Jjoint 8P/, céte volant moteur.

¥ = Repire de Ia classs des manatons.
X = Rephre ds |a classs des tourillons.

Bielles : Latéral= 0,037 50,247 mm {non réglable).

Rephra do
la classe

Fournitures P.R. : Vilebraguin de classe AA,
Bielles et pistons par jeux de quatre.

Arbre & cames : Latéral = 0,05 5 0,36 mm
( épaisseur de la bride : 5,41 mm ).

N Rragibes o Clovss A 64,035 2
bmaad] Y f- g :u.m::??é

[__- Réparation : 63,536 & a3 WM; i ;-Bil\lw S
| s | [ Tema e Position bielles-pistons: Trou de graissage situé
E e NPT dans le pied de bielle, dirigé cbté alvéole ( trefle ) du
L Classa | 1,945 i 1,851 2 . - . B .
5 Camep [ R piston. Alvéale { trefle ) du piston coté arbre & cames,
T L Pour les caractéristiques réparation voir MR. 121-12,
Classe il 2076 & 2,081
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CARBURATION || EMBRAY&' ! ESSIEUX
. SUSPENSION

OTEUR r MOTEUR ‘ ALLUMAGE INJECTION B.V,

, )

—
Réglable
nure da
les d'un
0 Diesel
ortée oy

églable),
\,

m

ge situg
refle ) du
Y cames,
121-12,

TRANSMISSION

DIRECTION

POINTS PARTICULIERS

. - T
(Valable pour moteur 2,5 litres T.T. a distribution par :
courroies).

Vilebrequin : Latéral: 0,045 3 0,16 mm.

Reglage par demi-joues, faces antifriction avec rainure de
graissage, coté vilebreguin; classe identique d un méme cdté
du palier.

Bielles : Latéral: 0,037 a 0,247 mm { non réglable ).

Fournitures P.R: Vilebrequin de classe AA - Bielles et
pistons par jeux de quatre.

Arbre a cames : Latéral : 0,05 a 0,36 mm( non réglable ).
Position bielles-pistons : Les encoches « a » de t&te de @
bielle, cOté arbre a cames.

Cloase |
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MOTEUR

CX DIESEL ] BLOCS-CYLINDRES - PISTONS - SEGMENTS

CX TURBO : CLASSE UNIQUE VOIR NT N°2 @ 1983. AT :
irigé coté arbre & cames

/_Repere de la glasse du bloc-cylmdres
= - i | Z nominal | Repare 2 eylindre
: I’ = Al 93,00 & 93,01
;*,'f, 93 A2 93,01 & 93,02 e
Tt i A3 93,02 a 93,03
e ¢ 93,25 B1 93,25 4 93.26 =
e ; >
i i" s B2 93,26 & 93,27
| = G1 93,50 4 93,51 ¢
| © | g350 =
i ] cz 9351 a 9352 A ~1 .
] } & | gase D1 9375 & 93.76 Hepére de la classe correspondant
A’ : D2 93,76 & 93,77 a4 la classe du bloc-cylindres 5
i ‘ 2 nominal | Repére & piston AEF & piston PdC Dépassement
1 ‘ Segments Repéres couleur " in 92,890 & 92,900 92,867 4 92,902 i
. Série EE Sans 0. Jaung 5 les 2n 02,800 4 92910 | 92897 a 92,912 | 050 a 055
; & 8326 Vert 5 3n | 92910 & 92,920 | 02907 & 92,922 .
eparali a3 ano 2 P
‘ ‘ Aeperation | @ o 50 B‘}-ﬂ» N o35 Bin 93,150 a 93,160 | 93,137 & 83,152 047 & 052
i ¢ 33,76 Wiolel g B2n | 93160 a 93,170 | 93.147 & 93,62
= 93,402
| A
i {=% v 5 v i
= ‘ —=Ne° moteur 185 102 3070 £ |ga75 |_D1n | 53,650 a 93,660 | 95647 a 93,652 L — |
Voir NI. 81-102 TT. i D2n | 93,660 & 65670 | 93,647 & 93,662 : :
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SAREE CARBURATION |/ EMBRM‘& N ESSIEUX 94| .
MOTEUR e INJECTION : | SUSPENSION -
= TRANSMISSION | DIRECTION e

— 9
sement
—

CULASSE | CXDiesel TT
Culasse : Hauteur d'origine . . . . .. 117 +8° mm o s
T den s 49.6.2 Fomm Ptamle\'te f\?ntre tro.us de f\?atlon <0025 mm
Planéité générale ... ... 5.4 T Rectification possible{ surfagage ) - 10,70 mm
Chambre de précombustion Epaisseur de la collerette ¢ extérieur de la chambre ¢ du logement de la chambre
-~ 35,850 £ 0,06 35,
Série 4,5+ 0.05 36.085 = 0,05 g8 TR
36,366 =+ 0,05 363 ©
[~ 1ere possibilité : 4,85 + 0,06 36,365 =+ 0,05 36,3 T gren
2°™ possibilite 6.06 0,06 36.466 % 0,05 <] Mg

a 0,55

Serrage de la chambre dans son logement: 0,02 & 0,065 mm.

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de joint de

culasse: O + 0,03 mm.

Retrait des soupapes par rapport au ﬁnan de jOIth de culasse: 0.7 & 0,8 mm.

Pour complément d'information voir MR, Ne 112-12,

Positionnement de la rampe de culbuteurs :

Trous de graissage de la rampe orientés vers la culasse.

Joint de culasse : Repérage: CX 26 D =L 26 s “REINZ" monté & sec A E A
CX 28 Turbo =LS 26 e

15077
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" MOTEUR

T

CX Diaesel

|

DISTRIBUTION

: Admission  : 0,30 mm -Réglage
Jeu pratique aux culbuteurs B ot Hido v pagge ng
Calage de la distribution : sens de rotation ; efise
Apries montage du pignon intermédiaire et du pignon d arbre & cames !
les reperes sur pignons doivent eoincider { voir photo cl-contre ).
Presslon d'huile: | prise au bouchon sur support fiitre & huile)
Pression o huile moteur & 96° C
- 51000 t/mn =1 bar minl
-5 3600 t/mn=23,7 84,5 bhars
S| la pression rest pas conforme, remplacer le filtre avant toute
intervantion,
Qualité d'huile:
Juegud b —16° C; TOTAL SUPER DIESEL 1B W 40,
Toujours en dessous d¢ = 12° C: TOTAL RUBIA § 10 W.
NOTA: Depuisle?71/7877, letube de gralssage( 1) est remplace par
2 trous ( =@ ) dans le tube de refoulement (2 ),
Les tubas de refoulement ( 2 ) ne sont pas Interchangeablss,
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. TRANSMISSION

DIRECTION

DISTRIBUTION

Moteur avec couvre-culasse 7 points 2/8 7 —=
Le volant moteur ne possédant pas de repere, rechercher le P.M.H.
du cylindre N° 1 fin d' échappement début d'admission( soupsapes
du cvlindre N° 1 en « bascule »).
Déposer la tige de culbuteur o' admission du cylindre N° 1 et e ressort
de la soupape.
Placer un trombone, ou autre artifice, pour empécher la soupape de
tomber dans le cylindre.
Controle :
Le moteur élant au P.M.H. compression du cylindre N° 4 :
- Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 4.
a1 mm [ jeu théorique ).
- Faire un tour moteur{ sens de marche ) etvenirau P.M.H. { bascule ).
- Le jeu de la soupape d admission du cylindre N° 4 doit &tre compris
entre : 0,05 et 0,45 mm. .
NOTA : Pour les moteurs avec couvre-culasse 2 points/ —am 2/87) :
Voir Carnet de Poche 81, page 41.
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MOTEUR

CX Diesel Turbo

DISTRIBUTION

( Valable pour moteur 2,5 litres & distribution par courroie craniée )

Jeu pratique aux culbuteurs :
- Admission 0,30 7905 mm

o ( Méthode de réglage : voir pags 61)
- Echappement : 0,20 +g-°5 mm

Calage de la distribution : Sereférerala N.T. CX @ Ne 2.

Pression d'huile : ( prise en sortie de filtre a huile)

Pression huile moteur a 85° C:

-5 1000 t/mn: 1 bar mini,

-2 3600 t/mn: 3.7 3 4.5 bars

Si la pression est pas conforme, remplacer le filtre avant toute intervention.

Qualité d'huile :
Jusqua — 156° C: total Super Diesel 15 W 40
Toujours en-dessous de — 12° C: TOTAL RUBIA S 10 W.

-
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CX Diesel Turbo

Contrdle du calage de la distribution

{ Valable pour le 2,5 litres & distribution par courroie crantée )

Positionner le piston N° 1 au P.M.H. { temps “compression” ).

Régler le jeu de la soupape admission du cylindre N® 1 a 1 mm { jeu théorique ).

Effectuer un tour moteur [ sens de rotation normal ) et venir au P.M.H. { bascule ).

Le jeu de la soupape d'admission du cylindre Ne 1 doit &tre comprsie entre : 0,15 et 0,45 mm.

Apres cette opéralion remettre un jeu de 0,30 a la soupape.
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MOTEUR

COUPLES DE SERRAGE ( m.daN)

B 11-4

. 2500

. ‘ ) Moteurs . dist. ger pignons
Vis de paliers( & changer a chaque dépose) ... ... al
Vis de bielles { & chaf_lg%er a chague dépose) ...... 72858
Vis de volant (LOCTITE FRENETAMNCH) ( & changer &
CHAOUE QBOUSEY S o s simis v s s s
Vis de culasse ( a froid ) ( faces et filets huilés)
{ rondelfes 86):00{.9 b /
Moteur 2500 distribution par pignons:
s (L 1= o (G o A SN b5 aeh
= 2O EATEAQO v T s e o Bee 103 11
Resserrage qux 1000 km: ’ X
Desserrer chaque vis d un quart de tour et resserrera : 10 a 11

Moteur Turbo et 2500 distribution par courroies :

y 3
Appracher par serrags &
seitage.al couple ranﬂle
m.dalN 1o

serrege a

\1a88§e

Turbo et 2500
dist. pagr gourroie

4=

Echauffement du maoteur jusqu a e"cler‘-chemént"
des motc-ventlateurs, puis

REFROIDISSEMENT { ~ 3 heuras |

PAS de RESSERRAGE CULASSE aux 1000 km.
Joint de culassez:

3 5D = L 25 « REINZ » monté 3 sec.
Reperes CX 25 Turbo = LS 25 « REINZ » monté a sec.
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MOTEUR ALLUMAGE |y ecrion || B\ 1 g

. DIRECTION

REGLAGE DES CULBUTEURS | ToOuUS TYPES
sur Moteurs 4 cylindres en ligne (1 -3 -4 - 2)

s METHODES POSSIBLES :

. « Bascule » : Il. Pleine ouveriure des soupapes d'échappement :
{Soupape d'admission en début d'admlssion et soupape Soupape & placer Régler les oulbuteurs
d'échappement en fin d'échappement). en pleine ouverture

Admisslon Echappement
Mettre le 1o en « bascule », régler le 4* Echappement 1¢* cyl. | 3¢ cylindre | 4¢ cylindre
Mettre le 3¢ en « bascule », régler le 2 Echappement 3¢ cyl. | 4¢ oylindre 2 cylindre
Mettre le 4¢ en « bascule », régler le 1 Echappement 40 cyl. | 2¢ cylindre | 1 cylindre
Mettre le 20 en « bascule », régler le 3¢ Echappement 2¢ cyl. | 1 cylindre | 3¢ cylindre

61



MOTEUR:

TOUS TYPES |

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR

Véhicule

Emplacement

Allumage du témoin pour
une pression décroissante

Couple de serrage

2 CV - Dyane 6 - Méhari
Acadiane

Sous cylindre gaucha

3 = 2 32,6 mdaN
LNA 662 cm™ - VISA Au-dessus du cylindre gauche
LNA 11 - VISA SUPER «E»- «Ln " -
VISA11 E- RE - L- «GT» - «CHRONO» GBS BU4YE ar 488 mdaN
GSATT : . 2 82,6 mdaN
BX 13 TT Pres du filtre & huile TE oot
BX 16 TT- BX 19 TT 0.68 et 0,44 bar 2 m.daN
CX Moteur type M Essence - Diesel Sur le support de filtre & hulle
0,675 50,475 bar
CX Moteur type 829 : : . f
( RMP) ;o/go“_-_ Pries du filtre B huile 2 82,6 mdaN

CX TURBO Diesel

Sur le support de filtre & hulle

0.8 40,675 par
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v o CARBURATION “ EMBR_.
MOTEUR ol INJECTION | BV, - | SUSPE
' TRANSMISSION | DIRECTION

REGLAGE DES CULBUTEURS |  Tous TYPES
sur Moteurs 4 cylindres en ligne (1 -3 -4 - 2)

. === METHODES POSSIBLES :

I, « Bascule » : II. Plelne ouverture des soupapes d'échappement:
(Soupape d'admlisslon en début d'admisslon et soupape Soupape & placer Régler les oulbuteurs
d'échappement en fin d'échappement). en plelne ouverture

Admission Echappement
Mettre le 1¢* en « bascule », régler le 4¢ Echappement 1o cyl. | 3 cylindre | 4° aylindre
Mettre le 3¢ en « bascule », regler o 2 Echappement 3 cyl. | 4¢ cylindre | 2* oylindre
Mettre le 4* en « basoule », régler le 1o Echappement 4¢ cyl. | 2 cylindre 1or gylindre
Mettre le 2 en « bascule », régler le 3 Echappement 2* cyl. | 1er cylindre 3 cylindre
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. MOTEUR T

TOUS TYPES |

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR

Véhicule Emplacement Allumage du témo_in POUr | couple de serrage
une presslon décroissante
20V- %?u%‘i’a?w. hgnar Sous cylindre gauche
3 : , : 21826 mdaN
LNA 662 em” - VISA Au-dessus du cylindre gauche
LNA 11 - VISA SUPER «E» - L n - :
VISA 11 E- RE- L- «GTh - «CHRONO» Q878 HO470 bet 486 m.daN
GSATT - - 252,6 mdaN
BX 14 TT Pres du filtre & huile 75 . gaN
BX16 TT-BX18 TT 0.68 et 0,44 bar 2 m.daN
CX Moteur type M Essence - Diesel Sur le support de flltre & hulle
0,676 0,475 bar
?&MNILO}“%’/? . az_s Prbs du filtre b huile 5825 m.deN
CX TURBO Diesel Sur le support de flitre & huila 0.8 80,876 bar
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[ CARBURATION ’
TEUR MOTEUR ALLUMAGE ‘ INJECTION |

THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D'HUILE

TOUS TYPES

MOTEUR

Véhicule

Emplacement

Tarage

Couple de serrage

GSA 1300

Partie inférieure arriere
du demi-carter droit

Le témoin d allume
entre 128,5°C et 131,6° C

2.5 33 m.daM

CX Moteur type M
Essence —a=7/79

CX Moteur type M
Essence 7//9 ——»= RMP
Diesel 7/87 —==
Diesel Turbo

Sur le support

de filtre @ huile

Le tl&émoin s allume
entre 135°C et 138°C

Le témoin g allume
entre 143,5°C et 146,5°C

B.V.

GSA convertisseur —==7/83

Sur le bditier distributeur

Le témoein s allume
entre 132°C et 138°C

3 53,5 m.daN

T ol
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MOTEUR T

TOUS TYPES |

THERMO-CONTACT DE TEMPERATURE CRITIQUE D'EAU TT ET D' ALERTE EN BX 16

Tl
Véhicule Emplacement Tarage Serrage
T
LNA 11 - VISA SUPER E- 11 E- 11 RE : S'zllume entre 103 C et 106° C . . |
@ GT» - « CHRONO » Sur culasse S'éteint entre 103° C et 100° 485 m.daN
BX 14 TT Critique Sallume entre 110 C et 113¢ C ImdaN
Alerte | Clignoteentre 10a° Cat107° CllicheBleug) A
o gk ou?ausrse Critique | S'allumeentre110° Cet114°C (fiche aung) BN
Alerle Clignote entre 103°C et TO7°C (ficneaung)
B 19T Critigue | S'allume entre 108°C 1 112°C {fions grise) < m.aaN i
CX moteur type M : Essence

Diesel 70/78 —a

Sur culasse

CX moteur type 829
avec nouvelle culasse /87 — =

Sur boitier
thermostatique

S'allume entre 110 C et 1130 C
Séteint entre 110° C et 107° C

2,5 583 m.daN

CcX Injectnon = Prestlge
hauffaige 30°
Diese Cllmat.

CX Turbo Diesel

Corps de pompe & eau

Sonde thermomomque d eau
avec indication
sur cadran au tableau de bord

+ voyant alerte 1100 C
et vayant critique

38 3.5 mdaN




ce | CARBURATION !
MOTEUR ALLUMA INJECTION

REGULATEUR THERMOSTATIQUE ET BOUCHON DE NOURRICE

| TOUS TYPES

Véhicule

LNA 11 -

VISA « SUPERE» - 11 E- RE- L

VISA GT

VISA CHRONO - BX TT Essence

BX TT Diesel

CX méjteur type M
ssence

CX moteur type 829
avec nouvelle culasse 7/97 —®

Diesel 70/78 o
sauf radiateur SOFICA

e

i . Diesel
avec radiateur SOFICA /79 —=

Dans le baltier de sortie d eau

Diesel Turbo

sur culasse

df?;gﬁg:’: " Début d ouverture Quverture mini duthgﬂgﬁon
V 5348 820 ¢ _9°C 7.6 mm 393 C 0.8 bar
V 5348 82eC _J°C 7.5 mm 393 C
V 6633 82°C_9°¢C 7.5 mm 5 93° C
V6947 geoC_gecC 7.5 mm 3 96° C
V 6532 78°C7§°C 7.5 mm 2 90° C ! bar
V 6322 84ockgoc 7.5 mm s 96° C
V 6947 862 C L 7.5 mma 96" C
vV 6947 86°C_(3)°C 7.5 mm a 98¢ C 1.1 bar
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i MOTEUR T

TOUS TYPES |

THERMO-CONTACT D'EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEUR

o

—=0
=
Véhicule Repere Fer&iﬁ:ﬁ:es Ouz:.rg;ttlgl:;sdes Serrage
VISA 11 E- RE- L - GT - CHRONO
81/86° C 840 Cha 89 C 84°Cu79°C
LNA-11TT-BX 14 TT
BX16 TT(2 vitesszes)
( radiateur 16 dm* ) o o ek o
R I BT
BX 19 TT ( 2 vitesses) B ’
( radiateur 22,6 dm? ) 1.8 3 2 m.daN

CX moteur type M Essence
Tout radiateur autre que SOFICA 4/30 —=

avec radiateur SOFICA 23 dm? 7/70 —a~ R/ L i 1P L hmeeC
( avec thermo-contact en bas du radiateur)

CX Diesel Turbo s ST 982Ca g/rcC 88° Cag2rC

{ pas de sonde de temperature d'air ) 95°-90° C/101°-96° C 9892 a"Osy 94¢ Ca98° C

LECTITE
FRENETANCH




[ T
i CARBURATION || EMBRAYAGE
e BEEEIARE INJECTION || BV,

SUS
TRANSMISSION 1 DIRECTION

THERMO-CONTACT D'EAU DE COMMANDE DES VENTILATEURS SUR RADIATEURS { suite) TOUS TYPES
s 3 Fermeture des Ouverture des i
Véhicule Repere cEntacts g e o Serrage
age
CX moteur type 829 S o C 5 800 a0y 790
avec ancienne culasse —m=- /57 g1/86" C i 842 Ca7oeC ‘
s 1
CX moteur type 829 S oo i iy, i T
avec nouvelle culasse 7/87 —e 88/93° C 910 Cagee C oiFlee 66% 0 !
= e e 1.8 a2 mdaN }
moteur type iesel 10/78 —pa % B % i s LOCTITE ;
sauf radiateur SOFICA 92/97° C i i b vk FRENETANCH |
CX moteur type M Dieseal 5 a P o o (& o !
m. dalN avec radiateur SOFICA 4/79 88f93 G 912 C 3 96 [ 91 Ca 86 o E
ITE THERMO-CONTACT D'AIR DE COMMANDE DES VENTILATEURS i
ANCH
‘ CX TT sauf TURBO 55/48¢ C 53«8 68" ¢ 51° C a 46° C
- i 67




CX Tous Types

| MOTEUR

REFROIDISSEMENT - FONCTIONNEMENT DES MOTO-VENTILATEURS

1 ventilateur - 2 vitesses

Conditions normales : capot fermé.
1) Mise en marche en pstite vitesse par lintermédiaire
de la sonde d air ( environ 550 C) voir page 67.

2) Mise en marche en grande vitesse par l'intermédiaire
de la sonde d’'eau( environ 900 C) voir pages 66-67.

NOTA :
La grande vitesse ne depend que de la température

Tere vitesse : les 2 moto-ventilateurs s0nt couplés en série.
2eme vitesse : les 2 moto-ventilateurs sont couplés en paralléle,

2 ventilateurs - 2 vitesses ( sauf CX TURBO)

Conditions normales : capot fermé.

1) Mise en marche en petite vitesse des deux ventilateurs par l inter
médiaire de la sonde d air ( environ 65° C) voir page 67

2} Mise en marche en grande vitesse des deux ventilateurs par
lintermédiaire des sondes d'air ET o eau ( environ 90° C) vosr

. . o=

pages 66-67. Si la sonde d'air mintervient pas ( capot ouvert )

d'eau dans le radiateur. seul le ventilateur droit se met en grande vitesse par la sonde
d'eau. A

CX TURBO fo o ey . ;

2 ventilateurs - 2 vitesses 3) Véhicules climatisés : la climatisation fonctionne avec les vent-

lateurs en petite vitesse™ indépendamment de |3 sonde d air, La
Un thermo-contact commande la mise en marche des grande vitesse fonctionne toujours par les sondes d air et d eau. A

ventilateurs. * En grande vitesse pour les véhicules « Grande Exportation ».
T
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ALLUMAGE

CARBURATION H EMBR

INJECTION || G
. TRANSMISSION
Réglage du rupteur Contrdle et réglage
e i ?';?gf: d’avance centrifuge
Plague T manxl avec I'outil
moteur o:‘:’sﬂ' Angle de | Rappori Ftro:;c:pgge 1692-T
ar contacls fermeture | DWELL témoln AlgI:IIIZeondeans
VOorr
art )
nde
A06/635 0,35 mm | 109° = 3° |60%0 + 2%
AM 2 a 8¢ AZP

AM2A | 045mm |(2/70—m)|(2/70—=}
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ALLUMAGE

Courbe d'avance centrifuge

Avance allumeur

1500 2000

|
2500

ir/mn
allumeur




CARBURATION F' EMBRA’Vﬁ' SSIEUX
ALLUMAGE INJECTION B.V. SUSPENSIO
TRANSMISSION = DIRECTION

o ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL LNA - VISA ( 652 cm® )

-_“\,,'——“_"_

. Calculateur : THOMSON et MOTOROLA VA 4-VD 4 ( 7/87 =),

SR ; Rondelle de 2 mm d épzisseur IMPERATIVE sous capteurs.

§pHs e pekinites LRIt e / Entrefer entre capleurs et plot: 0.5 a 1.5 mm (& #itre fr?d."carf'f).
Caractéristisques :

- Capteur Aaurt situé a 10° avant le PHM ( avance initiale non réglable ) Repire rouge sur ciblerie pour branchement de ce capteur.

- Capteur bfs situé & 35° avant le capteur supérieur( angle correspondant au développement maxi de la courbe d avance, correction a dépression
comprise ).

- Développement de la courbe d'avance a partir de 1000 t/ymn par calculateur par rapport & l'avance initiale.

- Correction par dépression: 10° supplémentaires { 4 partir de 1000 t/mn ) lorsque la dépression dans la tubulure est supérieure a 120 mbars
{ correction par capsule interrupteur).

- Protection de la bobine d'allumage lors de la mise sous tension prolongée : coupure du circuit primaire apras 2 secondes environ.

Controles principaux :

Capteurs de proximite ( voltmetre branché entre sortie capteur et masse ). { Voir dessins pages suivantes) :

-0,6 & 2 volts lorsque le plot du volant n'est pas sous le capteur considéré,

-b a7 volts lorsque le plot est sous le capteur considéré.

Dévelappemnent de la courbe d'avance ( pages suivantes) avec lampe stroboscopiaue (& partir de 1000 ti/mii ).

Plot du volant sous capleur haut : tracer en vig-a-vis deux reperes de peinture blanche sur carter et sur volant :

- Capsule débranchée : les points relevés doivent se situer dans le graphique de la courbe,

- Capsule branchée  : les points relevés doivent &tre supérieurs de 10° & ceux relevés précédemment, capsule débranchée.

Autres contrdles: Se reporter aux Manuels de Réparation MAN 008571, MAN 008861 et a la Note IR 81-97 TT.

1




T——

ALLUMAGE

LNA - VISA (652 cm® ) 7/82 —m Développement de la courbe d’avance-Recherche du point d'avance initialg

Plot sous capteur haut
5 a7 volts

V. 21-25

A VAL VD4
35 = < = £ L | -

30

20

Reptres & faire
a la peinture

¥ sur carter d embrayage "'V
‘.@an

v

\
1[11600 2000 3000 4000 5000 6000

V. 21-11
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ALLUMAGE CARBURATION l ’ EMBR.

INJECTION || 10
TRANSMISSION . PR .
ALLUMEUR LNA 11 - VISA TT SAUF 652 cm®
Allumeur Réglage du rupteur Avance | sur secteur )
s s Plaque Répere courbes d'avance Statique Dynamique
Véhicules moteur Quverture - fAngIe de RD?IF\)I%TL‘ lampe lampe stroboscopique
Centrifuge | Dépression enmatung témaoin { Capsule déprassion débranchée )
e
LNA 11 E - RE
VISA |l Super E
etL- VISAL ToS-H E VA B VD b g2 a 700 u/mn { ralenti)
VISA Super E
VISA 11 E - RE
. VISA ,G/g3) 160 B M 152 E M 152 C Module transistorisé 0° & 1000 wmn
ot 8l | 108 | M153E | M159E 8¢ 850 tymn | ralent)
-VISA CHRONO 158 A M 121 E M121E 393 1100 t/mn
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ALLUMAGE

LNA 11 - VISA 11 - VISA GT

— VAS
] ] { 11T

van

V. 21-23

V. 21-18

vaLn

1500

LNA 11 = VISA 11

van

oo L00 DY
225 300 02

VISA GT

V. 21-17

V. 21-24

B e

Repéres sur courbes

A Avance en degrés

N : Vitesse en t/mn

D : Dépression

D1: Dépression en m.bhars
D2 : Dépression en mm. Hag.




ALLUMAGE = CARBURATION EMBRAYAGE
INJECTION B.V. SUSPENSION
TRANSMISSION | DIRECTION

VISA TT sauf (652 cm® )] |
A M 159E = - |
i \ 5 ) \ o - M121E i
! ! ‘ o | [ il
| 1 - 15 |
| | B 5 i
"~ b } = |
Avance centrifuge > 1
A : Avance allumeur i P : B R emenna i
N : Tours/minute. allumeur ¢y e N g 5"
< 0 500 00 2000 500 3000 o '3_
7 = 5 z
= i M 159 = 0" [ ;
A > : g I O 1 a0 1o 150 2000 26500 !
Avance a dépression - F g i MIE Ji
= L = pBE ] T I
it . ] > i Elin ] i i
D1 : Avance a dépression ‘ i
en m.bar 5' mm A ‘ I
D2 : Avance & dépression o . - = BL-1 B : ; !
R | [ &~ - 2
en mmHg. A : T 0.3 by ‘ : 1l
0 a0 m @ 00 [i] 5 . 1] 0 |
5 %0 Py 00 1 oz = 100 200 am <0 B‘!; |
B 75 158 225 300 0z | |
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|

ALLUMAGE
GSA - BX ALLUMEUR
Allumeur Réglage du rupteur Avance
Véhicules Plaque |Répzre courbes d'avance Statique Dynamique
(eylindrée) moteur Ouverture f‘:?rﬁttlﬁi FI‘J?JEIIJE?_’: lampe lampe stroboscopique
Centrifuge |Dépression témoin { Capsute dépression débranchée )
5 0,35 mm 100
GSA 1130 cm G 11/631 GA 9 GD 7 a 57° + 3° | 63% = 3% | avant PMH 270 3 3000 tr/mn
0,45 mm (sur secteur)
GSA 1300 cm® | G13/646 | GA 10 GD 8 27° & 3000 t/mn
BX 150 A XA XD 1 824 8b0 t/mn
Module transistorisé ~
BX 14 E - RE 150 C XA 2 XD 2 ' 10" & 850 t/mn
BX 16 RS - TRS T2 A M 148 E M 148 E

1005 850 tr/mn
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CARBURATION || EMBRAYAGE ||  ESSIEUX |

AUIAGE INJECTION B.V. " SUSPENSION
TRANSMISSION | DIRECTION
» o ‘ . GSA
Avance centrifuge GA 9 [
frmschenaue g oL GA. 1 0 GAN
o ; T A
P atil | S
. ; 5 Ee=aui =i
v a8 ERE v ERos.
A : Avance allumeur 0 3 ! i e
o I // i
2 g, i A -
N : Tours/minute allumeur & { i fff' g
(0] 7 19oa e 30 (AT S Iy I ’I' N
500 &7 1250 3200 alkarveur

p1: Avance & dépression en m.bar : 5 " R a—-
" - a0 e ] =1 (7500 enft
Avance a dépression GD7 £ GDI.§ - -
| =
] 1 + 34

Dz : Avance a dépression en mmHg.
Awsnce ollumear <
: ‘ LIS Vi <
] = i
- e *
B 1 i :
MESE . -~ T &
e T/ 74
iy C T Vi
o EES 7 4 il
o R g Fi E
Tl 5 9 ! i f— °
o~ -4 4 i 1 | I i R I
d = o430 ebm bars o B S A Lils ) L] |
40 120150 ¥ 4% Hy 100 230 m o so0 £00 b1
H 150 s 300 Eic) 450 02
el
¥y
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11
CARBURATION | |

ALLUMAGE INJECTION :
TRANSMISSION DIFIECTIDN
ALLUMEUR CXTT
EI Repere courbe d'avance Réglage du rupteur Avance
E : Véhioules :J:ﬂil‘r {foumg:uur) Angle de | Rapport | Statigue Dynamique
£ Centrifuge | Dépression (Ouverture | 4o meture \&E lampe | lampe stroboscopigue
= 2 - témoin
o= : "
E-24 Dugellier 0,36 mm &4 8% 100 & 10
=X CX 600 525 157 2 poe ke | BYO% 100 750 *5% 19 mn
T 2 Motaur 829 A BO1 { e QB/82) 0,45 mm
o8& Type 828 502 R 203 D59
533 Ducellier ‘cap, 4 déprassion
E.on 8526 368 A Mocdule transigtorish dbranchée
Ep'y (07787 i )
@ = i
Dupsllier o ! 260 £ 1% &
g 9 g X 2400 595 100 Entrafar capteuprtoila. 03805 mm 2600 + BO tr/mn
—<q injegtion | M 23/622 LA S Lb3 Gap. & déprassion
"1' = 8 SEV- Marenal Non réglsbla débranchée
a !f
CX 2500 Allumage
Injsction M 26/669 Ela‘giré%rr_la ue LA8 LD 4 Non réglable Non réglable
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ALLUMAGE

CX ) . A Avance (fonction vitesse moteur)
Avance centrifuge R 303 Avance centrifuge LAS o ¥Hl! T T
degris allumaur ~ 1) T 3t I | o
it : = as ' - e L H T
EEEEE R N ! Cannmeccunnsazalii
T ; A I el T
. iEE ; - s & v di - = 4
o H = &7 /I
o 1] & 4
- - i
o A £ i 7/ 1 = 4o* &
e sis SN EE BN & [ , | 5 osu
T b I = | 00 2000 3000 | N tfrn ] T
H A E {| + ,‘,""; e P o | S A I I N
e - e ‘::;” o 1060 70 3000 4000 s000
; ) CX 2400 Injection CX 2500 Injection
CX 2 litres {mntaur type 329) Avance a dépressiﬂﬂ LD3 o Avance (fonction dépression collecteur d'adm.)
Avance a dépression D59 £ i B ERETEE | T T i i bl 5
| degres alumeur = ! A n
o 1 L A [ | El=E] !
: RERE : ; | 8
- [ 1 ¥ | =T s
- s - 4. I | il B -
- b N S - -
o iian05" Cnannn S .
a . 7aadss s = il YTt B |
- HH e ¥ 5 f P Al 5
zf; ; 1 5 4] {7 ‘ i S
B a | R i . | : ‘
S o T e = . | . D
0 100 200 30 00 450 ma Hg o 1 im 300 <00 s0g 01
e 150 225 320 IT5 g2
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Lo 28-3F. 05 LAZB L 271-18

LD4

ALLUMAGE

CARBURATION | l EMBRAYAGE
INJECTION | BV, .

TRANSMISSION

MISE EN PLACE DE LALLUMEUR

CX 2400

AXE LONGITUDINAL DU MOTEUR

ﬁTeg::S: _] Pompe & eau

Position du doigt distributeur avant mise
en place de l'allumeur dans son suppori.

Position du doigt aprés mise en place
de l'allumeur dans son support.

Cylindre N° 1 au polnt d'allumage

CX 2400
Carbu

L. 21-8
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ALLUMAGE
TOUS TYPES BOUGIES ( Série)
T
Véhicules AC BERU BOSCH CHAMPION [EYQUEM | FIRESTONE| MARELLI MARCHA|

T en
2 CV 6 - Méhari 42 F W226 T1-W B A L 85 7Bh F32 P CW 7 NOTT 356-1 B
Dyane - Acadiane 42 F W225 T1-W 5 A 755 F32.p CW 8 NO7T 35-1 B
VISA TT Spécial ou Club-LNA 42 LTS BN B Y 800 LIS SCGT 34-5y
VISA TT Super-GT-L-LNA 11 42 LTS H6 DO BN O Y SCGT 34-5y
VISA CHRONO BN 6 Y-BN 2
GSA 1130 42 XIS W200 T30-W 6 D N7Y 759 L8 Cw 78 LP GT 34-2H
GSA 1300 41,4 XLS W200 T30-W 6 D N7Y 800 LS CW 8 P |GT34-2H
BX-BX 14 42 LTS H&6 DO BN 9 Y SCGT 34-5Y
BX 16 42 LTS BN 7 Y
CX 2000 (7/73 —=== ) 42 LTS BN QY 785 L8 SCGT 34-54
CX 2400 IE 42 FS 240-14 | W225 T35-W 5 B L87Y 706 S CW7N 35-1 B
CX 2500 IE L8ZY 7h8 SX

ATTENTION : Sur LNA TT- VISA TT - BX TT - CX 2000 (/7/79 —m=) - GSA 1130-1300 : Allernagne de fQuest. Autriche, Danemark
(AC 42 LTS :Les bougies sont a siege conigue. Ne vas dépasser e couple de serrage : Utiliser la poignée i déclenchement OUT 128 301-T
et les clés a bougies correspondantes.




CAHBURATIDN,! i
INJECTION

DIRECTION

TRANSMISS!DN

CARBURATEURS

] A TT - LNA TT - VISA TT sauf GT et CHRONO

VEHICULES

Embrayage normal

Embrayage centrifuge

2 CV Spécial E [ AZ série KA)

SOLEX 26/35 SCIC 226 (7/8 1 ——m=7/83)

2 CV 6 ( A7 série KA

Dyane 6 ( AZ série CB)
Méhari ( AY série CA? (4% 2
Méhari ( AY série CE) (4 X 4 }
Acadiane { AY série CD)

SOLEX 26/35 CSIC 225 (7/80 —= )

SOLEX 26/3b SCIC 226 (//80 —== //8])

Acadiane GPL ( Gaz de Pétrole Liquéfié )
LNA GPL - VISA Spécial et Club GPL

CENTURY Ne P.R. 95 556 163
CENTURY N¢ P.R. 95 560 566

LNA-VISA - VISA Il Spécial et Club

m SOLEX 26/35 CSIC 238 (7/60 —==7/82)

LNA - VISA Spécial et Club

B SOLEX 26/35 CSIC 244 (7/82 —a=)

VISA

® WEBER 32/34 DMTC - W 120-50 (7,82 —= )

VISA 11 - LNA 11

SOLEX 32 PBISA 12 CIT 341 (7/82 —=)

B Avec coupe-ralenti { élouffair)
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- '. CARBURATION

INJECTION

=~

VISA GT - CHRONO - GSA TT - BX 1T CARBURATEURS N
——]
VISA CHRONO | SOLEX 35 PHHE 10 C/T 358-359
VISA GT SOLEX 35 BISA 8 346-347 { 7/87 —w |
GSA 1130 SOLEX 28 CIC 4 CIT 229 { 7/80 —=7/83 | WEBER 30 DGS 17/250-W 97-50 (7/60 —= 7/83)
GSA 1300 ) — R = i
(sauf C-Matig | SOLEX 28 CICS CIT 247 ( 7/87 —m) WEBER 30 DGS 25/250-W 115-50 (7/57 — =)
GSA 1300 ;
R WEBER 30 DGS 26/250-W 116-50 (7/8 1 —a~ 7/53)
BX SOLEX 30-30 Z 2 CIT 329 { /57 —m )

BX 14 E - RE SOLEX 32-34 Z 2 CIT 348 (9/82 —p= )

—

BX 16 RS - TRS

SOLEX 32-34 7 1 CIT 319 (6/83 —=)

WEBER 32-34 DRT(/100 W 121-50 (G/52 —e= 7/33)
WEBER 32-34 DRTC 2/100 W 128-50 { 7/83 —mm )

—)




CARBURATION

INJECTION '
TRANSMISSION

CARBURATEURS L CcX

Moteur rype 829 WEBER 34 DMTR 48/250 W 88-50 ( 7/79 —==)

{ sauf Climat) SOLEX 34 CIC F CIT 214 (70/5_30 —'— 7/82)
SOLEX 34 CICF CIT 2141 ( 7/82 —
Moteur type 829 WEBER 34 DMTR 46/150 W 89/50 ( 7/80 ) ( avec dispositif de correction de
{ Climat) de ralents )
Moteur rype M Injection BOSCH : Systeme dinjection d'essence & commande électronigue type L « Jetronic ».
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5 T— ————
4 .~ CARBURATION
— E =

INJECTION

A-GSA |

—y
—

VEHICULES A équipés d'embrayage centrifuge :

Réglage du frein de ralenti:
Apres reglage du ralenti et de la leneur en CO-C02, vérfier le frein
de ralenti.

Accélérer franchement et lacher I'accélérateur. Le temps entre
le moment ol le levier de frein de ralenti est sollicité et celyi
ol son action cesse, doit étre de: 15 a 2 secondes, sinon,
chaisir le cran d'accrochage du ressort de rappel pour obtenir
cette condition.

VEHICULES GSA:
Réglage du frein de ralentl : (voir photo).

Moteur & 4250 tr/mn, I'extrémité «a» doit étre au contact de
la patte (1). Sinon, positionner la capsule pour cette condition.

Contréle du frein de ralentl :

Régime & 5000 tr/mm, reldcher la commande d'accélérateur ot
mesurer |e temps de passage entre 4 500 et 1 200 tr/mn. Ce temps
doit étre compris entre 2 et 4,5 secondes. Agir sur la position
d'accrochage du ressort de rappel pour obtenir cette condition.
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:frein

5 entre
t celui

sinon,
obtenir

act de
dition.

eur et
temps
asition
dition.

CARBURATION | EMBRAYAGE | § X
INJEGTION B.V. SUSPENSION
TRANSMISSION | DIRECTION

e ANTI-POLLUTION | Tous TYPES
-
Réglage du ralenti et de la teneur en CO - CO2
conditions de réglage : Tirette de starter repoussée.
Culbuteurs et allumage bien réglés.
Bougies conformas et en hon état.
Filtre a air : cartouche en bon état
Température d huile : 80° C
Température de I'air ambiant : entre 15% C el 30° C
Retour parfait du (ou des) papillon (s).
Réglage [ 7¢" cas) . Carburateur sans vis de volume d'air de ralenti { vis d'air carburateur SOLEX).
Régler a l'aide de la vis de richesse et de la vis de butée de papillon, du 1¢ corps seulement.
{Zeme o551 . Carburateur avec vis de volume d air de ralenti. Régler al aide de la vis de volume et de la vis de richesse.
Régler e régime de ralenti et |a teneur en CO - CO2 aux valeurs données dans les tableaux pages 89 et
90 en confaormité avec les normes anti-pollution en vigueur.
La teneur résultante (CO corrigé) doit toujours elre inférieure a 4,5% { voir abague page 22 ).
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CARBURATION
INJECTION

T

TOUS TYPES

—

ANTI-POLLUTION

NOTE : Depuis 37137

& les carburateurs sont équipés de témains J inviolabilité sur les vis de riches

—]

se ( SOLEX et WEBER ) ot sur les vis d entrai.

nement de [ ou des | papillon ( s) SOLEX ( Coffrel 4028-T pour dépose et pose )

.Couleur témoin d'origine

Couleur témoin « Réparation » (P.R.)’

SOLEX
WEBER

Noir
Blanc

Blanc
Noir

Carburateurs & vis de richesse noyée

Témoins

]
D [ N ]

SOLEX

105

G. 14-27

Carburateurs a vis de richesse avec coupelie

ot a8

-I

T

Pré-encliquetage du témoin
(Position réglage)

Encliguetage
deéfinitif

§ ﬂ\\\‘\\\ﬁ
i
gt

<
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T CARBURATION EMBRAY/

INJECTION BV ' SUSPENSION  FREIR
TRANSMISSION DIRECTION ! e i i ;
—
ANTI-POLLUTION | TOUS TYPES
—
ntrai-
—
Type Ralenti tr/mn Corrigé Conditions particulieres de réglage TENEQR EN
co COz
Acadiane GPL 0,2 30,8%
900 £ 50 tYmn > 9%
VISA - LNA ( GPL) 0.2 1%
Condition générale de réglage : Sitbt l'arrét du { ou des ) moto-ventilateur { s) de refroidissement a grande vitesse.

BX 750 £ B0 tr/mn

| BX 14 E - RE 800 +Sotr/mn
0.8 31.5% > 10%

BX 16 650 +'Sotr/mn
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s "W carBURATION

INJECTION

TOUS TYPES |

ANTI-POLLUTION

REGLAGE ANTI-POLLUTION

( Valeurs lues sur analyseur )
VEHICULES RALENTI TENEUR CO TENEUR CO2 OBSERVATIONS
e 2 CV Spécial E (embrayage ceniiluge)
2 CV - Dyane - Méhari 800 %“ tr/mn -/ QT T8 — Le taﬁmggﬁ'rad'em%ra\?éé% nte dg#gb'a_s &tre C
cadiane 1a2% |0.8a1.6% entraine ; [amener au echage et faire C
cnuter le regime de 50 "ty mh,
C
LHAMISAVISA Club 800 + 50 t/mn 0.831,2%
SENALY-VISATT 700 * 3% t/mn 0.8 81,2% :
: = C
visaer 950 " 3° t/mn 1,6 22,5% > 9%
—— 055 )
; C
(ISACL 850 7 2% t/ mn 1,5 32,5%
VISA CHRONO 1100 T5%t/mn 2a3% C
C
( GSA 1?1/g)g 850 72 t/rmn 1525% Comfertisseug deI couio\elé Une vitesse "E
—=/ & gngageée, vehicule calé, frejn serré :
- i WEE ; ; > 10% R"e%\e?r & ralent «cé}mpensé»l par la vis sur  |f—
GSA 1300 ECO 660 " N t/mn 0.531,5% Capsule du carburateur : 850 a4 900 t/mn
(7/87 —=) :
oA
Siel




CARBURATION
INJECTION

BV
TRANSMISSION

v ‘ B “ ""-.-:'-'.“'ﬂ -
EMBRAYAGE 1{' ESSIEU’(“’W' r ‘I =
SUSPENSION  FREINS  HYDRAULIQUE
DIRECTION | . SEaNRie ||

ANTI-POLLUTION

Condition générale de réglage : Sitdt [arret du (ou des) moto-ventilateur(s) de refroidissement a grande vitesse.

| cxXTOUS TYPES |

Type Ralenti tr/mn Corrigé Conditions particuliéres de réglage E%NEUR (E:Ig
2
Btre X moteur type 829 750 a 300 12256% | >9%
3 CX Injection B.V.M. | Sans 800 a 900 ;
d— limat. —— e £, 5% 11%
CX Injection B.V.A = 750 a 850 Sélecteur position « N » ou « P » 8a1.5%>11%
750 a 800 Ciimatisation & [arrét . -
EX moteurtyps a2l 900 a 950 Compressaur de climatisation en fonctionnement 122.6% | > 9%
| 5 0NN ‘ e s
X Injection B.V.M. Axec 8560 a 900 \ Climatisation & ‘arr.et g
Climat. 1000 a 1050 | Compresseur de climatisation en fonctionnement 0.8 5 1.5%| > 11%
cX Injection B.V.A 800 a 850 Climatisaton et vitesse non enclenchées i A Rl .
T 700 a 750 | Climat et vit. enclenchées-Action sur frein principal !
CX 2500 Injection Année Modele 84 —
CX Injection B.V.M. Sans 750 & 800 |
—— {I'cX Injection B.V.A. Climat, 750 & 800 Sélecteur position ¢ N » ou « P »
CX Injection B.V.M. i 800 a 850 \ Climatisation a l'arrét ‘
¥ 1000 a 1050 | Compresseur de cl matisation en fonctionnement _ ‘
sur (L — Climat. - i ‘ . £45% |>11%
mn CX Injection B.V.A. 800 5 850 Climatisation et vitesse non enclenchéss
700 a 750 Climat. et vit. encienchées-Action sur frein principal
E—| R
21
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| EMBRAYAGE
CARBURATION BvV.

SUSPENSION
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION

NIVEAU DE CUVE

| TOUS TYPES

Carburateurs : SOLEX.

Le rég!age du niveau de cuve s effectue a I'aide d'un ensemble de calibres de contrdle SOLEX
disponible au Département des Pieces de Rechange sous la référence OUT 10 4066-T.

Dessus de cuve déposé et retourng, joint en place, présenter le calibre sur le flotteur.

Tolérance entre calibre et flotteur: = 1 mm, .

I TT. 146
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CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES NIVEAU DE CUVE )
1 —
Vehicules GSA Véhicules BX}“Z‘.-; j Véhicules CX
y Carburateurs WEBER

Maintenir le couvercle verticalement,
languette au contact de la bille du poin-
teau, sans enfoncer celle-ci, et joint en
place
GSA tan=65=+0.25 mm
VISA-CX:«bn=7 %025 mm
BX tuecnw=75=20,2b mm




.
EMBRAYAGE

| eesen ¥ T

T CARBURATION B.V. SUSPENSION  FREINS  HYDRAULIQUE™
INJECTION TRANSMISSION DIRECTION L
B 7 REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART TOUS TYPES
_
- Ouvert in sy TwEams] . Ecteabiilmmar i soint e digat
sy uverture positive du 1° Cor rebiillement du volet de dépa
Véhicules Carburateur (volet ge départ fermé ) g par capsule de dénoyage
A
':)-Om A SOLEX 225-226 Fonction réglage ralenti Sous 400 m.bar : Pige de 1.5 & 2 mm
nt en JLNA - VISA (662)| SOLEX 244 Fanction réglags ralenti Sous 500 m.bar : Pige de 3.2 £ 0,5 mm
— VISA (652) WEBER W 120-50 Pige de 0,75 mm Sous 530 m.bar : Pige de 3,5 £ 0.3 mm
™ LNA 11 .
e VISA Super - L SOLEX CIT 341 Pige de 0,75 mm
m VISA GT SOLEX 346-347 Pige de 0,40 mm Sous 630 m.bar : Pige de 2,5 = 0.3 mm
mm BX SOLEX CIT 329 Pige de 0,90 mm Sous 350 m.bar : Pige de 3,2 = 0,6 mm
BX 14 E- RE | SOLEX CIT 348 Pige de 0,756 mm Sous 350 m.bar : Pige de 3.7 £ 0.5 mm
WEBER W 121- B20r C2 P s y B "
8X 16 RS - TRS 50 ige de 0.50 mm Sous 530 m.bar P?ge de 4,5 mm
SOLEX CIT 318 A 20° C : Pige de 0,45 mm Sous 350 m.bar : Pige de 6 £ 0,5 mm
“-—_7 3
Yb




TOUS TYPES

CARBURATION
INJECTION

REGLAGE PAPILLONS ET VOLET DE DEPART

Véhicules

. Ouverture positive du 1°* Corps Entreb&illement du volet de départ
Carburateur { volet de départ fermé ) par capsule de dénoyage

GSA 1130 SOLEX 229 Pige de 1,20 & 1,30 mm Sous 350 m.bar : Pige de 3,6 & 0,30 mm
( —e 7/83) | WEBER 97-50 Pige de 1,10 & 1,20 mm Sous 530 m.bar : Pige de 3,5 + 0.25 mm
GSA 1300 SOLEX 247 Pige de 1,25 3 1,35 mm Sous 350 m.bar : Pige de 2,5 + 0,3 mm
(7/81 J | WEBER HS-SO Pige de 1,30 3 1,40 mm Sous 530 m.bar : Pige de 3.7 + 0.3 mm

—_—T _50 )
CXMoteur WEBER gg-gg Pige de 1.35 & 1,40 mm Sous 530 m.bar : Pige de 3,75 + 0,25 mm
type 828 | 50 ex 214

Pige de 1,20 5 1,30 mm

Sous 530 m.bar

: Pige de 4,2 £ 0.5 mm
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CARBURATION EMBRAYAGE |  ESSIEUX .

INJECTION B.V, SUSPENSION FREINS = HYDRAULIQUE ELEGTRIGifR

TRANSMISSION DIRECTION _ >
CARACTERISTIQUES BX 19 T.T. ‘;
Réglages Pompe a injection Avance dyi:lr:?:ue - Porte-injecteur Injecteur ‘

s 2 el ilre
Référence initiale Sl FISTE référence Tatage Référence
{ o

E CE ROTO-DIESEL RDN OSDC
= £ Type 047 2,26 + 0.05s mm 170 LCR 6730 702 116+ 2 pars | 6751 |
8 =5 DPCR 844 3161 A - S s |
= 0T, . < 5] 1]
HSH soit O i‘
o5 o ROTO-DIESEL 16e o 5 Repere jaune 115 £ 2 bars | RON OSDC ;
SEHg Type 047 avant le 140 = LCR 6730 705 6850 :
o 207 DPCR 844 3261 C P.M.H. & - Repére jaune et vert | 120 X 2 bars *
oL o = |
& =Te} o du o @ h
a E v & CONDIESEL cylindre = RON QSDC E
EP5° Type 047 Ne 4 178 LCR 6730 702 115+ 2 pars | 6751 ;
q<r.o @ DPCR 844 3161 A ’
Sur BX 12 TRD, déconnecter le capteur de compte-tours et le brancher & la prise diagnostic. :'.
| | 97 |




- N CARBURATION

INJECTION

Bx_14-11| | OUT 20 7007-T]

BX.

14-10

Couples de serrage :

A : Injecteur sur culasse ; 9 m.daN

B : Injecteur sur porte-injecteur : 13 m.daN
C : Raccord sur porte-injecteur ; 2 m.daN

Montage d’un injecteur : )
Remplacer le joint cuivre ( 1 ) etlarondelle ondulde( 2 ) & chague
démontage.

ATTENTION :Respecter le sens de montage de la randelle ( 2 )
{ vair dessin ).

Serrer I'ensemble porte-injecteur sur la culasse 4 9 m.daN 3
['aide de I'outil QUT 20 7007-T.

s  ,



CARBURATION

INJECTION it

TRANSMISSION

TN T i
EMBRAYAGE ]ﬁ ESSIEUX

SUSPENSION
DIRECTION

CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION

Moteur :

Placer la pige OUT 30 7008-T.B sur la culasse

Placer le support QUT 10 4060-T sur le couvre-culasse et y fixer le comparateur avec
le support 5602-T.

Rechercher le P.M.H.. Toumer le moteur en sens inverse d un quart de lour puis
revenir en sens normal jusgu'a 2,26 + 0,05 mm avant le P.M.H.

Pompe :

Monter ['outillage de calage de pompe ( figure ci-contre ).

Placer la pompe au point d'injection. Mettre le comparateur au « 0 ».
Serrer les fixations de pompe, laiguille ne devant pas bouger.

Contrdle du calage:

Tourner le moteur en sens inverse de rotation( environ 4 mm au comparateur mateur ),
puis dans le sens de marche,

Lorsque le comparateur sur corps de pompe remonte de 0,01 3 0,02 le moteur doit
étre 3 2,26 * 0,05 mm avant le P.M.H. Sinon reprendre le calage.
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CARBURATION
INJECTION

—

BX 19 T.T. REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE

—

Moteur froid : Contrdle du ralenti accéléré :
Veérifier que le levier ( 1) est en butée ( suivant === |, sinon le régle
par « a» et le tendeur « f ».
Moteur chaud : Le levier( 1) doit &tre en appui et le cable détendy
Tendre le cble d accélérateur a fond ( moteur stoppé ) et vérifier que I:
lgvier( 2 ) est en butée sur « b », sinon modifier la position de T épingjs
wen 1
Deébit résiduel ( anti-calage ), moteur tournant -
Mettre une cale de 3 mm entre le levier (2)et «dn.
Engager une pige de o= 3 mm dans le levier( 1 ) en poussant le levig
de stop( 3 ), puis régler 8 900 % 100 t/mn par « d ». Déposer la pigs
el la cale. ‘ ' T
Ralenti: 750 *go tr/mn en agissant sur « ¢ ».

Décélération du moteur: de 3000 t/mn vers « O ». !
- décélération trop rapide ( calage) : desserrer « d » de 1/4 de tour,
- decélération trop lente : serrer « d » de 1/4 de tour.
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” BaES o . s e
EMBRAYAGE ESSIEUX s:l X :
ION 5 : !
c‘?ﬁfé’é‘ﬁéﬁ B.V. - SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE
TRANSMISSION DIRECTION %
r D CARACTERISTIQUES L CX 2500 Diesel
— L —
POMPE D'INJECTION Calage statique Calage dynamique Réglages
| le régled™ ; it B . ar -
Roto Diesel MA 220 5,12 £ 0,03 mm Moteur au ralenti : 800 £ 25 tr/mn Ralenti : 800 &+ 25 t¢/mn
; Réf. R 34 43 430 ou 24° (sur volant moteur) { huile moteur & 800 C) Anti-calage ; 800 & 50 ty/mn
!etendu ou Réf. R 34 43 F 432 avant le PMH - avec capteur de levée daiguille: Régulation a vide :
1erquell sens de rotation & gauche, vu dot 1 4700 + 50 t¥mn
fépin 56 distribution moteur o
Pingget d - avec capteur sur tube dinjecteur ;
12° 30" £ 1° selon
matériel préconisé
t le levie: ; . . 5
ot 12 pige INJECTEURS Tarage Tarage ( pieces neuves) Filtre @ gazole
i : +5 +5
Roto Diesal; 112 k bars 122 . bars Roto Diesel Réf. 71 11 296
RD NOSDC 6577
Réglage par vis

de tour,

Couples de serrage : Pompe sur moteur: 3 m. daN
Injecteurs sur culasse : 2,2 a 2,5 m.daN

Injecteur sur porte-injecteur: 6,5 m.dalN - Raccord sur porte-injecteur : 2,3 m.daN - Chapeau du porte-injecteur: 2 m.daN




S S G
' | CARBURATION
INJECTION

PURGES

BX 17-4 ]

Purge du circuit de gazole:

Placer un tube et desserrer la vis de purge ( 1.

Desserrer et actionner la pompe manuelle ( 4 ) jusqu'a ce que le gazale
s'écoule sans bulle d air.

Resserrer la vis (1) et la pompe { 4 ).

NOTA :

Ce type de pompe d'injection ne posséede pas de vis de purge. Elle
est remplacée par un circuit interne de dégazage. La purge se fait
automatiquement.

Purge de lI'eau:

Desserrer la vis( 2 ) etlavis{ 3 ) : Des quil n'y a plus d' eau, resserrer ces
Vis.

Amorcer et purger le filtre.

A

\
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EMBRAYAGE | ESSIEUX . .

CARBURATION BV, ' SUSPENSION  FREINS HYDRAULIQUE
INJECTIGN TRANSMISSION DIRECTION ,
REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE LCX 2500 Diesel

Réglage de la commande de ralenti accéléré : A froid |z canlz( 9 ) doit &lre tendu, le jeud =0, sinon agir surle tendeur du cable
pu sur le serre-cable { 8 ). A chaud le cable ( 9) doit &te libre ot le piston ( 2 ) en appui sur le support (5 ) (J X 6 mm ). Si ces
conditions ne peuvent &tre obtenues. remplacer la sonde thermostatigue de ralenti accélérd, sur la culasse.

Réglage de la butée anti-calage : Placer la cale QUT 1060710 T-A surla butée( 4 |{ peut 8ure remplacée par une cale de 2 mm ),
Dégager le levier daralenti{ 1 ) puis limiter son retour en placant I outil OUT 10 6010 T-B. Reégler le régime moteur 3 800 + 50 tr/mn
en agissant sur la outde ( 4 ), resserrer le contre-écrou (3

Réglage du ralenti : Enlaver las outlls. remettre an place Iz levier de ralenti{ 1), régler le ralenti 8 800 = 25 tr/mn en agissant surla
vis { 7 ).serrer le contre-écrou ( 6 ).

Contrdle de la décélération :
Accélérerle moteur. Sila « plongée » est trop
importante ou trop lente, refare les réglages.
Si lanomalie persiste, agir sur la vis{ 4 ):
- Sila « plongée » est trop importante, visser
1/4 de tour.
- Sila« plongée » esttrop lenta, dévisser 1/4
de tour.
{ Vu du cbté distribution ).




CARBURATION
INJECTION

CONTROLE DU CALAGE DE.LA POMPE D'INJECTION coffret 5003 TB—i;

————— T

L —
—

Mettre en place les comparateurs sur la culasse et sur la pompe d’injection.

— Rechercher le PMH du piston Ne 1 (cété volant) tem
« Compression »,

— Rechercher le point de calage interne de la pompe.

| — Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour

512 + 0,03 mm avant PMH.

— Le palpeurdu comparateur sur la pompedevra se trouver & foend
de rainure en Vé du rotor de distribution,

condition.

76-13

— 8inon tourner le corps de la pompe pour obtenir cetty
E

revenir en sens normal en s'arrétant au point de calag -

—

f
I

(
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c TION EMBR'AY_'M{ | ESSIEUX F8g1 = = !I ;

?:iggﬁom BN 1 SU‘SPENSIO’ﬁ? FREINS  HYDRAULIOU
TRANSMISSION DIRECTION i |

' CARACTERISTIQUES | CX 25 Diesel Turbo

- -

POMPE D'INJECTION

Calage statique

Calage dynamique

Réglages

Roto Diesel D.P.C.

Par repére sur bloc et volant

Déconnecter le capteur de

Ralenti : 800 + 25 t¢/mn

temedl Type MAS 100 moteur ou compte-tours et le brancher Anti-calage : 800 % 50 tr/mn
Réf. R 8 443 120 A 3.24 + 0,05 mm a la prise diagnostic avant Régime de régulation
Sens de rotation & droite avant le P.M.H. ou opération. a vide : 4350 a 4750 t/mn
vu cote distribution 19° avant P.M. H. Mateur en température
au régime de 800 £ 25 t/mn
tour -2 e el
calag
INJECTEURS Tarage Tarage ( Pieces neuves Filtre & gazole
fo - iegel +5 +5
T ot Diessl. el B B Roto Diesel Rét. 7111 296
RD NOSDC 6751 -
T ceftd Réglage par vis
Couples de serrage : Pompe sur moteur: 2,4 m.daN - Bride de porte-injecteur : 2,3 m.daN
Injecteurs sur porte-injecteur : 6,5 m.daN - Raccord sur porte-injecteur : 2,3 m.daN
Chapeau du porte-injecteur: 2 m.daN - Vis de retour de fuite: 0,9 m.daN.
_—
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- Y CARBURATION ?

INJECTION

CX 25 Diesel Turbo

CALAGE DE LA POMPE

OUT 104059-T

OuT 106027-T

L 14-41 |

T e
Rechercher le point de calage initial :
Mettre le moteur au point dinjection figyh. Ne 7}
Amener les reperes 1 et 2 en vis-a-vis, les soupapes du cylindre N° 1 étant
en bascule ( regarder par le bouchon de remplissage ).
Effectuer un tour moteur et revenir aux reperes 1 et 2.
Pompe :
Monter [outillage de calage { Fig. ci-contre ).
Tourner la pompe vers le moteur, puis famener en sens inverse au point da
calage ( point de rebroussement du comparateur ).
Mettre l'aiguille du comparateur face au «Q ».
Serrer les fixations : [aiguille ne doit pas bouger,
Contrdle du calage :
Tourner le moteur d un quart de lour en sens inverse, puis revenir au «Q »
du comparateur : les repares doivent &tre face i face. Sinon reprendre le
calage.
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EMBRAYAGE ESSIEUX 4. {
Cﬁ‘ﬁfé’é'ﬁg'ﬁ“' BV, SUSPENSION ‘EREJ.WH.S i
TRANSMISSION DIRECTION =,
N

REGLAGE DES COMMANDES DE POMPE

. Moteur froid ralenti accéléré : Vérifier que le levier ( 1) est en butée
etant | suivant == ). sinon le régler par « a*» et le tendeur <« f ».

Moteur chaud : Le levier{ 1) doit &tre en appui et le cable détendu,
Tendre le cable d accélérateur a fond ( moteur stoppé ) et vérifier que le
levier { 2 ) est en butée sur « b », sinon modifier la position de 'épingle
intde | %€

Débit résiduel ( anti-calage ). moteur tournant : Mettre une cale de
1.5 mm entre le levier { 2 ) et « d ». Engager une pige de ¢ =3 mm
dans le levier ( 1) en poussant le levier de stop (3 ). puis régler le
régime a 800 * B0 tr/mn par « d ». Déposer la pige et la cale [ voir
page 100).

Ralenti: 800 + 25 tr/mn en agissant sur « ¢ ».

Décélération du moteur : de 3000 tr/mn vers «Q ».

- Décélération trop rapide ( calage ) : desserrer « d » de 1/4 de tour.
- Décélération trop lente s serrer «d » de 1/4 de tour.

«QOy
dre le

Montage d'un injecteur : identique au 2500 Diesel.
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. CARBURATION
- ry

INJECTION

CX 2500 Diesel

PURGE DU CIRCUIT DE GAZOLE MONTAGE D'UN INJECTEUR

Apres intervention sur filtre ou circuit d alimentation de la Remplacer le joint (1) et la ron-
pormnpe : delle ( 2 ) a chaque dépose, les

monter légérement graissés.
Attention, au sens de montage de
e rondelle ( 2 ) { vorr dessin).
Serrer |'injecteur sur la culasse
apres le montage des tuyauteries
(2,3 m.daN ).

- Desserrer les vis de purge (2 ) et (3).

- Actionnar fa pompe manuelle (1 ).

- Resserrer la vis (2 ) puis la vis ( 3 ) des aue le gazole coule
sans bulle d air.
Nota: Surce type de
pompe il esl inutile de
purger les injecteurs
Pour purger eau
contenue dans le filtre
agir sur la vis située
sous celu-cl, ensuite
faire une purge dair
du filrre uniguement
{vis(2)).
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EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

CARBURATION
INJECTION

e 2 SR
|| ESSIEUX 4 3
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

CARACTERISTIQUES

l CX 25 D courroies crantées

POMPE D'INJECTION

Calage statique

Calage dynamique

Réglages

Roto Diesel D.P. A,

Type MA 300

Réf. R 3448 F 010
Sens de rotation & droite

Par repere sur bloc et volant
moteur ou
4,32 + 0,06 mm
avant le P.M.H. ou

Déconnecter le capteur de
compte-tours et le brancher
a la prise diagnostic avant

Ralenti : 800 £ 256 tr/fmn
Anti-calage : 800 + 25 tr/mn
Régime de régulation

opération. g vide: 4625 £ 125 t/mn
’)\‘ vu coté distribution 22° avant le P.M.H. Moteur en température
SE au régime de 800 £ 25 t/mn -,
teries 10,5° £1°
INJECTEURS Tarage Tarage ( Pieces neuves) Filtre & gazole
: ‘ +5 ’ +5
noia el e e I g Roto Diesel Réf. 7111 716
RD NOSDC 6577

Réglage par vis

Couples de serrage : Pompe sur moteur : 2,4 m.daN
Injecteur sur porte-injecteur: 6,5 m.daN - Raccord sur porte-injecteur ; 2,3 m.dalN
Chapeau de porte-injecteur: 2,5 m.daN - Vis de retour de fuite : 0.9 m.daN.

1Na




CARBURATION
INJECTION

CALAGE ET REGLAGE DE LA POMPE

ldentigue & celui du 2,5 litres Diesel Turbo, mais outillage sur la pompe différent :
- support de comparateur : OUT 10 6030-T

- pige de pompe : 3089-T .
- vis moletées de fixation support ( YEnant du coffret 5003-T bis

Réglage des commandes de pompé :
Méeme procédure que ls 2,5 litres Diesel Turbo avec pige de ¢p =3 mm,mais avec une cale
de 2mm av leu de 1.5 mm { vair page 107 ).

83-1156 |




EMBRAYR&E ‘“ s_ssieux ;

B.V. SUSPENSION
TRANSMISSION DIRECTION
EMBRAYAGE A - LNA 652 cm VISA et VISA Club
o 5 o a
Butée a billes : Mécanisme :
Maoteurs :
AT (D] | FERODO PKHB 4,6 —am2/82
AM 2 A (G/78 —p=) VERTO 160 DBR 210
rent : A QB/63b ( /78 —m=) ‘ [ & diaphragme ) 2/827 ——s=

vV 06/630 (10/78 —==2/82) FERODO PKHB 5
V 06/630 (2/82 —wm~7/82) ! VERTO 160 DBR 210
V 06/644 (7/82 —e=) Y (& diaphragme)
Hauteur de pédale e, butée contre la patte «a»: L=130,5 £5 mm 1
Le réglage se fait en griffant la patte « a ».
LNA - VISA . La hauteur de pédale nest pas réglable.
Réglage de la garde d’'embrayage : Garde & |z pédale: 20 4 25 mm
Jeu entre butée et linguets: 1 &4 1,5 mm.
Véhicules A : Agir sur I'écrou (1) et le contre-écrou { 2 ).
ne cale LNA - VISA : Réglage par écrou el contre-écrou au niveau de la
fourchette.
NOTA : L'éguipement d'un mécanisme & diaphragme implique le
montage de nouvelles pizces( disque, butée, volant moteur, agrafe, arbre
primaire ) ( Voir Note Technique N° 215 A - 18 VD1 - 26 RB i




T —r x
: l EMBRAYAGE T

B.V.
TRANSMISSION

BOITE DE VITESSES

3 . 1. Distance conique : gravée sur pignon d'attaque.
Réglage du couple conique: § ' ;o yentre-dents : 0,14 & 0,18 mm.

Réglage des fourchettes : Effectuer ce réglage dans lordre ci-dessous. Mettre les axe;
des fourchettes au point mort.

1. Réglage de la fourchette 2=-3¢: Jeu : 1,8 mm entre I'extrémité du baladeur 2°-3° et gy
crabots de l'arbre de commande.

2. Réglage de la fourchette de 17=-M. AR : Desserrer les vis de la fourchette, et positionng
le baladeur de 1™=-M. AR (2), au milieu de sa course sur le baladeur de 2¢-3° (1). Soj
la face «a» en regard de «b» (partie rectifiée du baladeur 2e-3%) (voir dessin).

3. Réglage de la fourcheite de 4°: Jeu entre I'extrémité du baladeur de 4¢ et les crabot
de la roue de renvoi du réducteur: 2,70 mm,

A. 33-8a




T EMBRAYAGE W " ESSIEUX .

B.V. | SUSPENSION
TRANSMISSION DIRECTION
—— i
EMBRAYAGE LNA 11 - VISA 4 Cyl.
—'h'_,_—
VISA 11 (7/83 —==) CHRONO V. 313
LNA 11 - VISA GT
Mécanisme VERTO 180 DBR 335 VERTO 180 CP 355
Disque VERTO 180 A 36
les axesl| |dentification 2 ressorls brun - 2 ressorts rose

1 ressort gris clair
1 ressort jaune
3 et lsll pimensions

de la garniture 181,56 X 127 X 3.2 mm
" Moyeu 20 dentelures
sitionnell  Jeu entre butée
ng”- Soill et linguets Butée en appui constant sur mécanisme.
' Garde a la pédale Intercaler une cale de 10 mm entre [extrémité de la pédale et la
. crabot butée du pédalier ( voir dessin).
Réglage Agir sur la vis de la tige de commande ( sur carter d'embrayage) pour

mettre la pédale en appui sur la cale
Relever la course & la pédale: 120 mm minimum.
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e S o ‘m’”j EMBRAYAGE y w
. B.V.
- ' — ~ TRANSMISSION
GSA EMBRAYAGE -
Mécanisme : Type a diaphragme FERODQC 180 DBR 285. 3
Disque : Moteurs TT { 7/82 —= ) : Ref. FERODO 366550

Réglage de la garde d'embrayage: 15 3 20 mm [ & /a pédale ).

Le réglage s'effectue en agissant sur &crou et le contre-écrou du manchon fileté

( embout) de la gaine du cable de débrayage. _

CONVERTISSEUR DE COUPLE : { —= /7/83 ) Ecartement des contacts:
Tere/M.AR: 1,45 £ 0.2 mm - 2eme/Jeme - 1 § + 0,2 mm

Pression de fonctionnement : Prise au distributeura 70° C: 4 bars 3850 tgo

5.5 a 6,5 bars 2 5000 £ 100 t/mn.

Régime de calage : 3°™° vitesse cngagée ( action sur le frein principal) 2100 3

2160 t/mn.

Remplissage : ( huile TOTAL FLUIDE T).

Mise & niveau : Moteur en marche, pendant I'opération actionner plusieurs fois

I"&lectro-vanne.

tmn

BOITE DE VITESSES
B.V. 5 vitesses : Réglage de la butée de M.AR : Passer la M.AR, amener lavis( 1)
au contact de ['axe de fourchette, desserrer la vis d'un quart de tour, resserrer le
contre-ecrou.

114



==
EMBRAYAGE | E&SiEUXW
B.V.

TRANSMISSION

SUSPENSION

DIRECTION

CARACTERISTIQUES DE L'EMBRAYAGE

n filetg
g
Ot/ mn

00 &
fois

vis{ 1)
errer le

Carter Arbre
M de Cde: C
oteur Volant | Manchon B Lumiere Butée A Longueur des
Longueur Longueur | Longueur Fourchette cannelures
en mm en mm en mm en mm
13/6486 (7/81 =) res
11 (7/82 —m=) ' | 08T s 96 a2 - Be

Depuis Saptembre 1981 : La butée 5 manchon plastique doit tre montés graissée sur
le manchon-guide ( TOTAL MULTIS). Peut équiper les modsles GS - GSA sortis antérieurement
avec une butée de 32 mm.

Lumnére —

it




EMBRAYAGE
B. V.
TRANSMISSION

EMBRAYAGE

- Mécanisme:
- Disque : - Qualité de la garniture . .. ...

- Epaisseur du disque .......

- Ressorts : nombre st reperes
AeBaUlBUE v v & s & swvam o 0

BX 14

BX 16

BX 19

VERTO 100 DBR 3356

VERTO 200 DBER 410
LUK - A 102 008 800

LUK - A 102 Q08 800

A3S FERODO 765 FERODO 755
7.7 £ 0.3 mm
20 dents 18 dents
2 brun - 2 rose VERTO 6 Bleu

1 jaune - 1 gris clair

LUK 4 sans couleur

LUK & sans couleur
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EMBRAYAGE " ESSIEUX T -5
B.V. SUSPENSION FREL
TRANSMISSION DIRECTION
EMBRAYAGE

Garde a la pédale : 1\5""

(est une garde nulle : butée en appui constant,

Réglage de la hauteur de pédale :

Agir sur la vis (2 ) et I'écrou ((1).

«ay» =8 mm mini { entre téton (3] et le bas de la
lumiere du pedalier).

Course de pédale: : g\\iq
S o . 1 |

Course L= 130 a4 150 mm o | '
: ( 7/83 —®) : Nouveau cable d'embrayage avec masse \ | = d =]
o d'accrochage ( Fig. 1). o | ;fjﬁi\‘\«\;'

BX. 31-6 b
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EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

BOITE DE VITESSES

Vis d'axe de MARY

Remplissage :

Vidange [ 2 bouchons) :
- sous le pont (différentiel),
- sur la bofte de vitesses (1).

1.4 litre d'huile par le bou- |
chon{2).
Pas de bouchon de niveau.

TOTAL TRANSMISSION
™M MULTIGRADE




EMERAYAGE . " ESSIEUX W M' 3 \‘

B.V. SUSPENSION  FREINS
TRANSMISSION DIRECTION ‘ :
CX Tous Types i
P |
| Véhicule Mécanisme Disque réf. « VERTO » e ~"‘“-:-;\‘ f
= I |
tiel), CX moteur =
s (1), type 829 215 CP450 63788 (¢ = 215 mm)
CX 2400 TT 235 DBR 450 63571 (@ = 228.6 mm)
bo- i ©X 25 Essence . 367016 CO (@ = 228,6 mm)
e 235 DBR 525
CX 25 Diesel Turbo 366944 UO({ ¢ = 228,6 mm)
i 365525 ( ¢p = 228,6 mm)
CX 25 Diesel 235 DBR 450 Inscription Jaune

Butée embrayage tous types ( bague coulissante métallique et plastique ) : graisser
impérativement le tube guide et le joint ( 1).




EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

CX Tous Types I

I. Réglage de la garantie d’embrayage :
Jeudel 31,5 mm entre butée et diaphragme, soitunjeude2,2 33,3 mma l'écrou( 1),
1. Réglage de I'embrayage en appui constant( garde nulle) sur Diesel Turbo st 2500
Essence:

La butée en appui sur le diaphragme, il |

faut obtenir un jeu J entre «b» et |

«en

1) Placer uns cale de 5,5 mm en J.

2) Desserrer le contre-écrou { 1) et |
agir sur lécrou ( 2 ) afin de mettre |
en appui la butée sur le diaphragme |
el supprimer les jeux. Serrer le |
contra-écrou ( 1 ).
Vérifier la course de la pédale:
135 mm mini.

Ny NOTA: [ 7/83 —==Jles  véhicules
Prestige sont dotés du méme type
d embrayage.

~ 120 ]
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icules
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T EMBRAYAGE CESSIEUX |

T

B.V. SUSPENSION  FREINS
TRANSMISSION DIRECTION

HYDRAULIQUE

r COMMANDE HYDRAULIQUE DE DEBRAYAGE (—»=7/53 ) | CX Prestige
Pour les Modeles 84 voir page 120 { embrayage & garde nulle ). L. 31-6
Réglage du jeu ala pédale : Mettre la tige de poussée( 6 ) au contact du piston( 3 ) 5 'aide de —_—
la vis ( 4 ). Desserrer cette vis ( 4 ) d'un demi-tour maximum. Serrer le contre-écrou ( 5 ) 73'74\
(J=0.1205 mm). fl 78
Réglage de la garde d'embrayage : L. 31-5 f ;‘i :
( dassin de droite ). {} ri :

gl -Cga.
Déposer le ressort ( 1). Visser la vis de réglage ( 2 ) i =
jusqu'd ce gu'il n'y ait plus de garde. yiol
Dessetrer cette vis 2 ) de un tour & un tour et demi ¢ | |
pour obtenir une garde entre butée et mécanisme de wf |
1451,5 mm
Remettre le ressort en place.
Purge : Mettre le tube d'alimentation du maltre- |
cylindre, sur le réservoir hydraulique, en charge ; et
ouvrir la vis de purge sur B.V.

121




3 EMBRAYAGE
B. V.
— TRANSMISSION

CX Tous Types BOITE DE VITESSES

Réglage des butées d'axe de fourchette ( pate d étanchéité sur la vis butée) :
Engager la vitesse & régler.

; ; . i 1 tour pour B.V. mécanique
Amener la vis de réglgge au contact de 'axe de fourchette et visser : % 1/2 tour pour BY. & convertisseur

(1) butée de 3 sur B.V. 4 ou 5 76-1407 77-85 76-1B5

(2) butée de 5° sur BV. 5
(3) butée de 4¢ sur BV. &
(4) butée de 4° sur B.V. 4 ou
butée de 3° sur B.V. convartisseur
(5) butée de 2¢ sur B.YV. convertisseur

SYNCHRONISATION

(7/80 —a= ), nouvelle synchronisa-
tion avec cHnes de bagues a &°
(Pour complément d'information, voir
N. T. N° 80-153 et 154).
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T EMBRAYAGE ' ESSIEUX %.:
B.V. SUSPENSION  FREINS
TRANSMISSION  DIRECTION

B e

e T

HYDRAULIQU

Ty

ELECTRICITE

BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

CX

——

Contrdle du niveau d'huile: Moteur au ralenti apres 1 mn de
fonctionnement, sélecteur en position « P », apres plusieurs passages des
vitesses. Compléter jusqu'a maxi froid ( voir dessin).

Capacité : Totale : 6,5 litres. Apres vidange: 2.5 litres. Entre mini et
maxi fraid : Q.5 litre.

mini (huile froide)

/rﬂaxi ( huile froide)

% maxi { huile chaude ) .

80-1346

190 mm

=L

et

Huile : TOTAL DEXRON D 20 356.

Régime de calage: Rapport de vitesse avant, action sur le frein
principal : 2000 a 2100 t/mn ( temps de lopération fe pius bref
passible).

Réglage du cable de correction de charge:

Véhicules & carburateur :

Ralenti moteur réglé . Moteur & l'arrét. appuyer sur la pédale d accélé-
rateur, controler 'ouverture maxi du volet des gaz; si nécessaire, régler le
cable d'accélérateur. Dans cette position, régler cote L= 50 mm, entrele
sertissage ( 1) et f'embout de gaine ( 2 ). agir sur fembout { 2 ) et les
écrous { 3 ).

3

L. 14-27
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e —— F— EMBRAYAGE
' B.V.
s E TRANSMISSION

CX BOITE DE VITESSES AUTOMATIQUE

Réglage du cable de correction de charge :

Véhicules Injection :

Moteur & farrér ; Contrdler I'ouverture maxi du volet

d'air en appuyant sur la pédale, sinon régler le cable

d accélérateur.

Accélérateur en position repos : Le cable de correc-
i T et e : e tion de charge doit &tre libre mais entrainé des I'action

sur le volet dair. Le jeu J entre le sertissage ( 2) du

cable et 'embout de gaine( 3 ) doit &tre compris entre

0 et 2 mm. Régler par les écrous ( 1 ).

Réglage du sélecteur:

Voir I Opération MA. 350-0 du MAN 008507,

Convertisseur - Vilebrequin /82 —s= ( N° P.R.

2132 3¢

Bague nylon dans le vilebrequin, pour centreur duy

convertisseur @ = 31 mm au lisu de ¢ = 35 mm,

Montage avec graisse GL 245 MO au bysulfure de

mohybdens Voir NT. 82-195 MA.
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Essieux

EMBRAYAGE :
© BV SUSPENSION  FREINS
TRANSMISSION DIRECTION ;
GENERALITES TOUS TYPES '§
2Cv e Méharl Dyane Acadlane Méhari 4 X 4 / 12/79 —s=~ | Boite at pont arridre i
VEHICULES _ E
(2/70 i) | (8/78 =——te- ) }(2/70 9=7/835)|'(2/ 78—t ) Marche « normale » Marche avec réducteur
Pneumatiques 125 - 15 135 - 15 125 - 15 138 - 15 135 - 15
Développement
i sous charge 1,80 m 1,84 m 1,80 m 184 m 1,84 m
~tion 1 5,033 4,708 4,848 4,956 4,70 1,77
! SU Vitesse & | 2 9,857 9,223 9,497 9,708 9,21 3,47
TG00 himn [ 14,667 14,816 14,494 14,816 14,80 5,59
(en km/h) 4 19,811 20,059 20,646 21,104 20,04
M. ar. 5,833 4,708 4,848 4,956 4,70 1,77 |
%R Couple conique 8/33 8/31 3
4 Rapport compteur 4/16 ] 10/21
,rnmu Jeu entre-dents 0,14 a 0,18 mm
5 dé Hulle “TOTAL TRANSMISSION TM MULTIGRADE I
Capacité (vidange) 0,9 litre I boite = 1,3 litre - pont arriere = 0,5 litre ,
|
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EMBRAYAGE

TRANSMISSION

TOUS TYPES

GENERALITES

VEHICULES

LNA et VISA Club
{ ECO)

LNA 11

VISA "L” [VISA 11 E
"Super E”
BV. 4

Visa Super E |VISA 11 R
BV. &

Pneumatiques 135 SR 13 XZX 135 SR 13 XZX 145 SR 13 XZX 145 SR 13 XZX

Développement sous charge 1.67 m 1.67 m 172 m 1.72 m
1 5,66 8.11 7,45 6,86
Vitesse & 2 10.30 15,20 13.96 11,62
1{0'?1%tg{lmn 3 16,67 22.89 2102 17.77
4 22,45 33,39 30,67 23,78

(s by 5 29,57 )

M.AR 6.15 8.83 8,11 747 T

Couple conique ou cylindrique 9/3b 17/54 16/57 15/88 ]

Rapport compteur 7/16 27/34 (-w=7/83) - 22/38 (7/83w=)| 21/37 | 26/29 | 21/37 | 26/29]

Jeu entre-dents

0.1350.27 mm

y TOTAL TRANSMISSION =

|

Huile TM MULTIGRADE : Commune avec moteur f_

5 . : ’ ¢ ] .5 litres ;. R

= 5 1.4 litres 5 litres apres remise en état pres remise en état |

Capacité = : = i : _ H
4.5 litres environ apres vidange 5 litres environ ;

apres vidange C
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EMBRAYAGE EssiEUX 1. f .
B.V. SUSSPSEIEISION | FREINS  HYDRAULIQU
TRANSMISSION DIRECTION )
GENERALITES VISA GT - VISA || CHRONO |
VEHICULES VISA GT VISA GT TONIC VISA Il CHRONO
‘pneumatiques 180/65 R 340 TRX 186/70 SR 13 XZX 175/70 HR 13
Développement sous charge 1.67 m 1,736 m : 1,766 m
1 6,66 6,92 7.04
— 3 Vitesse a 2 11,28 11,72 11,93
——J| 1000 tr/mn 3 17.25 17.92 18.24
{ moteur)
(‘en km/h) 4 23,04 23,94 24,87
26/29 5 28,656 29,77 30,30
M. AR 7.25 7,63 7.67
—
Couple conique 15/68 16/68 15/58
5 :’t "ﬁ;pport compteur 22/37 (—m=-7/83) - 27/29 (7/83 —»=) 26/29 21/38
) &tat |
- Huile Commune avec moteur 1
; e T = 1
| Capacité ( vidange ) 5,5 litres ﬁﬂ
Ta7




T T

EMBRAYAGE
B.V.

TRANSMISSION

TOUS TYPES - GSA TT - BX TT] GENERALITES
érie
A Pallas (7/73 =) GSA X3
ggﬁ ig%%zzﬁj"') (9/79—=) | GSA C-Matic Bx |BX14E [BX16RS [BX 19 Rp
VEHICULES GSA 7/81 = ) Option | (9/79-»7/83) BX 14 RE [BX 16 TRS|BX 19 Ty
GSA X1
(7/82-m= )
BV 4 | BVS (option) | gy s Convertisseur| BV 4 BV 5 BV 5
Pneumatiques 145 SR 156 XZX 145 SR 14 MX ou XZX| 170/65 R 365 TRX Ag]
Développement sous charge 1.89 m 1.80 m 1,796 m |
) 5.788 10,068 7.182 7,182 7.765 8,260
Vitesse a 11,983 11.299 16,094 13,466 12,150 13,656 14,517
1000 tr/mn 18.328 17,281 13,597 20,086 271,356 |
{(ergolgg;}rh), 24,756 22,872 24,829 26,637 28,217
30,1561 28,435 30,888 33,8798 36,133
6.573 5,198 10,996 7,819 7,819 2ol 8.195
Couple conique 8/33 8/36 3/33 15/68 16/68 16/67 16/63
Rapport compteur 1.2/23 1.2423 68/13 25/29 25/29 19/22
Huile TOTAL TRANSMISSION Fluide T Commune avec le motaur] TOTAL TRANSMISSION
TM MULTIGRADE TM MULTIGRADE
Capacité ( vidange) 1.4 litre 1.5 litre 1.4 litre 4.5 lirres 5 litras 1.4 litre
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2 Y ——
7 EMBRAYAGE ESSIEUX 4.
B.V. SUSPENSION  FREINS
N 48 GENERALITES | CX Tous Types
— =
CX 2400 TT - CX GTi CX 2400 CXTT{——» 7/83)
{ 7/80 e—pmm7/83 ) (7780t 7/83) Pallas Essence
11% I;G_g VEHICULES (7/80 —m=—7/83 ) Diesel
3 BV automatique BV 5 BV 5 BV 4 | BY 5
— 5 e o ;
pneumatiques et 185 HR/14 XVS = 1,97 m - 185 SR/14 XZX = 1,97 m ( pignon compteur 10/20)
l| développement sous charge *190/65 H 330 TRX = 1,91 m { pignon compteur 15/29)
TN 1 13.66 7,974 8.56 8,22 8,22
Vitesse & 2 22,88 1.8, 773 14,79 14,20 14,20
1000 tr/mn . 3 20,200 vl 22.98 20,83
moteur
(en km/h) 4 28,879 28,87 32,65 27,72
5 34,433 36,99 : 35,51
M.AR 8.008 8,60 8,25 8.25
Couple conique 13/59 14/61 13/59 13/59
Rapport compteur 10/20 *15/29 10/20 7716 10/20
Huile TOTAL DEXRON TOTAL TRANSMISSION TM MULTIGRADE
D 20 356
Capacité (vidange) 2.5 litres 1.6 litre
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o LT - EMBRAYAGE
B.V.
—_— TRANSMISSION

CX Tous Types GENERALITES
CX 25 Essence CX 25 CX 20 Essence CX 25 RD-TRp
VEHICULES CX 25 Pallas IE - Prestige ) GTi CX25D cX25PalD Turbo
B.V.A. BV 5 BV B BV 4 BV 5 BV 5
Pneumatiques et 185 HR 14 XVS et 185 SR 14 XZX = 1,97 m ( pignon compteur 10/20)
développement sous charge *190/65 H 390 TRX = 1,91 m ( pignon compteur 15/29 )
1 14,5 14 9,2 8.9 8.6 8.21 8,21 9.47
Vitesse & 2 24.3 2858 15:3 15.4 14.8 1419 14,15 16,38
1000 tr/mn 3 36,9 34.8 23.3 22,5 21,75 22,97 20,87 24,89 y
moteur = — =
(en km/h) 4 30.9 30 28.95 73? 5 27571 34,04 g
5 39.6 384 T : 35,60 44,57 f%
M.AR 172 16,7 9.2 8.9 8.61 8,256 8.2h 9,62 >
ouple conique 13/62 16/61 14/69 13/69 16/61
Rapport compteur 10720 | *15/28 10/20 *15/29 *15/29 10/20 *16/29 |
Huile TOTAL DEXRON TOTAL TRANSMISSION TM MULTIGRADE
D 20 3566 E
Capacité (vidange) | 2.5 litres 1.6 litre
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W éhicules

EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR

| TOUS TYPES

A : Face d'appui/vilebrequin a = cote entre A et B b = cote entre B et C

B : Glace Cote mini admise Cote a respecter

C: Face d'appui du mécanisme apres rectification impérativement
A-TT % & linguets | a diaphragme| & linguets  |a diaphragme
LNA - VISA (mot. 652 cm’) 21,66 mm | 22,87 mm [19,156 £ 01 mm|0.35 _ ,mm

LNA 11 -BX14 TT .

VISA Super « En - «L» - « GT» 18 mm G5 mm

« CHRONO »

GSA 1130 7/82 —a=7/83)

BX16 TT-19 TT 18.5 mm 0.5 mm

1 CX moteur type 829 19,85 mm 0,50 £ 0,1 mm
CX TT sauf moteur type 829 27.7 mm 105077 mm

—C

Volant pour
mécanisme
& linguets

Volant pour
mécanisme
& diaphragme
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: ponn EMBRAYAGE
B.V.
e TRANSMISSION

TOUS TYPES | COUPLES DE SERRAGE { m.daN )

VISA GSA GSA CX3etd
VISA Club BV. 4 BV. 5 vitesses

Ecrou ou vis d'arbre primaire 75 B 7a85b 6 a7 13.5 415 25 a 28
Ecrou de pignon d attaque 739 103812 104812 1 2232511958215 184828

A LNA CX 5 vit

Vis de fixation de la couronne 788 829 LA e LY 8309
“Bouchon de vidange 3.6 3456 354545

crou de fixation des carters 1.4a1.b 124815 2,8

Vis de fixation de couvercle arriere 1,682 2523 2043 28

Ecrou de fi &mon de l'arbre de some dans le <
foulament de e palier 10812

14 316

I_%ue écrouy de f\xanon du roulement et arbre de 8375

ie dans le palier

Vis de fixation des paliers d'arbre de sortie
Vis de fixation d'arbre de sortie de boite
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EMBRAYAGE 1 -E55|EUX ‘%TI\T - " 2 F \T‘
BV SUSPENSION ~ FREINS
TRANSMISSION DIRECTION
COUPLES DE SERRAGE ( m.daN ) TOUS TYPES
LNA 11 - BX VISA Super - GT - CHRONO
VISA L - Super BX 14 BX 16
BX 19
BV 4 vitesses BY 5 vitesses
g o sl { sur carter) Presserrage : 2 4.5 5
Ecrou ou vis d arbre primaire Desserrer ot serrer 5 0,9
Ecrou de pignon dattaque 9,5 9.6 b
Vis de fixation de la couronne 6 6
Bouchon de vidange 2,8
Vis de fixation des carters 1.25 1.2
Vis de fixation de palier de pont 4,5 4
Vis de fixation de couvercle en tdle 1 1,2
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EMBRAYAGE
B.V.
TRANSMISSION

TRANSMISSIONS
.
: 35 a2 40 m.daN

A-LNA |
~ C#té BV.

NOTA : Les transmissions de LNA différent
des transmissions de A par un usinage per-
mettant ie passage des vis (1). Graisse pre-

conisée : GL 245 MOQO.
Fixation de la transmission sur la boite de

Ecrou de fixation sur le moyeu : Véhicules A
Véhicules LNA : 25 m.daN

Graisse préconisée : GL 245 MO.
NOTA : La transmission de la Méhari 4 % 4 differe par I'adjonction d'un déflectg

vitesses :
Méhari 4 X 4:'5 a2 6 m.daN soudé en «an».
Véhicules A : 4,5 2 5 m.daN
Bori 1 Na A, 372 a_, .
% o - / —
Rl
k. TR
I = Pp‘ e e
2 '[P ; oy R =] -
L : E S
Véhicules @ des cannelures X r-’:}}%f =
A X = 243 mm N
LNA : 4 m.daN 1 LNA X = 23 mm :
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1&flectey,

 ESSIEUX %m TR

EMBRAYAGE
B.V. SUSPENSION FFIELNS
TRANSMISSION DIRECTION
i TRANSMISSIONS LNA 11 - VISA Tous Types
- P
VISA et VISA Club ( 652 cm™) LNA 11 et VISA TT ( 4 cylindres)

ProSses PreCONISBE: e mmbinamimens nian no emsmiiensmsnss GL 245 MO

fcation SUr MOYEW o svniin o o ch s isseseis o o 25 m.dalN

Eication SUF BV. i v smi smimmns s vn 2 woase 3.4 m.daN Ne pas blesser le joint d'étanchéité de soriie de boite lors du

montage de la transmission. Un joint détérioré peut provoquer
la perte lotale de I'huile moteur et boite.




! EMBRAYAGE

. 3 B.V.
—— —= TRANSMISSION

GSA ’ TRANSMISSIONS
Ecrou de blocage de la transmiSsion SUr |8 MOYEU . ......iuiiurerecent it iiiatr it ottt
Vis et écrous de fixation de la transmission sur sortie de boite de vitesses ........... ...
Nombre d’aiguilles par rotule de joint tripode ... .. .ceeeuiiiarm e
Véhicules Diamétre de la transmission Etouffoir
1130 ({ —=7/83) 27 mm sans
1300 27 mm sans

Depuis le 1¢r janvier 1980 les transmissions sont accouplées aux sorties de boite par six goujons et écrous.
Graisse : GL 245 MO.

Quantité : 100 grammes dans le joint & billes et dans la gaine " R 3
200 grammes dans I'entraineur et dans la gaine graisse livrée avec les gaines P.R.
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- - écoulée lors de la dépose des transmissions. _
Le panachage des transmissions France avec transmissions RDA est admis( entre droite et gauche ). Les lots d organes de remise en
état sont spécifiques aux deux fabrications.

AT T I I
ESSIEUX . | 5
EMB:."\‘;_(AGE SUSPENSION FREINS HYDRAULIQU ELEGTRKHTTE‘ 3
TRANSMISsion ~ DIRECTION e e
TRANSMISSIONS BX TT
BX 14 BX16 - 19
Graisse préconisée: ... .............. . GL 245 MO : fournie avec gaines livrées aux P.R.
= Dugniiteran ot @ BUlEE s o v o 5 v s s « 3 e 8 g 100 grammes
- Quantité au joint homocinétique: . ...... 165 grammes | 150 grammes
FIXation SUE MOYBE | ooy « v ovim ws sirin o wammm s st 3 68 27 m.daN
Faire attention, lors du montage de la transmission, a ne Placer les outils M et N du coffret OUT 307 101 T pour
ne pas blesser le joint d étanchéité de sortie de BV : maintenir en place les planétaires lors de la dépose de la 2&me
Un mauvais état de ce joint risque de provoquer la perte transmission. ) o ]
totale de I'huile moteur - BV. Remettre dans la BY une quantité d huile identique a celle

BX. 37-2
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o ; ! EMBRAYAGE W
‘B.V.
TRANSMISSION
e, |
TRANSMISSION DROITE
|
Graisse préconisée : GL 245 MO
EE -
- 5.5 Vigia Arbre Entrai neur
e Avant X= | Reptre | Y= | Repere |
normale 496 .
4 vit TT 1.474 mm by
(sauf avec 5255 D
Z mateur 829) élargie
/ 1.614m | 918 A
. : | 4
B vit TT T aa e | 496 | sans
4 vit. (avec : 490.5 DE
moteur 829) slargie :
1.514 m A8 B
B.V. élargie c 4
automatique 1.574 m 516 A 516 DEF
Lss a 40 mdaN || L©S reperes. usinés sur les arbres, sont visibles sous le
; véhicule. il_
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i S5 AR | a .
EMBRAYAGE ESSIEUX %0 ! ' B sa
W BV, SUSPENSION FRE‘NS . HYDRAULIQUE ELEQTHIE!:EE—:_.
TRANSMISSION DIRECTION s sk
S
i TRANSMISSION GAUCHE CcX
gl
Graisse préconisée @ GL 245 MO
S
Voi Arbre "
LI_I’_—_-‘ B.V. Avqalreit % =g Entrain. 35 a 40 m.daN
= epere
—
pere normale 406
N 4 vit TT 1,474 m ol :
( sausfzrgc;teur =
D élargie ‘ —
1614m | 218 A =1
normale ! -
B 5vit TT | 1.474m | 23 B | 4615 1
4 vit. avec o E:\.: =
E motaur 829 1%8{91-'6;11 551 AB S
— B.V. élargie ki
2E automatique 1 .51% m | 526.8 ABC
B ~ . r
s le Les reperes, Usinés sur les arbres, sont visibles sous | o e o U R . SO S | |
le véhicule. _ . [ L. 371b l ;
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b ESSIEUX
. g - _ SUSPENSION
) ' DIRECTION
A 1 : ESSIEU AVANT
| Carrossage: [ non réglable) : A Tous Types, sauf4 X 4 |4 X 4 (—7/83
.25 < %75 mm : - ; : o T45% o20) i
‘—“— B s Roues en lignedroite . ........coeiiueeans 1728 1e30" = 30
i -Roues braguées . . ...« vr i e 9030 £ 1220 Foe o
| GChasse(nonréglable) : .. ... .. ... .. i 189 7o
133mm(9 a27)

Parallélisme : ouveriure des rouss vers ['avant

Réglages :
Jeu entre pivot et bras: 0,1 & 0.4 mm.
Controle du carrossage : Controle sur véhicule avec lappareil 2313-T,

Contrdle de la chasse: Ne peut se faire gue sur bras déposé.
Contrdle du parallélisme : Hauteurs avant et arriere @ant bien réglées, agir sur les manchons droitetgauche,

S ' Un tour effectué sur le manchen fait varier la position des roues de 6 a 7 mm.
- ATTENTION : S assurer que les parties vissées de la barre el des embouts dans les manchons sont égales.
2 G Réglages du braquage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le pneu et e bras, sinon agir sur les vis de butée de
- |y | braquage.
giﬁjL // ”f ! ESSIEU ARRIERE
* ,/// 1 £ Carrossage [ non réglable) : A Tous Types, sauf4 X 4:0° 2 0°30°  contrdler sur véhicule avec
o L: 3 4410 *g lappareil 2313-T
h 5
kit [ /
. i 2/ 1| Parallélisme ( pincement ou ouverture) : 0 = 4 mm (0 + 38" ) ( non réglable ).
7 T Régl%ge: retrait du joint d &tanchéité de moyeu par rapport & la collerette d appui du roulernent :
740 = 7.25mm < 4 1 | +0.5
e T 8 by 1 0 mm
_i_-‘ 5 i
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" S| e
ESSIEUX %T! At A \

SUSPENSION  FREINS | HYDRAULIQUE

DIRECTION "_‘ ,

SUSPENSION

] L1=5 mm mini
-

Pot de suspension avec interaction :

Montage : Repére (AV) sur enveloppe dirigé vers I'avant.

Réglage : Positionnement de I'embout avant : L1 = 5 mm mini,
Positionnement de I'embout arrigre: L2 =0 & 2 mm.

= ek Jeu entre butée de débattement et bras de suspension avant :
g AVANT A.43-50 346 mm.

Couple de serrage des écrous d’embouts : 18 a 22 m.daN.

)
\.f“ |1 Rle
i

Pot de suspension sans interaction :

Montage : Repére (AV) sur le carter dirige vers l'avant. L'entre-
toise la plus longue est située a l'arriére du pot de suspension.

Couple de serrage :
Ecrou de I'embout de réglage avant: 3,4 3 4 m.daN.




ESSIEUX
| SUSPENSION
— — DIRECTION

A SUSPENSION ( hauteurs )

Amortisseurs : Hydrauliques sur les quatre roues pour les véhicules Tous Types (9/75 —=),

Montage des amortisseurs hydrauliques :

| Amortisseurs BOGE : Corps d'amortisseur, coté pot de suspension, repére (billage) dirigé vers le haut et les trous d'évacuation de |3
jupe dirigés vers le bas.

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIPMESA : Corps d'amortisseur, coté bras de suspension, repére dirigé vers le haut.

Longueur entre axes d'un amortisseur arriere comprimé ;
2 CV - Dvane - Méhari = 4560 mm - Acadiane = 526 mm

Longueur entre axes d’'un amortisseur avant comprimé :
Véhicules A Tous Types sauf Acadiane et Méhari 4 X 4 = 349 mm.
Acadiane = 354 mm.

Longueur entre axes des amortisseurs avant et arriere « Méhari 4 X 4 » comprimés :
Avant = 354 mm (couleur noire) — Arriére = 354 mm (couleur verte)
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ESSIEUX I
SUSPENSION | g
DIRECTION FR,EINS

SUSPENSION ( hauteurs )

ATTENTION : Les hauteurs du véhicule doivent &tre mesurées a l'avant et a |
I'arriére en « a » entre les deux vis de fixation de traverse, & coté de l'arrétoir.
Réglage : Véhicule & vide, pression des pneus correcte, agir sur les tirants
de pots de suspension. b

. Haut AY teurs AR
Véhicules Pneumatiques 1::";:“) Ha{‘;n m’:“)
5 CV 6 125-15 195 + 2,5 280 + 2,5
T 135-15 208 + 2.5 291 + 2.5
{135-15 T

Méhari a8 fEMas | 2028 e
Méhari 4 X 4 ~a~7/33 135-15 M+$S 248 + 2}0 333 " :]O
Acadiane 135-15 212+ 5 37+ 5
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU AVANT

OUT 20 4028-T N

Conditions de contrdle et de réglage:

Le véhicule étant & vide en ordre de marche, b litres d essence dans le réservoir,

vérifier : ;

- la hauteur avant prise dans la zone A sous le v&hicule au plan d' appui des roues au sq
doit etre de :

200 + 10 mm LNA

190 £ 10 mm. LNA 11
- la hauteur arriere ( voir page 145 ).

Parallélisme ( réglable) : pincement des roues vers favant: 0 8 2 mm (0 & 20" ),
Chasse ( non réglable ) : 248" + 30

Inclinaison des pivots ( non réglable) : 9204 = 40

Carrossage ( non réglable) : 0°48" £ 30

Conditions de montage de la barre anti-dévers:

La barre anti-dévers a un sens de montage IMPERATIF ( voir MAN 008862,

Op. RBC. 430-00). ;

Brider la suspension jusqua ['alignement des bras de suspension avec le berceay
{ appareil QUT 20 4028 T).
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IVOir,

U 80|

20' |,

rceau

N .
ESSIEUX | o i : _
suspension | FREINS | HYDRAULIQU
DIRECTION i

ESSIEU ARRIERE

Conditions de contrdle et de réglage: ,

Le v&hicule &tant 3 vide en ordre de marche, 5 litres d essence dans |& réservoir,

vérifier :

- La hauteur arriere du centre de ['articulation extérieure du bras sur la caisse, au

plan d'appui des rougs au sol

doit étre de: 286 + 10 mm LNA
288 =10 mm LNA 11

- la hauteur avant { voir page 7144 ),
Parallélisme { réglable) : pincement des roues vers favant: 1 33 mm
(118 31"). -
Carrossage { non réglable) :

contre carrossage : 124 30 LNA |
1o 407230 LNA 11 OUT 20 4028-T

Conditions de serrage des écrous d'axes darticulation de bras et
d'amortisseurs : !
Alaide deloutil OUT20 4028 T, brider la suspension afin d obtenir une cote de 214 mm entre [ axe d articulation de | essieu arriere

et le plan d appui des roues au sol. .
Reglage des roulements de moyeu : Serrer [ écrou du moyeu de3 a 4 m.daN en entrainant le tambour en rotation. Dasserrer
['écrou, puis le resserrer & la main. Freiner Iécrou dans cette position.
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T ESSIEUX
SUSPENSION
——— DIRECTION

DIRECTION

E—
Diametre du volant | Angle de braquage | Rapport de démultiplicatio,

Véhicules
A Tous Types 390 34 a 3b° 1/17
LNA 380 32430 1/18.4
LNA 11 380 329 © o 1/21,45

dand el

Gk s  Gaguaaat: L

V. 44-3

Réglages véhicules A:

Garantie entre pneu et bras { coté braquage) : 5 mm.
Jeu au poussoir de crémaillere { au point le plus dur) :
0.1 2 0.25 mm.

Réglages véhicule LNA TT:
Jeu au poussoir de crémaillere: 0,01 3 0,06 mm.
Jeu latéral du pignon de crémailiere: 0,01 & 0,06 mm.

Cote de préréglage des biellettes pour le parallélisme :

Jeu aux rotules( cdté levier et cdté crémaillere ) : visser [ écrou L=316 mm.

3 fond. puis revenir en arriere de 1/6 de tour et goupiller.

Position ligne droite de la direction: C = 74 mm.
Orientation de la branche du volant vers le bas.
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Type « Mac-Pherson ».

Barre stabilisatrice ¢ = LNA : 20 mm - LNA 11 : 22 mm.
Amortisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cotés doivent étre équipés de ressorts
identiques ( méme repére de couleur),

Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission sur le

[ABYBULY o5 vosnes s 1 e s o, w5 SaEws 5 25 m.daN
Ecrou de fixation de rotule inférieure : . .. ... 4 m.daN
Ecrou de biellette de direction: .. .. ....... 4.5 m.dalN

Ecrou de fixation de roue ( voir page 166 )

ESSIEUX : - . :
SUSPENSION FREINS HYDRAULIQUE | g eorpiciTE
DIRECTION o B
F SUSPENSION LNA TT
-
AVANT ARRIERE

Type télescopigue intégrée a roues indépendantes.
Amortisseurs non rénovables.

Ressorts : Les deux cdtés doivent étre équipés de ressorts
identiques ( méme repére de couleur ).

Pas de barre stabilisatrice.

Couples de serrage :

Ecrou d'axe d'articulation du bras: ........ 7.5 m.daN
Ecrou d'axe d'amortisseur: .............. 3.5 m.daN
Visd arrétdel'écrou d'axe d'amortisseur : . ... 4 m.daN




ESSIEUX
SUSPENSION

VISA Tous Types

DIRECTION

ESSIEU AVANT

Conditions de contréle et de réglage :
Le véhicule étant 2 vide en ordre de marche, 5 litres d essence dans le réservoir, vérifier:

viersh | super E-11-L GT CHRONO
La hauteur avant doit
&tre prise dans la zone
« A » sous le vehicule 177 £ 10 mm 20010 mm | 185 £ 10 mm 2156 £ 10 mm
au plan d appui des
raues du sol
Hauteur arriers : | voir page 149)
Parallélisme (réglable)
Pincement: 083 mm(0a31)
Chasse (non réglable) 2037 £ 30 TI33 30" 3°06' £ 30 3039 + 30
Inclinaison des pivots
{ non réglable) : 9e05" &+ 40 920" + 40 9035 £ 40 9e2Q" £ 40
Carrossage (non
reglable) : 0045' £ 30 0v 34" + 30 Qe22 % 30 0235 =+ 30

OUT 20 4028-T

Conditions de montage de la barre anti-dévers:
La barre antk dévers des VISA Super - 11 - L a un sens de montage IMPERATIF ( voir MAN 008572,
Op. ¥D. 430-00).

Brider la suspension jusqu'a [ alignement des bras de suspension avec ke berceau (appareil OUT 20 4028-T).
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

h | r
FR :EJNS i

ESSIEU ARRIERE

Conditions de contrdle et de réglage
d’essence dans le réservoir, vérifier

Hauteur arriére :
Doit étre prise du
centre de |'articulation
extérieure du bras sur
la caisse au plan
d'appui des roues au
50l :

Hauteur avant :
Parallélisme
{réglable ) :

Pincement :
Carrossage ( non
réglable ) :

: Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres

Club

11 E-RE~L GT

CHRONO

303 £ 10 mm

306 £ 10 mm | 254 =10 mm

( Voir page 148/

Tadmmi11 542

10.30" & 30 | contre-carrossage )

272 £ 10 mm

OUT20 4028-T

Condition de serrage des écrous d’axes d'articulation de bras d’amortisseur : ( vo/r phoio).
A laide de loutil OUT 20 4028-T brider la suspension afin d obtenir une cote de :

VISA ou Club 194 mm

entre ['axe d articulation de lessieu arrigre et le plan d'appui des roues au sol

2gla

Super-11 E-RE-L: 196 mm
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ESSIEUX

SUSPENSION
—_ DIRECTION
VISA Tous Types | DIRECTION
Véhicule: VISA
VISA Club Super-11 E-RE-L GT CHRONO

Diamétre du volant : 380 380 380 370
Rapport de démultiplication : 1/19.3 1/18.38 1/21.21 1/18.3
Angle de braquage ( non réglable - roue extérisure) : 320 34 32057 32518 32018
Jeu au poussoir de crémaillere : 0,103 0,25 mm | 0,01 a 0,06 mm | 0,01 20,08 mm | 0,01 a0,
Jeu latéral du pignon de crémaillere ( non réglable) : 0,02350,03mm ] 0,01 a0,06 mm | 0,01 5a0.06 mm | 0,01 ,
Cote de préréglage des biellettes - L { voir dessin : 304.5 mm 316.4 mm 316 mm 316 mm
Position ligne droite de la direction ( voir dessin - Al =67 mm A% =74 mm AZ =74 mm A? =
Orientation du volant ligne droite ( branche vers le bas)

=

3 8

> 2
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ESSIEUX | 5%
SUSPENSION | FREINS HYDRAULIQUE |
DIRECTION :
SUSPENSION I VISA Tous Types
AVANT ARRIERE

Barre stabilisatrice : =23 mm(VISA - VISA Club - Super,
GT et CHRONO)
G=22 mm(Super E-1T1E-RE-L)

Amortisseurs non rénovables.

Couples de serrage :
Ecrou de fixation de la transmission sur le

(6710 [ SV SR S 23 a 26 m.daN
Ecrou de fixation de rotule inférieure: ...4 25 m.daN
Ecrou de biellette de direction: ........ 4 m.daN

Ecrou de fixation de roue ( voir page 7166 )

Type télescopique intégrée & roues indépendantes.

Amartisseurs non rénovables.

Barre stabilisatrice: @ =14 mm{ Super E-L-11 E- RE)
¢ =17 mm( GT et CHRONO)

Pas de barre stabilisatrice sur VISA et VISA Club.

Couples de serrage:

Ecrou d'axe damortisseur: . ........... 3 a4 m.daN
Vis d'arrét de [écrou d axe d'amortisseur: 3,5 & 4 m.daN




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU AVANT

Carrossage (non réglable): 0 £ 10

, = 1025
fodip * 1020
Parallélisme : Pincement des roues vers lavant: 0 3 2 mm (0 3 18°).

(Chasse (non réglable) :

| Contrile de la chasse: Se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position «route » et
il est impératif que le véhicule soit a4 une hauteur de 189 mm & l'avant et de 272 mm &
I'arriére.

Contréle du carrossuge, du bragquage et du parallélisme : Se fait moteur tournant au ralenti
en position «route », les hauteurs réglées.

Pour le contrdle du carrossage et de la chasse, utiliser 'appareil 2311-T ou un appareil
optique.

Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchons dreit et gauche.

Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ.

Important : En position ligne droite le dépassement de la crémaillére doit étre égal de

chaque coté. Les longueurs des filetages apparents des biellettes de direction gauche
et droite doivent étre sensiblement égales.

35 & 40 m.daN

lGX.Al-'Il
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ESSIEUX FREINS HYDRAULIQUE |
SUSPENSION

DIRECTION 2 =

GSA

AV ESSIEU AVANT

Fixation du bras supérieur
de l'essieu avant :

Il est impératif de monter
la cale d'appui du roule-
ment sur la partie arrigre
de l'axe de fixation du
bras supérieur.

G. 43-5

Cale d'appui du roulement

ESSIEU ARRIERE

(.‘,arrossage (non réglable) : 0° + 40°..
Parallélisme : 9/72 —==: 0 4 5 mm (0 & 45') pincement vers avant, non réglable

Serrage de I'écrou de fusée

Serrage du bouchon de fusée g 35 a 40 m.daN (faces et filets graissés)

12

| ELECTRICITE
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ESSIEUX T
SUSPENSION |

DIRECTION ' |
-
DIRECTION
Réglage : B
{ Roue extérieure : 34° a 3r°
fileds Rraauage { Roue intérieure : 40° & 45° 30" [
Rapport de démultiplication : 1/19. L

Jeu au poussoir de crémaillére: 0,1 a 0,25 mm (aun point dur). r
Longueur des gaines d'étanchéité de crémaillére en position ligne droita:
1556 £ 3 mm. :

_____ ' ‘Positionnemeant du volant : la branche du volant doit &tre placée verticalement vers le B
bas

Particularités :
En position milisu, le dépassement de la crémaillére doit étre égal de chaqug
i i WAL | \ ’ coté. 1
Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur et le tube support volant:
v
1a15 mm
C
m

1RA



1 ESSIEUX
SUSPENSION = THREINS
DIRECTION

HYDRAULIQUE

-

ELECTRICITE
i .

SUSPENSION | GSA

Blocs pneumatiques et amortisseurs ( voir page 182 ).

Hauteurs : (position « normale route », moteur tournant).
Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d'appui des roues.

Les hauteurs arriere sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriére de I'unit d'essieu et le plan d'appui des
roues,

dreige Hauteur avant .................... 189 £ 10 mm
Hauteur arrigre .................. 272 £ 10 mm
vers e llparre antl-roulis (a Favant) : Position latérale : dépassement égal des deux cotés & 2 mm prés.
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de 35 & 40 kg (outil 2067-T).
Cylindres de suspenslon : Afin d’améliorer la lubrification du grain de suspension, les pare-poussiére des cylindres de suspension avant

4 et arriére contiennent du liquide LHM & raison de ;

chaquell_ 7 cm® dans chaque pare-poussiére avant

clan — 25 cm?® dans chaque pare-poussiére arriére

Vi 3

Vérlfication ou réglage de la commande manuelle des hauteurs: Placer la commande manuelle des hauteurs en position « royte ».
Contrdler les hauteurs avant et arriere et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs en position «inter-
médiaire » la variation des hauteurs doit étre de 30 2 40 mm.

i




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
ESSIEU AVANT i
Carrossage (non réglable) : . ..... ... .0° %+ 30
Chasse (non réglable): . ............ 20436
Parallélisme (rég/able) : Ouverturede: ... 0 a3 mm (0 a 29")
Inclinaison de pivot( non réglable) : .. .. 12° ;

Angle de braguage

Le contrbéle de la chasse, du carrossage, du braquage et du
parallélisme, se fait moteur tournant au ralenti, le véhicule étant en
position « route » et las hauteurs réglées : soit 160 = 8 mm a I'avant
et 214 = 8 mm a l'arriére.

Serrage des écrous de roue:

B: Jante en alliage léger: ............ 9 m.daN

Lors du montage de roues en alliage léger, enduire |'alésage de

centrage de la roue surle moyeu avec de la graisse TOTAL MULTIS.

Il est interdit de monter des chambres & air sur des roues en -
alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ».

Direction | Direction
mécanique | assistée
Roueintérieure : . . . 420 4Qe !
Roue extérieure :. . . 33.7° 32.6° E

R v o M e s e
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SUSPENSION

ESSIEUX

DIRECTION

T

FREINS

—— T —

HYDRAULIQUE

ELECTRICITE
R :

ESSIEU ARRIERE

BXTT

Parallélisme(non réglable) : Pincement:. . .0 5 4 mm{0a39)
Carrossage ( non réglable) . ... ... ... .. =" £ 20

Le contrdle du parallélisme et du carrossage se fait moteur tournant au
ralenti, le véhicule étant en position « route » et les hauteurs réglées
soit: 160 = 8 mm a l'avant ¢t 214 + 8 mm a Farriere.

Serrage des écrous de roue:

A:lanteacier: .......... ... 0. . ... 8 m.daN

B : Jante en alliage léger: . ............. 9 m.daN

Lors du montage des roues en alliage léger, enduire [alésage de
centrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse TOTAL MULTIS.
Il est interdit de monter des chambres a air sur des roues en
alliage léger équipées de pneumatiques « TUBELESS ».

Al|8 m.daN

Bl9 m.daN

I'Bx 421 [

T

27,5 m.daN

1R7
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DIRECTION
BX TT | SUSPENSION )
2 e
Blocs pneumatiques et amortisseurs ( voir page 183 ).
Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit ¢ effectuer véhicule en position « route » et motaur tournant au ralenti.
Hauteur avant: 160 £ 8 mm mesurée sous la traverse arriere de.[unit d essieu avant et le plan d appui des roues. Fig.
Hauteur arriere: 214 = 8 mm mesurée sous le tube de traverse de ['unit d essieu arriere et le plan d appui des roues.
Fig. @ @

| 82-2005 §

ESSIEUX W
SUSPENSION .

-\
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Pasition de montage de la direction en ligne droite :
Branche duvolant:............... ... ... .. . . ..
Bride du pignon :

verticale - basse
paralléle au carter direction
355 mm 3585 mm

271 R .
i FREINS HYDHAULIQ':.E}'
SUSPENSION BT,
DIRECTION , | S
o DIRECTION BX TT
"'— BX 14 - 16 BX 19 BX Dir. Assistée
§ Roue extérieura: ... ........ 33,4 © ' 32,6°
Angle ds braquage { Roue intérieurs : . .......... 420 4Qe
Rapport de démultiplication: ........... ... . ..... 1/20 1/23 1/15.5
Jeu du poussoir de crémaillére ( au pointde jpumini) :. .. 0.05 mm 0,05 mm 0,05 mm

perpendiculaire au carter
355 mm

o m.daN

BX TT
7/83 —w=|

BX. 44-23




ESSIEUX '
SUSPENSION _ :
DIRECTION

ESSIEU AVANT : 9

o
Préréglage et controle de la chasse (outil 6303-T). Aprés la pose d un bras
inférieur: L= de 51,5 8 55 mm. Avec fluid-blocs neufs : se placer vers 55 mm,
1 mm d écart sur les cales entraine 1 mm d é&cart sur la cote L.
VALEURS pour controle avec APPAREILS OPTIQUES ;
Le contréle des valeurs ci-dessous doit € effectuer moteur tournant, en position
« normale route », les hauteurs étant réglées.
Carrossage ( non réglable ) - Q° ¥ ;g
Chasse [ réglable par déplacement des rondelles du bras inférisur ).
Angle de chasse: - 0° 25" 5- 1° 15" ( différence entre D et G =0° 25" maxi).
1 mm de cales = variation de 15,
Parallélisme : Pincement des roues vers favant: 1 a4 mm (10 a 39').
Réglage parallélisme : Un guart de tour sur embout de barre =1 mm ( 10"),

Couples de serrage

BTl EHE HEIBIEE . .00 b s cmiror % sl 2 et o msiss i 12 813 m.daN

Ecrou de rotule supérieure de pivot . .. ... L 7 m.daN

Ecrou de rotule inférieure de pivot . ... . i 6 m.daN

Vis de fixation de rotule inférieure sur pivot . ... .. ........ 2,7 m.daN

Yasrde frxationdu TouBmMBNE « « v s e s o e o s b o 2,7 m.daN

Ecrou de fusée [ faces et filets graissés) .................. 35 a 40 m. daN
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IEUX
: W SUSPENSION | FREINS
DIRECTION
e
ESSIEU ARRIERE
bras
mm Carrossage( non réglable) : 0o O. ( écartmaxi1 2 entre cbté droit - v I A B4
=24 et gauche) e AN |
Parallélisme ( non réglable) : Pincerment vers lavant: 1 5 4 mm [ AN | '
sition (10" 5 39"). .
Le contrdle de ces valeurs g effectue moteur tournant, les hauteurs ; {
tant réglées. i f
Bras d'essieu arriere : faee== ? / Ny |
] Les roulements et les coupelles de réglage de I'articulation des bras &> 04 S 4
' arrigre sontidentiques & ceux de I articulation des bras supérieurs avant, i/ i
pour les Berlines, et d un diambtre extérieur supérieur & [ arriare, pour T o i
10", les Breaks. , i
.daN Couples de serrage:
Ecrou d'articulation des bras (faces et filets :
| GBI e R 5% e s b s 12 8 13 m.daN ,
| Ecrou de fusée (faces et filets graissés) .. ... .. 35 3 45 m.daN '
.daN Vis de fixation du moyeu surle bras . ........ 3,4 m.daN '
Vis de fixation de laroue .................. 7 2 9 m.daN L
161




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

—

SUSPENSION

—

Blocs pneumatiques et amortisseurs : | voir pages 184 a3 186 ).
Hauteurs : Le réglage des hauteurs doit s effectuer véhicule en position « route » et moteur tournant au ralenti. roues gonflées.

Les hauteurs avant sont mesurées entre le dessous du point « a » de lunit d essieu et le plan d appui des roues.
Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point « b » de I'unit d’essieu et le plan d' appui des roues.

Hauteurs avant Hauteurs arriere
Berlines 2155 i
Breaks - e 210 * 8 mm
Berlines (Pneus TRX) 155 £ 8 mm 205 =4b

unit d'essieu

Réglage latéral de la barre anti-roulis :
La cote L doit &tre identique
de chague cdté a + 2 mm.

13 449




1 ESSIEUX
SUSPENSION FREINS

DIRECTION
[ DIRECTION | CX
— | Rapport de démultiplication : Direction mécanique : 1/24,5 - Direction a rappel asservi: 1/13.5 ]
lees Direction mécanique - DIRAVI TURBQ (4/83 —=) DIRAVI { 7/87 —m=) ‘
. N . 200 A0y Braquage a gauche 1 Braguage a droite
L Braguage Egdg Qfér:%tr% % 33190 9:,38 Roue intérieure : 439 30 Roue intérieure : 399 30’
k. ) Roue extérieure : 33° 30 Roue extérieure : 31° 30
ATTENTION : Lors d'une intervention sur la direction, ne jamais déposer la traverse de direction,
sous peine de dérégler I'épure de direction.
Avant de déposer une direction @
assistée,la placer en position i
§]< \iEne droite » : : Point milieu de crémaillére

a goupille (1) ¢ = 6,5 mm

dans le pignon de crémaillare, I & "
2. L écroT6454-T sur le boltier de

commande, & la place du volant,

Fig. . Montage :
Position d€ la branche de volant en
position « ligne droite » : branche
verticale vers le bas, Fig.

Orientation du cardan : 179, envi- '
i ron, a gauche : Fig@
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

e

DIRECTION

—

L. 44-28

Boitier de commande : En cas de rotation involontaire des arbres de commande, utiliser la pige

64556-T.

Placer la rainure antivol de 'arbre de commande face & I ouverture du carter, la pige doit s’ engager
jusau’au moletage, sinon tourner I'arbre de commande ( toujours dans le méme sens } et essayer i

chaque tour, voir N.J. 55 MA.

J1 J2

Direction mécanique seulement
Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe

L.44-5

J1=J2 obtenu par déplacementde la
bride ( 1) sur le pignon de la crémail-
lere.

Barres de direction

d

et
d gauche = d droite 4 2 mm prés
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

FREINS

e

DIRECTION

Purge du cylindre de came :
Relier la vis de purge ( 1) au réservoir.

Réglage de la dérive ( sur route ) :

De la position

Mettre le moteur en marche et bragquer lentement a gauche et a droite jusqu'a évacuation de I air.

Déport-g droite : tourner |'excentrique { 2 ) vers la gauche aprés desserrage des vis ( 3 ).
Déport a gauche : toumner I'excentrique ( 2 } vers la droite aprés desserrage des vis ( 3 ).
EPURE DE DIRECTION
I. Variation du parallélisme a obtenir ROUE PAR ROUE :
== 3 la position « haute »: 0 a 1 mm de pincement

«normale route » = 3 la position ¢« basse »: 0 3 1 mm d ouverture

Il. En fonction des résuitats obtenus en |, déplacer verticalement la traverse :

de «NORMALE ROUTE»
a position «haute»

de «NORMALE ROUTE»
a position «basse»

Pour un

vers le haut , on obtient

de TQUVERTURE

du PINCEMENT

déplacement P
de la traverse .

vers le bas

on obtient

du PINCEMENT

de FOUVERTURE

la roue de 0,8 mm ( sur réglette).

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mm entraine une variation a
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ESSIEUX

SUSPENSION
DIRECTION
TOUS TYPES COUPLES DE SERRAGE DES ROUES
VEHICULES COUPLES DE SERRAGE ( en m.daN )
A 453886
LNA 7
7 { jante acier)
it 8 (jante aluminium)
' 6a8 { jante acier)
V_ISA 7.5 2 8,5 (jante aluminium)
; 5,55 7.5 (jante acier) 3
6B FeSA 7.5 5 8.5 [(jante aluminium)
B ( jante acier)
s g { Jante aluminium)
cX i O Jante acier ( vis & téte conique)
Jante aluminium ( vis & téte plate avec rondelle é&lastique )
Pour jante aluminium : enduire I'alésage de cenfrage de la roue sur le moyeu avec de la graisse « TOTAL MULTIS »,
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FREINS HYDRAULIGUE" | £/ cerpiciTe
- 4 it s i

MAITRE-CYLINDRE - CYLINDRES DE ROUE A
= Véhizilsz Dtas Diametre du maitre-cylindre Aqb des pistons o] des:&rlindres de
= ( en mm) vant ( en mm ) roues { en mm}
. Dyane 6 { 7/77—w=7/83) |
2CV6 { 7/81—m=) 1
— 1 Double circuit 17,5 42 16
Méhari { 7/77 —w»=)
— Acadiane ( 10/79 —w=) 19 i
Freins a disque %
—] Méhari 4 X 4 (12/79 —»7/83) Double circuit 20,6 42 a larriere ; [H
: ¢ des pistons = 30 i
: |
Liquide de frein : Regle générale sur véhicules A : ‘
Utilisation du LMH pour tous maodgles avec freins a disques a I'avant.
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FREINS A DISQUE A DOUBLE CIRCUIT

Meéhari ([ 7/77 —m-)

Méhari 4 X 4 {72/73 — = 7/83 )

Acadiane (70/79 - ~—= ) avec limiteur.(voir page 169
2CV6(7/B] —n)

NOTA:
Acadiane ( 70/79 —=) les circuits avant et arriere sur maitre
cylindre sont inversés.

Epaisseur des disques: Tous Types: 7 mm (5 mm min).
Hauteur de pédale H: Tous Types: 143 + 4 mm- Réglage: griffer
la tble en « a ».

Garde a la pédale G: 1 & 5 mm, agir sur le contre-écrou( 1) et le
poussair ( 2 ).

Liquide utilisé ; TOTAL LHM.

Purge : commencer par les roues avant sur Acadiane ( équipée d' un
limiteur de freinage ). Les freins arriere doivent &tre purgés roues au sol,

}g\/oir dessin
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FREINS HYDRAULIQU

FREINAGE : DISQUES A LAVANT ET TAMBOURS A L'ARRIERE ({ DOUBLE CIRCUIT) l A |
. ‘I
Véhicules @ des disques | ¢ des tambours [ 3 ;
2CV6(7/8]-m)
ne 6-Mehari (7/77 ﬁ
L f = 244 mm 180 mm e |
Acadiane (2/78 - m=)
aitre- W vishari 4 x a.(12/79~7/83) / i ‘&
Rectification des tambours : 2 mm maxi au diamatre, ' =4
yriffer Acadiane :(d) =535, mm 2 (x P s
‘ =041 mm(—m==771/817) :
1] avec indicateur de '
- ﬁ:?tlggf g8 Méhari4 X 4:(d) chute de pression 1 A. 45-85 | |
il - =354 mm(11/87-=) ‘

) avec limiteur seul,

d'un Actionner la pédale de frain. La maintenir enfoncée.

i sal, Desserrer les fixations et déplacer 'ensemble limiteur

et support pour obtenir la distance (d) entre le levier de commande @ et le ressort @ . Serrer les fixations.

IMPORTANT : Le limiteur doit &tre réglé aprés toute intervention modifiant les hauteurs. Conditions de réglage : plein d essence effectug, et
charge de 70 kg & la place conducteur.

Réglage des
excentriques
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FREINS

LNA et VISA 652 cm®’

FREINS

Pédalier VISA TT 662 cm® ( 7/50 —a= )

‘ 1,5 m.daN

Pédalier : Jeu entre poussoir

et maitre-cylindre : 0,2 & 0,5 mm.

NOTA : Pour un jeu entre poussoir et maitre-cylin
de 0,5 mm: L =25 mm.

Pédalier LNA ( 652 cm® )

%0

Nl AL <94



FREINS

PEDALIER - LIMITEUR DE FREINAGE - DEPRESSION

| LNA 11 RE - VISA 11 RE - GT - CHRONO

PEDALIER DE FREINAGE

Jeu J =3 35 mm réglable par la position du contacteur.

A titre indicatif lorsque J = 3 mm, L= 9,3 mm.

LNA 11 RE: L'ensemble maitre-cylindre-systéme & dépression est
en position horizontale, le réservoir de liquide de frein est fixé par le
passage de roue.

REGLAGE DU LIMITEUR DE FREINAGE.

Appuyer énergiquement sur la pédale de frein pour fermer le limiteur.
Régler le serre-cable (3) ds facon a obtenirunjeud =14a1,b mmentre
la face d'appui du serre-céble et le levier (2).

NOTA :
Ne pas
intarvenir
surla

vis (1)
celle-ci
étant
réglée
en usine.

Contréle de la depression : Le manomeétre QUT 20 4073-T inter-
calé entre la source de dépression et le master VAC doit indiquer une
dépression égale ou supérieure 3 500 mm/Hg ou 700 mbar lorsdela
chute de régime de 4500 tr/mn au ralenti, ( moteur chaud ).
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FREINS

LNA - VISA Tous Types |

FREINS

i ¢ du maitre- ¢ des pistons Epaisseur du ¢ des cylindres Limiteur
Yahisiio cylindre des étriers AV disque de frein AR b de freinage AR
LNA 3
LNA 11 E 17,5 mm
VISA Cb et Sp. ( CITROEN )
VISAL-11E 45 mm & i 20.6 mm Non asservi a la
{ CITROEN ) R (DBA ou GIRLING) 180 mm charge.
1.75 mm + 2 pistons {187 mm maxi | LNA : repere §
LNA 11 RE Master-VAC apres VISA: repere K
({ DBA ) rectification) |
4 Super E
V's"‘i% 11 RE 19 mm + 22 mm Asservi a la charg
! Master-VAC ( DBA ou Repere P.
VISA CHRONO 48 mm 10 mm
VISA GT (DB ( TEVES) 8 mm minimum iR L)

Liquide de frein : Suivant norme NFR 12640 S TOTAL SY.
Purge : Elle peut étre facilitée en utilisant un appareil du commerce | exemple ARC 50 ). Commencer par les roues avant. Sur véhicules a freinage

assistd, purger les freins arrigre, roues au sol. J
NOTA: ( 77/81—s=): 'étanchéité i la poussiere de chaque piston ¢ étrier est assurée par ung membrane. Les nouveaux pistons ne peuvent pas

se monter dans les anciens étriers.

AR, o SR, - R

T2
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FREINS

HYDRAULIOQU

N,

ELECTRICITE
i '

FREINAGE

"GSA

MONTAGE DU DOSEUR DE FREIN :
Les raccords (3) et (4) les plus éloignés du pédalier doivent &tre situés a

| gauche du doseur.
| (7/81——=) : Diametre du tiroir: 7,5 mm au lieu de 8.5 mm ( point de peinture bleu sur bouchon I

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN :

a) Pedalier équipé dune vis de réglage : agir sur la vis (1) pour obtenir entre
pedale et doseur, un jeu J = 0,1 4 0,5 mm. :

b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la téle (2) pour obtenir entre pédale et
doseur un jeu J = 0,1 a 0,5 mm.

| REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP :
| Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale arrive au contact du

doseur,

Griffer la patte support « a » pour réaliser cette condition.

PURGE DES FREINS : { voir pages 180 et i87)

Frein

Frein
AR | AV

G. 45-4

T3




. — o - : FREINS T
N =1 ' , 3

[
Epaisseur des disques de frein GS Tous Types (7/79 —_—) l

a Avant Arriére Avant

Epaisseur minj :
2 9 mm 7 mm 7 mm

Arriére

5 mm

Voile des disques de frein avant et arriére : 0,2 mm maximum.
Planéité des disques: 0,02 mm maximum.

Dlamétre des pistons récepteurs :

‘ BX. 45-4 b Avant : 45 mm - Arriére : 30 mm.

Réglage des freins de sécurité : S’assurer que les leviers (2) sont en butée en «a » sur 'étrier, sinon desserrer les contre-&crous et les
‘ écrous de reglage des cébles ;

:I: - Agir uniquement sur la vis { 1) pour amener les plaquettes & la limite du léchage, au point de voile maxi du disque.

- Amener les écrous de réglage des cbles au contact des leviers| 2 ). serrerles contre-écrous. Les longueurs libres.des embouts filetés doivent
&tre sensiblement égales.
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Arridre

5 mm

s et leg

2Nt

FREINS HYDRAULIQU ELECTR-lc‘]_fE -
- e

FREINAGE

Réglage de la garde de la pédale :
Réglerlavis{ 1) defacon a obtenirunjeuJ=0,141 mm
entre la pédale et le doseur,

Réglage du contacteur de stop :

Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale
arrive au contact du doseur :

Agir sur les écrous ( 2 ) pour réaliser cette condition.
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FREINS

| BXTT FREINAGE 3
it S
I FREINS AVANT ARRIERE
o @ Piston 50 mm 30. mm
A Epaisseur du disque 10 mm 7 mm
Epaisseur mini du disque 7 mm 4 mm
Surface d'une plaguette 35 cm? 17 em?
ABEX PAGID FERODQ
_ Pkl 349 FG 2430
8; ' Plaguettes avant équipées de témoins o usure.
Echange des plaquettes de freins avant:
7 Pour permettre le retrait du piston, il faut |ui faire subir un mouvement de
rotation ( vissage ) tout en Iui appliquant un effort axial { voir Manue! MAN
m 008882, Op. XB. 4563-1)

T

SCHEMA DE PRINCIPE DU CIRCUIT DE FREINAGE.

LEGENDE

1. Source de haute pression 5. Freins avant

2. Pression de la suspension arriars 6. Freins arriere |

3. Alimentaticn haute pression des freins avant 7. Vis de purge du compensateur
4. Correcteur de hauteur suspension arriere 8. Retours au réservoir

i
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FREINS

B FREINAGE

ST

Frein de sécurité :

Il agit sur les roues avant par [interméadiaire d un mécanisme incarporé dans le
piston de [ étrier.

Ce mécanisme permet un rattrapage automatique de la course de la
commande manuelle de freinage & partir de 12 & 15 crans de course.
En aucun cas la course du levier du frein & main ne doit &tre réglée par
les cables.

En cas d'échanga de cable, appliquer la gamme ci-dessous ;

Réglage du frein de sécurité :

Actionner la pédale du frein pour mettre les plaquettes en contact avec les
disgues, puis relacher la pression. Mettre la poignée du frein & main au 4eme
cran et agir sur les écrous (1) pour amener les leviers ( 3 ) au contact de la
came de commande, en s assurant gue L1 =12 & 1,5 mm pres maxi. Blogusr
les contre-écrous ( 2 ).

La poignée &tant au repos, en aucun cas les plaquetles ne doivent &tre
sollicitées quel gue soit [angle de braguage des roues. Apres quelgues
manceuvres de la poignée, vérfier que les conditions ci-dessus sont loujours
respectées.

BX. 45-5




FREINS

FREINAGE

=y

Etrier
AV D

A

Limiteur

Carrecteur
hauteur AR
< HP
== [CH

Cylindre
SUSpension
AR D

Etrier
AR G

Etrier
ARD L. 45-7

A partir de //83 toutes les berlines sont éguipées d'un doseur-compeansateur de freinage.
Les breaks Tous Types sont taujours équipés d'un doseur sans compensateur et du limiteur

de freinage [ voir dessin .

Respecter une monte identique de disques sur un méme essieu (NT. 79-106 MA ).

Réglage de la pédale de frein:
Agir sur la vis (1) pour obtenir un jeuJ de: 0,05 8 3 mm { page 7179 ).

Reglage du contacteur de « stop » : les lampes doivent s'allumer dés que la pédale
arrive au contact du doseur. Sinon, orienter la patte « a » ( page 179 ).
Frein de sécurité : Réglage des plaguetles : Celles-ci doivent &tre au « léchage » sur le

disgue de frein au point de voile maximum du disque.

Les leviers de commande du frein de sécurité « au repos » doivent &tre en butée sur leur

—

?I'%?Jl#er chaque excentrique dans le sens horloge vu de I'arrizre du pivot.
PIVOT GAUCHE PIVOT DROIT
Excentrique Excentrigue Excentrigue Excentrique
Sens extérieur intérieur intérieur extérieur
rotg%on

vers Vers
le le
haut bas

~/

vers
/" le
haut

vers
le
has

{ Sens horloge vu de I'arriere du pivot )
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FREINS

FREINAGE CX
— {
ge. 1 — AVANT ) ARRIERE '
eur Tous Types Berlines (3/7 7—m) Breaks
@ du piston 42 mm 30 mm 40 mm
J- Epaisseur du disque 20 mm 7 mm 18 mm |
Epaisseur mini_disgue 18 mm b mm_ 16 mm !
jale ) Surface d'une plaguette 65 om? 18.5 cm’ 36 cm? Li
£
g
Ir le 2 Plaguettes de frein - ;‘
- Voir N.I. 82-79 MA. {‘
eur ? : e [
Q Plaguette I
anti- '
Doseur de frein: (7/8 7 —a=) bruit 1|
du tiroir = 7,5 mm au lieu de (type GSA) |
.5 mm. Repére : point de peinture
bleu sur le bouchon.
Peut remplacer le doseur
¢ = 8.5 mm. L 45-17
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PURGE DES FREINS

GSA - BX-CX |
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PURGE DES FREINS
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HYDRAULIQUE

BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS

Repéres
Véhicules Type Tarage — :
S ( bar) Couleur sur étiquette Sur amortisseur
Pays froids et Grande-Export. :
= GSA [ vert [ marron l vert Bans repire
[ |
g Tous Types “
g Bh5 7?0 Autres pays : Hdt=15mm
r vert l vert I vert I
Tale y
G cmboung Pays froids et Grande Export. :
: 400 cr 1 rainure (a)
Tous Types sauf bleu marron blanc | i g
Entrg::rise I_ l l (el schama
Autres pays: G t=11
[} = 1.1 mm
= 45 bleu hleu blanc
s5+3, | %] [ ]
B
<
GSA Break ‘ Sans repere
Entreprise l nley l marran | violet J

¢dt=1,1 mm
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Pays froids et Grande Export

BLOCS PNEUMATIQUES - AMORTISSEURS BXTT
Type e b Pist Reperes
arage iston -
Wiy : Couleur sur étiquette Sur amortisseur
I Vert ] Vert . I Or I
= 55 t?o bars 22 mm 1 rainure (a)
g Tale ( voir schéra )
< emboutia | Vert l Marron l Or _I ¢ t=1,8 mm
avec
amortisseur Pays froids et Grande Export
serti
3 ’ Bieu I Bleu I Or I
400 cm’ i Sans rapere
,g 40 ~ 1o bars 35 mm
::- L Bleu Marron l Qr Gt=1,1mm
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HYDRAULIQUE

BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS

* Véhicules équipés de chauffage — 309, et, éventuellement Export et Pieces de Rechange.

Véhicules & pistons Blocs pneumatigues avant o
Voie AV avant Tarage Repéres sur Reperes couleur sur Type
Type { matre ) (mm) { bar) amortisseur étiquette volume
nal 2 2 rainures « a» Vert - Vert - Blanc
Berlines n10,[£}d4e 70~ Got=128 Vert - Marron - Blanc
avec moteur o 35 e 2 i b
Type 829 élargie 75 754 Gl S Vert - Blanc - Blang
1514 ht=2 # Marron - Marron - Blanc
. | . 2 rainures « a» Vert - Vert - Vert
avg:r::-ﬁ:zur no'r4rr}a 3 35 75 +j Gt=128 ¥ Vert - Marron - Vent
97
Type M sauf slargie 3 rainures « b» Vert - Blanc - Blanc boutie| -
GTi g]-:‘%r?f 37 pt=2 # Marron-Marron-Blanc gg};}m‘“g
cm
normale Sans rainure Vert - Vert - Gris_
Berlines 1,474 35 e %2 ot=15% % Vert - Marron - Gris
i élargie e 3 rainures « b » Vert - Vert - Orange
1.5%4 37 ¢ t=1,6b * Vert - Marron - Orange
Gt S . 2 g e | en- waron- ver
erlines s 75 T2
Prestige : 27 ;
g ?l%r%;f a7 3 rachuria s b Marron - Marron - Blanc
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ELECTRICITE

HYDRAULIQUE

BLOCS PNEUMATIQUES AVANT - AMGRTISSEURS CXTT
'-— Véhicules & pistons Blocs pneumatiques avant
Voie AY AL Tarage Reperes sur Repéres couleur sur Type
Type ( matre ) (mm) ( bar) amortisseur étiquette volume |
Breaks normale 35 75 12 1 rainure « ¢ » Vert - Vert - Violet i
Tous Types 1,474 = Gt=128 & Vert - Marron - Violet |
Breaks g FE 3 rainures « b » !
: élargie [l Vert - Vert - Rose | 1 @
avec moteur 35 =7 o g N Emboutie
Type 829 1.514 pt=2 % Vert - Marron - Rose 500 cm3 :
Breaks o +2 ]
élargie B 3 rainures « b » Vert - Vert - Rose
avec moteur 87 — 27 i B i on -
Type M 1.574 Gt=72 # Vert - Marron - Rose
¥ Véhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement, Export et Pieces de Rechange.
I\ NOTA : Avec la monte de pneus TRX, la voie avant ( élargie) mesure 1.522 m.

e



HYDRAULIQUE

| BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS ]
Véhicules & pi.s‘tons Blocs pneumatiques arriere N
arrigre . ;
Tarage Reperes sur Repéres couleur sur Type
Type { rm) ( bar) amortisseur étiquette volume
Berlines 35 4pt2 2 rainures «a » Bleu - Bleu - Bleu
sauf GTi et Prestige =15 ot=14 % Bleu - Marron - Bleu’
Berlines 15 4012 Sans rainure Bleu - Bleu - Gris VEmbouTie
GTi =15 ¢ t= 1,25 # Bleu - Marron - Gris 500 omd
Berlines +2 2 rainures « a » g
Prastige 35 a0 " Gt=1.4 Bleu - Marron - Bleu
Breaks 2 2 rainures «d » . : Vissée . |
Tous Types 42 3 _1, b t=165 Cercle de peinture noira 200 o

*Veéhicules équipés de chauffage — 30°, et, éventuellement, Export et Pizces de Rechange.
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HYDRAULIQUE ' ELECTRICITE
- £ [

TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES

| TOUS TYPES

Conjoncteur-Disjoncteur

assisté (—e=—7/83

CX TT sauf
embrayage assisté

Serrage mano
1.1 41,2 mdsN

Véhicules Conjonction Disjonchan prf:\ccc::al vMair:; ZT;ZE:.::;: Vanne de sécurité | Accu de freins
5. GSA
BX
CX Embrayage 145 + 6 bars | 170 £ 5 bars 62 72 bars 85 + 10 bars 70 & 90 bars

110 & 130 bars

BX Direction assistée : Conjoncteur-disjoncteur spécifique( alimentation répartiteur de débit)

GSA

- MISE HORS PRESSION DES CIRCUITS HYDRAULIQUES DE SUSPENSION

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.

- Placer la commande manuelle des hauteurs en position normale route.

Suspension avant :

- Desserrer la vis { 1) du raccord quatre voies.

Suspension arriere :

- Dégager ['orifice de Ia trappa. Agir sur la commande de correcteur
(i) 5 'gide d'un tournevis.
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ELECTRICITE

A - LNA - VISA |

'ALTERNATEURS - REGULATEURS

Véhicules Alternateur Régulateur Vitesse Alt./Mot.| Débit tr/mn moteur ?59;",?':529)"
CUCELLIER 7632 E DUCELLIER 8366 (2 CV S 14 volt
ATT PARIS-RHONE A 11 M 12 DUCELLIER 8347@3 ane) 1,8/1 6 .5257055 'U‘/smn 13.6 3 14.2 volts
FEMSA ALN 12-1 PARIS-RHONE AY 2\/ g 22 A a 2350 t/mn 322°C
|ISKRA AAG 0702 FEMSA GRO 12-4 28 A a 4450 t/mn & 2800 t/mn moteyr
DUCELLIER 512 Q08 DUCELLIER 511 004
71 visa 3 oy| PARISTRHONE A 12 M 17 SAREAE8NE V0T Sous 13.5 volts
LNA %7/80 i’ /53 ) (7/80 ESS} 2/ 20A 14 Aa 800 tr/mn
ARIS-RHONE A 12 R 43 & PARIS-RHONE YL 149 2% A %6 Ag 1580 tr/mn
[2/83 ) [ 2183 wwin) BAGTABO0 WM | o
' e IR
UCAS 17 ACR g 220
VISA 3 CV EMSA 12 X 28 FEMSA 33 B44 5 3000 1r/mn moteur
VISA 11 Sous 13.6 volts
LNA 11 PARIS-RHONE A 12 R 45 PARIS-RHONE YL 149 20A 5% 900 t/mn
viea or | DUCELLIER 614013 DUCELLIER 511 011 2/1 £45 3 kg
38 A 5 4000 tr/mn

=

NOTA: 1, Véhicules A TT sauf Méhari : Régulateur électromagnétique - Veltmatre thermique.

Véhicules Méhari : Régulateur électromagnétique - Voyant de charge avec systeme électronique incorporé.

Véhicules VISA TT - LNA:: Régulateur électronigue incorporé & I'alternateur - Voyant de charge.
2. Voyant de charge : S'allume pour un mangue ou un excés de charge. ( Voir page 197 .
3. Alternateur avec HE| {7/80 =—#=) : Connecteur sur régulateur avec fiche de 5 mm ( +) et fiche de 8,3 mm ( lampe).
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ELECTRICITE
i .

A - LNA - TT VISA Spécial ou Club

DEMARREURS
|
ok s & mini I absorbée Réglage lanceur
Véhicules Damarreur collecteur |couple bloqué| A mm maxi | B mm mini A, 53-27
DUCELLIER 6202 collecteur alat 310 A 21,5+05 | 31 086 ;
PARISRHONE D& £ 148 34,5 340 A 21.8 31
ATT
ISKRA ZB 4 12/06/9 31 22 31
5 280 A
FEMSA MTA 12-30 21.5
FEMSA MTA 12-40 325 A 21.5
LNA 650
MAGNETI MARELLI 83 220 505 19,2 311
DUCELLIER 532 012 310 A 21.5+05 | 32+05
PARIS-RHONE D' 8 E 154 340 A 21.8 31
VISA 650 ISKRA AZE 308 ‘ 22 33
FEMSA MTA 12-40 325 A 21.5 2 5
MAGNETI MARELLI 63 220 505 19.2 31,1 g
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ELECTRICITE
LNA 11 - TT VISA 11 - BX DEMARREURS i
2 BT 7 —
- fie s & mini | absorbée Raglage lanceur
Vehicules Damameur collecteur [couple blogué| A mm maxi; B mm min;
DUCELLIER 6220 400 A 16 27405
LNA 11 =
VISA 11 BOSCH A 001 208 226 15.7 e
VISA GT n - s
BX _Bx 14 | PARISRHONE D9 E 64 350 A 15.75 26,64
DUCELLIER 534 039 A 3210 A 3.8 mini 5.3 miny
BX 16 PARIS RHONE D 9 E 48 350 A 402 mni | 5.4 min |
oy BOSCH A 001 203 315 330 A 5+ 08 mini | 4.5 * 02 minf
seulement
| MELCO M 001 T 50 172 670 A 5.6+ 1 min| 7.5 £ 1 minf
BX 19 — —
BOSCH G 001 314 034 600 A & 108 mini | 8.5 22 minif
jI O ﬁ B 'L 53134
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ELECTRICITE
ALTERNATEURS A REGULATEUR INCORPORE GSA - BX I
l
i 2 Alternateur . . Regulateur Régulation
Vahiculas Type 40 amperes Rapport vitesse alt. /mot.: 2/1 Incorporé a I'alternateur {a chaud)
Sous 13,5 volts A 3250 tr/mn moteur
DUCELLIER 514 006 20,6 Aa 900 t/mn moteur DUCELLIER 511 007 en intensité croissante
GSATT PARIS-RHONE A 12 R 46 30 Aa 1680 t/mn moteur PARIS-RHONE YL 141 de 5232 A:
(7/81—s= ) | MOTOROLA 9 AR 2828 37 A& 3250 t/mn moteur MOTOROLA 9 RC 7074 13.8 & 14.5 volis
FEMSA ALP 12 X-17 38.5 A 3 4350 tr/mn mateur FEMSA 335 44-2 a 22 C
s Alternateur : | Régulateur Régulation
Vehicules Type 50 amperes Rapport vitesse alt/mot : 2.2/1 Incorporé a |'alternateur {a chaud)
DUCELLIER 516 039 DUCELLIER 511 020 i
BX - BX 14 | PARIS-RHONE A 13 N 43
BOSCH 0120 489 164 Sous 13.5 volts BOSCH 1197 311 007 TR B T RE vl
32 Aa 900 w/mn moteur ' 3 ;
BX 16 MELCO AOO2 T 26 391 47 Aa 1800 t/mn moteur MELCO A 866 T Q03 870 |
BX 19 BOSCH 0120 482157158 BOSCH 1197 311 100 '
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ELECTRICITE

GSA

DEMARREURS ( Position lanceur)

REMARQUES : Démarreurs DUCELLIER : Le réglage du pignon s effectus enagissant sur le manchon( 2 ) pourebtenirun jeuds 0,5 mmminia

3 4 DUCELLIER FEMSA PARIS-RHONE
532 016 A MOBR12-2 D8 E1bb
A 43,8 mini 46,8 mini 46,8 mini
B 37.3 maxi 37.3 maxi 37.3 maxi

1 mm maxi entre le manchon ( 2 ) et la t8te de vis ( 1), ce qui doit correspandre aux positions de pignon ci-dessus.

Démarreurs PARIS-RHONE : Le réglage du pignon s effectue en tournant le manchon excentrique( 3 ) apras avoir chassé [axe [ 4) el dégags

légarement le manchon des cannelures de |alésage.

192
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ELECTRICITE
— —
DEMARREURS CX Tous Types
]
E i Réglage du lanceur
Véhicules Démarreur
A (mm) B {(mm) CX 2400-2500 CX moteur type 829
CX moteur |DUCELLIER 532 004 [ —==72/853) TR & 5
type 829 | PARIS-RHONE D 8 E 140 { —==72/83) f d
PARIS-RHONE D 9 E 7Q (12/83 —=) 7 maxi 4,8 mini
CX 2400 DUCELLIER 534 Q09 (1/80 —=)
CX 2500 PARIS-RHONE D 9 E 21 (7/80 —=) |30,6 maxi | 43.7 mini
IE MELCO M 002 T 50 481
nia
CX 2500 PARIS-RHONE D 11 E 177 (6/80 —m=) 3 ;. L
: Diesel | DUCELLIER 538 006 25,9 maxi | 89,8 mini
agé
CX 2500 ; - I e
Turbo Diesel BOSCH Q01 218 003 30 maxi 47 mini fK \T 3 %L
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ELECTRICITE

CX TOUS TYPES

ALTERNATEURS A REGULATEUR INCORPORE

Véhicule Type Alternateur Régul. A}t’,’l:-ﬁn Débit tr/mn moteur sous 13,5 volts

SEV PARIS-RHONE A14 N22 | ¥_ 139 354 62 A 70 A 72 A
CX moteur 829 22 (7/80) et
{ sauf Ciimat ) A DUCELL\ER 516 016 511 008 31 A B3 A 86 A 58 A

(1783 —m=] 21241

) === 750 17/ M e 1 42 11/ et 2840 /M1 e 3730 7/ o]
Pl mote 928, 80 A | PARIS-RHONE A 14 N 10 YL 139 41 A 66 A 75 A 77 A
CX 2500 Di PARIS-RHONE A 14 N 42 YH 1639 39 A 53 A 86,5 A 58 A
sauf BV 5 72A | DUCELLIER 816 01’3 511 008 | 2241 803 trmn 1180 tr/mn 2360 1r/mn 3180 trimn
CX 2400 IE 208/1 | 920 tr/mn 1480 tr/mn 2980 tr/mn 3950 tr/mn
£X 2600 Di BY & PARIS-RHONE A 14 N 2 YL 140
tima { 7/80 melip7/873 |

¥ zsoo Turbo Diesel | 80 A | PARIS-RHONE A 14 N BB YH 1839 | 2.35/1 | 800 t/mn|38 A 1280 tr/mn| 86 A 2550 trfmn| 75 A 3400 w/mn| 77 A
CX 2506 IE { 7/83 vl |
CX 2400 BVA 2,181 880 t+/mn 1380 tr/mn 2760 tr/mn 3680 w/mn
e i 100 A| PARSRHONEAIANZE | v 418 |28/ | 900wmn 524 | 1860 tmn 82 [ 2760 wmn 90 A | 3700 wimn 04 A
g@;’g;;‘;f“ 100 A| PARIS-RHONE A 14 N 49 YL 418 | 21271 | 880 t/mn 42 A 1430 tr/mn 76 A 2860 tr/mn 90 A 3820 w/mn 94 A

Tenslon régulds : 13,8 14,6 voltsde B 566 A (type 72 A), de 8a72 A(type BOA), de Ba 80 A| type 100 A ) & 6000 tr/mn alternateur.
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ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

Tous types sans régulateur incorporé

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

<=

Réaliser le branchement ci-contre, & |'aide d'un voltmatre v,
d’un ampéremeétre A et d'un rhéostat Rh.

Sur véhicule : Contrdle du débit, (batterie bien chargée).

Pour mesurer le débit de l'alternateur, en fonction des réfé-
rences pour chaque veéhicule, faire croitre progressivement |e
régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la tension
4 14 volts.

Schéma de montage de contréle

[SRT

~
<

%

Rh

TT. 53-2
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ELECTRICITE

Tous types sans régulateur incorporé

Schéma de montage de contrble

Batterie
12 v

Alternateur = /H/
= Rh
TT. 531

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, a l'aide d’'un ampéremétre A, d'un
voltmétre ¥ et d'un rhéostat Rh.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le régime
moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir I'intensité.
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ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE Tous Types avec régulateur incorporé
CONTROLES ( Batterie bien chargée ) : |
Reéaliser le branchement des appareils de contrdles : voltmatre, |
amperametre, rhéostat. i
Débit : l!.
Faire croitre le régime et mesurer les points en maintenant la B
tension a 13,5 volts par le rhéostat.
Régulation :
Regler le régime moteur et agir sur le théostat pour faire croitre le
débit.

Voyant de charge
B V. 53-1 .
—»= A 83 | AM 853 et

128133 15 155 10 15
Terision Témain allumé allume Tengion Témoin | allumé ateint aliume
JTension Témoin | allumé eteint allumé .!Telaisscn Témoin | allumé éteint allumé

T4 119 135 155 E 15,4

a7







NOTES TECHNIQUES ET D'INFORMATION REPARATION

Véhicules Date Numéro Note Objet
2 CV - Acadiane
Méhari 4 X 2 27/07/83 83-219 A NT Année Modéle 1984
LNA 11 E - 11 RE 14/03/83 Ne3(0) NT Reglementation antipollution
LNA TT 27/07/83 Ne4({0) NT Anneée Modele 1984
LNA - LNA Entrep. 28/09/85 N°2(5) NT BV : Arbre primaire
LNATT 10/01/83 Ne1 {10) NT Direction
VISA « Super E »
décapotable 18/07/83 N6 (0) NT Nouveau véhicule
VISA TT 27/07/83 NeZ(0) MNT Annge Modéle 1984
VISA GT « TONIC » 26/09/83 Ned&{0) NT Nouveau véhicule
VISA « Super E»n
«b» - «Entreprisen 27/06/83 Ne1(1) NT Circuit de refroidissement
VISA 4 cyl. 05/04/83 Ne2{1) IR Moteur
VISA GT 18/07/83 Ne 4 (1) NT Aliumage - Carburation
VISA GT 19/12/83 NeS (1) NT Carburation
VISA 4 cyl. 17/11/83 Net(4) IR Embrayage : Tableau récapitulatif
VISA - VISA Club
Entreprise 28/08/83 N°e1(5} NT BV : Arbre primaire
VISA 4 cyl. 14/03/83 Net(11) IR Flexibles de freins
VISA 4 cyl. 08/01/83 Ne2(11) NT Compensateur de freinage




GSA TT sauf
C. Matic
GSATT
GSATT
GSA Berline 1300
GSATT
GSATT
GSATT

BX TT Essence
BX Diesel
BX14 1T

BXTT
BXTT
BX16 TT
BX16 TT
BX16 TT
BXTT
BXTT
BX 16 TT
BX 16 TT
BX 16 TT

14/03/83
25/04/83
06/06/83
27/06/83
27/06/83
26/08/83
31/01/83

27/07/83
08/089/83
06/06/83
31/01/83
25/04/83
18/07/83
26/0G/83
02/12/83
19/12/83
18/07/83
14/03/83
06/06/83
27/06/83

83-27 GX
83-28 GX
83-29 GX
83-30 GX
83-31 GX
83-32 GX
83-15 GX

mmu‘lh_.—l—lﬂ—l—\—loo
T e e e e e

e e i

Anti-recyclage

Transmissions : Fixation sur moyeux

Vanne de sécurité

Circuit de coupure de [alimentation carburant
Année Modele 1984

BV ; Arbre primaire

Freinage avant

Année Maodele 1984

Nouveaux véhicules

Etanchéité carter de distribution

Moteur: Parcours et fixation de durites
Réservoir a carburant

Carburation

Carburateur SOLEX

Demi-coussinets des paliers de vilebrequin
Travaux sur ligne d échappement
Evolution cable d'embrayage

BV : Evolution ligne secondaire

BV : Evolution des commandes internes
BV : Commande de sélection de Beme vitesse




BX16 TT
BX 16 Essence
19 Diesesl
BXTT
BXTT
BX 19 Diesel
BXTT
BXTT
BXTT
BXTT
BXTT
BXTT
BXTT
BXTT
BXDiTT

CX 2500 Diesel
« Turbo »
CXTT
CX Diesel
CX 2400 IE
CX 2400 IE
{AM. 81 —w-)
CX 2500 Di
2400 IE

06/06/83

18/11/83
06/06/83
21/02/83
06/08/83
21/02/83
21/02/83
10/01/83
31/01/83
14/03/83
05/04/83
27/06/83
02/12/83
06/09/83

06/04/83
27/07/83
21/02/83
25/04/83

25/04/83

06/06/83

N5 (5)

N° 6 (5)
Ne1(7)
Ne 1
Ne 2
Ne 1
Ne 2
Ne 3
Ne 4
Ne 5
Ne 6
Ne 7
Ne 8
Ne 2 (

L e e e Y
Ml bARN=OC

—

o, B, iy i, o, s o o

Transmissions : 2°™me possibilité

BV : Niveau d'huile
Caractéristigues essieu avant
Support volant direction

Direction assistée

Pédalier

Bloc compteur

Fixation de la porte de coffre
Siéges avant

Enjoliveurs de pare-brise et de lunette AR
Mise en peinture des pare-chocs
Teintes des pare-chocs

Echange d’une caisse AM. 83
Travaux a la révision des 1000 km

Nouveaux véhicules

Année Modéle 1984

Filtre & air

Evolutions chemises-pistons

Difficulté de diagnostic

Volant moteur

e




CX 2400 IE
2500 Di Turbo
CX Climat.

CX Di « Turbo »
CX 2500 IE
CX Diesel
CX 2500 IE & BVA
CXDiTT
CX TT BV. 5 rapports

10/79 ——=
CX 2400 |E
CX Berlines TT
CX Berlines TT
CX 2500 Di «Turbon
CX 2500 Essence
CX 2500
Aspir. naturelle

T
A-GS-GSA

LNA 11 - VISA
TT

TT

TT

27/06/83
27/06/83
18/07/83
27/07/83
19/12/83
19/12/83
16/05/83

14/03/83
27/07/83
21/02/83
25/04/83
06/04/83
27/07/83

02/12/83
14/03/83
05/04/83
27/06/83
18/07/83
18/07/83

07/11/83

83-109 TT
83-110 TT
83-111 TT
83-112 TT

83-113 71T

83-114 1T

IR

IR
NT
NT
IR

IR
IR
IR
IR
IR
IR

IR

IR
IR

IR

IR

IR

Echappement -
Poulie d entrainement d arbre & cames
Performances moteur

Allumage Electronigue Intégral

Courroie crantée et aspiration naturelle
Couronne de démarreur

Disque d embrayage

Boite de vitesses

Conseil de réparation

Partie arriere de caisse

Liaison ailes arriere-pavillon
Travaux a la révision des 1000 km
Travaux & la révision des 1000 km

Travaux a la révision des 1000 km

Lubrification des BV mécanigues

Bouchon de moyeu arriere

Contrdle du circuit d assistance au freinage
Commande d embrayage avec butée en
appul constant

AM. 84 : Appellations commerciales et
techniques '
Véhicules aux GPL : Vaporisateur-Détendeur







