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Teil 1
DS 21 und DS 23

1. Beschreibung der Anlage

1.1. Kraftstoffsystem

Von der eléktrischen Kraftstoffpumpe @ wird iiber das
Feinfilter @ der Kraftstoff aus dem Tank () angesaugt
und in die Kraftstoffdruckleitung gedriickt

Zwischen den Einspritzventilen der Zyl. 2 und 3 sitzt der
Druckregler ® und begrenzt den Kraftstoff auf

2 kp/cm? . Die elektromagnetischen Einspritzventile ®
sowie das Startventil () sind iiber Verteilerstiicke (

die Druckleitung angeschlossen.

Vom Druckregler ausflieRt der iiberschiissige Kraftstoff
durch eine. Riicklaufleitung in den Tank zuriick, in den
auch die von der Rraftstoffpumpe kommende Riicklauf-
leitung miindet: Eih Uberdruckventil ist in der Kraft-
stoffpumpe eingebaut, das anspricht, wenn der Druck

— etwa durch einen Fehler im Drucksystem — wesentlich
iiber den Sollwert ansteigt (ca. 4 kp/cm?), Das Riick-
schlagventil im Druckanschlu der Kraftstoffpumpe
verhindert, daB Sich der Druck in der Kraftstoffleitung
bei ausgeschalteter Pumpe sofort wieder volistandig
abbaut.

Bild 1

1.2. Luftsystem

Die 4 Zylinder werden iiber 4 Einzelsaugrohre, die an
einem Sammelsaugrohr angeschlossen sind, mit Luft
versorgt. Der Druckfiihler und der Druckschalter
(Vollastschalter) sind am Sammelsaugrohr angeschlossen.
Am Eingang des Sammelsaugrohres ist die Drosselklappe
angebracht, die iiber einen Bowdenzug vom Gaspedal aus
betatigt wird. Das Sammelsaugrohr ist am Luftfilter
angeschlossen.

Die Luftmenge wird im Fahrbetrieb durch die Drossel-
klappe im Sammelsaugrohr gesteuert. Bei Leerlauf ist die

Drosselklappe vollistandig geschlossen. Die Leerlaufluft
gelangt nur iiber eine BypaBbohrung an der Drossel-
klappe in das Sammelsaugrohr. Die Leerlaufdrehzahl
wird durch Verandern des Byfaquerschnittés mit Hilfe
der Leerlaufeinstellschraube @ eingestellt.

Die Einstellung darf nur'bei betriebswarmem Motor

— Kiihlfliissigkeit ca. 80 °C — vorgenommen werden.

... Damit ist gewahrleistet; daR der Zusatzluftschieber

geschlossen ist. Der noch nicht betriebswarme Motor
benotigt fir einwaridfreien Rundlauf eine Zusatzluft-
menge. Diese wird durch den Zusatzluftschieber ®
gesteuert, Er verandert den wirksamen Querschnitt der
Zusatzluftleitung in Abhangigkeit der Temperatur der
KihlIflissigkeit. Die Stellung des Schiebers hangt von
einem Dehnstoffelement ab, das in die Kihiflissigkeit
ragt. Bei Temperaturen unterhalb ca. —20 °C ist der
Schieber vbllig geffnet und oberhalb ca. +70 °C ganz
geschlossen.




1.3. Funktionsbeschreibung
Erklarungen zum Prinzipbild der Anlage

@ Kraftstofftank
@ Kraftstoffpumpe
@ Kraftstoffilter
@ Druckregler

® Druckfiihler

(® Sammelsaugrohr
@ Zylinderkopf
_(@® Einspritzventile

'@ Kraftstoffverteiler zu.den vier Einspritzventilen

@ Ziindverteiler mit Auslsekontakte

@ Startventil

@ Drosselklappenschalter

@ Leerlauf-Einstellschraube

@ Druckschalter

® Temperaturfiihler |1 (Kihiflissigkeit)
® Zusatzluftschieber

@ Thermozeitschalter

@ Klemme 87 vom Potentialumkehrrelais

@ Unterdruckbegrenzer (bis Modell 73 nur bei DS 23)

@ Temperaturfihler | (Ansaugluft)

(ausgenommen DS 21 mit Steuergerat 0 280 000 011

bzw. ..042)

®

Informationen fiir das Steuergerit

Information von

Kommando

A Druckfihler

Auslosekontakte im
Ziindverteiler

Temperaturfihler 11
(Kiihiflissigkeit)

Drosselklappen-
schalter

Druckschalter

Temperaturfihler |
(Ansaugluft)

Lastzustand des Motors

Drehzahl, Auslosung des
Einspritzbeginnes

Warmlauf

Abschalten der Kraftstoff-
zufuhr im Schiebebetrieb
und Ubergangsanreicherung

Vollastanreicherung

Korrektur der Einspritz-
menge in Abhangigkeit der
Ansauglufttemperatur

zu den Einspritzventilen

zur Kraftstoffpumpe

zum Startventil und Thermozeitschalter
Kiihifliissigkeits-Kreislauf zum Zusatzluftschieber




Durch den Kraftstoffdruck von 2 kp/cm?® wird Kraft-
stoff eingespritzt, wahrend das Einspritzventil gedffnet
ist. Der Ausspritzkanal der Einspritzventile ist genau
kalibriert; da der Kraftstoffdruck konstant gehalten
wird, hangt die Einspritzmenge nur von der Offnungszeit
der Einspritzventile ab.

Diese Einspritzzeit wird vom Steuergerat , errechnet*’.
Die Informationen, die die Elektronik im Steuergerat
verarbeitet, kommen von den einzelnen Informations-
gebern am Motor. Das geschieht wie folgt:

Der Zeitpunkt, wann eingespritzt werden soll, wird

— entsprechend der Nockenwellenstellung — von den
Zindverteiler-Kontakten (Auslosekontakte | und 11)
kommandiert (B). Diese Kontakte sind unter der Flieh-
kraftverstelleinrichtung im Ziindverteiler eingebaut. Sie
sind wartungsfrei. Die Einspritzzeit (Kraftstoffmenge)
wird zunéchst von zwei Faktoren bestimmt: von der
Drehzahl und vom Lastzustand des Motors. Die Drehzahl
wird dem Steuergerat von den Ziindverteilerkontakten |
und I eingegeben. Der Lastzustand des Motors wird
durch Messen des Absolutdruckes im Saugrohr festge-
stellt. Der hier jeweils herrschende Druck wird vom
Druckfiihler ®— der iiber eine Schlauchleitung mit dem
Sammelsaugrohr (8 verbunden ist — in einen elektrischen
Wert umgewandelt und dem Steuergerat gémeldet (A).
Das Steuergerat verarbeitet diese Informationen zu
einem neuen Kommando: Einspritzventile 1anger oder.
kiirzer 6ffnen (F). Das Steuergerat a8t also — abhéangig
von der Belastung und der Drehzahl des Motors — auf
elektrischem Wege iiber die Einspritzventile mehr oder
weniger Kraftstoff einspritzen. So wird die ,,Kraftstoff-
grundmenge”’ bestimmt.

Neben der , Kraftstoffgrundmenge” miuR wahrend des
Startens bei niedrigen Temperaturen, beim Warmlaufen
des Motors, beim Beschleunigen und bei Vollast eine
genau bemessene Kraftstoffmenge zusétzlich eingespritzt
werden.

Das Startventil @ spritzt temperaturabhéngig eine
bestimmte Zeitdauer (Thermozeitschalter im Kihl-

wasser) — solange der Starter betatigt wird — und bei
einer Kiihiwassertemperatur bis zu ca. +35 °C Kraftstoff
in das Sammelsaugrohr ein. Die zusatzliche Kraftstoff-
menge des Startventils ergibt ein wesentlich besseres
Startverhalten des Motors.

Die Information , Warmlauf” (C) erhilt das Steuergerat
vom Temperaturfithler # ® im Kihlwasser.

Der Temperaturfiihler | @ im Ansaugrohr korrigiert die
Einspritzmenge in Abhangigkeit der Luftdichte.

Der Drosselklappenschalter @ hat zwei Funktionen:
Erstens gibt er die Information , Schiebebetrieb” (D)
(Bremsen mit dem Motor); dabei soll kein Kraftstoff
eingespritzt werden, Dieser Betriebszustand wird durch
die geschlossene Drosselklappe und eine erhohte Motor-
drehzahl charakterisiert. Der Drosselklappenschalter
schaltet im Schiebebetrieb, wenn die Drehzahl iiber
1850 U/min liegt, die Kraftstoffzufuhr ab. Erreicht der
Motor im Schiebebetrieb ca. 1100 U/min, wird die
Kraftstoffzufuhr'wieder eingeschaltet, damit der Uber-
gang in den Leerlaufbetrieb gewahrleistet ist. Bei kaltem
Motor werden die Drehzahigrenzen um ca. 300 U/min
nach oben verschoben, um den héheren Reibungswider-
stand zu iiberbriicken.

Die zweite Funktion des Drosselklappenschalters besteht
darin, beim Gasgeben, d.h. Beschleunigen, dem Steuer-
gerat die Information ,,Mehrmenge” (E) zu geben, damit
fiir die Obergangsanreicherung eine genau bestimmte
Kraftstoffmenge zusatzlich zur normalen Kraftstoff-
menge eingespritzt wird.

Der Druckschalter @ (Vollastschalter) gibt dem Steuer-
gerét die Information ,,Vollastanreicherung”. Der Druck-
schalter ist iber einen Schlauch mit dem Sammelsaug-
rohr verbunden und reagiert auf den Druckunterschied
(Schalter schlieRt bei 30 — 50 mm Hg und 6ffnet wieder
bei 50 — 80 mm Hg) zwischen Saugrohrdruck und atm.
Druck.

Zyl.

720 °KW

1
Gruppe 1 {3

Gruppe II {é

EinlaBventil gedffnet

5 Y,

E Einspritzbeginn 4 Zindzeitpunkt

Vom Steuergerit werden die Einspritzventile ® in zwei
Gruppen (Gruppe 1: Zyl. 1 und 3; Gruppe 2: Zyl. 4
und 2) elektrisch-angesteuert.

Die zwei Einspritzyentile einer Gruppe spritzen gleich-
zeitig ein. Dabei spritzen die Einspritzventile der
Zylinder 1 und 4 jeweils wahrend des Ansaughubes ein.
Die iibrigen Einspritzventile spritzen den Kraftstoff auf
die noch geschlossenen EinlaRventile und lagern den
Kraftstoff dort vor. Dieser Kraftstoff gelangt beim
Offnen des EinlaBventiles mit dem Luftstrom in den
Verbrennungsraum.
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“1.4. Elektronische Steuerung
Erkldrungen

@ elektrische Kraftstoffpumpe

® Druckfiihler

elektromechanische Einspritzventile

@ Ziindverteiler mit Auslosekontakten

@ Startventil

® Drosselklappenschalter

@ Druckschalter (Vollastanreicherung)

® Temperaturfiihler 11 (Kiihiflissigkeit)

@ Thermozeitschalter

@ + von der Starterbetiitigung am Batteriepol

6

® Hauptrelais

@ Pumpenrelais

@ Potentialumkehrrelais

@ elektronisches Steuergerét

@ zum gemeinsamen MasseanschluR

@ KI. + (am Ziindspulenvorwiderstand)

@ Fahrzeugmasse (am Spannungsreglergehause)
@ — von der Starterbetitigung am Batteriepol
® Temperaturfiihler | (Ansaugluft)




Bei eingeschalteter Ziindung erhalt das Steuergeriat @ verhindert, daR durch ein eventuell defektes Einspritz-
seine Betriebsspannung direkt von der Batterie iiber das ventil der Verbrennungsraum mit Kraftstoff gefiillt
Hauptrelais®. Die Kraftstoffpumpe wird iiber das wird.

Pumpenrelais @ angesteuert. Das Pumpenrelais arbeitet Ein in dem Steuergerat eingebauter Zeitschalter a8t die
nur, wenn entweder der Starter betatigt wird (KI. 87 Kraftstoffpumpe nach dem Einschalten der Ziindung ca.
des Potentialumkehrrelais) oder die Drehzahl des Motors 1 Sekunde laufen, damit der Kraftstoffdruck sofort
héher als ca. 200 U/min ist. Diese ,,Vollaufsicherung” aufgebaut wird.

Erlduterungen zum Leitungsverlauf

Hinweis!

Die einzelnen Leitungen sind immer am jeweiligen
Stecker mit der unten angefiihrten Farbkennzeichnung
gekennzeichnet.

Leitungs- - Farbkenn- nach Leitungs- Farbkenn-
Nr. zeichnung Nr. zeichnung

- Steuergerat Temperaturfihler I') -
blau

weill

_rot-blau Steuergerat Druckschalter
griin-weilk Steuergerit Einspritzventil Zyl. 1
griin-violett Steuergerat Einspritzventil Zyl. 3 violett

griin-blau Steuergerit Einspritzventil Zyl. 2 blau

griin-rot Steuergerat Einspritzventil Zyl. 4 rot
griin-grau Steuergerat Druckfiihler grau
griin-braun Steuergerat Druckfiihler braun
gelb-weill Steuergerat : Drosselklappenschalter gelb

gelb-violett Steuergerat Druckfiihler violett

1
2
3
4
5
6
7
8
9
0
1

1
1

gelb-blay Steuergerat Fahrzeugrhasse
(am Spannungsreglergehause)

gelb

)

gelb-rot Steuergerat Auslosekontakt
im Ziindverteiler

gelb

- Steuergerat Temperaturfihler 1')
gelb-grau Steuergerat Drosselklappenschalter
gelb-griin Steuergerat Druckfiihler
gelb-braun Steuergerat Hauptrelais KI. 87
weill Steuergerat Drosselklappenschalter
violett Steuergerat Potentialumkehrrelais
KI. 87
weill Potentialumkehrrelais Thermozeitschalter
KI. 87
gelb Steuergerat Pumpenrelais KI. 85
blau Steuergerat Drosselklappenschalter
rot Steuergerit Auslosekontakt im
Ziindverteiler

') Temperaturfiihler I ist nicht bei allen DS 21 Fahr-
Zeugen eingebaut.




Leitungs- = Farbkenn- Leitungs-  Farbkenin:
Nr. zeichnung Nr. zeichnung

22 grau Steuergerat Auslosekontakt im 22 grau
: Ziindverteiler

23 griin Steuergerat Temperaturfihler 11 23 grin
24 braun Steuergerat Hauptrelais K1. 87 16 weill
25 niéht belegt

26 lila Punipenrelais K1. 86 Hauptrelais K. 87 16 weilt
28 weil Pumpenrelais KI. 87 + Kraftstoffpumpe 28 weil
29 grau Thermozeitschalter Startventil 29 grau

30 lila Potentialumkehrrelais Starterbetatigung am 30 rot
KI. 86 Batteriepolanschlu

32 schwarz Batterie + Hauptrelais KI. 30/51 schwarz
Pumpenrelais KI. 30/51 schwarz
Potentialumkehrrelais schwarz
KI. 30/51
Potentialumkehrrelais gelb
KI. 85

violett Ziindspule + Hauptrelais KI. 86 lila

gelb-blau Einspritzventil
Zyl. 1und’Zyl. 2

gelb-blau Einspritzventil -Fahrzeugmasse
Zyl.3und Zyl. 4 (am Spannungsregler-

gehduse)
gelb Temperaturfiihler |1

gelb Hauptrelais K1, 85

gelb Druckgghalter
gelb Startventil

1.5. Elektrische Schaltung des Startventils
gAind des Potentialumkehrrelais

Vom Startschalter (ZiindschloR) wird das Potentialum-
kehrrelais angesteuert. Die Klemme 30/51 des Relais liegt
an B+, abenfalls der AnschluB 85 des Umkehrrelais.
Klemme 87 des Relais hat Verbindung mit dem Thermo-
zeitschalter, dem Startventil und der Klemme 18 im
Steuergerat. AuBerdem ist der Schaltkontakt des
Thermozeitschalters direkt mit dem Startventil ver-
bunden.
Beim Betatigen des Starters schlieft das Potentialum-
kehrrelais und der Strom flieBt vom AnschluR 87 des
Relais zum Thermozeitschalter und Startventil. Die
*Masseverbindung fiir das Startventil wird vom Kontakt
im Thermozeitsch g in Abt it von
e der Kiihlflissigkeitstemperatur. ¢

@ Stattventil %5 . (Schaltplan Leitiing 29).

@’ Thermozeitschalter Gleichzeitig wird beim Betétigen des Starters von der

@ Potentialumkehrrelais Klemme 87 des Potentialumkehrrelais die Klemme 18
des Steuergerates angesteuert und damit dem Steuergerat
die Information , Starten” gegeben; d.h. die Kraftstoff-
pumpe lauft weiter.




2. Erforderliche Priifgeréate
und Werkzeuge

Priffgerat EFAW 228 (A) zum Uberpriifen

der Anlage im Fahrzeug 0 681 500 000 (008)
SchiieBwinkel-Drehzahitester

Zindlichtpistole

Testerwagen zur Aufnahme der Testgerite
Ausziehhaken fiir Kabelbaumstecker zum Selbstan-
fertigen (Bild 6)

a = 45mm

b = 12mm

¢ = ca 100 mm

Material: SchweiRdraht 3 mm ¢

Feststellbiiget fir Motorhaube zum Selbstanfertigen.
Rundmaterial 7 mm ¢ (Bild 7).

3 Quetschklemmen zum Abklemmen der Kraftstoff-
schlduche, zu beziehen z.B, von Fa. Matra-Werke,
Frankfurt/Main, DieselstraBe 30, unter Bestell-
nummer W 157.

3. Uberpriifen der Anlage mit
dem Priifgerat EFAW 228 (A)

Mit dem Priifgerat EFAW 228 (A) werden alle Infor-
mationsgeber sowie Kraftstoffpumpe und Einspritz-
ventile nach einem genau festgelegten Testprogramm
gepriift. 3

Es ist wichtig, daR jeweils alle Punkte durchgepriift
werden. Alle nachfolgend beschriebenen Arbeitsgénge
nur bei ausgeschalteter Ziindung vornhemen!

Steuergerat ausbauen:

Das Steuergerat ist im rechiten FuBraum unterhalb des
Armaturenbrettes angebaut. Verkleidung |6sen (Pfeile)
und abnehmen. (Bild 8)

Befestigungsschrauben fiir die Steuergerétehalterung mit
einem Steckschliissel SW 8 herausschrauben. Halterung
nach unten klappen.

Steuergerat herausnehmen. (Bild 9)




Zugentlastungsschelle mit Kreuzschlitzschraubenzieher
6ffnen (Pfeil) und Abdeckschieber herausschieben,
(Bild 10)

Mit dem Abziehhaken (Selbstanfertigung nach Bild 6)
Kabelbaumstecker vorsichtig aus dem Steuergerét
ziehen, (Bild 11)

Kabelbaumstecker auf den Vielfachstecker des Priifge-
rates EFAW 228 (A) stecken. (Bild 12)

Beim Einbau des Steuergerates ist zu beachten:
Kabelbaumstecker vorsichtig in das Steuergerét ein-
fiihren (Stecker kann nur in einer Stellung aufgesteckt
werden). Gummitiille vom Kabelbaum einwandfrei in die
Aussparung vom Steuergerét stecken. Abdeckschieber
aufschieben und Zugentlastungsschelle anbringen,
Steuergerat in die Halterung setzen und befestigen

(Bild 9). (Bild 13)




4. Fehlerliste

bezogen auf etwa auftretende Stérungen (nur Einspritzanlage).
Voraussetzung ist, daB Ziindanlage und Motor in Ordnung sind.

Storung

Ursache

Abhilfe

Motor 138t sich nicht
starten
Pumpe lauft nicht.

1. Zuleitungen zur Pumpe oder Pumpen-
relais bzw. Leitungen am Pumpenrelais
defekt.

2. Pumpenanschliisse an der Pumpe auf
einwandfreien AnschluB kontrollieren.

Priifen, ob Pumpenrelais abzieht (Aus- und
Einschalten der Ziindung, auf Relaisge-
rausche achten), eventuell-Voltmeter ver-
wenden.

Kiemme 86 des Pumpenrelais hat Keine
Spannung (12 V), weil Hauptrelais nicht
anzieht oder Leitung defekt.

Eventuell vorhandene Unterbrechung
beseitigen.

Pumpenrelais hat an Klemme 86 Spannung,

Klemme 85 aber keine Masse.

Nach Einschalten der Ziindung lauft Pumpe
ca. 1 -2 Sekunden lang! Mit Voltmeter
priifen, Masse fiir Klemme 85 wird yom
Steuergerat geschaltet! Steuergerat aus-
tauschen.

Leitung vom Pumpenrelais Klemme 87
zum AnschluB+ der Pumpe hat Unter-
brechung.

Unterbrechung beseitigen.
(Steckverbindung kontrollieren).

Motor 188t sich nicht
starten.
Kraftstoffpumpe lauft.

AnschluB an Kabelbaum (Leitung 18) zum
Starter, Klemme 50 defekt.

Mit EFAW 228 (A) iiberpriifen.

KabelanschluR am Druckfiihler nicht
gesteckt oder Unterbrechung.

Druckfiihlerkabel aufstecken bzw. instand-
setzen.

KabelanschluB am Temperaturfiihler |1
(KihIflissigkeit) unterbrochen.

Leitungen untersuchen, gegebenenfalls
Temperaturfiihler austauschen.

In der Kraftstoffringleitung wird kein
Druck aufgebaut (abgequetschte Leitung,
defekter Druckregler).

Druck mit Manometer priifen, eventuell
Druckregler erneuern.

Motor 138t sich kalt
starten, bleibt aber
wieder stehen.

LeitungsanschluB fiir Ausldsekontakte am
Ziindverteiler nicht gesteckt oder Leitung
unterbrochen.

Eventuell Priifgerat EFAW 228 (A) an-
schlieBen und Fehler lokalisieren; Auslése-
kontakte bzw. Kabelbaum auswechseln.

Auslosekontakte defekt.

Austauschen.

Sieheauch ,,Motor 18t sich nicht starten”.

Druckfiihler defekt.

Austauschen.

Motor geht wéihrend
der Fahrt aus (meist
vorher Aussetzer).

1. Auslésekontakte zu hoher Ubergangs-
widerstand oder verschmutzt.

2. Steckverbindungen lose.

3. Kein Kraftstoffdruck.

4. Ziindkontakte nicht in Ordnung.

1. Ausldsekontakte auswechseln.

2. Kontrollieren.
3. Druck priifen. Ursache feststellen.
4. Ziindung kontrollieren.

Motor lauft schiecht,
ein Zylinder arbeitet
nicht, Auspuff zeigt
weiBe Fahne.

Ein Einspritzventil hangt.

Austauschen.

VentilanschluB oder Ventilspule nicht in
Ordnung.

Anschliisse kontrollieren, Ventile aus-
tauschen.
Mit Priifgerat EFAW 228 (A) kontrollieren.




Storung | Ursache
S e N l.‘ < e e R e O e N )

Motor hat Aussetzer,
die nicht von der Ziind-

anlage verursacht
werden,

Motor hat nicht

seine volle Leistung.

Zu hoher Kraftstoff-
verbrauch.

Lose Anschliisse, Zentralmasseleitung hat
schlechten Kontakt zum Motorblock.

|
|

| Kraftstoffdruck zu niedrig. |
Druckschalter (Vollastschalter) arbeitet [
nicht. |

Abhilfe

| Anschliisse kontrollieren, eventuell Masse-

verbindung nachziehen.

Druckregler kontrollieren.
Kontrollieren.

b
Druckfiihler defekt. |

Drosselklappe &ffnet zu wenig. |
Funktion der Informationsgeber oder des ‘
| Steuergerates nicht in Ordnung oder hoher \
Ubergangswiderstand an den elektrischen |
| Anschliissen. |

it

Austauschen.

Drosselkiappe kontrollieren.

Priifung der Anlage nach Abs, 3 durchfiihren.

| Drosselklappenschalter 111 nicht richtig
|+ eingestellt.

Einstellen mit Priifgerat EFAW 228 (A).

Kraftstoffdruck nicht in Ordnung.

Druckregler kontrollieren bzw. austauschen.

Starkes ,,Sigen"’ bei
Leerlaufstellung
(zwischen ca. 1400
und 1850 U/min).

| Schlauch 2wischen Zusatzluftschieber und
Saugrohr, abgefallen bzw. defekt.

Schlauch aufsetzen bzw. erneuern.

| Drosselklappenanschiag nicht in Ordnung
(zu'weit offen).

Drosselklappenanschlag neu einstelién.

Leerlauf zu hoch eingestelit.

Leerlauf einstellen.

Motor setzt aus
{..patscht”) beim
Beschleunigen.

Ubergangsanreicherung im Dr
schaltet arbeitet nicht bzw. Stecker falsch
aufgesteckt.

Drosselk! 1schalter kontrollieren
(Priifgerat EFAW 228 (A)).

Zu hoher Leerlauf —
Leerlauf 1aBt sich
nicht einstellen.

1. Undichtheiten im Leerlauf-Luftsystem.

1- Leerlauf-Luftsystem iberpriifen.

| 2. Kleiner Gummidichtring uriter den
| Einspritzventilen undicht.

2. Gummidichtringe erneuern.

| 3. Drosselklappe schlecht eingestellt.

3. Drosselklappe neu einstellen.




5. Aus- und Einbau sowie
Einstellung der einzelnen
Baugruppen

AnschluBstecker beim Abziehen nur an den Seiten
fassen, nicht am Kabel ziehen! Beim Aufstecken der
Stecker bei den einzelnen Teilen ist diz Anschragung am
Stecker zu beachten. Die Gummikappen einwandfrei
iiber die Stecker ziehen. Batterie abklemmen!

Zur Erleichtering von Asbeiten im Motorraum ist es
empfehlenswert, die M6torhaube ganz nath oben zu
stellen und mit dem*Feststellbiigel (Selbstanfertigung
nach Bild 7) zu arretieren. (Bild 14)

5.1. Druckfiihler

Der Pruckfiihler st an der linken Stirnwand im Motor-
raum befestigt. Vierfachstecker abziehen.

Die beiden oberen Befestiqungsschriuben mit einem
Steckschiiissel SW 8 nur 16s2n — nicht ganz heraus-
schrauben —! Untere Befestigungsschraube ganz heraus-
schrauben.

Nach dem Ausbau des Druckfiihlers, Luftschlauch am
Druckfiihler abziehen. 5

Einbauliinweis!

Dig’Schttzhiille am AnschluBstutzen eines :*eucn Druck-
fiihlers darf erst unmittelbar vor Aufschieben des Ver-
bindungssehlauches ahgenommen werden.
Verschmutzungsgefahr! (Bild 15)

5.2. Druckschalter

Der Druckschalter ist direkt neben dem Druckfiihler
angebaut. Mit Gabelschliissel SW 10 Befestigungs-
schraube etwas l6sen und Druckschalter in Fahrtrichtung
herausziehen.

Nach erfolgtem Ausbau des Druckschalters den 2fach-
Stecker und den Druckschlauch abziehen.

Beim Einbau ist zu beachten, daB zuerst der elektrische
AnschluBstecker und dann der Druckschlauch zum Saug-
rohr am Druckschalter angeschlossen wird. Druck-
schalter einbauen und festziehen. (Bild 16)

5.3. Drosselklappe einstellen

Wichtiger Hinweis!

Die Drosselklappen-Anschlagschraube ist werkseitig so
eingestelit, daB die Drosselklappe vollstandig geschlossen
ist. Die Anschlagschraube ist gesichert und darf nicht
verstellt werden. Sie verhindert ein Einschlagen und
eventuelles Hangenbleiben der Drosselklappe. Bei einer
Neueinstellung ist folgendermaRen vorzugehen:
Luftschlauch’'vom Klappenstutzen abnehmen.
Riickzugfeder D und Bowdenzug @ aushangen.
Anschlagschraube @ so verstellen; daB, wenn der
Biigel @ gerade den Exzenternocken der Anschlag-
schraube beriihrt, die Drosselklappe im Gehause an der
Klemmgrenze steht. AnschlieRend die Anschlagschraube
um 1/4 Umdrehung herausdrehen. Anschlagschraube
festziehen und kontern. Leichtgangigkeit der Drossel-
klappe kontrollieren. (Bild 17)




5.4. Drosselklappenschalter

sselk lappenwe

Bild 18
n dem Moment, in dem
s der Ruhelage heraus
hterung der Einstelibar
beidseitig) fiir den
d-Markierungen eingestanzt

ingen stehen einer entsprechenden
augrohr gegeniiber (wenn Markierung

ringer

W 228 (A) ansch

Schalter , A f Stellung , Messe

ellung ,,Drosselklappenschalter 111

sselklappenwelle aufschieben und die
ngsschrauben leicht anzieher
aufstecken und Ziindung einschalten
t verdrehen, bis der Zeiger des Instru
r Stellung L " gel
Stellung aus Schalter um 1/2 Teilstrich = 1
rzeigersinn weiterstellen und festziehen

lieBend durct der Drosselklappe Ein

2. Méglichkeit: (Bild 20)
Vierfachstecker auf den Drosselklappenschalter stecken
und Ziindung einschalten

Eine Fihllehre 0,7 mm stark zwischen den Hebel O und

senschalter so weit drehen, bis der
Zeiger des Instrumentes von ,, " auf ,,0" geht
In dieser Stellung die Befestigungsschrauben des Drossel
klappenschalters festziehen
AnschlieBend Einstellung kontrollieren
Fihllehre 1,4 mm stark zwischen*Hebel (D und den
Anschiag @ legen. Der Zeiger des Instrumentes muf ,o""
anzeigen. Leichtgangigkeit der Drosselkiappe ebenfalls

iiberpriifen

5.5. Startventil

Stecker vom Startventil abziehen. Mit Innensechskant
schiiissel SW 5 die beiden Befestigungsschrauben 1dsen
und Startventil zusammen mit angeschlossenem Kraft
stoffschlauch aus dem Saugrohr herausziehen
Kraftstoffschlauch 16sen und vorsichtig vom Startventil
abziehen. (Bild 21)




Beim Einbau Dichtscheibe (Pfeil) nicht vergessen
(Bild 22

5.6. Achtung! Wichtige Hinweise, die unbedingt
bei Arbeiten an den Einspritzventilen, am
Druckregler sowie am Zusatzluftschieber zu
beachten sind

Hinweis bei Bild 43 beachten!

Zum Aus- und Einbau der Einspritzventile der

Zylinder 3 und 4 ist der Olk lauf des Federungs
systems drucklos zu machen. Ebenfalls ist das gesamte
Ansaugsystem des Fahrzeuges auszubauen. Diese
Arbeiten sind auch,beim Tausch des Druckreglers vorzu
nehmen. Bei Arbeiten am Zusatzluftschieber ist lediglich
der Hydrospeicher der Federung abzubauen

Bei Fahrzeugen mit Hydrogetriebe ist noch zusitzlich
der Olkreislauf fiir das Getriebe und der Kupplung zu
unterbrechen.

Alle diese Arbeiten sind mit duBerster Sorgfalt und
Genauigkeit auszufithren, da davon mit die Verkehrs.
sicherheit des Fahrzeuges abhingt

5.6.1. Hydrospeicher fiir das Federungssystem ausbauen.
{Auszubauen bei Arbeiten an den Einspritzventilen

Zyl. 3 und 4, Druckregler und Zusatzluftschieber).
Einstellhebel fiirEahrzeugniveau ganz nach unten
driicken. (Bild 23)

Priifen, ob Federungssystem drucklos ist: Hydrospeicher
auf der linken Seite (in Fahrtrichtung) muB sich von
Hand bewegen lassen (ca. 2 — 3 mm). AnschlieBend
Hydrospeicher von Hand herausdrehen und abnehmen.
Offnungen sofort abdecken bzw. verschlieBen

Beim Wiedereinbau des Hydrospeichers ist grundsatzlich
der O-Ring auf dem Einschraubstutzen des Arbeits.
zylinders fiir die Federung zu erneuern. (Citroen-Bestell-
nummer ZD 94 868 — 00 U). O-Ring auf den Ein-
schraubstutzen legen und Hydrospeicher einschrauben
und mit der Hand anziehen. (Bild 24)

5.6.2. Sammelsaugrohr ausbauen.

(Auszubauen bei Arbeiten an den Einspritzventilen
2yl. 3 und 4 sowie beim Ausbau des Druckreglers).
Bei Fahrzeugen mit Hydrogetriebe nachfolgenden
Abschnitt 5.6.3. besonders beachten!

Luftschlauche @, @ und @ abziehen. Die 4 Schlauch-
binder (Pfeile) Iosen. (Bild 25)




Befestigungsmutter unterhalb der Drosselklappe (Pfeil)
16sen. Bowdenzug fiir Drosselklappenbetatigung aus
héngen. Startventil Idsen und zusammen mit dem Kraft
stoffschlauch abnehmen (auf Dichtung achten!), Saug
rohr vorsichtig abnehmen. (Bild 26)

Offnungen im Sammelansaugrohr und in den Ansaug-
stutzen sofort verschlieBen, damit keine Fremdkorper i
den Motor gelangen. (Bild 27)

5.6.3. Sammelsaugrohr ausbauen bei Fahrzeugen mit
Hydrogetriebe.

Wichtiger Hinweis!

Die Hydroanlage steht unter einem Druck von ca.

80 kp/cm?®. Um Unflle bei Arbeiten an der Hydroanlage
2zu vermeiden, sind die nachfolgenden Arbeitsginge
genauestens einzuhalten! &

Vor dem Lésen der Hydroleitungen am Sammelsaugrohr
ist der Oldruck im Kupplungskreislauf abzulassen,

Hebel (D rechts unterhalb der Lenksaule nach vorne,
anschlieBend nach oben in die Einrast-Stellung @
driicken. (Bild 28)

Hydr rbindungsieitungen am Sammelsaugrohr mit
Gabelschliissel SW 9 16sen (Pfeile). Leitungsdffnungen
sofort verschlieBen, damit kein Schmutz in die Hydro-
anlage gelangt. (Bild 29)




Hydroleitungbh mit einem Gabelschliissel SW 9 und
Befestigungsschraube (Pfeile) auf der Drosselklappen
seite des Saugrohrs mit einem Gabelschliissel SW 12
16sen,

Hydroleitungen sofort verschlieBen!
Saugrohrbefestigung (D) mit Gabelschliissel SW 10 I&sen.
Sammelsaugrohr wie unter 5.6.2. beschrieben abnehmen
(Bild 30)

Einbauhinweise:

Grundsatzlich die 2 O-Ringe der Anschliisse erneuern
(Pfeile) (nur Original-Citroen-Teile verwenden)
Hydroverschraubungen (D) vorsichtig mit der Hand ein-
schrauben, dann erst mit einem Gabelschliissel SW 9
anziehen (0,8 — 0,9 kpm). (Biid 31)

5.6.4. Hydroanlage entliiften

(Nur bei Fahrzeugen mit Hydrogetriebe. Hydrospeicher
fiir Federung muB angebaut sein!). Kupplungshebel nach
Bild 28 in Ausgangsposition zuriickbringen.

Zur Entliiftung der Hydroanlage bei Fahrzeugen mit
Hydrogetriebe befinden sich auf dem Hydroregler zwei
Entliftungsschrauben. (Bild 32)

Hintere Schraube @
Hydroregler und Kupplungssteuerung

Vordere Schraube @
Bremsen des Fahrzeuges

Gummischutzkappen von Entlifftungsschrauben
abnehmen. Durchsichtigen Schlauch auf die hintere
Entliiftungsschraube stecken. Das andere Ende des
Schlauches in die Einfiill6ffnung des Olbehilters hingen.
Entliftungsschraube ca. 1 Umdrehung 6ffnen. Motor im
Leerlauf laufen lassen.

Die Entliiftungsschraube wieder schlieBen, sobald das Ol
blasenfrei durch den Entliftungsschlauch flieRt.

(Bild 33)




Entliiftungsschlauch auf die vordere Entliiftungsschraube
stecken. Mofr im Leerlauf laufen lassen. Entliiftungs-
schraube ca. 1 Umdrehung 6ffnen. Fubremse so lange
betétigen, bis das Ol absolut blasenfrei durch den Ent-
liftungsschlauch flieBt. Entliiftungsschraube wieder gut
anziehen und Gummikappen einwandfrei anbringen.
(Bild 34)

5.7. Druckregler

Druckregler ausbauen:

Sammelsaugrohr nach Abschnitt 5.6.2. bzw. 5.6.3.
ausbauen. Schlauchschellen an den beiden Druckan-
schliissen sowie an der Riicklaufleitung I6sen und Druck-
regler aus den Schlauchen ziehen. Eventuell Kraftstoff-
leitungen an den Einspritzventilen etwas l6sen. (Bild 35)

Einstellung des Druckreglers

Die Einstellung des Druckreglers (und damit des Kraft-
stoffdruckes) hat groBen EinfluB auf den Kraftstoffver-
brauch und’auf die Abgaszusammensetzung.

Die Einstellung des Druckreglers darf nur/dann verandert
werden, wenn mit dem Manometer ein vomUberpriif-
wert (2,0 bis 2,2 kp/cm? ) abweichender Druck gemessen
wird.

Manometer in die Kraftstoffleitung zum Startventil
schalten.

Abs. 5.5 genauestens beachten!

Motot starten und im Leerlauf laufenlassen oder vom
Priifgérat EFAW 228 (A) aus Kraftstoffpumpe an-
steuern. Kontermuttér am Druckregler 16sen und mit der
Sechskantschraube den Druck auf 2 kp/cm? einstellen.
(Bild 36) X
Kontermutter anschlieBend wieder gut anziehen,

5.8. Temperaturfiihler 11 (Kiihifliissigkeit)

Der Temperaturfiihler 11 ist auf der linken Motorseite
neben dem Ziindverteiler vor dem Zylinderkopf einge-
schraubt. :

Bevor der Temperaturfiihler ausgebaut werden kann, ist
ein Teil der Kihliflissigkeit abzulassen (KiihIflissigkeit
auffangen).

Elektrische Steckverbindung I6sen und Fiihler mit Gabel-
schliissel SW 13 herausschrauben.

Beim Einbau des Temperaturfiihlers ist der Dichtring in
jedem Falle zu erneuern. (Bild 37)




5.9. Thermozeitschalter

Der Thermozeitschalter ist links am Motor hinter dem
Zylinderkopf zwischen dem 3. und 4. Ansaugstutzen
eingeschraubt.

Vor dem Ausbau des Thermozeitschalters, Kiihlflissig-
keit teilweise ablassen (Kithiflissigkeit auffangen)
AnschluBleitungen abklemmen und den Schalter mit
einem geraden Steckschliissel SW 22 (ca. 155 mm lang)
herausschrauben.

Beim Wiedereinbau des Thermozeitschalters ist immer die
Dichtung (Pfeil) zu erneuern. (Bild 38)

5.10. Zusatzluftschieber

2Zum Ausbau des Zusatzluftschiebers ist die KiihIfliissig-
keit im Motor abzulassen und aufzufangen. Die beiden
Luftschldauche vom Zusatzluftschieber abziehen.
Zusétzlich sind noch die beiden Kiihlflissigkeits-
schiduche @ abzunehmen.

Die beiden Befestigungsmuttern (Pfeile) mit einem Ring-
schliissel SW 10 16sen und den Zusatzluftschieber
zusammen mit dem Befestigungsgehduse in Pfeilrichtung
aus der Halteplatte schieben. (Bild 39)

Zusatzluftschiebér von Befestigungsgehause ab-
maontieren.

Beim Ausbau neue Dichtung (Pfeil) verwenden!
{Bild 40)

5.11. Einspritzventile
Hinweis Bild 43 beachten!

Aus-und Einbail'der Einspritzventile.

AnschluBstecker vom Einspritzventil abziehen. Schraub-
schlauchschelle 16sen und Kraftstoffleitung aus dem
AnschluBstutzen des Einspritzventiles ziehen.

Mit einem Steckschliissel SW 10 Befestigurigsschraube fiir
die Halteplatte 16sen und Halteplatte abnehmien,
Einspritzventil aus der Halterung ziehen. (Bild 41)




Einspritzventil einbauen:

Druckring ® und Gummiring @ auf das Ventil schieben.
Neuen Gummidichtring @ auf den Diisenkdrper,
Einspritzventil in die Halterung setzen. (Bild 42)
Achtung!

Beim Einsetzen Spritzzapfen des Einspritzventiles nicht
beschédigen!y

Einspritzventil befestigen — siehe Bild 41.

Zum Aus- und Einbau der Einspritzventile der Zyl. 3
und Zyl. 4 ist noch zusatzlich das Sammelsaugrohr aus-
zubauen. Siehe Abschnitt 5.6.3. und 5.6.4.

Hinweis!

Je nach Leitungsverlegung im Motorraum ist es auch

maglich die Einspritzventile ohne Abbau des Sammel-

saugrohres auszubauen.

Befestigungsschraube I6sen, Flachstecker abziehen,

Schlauchband I&sen, Schlauch vom Rohr abziehen.

Beim 3. und 4. Ventil zuerst 4. Gang einlegen eventuell
- Druckfiihler I6sen. Mit Steckschliissel SW 10 u.U. mit

Kreuzgelenk die Halteplatte abschrauben und zusammen

mit den Befestigungsschrauben herausnehmen.

Achtung!

Keine Teile in den Motorraum fallen lassen.

5.12. Kraftstoffilter und Kraftstoffpumpe

Zum Ausbau des Kraftstoffilters und der Kraftstoff-
pumpe sind die beiden Abdeckleisten unter den rechten
Tiiren zu |6sen, dazu alle Schrauben 16sen (Pfeile).

(Bild 43)

Wird dazu das Fahrzeug auf eine Hebebiihne gefahren, so
ist vorher das Federungsniveau auf Stellung ,,Reifen-
wechsel’’ zu bringen (hochste Einstellung).

5.12.1. Kraftstoffilter

Nach dem Abnehmen der Abdeckleiste ist das Filter
zuganglich. Vor und hinter dem Kraftstoffilter mit

2 Quetschklemmen die Kraftstoffleitung abquetschen.
Schlauchschellen 6ffnen und Filter abnehmen. (Bild 44)
Beim Einbau DurchfluRrichtung beachten (Pfeil)!

Das Kraftstoffilter ist alle 20 000 km zu erneuern.




5.12.2. Kraftstoffpumpe
Befestigungsschraube fiir Halteschellé mit Steckschlussel
SW 12 herausschrauben. (Bild 46)

Kraftstoffpumpe aus dem Rahmen herausnehmen.
Pumpenstecker abziehen.

Mit 3 Quetschklemmen die Kraftstoffschlduche nach-
einander abklemmen und von der Pumpe abziehen.
(Bild 47)

Beim Einbau Kraftstoffschlduche nicht vertauschen.
Gummikappe einwandfrei iiber Steckergehduse ziehen.
Kraftstoffpumpe in der Halteschelle befestigen (siehe
auch Bild 46). (Bild 48)

5.13. Ziindverteiler-Auslosekontakte

Zum A 1 des Einschubes mit den

takten ist der Ziindverteiler auszubauen.

Im Unterteil des Ziindverteilers sind die beiden Ausldse-
kontakte auf einem Einschub montiert.
Befestigungsschraube fiir den Kondensator I8sen.

Die beiden Schrauben (Pfeile) fiir den Einschub I5sen.
Einschub herausziehen. (Bild 49)




Gradsegment

Teilstrich 10 ist gelb

Kerbe in der
i Riemenscheibe

\ |
N \
\

Nockenwelle = Verteilerwelle

Vor dem Einbau eines neuen Einschubes sind die
Ablenkstiicke der Unterbrecherhebel mit Ft 1 v 4 leicht
2u fetten.

Ein Einstellen der Kontakte ist nicht méglich. (Bild 50)

5.14. Ziindung einstellen (Bild 51)

Ds 21

Montagestellung = 8 1/2° v. OT

Ziindzeitpunkt = 22° v. OT bei 1800 U/min.

Achtung! Die Unterdruckverstellung des Ziindverteilers
ist nicht angeschlossen.

Die Einstellung ist wie folgt vorzunehmen:

2Zyl. 1 kurz vor OT bringen. Bolzen (6 ¢, ca.

50.mm lang) in die Offnung unterhalb des Generator-
tragers einstecken und Motor von Hand langsam weiter-
drehen bis der Bolzen in die Offnung am Schwungrad
einrastet.

Diese Raststellung ist 8 1/2° v. OT.

In dieser Stellung des Motors, mit weier Farbe einen
feinen Strich auf der Riemenscheibe gegeniiber der fest-
stehenden Markierung anbringen (feststehende Skala auf
dem Riemenspanner des Generators).

Die wejtere Ziindeinstellung kann nur mit einer Ziind-
lichtpistole mit eingebautem Verstellwinkeltester vorge-
nommen werden.

Bolzen aus der Bohrung wieder entfernen!

Motor starten und mit 1800 U/min laufen lassen. Die
angebrachte Markierung anblitzen.

Bewegliche Markierung mit dem Verstelirad der Zind-
lichtpistole auf den Ausgangspunkt zuriickholen.

Das Verstellwinkelinstrument mug 13 1/2° v. OT
anzeigen.

13 1/2° v. OT plus 8 1/2° v. OT Montageeinstellung
ergeben eine Ziindzeitpunkteinstellung von 22° v. OT bei
1800 U/min.

DS 23:

Bei 1800 U/min ist die Kerbe auf der Riemenscheibe
gegeniiber der Graduierung 11,5° Nockenwelle. (Die
Montage-Einstellung betragt 8,6° auf der Gradscheibe.)
(Bild 52)




5.15. Leerlauf einstellen

-
Die Leerlaufdrehzahl wird durch Verindern eines
Bypasses eingestellt. Die Leerlaufeinstelischraube
befindet sich auf dem Drosselklappenstutzen
Die Einstellung des Leerlaufes darf nur bei betriebs-

“ warmem Motor (80 °C der Kiihlfliissigkeit) vorge-

“.nommen werden.

5.15.1, Fahrzeuge mit Handschaltgetriebe:
Leerlaufdrehzahl

DS 21 =750 + 25 U/min

DS 23 = 850 + 25 U/min.

Einstellung mit der Leerlaufeinstellschraube.

5.15.2. |Fahrzeuge mit Getriebdautomatik:

(Wahlhébel des Getriebes in Stellung ,,Leerlauf"’)

1. Leerlaufeinstellschraube fiir beschleunigten Leerlauf
neben dem Zusatzluftschiebér (Pfeil) vollstindig ein-
schraublen.

2. Mit der Einstellschraube an der Drosselklappe

(Bild 53) Leerlauf auf 750 25 U/min einstellen.

3. AnschlieBend mit Einstellschraube (Bild 54) Leerlauf
auf 1050 + 26 U/min einregulieren.




6. Ersatzteile

fiir die elektronisch gesteuerte Benzineinspritzung DS 21 und DS 23

Ersatzteile, die keine Bosch-Bestellnummer haben, sind nur {iber die Citroen-Kundendienstorganisation erhaltlich

Benennung

Steuergerat komiplett
Schieber fir das Steuergerit
Kabelbaum zweiteilig

Linkslenker:
Motorseite
Fahrgestellseite

Rechtslenker:
Motorseite
Fahrgestellseite

Griffleiste fiir 25fach Stecker
Schrauben fiir Griffleiste
Steckergehiuse allein 2polig fiir Elektro-
Einspritzventile, Temperaturfiihler 11,
Elektrostartventil und Druckschalter
Gummikappe fiir 2poligen Stecker

Steckergehause allein 3polig fir
Einspritzausldser im Ziindverteiler

Gummikappe fiir 3poligen Stecker

Steckergehuse allein 4polig fiir Druckfiihler
und Drosselklappenschalter

Gummikappe fiir 4poligen Stecker
Flachsteckhiilsen 2,8 mm*

Ziindverteiler komplett

Einschub mit Einspritzausioser

Druckfiihler

Montierungsplatte fiir Druckfiihler
Gummilager fir Montierungsplatte
Befestigungsschrauben fiir Pos. 14

Verbindungsschlauch
Druckfishler — Ansaugrohr

Drosselklappenschalter

Befestigungsschrauben fiir den
Drosselklappenschalter

* AMP-Zange Nr. 574 860 verwenden

24

0280 000011')%)

“D8 21
Bosch-Bestellnummer | Citroen-Ersatzteilnummer
ohne Temperaturfihler | (Ansaugluft)

DX 134.906 A

2 285 506 000 DX 853.278 A

DX 511,137 A
DX 511,136 A

DX 511.137 A
g DX 511.138A

12824386 001 DX 511.239a
2910 211007 DX 511.240 a

1284 485 002 DX 611.241 2

1280 783001 DX 511.244 A

1284485 010 DX 511.250 a

1.280 703 002 DX 511.243 A

1284 485 004 DX 511.251a

1280 703 003 DX 511,242 A
1284 478 003 | DX511.2362

02311630050der | DX211.201 A
0231 177001

1.230 090 007 DX 211.240 2

0280 100 011 oder DX 144263 A
0280 100 023') DX 144.263 B

DX 144246 A
DX 144245 A
DX 144.244 A
DX 144212 A
0280 120011 DX 144224 A

0280 120 018 (ab 7.73) |
- | 22438




DS 21 DS 23
" Bosch-Bestellnummer | Citroen-Ersatzteilnummer | Bosch-Bestellnummer | Citroen-Ersatzteilnummer

mit Temperaturfiihler | (Ansaugluft)

Anzahl pro
Fahrzeug

0280 000 022 ‘ DX 144.906 B 0280 000 047 5429 447
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0280120 018 (ab 7.73) 0280120018 (ab 7.73)




Benennung

DS 21

Bosch-Bestellnummer Citroen-Ersatzteilnummer

| ohne Temperaturfiihler | (Ansaugluft)

Temperaturfiihler | (Ansaugluft)
Temperaturfiihler |1 (Kihliflissigkeit)
Dichtring fiir Temperaturfiihler 11
Zusatzluftschieber

Dichtung fiir Zusatzluftschieber
Befestigungsmuttern zu Pos. 23
Elektro-Einspritzventil .
Gummiring zum Elektro-Einspritzventil
Gummidichtring zum Elektro-Einspritzventil
Ventilhalter

Hiilse fir Ventilhalter

Befestigungsschraube fiir Pos. 29
Elektrostartventil

Dichtscheibe fiir Elektrostartventil
Befestigungsschrauben fiir Pos, 32
Thermozeitschalter

Dichtring fiir Thermozeitschalter
Elektro-Kraftstoffpumpe

Steckergehause allein fiir Elektro-Kraftstoffpumpe |

|
Gummikappe fiir Steckergehause |
|

Kraftstoff-Leitungsfilter
Kraftstoff-Druckregler

Druckschalter (Vollastschalter)

Haupt-, Pumpen- und Potentialumkehrrelais
Unterdruckbegrenzer

Schraubschlauchschellen fiir die
Kraftstoffleitungen

a) Saugseite
b) Druckseite

') Beim Austausch von Steuergeriten oder Druckfiihlern
sind.folgende Kombinationsmaglichkeiten zu
beriicksichtigen. Bei Nichtbeachtung ergibt sich unter
Umstanden ein schiechteres Fahrzeugverhalten des
Fahrzeuges. ”

a) Steuergeriit 0280 000 011 und Druckfihler
0280 100 011.

b) Steuergerat 0 280 000 011 mit einem gelben Kreis und
Druckfuh[sr 0 280 100 023 mit schwarzem Punkt.
Eingebautvon Mai bis Juni 1970.

26

| 0280130014
| 1240280010
0280140014

0280 150 003
| 1280206 702

i 1284 485009

DX 144.228 A
DX 144.258 A

DX 144.202 A

= 24168
= 5.240 S

DX 144.280 A
DX 144.102 A
1280 206 703 DX 144.101 A

= DX 144.201 A

DX 144.268 A

= 306 S

0280170011 DX 144.281 A

= | DX 144.257 A

336S
DX 144.256 A
5 24168
0 580 960 007 DX 173.900 A
DX 511.252 A
1280703005 ,

0450 902 001

DX 511.245 A
DX 173.202 A
0280 160 004 DX 144.209 A
0280 110 003 DX 144.262 A

0332 003021 DX 524.101 A

Handelsiiblich 15 mm ¢
Handelsiiblich 13 mm ¢

c) Steuergerat 0 280 000 011 mit zwei gelben Kreisen ab
FD 028 ynd Druckfiifiler 0 280 100 023 mit
schwarzem Punkt.

Eingebaut seit Juli 1970 in die fiir Deutschland be-
stimmten Fahrzeuge.

d) Steuergerat 0 280 000 022 und Druckfiihler /
0280 100011,
Eingebaut seit Juli 1970 in die fiir Schweden
bestimmten Fahrzeuge. Nach Aufbrauch von Steuér-
geraten 0 280 000 011 wird generell die Ausfiihrung
0 280 000 042 verwendet.




DS 21 DS 23 Anzahl pro

Bosch-Bestellnummer | Citroen-Ersatztei g Citroen-Ersatzteilnummer | Fahrzeug

mit Temperaturfiihler | (Ansaugluft)

0280 130 006
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280 140 028

.. 030
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0280 160 108

o

0280 160 108
ab Mod:-Jahr 1973

o

e) Steuergerat 0 280 000 022 kann nicht anstelle von
0280 000 011 verwendet werden und umgekehrt.

?) VDT-BME 761/16 beachten.




Teil 2
Citroén SM

7. Beschreibung der Anlage

Die Einspritzanlage eingebaut im SM arbeitet im Prinzip
wie die der beiden Fahrzeugtypen DS 21 und DS 23.
Abweichungen sind nachstehend gezeigt und be-
schrieben.

7.1. Kraftstoffsystem

Die Elektrokraftstoffpumpe @ saugt den Kraftstoff aus
dem Kraftstofftank @ und driickt ihn durch das Kraft-

stoffleitungsfilter® iiber ein Kraftstoffverteilerstick ®
in die Kraftstoffringleitung.

Die Elektrokraftstoffpumpe arbeitet im direkten Durch-
fluB. Zwischen den Einspritzventilen der Zyl. 3und 4
sitzt der Druckregler @ und begrenzt den Kraftstoff-
druck auf 2 kp/cm?. Die Elektroeinspritzventile ® sowie
das Startventil @ sind iiber Verteilerstiicke an die Druck-
leitung angeschlossen. (Bild 55)

Bild 55

@ Kraftstofftank

@ Elektrokraftstoffpumpe
@ Kraftstoffleitungsfilter
@ Kraftstoffdruckregler
® Kraftstoffverteiler

® Elektrogjnspritzventil

@ Elektrostartventil




7.2. Luftsystem

Die Luftfiihrung bei diesem Motor weicht vom bisher
bekannten Systeny beim Typ DS 21 und DS 23 in
einigenPunkten ab: Im einzelnen ergeben sich auch auf
Grund der Bauferm des Motors — 6 V-Motor — bei den
verschiedefistén Betriebszustanden folgende Luftkreis-
laufe:

7.241. Normale Verbrennungsluft

Diezur Vetbrenniing notwendige Luft gelangt iiber die
zwei Luftfilter@ und @, die Klappenstutzen, die beiden
Sammelsaugrohre @ und @ und die Einzelsaugrohre in
den Verbrennungsraum.

7.2.2. Leerlauf (kalter Motor) Bild 56
Vom rechten Luftfilter@) wird die vom Motor benotigte
‘erbr wgsluft ber einen Luftschlauch dem Zusatz-
luftschieber @ und dem Leerlaufluftverteiler @ den
beiden Sammelsaugrohren @ und @ zugefiihrt. Die
Zusatzdrosselklappen @ sind geschlossen. Der Mikro-
schalter @ auf der Drosselklappenwelle steuert das
elektromagnetische Leerlaufventil @ an. Dieses Ventil
offnet und vom Sammelsaugrohr @ wird der dort
herrschende Unterdruck iiber das ge6ffnete elektro-
magnetische Leerlaufventil @ auf die Druckdose @
gegeben. Diese Druckdose schlieBt iiber ein Gestange
jetzt die Zusatzdrosselklappen @.




Bild 56
Leerlauf (kalter Motor)

@ Elektrostartventil
® Druckfiihler

® Druckregler

Gaszug

® Sammelsaugrohr i
® Sammelsaugrohr re
@ Luftfilter re

@ Luftfilter li

P—

X 20 Leerlaufluft
22 E¥T59) zusitzliche Leerlaufiuft

Unterdruck

@ Leerlaufluftverteiler

@' Leerlaufeinstellschraube

® Zusatzluftschieber

@ Drosselklappe

Drosselklappe
Zusatzdrosselklappen
Unterdruckbegrenzer
pneumatisches Ventil , Smith"
Druckdose

elektromagnetisches Leerlaufventil
hydr. gesteuertes Leerlaufventil
Mikroschalter

zur Heizung

zum Bremskreislauf

8e3RRRO88®




Bild 57
Teillast ca.- 1500 U/min

@ Elektrostartventil

® Druckfiihler

® Druckregler

® Gaszug

® Sammelsaugrohr li

® Ssammelsaugrohr re

@ Luhfilter re

@ Luftfilter li
Leerlaufiuftverteiler
Leerlaufeinstelischraube

“® zusatziuftschieber

@ Drosselklappe

® Drosselklappe
Zusatzdrosselklappen

32

0 Leerlaufiuft
Saugrohrdruck
"0 atmosph. Druck

wenn Ventil @ geschlossen

@ Unterdruckbegrenzer
@ pneumatisches Ventil ,,Smith"
@ Druckdose
®

Leer

@ hydr. gesteuertes Leerlaufventil
® Mikroschalter

@ zur Heizung

® zum Bremskreislauf




7.2.3. Teillast — warmer Motor (Bild 57) 7.2.4. Zusatzluft im Schiebebetrieb (Bild 58)

Zur Verbesserung der Motorstabilitat im unteren Teil- Zur Herabsetzung der Abgasemission im Schiebebetrieb
lastbereich (ca. 1500 U/min) sind in den Einzelsaug- wird in beide S: grohre Zusatzluft ei b
rohren Zusatzluftklappen eingebaut. Das pneumatische Ventil @ wird iiber den Unter-

Diese Zusatzdrosselklappen sind bis zu einer Drossel- druckbegrenzer @ angesteuert, sobald der Saugrohrdruck
klappenéffnung von ca. 5° 30’ geschlossen und stabi- kleiner oder gleich 360 Torr ist:

lisieren damit die Motordrehzahl. Vom pneumatischen Ventil @.wird diese Zusatzluft iiber
Nach einer Drosselklappenéffnung von ca. 5° 30" (ca. den Luftverteiler @ den beiden Sammelsaugrohren

1500 U/min) 6ffnet der Mikroschatter®, Das elektro- zugefihrt.

magnetische Leerlaufventil @ wird stromlos und schaltet Damit die Bremswirkung des Motors voll aufrecht

ab. Dadurch wird der Unterdruck zur Druckdose @ erhalten bleibt, wird, sobald das Bremspedal betatigt ist,
unterbrochen und die Zusatzdrosselk lappen &ffnen iiber das hydraulisch.gesteuerte Leerlaufventil & die
wieder. Zusatzluft unterbrochen. ‘ .

— \
B8

ey

«

«

| e

EZ03 Leerlaufluft

Zusatzluft

= Zusatziuft zur
Ansteuerung von @

Bild 58
Schiebebetrieb (ohne Bremsen, warmer Motor)




7.3. Funktionsbeschreibung SM (8ild 59)

Erklérungen zum Prinzipbild der Anlage

@ Krafstofftank
@ Krftstoffpumpe

@ Kraftstoffilter

) Druckregler

Kraftstoffverteiler zu den sechs Einspritzventilen
Einspritzventile

Startventil

Thermozeitschalter

Ziindverteiler mit Auslosekontakte

Steuergerat

Druckfihler

Druckschalter (Vollastschalter)
Drosselklappenschalter

Temperaturfiihler | (Ansaugluft)
Temperaturfiihler |1 (Kuhiflissigkeit)
Sammelsaugrohr (links)

Sammelsaugrohr (rechts)

Luftfilter (rechts)

Luftfilter (links)

BCRARARRREEPREO®

w
5

Bild 59

@ Leerlaufluftverteiler

@ Leerlaufeinstellschraube

@ Zusatzluftschieber

@ Drosselklappen links und rechts
@ Zusatzdrosselklappen

@ Unterdruckbegrenzer

@ pneumatisches Ventil ,,Smith”*

@ Druckdose

@® elektromagnetisches Leerlaufventil
@ hydraulisch gesteuertes Leerlaufventil (Bremse)
@ Mikroschalter (Drosselklappe)

® vom Bremskreislauf

@ Tankfilter



Informationen fiir das Steuergerit
Information von Kommando

Druckfiihler Lastzustand des Motors
Ausldsekontakte im Drehzahl, Auslésung des
Ziindverteiler Einspritzbeginnes
Temperaturfiihler Il Warmlauf
(Kihifliissigkeit)
Drosselklappen- Abschalten der Kraft-
schalter stoffzufuhr im Schiebe-
betrieb und Ubergangs-
anreicherung
Druckschalter Vollastanreicherung
Temperaturfiihler | Korrektur der Einspritz-
(Ansaugluft) menge in Abhangigkeit

der Ansauglufttemperatur

zu den Einspritzventilen

2ur Kraftstoffpumpe

vom Starter KI. 50 zum Startventil und
Thermozeitschalter

Kihifliissigkeits-Kreislauf zum Zusatziuftschieber

Vom Steuergerit (@ werden die Einspritzventile ® in
zwei Gruppen elektrisch angesteuert

Gruppe 1 = Zylinder 1,6 und 2
Gruppe 2 = Zylinder 5,3 und 4

Die Ventile einer Gruppe spritzen jeweils gleichzeitig ein.
Der zerstaubte Kraftstoff wird vor den geschlossenen
Einspritzventilen kurz vorgelagert und sobald das EinlaR-
ventil Gffnet, mit der Ansaugluft angesaugt. (Bild 60)

Bild 60
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Erlauterungen zum Leitungsverlauf

Hinweis!

Die einzelnen Leitungen sind immer am jeweiligen
Stecker mit der nachstehend angefiihrten Farbkenn-
zeichnung bzw. Leitungsnummer gekennzeichnet,

Leitungs-
Nr.

Farbkenn#
zeichnung

Leitungs-
Nr.

Steuergerat
nicht belegt
Steuergerat
Steuergerat
Steuergerat
Steuergerat
Steuergerat Druckfiihler

Steuergerat Druckfiihler

© 0N SWN -

Steuergerat
Steuergerat Druckfiihler

Steuergerit Fahrzeugmasse

Temperaturfiihler |

Einspritzventil Zyl. 1
Einspritzventil Zyl. 6
Einspritzventil Zyl. 4
Einspritzventil Zyl. 3

Drosselklappenschalter

(am Spannungsreglergehause)

Steuergerat
Ziindverteiler
nichtbelegt
Steuergerat Druckschalter
Druckfiihler

Hauptrelais KI. 87

Steuergerat
Steuergerét
Steuergerat
Steuergerat Starterklemme 50
Kaltstartventil
Steuergerat
Steuergerat
Steuergerat
Ziindverteiler
Steuergerat
Ziindverteiler
Steuergerat
Steuergerat Hauptrelais KI. 87
nicht belegt
Steuergerat KI. 3
Steuergerat KI. 5

Alle andere Verbindungsleitungen haben nur die Farb-
kennzeichnung. Die entsprechenden Farbkennzeich-
nungen sind direkt dem elektrischen AnschluBplan

— Bild 61 — zu entnebmen.

Die im Bild 61 gezeigten Teile haben folgende
Funktionen;

Auslsekontakt im

Pumpenrelais KI. 86

Auslosekontakt im

Ausldsekontakt im

Temperaturfiihler 11

Drosselklappenschalter

violett

Drosselklappenschalter

Einspritzventil Zyl. 2
Einspritzventil Zyl. 5

Bezeichnung

elektromechanische Einspritzventile
Startventil

Thermozeitschalter

Ziindverteiler mit Ausldsekontakte
Steuergerat

Druckfiihler

Vollastschalter (Druckschalter)
Drosselklappenschalter
Temperaturfiihler | (Ansaugluft)
Temperaturfiihler-11 (Kihiflissigkeit)
Schalter
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Bild 61

elektromagnetisches Leerlaufventil
Mikroschalter (auf der Drosselklappenwelle)
Elektropumpe fiir Scheibenwaschanlage
Genérator-Regler

2u Starterklemme 50

zum ZiindschloB K. 15

Motor fiir Kompressorhorn

Warnschalter fir den vorderen Bremskreislauf
Ziindspule fiir Zyl. 1,2 und 3

Ziindspule fiir Zyl. 4, 5 und 6
Ziindkondensatoren

Relais fiir Kraftstoffpumpe

Hauptrelais

Relais fiir Elektroluftventil der Zusatzluftklappen

Relais fiir Klimaanlage *

Relais fiir Kiihlerventilatoren

Relais fiir Fernlicht

Relais fiir Kompressorhorn

Relais fiir Nebelscheinwerfer
Kabelsteckverbinder fiir den Jetronic-Kabelbaum
Kabelsteckverbinder fiir das allg. Bordneiz

zur Kraftstoffpumpe

Leitungsfarben

weill ws schwarz
blau bl rot
grau gr i griin




8. Uberpriifen der Anlage mit
dem Priifgerat EFAW 228 (A)

Steuergerat ausbauen:

Das Steuergert ist im FuBraum vor dem Beifahrersitz
untergebracht. Verkleidung entfernen. Schrauben des
Abdeckbleches I6sen und Abdeckblech abnehmen.
(Bild 62)

g ung |8sen und gerat heraus-
nehmen. (Bild 63)

Hinweis!
Die Priifung der Anlage erfolgt nach der Priif.isie
VDT-WRE 761/6b.

9. Aus- und Einbau sowie
Einstellung der einzelnen
Baugruppen

AnschluBstecker beim Abziehen nur an den Seiten
fassen, nicht am.Kabel zieheh! Beim Aufstecken der
Stecker bei den einzelnen Teilen ist die ﬁnschragung am

Steckeraub . Die i e |
iiber dig.Stecker, ziehen. | ‘
Batterie abkiemmen! i 2

i
|

9.1. Druekﬁblw (Bnld 54)

‘
Der Druckfuhler ist andu lifiken Stirawand im Motor-
raum befestifit. Vier abziehén. B. gs-
schirauben des Druckfiihlers mit Steckschliissel SW 8
16sen. Nach dem Herausnehmen des Druckfuhlers Druck-
schlauch abziehen.

Einbauhinweis!

Die Schutzhiille am AnschluBstutzen eihes neuen Druck-
fiihlers darf erst unmittelbar vor Aufschieben des Ver-
bindungsschlauches abgenommen werden.
Verschmutzungsgefahr!




9.2, Druckschalter (Bild 65)

Der Druckschalter ist an der linken Stirnwand im Motor-
raum eingebaut. Druckschlauch abziehen. Befestigungs-
schraube IGsen. Nach Abnahme des Druckschalters
elektrischen AnschiuBstecker abziehen

9.3. Drosselklappen einstellen

Wichtiger Hinweis!

Die Drosselklappen-Anschlagschrauben sind werkseitig
50 eingestelit, daB die Drosselklappen vollstandig
geschlossen sind. Die Anschlagschrauben sind gesichert
und diirfen nicht verstelit werden. Sie verhindern ein

E agen und lles H der Drossel-
klappen. Bei einer Neueinstellung ist bei beiden Drossel
klappen folgendermaBen vorzugehen

Luftschlauch vom Kiappenstutzen abnehmen. Riickzug-
feder (D und Bowdenzug @) aushingen. Anschlag
schraube (3) so verstellen, daB, wenn der Bigel (@) gerade
den Exzenternocken der Anschlagschraube beriihrt, die
Drosselklappen im Gehéuse an der Klemmgrenze stehen
AnschlieBenc die Anschlagschraube um 1/4 Umdrehung
herausdrehe . Anschlagschraube festziehen und kontern
Leichtgangigkeit der Drosselklappen kontrollieren

(Bild 66)

9.4. Drosselklappenschalter (Bild 67)

{In Fahrtrichtung gesehen rechts am Sammelsaugrohr)
Vierfachstecker abziehen, beide Befestigungsschrauben
i6sen und Schalter von der Drosselklappenwelle ab
ziehen.

Drosselklappenschalter einstellen

Der Drosselkiappenschalter soll in dem Moment, in dem
sich die Drosselklappe um 1° + 1° aus der Ruhelage
heraus geoffnet hat, schalten. Zur Erleichterung der
Einstellbarkeit sind auf der Grundplatte (beidseitig) fiir
den Drosselklappenschalter Grad-Markierungen einge-
stanzt (1 Teilstrich = 2°)

Die Grad-Markierungen stehen einer entsprechenden
Markierung am Ansaugrohr gegeniiber (wenn Markierung
nicht vorhanden, selbst anbringen)




Die Einstellung wird wie folgt vorgenommen:

1, Moglichkeit:

Priifgerat EFAW 228 (A) anschlieBen, wie unter 3.
beschrieben, Schalter ,,A” auf Stellung , Messen”’;
Schalter.,,B” auf Stellung , Drosselklappenschalter 111"
bringen.

Schalter auf Drosselklappenwelle aufschieben und die
beiden Befestigungsschrauben leicht anziehen. Vierfach-
stecker aufstecken und Ziindung einschalten. Schalter
soweit verdrehen, bis der Zeiger des Instrumentes von
der Stellung ,,>" auf ,,0” geht

Von dieser Stellung aus Schalter um 1/2 Teilstrich =
entgegen dem Uhrzeigersinn weiterstellen und fest-
ziehen

AnschlieBend durch Betétigen der Drosselklappe Ein-
stellung kontrollieren.

2. Méglichkeit:
Vierfachstecker auf den Drosselklappenschalter stecken
und Ziindung einschalten

Eine Fiihllehre 0,4 mm stark zwischen den Hebel 1 und
den Anschlag 2 legen. Den Drosselklappenschalter so
weit drehen, bis der Zeiger des Instrumentes von ,,>"
auf ,,0"” geht.

In dieser Stellung die Befestigungsschrauben des Drossel-
klappenschalters festziehen.

AnschlieBend Einstellung kontrollieren. Fiihliehre

0,7 mm stark zwischen Hebel 1 und den Anschlag 2
legen. Der Zeiger des Instrumentes muB , 2 anzeigen.
Leichtgangigkeit der Drosselklappen ebenfalls iiber--
priifen. (Bild 68)

9.5. Schalter zur Steuerung der
Zusatzdrosselklappen

Ohmmeter (2.B. Minitester EFAW 226) an den beiden
auBeren Anschlufklemmen anschlieBen. Eventuell
Schlauchleitung vom Unterdruckbegrenzer abziehen,
damit die Anschliisse besser zuganglich sind. Bei einer
Offnung der Drosselklappe von 1° — 5° muB das Ohm-
meter ,°'* (Kontakt offen) anzeigen.

Ca. 2° — 3° vor dem SchlieBen der Drosselkiappe muf
das Ohmmeter auf ,,0” gehen (Kontakt im Schalter hat
geschlossen). (Bild 69)

9.6. Elektro-Startventil (Bild 70)

Stecker vom Elektro-Startventil abziehen. Luftleitung
beidseitig vom Sammelsaugrohr Idsen und abziehen.




Leerlaufluftverteiler hochheben und mit einem Gabel- ®
schliissel SW 10 die beiden Befestigungsschrauben 6sen
und Elektro-Startventil zusammen mit angeschlossenem
Kraftstoffschlauch aus dem Saugrohr herausziehen.
Kraftstoffschlauch I6sen und vorsichtig vom Elektro-
Startventil abziehen. (Bild 71)

Elektro-Startventil einbauen:

Dichtscheibe falls beschadigt erneuern. Elektro-
Startventil in den Leerlaufluftverteiler stecken und die
beiden Befestigungsschrauben von Hand einschrauben.
AnschlieBend mit Gabelschliissel festziehen. Kraftstoff-
schlauch und Stecker anschlie@en. (Bild 72)

9.7. Druckregler (Bild 73)

Schlauchverbindungen abquetschen, Druck- und Saug-
seite I6sen und Druckregler aus den Kraftstoffschlauchen
herausziehen.

Auslaufendes Benzin mit einem Lappen auffangen!

Einstellung des Druckreglers:

, Die Einstellung des Druckreglers (und damit des Kraft-
stoffdruckes) hat groBen EinfluB auf den Kraftstoff-
verbrauch und auf die Abgaszusammensetzung.

Die Einstellung des Druckreglers darf nur dann verindert
werden, wenn mit dem Manometer ein vom Uberpriif-
wert (2,0 bis 2,2 kp/cm? ) abweichender Druck gemessen
wird. Manometer in die Kraftstoffleitung zum Startventil
schalten

Motor starten und im Leerlauf laufenlassen oder vom
Priifgerat EFAW 228 (A) aus Elektro-Kraftstoffpumpe
ansteuern. Kontermutter am Druckregler 16sen und mit
der Sechskantschfaube den Druck auf 2,0 + 0,05 kp/cm?
einstellen. Kontermutter anschlieBend wieder gut
anziehen. (Bild 74)




9.8. Temperaturfiihler | (Ansaugluft), (Bild 75)

Der Temperaturfiihler | ist in den Ansaugstutzen des
rechten Luftfilters (in Fahrtrichtung gesehen) einge-
schraubt.

— Der besseren Ubersicht wegen sind im Bild die Luft-
schlauche abgenommen —,

Temperaturfiihler mit Gabelschlissel SW 13 heraus-
schrauben.

9.9. Temperaturfiihler 11 (Kiihiflissigkeit)
(Bild 76)

Der Temperaturfiihler 11 ist unterhalb des Einspritz-
ventiles vom Zyl. 1 (in Fahrtrichtung vorne rechts) ein-
gebaut.

Elektrische Steckverbindung I6sen und Fiihler mit Gabel-
schliissel SW 13 herausschrauben.

Beim Einbau des Temperaturfiihlers ist der Dichtring in
jedem Falle zu erneuern.

Temperaturfiihler schnell austauschen, damit keine Kiih!-
fliissigkeit verloren geht.

9.10. Thermozeitschalter (Bild 77)

Der Thermozeitschalter ist unterhalb des Temperatur-
fiihlers 11 in den Zylinderkopf eingeschraubt. Die beiden
AnschluBleitungen mit einem gekropften Ringschliissel
SW 8 IGsen.

Ther alter mit G. i SW 22 heraus-
schrauben.

Achtung!

Thermozeitschalter rasch wechseln, damit keine Kiihl-
fliissigkeit verloren geht. Neuen Dichtring verwenden!

9.11. Zusatzluftschieber (Bild 78)

Zum Ausbau des Zusatzlu iebers ist die Kiih

keit im Motor abzulassen und aufzufangen.

Beide des vor dem Z ftschieber
liegenden Luftfilters IGsen. Das an den Spannbandern
befestigte Magnetventil etwas hochheben.
Ziindleitungen fiir Zyl. 4, 5 und 6 vom Ziindverteiler
abziehen, Verteilerscheibe und Verteilerlaufer
abnehmen. Die beiden Luftschlauche vom Zusatz-
luftschieber abziehen.

Mit einem Rohrsteck- oder Ratschenschliissel SW 10 die
beiden Befestigungsschrauben herausschrauben,

Beim Einbau neue Dichtscheibe verwenden!




9.12. Einspritzventile (Bild 79 und 80)

Die Verbindungsleitungen des Leerlaufluftverteilers an
den beiden Ansaugrohren 16sen. Stecker vom Startventil
abziehen. Leerlaufluftverteiler nach vorne kippen.

2Zum Ausbau eines Ventiles ist immer die Ringleitung auf
einer Seite an allen drei Ventilen zu Idsen. Ringleitung
nach oben abziehen. Elektrischen AnschluBstecker
abziehen. Mit Steckschliissel SW 10 Befestigungs-
schrauben fiir Halteplatte herausschrauben.

Einbauhinweis:
Beim Einsetzen des Ventiles ist der AnschluBstecker so
auszurichten, dag er in Richtung Sammelsaugrohr zeigt.

9.13, Kraftstoffilter (Bild 81)

Das Kraftstoffilter sitzt im Motorraum rechts neben dem
Reservedlbehalter.

Ausbau:

Reservedlbehdlter herausziehen. Mit zwei Quetsch-
klemmen vor und hinter dem Kraftstoffilter die Kraft-
stoffschlduche abklemmen. Gummiband (Pfeil) aus-
hangen. Filter abnehmen. Auslaufenden Kraftstoff auf-
fangen!

Einbau:
DurchfluBrichtung (Pfeil auf dem Gehéuse) beachten.
Das Kraftstoffilter ist alle 40 000 km zu erneuern.




| —— Einspritz- ———]
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Fahrtrichtung

:

9.14. Kraftstoffpumpe (Bild 82 und 83)

Die Kraftstoffpumpe ist im Radlauf vor dem rechten
Hinterrad (in Fahrtrichtung gesehen) eingebaut. Zum
Ausbau der Pumpe muR das rechte Hinterrad abge-
nommen werden.

desF

beachten!
Abdeckblech abnehmen, dazu die 5 Befestigungs-
schrauben IGsen.

Mit zwei Quetschklemmen die bejden Kraftstoff-
leitungen abklemmen. Anschluistecker abziehen. Kraft-
stoffschlauche 16sen und abziehen. Auslaufendes Benzin
auffangen! s

Befestigungsschelle 6ffnen und Kraftstoffpumpe ab-
nehmen.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daB die Gummikappe
einwandfrei iber das Steckergehause gezogen wird.

9.15. Ziindverteiler-Auslosekontakte

Zum 1 des E mit den
takten sind die beiden Klammern zu |6sen. Einschub
herausziehen.

Vor dem Einbau eines neuen Einschubes sind die
Ablenkstiicke der Unterbrecherhebel mit Ft 1 v 4 sehr
leicht zu fetten. Ein Einstellen der Kontakte ist nicht
méglich.

Der Ziindverteiler ,,SEV Marchal” ist an eine 2 Kreis-
Zi (mit 2 Z g .

Die Ziindkreise der Z1 und Z2 sind mit den Einspritz-
gruppen | und Il nach Bild 84 angeschlossen.




9.16. Ziindung einstellen

Montageeinstellung = 9° vor OT

Ziindzeitpunkt = 9° vor-OT bei 925 U/min.

Achtung!

Die Unterdruckverstellung des Ziindverteilers ist nicht
g1 . Die Zi i kierung befindet

sich unterhalb des Ziindverteilers und des Zusatzluft-

schiebers.

Bei angeschlossener Unterdruckdose ist der Ziindzeit-

punkt im Leerlauf 1° nach OT.

Durch ein Schauloch im Kupplungsgehause kann die
Gradeil g auf der ibe beobachtet
werden.

9.17. Leerlauf.und CO-Gehalt eigstellen (Bild 85)

Die Leerlaufdrehzahl wird durch Veréndern eines
Bypasses eingestelit. Die Leerlaufeinstellschraube
befindet sich auf dem Leerlaufluftverteiler. Die Ein-
stellung des Leerlaufes darf nur bei betriebswarmem
Motor (80 °C der Kiihiflissigkeit) vorgenommen werden.
Leerlaufdrehzahl: 925 £ 26 U/min.

%

CO-Gehalt im Leerlauf: 2,0 - 2,5 Vol. %
Die Leerlaufdrehzahl wird nur mit der Leerlaufluft-
Einstellschraube eingestellt.

Durch Drehen der Schraube im Uhrzeigersinn wird die
Luftmenge fiir den Leerlauf kleiner und die Drehzahl
sinkt. Die Luftmenge wird groBer und die Drehzahl
steigt, wenn die Einstellschraube gegen den Uhrzeiger-
sinn gedreht wird.

Das Potentiometer P am Steuergerat (Bild 86) ist aus-
schlieBlich dazu vorgesehen, im Leerlaufbereich die
Kraftstoffmenge der Luft so anzupassen, daB ein
giinstiger Abgaswert (CO) erreicht wird.

Ist z.B. ein Kraftstoff-Luftgemisch zu , fett” (erkennt-
lich am hohen CO-Gehalt), so kann man durch Drehen
der Einstellschraube des Potentiometers gegen den Uhr-
zeigersinn die Kraftstoffmenge verringern und somit den
CO-Gehalt senken.

Die dabei eventuell auftretenden Drehzahlanderungen
sind mit der Leerlauf-Einstellschraube zu korrigieren.

Ist durch Drehen der Einstellschraube des Potentio-
meters keine Anderung des CO-Gehaltes im Abgas zu
erreichen, muB die Drosselklappen- bzw. Drosselklappen-
schalterei iiberpriift und richtig
gestelit werden.

86




9.18. Zusatzdrosselklappen

Funktion

Die linke Drosselklappe betatigt gleichzeitig einen Mikro-
schalter @. Dieser.ist bei einem Offnungswinkel der
Drosselklappen von eniger als 5° 30" geschlossen, bei
groBerem Offnungswinkel ge6ffnet.

Der Mikroschalter ® schaltet ein Elektroluftventil @ -
(elektromagnetisches Légglaufventil). Dieses 6ffnet eine
sonst gesperrte Unterdruckleitung vom rechten Sammel-
saugrohr @ zur Driickdose@. Beivorhandenem Unter-
druck (z.B. Leerlauf) werden von der Druckdose @ iiber
ein Gestange die 6 Zusatzdrosselklappen @ geschlossen,
(Bilder 90 bis 93).

Einbaulage der zugehdrenden Steuerschalter und Ventile
(Bilder 87 bis 89). -

32 = Druckdose @

a = Gestange von der Druckdose zu den
Zusatzdrosselklappen.

33 = elektromagnetisches Leerlaufventil @
(Elektroluftventil)

35 = Mikroschalter @ an der linken
Drosselk lappenwelle.

30 = Unterdruckbegrenzer @ zur Ansteuerung
des pneumatischen Ventils , Smith".




Ziindung ausgeschaltet. Beide Drosselklappen @
geschiossen: Mikroschalter ® geschiossen, elektro-
magnetisches Leerlaufventtl @ gesperrt, atmosphérischer
Druck an der Druckdose @ Zusatzdrosselklappen @
gedffnet.

Ziindung eingeschaltet, Motor steht.

Drosselklappen geschlossen:

Mikroschalter @ geschlossen, elek tromagnetisches
Leerlaufventil @ ge6ffnet, atmospharischer Druck an
der Druckdose @, Zusatzdrosselklappen gedffnet.

Motor im Leerlauf, Drosselklappendffnung kleiner als 5°
30": Mikroschalter @ geschlossen, elektromagnetisches
Leerlaufventil@, gedffnet, Unterdruck an der Druck-
dose @, Zusatzdrosselklappen @ geschlossen.

Teillastbetrieb ca. 1500 U/min,

Drosselklappenoffnung groBer als 5° 30': Mikro-
schalter ® geffnet, elektromagnetisches Leerlauf-
ventil @ gesperrt, atmospharischer Druck an der Druck-
dose @, Zusatzdrosselklappen gedffnet.

Ziindschalter

Unterdruck

Druck-

anstieg
bisAtm

Unterdruck




10. Ersatzteile

Ersatzteile, die keine Bosch-Bestelilnummer haben, sind nur iiber die Citroen-Kundendienstorganisation erhaltlich.

Benennung Pos. Bosch-Bestglinummer Citroen-Ersatzteilnummer Anzahl pro
| Fahrzeug

Steuergert komplett 3 | 0280001012

5413482W 1

Schieber fiir das Steuergerat 2 285 506'000 DX 853.278 A 1

Kabelbaum dreiteilig
Linkslenker: |
Motorseite 54190232
Fahrgestellseite | 5419022 N
Relaisseite | 5419 025 W

Griffleiste fir 25fach Stecker | | 1282386001 DX 511.239a

Schrauben fiir Griffieiste 2910 211 007 DX 511.240a

Steckergehause allein-2polig fiir 1284 485 002 DX 511.241a

Elektro-Einspritzventile, |

Temperaturfihler | und 11, Elektro-

startventil und Druckschalter

Gummikappe fiir 2poligen Stecker 1280 703 001 DX 511.244 A

Steckergehiuse allein-4polig fir Druck- 1284 485 004 DX 511.251a
fiihler und Drosselklappenschalter |

Gummikappe fir 4poligen Stecker 1280703 003 DX 511.242 A
Flachsteckhiilsen 2,8 mm* 1284 478 003 DX 511.236a

Ziindverteiler komplétt (SEV-Marchal 15421100 A
Typ 411 400.02)

Einschubmit Adslésekontakten (SEV) 5435647 V
Druckfiihler 0280 100 036 5413479N
Drosselklappenschalter 0280120011 DX 144.224 A
2 0280120018 (ab 7.73)

Temperaturfihler | (Ansaugluft) | 0280 130006 DX 144.135 A
Temperaturfiihler 11 (Kiihiflissigkgit) | 0280 130014 DX 144.228 A
Dichtring fiir Temperaturfiihler 11 1240280010 DX 144.258 A
Zusatzluftschieber ‘ 0280 140 023 54222662

0280 140 029 (ab 6.73)
Dichtung fiir Zusatzluftschieber | = 2416S

Befestigungsmuttern zu Pos. 17 54205

* AMP-Zange Nr. 574 860 verwenden




Benennung Pos. Bosch-Bestellnummer Citroen-Ersatzteilnummer

Elektro-Einspritzventil : T 0280150003 © | DX 144.280A
Gummiring zum Einspritzventil 1280 206 702 DX 144.102 A
Gummidichtring zum Einspritzventil 1280 206 703 DX 144.101 A
Ventilhalter v DX 144.201 A
Hiilse fiir Ventilhalter DX 144.268 A
Befestigungsschraube fir Pos. 23 306 S
Elektrostartventil 0280 170 012 5414490C

Dichtscheibe fiir Startventil DX 144.257 A
Befestigungsschrauben fiir Pos. 26 336S
Thermozeitschalter DX 144.256 A
Dichtring fiir Thermozeitschalter 24168
Elektro-Kraftstoffpumpe 0 580 464 006 ; 5421733 F

Steckergehause allein fiir Elektro- 1284 485 009 DX 511.252 A
Kraftstoffpumpe

Gummikappe fiir Steckergehduse : 1280 703 005 DX 511.245A
Kraftstoff-Leitungsfilter 0450 903 006 5424564 C
Kraftstoff-Druckregler 0280 160 004 DX 144.209 A

Druckschalter (Vollastschalter) 0280110003 DX 144.262 A

Haupt-, Pumpen- und Potential- 0332014 111
umkehrrelais |

Unterdruckbegrenzer 0280 160 107 5430049 X
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Erforderliche Priifgerate und Werkzeuge.

Zusatzlich zu den in der Anleitung VDT-W-280/503 aufgefiihrtén _
Prufgeraten und Werkzeugen werden fir die Einspritzventilpriifung
die nachstehenden Priifgerate und Werkzeuge benétigt:

1 zweladrige Leitung mit Steckern (Selbstanfertigung; Teile siehe
Bild 1)

1 Kraftstoffschlauch (ca. 1500 mm lang)
i 1 Schlauchnippel (ca. 30 mm lang, 8mm Q)
2 Schlauchbénder (dazu passend)

d 1 MeBglas 600 cm?3 z. B. 1688439517
E  (Skala von 360 ... 600 cm?® Teilung)

E 1 Vergleichsventil (neues Einspritzventil) mit derselben DurchfluB-
menge wie das eingebaute Einspritzventil (siehe Tabelle) Es muB
nicht dieselbe Bestellnummer haben wie die eingebauten Ein-
spritzventile.

:j, 1 Stoppuhr bzw. Uhr mit gut ablesbarer Sekundenanzeige




Priifen der Einspritzventile bei Citroén DS 21 und DS 23

Priifméthode

Gepriift wird die statische DurchfluBmenge von Einspritzventilen im
Vergleich zu einem neuen Einspritzventil mit derselben DurchfluB-
menge. Mit den Ventiltasten werden die Einspritzventile einzeln
nacheinander angesteuert. Das ausgebaute Einspritzventil spritzt
den Kraftstoff in ein MeBglas ab.

Durch den direkten Vergleich der MeBwerte entfallen im Gegensatz
zur Absolutmessung die Toleranzen von Druck, Temperatur, Vlsk05|-
| tat des Kraftstoffes und der Batteriespannung, da das neue
Einspritzventil (Vergleichsventil) unter denselben Bedingungen
gepruft wird.

Vorsicht beim Umgang mit Fahrzeugkraftstoffen. :
Funkenbildung vermeiden, Brand- und Explosionsgefahr!

Vorbereitung zur Priifung

Voraussetzung: Jetronic-Anlage entsprechend vorausgegahgenen
Abschnitten iiberpriift. Kraftstoffdruck in Ordnung. Falls notwendig;
Druckregler nachstellen oder ersetzen.

Das Manometer bleibt wahrend der nun folgenden Einspritzventil-
priifung zur laufenden Kontrolle des Druckes angeschlossen.
Alle Einspritzventile vom Saugrohr abschrauben.

Hinweise:

Ausbau der Einspritzventile siehe Abschnitt 5:16 der Anleitung
VDT-W-280/503 mit den Bildern 41, 42, 43.

Das erste zu priifende Einspritzventil von der Kraftstoffdruckleitung
abziehen (Schlauchschelle 16sen) und den Verlangerungsschlauch
(2 in Bild 1) anschlieBen, um das Abspritzen in das MeBglas zu
ermoglichen (Bild 1). Ein neues Einspritzventil gleicher DurchfiuB-
menge (siehe Tabelle) an den Verlangerungschlauch anschlieBen,
damit Vergleichsprifwert festgelegt werden kann.




Bestell-Nr. : 1 Durcllflyﬂmepgg‘

0280150003 | = 357...403 cm¥/min
015 |
024
028
036
043

Die abgespritzten Kraftstoffmengen sind bei der Priifung zu notiere
und mit dem Wert des neuen Einspritzventils zu vergleichen.

Verlangerungsleitung (9 in Bild 1) zwischen dem zu priifenden Ein-
spritzventil und dem Kabelbaum-Ventilstecker anschlieBen.

Je nach Motorart kann evtl. das Teilstlick (Galerie) der Druckleitung
: mit den Einspritzventilen komplett vom Motorraum heraus-
genommen weérden. Der AnschluB der Galerie erfolgt dann uber

2 Verlangerungsschlduche (2 in Bild 2) fiir Zu- und Riicklauf, damit
konnen die Einspritzventile an der Galerie angeschlossen bleiben
(Bild 2).

Das MeBglas an geeignetem Platz im Motorraum befestigen bzw.
aufstellen.

Vorsicht, daB beim Aus- und Einbau der Einspritzventile die Diisen-
nadeln nicht beschadigt werden.

I Das zu priifende Einspritzventil wird in das MeBglas gehalten.

Das Priifgerat EFAW 228 (A) zwischen Fahrzeugkabelbaum und
Steuergerét anschlieBen. Schalter A in Stellung ,Ventilprifung*“
drehen, Schalter B ist ohne Funktion.




Erlauterungen zu Bild 1

1= Manometer in die Kraftstoffleitung schalten

2= Verlangerungsschlauch (400..: 500 mm lang)

3= Schlauchnippel

4= Priifling: Emspntzventn

5= MeBglas (600 cm3)

6= Startventil

7= Druckregler

8= Druckleitung

9= zweiadrige Leitung mit Steckern (ca. 1500 mm lang)




Einzelteile der zweiadrigen Verlangerungsleitung

10= 1 flaches Ventilsteckergehause 1284 485002
11=2 Flachsteckhiilsen 2,8 mm 1284 418007
12= 1 Kupplungsgehéause 1224485018
13= 2 Steckerflachstifte ~ 1684 480038
14=1 Gummikappe fur Ventilstecker 1280703001
15=1 Gummikappe fiir Kupplungsgehause 1280703012




Prifung nach Ausbau der Galerie

1= Manometer in die Kraftstoffleitung schalten
2= Verlangerungsschldauche (400 ... 500 mm lang)
3= Galerie

4= Prifling: Einspritzventil

5= MeBglas (600 cm3)

7= Druckregler
8= Druckleitung
9= zweiadrige Leitung mit Steckern (ca. 1500 mm lang)




Einzelteile der zweiadrigen Verlangerungsleitung

10 =1 flaches Ventilsteckergehause

11= 2 Flachsteckhiilsen 2,8 mm

12= 1 Kupplungsgehause

13= 2 Steckerflachstifte

14=1 Gummikappe fur Ventilstecker

15=1 Gummikappe fiir Kupplungsgehduse

1284 485002
1284418007
1224485018

. 1684480038

1280703001
1280703012




Einspritzventilpriifung (/

Am' Prifgerat Taste ,Pumpe" driicken, wenn der Druck steht, Ventil-
taste fiir das Vergleichsventil driicken und Stoppuhr in Betrieb
setzen, bzw. Sekundenanzeige ablesen.

Prifzeit von 60 Sekunden beachten.

Abgespritzte Kraftstoffmenge notieren.

Vor dem Ummontieren des Verlangerungsschlauches auf das
nachste Einspritzventil muB der Kraftstoffdruck abgebaut werden.
Dazu nochmals die gleiche Ventiltaste ohne Pumpentaste driicken
bis die Druckanzeige am Manometer auf O steht.

Mit. Quetschklemmen die Kraftstoffschlauche abklemmen. Ist dies
nicht méglich, Schlduche beim Abziehen hochhalten um Benzin-

AusfluB zu verhindern.

Verlangerungsschlauch an das nachste Emspntzventll montieren.

In gleicher Weise werden alle Einspritzventile gepriift und die Wérte
mit dem Wert des neuen Ventils verglichen.




Priifen der Einspritzventile bei Citroén SM

Prifmethode

Gepriift wird die statische DurchfluBmenge von Einspritzventilen im
Vergleich zu einem neuen Einspritzventil mit derselben DurchfluB-
menge. Mit den Ventiltasten werden die Einspritzventile einzeln
nacheinander angesteuert. Das ausgebaute Einspritzventil spritzt
den Kraftstoff in ein MeBglas ab.

Durch den direkten Vergleich der MeBwerte entfallen im. Gegensatz
zur Absolutmessung die Toleranzen von Druck, Temperatur, Viskosi-
tat des Kraftstoffes und der Batteriespannung, da das neue
Einspritzventil (Vergleichsventil) unter denselben Bedingungen
geprift wird.

Vorsicht beim Umgang mit Fahrzeugkraftstoffen.
Funkenbildung vermeiden, Brand- und Explosionsgefahr!

Vorbereitung zur Priifung

Voraussetzung: Jetronic-Anlage entsprechend vorausgegangenen
Abschnitten iiberpriift. Kraftstoffdruck in Ordnung. Falls notwendig,
Druckregler nachstellen oder ersétzen.

Das Manometer bleibt wahrend der nun folgenden Einsprifzventil-
priifung zur laufenden Kontrolle des Druckes angeschlossen.
Alle Einspritzventile vom Saugrohr abschrauben.

Hinweise: o

Ausbau der Einspritzventile siehe Abschnitt 9.12 der Anleitung
VDT-W-280/503 mit den Bildern 79, 80. : :

Das erste zu priifende Einspritzventil von der Kraftstoffdruckleitung
abziehen (Schlau¢hschelle I6sen) und den Verlangerungsschlauch
(2 in Bild 1) anschlieBen, um das Abspritzen in das'MeBglas zu
emoglichen (Bild 1). Ein neues Einspritzventil gleicher DurchfluB-
menge (siehe Tabelle) an den Verldangerungsschlauch anschlieBen,
damit Vergleichspriifwert festgelégt werden kann.




Bestell-Nr. | DurchfluBmenge
0280 150003 357 ...403 cm3/min
015
024
028
036
043

Die abgespritzten Kraftstoffmengen sind bei der Priifung zu notieren
und mit dem Wert des neuen Einspritzventils zu vergleichen.

Verlangerungsleitung (9 in Bild 1) zwischen dem zu priifenden Ein-
spritzventil und dem Kabelbaum-Ventilstecker anschlieBen. Die
Ventilstecker der tibrigen Einspritzventile werden abgezogen.

iDas MeBglas an geeignetem Platz im Motorraum befestigen bzw.
pufstellen.

} 'orsicht, daB beim Aus- und Einbau der Einspritzventile die Diisen-
fhadeln nicht beschadigt werden.

Das zu prifende Einspritzventil wird in das MeBglas gehalten.

IDas Prifgerat EFAW 228 (A) zwischen Fahrzeugkabelbaum und
Steuergerat anschlieBen. Schalter A in Stellung ,Ventilprufung*
drehen, Schalter B ist ohne Funktion.




Einspritzventilpriifung

Am Prufgerat Taste ,Pumpe” dricken, wenn der Druck steht, Ventil-
taste fiir das Vergleichsventil driicken und Stoppuhr in Betrieb
setzen, bzw. Sekundenanzeige ablesen.

Prifzeit von 60 Sekunden beachten.

Abgespritzte Kraftstoffmenge notieren.

Vor dem Ummontieren des Verlangerungsschlauches auf das
nachste Einspritzventil muB der Kraftstoffdruck abgebaut werden.
Dazu nochmals die gleiche Ventiltaste ohne Pumpentaste driicken
bis die Druckanzeige am Manometer auf O steht.

Mit Quetschklemmen die Kraftstoffschlauche abklemmen. Ist dies
nicht moglich, Schlduche beim Abziehen hochhalten um Benzin-
AusfluB zu verhindern.

Verlangerungsschlauch an das nachste Einspritzventil montieren.

In gleicher Weise werden alle Einspritzventile gepriift und die Werte
mit dem Wert des neuen Ventils verglichen.

Hinweise:

Bei 6-Zylinderanlagen vor dem Betatigen der Tasten 1 und 2 immer
den elektrischen Stecker des momentan nicht gepriften Einspritz-
ventils abziehen.
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EFAW 228 0 681 500 000
EFAW 228 A 0 681 500 008




ng zur 0 i (ohne Steuergerat):
Ziindung einschalten, Schalter , A" auf Stellung , Messen".
Nachfolgend sind die Priifschritte aufgefiihrt.
Bei einer Uberpriifung der Einspritzanlage ist immer das gesamte Priifprogramm durchzufiihren.
Wird ein Fehler fi , 50 ist dieser zu itigen, bevor die Priifung weitergefiihrt wird.

Schalter ,,B" in Stellung Zu betitigen ist: | Gemessen wird

Spannung | Ziindung einschalten und iiber den Spannungsversorgung fiir das Steuergerat
gesamten nachfolgenden Prifablauf

eingeschaitet lassen.

Leitung 1 zum Zindverteiler an der

Zindspule abklemmen, damit die

Ziindspule wahrend der Priifung

nicht zu stark erwarmt wird.

Spannung |1

Spannung Starter kurz betatigen Spannung an Klemme 87 des Potential
Starter : umkehrrelais

|

Abgleich =, Druckfiihler Instrument durch Drehen am Knopf auf ,,>" einstellen.

Taste ,,Masse” driicken Widerstand zwischen Druckfiihler:
Wicklungen und Masse (MasseschluB)

| Taste ,Primar” driicken Widerstand der Primarwicklung des
Druckfiihlers

| & R S T SO S 22

Taste , Sekundar" driicken | Widerstand der Sekundarwicklung des
Druckfiihlers




Anzeige (Sollwert)

1%..125

Widerstand ,,%" (o= £2)

... 1,2 auf der Q2-Skala
.. 100 ©2)

3 ... 4 auf der 2-Skala
(300 ... 400 Q)

L Sollwert wird nicht erreicht. Mogliche Ursachen und Abhilfe.

‘ Voltmeter zeigt keine Spannung an: Unterbrechung in den Leitungen 16 oder 24

| vom Hauptrelais zum Steuergerat, Hauptrelais zieht nicht an, Zindschalter defekt

| (priifen, ob an Klemme 86, 30/51 und 87 des Hauptrelais Spannung vorhanden).
Violette Leitung vom Ziindspulenvorwiderstand zur lila Leitung am Hauptrelais
KI. 86 kontrollieren. WeiBe Leitung vom Haup! KI. 87 zum St o KI. 16
untersuchen. Gelb/blaue Leitung vom Steuergerat KI. 11 zur.Zentralmasse
kontrollieren.

Spannung liegt unter 11 V: Ubergangswiderstand in der weiRen oder gelb/blauen
Leitung. Batterie entladen.

Wie Spannung |, aber weiBe Leitung vom Hauptrelais KI. 87 zur braunen Leitung
Nr. 24 am Steuergerit kontrollieren.

L

Voltmeter zeigt keme.Spannung an, aber Starter dreht durch: Leitungsunter-
brechung vom Umkehrrelais KI. 87 zum Steuergerit KI. 18,
Voltmeter wie oben, und Starter dreht nicht durch: ZiindschloB defekt, Leitungs-
" unterbrechung.
Spannung unter 9,5 V: Batterie , zu hoher S im Potential-
umkehrrelais bzw. in der Leiturig vom Batterie-Pluspol zum Umkehrrelais.

Wenn am Instrument kein Vollausschlag zu erreichen ist, Batteriespannung im
Fahrzeug zu niedrig.
Siehe auch Priifschritt: Spannung |.

Anzeige ,,0": MasseschiuB in der Zuleitung oder am Druckfiihler (Stecker am Druck-
fishler abziehen, wenn Anzeige dann , =", Druckfiihler austauschen; wenn Anzeige
unverandert ,,0”, kdnnen Leitungen zum Druckfilhler Kurzschlu® haben, Kabelbaum
austauschen).

Anzeige unter > aber nicht ,,0”: Isolationsschaden (Abhilfe siehe oben)

Anzeige wesentlich kieiner als Sollwert: Isolationsschaden (Stecker am Druckfiihler
abziehen, wenn dann Anzeige ,,>", Druckfiihler austauschen).

Anzeige ,,0": MasseschluB, KurzschluB der Sekundarwicklung (Stecker am Druck-
fiihler abziehen, wenn dann Anzeige ,,>", Druckfiihler auswechseln)

Anzeige wesentlich groRer als Sollwert: Hoher Ubergangswiderstand (Stecker und
Leitungen auf Korrosion oder Unterbrechting priifen).

Anzeige , ": Unterbrechung. Am Stecker, —
wie im Bild gezeigt, iberbriicken. Wenn

Anzeige ,,0", Druckfiihler austauschen.
Wenn Anzeige ,,>", Leitungen nachsehen.

Wie unter ,,Primar"”. Bei Widerstand ,,>" die beiden inneren Klemmen iiberbriicken,




Schalter ,,B” in Stellung

Zu betatigen ist Gemessen wird

ZV-Kontakt | Ziindverteiler durch kurzes:Betatigen Funktion der Ausldsekontakte im
ZV-Kontakt Il des Starters durchdrehen. Ziindverteiler

Gaspedal langsam durchtreten.

Drosselklappenschalter | Funktion der Ubergangsanreicherung.
Drosselklappenschalter 1

Drosselklappenschalter 111 a) Drosselklappe in Leerlaufstellung Funktion des Leerlaufkontaktes im
(geschlossen) Drosselklappenschalter

“b) Drosselklappe etwas gedffnet
(ca. 1°)

Temperaturfihler'! Widerstand des Temperaturfiihlers |

(Ansaugluft)

Temperaturfiihler ||
(Kihlflissigkeit)

Ventile Instrument, falls notwendig, noch Widerstand der Ventilwicklung mit
mals auf ,," abgleichen (auf Zuleitung
Schalterstellung ,,Ventile™)

Taste 1= Ventil Zyl. 1
Taste 2 = Ventil Zyl. 2
Taste 3'= Ventil Zyl. 4
Taste 4 = Ventil Zyl. 3




Anzeige (Sollwert) Sollwert wird nicht erreicht. Mégliche Ursachen und Abhilfe

Wechselweise Widerstand ,,0” und Pendelt der Zeiger des Instrumentes wihrend des Startens nicht bzw. bleibt in einer

«"" (0/= Q) Lage ,,>" oder ,,0"” stehen, so sind die Auslésekontakte zu erneuern (Kontaktein-
schub austauschen).

Zeiger des Instrumentes pendelt ca. Beim Zuriickgehen mit dem durchgetretenen Gaspedal muf der Zeiger des Instru

10mal zwischen ,,0" und , %" mentes in Stellung ,,%" stehen bleiben. Anzeige ,,0"": Drosselkiappenschalter

(wechselweise 0/ Ohm) defekt, austauschen. g

a) 0(09) Zu a): Anzeige ,,>": Drosselklappenschalter
falsch eingestellt oder Unterbrechung in der
Zuleitung (Einstellung kontrollieren, Stecker
abziehen, iiberbriicken) (siehe Bild) w5 e 5l s na
Wenn dann noch ,,%", Kabelbaum austauschen, 9. 20 14 17

sonst Drosselkiappenschalter austauschen.

b) o= (%= 2) Zu b): Anzeige ,,0”: Drosselklappenschalter falsch eingestellt oder KurzschluR'in
der Zuleitung. Stecker abziehen, wenn dann Anzeige noch ,,0", Kabelbaum, sonst
Drosselklappenschalter einstellen bzw. austauschen.

2..5" Sollwert gilt fiir +20 °C. Widerstand wird mit héherer Temperatur kleiner. Genaue
(entsprechen 200 ... 500 ) Werte sind unten aufgefiihrter Tabelle zu entnehmen
Anzeige ,>": Unterbrechung: Stecker abziehen und iiberbriicken, wenn Anzeige
0", Temperaturfihler, sonst Kabelbaum austauschen
- Anzeige ,0": KurzschluR: Stecker abziehen, wenn Anzeige unverandert, Leitung
defekt. Wenn Anzeige dann ,,>", Temperaturfiihler austauschen
05..3" Siehe Temperaturfiihler |
(entsprechen 0,5 ... 3 kf2)

2..3 Anzeige ,,0": KurzschluB in der Zuleitung oder im Ventil. Stecker am entsprechen
(entsprechen 2 ... 3 §2 bei +20 °C) den Ventil abziehen, wenn dann Anzeige ,,>", Ventil austauschen, sonst Kabelbaum
austauschen.

Anzeige ,,>": Unterbrechung in der Zuleitung oder in der Ventilspule. Kontakte im
Ventilstecker iiberbriicken, wenn dann Anzeige , %", Kabelbaum defekt. Wenn
Anzeige ,,0", Ventil defekt

Anzeige iiber ,,3": Masseleitung des Ventils hat hohen Ubergangswiderstand z.B. an
der gemeinsamen Fahrzeugmasse.

* In Zweifelsfillen Temperaturfihler ausbauen und mit Ohmmeter Widerstand messen
Untenstehend die temperaturabhangigen.Sollwerte.

Temperaturfihler | (Luft) Temperaturfihler 11 (Kihiflissigkeit)

-10 "C entsprechen 860 ... 1200 2 ~10 "C entsprechen 7 ... 12 kQ
+20 "C entsprechen 260 Q +20 "Centsprechen 2... 3kQ
+50 °C entsprechen "90 .. Q +50 "C entsprechen 0,68 ... 1 k2




Schafter , A" in'Stellung '
Schalter , B" hat keinen Einfiliff

Ventilprifung

Achtung!

Nachfolgende Priifung nur durch-
fiihren, wenn Fehler am Einspritzventil
vermutet werden. Ventile ausgebaut.

Priifung Startventil und Thermo-
zeitschalter

a) Kihiflissigkeitstemperatur iiber
+37

b) Kiihlflissigkeitstemperatur unter
+16

&

Zu betatigen.ist Gemessen wird

Taste ,,Pumpe’” dricken Druck in Kraftstoffleitung (Manometer
anschlieBen: Kraftstoffleitung am Start
ventil I6sen und Manometer dazwischen
anschlieRen)

Taste ,Pumpe’ kurz driicken Dichtheit des-Kraftstoffsystems
(Druckseite)

Druckaufbau Sichtpriifung. Abspritzen der Ventile.
Taste ,,Pumpe” driicken Kraftstoff auffangen!

Tasten 1,2, 3 uhd 4 nacheinander

dricken

1. Taste ,,Pumpe’ driicken, Starter Funktion des Startventils und des
(1 sec) betatigen. Thermozeitschalters.

2. Graue AnschluBleitung des Thermo-
zeitschalters auf Masse legen

Taste ,,Pumpe” driicken, Starter kurz
(1 sec) betatigen (Thermozeitschalter
wieder normal angeschlossen)

Ziindung ausschalten. Manometer abbauen.




Anzeige (Sollwert)

Uberpriifwert 2,0 bis 2,2 kp/cm?

Druck darf auf 0,8 kp/cm? abfallen,
danach darf Druck nur sehr langsam
weiter abfallen

1. Manometer darf nicht sichtbar
abfallen

2, Startventil spritzt ein, Manometer
druck fallt ab

Druck muB fangsam abfallen

Sollwert nicht erreicht. Mégliche Ursachen und Ab!

Kein Druckaufbau (Purhpe lauft nicht an): Zweipoligen Stecker an der Pumpe ab
ziehen, Taste ,,Pumpe” driicken und Spannung mit Voltmeter amr abgezogenen
Stecker messen

Anzeige 12 Volt: Pumpe defekt, austauschen
Anzeige ,,0"": Horpriifung, ob Pumpenrelais anzieht

Wenn ja: Leitungsunterbrechung vom Pumpenrelais Klemme 87 zum Pumpenstecker
oder vom Pumpenstecker zur Masse.
Wenn Verbindungsleitungen in Ordnung, Pumpenrelais defekt

Wenn nein: Leitungsunterbrechung vom Hauptrelais Klemme 87 zum Pumpenrelais
Klemme 86 bzw. vom Pumpenrelais Klemme 85 zur gelben Leitung zum Steuergerat
KI. 19. Wenn Leitungen in Ordnung, Pumpenrelais austauschen

Druck iiber oder unter 2,0 bis 2,2 kp/cm?: Druckregler verstellt (neu einstellen);
wenn nicht einstellbar, Druckregler defekt (auswechseln)

Druck fallt sofort nach Loslassen der Taste ,,Pumpe” unter 0,8 kp/cm? ab, bzw.

fallt sofort bis auf ,,0” ab: Undichtheit im Drucksystem (von der Pumpe bis Druck
regler). Kraftstoffschlauch von der Pumpe kommend links vom Einspritzventil Zyl.:1
mit einer Quetschklemme abklemmen. Wenn dann kein Druckabfall, ist die Un
dichtheit in der Pumpe oder Druckleitung; bei weiterem Druckabfall an den Leitungs
anschlissen zu den Einspritzventilen, an den Einspritzventilen selbst, am Startventil
oder am Druckregler zu suchen. Zur Feststellung, in welchem Ventil eine festge
stellte Undichtheit ist, sind die Einspritzventile auszubauen

Eventuell Druck wahrend der Priifung mehrmals wieder aufbauen. Sichtpriifung, ob
Schlauchanschliisse (auch Manometer) lecken

Taste ,,Pumpe"” driicken und durch Sichtpriifung Dichtheit feststellen
Ventil6ffnung darf naB werden. (Es dirfen sich aber nicht mehr als 2 Tropfen pro
Minute an einem Ventil bilden). Wenn dabei keine Undichtheit festgestellt wird, ist
der Druckregler auszutauschen

Zu 1.: Druck féllt beim Betatigen des Starters stetig ab: Thermozeitschalter defekt,
austauschen,

2Zu 2.: Druck fillt beim Betatigen des Starters nicht ab: violette Leitung vom Start
ventil zur weiRen Leitung an Klemme 87 des Umkehrrelais auf Durchgang priifen
Wenn kein Durchgang vorhanden, Kabelbaum erneuern, sonst Startventil priifen
Wicklungswiderstand 4,2 Ohm bei 20 °C.

Fallt Druck nicht ab, Thermozeitschalter erneuern bzw. Startventil wie unter 2
beschrieben, priifen




Schalter ,, A" in Stellung

ZV-Kontakt | anschl
ZV-Kontakt 1

Druckschalter

Zu betatigen ist
Mgdtor mit ca. 2000 U/min laufen -
lassen. Umschalten am Priifgerat von
ZV-Kontakt | auf

ZV-Kontakt 11

a) Motor im Leerlauf laufen lassen.

b) Motor abstellen. Ziindung wieder
einschalten.

Gemessert wird

Versetzung der Ausiosekontakte im
Ziindverteiler

Funktion des Druckschalters




Achtung! Wichtige Hinweise, die vor dem Starten des
Motors unbedingt zu beachten sind!

. Motor nie ohne angeschlossene Batterie laufen
lassen

. Zum Starten des Motors keinen Schnellader als
Starthilfe verwenden.

. Beim Schnelladen der Wagenbatterie, diese vom
ibrigen Bordnetz trennen.

Starten des Motors:
Kalter und warmer Motor: ohne Gasgeben (geschlossene
Drosselklappe).

Priifung mit angeschlossenem Steuergerit:
Steuergerat auf den Vielfachstecker des Prifgerates
stecken.

Stellung von Schalter , B hat keinen EinfluR auf den
Priifablauf.

Achtung!

Priifschritt einhalten!

Bei ausgeschalteter Ziindung Steuergerat aufstecken.
Bevor der Motor gestartet wird, unbedingt Schalter , A"
in Stellung ,,ZV-Kontakt | bringen.

Auf Stellung ,,Ventilprifung” sind alle Einspritzventile
geoffnet! Motor lauft nicht an!

Anzeige . Sollwert wird nicht erreicht. Mogliche Ursachen und Abhilfe

Zeiger geht in Richtung Vollausschlag | Bei'groReren Abweichungen ist der Ausldsekontakt-Einschub im Ziindverteiler zu
des Instrumentes und pendelt sich auf erneuern.

einen Mittelwert ein. |

Beim Umschalten von ZV-Kontakt |

auf ZV-Kontakt H darf die Abwei

chung max. 3 Teilstriche des Mittel-

wertes auf der Spannungsskala

betragen.

Der Zeiger des InstrumentesmuB in | Bei Anzeige ,,0” arbeitet der Druckschalter nicht oder es ist.eine Leitungsunter
Richtung ,,Vollausschlag” gehen. | brechung vorhanden. Stecker-abziehen und iiberbriicken. Wepn dann Anzeige 0",
Kabelbaum austauschen, sonst Druckschalter erneuern, N

2...5 auf der Voftskala.




Kundendienst-Anleitung

Priifwerte 28
VDT-W-280/1002
2. Ausgabe

ersetzt VDT-WRE 761/6b

D-jetronic
Citroén SM
Prufung mit Priifgerat EFAW 228 (A)

Kundendienst
B Kraftfahrzeug-
Ausristung




EFAW 228 0 681 500 000
EFAW 228 A 0 681 500 008




g zur U (ohne angesc gerat):
Ziindung einschalten, Schalter , A" auf Stellung ,,Messen"’.
Nachfolgend sind die Priifschritte aufgefiihrt. %
Bei einer Uberpriifung der Einspritzanlage ist immer das gesamte Priifprogramm durchzufiihren.
Wird ein Fehler festgestellt, so ist dieser zu beseitigen, bevor die Priifung weitergefiihrt wird.

Schalter ,B" in Stellung Zu betétigen ist: Gemessen wird:

Spannung | Ziindung einschalten und iber den
gesamten nachfolgenden Priifablauf
eingeschaltet lassen.

Leitung 1 zum Ziindverteiler an der
Ziindspule abklemmen, damit die
Ziindspule wahrend der Prifung nicht
zu stark erwarmt wird

|
!
} Spannungsversorgung fiir das Steuergerat.
|
|

Spannung 11

Spannung
Starter

Starter kurz betatigen




Anzeige (Sollwert)

Sollwert wird nicht erreicht. Magliche Ursachen und Abhilfe.

1..125V

Mindestens 9 V

i
J

Voltmeter zeigt keine Spannung an: Spannung an den Klemmen rt, bl und gn am
Hauptrelais fiir die Hauptstromversorgung mit dem Voltmeter priifen.

Klemme R: Wenn Spannung = 0, Leitung (und Anschliisse) N am Schalter (32)
priifen, R auf Hauptrelais.

Klemme gn: Wenn Spannung = 0

Ziindschalter

und Leitung (und Anschliisse) bl an weiBen Klemmen des Ziind- u. Starterschalters
und am gelben Steckverbinder, gn an Hauptrelais priifen.

Klemme bl wenn Spannung = 0, Hauptrelais defekt
Leitung li (mit Anschliissen) am Hauptrelais priifen. 11 am schwarzen Steckverbinder
zu Masse an Generatorregler. Andernfalls ist Hauptrelais defekt, auswechsein.

Klemme 16 zu Steuergerat: Wenn Spannung = 0, priifen:

Leitung bl (mit Anschliissen) am Hauptrelais, 24 am schwarzen Steckverbinder, 16 an
Klemme 16 des Steuergerates.

Leitung 11 (mit Anschliissen) an Klemme 11 dés Steuergerates zu Masse an
Generatorregler.

Spannung liegt unter 11 V: o0.g. Leitungen und Anschliisse auf starkeren Spannungs-
abfall iiberprifen; desgleichen am Kontakt des Hauptrelais, (Spannungsabfall
zwischen Kiemmen rt und bl).

Klemme 24 an Steuergergt: wenn Spannung = 0

Leitung 24 (und Anschlif§se) am schwarzen Steckverbinder 24 an Klemme 24 des
Steuergerates priifen.

Wenn die Spannung unter 11 Volt: diese Leitung und Anschliisse auf starkeren
Spannungsabfall priifen.

a) Voltmeter zeigt keine Spannung an, Starter dreht durch: Leitung rt (mit
Anschliissen) an Kabelbaumverbindung 39 auf Klemme 18 des Steuergerits.

b) Voitmeter zeigt keine Spannung an, Starter dreht nicht durch: Zusatzlich zu
obigem Priifschritt,
Ziindschalter sowie
Leitung gr (mit Anschliissen) am Ziind- u. Starterschalter rt Leitung 39 zum
Starter und Starterrelais.priifen.

Voltmeter zeigt eine Spannung unter 9 V an: Nachfolgende Verbindungen auf
Spannungsabfall priifen.

AnschluBklemme der Zuleitung des Starters am Starterrelais.

0.g. Leitungen (mit Anschliissen) a) und b).

Ziindstartschalter.




Schalter ,,B" in Stellung Zu betétigen ist | Gemessen wird:

Abgleich o, Druckfiihler Taste , Masse” driicken | Widerstand zwischen Druckfihler-
Wicklungen und Masse (MasseschluR)

Widerstand der Primarwicklung des
Druckfiihlers

Taste ,,Primar" driicken

Taste ,Sekundar” driicken | Widerstand der Sekundarwicklung des
| Druckfiihlers




Anzeige (Sollwert)

Sollwert ist nicht erreicht. Magliche Ursachen und Abhilfe
£ S5 KA AR A 4 >
Widerstand , " (e 2) a) Anzeige ,,0" (MasseschiuB). Stecker an Druckfiihler abziehen. Es gibt zwei
| Maglichkeiten:

Wenn Ohmmeteranzeige = <, Druckfiihler defekt. Druckfiihler austauschen.
Wenn Ohmmeteranzeige = 0, haben eine oder mehrere Leitungen MasseschluB.

7 an Klemme 7 des Steuergerates und am Druckfiihler

8 an Klemme 8 des Steuergerites und am Druckfiihler
10 an Kiemme 10 des Steuergerites und am Druckfiihler
15 an Klemme 15 des Steuergerates und am Druckfiihler
MasseschiuB beseitigen oder Kabelbaum zum Steuergerat der Einspritzanlage
austauschen.

b) Anzeige unter ==, aber nicht 0: (Isolationsschaden)
Wie oben, auf zusatzlichen Widerstand priifen.

0,8 ... 1,2 auf der 2-Skala a). Steckersitz am Druckfiihler priifen.
(80... 120 )

b) Anzeige wesentlich kieiner als Sollwert: Stecker am Druckfiihler defekt; abziehen
Anzeige 2, Druckfiihler defekt, austauschen.
Anzeige Widerstand wesentlich geringer als Sollwert: Leitungen 7 und 15 (mit
Anschliissen) priifen, notigenfalls Kabelbaum zum Steuergerat austauschen

c) Anzeige ,,0: Stecker am Druckfiihler abziehen: Anzeige >, Druckfiihler defekt,
austauschen,
Anzeige ,,07, Leitungen 7 und 15 mit Anschliissen priifen, notigenfalls Kabelbaum
vor dem Steuergerat auswechseln.

d) Anzeige wesentlich groBer als Sollwert: Leitungen 7 und 15 der Klemmen 7
und 15 des Steuergerates zum Druckfiihler und Anschlisse priifen. (Zuhoher

Widerstand). {«\ )

e) Anzeige =: Stecker am Druckfiihler abziehen und Kiemmen 7 und T5 des
Steckers iiberbriicken.

Bei Anzeige ,,0", Druckfiihler defekt, austauschen.

Bei Anzeige =, Leitungen 7 und 15 mit Anschlissen priifen.

3 ... 4 auf der Q-Skala | Wie unter ,,Primar” a) b) c)
(300.... 400 2) d) Widerstand wesentlich groBer als Sollwert:

| Leitungen 8 und 10 an den Klemmen 8 und 10 des Steuergerites zum Druck
f fiihler mit Anschlissen iberpriifen. (Zu hoher Widerstand.)

e) Anzeige °=: Stecker am Druckfiihler abziehen, Klemmen 8 und 10 des Steckers
iiberbriicken.
Bei Anzeige ,,0”, Druckfiihler defekt, austauschen.

Bei Anzeige ==, Leitungen 8 und 10 mit Anschliissen priifen




Schalter ,,B” in Stellung Zu betétigen ist Gemessen wird
i i { %

ZV-Kontakt-1 Ziindverteiler durch kurzes Betdtigen Funktion der Auslosekontakte im

ZV-Kontakt I des Starters durchdrehen. Zindverteiler
Drosselklappenschalter | Gaspedal langsam durchtreter Funktion der Ubergangsanreicherung
Drosselklappenschalter |1 %

Drosselklappenschalter 111 a) Drosselklappe in Leerlaufstellung Funktion der Kontakte im Drossel

(geschlossen) klappenschalter

b)- Gapsedal leicht betatigen
(Drosselklappen 6ffnen 2°)




Anzeige (Sollwert) “| Sollwert wird nicht erreicht. Mdgliche Ursachen und Abhilfe.

Wechselweise Anzeige ,,0” und Pendelt der Zenger des Instrumentes wahrend des Startens nicht bzw. bleibt in
0" und , =" (0/ Q) einer Lage ,,>" oder ,0" stehen, so sind die AuslGsekontakte zu erneuern (Kontakt-
einschub austauschen).

Leitungen (mit Anschliissen) 12, 21, 22 an den Kabelbaumen im Motorraum und
am Steuergerat und am Auslosekontakt des Ziindverteilers iber gelben Steckver-
| binder und schwarzen Steckverbinder priifen.
| Steckersitz am Ziindverteiler prifen.

Zeiger des Instrumentes pendelt Beim Zuriickgehen mit dem durchgetretenen Gaspedal muB der Zeiger des Instru-

ca. 10mal zwischen ,,0” und , =", mentes in Stellung ,,>" stehen bleiben. Anzeige ,,0": Drosselklappenschalter defekt,

(wechselweise 0/>€2) , bzw. (siehe Absatz).
: Steckersitz am Drosselklappenschalter prifen.

Leitungen 9, 11, 20 (mit Anschliissen) der Kabelbaume im Motor- und Fahrgastraum
am Steuergerat und am Drosselklappenschalter iiber gelben Steckverbinder priifen.

1 Masse der Leitung 11 am Spannungsregler (38) prufen.
,,,,, z e e b e Lt s & b
a)0(0 Sl) | Anzeige =: Drossetkiappenschalter falsch emgeslelll Elns(ellung fo!gendevma[&en
| vornehmen (siehe VDT-W-280/503 — Bild 66 und 67). Bei geschlossener Drossel-
| klappe (Gaspedal in Ruhestellung) muR der LL-Kontakt im Drosselklappenschalter
. | schlossen sein. Der Kontakt muB 6ffnen bei 2° Offnung der Drosselkfappe. Zur
Einstell besitzt der Drosselk eine Gradeinteilung
(1 Teilstrich 2°). Beide Befestigungsschrauben des Drosselklappenschaiters leicht
16sen. Wenn Zeiger > anzeigt und Drosselklappe in Leerlaufstellung ist, eine Fiihl-
lehre von Q,7 mm_ zwischen Einstellexzenter fir Drosselklappenanschlag und den
Anschlag an der Drosselklappe einsetzen. (siehe Bild 66 und 67). Sodann
Drosselklappenschalter langsam drehen, bis der Kontakt-schlieRt. (Zeiger steht auf
,.0"'). Befestigungsschrauben des Drosselklappenschalters festziehen.
Einstellung priifen: Gaspedal in Ruhestellung.
Fihllehre von 0,7 mm wie 0.a. einsetzen: Anzeige muB auf 0" weisen.
Fiihllehre von 1,4 mm einsetzen: Anzeige muB auf = weisen
Steckersitz am Drosselklappenschalter priifen. Wenn in Ordnung, 3
Stécker an Drosselklappenschalter abziehen, Klemmen 17 und 11 iberbricken.
| ‘Leitung. 17 {mit Anschliissen) der Kabelbdume im Motor- und Fahrgastraum am
F gerat und am D alter iber getben Steckverbinder
Leitung 11 (mit Anschlissen) der Kabelbdume im Motor- und Fahrgastraum am
Drossetklappenschalter und an Masse des Span- :
; | nungsreglers (24) iiber gelbe Steckverbindung 0N
& Stecker am Drosselklappenschalter anschlieBen,
Drosselklappenschalter einstellen. Widerstand
weiterhin auf %: Drosselklappenschalter aus.
tauschen.

|

Drosselklappenolfnunq 2 .

n.

) Anzeige ,,0": Drosselklappenschalter falsch eingestellt
Neueinstellung vornehmen (siehe oben)

b) Anzeige noch 0: Stecker am Drosselklappenschalter abziehen.

¢) Anzeige noch 0: Isolierung der Leitung 17 in den Kabelbaumen im Motor- und
| Fahrgastraum iiberprifen, notigenfalls schadhaften Kabelbaum austauschen

d) Stecker anschlieBen und nach a) (siehe oben) vorgehen.

e) Anzeige noch 0: Drosselklappenschalter austauschen.




g

Schalter ,,B" in Stellung Zu betitigen ist | Gemessen wird
Temperaturfihler | (Ansaugluft) | Widerstand des Temperaturfihlers |
{ausgenommen Fahrzeuge mit |
Steuergerat ...011 und .. 042) |

| / s
Temperaturfihler 11 Widerstand des Temperaturfihlers |1
(Kihiflussigkeit)
Ventile Instrument, falls notwenrdig, nochmals | Widerstand der Ventilwickiung mit

auf ;" abgibichen (auf Schalter | Zuleitung
stellung ,,Ventile")

Taste 1 = Ventil Zyl. 1 und Zyl. 2
Taste 2 = Ventil Zyl. 6
Taste 3 = Ventil Zyl. 4 und Zyl. 5
Taste 4 = Ventil Zyl. 3

Achtung! |
Vor dem Betitigen der Tasten 1 und 2 |
ist jeweils immer ein Ventilstecker am
el. Einspritzventil abzuziehen, damit

immer nur ein Ventil 2.B. Zyl. 1 oder
3 bzw. 2 oder 4 gemessen wird. |




Anzeige (Sollwert)
- R
(auf unterer Skala R, )
(entspricht 200 ... 500 )
bei steigender Temperatur verringert
sich der Widerstand.

Sollwert wird nicht erreicht. Mégliche Ursachen und Abhilfe.

a) Annngu oo’ Steckersnz an Lufttemperaturfihler prifen: Wenn in Ordnung,
Stecker an Temperaturfiihler | abziehen und Leitung an Masse anschlieBen.
Bei' Anzeige 0: Leitung 11 (mit A des K zum
(ohne Kennz.) an Temperaturfiihler | zu Masse Spannungsregler (24) pru'en
Wenn Leitung in Ordnung, Lufttemperaturfiihler austauschen.

Bei Anzeige °=: Leitung 1 (mit Anschliissen) des Kabelbaums zum Steuergerit
an Klemme 1 des Steuergerites und an Temperaturfiihler I.

03..30

; b) Anzeige 0: Stecker am Lufttemperaturfiihler abziehen:
| Bei Anzeige 0: Leitung 1 (mit Anschliissen) des Kabelbaums zum Steuergerat an
| Klemme 1 Steuergerat und am Temperaturfiihler | priifen,
Bei Anzeige o: Lufttemperaturfiihler austauschen.
| a) Anzeige %: Steckersitz am Temperaturfiihler 11 priifen. Wenn in Ordnung, Stecker
(auf unterer Skala Ry) | am Temperaturfiihler 11 abziehen und Leitung 23 an Masse anschlieRen.
o i et A | Bei Anzeige 0: Leitung 11 (mit Anschlissen) der Kabelbaume im Motorraum
bei steigender Temperatur verringert (ohne Kennz.) von Temperaturfiihler || zur Masse am Spannungsregler (24) iiber
sich der Widerstand). gelben Steckverbinder priifen. Wenn die Leitung ohne Schaden, Temperatur-
fishler I} austauschen. >
Bei Anzeige °°: Leitung 23 (mit Anschliissen) der Kabelbdume im Motor- und
Fahrgastraum an Klemme 23 des Steuergerites und an Temperaturfiihler |1 iiber
schwarzen Steckverbinder priifen.
b) Anzeige 0: Stecker an Temperaturfiihier 11 abziehen.

Bei Anzeige 0: Leitung 23 (mit Anschliissen) der Kabelbdume im Motor- und
Fahrgastraum an Klemme 23 des Steuergerates.und an Temperaturfihler |1 iiber
schwarzen Steckverbinder priifen.

Bei Anzeige =: Temperaturfiihler Il austauschen.

.3

(entsprechen 2 ... 3 (2 bei +20 °C)

Anzeige ,,0": KurzschiuB in der Zuleitung oder im Ventil. Stecker am entsprechen-
den Ventil abziehen, wenn dann Anzeige ,,>", Ventil austauschen, sonst Kabelstrang
austauschen,

Anzeige ,>"": Unterbrechung in der Zuleitung oder in der Ventilspule. Kontakte
im Ventilstecker iiberbriicken, wenn dann Anzeige ,,%", Kabelstrang defekt, Wenn
Anzeige ,,0”, Ventil defekt

Anzeige iiber ,,3": Masseleitung des Ventils hat hohen Ubergangswiderstand z.8
an der gemeinsamen Fahrzeugmasse.

* In Zweifelsfillen Temperaturfihler ausbauen und mit Ohmmeter Widerstand messen
Die temperaturabhingigen Sollwerte sind folgende:

Tempevatur!uhler I (Luft)

Temperaturfiihler 11 (Kuhlflissigkeit)

1200 2

=10 "C entsprechen 860 ...
420 "C entsprechen 260 ... 340
+50 °C entsprechen 90.. 130 Q

12kQ
3kQ
.1kQ

~10 "C entsprechen 7 ...
+20 “C entsprechen 2 ..
+50 “C entsprechen 0,68




Schalter ,,A" in Stellung
Schalter ,B" hat keinen EinfluR

Ventilprifung

Achtung!

Zu betatigen ist:
|

Gemessen wird

- s R 3 : et
Taste , Pumpe" driicken Druck in Kraftstoffleitung (Manometer
anschlieBen: Kraftstoffleitung am

| Startventil 16sen und Manometer da-

| zwischen anschlieBen)

|

|

|

|

|

|

| Taste ,Pumpe” kurz driicken Dichtheit des Kraftstoffsystems

| (Druckseite)
Druckaufbau: Sichtpriifung. Abspritzen der Ventile.
Taste ,,Pumpe” driicken. Kraftstoff auffangen!

Priffung nur
wenn Fehler am Einspritzventil ver-
mutet werden. Ventile ausgebaut.

Priifung Startventil und Thermozeit:

schalter

a) Kiihiflissigkeitstemperatur dber
+37°C

Tasten 1, 2, 3 und 4 nacheinander
driicken.
1. Taste , Pumpe” driicken, Starter
(1 sec) betatigen.
2. Graue AnschluBleitung des Thermo-
zeitschalters auf Masse legen.

b) Ki
+16°C

eratur unter

Auffangbehilter unter das Kaltstart
ventil stellen.
Taste ,,Pumpe” driicken, Starter kurz
(1 sec) betatigen (Thermozeitschalter

wieder normal angeschlossen)

Funktion des Startventils.und des
Thermozeitschalters

Ziindung ausschalten. Manometer abbauen.




Anzeige (Sollwert)

Sollwert nicht erreicht. Magliche Ursachen und Abhilfe.

Kein Druckaufbau (Pumpe lauft nicht an): Zweipoligen Stecker an der Pumpe
abziehen, Taste , Punipe” driicken und Spannung mit Voltmeter am abgezogenen
Stecker messen.

Anzeige 12 Volt: Pumpe defekt, austauschen.
Anzeige ,,0"": Horpriifung, ob Pumpenrelais 46 anzieht.

Wenn ja: Leits ter g vom Pumps ais 46 weile Leitung zum
P oder vom P zur Masse. %
Wenn Verbindungsleitungen in Ordnung, Pumpenrelais 46 defekt

Wenn nein: Leitungsunterbrechung vom Hauptrelais 47 blaue Leitung zum
Pumpenrelais bzw. vom Pumpenrelais braune Leitung zum Steuergerat KI. 19,
Wenn Leitungen in Ordnung, Pumpenrelais austauschen,

Druck iiber oder unter 2,0 bis 2,2 atii: Druckregler verstelit (neu einstellen); wenn
nicht einstellbar, Druckregler defekt (auswechseln).

Druck darf auf 1,0 kp/cm? abfallen,
danach darf Druck nur sehr langsam

weiter abfallen.

1. Manometer darf nicht sichtbar
abfallen.

2. Startventil spritzt ein,
Manometerdruck fallt ab.

i il iangsom abfelion

Druck fallt sofort nach Loslassen der Taste ,,Pumpe” unter 1,0 kp/cm?® ab, bzw.
falit sofort bis auf ,,0” ab: Undichtheit im Drucksystem (von der Pympe bis
Druckregler). Kraftstoffschlauch von der Pumpe kommend links vom Einspritz-
ventil Zyl. 1 mit einer Quetschklemme abklemmen. Wenn dann kein Druckabfall,
ist die Undichtheit in der Pumpe oder Druckleitung; bei weiterem Druckabfall

an den Leitungsanschliissen zu den Einspritzventilen, an den Einspritzventilen
selbst, am-Startventil oder am Druckregler zu suchen. Zur Feststellung, in welchem
Veniil eine festgestellte Undichtheit ist, sind die Einspritzventile auszubauen.
Eventyell Druck wahrend der Priifung mehrmals wieder aufbauen, Sichtpriifung, ob
Schlauchanschliisse (auch Manometer) lecken.

Taste , Pumpe” driicken und durch Sichtpriifung chhlhel( feststellen.
Ventiloffnung darf nalB werden. (Es diirfen sich aber nicht mehr als 2 Tropfen pro
Minute an einem Ventil bilden). Wenn dabei keine Undichtheit festgestellt wird, ist
der Dmclueglev auszutauschen.

Zu 1.: Druck hm beim Eetaugen des Starters stetig ab: Thermozeitschalter defekt,
austauschen.

Zu 2.: Druck féllt beim Betatigen des Starters nicht ab: violette Leitung vom Start-
ventil zur weiBen Leitung an Klemme 87 des Umkehrrelais auf Durchgang priifen
Wenn kein Durchgang vorhanden, Kabelbaum erneuern, sonst Startventil priifen.
chklungszdersland 4,2 Ohm bei 20 "C.

Fallt Druck nicht ab, Thermozeitschalter erneuern bzw. Startventil wie unter 2
beschrieben, prifen.

Wenn bei angeschlossenem Thermozeitschalter das Kaltstartventil dennoch nicht
arbeitet, so ist der Thermozeitschalter schadhaft und muB ausgetauscht werden




Achtung! Wichtige Hinweise, die vor dem Starten des
Motors unbedingt zu beachten sind!

. Motor nie ohne angeschlossene Batterie laufen
lassen.
Zum Starten des Motors keinen Schnellader als
Starthilfe verwenden

. Beim Schnelladen der Wagenbatterie, diese vom
ibrigen Bordnetz trennen.

N

w

Starten des Motors:
Kalter und warmer Motor: ohne Gasgeben (geschlossene
Drosselklappe)

Prifung mit angeschlossenem Steuergerat:
Steuergerat auf den Vielfachstecker des Prifgerates
stecken

Stellung von Schalter ,B” hat keinen EinfluB auf den
Prufablauf

Achtung! -

Prifschritt einhalten!

Bei ausgeschalteter Ziindung Steuergerat aufstecken
Bevor der Motor gestartet wird, unbedingt Schalter , A"
in Stellung ,,ZV-Kontakt |!’ bringen.

Auf Stellung ,,Ventilprifung” sind alle Einspritzventile
geoffnet! Motor lauft nicht an!

Schalter A" in Stellung Zu betatigen ist Gemessen wird
2ZV-Kontakt | anschl Motor mit ca. 2000 U/min laufen Versetzung der Auslosekontakte im
ZV-Kontakt 11 lassen. Umschalten am Priifgerat von Zindverteiler

ZV-Kontakt | auf

ZV-Kontakt Il

: ST i e i s i i i
|

ZV-Kontakt IV Ziindung einschalten |- Druckschalter (Vollastschalter) prifen

Schaiter B (Stellung beliebig) (Motor stillstehend) 1

Motor im Leerlauf drehen lassen




Anmerkungen:

Die vorgenannten Priifvorginge erlauben die Kontrolle
jeder Baugruppe mit Ausnahme des elektronischen
Steuergerates.

Bevor eine Stdrungsusache im Steuergerat vermutet wird,
soliten die folgenden 5 Masseanschliisse sorgfaltig
gepriift werden:

Generatorregler

Kabelbaum der Einspritzanlage
Elektro-Kraftstoffpumpe

Batterie unterhalb des Hydraulik-
Fahrgestell Speichers stellen

} am Generatorregler

Anzug der auben und K| ) der
Kabelschuhe priifen.

Probefahrt: Bei weiterhin bestehenden Betriebsstorungen
Erregerstromleitung (Kennz. gelb) an dem Drehstrom-
generator abklemmen-und erneut Probefahrt durchfiihren

Betriebsstorungen sind beseitigt: Drehstromgenerator
oder Regler ist schadhaft. Priifung durchfilhren, schad-
haftes Bauteil austauschen. ¥

Betri Grungen bleiben Elekts
Steuergerat schadhaft und muB ausgewechselt werden.

Anzeige | Sollwertwird nicht erreicht. Magliche Ursachen und Abhilfe.

Zeiger geht in Richtung Vollausschlag | Bei groBeren Abweichungen ist der Auslosekontakt-Einschub im Zindverteiler zu
des Instrumentes und pendelt sich auf | erneuern.

einen Mittelwert ein.

Beim Umschalten von ZV-Kontakt |

auf ZV-Kontakt |1 darf die Abwei-

chung max. 3 Teilstriche des Mittel-

wertes auf der Spannungsskala

betragen. Vi

Voltmeter (obere Skala V) Bei Anzeige uber 4, Bruckschalter (Vollastschalter) abklemmen und beide AnschluB.
zwischen O und 4 klemmién tiberbricken:
Bei Anzeige noch iber 4, folgende Leitungen prifen:
Leitung 14'(mit Anschliissen) am Kabelstrang zam Stéuergerat an Klgmme 14 des
Steuergerates und am Vollastschalter (Druckschalter] /“
Masseleitung (mit Anschliissen) (ohne Kennzeichaung) am Kabelstrang zum Steuer.
gerat am Vollastschalter und an Masse des Spannungsreglers (24)
Bei Anzeige zwischen 0 und 4 ist der Voltastschalter (Druckschaiter) schadhaft und
muB ausgewechselt werden

Bei Anzeige zwischen 0 und 4 Vollastschalter (Druckschalter) abklemmen. ¢
Wenn weiter Anzeige zwischen 0 und 4, Leitung 14 und Masseleitung »
wie oben beschrieben, priifen.

iber 17.




