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AVANT-PROPOS

Si notre industrie vit, avec son réseau d’agents, de la vente des voitures, on imagine
difficilement qu’elle puisse se désintéresser de ses services de réparations.

Nous devons non seulement vendre des voitures de premiére qualité, mais encore
nous appliquer & réaliser les meilleures installations de ‘¢ Service .

Or, si en général ce ** Service ’ a été bien réalisé pour tout ce qui concerne les organes
mécaniques, il a souvent été négligé pour ce qui intéresse les réparations de carrosserie.

La publicité et I'effort commercial peuvent asseoir un client dans une voiture, mais
seul le ¢ Service ” peut I'y maintenir. Et le client s’y maintiendra d’autant mieux que
I'aspect extérieur et intérieur de la carrosserie sera plus séduisant.

C'est pourquoi il est nécessaire de porter un soin tout particulier aux réparations et
a I'entretien de la carrosserie.

La présente brochure a pour but de donner les directives nécessaires pour procéder

& la réparation des carrosseries accidentées types ‘7" et ‘11" ou pour adapter sur nos
premiers modéles *“ 7 ”, les améliorations apportées en fabrication au cours de I'année
1934.

Janvier 1935.
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CHAPITRE |

CLASSIFICATION DES PRINCIPAUX ACCIDENTS
POUVANT SURVENIR A UNE CARROSSERIE

Les accidents pouvant survenir & une carrosserie peuvent intéresser :

A. — La TOLERIE.
B. — La FINITION.
C. — Les REVETEMENTS.

A. — TOLERIE.

3 cas sont & considérer :

lo Déformations Iégéres de panneaux de t8le, n’intéressant pas d’organes mécaniques;
20 Déchirures de petites dimensions, n’intéressant pas d’organes mécaniques ;
30 Déformations ou déchirures importantes intéressant les organes mécaniques.

B. — FINITION.

Distinguer :
|o Les accidents concernant les garnitures ou la sellerie ;

20 Les accidents concernant les accessoires ;
30 La mauvaise étanchéité.

C. — REVETEMENTS.

Les accidents survenant aux surfaces métalliques protégées contre I'oxydation sont
classés en 3 catégories :

I© Les accidents de peinture ;
20 Les accidents de galvanoplastie ;
3% Les accidents d'émaillage.

N.-B. — Pour chacun des cas envisagés ci-dessus, nous indiquerons les méthodes de
réparations & suivre ainsi que les outillages et les montages & utiliser.
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CHAPITRE I

PRINCIPES GENERAUX DE REPARATION

Avant d’entreprendre la réparation d’une carrosserie accidentée, il est indispensable
d’établir le ‘ diagnostic ” de I’accident.

Ce diagnostic consiste a relever toutes les détériorations survenues a la carros-
serie et a les classer dans les différentes catégories énumérées au chapitre |.

Cette analyse préliminaire permet de déterminer [I'outillage nécessaire pour
effectuer la réparation et facilite |'établissement des gammes d’opérations et le calcul
du prix de revient.

On établira la nomenclature des divers éléments a réparer ou a remplacer.

On prendra soin de classer les piéces ou organes en suivant I'énumération exposée
au chapitre .

Dans chaque catégorie, discriminer les ensembles réparables sans apport d’éléments
neufs et ceux pour lesquels il est nécessaire d’apporter des éléments neufs ou des parties
d'éléments. '

Cette discrimination permettra de déterminer exactement la liste des piéces a com-
mander & notre service des piéces détachées.

On déterminera ensuite I'outillage et le matériel indispensables pour effectuer
la réparation.

Une description détaillée de cet outillage ou matériel sera donnée pour chaque cas
de réparation envisagé.

On devra alors établir pour chaque catégorie de réparations une gamme d’opé-
rations.

Ces gammes devront étre aussi complétes et détaillées que possible.

Il sera utile de consulter les bar&mes établis par nos soins, indiquant les temps moyens
nécessaires pour chaque catégorie de réparations.

Ces temps ont été établis d’aprés des chronométrages effectués sur des opérations
analogues dans nos divers ateliers de réparations.

On calculera enfin le prix de revient de chaque opération en fonction des temps,
de la matiére et du matériel utilisés.

Les barémes des temps de réparation indiqueront un prix moyen pour chaque caté-
gorie de réparation.

Le prix matiére sera obtenu en consultant la liste compléte des organes ou éléments
livrables par notre service des pi¢ces détachées.

On tiendra compte enfin de I'amortissement du matériel et de I'outillage utilisés.



DEBOSSELAGE
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Fig. 3. — Débosselage d’un solide ouvert.




CHAPITRE I

REPARATIONS DE TOLERIE

L’examen détaillé des différents cas de réparations de télerie est exposé ci-dessous :

Premier Cas

DEFORMATIONS DE PETITES DIMENSIONS N'INTERESSANT PAS
D’ORGANES MECANIQUES

La fagon de procéder & la réparation différe suivant que les éléments emboutis cons-
tituent un solide ouvert dont I'accés est facile sur les 2 faces de la téle, ou un solide fermé
sur lequel on ne peut agir que d’un coté.

a) Solide ouvert (aile, capot, etc...)

Une méthode simple de débosselage consiste a chauffer au chalumeau quelques
points de la surface détériorée et a replaner les parties préalablement chauffées (fig. 3).

Dans certains cas de réparations d’aile I'action d’un bras de levier (fig. 4) ou d’une
tenaille & ressortir (fig. 5) est quelquefois suffisante surtout lorsque le bord seul est a
réparer. :

Fig. 4. — Débosselage d'une dile. Fig. 5. — Tenaille & ressortir.




Pour une aile AR, un tirant & crémaillére facilite de nombreux cas de redressage
(fig. 6 et 7).

TIRANT A CREMAILLERE

Fig. 4. — Le tirant & crémaillere.

Fig. 7. — Utilisation du tirant & crémaillére pour
redressage d'une aile arriére.
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TAS

Fig. 8. — Différents modéles de tos pour débosselage.




L’outillage nécessaire pour exécuter ces opérations est simple et consiste en marteaux,
tas (fig. 8), tirants et leviers (fig. 9), spatules (fig. 10), maillets, etc...

LEVIERS ET TIRANTS

TAS DE FORME
EN BOIS

TIRANTS EN METAL
POUR PASSAGE
DE ROUE

Fig. 9. — Quelques mcdéles dée leviers et tirants.

Il est quelquefois nécessaire, pour débosseler des surfaces compliquées, d’exécuter
des formes en bois s’adaptant au profil que I'on veut réparer.

Les figures || et 12 donnent un apergu de I'utilisation de cet outillage dans divers
cas simples.
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SPATULES

Fig. 10. — Spatules.
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b) Solide fermé (coque, caisse, longerons, etc...)

Pour exécuter des débosselages sur des parties de coque ou de caisse telles que
panneaux de cbté, longerons, efc..., il est souvent nécessaire de démonter les garnitures
de sellerie.

Partant du principe que le dégarnissage ef le regarnissage des éléments de sellerie
nécessitent une main-d’ceuvre onéreuse, il faut examiner aftentivement I'importance de
la retouche et ne dégarnir que si le besoin s’en fait senfir.

Dans la majorité des cas il suffit de souder & I'étain la téte d’un boulon au centre de
la concavité, de disposer une piéce de bois percée dont les extrémités s’appuient de part
et d’autre de la partie accidentée. En serrant un écrou sur la tige filetée, on fait revenir
la concavité (fig. |3). '

On enléve ensuite le boulon en chauffant et on nivelle la surface par I'addition d’un
métal d’apport (alliage de 62 %, de plomb et 38 %, d’étain).

——

le metal doit prendre cetle
Soudures position aprés [‘opération

le méetal doit prendre cette

Sl position aprés |'operation

Fig. 13. — Débosselage par traction.




REPARATION SUR SOLIDE FERME
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Fig. 14. — Exemple de réparation d'une déchirure de petites dimensions avec apport
d’une partie d'élément.














































































































































