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INTRODUCTION

Vous voici propriétaire d’une CITROEN.

Votre voiture est d’'une conception entiérement nouvelle; elle a été étudiée et
mise au point par des ingénieurs d’élite; elle a été construite dans les Usines
les mieux outillées, les plus modernes et les plus belles du monde.

Votre Citroén vous donnera entiére satisfaction. Mais, sachez bien que les ser-
vices qu’elle vous rendra dépendent beaucoup de vous et de la facon dont elle
sera rodée, conduite et entretenue.

Simple de conception, elle est simple a entretenir.

Le présent manuel, vous indiquera les soins a lui donner; donnez-les lui régu-
lierement, en pensant que la faible dépense qu’ils occasionnent est insignifiante
a coté des frais de réparations qui sont Uinévitable conséquence de toute
négligence.

Votre Citroén, reconnaissante, vous assurera fidélement le Service que vous
attendez d’elle.
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Principales caractéristiques techniques

Type de moteur.

Alésage en m/m

Course en m/m.

Cylindrée en cm3 .
Puissance maximum effective
Carburateur Solex

Ordre d’allumage .

Voie avant

Voie arriére .
Empattement.
Longueur hors tout .
Largeur hors tout

Hauteur totale au-dessus du sol .

Poids de la berline .
Pneumatiques Superconfort.

a4

7 7 sport
4 cyl. 4 cyl.
2 78
80 /o0 100
1.300 /¢3° 1.910
36 I 48
30 BFHD.
1.3.4.2.

1 m. 314
1 m. 324
2 m. 910
4 m. 35
1 m. 56
1 m. 47
900 kgs
140 x 40 150 X 40




Quelques chiffres que vous devez connaitre

Carter du moteur. . . . . . . 61500

En huile . - | Carter de la boite de vitesses
Contenances ! et du différentiel . . . . . . 3 litres
normales | Freins hydrauliques (liquide Lockheed). . . . 0L 750
/ Circulation d’eau . . . . . . . . . . . .8a09 litres
Réservoir d'essence . . . . . . . . . . . 45 litres

PRINCIPAUX REGLAGES :

Soupapes (moteur froid). Ao el
Echappement . 0 mm 35
Ecartement des pointes de bougies O nmi T
Ecartement des contacts de U'allumeur . o™ 4
Avance fixe a lUallumage . . . . . . . . . . 6°
Débit maximum de la dynamo compound. . . 12-14 ampeéres

: . , Avant: 1 kg. 300
Pression des pneumatiques . . . . . . )
| Arriére: 1 kg. 400

\



La “7” Citroén est une voiture de conception
entiérement nouvelle

SES CARACTERISTIQUES GENERALES SONT:

1° — Carrosserie “ Tout Acier Monocoque” 3° — Suspension par barres de torsion.
sans chdssis. 4° — Moteur nouveau a culbuteurs.
2° — Traction avant 5° — Freins hydrauliques Lockheed.
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La carrosserie “Tout Acier Monocoque’ sans chéssis

Le chdssis est supprimé. La carrosserie “ Tout Acier ’’, constituée par des téles

soudées formant caissons et longerons tubulaires supporte directement : a Uavant,

Uensemble mécanique (bloc-moteur, traction avant et suspension) et a lUarriére
la suspension et l'essieu.



La traction avant

La puissance du moteur est transmise du différentiel @ chaque roue AVANT par
un arbre A, relié au différentiel par un joint de cardan et a la roue par un

joint spécial dit “homocinétique ”, assurant lU'entrainement sans aucun da-coup,
quelles que soient la position et l'orientation de la roue.




La suspension par barres de torsion
AVANT

Plus de ressorts. La suspension est assurée pour chaque roue avant par une
barre cylindrique A en acier spécial traité. L’extrémité avant de cette barre est
solidaire du bras T relié a la roue; Uextrémité arriére est solidaire de la
coque. Lorsque la roue se souléve, la barre se tord ; lélasticité de lacier
raméne constamment la roue dans sa position primitive. Les barres de torsion ne
demandent aucun entretien ; elles ne doivent jamais étre redressées ou réparées.
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La suspension par barres de torsion
ARRIERE

|
|
i
<
I
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Comme la suspension avant, elle est assurée par des barres de torsion. Mais
ces barres A, sont transversales. Chaque barre est fixée, d’'une part a un bras B
relié a la roue, d’autre part a la traverse arriére de la coque. Les deux roues
sont reliées par un tube T; cette liaison assure une parfaite stabilité dans les
virages, méme pris a grande allure.
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