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L'origine de cette glorieuse aventure est une histoire d’huile de graissage. Elle date de la.
fin de I'année 1931. : :

A cette époque la Société des Huiles Yacco, ayant dans ses laboratoires acquis des résultats
importants pour la lubrification des moteurs d’automobiles, désira par un coup de caisse puissant
les faire connaitre au public. ;

Comment frapper ce coup pour que la France tout entiére I'entendit et qu'il se répercutit
dans le monde ? g

Le meilleur était de jouer avec le public franc jeu, un jeu simple, un jeu de bon sens. |l fallait
tout bonnement montrer ce que valent ces huiles sur une voiture donnée qui roulerait pendant
plusieurs semaines sans arrét et a des vitesses trés élevées, sur une voiture soumise par consé-
quent 3 un effroyable travail d'usure.




Pour que la démonstration fit pleinement probante, il fallait tout d’abord que la voiture
choisie pour I’épreuve fiit d’un type de grande série, et que chacun pit ensuite acheter une
voiture identique. Ici, en effet, une automobile « truquée » pour les besoins de cette publicité
ne démontrerait rien aux gens sérieux.

I fallait enfin que toutes les conditions de la démonstration : I'identification de la voiture
choisie — la sincérité des temps et des distances qui allaient étre réalisés par elle _I'utilisation
constante d'huile Yacco du commerce — fussent contrdlées d’une fagon trés rigoureuse,qui
ne prétait a discussion nulle part au monde.

C’est ainsi que Yacco, ayant d’une part besoin d’une voiture trés solide et trés vite, choisit
une Citroén Cé de série.

'Et, désirant d’autre part un contrdle aussi sévére que loyal, demanda a I’Association Inter-
nationale des Automobile-Clubs Reconnus (A.LA.C.R.) d’imposer a la performance projetée
son autorité partout respectée. Alors, et alors seulement, |'épreuve pouvait en effet prendre
toute sa valeur de démonstration puisqu’elle se déroulerait dans la zone élevée des Records
Officiels qui, espérait-on, pourraient &tre des Records Internationaux et Mondiaux.

Nous verrons un peu plus loin que les faits ont réalisé cet espoir et que la moisson des

grands records réalisés par la Citroén fut d’'une abondance que les intéressés les plus ambitieux
n'osaient pas envisager.

L’A.lL. A.C.R. n’est pas une bagatelle

Avant que nous n’abordions le palmarés sportif ol désormais le nom de Citroén revient
en litanie si prolongée qu’elle tourne un peu a I'obsession, je voudrais expliquer 2 mes lecteurs
pourquoi ce n’est pas bagatelle que de se soumettre ainsi au contrdle de I’Association Internatio-
nale des Automobile-Clubs Reconnus! Je voudrais leur rappeler aussj comment s’établissent
les Records Internationaux et Mondiaux.

l
D’abord pourquoi n’est-ce pas bagatelle que de se soumettre au contréle de 'A.LA.C.R. ? l

Les raisons sont nombreuses : :

L'Article premier de cette Association le dit, 'A.LA.C.R. est le seul Pouvoir Sportif i
International qualifié pour établir et faire appliquer les réglements destinés & encourager et ‘
3 régir les manifestations sportives et les records automobiles. Et en méme temps elle est f
le Tribunal International de derniére instance.

« Seul pouvoir sportif qualifié » — « Tribunal sans appel » — Voila ce qu’est I'A.LA.R.C.!
Hors d’elle on peut obtenir un record local, régional, national. Mais il est impossible, sans elle,
d’obtenir un Record que tous les pays sportifs du monde reconnaissent. C’est bien net.

On devine que 'A.LLA.C.R. n'admet ni la fantaisie, ni I'a-peu-prés, ni le contréle « bon
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La piste de vitesse de [P'auto-
drome de Montlhéry. Le tour com-
plet représente 2.548 métres.

gargon » ! D’abord parce qu’il y a tout de mé&me, dans tous les pays sportifs, d’honnétes hommes
qui ont la fierté de ne se préter jamais 3 la moindre complaisance quand I’'honneur le leur
ordonne. Ensuite, et de toute évidence, parce que les nations sont toutes — disons le mot —
jalouses les unes des autres; qu’elles n’admettent pour valable une performance étrangére que
s’il est vraiment impossible de la discuter; et qu'a cet effet les pouvoirs sportifs de tous les pays
ont pris leurs sécurités morales pour que le voisin ne leur fasse pas prendre pour de |'or ce qui
ne serait que du cuivre habilement poli.

Aussi '’A.LA.C.R. est-elle représentée dans tous les pays par I'élément (chez nous I'Auto-
mobile-Club de France) qui, au point de vue sportif, posséde la compétence et I'intégrité les plus
certaines. Aussi également, le Code Sportif International qui est appliqué par tous ces éléments
d’élite est-il minutieux jusqu’au tatillonnement et inflexible jusqu’a la cruauté!

L’Automobile-Club du pays oli a lieu une tentative de record international ou mondial
délégue, pour analyser et disséquer I'épreuve, des chronométreurs et des commissaires
dont le réle est trés exactement défini. Chaque tour de piste est chronométré; au Proces-
Verbal figure, de toute obligation, le temps réel constaté, en minutes, secondes et cinquiémes
de seconde. A la fin de chaque tour également doivent &tre totalisés les nombres de tours faits
jusqu’alors, les temps réalisés, et les distances couvertes depuis le début de Iessai. Les temps
sont pris chaque fois au moment ol la voiture passe 2 la ligne de départ. La vitesse n’est enre-
gistrée que compte fait de tous les arréts, de quelque nature qu’ils soient. Etc...

Dy BT



Le 5 mars, les Commissaires de
I’A.C.F.vérifient les appareils qul ser-
viront aux ravitaillements en huile.

On voit donc que rechercher un Record
International ou Mondial, c’est admettre la juri-
diction la plus sévére, et se livrer 2 elle les mains
liées dans le dos. Les chronométreurs avec feurs
prises de temps rigides comme des chiffres, et les
Commissaires avec leurs applications inflexibles
du Code Sportif International, constituent une
sorte de tribunal, au coeur cémenté, qui n'a
au-dessus de lui aucune Cour d'Appel! Si vous
n’étes pas satisfait de son jugement, vous n’avez
qu'a regretter |'audace que vous avez eue de la
solliciter! Et puis, 3 vous résigner! C'est tout.

Record international
et record mondial
font deux

Avant de poursuivre, je rappellerai encore
que les grands Records qui sont enregistrés dans

tous les pays se présentent sous deux formes un peu différentes. La distinction doit &tre précisée :

1o Le Record International. — C'est un record reconnu par I'A.LA.C.R. comme la meil-
leure performance qui jusqu'alors ait été réalisée entre voitures ayant.la méme cylindrée.
~ On a admis que les cylindrées sont rangées en 8 classes, qui vont de 350 centimétres cubes
3 8.000. — La voiture C.6 est de la classe D, de la classe qui comprend les véhicules de

2.000 3 3.000 centimé-
tres cubes.

2¢ Le Record Mon-
dial. — Ici, plus de consi-
dération de cylindrée. Le
record mondial est celui
qui constitue pour le
monde entier, et quelle
que soit la cylindrée, la
performance lameilleure,

Rosalie 11
prend le déport
pour la ronde
fantastique.
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Au premier virage elle
a déja pris sa vitesse.

Il faut tout tirer
de son bord

Enfin, pour bien apprécier les ensei-
gnements pratiques que nous apporte
I'extraordinaire - performance dont Ila
présente étude fait I'analyse, on doit
savoir dans quelles conditions le Code
Sportif International admet qu'une
automobile essayant d’établir un record :
dont la durée est supérieure i vingt-quatre heures, fasse son rawtalliement et, éventuelle-
ment, ses réparations.

Ces conditions sont singuliérement dures. Je me borneral a citer le paragraphe 2 de
I'article 5 du Code

« Au poste de contrdle, sous la surveillance du ou des Commissaires, les ravitaillements,
réparations, changements de piéces sont autorisés, a 'exception du remplacement de tout
ou partie des organes suivants : le ou les groupes de cylindres, les pistons, bielles,
vilebrequins, carter inférieur et carter supérieur du moteur, arbres 3 cames, boite
de vitesses et ses engrenages, chissis, ponts arriére et avant et leurs pié&ces.

« Les réparations et changements de piéces ne pourront étre effectués qu’au
moyen de l'outillage, du matériel et des piéces de rechange se trouvant a bord du véhi-
cule pendant toute la durée de la tentative. Ces réparations et ces changements de piéces
ne pourront étre faits que pendant que le véhicule est arrété.

« Toutefois les ravitaillements en eau, carburant, lubrifiant, roues, pneumatiques et bougies,
ainsi que I'emploi des ustensiles nécessaires a ces ravitaillements, sont autorisés au poste de
controle, sans limitation.

« En cours de route les ravitaillements, réparations, changements de piéces ne
sont autorisés qu'a la condition qu'ils soient effectués strictement par le personnel du
bord et au moyen de l'outillage des piéces de rechange ou des mati¢res se trouvant sur
le véhicule.

« Les changements’de conducteurs ne sont autorisés qu’au poste de contrdle ».

Par conséquent vous n'étes autorisé i réparer la voiture que si Poutillage
nécessaire se trouve i bord, et si la piéce de rechange est elle-méme 3 bord !

Rien, pas un joint de bougies, pas une goupille fendue, ne peut vous venir de
Pextérieur !
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Arrét. Ravitgillement en
essence, en huile, en eay. Chan-
gement de conducteur, etc...

Quelle était
la situation
du record mondial
de la plus grande
distance quand
se présenta
a Montlhéry
la C.6 Citroén

Ne remontons qu'a 1925.
En cette année I3, le Record Mondial de la plus grande distance était de 10.000 kilométres.
Il avait été établi par la Maison Italienne Ansaldo.

En 1926, il était un peu monté d’abord & 15.000 kms, (voiture italienne OM); purs 3 25.000
(voiture anglaise Invicta).

En 1927, pas de changement. En 1928, une automobile américaine, Marmont, porte le
record 2 45.000. Mais elle se le laisse ravir, la méme année, par I’Américaine Studebaker qui
couvre la méme distance mais dans un temps plus court.

Enfin, en 1930 le record est battu par une marque francaise, Voisin, qui le porte 3 50,000
kilométres.

Presqu’aussitdt le Code Sportif International est rendu beaucoup plus dur par I'A.LLA.C.R.
Si bien qu’aucun compétiteur n’ose plus s’attaquer au Record; il parait presqu’impossible qu’on
le batte. C’est qu’en effet, le nouveau réglement réduit considérablement le nombre
des piéces dont I’échange peut valablement &tre fait au cours de I’épreuve, et crée
Pobligation, dont je viens de parler, d’avoir A bord ces rares pices de secours...

...Mais, se présente la C6 d’André Citroén...

Les deux Rosalie

Rosalie I.

La voiture choisie pour tenter la gloire de battre les Records Internationaux de sa classe et
les Records Mondiaux qui existaient A I'époque, est tout d’abord une C6F. (Les cing conduc-
teurs d’élite qui doivent la monter en se relayant au volant tous les 500 kilométres, lui donnent
le nom de « Rosalie », pour des raisons que I’Histoire n’a pas a rechercher. Ce sont MM. César
Marchand, Fortin, Combette, Le Roy de Présalé et Lucien Marchand.)

Du 22 Octobre au 1¢* Novembre 1931, Rosalie, sceur de 100.000 sceurs identiques, tourne -
-sans arrét sur 'autodrome de Montlhéry. Et tout de suite elle démolit ou établit 14 Records

Internationaux (Catégorie D, cylindrées de 2.000 4 3.000 c.c.).
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Entre autres faits, elle éléve la moyenne de vitesse du Record International D (25.000 kms)
de 89 km. 6403 108 km. 511 a I'heure, et celle des 15.000 miles de 89 km. 7362 108km. 422.
De plus, elle établit tous les records de durée de sa catégorie de 2 a 9 jours inclus.

Ainsi Rosalie a parcouru 25.000 kms 2 la moyenne de plus de 108 kms 2 I’heure, roulant
jour et nuit sans autres arréts que ceux qu'ont nécessités les changements de conducteur
et les ravitaillements. Le lecteur n’a pas besoin de mon aide pour tirer la conclusuon de ce fait
officiel. ‘

Mais les organisateurs de I'épreuve, piqués-au jeu sportif, veulent du mieux encore, du plus
« brillant », des performances qui longtemps demeurent imbattues!

La C6G Citroén, plus riche encore que la C6F en qualités routiéres et en puissance, vient
d’apparaitre sur le marché. Adieu, Rosalie I! lls achétent un chissis C6G chez un agent de
Citroén, et Vive Rosalie |1!

Rosalie Il

Rosalie i, dont le nom étincellera longtemps au firmament de P'industrie automobile du
monde entier, est donc constituée par un simple chissis C6G de série sur lequel 6n a monté
une carrosserie profilée, en tdle d’aluminium, spécialement aménagée pour qu’elle pit emporter
les rares piéces de rechange et le maigre outillage autorisés par le Code Sportif International.

Aprés quelques essais sur piste et menus réglages, on prend rendez-vous avec les chrono-
métreurs et les commissaires de I'’Automobile-Club de France, et le sort en est jeté!..

_Le 5 Mars 1932, 3 15 h. 30, Rosalie Il entre en piste et commence sa ronde, une ronde qui
va durer 54 jours!... Une ronde qui, par sa régula-

rité et son extraordinaire vitesse, va mettre en
poussiére tous les Records que vénéraient encore
les sportifs du monde entier.

Massacres et résurrection

Elle tourne!... Si josais employer une expression
un peu étrange, j'écrirais : « Elle tourne... et elle
démolit tout ».

Elle tourne en effet, si régulitrement et si vite
que voici tout de suite jetés bas par elle les Records
Internationaux de sa catégorie D (2 3 3 litres de
cylindrée) : celui de 10.000 kms (de 107 kms 967

Ravitaillement. Les commissaires de
I’A. C.F. prélévent un échantilion d’hvuile
qui sera analysé au laborafoire de
I’A. C. F. pour identification avec les
prélévements antérieurs et avec les pré-
idvements d’huile Yacco du commerce.




de moyenne) remonté le 9 mars 3 114 kms 604; et celui des 25.000 kms remonté le
15 mars de 108 kms 511 de moyenne 4 110 kms 580!

Les Records Internationaux sont par terre. — Cette catégorie D étant ainsi rasée de
ses records, Rosalie Il n’a plus qu’a en établir de neufs sur le terrain déblayé!... Le 24 Mars elle
établit le Record International de sa catégorie des 30.000 milles.par 108 kms 171 et, le len-
demain, celui des 50.000 kms par 108 kms 044 de moyenne.

Elle tourne toujours... Mais dans le vide, pourrait-on dire, car elle a regle avec un incompa-
rable brio la question des Records Internationaux. Elle n'a plus rien devant elle en ce genre.

Les records mondiaux surgissent

La voila donc parvenue bien vite a la région des Records Mondiaux. Elle y trouve encore
le vide puisque, jusqu’alors, aucune automobile, de quelque naticnalité et de quelque cylindrée
qu’elle fit, n'avait dépassé en durée ni 50.000 kms ni 30.000 milles. Toutes les performances
qu’elle accomplira 3 partir de ces chiffres seront donc des Records Mondiaux. Mais, on va le voir,
elle placera les dragées singuliérement haut, et le concurrent qui un jour probablement voudra
essayer de les dénicher devra terriblement tendre le bras et se bien hausser sur la pointe des
pieds!... :

Ne nous attardons pas dans I’énumération des Records qu elle établit entre le 50.000¢ km
et le 100.000¢ km. Voici Rosalie Il, le 14 Avril, soit aprés quarante jours et nuits de folle
vitesse, qui atteint ses 100.000 kms!... Sa moyenne de marche, y compris tous les temps
nécessaires aux changements de conducteur et au ravitaillement, atteint la moyenne réellement

. vaillante,
Rosalie 11
repart pour
continver
sa moisson
de records.
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Tours aprés tours;
les kilométres
s'additionnent.
On approche
des 100.000.

stupéfiante de
104 kms 331!..
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trie automobile
avait réalisé de
tels progrés que
pareille prouesse
fuc possible!

On n'y pouvait pas croire

Si on analyse avec soin un tel fait, contrdlé minutieusement, seconde i seconde, avec la
sévérité que j'ai dite plus haut, on va d’étonnement en étonnement!

Généralement, en effet, on admet qu’une automobile parcourt en une année
20.000 kms environ. Clest donc cinq années de travail normal que représentent ces
100.000 kms!.... Et c’est un travail exécuté en 958 heures (40 jours) au lieu de... 43.800
(5 fois 365 jours). -

Ces derniers chiffres notamment nous donnent de I'ahurissement! Quand on songe 4 I'im-
portance énorme qu'ont les périodes de repos et les allures modestes pour la conservation des
piéces d'une machine en travail, on conclut logiquement de ces données qu’une voiture capable
de fournir I'effort, extraordinairement anormal, de 100.000 kms en 958 heures, doit, dans des
conditions normales de fonctionnement, survivre 40 fois cinq ans!... Mettons, si vous voulez,
qu’elle pourrait faire un service de 15 ou 20 ans en pleine vaillance — si la Mode inexorable ne
venait beaucoup trop tét la retirer des rangs.

L'extraordinaire performance se rehausse en outre de cet autre fait, tout aussi officiel et
splendidement déconcertant, que, pour la mener 3 bonne fin, Rosalie Il n’a pas eu 3 subir la
moindre réparation ! On n’a méme pas dii décalaminer son moteur! Quant i 'huile, on I'a
vidangée au bout de 70.000 kms seulement; on s’est contenté pendant toute |'épreuve de
ramener 2 son plein le carter du moteur tous les 500 kilometres.

Bref, le 14 Avril lors de son passage au 100.000° km, la CéG s’était adjugé 60 records
Internationaux et 30 Records Mondiaux! 30 Records Mondiaux de Distance et de Durée
(autrement dit, je le rappelle, RECORDS POUR N’IMPORTE QUELLE YOITURE DE
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Ayant atteint le 100.000- kilo-
métre, Rosalie 1 s'arrére.

K

N'IMPORTE QUELLE PUISSANCE) <étaient
par la Citroén portés : d’une part, du simple au
double, de 50.000 3 100.000 kms; et d’autre
part, de 17 2 40 jours!.. Tout simplement.

A la fin d’un déjeuner,
deux surprises

On peut bien penser qu’un tel événement ne
peut se passer sans provoquer un ardent enthou-
siasme du personnel qui y a si largement contri-
bué, des organisateurs, des chronométreurs et

M. Citro&n félicite
les conducteurs.
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M. André Citroén félicite M. Dintilhac
pour la bonne qualité de ses huiles
et le remercie d’avoir choisi une
voiture Citro&n pour les éprouver.

commissaires officiels, des journalistes, et aussi
d'une foule de mouches et bourdons attirés S par
un miel aussi parfumél...

Le 100.000¢ km. échu, on arréte donc
Rosalie I, chacun veut la flatter de la main,
comme une béte de sport incomparable... Et
'on s’en va, dans un déjeuner aux environs
de l'autodrome de Montlhéry, célébrer sa victoire
éclatante...

Féte charmante assurément. Mais au dessert,
M. André Citroén s’écrie soudain : « Hé, Messieurs,
pourquoi avons-nous arrété Rosalie ? Nous a-t-elle
montré tout ce dont elle est capable? »..

M. et M™ Citroén, M'* Jocqueline
Citro&n, MM. Bernard et Maxime
Citro#gn, M. Dintilhac, M. Lacoste,
M. Marchand sablent le champagne.
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Ayant atteint le 100.000: kilo-
i métre, Rosalie Il s’arréte.

N’IMPORTE QUELLE PUISSANCE) étaient
par la Citroén portés : d'une part, du simple au
double, de 50.000 3 100.000 kms; et d'autre
part, de 17 a 40 jours!.. Tout simplement.

A la fin d’'un déjeuner,
deux surprises

On peut bien penser qu'un tel événement ne
peut se passer sans provoquer un ardent enthou-
siasme du personnel qui y a si largement contri-
bué, des organisateurs, des chronométreurs et

M. Citro&n félicite
les conducteurs.
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M. André Citroén félicite M. Dintilhac
pour la bonne qualité de ses hviles
et le remercie d’avoir choisl une
voiture Citro&n pour les éprouver.

commissaires officiels, des journalistes, et aussi
d’'une foule de mouches et bourdons attirés par
un miel aussi parfumé!...

Le 100.000¢c km. échu, on arréte donc
Rosalie II, chacun veut [a flatter de la main,
comme une béte de sport incomparable... Et
'on s’en va, dans un déjeuner aux environs
de l'autodrome de Montlhéry, célébrer sa victoire
éclatante...

Féte charmante assurément. Mais au dessert,
M. André Citroén s'écrie soudain : « Hé, Messieurs,
pourquoi avons-nous arrété Rosalie ? Nous a-t-elle
montré tout ce dont elle est capable? »...

M. et M™ Citroén, M" Jacqueline
Citro&n, MM. Bernard et Maxime
Citroén, M. Dintilhac, M. Lacoste,
M. Marchand sablent e champagne.
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M. Citroén parle devant le
micro pour le cinéma pariant.

et décide de lui faire continuer sa ronde.
Puis, toujours fervent de prouesses
sportives et de progrés mécaniques d’oti
qu’ils viennent, annonce, au miliey de
I'attention générale, avec I'enthousiasmé
si communicatif qui lui est propre, qu'il
offre une prime de un million au pre-
mier constructeur, quel qu'il soit, qui,
avant le 1*" Octobre 1932, aura battu les
records établis par Rosalie Il lorsqu’elle
serait obligée de s’arréter!.. _
~ Un sentiment de stupeur admira-
tive se lit alors sur le visage de tous
les convives. On se regarde, on se
tait et soudain un tonnerre d'applaudissements éclate saluant ce geste magnifique.

Du temps a rattraperl...

On se précipite A I'autodrome. On remet en route Rosalie qui en semble épanouie elle-méme.
M. André Citroén donne personnellement le départ... Et voici notre Rosalie raboutant son Record
Mondial tout frais des 100.000 kms 3 tous ceux qu’elle espere établir encore et trés haut!...

Mais les chronométreurs et commissaires sont aussi inflexibles aprés le café qu'avant les

M. André Citroén et M. Dintilhac
devant le tableau d’affichage
des 100.000 kilométres.
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M. André Citroéin
donne lui-méme
le signal du
nouveau départ.

hors-d’'ceuvre : le
temps perdu a ta-
ble. I'est pour la
i piste aussi! Rosalie
1 n'a donc qua es-
sayer de le rattra-
perl...

Quelle préten-.
tion ! pensent la
plupart des assis-
tants en fumant
leurs cigares...

De plus en plus vite

Point. La ronde continue. Rosalie Il presse son train comme si les 100.000 kms n’avaient
été qu’une petite promenade d'entrainement; elle regagne I'heure et demie du filet de beeuf
« record » et de I'omelette printaniére. Et, dix jours aprés, elle atteignait les 130.000 kms
4 104 kms 358 de moyenne. La moyenne avait ainsi, depuis le 100.000¢ km. monté de 27 m.

C’était le 50 jour de marche ininterrompue 3 plus de 100  I'heure.

Un méchant petit pignon

~ Voici que le 54 jour, i I'aube duquel avaient été couverts 134.866 kms, Rosalie |l se met
a ralentir... Puis elle s'arréte... Qu'a-t-elle?

Les ingénieurs font ouvrir le moteur : un pignon de la distribution vient de licher! Le Code
Sportif International admet fort bien le remplacement de cette piéce, 3 lacondition naturellement
que sa remplagante se trouve i bord... Or, elle ne s’y trouve pas!..

C'est par conséquent I’arrét final. Le Record Mondial de Distance et de Durée appar-
tient donc 2 la C6G Citroén par les chiffres vraiment stupéfiants de 136.083 kms 660 par-
courus en 1308 heures 9 min. 12", soit & 'allure moyenne de 104 kms 127 ! (Voir pages
22-23 la liste compléie des records établis.)

On ne nous en contera pas !
En gens pratiques, nous nous demanderons tout de suite pourquoi ce pignon a laché et quelles
conséquences aurait eu, pour un particulier possédant la méme voiture (Ah! la grace que je lui
souhaite!) ce lachage.

el




Rosalie s'élance &
la conquére de
nouveaux records.

! |

Lo ; 7
Ce pignon n’est .
pas en métal, mais en | x 4
une matiére plastique e A e : =5

moulée, analogue 3%
de la fibre par exem- -
ple. Dans toutes les
voitures au monde
I'analogue de ce pi-
gnon est aussi en ma-
tiere plastique moulée, R
‘qui assure un roule- ;
ment trés doux et trés silencieux. En travajl normal jamais une telle piéce ne flanche.

Par contre, il n’est pas d'organe, dans la machine la plus soignée de la terre, qu’on ne puisse
amener a défaillir si on le condamne 3 un travail anormal! Or, j'ai montré plus haut que
100.000 kms en 958 heures font travailler une voiture prés de 40 fois plus qu'il n’est
normal! Le pignon en question a subi, au cours de la tentative, quelques cent dix millions
de révolutions ! ;

On soupgonne 4 peine la valeur du travail moléculaire qu'il a subi 13! Bien qu’a I'origine, 3
Pusinage aussi bien qu’au montage, il ait été parfaitement centré, il s’est légérement déformé
a ce travail démesuré parce que sa structure interne n’est nécessairement pas aussi homogéne
que celle d'un pignon en métal; il s'est un peu excentré, en provoquant 3 la longue I'usure
qui a provoqué la rupture d’une dent. :

Il est clair d'ailleurs que, dans les conditions normales d'utilisation d’une voiture, les phé-

nomenes dus a fa température intérieure du moteuyr sont tout différents de ceux qui ont lieu dans
~ une machine maintenue pendant 54 jours et nuits dans un travail exorbitant! La machine qui
fait des efforts normaux suivis de longues périodes de repos, défie vraiment 'usure quand elle est
- d’excellente fabrica-
tion et que son
graissage est bien as-
suré. '
L'incident du pi-
gnon moulé n’a
donc, trés sincére-
ment, aucune valeur
dans fa pratique,
parce qu’il y est abso-
lument irréalisable!
'y a du temps a

rattraper. Rosalie
prend de la vitesse.




4

Combien cela aurait-il cotté ?

Au reste, quelle eGt été, pour un particulier possesseur d’'une telle voiture, la dépense
occasionnée par un tel incident ?

Ouvrons le Catalogue des Piéces Détachées de Citroén ou, on le sait, le colit des
organes de remplacement et celui de leur mstallatlon sur le chassis, sont trés exactement
indiqués :

Le prix d’un pignon céloron est de 72 francs. :
Le prix de la main-d’ceuvre nécessaire pour sa mise en place, 95 francs.

. Ajoutons, pour ne rien omettre, le colit de quelques arrétoirs. La somme totale qu entrame
ce petit matheur est inférieure 2 170 francs.

Notons que c’est la — et trés officiellement — la seule dépense de réparation qu'ait entrainée
la glorieuse voiture pour couvrir 136.000 kilométres!

Donc, un millime par kilométre.

Rosalie Il eut de Pesprit

Et sait-on «ce qu'il advint de cette réparation i l'eau de rose!?

Rosalie I fut
aussitdt remise en
piste, et le 4 Mai,
officiellement con-
trolée par les in-
flexibles de [I’Au-
tomobile-Club  de
France, elle faisait
aux organisateurs
de I'épreuve cette
farce spirituelle de
rouler plus vite
qu'elle ne [I'avait
fait : elle couvrait
en une ‘heure
116 km. 339!

Le matin du 54°
jour, 134.866 ki-
lométres avaient
été couverts.




Pour la récompenser on 'autopsia solennellement

Pensez-vous qu’alors les Spectateurs portérent Rosalie || en triomphe jusqu'au Musée og
elle devait finir ses jours ? '

C’est méconnaitre l'ingratitude des hommes! On I'emmena au Laboratoire de I’Automobile-
Club de France, ot vite on Iz démantibula, I'ouvrit dans toutes ses cavités et la désossa
dans tous ses membres, pour constater officiellement quaucune de ses Soupapes n’avait été
changée en cours de la folle randonnée, que ses cylindres n’avaient Pas cinq centie¢mes de
millimétres d'usure et cent autres phénoménes énormes ou microscopiques...

Et les compétences, ainsi que les sciences, qui avajent assisté A |'autopsie incroyable, s'en
allaient, en remuant un Peu du chef, se disant : « Mais cependant, 136.000 kms, c'est cing fois
le Tour de la Terre 4 Ia latitude de Paris! Cest 54 millions de tours pour chaque roue de |a voi-
ture! C'est 200 millions de révolutions pour le vilebrequin ! La course dy Piston dans le cylindre
de cette C6G étant de 100 millimétres, pour un tour de vilebrequin chaque piston, parcou-
rant 2 fois cette longueur, a donc fait plus de 40.000 kms dans son cylindre! Soit 240,000 kms
pour les 6 pistons! Et pas d'usure!.. Quels sujets de méditation ! »

A

Si Rosalie Il avait une ame, elle devait penser, éparse dans [e Laboratoire de I'A.C.F.
« Remontez-moi, Messieurs! Refaites de moi la belle harmonie que j'étais, reconduisez-moi
2 Montlhéry, je grimperai vers le 200.000c km pour voir la température sportive qui
régne la-haut »,

BAUDRY DE SAUNIER.




Le 14 Avril, au moment ou

‘“ ROSALIE II ©’ venait de
dépasser son 100.000° kilomeétre,

M. ANDRE CITROEN,

dans un geste sportif dont toute
la Presse a signalé I'élégance,

a offert un prix de

1.000.000

de Francs

a la premiére Marque francaise
ou étrangere qui réussirait a
battre, avant le 1"’ Octobre 1932,
les records de * ROSALIE I,

AUCUN CONSTRUCTEUR
N'A RELEVE CE DEFI

Rien mieux que cette abstention

ne pouvait souligner la haute

valeur des nouveaux records

établis et consacrer d’'une facon

plus éclatante les incomparables
qualités de la

CITROEN




RECK
e% machines
Frunee

3 m,wm Ty mmmmmwwwww mmﬂ.‘_ i
-_.mn nmwwmnm.m .:..wms
gt & mm_m T

P

[roently bern

SHA

' Steongth and

b

m.m.mm; BT w
Rk s

orpass Bus
At
wan
mligtes, 14
They worked
i
o
e mapy
had
———
o
¥
&
12
fale g

C At
wone

pesaibly

longuement dons ses colonnes 'exploit de «Rosalie lin et le geste sportif de M. Citroén

mm £ L%t TR T bt ik
ZE° ; a i3 & SH | ) -
st Wiy o i TR |
e S L R/ 3 % 2 |
meMmmMmmmWww. 5iF L .%Ww ..n.m.,: _
nEAGRERYET % 25 mwmmmk .
_ e vnN o .r.l,.M_u ﬁ
‘ £ Ehus ﬁ
= M 1eiited] |
w— e .m“ 3 w.ma.mu.. _”
wy e m §2 SR : i Atk 2
S=:! T\, ‘ c
L} e L g m |
= 12 = £ :
m m “ w ..m#« m :
P~ S5 ar il g
= £ &
e 12 4 £ |
S — i P e 3 i
e 2odT a
m [ “ 2k -
P ; EWWM,T%....,%&&. |M.._-

OV, 0T PRI A T oS i e i i e SO — T . s




AUTOMOBILE-CLUB DE FRANCE

NMEVILLY-BUR-SEBINE . . e —
SOCIETE D'ENCOURAGEMENT 80, SOULEVARD BOURDON

COmMISSION TECHNIQUE

LABORATOIRE D'ESSARS
— e ————

TiLtes. * MAILLOT 788

No_1163 __ PROCES-VERBAL D'ESSAI

M.DELPEYROUX, , Ingénieur du Laboratoire de 1° Automobile-Club
de France, a procede sur la demande de la Soclete des Huiles YACCO,
44 avenue de la Grande Armée, Paris, au contrdle de 1'essai 5u1vant 2

La voiture CITROEN C6 dite " Rosalie PI " qui avait établi le
record du monde des 130.000 kilométres et un certain nombre de records
intermédiaires, a été amenée au Laboratoire de 1’ A.C.F sous la sur-
veillance d'un commissaire.

I1 a été conataté que l’arrét du véhicule était du & la rupture

de 6 ( six dents ) du pignon en matiére comprimée entrainant 1’arbre
34 dames ., 2

Ce pignon a été remplacé sous notre surveillance par un plgnon
de série et il n'a été procédé & aucune autre modification ou reépa-
ration. -

La voiture a été remise sous scellés et gardée au Laboratoire
de 1* Automobile-Club de France.

Le 4 Juin 1952, sous la surveillance d4’un commissaire, la
voiture a été ramenée sur 1’Autodrome de Linas Montlhéry et a procédé
a des egsais de vitesse.

Ces essais ont éié chronométrés par M. L. CARPE, chronome-
treur officiel de 1*' A.C.F.

BEssais de vitesse sur une heure

Piléte : M.C. MARCHAND |
Pigte de vitesse ( 25480,24 )

Distance parcourue en 1 heure : 116 km 339 ou 72 miles 29

Paris , le 6 Juin 1932

1* INGENIEUR du LABORATOIRE

Y et
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AUTOMOBILE-CLUB DE FRANCE

SOCIETE D'ENCOURAGEMENT

COMBISSION TECHENIQDR

LABORATOIRE D'ESSASS
B B

TiLdpn. « MAILLOTY 788

NEUILLY-SUR-SEINE.
, 0. BOULEVARD BOURDON

e PROCES-VERBAL D'ESSAT

NOTE ANNEXE

Tentative du 4 Mai 1932

Voiture CITROEN C6 ( Rosalie II )

Chronométreur : M. L. CARPE

Pilote : M. C. MARCHAND

Piste de vitesse de Montlhéry ( 2548",24 )
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