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BUT DE CETTE BROCHURE

Dans cette brochure, consacrée spécialement a notre clientéle, nous avons réuni les
descriptions techniques ainsi que les principaux avantages découlant des solutions nouvelles
adoptées sur nos 8, 10 et 15 CV. Pour certaines, nous nous sommes contentés d'une énuméra-
tion succincte, nous réservant d’insister plus loin sur les points d’importance considérable
comme : le « moteur flottant », la boite de vitesses synchronisées, la roue libre, etc...
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VUE EN PLAN DU CHASSIS 8 CV




Principaux perfectionnements techniques
des nouveaux chassis

CADRE

Tous nos nouveaux modéles comportent un nouveau cadre rigide indéformable et
léger. (Voir sa description compléte page 15.)

MOTEUR

Les moteurs de la 8 CV et de la 10 CV sont nettement difiérents, étudiés chacun
pour un but bien défini. Ils comportent toutelois de nombreuses solutions semblables ; les vile-
brequins sont portés par trois paliers et sont munis de contrepoids d’équilibrage, ce qui contri-
bue a 'amélioration du silence général de fonctionnement du moteur.

Bien entendu, la « 8 » comme la « 10 » et la « 15 » comportent la suspension « moteur
flottant ». (Voir page 17.)

De nouvelles culasses, a turbulence réduite et a plus grand volume d’eau, permettent
de maintenir les moteurs a la température optimum. La circulation d’eau est activée par de
nouvelles pompes a eau a grand débit. De plus le collecteur d’échappement a été éloigné de
la culasse pour éviter tout risque d’échauflement de cette derniére.

Les tuyauteries d’échappement ont eu leur section considérablement augmentée afin
d’éviter toute contre-pression. Cette augmentation de passage des gaz est de l'ordre de 30 %
par rapport aux modeles précédents.

Le carburateur a été éloigné de la tubulure d’échappement afin d’éviter une élévation
de température de la cuve, engendrant des phénomeénes d’évaporation d’essence, cause de
troubles dans la carburation.
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LA SUSPENSION, LES PNEUS

ET LES NOUVEAUX AMORTISSEURS HOUDAILLE.

COUPLE CONIQUE.

BOITIER DE DIRECTION




Le « hot-spot » (réchaufieur d’admission) a été muni d’une sorte de diaphragme per
mettant d’amener, a la température voulue, les gaz d’admission. Griace a ce dispositil, on
obtient une amélioration de la puissance du moteur.

Enfin, les « 10 », « 10 Légére », « 15 » et « 15 Légere » sont dotées d’un nouveau silen-
cieux d’échappement caractérisé par le fait qu’il permet un trajet rectiligne des gaz. Cet
appareil, tout a fait insonore, ne faisant naitre qu’'une trés faible contre-pression, contribue a
augmenter le rendement du moteur et a assurer des performances maxima.

A noter également sur la « 15 » et la « 15 Légeére », un filtre a air parfaitement établi,
arrétant efficacement les poussiéres en suspens dans l'air sans freiner Padmission.

EMBRAYAGE

Les nouveaux disques d’embrayage, par leur tres grande souplesse, assurent une pro-
gressivité meilleure encore dans 'embrayage.

BOITE DE VITESSES

Tous les modéles comportent une boite synchronisée a deux vitesses silencieuses.
(Voir description compléte page 21.)

ROUE LIBRE

La 10 et la 15 CV sont équipées avec une roue libre. La « 8 »,1a « 10 Légeére » et la « 15
Légére » ne comportent pas ce dispositif. (Voir description compléte page 25.)

DIRECTION

Les directions montées sur nos chissis sont des directions a vis globique et secteur.

Les nouvelles directions ont été améliorées par la nitruration de la vis et emploi
de roulements spéciaux, pour le portage de I'arbre du secteur, Le montage du boitier sur le
longeron permet une fixation meilleure et assure une accessibilité parfaite pour toutes les
opérations de réglage et d’entretien.

Enfin, les nouveaux volants de direction en ébonite armée sont ininflammables et
incassables en cas d’accident.



Au dessus : VUE DU RELAI DE TRANSMISSION DE LA 15 cv.

A gauche :

VUE DE LA BOITE DE VITESSES
ET DE LA ROUE LIBRE

On notera le levier de commande du
verrouillage de la roue libre ainsi
que la fixation du support arriére
du moteur flottant.











































































































































