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SABLE, NEIGE, BOUE
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Un véhicule tous terrains doit pou-
voir rouler sur tous les sols en gar-
dant une adhérence suffisante.

Pour tous les sols inconsistants les
problémes sont les mémes et les
solutions communes. Tout d'abord,
ne pas s'enfoncer, donc étre aussi
léger que possible et peu chargé au
centimétre carré de pneumatique.
Le principe en est fort ancien : la
raquette des Esquimaux remonte &
la préhistoire. Grace au faible poids
de la voiture (735 kg) et aux pneus
“X" a faible gonflage (0,700 kg) la
pression au sol des roues de la2 CV
4 x 4 équivaut a celle d'un pas
humain. Il faut aussi maintenir une
assiette paralléle au sol et ne pas se
" piquer " de l'avant ou de l'arriére
des que le sol n'a plus de consis-
tance homogéne le poids de la voi-
ture doit se répartir également entre
les 4 roues. La 2 CV 4 x 4 présente
la répartition idéale :

AV = 500 kg - AR = 570 kg.

Autre incident fréquent en tous ter-

rains, le patinage d'un essieu qui
peut survenir lorsque les 4 roues ne
travaillent pas sur le méme sol. Sur
un 4x4 monomoteur classique, on
est alors obligé de désaccoupler le
train qui patine pour porter tout
I'effort sur l'autre. C'est une ma-
noeuvre fréquente. La formule bi-
moteur supprime cet inconvénient.
Surla?2 CV 4 x 4, les deux groupes
moteurs indépendants peuvent tour-
ner a des régimes différents pour
s'adapter d'eux mémes a une varia-
tion de I'adhérence entre I'AV et I'AR.

TROUS, BOSSES, ORNIERES

Qutre sa nature et sa consistance, le
sol impose son dessin, le plus sou-
vent irrégulier. Les suspensions clas-
siques présentent toujours un faible
débattement ; aussi est-il fréquent

qu'une roue tourne ‘“ en l'air " au

passage d'un trou. Cette situation
difficile est le plus souvent aggravée
par I'absence de roues indépendan-
tes et la présence d'un pont qui vient
frotter contre le sol. Sur la 2 CV

4 x 4 la suspension est du type a
grand débattement et la roue ** dans
le trou " ne perd pas son adhérence.
Autre obstacle fréquent sur les pistes
et chemins, 'orniere peut immobili-
ser un véhicule, méme dit ' tous ter-
rains "' si le dessous de la caisse vient
frotter contre le sol. L'arbre de trans-
mission, le pont arriere, les canalisa-
tions de freins hydrauliques peuvent
étre endommagés. Surla2 CV4 x 4
16 ¢cm de garde au sol, pas de pont
ni d'arbre de transmission, rien n'est
a craindre si la plate-forme *‘touche”.
Le profilage lisse du dessous de
la carrosserie et le ski placé a
I'avant permettent a ce véhicule de
passer partout sans dommage.

meilleurs camions tous terrains dis-
posent d'environ 16 a 18 ch. a la
tonne. Sur la Citroén 2 CV 4 x 4, le
rapport atteint 36 ch a la tonne.

LA SOLUTION : 2 MOTEURS
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Quels que soient le relief du sol
et sa consistance, le probléme de
I'adhérence est difficile a résoudre.
Les véhicules 4 x 4 possédent bien
4 roues motrices, mais généralement
un seul moteur placé a I'avant. En
montée, I'essieu AR ne bénéficie pas
de l'adhérence due au poids du
moteur et le rendement est mauvais.
En descente, il n'est plus assez char-

LES PENTES LES PLUS DURES

Second aspect du terrain : le relief.
Le véhicule tous terrains doit étre
capable de gravir de fortes pentes,
il doit également les redescendre
en toute sécurité. Pour cela, il faut
de la puissance, le plus possible
pour un poids donné (rapport puis-
sance/poids). A titre d'exemple, les

gé et glisse tandis que I'essieu AR
surchargé s'enfonce. Dans un cas
comme dans l'autre, la formule mo-
nomoteur n'est pas satisfaisante. A
ces inconvénients, il n'y a qu'un
remede : c'est la formule bi-moteur
Citroén (2 groupes moteurs totale-
ment indépendants a I'AV et a I'AR).
Chaque moteur charge son essieu
et 'adhérence des trains AV et AR
reste sensiblement invariable, quelle
que soit la position de la voiture.






