Lot A-] TYPE DE VEHICULE e
Fourgonnette AK série B mieaabs . -
Véhicules sortis depuis Mai 1968
Lte d'outils Objet de la fiche Opérations au Manuel
Compte-urs AK 142-0

CARBURATEUR AK 142-3

SOLEX 34 PICS 4 (repére 103)

Ne jamaiemploye: ‘e
defreprise.

A Précuions a pre

\
$ Pré-rég[tf;‘ du ral

icleurs a1

.

1
B_égl_ﬂgg - Vis de
Alésag@EtiBil ... .............co.. 000 S 28 Gicleur de progression. v s vt .cosmmrereesens 55 richesse
GicleurfBEE BRI .. ... ....... ... Sl MR L SRR 160 Sidpeide poitean ... UL e s 1,3
Calibre JH"qi6 @'a .comaticité ... ol Lon iy & AR TICHRGE. ... ..o R L 05 L. 57¢g
Gicleur W ralCREL .....0oiconen o R 42,5 k-
Aprés dqorrage, i :ttoyer les piéces au trichloréthane et souffler soigneusement les conduits ~u carburateur et les

air comprimé.

fil métallique pour déboucher les gicleurs. Ne pas dévisser 1"écrou freir qui régle le débit

%

Calibreur d'air

d'automaticité
re_au montage.

S'assur del'étz

e la membrane de la pompe de reprise.

S'assur de 1'éta: du pointeau de la vis de richesse.

Vérifiel'éranché

Vérifiel'écat du

a) Vis dbuiée d-

: du clapet anti-retour.
inteau.

apillon :

Dessét‘ compl:
a fond papilic

Amen( 2 vis en

b) Vis d.nv:_hesse :
Vissen fond lz

1

. Pose du cburateu

Enduire dq te LOV

Serrer les @ousde

am——

oS 4. Réglage du ralenti
‘ement la vis de butée de papillon des gaz. Levier de starter en position «verrouillé », fermer e - SBL MOTEUR CHAUD
des gaz.

1°) Réglage de la vis de richesse

contact du levier puis la visser 2 nouveau de 2 tours.

Régler la vis de butée de papillon des gaz pour obtenir un régine de 650 tr/ mn environ.

Vis de butée :
de papillon

Gicleur de
progression

Gicleur
principal

Visser lentement la vis de richesse jusqu'a obtenir un régime instable ; 2 ce moment, dévisser cette vis pour

‘ : & k. obtenir le régime le pl ide.
is de richesse sans forcer puis la dévisser de 2 tours. e g e

2°) Réglagedu régime

Visser la vis de butée de papillon des gaz pour obtenir au régime de
7AC les deux faces de l'entretoise
fixation a 16 mAN (1,6 m.kg)

750" P%r/mn




Lot A-10

TYPE DE VEHICULE

Fourgonnette AK

Véhicules sortis jusque Mai 1968

Liste d'outils

Objet de la fiche

Opérations au Manuel

Compte-tours AM 142-0

CARBURATEUR AM 142-3
SOLEX 30PICS

Réglages.

KL IR EERREREE ... - conschavasavomnssis sinasinnonThonsa 26 S T O 1,3

Gicleur pHigeipal ...........ssereesivernes HSER s 140 e R 5,7¢g

Calibreur d'air d'automaticité................ 160 ou AB Progression 3 trous €tagés. ¢ ............eeeuueeeennns 90

GIE TR TN ERIOIIEE ... oo snnbivafvissnsisinionconnsrning 47 Fin de course de pompe

Calibreur d'air de ralenti (fixe) ....... S MR KRl 160 pour ouverture du papillon de ....................... 3 mm

Aprés démontage, nettoyer les piéces au trichloréthane et souffler soigneusement les conduits du carburateur et les

différents gicleurs a 1'air comprimé.

Ne jamais employer de fil métallique pour déboucher les gicleurs. Ne pas dévisser 1'écrou freiné qui régle le débit

de la pompe de reprise.

1. Précautions & prendre au montage

S'assurer que la membrane de pompe de reprise est en bon état.

S'assurer que le pointeau de la vis de richesse n'est pas marqué, ni déformé.

Vérifier 1'état du pointeau.
Vérifier 1'étanchéité du clapet anti-retour.

2. Pré-réglage du ralenti.

1) Vis de butée de papillon.

Papillon des gaz fermé a fond, amener la vis en contact du levier puis la serrer de 2 tours.

2) Vis de richesse :

Visser a fond la vis de richesse sans forcer puis dévisser de 2 tours

3. Pose du carburateur.

Enduire de pite LOWAC les deux faces de I'entretoise.

Serrer les écrous de fixation a 16 mAN (1,6 m.kg)

Gicleur
principal

Vis de butée

Gicleur de ralenti

MOTEUR CHAUD

4. Réglage du ralenti.

Régler la vis de butée de papillon pour obtenir un régime de 600 tr/ mn environ.

Agir ensuite sur la vis de richesse dans le sens approprié pour obtenir le régime le plus rapide posible.

Ramener par la vis de butée du papillon le régime de

‘Pompe de regse

650 6 700 tr/mn

Clapet anti-repr

Calibreur air
d'automatité

.‘
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Lot A-10

TYPE DE VEHICULE

Gicleur de starter Tube d'émulsion

Gicleur principal

" 2CV = AZA depuis Février 1963
2CV - AZAM et AZU e Mars 1963 & Septembre 1967
Liste ditils Objet de la ficl;o Opérations au Manuel

CARBURATEUR

Compl-tours

SOLEX 28 CBI
SOLEX 28 IBC

A 1420
A 142-1
A 142-3

‘Colibteuvr d'air
de ralenti

= e e

Différents fpes de carburateurs.
¥ . : d - 1 -
R s s Repére sur levier de starter gicleur de ralenti
- Métropole Export correspondant
28 CBI e 30 34 45 jusqu'a Déc. 63
lavec frein de ralenti i sl 30]_ 341 42 depuis Déc. 63
28 1BC 32 36 45 jusqu'a Déc. 63
] normal ;
|sans frein de ralenti 321 361 . 42 depuis Déc. 63
Réglages :
: {
ALESAZE VENTULL...c.ovoeeoveiovivinnnenvsnssssins s 22 Giclewr de Starter .....co  BREEEEREL ... ...........crvoms 85
Giclo U - ... ..o ovsinssnstirmattons soss = 125 Gicleur de ralenti
Cal’i:%r d'automaticité (jusqu'a DEcs 63)........coovmmreieiiininiinrirens 45
(Métropole jusqu'a Septe 63) ........cccooireenrcs e 230 E1 {dopuis: Déc. 63)....... DR . ....... ... 42
(Métropole avant Sept. 63) ...................... 220E1ouE1 _ Cakibreur d%air de ralenty o B s 100
(EE...................... i n ... 210 El Sidge de POINLEAU........wwwvrvveeersssbiss s 1,2

Aprés démontage et nettoyage des piéces au trichloréthane,

et les différents gicleurs a 1'air comprimé.

“Ne jamais utiliser de fil métallique pour déboucher les gicleurs.

1 - Précautions a prendre au.monta'g_e_.

S'assurer que le piston du frein de ralenti ne présente pas de point dur. Sinon le toiler légérement au papier 600.
Orienter la partie conique du joint de bouchon de filtre contre le-bouchon. :
Remarque : Si la vis de richesse est marquée et le trou correspondant dans le carburateur déformé, changer le corps

cuve et la vis.

2 - Préréglage du ralenti :

souffler soigneusement les conduits du carburateur

Papillondes gaz fermé a fond, maintenir le levier du frein de ralenti en appui sur sa butée.

- Serrer la vis de butée de papillon de 2 tours 1/2.

- Visser 4 fond la vis de richesse sans forcer puis dévisser de 2 tours 1/ 2.

3 - Pose dy carburateur.

Enduire de pate LOWAC les deux faces de l'entretoise.

Serrer les écrous de fixation de la bride

15 @ 19 mAN

(1,5 a 1,9 m.kg).

Gicleur de ralenti

5% % eJesezesens Ay e iR
il g sEnliinininitililalalalaliliisialilininin:
aeTwgs, R R I R A S R N A M

Vis de butée

Vis de richesse

..............................

Frein de ralenti .

| MOTEUR CHAUD

Régler la vis de butée pour obtenir un régime de 500 & 550 tr/ mn
btenir un régime instable. Ate moment, dévisser cette vis

4 - Réglage du ralenti.

Visser lentement la vis de richesse jdsqu'a‘\ o
de 1/ 2 tour. :

5 - Réglage du régime.

Sur moteur équipé d'un embrayage classique : 600 a 650 fl’/

Sur moteur équipé d'un embrayage centrifuge :- visser la vis de butée de paillon des gaz jusqu'au léChage de
I'embrayage puis desserrer de 1/8 de tour. ‘ '

6 - Réglage du frein de ralenfi.

Relever le temps écoulé A partir du moment ou la vis de butée vient en clact avec le levier et le moment
ou le levier vient en butée. [ = '

2 et 3‘s‘econdes.-

Ce temps doit étre compris entre

Agir sur le ressort de rappel de la tige d'accélérateur pour obtenir cettere\"-



Opérations au Manuel

‘: ‘D)
Lot A-10 : TYPE DE VEHICULE
2CV- AZA depuis Février 1963
2 CV- AZAM et AZU de Mars 1963 & Septembre 1967
Liste d'outils : . Objet de la fiche e
CARBURATEUR
Compte-tours: - .. i ‘
ZENITH-28 IN 4
ZENITH-28 IN
| Différents types de carburateurs. 3

2.

) |
N
.

Repére sur levier de starter

Carburateurs imbrayage
Métropole Export
28IN4 o iz :
-entrifuge Z30 Z 34
avec frein de ralen
28 IN ' S
sans frein de ralenti O Z 3.2 Z36

Réglages .
—aRSeT

Alésage venturi ..................JR.
Gicleur principal

Tube d'émulsion
Gicleur de ralenti

Calibreur d'air principal (Métropole) ................ 190 Calibreur d'air de ralenti ...

(Expar)................160 . | Siege de pointeau
Aprés démontage et r ‘ttoyage despiéces au trichloréthane, souffler soigneusement les condujts du carburateur

et les différents gic! rsa 1'air ¢omprimé.

- Ne jamais utiliser de | mécalliqué pour déboucher les gicleurs.

1 - Précautions ¢ - endre au remonfoge.

) o s
Orienter les tr i'émulsion prpendiculairement a 1'axe du corps-cuve.
v “B
S'assurer que !« iston du freinde ralenti ne présente pas de point dur,

cuve et |2 vis.

2 - Réglage du volet 'e,départ.

Cote prise entre la tranche du®@pillon des gaz et le corps :

3 - Préréglage du ralenti. g
- 1) Visser de 1 tour 1/2 1a vis | butée de papillon.

0,6 mm

2) Visser i fond la vis de ric;hc ¢ Sans serrer et la dévisser de 2 tours.

4 -..‘Pose du carburateur. J

Enduire de pite LOWAC les deffaces de |'entretoise.

Serrer les écrou e fixation defic .

154 19 mAN

sinon le toiler légérement au papier 600.

Remarque : Si la vi- = richesse es marquée et le trou correspondant dans le carburateur défor

mé, changer le corps-

(115 a 1,9 ﬂbks)'

Culibreur d'air
pincipal

Gicleur principal

Calibreur d'air de ralenti Vis de richesse Gicleur de ralenti ‘

5 - Réglage du ralenti. | MOTEUR CHAUD

Régler la vis de butée de papillon des gaz pour . régime de 500 & 550 tr/ mn.

Visser lentement la vis de richesse jusqu'a obtenir un régime instable. A ce moment dévisser cette vis de

1/2 tour.

- 6 - Réglage du régime.

Moteur équipé d'un embrayage clussi¢.|-ue : | 600 & 650 t'r/mn

Moteur é’quipé. d'un embrayage centrifuge : Visser la vis de butée de papillon bour obtenir le léchage de
I'embrayage puis desserrer de 1/8 de tour. : By

7 - Réglage du frein de ralenti.

Le temps écoulé entre le moment ol le levier de papillon des gaz vient au contact du levier de frein de ralen-
ti et le moment od celui-ci vient en butée doit étre de [Z a3 secondes.]

" Agir sur le ressort de rappel de la tige d'accélérateur po;xf obtenir cette valeur,




TYPE DE VEHICULE :
DYANE 4 (AYA 2)Véhicu]es sortis depuis Mars 1968 : \ ‘ = ; | e
DYANE 6 (AYB) Véhicules sortis depuis Octobre 1968. i ; : . AY-I 42-0

Liste d'outils Objet de la fiche
Compte-tours

Lot A-10

‘Opérations au Manuel

AY 142-0 a

CARBURATEUR | - AY 1426

SOLEX 34 PCIS 4
SOLEX 34 PICS 4

Gicleur de ralenti

: : . : i ) * Gicleur de progression
Différents types de carburateurs : : _ , j : - de 2 e o

34 PICS 4 repére N° 101 - sans frein de ralenti (émbrayage classique)
34 PCIS 4 repére N° 102 - avec frein de ralenti (embrayage centrifuge)
34 PICS 4 repére N° 103 - sans frein de ralenti (embrayage classique)
34 PCIS 4 repére N° 104 - avec frein de ralenti (embrayage centrifuge)

'DYANE 4 (AYA 2) -
' DYANE 6 (AYB) - .

Frein de ralenti

Réglages, aXk2] avel e AYA2 | AYB

BHERRNE SO ....... .o ihehias o 28 28 | Gicleur de progression de ralenti - ..... ' - - i R

faeleurpripcipal .........00ccciirsiens 155 160 | Calibreur d'air de ralenti ................ 1 300 | 300 :

Calibreur d'air d'automaticité ....... AB vAB Siége de pointeau ................. ... o v 1,3 : 3?"‘:’39'_"3! f’"f Clapet anti-retour Gichgie peincipal
Giclenr de rdlenti ......o...co e 40 42,58 PFlotteur ... 8 LU e S-S - N o 'F' . : :

Aprés démontage et nettoyage des piéces au thrichloréthane, souffler soigneusement les conduits du carburateur
et les différents gicleurs a 1'air comprimé. : E o3 :

MOTEUR CHAUD

1. Réglage de la vis de richesse

Ne jamais utiliser de fil métallique pour déboucher les gicleurs. Ne pas dévisser I'écrou 'fr_e'iné qui régle le débit de 4. Réglage du ralenti
la pompe de reprise. :

+ : : , = ’ , ~ Régler la vis de butée de papilldn des gaz pour obtenir un téginie de 650 tr/ mnenviron |
1. Précautions & prendre au montage. _ : ol i o : ; il AR o R e T ;
> ! % : ; Ay , Visser lentement la vis de richesse jusqu'a obtenir un régime instable ; 4 ce moment, dévisser cette vis pour
S'assurer que la membrane de pompe de reprise est en bon état. : B : : : dhienir'te bt e 2 s % ‘ ;
S'assurer que le piston de frein de ralenti coulisse librement dans son puits et que le clapet anti-retour-est étan- IOl LT S et e : DYANE 4 (AYA 2) DYANE 6 (AYB)
che. : sy : Al : ; R : + 2. Réglage du régime - E 0.’ : 50

S'assurer que le pointeau de la vis de richesse n'est pas marqué ni déformé. . a) Sur moteur équipé d'un ;mb e classique| 850 tr/mn i

Vérifier 1"état du pointeau. : “ e by RTeyeee £ = A -50 / 750 0 "/mn
B i ol ; : _ | : : . : ~ b) Sur moteur équipé d'un embrayage centrifuge , visser la vis de butée de’paPillon_des gaz jusqu'au |échag? I

- s 2 ' - e de I'embrayage, puis desserrer de 1/8 de tour.
1) Vis de butée de papillon : Levier de starter en position «verrouillé » fermer a fond le papillon des gaz. , » ‘ ;

Amener la vis en contact du levier puis la serrer de 2 tours.

2) Vis de richesse : :
Visser 4 fond la vis de richesse sans forcer puis dévisser de 2 tours.-

5. Réglage du frein de ralenti

Relever le temps écoulé a partir du' moment ou la vis de butée went en contact avec le levier et le moment o le

|
levier vient en butée. _ . ‘ £ ‘
; , ~ Ce temps doit étre compris entre| 1 et 1,5 seconde St | : '. g 1
3. Pose du carburateur. ‘ =5 Ak . LN 4 14 e1L - ’d" . SRR |
BRI e oave LOWAC les dous Ficen de Pencretoise: - : gir sur le ressort de rappel de a tige d'accélérateur pour obtenir cette valeur.

Serrer les écrous de fixation 4 16. mAN (1,6 m.kg)
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Lot A-10 ~ TYPE DE VEHICULE

AMI 6 (AM = AM') Ve'hicules sortis depuis Mars 1964

DYANE 6 (AYA 3)Véhicu|es sortis depuis Janvier 1968

" Vis de bu_tée de papillon

Liste-d'outils : : Objet de la fiche ik Opérations au Manuel
Compte-tours c ARBURATEUR AM 142-0
' AM 142-3

SOLEX 40 PCIS2 ou 40 PCIS3
SOLEX 40 PICS2 ou 40 PICS3

Différents types de carburateurs

40 PCIS2 ou 40 PCIS3 - repére 452 ou 453 - avec frein de aletiat (embrayage centrifﬁge)
40 PICS2 ou 40 PICS3 - repére 442 ou 443 - sans frein de ralenti (embrayage classique)

Réglages. Giclet{r de
g i ke ; = i ralenti
g DR R 32 | Injecteur de pompe ............. T e S 45 _ g
Gl elheipal  ................ccvvicinainnie SERR At 170 Pointeau........... b Wi e B A [ 8
Ajutage d'automaticité ..............ccocveeivvneenreennnnss AC | Flotteur ......... St divatas L SR RN 57 g

S SR SR o S S 50 Fin de course de pompe pour :
Coullbveur d'air de ralenti ..........c.cccoieiiinnnrinss ....130 ouvérclite du papillende ......................... 3,7 mm

Apreés demontage nettoyer les piéces au trichlorethane et soufﬂer smgneusement les conduits du carburateur et les
différents gicleurs a 1'air comprimé.

Ne jamais employer de fil métallique pour déboucher les gicleurs. Ne pas dévisser 1'écrou freiné qui régle le débit
de la pompe de reprise.

Injecteur de

Vis de richesse. pompe de reprise

1. Précautions a prendre au montage.

S'assurer que la membrane de pompe de reprise est en bon état..
S'assurer que le piston de frein de ralenti coulisse libréement dans son puits et Que le clapet anti-retour est étanche

S'assurer que le pointeau de la vis de richesse n'est pas marqué ni déformé.

Vérifier 1'état du pointeau.

| MOTEUR CHAUD

1) Réglage de la vis de richesse

4. Réglage du ralenti

2. Pré-réglage du ralenti. ' Régler la vis de butée de papillon des gaz pour obtenir un régime de 500 a 600 tr/ mn
1) Vis de butée de papillon : ' . ‘ Visser lentement la vis de rlchesse jusqu'a obtenir un régime instable ; & cc moment la c;l_é_v_i_mﬁd_e
Papillon des gaz fermé a fond, amener la vis de butée en contact du levier puis la serrer de 1 tour 1/2 B '
2) Vis de richesse : : 2) Réglage du régime - 3 ' :
Visse# a fond la visde richesse sans forcer puis dévisser de 2 tours - Sur moteur équipé d'un embrayage classique {75050 tr/mn - |

I'embrayage puis desserrer de 1/8 de tour

3. Pose du carburateur.
Enduire de pite LOWAC les deux faces de 1'entretoise.

Serrer les écrous de fixation 2 16 mAN (1,6 m.kg)

-5. Réglage du frein de ralenti

Agir sur la vis de réglage du piston pour que le temps de retour du dashpot )it compris entre

- Sur moteur equlpe d'un embrayage centrifuge : visser la vis de butee de ps ‘1lon des gaz jusau léchage de

lf 1,5 seconde.



" 7 & g o

i — - > ® -
B Loat0] F ik TYPE DE VEHICULE
s | AMI 6 (AM 2 - AMB 2) e LR |
! - ! principa . : njecteur de pompe AM-142-0
{ ) Véhicules sortis depuis Mdi ]968 ]er corps GICIGUI’ de ro|ent| de reprise .
| : :_‘Liis1e tils : Qbiet de la fiche Opeérations au Manuel :
L ' AM 1420 a
Conpe CARBURATEUR AN 142

k- SOLEX 26/35 SCIC
. - SOLEX 26/35 CSIC

: R ‘ Vis de butée
|~ SOLEX ¥35 SCIC - repere 111 - avec frein de ralenti (embrayage centrifuge) N de papillon

SQLEX 35 CSIC - repére 110 - sans frein de ralenti (embrayage classique)

Gicleur principal

! : deuxieme corps
Réglages) ler corps 2eme corps
Alésage TR . . ........cceos BT D 21 ' < LR
Gicleur PRESENREREE.. . ... ...c.ovunbyeenss e RS 120 , 60
Calibreur §r d'automaticité .......... 1F1 : 2H1
1 Gicleur O e seen i ossessnnns g s SeThd T 3 S0 Frein de
. Injecteur dompe ................. sy i) SRk o 40 : ralenti
Ecb"nqstat ...................................... AR i > 70
Sidge de PRI e cv e cenianivnsness iammamnanta s 1.7 :
Trous de DEESREEEERE o ,.............0.c...coiteatnnnnsns 100 Calibreurs d'air d'automaticité

Aprés démoge, nettoyer les piéces au trichloréthane et souffler. soigneusement les conduits du carburateur et les
différents gurs a 1'air comprimé.

Ne jamais eloyer de fil métallique pour déboucher les gicleurs.

& PrécautiL prendre au montage. |
| ‘;".f'uS"assur.e la me'mbrane de la pompe de reprise est en bon état. : 2B bt
, S'assurerg le pointeau de la vis de richesse n'est pas marqué ni déformé. Enduire de pite LOWAC les deux faces de 1'entretoise

S'assurerg le piston de frein de ralenti coulisse librement dans son puits. Serrer les vis de fixation a 16 mAN (1,6 m.kg)
Vérifier lit du pointeau
: 4. Réglage du ralenti : MOTEUR CHAUD
2. Bibriglol Salsnii: 1°) Réglage de la visde richesse

A 1'aide de la vis de butée de papillon des gaz, amener le régime moteur a 750 tr/ mn environ.

a) Régla l" 2éme corps : i ¢ i buté la dévisser de 1/2 tour.
) Réolag = Ameper R Cadi du_lev1er e st la Visser lentement la visde richesse jusqu'a ce que le moteur tourne irréguliérement, & ce moment dewsser

b) Vis de €e de papillon : Papillon des gaz fermé a fond, amener la vis en contact du levier puis la serrer de cette vis de M' 5
2 tours :

i
|
|
2°) Réglage du régime ' e |

s . : Sur moteur équipé d'un embrayage cl’ossique|750 tr/mn
€ s co Sur moteur équipé d'un embrayage centrifuge, visser la vis de butée de paplllon des gaz )usqu au léchage de
% embrayage puis desserrer de 1/8 de tour.

: Visser d la vis de richesse sans forcer puis la dévisser de 3 tours.

5. Réglage du frein de ralenti : Relever le temps écoulé entre le moment ou le levier de commande de papillon vient
i . . aucontact du levier de frein de ralenti et le moment od 1'extrémité de la vis de butée de papillon vient en butée
| sur le levier de commande de starter. Ce temps doit étre compris entre“ et 2 socondos,]choxsxr le cran d'accro-

. chage de latige de réglage sur le sxlencteux d'admission pour obtenir cette valeur.

I ° ]




COURBES D’AVANCE AUTOMATIQUE

Lot A - 10
CARBURAT|O_N_ Avance allumeur A- 210-0
Régime de ralenti iR i
Véhicules et dates Types de carburateurs epuis Fevrier
: ¢ 15° AZAM - AZU de Mars 63 a
Embrayage classique Embrayage centrifuge A Septembre 67
AYA 3 depuis Janvier 68
AZA SOLEX 28 CBI Al ANB  Tous Types
Depuis Février 63 SOLEX 28 IBC 2 10" AK jusque Mai 68
600 a 650 tr/ mn < 1
AZAM - AZU ZENITH 28 IN 7
de Mars 63 & Septembre 67 ZENITH 28 IN 4 Desssinne ot iiE 5 ~ L
AZU - AYA SOLEX 32 PICS — -: e
Depuis Septembre 67 SOLEX 32 PCIS : T
800 & 850 tr/mn tour la vis de butée v 500 2000 R
AYA 2 SOLEX 34 PICS 4
Depuis Mars 68 SOLEX 34 PCIS 4
‘ de papillon a partir Avance allumeur
AK SOLEX 30 PICS 650 a 700 tr/mn
Jusque Mai 68
v du «léchage» de
SOLEX 40 PICS 2 157 :
Depoisitiael ou
e 40 PICS 3 700 & 800 tr/mn I'embrayage
AYA 3 SOLEX 40 PCIS 2 10. AZU - AYA depuus Sepfembre 67
: ; ou
Depuis Janvier 68 40 PCIS 3 E
AM 2 - AMB 2 SOLEX 26/35 SCIC 5"
Depuis Mai 68 SOLEX 26/ 35 CSIC
AK série B SOLEX 34 PICS 4 3 |
Depuis Mai 68 3 750 & 800 tr/ mn 5 i S
AYB SOLEX 34 PICS 4
Depuis Octobre 68 SOLEX 34 PCIS 4 Avance dllumeur
157
" AYA 2 depuis Mars ;58
o 10 1 AM 2 - AMB2 - AK série B
Appareil de controle 2 < depuis Mai 68.
1692-T bis = AYB
Depuis Octobre 1968
5’
0 500 1000 1500 2000 2500 _fr/mn.
allumeur




Lot A-10

TYPE DE VEHICULE

2CV- 3CVet DYANE tous types

Liste d'outils
Compte-tours
Appareil 1692-T bis

Objet de la fiche

REGLAGES DE
MISE AU POINT

CULBUTEURS

Véhicules et dates

Réglages

Observations

AZA - AZAM - AZU
depuis Février 63

Admission = 0,20 mm

AYA
depuis Septembre 67

AYA 3
depuis Janvier 68

AM - AMB tous types

AK
Jusque Mai 68

Echappement = 0,20 mm

MOTEUR CHAUD

Régler une soupape quand 1'autre

soupape du méme cylindre est en

pleine ouverture.

' AYA 2

depuis Mars 68

AM 2 - AMB 2 - AK série B
depuis Mai 68 '

AYB
depuis Octobre 68

Admission = 0,15 mm

Echappement = 0,15 mm

MOTEUR FROID

Régler une soupape quand la soupape
correspondante du cylindre opposé est

levée au maximum

ALLUMAGE

A-210-0

Désignations

Véhicules et dates

Réglages

Ecartement des grains de
contact

Angle de fermeture

Tous Types

0,4a0,5mm

144° £ 2°

Point d'allumage

AZA - AZAM - AZU depuis Février 63

AYA depuis Septembre 67

AYA 2 depuis Mars 68

12° volant ou

0,67 mm avant P.M.H.

AYA 3 depuis Janvier 68

AM - AMB Tous Types

AK Jusque Mai 68

12° volant ou

0,96 mm avant P.M.H:

AM 2 - AMB 2 - AK série B
depuis Mai 68

AYB
depuis Octobre 68

8° volant avant P.M.H.

BOUGIES

Véhicules et dates

Marques et types

Réglage des électrodes

Remarques : - La lampe doit s'allumer au moment précis du décollement des grains de contact (Pige ¢ = 6 mm
dans le trou du volant).
- Il ne doit pas y avoir un écart de plus de 3° (une dent 1/2 de la couronne de démarreur) entre le
point d'allumage d'un cylindre et celui de 1'autre cylindre; sinon remplacer la came.
- Régler le point d'allumage sur le cylindre ayant le plus de retard.

AZA - AZAM - AZU
depuis Février 63

AYA depuis Septembre 67

AYA 3 depuis Janvier 68

AM - AMB tous types

AK (avec dynamo)

Jusque Février 66

Marchal CR 35

AC 43F

AK (avec alternateur 12 V)
de Février 66 a Mai 68

Champion XL 85

AYA 2
depuis Mars 68

AM 2 - AMB 2 - AK série B
depuis Mai 68 ’

AYB
depuis Octobre 68

Marchal 34 S

0,6 00,7 mm

- Autres marques de bougies : Se reporter au tableau de correspondance.
(Note Technique N° 6 Généralités).

Avance

Automatique

AZA depuis Février 63

AZAM - AZU de Mars 63 a Septembre 67

AYA 3 depuis Janvier 68

AM - AMB Tous Types

AK Jusque Mai 68

En fin de course, 'aiguille doit se trou-
ver entre les trajts repéres «AZB» sur
appareil 1692-T bis.

Débattement des masses compris entre

6° et 8°.

AZU - AYA
depuis Septembre 67

En fin de course, 1'aiguille doit se trou-

“ver dans la partie située entre les zones
| «AZB» et «AZP» sur appareil 1692-Tbis

Débattement des masses compris entre

7°30 et 12°30.

AYA 2
depuis Mars 68

AM2 - AMB 2 - AK série B
s!epuis Mai 68

AYB
depuis Octobre 68

En fin de course, 1'aiguille doit se trou-
ver entre les traits repéres «AZP» sur
appareil 1692-T bis.

Débattement des masses compris entre

10° et 15°.

- Régler la course des masses en pliant les pattes de butée.
Courbes d'avance automatique : voir au verso.



Lot A 10

OPERATIONS

MODE OPERATOIRE

VALEURS et POINTS
IMPORTANTS

OUTILS

Si les frotteurs ou les amortisseurs ont été déposés, faire le réglage des hauteurs avant la pose des vis de fixation

des carters de protection des frotteurs ou la pose des amortisseurs.

1. Préparation du
véhicule.

- Préparer le véhicule en ordre de
marche

——

- Vérifier la pression des pneus — g
- Placer le véhicule sur un sol plan et

Avec roue de secours,
outillage de bord,

5 litres d'essence.
Voir tableau au verso

Roues orientées com-

me pour la marche en
ligne droite.

horizontal — —

- Desserrer le frein a main

- Mesurer les hauteurs

pige 2300-T
jauge 2308-T
3455-T
3456-T

Ne pas utiliser d'ou
tils a griffes pour
agir sur les tirants.

2. Régler les hauteurs.

- Régler les hauteurs AV en vissant ou
dévissant les tirants AV—— g

clés

T

- Régler les hauteurs AR en vissant ou Si la correction est
dévissant les tirants AR————— g | | importante, vérifier
| a nouveau les hau-

| teurs AV

sess
sesse

butée de
débattement

butée

caoutchouc

- Régler les embouts AR de fagon a obte- Voir tableau au Véhicules AZ et AY

i ir ] - rso
| e o iy clés 2185-T
| et 2186-T

3. Régler les embouts AR.

B s

Véhicules AM et AK embout AR

clés 3453-T
et 3454-T

S

Véhicules AZ

- Série

Sa8 mm

- Export-piste
8allm

Véhicules AY et AK

- Vérifier le jeu entre les butées de débat-
tement des bras Lo

| 4. Régler les butées de
débattement AV.

Si nécessaire, établir ce jeu a 1'aide de
cales placées entre butée caoutchouc et
support sur chassis.

|

i Véhicules AM
3a6mm

Réglage des butées
de débattement avant

e sssssssas

Réglage de I’emboutarri

sssss e

: |

-5

|
|
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2CV - 3CV et DYANE tous types

TYPE DE VEHICULE

Liste d'outils

Objet de la fiche

Opérations au Manuel

I A s s s e G

o

Pour tous les types de véhicules :

A-430-0

2300-T  2308-T ’ , A 4330 g ; T
ST a6 T REGLAGES et VERIFICATIONS AM 433-0 Les hauteurs sont mesurées du sol au dessous du moyeu du 1ros h 2 i
2185-T 2186-T AY 433-0 - Avant d'effectuer la mesure, « gymnastiquer » le véhicule par les pare-chocs et le laisser se stabiliser.
C3453-T  3454-T des HAUTEURS |
T, b 4 ! Pressions de gonflage (en bars) Hauteurs e
éhicule ates de sortie neumatiques eu a |'embou
ety AV AR AV AR
Pilote 125 X 400 1,000 1,100 298 2 mm 385+ 8 e
de Septembre 1955 | ‘“::'-"‘
Berline AZ-AZL Pilote 135 X 380 1,000 1,100 '
a Septembre 1962 298 :2,5mm 393:2,5mm
X 125x380 1,250 1,400 '
Berline X 125 %380 1,250 : 1,400 288 :2,5mm 383:2,5mm
depuis Septembre 1962
AZL-AZA-AZAM ~ B <300 o ! 1,400 300 : 2,5 mm 393:2,5 mm
, Export - piste
T 0 @ 2mm
Véhicules équipés de transmission a double cardan - 293 mm 398 mm
| X 125 x 380 1,350 1,800
Berline AYA - AYA 2 depuis Septembre 1967 288 + 2,5 mm 383:2,5mm
AYA 3 - AYB . X 135x380 1,200 1,650
. Pilote 135 X< 400 1,100 1,200 298 * g mm 438+ g mm
v Pilote 135 x 380 1,100 1,200
Camionnette AZU depuis Juin 1955 : '
4 X 125 x 380 1,350 1,650 298 :2,5mm 438 :2,5mm
X 135x 380 1,250 1,500
CamionneﬂeAK = ot depuis Mai 1963 X 135 x 380 1,200 : 1,800 303 :5mm 448:5mm 1,5 a 2,5 mm
— —  AK série B | .
avant Novembre 1961 X 125 x 380 1,300 : 1,500 288 :5mm 363 g mm 0 mm
Berline AM ot X 125 x 380 1,300 1,500 283 : 5 mm 363:+5mm
dopuis Mok 10N X 125 x 380 1,300 1,500 | 155 2,5 m
, 283:5mm 373+5mm
Berline AM 2 depuis Mai 1968 X 125 x 380 1,500 1,800 _
Bresk AMB . X 125 x 380 1,300 1,600
epuis Mai - {
Break ﬁhMAE-P&MF X 135380 1,250 : o 00 e
: ‘288i5mm 383:5mm 2a3mm
Breck AMB 2 e X 125 x 380 1,500 © 1,800 "8
epuis Mai - :
Break AAMMCF %'#AMF 2 X 135x 380 1,400 : 1,700 7

1}
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METHODE de CONTROLIL

Tous les contréles doivent étre effectués avec une batp bien chargée

| - Vérification de |'absence de courant de retour. (fig. 1)

Tester entre la borne + de la batterie et la borne +
de 1'alternateur

L'aiguille du voltmétre ne doit pas dévier.

Dans le cas contraire, il faudrait contréler les diodes
en démontant 1'alternateur sinon, remplacer 1'al-

ternateur.

| fig. 1

Il - Contréle du débit de I'alternateur. (fig. 2)

Débit sans régulation et excitation maximale (sur

I y s . p
I — Faijre tourner 1'alternateur a la vitesse donnée
| .

|

— Manceuvrer le rhéostat pour obtenir la tension

} indiquée.

— Noter le débit obtenu.

|
| b i
| orne posmve.) ] B

[ Amperemetre
]
—

]

e

‘.
\
l‘ 7777
] Voltmeétre l \ Rhéostat
| : 4
| :
: e Teakios Peiil Vitesse de rotation Vitesse totation Débit
poiis . i (alternateur) (moar)
; ' |Ducellier 7522 A 13 volts 1900 tr/ mn 860§mn 5 ampeéres
[ ‘|Ducellier 7542 A 3800 tr/ mn 1700 mn 17 amperes
|| [Ducellier 7522 G P e 2700 tr/ mn 1250 mn 7,5 amperes |
i Ducellier 7542 G . 6000 tr/ mn 2700 mn 24 amperes
| m‘:e"ie’ 7532 A 1900 tr/ mn 1100 mn 6 ampéres
it Paris-Rhone A11-M6 |* . . 14 vole 4200 23 ! %
l Ducellier 7534 A v volts 200 tr/ mn S0 *m 22 ampéres
|| |Poris-Rhane A11-4 8000 tr/ mn 4500 an 28 ampéres
; | : L 2400 tr/ mn 1350 tan 8 ampe
Paris-Rhone A-11 M5 14 pares
e it g 5400 cr/ mn 3000 fin 71 ot

Si ces conditions ne sont pas remplies, remplacer 1'alternateur.

11l - Controle du régulateur (fig. 3)

Obtenir 1'arrét du débit, en coupant le contact

pendant un temps trés court.

Attendre que le moteur ait repris son régime
et 2 ce moment, on doit lire sur le voltmétre
les valeurs indiquées au tableau ci-dessous.

A-530-0

Régulateur

EXC T T

.

Ampéremetre

i
3

3

+.ﬂ\—

Voltmetre

O
Jiose O
EXC )
|| O
@)
Rhéostat ")
fig. 3
I, Yitesse de rota- Vit.esse de rota- Tem?érau’xre Débit et
tion (alternateur)| tion (moteur) d'essai
Ducellier 8347 B
Ducellier 8347 C 5000 tr/ mn 2500 tr/ mn 200 C 15 amperes 14 @ 14,6 volts
Paris-Rhone AYA 213 environ
Paris.Rhane AYA215| 5000 ct/mn 2500 .tr/ mn e 0 0‘10 ampéres 13,1 a 14,4 volts
environ sup.a 10ampéres| 12,7 14 volts

La tension variant a l'inverse de la température, il conviendra d'ajouter ou de retrancher 0,20 volts pour une varia-

tion de température de 10°C

Si la tension relevée n'est pas comprise dans les tolérances ci-dessus, il faut remplacer le régulateur.



ircuit dé charge (avec voltmetre thermique)

dicateur de charge

]

Utilisation

: Regulateur
Allgteur
| EXC EXCT +
—— . -
: +

(<]

Contact d”allumage

o

BatterieM.

E: marreur P

=  Utilisation

AK série B
(Depuis mai 68)

AYB
(Depuis Oct. 68)

Ducellier 7534 A

Paris-Rhéne A-11 M4

Ducellier 8347 C
Paris-Rhone AYA 213

~ &
‘(' J \‘\ »
Lot A-10 TYPE DE VEHICULE
DYANE - 3 CV - AK
(véhicules équipés d'un alternateur)

Liste d'outils Objet de la fiche Opérations au Manuel
Ampéremétre AM 532-0 a
Voltmétre CONTROLE DU AM 535-0 a
Rhéostat b
oyt CIRCUIT DE CHARGE

{ Différents types d'alternateurs et régulateurs
i Marque et référence Marqu’e et référence Moyen de contrdle
alternateur régulateur de charge
AK sans controle
(Fév. 66 a mai 68) ’ de charge
AN 17 amperes
(i >60mes 68) ' Ducellier
a4 Ducellier 7522 A
B 8347 B
_(Sept 66 & mai 68) Voltmetre
/\MF PA 24 amperes thermique
(Oct 67 & mai 68) Ducellier 7522 G
"AM2 - AMB2 28 amperes ;
lepiia mat 68) Ducellier 7532 A Ducellier 8347 C
Paris-Rhéne A-11 M6 Paris-Rhéne AYA 213 Voltmatre
AMF 2-PA . thermique
véhicules avec ch. - 200 C Pari 35 ':JAmperes?” Paris-Rhone AYA 215
(B8 cikd smmoi 6B) aris-Rhone A-11 M5
AYA3 17 amperes
(Depuis Janvier 68) Ducellier 7542 A
AYA3 P 1 Ducellier 8347 C
v hicules avec ch. - 200 C Smpeaas
| (Dspuis Janvier 68) Ducellier 7542 G
A "A 2 (option 12 volts) 28 amperes Voyant
(C 2puis mars 68) lumineux

Circuit de charge (avec voyant lumineux)

Précautions a prendre sur voiture

1) Ne pas faire tourner 1'alternateur sans qu'il soit connecté a la batterie

2) Ne pas connecter 1'alternateur sur une batterie de polarité inversée.

3) Ne pas vérifier le bon fonctionnement de 1'alternateur en faisant un court-circuit entre borne + et masse ou borne

«Exc» et masse.

4) Le contrdle de 1'alternateur doit se faire avec une batterie bien chargée.

5) Ne pas relier les bornes de la batterie 4 un chargeur et ne jamais souder a 1'arc sur le chassis du véhicule sans
avoir déconnecté les deux bornes de la batterie.

6) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au régulateur.

/) Ne pas chercher a réamorcer un alternateur : il n'en a pas besoin, et il en résulterait des dommages a 1'alterna-

teur et au régulateur.

B) Ne pas connecter un condensateur 4 la borne «Exc » de 1'alternateur ou du régulateur.

Al teur

" Relais de témoin de charge
:

;—‘t

L
I
r

~g TN 3

Regulateur]

Voyant lumineux
0,1A

Utilisation

3 | =TT

(3] (<]

Contact d allumage

Batterie

Demarreur P

-

<+  Uhlisation

R

=
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Fiche valable pour les ~ Septembre 1967

1 TYPE DE VEHICULE

; A
' i - : y véhicules sortis de a
;r*% AM-AMB-AMC-AMF-AK FICHE D’ENTRETIEN Septembre 1963
‘ ‘-PNEQMAT[QUES (Pressions de gonflage en bars)
: AM AMB AMC - AMF AK GRA'SSAGE = ENTRE"EN
g AV AR |Secours| AV AR |Secours| AV AR |[Secours| AV AR |Secours T Y
S| -30x | 15 |15 [17 [13 |16 [ 18 | R 000 ki | | Tous les 20 000 km
i 135 -380 X 1,3 1.9% R 1,3 L, | 12 agsl 17 1,9 1;2 JAe: 2
Pistes caillouteuses| AV et AR : 1,6 ‘ QK %’55; - Vidange moteur = Vidange boite de vitesses
Zones sableuses AViet AR : 1,0 AV et AR : 1,,2 _ 7 ; '
(~a in = Axes de pivots d'essieu - Cable d'embrayage
‘l ‘ (graisse chassis-cardans) (graisse chassis cardans)
’1 2-BOUGIES Ecartement des électrodes : 0,6 a 0,7 mm - Cabl ' h
: = Machoires a coulisse d'arbre _ : ( i compteulr
AM 7 : de tranemission BOEREC 2 3 3 graisse pour roulements)
(»} | AMB ||Marchal| AC | Bosch |Champion| KLG | Lodge ia Champion S )
ﬁﬁ? 35 | aaF wasrl % lppp| ™ XL 85 ' » ; > - Vérification du clapet de
L92Y CN ¢ ; - 5 = - reniflard d'huile
- Articulations et tiges de &
: : pédales ; A
j . 4 : (huile moteur)
| 3- { (série) : : = =
‘B—AM 12 Volts 40 Ah (option chauffage - 20° C) i ¥
- Niveau boite de vitesses [
4-LAMPES 12 Volts 3 ‘ K
f ¢ 3 - ‘ - Couteaux des bras de suspension /\
: ‘Désignation Qté Type Désignation Qcé Type ~ B L
| ‘ e ' : ~ '
, ‘Ll - | Phare-code 2 P 45+ 41-45/40W Ecla{rage plaque de pol%ce 2 |BA9s-4W » - Butée d'embrayage
¥y Feux de position AV 2 |BA9s-. 4W Eclaiesge plaq‘ue A palice 3W (huile moteur) § <
| & Tt : (USA) 2 |BA9s-
* z AV BA15s. 15W o
i O ' o e m,d.lcateurs -1 g Eclairage tableau de bord 1 |[BA9s-2WF.B. 2
. | AMB | Feux indicateurs et de Témoin g ehiles : - Palier AR de dynamo 4‘
;L position AV (USA) 2 | BAY15d/19-21/5W[(CHAUFFAGE - 20°C) 1 |BA9s.15W ((:u[:::O:ofceﬁc:)uffage » 20708 _
|| AMC | Feux indicateurs AR 2 |BA15s-15W Voyant des feux indicateurs| K |
O Feux indicateurs AR (USA) | 2 |BA 15s.25W STA'—'Ed'Usﬁ'CANADA) 1 BRG s 0l W - :
: oyant de phares - Tous les 10.000 km '
| AMF | Feux rouge AR et Stop ¥ BAY]Sd/w']8/4w(ALLEMAGNE-ITALIE) 1 [BA9s.15W | N..;._T_;l____
| Feux rouge AR et Stop(USA)| 2 | BAY 15d/19-21/5W|yo0nne de phares o AR e
Eclairage intérieur 1EBAS s - 7N (USA-CANADA) 1 |BA9s-3W(24V) s 4
: Huile moteur SAE 20W20 cu 10W30 ‘ "
L Phare-code 2 |BA21d- 36/36 W |Feu rouge AR. D. 1 [BAi5s-4WP.L. y . :
E' | Feux de position AV 2 | Navette - 4 W P.L. [Feu rouge AR. G. et stop 1 |BAY 15d/19 -18/4W Huile de boite de»vnesses SAE 80EP
BREE BE s indica: d Eclairage intérieur T c : ittt
‘ i i eurs de (VEHICULES PO.) TR Liquide spécial pour freins hydrauliques
direction 2 |BA15s-15W i
, ; : Eclairage tableau de ;
} " Eclairage plaque de police | 1 | Navette -4 W P.L. |bord 1 |BA9s- 2WF.B. Kritar FH 6 * ' ' Mobil Fluid 19 *
. 5_.CAPACITES (en litres) . BP Energol hydraulic CF'* . " Fina Pentosinrouge 19/259 * :
- Réservoir eSsence « « s s o s« o » 25 : ‘ Castrol HF * S Shell | Donax D * ; :
- Carter m’i)teur RPN . el 2,5{0'6 | enfie mi,ni ot » Lockheed : HD 19 *oun°® 55 Stop.- 8P 10 I y
2,851 aprés démontage des couvre-culbuteurs : ; - -
- Boite de vitesseS o c e v 2 ean.. 0,9
aficing . . .55 bl . 5 v e 0,5
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GAMMES DE LUBRIFICATION DESIGNATION COMMERCIALE DES PRODUITS CORRESPONDANTS
LUBRIFIANTS ORGANES i BP CFR ESSO ‘
; ‘ ANTAR ENERGOL EALTEX CASTROL TOTAL STANDARD MOBILOIL PURFINA SHELL YACCO
. W/ 20 BUTEE D'EMBRAYAGE g b i o Cosival Tow! e biloil b st | C
Molygraphite h EHD Sire Super HD i Wobulsi i Yacco )
DETERGENTE ygrap SAE 20 W : 20 W/ 20 P Motor oil i Motor oil X 100
‘ , H 20 W/ 20 / 20 W/ 20 20 Aktie SAE 20 W/20 20 W b
H
- : Antar Total
lij SAE 10 W/30 MOTEUR ARTICULATIONS Double §2 Altiog'rode | Mihtiarad
: 10 W/ 30 8 Srar Castrolite 10 W/ 30 Gasn liasa- i Mobiloi Pl Shell “Wr20/30 | ()
L ou ViscE-Ztotic Multigrade Multi:rade ‘ou h:ofofozl ,\Q:chic;ll '\:Auzltigrqc:e M )l( 100d b wizo/ i o]
COUTEAL Antar 10 W/ 30 10 W/ 30 oteet P i
E DETERGENTE MR DRAS Mg / Ll 10W20W30 | - 10W/30 | sae yom/30| 10w/30 Pinkigh
: DE SUSPENSION 10 W/ 30 10 W/ 30 °
Antar
EP 80 BP i
SAE 80 EP BOITE DE VITESSES e, Gear oil EP Universal My B0 Total EP 80 Esso gear oil Mobilube p F;na_ Spirax
. her 4 Thuban 80 GP 80 GX. 80 g EP 80 Yahypa 80
GMo EP 80 :
. GRA|SSE AXES DE PIVOT D'ESSIEU B Col :\:bisle
: ntar e i s
R CHASSIS rofletment Energrease Morfa)l(( Castrolease Bratsse Esso .M Figs Retinax Vdkea
: 35 Al Multipurpose LM JOI:’.I cardans Mol:l Maran A compound
s NO 2 ultis obi HTL ) ardan
i CARDANS CABLE D'EMBRAYAGE oo gL I ( ‘
Special .
S , ‘ i
é . GRAISSE CABLE COMPTEUR Ao Graisse Mobil
& .roulement Total 44
. S ' o BP Coltex ot. ; grease
ROULEMENT MACHOIRES A COULISSE - Energrease Marfak Castrolease Multis F55° MP Fina . — o~
. A 32 Multipurpose LM o8 Multipurpese oy Mar S A | ( )
' lmcre : Multipurpose No 2 Gjr_cissle grease H Mobil HTL 2 ek k
roulemen ota r
: COSSES DE BATTERIE 35S W ot
’CS additifs dqn-,s le cgrbpiﬁni ou le lubrifiant sont interdits.
4
[
o
1y
\ .
e o : _ . 0 T e il e s A i ot
- —_— e —— >~




AYA - AYA.PA AZL v AZU
i AV AR Secours AV AR | Secours AV AR Secours
b 125 - 380 X 1,35 1,8 2 1,25 | 16 1,35 1,65 1,8
X ' 135 - 380 I 5] 1,3 51 12 1,4
P t ]35 e 380 X 173 178 2 172 174 1,6 1,25 175 1)7
2-BOUGIES
Ecartement des électrodes : 0,6 a 0,7 mm i
" (\ | Marchal AC Bosch | Champion KLG Lodge
)
; E v T L 85 F HN
‘ 35 43 225 T1 L 92y F 70 CN
3-BATTERIE SBHE <onirmsssmsismmssiriemeneer: 0 VARNEE o S0 AN
Option 12 volts ..........cccccccoco..... , 12 Volts - 30 Ah
Option chauffage - 15 C ............ 12 Volts - 40 Ah
4-LAMPES (Tous types sauf Export)
Serle SREI Ao e B YR
Option 12 V ou chauffage -15°C 12 Volts
Q Désignation | Qe Type Désignation Qué Type
| AYA |Phare - code 2 |P45t41 45/40 W | Stops 2 |[BAl5s 15W
Feux de position AV 2 |BA9s 4 W| Plafonnier 1 BA15s v
p
Clignotants AV et AR 4 |BA15s 15 W Eclairage tableau de bord 1 |BA9s 2W
AYA.PA| Lanternes AR -Eclairage I Vovant de charge 1 |BA9s 3W(12V)
) ’ de plaque de police 2 |BA9s 4 W
U Phare - code 2 [(BA21d 36/36 W| Eclairage intérieur
Feux de position AV 2 [Navette 4WP.L| (AZUP etT-E.D.F.) 1 |BAl5s 7W
AZL Clignotants 2 |BA15s 15W Eclairage tableau de bord
Stop G (AZLI)( 1 [BAl5s 15W (série) 1 |BA9s 1,5WF.B
Lanternes AR - Eclairage Eclairage tableau de bord
AZU Fplaque deApolice (AZL) 2 [Navette 4 W (option 12 V et chauffage
eu rouge ARG et Stop(AZU)| 1 |[BAY15d4/19 18/4 W - 150 CJ 1 |BA9s 2W F.B.
; Feu rouge ARD (AZU) 1 |BA15s 4 WP.L| Voyant de charge 1 |BA9s 15W
Eclairage plaque de police :
(AZW» 1 |Navette 4 W ]
5- ITES (en litres)
BRESErvoir eSSEnce. ..o corveessionse. 20 05| o :
. 9 |. entre mini et maxi
Bott de vesser T B | 23T nes Temomae des couvee-culbuceurs
. S ............... ;s ey 8.5

TYPE DE VEHICULE

' |[AYA-AYA PA-AZL-AZU

FICHE D’ENTRETIEN

- Fiche valable pour véhicule sortis

de Septembre 1967 a Septembre 1968

’ 1-PNEUMATI UES (Pressions de gonflage en‘ bars)

T

Tous les 5 000 km

- Vidange moteur

E -

- Axes de pivot d'essieu

(graisse pour cardans)

- Machoires a coulisse d'arbre

de transmission —___/

(graisse pour roulements)

- Articulations et tiges de pédales

(huile moteur)

- Niveau boite de vitesses

- Couteaux des bras de suspension

(huile moteur)
)

- Palier AR de dynamo
(option chauffage - 150 C)

(huile moteur)

- Butée d'embrayage
(véhicules a embrayage classique)

(huile moteur)

Huile moteur SAE 2OW/20 ou 10W/30
8O0EP

(DO

Tous les 10 000 km

Tous les 20 000 km

- Vidangesboite de vitesses

- Cable d'embrayage

(graisse chassis<cardan)

- Cable compteur

(graisse pour roulements)

- Vérification du 'clapet de
reniflard d'huile

Nettoyer la cartouche du filtre a air

Huile de boite de vitesses SAE

Liquide spécial pour freins hydrauliques

Antar
BP
Castrol
Lockheed

FHG6 *

- Energol Hydraulic CF*
§F
HD 19 *ou n° 55

Mobil
Fina
Shell
Stop

Fluid 19 * :
Pentosin rouge 19/259;'<
Donax D *

SEIO




O

GAMMES DE I__UBR|F|CA'T|0N DESIGNATION COMMERCIALE DES PRODUITS CORRESPONDANTS .
' : BP FR ESSO
B L YACCO
LUBRIFIANTS .ORGANES ANTAR ENERGOL EALTEX CASTROL TOTAL STANDARD MOBILOIL URFINA SHEL
SAE 20 W 20 : : Antar 5 Star Total Esso . Fing Shell
/ BUTEE D'EMBRAYAGE Molygiihite | BP Energol EHD %"“m' Super HD Wiaise st M:b'!“' Motoesi) X 100 Y;;f;
DETERGENTE H SAE 20 W 20 W/ 20 20984 20 W/ 20 20 Lie SAE 20 W/ 20 20 W
H ; Antar Tetal ‘
U SAE 10 W/30 MOTEUR ARTICULATIONS Double §2 Alt: jrade Fina Shell Multigrade
I ’ i 10 W/ 30 BP 5 Star Castrolite 10 w/ 30 Esso Extra Mobiloil Multigrade X 100 10 W/ 20/ 30
L AOU Visco-Static Mrét;?/r;il)e M;”(;f;?/rz%e T ¢ | 10MV7';(; ;l”30 ]Sgi;:/iglc Motor oil Multigrade Pr::fige
s pie 0 W/30 10 W/ 30
E DETERGENTE COUTES TR Molygraphire | 4 Altigr de GT sae TG / o 52
S . DE SUSPENSION 10 W/ 30 10 /30
Antar ¥
. EP 80 BP . ina .
: : Universal Esso gear oil Mobilube ; Spirax !
SAE 80 EP BOITE DE VITESSES o | cewoil P | GRS | Hapoy 80 | Tero €p a0 | YR Sse | Portome | G| Yohwpouo
i, GMo EP 80
1 ~ Mobil
GRAISSE‘ AXES DE PIVOT D'ESSIEU grease
[ | Antar ep . Caltex Graisse MP Fina Reti Yacco
G CHASS'S : R Energ;ease 3 |N.\arfuk Castrolease Total E:so o Moralh e me SR
R 38 hé . i frll;;urzpose L Multis SR Mobil HEFLCD cardans
A CARDANS .. [ St grease .«
CABLE. D'EMBRAYAGE e
| i ) Special
% — .
3 GRAISSE: . CABLE COMPTEUR Aiar Biravs s ol
E . . roulement B P Calt Total grease
\ Ne 3 : . Multi Ess MP Fina _
Sv ROULEMENT MACHOIRES A COULISSE el Ene[gzrecse 5 lM'orfck Castrolease :U s MUalurzose . o - Re?Anox Y;Jcco
5 ultipurpose LM . . roulement
i Antar Molti Ne 2 Graisse grease H Mobil TS
. - : roulement L T Total grease
COSSES DE BATTERIE 39 roulement Special

Les additifs dans le carburant ou le lubrifiant sont interdits.

v

-



