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- T PRESENTATIEN T ity TR

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points
particuliers des véhicules CITROEN. : i :

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - ESSIEUX, SUSPENSION,

DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE : .
Dans chaque groupe les différents véhicules sont traités dans 1'ordre : A - AMS - G - D - CX - C35 : s"ﬂ;
et TOUS TYPES s'il y a lieu. ‘ - Qf‘ % § i




IMPORTANT
I ;

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours & vos souhaits, nous vous invitons a nous
faire parvenir vos suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE
- CE QUI EST SUPERFLU
-CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
¢ Yeuillez l'expédier & |'adresse suivante :

S.A. Automobiles CITROEN
Département Technique Aprés-Vente
Méthodes Réparations

163, avenue Georges Clémenceau

92000 NANTERRE




SUGGESTIONS ET REMARQUES
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CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE : .ociii i

) 3 " SUGGESTIONS ET REMARQUES
|
: EMPLOI DANS L'ATELIER




CARACTERISTIQUES ; A
Désignation Désignation aux Mines Symbole*|A snellation commerciale Indice Type moteur
coutante Garantie plagque moteur -
! AZ (séries A et AM) 3.1963—==2 1970 AZZ |2CV AZL et 2CYAZAM AZ A 53 (425 cm3)
; 2CV AZ (série A2) 2.1970—==9.1975 AZA 2Cv4 AYA2 A79/1 (435 em3)
AZ (série KB) 91975 —= KB 2CV 4 AYA?2 A 79/1 (435 em3)
b | AZ (série KA) 2.]97_{_]—-' KA 2ENV 6 AK 2 M 28/1 (602 em3)
AYA (séries A et AM) 8.1967 —=3,1968 AYA  |A79/0 (425 cm3)
AYA2 (séries A et AM) 3.1968 —=2 1970 AZT Dyane 4 AYA 2 A 79/1 (435 em3)
YANE AYA3 (séries A et AM) 8.1968 ~=10.1958 Dyane 6 AM M4 (602 cm3)
.| D AYB (seéries A et AM) 10,1968 —=2 1970 Dyane 6 AK 2 M 2871 (602 em3)
AYA2 (séries A et AM) 2.1970—=Q 1975| AYA AYA 2 A 7971 (435 cm3)]
AY (série CB) 2.1970 —> CB AM 2 M 28 (602 cm3)
MEHARI [AY (série CA) CA Dyane 6 - Méhari AK 2 M 28/1 (602 cm3)
AU Fedi 11963—=8.1972| AZU 1.1963  8.1967| Az A 53 (425 cm3)
g gt L AZZ | 47081967 81972] AYA  |A 79/0 (425 em3)
Fourgonnette |AZU (série B) 8.1972—==9.1975| AZU Citregn 250 AYA 2 A 7971 (435 cm3)
AZU (AK serie AR) L1975 ——= AZU Citre&n 250 AN 2 A T79/1 (435 em3)
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|i' r  » : ClAFESTIAKMS ET DEMADAIIES

o | CARACTERISTIQUES [
! D::L?::Ii:" Désignation aux Mines éiTg:lﬁe: Appellation commerciale plaqlun:ir::teur Type moteur
I S T 1.1963—=5.1968 [} 577 AK AM M 4 e
b |Eo o o | AK (série B) 51968 —»~8.1970 AK AK 2 W28/1¢ 602em3 || €
i 4 AK (série AK ) 8.1970 —= AK Citroén 400 AK 2 M 28/ 1
f ;
i AM - AMI 6 AM ‘M4
| aMp § —= 5.1968 AMI 6 Break AM M 4
5 AM 2 51968 —==3.1969 |\ AZZ AMI 6 AM 2 M 28 (
j 3CY AME 2 5.1968 —==7 1969 AMI 6 Break AM 2 M 28 602 em3
: Berline et [AM 3 3.1969 —=7.1969 AMI 8 AM 2 M 28 s
, BREEE | il JA) JA AMI 8 AM 2 M 28 '
: AM (série JB) JB AMI 8 Break et Commerc. AM 2 M 28 |

AM (série JC) Jc AMI 8 Break Service AM 2 M 28 |

; |
f ; |
i * Tous les véhicules sortis avant le Salon 1972, auront le symbole garantie : AZZ.
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B fa CARACTERISTIQUES -
A 53 A79/0 A79/1 M 4 M 28 M 28/1
— | | |Alésage 66 66 68,5 74 74 74
9 ' |Course 62 62 59 70 70 70
: Rapport volumétrique 7.541 77571 8.5/ 7750 9/1 8,571
— : ; 18CVSAE a|21 CYVSAEa |24 CYDINa [AYA3 =28 CV SAE a 5000 tr/mn |32 CV DIN a |26 CV DIN &
Puissance effective
5000 tr/mn| 5450 tr/mn | 6750 tr/mn| AK =26 CV SAE & 4500 tr/mn | 5750 tr/ mn | 5500 tr/ mn
T R { 2,9m.kg SAE {3 m.kg SAE |2,9m.kgDIN |AYA3=4,4 m.kg SAE a 3500 tr/mn | 4,2m.kgDIN | 4 m.kg DIN
o
13 | k & 3500 tr/mn | & 3500 tr/mn |a 4500 tr/mn | AK = 4 m.kg SAE a 3500 tr/ mn |a 4000+tr/mn|a 3500 tr/mn

' MOTEUR

POINTS PARTICULIERS
Latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,14 mm (non réglable )
Latéral des bielles : 0,08 a 0,13 mm (non réglable )
Latéral arbres & cames: 0:04 & 0,09 mm (non réglable )
Poussoirs : lére possibilité : & =24 mm
2éme possibilité : & = 24,2 mm -

Coussinets arriere de vilebrequin

A53-A79/0-A79/1 M4 -M28 - M28/1

/73—

(2&me possibilité : repere B sur carter)

b =48
*ch = 47,75 (sauf A 53)

& = 56
*¢h = 55,75 (sauf M 4)

| * 2éme possibilité : Repéres rouge et « Ry sur vilebrequin
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.7 [ ! x ClimamsmIALC BT DCLADANICS

' A l Pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée coté distribution (avant moteur) @

E 5 Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons
| Segments : Marque du fabricant, ou repere, vers le haut du piston
{ Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid) : Admission = 0,20 mm - Echappement = 0,20 mm
I Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre oppe-
sé est en pleine ouverture.

1]! S5 Pression d’huile moteur, prise au mano-contact,a 80° C : ;
| ! Huile moteur : TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 ou GT 20 W 40
bl [ImaNO.CONTACTR § Moteurs :
| E ALES =R O Rl SR 2,5&31bqrsa40001r/mnl
i AT T conmmisnmsmsmsmmmsmummmsesepssssssess - 4 6 5 s &.5000 i/ mi
j T e o o I A 5,5 a 6,5 bars a 6000 tr/ mn
: MIB o i LR s o B i ot e T L A B Ol e

Pour les moteurs : A 53 - A 79/0 et M 4 : réglage par rondelles
Pour les moteurs : A 79/1 - M 28/ 1 et M 28 : pas de réglage

(changer le ressort ou le clapet de décharge )

Sitee
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MOTEUR

Tubes enveloppes :

Dzpuis Décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage
dans le carter et leur positionnement est différent suivant le type du mateur (voir
photos ). §

Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette

_'dofe.

Sur les moteurs M 28 et M 28/1 (602 cm3), orienter les méplats «a» vers le haut.

Sur les moteurs A 79/1 (435 em3 ), orienter les méplats «a» vers le has.

Contréle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manometre & eau (MR.630-56/9a).

La dépression ne doit pas tomber a zéro quel que soit le régime moteur,

=
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‘ I s Wstas . donk sl : _ClirACCTIAME ET DEMADNIIES A i
A i | DISTRIBUTION
Calage

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo)
Contréle (moteur froid) :

Mettre la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement & :

Moteurs = BUBR L e we b0 MR

A TS0 et M 2 s it sienins w. 2,40 mm
7 AV [T S o I Ee e T T
Mi2Siet 284 1o cioiosmvnnb e iintitnma 2 mm

Introduire une pige de ¢ = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a
pénétration de la pige dans le repére d'allumage du volant.
Mesurer le jeu au culbuteur d'echappement, on doit frouver :

{(voir page 7 ).




) MOTEUR

1 ; ‘ | A
" Moteurs ™ Aodturiaiadina Sl L 0 04 8T

A THDet WA i iamimmisns: D00 8 0,80 mim

R MR o S SEE A 0,09 a 0,88 mm

M28 et M 2B/ T s 0,08 5075 i

Remarque : Sur certains moteurs A 79/1, il n'est pas possible d'obtenir le jeu
de 2,40 mm. Mettre alors 1,50 mm.

Tourner le moteur en sens inverse, jusqu'a pénétration de la pige.

Faire un repére « b » sur une dent et un repére « a » sur le carter en vis a vis.

Tourner le moteur en sens normal de trois dents.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement.

On doit trouver de 0,05 a 0,65 mm.
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Ordre de serrage des écrous de culasse : ® écrou avant

COUPLES DE SERRAGE

Carters :
Etanchéité : LOCTITE 572 (Formetanch)
Ecrou de palier )

............ 35 @ 45 mAN (3,5 4,5 m.kg)

[

Bouchon de vidange 3

Culasse : : 4 Al '
Ter serrage ......omivnadiiogo a W mANALO, 56 1.m.kg)
2éme serroge ... 20 6:23 mANG2 6.2,3 m.kg)

Couvre-culasse :
Ecrou, ‘borgne & L aede s i

547 mAN-(0,54 0,7 m-ké)

Yolant :
Vis de fixation du volant (a remplacer a chaque
dépose ) v Snnan ity 42 a 45 mAN (4,2 & 4,5 m.kg)

@ ecrou arriere
-

@ ecrou inférieur

‘1TN1E
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ALLUMAGE 1¢

INJECTION

.

SUSPENSION

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
BERLINES GS 1015 - 1220 et AMI SUPER

| GS - AMI Super

" Désignation Appellation Symbole @ Dates Plaque * 2 Rapport Puissance .Couple
aux Mines Commerciale Gaiantie de sortie moteur Alesage | Course| 1, | effective DIN maxi DIN
GS * G 10/612
: Club ou Confort 9-70a 972 |G 10/611 ;
L i > - GA = 56 CV a 7,2 mkga
S| GX série GA GS 9-7d 4 1-74 74 59 9/1
= G Spécial Vet b 0512 6500 tr/ mn 3500 tr/ mn
; GSX 9-74 ——m=
GS 1220 9.72 a 1-74 ;
ey GS 1220 Club 9728974 g 1/12| ar 60 CV & 8,9 m.kg
GX série GB | .G Spécial 1220 GB 1746 974 1o 12/611 7 65.6 | 8,2/ Ee (e /e Ronn A
1] GS Club 9.74 —m=
o GS Pallas 9.74 ——
Gri 10-74— 12/61 77 656 Bl 65 CV a 9,3 m.kg a
GX serie GH GSX 2 GH 0-74— |G /619 e 5750t/ mn 3500 tr/mn
7 e 7 / 53,5CVa 6,9 m.kga
§ AM série = AMI Super JF 1-73—= |G 10/613 74 59 9/1 2500 e/ mn 3500 i

W+ Voir nota page 11

%
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I'nd / Wil MOTEUR
’i r e A - TeaLse e mELOA ALLEE i

H -

i S - AMI § [~
2L veer_| BREAK 1015 et BREAK AMI SUPER
i B 7 3

iP Designation Appellation Symbole® Dates Flaque * - Rapport Puissance Couple

i aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alésage | Course volum, effective DIN maxi DIN

i

i GS 5 portes _ G 107612 B
f-_f 2 Club ou Cenfort 1-72 a 9-72 G 107611

s GX serie GE GE s

& GS 9-72 a 1-74 10/ 612

E | G Special 18 e BT B

BE GSCSIeLvice 3 5. G107612| 74 59 9/1 6230‘3"/5 e
|~ it 723 0. t fri

i - Confatt T3lé RS R e IR R nlmnl |
l GX serie GF GF ; <
it GS Service tole 9-72a 1-74

G Speeial 131 170 | IR

H =

{ vy | AM serie JG AMS Break 5 p. JG P 53,5 0N & 4,9 mkga

gl Z | AM série JH |AMS Break Service| JH 175 g ikois & 2 o 6500 tr/ mn 3500 tr/?mn

= 3 portes
f]' B+ Yoir nota page 11
iy




R MOTEUR
| I :
— ‘ G
BREAK 1220
—3 5
Designation Appellation Symbole ®m Dates Plagque ¥ 5 ‘ Rappert: Puissance ‘Couple
q—-——.‘ aux Mines Commerciale |Garantie de sortie moteur Alésage| Course volum. effective DIN maxi DIN
GS 1220 5 portes 9.72 & 1.74
o GS 1220 Club 5 p. 9-72a 974 |G 12/612 ! 60 CV a 8,9 m.kga
1
BRI OL | o seariog | B8 Mo oo fetaran || 7F | SRS | B 5750 r/mn | 3250 te/mn
| | GS Club ; 9.74 ——im
 a GS Service 1220 -
mn i |9. 3 portes talé Gaie b
™~ GS Service 1220 9.77 & ‘
- S 72 a 9-74 s L
x G e B S P (_":Iub vitre 5 ; G 12/612 77 65,6 8,2/1 60 CV a B,9 m.kga
G Special 1220 Vol e 2 12/611 5750 tr/ mn 3250 tr/ mn
|_c‘:_- Service tolé
mn | G Gk DU et
Service vitré
NOTA : -
| ¥ G10/611 -G 12/611 - Véhicules equipes de BY convertisseur
| G 10/612 -G 12/612 et G 12/619 - Véhicules équipés de BV méeanique
| B Ajouter la lettre « C » aux caractéres alphabétiques du type garantie (Ex. GB : inscrire GBC) pour GS & convertisseur.




Pistons : Pistons ne comportant pas de fleche = le chiffre doit étre lisible & |'endroit
Pistons comportant une fleche * = la fléche doit étre dirigée cété distribution
Pistons comportant une fléche et un téton d'arrét du 2éme segment '
= la fléche doit étre dirigée cété distribution
et le teton d'arrét dirigé vers le haut.
Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons.

L3 MOTEUR
GS- AMI Super_| POINTS PARTICULIERS g
Vilebrequin  : latéral : 0,09 a 0,20 mm (non réglable ) : S
Coussinets : lere possibilité : 57,5 mm sans repere E
2eme possibilité : 57,4 mm peinture rouge (vilebrequin peinture rouge )
Bielles : latéral : 0,13 @ 0,18 mm
Arbre & cames : latéral : 0,05 a4 0,15 mm {non réglable)
Cylindres (2 classes de hauteur)
Cylindre Moteur G 10 Moteur G 12 MOTAN: Do bena w50 montes 3 B

Repére rouge 75,78 a 75,80 86,88 a 86,90 des cylindres repérés de ‘ : :
Repere vert 75,80 a 75,82 86,90 a 86,92 méme couleur. _E }

Avant du I véhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
1-4-3-2

=




R MOTEUR

Segments : Marque ou repére du fabricant, vers le haut du piston. | GS - AMI Super
Carter : Etanchéité du plan de joint : LOCTITE 572 (formétanche )

Goujons de palier d'arbre a cames } LOCTITE olécétanche (Frénétanche )

Vis d'arrét de culbuteurs
Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid)

Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.
Admission et échappement = 0,20 mm
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, & 80° C : Huile Altigrade GTS 20 W 50 pu GT 20w 40
-a 2000 tr/ mn = 4,7 bars mini
-a 6000 tr/mn = 6,2 & 7 bars
Pas de réglage : (changer le ressort ou le clapet de décharge )
CONTROLE DE LA DISTRIBUTION (cote droit). '
- Mettre les soupapes du cylindre N° 1 au temps « compression » (fermées ) { : \;r;u:;mg;}\:ﬁ ggsgvg;f gt
- Régler, sans jeu ni contrainte, lo soupape d'admission du eylindre N° 3. ‘
- Faire un tour moteur, sens de la marche. (Revenir au méme repére i
- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre No 3 doit étre, compris entre 0,50 mm et 1 mm.

| . - - e A
' | . Refaire la méme opération pour le coté gauche.

— . : 3

[ ‘




MOTEUR
r 2 ' P s e AL A AL s
GS - AMI Super_| : DISTRIBUTION s i
M::::rgoeiedses A =42 pas | A = 43 pas
B=32pas | B=233pas
C=25pas | C =25pas

Tension des courrcies :

Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteur admission gauche.

Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression ».

Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloquer I'écrou du tendeur ).
Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

5




SUSPENSIO

NPT RS- O

| [ COUPLES DE SERRAGE I GS - AMI Super
| Carters : Ecrous de pali . - 8
= Gty Eoerdegalia } 34 & 45 mAN (3.4 & 4,5 m.kg) 2 | ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES
s || Culasses : Ecrous & = B X 125 Ecrous ¢ = 9 X 125
as (12 sur plats) (13 sur plats )
ler serrage 6a8mAN (0,6 a08mkg) [10a12mAN (14a1,2mkg)
Déme serrage |16 a 18 mAN (1,6 a 1,8 mkg)[20a 25 mAN (2 a 2,5 m.kg )
Volant : (Changer les vis a chaque démontage ) :
ler cas : Embrayage classique :65a 70 mAN (6,5a 7 m.kg)
2éme cas : Convertisseur de couple : (GS seulement)
—— Juin 1974 : vis montées au LOCTITE 40 {Scelbloc) :
65 a 70 mAN (6,5 a 7 m.kg) (14 sur plats )

| Juin 1974 ——s: vis montées au LOCTITE 40 (Scelbloc) :

105 a 115 mAN (10,5 a 11,5 m.kg) (16 sur plats)
Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple : LOCTITE 40 (Scelbloc)
27 a 29 mAN (2,7 a 2,9 m.kg)

Ventilateur : voir page suivante

Y5 =
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| ; MOTEUR
[, . Frimamecsianie moe AELLLDALLES
" -_| -
! } GS - AMI Super VENTILATEURS -
1171975 —
G.12-10 G. 1211

| g |
|

i

]E

0 i 170 @ 200 mAN {17 a 20 m.kg) 220 a 240 mAN (22 a 24 m.kg)

i § b fare wi\filals graissds | {face et filets praissés )




IR MOTEUR

SUSPENSION |

L mame e

2-11

CARACTERISTIQUES | D
Désignation Appellation Symbole Dates Plaque : Rapport Puissance Couple
aux Mines : commerciale Garantie de sortie moteur Alésage | Course volum. effective DIN maxi DIN
1 3 1 T
B% 21 hydraul . 10.65==10.72 i it Gl sl €
¥ —m=-10.68 5500 tr/mn 3000 tr/ mn
DX 2 90
os 2 BzZ = 106 CV a 12 kg &
i —i—

5500 t 3500
R O 10.71-»=10.72| DX 2 K e o
i DS 23 hydraul. FEH 1692 4 115CV a 18,5 m.ka a
DS 23 {série FE)| pe 93 oytomat. [ FEW & i DX i 5500 4o/ SEBD 2rfear
> — =
0527 IE hiydr. 10.69—=10.72 85,5 |8,75/1 T25CV & B nkai

Q . 9
P9 sl PR | o i, | | e e Y22 4 5250 tr/mn 2500 tr/mn
DS231Ehydr. | FGH | S 130 CV & i T
i T L e . 5250 te/mn | 2500 tr/mn
06 CV & ke =
fan Bisak 31 hydr: DF |268—1072| Dx2 90

ekl ) ot i 5500 1e/mn. | 3500 welmn
o h 115 &V & 18, 5m. kg A
DS (serie FF )} Break 23 hydr. FF 10.72 —m= DX 4 93,5 5500 e/ mn 3500 tr/ mn

| , _ |




. : MOTEUR
r P AL P PP A AL
D CARACTERISTIQUES
Désignation Appellaotion Symbole Dates Plaque e c Rapport Puissance Couple
aux Mines commerciale Garantie de sortie moteur Alesage|Course | o1, | effective DIN maxi DIM
o DX 100 CV & 16,7 mkga |l
DS 21 (série M) | DS 21 mec. 10.65-2=10.72 o ag ‘a7ss1 | 5500 1/me ey
DZZ DX 2 90 : 106 CV & 17 m.kg @
10.68 —== 5500 tr/mn 3000 tr/mn |
. : 125 CV & 18,7 m.kga |
DS (série FB) | DS 21 IE meec. 10.69 +10.72| DX 3 9/ 1 EEEn T 2500 s o |
o “T15CVa 18,5 m.kg a
o |DS (série FE) | DS 23 mec. FEM DX 4 5500 tr/mn 3500 17 oo
S (sarie FG) | DS 23 1E mes. | FCM e L o e o mikg
serle i px 5 5500 tr/ mn 2500 tr/mn_ ||
= DX T00 CV & T6,7 m.kg o |
ID 21 { série F)] Break 21 mec. 10.65  10.72 -—'5;02"63 a0 B33 5]583 (':"5'{‘“ 310700_1:/@ i
a m.kg a
DF 10.68 == 8,75/ 1 5500 tr/ mn 3000 tr/ mn
— TI5CV o 18,5 m.kg a
F 3 . i DX 4 ,9 m.kg a
DS ( serie FF) Brec:l;?gomec FF 10.72 -——T(; " 923 5500 1r/ mn 3500 1r/
10.65 —10. 3 :
. 1D 20 D Super DZZ |ip49—=1071] DY 2 53(1]0Crv/0 ;gb‘é":',‘,‘g 4
série D Super FD |, = 99 CV a 15,1 m.kg a
10.72 DY 3 5500 tr/mn 3500 tr/mn

e
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MOTEUR

R
— [ CARACTERISTIQUES l D
m— Désignation Appellation Symbale Dates Plogue 5 Rapport Puissance Couple
aux Mines commerciale Garantie . de sortie moteur Alésage | Course volum, effective DIN maxi DIN
N
N 3 = 84 CV a 1436 muky
s DS 19 (série MA) BB e ot 5250 tr/mn 3500 tr/ mn
] e . 4 91 CVa 14,4 m.kg a
. R eoiy | Ba <0 W Mhogse-ten Br E 5900 tr/mn 3500 tr/ mn
;mn B ID 19 F (série A) |Break 19 A mec 10.65-9=10.63 DY 84 CV a 14,6 m.kg a
i i | ozz ' ' 5250 tr/mn 3500 te/mn
o DY 2 21 CY a 14,4 m.kg a
. 14 TR L g —=10.71 5500 tr/mn 2500 4/ mn
g a DY 3 99 CV a 15,1 m.kg a
nn 10.7 1 =t 86 85,5 8,75/ 1 5500 tr/mn 3500 tr/mn
g a DV 78 CV a 14,3 m.kg a
nn VG 10.69 == 10 .68 5250 tr/ mn 3000 tr/ mn
:n ID 19 (serie B) g 19 B DV 2 =T CV L 3.7 mka
: = 10.58 = 5500 tr/ mn 3000 tr/mn
; > | 1D 19 ( série B) 10.69==1071] DV 2
% |8 4l D Spécial FC  [1071==10.72| DV 3 Sy La g TadE
g a DS (série FC) i : - 5500 tr/mn_| 2500 tr/ mn
mn — 9 CV S LB
;?-! DS {serie FD) FD 10.72 —m= by 3 5500 tr/ mn 3500 tr/ mn

e . ; 19 -
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7 MOTEUR
D | CARACTERISTIQUES

Designation Appellation Symbole Dates Plaque ’ Rapport Puissance Couple

aux Mines commerciale Garantie de sortie moteur Alesage| Course volum. effective DIN maxi DIN
- : 84CVa 14,6 m.kg o
q . ga

D5 19 (série A)| DS 19 hydraul. r 10.65-=10.63 Dy 5250 tr/ mn 3500 11/ mn
DY 2 BiE e 14,4 wikg &

—==10.71 5900 tr/ mn 3500 tr/mn

DS 20 DS 20 hydraul. 10.68 i
DY DY 3 28CM 4 151 m.kga
> 10.71 —»=| g4 5500 tr/ mn 3500 tr/mn
Fa)
DY 85,5 8,75/1 84 CVa 14,6 mkg a
10.68 5250 tr/ /i

D19 FH (série A)|Break 19 A hydr. | o> [2.68 —==10.70 _';'Y . e 290D
10,65 - BB N s
ID20 ( série FH) [Break 20 hydraul. 10.68===10.70 | DY 2 s Nkt

o | D51 (eidaMi]l D Super s P |10.72 —= DX 2 90 paescy & 17 mkg a
o 5500 tr/mn 3500 tr/mn





































































































































































































































































































































































































































