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- T PRESENTATIEN T ity TR

CE CARNET DE POCHE est un document récapitulatif des caractéristiques, réglages, controles et points
particuliers des véhicules CITROEN. : i :

Il est découpé en huit groupes représentant les principales fonctions :

MOTEUR - ALLUMAGE - CARBURATION, INJECTION - EMBRAYAGE, B.V. - ESSIEUX, SUSPENSION,

DIRECTION - FREINS - HYDRAULIQUE - ELECTRICITE : .
Dans chaque groupe les différents véhicules sont traités dans 1'ordre : A - AMS - G - D - CX - C35 : s"ﬂ;
et TOUS TYPES s'il y a lieu. ‘ - Qf‘ % § i




IMPORTANT
I ;

Si vous pensez que ce document ne correspond pas toujours & vos souhaits, nous vous invitons a nous
faire parvenir vos suggestions afin que nous en tenions compte dans les éditions futures :

- CE QU'IL MANQUE
- CE QUI EST SUPERFLU
-CE QU'IL FAUT DETAILLER

La feuille suivante est destinée a recevoir toutes vos remarques et suggestions.
¢ Yeuillez l'expédier & |'adresse suivante :

S.A. Automobiles CITROEN
Département Technique Aprés-Vente
Méthodes Réparations

163, avenue Georges Clémenceau

92000 NANTERRE




SUGGESTIONS ET REMARQUES
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EMPLOI DANS L'ATELIER :

| {
|

-
; |




s - A e . S e G cooaialiiad s Ty : Y—

CONCESSION, SUCCURSALE OU AGENCE DE : .ociii i

) 3 " SUGGESTIONS ET REMARQUES
|
: EMPLOI DANS L'ATELIER




CARACTERISTIQUES ; A
Désignation Désignation aux Mines Symbole*|A snellation commerciale Indice Type moteur
coutante Garantie plagque moteur -
! AZ (séries A et AM) 3.1963—==2 1970 AZZ |2CV AZL et 2CYAZAM AZ A 53 (425 cm3)
; 2CV AZ (série A2) 2.1970—==9.1975 AZA 2Cv4 AYA2 A79/1 (435 em3)
AZ (série KB) 91975 —= KB 2CV 4 AYA?2 A 79/1 (435 em3)
b | AZ (série KA) 2.]97_{_]—-' KA 2ENV 6 AK 2 M 28/1 (602 em3)
AYA (séries A et AM) 8.1967 —=3,1968 AYA  |A79/0 (425 cm3)
AYA2 (séries A et AM) 3.1968 —=2 1970 AZT Dyane 4 AYA 2 A 79/1 (435 em3)
YANE AYA3 (séries A et AM) 8.1968 ~=10.1958 Dyane 6 AM M4 (602 cm3)
.| D AYB (seéries A et AM) 10,1968 —=2 1970 Dyane 6 AK 2 M 2871 (602 em3)
AYA2 (séries A et AM) 2.1970—=Q 1975| AYA AYA 2 A 7971 (435 cm3)]
AY (série CB) 2.1970 —> CB AM 2 M 28 (602 cm3)
MEHARI [AY (série CA) CA Dyane 6 - Méhari AK 2 M 28/1 (602 cm3)
AU Fedi 11963—=8.1972| AZU 1.1963  8.1967| Az A 53 (425 cm3)
g gt L AZZ | 47081967 81972] AYA  |A 79/0 (425 em3)
Fourgonnette |AZU (série B) 8.1972—==9.1975| AZU Citregn 250 AYA 2 A 7971 (435 cm3)
AZU (AK serie AR) L1975 ——= AZU Citre&n 250 AN 2 A T79/1 (435 em3)
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|i' r  » : ClAFESTIAKMS ET DEMADAIIES

o | CARACTERISTIQUES [
! D::L?::Ii:" Désignation aux Mines éiTg:lﬁe: Appellation commerciale plaqlun:ir::teur Type moteur
I S T 1.1963—=5.1968 [} 577 AK AM M 4 e
b |Eo o o | AK (série B) 51968 —»~8.1970 AK AK 2 W28/1¢ 602em3 || €
i 4 AK (série AK ) 8.1970 —= AK Citroén 400 AK 2 M 28/ 1
f ;
i AM - AMI 6 AM ‘M4
| aMp § —= 5.1968 AMI 6 Break AM M 4
5 AM 2 51968 —==3.1969 |\ AZZ AMI 6 AM 2 M 28 (
j 3CY AME 2 5.1968 —==7 1969 AMI 6 Break AM 2 M 28 602 em3
: Berline et [AM 3 3.1969 —=7.1969 AMI 8 AM 2 M 28 s
, BREEE | il JA) JA AMI 8 AM 2 M 28 '
: AM (série JB) JB AMI 8 Break et Commerc. AM 2 M 28 |

AM (série JC) Jc AMI 8 Break Service AM 2 M 28 |

; |
f ; |
i * Tous les véhicules sortis avant le Salon 1972, auront le symbole garantie : AZZ.
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B fa CARACTERISTIQUES -
A 53 A79/0 A79/1 M 4 M 28 M 28/1
— | | |Alésage 66 66 68,5 74 74 74
9 ' |Course 62 62 59 70 70 70
: Rapport volumétrique 7.541 77571 8.5/ 7750 9/1 8,571
— : ; 18CVSAE a|21 CYVSAEa |24 CYDINa [AYA3 =28 CV SAE a 5000 tr/mn |32 CV DIN a |26 CV DIN &
Puissance effective
5000 tr/mn| 5450 tr/mn | 6750 tr/mn| AK =26 CV SAE & 4500 tr/mn | 5750 tr/ mn | 5500 tr/ mn
T R { 2,9m.kg SAE {3 m.kg SAE |2,9m.kgDIN |AYA3=4,4 m.kg SAE a 3500 tr/mn | 4,2m.kgDIN | 4 m.kg DIN
o
13 | k & 3500 tr/mn | & 3500 tr/mn |a 4500 tr/mn | AK = 4 m.kg SAE a 3500 tr/ mn |a 4000+tr/mn|a 3500 tr/mn

' MOTEUR

POINTS PARTICULIERS
Latéral du vilebrequin : 0,07 a 0,14 mm (non réglable )
Latéral des bielles : 0,08 a 0,13 mm (non réglable )
Latéral arbres & cames: 0:04 & 0,09 mm (non réglable )
Poussoirs : lére possibilité : & =24 mm
2éme possibilité : & = 24,2 mm -

Coussinets arriere de vilebrequin

A53-A79/0-A79/1 M4 -M28 - M28/1

/73—

(2&me possibilité : repere B sur carter)

b =48
*ch = 47,75 (sauf A 53)

& = 56
*¢h = 55,75 (sauf M 4)

| * 2éme possibilité : Repéres rouge et « Ry sur vilebrequin
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4 2. A fl MOTEUR

.7 [ ! x ClimamsmIALC BT DCLADANICS

' A l Pistons : Au montage, la fléche doit étre dirigée coté distribution (avant moteur) @

E 5 Fournitures P.R. : Jeux de deux chemises-pistons
| Segments : Marque du fabricant, ou repere, vers le haut du piston
{ Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid) : Admission = 0,20 mm - Echappement = 0,20 mm
I Méthode de réglage : Régler une soupape lorsque la soupape correspondante du cylindre oppe-
sé est en pleine ouverture.

1]! S5 Pression d’huile moteur, prise au mano-contact,a 80° C : ;
| ! Huile moteur : TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 ou GT 20 W 40
bl [ImaNO.CONTACTR § Moteurs :
| E ALES =R O Rl SR 2,5&31bqrsa40001r/mnl
i AT T conmmisnmsmsmsmmmsmummmsesepssssssess - 4 6 5 s &.5000 i/ mi
j T e o o I A 5,5 a 6,5 bars a 6000 tr/ mn
: MIB o i LR s o B i ot e T L A B Ol e

Pour les moteurs : A 53 - A 79/0 et M 4 : réglage par rondelles
Pour les moteurs : A 79/1 - M 28/ 1 et M 28 : pas de réglage

(changer le ressort ou le clapet de décharge )

Sitee
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MOTEUR

Tubes enveloppes :

Dzpuis Décembre 1972, les joints des tubes enveloppes sont sans talon de centrage
dans le carter et leur positionnement est différent suivant le type du mateur (voir
photos ). §

Le montage de ce type de joint n'est pas possible sur les moteurs sortis avant cette

_'dofe.

Sur les moteurs M 28 et M 28/1 (602 cm3), orienter les méplats «a» vers le haut.

Sur les moteurs A 79/1 (435 em3 ), orienter les méplats «a» vers le has.

Contréle de la dépression dans le carter moteur :

Utiliser le manometre & eau (MR.630-56/9a).

La dépression ne doit pas tomber a zéro quel que soit le régime moteur,

=
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— : —
‘ I s Wstas . donk sl : _ClirACCTIAME ET DEMADNIIES A i
A i | DISTRIBUTION
Calage

Faire correspondre les repéres des pignons (voir photo)
Contréle (moteur froid) :

Mettre la soupape d'admission & son ouverture maximum.
Régler le jeu du culbuteur d'échappement & :

Moteurs = BUBR L e we b0 MR

A TS0 et M 2 s it sienins w. 2,40 mm
7 AV [T S o I Ee e T T
Mi2Siet 284 1o cioiosmvnnb e iintitnma 2 mm

Introduire une pige de ¢ = 6 mm dans le carter.

Tourner le moteur en sens inverse de la marche jusqu'a
pénétration de la pige dans le repére d'allumage du volant.
Mesurer le jeu au culbuteur d'echappement, on doit frouver :

{(voir page 7 ).




) MOTEUR

1 ; ‘ | A
" Moteurs ™ Aodturiaiadina Sl L 0 04 8T

A THDet WA i iamimmisns: D00 8 0,80 mim

R MR o S SEE A 0,09 a 0,88 mm

M28 et M 2B/ T s 0,08 5075 i

Remarque : Sur certains moteurs A 79/1, il n'est pas possible d'obtenir le jeu
de 2,40 mm. Mettre alors 1,50 mm.

Tourner le moteur en sens inverse, jusqu'a pénétration de la pige.

Faire un repére « b » sur une dent et un repére « a » sur le carter en vis a vis.

Tourner le moteur en sens normal de trois dents.

Mesurer le jeu au culbuteur d'échappement.

On doit trouver de 0,05 a 0,65 mm.
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Ordre de serrage des écrous de culasse : ® écrou avant

COUPLES DE SERRAGE

Carters :
Etanchéité : LOCTITE 572 (Formetanch)
Ecrou de palier )

............ 35 @ 45 mAN (3,5 4,5 m.kg)

[

Bouchon de vidange 3

Culasse : : 4 Al '
Ter serrage ......omivnadiiogo a W mANALO, 56 1.m.kg)
2éme serroge ... 20 6:23 mANG2 6.2,3 m.kg)

Couvre-culasse :
Ecrou, ‘borgne & L aede s i

547 mAN-(0,54 0,7 m-ké)

Yolant :
Vis de fixation du volant (a remplacer a chaque
dépose ) v Snnan ity 42 a 45 mAN (4,2 & 4,5 m.kg)

@ ecrou arriere
-

@ ecrou inférieur

‘1TN1E
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ALLUMAGE 1¢

INJECTION

.

SUSPENSION

IDENTIFICATION - CARACTERISTIQUES DES VEHICULES
BERLINES GS 1015 - 1220 et AMI SUPER

| GS - AMI Super

" Désignation Appellation Symbole @ Dates Plaque * 2 Rapport Puissance .Couple
aux Mines Commerciale Gaiantie de sortie moteur Alesage | Course| 1, | effective DIN maxi DIN
GS * G 10/612
: Club ou Confort 9-70a 972 |G 10/611 ;
L i > - GA = 56 CV a 7,2 mkga
S| GX série GA GS 9-7d 4 1-74 74 59 9/1
= G Spécial Vet b 0512 6500 tr/ mn 3500 tr/ mn
; GSX 9-74 ——m=
GS 1220 9.72 a 1-74 ;
ey GS 1220 Club 9728974 g 1/12| ar 60 CV & 8,9 m.kg
GX série GB | .G Spécial 1220 GB 1746 974 1o 12/611 7 65.6 | 8,2/ Ee (e /e Ronn A
1] GS Club 9.74 —m=
o GS Pallas 9.74 ——
Gri 10-74— 12/61 77 656 Bl 65 CV a 9,3 m.kg a
GX serie GH GSX 2 GH 0-74— |G /619 e 5750t/ mn 3500 tr/mn
7 e 7 / 53,5CVa 6,9 m.kga
§ AM série = AMI Super JF 1-73—= |G 10/613 74 59 9/1 2500 e/ mn 3500 i

W+ Voir nota page 11

%
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I'nd / Wil MOTEUR
’i r e A - TeaLse e mELOA ALLEE i

H -

i S - AMI § [~
2L veer_| BREAK 1015 et BREAK AMI SUPER
i B 7 3

iP Designation Appellation Symbole® Dates Flaque * - Rapport Puissance Couple

i aux Mines Commerciale Garantie de sortie moteur Alésage | Course volum, effective DIN maxi DIN

i

i GS 5 portes _ G 107612 B
f-_f 2 Club ou Cenfort 1-72 a 9-72 G 107611

s GX serie GE GE s

& GS 9-72 a 1-74 10/ 612

E | G Special 18 e BT B

BE GSCSIeLvice 3 5. G107612| 74 59 9/1 6230‘3"/5 e
|~ it 723 0. t fri

i - Confatt T3lé RS R e IR R nlmnl |
l GX serie GF GF ; <
it GS Service tole 9-72a 1-74

G Speeial 131 170 | IR

H =

{ vy | AM serie JG AMS Break 5 p. JG P 53,5 0N & 4,9 mkga

gl Z | AM série JH |AMS Break Service| JH 175 g ikois & 2 o 6500 tr/ mn 3500 tr/?mn

= 3 portes
f]' B+ Yoir nota page 11
iy




R MOTEUR
| I :
— ‘ G
BREAK 1220
—3 5
Designation Appellation Symbole ®m Dates Plagque ¥ 5 ‘ Rappert: Puissance ‘Couple
q—-——.‘ aux Mines Commerciale |Garantie de sortie moteur Alésage| Course volum. effective DIN maxi DIN
GS 1220 5 portes 9.72 & 1.74
o GS 1220 Club 5 p. 9-72a 974 |G 12/612 ! 60 CV a 8,9 m.kga
1
BRI OL | o seariog | B8 Mo oo fetaran || 7F | SRS | B 5750 r/mn | 3250 te/mn
| | GS Club ; 9.74 ——im
 a GS Service 1220 -
mn i |9. 3 portes talé Gaie b
™~ GS Service 1220 9.77 & ‘
- S 72 a 9-74 s L
x G e B S P (_":Iub vitre 5 ; G 12/612 77 65,6 8,2/1 60 CV a B,9 m.kga
G Special 1220 Vol e 2 12/611 5750 tr/ mn 3250 tr/ mn
|_c‘:_- Service tolé
mn | G Gk DU et
Service vitré
NOTA : -
| ¥ G10/611 -G 12/611 - Véhicules equipes de BY convertisseur
| G 10/612 -G 12/612 et G 12/619 - Véhicules équipés de BV méeanique
| B Ajouter la lettre « C » aux caractéres alphabétiques du type garantie (Ex. GB : inscrire GBC) pour GS & convertisseur.




Pistons : Pistons ne comportant pas de fleche = le chiffre doit étre lisible & |'endroit
Pistons comportant une fleche * = la fléche doit étre dirigée cété distribution
Pistons comportant une fléche et un téton d'arrét du 2éme segment '
= la fléche doit étre dirigée cété distribution
et le teton d'arrét dirigé vers le haut.
Fournitures P.R. : Jeux de quatre chemises-pistons.

L3 MOTEUR
GS- AMI Super_| POINTS PARTICULIERS g
Vilebrequin  : latéral : 0,09 a 0,20 mm (non réglable ) : S
Coussinets : lere possibilité : 57,5 mm sans repere E
2eme possibilité : 57,4 mm peinture rouge (vilebrequin peinture rouge )
Bielles : latéral : 0,13 @ 0,18 mm
Arbre & cames : latéral : 0,05 a4 0,15 mm {non réglable)
Cylindres (2 classes de hauteur)
Cylindre Moteur G 10 Moteur G 12 MOTAN: Do bena w50 montes 3 B

Repére rouge 75,78 a 75,80 86,88 a 86,90 des cylindres repérés de ‘ : :
Repere vert 75,80 a 75,82 86,90 a 86,92 méme couleur. _E }

Avant du I véhicule

ORDRE D'ALLUMAGE
1-4-3-2

=




R MOTEUR

Segments : Marque ou repére du fabricant, vers le haut du piston. | GS - AMI Super
Carter : Etanchéité du plan de joint : LOCTITE 572 (formétanche )

Goujons de palier d'arbre a cames } LOCTITE olécétanche (Frénétanche )

Vis d'arrét de culbuteurs
Jeu pratique aux culbuteurs (moteur froid)

Méthode de réglage : Amener le dos de la came face au talon du culbuteur a régler.
Admission et échappement = 0,20 mm
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, & 80° C : Huile Altigrade GTS 20 W 50 pu GT 20w 40
-a 2000 tr/ mn = 4,7 bars mini
-a 6000 tr/mn = 6,2 & 7 bars
Pas de réglage : (changer le ressort ou le clapet de décharge )
CONTROLE DE LA DISTRIBUTION (cote droit). '
- Mettre les soupapes du cylindre N° 1 au temps « compression » (fermées ) { : \;r;u:;mg;}\:ﬁ ggsgvg;f gt
- Régler, sans jeu ni contrainte, lo soupape d'admission du eylindre N° 3. ‘
- Faire un tour moteur, sens de la marche. (Revenir au méme repére i
- Le jeu entre culbuteur et soupape d'admission du cylindre No 3 doit étre, compris entre 0,50 mm et 1 mm.

| . - - e A
' | . Refaire la méme opération pour le coté gauche.

— . : 3

[ ‘




MOTEUR
r 2 ' P s e AL A AL s
GS - AMI Super_| : DISTRIBUTION s i
M::::rgoeiedses A =42 pas | A = 43 pas
B=32pas | B=233pas
C=25pas | C =25pas

Tension des courrcies :

Déposer le ventilateur et le couvre-culbuteur admission gauche.

Amener le cylindre N° 1 au PMH temps « compression ».

Tendre la courroie gauche (débloquer puis rebloquer I'écrou du tendeur ).
Faire un tour au moteur, méme opération pour courroie droite.

5




SUSPENSIO

NPT RS- O

| [ COUPLES DE SERRAGE I GS - AMI Super
| Carters : Ecrous de pali . - 8
= Gty Eoerdegalia } 34 & 45 mAN (3.4 & 4,5 m.kg) 2 | ORDRE DE SERRAGE DES CULASSES
s || Culasses : Ecrous & = B X 125 Ecrous ¢ = 9 X 125
as (12 sur plats) (13 sur plats )
ler serrage 6a8mAN (0,6 a08mkg) [10a12mAN (14a1,2mkg)
Déme serrage |16 a 18 mAN (1,6 a 1,8 mkg)[20a 25 mAN (2 a 2,5 m.kg )
Volant : (Changer les vis a chaque démontage ) :
ler cas : Embrayage classique :65a 70 mAN (6,5a 7 m.kg)
2éme cas : Convertisseur de couple : (GS seulement)
—— Juin 1974 : vis montées au LOCTITE 40 {Scelbloc) :
65 a 70 mAN (6,5 a 7 m.kg) (14 sur plats )

| Juin 1974 ——s: vis montées au LOCTITE 40 (Scelbloc) :

105 a 115 mAN (10,5 a 11,5 m.kg) (16 sur plats)
Fixation du diaphragme sur convertisseur de couple : LOCTITE 40 (Scelbloc)
27 a 29 mAN (2,7 a 2,9 m.kg)

Ventilateur : voir page suivante

Y5 =
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| ; MOTEUR
[, . Frimamecsianie moe AELLLDALLES
" -_| -
! } GS - AMI Super VENTILATEURS -
1171975 —
G.12-10 G. 1211

| g |
|

i

]E

0 i 170 @ 200 mAN {17 a 20 m.kg) 220 a 240 mAN (22 a 24 m.kg)

i § b fare wi\filals graissds | {face et filets praissés )




IR MOTEUR

SUSPENSION |

L mame e

2-11

CARACTERISTIQUES | D
Désignation Appellation Symbole Dates Plaque : Rapport Puissance Couple
aux Mines : commerciale Garantie de sortie moteur Alésage | Course volum. effective DIN maxi DIN
1 3 1 T
B% 21 hydraul . 10.65==10.72 i it Gl sl €
¥ —m=-10.68 5500 tr/mn 3000 tr/ mn
DX 2 90
os 2 BzZ = 106 CV a 12 kg &
i —i—

5500 t 3500
R O 10.71-»=10.72| DX 2 K e o
i DS 23 hydraul. FEH 1692 4 115CV a 18,5 m.ka a
DS 23 {série FE)| pe 93 oytomat. [ FEW & i DX i 5500 4o/ SEBD 2rfear
> — =
0527 IE hiydr. 10.69—=10.72 85,5 |8,75/1 T25CV & B nkai

Q . 9
P9 sl PR | o i, | | e e Y22 4 5250 tr/mn 2500 tr/mn
DS231Ehydr. | FGH | S 130 CV & i T
i T L e . 5250 te/mn | 2500 tr/mn
06 CV & ke =
fan Bisak 31 hydr: DF |268—1072| Dx2 90

ekl ) ot i 5500 1e/mn. | 3500 welmn
o h 115 &V & 18, 5m. kg A
DS (serie FF )} Break 23 hydr. FF 10.72 —m= DX 4 93,5 5500 e/ mn 3500 tr/ mn

| , _ |




. : MOTEUR
r P AL P PP A AL
D CARACTERISTIQUES
Désignation Appellaotion Symbole Dates Plaque e c Rapport Puissance Couple
aux Mines commerciale Garantie de sortie moteur Alesage|Course | o1, | effective DIN maxi DIM
o DX 100 CV & 16,7 mkga |l
DS 21 (série M) | DS 21 mec. 10.65-2=10.72 o ag ‘a7ss1 | 5500 1/me ey
DZZ DX 2 90 : 106 CV & 17 m.kg @
10.68 —== 5500 tr/mn 3000 tr/mn |
. : 125 CV & 18,7 m.kga |
DS (série FB) | DS 21 IE meec. 10.69 +10.72| DX 3 9/ 1 EEEn T 2500 s o |
o “T15CVa 18,5 m.kg a
o |DS (série FE) | DS 23 mec. FEM DX 4 5500 tr/mn 3500 17 oo
S (sarie FG) | DS 23 1E mes. | FCM e L o e o mikg
serle i px 5 5500 tr/ mn 2500 tr/mn_ ||
= DX T00 CV & T6,7 m.kg o |
ID 21 { série F)] Break 21 mec. 10.65  10.72 -—'5;02"63 a0 B33 5]583 (':"5'{‘“ 310700_1:/@ i
a m.kg a
DF 10.68 == 8,75/ 1 5500 tr/ mn 3000 tr/ mn
— TI5CV o 18,5 m.kg a
F 3 . i DX 4 ,9 m.kg a
DS ( serie FF) Brec:l;?gomec FF 10.72 -——T(; " 923 5500 1r/ mn 3500 1r/
10.65 —10. 3 :
. 1D 20 D Super DZZ |ip49—=1071] DY 2 53(1]0Crv/0 ;gb‘é":',‘,‘g 4
série D Super FD |, = 99 CV a 15,1 m.kg a
10.72 DY 3 5500 tr/mn 3500 tr/mn

e
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MOTEUR

R
— [ CARACTERISTIQUES l D
m— Désignation Appellation Symbale Dates Plogue 5 Rapport Puissance Couple
aux Mines commerciale Garantie . de sortie moteur Alésage | Course volum, effective DIN maxi DIN
N
N 3 = 84 CV a 1436 muky
s DS 19 (série MA) BB e ot 5250 tr/mn 3500 tr/ mn
] e . 4 91 CVa 14,4 m.kg a
. R eoiy | Ba <0 W Mhogse-ten Br E 5900 tr/mn 3500 tr/ mn
;mn B ID 19 F (série A) |Break 19 A mec 10.65-9=10.63 DY 84 CV a 14,6 m.kg a
i i | ozz ' ' 5250 tr/mn 3500 te/mn
o DY 2 21 CY a 14,4 m.kg a
. 14 TR L g —=10.71 5500 tr/mn 2500 4/ mn
g a DY 3 99 CV a 15,1 m.kg a
nn 10.7 1 =t 86 85,5 8,75/ 1 5500 tr/mn 3500 tr/mn
g a DV 78 CV a 14,3 m.kg a
nn VG 10.69 == 10 .68 5250 tr/ mn 3000 tr/ mn
:n ID 19 (serie B) g 19 B DV 2 =T CV L 3.7 mka
: = 10.58 = 5500 tr/ mn 3000 tr/mn
; > | 1D 19 ( série B) 10.69==1071] DV 2
% |8 4l D Spécial FC  [1071==10.72| DV 3 Sy La g TadE
g a DS (série FC) i : - 5500 tr/mn_| 2500 tr/ mn
mn — 9 CV S LB
;?-! DS {serie FD) FD 10.72 —m= by 3 5500 tr/ mn 3500 tr/ mn

e . ; 19 -
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7 MOTEUR
D | CARACTERISTIQUES

Designation Appellation Symbole Dates Plaque ’ Rapport Puissance Couple

aux Mines commerciale Garantie de sortie moteur Alesage| Course volum. effective DIN maxi DIN
- : 84CVa 14,6 m.kg o
q . ga

D5 19 (série A)| DS 19 hydraul. r 10.65-=10.63 Dy 5250 tr/ mn 3500 11/ mn
DY 2 BiE e 14,4 wikg &

—==10.71 5900 tr/ mn 3500 tr/mn

DS 20 DS 20 hydraul. 10.68 i
DY DY 3 28CM 4 151 m.kga
> 10.71 —»=| g4 5500 tr/ mn 3500 tr/mn
Fa)
DY 85,5 8,75/1 84 CVa 14,6 mkg a
10.68 5250 tr/ /i

D19 FH (série A)|Break 19 A hydr. | o> [2.68 —==10.70 _';'Y . e 290D
10,65 - BB N s
ID20 ( série FH) [Break 20 hydraul. 10.68===10.70 | DY 2 s Nkt

o | D51 (eidaMi]l D Super s P |10.72 —= DX 2 90 paescy & 17 mkg a
o 5500 tr/mn 3500 tr/mn




MOTEUR

SUSPENSIOI

P s

@
n
o
1n

A

POINTS PARTICULIERS en y = repere classe maneton D

) en x = repere classe tourillon ]
Vilebrequin : Classe A 53,990 & 54,008 - - it
Latéral : 0,04 & 0,16 mm - Réglable par demi-joues ot B R m 'H'
(face antifriction, contact vilebrequin) d'épaisseurs éi
égales d'un méme cété du palier. H e
Bielles : Latéral : 0,04 & 0,25 mm (non réglable ) il | e
Position bielles-pistons : La partie la plus saillante ;E o)
de la téte du piston, coté opposé aux chiffres de la L‘:E.L
téte de bielle. Chiffres marqués sur téte de hielle, ¥
coté arbre & cames. — £ L
Fournitures P.R. : 4

Vilebrequin de classe AA - g,.rg_ :
1 Classe | 3, 53, T
Bielles : par jeux de quatre Eifie® Y000 )
4

e
| (Monsasi® Bielles | Epaisseur

Ensembles chemise-piston : par jeux de quatre

Arbre a cames :
Latéral : 0,05 a 0,30 mm (une seule bride o) 306 5 2,312 Clanse B 1200 ] 207052078

5,41 a 5,46 mm) y N -N Eﬁﬂ'ﬂ . I‘ . kiasse 2 20755 2081

classa 11,6203 1,626

! Closse & | )2 18255 1831

e
i
&

ps

~
8
I




Positionnement de la rampe de culbuteurs d'admission :
Le trou « a » le plus rapproché d'une extremité de la
- rampe dirigé vers |'avant {cdté pompe a eau ).

Les trous de graissage orientés vers les soupapes.

- 1/1 X. X

Oguuro} o'k ol lo\mmol lo e

1186

Culasse :

Enniesmiin d ongie cmsmemmesnomsmmmmimmsy 90 mm
e e s N T W 0,10 mm
Rectification maxi (surfacage) ..ooveveviiicieeenn. 0,10 mm

Jeu pratique aux culbuteurs ( mofeur froid) :
Admission = 0,15 mm - Echappement = 0,20 mm

Méthodes de réglage : ( Voir page 50)

Pression d'huile moteur, prise au manso-contact a 60° C :

Huile TOTAL GTS 20 W 50 cu GT 20 W 40
A 2000 tr/mn : 3,6 bars mini

MOTEUR ' r

1 g A = e =y T e = A

o



IR MOTEUR

i mm————

DISTRIBUTION

12 605

Jeu entre chaine et guide : 0,10 a 0,50 mm
Réglage : repéres alignés (Fléches)

n Contréle : B ‘
Mettre le piston N° 4 au P.M.H. (soupapes en « bascule »)
Régler la soupape d'admission du cylindre N° 1 a 1 mm
Présenter une pige ¢» = 6 mm, tourner le moteur dans le sens de
rotation normal, jusqu'au treu de pige, ou faire un tour moteur en
s'arrétant 6° avant le P.M.H. (sur poulie d'arbre a cames ).
Le jeu & la soupape d'admission du cylindre N° 1 doit étre :

D T.T. sauf D.IE —=9-68 = 0,62 a 0,63 mm
D.IE —=7.71 = 0,34 3 0,40 mm
D T.T. sauf D.IE 9-68 —=7-71 = 0,50 mm
D.T.T.7-71 —== = libre et sans jeu
NOTA :

Une dent d'avance = trop serré

Une dent de retard = jeu de 0,70 a 0,75 mm

Il




COUPLES DE SERRAGE

Ecrou de suspension moteUr it s 100 mAN (10 m.kg) ORDRE DE SERRAGE

Serrage des chapeaux de paliers .................... 90a 100 mAN (9 & 10 m.kg)
Bouchomde Sidange e sesmsmemamnsmrasssasns 0000 49 mAN (3,50 4.5 niukg )

@
®
®
@
o
-
®

Bielles : €L,, : R
Ecrous des chapeaux de bielles .......ccccecovriirinnnnn. 68 a 75 mAN (6,8 a 7,5 m.kg) AkTd

5 = T e *

L B N |
L b

|

|

Culasse (a froid) :

Let s nrmmre e M e DTN a ekl ;
DI SRR oot eyt et et csemisaussmanner: YO0 08 mAINAGE:6,5 m kg ) 5 @5 ® G

il | Volant :
k| Vis de fixation du volant : T
{a remplacer a chaque dépose ) .o 90 MAN (9 m kg ) 1

L : 7 |
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. MOTEUR

=

Symbole
Genre
Désignation aux Mines

Appellation commerciale

Symbele garantie
Puissance fiscale
Date de sortie

Indice plaque moteur
Alésage/Course
Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissance maxi (DIN)

Couple maxi (DIN)

CARACTERISTIQUES

CX 2000
Berline

MA série MB
CX 2000
MB

Break
MA série MD

Break CX 2000

MD
1ncv
9/1974 |  1/1976
M 20/616
86 x 85,5
1985 cm3
9/1
102 CV & 5500 tr/ mn

15,5 m.kg a 3000 tr/ mn

CX 2200
Berline

MA série MC
CX 2200

MC
12 CV
1/1975
M 22/617
90 x> 85,5
2175 em3
92/1
112CV a
5500 tr/ mn

17 m.kg a
3500 tr/ mn

CX Prestige
Berline

MA série MK
CX Prestige

MK
1BEY
1/1076
M 23/623
93,5 % 85,5
2350 em3
8,75/ 1
1TSS EV a
5500 tr/ mn
18,2m.kg a
3000 1r/rnn

I_CX Tous Types

CX 2200 Diesel

Berline Break
MA série MG MA série MH

CX 2200 Diesel | ©X 2200 Diesel
Break
MG MH
9cv
1271973 |
M 22/ 621
20855
2175 em3
22,25/1

66 CV a 4500 tr/ mn

2/1976

12,8 m.kg a 2’7{50 tr/ mn

=25
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CX Tous Types I

Moteurs Essence et Boite mécanique

Biellette anti-couple cété moteur
Biellette anti-couple coté BV
(Repére peinture jaune en «a »)

! 82 mAN (8.2 m.kg)

L, SEde2

Montage a 2 biellettes

. largeur = 36 mm

Montage a 1 biellette

: largeur = 42 mm

SUSPENSION MOTEUR

Couples de serrage des fixations| Sur cadre | Sur Mot.ou BY
Support sous moteur z 30 mAN 100 mAN
Support sous boite de vitesses (3 mkg) (10 m.kg)

Moteur Essence et Boite & convertisseur

Couples de serrage des fixations | Sur cadre | Sur Mot.ou BY
100 mAN

Support sous moteur E 30 mAN (10 m.kg)

Support €lastique BY (3 m.kg) [160a 170 mAN

(16 4 17 m.kqg)
100 mAN (10 m.kg)

Biellette anti-couple
(Repére peinture jaune en «a »)

MOTEUR |

—

==

Moteur Diesel et Boite mécanique

Couples de serrage des fixations |Sur cadre | Sur Mot.ou BY
: 100 m\N

Support sous moteur 30 mAN 6]0 m.kg )

Support élastique BY (3 m.kg) | 160 a 170 mAN

(16 a 17 m.kg)
100 mAN (10 m.kg)

Biellette anti-couple
(Repére peinture noire en «a »)

R



s I CX Tous T
RADIATEURS - MOTO-VENTILATEURS Ypes
Particularités Radiateur Moto-ventilateurs

CX 2000 = 1/1975 sans option attelage de remorque 16 dm2 1 moto-ventilateur (10 pales )
CX 2000 e—e= /1975 avec option attelage de remorque 20 dm2 2 moto-ventilateurs (5 pales)
CX 2000 1/1975 —a= sans option attelage de remorque 20 dm?2 1 - .
X 2200 dm moto-ventilateur (5 pales)
CX 2000 ;075 avec option attelage de remorque 2 g .
Ex az00 Y 5 — b <l 20 dm 2 moto-ventilateurs {5 pales)
CX 2000 ]
E¥% 2200 avec climatiseur 20 dm? 2 moto-ventilateurs (10 pales )
CX Prestige
CX Diesel 23 dm? 2 moto-ventilateurs (10 pales)




MOTEUR

PR P v kM - — - - SESE—

CX Tous Types Essence l Moteurs Essence : POINTS PARTICULIERS
—— o Yilebrequin : latéral : 0,04 & 0,16 mm. Réglable par demi-
Classe B 53,493 & 53,505 m joues (faces anfi-friction coté vilebrequin, d'épaisseurs
asse 2 57,685 & 57.695 A : il S i g
g egales d'un méme coté du palier).
il = : . Bielles : latéral : 0,04 & 0,25 mm {non réglable)
i 2 Al X . 7 | Dépassement des chemises (avec joint d'embase non
= e A ; | e | écrase ) : 0,04 a 0,135 mm.
X 7 R+ 7}‘ [ g 1) Fournitures PR : Vilebrequin de classe AA-Bielles et
[ (" o S LA | ensembles chemise-piston par jeux de quatre.
. | h 7 ' Position bhielles-pistons : la partie la plus saillante de
& =R A ity la téte du piston, coté opposé aux chiffres de la téte de
i ' Y I x bielle.
I =l i =~ ™ Chiffres marqués sur téte de hielle, c6té arbre a cames.
Clavee 11 5145 3,13 [F—epimde l clovs g:"-;g;gg’-:;-ggl NOTA : Enduire d'une fine couche de LOCTITE 572
lasse 11l 318 & 3 22 r-_—l e ), a6, . P ) % - -
PR o (Formetanch) la partie arriere du chapeau de palier arriére
I i IHI..E;DTM Arbre @ cames : latéral : 0,05 a 0,30 mm (une seule bride:
b et by ces B NENE] 5,41 3 5,46 mm ).
. £ M e A2eazan clessen [fonted ieszen | Culasse : Hauteur d'erigine cccvvcciiniionie .90 mm
; o] I Planéité générale maxi 0,1 mm

en y =repere classe maneton- en x = repere classe tourillon Planéité maxi entre trous de fIXG’fIO" 01025 mmj |




UR MOTEUR (BR. | A
. | gy 1| susPENsioN )
i % - s SR SR | B T e
[ Position de la rampe de culbuteurs d'admission :
emi- - Le trou «a » le plus rapproché d'une extrémité de la rampe, dirigé vers |'avant,
Jrs cofte pompe a eau.
- Les trous de graissage orientés vers les soupapes (voir photo page 22)
DISTRIBUTION

I Jeu entre guide et chaine : 0,10 a 0,50 mm
Calage : aligner les repéres {Fléches)

t Controle :
Amener le piston du cylindre N° 4 au P.M.H. soupapes en « bascule ».
de Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1a 1,1 mm.
de Faire tourner le vilebrequin d'un tour, sens de marche, pour revenir au repére P.M.H,
Un jeu de 0,05 a 0,25 mm doit apparaitre entre le culbuteur et la queue de la soupape
25 d'admission du cylindre N° 1.
Intervention : || est possible de changer la chaine de distribution et le tendeur sans
Irriére déposer le moteur.
ridel Jeux pratiques aux soupapes (a froid) : Admission = 0,15 mm

Echappement = 0,20 mm
Méthodes de réglage : voir page 50

mmmm Prqssi_lc_m d‘huilel rpoi‘e(;.nr Erise aou thermo-contact a /'I 00°_C : e
5 ol Huile TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 : ; g 3888 I:'//mg = 3 b ésb(Trls'.“’

_ 99




MOTEUR

™

13358

13361

CIRCUIT D'EAU - Remplissage total.
Quvrir le robinet de chauffage dans |'habitacle.

Desserrer les vis de purge (1) et (2), placer un tube transparent sur
chaque vis.

Débrancher le tube (3) de départ du chauffage et y introduire 0,6 litre:

- environ de liquide de refroidissement et rebrancher le tube.

Remplir lentement le reste du circuit par la nourrice d'expansion et
fermer les vis de purge (1) et (2) lorsque le liquide est apparent dans

les tubes.

Lorsque la nourrice d'expansion est pleine, poser le bouchon.

=2




[CX Tous Types Essence

- Favoriser I'amorgage de la pompe, par mise en pression du circuit : de 0,53 1 bar, en vtilisant
I'orifice « a » de trop plein.

- Pour nourrice a bouchon vissé (voir page 38).

- Faire tourner le moteur (2000 tr/mn) jusqu'a I'enclenchement du (ou des )
moto-ventilateurs et laisser tourner au ralenti pendant 10 minutes environ.

ATTENTION :

- Ne jamais ouvrir le bouchon de la nourrice d'expansion lorsque le {ou les)
moto-ventilateurs sont en fonctionnement.
Ne pas ouvrir les vis de purge , moteur en marche.

- Aprés dégazage, le niveau d'eau doit se stabiliser dans la nourrice
d'expansion.

- La vérification du niveau se fait, moteur froid. -

s
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MOTEUR T

4 |
|
—

CX 2000 - €X 2200 |

COUPLES DE SERRAGE
Moteurs Essence ORDRE DE SERRAGE

i A e

Carter :

Serrage des chapeaux de palier de

LIDENGUI esiassicssssisssinsionsre, DO VO (2 T0 mkg) I 1] 1 l L i 1

Bouchen: de Vidange e v, . 35 & 45 mAN (3,5 & 4,5 m.kg) /j"\.‘ /T T\

A ( R

Bielles : : .“"-. _,-’/fb\“‘m ,/"E» B l-f’ {i.“\__ i

Ecrou de chapeaux de bielles .oovivievoooee 68a75mAN (6,8a 7,5 m.kg) i d @ ha

Culasse (a froid) : ler serrage ..oooovvvenn 30 mAN (3 m.kg) : @5 13) (9 @ 1)(4 é)@
DB SEMALE oo 603 65 mAN (64 6,5mke) O®

Yolant :

Vis de fixation du volant (LOCTITE Frénétanch) (oléoétanche ) : 90 mAN (9 m.kg)

A remplacer a chaque dépose.

5 B




Vilebrequin : Latéral = 0,07 a 0,17 mm. Réglable
par demi-joues (face antifriction,contact vilebre-
quin) d'épaisseurs égales d'un méme coté du
palier.

Bielles : Latéral = 0,04 a 0,25 mm (non réglable)

Fournitures P.R. : vilebrequin de classe AA,
bielles et pistons par jeux de quatre.

Arbre @ cames : Lateral = 0,05 a 0,09 mm
(réglable par brides : 5,44 a 5,64 mm de
0,02 en 0,02 mm ).

Position bielle: trou de graissage situé dans le
pied de bielle dirigé coté alvéole du piston.

Moteurs Diesel : POINTS PARTICULIERS

Y = Repere de lo closse des
X = Repére de la classe des tourillons

losse A : 53,9904 54,005
ielasse B : 53,7554 53,740

classe 1:57,6753 57,685
clasze Il : 57,6854 57,495

classe 11:3,14a 3,

M _Repére closse
3, II 2l
[2762 & 27,67)

classe A : 64,0354 64,

la closas

< las su B ; 63,785 & 63,800

Vilobreg

Tourillon
A 2,30652,312

B 2,43142,437

Classe &

R

Classe B

_l'm




MOTEUR T

CX 2200 Diesel |

Bloc-cylindres - pistons - segments

Repére de la closse du blee eylindres

£

~

S

A=

Closse Repére Usinage Segments
z I Al 70,020 & 90,030 Série & 90 R
E d9 [1I] A2 90,030 a 90,040
i A3 90,040 & 90,050 & 90,25  repére vert
¢90,25|_ B 90,27 & 90,29 Réparation ¢ 90,50 repére blane
=
-.‘E—' 5% 50, " s— % 90,75  repire vielat
o
¢?0,75] D 90,77 & 90,79
Dirigé cote arbres & cames
Depassement du piston par rapport & la foce
supérieurs du bloc cylindres
Série & 90 = 0,50 a 0,55 mm
¢ 90,25 = 0,47 3 0,52 mm
Réparation & 90,50 = 0,445 0,49 mm
@ 90,75 = 0,41 3 0,46 mm

Repire de lo elasse correspondant

2 lo elasse du blec cylindres

-

i

A
ard

- -34 -




EURr | B .~ ¥ CARBL ' i / s
MOTEUR il “ ) j SUSPENSION

LN s LY

Culasse:: Hauteur d'origing | wiviananimminmm 117 & 8'5 mm ' LCX 2200 Diesel
Planéité générale maxi @ ..ccocevinrinnns 0,1 mm
Planéité entre trous de fixation : 2. 0,025 mm
Rectification possible (surfacage) : ... 0,70 mm
Alesage des logements des Diametre extérieur des
chambres de combustion chambres de combustion
lére Possibilité 36 8'025 mm _ 36,065 P 3’02 mm
2me Possibilité 36,3" 09%° mm 36,365 ' 3'°% mm

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan
de joint de culasse : 0" §% mm

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse :
0,7 a 0,9 mm.

Position de la rampe de culbuteurs et des culbuteurs le trou «ax»
orienté vers pompe a eau - trous de graissage des culbuteurs

dirigés vers les soupapes. E A E A E A E A

Joint de culasse : Enduire les deux faces d'huile de lin.
. ShL

15077




MOTEUR

CX 2200 Diesel |

15090

Jeux pratiques aux culbuteurs (a froid) : Admission = 0,15 mm
Echappement = 0,20 mm

Méthodes de régluge’: Voir page 50.

DISTRIBUTION
Calage de la distribution :
Aprés montage du pignon intermédiaire et du pignon d'arbre a
cames : les repéres sur pignons doivent coincider { voir photo
ci-contre ).
Pression d'huile :
Pression d'huile moteur prise au mano-contact de 95 a 105° C
-a 1000 tr/mn = 1 bar mini
- & 3000 tr/mn = 3,7 a 4,5 bars
Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute
autre infervention.
Qualités d'huile :
- au-dessus de - 102 C : TOTAL HD3C SAE 30 ou HD 2 SAE 30
- au-dessous de - 10° C : TOTAL HD3C 20W 20 ou HD2 20W 20

i




=UR MOTEUR

CIRCUIT D'EAU | ©X 2200 Diesel
mm H
Remplissage total
mm 1. Ouvrir complétement le robinet de chauffage dans 3. Faire lentement le plein du circuit par la nourrice.

I'habitacle { remplissage total).
2. Déposer les obturateurs des vis de purge (1) et (2).

- - [ w
Branicher sur la vis de purge (1) un tuyau transparent 4, A?res écoulement de I'air, resserrer les vis de purge.
permettant d'obtenir un niveau de 400 mm supérieur a Débrancher le tuyau transparent.
celui de la nourrice. Poser les obturateurs sur les vis de purge.

Desserrer les vis de purge (1) et (2).




ol

CIRCUIT D'EAU 5

Remplissage total (suite)

ke O

CX 2200 Diesel |}

5. Fermer le nourrice : serrer le bouchon d'un quart

de tour aprés la mise en contact du joint sur

1 5412029 C

T e ['embase.

6. Mettre le moteur en marche.
Laisser tourner 6 mn a 2000 tr/ mn.
S'assurer que la circulation d'eau s'effectue norma-
lement, sinon procéder o une nouvelle purge et favo-
riser |'amorcage de la pompe par mise en pression
du circuit (0,5 bar) par |'orifice de remplissage sur
lequel aura été placé un raccord 5412029 C (voir phota)
Ne pas ouvrir les vis de purge, moteur tournant.

Ne pas ouvrir la nourrice, ventilateurs fournants.
Yérifier le niveau de la nourrice,moteur froid.




VO-

ur
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| cx 2200 Diesel

COUPLES DE SERRAGE

Moteurs Diesel

ORDRE DE SERRAGE

Vis de paliers (@ changer it chague dépose ) ......90 a 100 mAN (9 d 10 m.kg)
Bouchod dé VIdERge et s s 35 & 45 mAN (3,5 a 4,5 m.kg)
Vis de bielles (& changer @ chaque dépose ).....68 & 75 mAN (6,8 a 7,5 m.kg)
Vis de culasse (a froid) ( faces et filets huilés ) .

lierecarrhded R Il dece o 0 b ) B R B 55 mAN (5,5 m.kg)

2Bme SEITaGs: wnitiunammsssammnshanuas99 a 100mAN (9;5 @ 10 m.kg)
Vis de volant (& changer & chaque dépose ) ...... 90 mAN (9 m.kg)
Ecrou de fixation du damper .ccccceveevvvcveecneenee. 250 mAN (25 m kg )




i - : " | MOTEUR
< —
C 35 Essence J eny = repére classe maneton CARACTERISTIQUES
en x = repere classe tourillon =% Symbole : R
‘ Désignation aux Mines : BF série BC
Classe A 53,990 & 54,005 — = s
Cloree 8 53605 5038 Ignm; a3 & 3495 E;"’ Appellation commerciale : C 35 Essence
ey i Symbole garantie : BC

i Date de sortie : Mars 1974

1l Repare Indice plaque motqur: B 20/614
i ey Alesage : 86 mm
j (or2) Course : 85,5 mm
i Rapport volumétrique :  8/1

r’— Puissance maxi (DIN) : 65 CV a 4750 t+/ mn
Couple maxi (DIN) : 13,3 m.kg & 2560 tr/ mn

U POINTS PARTICULIERS

Vilebrequin : latéral = 0,04 a 0,16 mm. Réglable

par demi-joves (face antifriction, contact vilebre-

quin) d'épaisseurs égales d'un méme cété du palier.

T Bielles : latéral =0,04 a 0,25 mm (non réglable )

Epgizsseur
! Llule Ll — |;mm Position bielles-pistons : La partie la plus saillante

Tosse A 64,0353 64,050
Closse B §3,535 2 43,559

c! ~ v - - .
3 et s Cared Lloue 2|1t | de [a téte du piston, c6té opposé aux chiffres de la
b 4 I AT 320 Class 8 [onee) [iiecan| t€te de bielle. Chiffres marqués sur la téte de bielle,
g N w Loasosaenzos] Béota? coté arbre a cames.

_49.




=UR

MOTEUR | ALLUMAGE H€ W SUSPENSION |

RIDE~TIAM

l C 35 Essence

Dépassement des chemises (avec joint d'embase non écrasé) = 0,04 a 0,135 mm
Fourniture P.R. : Vilebrequin de classe AA et bielles par jeux de

vatre. .
;l\rhre a cames : latéral = 0,05 a 0,30 mm (une bride 5,41 & 5,46 mm)
Culasse : Hauteur d'origine ..o e, 90 mm
Planéité générale maxi .uecoveveeeeveceeeeeiinnnn. 0,10 mm
Planéité maxi entre trous de fixation ........ 0,025 mm
Rectification possible (surfacage) ..........0,10 mm M
Positionnement de la rampe de culbuteurs d'admission : ¥8 o 0/ o o o]
Le trou «a » le plus rapproché d'une extrémité de la

rampe dirigé vers |'avant (coté pompe a eau).
Les trous de graissage orientés vers les soupapes.
Jeux pratiques aux soupapes (& froid) :

Admission = 0,15 mm amol loYuw o ol o o
Echappement = 0,20 mm 0\ l h h

Méthodes de réglages : Voir page 50

.
-

1186
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MOTEUR

DISTRIBUTION

Calage : Aligner les repéres (fleche)
Jeu entre chaine et guide = 0,10 & 0,50 mm

Contréle :

Amener le piston du cylindre N° 4 au P.M.H., soupapes en « bascule ».
Régler le jeu de la soupape d'admission du cylindre N° 1 & 1 mm.

Faire tourner le moteur (sens de marche ) et s'arréter 11° avant le P.M.H.
(point d'allumage ).

Le jeu entre culbuteur et scupape d'admission du cylindre N° 1 dojt étre
compris entre 0,55 et 0,70 mm.

Controle de la pression d'huile.
Pression d'huile moteur, prise au mano-contact, a 100° C :
Huile TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 -
- a 2000 tr/mn = 3 bars mini,
-a 4000 tr/mn =4 a 5 bars
a7 .

12605




UR MOTEUR

— — .
COUPLES DE SERRAGE | cC35Ess.

Suspension moteur b ey Sty e o LR U 1D T kg )

Carters : ORDRE DE SERRAGE
Serrage des chapeaux de paliers de vilebrequin ................. 90 @ 100 mAN (9a10mkg)

Bpothon dE wdange wowswomsmoamsor s i 35a 45 mAN (3,5 a 4,5 m.kg)

Bielles :

Ecrous des chapeaux de bielles .o o 68 3 75 mAN (6,8 a 7,5 m.kg) ) 6 @
Culasse (& froid) :

-H. e TR N W S R SRR ¢ b m.kg) 1 =
DR BAITEEE. oot B R i ansses TG SEmAN (6.8 8,5 wlg) )¢ l J}. L i L (L

re i . v "\\ & e “-.\

' Ecrou de fixation de la poulie de vilebrequin ... ....... 330 & 350 MAN (33 a 35 m.kg) 'T/ ) {/[ \\', { I } \/‘l._L
Pas & gauche, & monter au LOCTITE 270 (Frenbloc) \k./e‘“-@/"j»‘-\i/ﬁa ]/
(graisser les filets avant la pose du LOCTITE et attendre 4 % 3 >
deux heures minimum avant de tourner le moteur par |'écrou)

@
@-
@
e
@\f
@

Volant :
T T ETT  EOR S a—— . E TR R
{4 remplacer @ chaque dépose)

O




MOTEUR T
C 35 Diesel | CARACTERISTIQUES i
'ISJy,mbole G é:F35 Diesgll:) TR
¢signation aux Mines série X = Repire.de la <lssss dos tavetilons |7 r '

Appellation commerciale & 3|5 - e :l....;?g';g;;'gg St b

Ll |Symbole garantie ’ BD r — ——

8| |Dote de sortie Mars 1974 | .

. Indice plaque moteur B 22/615 g e ':*if l

|l |Alésage 90 mm s Dz

Bl [Course 85,5 mm 3y r ) \ ; Rupiaade

8l [Ropport volumétrique 22.35/] ] k T Y Z & Bl

1 Puissance maxi (DIN) 61 CV a 4500 tr/ mn WL \ SRy

il Couple maxi (DIN) 12,8 m.kg a 2250 tr/ mn ‘_\{ 7

b POINTS PARTICULIERS ek TR

|' | Vilebrequin : Latéral = 0,07 a 0,17 mm. Réglable par i gy 3
demi-joues (face antifriction, contact vilebrequin) :
d'épaisseurs égales d'un méme cété du palier R e e e e
Bie“es ; LOTéI’CII . 0'04 a 0'25 o (non réglclb|e) closse 111 :3,18 43,22 [F& : 78] closse B : 83,7850 63,8 ilebrequin| Bielles| Epaisseur
Fournitures P.R. : vilebrequin de classe AA, bielles et I 1 ' Clusse A | 1% 1] 18203 1,626
pistons par jeux de quatre ';":"”'“" Hgum il Aaka LES
Arbre & cames : Latéral = 0,05 & 0,09 mm (réglable par P A ] s anany closse 1| 1,7453 1,951
brides : 5,44 & 5,64 mm de 0,02 en 0,02 mm ) ; % ot ’T"-F@ﬂ ; R i 1,950 & 1,95
Al



UR MOTEUR
| _—y - 5 .
Bloc-cylindres - pistons - segments I C 35 Diesel
/_ Repere de la classe dv bloc cylindres
_EZ Classe Repére U:Imgl Segments
‘1 ® U [ELL Ol Sérle ] repére jaune
§ a9 (1] A2 90,030 & 20,040
T 90,040 & 90,050 #9025  repire vert
T ¢90,25| B 90,27 & 90,29 Réparotion ¢ 90,50  repére blanc
=
%¢W50| c 90.52 & 90,54 & 90,75  repare violet
&
| 9590,74 D 20,77 2 90,79
Dirigé cété arbres o comes
! Dépassement du piston par rapport @ la face
1 ‘ supérieure du bloc eylindres
; % Série $90 = 0,508 0,55 mm
7 &
I ¢ 90,25 = 0,47 & 0,52 mm
Ll ; J ‘ Réporation | ¢ 90,50 = 0,44& 0,49 mm
31,826 ‘ #9075 = 041 & 046 mm
 a 1,831 |
—_— G R Position bielle : trou de graissage situé dans le
}a 1,956 'ﬁ:’é’ﬁ..-’«’ﬂﬁ:‘i’;ﬁiﬁﬂf"" pied de bielle di!‘igé coté alvéole du piston
s S




PRS-

MOTEUR r

C 35 Diesel J Culazse : Houteur d'611gING  commsssopaomsssssims s simsig

Planéité générale maxi

Planéité maxi entre trous de fixation 0 025 mm
Rectification possible (surfagage) ......... . 0,70 mm
A|esu des logements des

Diametre extérieur des

chambres de combustion chambres de combustion
lére Possibilité 95 1 8'025 v 36,065 ' 8,02 _—
2éme Possibilité 36,3 T 8-025 . 36,365 g 3,02 -

Dépassement des chambres de combustion par rapport au plan de
joint de culasse : 0 © 8,03 mm.

Retrait des soupapes par rapport au plan de joint de culasse :
0,7 a 0,9 mm.

Position de la rampe de culbuteurs et des culbuteurs :

- le trou «a » orienté vers pompe @ eau,

- trous de graissage des culbuteurs dirigés vers les soupapes
Joint de culasse : Enduire les deux faces d'huile de lin.

15077

R




UR MOTEUR

15077

Jeux pratiques aux culbuteurs (& froid): Admission = 0,15 mm
Echappement = 0,20 mm
Méthodes de réglage : Voir page 50,

Calage de la distribution :

Aprés montage du pignon |ntermedm|re et du pignon d'arbre & cames :
les repéres sur pignons doivent coincider (voir photo ci-contre ).
Pression d'huile :

Pression d'huile moteur prise au mano-contact de 95 a 105° C
-a 1000 tr/ mn = 1 bar mini,

-a 3000 tr/mn = 3,7 a 4,5 bars

Si la pression n'est pas conforme, remplacer le filtre avant toute
autre intervention.

Qualités de I'huile

- au-dessus de -10°C : TOTAL HD3C SAE 30 ou HD 2 SAE 30
- au-dessous de -10°C : TOTAL HD3C 20W20 ou HD 2 20W 20

12 444

47 %




BAER Y

MOTEUR

RN

o e A O A

b C 35 Diesel DISTRIBUTION

Contréle :

(5003-T.A faisant partie du coffret 5003-T bis)

Rechercher le P.M.H. (compression) du cylindre
Ne 1.

Régler la soupape d'admission du cylindre N° 1
N 0,7 mm.

Faire un tour moteur (sens de la marche )
(revenir au P.M.H.).

Le jeu entre culbuteurs et soupape d'admission

du cylindre N° 1 doit étre inférieur a 0,20 mm.

. 48 %




UR

e B COUPLES DE SERRAGE
Ecrou de suspension moteur ......o.ccccieeccerennn.o. 100 mAN (10 m.kg)
Vis de paliers (& changer & chague dépose) ... 90 a 100 mAN {9 a 10 m.kg) ORDRE DE SERRAéE
Bouchon de vidange ... S e e 35a 45 mAN (3,50 4,5 m.kg)
Vis de bielles (@ changer a chaque dépose ) ....... 68 a 75 mAN (6,84 7,5 m kg ) 5 913 17
Vis de culasse (a froid) ( jaces et filets builés) :
LR o oo S R — T Y m.kg)
28me Serrage .........ocmoereceiiiiecennnes 95 @ 100 mAN (9,5 & 10 m.kg)
Vis de volant (& changer @ chague dépose ) .......... 90 mAN (9 m.kg)
Ecrou de fixation de la poulie de commande de
ST s e 1 R S e N (RO 330 a 350 mAN (33 a 35 mkg)
(Pas a gauche, & monter au
LOCTITE 270 (Frenb_loc ))

— B




TOUS TYPES

REGLAGE DES CULBUTEURS o,

% % N O?) sur Moteurs 4 cylindres en ligne CLt 0, L
— METHODES POSSIBLES : L ' :

. 4« Bascule » :

(Soupape d'admission en début d'admission

et soupape d'échappement en fin d'échappement)

Mettre le 1 en « bascule », régler le 4
v 3 i - 2
o 4 : ; 1
- 2 ¥ i 3

Il. Pleine ouverture des soupapes d'échappement :

Soupape a placer en Régler les culbuteurs

pleine ouverture : Admission | Echappement
Echappement ler cyl. 3éme cyl. | 4éme cyl.
3eme cyl. 4éme cyl. 2 éme cyl.
4éme cyl. 2éme cyl. Ter eyl.
2 &éme cyl. ler cyl. 3eme cyl.




_ [ . N ein v, e EssiEUR
EUR MOTEUR | MAGE | R SUSPENSION

DIRECTION |

MANO-CONTACT DE PRESSION D'HUILE MOTEUR L_TQUS TYPES

Véhicule Emplacement Tarage Couple de serrage

Tl R 20822 mAY s 23 22 mby

Montée en pression !

i Supar - 08 piés de I edriouchs 2325mAN  2,22,5 mka

Extinction de la lampe pour
une pression supérieure g

p-T.T. sauf D.IE sur bloc moteur ‘ 0,800 bar. 18 a 20 mAN 1,8 8 2 m.kg

sur réfrigérateur d'huile

15 a 20 mAN 1,58 2 m.kg

Chute de pression :

Gx T.T. sur bloc moteur Allumage de la lampe entre | 95330 MAN 2,54 3 m.kg
0,675 bar et 0,475 bar
2! £ .
c35-T.7T. sur sup;;?]rit]ede iltre a 30 & 35 mAN 383,5 mkg

ST



MOTEUR

TOUS TYPES

THERMO-CONTACT ET SONDE THERMOMETRIQUE

Tarage du contacteur

Véhicule Désignation Emplacement B st e I Couple de serrage
thermo-contact d'huile sous — 5772 | 125q 1310 C |'121 4 1270 € : . . .
A -GS - 25 a 30 m/ it 2,5 a3 m"
L P 2 8 TR ienaiour [B77T —— Tiozs low & [ 1085 Tl € |~ g mD sk 2% 3 i
e thermo-contact d'huile sur distributeur 13251380 C | 128 a 1340 © | 30 & 35 mAN 333,508
de boite de vitesses (carter d'embrayage ) ‘ i 9
D T.T. sauf D:IE sur culosse 32 a 35 mAN 3,2 03,5 mkg
— - (
——= 9/72 | thermo-contact d'alerte [ SUF commance clair 955101 C | 91a972C [22a30mAN  2,2& 3 mke
D.IE - g
0/ 72 i i sur pompe 4 €au 1024 1060 C | 99a 1032 C 32 a 35 mAN 3,203,5m.k
T pomp ; it
T “contact inferi i s -
o o culasse TErw | 30T [2essmAN  a2snsmif
de d % 5 4
D.IE Ty Y sigh B mstase 2500 & 20° C 18520 AN 1,85 2 mkR
e sue Filtes & wir 378 5 498 Qa4 100 C 145 15mAN 1,43 1,5 m.kgl
D TT-D.|IE —8=9/72 s sur culasse 32 a 35 mAN 3,2 a 3,5 m.kg
5 . s e ke P cadran sur planche de bord T
D.IE 9/72 ——=| température d'eay S 22330 mAN 2,2 & 3 m.keT

TR




UR MOTEUR
DIRFCTION
A\ 1€ o | _Tous TYPES
Tarage du contacteur
e Vehicule Designation Emplacement e e Couple de serrage
- DX option Climatiseur Haap i . c 15840 C _

3m.k? DS 21 BW =~ 7/72 Fmg f:on ae s e e 90 a 92 al & 84 18 a 20 mAN 1,80 2 m.kg
——4F55 23 - DS 23 BW du ventilateur 95 & 98° C 86 & 899 C

/5 m.k th - tact - i 5

- I: d'huile motecs | sur support filtre & huile [ 13551380 ¢ | 1315 135 © | 305 35 mAN _ 343,5mkg
Y T.T. sur boitier ) K N

2 m.kg thermo-contact sortie eay Lradiateur 16dm2| 113 g 1170 C ]09? 1130 C 25 & 30 mAN 9504 sl

d'alerte (eau) e radiateur 20dm2] 1106 1132 C| 107'a 110° C
M CX Radiateyr 16 dm2 thermo-contact kv SO 101 & 1030 C 92 4 950 C 184 20 mAN 1.8 2 kg
3,5 m.kgll T.T. | Radiateur 20 dm2| de ventilateur 2 95a 100° C 90 g 95° C joint monté Loctite Frenetanch
sl X Froid - 200 C sonde temperature eau| couvercle de pompe g eau | cadran sur planche de bord 30 a 35 mAN 3a3,5m.kg
m . kgl — - - - =

. mesecavitast | Laur baiter de Sare 1025105 C | 9861020 C | 253 30 mAN 2,54 3 mikg
15 mkal CX Diesel d'alerte (eau) eau culasse -

o T etey ~ T ~

I thermo-contact : . . 18 a 20 mAN 1,84 2 m.k

3,5 m.kg de ve:filafeur SoE Frftatsor 8746 920 C 82a 87° C joint monté Loctite Frenetanch ?
————=¥'C 35 Diesel thermo-contact : 93 a 96° C 90 a 950 C % -

3 m.kgfC 35 Essence température d'eau Sur pempe a eau 102a 1060 C| 99 104° C 254 30 mAN 2,58 3 mkg

- 53
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|| ALLUMAGE

4 2300 ; 3 : - St . : e
S E ¢ \ L o= S —
Twiies POR K, Ui e eS J
et Angle de Avance Contrale - Réglage |
Ecartement fermeture initiale d'avance centrifuge
e des " |Trou de pige| maxi avec |'outil Cour
moteur | . Ltacts . | Rapport Lampe 1692-T ;
Degrés DWELL timein Aiguille dons la zone
o o ol 120 AZB
& & | oo
+ +l o+
Goige | entre
035mm |3 S| gg | 12 AZB et AZP
g Al e
] ~
0,45 mm | o o 12 AZP
o o
1 R 1 T AZP
o~ cy_J;
A5




EMBRAYAGE |
TR A

| susPENsiON | FR
| DIRECTION |

J ! Courbe A Courbe B Courbe C
Courh :

A 21-54 : A 21.52 ) A. 21-53
Fvance allumeur Avance allumeur Aiakes altumats
2077 T I 1] T T 2o
CH HHH i H ! 1 I =
158" [ e 18 15"
A = e B
Fryun 10 10 L
— ‘ o T
I I |
B B
il § s T 8
5 —'i— i =] : L 1 -

! B I il I L I oAl 8 [ I
C [ 600 1000 150 000 2600  irmn o 500 1000 1500 000 2800  irjma o s00 100D 160 2000 2500 tefmn

allumeur allumour sllumeur




ALLUMAGE

AMI Super - G || ‘
Plaave Repére des | Ecartement | Angle de fermeture | Calage statique Contréle dynamique avec lampe
9 courbes sur des S Rapport avec strobescopique a 2500 tr/ mn moteur
ateur allumeur contacts | Pegrés DWELL| lampe témoin | (Capsule & dépression débranchée )
= %'_. IIDSO'jilur.neuf par rappc()rf au
o 2 lau trou de pige a repérer (trait
G10/611 Lo oh EE ﬁ% blanc sur poulie d'arbre a cames
G10/612 k= face au 0 du secteur) Se reporte
GA2-GD1 0,35 mm 10 a la
GA4-GD1 ‘o 9 moteur | g
& FCE N 2
GAS5-GD4 % _EE avant PMH _EE 33¢ vilebrequin cou’rbe
G10/613 | GA5-GD 4| 0,45 mm g o par rapport au PMH gravee sy
G12/611 -4 L 'l lumeur
G12/612 | cA3.aD 4 *85’, ‘83, {PMH%Usur 5ecteyr)
G12/619 22 -

NOTA : Calage statique impératif - Si le contréle dynamique est incorrect, régler les courbes d'avance centrifuge au band




ESSIEUX

EMBRAYAGE

ALLUMAGE SUSPENSION
BV |
| DIRECTION
’;::-.Tu:w Avance centrifuge GA-2 = s A Avance centrifuge GA-3 “"";:; Lok Lo T Avance centrifge GA-4 I
c| 20 i FEEEEETREET = i1 G 1 o =T EEESE]
N EE AR ' — | I
oy o I — | S G o~ { H o
b E « BE 3 - o Ha T -
al = - ] e ‘ 18 Bl 1o
- o b T !
. : - T : H - ii S
B e : 1 e v
107 T { | =2 | 10 Al } E_
I ‘ EREREEENEEE B ! - : }i
2 L . _‘T___ I G o i I'_
| | drire
i Sl T ; i
1 o soo 1000 1500 2000 Mivmn o [ I
100 150 2000 ZB00 I/ me i allumeur > o 500 1000 1601 000 2800 r/ma
ellumaer o allumeur
Avance centrifuge GA-5 "';;‘ =Mamaur Avonce centrifuge GD-1 2 % i Avance par depression
HH [ ! T ‘ I‘H T ERES ::H ga v vance allumeur GD.4
| o S 15 W A R e S BA B EEEE -:-lg'"r T T IIHHI!HIIIIIIIIII
i 1w H—H Jl'i T e g ; ,,:,;ﬁ,,,, 1 EEERES
AR 41 | ‘ i 0t o 1 f 8 i B
—i. e[t =raeial] = u T pa
107 - 2 ! I . 7 | ] H I = = § ‘g - e 3
; ' i EREEE : SERTEapRESSEE s 7 “HH N
NS I o ! o |
L] 4 2 |
g 7 HEEY ‘ < g
—" T ) s | | 58
o o~ 1 I [Fo i bara| @ ‘1: " Prassion
I(IU bCII‘It ) 0 500 100D 1300 2000 2800 s O & 7% 150 w o bl ‘iﬂgm a o ?? w:r




ALLUMAGE Y

+ T
-4
ALLUMEUR CALAGE DYNAMIQUE
=
SEV- ) y ey Nbre graduations| Par roppart au Avor
1 o DUCELLIER Repere Repere Trou|Régime | ¢ ectour | treu de pige €
il 2 Plagque Angle came MARCHAL sur Courbe Dates de |moteur . 5 7 S totale
| g moteur| gzo +,9¢ [|Angle came| pooir | centrifuge pige [en tr/mn L Avonce | | |POr abpod
\ wi 590 +.29 3078-T |d'origine | allumeur e au PMH
il | px | 41558 A 147 |px-0s0b| c6 9/65==10/68 | 15, | 3000 |1 3 30 60 180
! I DX o of avant g h
i ft i DJ | Dx 24253 A A 222 10/ 68 ~m= 9/ 69 | oy | 2000 45 8o
; Ii i loxF — A 227 |DX-05i c9o [[9/69—»7/71 200
gl | DJF 7/71 == 9/72 | oy 100 200
Rl | DX4| 4254C A 252 |DV-010A Cl12 | 9/72 —=5/75 170 30 230 730
iy DY | DY 4169 A A 158 DY -05 i 9/65=—=10/68 | 12 | 2000 .20 40 160
i pL | by 4254 A A 224 |pv-0sd C 10 |10/ 68 == 5/69 |avant 6° 12° 240
:37 | oT LBY 2 5/69 —a= 7/71 | PMH 80 16° '
il DYF[Dy2 ]| 4291 A a2s5t |DY-010a| C11 [7/71—m /72| 140 280 280
| DLF[DY3 | 4291 B 5/72—== 5/75
| |
il 58




P EMBRAYAGE
B.V.
mui Avanca allumaur Avance allumeur
eance oflumeur 5 e =
N - ! b w20 Saunan ‘ o 20 T TTT
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ALLUMAGE

5

| _, ,

- ‘_L‘_.&E___,,____m_ it o B A | :

D ]
VYEHICULE ALLUMEUR CALAGE DYNAMIQUE

SEV Nbre graduations | Par repport ay
DUCELLIER 7 Repere Repére Trou Régime | sur secteur trou de pige

Angle came MARCHAL sur Courbe de |moteur Avance
Avance

oteur A . >
w bl g 5"99.,Ii ";':,me allumeur | centrifuge pige fentr/mn|3078-T | d'erigine valant
= allumeur b

Plague

4173 A Al154 Inco05b| cC8 9/ 66 —me10/68] 120 ] 1e30 30
4254 A A 224 DV 05 d C10 |10/68 —»=5/69] avant Ghaa

3954 B 5769 —m= 9/ 69] PMH ] 4o 120
4254 C A 252 IDV-010A| C12 [ 9769 —m=7/71 L

7/71 —w9/72 240

4291 B A 251 |DY-010A| C 11 AT g 5775 280

4253 B A 222 | DX-05 i C 9 200

Allumeur BOSCH

JFURX 4 oy JFRX 4 U 9/69 —p-7/71 130 3"

, N/ 7h3A ]+ C 13
Angle came = 7/71 —==5/75 i ; 220

0e $30

o




ALLUMAGE SUSPENSION
L
1 DIRECTION
frroree <omesr @ 3 g _Ala;;’ ollumeur
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| ALLUMAGE

I e

CX-C35Ess. |

PI Allumeurs Ecartement| Angle de fermeture o b
Wikiciles aque Repére Repére T Avance lrllﬂu.le Avance dynamique
moteur . Type il'iﬁl:?ffgg iloél.';rrl-;esglln contacts | Degrés DWELL Lampe temoin| Lampe stroboscopigy
Ducelli -
CX 2000 | M20/616 | Pocellier T vl
agneti- LA 2 05
CX 2200 | M22/617 | Marelli S g
167 A 100 700 a 750 tr/ mn poy
cx T convertisseur |"
M23/623 LA4 LD 2 x ; y
PRESTIGE S25068A 0,40 mm |550+2030" | 61%+3% Capsule débranchée
| /75| Pueellier | 406 A 240 + 10 & 2000 tr/mf
C35Ess. [B20/614 1o
Ducellier 200 +112 a 2000 tr/my
9GSt oA, |- B8 1 | BRI copsulMlEbranchég

—




ALLUMAGE | SUSPENSION |

. DIRECTION
Avance centrifuge LA 2 - Avance centrifuge LA 4 A | Avance 4 dépression LD, 2
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ALLUMAGE

TOUS TYPES | BOUGIES |

SEV.
CHAMPION | EYQUEM MARCHAL | FIRESTONg]

7585 35
755 35
755 35

755

755
7585
755
Za5

800 LS 34 HS
800 LS 34 HS
800 LS 34 HS
K 800 LJ

2 CV 4 -2 CV Spécial
2CVé6
DYANE

DYANE &

MEHARI
Fourgonnette 250
Fourgonnette 400

AMI8 T.T.

GS 1015 ——s= Jyin 72 8
AMI SUPER 40,8 XLS |230-14.3 A
GS 1015 Juin 72— WH} 408 xS | 230-14.3 A
GS 1220 T.T. 40,8 XLS | 230-14-3 A
GS Birotar

R RR
R RIRS
Lnen

]

-
PN - U O -
RN R e
AT M M

240-14

ROWWW — et et ot i i

;noeo

o D o o o o [ [ et (s i P
v

CONNMRBNRNRNRORN R DA
OSSO BNMNNKN
cooooununbtnn »n

DEEE=EEEEE £ ===

=
>

0 612 066 950 avec B.V. mécanique
0 600 007 861 avec B.V. convertisseur
0612 066 951 avec B.Y. mécanique
0 600 007 862 avec B.V. convertisseur

B culot court ——am=6.1972 : Derniers NS moteurs équipés de ce type de bougie%

BB culot long 6.1972 —=: Premiers N°% moteurs équipés de ce type de bougie

N :
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ALLUMAGE

1]

DIRECTION

| Tous TYPES

BOUGIES

ac | BERU | BoscH |cHaMPION | EYQUEM|HITACH! | MARELLI| ya3EVe, LODGE
o 2o 42Fs| 24014 |w22sT735| very | 7055 | M43 | cwrn | 3508
cX Prestige
D. TT savf D Super 5| 42 Fs | 24014 |w22sT3s| Lery | 7055 | m4a3 | cwrn | 358
L 42Fs | 24014 |w22sT35| Lezy | 7055 | M43 | cw7N | 351B | HN-HNY-Golden H
B Corburateir 42 xLs[175-14-3 Al w175 T30 | N10oY | 707Ls cW7LP | GT345H|  Golden HL
o IE a2 xLs|i7sa43 alwizs T30 N1oy | 707 s CW7LP | GT345H|  Golden HL
C 35 42 Fs W 225 T 35 705 S 35-1 B
1 BF 35.1 B
A1 w200 T30| N9Y CW7LP
A2 TT w215 730 N7Y CW 78 LP




CARBURATION

INJECTION
i A | CARBURATEURS
i. ' Embrayage normal Embrayage centrifuge
bl |2cva(aza2) 2.1970 ——=8.1972 SOLEX 34 PICS5 101" | SOLEX 34 PCIS5 102
Illl | Dyane (AYA 2) } 8.1972 —== 9.1975 SOLEX 34PICS6 121 ° | SOLEX 34PCIS6 122
Wl | 2¢cv 4 (AzA2) 9.1975 —= SOLEX 34PICS6 173 SOLEX 34PCIS6 174
!‘y 2CV 6 (AZKA) | 2.1970 —= 8:1972 SOLEX 34 PICS5 103" | SOLEX 34PCIS5 1041
Ul | Méhari (AY série CA) f  8.1972 ——= 2.1975 SOLEX 34 PICS6 123 SOLEX 34PCIS6 124
| 21975 —= 9.1975 SOLEX 34PICS 6 164 SOLEX 34 PCIS6 165
i 9.1975 —= SOLEX 34PICS6 175 SOLEX 34PCIS6 176
1| | Dyane 6 (AY série CB)  2.1970 —= 6.1970 SOLEX 26/35CSIC 110> | SOLEX 26/35SCIC 1112
i { 6.1970 —= 8,1972 SOLEX 26/35CSIC 113" | SOLEX 26/35SCIC 114!
# | 8.1972 —== 9.1975 SOLEX 26/35CSIC 127 SOLEX 26/35SCIC 128
9.1975 ——= SOLEX 26/35 CSIC 179 SOLEX 26/35 SCIC 180
E\ | | Carburateurs anti-pollution, Rep. 121 -122 - 173 - 174 - 123 - 124 - 164 - 165 - 175 - 176 - 127 - 128 - 179 - 180

'i}_ o




EMBRAYAGE |

ESSIEUX

2 CV Fourgonnette :
~(AZU série A)

Citroén 250 (AZU série B)
Citroén 250 (AZU (AK série AP)

3 CV Fourgonnette :
Citrogn 400
(AK série AK)

AMI 8

4
B.YV | SUSPENSION |
‘| DIRECTION
CARBURATEURS L4

B.1967 ——=R.1972
8.1972 ——==9.1975

9.1975 ——=

71970 ——»=8.1972
8.1972 —==2.1975
2. 197 5m——p- 91975
QT 9TG

3.1969 —==7.1969
7.1969 ——== 91972
9.1972 —= 3.1975
9.1975 ——a=

Embrayage normal

S0OLEX 32 PICS

SOLEX 34 PICS 6
SOLEX 34 PICS 6

SOLEX 34 PICS 5
SOLEX 34 PICS 6
SOLEX 34 PICS 6
SOLEX 34 PICS 6
SOLEX 26/35CSIC
SOLEX 26/35CSIC
SOLEX 26/35CSIC
SOLEX 26/35 CSIC
125 - 126 - 177 - 178

38
121
173

103!
123
164
175
110’
1102
125
177

Embrayage centrifuge

SOLEX 26/35SCIC 111
SOLEX 26/35SCIC 1112
SOLEX 26/35SCIC 126
SOLEX 26/35SCIC 178

Carburateur anti-pollution, Rep. 121 - 173 - 123 - 164 - 175 -

T L




CARBURATION
INJECTION

AMI Super - G|  CARBURATEURS T
SOLEX 28CIC  CIT 133" 10.1971 ——= 9.1972  NOTA : Ce type de carburateur

remplace, en cas d'échange tous les carburateurs précédents de la série CIT 118 ou 133

SOLEX 28CIC2 CIT 137, 9.1972 —== 5.1973

AMI Super SOLEX 28CIC3 CIT 137 51973 —»
NOTA : Sur G 1015 5.1973 —=En P.R, le carburateur SOLEX 28 CIC 3, repere CIT 1374
GS 1015 remplace toute la série des SOLEX précédents.

WEBER 30DGS W 50-00 9.1972 —=1.1975

e WEBER 30DGS W 50-01 1.1975 —=

I SOLEX 28CIC3 CIT 138 —=9.1974

A SOLEX 28CIC 4 CIT 1315 9.1974 —= 7,1975
GS 1220 SOLEX 28 CIC4*=CIT 181 7.1975 —=

sauf GSX 2 WEBER 30DGS 1 W 51-00 —= 1.1975

WEBER 30DGS 1 W 51-01 1.1975 —=10.1975

WEBER 30 DGS 1*W 66-00 10.1975 ——

SCLEX 28CIC4 CIT 163~ 1.1975 —= 4.1975

SOLEX 28 CIC 4= CIT 163" 4.1975 —== 7.1975

GSX 2 SOLEX 28 CICH+EIT 172 - TA975 =——m=
WEBER 30DGS 2 W 58-01 1.1975 — 4,1975
WEBER 30 DGS 2+W 59-00 4.1975 —= * Avec coupe-ralenti

g



CARBURATION | .
|“

INJECTION
DIRECTION
B REGLAGES DES CARBURATEURS B D
DX-DS 21 hyd, —==10.1972 WEBER 28/36 DLE
DX-Break 1D20 FH—==10.1972 WEBER 28/36 DLE DLF -Break ID 20 F—=10.1972 WEBER 28,36 DLEA 2
DX-DS 21 - BW.——=10.1972 WEBER 28/36 DLEA 5 DT - D Super FD —= 10.1972 WEBER 28,36 DLEA 2
1374 J| DJ-DS 21 mec. ——=10.1972 WEBER 28/36 DLEA 1 DT - D Super FD ——== 10.1972 SOLEX 28/36 SFIF 26
DJ-Break ID21 F —==~10.1972 WEBER 28,36 DLEA 1 DY - B Spicial FC —s=10.T972 SOLEX. 54 PRIE
DX-DS23 BW. FE 10.1972 —=~WEBER 28/36 DMA5 (W.49.00) *
DT - D Super FD  10.1972— WEBER 28/ 36 DMA 3#

DJ-D523 mec. FE 10.1972 —=~WEBER 28/ 36 DMA4 (W.48.00)* DV

DJ-Break DS23FF 10,1972 —=-WEBER 28/ 36 DMA4 (W 48,00)+| 0¥ ~ D Spécial FD 10.1972 —=— WEBER 28/36 DMA 3+

DT - D Super FD  10.1972 —=SOLEX 28/36 SFIF 138*

DY-DS 20 hyd. ——-10.1972 WEBER 28/36 DLE 2 DV 'S Spécial FD 10.1972—=SOLEX 28,36 SFIF 138+

DYF-Break 20 FH —=10.1970 WEBER 28/36 DLE 2
DP - D Super 5 10.1972 — SOLEX 28/36 SFIF 20%
Y-DS§ 20 hyd. 10.1972 —=WEBER 28/ 36 DMI (W.42.01)%
4 hy 4 : ) DP - D Super 5 10.1972 —=— WEBER 28/ 36 DMA 2+

* Carburatenrs anti-pollution DP - D Super 5 3.1974 —==SOLEX 28/36 SFIF 154*

, - 69 -




CX 2000-CX 2200 - C35

CX 2000 WEBER
CX 2000 Climatiseur WEBER
CX 2200 WEBER
CX 2200 Climatiseur WEBER
CX 2200 Convertisseur WEBER
CX Prestige WEBER

34 DMTR 25/200
34 DMTR 25/100
34 DMTR 28/200
34 DMTR 28/100
34 DMTR 28/300
34 DMTR 357300

CARBURATEURS

Repere W 55-00
Repére W 54-00*
Repére W 57-00
Repere W 56-00*
Repere W 73-00 *
Repére W 74-00 *

. CARBURATION

* aquec dispositif de ralenti accéléré

SOLEX 32 SElI Repére 139
C-35 SOLEX 32SEl Repére 139!  avec coupe-ralenti
SOLEX 32SEl Repere 1392 avec coupe ralenti et prise de dépression

70



CARBURATION |
INJECTION

SUSPENSIQ

DIRECTION

—

YEHICULES A équipés d'embrayage centrifuge : 11061 ) I A et G
Réglage du frein de ralenti :
Apres réglage du ralenti et de la teneur en CO - COZ
vérifier le frein de ralenti:
Accélérer franchement et ldcher I'accélérateur. Le temps
entre le moment ol le levier de frein de ralenti est solli-
cité et celui ol son action cesse, doit étre de :
1,5a 2 secondes.
Sinen, choisir le cran d'accrochage du ressort de rappel
VEHICULES G :
Carburateurs SOLEX avec:starter a glace et volet sur le
2éme corps.
Réglage de la commande de starter :
Le levier de starter (2) étant dans la position indiquée sur
la figure ci-contre (téton «a » en appui sur le levier (1)
de volet de départ), une pige de ¢ = 0,5 mm doit passer
librement et sans jeu entre le papillon du deuxiéme corps
et le corps de carburateur.
Agir sur la vis (3) pour obtenir cette condition.




| CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES | ANTI-POLLUTION

Réglage du ralenti et de la teneur en CO - €o?

Conditions de réglage : Culbuteurs et points d'allumage bien réglés

Bougies conformes et en bon état

Filtre & air : cartouche en bon état

Commande filtre & air en position « Eté » (Véhicules qui en sont munis)
Température d'huile : 80° C

Température de |'air ambiant : entre 15° et 30° C

Retour parfait du (ou des ) papillon (s)

Réglage : A |'aide de la vis de richesse et de la vis de butée de papillon ou de la vis d'air (carburateurs dépollués ),
régler le régime de ralenti et la teneur en CO - COZ2qux valeurs données dans les tableaux ANTI-POLLUTION
pour les carburateurs dit « Dépollués ».

Pour les carburateurs non dépollués se CONFORMER aux nouvelles Normes ANTI-POLLUTION en vigueur :
Teneur résultante (CO corrigé) INFERIEURE & 4,5 % (voir abaque page 76 ).

Carburateurs dépollués (vis de butée de papillon arrétée par écrou).

REMARQUE IMPORTANTE : Seul un banc de contrdle et réglage de carburateurs permet d'intervenir sur la vis de butée
de fermeture du papillen, celle-ci étant réglée & |'aide d'un micrométre par le fabricant. -

e




T T—— r re—
CARBURATION | EMBRAVAGE || CoSIEUXE
| | i FRE Ns ()
NJECTION | Y | SUSPENSION I - HYDRAULI
\ DIRECTION _
caREGLAGE | REGLAGE ANTI-POLLUTION L_tous TYPEs
| | :
VEHICULES Fift b cerivien RALENT] [ Yaleurs lues sur analyseurs ) OBSERVATIONS
sur-appufhli TENEUR €O | TENEUR CO2
- 2CV Spéci
'C;4°ne ) A;aeuﬂ' 1,84 25 1,842,5 % Vébicules avec embrayage
Y 800 50 4/ 9 " centrifuge :

Méhari - AK i R % mini Le tambour d' embr:zyagp
| oaa 08a1,6 08a1,6 % ne doit pas étre entraine.
2CY 6 - Dyane 6 750 + 350 s L'amener an léchage et

’ AMI 8 T.T. 0 faire chuter de 50 tr/ mn
ION AMI Super
GS 1015
[ 651220 : % 5
embrayage normal 216:3,8 900 0 tr/ mn 2085 & 10 % mini
oo GS ]2'20 a lere vitesse enclenchée

Co“"’e""lsseu" de Régime Ralenti résultant ;

couple 850 tr/ mn mini




el S

"CARBURATION

INJECTION

TOUS TYPES

VEHICULES

REGLAGE
CARBURATION
(Valeurs lues
sur appareils )

RALENTI

REGLAGE ANTI-POLLUTION

(Valeurs lues sur analyseurs )

TENEUR CO

TENEUR €02

OBSERYATIONS

DS 23 Inj. Bvh

DS 23 Bvh
DS 20 Bvh

DS 23 Inj. Bvh

DS 23 Bvm

D Spécial - D Super
D Super 5
Break 23
Break 20

DS 23 Inj. Bw
DS 23 Bw

725 tt/ mn

650 +125 tr/mn

750 £125 tr/ mn

650 £125 tr/ mn

975 +125 tr/ mn
825 +125 tr/ mn

1,8a3,6 %

10 % mini

Ralenti accéléré : 975 tr/p

8 % mini
8,7 % mini

Ralenti accéléré :

900 +125 tr/ mn

10 % mini

mini
5 omini
% mini
% mini
% mini

mini
mini

Sélecteur en position
«P»ous«N»

74 -




CARBURATION |/ quamﬂ-cl‘a 1 cotilily Al
INJECTION, | o SUSPENSION |
1 DIRECTION L
CARREB(I;JLRAA?TEI'ON REGLAGE ANTI-POLLUTION l TOUS TYPES
s VEHICULES T RALENTI (Valeurs lues sur analyseurs) " OBSERVATIONS
sur appareils ) TENEUR CO | TENEUR CO2
5 tr/m .CX 2000 g it o 10]
—— ¢x 2200 vm 850 ¢ tr/mn
—— 41X 2000 - CX 2200 850 T30 +/mn
3 : | ) 2 Lire le régime de ralenti
avec climatiseur Climatiseura|'arrét 5
: . apres l'arrél d.
Cx 2200 1,5 a 2,5 =T 50 1,5 a 2'5% 8'7 % fiifrit P?"E’ ﬂ'j ] (CJH GS)
B ivaicii sseur de 700 0 tr/ mn molo-ventilateur (s )
couple BY au point mort
i + 50
CX PRESTIGE 850 g~ tr/mn
Climatiseur a I'arrét
it + 50
L €35 18538 750 " 37 #r/mn 18a3,6% §'% it

s s
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CARBURATION
INJECTION

’
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TOUS TYPES




0%
TENEUR EN COZ2 ( Lue sur Analyseur)

. Couvercle retourné, la cote « H » relevée entre

. (joint en place ) doit étre de :
Ecart admis entre les deux cétés = 1 mm.

CARBURATION
INJECTION

suspENsioN || FREINS | AUL
DIRECTION | 1 e SR

NIVEAU DE CUVE

Véhicules A et G :
Carburateurs SOLEX

|'axe du flotteur et le plan de joint du couvercle

«H»=18+11 mm

Yehicules G :

| TOUS TYPES

Véhicules CX :
Carburateurs WEBER

Maintenir le couvercle verticalement, languette au contact de ‘
la bille du pointeau sans enfoncer celle-ci :

wan»=26,5+025mm ab»=7+0,25 mm




CARBURATION
INJECTION

TOUS TYPES |

Le couvercle (muni de son joint) étant retourné,
la distance « a » entre flotteur et plan de joint
doit étre de : a=510,25 mm

Sinon, agir sur la languette (1).

Véhicules D -Carburateurs WEBER

NIVEAU DE CUVE

Le couvercle étant placé normalement, la distance ¢},

entre flotteur et plan de joint doit étre de :
b=11,5+10,1 mm

Sinon, agir sur la languette (2).




[kt e | IR G | Bl ||
CARBURATION F‘.'“:‘:I“GE | suspension | FREWNS |I[
INJECTION . ik DIRECTION
Reglage papillons et volet de départ | TOus TYPES
Ouvert iti Entrebaill td let
el Véhicules Types de carburateurs [Repéres des carburateurs u';?’r ]Uerf ::;Iswe e u::leedn;:r;" A
SOLEX 28 CIC 4 131° - 181 - 163 1,203 1.30 mm 3,50 £10,2 mm sous 200 mbar
1631- 172 190 mmHg
30 DGS W 50-00 3
G WEBER 30 DGS,100 W 50.01 1,254 1,35 mm
e T 30 DGS 1 W 51-00 :
30 DGS 1/100 W 51.01 43 4,5 mm sous 400 mbar
WEBER 30 DGS 1,200 W 66-00 141,10 mm 300 mmHg
30 DGS 2 W 58-01
30 DGS 27200 W 59-00
R cx WEBER 34 DMTR : .
; Bois Types Tisos Tiges Tous repéres 1,204 1,30 mm 3,5+:0,25 mm sous 400 mmHg

750




| CARBURATION

INJECTION

TOUS TYPES |

Véhicules

Types de carburateurs

Reperes des carburateurs

Ouverture positive du ler cop

D Tous Types

SOLEX 28/36 SFIF

20

1,258 1,35 mm

SOLEX 28/36 SFIF

138 - 154

1,406 1,50 mm

28/36 DMA 3

WEERR 28/36 DMA 2

W 43-01
W 41-00

1,15a 1,25 mm

WEBER 28/36 DM 1

W 42-01

0,95 a 1,05 mm

28/36 DM 2

WEBER 55/9 DA 4

W 47-00
W 48-00

1,204 1,30 mm

SOLEX 32 SEl

139 - 139" - 1392

1,20 mm




CESSIEDER
:

CARBURATION |
INJECTION

SUSPENSION
DIRECTION

Purge des filtres @ gas-ail :
{1) Vis de purge d'air
(2) Vis de purge d'eau

ROTO-DIESEL

|el' Cﬂfp

ROTO-DIESEL ou PURFLUX )
Filtre a combustible PURFLUX

14803 Sens de montage des clapets

Clapet
d'aspiration 3

Claper de

refoulement 4

Arrivee du
combustible

| CX Dissel - C35 Disssl

PURFLUX




| CARBURATION

INJECTION

CX Diesel - C35Diesel

Véhicules

Equipement Pompe

Injecteurs
Type et Tarage

Point d'injection

Régimes Ralenti |

Cx T.T:
Diesel

ROTO-DIESEL Type MA 200
Ne 34 - 43 - 380

ROTO-DIESEL RDNOSDC 6577
112F3 bars
v 3 bars (piéce neuve)
Réglage par vis

240 avant

4,68 mm 2 PMH

800 +:25 tr/ mn

ROTO-DIESEL Type BF 200
Ne 34 - 43 - 090

ROTO-DIESEL RDN 0SDC 6577
”2 g 0 bars
15T bars (pigéce neuve)
Reg[age par vis

avant

oy % PMH

2,66 mm

700 T go t/

BOSCH Type BF 100
Ne VA 4/9 H 2250 CR 171-2

BOSCH Type DNOSD 189
120 * & bars
130° 8 bars (piéce neuve )
Reglqge par rondelles

120 2 avant
1,19 mm % PMH

Pour une levée du
piston distributeur

de 0,44 a 0,46 mm

+ 50

700 0 ﬂ'/ mn

- 82 -




CARBURATION EMBRAY,
INJECTION B.V.

| DIRECTION

’\}EI—?IF!CATION DU CALAGE DE LA POMPE D'INJECTION (eoffret 5003-T bis )
|. BOSCH N° : YA 4/9H-2250CR - 171/2 - Type : BF 100
Recherche du P.M.H. du piston N° 1 temps de compression (photo ).
Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour et revenir en
sens normal en s'arrétant @ 1,19 mm (129 ) avant le P.M.H.
o L'aiguille du comparateur sur la pompe, aprés avoir changé de sens,
devra indiquer un déplacement de 0,44 & 0,46 mm (levée du piston
distributeur de pompe ). Sinon tourner le corps de pompe pour obtenir
———|| cette valeur. La rainure du piston distributenr doit étre dirigée vers
la sortie B de la pompe.

R 34 - 43 - 380 - Type : MA 200
r/m . ROTO-DIESEL Ne°= ‘ ,
" N** { R34 43 090 Type : BF 200 e
Recherche du P.M.H. du piston N¢ 1 temps de compression. - Jinoy |
— Tourner le moteur en sens inverse d'un quart de tour et revenir en - H__‘ Ty s cylindre

sens normal, en s'arrétant au point d'injection. _
| Le palpeur du comparateur sur la pompe devra se trouver a fond de

rainure du rotor de distribution. Sinon, tourner le corps de pompe
pour obtenir cette valeur.

B 7]
i‘i‘
|
|
i‘
f 5
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EMBRAYAGE

Butee graphitee : Mécanisme
Moteur A 79/ 0 —=1.1972 FERODO PKH 3

Moteur M 4 FERODO PKH 4
Garde a la pédale =104 15 mm

Butée a billes : Mécanisme
Moteur A 79/0 1.1972 —=

Moteur A 79/1 3.1968 —

Moteur M 28/1 5.1968 —= ( TERODO PKHB 4,5
Moteur M 28 21970 —==

Hauteur de la pédale : en butée en «a»: L =130,5+ 5 mm
Pour les véhicules AM seulement : 11,1971 ——=:
L =135%12,5 mm.

Le réglage se fait en griffant la patte «a ».

Réglage de la garde d'embruya(?e 1: Agir sur I'écrou (1) et le contre- |
e

écrou (2) pour obtenir un jeu a 1,5 mm entre la butée et les
linguets. Garde a la pédale : 20 & 25 mm.

P .




ESSIEUX

EMBRAYAGE
" B.Y. |

DIRECTION

SUSPENSION

BOITE DE VITESSES

Réglage du couple conique : Jeu d'entre-dents : 0,14 & 0,18 mm

Réglage des fourchettes : Effectuer ce réglage dans |'ordre ci-dessous.
Mettre les axes des fourchettes au point mort,
[

Réglage de la fourchette 2éme-3éme : Jeu : 1,8 mm entre |'extrémité du
baladeur 2éme-3éme et les crabots de |'arbre de commande.

Reg|uge de la fourchette de 1ére-M.AR.: Desserrer les vis de la fourchette,
et positionner le baladeur de 1ére-M.AR. (2), au milieu de sa course
sur le baladeur de 2eme-3éme (1). Soit la face «a » en regard de « b »
{parhe rectifiée du baladeur 2éme-3éme ).

Réglage de la fourchette de 4eme :
f Jeu entre |'extrémité du buladeur de 4éme et les crabots de la roue de

renvoi du réducteur :

- 1,50 mm pour AZ —=2.1970 et AZU e | 1072

2 70 mm pour tous les autres véhicules.

A, 33.84a

| A
1- 2 a b
7 i
% < ?/%
7
7 4. ST / Z o
= \*Sﬂ "{‘:
= : l/
73
. ey
J//ﬁ/j/?@fféﬁ// 7 0
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EMBRAYAGE
B.V.

EMBRAYAGE

Mécanisme : Type a diaphragme FERODO 180 DBR 285

Disque : GS X 2 différent des autres

AMI Super seulement : Hauteur de la pédale (en butée en «a») :
H=135 tl2,5 mm

Réglage de la garde d'embrayage : G = 15 a 20 mm

Le réglage s'effectue en agissant sur |'écrou et le contre-écrou du
manchon fileté (embout ) de la gaine du cdble de débrayage.
Convertisseur de couple : GS seulement

Ecartement des contacts : 1,4 £10,05 mm

Pression de fonctionnement : prise au distributeur @ 70° C :

5,54 6,5 bars & 5000 £1100 tr/ mn.
4 bars 4850 * go tr/ mn

Remplissage : pendant |'opération, actionner plusieurs fois
|'électro-vanne.

~BE



EMBRAYAGE ?l ' "1 FREINS 1l

BV, SUSPENSION
DIRECTION
Evclution des embrayages 25 ! B
5 A
Carter Bytted Arbre de cde C |
&0 w3 Manchon B | Lumiére | Longueur Fourchette | Longueur des
Volant | Longueur [Longueur | on mm D cannelures
en mm en mm en mm
vdu S e 1172 l6ger 42 93 30 |peu cambrée 30
11.72 —=5.73| léger 42 102 30 peu cambrée 30
573—=12.74 ]| léger 51 96 39 trés cambrée 39
12.74 ——= lourd 42 96 32 treés cambree 39
G 1220 cm?
—1.73 |éger 42 102 30 |peu cambrée 30 =
[l ———e lourd 42 96 32 trés cambrée agp o
87 -




EMBRAYAGE
B.V.

s

EMBRAYAGE - Marque FERODO

Mécanisme A linguets 7.1972 A diaphragme

Référence FERODO | PKY DB 18 235 DBRI 490

Disque b = 225 mm ¢ = 225 mm ¢ = 228,6 mm

D T.T. sauf D.IE D.|JE —>= ‘7.1972
Vehicules DV -DT -DP - DY DX -DJ - DJF
et DLF 7.1972 —= et D JE 7,1972—»

ATTENTION : Vehicule D.IE —== 7.1972 : Le montage du mécanisme 235 DBRI 490 nécessite le montage de douilles
d'adaptation { voir catalogue P.R. ).
Hauteur de la pedale : mesurée du dessous du patin au plancher
sans garniture = 142 + 1 mm - avec garniture = 137 £ 1 mm
Garantie entre la biellette et le carter d'embrayage : Pédalier sans compensateur = 2,5 & 3,5 mm
Pédalier avec compensateur = 3 & 4 mm

Garantie d'embrayage : 1,6 a 2,4 mm
Diamétre du eylindre de débrayage : D T.T. sauf D.IE —= 10 1972 18,5 mm
D.JE —=7.1972 : 22
| g 101972——-e’rD|E 7.1972 —= : 24 mm

.88 -




> LML o o, r o S .‘.__ N —". '\;' ‘ 7 " - ?
1 EssiEux IB \UW \\/A .
EMBRSTARE susPENsioN | FREINS |1 yyprauLIQ «‘|" ELECTRICITE

B.Y.
DIRECTION
REGLAGES DE BASE L D
Yéhicules @ commande hydraulique des vitesses -
VYehicules Gc:rantie de Ralenti normal Vi’fesse de Ralenti accelere
debrayage démarrage
~lps 19 -DS 19 A -DS 21 —= 9.1968 575+.25 tr/mn 725 +.25 tr/mn 900 125 tr/mn
. p520-DS21 91968 —= 9.197] 875+ 25 tr/mn
e 2 tours 750 +25 tr/ mn
villes 45620 -DS 21 9.1971 — - 9.1972 650 £:25 $r/mn
L 900 +:25 tr/ mn
p520-DS 23 9.1972 — = 800 +:25 tr/ mn
DS 21 IE —== 9.1972 850 +:25 tr/mn G
1tour 1/4 | 75025 tr/mn 602"%%’;?;”;:2 s
DS 23 IE 9.1972 —== 950 + 25 tr/mn vitesse de démarrage
-89 .




EMBRAYAGE
B.V.

BOITE DE VITESSES ( MECANIQUE )

Réglage des fourchettes :

Fourchette de 12re-2éme : Axe (1) en place,
immobiliser le baladeur au point mort
(calibres 3180-T, #trois jenx de deux calibres
de méme épaisseur ). Choisir celui qui laisse
le minimum de jeu au baladeur.

Serrer les vis (7) a 40 mAN (4 m.kg).

Fourchette de 3éme-4éme : Axe (2) en place,
immobiliser le baladeur au point mort. Serrer
la vis (6) et |'arréter par fil de fer.




lace,

ibres
aisse

slace,

errer

EMBRAYAGE

BV,

BOITE DE VITESSES (MECANIQUE )

Fourchette de M.AR. :

Axe (3) en place, serrer la vis (5) et
|'arréter au fil de fer.

Amener le renvoi de M.AR. au point mort &
I'aide du calibre 3188-T (3 mm), placé entre
le pignen fou de Tére et le renvoi de M.AR.

Présenter le calibre 3173-T et déplacer le
doigt de commande pour réaliser le contact
des touches du calibre et du doigt de
commande.

Serrer les vis (4) a 40 mAN (4 m.kg).

1521




EMBRAYAGE
BiM:

lere

Jeme

D.33-12

BOITE DE VITESSES ( HYDRAULIQUE )

Reglage des fourchettes :
Fourchette de lére-2éme : procéder comme
pour la boite mécanique :

Le calibre 3172-T
étant placé, en maintenant |'axe au ppint
mort, amener le doigt de commande au

Doigt de commande :

contact des touches du calibre. Serrer les

vis a 40 mAN (4 m.kg).

Fourchette de 3eme-4éme :
Procéder comme pour le réglage de la

fourchette de la boite mécanique.




EMBRAYAGE
B.V.

SUSPENSION
DIRECTION

FRE

- INS |

- HYDRAULIQ

BOITE DE VITESSES (HYDRAULIQUE ) suite

fourchette de M.AR : Axe et doigt en place, fixer le calibre 3174-T
jans le prolongement de |'axe qui doit étre au point mort. Pour cela,

comprimer le ressort, & I'aide de la pince 3171-T, I'axe doit étre en

wtée sur l'extrémité de la vis A. Conserver son positionnement
gngulaire et amener le renvoi de M.AR au point mort, a |'aide du
calibre 3188-T placé entre le pignon fou de lére et le renvoi de
WAR . Serrer les vis de la fourchette a 40 mAN (4 m.kg). Régler
le doigt de commande, comme pour le réglage du doigt de lére-
Jeme,

Réglage de la course des vitesses :
Reperer la position point mort des différentes vitesses.
REMARQUE : Lorsque le couvercle est déposé, la boite n'est

wmener la marche arriére au point mort, & I'aide d'un tournevis
Relever la position de chaque vitesse et noter la cote de dépas-
sement de |'axe par rapport a la face avant du carter.

Poser le couvercle supérieur.

' ras au point mort. Pour passer une vitesse, il faut toujours

g
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EMBRAYAGE
B.V.

BOITE DE VITESSES (HYDRAULIQUE ) suite

Réglage du cylindre de M.AR : Fixer le calibre 3174-T régj¢
(suite au réglage de |'axe ). Visser le cylindre jusqu'a ce
que l'axe soit au contact de la vis A du calibre 3174-T,

Réglage de la course des lere - 2eme - 3eme et 4éme vitessey
Engager a fond la vitesse a régler. (Contréler la cote de
dépassement de |'axe). Visser I'ensemble cylindre-piston
de la vitesse en cause, jusqu'ou contact du doigt de com-
mande, tout en introduisant de la pate HYPERIX dans le
trou taraudé recevant les vis d'arrét des cylindres.

Visser alors le cylindre de 1/2 tour pour obtenir une garan-
tie de 0,7 8 0,9 mm. Procéder de facon identique pour cha-
que vitesse. Enduire les vis (1) d arrét de cylindre de
CURTYLON.Placer un frein de cylindre (pastille caoutchoucif

dans le trou tarqudé puis serrer la vis.

7.



garan-
ir cha-
de

u’rchouc}'

La bride (1) étant sur I'axe {celui-ci dépassant de 1 mm environ de

lo bride ), les vis de fixation du verrou bien serréee, serrer la vis (2)
de la bride a 20 mAN (2 m.kg).

Passer la lere vitesse (en poussant sur I'axe ) et s'assurer que la
bride (1) n'est pas en contrainte.

Vérifier qu'il existe un jeu J entre la bride et la téte de vis de fixation

du chapeau (3).

1mm

ESSIEUX 7: \’} L
e sUSPENSION | FREINS |1 yypRrauLigwe|
s DIRECTION

D
BOITE DE VITESSES (HYDRAULIQUE) suite D. 33-12 l

s —
‘Réalage du verrou de réembrayage :

e
Placer |'axe :le 1ére-2éme au point mort et s'assurer que le tiroir du | J
verrou est « verrouillé » & la position point mort (billage du milieu). 3 ‘3

- 95 .




EMBRAYAGE

§ B.V.
CX TOUS TYPESI EMBRAYAGE - Types a diaphragme
YEHICULES MECANISMES DISQUES
62 838 si D = 136 mm
CX 2000 215 DBR 410 63 550 <1 D =.142 min
235 DBR 490 (1.75 ——=) | 62957 (¢=225) 1.75 —=
CX 2200 235 DBR 410 (3.75 ——) | 63266 (¢ =225) 3.75 ——=
235 DBR 450 (1.76 ——=) | 63571 (& =228,6) 1.76 —=
CX 2200 Diesel 235 DBR 410 62840 (@ moyeu amortisseur)
CX Prestige 235 DBR 490 63 571 (¢ = 228,6 mm)

REPARATION (Véhicules CX 2200 seulement )

Echange du disque :

avec 3

mécanisme 235 DBR 490
mecanisme 235 DBR 450

} monter le disque 63 571

avec mécanisme 235 DBR 410 monter le disque 63 266
Echange du mécanisme :

Monter |"ensemble

: mécanisme 235 DBR 450 et disque 63 571

L3122

g 7




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

EMBRAYAGE
B.V.

|. Réglage de la garantie d'embrayage :
Déposer le ressort (3).
Desserrer le contre-écrou (1),
Serrer I'écrou (2) jusqu'a ce que la butée vienne en
contact sur le diaphragme (point dur).
Desserrer |'écrou (2) de deux tours et demi pour obtenir
un jeu de 1 @ 1,5 mm entre butee et diaphragme.
Bloguer le contre-écrou (1)
Poser le ressort (3).
[l Convertisseur de couple : :
Le jeu aux contacts de 2éme-3éme ne doit étre effectué |
que lorsque les vis-butées de |'axe de fourchettes sont

13455

réglées.

- ,?eu aux contacts 2éme et 3éme ................ 0,5 a 0,8 mm
- Jeu aux contacts lere et MAR. ... 1,1a1,5mm
Pression de fonctionnement (huile a 80° C) :

28 FOOATL TN sohmeemsnmean e R R 3,5 bars mini

e e Y SSOES: FTE
Remplissage : Pendant 'opération, actionner plusieurs
fois |'électro-vanne.

Tarage du thermo-contact de température critique d'eau

1352 #(39C




EMBRAYAGE

" B.V.
. 8
CX Tous Types | BOITE DE VITESSES 3 rEé:éNN\igléEISSEUR Réglage des butées d'axe de four-
2 3eme (mécanique ) 4éme (mécanique ) chieti Séme-Aie | 00 de Zeniv-aA
Butée de 3 2eme l(converfisseur Butée de ; 3§me {converf?sseur)

Butée de 3éme vitesse (ou de 2&me)
(sur B.V. déposée )

Engager la 3éme vitesse {(ou la 2&me
vitesse ),

Amener la vis (1) au contact de I'axe
de fourchette et la visser de :

- 1 tour pour B.V mécanique,

- 1/2 tour pour B.V & convertisseur
pour obtenir une garantie entre la
fourchette et la face de la gorge dy
baladeur.

Serrer le contre-écrou (2)

Butee de 4éme ou de 3eme vitesse :
(peut se faire sur véhicule )

Opérer comme ci-dessus.

{vis butée (3) et contre-écrou (4))

—
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ESSIEUX L]’ \”\l

B. 311

B. 31-1

EMBRAYAGE i
BV SUSPENSION || FR-E”?'-S- -
DIRECTION
EMBRAYAGE

Mecanisme : VERTO 235 DBR] - 490

+ 0
Réglages sur lo commande d'embrayage : L = 130 5 mm.
Régler le cable de débrayage : J = 3,a 4 mm (cote

obtenue en agissant sur (1) et (2).

Le ressort d'assistance doit étre position-
né en «a »,
Régler la vis (5) de fagon que la pédale
s'enfonce sans point dur et vienne seule en
appul en ¢« c »:

ab» = 33 mm maxi

Réglage de la garantie d'embrayage :

Butée en contact du diaphragme, agir sur la
vis (6) pour obtenir, entre |'extrémité de la
biellette (7) et le carter, un jeu : J = 4,54
6,5 mm.

Ce qui correspond & une garde d la pédale
comprise entre 20 et 25 mm.




EMBRAYAGE
B.V.

TOUS TYPES |

GENERALITES

Capacité (vidange)

Al ) Dyane§ —= 2.70 Dyane 4 3.68 — | \icpari 10.68 —a
Véhicules AZ —== 270 AZU 368 —=172|12CV 4 2.70 —b

5 i
Pneumatiques 125 % 15 135 15 b
[ Jeet 1,800 m 1840m |6
v 1 4113 5 022 3 638 3,758 4,703 I
: 6“0%553. g 2 8,536 9,849 7,928 7,365 9,218 v
fe/mn ™3 14,297 16,655 13,368 12,269 14,805 '
E”°*Tf /h) 4 20.689 19,893 18,334 17,766 20,048 )
i = M.AR 3,812 5.022 3,383 3,758 4,703 1

Couple conigue 8/29 8/33 8/31 8/33 8/31

Rapport compteur 6/25 4/16 5/22 3714 4/16 |
Jeu entre-dents 0,146 0,18 mm R
Huile TOTAL EP 80 e
|
0,9 litre -

- 100 -




EMBRAYAGE
B.V,.

| Rl oo - I
ESSIEUX L

SUSPENSION ||

DIRECTION

e ko

- HYDRAULIQWE"|

GENERALITES

[ TOUS TYPES

= AMI 8 Y J— GS 1015 GS 1015 .
VYéhicules Pyune 6 270 — AMI 8 Break 9.69 —m AMI Super 9.7219.72 Convern;sezur
Pneumatiques 125:5¢ 15 135 X 15 145 x 15
e et 1,800 m 1,840 m 1,870 m
1 4,838 4,946 7,009 6,709 9,200

piosse o 2 9,493 9,704 11,573 10,793 | 11,086 15,079
1000 tr/ mn =7 14,483 T4.805 17.563 16,830 77,868
poteur 4 20,639 21,097 23,896 22,888
fen km/h) PR 1.838 1,946 6.399 6.126 10,255
ouple conique 8/31 8/33 8/35
apport compteur 4/16 5711 6/ 14
eu entre-dents 0,14 a 0,18 mm 0,13 a 0,27 mm
vile TOTAL EP 80 OTAL FLUIDE T
Capacité (vidange) 0,2 litre I 1,6 litres 2 litres

- 101 -




EMBRAYAGE
B.Y;

TOUS TYPES |

GENERALITES

Vehicules

G5 1220

9.72 —-

GS Convertisseur
9.72

DTT 9.67 == ID19B

—_— 969

D Spécial

9.6% —m 971

Pneumatiques

145 x 15

180 x 15 ou 185 15

Developpement
sous charge

1,870 m

2,070 m

Vitesse a

7,113

9,761

1000 tr/ mn

11,758

15,999

moteur

17,839

24,280

(en km/h)

1
s
3
4
A

24,280

M.AR

5,647

10,872

Couple conique

8/33

Rappert compteur

6/13

Jeu entre-dents

0,134 0,27 mm

0,16 4 0,24 mm

Huile

TOTAL EP 80

TOTAL FLUIDE T

TOTAL EP 80

Capacité (vidange)

1,4 litres

1,4 litres

2 litres




ESSIEUX

st [ e

| | : P
| EINS | |- HYDRA m ELECTRICITE
EMBRAYAGE SUSPENSION || FR . H ULl . SR
B.V. : :
DIRECTION
GENERALITES I TOUS TYPES
D521 M
D Super D Super DS 23 M = 8
Vehicules D Special BY 5« [?570 "‘"‘5 version version | . N Réducteurs
1971 == [9.70 —=-9.72 9.75':&;, normale |écenomique| ~2"VErtisseur 26 X 49 28 X 47
Pneumufique.s 180 X 15 ou 185 % 15 185 x 14 19516 | 205x16 | 195x16 | 205 x 16
Developpement 2,070 m 1,970 m 2,177 m | 2,234 m [ 2,177 m | 2,234 m
ous charge
1 79 8,734 7,82 8,56 12,75 4,87 5,002 5,47 5,61
itesse a 2 13,9 13272 14,624 1351 14,79 21,90 9,40 9,654 10,56 10,83
341000 tr/mn 3 22,6 19,350 21,483 21,86 23,93 31 13,97 14,348 1569 16,09
=——roteur 4 32.5 26,369 29,275 36,16 21,70 24,37 25
(0 km/ h) 5 = % 33,789 36,219 e B et e 1 R D O OO0 el
— M.AR. 8,1 9 7,85 8,60 10,40 5,01 5,154 267 5,78
__‘_I[jouple conique 7/34 8/ 35 13/62 14/ 61 13/ 62 g % 35 *
— [Rapport compteur 7/16 10/ 21 -5/12 5/11 5/12 4/15 | 4/13
Jeu entre-dents 0,16 a 0,24 mm i 0,16 a 0,24 mm
JHuile TOTAL EP 80 TOTAL Fluide T TOTAL EP 80
Capacite (vidange ) 2,25 litres I 1,6 litres 2 a 3 litres BV 2 litres - 0,55 litre par réducteur
- 703 -
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EMBRAYAGE
B.V.

TOUS TYPES I RECTIFICATION DES VOLANTS MOTEUR

| A : Face d'appui/ vilebrequin a = cote entre A et B b = cote entre B et C
B : Glace Céte mini admise Cote a respecter

C : Face d'appui du mécanisme apreés rectification impérativement

VYolant pour
mécanisme a AZ - AZU (moteur 425 cm?) 19,7 mm

linguets A TT (moteurs 435 et 602 cm3) 21,56 mm

AMS-G1015 —== 12-74
GS 1220 — 1.73 19,3 mm

{volant léger)

Gs 1220 1.73 —=
G5 1015 12-74 ——»= 28,3 mm

(velant lourd)
D.TT—= 10.72 sauf D.IE 19,4 mm

DIE-D.TT 10.72—= 26,7 mm
CX Ess. TT 27,7 mm

CX Diesel -C35TT 26,7 mm
-104 -

Yolant pour
mécanismea
diaphragme

VYéhicules




EMBRAYAGE
B.V.

ESSIEUX |
SUSPENSION ||
DIRECTION |

ELECTRICITE

COUPLES DE SERRAGE (en metres Newton )

| Tous TYPES

Véhicules A AMI Super - GS D CX Cc

Ccrou ou vis d'arbre primaire 70 a 90 70 a 85 150 a 170 | 1354 150 160

crou de pignon d'attaque 70 a 85 100 4 120 2004220 | 1954 215 220
» 9 =48 a 53

Vis de fixation de la couronne 70580 | LOCTITE 40 (Scelbloc ) 1154 130 81 a 90 130
¢ 10=804a 90

ouchon de vidange 35a 45

crou de fixation des carters i o 13,5415 60 28 60

is de fixation de couvercle arriere 15a 20 1354 15 = 28

crou de fixation de "arbre de sortie A 100 a 120 140 & 160

dans le roulement de palier AMI 8 | 140 & 160

gue ecrou de fixation du roulement A 100 a 140 60 & 100

t arbre de sortie dans le palier AMIB | 60080 | 7T e

fis de fixation des paliers d'arbre de sortie 38 a 42 L — 35a 40

tcrou 2 plats d'arbre de sortie 300

‘tl-'l'“



ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

mm e
°" o
7
o
]
7 //_,
i 40 & 7,25 mm <7
il -
1 -T“

04 j 2/?//4//

1254475 mm
1258 1,75mm

A, 41-6

ESSIEU AVANT

45'
Carrossage : Roues en ligne droite : 1° i 25
Roues braguées : 9930 +1 1920

Chasse : 15° (non réglable )
Parallélisme : Quverture des roues vers I'avant : 0 a 3 mm

Reglages :

Jeu entre pivot et bras : 0,1 a 0,4 mm

Contrdle du carrossage ; (appareil 2313-T)

Controle de la chasse : ne peut se faire que sur bras déposé

Controle du parallélisme : Hauteurs avant et arriére étant bien réglées, agir sur
les manchens droit et gauche. Un tour effeciué sur le manchon fait varier la
position de la rouve de 6 a 7 mm.

ATTENTION : S'assurer que les parties vissées de la barre et des embouts dans
les manchons sont égales.

Réglage du braguage : Un jeu de 5 mm doit exister entre le pneu et le bras, sinen
agir sur la vis de butée de braquage située sur le bras.

- wm
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sur

dans

sinon

|

-———:—"EIMT " 2 T‘” v ~ gy T.;- ~— m—
ESSIEUX | oo ; ;
SUSPENsION || T REINST - HYDRAULIQUx ELECTRICITE
DIRECTION -
3 ESSIEU ARRIERE | A

~

(non réglable ) 0° a

Carrossage :
Pincement ou ouverture vers |'avant : 0+ 4 mm (non réglable )

parallélisme :
Réglage : Retrait du joint d'étanchéité de moyeu par rapport a

SUSPENSION

Pots de suspension :

L1=5mm mini

la collerette d'appui du roulement :

B L2=0é|2mm

A, 43-50

0°30" (contréle sur véhicule avec |'appareil 2313-T)

-||05

:

0 mm.

Montage : Repére (AV) sur enveloppe,
dirigé vers |'avant.

Reglage :

Positionnement de |'embout avant :
L1 =25 mm mini

Positionnement de |'embout arriére :

4 L2=0482mm

Jeu entre butée de débattement et bras
de suspension avant : 3 & 6 mm
Tarage des frotteurs :

23 a27 mAN (2,34 2,7 m.kg)
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

SUSPENSION

Amortisseurs : A friction (frotteurs ) sur les roues avant pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari —9.1975
Hydrauliques sur les roues arriére pour les véhicules AZ - AY - AZU - Méhari

Hydrauliques sur les quatres roues pour les véhicules Tous Types 9.1975—>

Montage.

Amortisseurs BOGE : Corps d'amortisseur, c6té pot de suspension, repére (billage ) dirigé vers le haut et les trous

d'évacuation de la jupe dirigés vers le bas. )

Amortisseurs ALLINQUANT ou LIMPMESA : Corps d'amortisseur, coté bras de suspension, repére dirigé vers le haut.
Longueurs entre axes d'un amortisseur arriére comprimé :

2 CV - Dyane - Méhari - Camionnette 250 = 450 mm - AMI 8 = 375 mm - Camionnette 400 = 349 mm’

Longueur entre axes d'un amortisseur avant comprimé ;

Véhicules A Tous Types = 349 mm { J
Véhicules AM : Latéral de barre anti-roulis avant serrage des colliers = 0410,5 mm

- 108 -




ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION |

SUSPENSION (Hauteurs ) LA

ATTENTION : Les hauteurs du véhicule deivent étre mesurées
a I'avant et & |'arriére en «a » entre les deux vis de fixation de
traverse, a coté de |'arrétoir.

Réglage : Véhicule a vide, pression des pneus cotrecte, agir
sur les tirants de pots de suspension.

Véhicule Pneumatiques H??:Lr:; i&v Hu(uef:u"r]:nl}\R
2 CV ——==7.1949 125-380 X 195+ 2,5 280+ 2,5
1CV 4 - 2CV 6 - Dyane 135-380 X 208 +.2,5 291 +.2,5
" Méhari P g 346 + 5
Camionnette 250 125-380 X 205+ 2,5 335425
Camionnette 400 135-380 X 212005 Sd7=2.5 . :
AMI 8 125-380 X 190 +12,5 280+25 ‘ R —
AMI 8 Break 135-380 X 195:4:2.5 20004 3.5 ;, =l £
AMI Super Berline 135-380 X 189 +.5 262 + 5 e
AMI Super Break 135-15 ZX 197 +.5 282 +.5 R ; e
— 5 T N



ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU AYANT

Carrossage : Rouves en ligne droite : 1°30' i 4255' (non réglable )
Chasse : 5°20' (non réglable )
Parallélisme : (ouverture vers 'avant)}: 1 a 3 mm

ESSIEU ARRIERE

Parallélisme : 0° £110' (22 mm ) Pincement ou ouverture vers |'avant
Carrossage : 0.a 0230

SUSPENSION
Amortisseur : BOGE (rouge @ |'avant)
(vert a 'arriére )
Reglages :
Jeu latéral barres anti-roulis avant et arriere : 0 10,5 mm
Jeu aux butées de débattement avant : 10 £ 1 mm

- 110 -
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION
DIRECTION |
Vehicules Diametre du volant Rapport de Angle de braguage
v TRinER e démultiplication s quag
Fourgonnette 2 CV - 430 1/13
2CV —= 2.1u7p 430 1713
2CY 21970 —m 430 1/14 34 & 35¢
A Tous Types sauf
Fourgonnette 2 CV 430 1/14
A Tous Types 390 1717 A
AMI Super 390 1718 36°30"' _ jgr

Reéglages :

Garantie entre le pneu et le bras (coté braquage ) : 5 mm

Garantie entre le bras et le batteur (coté opposé au braquage ) : 1 mm
Jeu au poussoir de crémaillére { au point le plus dur) : 0,1 a 0,25 mm
Jeu aux rotules (coté levier et coté crémaillere ) : visser ['écrou & fond,
Position du volant (ligne droite ) : branche placée a 30° sous ['harizonta

puis revenir en arriere de 1/6 de tour et goupiller.

le (coté gauche ).

- 111 -
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ESéIEUX

SUSPENSION
DIRECTION
Lo | - ESSIEU AVANT
Carrossage (non réglable ) : 0 £11°
" oA 125!
Chasse (non réglable ) 1015 4075
Parallélisme : Pincement des roues vers |'avant : 0 @ 2 mm
Controle de la chasse : se fait, moteur tournant, le véhicule étant en position
«route » et il est impératif que le véhicule soit a une hauteur de 189 mm a
] I'avant et de 272 mm & |'arriére.
’ Controle du carrossage, du braquage et du parailelisme : se fait moteur tour-
nant au ralenti en position « route », les hauteurs réglées.
S Pour le contréle du carrossage et de la chasse, utiliser I'appareil 2311-T oy
. un appareil optique. :
Pour régler le pincement des roues, agir sur les manchans droit ef gauche.
] Un tour de chaque embout fait varier le réglage de 4 mm environ.
NEEE Trr—1 IMPORTANT : Les longueurs des filetages apparents des leviers de direction

gauche et droit doivent étre égales @ 2 mm preés.

-112 .-
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

45-3 b

Fixation du bras supérieur

de 'essieu avant : <R

Il est impératif de monter
la cale d'appui du reule-
ment sur la partie arrigre
de I'axe de fixation du
bras supérieur.

ESSIEU ARRIERE G. 435

Cale d'appui du roulement

Carrossage (non réglable) : Q0 + 40’
Parallélisme : —a= 91972 : 0+ 4 mm (

9.1972 —: 0 & 6 mm ( Pincement vers I'avant )

Serrage de |'écrou de fusée ; faces et filets graissés :

Serrage du bouchon de fusée 350 & 400 mAN (35 & 40 m.kg)

-113 -
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

G | ,
Blocs pneumatiques et amortisseurs : {voir pages 144 et 145)
Hauteurs : ( position « normale route », moteur tournant).
Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d'appui des
roues.
Les hauteurs arridte sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriére de |'unit d'essieu et le plan
d'appui des roues.
Houteur avant = ... 189 + 10 mm
Hauteur arriére : ... 272+ 10 mm.
Barre anti-roulis (& I'avant) : Position latérale : dépassement égal des deux cotés a 2 mm pres
Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : 35 & 40 kg (outil 2067-T).
Cylindres de suspension : Afin d'améliorer la lubrification du grain et de la bille de suspension, les pare-poussiére des
cylindres de suspension avant et arriére contiennent du liquide LHM 4 raison de :
- 7 cm3 dans chaque pare-poussiere avant i { depuis le Ter Novembre 1972)
- 25 cm3 dons chaque pare-poussiére arriére
Vérification ou réglage de lu commande manuelle des hauteurs : Placer la commande manuelle des hauteurs en position
«routen. Contréler les hauteurs avant et arriére et les régler si nécessaire. Placer la commande manuelle des hauteurs en
position «intermédiaire» la variation des hauteurs doit etre de 30 a 40 mm. :

SUSPENSION
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DIRECTION ' .
-
DIRECTION p ]
Reglage : o
g P i ; Roue extérieure : 340 § 37¢ 1 y
s FaMeg Roue intérieure : 40° & 4530 : / " i 1
> plan If Rapport de démultiplication 21719 )/ s :
Jeu au pousscir de crémaillére : 0,1 & 0,25 mm L B I
Longueur dea gaines d'étanchéité de crémaillére en "IN ;‘ I
osition ligne droite 2155+ 3 mm / I ‘
| P —_—pf )/ ‘
% Positionnement du velant : la branche du volant doit étre placée & 30° \ [f [ < e i
les (ligne droite ) sous l'horizontale (coté gauche) W / §/ N TR } |
- -1 i
NLL AV
Particularités : - En position milieu, le dépassement de la crémaillere | W s o i
Sh doit étre égal de chaque coté. 3 i _
s en - Jeu entre la rondelle de butée du cardan supérieur et ‘ |
le tube support de volant : 1,5 mm. F
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ESSIEUX

SUSPENSION
DIRECTION

ESSIEU AVANT

Carros'sage : Différence entre cdté droit et gauche : 15' maxi

Chasse : 1030

Parallélisme : Pincement des roues vers l'avant : 2 a 4 mm.

Contrile du carrossage : (appareil 2311-T ). Pour réglage, agir sur le

manchon (1). {Moteur tournant, véhicule position route ).

Contrile de la chasse - A l'aide de |'appareil 2321-T la cote relevée doit éire
de 24,75 & 25,25 mm ( pivot déposé ). Le réglage s'effectue sur le bras d'essiey
inférieur. _ ‘
Contréle du parallélisme : Hauteurs avant et arriere bien réglées; agir sur le ;
manchon de la barre de direction { 1/4 de tour fait varier le parallélisme de
1 mm). |

NOTA : Si le véhicule est équipé de phares a commande directionnelle, il faut
en vérifier le réglage.

IMPORTANT : Le serrage de |'écrou de rotule inférieure de pivet étant de
390 mAN (39 m.kg), il est impossible a cause de ce couple élevé de remplacer
la rotule sur véhicule sans endommager le pivot et la transmission.
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SUSPENSION FREINS
DIRECTION

ESSIEU ARRIERE

Carrossage (non réglable) : angle 0° & 0¢15'

Parallélisme : Pincement vers |'avant (non réglable) : 0 & 2 mm

Moyeu de fusée : Longueur entretoise conique de roulement de fusée : 72,78 +10,02 mm
Rondelles de réglage de roulement de fusée (25,1 x 31,8), épaisseur = 1,98 & 3,70 mm
de 0,04 mm en 0,04 mm.

étre SUSPENSION
*ssiev | Blocs pneumatiques et amortisseurs : (voir pages 144 et 145)
Hauteurs : Les hauteurs avant et arriére sont mesurées entre le dessous des barres

e anti-roulis et le plan d'appui des roues
le Houteurs avant Hauteurs arriére
Berline 335 ' 10 mm D.IE
faut 235 £13 mm + 10 i
= 10
Break 350 ¢ mm 335 o mm
: Le réglage des hauteurs doit s'effectuer moteur tournant, véhicule

slacer || €0 positign «route ».
Barre anti-roulis avant :
Position latérale de la barre anti-roulis : h =110+ 0,5 mm
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ESSIEUX
SUSPENSION

DIRECTION

DIRECTION

Angle de braquage : 42° ?0'
Rappert de démultiplication : 1/20

Position latérale : a = 122,54+ 2,5 mm
Position ligne droite : La branche du volant bien
positionnée (30° sous |'horizontale, coté gauche)
b =275 mm. '
Longueur des barres de direction : C = 402 mm
Poussoir de crémaillere : serrer |'écrou, puis le
desserrer de 1/ 16 de tour.
Direction assistée : || est nécessaire de régler Ig
position angulaire a I'aide de |'appareil 1955-T,
Le réglage de la came de point zéro doit étre
effectuée sur route. ) y

' Direction assistéee
Croisement de pression : 65+ .5 bars
Réglage par les vis =@ du raccord tournant de
direction.




' ESSIEUX
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DIRECTION
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ESSIEU AVANT
Préréglage et contrdle de la chasse (outil 6309-T ) dans le cas de
I'habillage d'un cadre : L = de 49 & 50,5 mm ,
Un déplacement de valeur de cales de 1 mm entraine une variation de la
cote L de 1 mm.
VALEURS pour contréle avee APPAREILS OPTIQUES :
Le centrole des valeurs ci-dessous doit s'effectuer moteur tournant, en
position « normale route », les hauteurs étant réglées. '
Carrossage (non réglable ) : 007 ]23
Chasse (réglable par déplacement des rondelles du bras inférienr )
Angle de chasse : - 0°25' a - 1915' (différence entre D et G = 0225 maxi)
1 mm de cales = variation de 15'
Parallélisme : Pincement des roues vers l'avant : 1 & 4 mm

Reglage parallélisme : 1/4 de tour sur embout de barre = 1 mm.
ouples de serrage

Ecrou de la rotule supérieur de pivot ......... : 70 mAN (7 m.kg)

Ecrou de la rotule inférieur de pivot ........... 50 mAN }5 m.kg)

Vis de fixation de rotule inférieur sur pivot : 27 mAN 2,7 mkg)

Vis de fixation de roulement .o 1:27 mAN 82,7 m-k g

Ecrou de fusée (faces et filers graissés)....: 350 a 450 mAN (g a 45 m.kg)

CX2000-CX 2200
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ESSIEUX

SUSPENSION
DIRECTION
| [ex2000-cx2200 | ——tLr SN/ ESSIEU ARRIERE
| \ _
_H —1-_-— eyt A Y* Carrossage (non réglable ) : 0° gd.
2R 3 Parallélisme( non réglable ) : Pincement vers |'avant : 1 & 4 mrﬁ

‘ Bras d'essieu arriere

| ll s E : i i Les roulements et les coupelles de réglage de |'articulation des bras
| | __1 7 .~ . 0l % =
L i ? iy arriére sont identiques a ceux des bras de suspension avant.

B Couples de serrage :

Ecrou d'articulation des bras
i (faces et filels graissés ) i wovwummnuia, 120 & 130 mAN (12 & 13 m.kq)
Ecrou de fusée (faces et filets graissés): 350 a 450 mAN (35 a 45 m.kq)
Vis de fixation du moyeu sur les bras @ ....27,5 mAN (2,75 m.kg)
Vis de fixation de la roue ¢ cccvcvcvecvcveeienn. .60 3 80 mAN (6 a 8 m.kg)
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SUSPENSION " REINS T

DIRECTION

SUSPENSION | €x 2000 - Cx 2200

Blocs pneumatiques et amortisseurs : ( voir pages 144 et 145)
Hauteurs : Le reglage des hauteurs doit s'effectuer véhicule en position « route » et moteur tournant au ralenti.
Les hauteurs dvant sont mesurées entre le dessous du point «a » de |'unit d'essieu et le plan d'appui des roves.
Les banfeurs arriere sont mesurées entre le dessous du point « b » de I'unit d'essieu et le plan d'appui des rouves.

Havteurs avant Hauteurs arriere
Berlines 165 +8 215215 mm
Breuks =) mi 228 :’_‘IS mm
Réglage latéral de la barre anti-roulis : La cofe L doif &fre identique de chaque caté a +12 mm.
s
m.kg)
- m.kq)
)
~ o
s g ~t
=t -r
= g
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ESSIEUX

Braquage (roue intérieure) : AZegqe + 18
ATTENTION : Lors d'une intervention sur la direction, ne jamais déposer la traverse de
direction, sous peine de dérégler ['épure de direction.

Point milieu de crémaillere J1 = J2 obtenu par déplacement de la bride (1)
sur le pignon de crémaillére

L.44-1

L.445

L gauche = L droite ;

Barres de direction

L.44-2

14 882

! Direction mécanique seulement .
d gauche = d droite a 2 mm prés  Jeu entre cardan et entretoise de tube fixe

SUSPENSION
DIRECTION
CX 2000 -CX 2200 I DIRECTION Point milieu de crémaillgre|
Direction mécanique Direction assistée @ rappel asservi P i i
Rapport de démultiplication : 1/24,5 I 1/13,5 ige 2] g ==0,3 i SR

Positionnement linisons elrclxs’riques

le pignon de crémaillare

Leviers de directig

9+ 0.7y

Axe (3) perpendiculaire g
fixation du carter sur traverse
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DIRECTION g
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: V22220 R
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.

Position de la branche du volant
en position « ligne droite », bran-
che verticale vers le bas,
Orientation du cardan : 17° & gau-
che environ.

Poussoir de crémaillere
Jeu : 0,1 a4 0,25 mm
Serrer |'écrou (1) & fond
puis le desserrer de 1/8
a 1/6 de tour,

170

CX 2000 - CX 2200

Orientation des colliers sur
manchon de réglage

Outil de blocage en position « ligne
droite » du boftier de commande.

6454 -T

Emploi IMPERATIF 14871

"'J



ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

CX 2000 - CX 2200 |

Purge du cylindre de came :

Relier la vis de purge (1) au réservair.

Metire le moteur en marche et braguer lentement a gauche et & droite jusqu'd
évacuation de |'air. '
Serrer la vis de purge.

Réglage de la dérive (sur route) :

Déport & droite : tourner |'excentrique (2) vers la gauche aprés desserrage des vis (3).
Départ @ gauche : tourner |'excentrique (2) vers la droite aprés desserrage des vis (3),

EPURE DE DIRECTION
I. Yariation du parallélisme & obtenir ROUE PAR ROUE :

a position « basse / De position / a posmon « haute »
0a 1 mm d'ouverture ¢« normale route » 0a 1 mmde pincement.

Il. En fonction des résultants obtenus en |, déplacer verﬂcu|emenf la traverse :

de NORMALE ROUTE | de NORMALE ROUTE
a position «haute » | a position «bhasse »

Pour un vers le HAUT | on obtient| de 'OUYERTURE | du PINCEMENT

déplacement 2%

de Ta traverse W[ vers le BAS on obtient] du PINCEMENT de I'OUVERTURE

ATTENTION : Un déplacement vertical de la traverse de direction de 1 mm
entraine une variation a la roue de 0,8 mm (sur réglette ).
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ESSIEUX |

e

ELECTRICITE

IMPORTANT : Vérifier que le dépassement L des longueurs
filetées apparentes des embouts de rotules des barres de
direction soit égal @ 1 mm prés et ne dépasse pas 10 mm.

FREINS | -~ HYDRAULIQG=" "
SUSPENSION g v :
DIRECTION
ESSIEU AVANT | ¢35
| Carrossage (non réglable ) : 0030" § ¢
Le contrdle peut se faire sur le véhicule, & I'aide de I"appareil 2311.T
ou d'un appareil optique.
Chasse : Angle de chasse (plancher du véhicule horizontal } : 0030' & 1045’ b, i
La chasse n'est pas réglable. Le contréle s'effectue sur le '
véhicule a I'aide de |'appareil 2311-T. '
Parallélisme : Ouverture des roues vers I'avant: 0 & 3 mm \
Le réglage s'effectue en agissant sur les embouts de . [
rotules de barres de direction,de la méme valeur & droite e T ! ’
et a gauche. : vj‘- — e | ! r
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ESSIEUX
SUSPENSION
DIRECTION

i

ESSIEU ARRIERE

Parallélisme (non réglable ) : 0+ 3 mm
Carrossage (non réglable) :0° + 30'

Couples de serrage :
1. Ecrou de bras ..o 250 & 350 mAN

¢ (25a 35 m.kg)
2. Ecrou de bride porte-joint : 10 mAN (1 m.kg)
3. Fixation disque sur moyeu : 75 mAN (7,5 m.kg)
4. Ecrou de moyeu .ovevines : 750 mAN (75 m.kq)
5. Vis fixation étrier de frein : 40 a 45 mAN (4 a
4,5 m.kg)
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SUSPENSION  FREINS ||~ HYDRAULIQGe™" ELECTRICITE |
DIRECTION B -
SUSPENSION | ¢35

"Barres de torsion :

Barres AVANT :

La barre de torsion avant droite est repérée par un trait de peinture

La barre de torsion avant gauche est repérée par deux traits de peinture,

La cote entre axes de fixation de I'amortisseur, pour mise en place de la barre de torsion, est de : 485 mm. i
Barres ARRIERE : I
La barre de torsion arriére droite est repérée par un trait de peinture.
La barre de torsion arriére gauche est repérée par deux traits de peinture.
La cote entre axes de fixation de ["amortisseur, pour mise en place de la barre de torsion, est de : 568 mm.
{ Barre anti-roulis avant : |
) La barre anti-roulis avant est repérée par un trait de peinture blanche, c6té gauche. '
kg) - Cc:m% gauche = 32 cannelures
o L - Coté droit = 34 cannelures )
Le remplacement de la barre anti-roulis nécessite |e positionnement des axes de moyeux.par rapport au sol.
In.k\g) Celui-ci doit étre identique des deux cétés. Pour cela, placer le véhicule sur chandelles et soulever les
44 moyeux a la demande, pour permettre I'engagement des cannelures.
| v TEF =

‘ S ‘“
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MAITRE -CYLINDRE

CYLINDRES DE RQUES

: - Diarmetre d lindres d
Vehieules Dates Diamétre du maitre-cylindre (en mm) mmAeva;S £l muTR(Relr;E;E)
AYA2 - AYCB - Mehari y
AZ (2CVv4-2CV6) 9.1973 — 19 28,57 12.5
AZU - AK - 2CV Spécial
AZ (2CV4-2CY6) —_— 5.1973
AZU 11972 —p6.1973
AYB 10.1968 —»=6.1973
Méhari 10.1968 —m 6.1973 20,6 28,57 17,5
AMI 8 (Berline) —_— 9.1949
Freins a tambours
AYA 2 2.1970 —m=6.1973 b
AK 5.1968 —w=6.1973
AMI 8 {Break ) — 9.1969 20,6 28,57 19
Freins a tambours
AZ —_—s=  2.1970 22 25;5 19
AZU —_—s 1.1972 22 28,57 19
L8 T ¢hdu piston d'étrier 16 {Berlines)
Freins a disque 9.1969 —— 17,5 avant = 42 17,5 ( Breaks)
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FREINS A TAMBOUR

Yéhicules : AZ -AY -MEHARI-AZU-AK : H =130 +15 mm
AMI 8 : ——= 91969 H =120 %15 mm
Pour obtenir cette cote, « griffer » la téle du support en «a».
Garde a la pédale : G = 5 mm.

Tumbours de freins :

¢ des tambours

Yéhicules
Avant | Arriére

2CV Spécial -2CV4-2CV4

AZU 200 mm | 180 mm
Dyane i fi
Dyane & - Méhari

AK 220 mm | 180 mm

AMI 6 - AMI 8 - AMI Super

Rectification : 2 mm maxi au diametre

lines)
reaks)




Maitre-cylindre &
réalimentation centrale

Schema |

A.45-66

A.45-58 a

FREINS A DISQUE : (schéma 1)
AMI 8 : 91969 —== 10.197]
Garde a la pédale : Lo pédale tirée
a fond vers le haut, J = 2 mm.
Sinon, agir sur le contre-éecrou (1) et
le poussoir (2).

Hauteur de pédale : h = 125 +12,5 mm
Sinon, griffer la téle « ¢ » et reprendre
le jeu J.

AMI 8 101971 —= (schéma 11 ) =
Garde a la pédale : Agir sur le contre.
écrou (2) et le poussoir (1) pour
obtenir G1=1a 5 mm.

Hauteur de pédale : La pédale en
butée en «a » : H=125+12,5 mm
sinon, griffer la téle «a ».

ATTENTION :ul\l'tfl_iIWer que du

« liquide spéci ",

"
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| MAITRE-CYLINDRE l AMI Super
Diamétre de ['alésage = 19 mm

Cylindre de roue arriére : ¢ des pistons = 19 mm - LIQUIDE DE FREIN « LHM » ( soir AMI 8 ) !
|LIMITEUR DE FREINAGE - Conditions de réglage : Véhicule a vide, en ordre de marche, hauteurs réglées, une charge de |
170 kg environ a la place conducteur - Positionner le limiteur de pression de fagon a obtenir, en appuyant sur la pédale de
| frein, un jeu longitudinal du grand ressert sur ses points d'attache compris entre : 0 et 2 min.

La pression de coupure du limiteur doit
étre de 33 .2 bars, sinon « griffer »:la
patte «a ».

Réglage des excentriques de freins (voir
véhicules A ).

Hauteur de la pédale de frein :
H=125+25 mm

Garde o la pedale : G=24d 5 mm

¢ des pistons de frein avant : 45 mm

& des disaves de frein avant: 270 mm
Epaisseur mini des disques : 4 mm

Yoile maxi des disques : 0,2 mm
Planéite des disques : 0,02 mm maxi
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FREINS

DOSEUR DE FREIN : Si le doseur ne posséde pas de retour de fuite extérieur, |
ce dernier est incorporé au circuit de retour d'utilisation.

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE FREIN.

a) Pédalier équipé d'une vis de réglage : agir sur la vis (1) pour obtenir entre
pédale et doseur, un jeu J = 0,1 & 0,5 mm.

b) Pédalier sans vis de réglage : griffer la téle (2) pour cbhtenir entre pédale et
doseur un jeu J = 0,1 a 0,5 mm.

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP.

Les lampes de stop doivent s'allumer dés que la pédale arrive au contact dy
doseur.

Griffer la patte support « @ » pour réaliser cette condition.

PURGE DES FREINS (voir pages 140 et 141)
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rieur, ’Epnisseur des disques de frein G. Tous Types —m 9.1972:
Avant Arriére Avant Arriere

i & i Epaisseur mini :

4 mm 4 mm

Avant Arriere Avant Arriére

Epaisseur mini :

'Epaisseur des disques de frein G, Tous Types 9.1972 — o
entre “

9 mm 7 mm 6 mm 4 mm
ale et Voile des disques de frein avant et arriére : 0,2 mm maximum.

| Diametre des pistons récepteurs : —= 91972 : Avant : 42 mm - Arriere : 30 mm
91972 —= : Avant : 45 mm - Arriére : 30 mm

d Réglage des freins de sécurité :

Y |Les plaquettes doivent étre « au léchage » sur le disque de frein au point de voile maximum du disque.

Pour effectuer plus rapidement cette opération, elle doit étre faite par deux personnes, le véhicule étant placé sur un pont
ou sur une fosse. Le réglage des excentriques s'effectue par |'intérieur du compartiment moteur. Le desserrage et le serrage
des vis de fixation des excentriques s'effectue par le dessous du véhicule,

% i1
e TN 5 5 e . %



FREINS l

COMMANDE DE FREIN A DOSEUR
(D Spécial - D Super - D Super 5)
Réglage de la pédale de frein :
A l'aide de la vis (1) régler le jeu d'attaque du poussair : C
J=0,14a0,5mm
COMMANDE DE FREIN A REPARTITEUR (D T.T. sauf D Spécial ) D
Réglage du répartiteur : Pour une pression de 60 bars dans le répartiteur
( pompe @ main) la distance « a » doit étre de :

Berline — 20,67 + 0,25 mm

Break = 20,42+ 0,25 mm

PURGE DES FREINS

{voir pages 140 et 141)
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IDiamétre des pistons de freins avant : 60 mm
Diametre des cylindres de roues arriére : Berline = 18 mm - Break = 20 mm
) Disques : Epaisseur d'origine : 12+ 0,1 mm - Epaisseur mini = 11+ 0,1 mm
1t 1 . V?ile_m?xi : 0,15 mm
| Freins de sécurité :
Jeu entre disques et plaquette : 0,1 mm
Jeu entre support et disque - 4 mm
Tension du cable, jeu & la butée de gaine : 0,3 & 0,5 mm
Tambours de frein arriére : 1433
Diamétre d'origine .o : 255 mm

Rectification .ccooeveevvivne,
Reglage des excentriques de fr
Reglage des contacteurs de « Stop » :

Sur véhicules D Spécial

Sur véhicules D. T.T. (sauf D Spécial - D Super - D Super 5)

1 tour maxi.

. : 2 mm maxi au diamétre
ein arriere (sens fléches )

- D Super - D Super 5 : Aprés allumage des lampes, desserrer la vis de réglage de deux tours.

: Apres extinction des lampes, serrer la vis de réglage de

' - 135 - |
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Vihicol . EAV,ANT Epaisseur| . QRRIERE Epaisseur Limcilie”"
enicules rf;plsfon p;_lsseurmini disque o piston Sfﬂlsseur Fini disque ) e
isque isque freinage
CX Berlines - ‘ sans
; mm 2 mm 7 mm
£x g?;ls::r 42 mm 20 mm 18 mm
CX Break 40 mm 18 mm 16 mm .

Réglage de la pedale de frein :

Agir sur la vis (1) pour obfenir un jeu J de : 0,05 & 3 mm.

Apres 3 ou 4 actions sur la pédale, pour amener le tiroir & fond de course, s'assurer
que la pédale revient |ibrement sur sa butée,

Réglage du contacteur de « Stop » : Les lampes doivent s'allumer dés que la pédale
arrive au contact du deseur. Sinon, orienter la patte «a ».

Frein de sécurité : Réglage des ploguettes.

Celles-ci doivent étre « au léchage » sur le disque de frein au point de voile maxi-
mum du disque.

Les leviers de commande du frein de sécurité « au repos » doivent étre en butée
sur leur appui.

Purge des freins : (voir pages 140 et 141)

O o ™ -
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mglage de la pédale de frein :

Agir sur la vis (1) pour obtenir entre |a pédale et le doseur un
jeud = 0,05a 0,5 mm.

Apres trois ou quatre actions sur la pédale, pour amener le tiroir
a fond de course, s'nssurer que la pédale revient librement sur
sa butée.

Réglage du contacteur de stop :

La pédale de frein en butée en B, les hornes du contacteur
branchées sur un circuit avec lampe témoin ; la lampe témoin
doit s'allumer pour une course G =1 & 2,5 mm.

Purge des freins (voir pages 140 et 141)

C 35
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€35 J
Avant Arricre
Diametre des eylindres récepteurs de freins s ................ 60 mm ey A20mi —
Epo!‘sseur dgs‘disques de_ SRS 2 cemmenermas ey 0mm e 2 mm Bgtesiu i adin
Epaisseur minimum des disques ....ocovivncniveeeicceeeccee. 18 mm s o SIT) '
des garnitures : 1,5 mm

—]

Doseur de frein :

Si le doseur ne posséde pas de refour de fuite extérieur, ce dernier est incorporé au circuit de retour.

ATTENTION : En cas de dépose du doseur, au remontage, le raccord de retour au réservoir ( gros tube caoutchouc) doit
etre imperativement orienté vers le bas. Sinon, le circuit de freinage serait inversé.

Purge des freins : (Voir pages 140 et 141)

Pour effectuer la purge des freins arriére, lorsque le véhicule est équipé d'un indicateur de chute de pression, il est
impératif de purger également celui-ci.

La purge des freins doit etre effectuée sans pression afin d'éviter I'émulsion de liquide.

FREINS l

ATTENTION : Dépose des roues pour effectuer la purge des freins :
Coté droit : vis pas a droite - coté gauche : vis pas a gauche.
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FREINS |- HYDRAULIQu«“| ~ ELECTRICITE |

— C 35
LIMITEUR DE FREINAGE Réglage : I—
B i a) Mesurer lahauteur arriére du véhicule, du dessous du longe-
J . ron au sol, au droit de I'articulation du bras (de chaque ¢6té)
PNEUMATIQUES | 195 - 16 XCA | 205 =16 XC1
HAUTEUR 309+ 1 mm 318 + 1 mm

Sinon, charger ou lever le véhicule & I'arridre pour obtenir
cette hauteur,

b) Régler le ressort de commande du limiteur : Positionner |e
limiteur de fagon & obtenir, pédale de frein enfoncée, un jeu
J = 1+1,5mm, entre le ressort et son attache.

c) Controler la pression limitée : Le moteur étant en marche, on

Frein de sécurité :
Les leviers de commande du frein de sécurité «au repos
«au léchage » sur le disque de frein au point de voile maximum du disque.

[faire tourner le disque en agissant sur une rove avant )

doit obtenir une pression limitée de : ]8‘8 bars. Sinon,

griffer le support en «a » pour obtenir cette pression.

» doivent étre en butée sur |'étrier. Les plaquettes doivent étre
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ELECTRICITE

- HYDRAULIQ

B N

FREINS
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FREINS l

—

PURGE DES FREINS (Avec limiteur de freinage ) [:
- IMPORTANT : Le temps de réponse du limiteur de freinage dépend de la purge des
freins avant.

Trop d'air dans la capacité — retard dans la coupure d'alimentation des freins arriere,
Pas d'air dans la capacité = coupure trop rapide.

Caler le véhicule, roues pendantes. Déposer les roues. G
Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur,

Faire chuter la pression de I'accu de frein (véhicule & direction assistée ).
Commande manuelle en position « haute ».

Placer sur chague vis un tube transparent.

AVANT ARRIERE
- Déposer la CUW’:IHé (1 ). et placer un tube| _serrer la vis de détente du conjoncteur.
fransparent sur |'extrémité du tube. - Maintenir la pédale de frein enfoncée.

) Se;:rer I‘? vis de détente dL,’ conjoncteur. | Metire le moteur en marche , au ralenti,
- Maintenir la pédale de frein enfoncer-.r. - Laisser cauler le liguide {sans: bolle

- Mettre le moteur en marche au ralenti. i),

- Laisser couler le liquide (sans bulles
" d'air) {étriers et tube de capacité).

- Serrer les vis de purge.

- Mettre en place la capacité (aprés soufflage interne)

- 142 -
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ELECTRICITE

——
TABLEAU DE TARAGE DES ORGANES I_ TOUS TYPES
2 B i Conjencteur-disjoncteur Accus Yannes Accus
- Vehicules Conjonction Disjonction * principal Mano-contact Priorité Sécurité Freins
i ;s—- 3.73 4073, bars| 60 & 80 bars
373 — 62 "2, bars| 75 & 95 bars
TT —=3.73 +2 .
<f.(DV.DT.DP) 65 745 bars| 60 a 70 bars
s -DP i
| B DT3 ?3 40”3 bars| 55 a 85 bars 8
ur. D ' 140 & 150 bars| 165 & 175 bars 110a 130 bars| 704 90 bars | 40 - 10 bars
. DY-DT-DP , "
G 373 2 7322 bare 75 a 95 bars
: TT 3‘73 — 60 E; 70 bars
CX TT +2 75 a 95 bars 110 a 130 bars +2 '
=35 62 _3p bars T05 5 195 bars 62 _ 35 bars
b 1l st impératif d'adapter le mano-contact adéquat, lors d'un remplacement d'accu principal.
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HYDRAULIQUE

TOUS TYPES |

BLOCS PMEUMATIQUES AVANT - AMORTISSEURS

Tarage Reperes
VEHICULES leype Repere sur 'Ijufage )
olume e minimum sur bloc sur amortisseur
g g:::‘" 12.1970 sl 59 jg
D Amb —e=11.74 700 em? 20 30 rond de 1 trait (A)
) peinture 1 clapet =14
D Berline .24 tole emboutie bleue sans trou étagé
D Break = 500 cm 3 o =
tole emboutie
CX Tous Types 500 em3 75 48 sans 1 trait (A)
GS TT —= 3.73 tile mmbptis 50 40
3
Gs TT 3.73 —= 400 cm 55 40




™
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HYDRAULIQUE |

—— *‘;ﬂ
ELECTRICITE

— r BLOCS PNEUMATIQUES ARRIERE - AMORTISSEURS TOUS TYPES
— Tarage Repere sur
- Type A Tarage P
' VEHICULES Yolume R;:uecr:o:ur minimum Bloc Amortisseurs
. 2% 16 1 trait (A)
048 'D Esiing 12,1970 vissee T clapet ¢ = 14
g Ere:k —=11.74 700 em3 37 27 Jaune |pas de trous
m pas de trou étage
il 35 25 1 trait {(A)
erline tole emboutie pas de trait
D Break g 1124 500 em? 40 30 Jaune ]pcsl de trou é;c:igé
clapet ¢b = A
: tole embautie 2 traits (A) pas trous
ek Balne 1T 500 em? 40 <5 pas de clapet ¢ =14
ieed 2 traits (A) en croix
CX Break ;;]S[]siiﬁ 35 25 pas g{e 'rrlou étage 24
pas de clapet ¢ =
GS TT sf Break 3 portes tole emboutie 35 95
GS Break 3 portes 400 cm? Violet
— - 145 -
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ELECTRICITE

ALTERNATEURS - REGULATEURS

ﬁ

Vehicules Alternateurs Régulateurs
AY.CA 7/ 1969 ——s—9/1973
AK.B 5/ 1968 —s=—7/1970 DUCELLIER 7534 A
! 1. e
ﬁ}fQZ -;ﬂ’/;ggg %2/ 1970 PARIS-RHONE A 11 - M 4 DUCELLIER 8347 C
AY.CA 9/1973 —== PARIS-RHONE A 11 - M 11
PARIS-RHONE AYA 213

AM 3 et break 3/ 1969 — FEMSA ALN12-1 2/]975 —
TAKLAK 771970 —=— DUCELLIER 7532 Acu B
AYA2 - AY.CB - Dyane 6 f i i ) T
AZA2 -AZ -KA - 2CVé 2/ 197() ——m= PARIS-RHONE A 11 Mf}-—’-—-_)/f)-j
AZU.B 7/1972 —— PARIS-RHONE A 1T -M 12 9/]97] =—n=
Puissance : 400 W Reégulation :
Tension : 14V Mateur @ 2800 tr/ mn
Rapport vitesse alternateur/ moteur : 1,841 a22 C 13a 14,2 volt
Debut de charge a chaud : 805 tr/mn moteur ‘
Debit - a 1050 tr/mn moteur 6 A
sous 14 ¥V a 2350 tr/ mn moteur 22 A

a 4450 tr/ mn moteur 28 A
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ELECTRICITE

o N

— ;

\‘ DEMARREURS 12 volts : (a commande par tirette ) L A
¢ mini collecteur Intensité absorbée ; chieul

-_.___' Marque et type N et Affectation sur véhicules

apres rectification

[ DUCELLIER 6134 31,5 mm AYA;\%(T/*I‘;%/ 1570 .
" PARIS-RHONE D 8 L 67 34,5 mm 45060 A 25}5. 3 —-9/ 1968 f
| DUCELLIER 6174 30,5 mm AZ —= 271970
- AYA2 3/1968 —= 2/1970
PARIS-RHONE D 8 L 80 34,5 mm AYB——m= 0/ 1969
AY .CA =12/ 1971
REGLAGE DU LANCEUR @)
: DUCELLIER | PARIS-RHONE

! 6134 D8L 67
| 6174 D8 L 80

A=197mm | A =21 mm A

Bl P | B = 307 s B A, 53.27




ELECTRICITE

i A ] DEMARREURS 12 volts & solénoide N
i ]
] $ mini collecteur Intensite absorbée i B
“l Marque et type g el PO P S Affectation sur véhicules
| AYB 97 1969 e |
R [ DUCHLLIR 620 4B 1277 31 mm ATADAZKA AT o 1970
‘.. AY.CB 2/1970 —
| | PARIS-RHONE D 8 E 99— /72 5 gn L BTk == Sl
i : ) 5m . 9/ 1972  —— =
| PARIS-RHONE DB E 116 6/72—w At ke i T
| 150 A BT U:z,.f 1971 — |l
J, ISKRA ZBA4 sauf AZU.A et AK.AK ap
,‘{5; o s AZU.B 9/1972 ——m= 5:
I AK.AK - AM3 9/1973 ——m= s
Dé
it
i AT.T. sauf AKLAK 12/7972 —= ||[sa
I FEMSA MTA 12-30 AK.AK  9/1973 — -
i N
" DUCELLIER 6202 - C _ Collecteur plat AT.T. 12/1974 —m e
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ELECTRICITE

";{

2

Sur véhicules TT
sans options~—®=§,1973
Monophase 28 Amperes
DUCELLIER 7540 A
*DUCELLIER 7540 A
*PARIS-RHONE A 11-M7

ALTERNATEURS

Sur véhicules TT avec options

e
Triphase 35 Amperes
DUCELLIER 7541 A
ou B =——m 51972
*PARIS-RHONE A11-R1
—= 21973

6.1973

Monophase 35 Amperes

*DUCELLIER 7562 A

ou B 51972 —s=

PARIS-RHONE A 12-M5
2.1973 =——mm

l AMI Super*. G

Sur vehicules AVEC ou SANS options
6.1973 —m
Menophase 35 Amperes | Triphase 35 Amperes
*DUCELLIER 7562 A | SEV-MARCHAL type
DUCELLIER 7562 A « FRED » 70 220 302
PARIS-RHONE A 12-M5] 12,1973 ——s=

alt./ moteur

Puissance 420 watts 510 watts 500 watts
Tension 14 volts
Rapport vitesse 1.77/1

Balais : L mini
aprés usure

10 mm

sans balais

Début de charge
a_chaud

790 tr/ mn moteur

850 tr/ mn moteur

560 tr/ mn moteur

590 tr/ mn moteur

Debit :

- | |saus 14 wolls

a 1100 tr/mnmoteur = 6 A
& 2400 tr/ mnmoteur =22 A

a 4600 tr/ mnmoteur =28 A

a 1150 tr/mnmoteur=13 A
a 2550 tr/mn moteur =31 A
a 4500 tr/mn moteur = 35 A

a

900 tr/ mn moteur = 11
a 1700 tr/ mn moteur = 26
a 4500 tr/ mn moteur = 33

A
A
A

—

NOTA : Sur l'alternateur PARIS-RHONE A 12 M 5, un repére de peinture blanche se trauve sur la poulie de commande, cété palier de
commande : |e sens de montage de |a poulie doit étre respecté.
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ELECTRICITE

AMI Super - G_ | REGULATEURS o
Régulateurs : DUCELLIER 8366 A - PARIS-RHONE AYC 213 - SEV-MARCHAL F. 14V
Régulation : moteur & 2800 tr/mn: -
3220 C : 134 14,2 volts
DEMARREURS
Démarreurs : PARIS-RHONE D 8 E 103 - DUCELLIER 6208 A ou B - DUCELLIER 6217 ABC ou D
Reéglage du lanceur
’ PARIS-RHONE | DUCELLIER
- D8E 103 6208 - 6217

G. 53-2

&

il
» |
| s ey |

A=477103mm|A=485 9, mm

B = 38,3 mm maxi

Balais : Longueur mini aprés usure

0 B =375 mm maxi _
Induit : Diameétre mini du collecteur aprés
= ol E i e § ol 1 i R

Controle d'un démarreur sur véhicule :
Intensité absorbée au lancement { démarreur
IG5 Lot S o R s

PARIS-RHONE DUCELLIER
D8 E 103 6208 - 6217
35 mm 30 mm
7 mm 7 mm
90a 110 A
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7551 A - 7551

7530 A - 7530 B - 7558 A

A13R52-A13RI109

B AIBRTIO-AI13IR 9

Pour un débit de 8 Ampére

. |
ELECTRICITE
———
ALTERNATEURS | D
.‘ D.TT —= 3.1971 D.TT 3.1971—=-5.1972 | D.TT avec climatiseur D.TT 5.1972 —=
( sauf DV)
‘ PARIS-RHONE A 13-R 52 |PARIS-RHONE A 13-R 109 |PARIS-RHONE A 13-R 119 [PARIS-RHONE A 13-R119
DUCELLIER 7530 A PARIS-RHONE A 13-R 110 DUCELLIER 7558 A DUCELLIER 7558 A
‘ DUCELLIER 7530 B DUCELLIER 7551 A
DUCELLIER 7551 B
f Debit : 16 A a 1080 tr/mn moteur |16 A & 940 tr/ mn moteur 17,5 A & 1000 tr/ mn moteur
sous 14 volls 35A & 2350 tr/mn moteur |35A a 2050 tr/ mn moteur 43 A a 2230 tr/ mn moteur
apport Fiissss 1,53/1 1,75/1 1,75/1 1,75/1
_|IER || alternateur/moteur
=g REGULATION
m DUCELLIER 8360 A PARIS-RHONE AYD 212
Pour alternateurs : Pour alternateurs . Reégulation : moteur a 2300 tr/mn

s = 13,4 a 14,4 volts

Pour un débit de 20 Ampéres — 13 a 14 volts

=181 -



ELECTRICITE

] D | DEMARREURS :
. | REGLAGE DU LANCEUR Yéhicules DS 23 Tous Types : =
7797 Marque : PARIS-RHONE - 9.1969 === 3.1972 DUCELLIER 3.1972 —= c

Type :DI10OES52(px)-D10E 55(DJ) 6200 A (DX ) - 6225 A (D] )

|1| B=05a1mm Vehicules Tous Types (sauf DS 23) 9.1969 —== -
i Marque : DUCELLIER r
1¢ Type 6201 A (DS 20) :
i 6215 A (D Spécial - D Super) 15
| PARIS-RHONE DUCELLIER
| D10 ES5S2-D10 ES5 6201 A | 6200 A |[P
’ 6215 A I 6225 A |2
‘,' Induit : Digmeétre mini du collecteur apres 'E
. i FECTITIETIION ¢ oo o 40 mm 31 mm ap
f1|i Balais : Longueur mini aprés usure : .......... 8 mm 8 mm e
i Contrale d'un démarreur sur véhicule : GPG
Ll Intensité absorbée au lancement du moteur : 190a 210 A 150 a 180a |
!: A = 37,50 mm maxi 170 A 200 A |[]o ]
|
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ELECTRICITE
e .r ALTERNATEURS - REGULATEURS I£X2000-CX 2200
r Vehicules Alternateurs Reéegulateurs

‘CX TT (sauf option atteldage de remorque )

91974 — 9.1975
0, 1975 ——8=9 1075

Triphose 12 volts - 53 A
DUCELLIER 7584 B
MOTOROLA 510-2

SEV-MARCHAL (F 14 ¥ ) 72717102

CX 2000 et 2200 TT

CX TT (avec option ditelage de remorgue ) 1.1975 —a=-9,1975
9.1975 —m=

Triphase 12 volts - 72 A
PARIS-RHONE A T4 R 3
MOTOROLA 510-4

PARIS-RHONE AYC 2114
PARIS-RHONE AYB 2118

R DUCELLIER 7584 B |MOTOROLA 510-2 [PARIS-RHONE A 14R 3| MOTOROLA 510.4
0 A rl:]’:i:sunce a 3600 tr/mn 740 W 1120 W 1050 W
SA ur
. Tension 14V 4 )
Rapport vitesse alt/ moteur 2,18/1 Regulation :
Balais : Lengueur mini 6 4
apres usure il i Moteur @ 2750 tr/ mn :
Debut de charge a chaud 200 tr/ mn mofeur
TS 7 -
g[;itéu?tg T_sr/z:'rf;n[n-_;mr{gifrs 3; ﬁ 2gi temperature 229 C
: t t 34
O ail oonp dh, oo Moy 51 A 70 A 134 14,2 volts
0A |[|a 3670 tr/ mn moteur 53 A 72 A
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ELECTRICITE

C€X2000 - Cx 2200 |

REGLAGE DU LANCEUR

T\

i 5
it {1
_EEEiEsy
A
il - '|_|___' ;__5__|
B I
AN\ Y-
T e A _ﬁ
31,5 mini |
L. 53-1 B

Marque ;

DEMARREURS

Induit : Diamétre mini du collecteur

apres rectification :

Controle d'un démarreur sur véhicule :

Intensité absorbée au lancement du

moteur :

Balais :

Longueur mini aprés usure :

DUCELLIERJPARIS-RHONE |PARIS-RHONE
6236 A DYE16 |D11E 163
30,25 mm 35,5 mm 44 mm
150 a 170 A 280 a 300 A
& mm 8 mm 7 mm
30,5 mm maximum 29,92 mm maxi
43,7 mm moximum 39,52 mm maxi

-_— 0 MmMmMr--rrc]—d T D

-
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53

0 A

maxi

naxi

ELECTRICITE

ALTERNATEUR

Alternateur triphase : PARIS-RHONE A 13 R 150

Puissance 700 watts
Tension 14 volts

Début de charge a chaud 550 tr/ mn moteur
Démultiplication alternateur/moteur  2,2/1

Intensité maxi, sous 14 volts 50 ampéres
Longueur mini des balais aprés usure 13,5 mm
Epaisseur des cales de réglage pour

alignement de la poulie 1 mm
Tension de la courroie : Exercer sur
I'alternateur une force de 34,5 kg

Débit : sous 14 volis
-18Aa 750 1r/mr1 moteur
- 44 A a 1640 tr/ mn moteur

REGULATEUR

Regulateur : PARIS-RHONE AYB 21

Régulation : moteur a 2750 tr/ mn

- Pour un débitde 8 A = 13,4 a 14,4 volts
- Pour un débit de 20 A = 13 & 14 volts

C35
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ELECTRICITE

[", i | DEMARREURS |
i . =]
' | REGLAGE DU LANCEUR — | | .
i ; Moteur ESSENCE Moteur DIESEL
& : “I—__i _____ M e Démarreur : DUCELLIER 6215 C | DUCELLIER 6230 A
:‘ ........ E ‘:I | 1 g
| ‘—‘I““ H i'[ I : # Induit : Diamétre mini du
i - : collecteur aprés rectifi
M= sl cation : 38,5 mm 38,5 mm
&= 87 05 mm was _ Controle d'un démarreur
sur vehicule :
B = 50 0 e = | Intensité absorbée au
=17 A lancement du moteur : - 180 a 200 A 280 a 300 A
38.9 ) ; T
-B 57 Balais : Longueur mini : :
§. 30:0g. [meE——tm— aprés usure : 8 mm 6 mm -
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ELECTRICITE

CIRCUIT DE CHARGE

CONTROLE D'UN REGULATEUR DE TENSION

Réaliser le branchement ci-contre, a |'aide d'un ampérematre A,

‘I d'un voltmétre ¥ et d'un rhéostat.

Suivant les références des appareils du véhicule, régler le

régime moteur et agir sur le rhéostat pour obtenir |'intersité.

Alternateur

Schéma de montage de controle

Regulateur
de tension

| Tous TYPES

o——i|1|t]r]i ]

=
_|

. 83-1
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ELECTRICITE

!l [Tous TYPES T
f! | CIRCUIT DE CHARGE .

b Schéma de montage de contréle

Jf o
i XO:

CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR

Réaliser le branchement ci-contre, a I'aide d'un voltmetre V,

Batterie d'un ampéremétre A et d'un rhéostat.
12V

bg——-

Alternateur
Pour mesurer le débit de |'alternateur, en fonction des

/H/ Sur véhicule : Contréle du debit, (batterie hien chargée )

Rheostat - 54 ; 2 :
références pour chaque véhicule, faire croitre progressivement

le régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la

o—i|i]i]r]1]t

tension a 14 volts.

77172 " T 53.2
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