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UTILISATION DU MANUEL

Le Manuel de Réparation concernant ce type de véhicule se compose de deux fascicules.

Le fascicule 1 est divisé en quatre parties séparées par des intercalaires & onglet, numérotés de I a IV. -

[ : CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES

IT : DEPOSES ET POSES des organes, sous ensembles et accessoires
IIT : REMISE EN ETAT des organes, sous ensembles et accessoires
IV : ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION.

Le fascicule 2 traite les opérations concernant la CARROSSERIE.

Chaque fascicule est présenté dans une reliure de couleur orange, avec mécanique du type « A ANNEAUX »,

afin de faciliter le classement des mises & jour ou le prélévement d'une opération nécessaire & 1'atelier.

COMPOSITION DU FASCICULE 1
Chaque partie comporte :
- la liste des opérations figurant dans celle-ci,
- les opérations, classées par ordre numérique,
- la liste récapitulative de tous les outils spéciaux cités dans les opérations et les dessins d'exécution des

-outils spéciaux non vendus et devant étre fabriqués par le réparateur lui-méme.
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OPERATIONS®

L'ordre des opérations a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps le plus court.

Les numéros d'opérations se composent :
a) de l'indicatif du véhicule "RB".
b) d'un nombre de trois chiffres désignant 1'organe ou 1'élément d'organe.
c) d'un chiffre indiquant la nature de la réparation :
- les chiffres 0 0 0 indiquent les caractéristiques du véhicule,
- les chiffres 0 O indiquent les caractéristiques de l'organe,
- le chiffre 0 indique les contréles et réglages,
- les chiffres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses,
- les chiffres 2, 5, 8 indiquent les déshabillages et habillages,
- les chifhes'3, 6, 9 indiquent les remises en état.

OUTILLAGE

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre ‘T.
L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numéro précédé de l'indice MR.
Les plans d'exécution de ces outils figurent a la fin de chaque partie séparée par un intercalaire.

COUPLES DE SERRAGE.

Ces couples sont exprimés :

- En décanewtons métre (daNm), unité légale de mesure de couple :

9,81 Nm = 1 m.kg = 0,981 daNm

Ces valeurs «arrondies » correspondent approximativement au métre-kila ( ancienne unité de mesure ), soit :
En pratique : 1 daNm =1 'm.kg

NOTA : Lorsque 1'indication « clé dynamométrique » est mentionnée a la suite de la valeur d'un couple de
serrage, l'opération doit IMPERATIVEMENT étre exécutée avec une clé dynamométrique.

IMPORTANT : '

A chaque opération ou ensemble d'opérations figure un chapitre « COUPLES DE SERRAGE ».
Les vis, écrous,goujons ... qui sont soulignés, indiquent que ceux-ci sont de qualité particuliere :

« VISSERIE DE SECURITE ».

Au montage, il est IMPERATIF d'utiliser cette méme « VISSERIE », A L'EXCLUSION DE TOUTE
AUTRE. !

‘Les couples de serrage figurant sur les dessins, et précédés d'un *; correspondent également & de

la « VISSERIE DE SECURITE ».

REMARQUES IMPORTANTES

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous adresser au Service :
DEPARTEMENT TECHNIQUE APRES-VENTE, ASSISTANCE TECHNIQUE
163, avenue G. Clémenceau - 92000 NANTERRE - Téléphone : 204-40-00.

Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander les postes
intérieurs 577 ou 578.

Pour les renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation, demander le poste
intérieur 506.



ERRATUM AU MANUEL DE REPARATION N° 856-1
Edition originale de Septembre 1976

N° de N° de N° de
N° de I"Opération ) au lieu de : lire :
page paragraphe ligne
UTILISATION DU : S I H a la fin de chaque partie séparée par un -...a la fin duv manuel avant |'intercalaire des notes
MANUEL Verso| OUTILLAGE 3 intercalaire techniques
RB. 112-0 2 8 4 Le régler si nécessaire Le régler si nécessaire (Voir Op. RB. 142-0)
APPAREILS de ) .
RB. 210-00 2 CON'® ou RE9® 4 .e...... pige MR. 630-51/15 | ... pige MR. 630-51/15a
2 3 1 . pige MR. 63051/15 <o pige MR. 630-51/15
RB. 210-0 i 8 °
3 photo MR. 630-51/15 MR. 630-51/154a
CARACTE-
25 430- v s1é leve weadimaes slé i€ il
iz 430-00 2 RISTIQUES 2 Chaque élément est relevé Chaque élément est relié
2 Ressorts 10 Hauteur du ressort supérieure a 139 mm Hauteur du ressort supérieure a 239 mm
10 14 alinéa f) 3 - les rondelles (3), - les rondelles (4), les ressorts (3),
RR. 100-3 14 20 5 Serrage = 4,9 da Nm Serrage = 1,42 1,9 daNm
14 20 8 Serrer les vis du carter d'huile Serrer les vis du tamis d'huile
RB. 330-3 13

3 alinéa c)

‘Découper ce « pavé » et le coller sur I'ancien




850-1 (1)

CCCCOCO0000000000002022D22)




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
M AU FASCICULE 856-1 (1)
. Numege de DESIGNATION
1'Opération
CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES
RE. 000 Caractéristiques générales
RE. 00 Points de levage et de remorquage du véhicule
RE. 01 Protection des organes électriques
RB. 03 Ingrédients préconisés
RE. 100-00 Caractéristi.ques et points particuliers du moteur
\\d'i-RBF 112-0 Réglage des culbuteurs et contrdle du calage de la distribution
RE. 142-00 Caractéristiques du carburateur
RB. 142-0 Réglage de la carburation
REB. 210-00 Caractéristiques de 1'allumage
RE. 210-0 Controles et réglagés de l'allumage
RE. 220-0 Controle de la pression d'huile et controle de la dépression dans le carter-moteur
RB. 312-00 Caractéristiques et points particuliers de 1'embrayage
REB. 312-0 - Réglage de la position du tambour d'embrayage centrifuge
RB. 330-00 Caractéristiques et points particuliers de la boite de vitesses
RB. 372-00 Caractéristiques et points particuliers des transmissions
RB. 410-00 Caractéristiques et points particuliers de 1'essieu avant
RB. 410-0 Contrdles et réglages de 1'essieu avant :
- Controle du parallélisme
- Réglage du parallélisme
RB. 420-00 Caractéristiques et points particuliers de 1'essieu arriere
RB. 420-0 Controles et réglages de l'essieu arriere :
- Controle du parallélisme
- Réqglage du parallélisme
RE. 430-00 Caractéristiques et points particuliers de la suspension
REB. 440-00 Caractéristiques et points particuliers de la direction
| RB. 450-00 Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage
RB. 453-0 Purge des freins
RB. 454-0 Reéglage du frein de sécurité
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OPERATION
RB. 000

CARACTERISTIQUES
GENERALES

856-1 (1)



I. CARACTERISTIQUES GENERALES

Designation, ousk IMINES) Ly, s s soom s s s oeogaw sy s s s s s s ons st s samnn s RB série RB
Appellation COmM EICIAlE I ... LN
Symibole neine § fype qrronile ) § . e oo s o o aveo mmesm—m—" - . RB
DIGEE A& SOTEIG! 1% 1ns. sosmmmiuumiss sorviissvimaness spwsmmsns sssosssm sswses smssisss e s s sms s et KA s .4 PSR RS Octobre 1976
Pilissatice adiiinistrative (60 FLANCE) 1 ... ..o cvnnssvosiinssisiss s s iy s i sy g v mssravssess 3CV
NOMBIE & PLACES © oottt 4
Roues et pneus Avant Arriere Secours
Pneus (avec chambre) ... ... ... 135-132ZX 135-13ZX 135-132zX
Pression de gonflage . ..o 1,6 bar 1,9 bar 2,1 bars
Tt S e e 400 B x 13
1. COTES GENERALES
Dimensions :
Voie avant @ ... 1,292 m Porte a faux avant : ... 0,641 m
Voie arriére :.....................oo...... 1,241 m Porte a faux arriére @ ... 0,513 m
Empattement ... 2,230 m Hauteur du véhicule a vide :............... 1,373 m
Longueur hors tout : ... 3,384 m Garde QU SOL § ..o e ecrnsnnsnenssiss s smsn 0,137 m
Poids :
Poids g vide en ordre de marche : e B R S AR B s osoniisc i s S e NI 706 kg
Poids: SUT ESSTEN VAL 5 1ovonmommensomnns ssnmmmeendis (55 e s s T 0 v il o s oo 5o s e 427 kg
POTAS, SUT GESLEU ITIOTE. = o rocosn smssesissimnin < tastesmsins asssiomsoses st assassisss s s sconss snsinaios o 55 A5 58 84 520 408 HEWRME 49 TR NATEAES 279 kg
Poids maxi autoris€ en ChAIGe @ ... e 1035 kg
Poids maxi cautorisé suressien. avambi . ... commmmsn oumomsmmion e s s weess fes sy s s s 520 kg
Poids maxi autorisSé sur @SSieu QITIEIe ... ... ...t e 530 kg
Remorquage :
Poids MaXl SUE 18 FLECHE ... ioivucons e ven o sonssmssisso s s s smsenithans vms s s s s 65545 553 530038 555458 SSRRIRRRIToHn 40 kg
Poids total roulant maximum autorisé avec remorque non freinée de 350 kg : ... . 1385 kg
Poids total roulant maximum autorisé avec remorque freinée de 500 kg : . ... 1535 kg
Démarrage en céte (au P.T. R. ) o e Pente 11%
I1l. RENSEIGNEMENTS DIVERS
Capacités :
Réservoir de CarbUTTIt © ... e 40 litres
Huile moteur : TOTAL GTS 20 W 50 ou GT 20 W 40 :
- Contenance du carter aprés vIdAnge @ ... 2,4 litres
- Contenance du carter aprés vidange et démontage des couvre-culasses : ..., 2,5 litres
- Contenance du carter aprés vidange et démontage des couvre-culasses et de la cartouche : .. 2,7 litres
- Différence entre mini et maxi de 1@ JAQUGE ..ot 0,5 litre
Huile de boite de vitesses : TOTAL EP 80 :
- Contenance du carter apres VIAANGE I ... 1,4 litre
Volumes :
IB]5 B oTot 51 - 3 NP B oo s siShpsimsis ssnees e S 118 dm3
oL e o' 1 e O TROU OO SO ———————— 193 dm3
T S —— 292 dm3

- avec deux sieges rabattus : ..



OPERATION N° RB. 000 : Caractéristiques générales Op. RB. 000

IV. IDENTIFICATION DES ELEMENTS DES VEHICULES

® @

LS.A, A. CITROEN L ]

, AUTO- COLLANT
PLAQUE N* MOTEUR IDENTITE B.de V.

(S.A.A. CITROEN )
TYPE SERIE
A\ A\
REPORT DU N: CONSTRUCTEUR .PTC Ll J

©)

PLAQUE N2 CONSTRUCTEUR

@
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OPERATION
RB. 00

POINTS DE LEVAGE ET DE
REMORQUAGE DU VEHICULE
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POINTS DE LEVAGE

A et Al : Points d'appui du cric du véhicule sous caisse pour changement de roue

B et B1 : Points d'appui du cric sous caisse

POINTS DE REMORQUAGE

C : Points de remorquage avant

D : Points de remorquage arriere



76-579

76-571

Op. RB. 00

3
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OPERATION
RB. 01

PROTECTION
DES ORGANES ELECTRIQUES
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PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES
PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

11 faut absolument éviter certaines fausses manoeucres qui risquent de détruire certains organes électriques ou de

provoquer un court-circuil (risgues d'incendie ).

1. Batterie : a) Déconnecter, en premier lieu, la cosse de la borne négative de la batterie, puis

celle de la borne positive.

b) S assurer que la batterie est correctement branchée. La borne négative doit etre

reliée a la masse.

c) Connecter, avec prudence, les deux cosses sur les bornes de la batterie. La cosse
du cable de masse doit étre connectée en dernier. Avant de serrer la cosse négative,
s'assurer qu'il n'y a pas de passage de courant. Pour cela, réaliser des contacts
intermittents de la cosse avec la borne négative. Il ne doit pas y avoir d'étincelles.
Sinon, un appareil est resté en service ou il y a un court-circuit dans le circuit
électrique, et il faut y remédier.

d) Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement

serrées sur leurs bornes respectives.

2. Alternateur - Régulateur : a) Ne pas faire tourner 1 alternateur sans qu'il soit connecté a la batterie.

b) S'assurer, avant de connecter l'alternateur, que la batterie est correctement branchée

(borne négative a la masse ).

c) Ne pas vérifier le fonctionnement de 1'alternateur en mettant en court-circuit les

bornes positive et masse, ou les bornes « EXC » et masse.
d) Ne pas intervertir les fils qui sont branchés au réqulateur.

e) Ne pas chercher a réamorger un alternateur : il n'en a jamais besoint et il en résul-

terait des dommages a 1'alternateur et au réqulateur

f) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage radio a la borne « EXC » du

régulateur, ou de 1'alternateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie a un chargeur et ne jamais souder a 1l'arc
(ou avec une pince a souder ) sur le chassis du véhicule, sans avoir déconnecté et
isolé les deux cables positif et néqgatif de la batterie. Déconnecter également les
fils de l'alternateur pour toutes opérations de soudage.

3. Bobine d'allumage : Connecter le condensateur d'antiparasitage radio en dérivation sur la borne d'alimen-
tation de la bobine d'allumage Monter uniquement le condensateur préconisé par
1'usine (50 pF)



//"\

OPERATION
RB. 03

INGREDIENTS PRECONISES
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PRINCIPAUX INGREDIENTS PRECONISES

I. COLLES
. MATERIAUX GAMMES TYPES DE COLLES DETACHANTS
UPPORTS
R A COLLER D'APPLICATION (Exemples) CONSEILLES
Simili Enduction du support Neoprene
Enduction du matériau REST-AGRAF
Caoutchouc Séchage Réf. Choisyprene Essence F
Mise en place TEROSON

Tole peinte

Jonc de finition

Lissage

Ref. Teérokal 2444

Trichloréthane 111

Enduction du support

Colle caoutchouc synthétique

Enduction du matériau MINNESOTA
Vinyle Séchage Réf. EC 1236
Mise en place Acrylo-nitrite Trichloréthane 111
Lissage MIPLACOL
Réf. HS 3638
S.E.R.
Téle peinte Enduction du support ONFROY
Tissus Séchage Réf. 306 Essence F
Carton Mise en place Colle caoutchouc naturel
Feutre Lissage BOSTIK
Feutre Réf. 1313
Préparation de la colle Epoxy
Aluminium Préparation des surfaces TEROSON Eau tiede avant
Enduction des deux faces | Réf. Térokal 221 polymérisation
(Bas de glace) | Pression COLFIX
Temps de prise Réf. Masticol
Préparation des surfaces Spécial
Embase de Enduction du matériau COMET Super-clean
rétroviseur Mise en place Reéf. Kit-verre /métal
Pression
Verre
Enduction du support Néoprene
Enduction du matériau COLFIX Essence F
Rilsan Séchage ' Réf. 550
(glissiere) Mise en place MINNESOTA Trichloréthane 111
Pression Réf. EC 1099
Enduction du support Néeoprene
Enduction du matériau BOSTIK Trichloréthane 111
Klégécel Séchage 3 a 8 mn Ref. 1400
Mise en place MINNESOTA Deétachant S
Pression Reéf. EC 1099 (P.C.A.S.)
Enduction du support Néoprene
Mousse Séchage COLFIX Essence F
Polyester de Mise en place Réf. 180
Polyuréthane Lissage MINNESOTA Trichloréthane

Reéf. Spray Pavillon 77
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OPERATION N° RB. 03 : Ingrédients préconisés Op. RB. 03
Il. PRODUITS DE NETTOYAGE
EMPLOQIS PRODUITS PARTICULARITES FOURNISSEURS
Insoluble dans 1'eau, seche rapi-
MAGNET 6 dement, possede des propriétés MAGNUS

Dégraissant a froid des
ensembles mécaniques

dielectriques élevées.

OIL & GREASE
REMOVER

Laisser agir le produit ( pur ou
dilué avec un solvant) puis
rincer a grande eau.

MULLER & Cie

PROTOLAN 3D

S'utilise pur et doit étre rincé

al'eau

Ets N. BREGER

Ets RAVICOLCR

SUPER-CLEAN

la mise en ceuvre des produits
Loctite.

RAVITOL X
Liquide gelatineux destiné au
MAGSTRIP décapage des joints liquides et MAGNUS
non metalliques.
Décapant de plans de joint
Nettoyant sec a utiliser avant CCMET

Departement D.A.V.A.

Carburator-cleaner

Produit a utiliser pur

SOFRALUS-BARDAHL

Nettoyage des D diti ts :
iiFbure et P D.R. e1fx conditionnements AGIR
- aérosol
Carbuclin - liquide REDEX-FRANCE
I1l. PATES D'ETANCHEITE
EMPLOIS PRODUITS PARTICULARITES FOURNISSEURS

PROTO-JOINT

Résiste aux contraintes mécani-

ques et aux produits pétroliers.

JEAN-BRASSART

C CEFILAC
CURTYLON Nettoyer a l'alcool Département Joint Curty
LOWAC Resiste aux hydrocarbures S.E.B.LS.
Freinage et étanchéité de.s as-
FRENETANCH semblages filetés devant rester
Etanchéité de plans de démontables.
joint, vis, goujons et COMET
écrous. Freinage et étanchéité des gou- Département D.A.V.A.
FRENRBLOC jons, vis, écrous avec un maxi-
d'effi ite.
i ¢ ctlfeacits NOTA : Ces cing produits
Etanchéité des raccords et plans | Sont vendus en coffret
FORMETANCH de joint plus du SCELBLOC ( pour
la fixation des roulements
Etanchéité de plans de joint en bagues, etc...) et du
FORMAJOINT remplacement des joints tradi- SUPER-CLEAN ( produit
tionnels. de nettoyage )
Etanchéité des garnitures SILICOMET
de porte, pare-brise noir
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PATES D'ETANCHEITE (suite)

EMPLOIS PRODUITS PARTICULARITES FOURNISSEURS
COMET
e Département D.A.V.A.
A base d' aluminium
DISIMPEX
Etanchéité des porosités METALIT
d t
e carters METOLUX A A base de métaux légers METOLUX

SILASTIC 732 R.T.V

Reste souple aprés séchage

DOW CORNING S.A.R.L.

Etanchéité des tubes de
réchauffage du boitier

d'admission

Colle mastic
réfractaire Réf. 1500
(COLLAFEU)

Ets BARTHELEMY

IV. DEGRIPPANTS

EMPLOIS

PRODUITS

PARTICULARITES

FOURNISSEURS

Pieces oxydées ou corro-
dées et assemblages

grippés.

DEGRIPPANT

Bombe aérosol

MOLYDAL

DEGRIPPANT M.O.

Bombe aérosol ou bidon de
5 litres

SOFRALUS-BARDAHL

V. GRAISSES ET LUBRIFIANTS

EMPLOIS PRODUITS PARTICULARITES FOURNISSEURS
S.1. 33 RHONE - LAMBERT-RIVIERE
Graissage des fluid-blocs POULENC Graisse qux silicones
de bras de suspension GRAISSE 33 DOW CORNING S.A.R.L.
(MEDIUM )

Graissage des transmis-

sions

GRAISSE 1495

Multifonctionnelle a haute
adhésivité

MOLYDAL

MOLYKOTE
LONGTERM 2

Graisse extréme pression ayant
une bonne adhérence et résistant

al'eau

DOW CORNING S.A.R.L.

TOTAL MULTIS MS

Graisse multifonctionnelle

TOTAL
C.F.R.

Lubrifiant caoutchouc
plastique

REDEX - SILICONE

Aérosol

REDEX - FRANCE

Pieces travaillant dans

des conditions difficiles

HI - LUB - HTC

Lubrifiant en aérosol résistant
a l'eau douce et salée, a tempé-

ratures et pressions élevées.

COMET
Département D.A.V.A.

Lubrifiant filetage de

bougie

NO -BIND

Lubrifiant anti-grippant résistant

aux températures élevées

CEFILAC
Département Joint Curty




O OPERATION N° RB. 03 : Ingrédients préconisés Op. RB. 03

- LISTE DES FOURNISSEURS

- FOURNISSEUR ADRESSE ‘TELEPHONE

- AGIR 69360 SEREZIN du RHONE . (78) 49-80-27
BARTHELEMY 61, rue Defrance - 94300 VINCENNES ..o 328-42-87
BOSTIK S.A. 5, route de St Leu - 95360 MONTMAGNY ..o : 964-64-12
BRASSART J 44, rue de la Boétie - 75008 PARIS ..........ccoocoovoiiiiiiiiiiii 359-54-82
BREGER N Le Pasty St Aubin de Luigne - 49190 ROCHEFORT/LOIRE ...| (41) 41-73-03
CEFILAC 25, rue Aristide Briand - 69800 SAINT PRIEST .............c.......... (78) 20-08-94
(Département Joint Curty) | ou 7 a 11, rue de la Py - 75020 PARIS ... 797-01-49
C.F.R. (TOTAL) 11, rue du Docteur Lancereaux - 75381 PARIS CEDEX 08 ... . 267-15-00

453-13-20

COMET
(Département D.A.V.A.)

COLFIX (SCHULTZ)
DISIMPEX

DOW CORNING S.A.R.L.
LAMBERT-RIVIERE
MAGNUS

METOLUX S.A. FRANCE
(Société Henri Lecocq)

MINNESOTA DE FRANCE
MIPLACOL

MOLYDAL

MULLER & Cie
ONFROY

P.C.AS.

RAVICOLOR
REDEX-FRANCE
REST-AGRAF
S.E.B.I:S:
SOFRALUS-BARDAHL

TEROSON

10, rue Eugéne Cazeau - 60300 Z.I. de SENLIS ...........ccoooeiinn.

43, route de la Mertzau - 68100 MULHOUSE .........ccooooovviiiiiii

1, rue Goethe - 75016 PARIS ...

12, rue du Moulin de Cage - 92390 VILLENEUVE-LA-GARENNE

167, rue de Fontenay - 94300 VINCENNES ..........c.o.coooo .

135, boulevard Sérurier - 75019 PARIS ...
52, avenue de la Concorde - 93270 SEVRAN ... ...
60, rue des Orteaux - 75020 PARIS ...
28, avenue de 1'Opéra - 75002 PARIS ...
35, rue L. Sampaix - 75010 PARIS ...
23, rue Bossuet - 91160 LONGJUMEAU ....................................

32, rue de Mulhouse - 68304 St LOUIS ..o .
86, avenue de la République - 93300 AUBERVILLIERS ... ...

6, place du Général Leclerc - 92300 LEVALLOIS.. ... .. :

3ab, ruedeMetz - 75010 PARIS ...

27, boulevard du Général Leclerc BP 29 - 59051 ROURAIX .. |

175 a 179, avenue Jean Jaurés - 75019 PARIS ...

(89) 42-10-84
727-89-59
977-00-40
265-16-50
798-13-30

808-55-11

202-80-80
939-85-96
797-28-30
742-58-36
206-84-70
909-77-85
(89) 67-13-37
352-75-94
757-67-34
770-13-08
(20) 70-02-12

202-50-72
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OPERATION
RB. 100-00

CARACTERISTIQUES et POINTS
PARTICULIERS. DU MOTEUR
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I. CARACTERISTIQUES GENERALES.

Moteur :

- Type (inscrit sur la plaque moteur) :
- Puissance fiscale :

- Cylindrée :

... R06/627
.. 3CV
.. 602 cm3

~ Nombre: de: oylindes: & smmsmssssrssromms siveomses o i ey T i 5 STV S R s S Ay
.. 74 mm

- Alésage :

- Course :

- Rapport volumétrique :
- Puissance effective :

- Couple maxi :

Refroidissement : A air pulsé.

2

70 mm

... 9/1
. 32 CV DIN a 5750 tr/ mn

4,2 m.kg a 4000 tr/ mn

Graissage : Sous pression, alimenté par une pompe & huile du type « Eaton» montée en bout d'arbre a cames.

Carburation :

MARQUE - Type - Repere

sur carburateur

Embrayage classique

Embrayage centrifuge

SOLEX 26-35 CSIC
Repeére 183

SOLEX 26-35 SCIC
Repere 184

Allumage :

Allumeur en bout d'arbre a cames, a l'avant du moteur.

Distribution :

Arbre a cames au-dessous du vilebrequin, avec pignon a rattrapage de jeu.

Couples de serrage :
- Bouchon de vidange :
- Vis de fixation du tamis :

- Vis de fixation du couvercle de pompe a huile :

- Vis des paliers de carter :

e 3,5a4,5daNm
..0,3a0,5daNm
.. 1,3 a@1,5daNm
..3,5a4,5daNm



OPERATION N° RB. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur. Op. RB. 100-00 5

SCHEMA DU CIRCUIT DE GRAISSAGE.

1. Cartouche filtrante

2. Clapet by-pass incorporé a la cartouche filtrante

3. Mano-contact de pression d'huile

4. Clapet by-pass démontable incorporé au 1/2 carter droit ( ergot de positionnement palier avant
d'arbre a cames).

. Clapet de décharge — g retour carter.

Légende :

(3 3

POINTS PARTICULIERS.

Carter moteur :

Etanchéité du plan de joint au LOCTITE FORMETANCH.

Vilebrequin - Bielles :

Jeu latéral du vilebrequin (10m ré@lable ) : oo 0,07 ¢ 0,14 mm

Ne pas retoucher les portées avant et arriere du v1lebrequm ' 0.011
Alésage des bagues des bielles : ... ... 20,005 0’006 mm
Jeu latéral des bielles : ..0,08 @ 0,13 mm
Yolant :

Voile maxi de la couronne de démarr@ur © .....coooooeeeeeeeemoeeeoeeeeee e . 0,3 mm

Sens de montage de la couronne : face non usinée de la couronne dlrlgee vers l epaulement du volant.

Cylindre :
Une seule classe de cylindres.

Pistons - Segments :
Les axes des pistons sont montés libres.
Piston comportant un repére de montage (fleche ) : aprés montage la fleche doit étre dirigée coté distribution.

Segments :
Le repére (ou la marque du fabricant ) doit étre dirigé vers le sommet du piston.

Culasse :
Ordre de serrage (a froid) : écrou supérieur avant - écrou supérieur arriere - écrou inférieur
Soupapes :
Soupapes rotatives TEVES :
& de téte & queuve (en mm) Longueur
Soupapes Angle en mm sous téte en mm
- 0,020 + 0,45
Admissi 0° 0 ' '
mission 12 4 8 0,035 88,5 - 0,25
Echappement 90° 34 8,5 0.035 86,95 ' 0:45
- 0,050 - 0,25
Ressorts de soupapes :
Un ressort unique :
Longueur sous charge Charge en kg
31,4 mm 37+ 2,5
24,15 mm ' 66 + 3,5

856-1 (1)



Sieges et guides :

Alésage des guides de soupapes :

o AAIMESSION © eoten it ee e e e et e e e e e e e e e et ee e eaeeeeaeteteaeae e ate e e taaaa e ba e e be e et e ee e aaene

= EchapPement: s s s iiessssmsmessssvoss s smsisrss s ior

Largeur de la portée :
- Admission :
- Echappement :

Fléeche maxi des tiges des culbuteurs :

Distribution :
Arbre a cames :

- Jeu latéral (non réglable) :

_q t 0,030
&b 84 0,005 mm

+ 0,015

.......................... é=8,5 - 0,010 mm

. 1,45 mm maxi
.. 1,80 mm maxi

0,2 mm maxi

. 0,04 ¢ 0,09 mm

Réglage théorique de la distribution : arec un jeu de 1 mm entre culbuteur et soupape a l'admission et a l'échap-

pement.
Retard ouverture admission :
Retard fermeture admission :
Avance ouverture échappement :

Avance fermeture échappement :

Circuit de graissage :

QUATIEE (A ITHETIE! § conenevores nsmoimnnsimasonesissainsidsisn 5558 458009550 0T34 58 5390 0B A A SR SRS SRRSO

Contenance du carter moteur :

ADPIES VEAUIGE © tovvieieiet i ieee ettt ettt e bttt bt

Aprés démontage des couvre-culasses :

Aprés démontage des couvre-culasses et de la cartouche :

Entre mini et maxi :
Pression d'huile a 80° :

Tarage du mano-contact :

Réfrigérateur : 9 éléments (Aluminium)

Pompe a huile :

Jeu latéral des pignons :

sz 01,97

sl 9 15/
. 35% 55’
. 3% 30

TOTAL GTS 20 W 50
ou GT 20 W 40

2.4 litres
.. 2,5 litres

... 2,7 litres
. 0,5 litre

.. 5,5a6,5 bars a 6000 tr/mn
...0,5a 0,8 bar

wivieeee. 0,1 mm maxi



OPERATION
RB. 112-0

REGLAGE DES CULBUTEURS ET
CONTROLE DU CALAGE DE LA
DISTRIBUTION

856-1 (1)



REGLAGE DES CULBUTEURS

Le réglage doit se faire moteur froid

1. Déposer le filtre a-air

2. Placer un récipient sous les couvre-culasses
pour récupérer |'huile, et déposer les couvre-

culasses

3. Régler le jeu des culbuteurs :
Régler une soupape lorsque la soupape corres-
pondante du cylindre opposé est en pleine ouver-
ture
Admission : 0,20 mm

Echappement : 0,20 mm

NOTA : Tourner le moteur
- soit par une roue avant, une vitesse engageée,

- soit par la vis de fixation du ventilateur

4. Monter les couvre-culasses :
S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur le plan
de joint. Les faces en contact doivent étre séches.
Coller le joint sur le couvre-culasse ( colle
BOSTICK 1400 ou MINNESOTA F 19).
Serrage de |'écrou : 0,5a 0,7 daNm.

. Monter le filtre a air

. Mettre le moteur en marche et vérifier 1'étancheité

des joints

. Le moteur étant chaud, régler le ralenti, si néces-

saire (750 a 800 tr/mn )

. Dans le cas d'un véhicule a embrayage centrifuge,

vérifier le réglage du frein de ralenti du carbura-
teur (le temps d'action doit étre de 1 a 2 secondes )

Le régler, si nécessaire

. Faire le niveau d'huile moteur

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Le contréle doit se faire moteur froid.

1. Placer un récipient pour récupérer 1'huile et

déposer le couvre-culasse du cylindre droit

2. Tourner le moteur : soit par une roue dvant, une
vitesse engagée, soit par la vis de fixation du
ventilateur, pour amener la soupape d'admission
@ son ouverture maximum.

Régler le jeu du culbuteur d'échappement a 2 mm

3. Introduire une pige de & 6 mm|MR. 6:30-51/ 15 a|

dans le trou du carter moteur, coté gauche, prevu

pour le calage de l'allumage

Tourner le moteur dans le scus inverse de la
marche jusqu'a ce que la pige pénetre dans le

trou du volant

. Mesurer le jeu au culbuteur de la soupape d'échap

pement Si la distribution est bien calée ce jeu

doit étre compris entre 0,03 a 0,75 mm-

. Régler les culbuteurs et monter le couvre-culasse

Serrage de |l'écrou de couvre-culasse :

0,5a0,7 daNm.



OPERATION
RB. 1420

REGLAGE DE LA CARBURATION
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REGLAGE DU CARBURATEUR

Remarque importante.

Ne pas intervenir sur la vis (1) de butée de papillon du deuxiéme corps, réglée au micro-meétre par le fabricant

Conditions de réglage de ralenti en teneur CO et CO2,
Moteur décrassé

- Culbuteurs et allumage correctement réglés

- Huile moteur de 80° a 85° C pendant le reglage

- Leviers de commande d'accélérateur et de starter en position repos (en appui sur butées )

Régime de ralenti.

Moteurs avec embrayage classique @ 750 7 80 tr/ mn

Motcurs avec embrayage centrifuge : 50 tr/mn en dessous du léchage ( entrainement du tambour d'embrayage)

Teneurs en CO et CO2 pour régimes ci-dessus : ( pour une température d'air ambiant de 15° a 30° C).
Teneur en oxyde de carbone (CO) :08. alb%
Teneur en gaz carbonique (CO2) : >9 .

Réglage du régime et de sa teneur en CO et Cco2,
Agir simultanément sur la vis (3) de butée de papillon du premier corps (régime ) et sur la vis de richesse en (5)
autant de fois que nécessaire pour obtenir les cenditions de régime (suivant le type d"embrayage) et de teneurs

en CB ot COZ.

Réglage du frein de ralenti (motcurs avec embrayage centrifuge) :

Accélérer franchement puis lacher 1'accélérateur.

Relever le temps écoulé entre le moment ou le levier (2) de frein de ralenti est sollicité et le moment ou son
action cesse : ce temps doit étre de 1 a 2 secondes.

Choisir le cran d'accrochage de la tige de réglage a 1'avant du ressort (4) pour obtenir cette condition.
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OPERATION
RB. 210-00

CARACTERISTIQUE S
DE L'ALLUMAGE
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CARACTERISTIQUES

ALLUMEUR : DUCELLIER

Ecartement des contacts : 0,35 a 0,45 mm
Angle de fermeture : 109° * 3°

Rapport DWELL : 60 % £ 3 =

Avance initiale (trou de pige) : 8° avant PMH

Dispositif d'avance centrifuge

BOBINE :

FEMSA : BC 12-4
DUCELLIER : 2769

CONDENSATEUR :

Capacité : 0,18 a 0,28 puF

BOUGIES :

Ecartement des électrodes : 0,65 a 0,75 mm

Couple de serrage (culasse froide) : 2 @ 2,5 daNm.

Marques et types : Se reporter aux notes Techniques.

FILS DE HAUTE TENSION :

Résistance :
Fil gauche : 310 ' 520 Q
+ 410

Fil droit : 740 0 Q

APPAREILS DE CONTROLE ou REGLAGE

Jeu de cales

Controleur d'angle de came
Dwellmetre

Lampe témoin et pige MR. 630-51/15

Lampe stroboscopique a déphaseur

Capacimetre

Jeu de cales

Ohmmetre



T

OPERATION
RB. 210-0

'CONTROLES ET REGLAGES

DE L"ALLUMAGE
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CONTROLE DU POINT D'ALLUMAGE

1. Brancher une lampe témoin entre la borne «=»
(repere bleu) de la bebine d'allumage et la masse.

2. Mettre le contact et débrancher les fils des bougies.

3. Introduire la pige MR.630-51/15 dans le trou du

carter moteur et la maintenir en appui sur le volant.

4. Tourner lentement le moteur : au moment précis
ot la pige pénetre dans le trou du volant, la
lampe doit s'allumer.

Ecart admis : £ 1°(2/3 de dent ou d entre-dents
sur couronne de démarrcur).

Faire le méme contréle sur l'autre cylindre :
Ecart admis entre les points d'allumage des
deux cylindres : 3° (une dent et un entre-dents

sur couronne de démarreur ).

5. Couper le contact, retirer la pige et brancher
les fils aux bougies.

. CONTROLE DE L'ANGLE DE CAME

Angle de fermeture des contacts : 109° * 3°.
Rapport Dwell :60% 2%

Ce qui correspond & un écartement des contacts de:

0,4+0,05mm
Ce contrdle peut etre effectué a l'aide d'un con-
troleur d'angle de came, d'un Dwellmétre ou d'un
oscilloscope.
NOTA : Seul l'oscilloscope permet de vérifier la
différence éventuelle d'angle entre les deux bos-
sages de came.
Ecart maxi admis entre les deux bossages : 1°30'

CONTROLE DE LA COURBE D'AVANCE

Y : Avance allumeur - X : tr/mn allumeur

Moteur au point d'allumage : tracer deux reperes
en vis a vis, un sur le volant et un sur le carter.
Brancher une lampe stroboscopique a déphaseur
et un compte-tours.

Moteur en marche, controler la courbe d'avance
centrifuge.

Si celle-ci est incorrecte, seul le réglage des
pattes de butée (1) de la course des masses

d'avance est possible. Remplacer les masses
p
d'avance, éventuellement.

. REGLAGE DU POINT D'ALLUMAGE

1. Reglage de |'écartement des contacts :

a) Déposer : la grille de calandre, la téle
d'habillage inférieure, le ventilateur.

b) Déposer le couvercle de l'allumeur.

c) Régler 1'écartement des contacts a 1'aide
d'un jeu de cales :

- Faire tourner le moteur par le volant, pour
qu'un des bossages de la came leve le lin-
guet @ sa hauteur maxi : a ce point, 1'écar-
tement doit étre de 0,4 mm.

Sinon, en desserrant la vis (5), déplacer
le support de contact fixe (3) pour réaliser

cette condition.

Vérifier sur le deuxiéme bossage de la came,
l'écartement des contacts qui doit étre de
0,4 + 0,05 mm.

Sinon, vérifier, de la came ou de 1'arbre

a cames, lequel est défectueux.

2. Réglage du point d'allumage :
P g9

a) Proceder comme pour le contréle du point
d'allumage.

b) Régler le point d'allumage :
- Desserrer les deux vis (2) de fixation de
l'allumeur.
- Chercher le point de décollement des lin-
gucts en tournant le boitier (4) : la lampe
témoin s'allume a ce point.

- Serrer les vis (2).

c) Contrdler le point d'allumage sur le deuxiéme

cylindre (un tour de moteur) :
Sila lampe s'allume avec du retard, régler

le point d'allumage sur ce cylindre.

d ) Poser le couvercle de 1'allumeur, le ventila-
teur, la t6le d'habillage, la grille de calandre.
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OPERATION
RB. 220-0

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE
CONTROLE DE LA DEPRESSION DANS
LE CARTER-MOTEUR o

856=1 (1)



CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

. Faire tourner le moteur pour amener 1'huile a une

température de 80° C environ

. Arréter le moteur.
Déposer (coté gauche du carter moteur) le mano

contact (1) de pression a'huile

. Mettre en place, le raccord | 3099 T| (joint cuivre)
équipé du manometre {2279 T| gradué de 0 a

10 bars et un compte tours.

. Controler la pression d'nuile :

Faire tourner le moteu: et amener le régime a
6000 tr/mn .

La pression doit étre de : 5,5 a 6,5 bars

Si la pression d'huile est incorrect, remplacer le
ressort du piston de clapet de décharge placé dans

le bouchon (2) (coté droit du carter moteur )

Si ces interventions sont sans résultat, il faut

verifier la pompe a huile et le circuit de graissage

. Déposer le manometre | 2279-T| , le raccord

3099 T| et le compté tours

. Monter le mano contact de pression d'huile (1)

Serrage : 2 daNm' (joint cuivre)

Connecter le fil du mano contact

. Vérifier et établir s'il y a lieu, le niveau d'huile

du moteur’

CONTROLE DE LA DEPRESSION DANS LE CARTER-MOTEUR

. Pour vérifier la dépression dans le carter-moteur,
utiliser le manometre a eau [ MR 630»56/9ﬂ

L'une des extrémités sera branchée sur le tube de

jauge a huile

. Le moteur tournant au ralenti, accélérer légerement

pour stabiliser les niveaux du manometre

Le liquid2 doit monter dans la branche du mano-

metre reliée au moteur

Lire la différence des niveaux
Elle doit etre de :
au ralenti : 5 cm d'eau mini. Dans le cas contraire,

il faut remp-lcxcer le reniflard

La dépression ne doit jamais tomber a zéro quel-

que soit le régime moteur
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OPERATION
RB. 312-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS
PARTICULIERS DE L'EMBRAYAGE

856-1 (1)



CARACTERISTIQUES
= MECANISIME | wooeriiieeecirieecre et ciiee e s eecvneieieseeenenee . FEERODO Type PKHB 5
- Disque ( progressif ).icoosasmnammaswmanmmnsmrsessanses LYpe - ¢ DENTEL »
- Moyeu du diSqUe : .oecceeveremeernesrenesinnnnninnanmenns. 18 dentelures
- Garnitures : qualité : ...cccooooeioiiieerieee e, A3S ou 813 c6té volant moteur et A 3 S ¢ té mécanisme
S BUEBE & ittt e @ DillES

POINTS PARTICULIERS

Ressort d'embrayage :
- 6 ressorts (repere gris clair)

- Jeu entre butée et linguets : ..cocooveininiiiiieieiecicee. 1 @ 1,56 mm

- Gearde & 16 pEAALE 1 .ooverreomeneseonmansssnsiss s aiss a2 025 MM

- Vis (1) de fixation de 1'axe de fourchette (& monter au LOCTITE FRENETANCH )
- Ecrou de fixation du volant centrifuge (pas @ gauche )

Réglage des linguets :

- Distance entre l'extrémité des linquets et le plateau : H = 25,6 a 26,3 mm

- Distance entre le plateau et le carter tole : ........c...... b = 12 mm

Contréle de la garantie d'embrayage :

Mode opératoire :

Maintenir le cable de débrayage tendu en le tirant par son extrémité (sous le véhicule).

Vérifier, par une pression ( =8 ) sur la fourchette, qu'il existe un jeu qui doit étre de 3 @ 4 mm en bout de la
fourchette (au niveau de 1'accrochage du cable),ce qui correspond a une garantie d'embrayage (/éger jeu ) de
] & 1,5 mm entre butée et linguets et a une garde a la pédale de débrayage de 20 a 25 mm.
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OPERATION
RB. 312.0

REGLAGE DE LA POSITION DU TAMBOUR
D'EMBRAYAGE CENTRIFUGE
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REGLAGE DE LA POSITION DU TAMBOUR D'EMBRAYAGE CENTRIFUGE

Cette opération est a faire chaque fois qu'il y a
échange d'un arbre de commande, d'un carter de

boite de vitesses ou d'un tambour d'embrayage
centrifuge

Utiliser la regle [1755-T| équipée d'un comparateur |2437-T| et la bague |3101-T

. Régler la position du tambour d'embrayage :

a) Etalonner le comparateur, en plagant la régle [1755-T| sur un marbre.

b) Placer provisoirement une entretoise de réglage (2) d'épaisseur connue (3,1 mm, par exemple ) sur l'arbre

de commande.

c) Poser le tambour d’embrayage (1) sans disque ni mécanisme, serrer provisoirement 1'écrou (3)

d) Placer la bague-étalon |3101-T| sur le bossage recevant le roulement dans le tambour d'embrayage.

e) Placer la régle |1755-T| sur les deux bossages d'appui du carter d'embrayage.

f ) Mesurer la cote «a» entre le plan d'appui du carter d'embrayage et le bossage recevant le roulement dans le

tambour d'embrayage ; ou la face extérieure de la bague [3101-T
La cote «a» doit étre comprise entre 5,12 et 5,42 mm.

Modifier la valeur de 1'entretoise de réglage (2) montée provisoirement, pour obtenir cette cote
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OPERATION
RB. 330-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS
PARTICULIERS DE LA BOITE DE VITESSES
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CARACTERISTIQUES

Rapports des vitesses :

NOTA : Les vitesses sont dannées pour les véhicules équipés de pneus 135-13 ZX dont le développement sous

charge est de 1,670 metre.

) Couple . o Vitesses en km/h
Vitesses Rapport de la B.V. conique Démultiplication totale & 1000 tr/mn moteur
1 (11/50) 4,545 19,884 5,03
2 (18/45) 2,500 ‘ 10,937 9,16
8/35
3 (28/45) 1,607 - ( ) 7,031 14,25
4,375
4 (34/39) 1,147 5,018 19,97
M.AR (11/46) 4,181 18,291 5,48
Rapport de prise de compteur : 5 X 13
Il. Lubrification :
A HLTE 8 oo spsy _ TOTAL EP 80
- Contenance du carter apres vidange : 1,4 litre
Ill. Commande des vitesses :
- Levier de commande au plancher.
POINTS PARTICULIERS
Réglages :
- Jeu latéral entre l'arbre primaire et 'arbre de commande : . Jeu mini

- Jeu latéral du moyeu de synchro lere-2eme :

- Jeu latéral du moyeu de synchro 3éme-4eme :
- Jeu latéral des demi-rondelles entre les pignons 2éme-3eme :
- Jeu d'entre-dents du couple conique :

- Précontrainte totale sur les roulements de dlfferentlel

CHAINE CINEMATIQUE

Figure 1 : lere vitesse
Figure 2 : 2éme vitesse
Figure 3 : 3eme vitesse
Figure 4 : 4eme vitesse
Figure 5 : Marche arriere

. 0,05 mm maxi

0,05 mm maxi
0,05 mm maxi

... 0,13 a0,27 mm
.. 0,05 mm

NOTA : Les pignons de l'arbre primaire sont constamment en prise avec les pignons récepteurs des lere - 2éme -

3eme et 4eme vitesses.
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OPERATION N° RB. 2330-00 : Caractéristiques ¢t points particulicr Op. RB. 330-00

de la boite de vilesses. -

5

» COUPE LONGITUDINALE

Valeurs des éléments de réglage :

1 : 14 segments de 1,20 a 1,85 mm de 0,05 en 0,05 mm
2 : 6calesde 2,56 a 2,71 mm de 0,05 en 0,05 mm
3 : 32 cales de 2,50 a 3,82 mm de 0,04 en 0,04 mm
4 : 5 segments de 1,42 a 1,58 mm de 0,04 en 0,04 mm

5 : 6 segments de 1,38 a 1,58 mm de 0,04 en 0,04 mm

COUPE TRANSVERSALE

& : 44 cales de 1,60 @ 3,75 mm de 0,05 en 0,05 mm

856-1 (1)



OPERATION
RB. 372-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS
PARTICULIERS DES TRANSMISSIONS
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CARACTERISTIQUES

- Joint homocinétique a billes, coté boite de vitesses, avec accouplement élasﬁque

- Joint homocinétique a billes, coté roue.

POINTS PARTICULIERS

Montage :

- Position indifférente de-la machoire a coulisse par rapport a 1'arbre cannelé.

Graissage :

= GEGESSE ©  woreeoe oot ee e ee e et er s s esesereseres s e ese s eseeneeenee. TOTAL MULTIS MS

Couple de serrage impératif (clé dynamométrique) :

- Ecrou de blocage de la transmission Sur moyeu : ... 23 a 26 daNm

( freinage par rabattementyde métal)
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OPERATION
RB. 410-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS
PARTICULIERS DE L'ESSIEU AVANT
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I. CARACTERISTIQUES

Conditions de contréles et de réglage :
Le vehicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir, vérifier la hauteur qui doit étre

de 200,6 + 10 mm pris dans la zone A sous le véhicule, au plan d'appui des roues au sol.

Parallélisme (réglable ) pincement des roues vers 1'avant .......................... e e eenesc 1 +1 mm

Chasse (NOH TEGIABIEI) . i e msnesiont simessnmss s s s s srsssmmmssn s HE S5 S S s s S58 08 ot BE8 TS B B 55 2°48' + 30

Inclinaison des pivots (non réglable) . ... .. s s R A S RS TS ST —— ..9°04" + 40
.. 048" + 30

Carrossage (non réglable ) ... e

Il. POINTS PARTICULIERS

Réglage du parallélisme sur la biellette de connexion gauche de la direction.

Rotules des bras inférieurs et des biellettes de connexion non démontable
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OPERATION
RB. 410-0

CONTROLE ET REGLAGE DE
L'ESSIEU AVANT .

856-1 (1)



CONTROLE DU PARALLELISME

Condition de contréle

‘Véhicule a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir, vérifier la hauteur qui doit étre de

:200,6 + 10 mm pris dans la zone A sous le véhicule au plan d'appui des roues au sol

Le controle peut etre effectué avec un outillage mécanique ou un appareil optique : le véhicule étant sur un sol

plan et horizontal

Pincement des roues vers l'avant: 1 * 1 mm

REGLAGE DU PARALLELISME

Le réglage s'obtient par rotation du tirant (2) de la biellette de connexion gauche ‘aprés désserrage des écrous (1)

Aprés réglage, placer le boitier de rotule (3) en position horizontale.



Op. RB. 410-0 3
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OPERATION
RB. 420-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS
PART!CULIERS DE L'ESSIEU ARRIERE

856-1 (1)



CARACTERISTIQUES

Conditions de contréles et de réglages :

Le véhicule étant a vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir, vérifier la hauteur qui doit etre
de 286 + 10 mm du centre de 1'articulation du bras sur la caisse au plan d'appui des roues au sol

Parallélisme (réglable) : pincement des roues vers l'avant : e s e sz S5 R e e e R .2+ 1 mm

Carrossage (non réglable) : CONre CAITOSSAGE I ..ot J1° £ 30

POINTS PARTICULIERS

Réglage des roulements de moyeu :

Jeu entre écrou et rondelle d'appui aprés mise en place des roulements ... . 0,03 a 0,08 mm

Mode opératoire : .

Appliquer un couple de serrage de 3 @ 4 daNm a 1'écrou de fusée

Desserrer 1'écrou

Amener 1'écrou @ la main au contact de la rondelle d'appui de roulement et desserrer de 1/12 de tour, freiner 1'écrou
dans cette position

Pendant 1'opération de serrage le tambour doit etre entrainé en rotation



R. 42-1

Op. RB. 420-00

7 - 8 daNm
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OPERATION
RB. 420-0

CONTROLES ET REGLAGES
DE L'ESSIEU ARRIERE

856=1 (1)



CONTROLE DU PARALLELISME

Conditions de controle :

Véhicule étant & vide en ordre de marche, 5 litres d'essence dans le réservoir, vérifier la hauteur qui doit etre
de 286 + 10 mm du centre d'articulation du bras sur la caisse au plan d'appui des roues au sol.

Le contréle peut étre effectué avec un outillage mécanique ou un appareil optique; le véhicule étant sur un sol plan
et horizontal.

Pincement des roues vers l'avant : 2+ 1 mm

REGLAGE DU PARALLELISME

Le réglage s'obtient par déplacement longitudinal du support central (1 ).

Desserrer d'un tour complet les quatre vis ( =9 ).

Agir sur le tirant ( A ) de 'outil [8. 0527-T | pour faire avancer ou reculer le support central (1)

1 mm de déplacement du support central ( 1) fait varier le parallélisme de 1,5 mm environ.

Serrer les vis ( =9 ) de 4 a 5 daNm



76-592
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OPERATION
RB. 430-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS
PARTICULIERS DE LA SUSPENSION

856-1 (1)



SUSPENSION AVANT

I. CARACTERISTIQUES

Type «Mac-Pherson» & roues indépendantes, comprenant de chaque c6té un pivot de fusée & amortisseur incorporé

et un ressort hélicoidal concentriqué. Chaque élément est relevé a une barre stabilisatrice.

il. POINTS PARTICULIERS
Diametre de la barre stabilISAIICE ... ... 19 mm

Amortisseurs ( démontable) :

....................................................................... .0,5 mm sur 350 mm

- Faux rond maxi de la tige d'amortisseur :
_ Capacité d'huile de 1'QMOrtISSEUT oo 320 cm3

T e R £ ———— R ‘"TOTAL amortisseur N.

Ressorts :

Caractéristiques :

o D IAETE i TEL 12 1 wswn ssommvnsnmmmiecs omm s nons G55SR TR % e s s s 450 S TSRS SRR s B o 11,35 mm
- Diametre exXterieur & ......cocoiiiieiiieieeeiiiineeees e e 148 mm
= NOMBIE A& SPITES © ..oovorvveeesreeveeeumrasisss s ss s s s s S 78

Les deux cotés doivent étre équipés de ressorts de tarage identique (méme repére de couleur ).
Identification :

Sous charge de 255 kg :

- Hauteur du ressort inférieure @ 239 mm (1 repére gris et 1 repere rouge )

- Hauteur du ressort supérieure & 139 mm (1 repére gris et 1 repere bleu J.
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OPERATION N°® RB. 430-00 : Caractéristiques ct points particuliers de la suspension Op. RB. 430-00

5

SUSPENSION ARRIERE

I. CARACTERISTIQUES

Suspension télescopique intégrée a roues indépendantes, comportant de chaque c6té un amortisseur et un ressort

hélicoidal concentrique.

Ii. POINTS PARTICULIERS

Amortisseurs (non démontables) :

- Faux rond maxi de la tige d'amortisseur @ ... 0,5 mm sur 350 mm
Ressorts :
Caractéristiques :

- Diametre du fil @ et 11,35 mm

- DIAmetre eXTETI U © ...\ oo e 129,6 mm

- Nombre de spires : ... BRSPS A S i s e S £ 1,5

Les deux cotés doivent étre équipés de ressorts de tarage identique (méme repére de couleur)

Identification :
Sous charge de 175 kg :
- Hauteur du ressort inférieure a 220 mm (1 repere vert)

- Hauteur du ressort supérieure @ 220 mm (1 repére rouge ).

856-1 (1)



OPERATION
RB. 440-00

CARACTERISTIQUES et POINTS
PARTICULIERS de la DIRECTION

856-1 (1)




CARACTERISTIQUES

Direction & crémaillére

Parallélisme (pincement des roues vers l'avant) - Réglage par biellette gauche @ ..o

) roue intérieure
Braquage (non reglable ) .
roue extérieure

Diametre de braquage :

— @IIETE ITIUTS  «vteeeenvensessensasnsses e sssnsesnessess et ch e sd o s e se s S 00 s e s Ea L LS LSE TS s s
9,35 m
.1/18,38

- entre trottoirs ..........

Rapport de démultiplication :

POINTS PARTICULIERS

Nombre de dents du PIGIOM © .e.uueurerumsinssercsteusemsmtssssssre s sasm st

.

. 3i43

...de 0 a 0,06 mm
...0,01 a 0,06 mm

Nombre de dents de la crémaillere :
Nombre de tours du volant d'une butée a l'autre : )
Jeu du poussoir de crémaillere :

Jeu latéral du pignon de crémaillere :

1+ 1mm

. 44°

32°.30

9,85 m

7

Entraxes des ceils de crémaillere :

Orientation de la branche du volant vers le bas en position « ligne droite ».

ceeeeeeeee 534 2 0,5 mm

Serrage des vis (1) = 3,4 daNm (arrétoir sous téte’) suspension comprimée (alignement des fixations de la barre

anti-devers sur les bras avec le berceau ).
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[ 1,25.1,75 daNm |

0,18 - 0,20 - 0,50
[(1,25- 1,75 daNm |
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OPERATION
RB. 450-00

CARACTERISTIQUES ET POINTS PARTICULIERS
DU SYSTEME DE FREINAGE

856-1 (1)



CARACTERISTIQUES

FREIN PRINCIPAL.

- Freins a disques a l'avant,a étriers flottants et a rattrapage automatique de jeu (1 piston par étrier ).
- Freins & tambours & l'arriére, segments flottants a rattrapage automatique de jeu.

- Commande hydraulique par maitre-cylindre a double circuit, compensateur de pression sur les freins arriére.

FREIN DE SECURITE.

- A commande par levier, agissant surles roues arriére par l'intermédiaire de cables.

o DEPMIEIEGAEION § vcencxrmmsirnssarmame ssomesioms amanenss soansnsans 585 5018 A S SNBSS IR B HRBYSSS S s amsmsss s apesvuewssewensrsaseassors | 10

SURFACE TOTALE DE FREINAGE.

- Frein principal : :
TEVES oot eeee e e e e eve s ee e beee s ettt sttt se s st secnecensennes 128 CIE

Rl L { DB A oot 144 cm2

U ETLEIML GITLEIE oo oo e ee e e et e e e ettt eaaeeaaeeateee s eateenteeaneeaneenneenneennnenneeneennesnennnes 211,06 cm?

v Trelt de SECUILES 1+ s svessiussn svvessesensisssssss sssss sess s sasmrmssenssonvavamsmeatassssiesssessnssasnsnsessassasasssasasesssssnsnssssesensmmesensesnsss 21 1,6 M2

Circuit de freinage (/légende ) :

1 - Freins avant

2 - Freins arriere

3 - Maitre-cylindre

4 - Voyant de niveau de liquide

5 - Frein de sécurité

6 - Compensateur de pression (—s=: Emplacement du repére (K ) d'identification )

7 - Testeur du voyant de niveau de liquide.
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OPERATION N° RB. 450-00 : Caraciéristiques ¢l points particulicrs Op. RB. 450-00

du systeme de freinage.

5

POINTS PARTICULIERS

= Jeu entre ‘poussoir et maitreeylindre ;  cswsms s ammmnsssosrees sy e SR A e S

- A titre indicatif : Pour un jeu entre poussoir et maitre-cylindre de 0,5 mm : ....ooocooeiiini

- Contacteur de stop : Les lampes doivent s'allumer des que la pédale attaque le mailre-cylindre.

Maitre-cylindre :

. 0,23 0,5 mm
..... L =2,5mm

- A double circuit sans soupape de pression résiduelle. La partie avant alimente les freins arriére, la partie arriere

alimente les freins avant.
- Diametre :
- Course :
- Capacité du réservoir :

- Liquide de frein répondant & la norme : SAE j. 1703.

Freins avant :

(Deux montages d'étriers : DBA ou TEVES )

- Diametre du disque : R AT S SR A S —
- Epaisseur du diSQUe o
- EPQiSSUr MIiNi GPIES WSUTE ... ... oo oo oot
- Voile maxi du disque sur un ¢ = 180 MMt . e
- Variation d'épaisseur entre les deux faces du diSqUe : ...t
- Diametre du piston r€Cepteur @ ... .. ... .

19 mm
13+ 11 mm

0,280 litre

241 mm

10 mm

8 mm

0,07 mm

0,02 mm maxi
48 mm

856-1 (1)



Freins arriere :

R F R 3T IS —————————— R | 1" |
- Diametre maxi apres rectification :
- Diameétre du cylindre récepteur : OO ORTOIRic 3 W
- Identification des segments :
- Segment avant (primaire ou comprimé ) comporte un axe de fixation de rattrapage automatique de jeu
- - Segment arriére (secondaire ou tendu ) ne comporte pas d'axe.
- Dimensions des garnitures : ..........occcooiiiiioiieeieiesceieie e eesncnees e 162 X 40 mm, épaisseur 5 mm

- Qualité des garnitures : ....occoiiiiiiii e BT

Légende :

1~ Levier de rattrapage
2 - Levier de commande de frein de sécurité

3 - Cable de commande de frein de sécurité
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OPERATION
RB. 453-0

PURGE DES FREINS

856-1 (1)



PURGE DES CIRCUITS DE FREIN

Pendant les opérations de purge, veiller au maintien du niveau dans le réservoir Utiliser du liquide hydraulique
répondant a la norme SAE J 1703 ; exemple TOTAL 70 R 3

- Purger chaque cylindre de roue en commengant par le plus éloigné du maitre-cylindre

Purger 'arriére droit et 1'arriere gauche

I"avant droit et 1"avant gauche

- Placer sur chaque vis de purge un tube transparent dont 1’extrémité sera plongé dans un récipient propre.
- Appuyer sur la pédale de frein.

- Ouvrir la vis de purge

- Maintenir la pédale en appui a fond de course

- Fermer la vis de purge

- Relacher lentement la pédale jusqu'en butée

- Répéter 1'opération jusqu'a disparition totale des bulles d'air

- Procéder de la méme maniere pour les autres roues




OPERATION
RB. 454-0

REGLAGE DU FREIN DE SECURITE,
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REGLAGE DU FREIN DE SECURITE

- Placer le levier de frein a main au troisiéeme cran de sa course.

- Dévisser les arréts de gaines ( =B ) jusqu'au début du serrage des freins arriére.

- Equilibrer la tension des cables droit et gauche.

- Vérifier que pour une course du levier de frein @ main de cinq crans les roues arriére sont bloquées.

- Serrer les contre-écrous d'arret de gaine.



76-587
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE 856-1(11)

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

RB
RB
RB
RB
RB

RB
RB
RB
- ‘RB
RB
RB

RB

100-1
100-4
2251
241-1
343-1

412-1
422-1
434-1
441-1
442-1
451-1

451-4

DEPOSE ET POSE

Dépose et pose d un ensemble moteur-boite de vitesses
Dépose et pose d'un moteur seul .

Remplacement d'un réfrigérateur d'huile
Remplacement d'un ventilateur ( voir Op RB 225-1)
Travaux sur sortie de boite de vitesses

- Dépose et pose d'une sortie de boite de vitesses
Dépose et pose d'un demi essieu avant

Dépose et pose d'un demi essieu arriere

Dépose et pose d'un élément de suspension arriere
Dépose et pose d'un antivol V

Dépose et pose d'une direction

Travaux sur frein avant

- Dépose et pose des plaquettes de frein avant
Travaux sur frein arriere |

- Dépose et pose des segments de frein

8560-1 (1)




OPERATION
RB. 100-1

DEPOSE ET POSE d'un ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

856-1 (11.)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

4016-T : Elingue pour dépose et pose de l'ensemble moteur-boite de vitesses.

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

Point de serrage Couple en daNm

Vis de fixation des supports moteur (plaqueite arrétoir.) 4a4,5

Ecrous de fixation de la boite de vitesses sur support élastique _
4a5

arriere (rondelle crantée et rondelle plate)
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OPERATION N° RB. 100-1 : Déposc ¢t pose d'un ensemble moteur-boite de vitesses Op. RB. 100-1 5

DEPOSE ET POSE D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

p DEPOSE

1. Déposer la roue de secours. 5. Déposer la tle de protection sous la boite de

Déconnecter le cable négatif de la batterie. vitesses et désaccoupler le cable (13) de dé- -
brayage en appuyant sur la fourchette.

2. Déposer :
- la grille-calandre,
- la tole 6. Desserrer les écrous (14) de fixation de boite
- la tdle anti-recyclage (4), de vitesses.
- le pare-chocs, Déposer les vis (15) de fixation moteur.

- la traverse supérieure (3), déconnecter le fais-
ceau (5),
- la barre (2) support de roue de secours et bobine,

- les conduits de chauffage et les soufflets d'éva-

o cuation d'air, 7. Présenter |'appareil de levage muni de 1'élinque
- les colliers d'accouplement d'échappement (6), 4016-T

les colliers des soufflets de transmission.

3. Déconnecter :
- les fils d'alimentation (7) de l'alternateur,
- le cable de masse (8) sur accouplement moteur- 8. Soulever 1'ensemble moteur-boite de vitesses

bofte. pour dégager les arbres de transmissions.

- les fils d'alimentation du démarreur (10).

4. Désaccoupler :
- les cables (9 ) de commande de chauffage, 9. Désaccoupler le cable (12) de compteur.
- les cables de commande d'accélérateur et de
starter,
la commande ( 11) des vitesses,
- la durite d'arrivée d'essence a la pompe, de la

canalisation sur longeron. 10. Dégager l'ensemble moteur-boite de vitesses.

(Obturer la.canalisation ).

856-1 (1)



POSE

11. Présenter 1'ensemble moteur-boite de vitesses

( élingue ¥

12. Accoupler le cable de compteur.

13. Descendre l'ensemble en engageant les arbres
de transmission ( cannelures préalablement
graissées ).

Guider les vis-colonnettes (1) dans le support

élastique arriere.

14. Mettre en place les vis (2) de fixation des
supports moteur avant, sans les serrer (arrétoir

sous tétes ).

Serrer les vis (1) de 4 @ 5 da Nm.

Serrer les vis (2) de 4 a 4,5 daNm (rabattre les

arréloirs ).

15. Accoupler le cable (3) de débrayage.

16. Poser la tdle de protection sous boite de vitesses.

17. Chausser les soufflets (4) des transmissions

(colliers).

18.

19.

20.

21.

Accoupler :

- la durite d'arrivée d'essence avec la canalisa-
tion sur longeron,

- la chape (5) de commande des vitesses : grais-
ser la vis (7) (avant montage ), serrer 1'écrou
afin de conserver, sans jeu latéral, un leger
couple de rotation.

- les cables (6 ) de commande de chauffage,

- les cabies de commande d'accéléraieur et de

starter.

Connecter :

- les fils d'alimentation du démarreur,

- le cable de masse sur accouplement moteur-
boite,

- les fils d'alimentation de 1'alternateur.

Poser :

- les colliers (8) d'accouplement d'échappement,

- les conduits de chauffage et les soufflets d'éva-
cuation d'air,

- la barre support de roue de secours et bobine,

- la traverse supérieure et connecter le faisceau
électrique en «ay,

- le pare-chocs,

- la téle anti-recyclage (9),

- la tole d'habillage inférieure,

- la grille-calandre.

Connecter le cable négatif de la batterie.

Poser la roue de secours.



100-1

76-550
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OPERATION
RB. 100-4

DEPOSE ET POSE D'UN
MOTEUR SEUL

850-1(11)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

4016-T : Elingue

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandes :

Point de serrage

Couple en daNm

Vis de fixation des supports moteur ( plaquetic arréiloir)

Ecrous des goujons d'assemblage moteur-boite de vitesses

4a4,5
3a35
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OPERATION N°® RB. 100-4 : Déposce el pose d'un moteur scul

Op. RB. 100.4 5

DEPOSE

1. Déposer la roue de secours.

Déconnecter le cable négatif de la batterie.

2. Deposer :

- la grille-calandre,

- la tole d'habillage inférieure (1),

- la t6le anti-recyclage (4),

- le pare-chocs, _

- la traverse supérieure ( 3), déconnecter le fais-
ceau (2),

- la barre ( 5) support de roue de secours et bobine,

- les conduits de chauffage et les soufflets d'éva-
cuation d'air,

- les colliers d'accouplement d'échappement (6 ).

3. Déconnecter :
- les fils d'alimentation (7 ) de l'alternateur,
- le cable de masse sur accouplement moteur-

boite de vitesses.

4. Désaccoupler :
- les cables (8) de commande de chauffage,
- les cables de commande d'accélérateur et de
starter,
- la durite d'arrivée d'essence a la pompe, de la
canalisation sur longeron.

(Obturcr la canalisation ).

5. Déposer la tole de protection sous boite de
vitesses et désaccoupler le cable (9) de débrayage

en appuyant sur la fourchette.

. Déposer les vis (10) de fixation moteur.

. Présenter 1'appareil de levage muni de 1'élingue

, et soulever 1'ensemble moteur-boite
de vitesses. )

Caler l'ensemble sous la boite de vitesses =g
afin qu'il reste une garde entre le carter moteur

et la traverse avant.

. Déposer les écrous des goujons d'assemblage

moteur-boite de vitesses.

. Déposer le moteur en le tirant vers l'avant.

Veiller a ce qu'aucun effort ne s'exerce sur 1'ar-

bre de commande de boite de vitesses.

POSE

10. Accoupler le moteur a la boite de vitesses :

11.

12.

a) S'assurer de la présence des pieds de centra-

ge (11).

b) Présenter le moteur sur la boite, engager 1'ex-
trémité de 1'arbre de commande dans la bague

préalablement huilée du vilebrequin.

c) Serrer les écrous des goujons d'assemblage

de 3 a3,5daNm.

Dégager la cale placée sous la boite de vitesses
et descendre le moteur sur la traverse avant.
Serrer les vis (10) des blocs élastiques avant,de
4a4,5daNm.

Rabattre les arrétoirs.

Accoupler le cable de débrayage (9) et réqgler la
garantie d'embrayage :

Jeu entre butée a billes et linguets = 1 a 1,5 mm
ce qui correspond a une garde de 20 a 25 mm &
la pédale.

Poser la téle de protection sous boite de vitesses.

8506-1 (11)



13. Accoupler :
- la durite d'arrivée d'essence a la canalisa-
tion sur longeron,
- les cables (1) de commande de chauffage,
- les cables de commande d'accélérateur et de

starter.

14. Connecter :
- le cable de masse sur accouplement moteur-
bofte,

- les fils d'alimentation de 1'alternateur.

15. Poser:

- les colliers (2) d'accouplement d'échappement,

- les conduits de chauffage et les soufflets (4)
d'évacuation d'air,

- la barre support de roue de secours et bobine,

- la traverse supérieure et connecter le faisceau
en «an,

- le pare-chocs,

- la tole anti-recyclage (3),.

- la téle d'habillage inférieure,

- la grille-calandre.

16. Connecter le cable négatif de la batterie.

Poser la roue de secours.



Op. RB. 100-4
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OPERATION
RB. 225-1

REMPLACEMENT D'UN
REFRIGERATEUR D'HUILE

856-1 (1)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTIL NON VENDU

MR. 630-11/18 : Clé pour écrou-raccord de réfrigérateur d'huile

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

Point de serrage

Coup‘e en da Nm

Vis de fixation du ventilateur (rondelle contact)

5ab

Ecrous-raccord de fixation du réfrigérateur d'huile

lald




76-983

Op. RB. 225-1
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OPERATION N° RB. 225-1 : Remplacement d un réfrigératenr d buile

Op. RB. 225-1 5

REMPLACEMENT D'UN REFRIGERATEUR D'HUILE

DEPOSE

Ne jamais faire tourner le mateur sans réfrige. |

1. Déposer le ventilateur :

a) Déposer la grille de calandre (1), la téle infé-
rieure (2)

b) Déposer la vis (10) de fixation du ventilateur
c) Déposer le ventilateur, utiliser une tige de

stub (3) & 8 mm, longueur - 44 mm et une
vis (4) de 14 x 150, longueur - 50 mm

2. Déposer le réfrigérateur :

a) Déposer la plaque caoutchouc de protection de
I'allumeur

b) Déposer la tole d'étanchéité (6)

c) Déposer la vis de fixation du réfrigérateur sur
le carter

d ) Dévisser les deux vis-raccords (7 ) de fixation

des tubes clé|MR 630-11/18

e ) Dégager le réfrigérateur (5)

POSE

3. Présenter le refrigérateur :

a) Placer une garniture-joint neuve sur 1'extré-
mité de chacun des tubes du réfrigérateur

b) Engager les extrémités des tubes dans leurs
logements du carter

c ) Serrer les vis-raccords de 1 a 1,4 daNm.

4. Mettre en place les entretoises (9) entre le carter

moteur et les pattes de fixation du réfrigércxteur'
Poser et serrer la vis (8)

5. Poser la tole d'étanchéité (6) et la plagque caout-

chouc de protection de 1'allumeur

6. Poser le ventilateur :

a) Monter le ventilateur en placant la courroie sur
la poulie

b) Serrer la vis de fixation (10) de 5 a 6 daNm
(rondelle contact)

. Verifier la tension de la courroie.

Si nécessaire, la tendre modérément.

. Poser la tole inférieure (2) et la grille de ca-

landre (1)

. Vérifier et établir le niveau d'huile du moteur.

856-1 (1)



OPERATION
RB. 343-4

TRAVAUX SUR SORTIE DE
BOITE DE VITESSES

850-1 (11)



DEPOSE ET POSE D'UNE SORTIE DE BOITE DE VITESSES

DEPOSE POSE

1. Déposer la tole (1) de protection 5. Poser la sortie de boite de vitesses, (frapper lé-
gerement avec un maillet pour aider la mise en
place du roulement )

Serrage des bagues-écrous de 6 a 7,5 da Nm
(rabattre le métal dans les fraisages du carter )
2. Désaccoupler la transmission, vis (4), récupérer

les rondelles (3) et les entretoises (2)

6. Accoupler la transmission, serrage des vis (4) a
4 daNm.

3. Dégager la transmission sur le coté

7. Poser la tole (1) de protection

4. Déposer la sortie de boite de vitesses (clé a chaine)



Op. RB. 3434

76-1013
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OPERATION
RB. 412-1

DEPOSE et POSE d'un
DEMI-ESSIEU AVANT

856-1 (1)




OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

1892.T bis : Extracteur de rotule

4028-T : Appareil de compression de suspension

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

Point de serrage Couple en daNm
Ecrous Nylstop de fixation supérieure de |'amortisseur 0,75a 1,25
Ecrou Nylstop a jupe de rotule de biellette de direction . 3a4
Vis de fixation de |'étrier de frein (LOCTITE FRENETANCH) 6a8
Vis de paliers de barre anti-devers (rondelle grower) 12,2a 13,5
Ecrou Nylstop d'articulation de bras de suspension 4a5
Ecrou Nylstop de barre anti-devers 5a6




D
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13 549

1892-T.bis |

76-653

4028-T |

Op. RB. 412-]
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OPERATION N° RB. 412-1 : Déposc ¢t pose d'un demi-essicu avanlt, Op. RB. 412-1 5

DEPOSE ET POSE D'UN DEMI-ESSIEU AVANT

DEPOSE.

Opération a effectuer sur un pont élévateur ou

sur une fosse.

1. Désaccoupler les paliers (1) de barre anti-devers,

du berceau.

2. Déposer (coté dépose ) :
- 1'épingle (4),
- 1'écrou Nylstop (3),
- la rondelle et le tampon d'attache (2).

3. Brider la suspension jusqu'a l'alignement des bras
de suspension avec le berceau et retirer la barre
anti-devers (coré dépose ).

Debrider la suspension.

4. Caler le véhicule sous le berceau, roues avant

pendantes et dénoser la roue (coré dépose ).

5. Désaccoupler la rotule (5) de barre de direction.

6. Déposer et suspendre |'étrier de frein sans ouvrir
le circuit hydraulique (sur étrier de frein
«BENDIX» intercaler un morceau de tube caout-

chouc entre les plaquettes pour éviter leur chute ).

7. Déposer :
- 1'écrou (7) et 1'axe d'articulation,

- le collier (6) du soufflet de transmission.

8. Déposer les écrous (8) de fixation supérieure.

Ne pas déposer écrou 93

9. Dégager 1'ensemble suspension-pivot.

POSE.

"10. Présenter 1'élément dans ses fixations supérieures
et accoupler la transmission (10).
Poser et serrer les écrous (8) de 0,75 a 1,25 da Nm

(écrous Nylstop neufs).

856-1 (11)



11. Placer 1'axe d'articulation et un écrou Nylstop 16. Poser :
neuf (1) sans serrer.

- le tampon d'attache (5) et la rondelle,

- 1'écrou Nylstop neuf (6) sans serrer,

12. S'assurer du parfait état du protecteur de rotule(2)
et accoupler la biellette de direction, (écrou
Nylstop neuf).

Serrage : 3 a 4 daNm.

17. Intercaler les contre-plaques (8) et serrer les

vis de fixation de palier (rondelle grower) de

12,2 a 13,5 daNm.

13. Dégraisser les deux faces du disque.
Poser l'étrier :
(Etrier BENDIX, retirer 'entretoise de maintien
des plaquettes ).
Enduire les deux vis { =) de LOCTITE
FRENETANCH et les serrer de 6 a 8 da Nm.

18. Serrer :

- I'écrou (1) d'axe d'articulation de 4 a 5 da Nm,

- I'écrou (6) de barre anti-devers de 5 a 6 da Nm.

14. Poser la roue. Poser 1'épingle (7).
Remettre le véhicule sur ses roues et le pousser
alternativement d'avant en arriére pour lui faire
reprendre son assiette normale.

Brider la suspension jusqu'a l'alignement des

bras de suspension avec le berceau (appareil 4028-T ).

Serrer le frein a main et pousser au maximum la

roue vers 1'arriere du véhicule, la caler dans cette 19. Débrider la suspension. .
position.

Poser le collier du soufflet de transmission.

15. Engager la barre anti-devers en intercalant :
- la rondelle (3 ),chanfrein coté face d'appui,

- la rondelle et le tampon d'attache (4 ).



Op. RB. 412-1
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OPERATION
RB. 422.1

DEPOSE ET POSE D'UN
DEMI-ESSIEU ARRIERE

856-1 (11)




OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

8.1509-T : Traverse de levage arriere

4028-T : Appareil de compression de suspension
2305-T : Jauge de hauteur sous coque

Coffret 8.0908-T outil K : Clé pour écrous de bras arriere

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandeés :

Point de serrage

Couple en daNm

Ecrous Nylstop de fixation des supports latéraux (rondelle plate) 4ab
Ecrous Nylstop des axes d'articulation des bras 7a8
Vis de fixation du support central (rondelle crantée) 4ab
Ecrou de chape d'amortisseur Jad4
Vis d'arrét de 1'écrou de chape d'amortisseur 3,5a 4




76-708
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OPERATION N° RB. 422.1 : Déposc ¢t pose d'un demi essicu arriére Op. RB. 422-1 5

DEPOSE ET POSE D'UN DEMI-ESSIEU ARRIERE

DEPOSE
1. Déposer les écrous (1) (coié¢ dépose ) et desserrer 5. Cote depose :
sans les déposer les écrous du coté opposé. Déposer :
- la roue,
-la vis d'arrét (4), 1'écrou (5) et dégager 1'amor-
tisseur,
- 1'écrou (8) et desserrer sur chaque bras les au-
tres écrous d'axes d'articulation.
Extraire le cable (6) de frein & main.
2. Déposer le levier de frein a main (3) pour décro- Désaccoupler le flexible de frein et obturer la
cher le cdble (2) (coté dépose). tuyauterie (7).
6. Déposer les vis (9) de fixation du support central.
3. Lever le véhicule a l'arriere : 7. Dégager le support latéral (10) et déposer le demi-
- Engager la traverse dans les pattes essieu.
d'arrimage.

Exclure tout autre point de levage.

Goupiller la traverse en «an.

POSE

8. Engager le demi-essieu dans ses fixations, placer

4. Positionner les chandelles sous les renforts les écrous Nylstop neufs (1) du support latéral
latéraux «by. (rondelle plate ).
Tout autre point d'appui est prohibé. Serrer de chaque coté de 4 a 5 da Nm.
T
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9. Placer, sans le serrer, 1'écrou Nylstop neuf (1).
Serrer provisoirement les vis (2) du support

central.

10. Accoupler 1'élément de suspension au bras
(placer les rondelles plates (3) ).

Visser 1'écrou (4) a fond sans le serrer.

11. Accoupler le flexible de frein (6 ).
Introduire le cable (7) de frein a main dans son
conduit (5).
Accrocher le cable au palonnier et poser le levier

de frein a main.

12. Poser la roue et monter le véhicule sur un pont

élévateur ou sur une fosse.

13. A l'aide de 1'outil [ 4028-T | brider la suspension

afin d'obtenir une cote «h» de 187 mm.

14. Serrer :
-De chague coté : les écrous (1) d'axe d'articu-
lation de 7 @ 8 daNm a l'aide de la clé
- 1'écrou (4) de chape d'amortisseur de 3 a 4 daNm

- la vis d'arrét (8) de 3,5 a 4 da Nm.

1

15. Débrider la suspension.

16. Régler le parallélisme des roues arriere

(Voir Op RB. 410-0).

Serrer, aprés réglage, les vis (2 ) du support central

de 4 a 5 daNm.

17. Purger les freins arriere

( Voir Op. RB. 453-0).

18. Régler le cable de frein a main ( s/ nécessaire ).



7€-584
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OPERATION
RB. 434-1

DEPOSE ET POSE d'un ELEMENT
de SUSPENSION ARRIERE

856-1 (11)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

2-305-T : Jauge de hauteur sous coque
4-028-T : Appareil de compression de suspension

8.1509-T : Traverse de levage arriére

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

Point de serrage Couple en daNm

Ecrou de fixation supérieur’e d'amortisseur 0,754 1,25
(rondelle crantée)

Ecrou de chape d'amortisseur 3a4

Vis d'arrét de 1'écrou de chape d'amortisseur 3,5a4




76-653
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Op. RB. 4341
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OPERATION N° RB. 434-1: Dépose et pose d'un élément de suspension arriére

Op. RB. 4341 5

DEPOSE ET POSE D'UN ELEMENT DE SUSPENSION ARRIERE

DEPOSE

1. Lever l'arriére du véhicule a l'aide de la traverse
en l'engageant dans les pattes (1)
d'arrimage.

Exclure tout autre point de levage.

Goupiller la traverse de levage en «a».

2. Positionner les chandelles sous les supports de

cric (3) et déposer la roue.

3. Déposer :
- lavis d'arrét (4),
- I'écrou (5) de chape d'amortisseur,

- les trois écrous (7) de fixation supérieure.

4. Dégager la chape d'amortisseur (6), et déposer

l'élément de suspension.

POSE

- Engager 1'élément de suspension dans ses fixa-

tions supérieure et iﬁférieure (sur la fixation
inférieure, placer une rondelle plate (8) de chaque
coté de 1'élément de suspension).

Visser 1'écrou (5) sans le serrer.

Serrer les écrous supérieurs (7) de 0,75a 1,25 daNm.

. Poser la roue et monter le véhicule sur un pont

élévateur.

. A 1'aide de 1'outil | 4028-T |, brider la suspension

afin d'obtenir une cote «L» de 187 mm.

. Serrer :

- 1'écrou (5) de chape d'amortisseur de 3 @ 4 da Nm.

- la vis d'arrét (4) de 3,5 a 4 da Nm.

856-1 (1)



OPERATION
RB. 441-1

DEPOSE ET POSE d'un ANTIVOL

856-1 (11)



DEPOSE ET POSE D'UN ANTIVOL

DEPOSE.

1. Déposer :
- le couvercle inférieur (1) des commandes,
- les vis (3) de colonne de direction,

- la vis (4).

2. Désaccoupler le cardan (2 ).

3. A l'aide de la clé de contact, orienter 1'ouverture du barillet selon la photo ci-contre et rechercher la position
précise qui permet 1'enfoncement du téton (5).

Enfoncer le téton (5).

4. Dégager l'antivol de son logement.

POSE.

Procéder dans 1'ordre inverse de la dépose.



3

Op. RB. 441.1
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OPERATION
RB. 442-1

DEPQOSE et POSE
d'une DIRECTION

856-1 (ii)



OUTILLAGE SPECIAL

OUTILS VENDUS

1892-T bis : Extracteur de rotule

4028-T : Appareil de compression de suspension

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandeés :

Point de serrage Couple en da Nm
Vis de fixation du carter de direction 3ad
Ecrou Nylstop de rotule de biellette d'accouplement 3ad

Vis d'articulation d'ceils de crémaillere

% 3ad4
(plaquette arretoir)

Vis d'accouplement du flector 1,25a 1,75

Vis des colliers de manchon de réglage paraliélisme 1,25 a1.75




0PERAT|0N_N° RB. 442-1 : Dépose et pose d'une direction Op. RB. 442-1 5

DEPOSE ET POSE D'UNE DIRECTION

DEPOSE. POSE.

5. Présenter la direction en engageant le flector sur

la transmission de colonne de direction.

1. Déposer :
6. Placer les entretoises (5)et serrer les vis (4) de

fixation de 3 a 4 daNm (écrou Nylstop neuf).

- la vis supérieure (1) du flector,
- les écrous Nylstop (7) des rotules de biellettes
& nacoupiement 7. Serrer la vis (1) du flector, (écrou Ny lstop neuf)

de 1,25 a 1,75 daNm.

8. NOTA : Dans le cas d'un échange d'une biellette
gauche, effectuer un préréglage approximatif du
parallélisme: cote «L.» = 250 mm en répartissant

2. Désaccoupler les rotules (2) de biellettes, des également le dépassement des filetages.

pivots; extracteur [1892-T bis

9 | Pour effectuer le serrage des axes (&) d'articu-]
lation d'oeils de crémaillere, il faut impératiye-

| ment brider la suspension jusqu'a |’ cllgnement
E‘-des bras de suspension avec le berceay

3. Déposer la tole de protection (3), les deux vis (4)

de fixation et récupérer les entretoises (5).

Serrage des axes (6) de 3 a 4 da Nm, rabattre les

plaquettes arrétoirs.

10. Accoupler les biellettes aux pivots (cones des

4. Dégager la direction. rotules dégraissés) (écrous Nylstop (7) neufs),

serrage de 3 a 4 da Nm.

11. Régler le paraiiélisme

(Voir Op. RB. 410-0).

856-1 (11)



OPERATION
RB. 451-1

TRAVAUX SUR FREINS AVANT

856-1 (11)



DEPOSE ET POSE DES PLAQUETTES DE FREIN AVANT

DEPOSE

1. Caler le véhicule a l'dvant sous les appuis de cric.

Déposer les roues.

I. ETRIERS BENDIX"

2. Déposer :
- les épingles (3),
- les clavettes (1.

3. Dégager et suspendre le cylindre coulissant (2 ).
(Ne pas ouvrir le circuit hydraulique, s'iln'y a
pas d'intervention sur le cylindre J.

‘Déposer les pldquettes (47).

POSE

4. Monter les ressorts (5) sur les plaquettes, placer

le brin transversal «b» au-dessus de 1'encoche «anx.

5. Poser les plaquettes, les ressorts (5) vers le
haut.

6. Poser :
- le cylindre coulissant (2 ), le piston étant re-
poussé au fond de son logement,
- les clavettes (1) enduites de LOCTITE
HI-LUB-HTC.

- les épingles (3) neuves.

Les brins «c» des ressorts de maintien doivent
prendre appui sous les glissieres du cylindre et
ne pas étre intercalés entre clavettes et glis-

sieres.

7. Effectuer la purge des freins s'il y a eu interven-

tion sur le cylindre bydraulique

(Voir Op. RB. 453-0).

Il. ETRIERS TEVES

DEPOSE

8. Déposer :
- les goupilles (6),
- le ressort de maintien (7),
- les plaquettes (8.

POSE

9. Repousser le piston au fond du cylindre.
Poser les plaquettes (8.
S'assurer que 1'ergot «e» s'engage bien dans le

logement «d» de la plaquette.

10. Poser :

- le ressort de maintien (7),

- les goupilles (6), les engager a fond et vérifier

qu'elles sont bien verrouillées en position.




OPERATION N° RB. 451-4 : Travaux sur freins arriere Op. RB. 4514 5

DEPOSE ET POSE DES SEGMENTS DE FREINS

DEPOSE
1. Desserrer les écrous des roues arriere 8. Basculer le levier (10) vers la fusée
Tirer la biellette (5) vers |'extérieur pour la dé-
gager
2. Lever le véhicule & 1'aide de la traverse Ramener le levier (10) a sa position initiale
en 1'engageant .dcms les pattes (1) d'arrimage Déposer les segments
Exclure tout autre point de levage.
Goupiller la traverse de levage en «a»
3. Positionner les chandelles sous les supports de 9. Déposer le cylindre de roue (11), s/ nécessaire.
cric (3) et déposer les roues Déposer le joint (12)
4. Déposer :
- le bouchon (2),
- le moyeu tambour (4)
En cas de difficulté d'extraction : PREPARATION DES SEGMENTS
Déposer 1'obturateur caoutchouc en «b», intro-
duire un tournevis dans le trou et chasser latera-
lement le levier de frein a main (7 ) pour dégager | Aucune trace de graisse, d'huile etc ... ne doit
le téton d'appui «c» et permettre ainsi le retrait étre tolérée sur les tombours et fes garnitures. |
des garnitures : —
Poser 1'obturateur caoutchouc -
10. Monter :
5. Déposer le ressort (6) - le levier d'ajustement (10) a 1'extérieur du seg-
Désaccoupler le cable (8) de frein a main ment primaire. Agrafe (13 ) neuve,

- le loquet ( 14),

- le ressort (15),

- un jonc d'arret (16) neuf.
6. Controler le jeu latéral «d» de la biellette (5)

dans le levier d'ajustement (10) qui doit etre de :

1a1,2 mm
11. Monter le levier de frein a@ main (7) & 1'extérieur
du segment secondaire ;1'immobiliser avec une
7. Décrocher les ressorts (9) clé agrafe (17 ) neure.

856-1 (1)



12. Monter :
- le ressort (2) a 1'intérieur,

- la biellette (1), bord pliés «a» vers le haut:

NOTA : Les biellettes D et G sont différentes

13. Placer le ressort (3) sur les deux garnitures

accrochage par dessus.

POSE

14. Poser le cylindre de roue, s/ nécessaire.
Engager les segments en positionnant le ressort
(3) derriere la patte (4), basculer le levier (5)
vers la fusée pour permettre 1'accrochage de la
biellette (1)

15. Ramener le levier (5) en butée contre le segment
Poser le ressort (6) accrochage par dessus.

Accoupler le cable (7) de frein a main

16.

17.

Poser :

- les ressorts (8 ) neufs (patte d'ancrage horizon-
tale ),

- un joint d'étanchéité (9 ) neuf, sa levre «b»

orientée vers |'extérieur

Poser le moyeu tambour :

S'assurer du parfait état de la cuvette d'appui (10)
du joint d'etanchéite
L'echanger systematiquement en cas d'éjection

a la dépose du tambour ( voir Op RB 426-3)

18.

a) Graisser les roulements (graisse TOTAL

MULTIS )

b) Poser le moyeu tambour avec ses roulements

c) Poser la rondelle (11 ) et un écrou (12) de

fusée ncuf.

Régler le jeu des roulements du moyeu tambour :

~ecrou {12) et rondelle d'appui (V1) doit étre

Aprés mise en place des roulements, le jeu entre|

compris entre 0,03 et 0,08 mm.

19.

20.

21.

a) Appliquer un couple de serrage de 3 a 4 daNm

a 1'écrou de fusée

b) Desserrer 1'écrou

c) Amener 1'écrou a la main au contact de la
rondelle d'appui de roulement et desserrer de
1/12eme de tour, freiner 1'écrou dans cette

‘position Pendant |'opération de serrage le

tambour doit étre entrainé en rotation.

Poser un joint (13) ncu/, et le bouchon d'étan-

chéite

Effectuer la purge des freins arriére, s/ néces-

saire. (Voir Op RB 453-0)

Effectuer le réglage du frein de sécurité

(Voir Op. RB. 454-0)
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE 856-1 (I1I),

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

RB
RB
RB
RB
RB

RB

RB.
RB.

RB

100-3
330-3
416-3
426-3
433-3

434-3a
434-3b
442-3
453-3

REMISE EN ETAT

Remise en état d'un moteur
Remise en état d'une boite de vitesses
Remise en état d'un moyeu avant

Remise en état d'un moyeu arriere

‘Travaux sur bras de suspension arriere :

- Remplacement des articulations elastiques
Remise en état d'un élément de suspension avant
Remise en état d'un élément de suspension arriere
Remise en état d'une direction

Remise en état des organes hydrauliques de frein :
- Remise en état d'un maitre-cylindre

- Remise en état d'un cylindre d'étrier avant

- Remise en état d'un cylindre de roue arriere
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OPERATION N° RB. 100-3: Remise cn élat du moteur: Op. RB. 100-3

OUTILLAGE SPECIAL
OUTILS NON VENDUS

MR.630-31/10 : Mandrin pour centrage du disque MR. 630-43/40 : Support moteur, montage simplifié

d'embrayage

MR. 630-43/4 : Support moteur a 1'établi MR. 630-51/154a : Pige pour controle du point
d'allumage

MR. 630-43/15 : Pied pour support MR.630-43/ 4

COUPLES DE SERRAGE

Couples de serrage recommandés :

- Vis de paliers moteur (jacc ¢i filels huilés ) i i 3,5 @ 4,5 da Nm
.4a4,5 daNm

...4a4,5 daNm
..2a2,3 daNm
0,4a 0,6 daNm
l1al,3 dalNm
- Vis-raccords du réfrigérateur d'huile : ..o L@ 1,4 daNm
2,1 @ 2.8 daNm
1,3al,5daNm
2a2,5 daNm

- Vis de volant moteur (jace ¢t filets huilés ) :
- Clapet de décharge (jace ¢t filets huilés ) :
- Ecrous de culasse (huilés et égouttés ) :

- Goujons des culasses sur carter moteur et couvre-CUlaSSES ' .iuuiimiieiieiiiieee et

- Vis-raccords du tube de graissage :

- Vis d'axe de culbuteur :

- Vis du couvercle de pompe @ huile : oot
= MATIOFCOMIAOT ¥ i im0 0500555 005505 hrio i sm st oesios e s e i s i o i i 585 08 8 S i e '
- Vis carter-moteur, écrous de culbUt@UIrS : ... .ooiiiiiiiii e ceceeeee e ereeesee e eeene 1,4 @ 1,9 da Nm
- Vis de fixation du ventilateur : = TSN 1Y - 1 - daNm
- Vis de couronne porte-masselottes : .....cciiiiiiiiiiiiee e, L @ 1,4 daNm
= ECTOWN: € COUVICSCUIASSE! &  suanammmenssnn s s imsie 5656 540505 55555 3455 5senssnsisn mnasmniiimsn eimmmasismssnsiesimesonteasasomemansnss 090 168 0, 7 sl Nif
- Vis de mécanisme d'embrayage : ......cccooiiiiiiiiiiee e L @ 1,3 da Nm
- Bouchon de VIAAMGe § s e sommeas sssss suss i5ass535555 43 snssioshosiasnse e snsn nse smansransnsnsrnmnssn smsseswssnonnsmssmssesanse 350 0 i, 5 dat Nim
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REMISE EN ETAT DU MOTEUR

DEMONTAGE. 4. Déposer :

- les culasses (14),
- les chemises (15),

- les poussoirs.

1. Fixer le moteur a 1'établi, supportlﬂ:{. 630-43/ 40

ou|MR. 630-43/4. Si les chemises et les pistons sont réutilisés

repérer chemise, piston et axe de piston res

Déposer : pectifs.

- le ventilateur (1) (utiliser comme extracteur, une

vis de 14 x 1,50, longueur = 35 mm et une entre-

toise de ¢» = 8 mm et de longueur = 44 mm),
- le filtre a air (2), _ 5. Déposer les pistons :
- les tubulures (4) avec leur équipement,

- le volant (6), Déposer un jonc d'arret d'axe.
- les toles de refroidissement (5), Dégager 1'axe (16 ).

- le collecteur d'air (3).

6. Déposer :

Cote gauche :

2. Déposer :
- le mano-contact (18) de pression d'huile,

- le reniflard (7), - les vis (17).

- le réfrigérateur d'huile (8), . )

Caoiée droil :
- I'allumeur (11), - le clapet de décharge (19),
- la pompe a essence (9), = Tos i T20 ).

- le tube (10) de graissace des culasses.

7. Incliner le moteur de 90° sur le carter droit.

3. Déposer : Déposer :

- le couvercle (22 ) de pompe & huile,

« Te fillive & bafle {12), cle  [IEEBT - les vis d'assemblage des carters.

- le support de filtre & huile (13). Dégager le demi-carter gauche.
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‘'OPERATION N° RB. 100-3: Remise en éiat du moteur.,

Op. RB. 100-3 9

¢ 8. Déposer :

- I'arbre & cames (1) avec la pompe a huile (3),
- I'embiellage (2 ),

- la crépire (4).

9. Déshabiller ['arbre a cames :

A larriere :

Déposer la pompe a huile.

A l'avant :
Déposer (si nécessaire ) :

- le jonc (5),

- 'ensemble cames et masses d'avance allumeur (7).

10. Nettoyer les pieces :

Déposer le bouchon (8) de la canalisation de

graissage (si nécessaire )

MONTAGE.

11. Préparer |'arbre a cames :

Mettre en place :

- les masselottes (9) d'avance allumeur,
- la came (10),

- la rondelle de butée (6),

- le joint d'arrét (5).

12. Préparer les cylindres et les pistons :

13.

Les cylindres sont fournis avec pistons, axes

et segments appariés, Ne jamais mélanger ces

pieces.

Monter les segments :

es fournisseur doivent etre orientss

haut du piston.

Monter dans |'ordre :

- le segment « coup de feu » (11),
- le segment racleur (12),

- le segment refouleur (13).

Certains pistons sont équipés de segment
refouleur « U-FLEX ».

A 1'état libre le segment a un diametre plus

grand que celui du piston.

Monter un jonc d'arret sur le piston.

Huiler cylindre, piston et segments.

Orienter des coupes de segments a 120”.

Placer la bague sur l'embase du
cylindre (15).

Mettre en place le piston (14) dans le cylindre
(n'engager dans le cylindre que la partie du

piston comportant les segments )

he « o » du piston indigue le sens de

ontage : Ef"ﬂ' doit tre dirigée ¢ote distri-

856-1 (Iif)



10

PREPARATION. d) Monter les soupapes :

Huiler la queue et la portée de la soupape (18) et
l'engager dans son guide.

Placer le capuchon de moﬁtage en plastique sur

" extrémité de la tige

14. Préparer les culasses : Mettre en place le joint (17) d'étanchéité (utiliser

la pince , VSIT 2, référence FLOQUET pour

terminer 1'engagement )

1

a) Déshabiller les» tubes (5). Placer sur la queue de soupape :

- le capuchon de centrage (16),

Déposer les vis (12), clé |1677-T| et - le ressort (15),

- la cuvette ( 14).

Comprimer le ressort, outil  |4024-T

Mettre en place les demi-segment d'arrét (13).

déposer les axes des culbuteurs.

b) Déposer les soupapes :
e) Monter les culbuteurs :

Comprimer les ressorts, outil  [4024-T
Placer sur chaque axe (6) :
- la rondelle d'appui (10),

Dégager les demi-segments d'arrét (13). - la rondelle élastique (9),

- le culbuteur (8) complet,

- 'entretoise (7).

Monter cet ensemble sur la culasse.

Placer la vis (12) avec sa rondelle laiton (11)

c) Roder les soupapes : Serrage : 2,1 a 2,8 daNm.

Utiliser le rode-soupapes  |1615-T

f) Monter les joints des tubes-enveloppes.

Mettre en place sur les tubes-enveloppes :

- les rondelles (3),

Nettoyer soigneusement. Enlever toutes - les coupelles (2)

Ve . . )
traces d'émeri. - le double joint (1) (oricnicr les méplats « a »

vers le haui ).
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OPERATION N° RB. 100-3 : Remise en état du moteur.

Op. RB. 100-3 13

15. Préparer la pompe a huile :

Controler le jeu latéral des pignons.

Utiliser la regle |1651-T| et un compa-
rateur |2437-T| ou un jeu de cales.

Jeu = 0.10 mm maximum

Placer le joint papier neuf en ( = )

16. Préparer les carters :

S'assurer de la présence :

- des pieds de centrage (3) des bagues de
vilebrequin,

- du pied de centrage (1) de la bague avant

d'arbre a cames,

Le pied de centrage de la bague avant
d'arbre a cames sert également de siege
¢ la bille du clapet by-pass du circuit de

graissage

- des pieds de centrage (2 ) des carters.
Monter le bouchon (4 ) du circuit de graissage
(LOCTITE FRENETANZH ).

Serrage = 1 a 1,5 daNm

MONTAGE.

17. Monter I'embiellage :

Huiler les portées du vilebrequin.

Le demi-carter droit étant fixé sur son support,
mettre en place ’embiellage en s'assurant que
les pieds de centrage (3) s'engagent dans les
trous « ¢ » des bagues avant et arriéere ( la rai-
nure « a » des bagues doit se trouver au ras du

plan de joint « b »).

18.

19.

20.

Monter 'arbre a cames :

Huiler les portées de l'arbre @ cames.

a) Placer 1'ensemble arbre & cames et pompe a
huile dans le demi-carter en faisant corres -
pondre les repéres «d » des pignons (s'assurer
que le pied de centrage (1) est bien engagé
dans le trou « e » du coussinet avant d'arbre

a cames ).

b) Positionner le corps de pompe a huile, méplat

« f», face au vilebrequin.

‘Monter le tamis d'huile (6).

(Remplacer le joint (5) a chaque démontage ).

Monter le demi-carter gauche :

Enduire de LOCTITE FORMETANCH le plan

de joint du demi-carter droit.

' N'enduire que la moitié de la largeur du plen
de joint (vers l'extérieur ). Le LOCTITE ne

doit pas couler entre coussinets et carters.

~ Mettre en place le demi-carter gauche.

Placer :

- les vis d'assemblage des demi-carters (rondelle
plate ), ‘

- le couvercle (7) de pompe a huile avec son
joint (8). (Remplacer le joint & chaque démon-

tage ).

856-1 (111)
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Mettre en place les vis ( < ) de fixation des
paliers (rondelle plate ).

Serrage = 3,5 a 4,5 da Nm.

Serrer les vis du carter.

Serrage = 4,9 daNm

Serrer les vis du couvercle de pompe a huile.

Serrage = 1,3 @ 1,5 daNm.

Serrer les vis du carter d'huile.

Serrage = 0,3 a 0,5 daNm

21. Monter les bagues d'étancheéité :

Changer les bagues a chaque démontage. -
La bague arriere possede une micro-turbine;
respecter le sens de rotation moteur indiqué

par la fleche «a».

a) Monter la bague arriere (3) :
Graisser 1'alésage et le pourtour extérieur de

la bague.

Utiliser 'appareil |3007-T bis

(Huiler le cone intérieur de 1'appareil).

b) Monter la bague avant (4) :
Graisser 1'alésage et le pourtour extérieur de
la bague .
Mettre la baque en place a l'aide d'un tube
¢ extérieur = 45 mm, ¢ intérieur = 31 mm,
longueur = 100 mm.
La bague doit cvoir un retrail maximum de

0.5 mm par rapporl au carier,

22,

23.

24.

25.

Monter le clapet de décharge :

Mettre en place :

- le piston (7), l'extrémité (b) vers l'extérieur,
- le ressort (6),

- le bouchon (2) et son joint cuivre (5)

Serrage = 4 a 4,5 daNm

Monter le mano-contact (1) de pression d'huile :

Serrage = 2 a 2,5 daNm.

Monter le support de cartouche filtrante :

Mettre en place le joint (8) sur le support (9).
Monter les deux vis (10) de fixation (rondelle:
cuivre sur la vis intérieure du support ).
Monter la cartouche (11). (Huiler le joint).

Monter les ensembles cylindre-piston.
Huiler le pied de bielle et l'axe de piston.
Présenter 1'ensemble cylindre-piston sur la bielle.

Mettre 1'axe (12) en place.
Monter le deuxieme jonc d'arrét d'axe.

Terminer 1'engagement du cylindre.

Monfer |es CUIQSSGS :

Huiler et mettre les poussoirs en place en « ¢ ».
Placer les tiges de culbuteur dans les tubes-
enveloppes (/'¢cmbout sphérique cote culbutcur ).
Poser les culasses en guidant les tubes-enve-
loppes.

Placer les trois écrous (13 ) de fixation (rondelle
laiton sous les écrous supérieurs, rondelle acier
sous l'écrou inférieur).

Serrer provisoirement les écrous a 1 da Nm.



Op. RB. 100-3 15

9236

9 10

76-865

4253 4252 76-776

76-826

856-1 (IIi)



16

4096 AT1-1

L 0,7

76-872

4293
: 3052-T.bis

76-871

76-906 76-880




OPERATION N° 'RB. 100-3 : Remise en éetal du moteur,

Op. RB. 100-3 17

26.

27.

28.

Monter le tube de graissage des culasses :

Mettre en place le tube (5) de graissage des

culasses.
Monter les vis-raccords (1) (joint cuivre sur

chaque face d'ceil du raccord )

La vis A comportant un trou & = 2 mm se
. monte sur carter. : : :
 Les vis B comportant deux trous & = 8,7 mm
se montent sur culosses. '

Monter le réfrigérateur d'huile :

Mettre en place la tole de protection (1 ).

Changer les.ioinfs des tubes a chaque

démontage.

Placer les joints sur les tubes, présenter le
réfrigérateur d'huile (2 ), faire « prendre » les
raccords a la main.

Serrage = 1 a 1,4 daNm

Mettre en place la vis de fixation (4 ), inter-
caler les deux entretoises (3 ) entre les pattes

du réfrigérateur et le carter

Controler I'avance centrifuge :
Utiliser le secteur gradué [1692-T

Placer l'aiquille face au repere « 0 » de la

regle.

Exercer un mouvement de rotation de droite a
gauche sur le support (6) des masses. En fin
de course, l'aiquille doit se trouver dans la

zone « AZP ». Sinon, déformer les butées (7)

pour obtenir cette condition.

29. Remplacer la bague auto-lubrifiante :

30.

-31.

a) Déposer la bague d'étanchéité (9) et la bague
auto-lubrifiante (8) de 'alésage du vilebrequin

(Utiliser 1'extracteur |1671-T] ).

b) Immerger la bague auto-lubrifiante une heure
dans 1'huile moteur. Les laisser éqgoutter.

c) Mettre en place la bague auto-lubrifiante (8)
qui doit étre en retrait de L = 5 mm dans le
vilebrequin
Utiliser le mandrin qui assure
cette condition.

Apres mise en place de la bague, dégager le
mandrin a l'aide de la vis centrale en (a).

d) Monter le joint d'étanchéité (9) (référence et

nwom du fabricant vers l'extéricur du moteur ).

Monter la pompe a essence :

Huiler et mettre en place la tige (10) de commande.
Faire tourner le moteur a la main pour amener la
tige a son point le plus bas.

Poser 1'entretoise (11 ).

Vérifier le dépassement de la tige : 1.2 mm mini
(jauge de profondeur ).

Sinon, diminuer 1'épuisseur de l'entretoise pour
obtenir cette condition.

Remplir de graisse le logement du levier et monter

la pompe a essence.

Habiller le moteur :

Monter le reniflard (12 ) (joint entre bride et
carter ).

Mettre en place le collecteur d'air (16) et les
toles de refroidissement des culasses (15).
Monter le volant moteur (14 ) (remplacer les vis
a chaque démoniage ).

Serrage = 4 a 4,5 daNm

Monter l'ensemble tubulure admission-échappe-
ment (13) et leur équipement (changer les joints
a chaque démontage ).

Serrage = 1,5 da Nm (rondelles crantées).

856-1 (1)
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32. Serrer définitivement les culasses :

Le serroge des culasses doit se faire apres
lo pose et le serrage des tubulyures.

Respecter 1'ordre de serrage suivant :
- écrou supérieur avant (1),

- écrou supérieur arriére {2 ),

- écrou inférieur (3 ).

Serrage = 2 a 2,3 daNm.

33. Régler les culbuteurs :
Le réglage doit se faire moteur froid.
Régler une soupape d'un cylindre lorsque la
soupape correspondante du cylindre oppose
est en pleine ouverture.
Admission et échappement = 0,20 mm

Serrage = 1,4 a 1,9 daNm.

34. Monter les couvre-culasses :
Coller le joint sur le couvre-culasse seulement

(colle BOSTIK 1400 ou MINNESOTA F 19).

Un mauvais montage du joint caoutchouc, ou
un mauvais serrage de 1'écrou peut entrainer
la perte totale de 1'huile moteur.

Serrage = 0,5 a 0,7 daNm.

35. Monter et régler I'allumeur :

a) Mettre en place :
- la tole de protection (4 ) (graisser légere-
ment la face d'appui coté allumeur),
- le boitier d'allumeur (5) Approcher les
vis de fixation (plaquette d'appui ).

b) Régler 1'allumeur :
(Voir Op. RB. 210-0)

c) Monter :

- le couvercle de l'allumeur,

- 1'écrou de protection (9),

- la courroie de l'alternateur (7),

- le ventilateur (10) (s'assurer que la courroie
ne touche pas le réfrigérateur d'huile)
Serrage = 5 a 6 da Nm.

- le carter (6 ) de protection de la courroie,

- le filtre a air.

36. Monter |'embrayage

a)

o

Embrayage centrifuge :

Monter la couronne porte-masselottes.
Serrage = 1 a 1,4 da Nm.

Embrayage classique :
S'assurer que le disque coulisse librement
sur l'arbre de commande de la boite de

vitesses.

Accoupler le mécanisme d'embrayage au

volant moteur.

Centrer le disque a l'aide du mandrin

MR. 630-31/10

S'assurer au cours du serrage des vis que

le mandrin coulisse librement.

Serrage = 1 a 1,3 daNm.
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OPERATION N° RB. 330-3 : Remisc en état d'une boite de vitesses Op.RB. 330-3 5

REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE VITESSES

I. DEMONTAGE 8.

1. Vidanger la boite de vitesses.
Placer la bofte sur un support MR. 630-43/29 q,
le demi carter gauche en appui sur le support.

2. Déposer les arbres de sortie de boi'te @ 1'aide

d'une clé a chaine

3. Déposer le couvercle arriére (1),

4. Déposer (sinécessaire) :
- 'agrafe (2),

- la butée (3), 1I.
- la vis d'arrét (5) de 1'axe,

- 1'axe (4),

- la fourchette (6), le ressort (7) et les bagues 1.

anti-bruit (8).

5. Déposer le carter d'embrayage.

6. Obturer 1'orifice «a» avec un doigt.
Retirer la goupille.
Dégager la pastille d'obturation de 1'orifice «a.

7. Déposer le demi-carter droit :

Déposer :

- l'axe et la fourchette (15) de 3éme - 4éme,

- la bille de verrouillage (18),

= 1'ensemble arbre de commande (19) et arbre
primaire (17),

- l'ensemble train secondaire (20),

- le différentiel,

- les baques extérieures des roulements (22 ) des
demi-carters, Les repérer avec les roulements

correspondants.

NOTA : Si 1'on démonte la boite pour une révision,
sans changement :

- du carter de bofte,

- du couple conique,

- des roulements du différentiel,

- du boitier de différentiel,

repérer la position des cales de réglage ( gauche
ou droite ), ce qui évitera de refaire le réglage du
jeu d'entre-dents.

DESHABILLAGE DES ENSEMBLES

Déshabiller le demi carter gauche :

Déposer :

- la roue (23) de renvoi de marche arriére,

- le levier (21 ) de marche arriére,

- 1'axe (24) de commande de marche arriére,
placer un doigt sur l'orifice « by pour éviter la
projection de la bille et du ressort de verrouil-
lage,

- le circlips (26), appuyer sur le circlips, par le
trou d'€vacuation « c» pour le dégager de sa
gorge et le deposer a l'aide d'un tourncvis,

- le joint d'étanchéité (25).

. Déshabiller le demi-carter droit :

Déposer :

- 1'axe et la fourchette de lere - 2eme, placer un
doigt sur l'orifice du logement de la bille de
verrouillage pour eéviter sa projection.

ATTENTION : Prévoir la chute de la bille de
verrouillage (11 ), du quide (12) de rotule et

du ressort de poussée du guide (récupérer ces

Lors de la dépose de la goupille, placer 1'ensem-
ble axe et fourchette contre le palier arriére de

I'axe pour éviter leur détérioration.

trois pieces ).

Déposer : '

- la plaquette (13 ) porte-ressorts de rappel,

- le levier de commande et sa rotule (14),

- le bonhomme (16), le ressort (9) et la bille
de verrouillage (10 ).

a) Déposer le bouchon de vidange et le bouchon
de niveau d'huile,

b) Déposer le circlips (26) et le joint d' étan-
chéité (25).
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. Déshabiller I'arbre primaire :
Déposer :

- le circlips (1),

- le roulement a aiguilles (2),
- 1'écrou (4),

- le roulement (3.

NOTA : La bague intérieure du roulement a aiquil-
les (2) n'est pas interchangeable.

’ Déshubiller le pignon d'attaque :

s traces de rayures ou de caups sont pro-
sur les -por’rees des roves. Prendre les
essaires Iors du demontage dvzs

a) Déposer :

- la vis écrou (10),

- le roulement (9),

- la rondelle (8). Si la revision de la boite se
fait sans changement du carter de boite et du
couple conique, conserver la rondelle (8)
pour ¢viter de refaire le réglage de la distance
conique.

- le pignon fou de 4éme (7),

- la bague de synchro de 4éme (6)

- le segment d'arrét (5) - Pince

- 'ensemble moyeu de synchro et baladeur de
3éme - 4éme (11),

- la bague de synchro de 3éme (12),

- le pignon fou de 3eéme (13 ].

NOTA : Les bagues de synchro des 3éme -
4éme vitesses sont identiques.

Les baques de synchro des leére et 2éme vites-
ses sont identiques.

Cependant, si ces piéces ne sont pas remplacées,

il faut les laisser appariées avec les pignons
correspondants.

Avant de déposer les pignons fous de 2eme et
de 1ere, envelopper l'ensemble arbre et pignons
avec un chiffon pour éviter la projection des
pions de freinage et du ressort.

b) Déposer :
- la rondelle (14) et les deux demi-rondelles
(15) et (16),
- le pignon de 2éme (17),

- les pions (20) de freinage avec leur ressort (19),

- la bague de synchro de 2éme (18),

- le segment d'arret (21 ) - Pince

- I'ensemble moyeu de synchronisation et bala-
deur de lere-2éme (22),

- la bague de synchro de lere (23),

- le pignon fou de lere (24),

- les pions de freinage (26 ) et leur ressort (25).

c) Déposer, si nécessaire, le roulement avant du
pignon d'attaque.

5. Démonter le differentiel :
Déposer :
- le circlips (28) et chasser 1'axe,
- les satellites et les planétaires,
- la couronne (27), ‘
- les roulements coniques.

Extracteur universel et grain |3184-T bis H

6. Déshabiller les arbres (31) de sortie de boite
de vitesses : .
Déposer la bague (30) et le roulement (29) :
utiliser un extracteur universel prenant appui
sous la bague-écrou(32) le plus prés possible
de l'arbre.

7. Déshabiller le carter d'embrayage :
Déposer le joint d'étanchéité (33) de 1'arbre
de commande : engager la pointe d'un tournevis
sous la collerette métallique «c» du joint et
faire levier pour dégager le joint de son loge-
ment. '

8. Nettoyer les pieces :

Taut surfu;«ge de ces porfees par un moyen
quelconque est rlgeureusemenf prohibe, les
por’}ees des raves nyam :

i :q:n'tmi%emén:t
spec ial de surface : o

[II. PREPARATION DES ENSEMBLES

Huiler toutes les pieces avant montage.

1. Préparer les arbres de sortie de boite de vitesses

Mettre en place sur chacun des arbres :

- la bague-écrou (32),

- le roulement étanche (29) (a la presse a 1'aide
d'un tube ¢ intérieur = 26 mm, ¢ extérieur = 34 mm
longueur = 120 mm ),

- la bague (30) (a la presse a 1'aide du tube
ayant servi au montage du roulement ),
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OPERATION N° RB. 330-3 : Remise en état de la boite de vitesses

Op. RB. 330-3 9

2, Préparer |'ensemble du pignon d'oﬂuque :

a ) Monter le roulement (1), si nécessaire :

- Mettre en place la baque intérieure (4) a la
presse et a l'aide d'un tube (diamétre inté-
rieur = 45 mm, longueur = 220 mm J.

- Mettre en place le roulement (1) (1'alésage
le plus petit de la cage de maintien des
rouleaux, coté denture du pignon ).

- Mettre en place la rondelle d'appui (2), la
face ne portant aucune inscription coté
rouleaux.

- Mettre en place le segment d'arrét (3) a 1'aide

de la pince [3253-T

b) Mettre en place :
- les pions de freinage (10) et leur ressort (9),
- le pignon de lére (5) [MR. 630-27/18] ,
- la bague de synchro de lére (6),

- 'ensemble moyeu de synchro et baladeur de
lére-2éme (8), la gorge « by coté pignon de

lere.

c) Régler le jeu axial du moyeu de synchro de
lere-2éme :
Choisir parmi les segments d'arrét vendus par
le Département des Piéces de Rechange, celui
qui assurera un jeu JI = 0,05 mm maxi (une
cale de 0,05 mm ne doit pas passer entre le

segment (7 ) et le flanc de la gorge).

d) Mettre en place le segment d'arrét (7).

e ) Mettre en place :
- la bague de synchro de 2éme (11),
- les pions de freinage (16) et leur ressort (15),

- le pignon de 2éme (12).

f)Régler le ]'eu‘d() la butée des roues de 2eme et
3eme vitesses, en choisissant l'épaisseur des
demi-rondelles de réglage (13) :
Les demi-rondelles en place, il doit exister un jeu
J2=0,05 mm maxi entre la demi-rondelle et le
flanc de la gorge. (Une cale de 0,05 mm ne doit

pas passer ).

NOTA : Il faut que les deux demi-rondelles aient
la méme épaisseur.
Monter les deux demi-rondelles (13).

Placer la rondelle de retenue (14].

g) Mettre en place :
- le pignon de 3éme (17),
- la bague de synchro de 3éme (20),
- I'ensemble moyeu de synchro et baladeur de

3eéme-4éme (18 ).
NOTA : L'ensemble (18) est symétrique.

h) Régler le jeu axial du moyeu de synchro de 3éme-
4eme vitesses :
Procéder de la méme fagon que pour le moyeu de
synchro de lére-2éme vitesses ( voir alinéa c))
pour obtenir un jeu :
J 3 =0,05mm maxi

i ) Mettre en place le segment d'arrét (19).

j ) Mettre en place :
- la baéue de synchro de 4eme (21),
- le pignon de 4éme (22),
- une rondelle de réglage d'épaisseur connue (23)
- le roulement (25),
- la vis-écrou (24).
Serrer la vis-écrou (24) de 10 a 12 da Nm
(clé dynamométrique ), mais sans rabattre le mé-

tal pour I'arréter.

856-1 (111)
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3. Préparer |'ensemble arbre de commande et arbre
primaire :

a) Monter le roulement a billes (2.
Serrer 1'écrou (3) de 7 a 8,5 daNm (clé dyna-
mométrique ).
Arréter 1'écrou en rabattant le métal dans le
fraisage de l'arbre.

b) Monter le roulement a aiguilles (5]).

a l'arbre

¢ ) Accoupler 1'arbre de commande (6)
(1) qui assu-

primaire (4), choisir un segment
rera le minimum de jeu.

4, Préparer le boitier du différentiel :
Monter les roulements coniques (7) & la presse,
a l'aide d'un tube (¢ intérieur = 36 mm, ¢ exte-
rieur = 45 mm, longueur = 40 mm ).

5. Préparer le carter d'embrayage :

a) Monter le joint d'étanchéité de 1'arbre de com-
mande :
Enduire de graisse 1'alésage du carter et le
pourtour du joint.
Mettre le joint en place (la collerette métalli-
que «ey visible c6té goujons) & 1'aide du man-

drin [3184-T bis G

S'assurer de la présence des deux baques de
centrage en «by et «ci.

b) Monter la fourchette de débrayage et la butée :
(si ces piéces ont été déposées ) :
Mettre en place les deux bagues anti-bruit (9)
dans les spires du ressort (10) les collerettes
placées face a face.

Maintenir en place la fourchette (11 ) en plagant

les extrémités libres du ressort en appui dans
les logements «dn.

Engager et positionner 1'axe, serrer la vis (12)
(LOCTITE FRENETANCH ).

Monter la butée (7) et placer 1'agrafe (8).

6. Préparer le demi-carter droit :

Engager 1'axe de commande (16) de la fourchette
(15) de lére-2éme dans le palier arriere (les enco-
ches «e» coté différentiel ).

Engager la fourchette (15) sur 1'axe (16).

Poser la goupille Mécanindus.

Mettre en place dans leur logement, le ressort (14)
et la bille de verrouillage (13)( /a graisser au
prealable ).

NOTA : Les cinq billes et les trois ressorts de
verrouillage sont identiques.

Comprimer la bille et le ressort (tige de ¢ = 5 mm )
et engager 1'axe (16) dans le palier avant.

. Préparer le demi-carter gauche.

a) Monter 1'axe et la roue de renvoi de marche
arriere.
Poser la goupille cylindrique (21) d'arrét de
l'axe.

NOTA : Cette goupille servant d'arrét au rou-
lement & aiquilles de 1'arbre primaire doit lége-
rement dépasser la surface d'appui de ce rou-
lement.

b) Monter 1'axe de commande du levier de marche
arriere.

Placer dans leur logement le ressort (19) et la
bille de verrouillage (20) la graisser au préa-
lable.

Engager l'axe (17) (les encoches) de verrouil-
lage « f», coté différentiel ) dans le palier arriere.
Comprimer la bille et le ressort de verrouillage
(tige ¢ = 5 mm) et engager 1'axe (17) dans le
palier avant.

c) Engager le levier de marche arriére (18) sous
1'axe (22) et le mettre en place, dans la gorge
-du pignon (23) et dans la gorge de l'axe (17).
Poser et serrer son axe de : 2,7 a 3,3 da Nm.

. Monter les joints d'étanchéité des arbres de sor-

tie de boite de vitesses :

Présenter le joint préalablement graissé dans son
alésage, la lévre dirigée vers 'intérieur de la
boite.

Engager le joint jusqu'au niveau de la gorge du
circlips a 1'aide d'un tube ¢ extérieur = 51 mm
ou d'une clé a douille de 36 mm.

Engager le circlips (24) dans 1'alésage du demi-
carter, en utilisant une feuille de clinquant A
(longueur = 150 mm, largeur = 60 mm, épais-
seur = 0,2 mm) et en faisant appui avec la douille
ou le tube utilisé précédemment. Retirer la feuille
de clinquant et terminer la mise en place du cir-

clips et du joint a 1'aide du mandrin |3184-T bis E

Apres mise en place du circlips, 1'extrémité de
I'un des becs de celui-ci doit se trouver a une
distance d'environ 10 mm du trou d'évacuation«h ».
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OPERATION N° RB. 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses

Op. RB. 330-3 13

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

Le pignon d'attaque et la couronne sont appariés
et repérés par des inscriptions identiques gravées
au crayon €lectrique sur la face F1 ou F2 du pi-
gnon d'attaque et sur le flanc F3 de la couronne
(ne jamais désapparier un couple J.

Deux cotes sont également gravées sur le flanc
F3 de la couronne.

L1 : distance de la face arriere du pignon a
l'intersection «a» des axes du couple.

L2 : distance de la face d'appui de la couronne
sur le boitier a l'intersection «a» des axes du
couple.

1. Principe de réglage du couple conique
Il consiste a positionner le pignon d'attaque par
rapport a 1'axe du différentiel, et la couronne
par rapport a 1'axe du pignon d'attaque pour as -
surer un engrénement correct du pignon et de la
couronne.

2. Reglage de la distance conique L1 :

a)Monter un comparateur |2437-T/ sur le sup-
port du coffret |3184-T bis|.

Etalonner 1'ensemble sur un marbre le 0 du
cadran en face de la grande aiquille.

Repérer la position de 1'aiguille totalisatrice.

b) Monter 1'ensemble pignon d'attaque dans le
demi-carter gauche. (Verifier que le roulement
soit bien en appui sur la face arriére du pignon
d'attaque ), et poser le couvercle arriere.

¢l

Mettre en place la coiffe et le suppor‘t,

équipé du comparateur étalonné.

L'ensemble coiffe et support avec

le comparateur a la position d'étalonnage cor-
respond a une distance K1 + K2 =78 mm,
cote gravée sur support en «bn.

d) Faire pivoter le support et 1'immobiliser
au moment ou la grande aiguille change de
sens de rotation.

e ) Ramener les aiquilles a la position d'étalon-
nage, puis relacher lentement en comptant les
tours et les fractions de tour

te relevée E + cote gravée

_ sur support =
stance conique. -

f) Faire la différence entre la cote gravee sur
le pignon et la distance conique trouvée,
diminuer ou augmenter, selon le cas, 1'épais-
seur de la rondelle de réglage E'.

g) Remplacer la rondelle existante par celle qui
a été déterminée. Serrer 1'écrou du pignon
d'attaque de 10 a 12 da Nm ( clé dynamomé-
trique ), le freiner par rabattement de métal.

3. Régler la position de la couronne :

a) Placer la bague (2) du roulement gauche dans
son logement, sans cale de réglage.
Poser le boitier de différentiel, le mandrin@
son extrémité «c» engagée dans le boitier.
Monter le demi-carter droit et le couvercle
arriere.
S'assurer que le boitier est en place et que la
bague (1) est au contact des rouleaux du rou-
lement.

b) Monter un comparateur | 2437-T| sur la régle

, €étalonner 1'ensemble en |'armant de 8

a9 mm.

L'ensemble mandrin @ et regle étalonnée
E correspond & une distance :

K3 + R = 35 mm cote gravée sur la régle

c) Poser la régle en appui sur le boitier, faire
pivoter l'ensemble et 1'immobiliser au moment
ou la grande aiquille change de sens de rotation.
Ramener les aiquilles a la position d'étalon-
nage. puis relacher lentement en comptant les
tours et les fractions de tours.

d) Procéder de fagon identique pour le coté droit,
S'assurer que le différentiel est en place et
que la bague du roulement droit est en appui
dans le carter, la bague du roulement gauche
doit étre en appui sur les rouleaux.

4. Ajouter la contrainte des roulements :

Cette contrainte est de : 0,05 mm pour les deux

roulements
soit : 0,025 mm par roulements.

a) Epaisseur de la cale co1é gauche :
Epaisseur théorique cale gauche + 0,025 mm =
Epaisseur cale gauche a monter.

b) Epaisseur de la cale coté droit :
Epaisseur théorique cale gauche + Epaisseur
théorique cale droite + 0,05 mm = Epaisseur
totale des cales a monter.
Faire la différence entre 1'épaisseur des cales
et la cale gauche déja choisie.
‘Epaisseur totale des cales a monter = cale
gauche a monter = Epaisseur de la cale droite
a monter.

856-1 (111)
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MONTAGE

1. Monter le differentiel :

e) Poser les vis (rondelle plate sous tete, écrous
a) Monter la couronne, serrage des vis (1) face

borgnes montés impérativement coté demi-carter

et filets graisses de 8 @ 9 daNm:

b) Monter :

- les deux planétaires, les maintenir avec les
deux sorties de boite,

- les deux satellites, assurer leur alignement
avec l'axe de satellites, retirer 1'axe.

Assurer la mise en place des satellites par

la rotation des planétaires.

Engager 1'axe des satellites et poser les cir-

clips d'arret (2) et (3).

. Monter I'ensemble de la pignonnerie :

Mettre eh place dans le demi-carter gauche :

- le différentiel,

- 'ensemble du pignon d'attaque,

- I'ensemble de 1'arbre primaire, tourner le roule-
ment a aiguilles de facon que la goupille péne-
tre dans ["encoche d arrét du roulement.

- la bille de verrouillage (la graisser au préalable ).

. Verifier le jeu d'entre-dents du couple conique :

NOTA : Si le réglage du couple conique a été
soigneusement. fait, le jeu d'entre-dents doit etre
correct.

Cependant, il est préférable de le vérifier :

- Poser le demi-carter droit et le couvercle arriere.

- A 1'aide du support et du compa-
rateur mesurer le jeu d'entre-dents, il
doit étre compris entre 0,13 et 0,27 mm.

- Déposer le comparateur, le couvercle arriéere et
le demi-carter droit.

. Poser le demi-carter droit :
a) Monter :
- 'ensemble axe (6) et fourchette (8) de 3eme-
4eme,
- la plaquette porte ressorts (7).

Les ressorts de la plaquette (7) sont diffe-
rents : celui dont le diamétre du fil est le

plus gros doit etre placé coté pignon de renvoi
de marche arriére (dans le demi-carter gauche }.

- 'ensemble levier de commande et rotule (9)
la rainure «a» de guidage coté demi-carter droil.,

- le bonhomme de verrouillage (10).

b) Sur le demi-carter droit, coller a la graisse
la bille de verrouillage, le ressort et le guide
de rotule.

c ) Enduire les plans de joint au LOCTITE
FORMETANCH.

d) Assembler les demi-carters.

droit ).
Approcher les vis sans les serrer.

f ) Poser le couvercle arriére, le plan de joint en-
duit de LOCTITE FORMETANCH, approcher
les vis au contact (rondelle plate sous tétes ).

g) Serrer définitivement les vis d'assemblage des
demi-carters.

ge indique sur fa

Serrage de 1,4 a 1,5 daNm.

h) Serrer les vis du couvercle arriere’.

Serrage de 2,5 a 3 daNm.

5.Monter le carter d'embrayage
LOCTITE FORMETANCH sur les plans de joint,
serrage de 1,4 a 1,5 daNm (rondelle plate ).

6. Poser :
- la bille de verrouillage (4) et le ressort (5),
- la pastille d'obturation,
- la goupille (11).

7. Monter les arbres de sortie de boite de vitesses.

S'assurer que les planétaires sont bien en place,
et qu'au montage les dentures des arbres s'enga-
gent dans les dentures correspondantes des pla-
nétaires (en faisant tourner & la main, dans le
meéme sens, les deux arbres de sortie on doit en-
trainer la couronne du différentiel J.

a) Mettre les arbres (12) en place (frapper lége-
ment avec un maillet pour aider la mise en
place du roulement ).

b) Serrer les bagies-écrous de 6 a 7,5 daNm a
l'aide d'une clé a chaine.

c) Arreter les bagues par rabattement de métal
dans les fraisages correspondants des carters.

8. Poser les bouchons : de vidange, de niveau et

obturateur. Les serrer de 3,5 a 4,5 daNm (joint
cuivre ).
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OPERATION N° RB. 416-3 : Remise en €tat d'un moyeu avant

Op. RB. 416-3

5

REMISE EN ETAT D'UN MOYEU AVANT

DEMONTAGE

1. Fixer l'élément a 1'étau ( support ), et déposer :
- le joint d'étanchéité (1),

- le circlips (2).

2. Déposer |'ensemble moyeu-disque de frein.

(Extracteur et vis le grain

en appui sur le moyeu.

3. Déposer le roulement de moyeu (vis , cou-
pelle d'appui , écrou ¥

4. Déposer le joint d'étanchéité (3)(vis , coupel-
le d'appui , écrou ).

5

Déposer le disque de frein (4).

MONTAGE

10.

. Remplacer systématiquement les joints (1) et

(2)d'étanchéite.

Ne pas réutiliser un circlips déforme.

. Accoupler le disque (4) au moyeu (6) (vis (5)

enduites de LCCTITE FRENETANCH ).

Serrage : 5a 6 daNm (c/é dynamométrique ).

. Poser le roulement (7) sans sa cage a billes

intérieure (8) (vis , coupelle )
embout de montage du roulement ).

Serrer jusqu'en butée.

. Poser la cage a billes intérieure (8 ).

Poser le circlips (2), s'assurer qu'il se posi-

tionne bien dans sa gorge.

856-1 (II1)



11. Poser simultanément les joints (1) et (2) d'étan-
chéité, les levres «a» et «b» vers l'intérieur
(vis écrou |B2| embout de montage des

joints ).

Serrer jusqu'en butée.

12. Poser I'ensemble moyeu-disque de frein (3) sur

le pivot ( vis écrou ).

Serrer jusqu’en butée.
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OPERATION N° RB. 426-3 : Remise en état d'un moyeu arriere

Op. RB. 426-3

DEMONTAGE

1. Déposer le roulement intérieur (1) et la cuvette

d'appui (2) :

(Vis , extracteur , rondelle ,
tasseau ) .

2. Déposer le roulement extérieur :

Déposer :
- la cage (3) (vis , extracteur , rondelle
@ , tasseau )

MONTAGE

Remplacer systématiquement la cuvette d'appui

(2) du joint.

. Poser le roulement intérieur (1) et la cuvette

d'appui (2).

- Serrer la vis jusqu'au contact de la cage
extérieure (4) au fond de son logement.

- S'assurer de la mise en place de la cage en
serrant la vis a 6 daNm.

- Monter la cage intérieure (5) graissée avec
TOTAL MULTIS MS.

- Monter la cuvette d'appui (2).

- Serrer la vis jusqu'en butée sans forcer.

. Poser le roulement extérieur :

- Serrer la vis jusqu'au contact de la cage
extérieure (6) au fond de son logement.

- S'assurer de la mise en place de la cage en

serrant la vis a 6 daNm.

856-1 (111)
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OPERATION N° RB.433-3

: Travaux sur bras de suspension arriere

Op. RB. 433.3 5

REMPLACEMENT DES ARTICULATIONS ELASTIQUES

DEPOSE

1.

Dépose de l'articulation intérieure :

Placer le bras dans un étau

Monter le réducteur sur 1'axe du bras arriere

(coté intérieur ).

Mettre en place dans 1'ordre :

- le tubé entretoise 1"embrevement «a» le
plus profond sur le tube du bras arriere,

- la rondelle bronze,

- 1'écrou et la vis vissée sur le reduc-
teur
Serrer 1'écrou en maintenant la vis

jusqu'a extraction de 1'articulation

Dépose de l'articulation extérieure :

L'échange de l'articulation extérieure ne peut

étre réalisé que l'articulation intérieure déposée

Placer la rondelle d'appui sur l'axe (1)

Présenter 1'ensemble axe (1) et rondelle d'appui

dans le bras en l'introduisant par l'intérieur

du bras ( < )

Monter sur l'axe (1) le reducteur

Mettre en place dans 1'ordre :

- le tube entretoise , l'embrevement «a» le
plus profond sur le tube du bras arriere

- la rondelle bronze,

- 1'écrou E et la vis vissée sur le réduc-

teur
Serrer 1'écrou en maintenant la vis

jusqu'a extraction de l'articulation

POSE

3. Pose de l'articulation intérieure :

Suiffer le logement de 1'articulation (2)
Positionner 1'articulation (2) sur le tube du bras
arriere (la partie «by vers 1'extérieur du bras)
Placer le tube entretoise l'embrévement «c»
le moins profond sur le tube du bras arriere

A l'aide d'une presse, mettre en place l'articu-
lation jusqu'a contact de 1'entretoise sur

la collerette du tube de bras

. Pose de 1'articulation extérieure :

Placer 1'axe (1) d'articulation du bras par le

coté extérieur du tube de bras arriere

Suiffer le logement de 1'articulation
Placer l'articulation extérieure sur le tube

Placer le tube entretoise , I'embréevement

«c» le moins profond sur le tube du bras

1‘cxide d'une presse, mettre en place 1'articu-
lation jusqu'a contact de 1'entretoise M  sur

la collerette du tube

856-1 (1)
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OPERATION N° RB. 434-3a : Remise en étal d'un élément de suspension avant Op. RB. 4343a 5

REMISE EN ETAT D'UN ELEMENT DE SUSPENSION AVANT

DEMONTAGE

1. Fixer 1'élément de suspension a 1'étau ( support ).
Placer 1'appareil de compression,‘ les trois vis
du support supérieur doivent étre engagées dans
les grands trous «a» de la plaque (une scule

position est possible).

2. Comprimer le ressort jusqu'en butée.

Dégager le soufflet de protection (1).

3. Déposcr 1'écrou de tige d'amortisseur, immobiliser

la tige a 1'aide de la clé '

mbf%i-gséu»r :

dange.

4. Déposer 1'ensemble comprimé, détendre le ressort

et séparer les éléments.

Déposer la butée d'attaque (3) de la coupelle

inférieure (2).

5. Placer le corps d'amortisseur verticalement et
déposer 1'écrou de fermeture (4) (outii ).

Déposer 1'élément tournant (5).

6. En maintenant le cylindre ( —==) a l'intérieur du

corps d'amortisseur, retirer lentement le mécanis-
me pour éviter les projections d'huile, puis vi-

dahger.

7. Déposer le cylindre (6) et démonter le clapet de

compensation (7).

8. Déposer :

- le joint de tige (10),

- le joint torique de palier (11),
- le palier (9),

- la butée de détente (8).

Ne pas dissocier l'ensemble (12).

856-1 (1)



MONTAGE

N'utiliser que des pieces propres et exemptes de

defauts.

En cas de réutilisation du mécanisme d'amortis-
seur, s'assurer que la tige n'est pas faussée ou

rayée ( faux rond maxi 0,5 mm ).

10. Monter le clapet de compensation (8) & une ex-.

11.

trémité du cylindre (frapper doucement ).

Placer le cylindre (9) dans le corps d'amortis-
seur ( 10).

Remplissage : 320 cm® d'hvile TOTAL amortis-

seur N.

. Placer sur la tige d'amortisseur :

- la butée de détente (11 ),
- le palier supérieur (12)( emplacement du joint

torique «a» orienté vers 1'extérieur ).

13. Introduire lentement le mécanisme dans son
cylindre et placer :
- le palier supérieur (en butée sur le cylindre),
- le joint torique ( 5),
- le cone de montage
- le joint de tige (1).

Huiler les pieces avant montage (huile TOTAL

amortisseur N).

14. Préparer 1'élément tournant
- Graisser abondamment la face supérieure de la
bague (7) de friction ( TOTAL MULTIS MS).
- Assembler la bague et le disque d'appui (13)
chanfrein « b» vers le haut.
- Placer le joint (6), sa lévre mince ( légérement

graissée) en contact avec le disque d'appui).

15. Monter :
- le protecteur ( 14) bord tombé vers le bas,

_l'ensemble bague-disque (15) sur le protecteur.



OPERATION N° RB. 434.3a : Remise en état d'un élément de suspension avant

Op. RB. 434.3a"

9

16. Monter et serrer le bouchon de fermeture :

17.

789 daNm (clé[E]).

Montage de I'ensemble ressort-coupelies

Sous charge de 234 kg :

Hauteur inférieure a 239 mm

: repére gris et rouge

Hauteur supérieure a 239 mm: repére gris et bleu.

a) Réaliser entre les plaques de 1'appareil de

compression l'empilage des pieces

suivantes :

- coupelle inférieure ( 3) et butée d'attaque

(4) assemblées,

- ressort (2) (l'extrémité de la spire « a» en

contact avec l'epaulement),

- coupelle (1) caoutchouc,

- coupelle supérieure (5) et support supérieur

(8) d'amortisseur assemblés (/' extrémité de

la spire du ressort en contact avec l'épau-

lement (b)).

b) Comprimer 1'ensemble (6) jusqu'en butée.

c) Faire dépasser au maximum la tige d'amor-

tisseur et placer :
- l'ensemble comprimé (6),

- le soufflet (7

).

18. Monter 1'écrou :
- Maintenir la tige d'amortisseur (clé ).
- Serrage (4 a5 daNm).
- Freiner par rabattement de métal dans la fente

en bout de tige.

19. Chausser le soufflet (7 ) sur |'amortisseur
et déposer 1'appareil de compression
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OPERATION N° RB. 434.3b : Remise en étal d'un élément de suspension darriére Op. RB. 434.3b 5

REMISE EN ETAT D'UN ELEMENT DE SUSPENSION ARRIERE

DEMONTAGE

1. Fixer l'appareil de compression de ressort
a l'étau et dévisser les tiges d'une valeur de

100 mm environ.

2. Placer la plaque intermédiaire , la pointe«c»
devant s'engager dans 1'embouti «b» le plus proche

de l'extrémité de la spire «an.

3. Placer 1'ensemble entre les plaques de !'appareil
, la goupiille (1) dans l'encoche correspon

dante.

Les trois vis du support supérieur doivent s'en-
gager dans les petits trous (> ) de la plaque

(une seule position est possible).

4. Fixer |'élément de suspension a l'étau (ensemble

support et fourrure)

5. Serrer les tiges (2) jusqu'en butée.

6. Maintenir la tige d'amortisseur & 1'aide de la clé

et déposer 1'écrou (3).

7. Déposer :
- la coupelle (4),
- le tampon ( 5).

8. Décompresser le ressort et déposer :
- le support supérieur (9) et sa coupelle caout-
chouc (10),
- le tube entretoise, la rondelle d'étanchéité et
le tampon (8),

- le soufflet de protection (6) et la coupelle (7).

MONTAGE

N'utiliser que des pieces propres et exemptes de
défauts.

9. Faire dépasser au maximum la tige d'amortisseur.

Contréler visuellement :

- I'étanchéité du joint (11) de tige,

- la tige d'amortisseur
Elle doit étre dépourvue de rayures ou chocs
sur la surface de frottement en «d».
Elle ne doit pas avoir.de flambage et son file-

tage ne doit pas ¢tre déterioré.
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11.

12.

Immobiliser la tige d'amortisseur en position de

dépassement maximal a 1'aide du collier de main-

tien

Aligner la coupe du collier avec l'embouti «a»
le plus proche de !'appui d'extrémité de spire «b,

tétes des vis (7) du cété opposé.

Serrer les vis (7 ) modérément.

Placer sur la tige d amortisseur 1'empilage des

pieces suivantes :

- le soufflet de protection (2) avec sa coupelle (8),

- la coupelle (9), la gorge «c» coiffant le bour-
relet ( =9 ) du soufflet,

- le tampon d'attache (1),

- le tube entretoise (3),

- la rondelle d'étanchéité (4 ).

13.

Placer le ressort, 1'extrémité de la spire «g» en

appui contre 1'épaulement «f».

14.

15.

16.

Sous charge de 175 kg :

- hauteur inférieure a 220 mm : repere vert
- hauteur supérieure a 220 mm : repere rouge.
Placer le support supérieur muni de sa coupelle

caoutchouc, 1'extrémité de la spire «d» en appui

contre 1'épaulement «e».

Placer 1'appareil de compression comme indiqué
au démontage et serrer les vis (13) en s'assurant
que la rondelle d'étanchéité (14) est bien cen-

trée dans le support supérieur.

Placer :

- le tampon supérieur (12),

- la coupelle supérieure (11) (face concave vers
l'extérieur),

- 1'écrou Nylstop et le serrer de 1,5 a 1,8 daNm
en maintenant la tige d'amortisseur a l'aide de
la clé .

Déposer l'outillage.

Chausser le soufflet sur la bague en nylon (10)



OPERATION N° RB. 442-3 : Remise en étal d'une direction

Op. RB. 4423 5

REMISE EN ETAT D'UNE DIRECTION

DEMONTAGE

1. Deposer :
- les soufflets de protection,

- l'ceil (1) de crémaillere, coté opposé au pignon.

2. Déposer le poussoir (3).

3. Déposer :

- le flector (6),
- le pignon (4),

- la crémaillere (5).

4. Déposer :

- le bouchon (7),
- la douille (8) et la rondelle-butée (9)

(outil )

5. Déposer le circlips et la rondelle d'appui du palier

élastique (10).

6. Déposer le palier élastique (10) :
a) Introduire la crémaillere (5) coté pignon.

b) Introduire le tampon coté palier et le visser

sur la crémaillere.

c¢) Chasser le palier (10) et la rondelle d'appui
(11).

7. Déposer les articulations élastiques (12) des

ceils de crémaillere.

(Utiliser une pfesse hydraulique, la douille

et 1'appui ).
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MONTAGE

11. Poser la bague inférieure de pignon :
- Monter une bague (7) neuve sur le mandrin

frapper doucement jusqu'en butée.

8. Poser les articulations élastiques des ceils de

crémaillere :

- Introduire les articulations (1) neuves jusqu'en

butée. _ Poser le bouchon obturateur (8).

( Presse hydraulique, douille appul )

12. Régler le pignon de crémaillere :

a) Placer sur le pignon (10),la rondelle-butée
(11), le palier supérieur (12), la rondelle-

butée (9).

b) Introduire 1'ensemble dans son logement et

poser la bride (13).

¢ ) Monter la bride dynamomeétrique , le lama-

ge de la plaque coté ressort

d) Serrer alternativement les vis jusqu'a

9. Poser le palier élastique (3) :
1'affleurement de la pige avec la face

a ) Introduire la crémaillére (5) coté pignon. supérieure de la plaque
b) Placer sur la crémaillere (5) la rondelle e ) Vérifier le parallélisme de la plaque
d'appui (4), le palier (3) neuf, la rondelle avec la bride (13) en controlant 1'affleurement
d'appui (2). de la pige @ dans chacun des deux trous
de la plaque.
c) Visser le tampon f) Effectuer deux mesures diamétralement opposées

du jeu entre bride et carter.

d) Placer le palier au fond de son logement.

res orrondie a lo

ed’r-rés‘p@nd; a
aser entre la
_pour obten 5’§:nf_f.’i§e-d lotéral
: 1 et 0,06 mm.

10. Retirer la crémaillére et poser le circlips (6). g) Retirer le pignon en maintenant la rondelle -

Vérifier qu'il se positionne bien dans sa gorge. butée (9) en place dans son logement.



OPERATION N° RB. 442-3 : Remise en état d'une direction Op. RB. 442.3 9

13. Monter le pignon de crémaillere : g) Ecarter vigoureusement la crémaillére vers
le poussoir jusqu'en butée et noter la valeur

a) Introduire la crémaillére =g préalablement du déplacement accusé par le comparateur.

graissée (graisse TOTAL MULTIS MS), coté

pignon jusqu'en butée sur le carter h) Soustraire 0,05 mm & la valeur de débattement
indiquée par le comparateur, pour obtenir

b) Placer la pige dans 1'encoche de cla- I'épaisseur de cales (7) a interposer entre

vetage et introduire le pignon jusqu'en butée. la bride (8) et le poussoir (5).

c) Pignon en place et crémaillére en butée, res- i) Poser une bride non percée et serrer les vis

de 0,75 a 1,25 da Nm.

Vérifier que la crémaillére coulisse sans

pecter 1'orientation de 1'encoche (voir figure )
d) Vérifier la mise en place dans leur logement point dur.
de la rondelle butée (1) et du palier supérieur (2).
e ) Placer les cales de réglage (3.) déterminées 15. Monter les soufflets de protection
précédemment et poser la bride (4).
Serrage : 0,75 a 1,25 daNm.
16. Monter et regler I'ceil de crémailleére :

a) Visser I'ceil (11) dans la crémaillére jusqu'a

I'obtention d'un entraxe de 534 + 0,5 mm.

b) Serrer le contre-écrou (10) en respectant
14. Monter et régler le poussoir : impérativement I'alignement des axes d'ceils
de crémaillere (utiliser deux broches de
a ) Monter le poussoir (5) et le ressort (6). ¢ =10 mm)

Serrage : 3 a 4 da Nm.

b) Se procurer une bride (8) et la percer en son

centre a un ¢ de 6 mm.

c) Serrer modérément la vis (9) et le support de
comparateur jusqu'au contact de la bride 17. Monter les colliers élastiques (sauf celui placé

avec le carter. en «b» qui sera monté aprés mise en place de la

biellette ) ( crochet ).

Ne pas vriller les colliers.

d ) Monter le comparateur [2437-T] | la rallonge
en contact avec le fond du poussoir.

e ) Entrainer lentement la crémaillére d'une butée

a l'autre en tournant le pignon, repérer la
plus grande oscillation de |'aiguille dans le
sens horaire, au cours du déplacement de la

crémaillere.

f) Ramener la crémaillére au point de la plus

grande oscillation et dans cette position,
mettre le zéro du cadran face & la grande

aiquille.

18. Poser le fiector :

a) Placer le joint (13) d'étanchéité, sa lévre

«a» léegérement graissée coté bride (14 ).

b) Placer 'entretoise (12) et le flector, utiliser
une vis et un écrou Nylstop neufs.

1,25 1,75 da Nm.

Serrage :
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LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU FASCICULE 856-1 (1V)

Numéro de

1'Opération

DESIGNATION

RB 510-00
RB 520-1
RB 532-0
RB 533-0

ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION

Montage de l'installation électrique
Dépose et pose du tableau de bord
Caractéristiques et controles du circuit de charge

Caractéristiques et controles d'un démarreur

856-1 (IV)




OPERATION
RB. 510-00

MONTAGE DE L'INSTALLATION
ELECTRIQUE
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NOMENCLATURE DES PIECES

Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position Rep. Désignation et Position
1 Feu de direction avant droit ... . 14| 15 | Niveau de liquide freins ... 17 Voyant de freins .. .. ... ... ... ... .18
Lanterne avant droit .. .. ... ... 31 Voyant de pression d'huile moteur.. ...............19
16 | Moteur d'essuie-glace.............. ... 6a8 Indicateur de niveau de carburant ... 20
2 | Projecteur droit feu de route ... ... 40 Voyant de charge ... 21
feu de croisement .. ....... 39| 17 | Contactdestop.. ... ................... 29 Voyant de lunette arriere chauffante .. ... 24
Voyant de lanternes. .. ... 34
I 67 T O —————— 10| 18 | Boite de fusibles ... . 6 24 32 Voyant de feux de route ... ... 37
4 | ALUMEHE ; v sopmesmemsaramomsmms pawspms 4 -5 19 | Relais de pulseur et lunette arriere .. ... 23-24 | 28 | Commutateur de signalisation.... ... ... . 10al2
5 | Projecteur gauche feu de route...... ... ... 38| 20 | Contact de porte gauche.. ............................27 | 29 | Commutateur d'éclairage ... 31 a 39

feu de croisement.. ... .. 37
21 | Pulseurd'air ... . ... 26 |30 | Commutateur d'essuie-glace ... 7a8
6 | Feu de direction avant gauche ................ 11
Lanterne avant gauche ....................... 30| 22 | Centrale clignotante ... .................. 11 | 31 Testeur de voyant de freins..................... 18
8 Batterie ... ... 1} 23 | Interrupteur de pulseur d'air ... ...............26 | 32 Plafonnier. .................................. 27-28
9 Alternateur. ... ... 22| 24 | Interrupteur de lunette arriere chauffante .. 24 | 33 Lunette arriere chauffante ... .25
10 | Mano-contact d'huile moteur ... .. .. . 19| 25 | Commutateur de détresse ............. 13-15 | 34 | Rhéostat de jauge de carburant ... ... 20
11 Bobine d'allu‘mage ........................................ 4 - 5| 26 | Contacteur antivol ... ... ... 4- 6 | 35 | Feux AR. droit (stop, clignotant, lanterne ) 29-16-35
13 | Réqulateur de tension..................ooo. 22 | 27 | Tableau de bord - Eclairage .................. .. 33 | 36 Eclaireur de plaque de police . ...........33-34
Voyant de détresse ... 15

14 Démarreur ..o 2 @ 4 Voyant de feux de direction..................... ... 16 | 37 Feux AR G (stop, clignotant, lanterne) 28-13- 32




TOURNER SV P

Op. RB. 510-00

856-1 (1V )
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OPERATION N° RB. 510-00 : Monrage de I'installation électrigue

Op. RB. 510-00

TABLEAU DES LAMPES

Puissance Quantité Culot Type Tension | Puissance Norme Francaise
Feux de route Code europeen ”
st de engisement 2 P 45t 41 Sélective 12 v 40/45 W R 136-15
jaune
Feux de direction et 2
lanternes avant
BA 15d P 25/2 12 v 21/5W R. 136-12
Feux de stop et 2
lanternes arriere
Feux de direction AR 2 BA 15s P.25/1 12V 21 W R 136-12
Eclaireur de plaque 2 BA 15s R.19/5 12 v 5w R. 136-13
Plafonnier 1 Navette 12V 7W
Eclairage Tableau 1
Voyants-charge-huile 5 Wedge base & 10 12 v 2W
freins, lanterne, route
V?yants : lunette, 7 BA 9 s 12 v W
détresse
TABLEAU DES FUSIBLES
Alimentation Calibre Couleur Protection
Fiche repere marron
Essuie-glace
Contacteur d'allumage 10A Vert Feux de direction et voyant
(rep. incolore) Tableau : Voyant de frein
Voyant de pression d'huile
Voyant de charge
Jauge carburant
Relais de pulseur d'air et lunette arriere
4 fiches (rep. noire)
- Signal de détresse
«+ batterie» - Pulseur d'air
1
(rep. blanc) Sl Jaune Lunette arriere chauffante et voyant
- Plafonnier
- Feux de stop
2 fiches (rep. rouge)
Commutateur - Lanternes avant
d'éclarage 5 A Violet - Lanternes arriere

(rep. mauve)

Eclairage de plaque de police

Eclairage tableau et voyant de lanternes

856-1 (1V)

5



OPERATION
RB. 520-1

DEPOSE ET POSE
DU TABLEAU DE BORD
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DEPOSE ET POSE DU TABLEAU DE BORD

DEPOSE

Déconnecter la cosse de la borne négative de la batterie

Retirer le tableau de bord de son logement aprés 1'avoir dégagé de ses clips «a» en engageant un tournevis entre
le tableau et la planche de bord

Désaccoupler le cable de compteur

Débrancher les deux connecteurs et déposer le tableau

POSE

Brancher les deux connecteurs
Accoupler le cable de compteur
Engager le tableau de bord dans son logement ; le pousser jusqu'a engagement des clips «an.

Connecter la cosse de la borne négative de la batterie



Op. RB. 520-1

76-625
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OPERATION
RB. 532-0

CARACTERISTIQUES ET CONTROLES
DU CIRCUIT DE CHARGE

8560-1 (1V)



I. CARACTERISTIQUES

ALTERNATEUR - REGULATEUR - BATTERIE

Alternateur
Marque FEMSA
Référence ALD 12 N-53
“Triphasé & 9 diodes avec commande du voyant de charge
Tension de fonctionnement : 12/ 14 volts
Intensité nominale : 30 amperes
Puissance nominale : 420 watts
Sens de rotation ( vu c6té commande ) : sens horloge
Résistance de l'inducteur : 7 + 0,5
Longueur mini des balais aprés usure :
‘Tension de la courroie :
- De pose (courroie neuve) : 350 a 400 N
- De service : 250 @ 300 N (mesurée aprés deux tours de poulie menante )
Couple de serrage de 1'écrou de poulie : 4 da Nm

Démultiplication alternateur/ moteur : 2/ 1.

Régulateur

Marque : DUCELLIER

Référence : 8347

Du type a palette vibrante a un étage

Plage de réqulation : 13,6 a 14,2 volts a 22° + 5° C.

Batterie :
Marque : BAROCLEM : 12 V - 120/ 24 Ah
Référence : 21 A 6.



3

Op. RB. 532.0
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OPERATION N° RB. 532.0 : Caractéristiques et contréles du circuit de charge Op. RB. 532-0

5

Il. CONTROLE DU DEBIT D'UN ALTERNATEUR SUR VEHICULE

Le controle du débit de I'alternateur doit étre effectué avec une batterie bien chargée.

Réaliser le branchement de la figure ci-contre, a 1'aide d'un voltmetre V, d'un amperemetre A et d'un rhéostat Rh
ou mieux, a l'aide d'un «volt-ampeéremetre-rhéostaty.(liaison borne «+» alternateur =3 borne «Exc»: fil de
¢ =12/10 mm mini ).

Faire croitre progressivement le régime moteur et agir sur le rhéostat pour maintenir la tension a 14 volts.

Mesure du débit sous 14 volts :
8 ampéres @ 750 tr/mn moteur (1500 tr/mn alternateur)
24 amperes a 1625 tr/mn moteur (3250 tr/mn alternateur)

29 ampéres @ 3250 tr/mn moteur (6500 tr/mn alternateur)

Si ces débits ne sont pas obtenus, vérifier la courroie et sa tension : sinon, réviser l'alternateur.

I1l. CONTROLE DE LA TENSION REGULEE DU REGULATEUR

Le controle de la tension régulée doit étre effectué avec une batterie bien chargée.

Réaliser le branchement de la figure ci-contre, a 1'aide d'un voltmetre V, d'un amperemetre A et d'un rhéoastat Rh
ou mieux, al'aide d'un «volt-amperemetre-rhéostat .

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au ralenti pour échauffement.

Couper le contact pendant un temps trés court (démagnétisation du réqgulateur).

Accélérer le moteur a 2500 tr/ mn (5000 tr/mn alternateur ).

Faire croitre le débit de 1'alternateur par le théostat sans revenir en arriére et relever plusieurs points de valeur
de tension réqulée :
Ces points doivent se situer dans la plage de 13,6 @ 14,2 volts pour une température de 22° + 5° C.

NOTA : La tension varie a l'inverse de la température de 0,15 volt en moyenne par 10° C.

Si ces conditions ne sont pas réalisées, remplacer le régulateur.
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OPERATION
RB. 533-0

CARACTERISTIQUES ET
CONTROLES D'UN DEMARREUR
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CARACTERISTIQUES ET CONTROLE D'UN DEMARREUR

DEMARREUR FEMSA MTA 12-40

CONTROLE :

SUR VEHICULE : S’assurer du bon étlat de charge de la batterie et mesurer :

a) - L'intensité absorbée pignon bloqueé : L ... z780Aa350A

b) - L'intensité absorbée a vide ( démarreur déposé) : ... ..o ... SOA

AU BANC :
MESURES Pl
12-40
- Couple moyen a 1000 tr/mn . ............... RO SU SU B—— 0,35 daNm
Tt enSTtE COTrESPOTATNEE v..oommsenrenesmomnssions sieis ST S5E5 JEEHTS BT SHTE TS 008 svmvgenans wwssnss e A 200 A
= COUPLE BIOGUE ..o 0,6 daNm
T EHSITE COITESPOMAUITE ... oneemson coms g msioes smeiissis SUE3ES EETE6 $7440 SEREET oY vewamE s amsaan vsmiis s s . 270 A
TEIISION . 1o ceeieteveasssaser e ss s s b S8 R0 1,5V
- Puissance mécanique maximale ... i B A e i 650 W
Tension ... e Y o s st i s T AR R S TS e 1o0v
THEBHEIEE . o mucmessuossisn s v s s o s s S50 5 97 W6 Sl A S s i 130 A
COUPIE susrisusessssevsmmsssmasnsesvssvasimsismis coasiusssecon somms sssis oo s s 643558 SEET TS S PG ERTHE T 90 b 0,18 daNm
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PLANS D’ EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

OUTILS MR.

856-1



MR.

MR.
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630-11/18 : Cle pour raccord de réfrigérateur d'huile (moteur)

NOMENCLATURE

A : Soudure a l'arc

B : Acier demi dur, carré ou rond de &

C: Clé a ceil 12 pans de 16 mm

630-27/18 : Pince pour pions de freinage ( boite de vitesses)

mooO w >

: Fer rond de ¢ 5 mm, longueur développée ~ 180 mm
: Fer rond de ¢» = 5 mm

: Tole épaisseur = 1,5 mm, longueur développée = 26 mm
: Fer rond ¢ = 5 mm, longueur développée ~ 300 mm
: Acier demi dur

630-31/10 : Mandrin pour montage du disque d'embrayage

Acier demi dur

630-43/4 : Support pour moteur a |'établi
Tole épaisseur = 10 mm

Ce support doit etre monté sur le pied MR 630-43/15

630-43/15 : Pied pour support moteur et boite de vitesses a |'établi

Acier demi dur

A : Dresser la face apres assemblage

B : 2 pieds soudeés

630-43/29 a : Support pour boite de vitesses a I'établi

A : 1 tole épaisseur 5 mm de 290 mm sur 286 mm

B : 5 fer plat de 20 x 4 mm, longueur 156 mm
C(a):
C(b):
D(a):
D(b):
D(c):
E(a):

E(b)

1

o e ke e e et

G: 2 fer

H : 2 ecrous a ailettes de ¢ = 6 x 100 mm

I : 2 vis tete 6 pans de ¢» = 6 x 100 mm, longueur 20 mm brasées

corniere de 20 * 20 mm, longueur 196 mm

tole épaisseur 3 mm de 17 sur 17 mm

corniere de 20 ¥ 20 mm, longueur 195 mm

tole épaisseur 3 mm de 17 sur 17 mm

tole épaisseur 3 mm de 18 sur 16 mm

fer plat de 30 x 6 mm, longueur 126 mm

fer plat de 40 ¥ 6 mm, lonqueur 70 mm

plat de 20 # 4 mm, lonqueur développee 78 mm

630-43/ 40 : Support simplifie pour moteur a |'etabli
A : Fer de 40 ¥ 20 mm, quantité 1 de chaque
B : Tube acier 12 X 27 mm, quantité 3

Les trous ( =@ ) de fixation des éléments (A ) seront effectués en fonction de l'etabli

630-51/15a : Pige pour calage du point d'allumage

Acier étiré de ¢» = 6 mm, longueur développée = 35,5 mm environ

630-56/9 a :

: 1 planchette épaisseur 20 mm

IOmMmMmoUO®@>

: 1 tube de verre en plastique

: 4 coutachoucs protecteur

: 5 colliers

: 1 réglette

: 1 tube souple suivant ¢b de B

: 1 embout tubulaire suivant ¢ de F
: 1 garniture joint ZD 9 333 100 V

6 mm, longueur développée -

Manometre pour contréle de la dépression d'huile carter moteur

Page |

Page I

Page II

Page II

Page II

Pages III et IV

Page V

Page VI

Page VI
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Département Technique

Apres-Vente
EgMoAcCo

[99]

10

"

12

BRVICES A LA CLIKNTELE

Remorquage avant

Remorquage arriére

Levage latéral avant
Levage latéral arriére

T ) Juis oyt g
Levage arridre du vihicule

Montage du ventilateur

Taraudage d'extraction du ve

Nécessaire

lesure des nauteurs avant

r s o B e, . -y
Mesure des hzuteurs arridre

Strier DEA
Plagquettes de frein

Réglage du frein & main - Ti
de frein arrigre

Nanterre le 14 Uctobre

1 LN n

ntilateur

-2 b Ll

de déprose du ventilateur

ltre & essence - compensateur

1976
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