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GEBRAUCH. DIESES HANDBUCHS

Zur Erleichterung des Gebrauchs dieses Reparaturhandbuchs haben wir die Arbeitsvorgéinge
entsprechend der Moglichkeiten bzw. der Spezialgebiete der einzelnen Werkstéitten in
funf Binde unterteilt,

= Band 1 behandelt:
Technische Daten - Einstellungen = Kontrollen.
Dieser Band ist filr alle Werkst4tten zu Instandsetzungs- oder Reparaturzwecken bestimmt,

- Band 2 enthilt die Arbeitsanleitungen:
Zum Aus- und Einbau von Organteilen, Baueinheiten und Zubehorteilen.

- Band 3 enthilt die Arbeitsanleitungen:
Zur Instandsetzung von Organteilen, Baueinheiten und Zubehorteilen.

- Band 4 behandelt die Arbeitsvorgénge beziiglich:
Elekwische Anlage - Heizung = Liiftung,

i
- Band 5 behandelt Arbeiten im Zusammenhang mit der Karosserie.

Jeder Band ist in einem Ringbuch eingeheftet, Dadurch kann das Handbuch leicht auf dem
neuesten Stand gehalten und der in der Werkstatt durchzuftihrende Arbeitsvorgang schnell

ausgeheftet werden. -

AUFBAU ¢

Jeder Band enthilt:

- die Aufstellung der in diesem Band beschriebenen Arbeitsvorginge.

- die Arbeitsvorgédnge in numerischer Reihenfolge.

- die Zusammenstellung aller im Text vorkommenden Spezialwerkzeuge
und der Ausfihrungszeichnungen der nicht im Handel erhéltlichen Spezialwerkzeuge,
die in der Re zaraturwerkstatt selbst gefertigt werden missen.



ARBEIT SVORGANGE

Die Reihenfolge der Arbeitsvorginge wurde eingehend untersucht, um eine maximale
Arbeitsqualitdt unter minimalem Zeitaufwand zu erreichen.

Die Zahlen der Arbeitsvorginge setzen sich zusammen aus:

a) dem Kennbuchstaben "A" fir den Fahrzeugtyp
b) drei Ziffern, die das Organ oder das Organteil bezeichnen:
c) einer Ziffer, die die Art der Reparatur kennzeichnet:

- die Ziffern 0 0 0 beziehen sich auf die technischen Daten des Fahrzeuges.

- die Ziffern 0 0 beziehen sich auf die technischen Daten des Organs.

- die Ziffer 0 bezieht sich auf Kontrollen und Einstellungen.

- die Ziffern1,4,7 beziehen sich auf Ein- und Ausbau,

- die Ziffern 2, 5,8 beziehen sich auf das Zerlegen und Zusammenbauen von Teilen.
- die Ziffern 3,6,9 beziehen sich auf Instandsetzungen.

WERKZEUGE

Spezialwerkzeuge werden im Text durch eine Nummer mit nachstehendem Buchstaben " T *
gekennzeichnet und sind tiber unser Ersatzteillager erhiltlich,

Zusatzwerkzeuge werden im Text durch eine Nummer mit vorangehenden Buchstaben * MR *
gekennzeichnet.

Ausfilhrungszeichnungen dieser Werkzeuge befinden sich am Ende jeden Bandes.

ANZUGSMOMENTE

Anzugsmomente werden ausgedriickt:
- in deka-Newton-Meter (daNm), der gesetzlich vorgeschriebenen Masseinheit
ftr Drehmomente:
9,81 Nm =1 mkg = 0,981 daNm.

Aufgerundet entsprechen diese Werte ungefshr der alten Masseinheit mkg (Meterkilogramm):

in der Praxis also: 1 daNm = 1 mkg

ANMERKUNG: Wenn hinter dem Wert eines Drehmomentes die Angabe *Drehmomentschliissel”
steht, ist der Arbeitsvorgang unbedingt mit einem Drehmomentschlilssel durchzufithren, -



AUFSTELLUNG DER IN BAND 1 DES REPARATUR-
HANDBUCHES Nr. 854 VORKOMMENDEN ARBEITSVORGANGE

A-Fahrzeuge ab 1963

Nr,' des BEZEICHNUNG
Arbeitsvorgangs
ALLGEMEINES
A. 000 Allgemeine Daten
A, 01 Schutz der elektrischen Organe
A, 02 Arbeiten an der Hydraulik (Bremsen)
A, 03 Klebe-, Dicht- und Reinigungsmittel
MOTOR - VERGASER - ZUNDANLAGE
A, 100-00 Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren
A, 112-0 Einstellung der Ventile
A, 120-0 Kontrolle der Einstellung der Steuerung
A, 142-00 Technische Daten der Vergaser
A, 142-0 Einstellungen am Vergaser und Vergasergestdnge
A, 173-0 Kontrolle der Kraftstoffzufuhr
A, 210-00 Technische Daten der Ziindanlage
A, 210-0 Kontrollen und Einstellungen an der Ziindanlage
A, 220-0 Kontrolle und Einstellung des Oldrucks, Kontrolle des Unterdruckes im
Motorgehduse .
- Kontrolle des Oldrucks am Fahrzeug
- Kontrolle des Unterdruckes im Motorgehduse
KUPPLUNG
A, 300-0 Kontrolle der Ausrichtung des Triebwerkes
A, 312-00 Daten und besondere Merkmale an der Kupplung
A, 314-0 Kontrolle und Einstellung der Kupplungsbetédtigung
GETRIEBE
A, 330-00 Technische Daten und besondere Merkmale bei den Getrieben
A, 334-0 Einstellung der Schaltgabeln
KRAFTUBERTRAGUNG
A, 372-00 Technische Daten und besondere Merkmale bei den Gelenkwellen
VORDERACHSE
A, 410-00 Technische Daten und besondere Merkmale bei der Vorderachse
A, 410-0 Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse
- Kontrolle des Radsturzes
- Kontrolle und Einstellung der Spur der Vcrdemédder
- Einstellung des Radeinschlages
- Kontrolle eines abgebauten vorderen Schwingarmes
HINTERACHSE
A, 420-00 Technische Daten und besondere Merkmale bei der Hinterachse
A, 420-0 Kontrollen an der Hinterachse :

- Kontrolle der hinteren Schwingarme am Fahrzeug
- Kontrolle eines abgebauten hinteren Schwingarmes
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AUFSTELLUNG DER IN BAND 1 DES REPARATUR-
HANDBUCHES Nr. 854 VORKOMMENDEN ARBEITSVORGANGE

A-Fahrzeuge ab 1963

Be. des BEZEICHNUNG
Arbeitsvorgangs
FEDERUNG
A, 430-00 Technische Daten und besondere Merkmale bei der Federung
A, 430-0 Kontrollen und Einstellungen an der Federung :
- Kontrolle der Bodenfreiheit
- Einstellung der Bodenfreiheit
- Einstellung der vorderen Begrenzungsanschlige
LENKUNG
A, 440-00 Technische Daten und besondere Merkmale bei der Lenkung
A, 440-0 Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung :
- Kontrolle und Einstellung der Nachspur der Vorderrdder
- Einstellung des Radeinschlages
BREMSEN
A, 450-00 Technische Daten und Einstellungen am Bremssystem
A, 451-0 Kontrollen und Einstellungen an den Bremsen :
- Einstellung der Bremsexzenter
- Entliiftung der Bremsleitungen
- Kontrolle der Dichtigkeit an den Organen des Hydraulikkreislaufs
- Kontrolle -des Schlags der Bremsscheibe an der Vorderradbremse
A, 453-0 Kontrollen und Einstellungen an der Bremsbetdtigung :
- Einstellung des Spiels am Bremspedal
A, 454-0 Einstellung der Handbremse (Trommelbremse - Scheibenbremse)
ELEKTRISCHE ANLAGE
A, 530-0 Technische Daten und Kontrollen an den elektrischen Organen
= Lichtmaschine und Regler 12 V
- Anlasser
- 24 V - Ausrlistung (Mehari Special, Armee)
A, 540-0 Einstellung der Scheinwerfer

WERKZEUG

Aufstellung der im Handbuch vorkommenden Spezialwerkzeuge
Ausfithrungszeichnungen von nicht im Handel erhéltlichen Werkzeugen,




ALLGEMEINES

ARBEITSVORGANG Nr. A, 000 : Allgemeine Daten ARB. A. 000 1
KENNZEICHNUNG DER A-FAHRZEUGE ALLER TYPEN
(Fahrzeuge ab 1963)
Allgem. arantie~ Kenn-
Bezeich- TUV-Bezeichnung bezeich- Handelsbezeichnung zeichnung Motortyp
nung nung Motorschild
"JAZ (serien A et AM) 3.1963—e=2.1970| AZZ |2 CV AZL et 2CVAZAM| AZ A 53 (425 cm3)
scy L AZ (Serie A 2) 2.1970—==9.1975| AZA 2CV4 AYA2 |A79/1 (435 cm3)
AZ (Serie KB) % TOF D s KB 2CV 4 AYA2 |A79/1 (435 an3)
AZ (Serie KA) 2.1970—s= KA 2CVe6 AK 2 |M 28/1 (602 cm3)
] AvA (Serie A et AM) 8 1967 —==3. 1968 AYA A 79/0 (425 cm3)
| |AYA2(Serien A et AM) 3.1968 —==2.1970 | [ 277 Dyane 4 AYA2 |A 79/1 (435 am?d)
DYANE {AYA3(Serien A et AM) 8.1968 —=10.1968 Dyane 6 AM M 4 (602 cm3)
YA AYB (Serien A et AM) 10.1968 —==2.1970 Dyane 6 AK 2 M 28/1 (602 cm?3)
AYA2(Serien A et AM) 2.1970 —==9.1975 | AYA AYA2 |A79/1(435cmd)
“|AY (Serie CB) 2.1970-—= ‘CB AM2 [M 28 (602 cm3)
MEHAR! |AY (Serie CA) CA Dyane 6 - Méhari AK 2 M 28/1 (602 cm3)
2Cv [AZU (Serie A) 1.1963—=~8.1972| AZZ {AZU 1.1963 —= 8.1967 AZ A 53 (425 cm3)
Liefer- . |AZU (serie B) 8.1972 —8=9.1975 A AZU 8.1967 —=8.1972 AYA A 79/0 (425 cm3)
wagen 1 Azu Citroen 250 AYA2 |A79/1 (435cm3)
AK(Serie Ap (AZU) 9.1975 —e AZU Citroen 250 AYA2 |A79/1 (435 cm?3)
3Cv | {AK 1.1963 =—=5.1968 }AZZ AK AM M4
Liefer- } |AK (Serie B) 5.1968 —=8.1970 ‘AK AK 2 |M28/15(602 cm?)
wagen AK (Serie AK) 8.1970 =t AK Citroen 400 AK 2 M 28/1
AM } AMI 6 AM M 4
| —5. 1968
IAMB AMI 6 Break AM M4
3Cv AM 2 5.1968 —=3.1969 | \ AZZ AMI 6 AM 2 M 28
Limousine |AMB 2 5. 1968 =—a=7.1969 AMI 6 Break AM 2 M28 \ 602 cm3
und LAM 3 3.1969 —=7.1969 AMI 8 AM 2 M 28
Bre ak AM (Serie JA) JA AMI 8 ‘AM 2 M 28
AM (Serie JB) 7.1969 —a JB AMI 8 Break u. Lieferw; AM 2 M 28
AM (Serie JC) JC | AMI 8 Break Service AM2 M 28

Alle vor dem Automobilsalon 1972 hergestellten Fahrzeuge haben die
* Garantiebezeichnung : AZZ

D Nicht

mehr vertriebene Fahrzeuge

\
e



ARBEITSVORGANG Nr. A. 000 : Allgemeine Daten

Anzahl der Sitzplitze

Reifen :
(schlauchlos

Typ (Export mit Schlauch)
vorn
Druck in bar : kinkei

Allgemeine Daten
Radstand

Spurweite, vorn
Spurweite, hinten
Lidnge iber alles

Breite tiber alles ‘
Hohe liber alles (unbelastet)

Bodenfreiheit (belastet)

Wendekreis=¢

Leergewicht, fahrbereit

Zulidssiges Gesamtgewicht

AbsehleEpEn H

Max, Auflagegewicht auf
Kugelkopf

Hc')'chstgewicht ohne
Bremseinrichtung

Héchstgewicht ohne Trige

heitsbremseneinrichtun§
Anfahren am Hang mi

Anhéngerlast

Hoéchstgewicht auf Dache
gepécktriger

Verschiedene Fassungsvermé&gen
Kraftstofftank

Motor :
Fassungsvermégen nach
Olwechsel

Getriebe

LIMOUSINEN

Limousine 2 Cv
alier Typen

Limousine Dyane
aller Typen

Limousine 3 CV
aller Typen

4 4 4
125 - 380 X 125 - 380X 125 - 380 X
135 - 380 X
siehe Bedienungsanweisung
2,400 m 2,400 m 2,400 m
1,260 m 1,260 m 1,260 m
1,260 m 1,260m 1,220 m
3,830m 3,870 m 3,991 m
1,480 m 1,500 m 1,524 m
1,600 m 1,540 m AMI6:1,485m
AMI 8 :1,494 m
0,150 m 0,155m AMI 6 : 0,160 m
AMI 8 :0,130m
10,700 m 10,700 m 11,400 m
2 CV—2.1970 : 535kg| siehe Tabelle Seite 4 AMI 6 : 670 kg
2 CV 2.1970 —==: 560kg AMI 8 : 725 kg
2 CV —e=2.1970 : 870kg| siehe Tabelle Seite 4 AMI 6 : 980 kg

2 CV 2.1970 —=: 895kg

2CV AZL 20 kg
2CV4etb: 35kqg
2CV AZL : 200 kg
2CV4etb : 270 kg
: 400 kg
2CV—s21970 :11%
2CV 21970 —s:127
30 kg

2Cv AZL} : 20 Liter
2CV4

2CVeb : 25 Liter

2CV 4:2,3 Liter
2 CV6:2,4 Liter
0,9 Liter

Dyane —==3.1968 : 20kgqg
Dyane 3.1968 —==: 35kq
Dyane —==3.1968 : 200kg
Dyane 3.7968 == 270kg
400 kg
12

30 kg

Dyane 4 : 20 Liter
Dyane 6 : 25 Liter

Dyane 4: 2,3 Liter
Dyane 6 : 2,4 Liter
0,9 Liter

AMI 8 : 1050 kg

35 kq

AMI 6 : 340 kg
AMI 8 : 360 kg
500 kgq
1%

30 kg

AMI 6 : 25 Liter
AMI 8 : 30 Liter

2,4 Liter

0,9 Liter




ARBEITSVORGANG Nr. A. 000 : Allgemeine Daten

ARB. A. 000 3

Anzahl der Sitzpldtze
ohne hintere Sitzbank
mit hinterer Sitzbank

Reifen:
. (schlauchlos)
Typs (Export mit
Schlauch)
Druck in bar vorn
hinten

Allgemeine Abmessungen

Radstand

Spurweite, vorn
Spurweite, hinten

Linge Uber alles
Breite tber alles

Hohe tiber alles
(unbelastet)
Bodenfreiheit (belastet)
Wendekreis=§#
Leergewicht, fahrbereit

Zul, Gesamtgewicht

Abschleppen:
Max. Auflagegewicht

Hochstgewicht ohne
Bremseinrichtung

Hochstgewicht mit Trig-
heitsbremseinrichtung

Anfahren am Hang mit
Anhéingelast

Hochstgewicht auf
Dachgepécktriger

Verschiedene Fassungs=

verrnégen
Krafwstofftank

Motor:

= Fassungsvermd&gen nach
Olwechsel

' Getriebe

BREAKS und NUTZFAHRZEUG

Break 3 CV «Mehari» 2 CV Lieferwagen 3 CV Lieferwagen
Break Commerc. 2/ 3 2 2
Break Familial 4/5 4 4
125-380 0. 135-380 X | 135 - 380X 125 - 380 X 135 - 380 X
135- 380X M +S zul, Steigung
135 - 380 X
Siehe Bedienungsanweisung
2,400 m 2,400 m 2,400 m 2,400 m
1,260 m 1,260m 1,260m 1,260 m
1,220 m 1,260 m 1,260 m 1,260 m
3,991 m 3,520 m 3,605 m 3,805m
1,524 m - 1,530 m 1,260 m 1,260 m
1,520 m 1,530 m 1,723 m AKundAK B 1,723 m
AK série AK 1,840 m
0,130 m 0,177 m 0,180 m 0,160 m
11,400 m 10,700 m 10,700 m 10,700 m
AMI 6 : 690 kg 555 kg Siehe Tabelle Seite 4 | Siehe Tabelle S. 4
AMI 8 : 725 kg
AMI 6 : 1065 kg 935 kg Siehe Tabelle Seite 4| Siehe Tabelle S. 4
AMI 8 : 1100 kg
35kg 35 kg 35 kg 35 kg
AMI 6 : 340 kg 270 kg AZU —=2.1972 200 kg | AK —=5.1908 200 kg
AMI 8 : 360 kg AZU 2.1972 == 2]0kg | AK 5.1968 —=~ 270 kg
500 kg 400 kg 400 kg 500 kg
117 11 - AZU—e=2.1972 117 12
AZU 2.1972 —=]27
30 kg 30 kg 30 kg 30 kg
AMI 6 : 25 Liter 25 Liter 20 Liter —==7.1971 25 Liter
AMI 8 : 30 Liter 25 Liter 7.197] —=
2,4 Liter 2,4 Liter 2,3 Liter 2,4 Liter
0,9 Liter 0,9 Liter 0,9 Liter 0,9 Liter




ARBEITSVORGANG Nr. A. 000 : Allgemeine Daten

"DYANE"

(Fahrzeuge bis Februar 1970)

AYA (Serie A und M)

Dyane
8. 1907 a3, 968

Dyane 4
3.1968 e——m= 2./970

AYA 2 (Serie A und AM)YAYA 3 (Serie A und AM)

AYB  (Serie A und AM)
Dyane 6
AYA 3 1.1968=e=]0. 1968

AYB 10.1968 == 21970

(Fahrzeuge ab Februar 1970)

"AYA Serie A AYA 2 Serie A und AM| ( AYA 3 Serie A
Limousine = 570 kg Limousine = 5§90 kg Limousine = 585 kg
Lieferwagen = 585 kg | Lieferwagen = 605 kg Lieferwagen = 600 kg
AYA Serie AM | AYA 3 Serie AM
Leergewicht, fahrbereit Limousine = 575 kg Limousine = 590 kg
Lieferwagen = 590 kg Lieferwagen = 605 kg
AYB Serie A und AM
Limousine = 600 kg
Lieferwagen = 605 kg
~ Zuldssiges Gesamtgewicht 910 kg 925 kg AYA3 =925 kg
AYB =930 kg
"DYANE"

AYA 2 (Serie A und AM)

Dyane
2.197() i

AY (Serie CB)
Dyane 6

2.197 () ——u

Leergewicht, fahrbereit 590 kg 600 kg
Zulissiges Gesamtgewicht .. ... . . . 925 kg 930 kg
LIEFERWAGEN 2 und 3 CV
AZU (Serie A) AK
AZU (Série B) AK (Serie B)

AZU (Serie A)
1.1963 ——m= 2 1972
CITROEN 250

2.1972 —

AK (Serie AK )
AK 1.1963 —= 5. 1968
AK (Serie B)
5. 1908 =—u— 8. 1970

CITROEN 400
8. 1970 =

: Leergewicht, fahrbereit

Zuldssiges Gesamtgewicht

530 kg
560 kg
880 kg
910 kg

AK und AKB = 620 kg
AK (Serie AK) = 640 kq
AK et AKB = 1055 kg

AK und AKB = 1055 kg
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ARB. A, 000

Allgemeine Daten

A, 000 :

ARBEIT SVORGANG Nr.

KENNZEICHNUNG DER FAHRZEUGTEILE

(Frankreich)
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Allgemeine Daten

ARBEITSVORGANG Nr. A, 000 :

6
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ARB. A, 000

Allgemeine Daten

A, 000 :

ARBEITSVORGANG Nr.
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Allgemeine Daten

ARBEITSVORGANG Nr. A, 000 :

8

KENNZEICHNUNG DER FAHRZEUGTEILE
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ARB, A. 000

: Allgemeine Daten

A 000

ARBEITSVORGANG Nr.

KENNZEICHNUNG DER FAHRZEUGTEILE
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 01 : Schutz der elektrischen Aggregate ARB. A, 01

SCHUTZ DER ELEKTRISCHEN AGGREGATE

VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE BEI EINEM EINGRIFF AM FAHRZEUG ZU TREFFEN SIND

Es muss unbedingt vermieden werden, dass durch ein falsches Vorgehen gewisse elektrische Aggregate
zerstdrt werden oder ein Kurzschluss hervorgerufen wird (Brand- oder Unfallgefahr),

1. Batterie :

a) Zuerst das Minus- und dann das Pluskabel abklemmen,

b) Die Kabelklemmen vorsichtig an die beiden Batteriepole anschliessen, wobei die Minusklemme als
letzte angeschlossen wird.

c) Bevor die Minusklemme angeschlossen wird, sich vergewissern, dass kein Stromdurchfluss besteht.
Hierzu Intervall-Kontakte der Kabelklemme mit dem Minuspol der Batterie herstellen : es diirfen
keine Funken auftreten, anderenfalls besteht ein Kurzschluss in der elektrischen Anlage, der be-
seitigt werden muss,

d) Die Batterie muss richtig angeschlossen sein, d. h. die Minusklemme mit der Masse verbunden sein.

e) Bevor man den Anlasser betidtigt, prilfen, ob die beiden Kabelklemmen richtig gepolt sind.

2. Lichtmaschine - Regler :

L4

a) Lichtmaschine nur drehen lassen, wenn sie an die Batterie angeschlossen ist,

b) Bevor man die Lichtmaschine anschliesst, priifen. ob die Batterie richtig angeschlossen ist
(Minusklemme an der Masse),

c) Funktion der Lichtmaschine darf nicht geprfift werden, indem man die Plus- und Minusklemme
oder die EXC-Klemme und die Masseklemme kurzschliesst,

d) Die am Regler angeschlossenen Kabel dlirffen nicht verwechselt werden.

e) Auf keinen Fall versuchen, die Lichtmaschine zu erregen. Dadurch wiirden Schdden an der
Lichtmaschine und am Regler entstehen.

f) Keinen Kondensator zur Radioentstérung an die EXC-Klemme der Lichtmaschine oder des
Reglers anschliessen,

g) Die Batterie nicht an ein Ladegerdt anschliessen und niemals eine Lichtbogenschweissung (oder
eine Punktschweissung) am Fahrgestell vornehmen, ohne zuvor Plus- und Minuskabel isoliert
und von der Batterie abgeklemmt zu haben.

3. Zindspule :

Einen Kondensator zur Radioentstérung nicht an "RUP"-Klemme der Zilndspule anschliessen,
Einen vom Werk empfohlenen Kondensator an "+" oder "BAT"-Klemme der Ziindspule einbauen,

4 Ha logenlam pe:

a) Eine Halogenlampe nurbef ausgeschaltetem Scheinwerfer austauschen, Waren vor Beginn der Ar-
beiten die Scheinwerfer eingeschaltet, so lisst man sie sicherheitshalber flinf Minuten abkilhlen,

b) Die Halogenlampe nichtmitden Fingern berithren. Eventuell versehentlich entstandene Finger-
abdrlicke milssen mit etwas Seifenlauge beseitigt und die Lampe mit einem nicht fasernden Tuch
abgetrocknet werden,



ARBEITSVORGANG Nr. A, 02 : Arbeiten an der Hydraulik (Bremsen) ARB, A, 02

ZU TREFFENDE VORSICHTSMASSNAHMEN

A. Fahrzeuge mit Trommelbremsen an alien vier Ridern :

BREMSFLUSSIGKEIT NACH SAE-NORM J 1703 VERWENDEN

Nur Dichtungen, Gummimanschetten und Schliuche verwenden, deren Qualitdt der synthetischen
Spezialflssigkeit fir Bremsen entspricht.

Die Teile mit Alkohol reinigen oder, falls nicht vorhanden, mit einer Hydraulikfliissigkeit, deren
Qualitdt der synthetischen Spezialfllissigkeit fiir Bremsen entspricht.

Reinigung des Hydrauliksystems : ausschliesslich mit Alkohol

B. Fahrzeuge mit Vorderrad-Scheibenbremsen:

BEI FAHRZEUGEN MIT VORDERRAD-SCHEIBENBREMSEN MINERA L-HYDRA ULIKFLUSSIGKEIT (LHM -
FLUSSIGKEIT) FUR BREMSLEITUNGEN VERWENDEN,
Nur Dichtungen,Gummimanschetten und Schliuche verwenden, deren Qualitit der LHM-Flissigkeit

(grine Markierung) entspricht.
Die Teile sind mit Benzin oder Waschbenzin zu reinigen und mit Pressluft zu behandeln.

Ein Verbindungsstick wie folgt anschliessen :

: Gummitiille "a" mit Hydraulikflissigkeit fiir

TT.00.5

- Rohr in der Bohrung zentrieren, indem man es
entsprechend der Bohrachse ohne Gewaltan-
wendung einsetzt, (Priifen, ob Rohrende "b"
in die kleine. Bohrung “"c" eindringt),

Bremsen einreiben und auf die Rohrleitung
a
/] 1777/ /// /
// / / //l /)

schieben. Diese Tiille darf nicht mit dem
| v e X X \\ \\g\_( A)/
&t A N \%

- Verbindungsmutter von Hand anziehen,

Rohrende” "b" abschliessen.
N

i

E
|
e
==

/ / / ;/7 - Mutter nicht zu fest anziehen, da sonst durch
/// Verformen des Rohres Undichtigkeit entstehen

.
S . nS—
e e

i

11/, K ‘
/%/A onnte
/ //ﬁ ANMERKUNG : Anzugsmomente

- Robr=§l 3,5 mm } 0,8 - 0,9 daNm

- Rohr-¢ 4,5 mm

Die verschiedenen Gummiringe sind so konstruiert, dass sie um so dichter halten, je grosser der
Druck ist. Das bedeutet also, dass die Dichtigkeit durch verstirktes Festziehen der Verbindungs-

stlicke nicht erhtht wird.

KONTROLLE NACH DEN ARBEITEN

Nach allen Arbeiten an den Hydraulikorganen ist die Dichtigkeit der Verbindungen zu {iberprilfen




ARBEITSVORG ANG Nr.

Empfohlene Klebe-,
A, 03 : Schmier- und Dichtmittel

VERWENDUNGSARTEN

1. KLEBEMITTEL

" U KLEBE EBEARTLN MPFO NE
TRAGER ZU KLEBENDES ANWEN DUNG SBEREICH KLEBEARTEN E“h FGHLE
MATERIAL (Beispiel) LOSUNGSMITTEL
Vorbereitung des Klebers
Aluminium Vorbereitung der Klebe- Ref. Masticol Lauwarmes Wasser
d N 11 -
(Unterhalb der fl che.n - KN 1178 vor .derAPoly
R Bestreichen beider Flichen | ET-Lager merisation
Scheibe)
Andruck
Anzug
Glas
Vorbereit der Flidch :
o efex ung cet ..C en Einkomponentenkleber
Grundplatte des Bestreichung der Flichen Super-Clean
. LOCTITE
Rickspiegels Auflegen
KN 1176
Andruck
ET-Lager
II. REINIGUNGSMITTEL
VERWENDUNGSART ERZEUGNISSE SPEZIELLE MERKMALE LIEFERANTEN
) i 11stdndi Spiil ist
Spiller der hydraulischen Hydro-Clean o elrfe' ‘e tar} '8¢ SPTTE "
LHM-Leitungen das Reinigungsmittel iber eine ET-Lager
g KN 1678 “| strecke von 1000 km im Kreis-
lauf zu lassen
Im Reinzustand zu benutzendes
Mittel
Reinigung der Vergaser Glean=RaCath, Zwei Mbglichkeiten : ET- Lager
: KN 1207
- Aerosolzustand
- Fliissigkeit
III. DICHTUNGSPASTE
VERWENDUNGSART ERZEUGNISSE SPEZIELLE MERKMALE _ LIEFERANTEN
Dichtigkeit der Dichtungs- -
URTYL )
flichen, Schrauben, Bolzen CIEEE B 3 Mit Alkohol reinigen ET-Lager
KN 1157
und Muttern
Dichten pordser Ge- DEVCON F-2 :
Auf Alu-Basis ET-Lager
hauseste}len KN 1162 g




ARBEITSVORGANG Nr. A,

03 : Empfohlene Klebe-, Schmier- und Dichtmittel

IV. ENTROSTER

VERWENDUNG ERZEUGNISSE SPEZIELLE MERKMALE LIEFERANTEN
Oxydierte oder korrodierte Caramba-Super
festgef, ile- ) Sprithd -
und festgefressene Teile KN 1657 prithdose ET-Lager
gruppen
V. FETTE UND SCHMIERMITTEL
VERWENDUNG ERZEUGNISSE - SPEZIELLE MERKMALE LIEFERANTEN
Einschmieren der LM-KFZ 3
Mehrzweckfett ET-L
Gelenkwellen KN 1634 ehrzwec e
Schmiermittel fur NO-BIND Entrostendes Schmiermittel ho- ET -Lager
Zundkerzengewinde KN 1673 hen Temperaturen widerstehend 8
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Technische Daten und besondere
ARBEITSVORG ANG Nr. A, 100-00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A, 100-00 1

|. ALLGEMEINE DATEN

MOTORTYP FAHRZEUG
A 53 (425 cm3) nach AZ (Serie A u. AM) 3/1963 —=2/1970
deutscher Steuerformel AZU 3/1963 — 8/1967
421 cm3
A 19/0 (425 cm®) nach AZU 8/1967—=8/1972 _ _
iéllxtzcrggr Steuerformel AYA (Serie A u. AM) 8/1967 —>= 3/1968

AYA 2 (Serie A u. AM) 3/1968 —=

A 79/1 (435 cm3) nach
AZ (Serie A 2) 2/1970 —=

deutscher Steuerformel

431 cm3 AZU (CITROEN 250) 8/1972—*
AYA 3 (Serie A u. AM) 1/1968 —10/1968
M 4 (602 cm®) nach AK ——= 5/1968
deutschgr Steuerformel AM  10/1963 5/ 1968
597 cm AMB 10/ 1963 ——»= 5/ 1968

AYB (Serie A u. AM) 10/1968 —2/1970

(Serie KA) 2/1970 —=
M 28/1 (602 cm3) nach AZ
deutscher Steuerformel AY (Serie CA) 10/1968 —= _
597 cm3 AK (Serie B) 5/ 1968 —==8/ 1970
AK (Serie AK) 8/1970—=

&

AY (Serie CB) 2/1970 —>

3 AM2 .5/1968 —==3/1969
i gt vl AMB 2 5/1968 —=7/1969
597 cm3 . AM3 3/1969 —7/1969
AM (Serie JA) 9/1969—=
AM (serie JB et JC) 9/1969 —

MOTORTYP a6« csssscvssssiswnes A53-A79/0 . A79/1 M4 - M28 - M28/1
- Anzahl Zylinder.... 2 (Boxer) 2 “(Boxer) 2 (Boxer)
- Steuer-PS franz. ... 2 PS 2 PS 3 PS
- Hubraum ..eecoeese 425 cm3 435 cm® 602 cm 3
- BOhrung seeeeecccecs 66 mm 68,5 mm 74 mm
« Hub ceeevavasvcesce 62 mm 59 mm 70 mm
- Verdichtung .ceceee A53=175/1 8,5/1 M4 =775/1
A79/0=17,75/1 M28/1=8,5/1- M28 =9/1
- PS-Leistung ......+ | A 53 =18PS SAE 26 PS SAE M 4 g AYA3 = 28 PS SAEbpei 5000 U/min
bei 5000 U/min bei 6750 U/min AK = 26PS SAEbei 4500 U/min
A 79/0=21 Ps SAE " oder - M28/1 =232,8PS SAE bei 5750 U/min
bei 5450 U/min 24 ps DIN oder 26 PS DIN bei 5500 U/min

bei 6750 U/min | - M 28 =35 PS SAE bei 5750 U/min
oder 32 PS DIN bei 5750 U/min

= Maximales
Drehmoment . ...oveeed A 53 =2,9daNm SAE | 3.1 daNm SAE 3 AYA3 = 4,4 daNm bei 3500 U/min
bei 8500 U/min bei 4000 U/min AK =4 daNm bei 3500 U/min
oder :
A79/0 = 3daNmSAE | 2,9daNmDIN | M 28/1 = 4,1 daNm SAE von 8500 bis 4500
bei 3500 U/min bei 4500 U/min | oder 4 daNm SAE bej 3500 U/mirle/mi

M 28 = 4,7daNmSAE bej 4750 U/min
oder 4,2daNm DIN pei 4000 U/min

B -
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale der Motoren

Kithlunp : durch Frischluft,

Schmierung : Druckumlaufschmierung durch am Ende der Nockenwelle angeordnete
EATON-Olpumpe.

- Mit eingebauter Olfilterpatrone bei M 28/1 und M 28-Motoren vom November 1969 bis
November 1970,

= Mit dusserer Olfilterpatrone bei M 28/1 und M 28 - Motoren ab November 1970,

Vergaser : (siche Tabelle unter Arbeitsvorgang A, 142-00)

- Ansauggerduschdimpfer : mit austauschbarem Trockenfilter,
Super flir M 28 - Motor

- Verwendeter Kraftstoff
n sto Normalbenzin ftir alle anderen Motoren

Ztmdanlage :

- Zindverteiler, am Ende der Nockenwelle, vor dem Motor,
Fabrikat : DUCELLIER .

- Zundkerzen : Siehe die entsprechenden Technischen Rundschreiben,

- Ziindfolge 1 - 2,

Steuerung :

- Unterhalb der Kurbelwelle angeordnete Nockenwelle mit Spielausgleichsritzel.
- Max. Schlag des Nockenwellentrigerendes des Ziindverteilers = 0, 02 mm,

S



Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A, 100-00 3
MOTOREN A 53und AT9/0
LANGSSCHNITT
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4 ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

MOTOR A 79/1
LANGSSCHNITT A, 10-2
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Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A, 100-00 5

MOTOR M 4

LANGSSCHNITT

A.10-8
4 :
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x\ \ i
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Stéssel ab Januar 1965
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

MOTOREN M 28/1 und M 28
(Fahrzeuge bis Dezember 1969)
LANGSSCHNITT

/u:\
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ANM.: Der Motor M 28 unterscheidet sich vom Motor M 28/1 nur durch seine Verdich tung.
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Technische Daten und besondere

A, 100-00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A. 100-00

ARBEITSVORGANG Nr.

1

MOTOREN M 28/1 und M 28
(Fahrzeuge von Dez. 69 - Nov. 70)
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ANM, :

Der Motor M 28 unterscheidet sich von Motor M 28/1 nur durch seine Verdichtung.
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

MOTOREN M 28/1 und M 28
(Fahrzeuge ab November 1970)
LANGSSCHNITT A1
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ANM. : Der Motor M 28 unterscheidet sich vom Motor M 28/1 nur durch seine Verdichtung.




Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A. 100-00 9

SCHEMA DES SCHMIERKREISLAUFS
Motoren A 53 - A 79/0 - M 4
A 22-2

Rﬂcklau>\- Gehiduse

ZEICHENERKLARUNG

1. Uberlaufventil
2. Zylinderkdpfe
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

SCHEMA DES SCHMIERKREISLAUFS
Motoren A 79/1 - (M 28/1) und M 28 (bis Nov. 1970)
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Technische Daten und besondere

: Merkmale bei den Motoren

11

ARB. A, 100-00

ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00

SCHEMA DES SCHMIERKREISLAUFS

Motoren M 28/1 und M 28

A, 221

(Motoren ab November 1970)
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12 ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

IL

\

BESONDERE MERKMALE

Motorgeha’use :

Anzugsmomente :

- Muttern und Schrauben zur Befestigung der Gehiusehilften,.,........ vesnes eee. 1,56 - 2 daNm
- Muttern zur Befestigung der Kurbelwellenlagerung ¢ .......................... 3,5 - 4,5 daNm
- Schrauben zur Befestigung des Olsiebes : ,..................... veeiieisiesss. 0,83 -0,5 daNm
- Schrauben zur Befestigung der vorderen Stittzen am Gehduse : ............ e... 6 daNm

- Ablass- Stopfen : ............. e o ke WG 5% 61 4 4 § 505 6 L6 ) 505 54 ceesveiessiae 8,5 = 4,5 daNm
- Stehbolzen fir die Kurbelwellenlagerung an Gehiusehslfte : ................ .. 0,6 - 0,8 daNm
- Stehbolzen zur Befestigung der Gehiusehdlften : ,................... eeeeee.. 0,83 -0,5 daNm

Kurbelwelle - Pleuel :

- Seitenspiel der Kurbelwelle (nicht einstellen) : ............................. 0,07 - 0,14 mm
- Vorderes und hinteres Auflager der Kurbelwelle nicht bearbeiten (Feinstriefen)

+ 0,011
- Bohrung der Pleuelblichsen : ,............ccvvvvvennnnnnnn.. o o5 0ss 08 a7 955 55 .. 20,005 - 0,006mm
- Seitenspiel der Pleuel : ,................... 5 9780 8T8 5751 5 4 955 5 R 5 548 505 e cee. 0,08 -0,13 mm
Schwungscheibe :
- Hochstzuldssiger Schlag des Anlasserzahnkranzes : ., ............ D P 0,3 mm

- Einbaurichtung des Zahnkranzes : Zahneingdnge auf Getriebeseite,

Anzugsmomente :
- Schraube zur Befestigung der Schwungscheibe (bei jedem Ausbau auszu- ..., 4 - 4,5 daNm

wechseln)

Zzlinder s

- Eine einzige Zylindersorte,

Kolben - Kolbenringe :

- Die Kolbenbolzen werden frei montiert,
- Einbaurichtung der Kolben :
- Bei Kolben ohne Einbaumarkierung (ohne Pfeil) :
keine Einbaurichtung vorgeschrieben
- Bei Kolben mit verschobener Achse mit Einbaumarkierung (— oder AV (vorn):
Pfeil muss in Richtung Steuerung zeigen,




Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A, 100-00

13

A 1?.501

v 7 —’7/’>\‘ Kolbenringe:

zum Kolbenboden gerichtet sein.

/ 2. Abstreifring
2

\ 3. Abweisring

<, und M 28/1 mit U-FLEX-Abweisringen
ausgertstet,

/AR

=

leinderkbgfe:

Anzugsmomente:

- Muttern der Zylinderkppfe (Reihenfolge des Festziehens "kalt"): vordere , obere Mutter - hintere, obere Mutter-

untere Mutter).
Muttern anschrauben, um Zylinderkopf an seinen Sitz zu bringenz

A, ANZIEhen ;e m:ee o6 s sessman $44 VI8 346 9461 540 618 5a8 WS 616 18 ¥ o ke OB e e WE e 0,5 -1 daNm

-9 Festziehen ..ie.veveeceoeeceonccosocesccscsososoccansos Sne. ome o one i858 fone rone 2-2,3daNm
- Muttern der ZylindeTKOPIJECKE] ., u.u ese o1 oo i 016 10 10 01 650 912 5 10 670 wi0 10 218 w1018 eeessss 0,5-0,7daNm
- Schrauben und Muttern der Ein- und Auslasskriimmer............... & W 81 50 e w3s 1,9 daNm
- Stehbolzen der Zylinderkdpfe am Motorgehduse ............. ool wie e we el s e . 0,4-0,6 daNm
- Stehbolzen der Zylinderkopfdeckel ............. g N P P 0,4-0, 6 daNm
- Schrauben der Verbindungsschellen am Auspuff................ cessevene ceveee 1,9 daNm
Ventile: .

Drehventile (TEVES) an den Motoren: A 79/0 - A79/1 - M 28/1 - M 28

ANMERKUNG :
/ 3 Seit Juni 1972 sind einige Motoren M 28

/4 / A
/ / // Die Markierung (oder die Marke des Herstellers) muss

2 /
/ Einbaufolge : (angefangen am Kolbenboden)
A i
Q\\W 1. Dichtring

Kopf-g# Schaft-@ (mm) Linge

Ventile Winkel — (unter Kopf) {ie)
igsaren Finlass 120° 39 8 ggig 90,8 +0,25
R Seie & 00 Auslass . 90° . 32 g,5 003 88,65 * 0,25

- 0,050

Bgr Einlas 120 39 ® oo | 9910k
A79/1 Auslass 90° 34 8.5 0050 88,18 g;g
Motor Einlass 120° 39 8 8323 88,8 0,25
M4 Auslass 90° 34 8,5 8828 86,5 +0,25
Motoren Einlass 120° 40 8 : glggg 88,5 i g;g
M28/1-M28 | puctass 90° 34 8,5 8823 86,95 ' 8;2
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ARBEITSVORGANG Nr.

A. 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

Ventilfedern :
o Lidnge o — Ldnge .
Federn J;:glz unter - aku g ¢ unter weAEp
Belastung mooxe Belastung in kg
Motoren
A 53 aussen 38 mm 24 mm 38 ~ 42 31 mm 18 ~ 21
e L 28mm | 145mm | 7.4~83 | 215mm |36-44
A79/0
M4 aussen 38,6 mm 24,4 mm 47,3 ~ 48,3 31,7 mm |[21,2 - 24,6
Ab Sept. 1963
== innen 288mm | 15mm 9-10 | 223mm | 37-47
Lénge Lénge
i unter B elastung | ey l.3elastung Wicklung
Belastung mn kg Belastung in kg
Motoren
aussen +
A79/1 31,4 mm 28 +1,5 24,15 mm | 42,5 +2 rechts
M28/1
M 28
$  Somen 24,4 mm 12 +1 17,15mm | 25+1,5 links
bei nur 1 Feder 31,4mm [37% 2,5 24,15 mm| 66 T 3,5 egal

Sitz und Fihrungen:

EINLASS

All.4

150°

AUSLASS

Bohrung der Ventilfilhrungen:

Motoren A 53 - A 79/0:

Einlass

+ 0,025

:g=8

mm

Auslass : §=8,5 * 8,025mm

Motor A 79/1:

- 0,020
Finlass : @ =8 : 0’ 005 mm
vd + 0,010
Auslass .{41—8,5+ 0,005 mm
Motor M 4 :
o + 0,040
Einlass : @ =8 +0 025 mm
+ 0,050
5 ol ’ mm
Auslass : @ 8,5+ 0. 025
Motoren M 28/1 - M 28:
Einlass :§=8 8' ggg mm

Auslass

Breite des Auflagers " p"

:9=8,5

+0,015 —
'” -0,010

- Einlass voceeess Gaeeamees -

- Auslass

-------------

oooooo co e

- Maximaler Schlag der Stdssel-
StANZEN cecveonnnasoons ceceee

1, 45 mm maximal
1, 80 mm maximal

0,2 mm




Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 100-00 : Merkmale bei den Motoren ARB. A, 100-00
Steuerung :
Nockenwelle :
Seitenspiel nicht einstellbar . voveveireerenenesotiiiiicereriaccannncnecnons vesee 0,04 -0,09mm

Theoretische Einstellung der Steuerung;

Theoretische Einstellung der Steuerung mit einem Spiel von 0, 53 mm zwischen Kipphebel und Einlass-Ventil
und einem Spiel von 0,43 mm zwischen Kipphebel und Auslass-Ventil

Motoren Motor
A 53und M 4 A 79/0
Einlass &ffnet 3° 12°
Einlass schliest | 45° 54°
o o
Auslass 6ffnet 45 55
Auslass schliesst ) 11° 21°

Theoretische Einstellung mit einem Spiel von 1 mm zwischen Kipphebel und Ein- und Auslass-Ventil

Motor Motoren

A 79/1 M 28/1 und M 28
Einlass &ffnet 4 25" 0%
Einlass schliesst 41%0’ 49°15*

o 0
Auslass 8ffnet 35 55' 35 58’
) o o

Auslass schliesst 3 30’ 3 30
Anzugsmomente :
- Muttern zur Einstellung der Kipphebel .....ceceocessocceccccsooccocacacccs 1,4-1,9daNm

Schmieranlage :

% CILSOTER 410 570 ors 0 016 o oia, oia0isms e eiarare ia o-wiera ds 6% 378 b 4.4 674 436 576 #78 e wa s wmmowsseness TOTAL ALTIGRADE GTS
20 W 50 oder
GT 20 W 40

- Fassungsvermdgen der Motorgeh4use :

Typ des Motors und Fassungsvermdgen an Ol
A 83 A 79/0 A 179/1 M4 M 28/1 - M 28

- Nach Olwechsel 2 Liter | 2,3 Liter | 2,3 Liter 2, 5 Liter 2,4 Liter
- Nach Ausbau der Zylinderkopfdeckel 2,2 Liter 2.5 Liter 2,5 Liter 2, 85 Liter 2, 5 Liter
- Nach Ausbau der Zylinderkopfdeckel

und der Filterpatrone (Ab Nov. 1970) 2, 7 Liter
- Zwischen Mini und Maxi 0,5 Liter |0, 5 Liter 0, 5 Liter 0, 5 Liter 0, 5 Liter
- Oldruck bei 80°

Motoren A 53 = A T79/0 =M 4. vverereeneeoceens et eee et . 2,5=3,1 bar bei 4000 U/min

MOtOE A TOSL. .. cic 616 55500 556 5 526 016 956 606 94 55 506 556 o 5 i 1 & [0 1 840 56 S3fe % 38 e 4,5 bar bei 6000 U/min

MOTOren M 28/1 = M 28 o vvevrveeerennsenneesesesscssascsnssnssaass. 9,06, 5bar bei 6000 U/min
Tarierung des Oldruckschalters ..o..eveuerueecesosescnscesencsoanoass. 0,5=0,8bar




16 ARBEITSVORGANG Nr, A, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei den Motoren

Filte:E trone :

Motoren M 28 und M 28/1 (von November 69 - November 70)
- Ansaugsieb mit eingebauter "by-pass”-Filterpatrone.

Motoren M 28 und M 28/1 (ab November 1970)

- Neuer Schmierkreislauf mit eingebautem “by-pass” (abnehmbar) an der Stelle des Positionszapfens des vorderen
Lagerdeckels flir die Nockenwelle. (Rechte Gehdusehilfte).

- Aussere Filterpatrone mit eingebautem “by-pass®.

Olkithler :

Motoreri & 53 = A T8/ yu s moon wow mis woo v 1 5 w5 .6 50 5 50 5% 5w o v woa s s s wamons T Kilhlelppen
MOWOI M 4 iteeiietiiieeeiannnceeanncerosencsnsasesssseesncasassesssess. 9 Kihlrippen
Mator & TO/1. e se s 0 a6 ics 526 erw wim wor mie s i o s wiwe s o o s i 3w 03 w9 s s mewe a8 Kblrippen (Kln)
Motoren M BB/1 — M 28 .y vu an we o wew s an v oin 0 o 506 608 55 58 06 06 6 ws v smowene 0 Kihltippen (Al)

Olpumpe :

Seitenspiel der RItZe] vous o 5 o oo aw s w5 w60 w5 578 wa o w6 o35 ws s wemassvanasasaeses 0, 1 M maximal

Anzugsmomente :

- Verbindungsschrauben an Zylinderkdpfen und Gehiuse ...iveveveerenennaannnn 1-1,3daNm

- Verbindungsschrauben am Olkihler (fritheres Modell) voveeverneennenneeneenne. 2,7 -2,9 daNm

- Verbindungsschrauben am Olkilhler (neués Modell) «eveeeveveeeneneensseseesss 1 =14 daNm

- Schraube zur Befestigung des Prallblechs «e.oeeveeeeceersasenseasensanassnss  Missiges Festziehen
(LOCTITE FRENETANCH)

- Schraube zur Befestigung des Olsiebes .. vvuseseersnerecesesasecsannnansasas 0,8 =0,5daNm

- Schraube zur Befestigung des Olpumpendeckels teesesecssesttscsscesessaccans 1,83 -1,5daNm

= gehranbe. zur Befenigimiy des OUDMBIEDS « us s v s v s w0 50w 10 00 w0505 3.6 5 005 Wi ek o0 1,9daNm

- Stopfen zum Verschliessen des Schmierkreislaufs «veveeeeececesccsecscnnnnss 2,7 - 3daNm

Ventilator :

Anzahl der Blitter :
= MOTOL A 53 s w5 6 siwioie wis w13 o6 a6 50 66 690 616 & 68 #16 576 578 oio 476 5o o6 we s wew s ne s s 0 Blitter (Ventilator aus Metall

- Motoren A 79/0 = A 79/1 =M 4 =M 28/1 =M 28 teveerevevenncocenanass 8 Blatter (Ventilator aus Kunststoff)
= MOtoreN M 28/1 = M 28 1iiieeueneneneeneeeseceeseosesneeonesoannnons 9 Blitter (Ventilator aus Kunststoff)
(ab Oktober 1970)

Ausrichten des Ventilators :

\

-im O, T. den Ventilator so ausrichten, dass die Anwerfklaue waagerecht steht.

Anzugsmoment der Schraube zur Befestigung des Ventilators coveeveevseeens 5 =6 daNm



ARBEITSVORGANG Nr. A. 112-0 : Einstellung der Kipphebel ARB, A. 112-0 1

EINSTELLUNG DER KIPPHEBEL

1. Einen Behilter unterstellen, um Ol aufzufangen
und die Zylinderkopfdeckel abbauen,

2. Ventilspiel einstellen :

Einstellung bei kaltem Motor vornehmen,
Ein Ventil einstellen, wenn das entsprechende
Ventil des gegeniiberstehenden Zylinders voll
gedffnet ist :

Einlass = 0,20 mm

Auslass = 0,20 mm
Kontermutter (1) 1&sen und mit Schraube (2)
einstellen. Kontermutter festziehen.

3. Zylinderkopfdeckel aufbauen :

Pritfen, ob keine Unebenheiten auf der Dichtungs-
fliche vorhanden sind. Die Kontaktflichen
milssen trocken sein, Die Dichtung auf den
Zylinderkopfdeckel kleben. (Bostik 1400 oder
Minnesota F 19).

OBEN 4278

ACHTUNG ! Bei einer gewissen Anzahl von
Motoren sind die Zylinderkopfdeckel durch
einen eingestanzten Buchstaben "O" markiert.
Diese Markierung muss nach oben ausgerichtet
werden,

ANMERKUNG : Eine schlechte Ausrichtung der
Zylinderkopfdeckel, ein schlechter Einbau der
Dichtungen oder ein ungeniigendes Festziehen

des Zylinderkopfdeckels kann den Gesamtverlust
des Motor8ls zur Folge haben. Mutter (4) mit

0,5 - 0,7 daNm festziehen. (Eine Gummischeibe
und die Flachscheibe (3) zwischenlegen, falls
erforderlich).

4, Motor anlassen und Dichtigkeit der Verbindungen
pritffen.

5. Bei warmem Motor den Leerlauf, falls erforderlich,
einstellen, (750 - 800 U/min).

6. Ist der Wagen mit einer Fliehkraftkupplung aus-
geriistet, Einstellung der Leerlaufbremse
kontrollieren. (Die Riickstellzeit muss 1-2 Sek.
betragen). Sie,falls erforderlich, einstellen.

7. Richtigen Motordlstand herstellen.




Kontolle der Einstellung
ARBEITSVORG ANG Nr. A, 120-0 :  der Ventilsteuerung ARB. A, 120-0 1

KONTROLLE DER EINSTELLUNG DER VENTILSTEUERUNG

ANMERKUNG : Zur Durchfilhrung dieser Konwolle
muss der Motor in kaltem Zustand sein.

1. Behilter unterstellenum Ol aufzutangen und
um Zylinderkopfdeckel des linken Zylinders
abzubauen.

2. Motor drehen, um Einlass=Ventil in Hochst=
dffnung zu bringen.
Spiel fir Auslasskipphebel einstellen auf :
= MOLOL A 53 iis o0 a6 oi w56 o 616 a6 o1 1, 95 mm
- Motoren A 79/0u. M4 ...0... 2,40 mm
“Motor A 79/1 veveeereencoaees 2,40 mm
- Motoren M 28/1 u. M 28....... 2 mm

3. Einen Rundstab von 6 mm # (MR 630-51/15) in
die zur Kontrolle der Ziindung vorgesehene
Bohrung am Motor (linke Seite ) einflihren.
Motor entgegengesetzt dem Laufsinn drehen, bis
der Rundstab in Bohrung der Schwungscheibe ein-
dringt.

4. Spiel am Kipphebel des Auslass-Ventils messen.
Wenn Ventilsteuerung richtig eingestellt ist, so
muss dieses Spiel liegen, zwischen :

=Motor A 83 c.eveeseensss 0,04 u, 0,83 mm
- Motoren A 79/0 u. M4 .. 0,06 u. 0,80 mm
- Motor A 79/1 veeeevees. 0,09 u, 0,88 mm
- Motoren M 28/1 u. M 28 0,03 u. 0,75 mm

ANMERKUNG : Bei einigen Motoren A 79/1 (435 cm3)
ist es nicht méglich, ein Spiel von 2,40 mm zwischen
Kipphebel und Auslassventil zu erhalten.

wie folgt vorgehen :

a) Motor drehen, um Einlass-Ventil in H8chstéffnung
zu bringen und das Spiel des Kipphebels filr Auslass=
auf 1, 50 mm einstellen,

b) Einen Rundstab MR 630-51/15 in Bohrung des Motor=
gehduses (linke Seite) einfiihren, die zur Kontrolle
der Ziindung vorgesehen ist,

c) Motor entgegengesetzt dem Laufsinn drehen, bis der
Rundstab in Bohrung der Schwungscheibe eindringt.

d) Mit Kreide eine Markierung "b"™ an einem Zahn
des Anlasserzahnkranzes und eine andere Markierung
"a" am Motorgehiuse gegeniiber anbringen.

Rundstab abnehmen.

e) Motor in normaler Laufrichtung um drei Z&hne
weiterdrehen. :
Spiel am Kipphebel des Auslass-Ventils messen.
Wenn die Steuerung richtig eingestellt ist, muss
dieses Spiel zwischen 0, 05'und 0, 65 mm liegen.




2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 120-0 : Kontrolle der Einstellung der Ventilsteuerung

5. Kipphebel einstellen :

Die Einstellung erfolgt bei kaltem Motor.
Ein Ventil einstellen,wenn das entsprechende
Ventil des entgegengesetzten Zylinders voll
gedffnet ist :

Einlass = 0,20 mm
Auslass 0,20 mm

6. Zylinderkopfdeckel aufbauen :

Priifen, ob keine Unebenheiten auf der
Dichtungsfliche vorhanden sind.

Zustand der auf dem Zylinderkopfdeckel auf-
geklebten Dichtung priifen.

Einbauen :

- die Zylinderkopfdeckel,

- die Gummidichtungen (1),

- die Flachscheiben (2) (bei den Zylinder-
kopfdeckeln, die damit ausgeriistet sind).

- die Hutmuttern (3).

Die Muttern (3) mit 0, 5 = 0, 7 daNm festziehen,

ACHTUNG !

Eine schlechte Auflage der Dichtungen oder
ein schlechtes Festziehen der Muttern (8)
kann den Gesamtverlust des Motordls zur
Folge haben.

7. Motor anlassen.

Dichtigkeit der Zylinderkopfdeckel
kontrollieren.

Richtigen Olstand herstellen.



VERGASER

2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 142-00 : Technische Daten der Vergaser

P~ -~
(Bunddnyrewion) AWAIQINE[ID] QU Bmmwum>*
&mhmﬁ\ﬁfw.bm* (13p24 1mw)
(198nyy 1mw) 41 ‘1 L't L'1 Z1IS[9pEN
(14 (114 (114 (0374 asnpuadwng
VV 3 g4I VV & T4T VV 3 T4T1 H 3 T41 asNPIINALION Y]
o¥ 0¥ 08 08 osTIpJnerIaa]
0L 031 G 'z8 14 SL s31 09 031 asmpadney
44 13 44 13 ¥3 13 ¥3 %4 131{d11yNT
ETRV A NS T ML SIS T Jyuis ‘g Ynis T ynig ‘g 9yng ‘1
OIS pun_DISD ¢g/9
96T386T 08T=6LT 83T ~yL31 IL = (BTl * o m ’
W ¥ Sunrsnpen Sunzaryren I - 0TIk Sunsanrepy )
86TL6T BLIZLLI 93T - .32T (4 ITT - 01T, 3unonyrey JASYNIA - XT10S
. o ITT - (01T, *
8 1% 3 Le 8L 3L 8 L 8 L 19WWIMYOS
e°'1 €T €T e°'1T €1 €1 Z1IS[3pE N
ov g Le 0¥ e o g asppuaduing
7 8% G4 08 qg qg asng-, ssed-4g,,
or ge 2 72 S ‘5v oF asTpyne[193]
ov av ov av av av asppIniya110N YN
Q91 qeT 991 geT 091 qgT asnpidney
82 82 82 82 8% 82 I31youyyn
6D 0L SDOd 30 26D 0L SIDJd 3¢ GO 7 J10d %8 T ({#0T) g SIDd %€ ({20D § SIDd g
(86D 0T SO € (16T) 0T SOId %€ #91) 9 SOl ¢ & d (;€0D ¢ SOHd ¥¢ (710D ¢ SO e
(9LD 9 SIOd 3¢ #LD 9 sIOd e #321) 9 SIDd ¢ (13D 9 SOl ¥e Toc ¥ SIDd ¥8 Mmoa ¥ SIDd ¢ JISVIA - XTT0S
(eLD 9 $DId ¥ (LD 9 sOW %€ (€31) 9 SOId 7€ (80D ¥ SOId pe (10D % $O1d ¥¢
81 8L 3L 3L I2WWIIMYOG 83°1 Z'1 Z11S[apeN
g1 9°1 £°1 £°'1 Z11s]9peN 091 IspYNINe[I99]
o (1} op asppuadumg 94 2 3SPINE[13Y]
0¢ GQ qq S Ly asnpjne99] 08 STIPIOIIRIS
oy av ¢4 av ANpmINaLIoNT | aspIMINALIONYNT
OLT e91 0ST ov1 asppidney 28T S31 asppidney
%€ 43 8% 92 121y myn % © 23 Iyomyn
g-7" d 0P I : .
0€ Z) ¥ NI 82 (;08) 19D 8%
( ) € (s%) S1Dd 0% | (68) SI I
m.ANWV g MNM ww AWV MUUE w« ANMV woum MM SOId 0¢ YISVOIIA X108 HLIN3Z X108 HLIN3Z m%o
il (+28) XJ10S 19528197
(#) 2 $01d ov 28Z) NI 8% 13€) 041 83

142-00 1

ARB. A,

Technische Daten der Vergaser

142-00 :

A,

ARBEITSVORGANG Nr

BITTE WENDEN




Manuel 854-1

VERGASERTABELLE

E—

Mark ierung auf Vergaser

Markierung auf Vergaser

Motortyp Fahrzeugtyp Eingebaut : Vergasertyp Normal- Fliehkraft-
kupplung kupplung
AK (Serie AK) 7/1970 —==8,/1972| SOLEX 34 PICS 5* 103!
AZ (Serie KA) 2/1970 —==8/1972 | SOLEX 34 PCIS 5 103! 104!
AY (Serie CA) 123 124
AK (Serie AK) 8/1972—»2/1975 123
AZ (Serie KA) 123 124
M 28/1 | AY (Serie CA) SOLEX 34 PICS 6.* 164 165
(602 cm3) | AK (Serie AK) 2/1975—==10, 1975 164
| (Forts, ) AZ (Série KA) . SOLEX 34 PCIS6 164 165
AY (Serie CA) 175 176
AK (Serie AK) 10/ 1975 —==7/1976 175
AZ (Serie KA ) 175 176
AY (Serie CA) 193 194
SOLEX 34 PICS10*
AK (Serie AK) 7/1976 —= 193
SOLEX 34 PCIS 10
AZ (Serie KA) 193 194
AY (Setie CB) 2/ 1970 —= 6/ 1970 1102 1112
AY (Serie CB) 6/ 1970 —=8/1972 1131 1141
AY (Serie CB) 8/1972—=—i0/1975 127 128
AY (Serie CB) 10/1975 —7/1976 179 180
AY (Serie CB) 7/1976 —= 195 196
5'1968—=11/1968 | SOLEX 26/35CSIC * 110 111
AM (AMI 6)
M 28 11/1968—= 3/1969 | SOLEX 26/35SCIC 1101 111
(602 cm3) | AM 3 (AMI 8) 3/1969 —= 7/ 1969 110! 11}
7/ 1969 —s 8/ 1972 1102 1112
AM
(Series JA-JB-JC)| 8/1972—=10/1975 = 128 126
10/1975—=7/1976 177 178
7/ 1976 ——= 197 198

Motortyp Fahrzeugtyp Eingebaut : Vergasertyp Normal- Fliehkraft-
kupplung kupplung
AZ (Serie A U.AM) 3/1963 —= 2/1970 | SOLEX 28 IBC * 321 301"
A 53 SOLEX 28 CBI
oder
(425 cm3) | AZU (Serie A) 3/1963 —= 8/1967 | ZENITH 28 IN * Z 32 Z 30
ZENITH 28 IN 4
AZ ie A 8/1967 —= 8/1972 | SOLEX 32 PICS* 38
A79/0 U (Serie A)
(425 cm3) | AYA (Serie AundAM) 8/1967 — 3/1968 | SOLEX 32 PCIS 38 39
SOLEX 34 PICS 4*
AYA 2 i A 3/1968 —== 2/1970 101 102
[Becte AupdAM) SOLEX 34 PCIS 4
AYA 2 (Serie AundAM ) SOLEX 34 PICS 5*
2/1970 —»=8/1972 101 1027 -
AZ (Serie A 2) SOLEX 34 PCIS 5
AYA 2 (Serie AundAM ) .
AT 121 122
] *
(425 cm3) | AZ (Serie A 2) 8/1972 —=10/1975| SOLEX 34 PICS 6*
AZU (Serie B) 121
AZU (Serie B) ‘ SOLEX 34 PCIS 6 173
10/ 1975 —= 7/ 1976 :
AZ (Serie KB) 173 174
AZU (Serie B) ; SOLEX 34 PICS 10 191
7/ 1976 —==
AZ (Serie KB) SOLEX 34 PCIS 10 191 192
SOLEX 40 PICS 3*
i / 1968 10/ 1968 443 453
AYA 3 (Serie AundAM) | 1/ 1968 — 10/ SOLEX 40 PCIS 3
AK — 5/1968 | SOLEX 30 PICS
SOLEX 40 PICS*
9/ 1963 — 4/ 196 44 45
M 4 /1963 #1964 | SOLEX 40 PCIS
(602 cm3) | AM (AMI 6)
4/ 1964 —m 4/1967 | SOLEX 40 PICS 2 441 457
SOLEX 40 PCIS 2
. SOLEX 40 PICS 3* 2 2
4/1967 —m 5/ 1968 SOLESE 40 Fors's 44 45
AYB (Serie AundAM) 103 1Q4
10/ 1968 —=1/1970 | SOLEX 34 PICS 4*
AY (Serie CA) 103 104
M 28/1 SOLEX 34 PCIS 4
AK (Serie B) 5/1968 —s= 1/1970 103
(602 cm3) | AYB (Serie AundAM ) 1/1970 ——s= 2/ 1970 1031 1041
AY (Serie CA) 1/1970 —= 8/ 1972 | SOLEX 34 PICS 5* 10317 104!
SOLEX 34 PCIS 5
AK (Serie B) 1/1970 —= 7/ 1970 1031

* Vergaser ohne Leerlaufbremse (Normalkupplung)
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. A, 142-00

ARBEITSVORGANG Nr. 4, 142-00,: Technische Daten der Vergaser

QUERSCHNITTE

1. VERGASER SOLEX 28 IBC ( Markierung 321) und 28 CBI ( Markierung 801)
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2. VERGASER SOLEX 30 PICS - 32 PICS (Markierung 38) und 32 PCIS (Markierung 39)
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gaser

VERGASER SOLEX 34 PICS 4 = 34 PICS - 34 PICS 5 und 34 PICS (aller Markierungen)

ARBEITSVORC ANG Nr, A. 142-00 : Technische Daten der Ver
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5. VERGASER SOLEX 84 PICS 6 und 34 PCIS 6 (aller MarKkierungen)
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ARB. D, 142-00

90 : Technische Daten der Vergaser

ARBEITSVORG ANG Nr. A, 1492-00

9/72
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6. VERGASER SOLEX 26 / 35 CBIC und 26/35 SCIS (alle Markierungen)
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Technische Daten der Vergaser

8 ARBEITSVORGANG Nr. A, 142-00 :
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7. VERGASER SOLEX 26/35 CSIC und 26/35 SCIS (aller Markierungen )
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Einstellungen an den Vergasern
ARBEITSVORGANG Nr. A, 142-0 : und Vergasergestinge

ARB, A. 142-0 1

I. EINSTELLUNG DER VERGASER

( Fahrzeuge bis August 1972)
(Deutschland bis August 1971)

4128

1. EINSTELLUNG DES LEERLAUFS o
a) Wenn der Motor seine Betriebstem peratur erreicht
hat, die Schraube (3) flir Drasselklappenanschlag
einstellen, so dass man folgende Leerlaufdrehzahlen

erhilt ;

Motor A 53 500 - 550 U/min
Motor A 79/0 650 U/min
Motor A 79/1 : 650 U/min
Motor M 4 ) 500 = 600 U/min
Motor M 28/1 650 U/min
Motor M 28 750 U/min

b)

Gemischregulierschraube (2) langsam eindrehen, bis
der Motor unregelméssig lduft. In diesem Augenblick
diese Schraube 18sen und zwar beim :

Motor A 53
Motor A 79/0
Motor A 79/1

um 1/2-Umdrehung
um 1/4-Umdrehung
um 1/4-Umdrehung

Motor M 4 um 1/2-Umdrehung
Motor M 28/1 um 1/2-Umdrehung
Motor M 28 um 1/3-Umdrehung

wodurch sich das richtige Gemisch ergibt,

Einstellung der Leerlaufdrehzahl :

a) Motoren mit Normalkupplung :
Schraube (3) filr Drosselkla ppenanschlag einschrauben,
um folgende Drehzahlen zu erhalten :

600 - 650 U/min

800 - 850 U/min

800 - 850 U/min

750 + 50 U/min AYA 3 + AM)
650 = 700 U/min (AK)

750 = 800 U/min

750 - 800 U/min

Motor A 53
Motor A 79/0
Motor A 79/1
Motor M 4

Motor M 28/1
Motor M 28

b) Motoren mit Fliehkraftkupplung :
Drosselklappenanschlagschraube (8) allmshlich
einschrauben, bis zu dem Augenblick, wo die
Trommel flir die automatische Fliehkraft-
kupplung mitgenommen wird (Schleifen), dann
diese Schraube um 1/8-Umdrehung 1%en.

Einstellung der Leerlaufbremse :

(Motoren mit Fliehkraftkupplung)

a) Priifen, ob der Hebel (1) der Leerlaufbremse
sich ohne Hartpunkt bewegt und ob die Stange
(4) zur Gashebelbet4tigung bei ihrem Weg
nirgendwo anstésst.

b) Freiweg Gas geben und dann Gaspedal loslassen.
Die Zeit feststellen, die zwischen dem Augen-
blick vergangen ist als die Leerlaufbremse ge-
fordert wurde und dem Augenblick, wo ihre
Aktion aufh&rt. Diese Zeit muss zwischen einer
und zwei Sekunden liegen. Anderenfalls die
Lasche zur Einhingung der Riickholfeder fiir die
Gasbetitigung verschieben, um diese Bedingung

-*zu erreichen,

Einstellung der Gashebelbetitigung :

(Motoren M 28/1 und M’ 28-Zweistufenvergaser

SOLEX 26/35).

" Gaspedal ganz heruntertreten und eine Scheibe von

5 mm Stdrke zwischen Pedal und Bodenmatte legen,
Die Drosselklappen milssen voll gedffnet sein und es
muss ein Spiel von 1, 5 mm maximal zwischen Ende
(5) der Gashebelstange und Splint (8) bestehen.
Stange (7) im Spannungsbegrenzer (6) ein- oder
ausschrauben, um diese Bedingungen zu erreichen.
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II. EINSTELLUNG DER VERGASER

(Fahrzeuge ab August 1972)

76-768

lautbremshebels (4) und Nachlassen der Bremswirkung :
diese Zeit muss 1,5 - 2 Sekunden beuagen, um diese
Aktionszeit zu erhalten, den Einhidnghaken (7) - vorn
an der Riickholfeder - auf der Gashebelstange verstellen,

VERGASER 34 PICS 6 und PCIS (6 —>

7/ 1976)

Drosselklappenschlagschraube (8) nicht ver-
stellen, Diese wird vom Hersteller mit Hilfe
eines Mikrometers eingestellt,

VERGASER 34 PICS 10 und PCIS 10(—3» 7/1976)
Die Leerlaufluftschraube entfillt und die Ein-
stellung der Leerlaufdrehzahl erfolgt tiber
Drosselklappenanschlagschraube,

Diese Vergaser werden mit einer Verschluss-
kappe (schwarz) auf der Gemischregulierschrau-
be geliefert, die nach einer evtl, Einstellung
durch eine weisse ersetzt wird. Diese wird vom
Ersatzteillager vertrieben,

Voraussetzungen zur Einstellung des CO- und \
COg=Gehaltes des Leerlaufs;
- Gereinigter Motor, richtige Einstellung von
Kipphebeln und Ziindung,
- Motorsltemperatur von 70 - 80° C wihrend
der Einstellung,

Leerlaufdrehzahl :

Bei Motoren mit konventioneller Kupplung :
800 t 50 U/min 34 PICS 6 (== 7/1976)

800 t °§ U/min 34 PICS 10 (7/1976 wmip-).

Bei Motoren mit Fliehkraftkupplung :
50 U/min,bevor die Kupplung schleift,

CO- und COg-=Gehalt filr obige Drehzahlen :
- 0,8 -1,6 % bei 602 cm® - Motoren

Sl 1,8 - 2,5 % bei 435 cm3 - Motoren
COg :> 9 % bei 602 cm3- und 435 cm3-
Motoren,

Einstellung der Drehzahl und des CO- und CO, -
Gehalts, )
Bei Vergaser 34 PICS 6 Gnd PCIS 6 (=p7/1976)
- An Schraube (1) Leerlaufdrehzahl einstellen,
- Leerlaufgemisch-Regulierschraube (2) eindrehen

bis erforderlicher CO= und COg-Gehalt er=

reicht ist
ANM., : Bei Vergasern mit Leerlaufbremse :
wie oben beschrieben vorgehen, dann an Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube (1) die Drehzahl er-
hohen, bis dass die Mitnahme der Kupplungs-
trommel (Schleifen) einsetzt, anschliessend Dreh-
zahl um 50 U/min drosseln., Bei dieser Drehzahl
an Schraube (2) den CO- und COg-Gehalt einstellen,
Bei Vergasern 34 PICS 10 und PCIS 10 ( 7/1976 = )
Wie oben beschrieben vorgehen, nur wird die Leer-
laufdrehzahl mit Hilfe der Drosselklappenanschlag-
schraube (6) der 1. Stufe eingestellt. Leerlaufgemisch (

an Schraube (5) einstellen ( CO und COy),
Einstellung der Leerlaufbremse (Fliehkraftkupplung).

Kréftig Gas geben und Gaspedal loslassen,
Zeit feststellen zwischen Betitigung des Leer-
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53

102

VERGASER 26/35 CSIC und SCIC

10 231

76266

76-265

i, i

1. Bei Vergasern der Serie CIT 110 - 111 - 118
114 - 125 - 126 - 127 - 128 (——p10/1975).
Drosselklappenanschlagschrauben (1) und (2)
der 1. und 2. Stufen diirfen nicht verstellt werden.

2. Bei Vergasern der Serie CIT 177 - 178 - 179 -
180 (10/1975—p>) oder 195 - 196 - 197 -
198 (71/1976—>) :
Drosselklappenanschlagschraube (7) der 2. Stufe
darf nicht verstellt werden.

Vergaser der Serie CIT 195 - 196 - 197 - 198
werden mit einer Verschlusskappe (schwarz) auf
der Leerlaufgemisch-Regulierschraube geliefert,
die nach einer evtl, Einstellung durch eine weisse
ersetzt wird. Diese wird vom Ersatzteillager ver~
trieben,

Vorraussetzung zur Einstellung des CO- und COo=
Gehaltes :
- Gereinigter Motor, richtige Einstellung der Kipp-
hebel und Zindung,
- MotorSltemperatur von 70 - 809 C wé&hrend
der Einstellung.

Leerlaufdrehzahl :
Bei Motaren mit konventioneller Kupplung :

0
750 * 50 U/min (Vergaser—#17/1976),

800 * 58 U/min (Vergaser 7/1976 ——p>)

Bei Motoren mit Fliehkraftkupplung :

50 U/min,bevor die Kupplungstrommel zu schlei-
fen beginnt.

CO - und COo=Gehalt fiir obige Drehzahlen:

Kohlenmonoxid (CO) : 0,8 - 1,6 %
Kohlendioxid (COg) :=>9 %,

Diese Werte gelten bei einer Umlufttemperatur
von 15 - 30° C.

Einstellung des Leerlaufs und des CO- und COq-
Gehaltes : ,

Bei Vergasern (—10/1975) :

An Schraube (3) entsprechende Leerlaufdrehzahl
einstellen und gleichzeitig Leerlaufluftgemisch-
Regulierschraube (4) eindrehen, bis erforderlicher

CO- und COg-Gehalt erreicht ist, Dies ist, falls
erforderlich, mehrmals zu wiederholen,

ANM.: Bei Vergasern mit Leerlaufbremse :

wie oben beschrieben vorgehen, dann an Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube (3) die Drehzahl er-
hthen, bis dass die Mitnahme der Kupplungs-
trommel (Schleifen) einsetzt, anschliessend Dreh-
zahl um 50 U/min drosseln, Bei dieser Drehzahl

an Schraube (4) den CO- und CO2-Gehalt einstellen,
Bei Vergasern (10/1975 —» ):

wie oben beschrieben vorgehen, nur wird die
Leerlaufdrehzahl mit Hilfe der Drosselklappenan-
schlagschraube (6) der 1. Stufe eingestellt. Leer-
laufgemisch an Schraube (5) einstellen (CO und COo).
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Einstellung der Leerlaufbremse (Fliehkraftkupplung)

Kraftig Gas geben und Gaspedal loslassen,

Zeit feststellen zwischen Betdtigung des Leerlaufbremshebels und Nachlassen der Bremswirkung :
diese Zeit muss 1 - 2 Sekunden betragen,

Die Einhéngeraste ftr die Einstellstange am Ansauggerauschd&mpfer einrasten lassen, um dieser
Bedingung zu entsprechen,

4700 Einstellung des Schwimmers :

h=18%1mm Den Deckel des Vergasers ausbauen und
umdrehen,

Mass zwischen Schwimmerachse und Deckel-
dichtung (bei eingebauter Dichtung) fest-
stellen,

Dieses Mass muss h = 18 mm betragen und
bei jedem Schwimmer ziemlich gleich sein
(zuldssige Abweichung = 1mm),

Wenn der Schwimmer nicht das erforderliche
Mass hat, muss die Schwimmerzunge leicht

gebogen werden,
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KONTROLLE DER KRAFTSTOFF-ZUFUHR

KRAFTSTOFF - PUMPE

1.

[
.

Daten :
Kraftstoff-Ansaug- und Rickstaupumpe vom Typ mit
Membrane,durch Exzenter betitigt.

Hersteller : )

- SEV MARCHAL

- GUIOT

Kontrolle der Dichtigkeit (bei ausgebauter Pumpe);

a) Riicks@aurohr “a® verstopfen.

b) Druckluft mit einem Druck von 800 Millibar in
Ansaugrohr "b* der Pumpe einblasen.

c) Pumpe in einen Behilter mit sauberem Benzin
eintauchen.
Kein Verlust darf festzustellen sein.

Kontrolle des Drucks am Fahrzeug mit Vorrichtung

4005-T

Vorrichtung so ansetzen wie nebenstehendes Bild zeigt :
Kraftstoffzufuhrschlauch am Vergaser abschliessen
und ihn bei "c" an der Vorrichtung anschliessen.
Schlauch A am Vergaser anschliessen. Réndelknopf
B um ca 1 1/2 - Umdrehung 18sen.
Motor anlassen,
a) Druck bei Null-Leistung kontrollieren :
Réndelknopf B ganz einschrauben.
Am Manometer den stabilisierten Druck ablesen,
der zwischen 180-200 Millibar maximal betragen
darf,
b) Dichtigkeit der Pumpenventile kontrollieren :
Motor anbalten,
Der Druck darf nicht plétzlich abfallen.
Dichtigkeit des Nadelventils des Vergasers priifen :
Réndelknopf B 16sen.
Motor anlassen und einige Augenblicke laufen lassen.
Motor anhalten, :
Der Druck darf nicht plétzlich abfallen.
Vorrichtung 4005-T absetzen und Kraftstoffzufuhr-
schlauch am Vergaser anschliessen.

C

~

- Kontrolle des Wegs der Betitigungsstange :

- 144,83 mm

Betdtigungsstange (1) durch Drehen des Motors in ihre
niedrigste Position bringen.

Mit einer Tiefenlehre C den Uberstand der Stange
messen, (Im Verh&ltnis zur oberen Fliche des Ab-
standsstiickes (2) der Pumpe).

Dieser Uberstand muss bewagen,

Motoren 425 cm® (A 53 u. A 79/0)
- lmm Motor 602 cm3 ( M 4)
-1,2mm  Motoren A 79/1 -M 28 u. M 28/1
Lénge der Stange messen, die betragen soll :

Motoren 425 cm3 (A 53 u. 79/0)
Motor 602 ecm3 (M 4)

- 110,6-110, 7 mm(Motoren A 79/1-M 28 u. M 28/1)
Der Weg der Betédtigungsstange muss betra gen:
- 1,12 mm (Motoren A 53- A 79/0 u. M 4)

-9, s_g 16 ™M (Motoren A 79/1-M 28 u. M 28/1)
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ZUNDANLAGE

ARB. A, 210-00 1

ZUNDVERTEILER
Herstellerr DUCFLLIER
Kontr. der Frilhziind-
Motortyp {indzeit -| Frihztindverteiler | verstellung mit Vor-
Fahrzeugtyp Eingebaut: i unk[e F;t:rhjeﬂnd - Hchtung £592-T
Fithlstift Zeiger in ZONI:
AZ (Serie A us AM) [3. 1963 —s=2 1970
A3 12° A 6° - 8° «AZB »
(425 em3)
AZU 3.1963 —=8.1967
AZU 8. 1967 —==8 1972 zwischen
A 130 120 B 7930 - 12°30°
| (425 3) «AZB» u.« AZP »
; TV AYA (Serie A u. AM) |8, 1967 —s=3. 193
AYA2 (Serie A us AM)|3. 1968 ——tm
A79/1
(435 cm3) AZ (Serie A 2 u. KB)|2 1970 - 120 C 10° - 15° «AZP »
AzZU 8.1972 ——p
AYA3 (Serie A u, AM) |1. 1968 —=10. 1968
M 4 1.2° A 6° - 8° «AZB »
(602 em3) [ 4y u., AMI 6 — 5.]968
AYB (Serie A u, AM) | 10. 1968 —=2. 1970
AZ (Serie KA) 21970 —am
M28/1
(602 em3) AY (Serie CA) 10. 1968 —a g8° C 10° = 15° «AZP »
cm
AK (Serie B) 5. 1968 —a=7_[07()
AK (Serie AK) 7.197() —
M 28 AMI 6 5. 1968 —=3. 1969
AY (Serie CB) 21970 —— 8 C 10° = 15° « AZP »
(602 cm3)| AMI 8A.T. 3. 1909 —

Abstand der Unterbrecherkontakte :
Schliesswinkel? :

- Verteiler eingebaut bis Februar 70 : 144 o: 2° 80 %taqg Dwell)
= Verteiler eingebaut ab Februar 70 : 109°: 3° 60 %t2q Dwell)

0,35 -0,45 mm

ZUNDSPULE

Marke : DUCELLIER

-6 Volt-Ausrﬂstung ¢ Ref, -Nr, 2768
- 12 Volt-Ausrilstung ¢ Ref, -Nr, 2769

Marke : FEMSA

- 12 Volt-Ausrﬂstung ¢ Ref, -Nr. BC 12-4,
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ZUNDKERZEN
Was die Marken und Typen der empfohlenen Ziindkerzen betrifft, so halte man sich an die Technischen
Rundschreiben hiertiber, die periodisch erscheinen.
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Kontrollen und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. A, 210-0 : an der Ziindanlage ARB. A, 210-0

I. KONTROLLE DES ZUNDZEITPUNKTES

1. Priflampe A zwischen Minus=Klemme (blaue
Markierung) der Ziindspule und Masse an-
schliessen. (z.B. Deckel zum Oleinfiillen).
Ziindkerzenkabel abschliessen.

5135

2. Ziindung einschalten.

3. Finen Messstab von 6 mm § oder einen Messstab
MR 630-51/15 bei den Motoren vam Typ A 79/1,
M 28/1 oder M 28 in Bohrung des Motorgehduses
auf der linken Seite einfithren und dabei zwischen
Auspuffrohr und Zylinderkopf hindurchgehen.
Fihlstab gegen Schwungscheibe halten.

4, Motor an Schwungscheibe im Laufsinn drehen.
Genau in dem Augenblick, wo der Messstab in
die Bohrung der Schwungscheibe eindringt
(Zlindzeitpunkt), muss die Priiflampe aufleuchten.

. Wenn die Lampe vor dem Ziindzeitpunkt auf-
leuchtet (Frithziindung) oder nach diesem Punkt
(Sp&tziindung) in einem Winkel ttber 1° (2/3 eines
Zahns oder einer Zahnliicke des Anlasserzahn-
kranzes), so muss der Ziindzeitpunkt eingestellt
werden. Zindzeitpunkt an der Schwungscheibe
im Verhiltnis zu einem am Geh#use ange=
nommenen Punkt markieren.

5. Die gleiche Kontrolle beim anderen Zylinder durch-
fihren : Schwungscheibe im Laufsinn drehen.
Ziindzeitpunkt an Schwungscheibg im Verh&ltnis
zu dem frither am Geh#use angenommenen
Punkt markieren.

Wenn eine Abweichung von mehr als 3°

(ein Zahn und eine Zahnliicke des Anlasser-
Zahnkranzes)zwischen den beiden Ziindzeitpunkten
besteht, Verteiler ausbauen und den Nocken aus-
wechseln.

6. Ziindung abschalten, Messstab und Priiflampe A
abnehmen.

Kabel an Ziindkerzen anschliessen.
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IL EINSTELLUNG DES Z{UNDZEIT PUNKTES

1. Kiihlergriil abbauen,
Ventilator ausbauen. (Abzieher 3006-T bis).

2. Einen Messstab von 6 mm @ oder einen M essstab
MR 630-51/15, je nach Motortyp in die im Motor-
gehduse, auf der linken Seite, vorgesehene Bohrung
einftihren,

3. Den Motor an der Schwungscheibe drehen, bis dass
der Messstab in die Bohrung der Schwungscheibe
eindringt. Der Motor befindet sich im Z{indzeit-
punkt, :

4. Die Zindkerzenkabel abschliessen. Eine Priiflampe
A zwischen Minus-Klemme (blaue Markierung) der
Ziindspule und Masse (z.B. Deckel zum Oleinfiillen)
anschliessen. Ziindung einschalten.

5. Die drei Schrauben (1) abschrauben und Schutzdeckel
(2) abnehmen, Priifen, ob die Fliehgewichte fiir Frith-
zlindung sich in Ruhestellung befinden.

6. Die beiden Schrauben (3) zur Befestigung des Ver-
teilers 18sen.
Dann den genauen Punkt des Abhebens des Unter-
brecherhammers durch Drehen des GehZuses (4)
feststellen. Die Lampe leuchtet genau im Augen-
blick dieses Abhebens auf. Die Schrauben (3) fest-
ziehen, Deckel (2) mit Hilfe der drei Schrauben (1)
befestigen. (Zahnscheibe unter Schraubenkopf).

Messstab abnehmen .

7. Motor an Schwungscheibe im Laufsinn drehen, die
Lampe erlischt. Drehen genau in dem Augenblick
einstellen, wo die Lampe erneut aufleuchtet.(Der
Motor hat eine Umdrehung zurtickgelegt).

Der Messstab muss in die Bohrung der Schwung-
scheibe eindringen.
Wenn die Bohrung der Schwungscheibe tiber den
‘Messstab hinausgegangen ist, so besteht Sp4t-
zlindung. Der Ziindzeitpunkt an diesem Zylinder
muss eingestellt werden. Auf keinen Fal] darf die
Frithzlindung weniger sein als :
129 (Motoren A 53 - A 79/0 - A 79/1 - M 4)

89 ( Motoren M 28/1 und M 28)
Es darf keine Abweichung von mehr als 39 (ein
Zahn und eine Zahnliicke des Anlasserzahn-
kranzes) zwischen Ziindzeitpunkt eines Zylinders
und dem des anderen Zylinders bestehen.
Anderenfalls den Nocken auswechseln.

8. Messstab abnehmen

Ventilator mit Ktihlergrill einbauen.
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ITI. KONTROLLE DES ABSTANDES DER UNTERBRECHERKONTAKTE

Diese Kontrolle kann ohne Ausbau nur mit Hilfe
eines Oszilloskopen mit grossem Schirm oder eines
Kontrollgerdtes flr Unterbrechernockenwinkel
(Dwellmeter) erfolgen,
Der Schliesswinkel der Kontakte muss betragen :
- 144 T 2° (80 % t 2 % Dwell) bei Fahrzeugen
vor Februar 1970
- 109 t 39 (60 %t 2 % Dwell) bei Fahrzeugen
*ab Februar 1970 oder,
falls sie mit dem neuen Unterbrechernocken aus-
gerlistet sind, was einem Kontaktabstand von:
0,4 %0, 05 mm
entspricht,
Bei ein und demselben Umnterbrecher darf kein
grésserer Unterschied als 1° 80’ zwischen den

Frithere Nocken Neue Nocken Schliesswinkeln der beiden Wtilste des Nockens
vorhanden sein,
ANMERKUNG:
ANM. : Der alte Nocken kann gegen den a) Der Oszilloskop gestattet eine vollstindige Uber-

prifung der Ziindung und insbesondere die Kon-
trolle des Schliesswinkels und der mdglichen
Differenzen zwischen den Schliesswinkeln der
Kontakte,

neuen ausgetauscht werden.
Das Ersatteillager liefert nur noch neue
Nocken,

b) Das Kontrollger&t fiir Unterbrechernockenwinkel
gestattet, den Schliesswinkel der Unterbrecher-
kontakte zu iiberpriifen, doch kann man damit
nicht kontrollieren, ob eine Winkeldifferenz
zwischen den beiden Wilsten des Nockens be-
steht,

IV. EINSTELLUNG DER KONTAKTE

1. Kthlergrill abbauen.
2. Ventilator ausbauen (Abzieher 3006-T bis)

3. Schrauben (1) und Deckel (2) des Verteilerge-
h4uses abnehmen.

Zustand der Unterbrecherkontakte priifen :

Wenn irgendeine Kraterbildung vorhanden, milssen
die Kontakte ausgewechselt und der Kondensator
Uberpriift werden,

A. Einstellung mit Priifgerdten :

4. Einen Oszilloskopen oder ein Kontrollger4t flir
Unterbrechernockenwinkel anschliessen,

5. Motor anlassen, Schraube (4) ldsen, und Kontakt-
tréger (8) soweit verschieben, um einen Schliess-
winkel der Kontakte von 144 t 20 80 % % 2 %
Dwell) oder 109 * 3° (60 % * 2 9% Dwell), je nach
Fahrzeug, zu erhalten. (Siehe obiges Kapitel III).
Schraube (4) festziehen.

Falls erforderlich, neue Einstellung vornehmen,
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6. Schliesswinkel der Kontakte an den beiden Willsten {
des Nockens kontrollieren.
Diese Kontrolle kann nur mit dem Oszilloskopen
durchgeftihrt werden,

ANMERKUNG :

Wéhrend dieses Arbeitsvorganges Motor nicht zu
lange laufen lassen, um eine anomale Uberhitzung
zu vermeiden. Wenn ein Fehler festgestellt wird,
die in Abs. 9 angegebenen Eingriffe vornehmen.

In Ermangelung eines Oszillokopen oder eines
Kontrollger&tes flir Unterbrechernockenwinkel,

den Abstand der Unterbrecherkontakte mit einer
Fiihllehre einstellen,

B. Einstellung mit der Fiihllehre.

7. Motor am Schwungrad soweit drehen, dass einer der
Willste des Nockens (2) den Unterbrecherhebel (4)
in seine H8chststellung bringt.
An diesem Punkt muss der Unterbrecherabstand
0, 4 mm betragen. Anderenfalls die Schraube (3)
16sen und den Kontakttriger (1) soweit verschieben,
bis der richtige Abstand vorhanden ist.

8. Die Schraube (3) missig fest anziehen,

9. Motor soweit drehen, dass der zweite Wulst des

5114 Nockens (2) den Hebel (4) in seine Héchststellung

: bringt.

Erneut den Abstand der Kontakte kontrollieren.

Wenn die Messung unter 0, 35 mm oder ilber

0,45 mm liegt, so ist der Nocken oder die Nocken-

welle schadhaft.

Um dies festzustellen:

Ohne den Motor zu drehen, Verteiler ausbauen,

Nocken ausbauen und ihn wieder einbauen, nach-

dem man ihn am Ende der Nockenwelle um 180°

gedreht hat.

Den Verteiler so einbauen, dass der Nocken den

Hebel in seine Hochststellung bringt.

Messung des Unterbrecherabstandes wiederholen :

Fall I : )

- Die Messung liegt jetzt zwischen 0, 35 und 0,45 mm-
dies bedeutet, dass der andere Wulst des Nockens ab -
genutzt ist ; der Nocken muss ausgewechselt werden.

Fall 11 :

- Die Messung ist die gleiche wie die vorher festgestellte
(Beginn Abs. 9): : ‘
dies bedeutet, dass das Ende der Nockenwelle verbogen
ist ; die Nockenwelle muss ausgewechselt werden.

- 10, Deckel (6) aufbringen und die drei Schrauben (5) am
Verteilergehduse einbauen., (Zahnscheibe).

11, Ventilator einbauen,

12. Kithlergrill arkringen.



ARBEITSVORGANG Nr. A, 210-0 :

Kontrollen und Einstellungen

an der Ziindung

ARB. A 210-0 5

KONTROLLE DER FRUHZUNDK URVE

Ve
Kurve A
Fitthztlndung Verteiler A 21-54
‘Avun:e allumeur a)
20 ] T
T
15 N o -
10° b)
5
|
] |
0 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
allumeur
U/min
Verteiler
1s
Kurve B
Frithzlindung Verteiler A. 21,52
Avance allumeur
20°
15
10°
5
24
4 3.
(] 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
allumeur
U/min 4.
Verteiler
Kurve C
Frithziindung Verteiler A. 21-53 5.
Avance allumeur
20° I
15°
10°
&
T
(4] 500 1000 1500 2000 2500 tr/mn
allumeur
U/min

Verteiler

ANMERKUNG :

Diese Kontrolle, ohne Ausbau, kann nur mit einer
Stwoboskoplampe mit Phasenverschieber sowie
einem Tourenzihler durchgefithrt werden.
Zunichst muss beim Ztindzeitpunkt an Schwung=
scheibe und Motorgeh4use eine Markierung vor=
genommen werden.

Siehe Tabelle (des Arb. A 210-00)beziiglich der
Ubereinstimmung der Motoren mit den Fahrzeugen.
Kurve A :

- Motoren A 53 und M 4

Kurve B :

- Motor A 79/0

Kurve C :

- Motoren A 79/1 = M 28/1 und M 28

Stellung des Ziindzeitpunktes markieren :

Eine Priifflampe zwischen Minus-Klemme (blaue
Markierung) der Ziindspule und Masse (z.B. Olein-
fiilldeckel) schalten,

Ziindkerzenkabel abschliessen.

Ziindung einschalten.

Motor an Schwungscheibe in Laufrichtung drehen.
Genau in dem Augenblick , wo die Lampe auf-
leuchtet, mit grésster Genauigkeit zwei sich gegen=
iiberstehende Markierungen anbringen, die eine an
der Schwungscheibe, die andere am Motorgeh&duse
(an einer Befestigungslasche am Getriebe, z.B.

ein Bleistiftstrich auf einem Stiick Klebepa pier).

Priiflampe abnehmen, Kabel an Ziindkerzen anschliessen.

Stroboskoplampe mit Phasenverschieber und Touren=
zdhler anbringen.

Motor anlassen und Ziindkurve kontrollieren,
Wenn sie nicht stimmt, Frithziindung einstellen oder
Fliehgewicht auswechseln.

Motor anhalten, Stroboskoplampe. und Drehzahlmesser
abnehmen, ’

ANMERKUNG :

In Ermangelung einer Stroboskoplampe mit Phasen=
verschieber ist es mdglich, die maximale Frith-
ziindung zu kontrollieren.

(Siehe Kapitel VI, gleicher Arbeitsvorgang).



6 ARBEITSVORGANG Nr. A, 210-0: Kontrollen und Einstellungen an der Ziindung

VI. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER MAXIMALEN FRUHZUNDUNG

11,

Kithlergrill sbbauen.
Ventilator ausbauen. (Werkzeug 3006-T bis)
Verteiler ausbauen,

Die Gradscheibe A der Vorrichtung 1692=T bis mit
Hilfe der Schraube (1) zur Befestigung des Verteilers
anbringen,

Auf den Nocken den Zeigerhalter B aufsetzen, ganz
eindriicken und Halteschraube C mdssig fest anziehen.

Schwungscheibe drehen, um den Zeiger der Vorrichtung
gegenilber dem mit O gekennzeichneten Markierungs=
strich zu bringen.

Ohne Gewalt eine Drehbewegung von rechts nach links

auf den Zeigertréger austiben.

Am Wegende muss sich der Zeiger befinden:

a) Im Bereich "AZB" bei den Verteilern, die auf den
Motoren A 53 und M 4 eingebaut sind.

b) Im Bereich D" bei den auf den Motoren A 79/0
eingebauten Verteilern.

c) Im Bereich "AZP” bei den Verteilern, die auf den
Motoren A 79/1 = M 28/1 und M 28 eingebaut
sind, ‘

Wenn der Zeiger sich ausserhalb des fiir den
Verteilertyp entsprechenden Bereichs befindet,
muss der Weg der Fliehgewichte durch Biegen der
Anschlaglaschen E und F eingestellt werden.

Vorrichtung 1692-T abnehmen.

Verteiler einbauen, Unterbrecherkontakte und Ziind-
zeitpunkt einstellen,

Ventilator einbauen.

Kiihlergrill anbringen.



Konwolle und Einstellung des Oldrucks
ARBEITSVORGANG Nr. A. 220-0: Kontolle des Unterdruckes im Motorgehaduse ARp, A. 220-0

I. KONTROLLE DES OLDRUCKES AM FAHRZEUG

9244

9243
< JJ 3099-T1

—~

Motor laufen lassen, bis das Ol eine Tem peratur
von ca. 80° C emeicht hat.

Motor anhalten.

Auf der linken Seite den Warnlichtschalter (1)
fir Motorsldruck oder den Verschlussstopfen ab-
nehmen, wenn der Motor nicht mit einem Warn-
lichtschalter ausgertistet ist.

verbindung 3099-T (Kupferdichtung) anbringen,
ausgeriistet mit Manometer 2279-T mit
0 = 10 bar.

Oldruck kontrollieren :

a) Motoren A 53 = A 79/0 und M 4 :
Motor laufen lassen und Drehzahl auf
4000 U/min bringen.
Der Druck muss 2, 5 = 3,1 bar betragen.
wenn der Oldruck nicht stimmt, die Anzahl
der Scheiben #ndern, die unter der Feder des
Uberdruckventils liegen.(Kugel nicht
fallen lassen).

b) Motor A 79/1 : :
Motor laufen lassen und Drehzahl auf
6000 U/min bringen.
Der Druck muss 4-5 bar betragen.
wenn der Oldruck nicht stimmt, die Feder
des Kolbens des Uberdruckventils im
Stopfen (2) auswechseln.

c¢) Motoren M 28/1 und M 28 :

Motor laufen lassen und Drehzahl auf
6000 U/min bringen.

Der Druck muss 5,5 - 6, 5 bar betragen.
wenn der Oldruck nicht stimmt, die
Feder des Kolbens des Uberdruckventils
im Stopfen (2) auswechseln.

ANMERKUNG : Wenn diese Eingriffe ergebnis-

los verlaufen, so muss die Olpumpe und der
Schmierkreislauf tiberpriift werden.

Manometer 2275-TyVerbindung 3099-T und
Tourenzédhler abnehmen,

warnlichtschalter (1) fiir Oldruck oder Ver-
schlussstopfen (Kupferdichtung) einbauen.
Kabel des Warnlichtschalters anschliessen.

Olstand des Motors kontrollieren und ggfs.
berichtigen.




Kontrolle und Einstellung des Oldrucks
2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 220-0: Kontrolle des Unterdruckes im Motorgeh4use

II. KONTROLLE DES UNTERDRUCKES IM MO TORGEHA USE

1. Um den Unterdruck im Motorgehiuse zu

kontrollieren, das Wassermanometer
MR. 630-56/9 a verwenden,

Eines der Manometerenden an
Olmessstab anschliessen.

2. Beiim Leerlauflaufendem Motorleicht
Gas geben , um die Manometerstinde
zu stabilisieren.

ACHTUNG ! Die Fliissigkeit muss in der
mit dem Motor verbundenen Abzweigung
des Manometers ansteigen,

Differenz der Fliissigkeitssiulen ablesen :

Sie muss betragen :

- im Leerlauf : 5 cm Wasserstand mindestens.

Im entgegengesetzten Falle muss der Ent-
ltifter ausgewechselt werden.

Assnannrueze

ANMERKUNG : Der Unterdruck darf
niemals auf Null absinken, ganz gleich
bei welcher Motordrehzahl.

Wi




Kontrolle der Ausrichtung

ARBEITSVORGANG Nr. A, 300-0: des Triebwerkes

ARB. A, 300-0 -1

KONTROLLE DER AUSRICHTUNG DES TRIEBWERKES

3921

4377

AUSBAU

1,

Triebwerk ausbauen,

2. Auspufftopf ausbauen,

Gesamtteil Triebwerk auf Werkstattbank absetzen.

Motor vom Getriebe abflanschen,

Beim Abflanschen des Getriebes darauf achten, dass

kein Druck auf die Antriebswelle ausgeitbt wird,

Getriebe vorbereiten, (Bei Fliehkraftkupplung):

Kupplungstrommel ausbauen:

Murter zum Blockieren des Kugellagers entsichern

und abschrauben. (Linksgewinde),

ACHTUNG! Wdihrend des Losschraubens der Mutter
den Schliissel unterstiitzen, um nicht

auf die Antriebswelle zu driicken,

Gesamtteil Kupplungstrommel-Mechanismus abnehmen.

. Motor vorbereiten:

Kupplungsmechanismus und Scheibe ausbauen,

( Nur bei Normalkupplung),

Schwungscheibe ausbauen,

Ziindkerzen ausbauen,

KONTROLLEN

Die Lagerungen der Zentrierstiicke kontrollieren:

Zentrierstlicke aus Motorgehéduse ausbauen.,

Sehr sorgféltig die Lagerungen “a" der Zentrierstiicke

im Motorgehduse und besonders im Getriebegehiuse

kontrollieren, Wenn die Bohrungen nicht vollkommen

zylindrisch sind, so muss das beschiddigte Gehiduse

ausgewechselt werden,

Die Stellung der Stehbolzen und Zentrierstiicke im

Motorgehduse kontrollieren:

Vorrichtung MR, 630-52/16, ausgeriistet mit einer

Messuhr ( 2437-T) an der Kurbelwelle befestigen,

Anm,: Es handelt sich darum, die Abstinde zwischen
Achse der Kurbelwelle und den Zentrier-
stiicken (1) oder den Stehbolzen (2) zu ver-
gleichen,

Wenn die Spitze der Messuhr mit diesen zylindrischen

Teilen in Berithrung kommt, so drehen die Zeiger der

Messuhr zundchst in einer Richtung, dann 4ndern sie

die Drehrichtung,

Das Ablesen muss genau im Augenblick der Dreh-

richtungs dnderung erfolgen.

Zentrierstiicke einbauen,

Kurbelwelle drehen und nacheinander die beiden

Zenuierstiicke (1) abftihlen. Die Stellungen bei

Anderung der Drehrichtung des Zeigers der Messuhr

miissen um 0,10 mm genau {ibereinstimmen.

Kurbelwelle drehen lassen und nacheinander die beiden
Stehbolzen (2) abtasten. Die Stellungen bei Anderung
der Drehrichtung des Zeigers der Messuhr miissen um
0,10 mm genau iibereinstimmen.

Wenn die Stellungen bei Anderung der Drehrichtung
des Zeigers nicht innerhalb der oben angegebenen
Toleranzen liegen, so ist das Motorgehduse auszu-
wechseln,




ARBITISVORGANG Nr. A. 300-0: Kontrolle der Ausrichtung des Triebwerkes

<

8. Auflageflache des Motorgehduses kontrollieren:

Zentrierstlicke (1) und Stehbelzen (2) ausbauen.
(Stellung der Stehbolien markieren).
Messuhr auf Haltestange A aufsetzen. (Siehe Abb.),
Kurbelwelle drehen und nacheinander die vier
Wiilste "a" fiir die Auflage des Motorgehiuses ab-
: fihlen. pie Stellung der Messuhrzeiger muss um

L4 e 0,10 mm genau die gleiche bei allen vier Wiilsten

/16“ e wiol] W sein. Andernfalls ist das Motorgehduse auszu-
5 ’ ; : : wechseln, v

- i N Haltestange und Messuhr abnehmen,

9. Stellung der Bohrungen kontrollieren, welche die
Zentrierstiicke im Kupplungsgehiuse aufnehmen:

Vorrichtung MR, 630-52/17 (ausgeriistet mit der

auf der kiirzeren Stange befestigten Messuhr 2437-T)
auf Antriebswelle bringen und Halteschraube fest-
ziehen,

Die beiden Stiicke MR, 630-52/17/4 in die Bohrungen
einsetzen, welche die Zentrierstiicke aufnehmens: sie
mit Hilfe der beiden Muttern 10 x 1, 5 mm festhalten,
Einen Gang einlegen und Antriebswelle mit Hilfe des
Differentials drehen,

Nacheinander die beiden Stiicke MR, 630-52/17/4
abtasten, Die Stellungen bei Anderung der Dreh-
richtung des Messuhrzeigers miissen um 0,10 mm genau

gleich sein.

10. Auflageflache des Kupplungsgehduses kontrollieren:

4375 Die Stiicke MR, 630-52/17/4 abnehmen.

o) MR.630-52 /17 Messuhr auf die andere Stange der Vorrichtung montieren,
- Antriebswelle drehen lassen und nacheinander die vier
Auflagewiilste abfiihlen: Die Stellung der Zeiger
der Messuhr muss um 0,10 mm genau die gleiche bei
allen vier Wiilsten sein; andernfalls ist das Gehiuse
zu richten oder auszuwechseln,
ANM. : Es ist moglich, das Gehduse zu richten und die

Wiilste, die ausserhalb der Toleranz liegen, in
ihre Originalposition zu bringen, indem man sie mit
einem Schlegel bearbeitet, Ihre Position nach dem
Richten kontrollieren,

Messuhrhalter abnehmen,




Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 312-00 ;  Merkmale bei der Kupplung ARB. A. 312-00 1
K UPPLUNGEN BEI FAHRZEUGEN AUSGERUSTET MIT MOTOREN :
A 53 bis Februar 1970
A 79/0 bis Januar 1972
M4 bis Oktober 1968
A. 31.7
¥ -
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2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 312-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei der Kupplung

TECHNISCHE DATEN

Kupplungsmechanismus :*"FERODO", Typ PKH 3 (Motoren A 53 und A 79/0)
“"FERODO", Typ PKH 4 (Motor M 4)

Kupplungsscheibe . ..vuvvvseneesnn.. Typ "progressiv® ~| 10/1967 - Typ "DENTEL® 10/1967 H
Nabe der Kupplungsscheibe .......... 10 Keilnuten | 4/1966 - 18 Keilnuten 4/1966 H»
Belag .......c00v0n. ceceesicanaas "FERODO" M 8 oder A 3 §

Ausrlicklager ....cecvveeesessesssa. Graphitring

BESONDERE MERKMALE

Kupplungsfedern : (Motoren A 53 und A 79/0)
- 3 Federn (Kennzeichnung "rosa"™)
- 3 Federn (Kennzeichnung "orangé)

Kupplungsfedern : (Motor M 4)

- 6 Federn (Kennzeichnung "rubinfarberf)

Abstand zwischen Triebwerk und Wulst, welcher das Kugellager in der Tromme 1 aufnimmt
(Fliehkraftkupplung ) = 5,12 - 5, 42 mm.

Anzugsmomente :

= Mutter zur Befestigung der Kupplungstrommel auf der Antriebswelle ...... T T .. 83-4daNm

= Schrauben zur Befestigung des Fliehgewicht- Tragkranzes......ccveveeeucennneneon. .. 0,9-1,4daNm
= Schrauben zur Befestigung des Kupplungsmechanismus ........ cevescecsness sevevese . 1-1,3daNm
Spiel zwischen Ausriicklager und Auflagering der Ausrfickhebel .........covvveeiinnnns 0,5 -1mm
Spiel am Kupplungspedal voveveeeesceccesnes cerereiens e 9ud wne 516 i arendse ous sre sss cereeeens 10 - 15 mm

Einstellung der Ausrickhebel (s. Abb. Seite 1)

- Abstand zwischen Ende der Ausriickhebel und Druckplatte ...... Ceerieriicstetseaas H =26 - 27,5 mm
- Abstand zwischen Druckplatte und Blechgeh#use ....cveveereesecceoccesocenanns v wis h =12 mm



Technische Daten und besondere

ARBEITSVORG ANG Nr. A. 312-00: Merkmale bei der Kupplung ARB. A. 312-00 3
KUPPLUNGEN BEI FAHRZEUGEN AUSGERUSTET MIT MOTOREN :
A 79/0  von Januar - August 1972
A 79/1  abMirz 1968
M 28/1 ab Mai 1968
M 28 ab Februar 1970
A 31.2
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4 ARBEITSVORGANGNr. A 312-00: Technische Daten und besondere Merkmale bei der Kupplung

TECHNISCHE DATEN

Kupplungsmechanismus .o veveeesesasss “"FERODO"™ Typ PKHB. 4,5
Kupplungsscheibe . ae sie oo eie 616 615 a0 210 570 010 8 Typ "DENTEL"
Nabe der Kupplungsscheibe .............. 18 Keilnuten
Belag......... ceseereccsvscsnsennns coe Sorte A 3 S oder 813 (Motorseite) und A 3 S (Getriebeseite).
Ausrlicklager v.voveeveeeenconcroocnscnss Kugeldrucklager
BESONDERE MERKMALE

Kupplungsfedern :

= 6 Federn (Kennzeichnung "hellgrau")

Abstand zwischen Triebwerk und wWulst, welcher das Kugellager in der Trommel aufnimmt (Flieh-
kraftkupplung) = 5,12 = 5,42 mm.

Anzugsmomente :

- Mutter zur Befestigung der Kupplungstrommel an Antriebswelle ...cccoevecene eeeee 3=4daNm

= Schrauben zur Befestigung des Fliehgewicht-Tragkranzes ....ceeeeeececenn. ceeeee 0,9-1,4daNm
= Schrauben zur Befestigung des Kupplungsmechanismus . ceeeevecececess I —— 1- 1,3 daNm
Spiel zwischen Ausrlicklager und Ausrlickhebel .......... cecesesccrssesrrccccas 1-1,5mm
Spiel am Kupplungspedal .. ceceensocoscesossonoosessase ot sie siie eiis W1 ‘Brere ot wme @ 9 - 20 - 25 mm

Einstellung der Ausriickhebel (s. Abb. Seite 3) :

- Abstand zwischen Ende der Ausrfickhebel und Druckplatte ......coveeeinneennnn. H =25, 6 - 26,3 mm
- Abstand zwischen Druckplatte und Blechgehduse ........... 15 ‘s 555 943 1 516 o4 o1 41 o0 h =12 mm
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Kontrolle und Einstellung

ARBEITSVORGANG Nr. A, 314-0 : der Kupplungsbetatigung

ARB. A, 314-0 1

EINSTELLUNG DES KUPPLUNG SSPIELS

10 655

A 311

A  Fahrzeuge AZ (2 CV)=== Februar 1870

Fahrzeuge AZU (2 CV)e===P» Januar 1972
Fahrzeuge AK (3 CV)==wip Oktober 1967
Fahrzeuge AM (3 CV) === Dezember 1963,

ANMERKUNG :

Das Kupplungspedal muss mit dem des Bremspe-
dals auf gleicher Hohe sein.

Die Hohe des Kupplungspedals wird eingestellt
durch Verschieben des Anschlagsplintes, der in
einer der Bohrungen der Pedalstange sitzt.

Kupplungsspiel einstellen :

Kontermutter 18sen, dann Einstellmutter (1) an-
ziehen oder lésen, um ein _Spiel von 0.5 - 1 mm
zwischen Mutter (1) und Gabel (2) zu erhalten,
Diese Kontrolle durchftihren, indem man den
Kupplungszug (3) an seinem Ende gespannt

hédlt und dabei leicht auf Kupplungsgabel (2)
drlickt, um den Graphitanschlag mit dem Anschlag
fur die Ausrtickhebel in Kontakt zu bringen.
Kontermutter (4) festziehen.

Fahrzeuge AY-AK-AZU-AZL- und AM, ausge-
riistet mit Hingepedal

Hohe des Pedals kontrollieren :

Wenn das Pedal bei "a" im Anschlag ist. muss
die Pedalhthe betragen :

L =130,5 * 5 mm
und zwar vom unteren Winkel des Pedals bis zum
Bodenblech.

Anderenfalls das Tragblech bei "a" zurechtbiegen,
um dieses Mass zu erhalten.

Nur bei Fahrzeugen AM 11/1971 === Pedalhthe :
L=135"% 25 mm

Kupplungsspiel einstellen :

Kontermutter (6) l6sen und Mutter (5) betdtigen,
um ein Spiel von 1 - 1.5 mm zwischen Kugel-
drucklager und dem Ausrtickhebel zu erhalten.
Unter dieser Bedingung muss das Spiel am
Kupplungspedal 20 - 25 mm betragen.
Kontermutter (6) festziehen.



Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00: Merkmale beim Getriebe ARR. A, 330-00 1

1. GETRIEBE:

AZ ==P-TFebruar 1970

AY==P- Oktober 1968 (=== Mirz 1968 bei AYA Dyane)
AZU s=p-Tanuar 1972

AK === Miai 1968

AMe==-19 Februar 1968

Mit Schalthebel am hinteren
Deckel bei den Fahrzeugen :

BESONDERE MERKMALE

Einstellungen :

- Seitenspiel des Nebenritzels flir 2. Gang ceeseccocccosscccocssssccsssecscssssssss 0,05=0,35mm
- Seitenspiel der Vorgelegewelle:
= 2 CV (nicht einstellbar) : fritheres Kegelrdderpaar (Kugellager 18 mm breit) ..... 0,05 - 0,35 mm
: neues Kegelriderpaar (Kugellager 16 mm breit) ..... 0,45 = 1mm
= 3 CV (einstellbar).cocecesescccccssssssccccoscstoscososcocssssssasssscese 0,10 =0,20 mm
= Zahnflankenspiel (Kegel -Tellerrad)eeceececoosecocssocososscseccssscsssassss 0,13 =0,23 mm
- Mindestspiel zwischen Planeten=- und Satellitenr4dern .....cceeecescoeccvsssees 0,1 mm

Anzugsmomente :

- Mutter fiir die Primirwelle c.oeveeeerenceccccccccocecsccccccscscccscenssases 1 =9daNm

- Mutter fiir die Welle des Antriebsritzels ceeeeeeceoeeeccceccssoccccscccesaeess 1 =8 5daNm
= Flanschschrauben fiir das Kugellager der Antriebswelle,..oeuveaccscocscscescess 2, 5daNm

- Flanschschrauben fiir das hintere Kugellager des Antriebsritzels.coeoceecocccess 2,5 =3 daNm
- Mutter zur Befestigung des Kugellagers der Antriebswelle coeeeecsocccecaccccee 12 - 14 daNm
- Schrauben zur Befestigung des Differential=-Zahnkranzes . .oceeeoococcosocsccss 7 - 8 daNm

- Mutter zur Befestigung der Ausgangswelle im Kugellager des Lagerdeckels ...... 10 - 12 daNm
- Ringmutter zur Befestigung des Kugellagers fr die Ausgangswelle im Lagerdeckel 10 - 14 daNm

= ADIaSSSTOPECHL oo o srsreininsiois sis0is 010 ais 410 078 410 316 w6 siie o16 wiewio e 416 ofe &is o8 0l # #70, 876 ceeees 3,5=4,5daNm

= Niveaustopfene sewieas 55 o.oasi o1 55 516 o7a o1 656 41% o7 876 o8.516.6 816 376 e ora s wanamensnen  1.=1;5daNm

- Kupplungsgehduse (Befestigung) : Mutter § = 10 mm - ...................... 3,5=4,5daNm
Schraiben @ = T MM s usmiosnsenas sizsw:s 1,5=2 daNm

- Hinterer Deckel (Schrauben mit 7mm f)..ceeecececcccoccocccsscscacscssssocee 1,5-2daNm
- Schrauben zur Defestigung der Lagerdeckel der Ausgangswellen (f = 9mm) ...... 3,8 - 4,2 daNm

Schmierung :

-Olorte ¢ .. ... e TOTAL EP 80 oder ein O1 "EP 80 "
einer.anderen anerkannten Markenfirma
0.9 Liter

- Fassungsverm&gen : ,....... ... ..ot



ARBEITSVORGANG Nr., A, 330-00 : Technische Daten und besondere Merkmale beim Geuiebe

A.33-1a
I/
LANGSSCHNITT
(Getriebe mit kurzer Antriebswelle)
| 2 O 70T
A. 33-1

LANGSSCHNITT

Getriebe mit kurzer Antriebswelle)
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4 ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00: Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe

Ubersetzungsverhiltnis der Ginge (mit Reifen von 125 x 380 X Abrollumfang unter Belastung : 1,800 m).

Getriebe bei AZ-Fahrzeugen von November 1964 - Februar 1970

Ginge Ubersetzungsverhdltnis der Getriebe Kegel-und | Gesamtlbersetzungs- | Geschwindigkeit in km/h
Tellerrad | verhiltnis bei 1000 U/min d. Motors
1 19,28 » 14/33 x 15/32 (7,410) 26,863 4,020
2 19/28 x 22/25 » 15732 (3,572) 12,950 8 339
3 15/ 32 (2,133) 829 7,733 13,966
13,625}
4 19/ 28 (1,473 5,342 20,217
RW 1928 x 13/33 x 15/32 (7,980) 28 929 3733
Ubersetzungsverhéltnis der Tachowelle = 6/25
Getriebe bei AZU - Fahrzeugen von November 1964 - Mirz 1968
s . . . L - | Geschwindigkeit in km/h
Gin i T— rhiltnis der Getriebe Kegel-und | Gesamtiibersetzungs % g
= SR B oe el Tellerrad | verhiltnis bei 1000U/min d. Motors
1 19/28 x 14/33 x 15/32 (7,410) 28,713 3,761
2 19/28 x 22/25 x 15/32 (3,572) 13,841 7,802
3 15/ 32 (2,133) 8 31 8.265 13,067
(3,875)
4 19/28 (1,473) 5.707 18,924
RW 19/28 x 13/33 x 15/32 (7,980) 30,922 3,926
Lx\ oo
‘ - Ubersetzungsverhiltnis der Tachowelle = 5/22
e
Vi
s
Getriebe bei AZU - Fahrzeugen von Mirz 1968 - Januar 1972
5 L . Kegel-und | Gesamtilbersetzungs- | Geschwindigkeit in km/h
Gé
Gdnge Ubersetzungsvgrhaltnls der Getriebe Tellerrad | veshalmis bei 1000 U/min d. Motors
1 18728 x 14/33 x 15/32 (7.822) 30,311 3.563
2 18/28 x 24/26 ~ 15/32 (3,595) 13,930 7,753
3 15/32 (2,133) 831 8,266 13,065
(3,875)
4 18/ 28 (1,555) : 6,027 17.919
RW 18/28 x 13733 » 15732 (8,423) 32,642 3,308

Ubersetzungsverhiltnis der Tachowelle = 5/22




Technische Daten und besondere

A. 330-00 : Merkmale beim Getriebe ARB. A.330-00 5

ARBEITSVORGANG Nr.

Ubersetzungsverhdltnis der Génge (mit Reifen von 125-380X, mit Abrollumfang unter Belastung : 1800 m)

Getriebe bei AYA (Dyane)-Fahrzeugen &/1967 === 3 /1968

Ginge Ubersetzungsverhéiltnis des Getriebes ?:i:;zzd f;s:;;z{;;;i::ersetzungs- S:isclh(;voi;cg;;l::iir: ;n I\l/;::::s
1 18/28 x 14/33 x 15/32 (7,822) 28,355 3,808
2 18/28 x 24726 x 15/32(3,595) 13,032 8,287
3 15/32 (2,133) 8/29 7483 13,966
4 18/28 (1,555) idh2s) 5,638 18,155
Rw 18/28 x 13/33 x 15/32 ( 8,428) 30,536 3,536

Ubersetzungsverhaltnis der Tachowelle = 6/25

AYA3 (DYANE 6) (1 1968 —== 101908 )
) ) (AM - AMB (Berl. Break AMI 6) (101963 —a=2/1968 )
Getriebe bei Fahrzeugen | gAMF (Break Familial AMI 6) (10 1963 —a 7. 95
(AMC (Break Commercial AMI 6) (101963 —== 7. [965)

Ubersetzungsverhélmis der Gdnge (mit Reifen 125-380X, Abrollumfang unter Belastung : 1,800 + 1,840 m)

Geschwindigkeit in km/h
Génge Ubersetzungsverhéltnis des Getriebes I;:lg;lr;:;ld \(l;:::;;][tit:ersetzungs- pei 1000 U/min d. Motors
125-380 X | 135-380 X
1 18, 25 x 14,31 x 12 25(5,602) 20,310 5,317 5,435
2 19725 x 23/26 x 13/25(2,860) 10,367 10,417 10,649
3 13- 25 (1,923) 8729 6,971 15,494 15,837
4 19/25 (1315) | 20 4,766 22,660 23115
RW 19. 25 ~ 14/31 x 13 25(5,602) 20,310 5,317 5,435
Ubersetzungsverhéltnis der Tachowelle = 4/15
Ubersetzungsverhaltnis der Génge (mit Reifen von 135-380X, Abrollumfang unter Belastung : 1840 m)
AK (——= 0. 907 -

Getriebe bei Fahrzeugen | AMF (Break Familial) (7 1905 — &2 1968 )
(AMC (Break Commercial) (™ 1965 ——==2 J9068 )

Ginge Ubersetzungsverhﬁltnis des Geiriehes Kegel-und Gesafmij'bersetzungs- Ge.schwindigkeit in km/h
Tellerrad |[verhiltnis bei 1000 U/min d. Motors
1 19 27 x 14/31 = 13.25 (6,051) 21,935 5,033
2 19/27 = 23,26 x 13. 25 (3,089) 11,198 9,250
3 13- 25 {1,923) 829 6,971 15,837
(3,625)
4 19 27 (1,421) 5,151 21,432
RwW 19/27 x 1431 = 13 25(6,051) 21,935 5,033

Uberselzungsverhéltnis der Tachowelle = 4/15




6 ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00:

Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe

II. GETRIEBE :

AZ - ab Februar 1870

AY - ab Oktober 1968 (ab M#rz 1968 bei Dyane 4)
AZU - ab Januar 1972

AK - ab Oktober 1967

Mehari = ab Oktober 1968

AM - ab Februar 1968

Mit Schalthebel am oberen
Deckel bei den Fahrzeugen

BESONDERE MERKMALE

Einstellun gen :

- Seitenspiel des Nebenritzels fllf 2.Gang ccoeeeveesooccccecoscoosooonssoscocsccsscsons
= Seitenspiel der Vorgelegewelle o vovvrccenssrosnsoroensosnccesosessosesseesseesosssso
- Mindestspiel zwischen Planeten- und Satellitenr4dern ceeeeceecccvcocosscccscescroccces
= Zahnflankenspiel (Kegel-Tellerrad)

Getriebe mit Hebel am oberen Deckel ............covvvvuevnna...,

Anzugsmomente :

= Mutter filr die Prim¥rwelle coveceocecccccscocococsscccccocsocscccccacsnacosonssocs
= Mutter fir die Welle des Antriebsritzels o..vveveecerenencrorocccocoocooccnccssnccces
- Flanschschrauben fiir das Kugellager der Antriebswelle c.ovvvececescsrceessaceraacenss
- Mutter zur Befestigung des Kugellagers der Antriebswelle vooeeoeveeescsccsccoscssaass
- Schrauben zur Befestigung des Differentialzahnkranzes ....ccoecccoeccscsccscscsososs
-Kupplungsgehfuse : Muttern der Stehbolzen fir Differentiallagerung .cececececoccocsss
¢ Schraubenmit TMM P ocecessessccosscsesssrosescevoccsssccans
- Mutter zur Befestigung der Ausgangswelle im Kugellager des Lagerdeckels c.ovveceoscss
- Ringmutter zur Befestigung des Kugellagers fiir die Ausgangswelle im Lagerdeckel ......
- Muttern zur Befestigung der Lagerdeckel der Ausgangswellen sesessescscssosccscanses
- Schrauben zur Befestigung des hinteren Lagerdeckels, f = 7TMmM s.vececsscsccccccscss
= ADVASSSEOPEETY osrararnre aio are sisiaiviore o1 sleiote wie/wis @ 576 456 76 o7 916 0670} 09,78 5156 16 $16.5 616, 576 476 $16 57 W 615 ¥

'Niveallstopfen ©6 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000006000 0000

Schmierung :

0,05 - 0,35 mm
0,10 - 0,20 mm
0,1 mm

0,14 - 0,18 mm

7 = 9daNm

7 - 8,5daNm
2, 5. daNm

12 = 14 daNm

7 - 8 daNm
3,5 =4,5daNm
1,5 =2daNm
10 - 20daNm

6 - 10 daNm
3,8 -4,2daNm
1,5 =2 daNm
3,5 =4 daNm
1-1,5daNm

TOTAL EP 80 oder ein O1 "EP 80" eif

- (-j]&)rte 0000600000000 00000020000000000000000000000000000000000000000S anderen anerkannten Markenfirma

'Fasungsvel’mﬁgen ® 0 00000000000006000000000000000000000000000000000000060060000000

0, 9 Liter
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ARBEITSVORGANG Nr. A 330-00 :

Technische Daten und besondere

Merkmale beim Getriebe

ARB. A 330-00 9

Ubersetzungsverhdltnis der Gange

(mit Reifen 125-380X, mit Abrollumfang unter Belastung 1800 m),

(mit Reifen 135-380X, mit Abrollumfdng unter Belastung 1840 m),

AYA 3(DYANE 6) (1/1968 —=10/1968 )
(2/1968 — 5/1908)
( AMB (AMI 6 Break) (2/1968 ——5/1908)

Getriebe bei Fahrzeugen { AM (AMI 6)

Geschwindigkeit in km/h
Ginge Ubersetzungsverh4ltnis des Getriebes Keiel-ugd Gesafntu.bezsetzungs- bei 1000 U/min d. Motors
Tellerrad | verhaltnis 125-380 X | 135-380 X
1 19/25 x 14/31 x 13/25(5,602) 20,307 5,318 5,436
2 19/25 x 23/26 x 13/25(2,860) 10,368 10,461 10,648
3 13/25 (1,923) 8/29 6,971 15,492 15,837
(3,625)
4 19/ 25 (1,315) 4,789 22,646 23,052
RW 19/25 x 14/31 x 13/25 (5,602) 20,307 5,318 5,318
Ubersetzungsverhélinis der Tachowelle = 4/15
AM 2
Getriebe bei Fahrzeugen zmgz (AMI'é, Motor M 28) 5/ 1968 ——3/1969
: AMC
Geschwindigkeit in km/h
Ginge Ubersetzungsverhdltnis des Getriebes Kegel-und Gesamtil‘bersetzungs- bei 1000 U/min d. Motors
Tellerrad verhiltnis 125-380 X| 135-380 X
1 19/25 x 14/31 x 13/25(5,602) 21,707 4,975 5,085
2 19/25 x 23/26 x 13/25 (2,860) 11,082 - 9,745 9,962
3 13725 (1,923) 8/31 7,451 14,494 14,816
(3,875)
4 19/25 (1,315) 5,095 21,197 21,668
RW 19725 x 14/31 x 13/25(5,602) 21,707 4,975 5,085
Ubersetzungsverh:iltnis der Tachowelle = 4/15
. AK (10/1967 — 5/1968)
Getriebe bei Fahrzeugen ! AMF ( AMI 6 Familial) (2/1968 —== 5/1968)
AMC (AMI 6 Break Commercial) (2/1968 —= 5/1968)
S Geschwindigkeit in km/h
.. X ungs- . .
Ginge Ubersetzungsverhiltnis des Getriebes Kegel-und . 8 lbei 1000 U/min d, Motors
Tellerrad verhiltnis
125-380 X | 135-380 X
1 ‘19/27 x14/31 x 13/25(6,051) 21,934 4,923 5,033
2 19/27 x 23/26 x 13/25 (3,089) 11,197 9,645 9,859
3 13/25 (1,923) 8/29 6,970 15,494 15,839
; (3,625)
4 19/27 (1,421) 5,151 21,197 21,668
RW 19727 x 14/31 x 13/25 (6,051) 21,934 4,923 5,033

Ubersetzungsverhaltnis der Tachowelle = 4/15




10 ARBLITSVORGANG Nr. A, 330-00 : Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe
fjbersetzungsver hdltnis der Gdnge (mit Reifen 125-380X, mit Abrollumfang unter Belastung : 1800 m),
AYB (DYANE 6, Motor M 28) 2/ 1970 —a=
Getriebe bei Fahrzeugen - AM 3 (AMI 8) 3/ /969 — =
{ AMF 3 (Break AMI 8) © 1769 - —==
. .. ) ) Kegel-und | Gesamtiibersetzungs- |C€schwindigkeit in km/h
Ginge Ubersetzungsverhdltnis des Getriebes Tellerrad verhiltnis B bei 1000 U/min d. Motors
1 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748 ) 22,275 4,848
2 20/27 x 23/26 x 13/25(2,934) 11,372 9,497
3 13725 (1,923) 8/31 7,451 14,494
(3,875)
4 20/ 27 (1,350) 5,231 20,646
RW 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748 ) 22,275 4,848
Ubersetzungsverhﬁltnis der Tachowelle = 4/16
ﬂbersetzungsverhéltnisvder Gdnge (mit Reifen 135-380X, mit Abrollumfang unter Belastung : 1840 m)
Getriebe bei Fahrzeugen AMC 3 ( Break Commercial) 9/1969 —
_ b o Kegel-und | Gesamtiibersetzungs- |Geschwindigkeit in km/h
Génge ersetzungsverhdltnis des Getriebes Tellerrad verhiltnis bei 1000 u/min d, Motors
1 20/27 x 14/31 x 13/25 (5,748 ) 22,275 4,95%
2 20/27 x 23/26 x 13/25 (2,934) 11,372 9,708
3 13/25 (1,923) 8/31 7,451 14,816
(3,875)
4 20/27 (1,350) 5,231 21,104
RW 20/27 x 14/31 x 13/25(5,748 ) 22,275 4,95
ﬁbersetzungsverhéiltnis der Tachowelle = 4/16
ﬁbersetzungsverhiltnis der Ginge (mit Reifen 135-380X, mit Abrollumfang unter Belastung : 1840 m)
Getriebe bei Fahrzeugen )AY s¢rie CA (MEHARI) 10/1968 ——=
AK 5/1968 —
s . . Kegel-und Gesamtiibersetzungs- Geschwindigkeit in km/h
Génge Ubersetzungsverhiltnis des Getriebes Tellerrad verkiitils bei 1000 U/min d. Motors
1 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051 ) 23,448 4,708
2 19/27 x 23/26 x 13/25(3,089) 11,970 9,223
3 13/25 (1,923) 8/31 7,451 14,816
)
4 19/27 (1,421) 387 5,506 20,059
RW 19/27 x 14/31 x 13/25 (6,051 ) 23,448 4,708
Ubersetzungsverhiltnis der Tachowelle = 4/16




ARBEITSVORGANG Nr. A, 330-00 : Merkmale beim Getriebe

ARB. A, 330-00 11

Ubersetzungsverhéltnis der Ginge (mit Reifen 125-380X, mit Abrollumfang unter Belastung : 1800 m)

Getriebe bei Fahrzeugen

AYA 2 (DYANE 4)
AZ (2 CV 4)
{ AZU ( Lieferwagen

371968 —

2/ 1970 —»

2CV) 1/1972

) Kegel-und’ Gesamtuberse[zung Geschwmdigkeit in km/h

Génge Getriebelibersetzung Tellerrad | des Getriebes bei 1000 U/min d. Motors
1 19728 x 14/31 x 15/32 (6,961 ) 28,715 3,761
2 19/28 x 23/26 x 15/32 (3,553) 14,659 7,367
3 15/32 (2,133) 8/33 8,799 12,274

' (4,125)

4 19/28 (1,473) 6,078 17,769
RW 19/28 x 14/31 x 15/32 (6,961 ) 28,715 3,761

Ubersetzungsverh.‘iltnis der Tachowelle = 3/14

Ubersetzungsverhaltnis der Ginge (mit Reifen 125-380X, Abrollumfang unter Belastung: 1800m)

AYB (DYANE 6, Motor M 28/1) 101968 ——=2/1970

Getriebe bei Fahrzeugen ? AZ (2CV 6) 2/1970
Ginge Getriebeilbersetzung Kegel-und | Gesamtilbersetzung | Geschwindigkeit in km/h
Tellerrad des Getriebes bei 1000 U/min d. Motors
1 19/25 x 14,31 x 14/25 (5,202) 21,458 5,033
2 19/25 x 23/26 x 14/25 (2,656) 10,956 9,857
3 14/25 (1,785) 8/33 7,363 14,667
. (4,125)
4 19/25 (1,315) 5,424 19,911
RW 19/25 x 14, 31 x 14/25 (5,202) 21,458 5,033

Ubersetzungsverhaltnis der Tachowelle = 4/16




ARBEITSVORGANG Nr. A, 334-0 : Einstellung der Schaltgabeln

ARB. A. 334-0 1

FINSTELLUNG DER SCHALTCABFILN

A. 33.3

“MR.630-64/21]
&

_&‘L [——; T L N — 7
AR 7
- W > / /,,// /7
; AN /) \
- - NI / / 3
7 W) i) e [
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T
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sl iz Ay
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|
== 77 7727775 222777
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O
gl 1. Oberen Getriebedeckel ausbauen.

Schaltgabel fiir 2./3. Gang einstellen :

a) Schaltgabelachse in Neutralstellung bringen.
ANM.: Bei einem Getriebe mit Schalthebel am

oberen Getriebedeckel wird der Arbeitsvorgang er-

leichtert, wenn man die Vorrichtung MR. 630-64/21
benutzt, welche die Verriegelungsfeder an ihrem Platz
festhalt.

b) Einstellehre 1786-T (Stédrke 1, 8 mm) auf Synchron-
sperring der Primirwelle aufsetzen.
Schraube zur Befestigung der Schaltgabel 1&sen.
(Bei den Schrauben mit Abfasungen den Schlilssel
1677-T benutzen).

¢) Vermittels der Schaltgabel die Schiebemuffe fiir
2./3. Gang mit der Einstellehre in Kontakt
bringen, so dass man ein Spiel von J1 =1, 8 mm
zwischen dem Ende der Schiebemuffe fiir
2./3. Gang und den Mitnehmern der Priméarwelle
erhilt.

d) Schraube zur Befestigung der Schaltgabel festziehen.

e) Einstellehre absetzen.



2 ARBFITSVORGANG Nr. A. 334-0: Einstellung der Schaltgabeln

A 33-3
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A 33.-86e 3. Schaltgabel fiir 1. /RW=-Gang einstellen :

b | WICHTIG !

Bevor man diese Einstellung durchfiihrt, muss die Schalt=
gabel fiir 2./3. Gang richtig eingestellt sein.

a) Priifen, ob die Schaltgabelachse in Leerlaufstellung ist.

2 b) Schrauben zur Befestigung der Schaltgabel l&sen. (Bei
N /j/ 70007 ) > den Schrauben mit Abfasung den Schliissel 1677-T ver-
% i Z L wenden).
N c) Schiebemuffe ftir 1./RW-Gang (2) mit Hilfe der Schalt-

gabel in Mitte ihres Weges auf Schiebemuffe fiir 2./3.
Gang (1) bringen, wodurch die hintere Fl4che “a® der
- ' ' Schiebemuffe fiir 1./RW-Gang mit dem Ende *b” des
geschliffenen Teils der Schiebemuffe fiir 2. /3. Gang

\;’1 ausgerichtet wird.

— d) Schraube zur Befestigung der Schaltgabel festziehen.
s 2 4, Schaltgabel fiir 4. Gang einstellen :

G 2 a) Priifen, ob die Schaltgabelachse in Neutralstellung ist.

b) Einstellehre auf Synchronsperring des Ubertragungszahn -
rades aufsetzem
Einstellehre 1785-T (Stirke 1, 5§ mm) fiir folgende Fahrzeuge
benutzen:
= AZ bis Februar 1970,
27 = AZU bis Februar 1972,

- Dyane{AYA) von August 1967 bis Mirz 1968.

Die Einstellehre 3153-T (Stdrke 2,7 mm) fiir die

tibrigen Fahrzeuge benutzen. '

c) Schraube zur Befestigung der Schaltgabel 18sen.(Bei den

- Schrauben mit Abfasung Schltissel 1677-T benutzen,)

d) Mit Hilfe der Schaltgabel die Schiebemuffe fiir 4. Gang
so mit der Einstellehre in Kontakt bringen, dass man ein
Spiel J 2 (des oben bestimmten Wertes) zwischen Ende der
Schiebemuffe filr 4. Gang und den Mitnehmern des Uber-
tragungszahnrades erhélt.

e) Schraube zur Befestigung der Schaltgabel festziehen,

f) Einstellehre abnehmen.

: ™ 5. Nacheinander das Schalten der Ginge kontrollieren.

'3153-Tou 1785-T® Vorrichtung MR. 630-64/21 abbauen,

6. Oberen Deckel aufbauen. (Auf Verriegelungsfedern achten),
(bei den Getrieben m. Schalthebel am Deckel).




KRAF1T UBERTRAGUNG

Technische Daten und besondere
ARBEITSVORGANG Nr. A, 372-00 : Merkmale bei den Gelenkwellen ARB. A. 372-00 1

GELENKWELLE MIT EINFACHEM KREUZSTUCK

A.37-6

i\\\\\\\\\\\'

i

p———

A\

TECHNISCHE DATEN

- Welle mit einfachem Kreuzstiick, auf Getriebeseite
- Welle mit einfachem Kreuzstiick, auf Radseite

-Einbau : Die Gabel des Schiebestlickes (1) muss mit der Gabel der Nutenwelle (2) ausgerichtet werden.
(Beide Gabeln in einer Richtung).

BESONDERE MERKMALE

Anzugsmoment :

= Mutter zur Befestigung an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) 35 - 40 daNm

Schmieru’ng:
o ADSCHITIETIET ; & srure w510 50 516 516 908 6 5001 6590 546 518 6 66 s 3041 505 B 0 3 16 50 38 . TOTAL MULTIS MS



Technische Daten und besondere
2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 372-00 : Merkmale bei den Gelenkwellen

GELENKWELLE MIT DOPPELTEM KREUZST UUCK N
u/
- /
- /
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—— f %S
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——| ==
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T S
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—
A.27-9

TECHNISCHE DATEN

- Homokinetische Gelenkwelle mit doppeltem Kreuzstlick, auf Gewiebeseite
- Homokinetische Gelenkwelle mit doppeltem Kreuzstiick, auf Radseite
- Einbau : Position des Schiebestiickes im Verh4ltnis zur Nutenwelle belanglos

BESONDERE MERKMALE

Anzugsmoment :
- Mutter zur Befestigung an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) .....ccceceecccncce

Abschmieren :

FOll e oeovcocccvossesscsansssonososoosssscscsosessoscccosascoscascsoosccsecocssassscscccnse

35 = 40 daNm

TOTAL MULTIS



Technische Daten und besondere

ARBEITSVORGANG Nr. A, 372-00 : Merkmale bei den Gelenkwellen

ARB. A. 372-00 3

KUGEL-GELENKWELLE

Schmierung :

@ FEUL o cosooococossconcessosnsacssssoseccssscnosossssancsossessacsccssosscsossocs

ANMERKUNG :

A 37-50
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TECHNISCHE DATEN
- Homokinetische Kugelgelenkwelle, auf Getriebeseite
- Homokinetische Kugelgelenkwelle, auf Radseite
- Finbau : Position des Schiebestiickes im Verhiltnis zur Nutenwelle belanglos
BESONDERE MERKMALE
Anzugsmomente :
- Mutter zur Befestigung an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) ......occeeveeeee 35 = 40 daNm
- Schraube zur Befestigung der Gelenkwelle am Getriebeausgang «..cceeoeecccccccceess 4,5-5daNm

TOTAL MULTIS MS

Seit Oktober 1971 sind einige Fahrzeuge mit Gelenkwellen vom Typ : homokinetische Gelenkwelle mit
doppeltem Kreuzstlick auf Getriebeseite und homokinetische Kugelgelenkwelle auf Radseite ausgertistet.



VORDERACHSE
Technische Daten und besondere Merkmale

ARBEITSVORGANG Nr. A, 410-00:  pei der Vorderachse ARB. A, 410-00
I. RADNABE
A _41-6
-

1,25 -1.75mm _

s o +45°
Réder in Geradeausfahrt .....vvieeninuneenennnnnnennennnnn. 1° _ o
- Radsturz . . .
Réder einschlagen vuevevecvereenennnennnn. Seewes ceneeeenenn 9°30"' £1°20°
= Nachlauf (nicht eInstelIBALY .o s s o o565 65 50 000 an 00 a0 08 w08 w030 Mo me 8 51000 50 6 15°
= Spur : R4der 8ffnen Nach vorn 4ieeeeeeeeereeeeennooeceennennnns 8 a5 o o1 6 6 0-3mm
BESONDERE PUNKTE
Einstellungen :
- Riickstand des Dichtringes in der Ringmutter der Nabe vv.vevusenennvnnnnnnnss 1,25 - 1,75 mm
- Riickstand des Dichtringes im Verh#ltnis zum Auflager des Kugellagers ........ 1,25 - 1,75 mm
- Spiel zwischen Achsschenkel und SChWingarm u..eeeveeensuenensosenennnens 0,1-0,4mm

= Riickstand des unteren Teils der Achse im Verhiltnis zum Achsschenkel & W16 a6 e 7,10 - 7,25 mm
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Anzugsmomente :

- Ringmutter des Kugellagers fiir die Nabe (Fliche + Gewinde geschmier)........... 35 - 40 daNm
- Schraube des Lenkhebels an der Radnabe D T 1,5 -2 daNm
= Mutter zur Befestigung der Gelenkwelle an der Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) 35 - 40 daNm

- Muttern zur Befestigung der Tragheitsddmpfer, ., .. 0. uuiernernnnrnnneeenennnnnns € daNm
- Unterer Stopfen filr AchssChenKelDOIZEN o vu e e uennnnennnreeeennnnnnnnnns 2 daNm

Schmierung:
- Achschenkelbolzen......................................................... TOTAL MULTIS MS

IT. LAGERUNG DER SCHWINGARME AN DER TRAVERSE

A. 41.3

BESONDERE MERKMA LE

= Riickstand des Dichwringes im Verh#ltnis zum Auflager des Rollenlagers .............. 0,8 -1mm

Anzugsmomente :

= Schraube zur Befestigung der TIAVEISE . euuvuseeerenennneeeennennneneensnnnnnsnsns 5daNm
- Kronenmuttern zur Befestigung der Schwingarme an der Traverse 6 daNm
= Muttern zur Radbefestigung o eueuuuieiiieiieeneerennnereennnesereennnnnnnnnnnns 4 - 6 daNm

ANMERKUNG : Die Reibungsdmpfer entfallen bei Fahrzeugen, die mit vorderen
' Stossdém pfern ausgeriistet sind.



Kontrollen und Einstellungen

ARBEITSVORGANG Nr. A, 410-0: an der Vorderachse

ARB. A, 410-0

I. KONTROLLE DES RADSTURZES

MR.630-51/9a

ANMERKUNG :

Diese Konwolle wird durchgefiihrt zur Uberpriifung
der Schwingarme nach einem Aufprall.

Wenn jedoch der Achsschenkelbolzen, ein zu
grosses Spiel aufweist, so ist keine Kontrolle
moglich.,

1. Kontrollieren, ob das Vorderrad (auf Seite der
zu liberpriifenden Radnabe) keinen Schlag hat.

2. Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen.

ACHTUNG !

Die Messung der Bodenfreiheit des Fahrzeuges vorn
und hinten erfolgt zwischen Boden und Fahrzeug-
rahmen, im gleichen Abstand der beiden Schrauben
zur Befestigung der Traverse (b=c) und neben dem
Sicherungsblech bei ®a”. ‘

8. Fahrzeug unter dem Rahmen vorn abstiitzen, um
eine Hohe von 207 mm zwischen Boden und
Punkt "a” auf jeder Seite des Fahrzeuges zu
haben.

Messvorrichtungen MR. 630-51/9 a,
Hothe = 207 mm benutzen.

4, Vorderrdder ausrichten :

a) Die auf dem Abdeckblech der Lenkung
eingravierte Markierung "e" auf die
gleiche Hohe mit dem Fiihrungsblech der
Kugelbolzen auf der linken Seite bei
"d" bringen.



A 41.R
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MR.630-51/9a

Um die Rider bei einem Wagen auszurichten,
dessen Lenkung keine eingravierte Markierung
auf dem Abdeckblech aufweist, geht man in
folgender Weise vor :

Eine Schnur in Hohe der Radmitte spannen, diese
Schnur an Rider anlegen, wie auf der Zeichnung
gezeigt wird. (Falls erforderlich, Schmutzf&nger
abnehmen, um unbehindert arbeiten zu kdnnen).
Vorderrad parallel zur Schnur stellen und dazu
Lenkung so drehen, dass die Masse "al” und

®a 2" gleich sind.

b)

In dieser Stellung den Radsturz messen.Vor=-
richmng 2313-T benutzen.Die Lotschnur
muss sich in Zone "1® der Vorrrichtung be-
finden. Anderenfalls Schwingarm ausbauen
und kontrollieren.

ANMERKUNG :

Wenn man nur iber die alte Vorrichtung 2315-T verfiigt,
so muss man sie unbedingt in die Varrichtung 2313-T
umaéndern, indem man bei der ersteren die Plaketten
2312-T montiert, (Die vom Hersteller gemachten An-
gaben befolgen).



A 41.8

Kontrollen und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. A, 410-0: ander Vorderachse

ARB. A, 410-0

3

48672

6.

wagen hochheben, bis die Vorderrdder den
Boden verlassen.

Rad ganz einschlagen, Radnabe an Einschlag-
begrenzungsschraube anliegend. Wenn man
am rechten Rad arbeitet, nach rechts ein-
schlagen und umgekehrt.

Fahrzeuge wieder gegen die Vorrichtung
MR. 630-51/9a (Hbhe 207 mm) in
Anschlag bringen oder wieder auf Stiltze
absetzen. '

In dieser Stellung Sturz des Rades messen.
Vorrichtung 2313-T benutzen. Die Lotschnur
muss sich jetzt in Zone "2" der Vorrichtung
befinden.

Anderenfalls den Schwingarm ausbauen und
kontrollieren.

1. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER SPUR DER VORDERRADER

ANMERKUNG :

Die Rider milssen nach vorn 6ffnen. Der Unter-
schied zwischen vorn und hinten muss 0-3 mm
betragen. Um diesen Arbeitsvorgang durchzu=
fihren, ist es notwendig, die vordere und
hintere Bodenfreiheit einzustellen.

1.

Rider wie fir Geradeausfahrt einstellen.
(Siehe Kapitel 1. gleicher Arbeitsvorgang).

Offnung der Vorderrdder kontrollieren :

Eine Spurlehre verwenden, von denen es
verschiedene Ausfithrungen im Handel gibt.

Wie folgt vorgehen :

Bei "a® in Hdhe der Radachse den Abstand
zwischen den 4usseren, vorderen Felgen-
rdndern messen. Mit Kreide die gemessenen
Punkte markieren. '

Wagen um eine halbe Umdrehung nach vorn
stossen und hinten den Abstand zwischen den

Markierungen messen . (Bei "b" auf gleiche

Hohe gebracht), Wenn dieser Abstand um
0-3 mm Kkleiner ist, so ist die Einstellung
korrekt.

Anderenfalls richtige Einstellung vornehmen.
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8. Offnung der Vorderrider einstellen

Ohne die Kotfliigel abzubauen, die Muttern (1)
der Schrauben zur Blockierung der rechten und
linken Hillse (3) 18sen. Jede Hillse um die gleiche
Menge drehen, um die richtige Einstellung zu
erhalten.

ANMERKUNG :

4855

Eine Umdrehung an der Htlse entspricht einer
Radverschiebung von 6-7 mm.

ACHTUNG !

Priifen, ob die Schraubteile der Stange (4) und
des Endstlickes (2) in der Hiilse (3) gleich sind
(d1=d 2 +2 mm).

Die Schellen (5) zur Befestigung der Hiilsen (3)
4 3 2 senkrecht ausrichten, wobei die Befestigungs-
schrauben nach oben kommen. Die Stellung
des Schlitzes "b" ist gleichgfiltig, voraus-

~ gesetzt, dass die Punkte "a® nicht in diesem
@ @‘ | Schlitz liegen.
N

A.44.1 o

ebenfalls gleichm 4ssig verteilen, Muttern (1)
der Blockierungsschrauben der Hiilsen mit 1 daNm

/
= — < L Das Spiel "c” fiir den Anschlag der Mittelbolzen
\ /. 1S festziehen.

o L II1. EINSTELLUNG DES RADEINSCHLAGES

ANMERKUNG :

Um diesen Arbeitsvorgang durchzufithren, ist es
notwendig, die vordere und hintere Bodenfreiheit
einzustellen. (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

A 44.10-

1. Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen,

2. Lenkrad ganz einschlagen. Priifen, ob ein
Spiel von ca. 5 mm zwischen Reifen und
Schwingarm und ein Spiel von mindestens
1 mm zwischen Trigheitsddmpfer und
Schwingarm auf der entgegengesetzten Seite
besteht.

Anderenfalls auf die am Schwingarm sitzende
Anschlagschraube (6) fir den Radeinschlag
einwirken,

3. Radeinschlag des anderen Rades kontrollieren.
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Kontrollen und Einstellungen
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IV . KONTROLLE EINES AUSGEBAUTEN VORDEREN SCHWINGARMES

MR.630-51/46

d2

oo

d1

1  Schwingarm ausbauen und zerlegen: Dorn A soweit drehen lassen, bis die beiden
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang) Dorne genau auf der Richtplatte aufliegen.

Den Abstand ®dj " zwischen den Spitzen
an einem Ende messen und dann den
Abstand "d2 " am anderen Ende.

2. Schwingarm kontrollieren :
Schwingarm aif Kontrollvorrichtung bringen. Diese beiden Lingen missen um 10 mm
(Varrichtung MR. 630-51/46) genau gleich sein. Anderenfalls ist der
Schwingarm auszuwechseln,

Dorn B in Bohrung "c” der Radnabenachse

einsetzen. 3. Schwingarm zusammenbauen und
montieren,

Dorn A in Bohrung der Nabe einsetzen. (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)



Technische Daten und besondere Merkmale
ARBEITSVORG ANG Nr. A, 420-00: bei der Hinterachse ARB, A. 420-00
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TECHNISCHE DATEN

Spur :

- Réder schliessen nach vorn (nicht einstellbar)
- Fahrzeuge bis M4rz 1969  .....ccceceeeeccanccnccsccccscscecses 0 =-8mm

- Fahlrzeuge ab Méirz 1969 tecsecessssscscscsscsssssssssssssscss 0 +4mm
-Radstmz(nichteinstellbat) 0000000000000 000000000000 0000000 00000 00- 0030°
BESONDERE MERKMALE

Einstellung :
- Rlickstand der Dichtungsgarnitur im Verhiltnis zum Auflagebund des

KUGEllagerS ¢ v oeoeasesocssssassssssessosscsscssscosscsascacscsccscees 1 ( INM

Anzugsmomente :

- Mutter zur Befestigung des Kugellagers der Nabe (Fliche und Gewinde ge =
Schl'ﬂiel‘t)..-.......u...--..............-...-...o.........---.....-. 35. 40 daNm
- Mutter fiir die Nabe (Fliche und Gewinde geschmiert) coeeevevesecsccaese. 35 = 40daNm

P 0S*Sv° v
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ARBEITSVORGANG Nr. A 420-00 :

Technische Daten und besondere Merkmale bei der Hinterachse

LAGERUNG DER SCHWINGARME AN DER TRAVERSE

A.42.50

\\\\ MU

A

@ IIAVRRRAVARARNY

-

BESONDERE MERKMALE

Anzugsmomente :

- Schrauben zur Befestigung der TTAVEISE o veuveseecresssssssecsasonsenanss 4= 5daNm

= Kronenmutter zur Befestigung der Schwingarme an der Traverse ....oe.ve... 5,5 daNm

= RAAIMILEEEN: o000 o wivis a5 o5 aroiwie 676 o35 5618 516.676.675 5% 576 546 598 8.4 6o e sre 010 010 wawomene 4 =6.daNm



ARBEITSVORGANG Nr. A. 420-0 : Konwrollen an der Hinterachse ARB., A. 420-0 1

I. KONTROLLE DER HINTEREN SCHWINGARME AM FAHRZEUG

ANM,: Diese Kontrollen miissen durchgefiihrt werden,
wenn ein Fahrzeug nach einem Aufprall ein anomales
Verhalten auf der Strasse oder einc aniomale Ab-
nutzung der Reifen zeigt.

1. Stellung der Hinterrdder konwollieren.
Fahrzeuge bis Mérz 1969 :

Die Rider miissen nach vorn 0-8 mm schliessen.

Fahrzeuge ab Mérz 1969 :

Die Rider kdnnen entweder Nachspur oder Vorspur
aufweisen, die zwischen 0 und 4 mm liegen darf.
Um die Kontrolle durchzufiihren, ist es notwendig,
dass vordere und hintere Bodenfreiheit eingestellt
werden. (siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).
In Hthe der Rdderachse den Abstand zwischen den
dusseren Rdndern der Felgen vorn messen. Mit
Kreide die gemessenen Punkte markieren. Wagen
vorstossen,, so dass die Rider um 1/2 -Umdrehung
weiter drehen und hinten den Abstand zwischen
den Markierungen messen. Eine handelsiibliche
Messvorrichtung benutzen.

Wenn Vor=- und Nachspur nicht innerhalb der
Toleranzen liegen :
Ein oder beide Schwingarme haben Schlag.

In diesem Falle :

- entweder die Position der hinteren Schwingarme
am Fahrzeug kontrollieren. (s. Abs. 3-17, gl. Arb.),

.= oder Schwingarm ausbauen und auf
der Richtplatte kontrollieren. (Siehe Kapitel II,
gleicher Arbeitsvorgang).

wenn Vor- und Nachspur innerhalb der Toleranzen :

Radsturz kontrollieren .

2. Radsturz der Hinterrdder kontrollieren :

a) Reifendruck kontrollieren und ggfs. richtigen
Druck herstellen.
Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen.

b) Fahrzeug so abstiitzen, dass man eine Boden=
freiheit von 295 mm unter dem Rahmen bei
®a" erhilt, in Mitte zwischen beiden Befesti-
cungsschrauben der Traverse und neben dem
Sicherungsblech,

Hierzu die Vorrichtung MR. 630-51/9a
(Hbhe = 285 mm), ausgeriistet mit Scheiben
von 10 mm Stirke, benutzen.
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4938

—~ ¢) Hinteren Kodligel (falls erforderlich) auf der zu
MR-03‘51/0 P kontrollierenden Seite abnehmen,
245

d) Radsturz kontrollierer : Vorrichtung 2313-T be-
nutzen, Die Lotschnur muss sich in Zone 3 der
Vorrichtung befinden. Andernfalls den Schwing-
arm ausbauen und kontrollieren,

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

ANMERKUNG : Es ist méglich, die Vorrichtung
2315-T in eine Vorrichtung 2313-T abzuindern,
wenn man die Plaketten 2312-T montiert.

KONTROLLE DER STELLUNG DER HINTEREN SCHWINGARME

ANM. : Eskannbei anomaler Abnutzung eines Reifens erforderlich werden, die Vorspur eines jeden
Hinterrades zu kontrollieren.

8. Fahrzeug auf ebenen Boden abstellen, vordere und hintere Bodenfreiheit miissen richtig eingestellt
werden. (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

4. Vorrichtung MR. 630-51/47 so ansetzen, wie Abbildung zeigt.

Den beweglichen Messstab E 18sen und von der
Felge zurlicknehmen. Filhlstift A in H6he der
Nabenachse mit Felge in Bertthrung bringen,
indem man Gabel C in Halterung B gleiten
14sst,

Gabel durch Anziehen der Schraube D fest-
stellen.

In gleicher Weise am anderen Rad mit der
anderen Seite der Vorrichtung vorgehen.

Auf jeder Seite den beweglichen Fithlstift E
mit der Felge in Berlhrung bringen. Auf

jeder Skala die dem Markierungsstich "a”
gegentiberliegende Zahl ablesen.

(Siehe Abb. auf folgender Seite).

Diese Zahl festhalten und genau unterscheiden:

- O 1, wenn essich um Nachspur,
= P1,. wenn es sich um Vorspur handelt.

5. Gabel C abnehmen und Fahrzeug vorstossen, so dass die Rider genau 1/2-Umdrehung durchfiihren.

6. Die Arbeitsgdnge des Abs. 4 neu beginnen.Erneut die auf den Skalen angezeigten Zahlen festhalten?
- 02, wenn es sich um Nachspur,
- P2, wenn es sich um Vorspur handelt.



ARBEITSVORGANG Nr. A. 420-0: Konwrollen an der Hinterachse ARB. A, 420-0

7. Den Wert der Spur eines jeden Rades bestimmen :

Es k6nnen sich mehrere Fille ergeben :

a) Die beiden Messungen Die beiden Messungen

ergeben Nachspur : 29151 ergeben Vorspur :

Nach

Durchschnitt der e | Vorspur Durchschnitt der beiden
beiden Lesungen Lesungen nehmen
nehmen
01+02 P1+P2

2 2
b) Die eine der beiden Messungen gibt die Nachspur und die andere die Vorspur an :

' Zwei Fille konnen sich ergeben :

O ist grosser als P P ist grisser als O
Die Stellung des Schwingarmes wird sein : Die Stellung des Schwingarmes wird sein :
g =P | E=0

2 2

Bei den Fahrzeugen bis Mé4rz 1969 muss jedes Rad eine Vorspur zwischen O und 4 mm aufweisen.
Bei den Fahrzeugen ab Mirz 1969 muss jedes Rad eine Vorspur oder eine Nachspur zwischen O und 2 mm auf-

weisen.
Es sind also die Schwingarme auszuwechseln, deren Durchschnitt

01 + 02 P1+P2 O-P P-0
2 oder > oder 5 oder 2

nicht zwischen O und 4 mm (Fahrzeuge bis M4rz 1969)
oder zwischen O und 2 mm (Fahrzeuge ab Marz 1969) liegt.

ANMERKUNG :

Unterschiede zwischen den Messungen O1 und O2 oder O und P in Abs. 7 ergeben sich nur aus einem Schlag
des Rades.

Der Unterschied,der auf der Vorrichtung abgelesenen Werte ist das Doppelte des tatsdchlichen Schlags der
Felge an den entsprechenden Punkten. Wenn er ber 4 mm liegt, (was einem gemessenen Schlag von

4. 2 mm ents;x‘i‘cht), S0 rmiss das Rad kontrolliert werden, da der tatsichliche Schlag einer Felge 2 mm
nicht tibersteigen darf.
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II. KONTROLLE EINES AUSGEBAUTEN HINTEREN SCHWINGARMS

1. Schwingarm ausbauen : (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang) Radsturz kontrollieren (s. Abb. 2)
“. Schwingarm zerlegen : (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)
Es ist zwecklos, die Einstellnocken auszubauen

Schwingarm auf eine Kontrollvorrichtung aufsetzen.

a) Suab B des Dorns A senkrecht zur
Schweissnaht des Schwingarms stellen.

(&)

(Vorrichtung MR. 630-51/46). b) Mit Hilfe eines Parallelreissers die Hohe
Nabe in Bohrung der Platte E einsetzen und Platte E auf "h3" einer Spitze feststellen, Den Dorn
Richtplatte auflegen. um 1/2-Umdrehung drehen und erneut
Dorn A in Bohrung der Nabe bringen. In Hohe der Schwing- die Hohe "h4" derselben Spitze feststellen :

armnabe bis zum vollkommenen Auflager der Platte E auf
der Richtplatte abstiitzen,
Vorspur kontrollieren (s. Abb, 1)

Der Unterschied der beiden H6hen muss
zwischen O und 3, 5 mm liegen. Die
kleinere der beiden Hbhen muss sich stets
a) Den schrigen StabB des Dorns A auf eine Gerade mit den auf Seite der Gabel des Kantenbolzens

Schweisslinien des Schwingerarms bringen., befinden. Anderenfalls ist der Schwing-
arm auszuwechseln.

b) Mit Hilfe eines Parallelreissersdie H6he ®h1" einer
Spitze feststellen ; den Dorn um eine halbe Um-

drehung drehen und die Héhe "h2" derselben Spitze % Schwinpanm sugnmegbanen,

feststellen. (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

Der Unterschied der beiden H6hen muss zwischen

O und 1, 2 mm liegen und die kleinen der beiden 5, Schwinparm einbauen .

Hohen kann sich auf Seite der Nabenachse oder auf

Seite der Gelenkachse des Schwingarms befinden. (Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)
A.42.3

MR. 630-51/46
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TECHNISCHE DATEN

Federung :
- Typ Ausgleichsfederung (Verbindung der Schwingarme auf einer Fahrzeugseite iiber Federungstopf),

StossdamEfer 3

- Hydraulisch an den vier Ridern bei Fahrzeugen aller Typen 9/1975 ety
- Hydraulisch an den Hinterrddern ‘bei den Fahrzeugen AZ - AY - AZU und AY-CA (MEHARI) =g 9/1975

Dampfer (Reibschwingungsdimpfer) :
- Reibungsddmpfer an den Vorderrddern bei allen Fahrzeugen, die nicht mit hydraulischen Stossddmpfern
ausgeriistet sind,

-

Trdgheitsdimpfer :

- An den vier Ridern bei allen Fahrzeugen bis November 1970,

- An den Vorderridern bei den Fahrzeugen 2 CV 4 - Dyane 4 und Lieferwagen AZU 11/1970 sl
- An den Vorderrddern bei den Fahrzeugen 2 CV 6 - Dyane 6 5/1971 =i

- An den Vorderridern bei den Fahrzeugen AY-CA (MEHARI) und Lieferwagen AK 9/197] =i

- An den Vorderrddern bei den Fahrzeugen AM 9/1971 ===»-11/1973,

Bei Einbau von hydraulischen Stossdimpfern an allen vier Ridern entfallen die Trdgheitsdimpfer bei
allen Fahrzeugen 9/1975 sufp

Stabilisator :

- Stabilisator an den Vorderrddern der Fahrzeuge :
AM 3/1969 s==ip
AMB 9/1969 == g

Bodenfreiheit :

ACHTUNG : Das Messen der Bodenfreiheit geschieht, linke Seite, vorn und hinten, zwischen Boden
und Rahmen im gleichen Abstand von den beiden Befestigungsschrauben der Traverse und neben dem
Sicherungsblech flir die Schrauben,

. Vordere Bodenfreiheit Hintere Bodenfreiheit
Fahrzeugtyp Reifen g — ———

125 380X 185+2,5 28025
AZ — 7/1969

135- 380 X 208 + 2,5 291 + 2,5
AZ (2CV4et2CV6) 125 - 380 X 195+ 2,5 280 + 2,5
AY (Dyane) 125 380 X 195 + 2,5 280 + 2,5

135-380 X
AY - i 236+ 5 346 =

Y - CA (Mehari) 135 380 XM + S 3 5

AZU 125 - 380 X 205+25 - 335+ 2,5
AK 135 - 380 X 212+ 2,5 347 + 2,5
AM 125 380 X 190+ 2,5 280 2,5
AMB 135 380X 195+ 2,5 290 + 2,5
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Federungstépfe auf den Fahrzeugen AZ und AZU

Freie Linge der Lange der Streben Lénge. der
FAHRZEUGTYP Federn und Draht-¢ (in mm) Endstiicke
(in mm) (in mm)
Vorn Hinten Vorn Hinten | Vorn Hinten
AZ  9/1962 —e 3,1963 185 170 623 644 191 173
AZU 671955 e 371903 14,35 15,25
AZ e i . 185 170 600 644 173 173
AZU}; 1963 w0/ 1905 148 1525
AZ 0/ 1965 =2, [970
AZU( ‘)/I‘)())S —_— 0/ 1972 185 170 600 642 173 182
Z(2CV4 2, j97 /197 14,8 15,25
AZ (2CV6) 21970 =——— |0/ ]971]
Z(2CvVd4 J it o/ 1¢ 193 170. 600 642 173 182
Z(2CV6) } HOr 1971 e 9/1972 15,25 | 15,25
AZU 9/ 1972 e 193 170 - 593 611 173 182
15,25 15,25
AZ (2CV 4) 97> 193 170 593 632 173 182
AZ (2 cvs)} v 1525 | 1525
Federungstopfe auf den Fahrzeugen Dyane - Dyane 4 und Dyane 6
AYA & 967 — 319068
AYA 2 371968 = 0. 1968 185 170 600 642 173 182
AYA 3 1/ 1968 =0/ ]968& 14,8 15,25
AYB 10 1968 =82 ]968
AYA 2 10 19068 == 193 170 600 642 173 182
AYB 12/ 1968 e—— O, ]972 15,25 15:25
AYA 0« TP e 193 170 593 632 173 182
AYB 15,25 15,25
Federungstopfe auf den AK - Fahrzeugen
AK aller Typen 9+ [962 =5/ 9068 225 238 618
................................ 50 1908 em———p 192 642 600 197 197
17,15 17.95
Federungstopfe auf den AM - Fahrzeugen
. 192 205 {623 | 623 197 | 197
P et 5 JORH 17,15 17,95 |
e s 195 243 623 644 197 197
AMB =——a (. 1972 18,2 19
O . T 160 222 605 623 197 197
AM 31900 e (31 [072 18,2 18 65
| i 160 222 575 611 197 197
v 9T
i R 18,2 18,65
. 160 222 611 632 197 197
AMB 06/ 1972 e 18,2 18 65




4 ARBEITSVORGANG Nr. A, 430-00 : Technische Daten und besondere Merkmale bei der Federung

BESONDERE MERKMALE

Stossddmpfer : o

- Montage : BOGE-Stossddmpfer : Stossddmpferkérper auf Seite Federungstopf, Markierung (Ein-
rdgung) nach cben und Abflussbohrungen nach unten.
Stossddmpfer ALLINQUANT oder LIPMESA : Stossdimpfer auf Seite Schwingarm,
Markierung nach oben,

- Lidnge :  (Achsabstand) eines hinteren, komprimierten Stossddmpfers :

- Fahrzeuge AZ - AY- AY-CA (MEHARI) - AZU ........... 450 mm

- Fahrzeuge AK .................. o512 0 V0 B 3 0 W e 349 mm

- Fahrzeuge AM .......... T T S 3R i e o e, . 815 mm
- Linge : (Achsabstabd) eines vorderen, komprimierten Stossddmpfers :

- alle A-Fahrzeuge ............covuiiininininiiinnnnn... 349 mm

Federungstspfe :
- Montage : Markierung "AV" auf dem Geh&use nach vorn gerichtet,

;“‘h: Smmmini

- Einstellung : Fahrzeug unbelastet, fahrbereit, auf ebenem Boden stehend, Reifen korrekt
aufgepumpt, (Siehe entsprechende technische Rundschreiben wegen der Auffiilldriicke),

= Ausrichtung des vorderen Endes des Federungstopfes . .......... L 1 = 5 mm mindestens

- Ausrichtung des hinteren Endes des Federungstopfes : Ihn so einstellen, dass man ein Spiel
L 2 =0 - 2 mm zwischen dem Anti-Nick-Anschlag und dem Topfende erhlt,

Spiel zwischen Federungsanschlag und vorderem SChWingarm: suw.psmwsminavenmsmns aiss 3 - 6 mm
Stabilisator : Spiel des Federwegs zwischen Stabilisator und Schwingarm .......... 6 mm
Seitenspiel vor Festziehen der Schellen .............. e .. 0105 mm
TRAGHEIT SDA
GHEIT SDAMPFER % 4558

Reibungsddmpfer :
- Tarierung ..... B4 oue o gow o 19w 10 30 eee. 2,83-2,7 daNm

Anzugsmomente :

Muttern zur Befestigung der
Trégheitsddmpfer ................ 6 daNm
- Muttern zur Befestigung der
vorderen Federungsanschlige ...... 4 - 5 daNm
- Schrauben zur Befestigung der
vorderen Stossdimpfertriger ....... 4 daNm
= Muttern zur Befestigung der

Stossddmpfer ,............ . 3,5-4 daNm
- Stossddmpferachsen ...... o w5 w0 9 20 daNm
- Muttern zur Befestigung der
Federungstépfe .................. 17,5-21,5 daNm

- Befestigungsschrauben der Schellen
des Stabilisators ,............. ¥ 6 daNm




ARBEITSVORGANG Nr. A, 430-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Federung ARB. A, 430-0 i

I. KONTROLLE DER BODENFREIHEIT

ACHTUNG!

Die Bodenfreiheit des Fahrzeuges muss gemessen
werden vorn und hinten, zwischen Boden und
Rahmenunterkante bei "a", zwischen den Kopfen
der beiden Schrauben zur Befestigung der Traverse
in gleichem Abstand von ihnen und neben dem
Sicherungsblech.

12123

O R AR SR 2 DL S i 52 A kLl

1. Fahrzeug vorbereiten (fahrbereit). Es muss ohne
sonstige Belastung ausgeriistet sein mit:
- dem Ersatzrad (an seinem Platz),
- dem Bordwerkzeug,
- ca. 5 Liter Kraftstoff im Tank.

2. Reifendruck kontrollieren und ggfs. richtigen
Druck herstellen. (Siehe entsprechende
technische Rundschreiben).

Fahrzeug auf horizontalen Boden abstellen,
Rédder in Geradeausfahrt,

3. Fahrzeuge an den Stossstangen auf- und
niederbewegen und es dann zum Stillstand
kommen lassen.

4, Bodenfreiheit messen :

Bodenfreiheit zwischen Boden und Unter-
kante Rahmen messen, an Punkt "a" zwischen
den beiden Kdpfen der Schrauben zur
Befestigung der Traverse, in gleichem Ab-
stand von einer jeden Schraube und neben
dem Sicherungsblech.

Zum Messen der vorderen und hinteren
Bodenfreiheit die Vorrichtung 2305-T be-
nutzen, die auf nebenstehenden Abbildungen
gezeigt wird.




2 ARBEITSVORGANG Nr. A. 430-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Federung

II. EINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

4930 ANM.: Wenn die Reibungsdimpfer oder die Stoss-
ddmpfer ausgebaut wurden, ist die Bodenfreiheir vor
Einbau der Schrauben zur Befestigung der Schutz-
gehduse der Reibungsdampfer oder vor Einbau

der Stossdampfer einzustellen,

Die Muttern der Achsen zur Befestigung der Stoss-
démpfer diirfen erst festgezogen werden, wenn die
Bodenfreiheit eingestellt und das Fahrzeug auf dem
Boden abgestellt ist, um eine Beschidigung der
Silentbldcke zu vermeiden.

Wenn die Bodenfreiheit nach der nachstehenden
Methode eingestell: ist, ist die Gewichtsverteilung
richtig,

3455-T
oder

3455-T-B;s ¥

1. Fahrzeug fahrbereit vorbereiten. Es muss aus-
schliesslich einer jeden anderen Last ausge-
riistet sein mit:

- Ersatzrad (an seinem Platz)
- Bordwerkzeug,
- ca, 5 Litern Benzin im Tank,

2. Reifendruck kontrollieren und ggfs. richtigen
Druck herstellen. (Siehe entsprechende
technische Rundschreiben),

3. Vordere Bodenfreiheit einstellen, indem man die
vorderen Streben entweder einschraubt oder 16st.
Schraubvorrichtung 3455-T oder 3455-Thbis,

(die auf die Abfasung an der Strebe montiert
wird) und den Schliissel 3456-T verwenden,
Kein anderes Werkzeug verwenden, insbesondere
keine Werkzeuge, welche Kratzer verursachen
und so Ansatzpunkte fiir einen Bruch ergeben
konnten, Federungstopf mit der Hand festhalten,
denn,wenn er sich drehen wiirde, kénnten die
hinteren Streben verstellt werden.

4. Hintere Bodenfreiheit einstellen, indem man die
hinteren Streben entweder einschraubt oder 16st.
Wenn die Abweichung zu gross ist, ist die vordere
Bodenfreiheit ausser Toleranz. Erneut auf die
vorderen Streben einwirken, um Einstellung zu
beenden. Schraubvorrichtungen 3455-T oder
3455-T bis und Schliissel 3456-T benutzen.
Federungstopf mit der Hand festhalten, um die
vorderen Streben nicht zu verstellen.

5. Vordere und hintere Bodenfreiheit nach jeder
Einstellung kontrollieren.

6.. Das Spiel "j" zwischen Einstellende (3) und
hinterem, elastischem Anschlag (1) kontrollieren,
welches 0-2mm betragen muss, Falls erforderlich,
die Position des Endstiicks (3) einstellen, indem
man auf die Muttern (2) einwirkt, um dieses Spiel
zu erreichen,

III, EINSTELLUNG DER VORDEREN BEGRENZUNGSANSCHLAGE

7. Sich nach eingestellter Bodenfreiheit vergewissern, ob zwischen den Gummianschlzggm (5) und den Begrenzungsan-
schldgen (4) der Schwingarme ein Abstand "a" von 8 - 6 mm besteht, Diesen Abstand herstellen, indem man
Scheiben (6) von entsprechender Stirke zwischen Gummianschlag und Triger am Rahmen legt,
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Technische Daten und besondere
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ARBEITSVORGANG NI. A, 440-00 : Technische Daten und besondere Med<rﬁale bei der Lenkung

TECHNISCHE DATEN

Zahnstangenlenkung :

- Spur, Réder schliessen nach vorn : ...............veuvuuvunnnn. 0 - 3 mm
- Radeinschlag (einstellbar) ¢ ,..........covvvenrvunrrunnnnnnnn. 34 - 359
- ‘Spiel zwischen Reifen und Schwingarm auf der Seite des
inneren eingeschlagenen Rades ¢ .................. ceverevenie 5 mm
- Spiel zwischen Schwingarm und Stossddmpfer auf der Seite
des dusseren eingeschlagenen Rades : ................ PP 1 mm
- Wendekreis=fca. : ... ... ................ x o5 32w 5 10,70 m
o ———— Limousine 2 CV ..... 1/13mmpe-2/1970 - 1/14 2/1970 e
smile Lexbandodl 450 Lieferwagen 2 CV.,........ccovvuunnnn..., 1/13
Fahrzeuge aller Typen (ausser Liefer-
WAGEH 2 CV) wiviiniviionennssonenensosss 1/14

Limousine 2 CV und Dyane aller Typen .,
Lieferwagen 2 CV und 8 CV ............. 1/17
AM-Fahrzeuge aller Typen ....... tecenae

- Ubersetzungsverhaltnis
mit Lenkrad-¢ 390

Einstellung :

- St&sselspiel der Zahnstange (am gréssten Hartpunkt):............ 0,1 - 0,25 mm
- Spiel der Mittelbolzen (Hebel- und Zahnstangenseite) : Schraube ganz festziehen, dann
1/6 Drehung zuriickdrehen und versplinten,

Anzugsmomente :

- Murter des Zahnstangenritzels : .......................... e 10 - 14 daNm
- "Nylstop-Muttern" zur Befestigung der Stabilisatoren an den
Mittelbolzen ¢ ......oieniniiiiiiiiiieriiiiiiii i, 4 daNm



ARBEITSVORGANG Nr. A, 440-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung ARB. A, 440-0 -1

I - KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER SPUR

A 418 ANM, : Die Rider milssen nach vorn um

0 - 3mm o6ffnen.
Um diesen Arbeitsgang durchzuftthren, ist es
notwendig, dass die vordere und hintere Boden-
freiheit eingestellt wird,
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang)

1. Réider wie fiir Geradeausfahrt éinstellen.

2. Spur kontrollieren:

Eine handelsiibliche Spurlehre verwenden.
Wie folgt vorgehen:
Bei "a" in Hhe der Riderachse den Abstand
zwischen den dusseren Felgenrddern vorne
" messen. Mit Kreidestrich die gemessenen
Punkte markieren. Fahrzeug um eine halbe
Radumdrehung nach vorne stossen und hinten
den Abstand zwischen den Markierungen messen.

(in der gleichen Hohe wie "b"). Wenn dieser
Abstand um 0 - 3 mm geringer ist, so ist die
Einstellung korrekt, Anderenfalls Einstellung
vomehmen,

3. Spur einstellen:

Ohne die Kotflligel auszubauen, die Muttern (2)
der Schrauben zur Blockierung der rechten und
linken Hiilse (4) 16sen. Jede Hiilse um die
gleiche Menge 18sen, um die Einstellung zu
erreichen,

ANM. : Eine Umdrehung der Hilse entspricht einer
Radverschiebung von 6 - 7 mm.

ACHTUNG! Kontrollieren, ob die Schraubteile der
Stange (1) und des Endstiicks (3) in Hiilse (4)
gleich sind (d1 = d2 + 2mm).

O’:\
il
‘,//77’,;

] £ 1 Befestigungsschellen (5) der Hillsen (4) senkrecht
S \ gung
< \ / ausrichten, Befestigungsschrauben nach oben.
$ 5 5 Die Position des Schiitzes "c" spielt keine
d1 Y _ d2 Rolle vorausgesetzt, dass die Punkte "e" ihr
nicht gegeniiberliegen.

Spiel "f" der Mittelbolzen ebenfalls gleich-
missig verteilen. Die Muttern (2) der
Blockierungsschrauben der Hillsen mit 1 daNm
festziehen.

A 44-1 A. 44-1




2 ARBETTSVORGANG Nr. A, 440-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung

II. EINSTELLUNG DES RADEINSCHLAGES

ANMERKUNG?

Um diesen Arbeitsvorgang durchzufithren, ist es
notwendig, die vordere und hintere Bodenfreiheit
einzustellen.

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

1. Fahrzeug auf ebenemBoden stellen.

2. Lenkrad ganz einschlagen. Prilfen, ob ein
Spiel von ca 5mm zwischen Reifen und
Schwingarm und ein Spiel von mindestens
1 mm zwischen Trigheitsddmpfer und
Schwingarm auf der entgegengesetzten
Seite besteht.

Anderenfalls auf die am Schwingarm
sitzende Anschlagschraube (1) fiir Rad-
einschlag einwirken,

3. Radeinschlag beim anderen Rad komtrollieren,
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ARBEITSVORGANG Nr, A. 450-00 : Technische Daten und Einstellungen an der Bremsanlage

TECHNISCHE DATEN

Hauptbremszylinder - Radzylinder :

Hauptbremszylinder und Radzylinder bei AZ- und AZU - Fahrzeugen

# des Hauptbrems-

g der Radzylinder (in mm)

Fah
ahrzeugtyp zylinders (in mm)
Vorn Hinten
AZ —= 2/1970 22 25,5 19
AZ(2CV4)  2/1970 —=6/1973 20,6 28,57 5
AZ (2CV6) o ’ W
AZ (2CV 4) 7/19 ; 9
AZ (20V6) /1973 —— 1 28,57 17,5
AZU —— 1/1972 22 28,57 19
AZU  2/1972 — 6/ 1973 20,6 28,57 17,5
AZU 7/1973 — 19 28,57 17,5
Hauptbremszylinder und Radzylinder bei DYANE-Fahrzeugen
AYA  8/1967 —= 3/1968
AYA 3 1/1968 —= 101968 20,6 28,57 19
AYA 2 3/1968 —= 2,/1970
AYA 2  2/1970 — 6/1973
AYB 10/ 1968 —— 6/ 1973 20,6 28,57 17,5
MEHARI 9/1968 — 6/ 1973
AYA 2
AY-CB 7/1973 —= 19 28,57 17,5
MEHARI
Hauptbremszylinder und Radzylinder bei AK-Fahrzeugen
AK — 5/ 1968 22 28,57 19
AK  5/1968 — 6/1973 29,6 28,57 - 19
AK  7/1973 — 19. 28,57 17,5
Hauptbremszylinder und Radzylinder bei AM-Fahrzeugen
AM —— 9/ 1969 20,6 28,57 17,5
AMB ——=  9/1969 20,6 28,57 19

Hauptbremszylinder, Bremssattelkolben, Radzylinder bei AM-Fahrzeugen mit Vorderradscheibenbremsen

. §.des Brems- | § des Radzy-
Fahrzeugtyp : gisd::ugtnbzn;s) sattelkolbens | linders
¥ vorn hinten
AM serie JA (Limousine) 17,5 42 16
AM serie JB ( Break ) 17,5 42 17,5
17,5 42 17,5

AM serie JC ( Break )




Technische Daten und Einstellungen

ARBEITSVORGANG Nr. A, 450-00 : an der Bremsanlage ARB. A, 450-00 3
= = ——— ==
VORDERRA DBREMSE A.45-54
Bl
' "§I:
,\\\\\\\\i\\\\\ ,
Bremstrommeln :
-# d Bremsfl 2
Fahrzeugtyp Bremstrommel-@ (in mm) remsfliche (cm )
_ Vorn Hinten Vorn Hinten
AZ -2CV4-2CV6 - AZU - AYA - 200 80 1955 193 2
AYA 2 - AYA 3 18 ' ’
AK - AYB - MEHARI - AM - AM 2 - AM 3 220 180 354,6 139,2
- Maximales Ausarbeiten der Bremstrommeln ,............c.ccveevncoans 2 mm
- Maximale Unrundheit ... ............ .. 0o vivivinrnnornacaonns ve.. 0,10 mm
- Stdrke der Beldge .................00iieiiiinns oo o 0 PR TTTO 4,8 - 5,3 mm
HINTERRADBREMSE, A 45.53

N\
,,,,,,,,,,,,, TEIIOIT)IT T s

"""""" \\‘ : l.'.J =

M S
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 450-00 : Technische Daten und Einstellungen an der Bremsanlage

Anzugsmomente :

- Muttern zur Befestigung der Bremstragplatten ............ ot 1o w5 0 3,8 - 4,2 daNm
- Muttern zur Befestigung der vorderen Bremstrommeln, # = 7 mm 2,5 daNm
- Schirauben zur Befestigung der vorderen Bremstrommeln, § = 9 mm 4,5 - 5 daNm
- Murtter zur Befestigung des Lagers fiir die Differentialwelle ..... 12 - 14 daNm
- Ringmutter zur Befestigung des Kugellagers im Lagerdeckel :
- Frithere Montage (Ringmutter im Lagerdeckel) .......... 10 = 12 daNm
- Neue Montage (Ringmutter am Lagerdeckel) ....... .o 15 oo 6 - 10 daNm
- Mutter flr hintere Nabe (Fliche und Gewinde geschmien) ...... 35 - 40 daNm
- Mutter fUr Kugellager der hinteren Nabe (Fliche und Gewinde
geschmiert) .............. 2inveere w wins tn e W GO 918 I8 BLE 66 1§ 96 4 @ i 35 - 40 daNm
- Verbindungen der Bremszufuhrleitungen ...................... . 0,6 - 0,8 daNm
BREMSPEDALWERK

Einstellungen H

- Sicherheitsspiel am Hauptbremszylinder ............ 0oy J =0,5 -1 mm

- Spiel am Pedal ...... 5 4o ocos o 0 01 41018 viowsin s e e ga €0 0 e : = 5§ mm
- Bremslichtschalter : die Bremsleuchten milssen aufleuchten, sobald sich der Kolben des

Hauptbremszylinders verschiebt,

Pedalhthe :
- Bremspedalwerk der Fahrzeuge AZ-AY-MEHARI-AZU-AK ==%> 5/1973 und der AM-Fahr-

zeuge == 9/1969,

?
7|
’WI’”II//- 2 II

Y

Wﬂ”ﬂﬂll//]llll/’/

Ss o

=l

\( Die Pedalhthe von Aussen-
ey

winkel des Pedals zum Wagen-
boden - ohne Bodenmatte = muss

=130t 5 mm

betragen.

Die Pedalhdhe vom Aussen-
winkel des Pedals zum Wagen-
boden - ohne Bodenmatte = muss

=130t 5 mm

betragen,




Technische Daten und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. A, 450-00: an der Bremsanlage ARB. A, 450-00

BREMSPEDALWERK

Bremspedalwerk der AM-Fahrzeuge mit Scheibenbremse : 9/1969 —10/1971

A 45-58 ¢

n,n

1 J Kolben 2 in Berllhrung mit "a
Kolben 1 in Berfihrung mit "b"

] = mindestens 2 mm

Die Pedalhthe von Aussenwinkel des
Pedals zum Wagenboden - ohne Bo-
denmatte - muss

=125 % 2,5 mm
betragen,

==x(!

\\\\,l!v mnm-l-'{ 5:7

\\\“ ‘\‘“‘\

\

§
Bremspedalwerk der AM-Fahrzeuge mit Scheibenbzerrissegé: 11/1971 =i~

Die Pedalhthe von Aussenwinkel des
Pedals zum Wagenboden - ohne Bo-
denmatte = muss

H=13 1 2,5 mm

betragen,

N

ANMERKUNG : Bremspedalwerk mit Zweikreis-Hauptbremszylinder, Pedalhthe : H = 140 ts mim,
(vorderer Teil des Hauptbremszylinders = Bremsleitungen der Hinterradbremsen),
(hinterer Teil des Hauptbremszylinders = Bremsleitungen der Vorderradbremsen),

Anzugsmomente $

- Bremsfllissigkeitsbehdlter .............cccvvivinvnncnnnennnon. 3,5 - 4,5 daNm
« Madter der DMCRAEMEEE . . oo yuo g vos s 0 1 w5m 1 0 2 0 00 10 08 900 % 00 1 -2,5 daNm
- Schraube zur Befestigung des Hauptbremszylinders ............. 1 daNm,




: Technische Daten und Einstellungen an der Bremsanlage

A, 450-00

6 ARBEITSVORGANG Nr.

BREMSTRAGSATTEL

G 45-2

HYDRAULISCHE BREMSEN

MECHANISCHE BREMSE

(Feststellbremse

. o
wﬁﬁ@\




Technische Daten und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. A, 450-00 : an der Bremsanlage ARB. A. 450-00

7

DIE IM BREMSKREISLAUF DIESES FAHRZEUGS VERWANDTE GRUNE SPEZIAL-LHM-FLUSSIGKEIT IST
EINE MINERALFLUSSIGKEIT WIE DAS MOTORSCHMIEROL,

EINE VERWENDUNG EINER ANDEREN FLUSSIGKEIT WURDE DIE TOTALE ZERSTORUNG DER GUMMI-
TEILE UND DICHTUNGEN BEDEUTEN,

DIE ENTSPRECHENDEN ORGANE SIND GRUN GESTRICHEN ODER GEKENNZEICHNET, SIE DURFEN NUR
DURCH VOM HERSTELLER GELIEFERTE ORGANE, DIE EBENFALLS GRUN GESTRICHEN ODER GEKENN-
ZEICHNET SIND, AUSGETAUSCHT WERDEN, SIE DURFEN NUR BEI FAHRZEUGEN MIT SCHEIBENBREMSEN
EINGEBAUT WERDEN,

DIE REINIGUNG DARF NUR MIT BENZIN ODER WASCHBENZIN VORGENOMMEN WERDEN, DAS
TROCKNEN ERFOLGT MIT PRESSLUFT. KEINEN ALKOHOL VERWENDEN,

VORDERBREMSEN MIT SCHEIBEN

TECHNISCHE DATEN

Bremsscheibe :

= Bremsscheiben=0 .. .c.is o050 0w o s o o ot w30 244 mm
- Stdrke der Bremsscheibe (neu) ................ T — ceeees 7 mm
- Min, Stdrke der Bremsscheibe ............... Ceis 0.4 1 w3 B B8 B 4 mm
- Hochstzulissiger Schlag ..... §16, 51 0% W9 4 558 9 008 i cuswiivesnivevswis 0,2 MM

Bremstragsattel :
= Kolben=@ ..o onvux s P A 5 8 B 6 8 ST vENs 42 mm
- Lage des Bremstragsattels zur Bremsscheibe :
- Dichtungsflichen der Bremstragsattelhdlften in Mittelebene der Bremsscheibenfliche,
ca, 0,5 mm

Bremsplaketten :

- Fliche einer Bremsplakette der Betriebsbremse ..................... . 22 cm?
- Fliche einer Bremsplakette der Handbremse ........................ . 7 cm?
- Spiel zwischen Bremsplaketten der Handbremse und Bremsscheibe .,..., 0,1 mm bei max, Schlag

der Bremsscheibe

EINSTELLUNGEN

Anzugsmomente :

- Schraube zur Befestigung der Bremstragsittel ......................... 4,5 - 5 daNm

- Schraube zur Befestigung der Bremsexzenter .................... 4 daNm

- Schraube zur Befestigung der Bremsscheibe ....,........... ¢ i 1 e e im0 o 4,5 - 5 daNm

- Mutter - Hydraulikleitung .................. 0,8 - 0,9 daNm

- Kontermutter des Handbremszugs ............... 3 ok 3 i e 1S T Wi 1,5 daNm




8 ARBEITSVORGANG Nr. A, 450-00 : Technische Daten und Einstellungen an der Bremsanlage

A 42.51

ZUF UHRLEIT UNGEN FUR HINT ERRADBREMSEN

(Neue M.ntage)

- Spiel zwischen den Spiralen des Zufiihirohres und der TIAVELSE oeuveveseevossns
= Aussen = der Bremsleitungen vuuueuneenreenenensenesnssocnsesennnenneenns
= Innen = der DiChIgaINituren vuueeeeeeesvenensennsseeosnosonneracennnnnnns

= B der Leitungsverbindungen uuuseeseeeeenesenvensnsneenesnenneenesnsennens

Anzugsmomente :

- Muttern zur Befestigung derlaschen flir das ZUftlhIrohr v uuevveneeeneeernnnnnnn
-Schrauben zur Befestigung der Dreiwege-Verbindung

- Verbindungen der Bremsleitungen ........

esecesssss seccscecocccsccnscen

seeecoccsses e

1 daNm
2 daNm
0,8 - 0,9 daNm
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I. EINSTELLUNG DER BREMSEXZENTER

Einstellung der vorderen Bremsexzenter:

PL 478

1. Fahrzeug vorn hochheben (Vorrichtung
MR 630-41/3 auf fahrbarem Wagenheber),

2. Auf Einstellexzenter in Pfeilrichtung ein-
wirken und dabei Trommel von Hand drehen,
bis die Bremsbacke mit der Trommel in Be-
rihrung kommt. Leicht zuriickdrehen, um
Trommel frei zu bekommen. Dann wieder
nachstellen, bis Beldge leicht schleifen.

In gleicher Weise bei der anderen Brems-
backe vorgehen,

ANM. : Einstellung niemals durch Zurtickdrehen
beenden.

Die Bremsbacken miissen so nahe wie méglich
an der Bremstrommel eingestellt werden,
damit der Bremsweg gering ist.

3352

3. Gleichen Arbeitsvorgang bei dem anderen
Rad durchfithren,

4. Wagen auf Boden absetzen.

Einstellung der hinteren Bremsexzenter

5. Fahrzeug hinten hochheben. (Vorrichtung
MR 630-41/3 auf fahrbarem Wagenheber).

6. Vorgehen, wie in obigem Abs. 2.
Exzenter in der angezeigten Pfeilrichtung
drehen.

PL.515 7. Gleicher Arbeitsvorgang am anderen
' Rad durchfithren,

8. Fahrzeug auf Boden absetzen,
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ARBEITSVORGANG Nr. A, 451-0 : Kontrollen und Einstellungen an den Bremsen

II. ENTLUFTUNG DER BREMSLEITUNGEN

Hydraulikfliissigkeiten :

SAc: ] 1703 verwenden,

Bei Fahrzeugen mit Trommelbremsen an allen vier Riddern ausschliesslich Hydraulikflissigkeit nach

Bei Fahrzeugen mit Vorderradscheibenbremsen ausschliesslich grine LHM-Fliissigkeit verwenden,

PL 515

11, KONTROLLE DER DICHTIGKEIT

1,

Bremsfliissigkeitsbehalter auffiillen,

ANM, : Wenn das Fahrzeug mit Zweikreis-
Hauptbremszylinder ausgestattet ist, zuerst
die Bremsleitungen der Vorderrider entliiften,

Gummischutzkappe (1) der Entliiftungsschraube
des hinteren rechten Radzylinders abnehmen,
Auf die Entliiftungsschraube ein durchsichtiges
Plastikrohr aufsetzen, (Einen Behidlter zum
Auffangen der Bremsfliissigkeit vorsehen).

Bremsleitungen entliiften :

Entliiftungsschraube um etwa eine halbe Um-
drehung 16sen. Durch einen Gehilfen das
Bremspedal niedertreten lassen, Wenn dieses
ganz niedergetreten ist, die Entliiftungsschrau
be festziehen. Bremspedal zuriickkommen
lassen,

Den Arbeitsvorgang so lange wiederholen, bis
kein Lufthldschen mehr im durchsichtigen
Rohr erscheint,

Den Stand im Fliissigkeitsbehdlter beobachten
und je nach Bedarf richtigen Stand herstellen.
Entliiftungsschraube nur festziehen, wenn
Pedal unter Druck.

Rohr abnehmen. Gummischutzkappe wieder
aufsetzen,

Die gleichen Arbeitsvorgidnge an jedem Rad

in folgender Reihenfolge durchfiihren :

- rechtes Hinterrad,

- linkes Hinterrad,

- rechtes Vorderrad (Scheibenbremse, nur eine
Entliifrungsschraube am vorderen rechten
Bremstragsattel),

- linkes Vorderrad,

6. Stand der Hydraulikfliissigkeit berichtigen,

DER ORGANE UND DES HYDRAULIKKREISLAUFS

; ; . 5 S ¢ .
Dreissig Sekunden bis zu einer Minute lang Bremspedal so kridftig wie méglic

clich heruntertreten.

Wenn das Pedal widersteht, ist die Dichtigkeit gut. Wenn es sich mehr oder weniger schnell herunter-
treten lisst, besteht ein Druckverlust, Stand im Behdlter ebenfalls beobachten. Wenn die Flissigkeit
zurlickgedrangt wird, ist die Manschette des Hauptbremszylinders nicht dicht und dieser muss

iberholt werden,
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1V, KONTROLLE DES SCHLAGS DER BREMSSCHEIBE AN DER VORDERBREMSE

Auf Messuhrhalter MR, 630-52/34 die Messuhr
2437-T, die mit Fiihlstift 2443-T versehen ist,
anbringen,

=2 MR.

630-52/34
NG /ewort

a) Kontrolle des Schlags bei eingebautem Brems-
tragsattel :

Haltewinkel mit Hilfe der Schraube (4)

zur vorderen Befestigung des Bremstrag-
sattels befestigen.

b

~

Kontrolle des Schlags bei ausgebautem Brems-
tragsattel :

Zur Befestigung der Vorrichtungen ein Abstands-
rohr (A) (Linge 110 mm, Innen-§ 10mm min,)
zwischen Triger und Getriebe anbringen,

Der somit festgestellte Schlag darf nicht grosser
5405 als 0,2 mm sein,

ANMERKUNG : Dieses Mass ergibt die Summe
der Schlige von Bremsscheibe und Getriebe-
ausgang. Wenn es tber 0,2 mm liegt, muss
von den sechs moglichen Positionen der Schei-
benbefestigung ‘am Getriebe diejenige heraus-
gefunden werden, die diese Bedingung erfiillt,

/ Ist dies nicht moglich, so ist die Brems-
‘ scheibe oder die Ausgangswelle des Getriebes
MR.630-52/34 " — auszuwechseln und Kontrolle erneut beginnen.
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Kontrollen und Einstellung
ARBEITSVORGANG Nr. A, 453-0 : an der Bremsbetédtigung ARB. A, 453-0 1

I. EINSTELLUNG DES SPIELS AM BREMSPEDAL

1. Pedalhohe kontrollieren :

Zur Kontrolle der Pedalhdhe H bei den ver-
schiedenen Fahrzeugtypen siehe Arbeitsvorgang
A, 450-00, Hierzu muss das Pedal bei "a"
im Anschlag sein. Anderenfalls ist das Trag-

blech bei "a" zurechtzubiegen.

2, Spiel am Pedal einstellen :

Kontermutter (2) losen, Stossel (1) einschrau-
ben oder 1dsen, um ein Spiel "J" = 0,5 - 1 mm
zwischen dem Stdssel und dem Kolben des
Hauptbremszylinders zu erhalten, was ein

Spiel am Pedal von "G" = Smm ergibt.

10747

3. Bremslichtschalter einstellen :

a) Priifen, ob das Bremspedal in Ruhestellung
richtig eingestellt ist (Siehe Abs, 1 und 2).

b) Mit der Hand auf Bremspedal driicken,
Die Bremsleuchten miissen aufleuchten, so-
bald das Spiel nachgestellt ist und der Kol-
ben des Hauptbremszylinders sich verschiebt.

Falls erforderlich, das Tragblech des Schal-
ters zurechtbiegen, um diese Bedingung
herzustellen,
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Spiel am Pedal einstellen :
(Pedal frillierer Bauart)

Mutter (2) zur Blockierung des Stdssels

18sen,

St&ssel einschrauben oder 16sen, um ein
Spiel von 0,5 - 1 mm zwischen Stdssel
und Kolben des Hauptbremszylinders zu
erhalten,

Bremslichtschalter einstellen :

Bei einem Weg des Pedals von 1,5 mm
dirfen die Bremsleuchten nicht .aufleuchten.

Bei einem Weg des Pedals von maximal
10 mm missen die Bremsleuchten auf-
leuchten,

Anderenfalls die Position der Schelle (1)
am Pedal verdndern, um diese Bedingung
zu erfiillen,

%



Einstellung der Handbremse bei
ARBEITSVORGANG Nr. A, 454-0 : Fahrzeugen mit Trommelbremsen ' ARB,A. 454-0

EINSTELLUNG DER HANDBREMSE

PL. 478

ANMERKUNG :

Die Handbremse wirkt ausschliesslich auf die
vorderen Bremstrommeln.

1. Fahrzeug vorne hochheben.
(Vorrichtung MR. 630-41/3 auf fahrbarem
Wagenheber).

2. Nacheinander die Spannung der beiden
Bremsziige mit Hilfe der Knebelmuttern
(1) so einstellen, dass, wenn man die
Zugstange in die 3. Raste bringt, die
Réider zu schleifen anfangen und sie in
der 5.Raste blockiert sind.




2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 454-0 : Einstellung der Handbremse bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen

EINSTELLUNG DER HANDBREMSE

5321

Die Handbremse betidtigt vier auf die
vorderen Scheibenbremsen einwirkende
Bremsplaketten. Sie ist unabhingig von der
Betriebsbremse.

1, Fahrzeug vorne hochbocken.

Stange zur Betdtigung der Feststellbremse
soweit wie mdglich zurlickstossen,

Bremsexzenter einstellen :

a) Die biegsamen Heizungsleitungen ausbauen.
Die Schrauben (4) zur Befestigung der
Bremsexzenter (5) lsen,

Kontermuttern (2) und Einstellmuttern (1)
16sen,

b) Bremsexzenter in die auf der Abbildung
angezeigte Stellung bringen, (Einker-
bungen "c" nach oben).

Priffen, ob die Hebel (3) bei "a" und
"b" in Anschlag sind,

c) Auf Bremsexzenter (5) in Pfeilrichtung
so einwirken, dass man ein max, Spiel
von 0,05 mm zwischen Plakette und Hebel
am grossten Schlag der Scheibe hat.
Messung mit Hilfe einer Messlehre (A)
vornehmen,

In gleicher Weise bei jeder der beiden
Plaketten vorgehen,

d) Befestigungsschrauben (4) mit 4 daNm
festziehen und dabei aufpassen, dass die
Exzenter sich nicht widhrend des Fest-
ziehens drehen,

Zug der Handbremse einstellen :

a) Priffen, ob Hiillenendstlicke (7) und Hiil-
len (6) angebracht sind,

b) Nacheinander auf die linke und rechte
Mutter (1) einwirken und zwar so, dass,
wenn man die Zugstange in die 3. Raste
bringt, die Bremsen zu schleifen beginnen
und sie in der &, Raste blockiert sind.

ANM.: Die Lingen "d" der Zuggewinde
miissen auf der rechten und linken Seite um
5 mm gleich sein, Kontermuttern (2) mit
1,5 daNm festziehen,

. Handbremse kontrollieren :

Priffen, ob die Bremse sich in angezogener
und gesicherter Stellung nicht 1ost,

Pritfen, ob nach mehreren Bremsbetitigungen
die Einstellung der Zugstange sich nicht ge-
dndert hat,

Fahrzeug auf Boden absetzen.



Technische Daten und Kontrollen
ARBEITSVORGANG Nr. A, 530-0 : bei der elektrischen Anlage

ELEKTRISCHE ANLAGE

ARB. A, 530-0

TECHNISCHE DATEN

6 V - Ausriistung :

1, LICHTMASCHINEN UND REGLER

AZ- und AY - Fahrzeuge AM- und AK - Fahrzeuge
Fabrikat
Lichtmaschine Regler Lichtmaschine Regler
DUCELLIER 7276 G 8325 A 7301 G 8308 A
PARIS-RHONE G1l1 R111 XT 2127 G 10 C 26 XD 213
12 V - Ausriistung :
Fabrikat Lichtmaschine Regler
DUCELLIER 7302 G 8243 F
PARIS-RHONE G 10 C 51 YT 2116
Abarbeiten des Kollektors :
Fabrikat der Lima 7276 G G1ll R111 7301 G G 10 C 26 7302 G G 10 C sl
Mindeti=f des Kollel- 52,5 mm Bl g 88 35,5 mm 35 mm 56 i
tors nach Abarbeiten R

Kontrollen der Lichtmaschine auf der Priifbank oder am Fahrzeug :

(Lichtmaschine ohne Regler : Klemme "DYN" an Klemme "EXC" und Lichtmaschinengehduse

an Masse anschliessen),

13 Vv,

Typ der Licht- 7276 G G 11 R 11l 7301 G 7302 G G10C 3l
maschine G10C26
{
Ladebeginn in kal+ ; : : i
tem Zustand unter 1350 U/mm 1200 U/mlﬂ 950 U/mm
6,5 V .
Leistung in kal- |12 A g 1800U/min|13 A & 1600 U/min| 8 A a 1500 U/min|
fei 5"“‘“‘" URTer i 51 A & 2200U/min| 25 A & 2200 U/min{22 A & 2000 U/min
Ladebeginn in kald
tem Zustand unter 1520 U/min 1700 U/min

Leistung in kal-
tem Zustand unter
13 V

12 A & 2000 U/min
25 A a 3000 U/min

19 A a 2200 U/min
33 A @ 3000U/min




2 ARBEITSVORGANG Nr. A, 530-0 : Technische Daten und Kontrollen bei der elektrischen Anlage

KONTROLLEN DER REGLER AUF DER PRUFBANK

A, Regler 8325 A :
Einschaltspannung : 6 - 6,5 V (in kaltem Zustand),.
Ausschaltspannung : mindestens 1 V niedriger als die Einschaltspannung,
Riickstrom : 5 A unter 6 V (in kaltem Zustand),
REGULIERUNG : bei 3500 U/min laufender Lichtmaschine.

a) Stromstdrkebegrenzer :
Spannung auf 6,6 V einstellen, die Stromstirke muss 23 - 25 A betragen.

b) Spannungsregler :
Stromstirke auf 4 A einstellen, die Spannung muss 7,1 - 7,5 V betragen,
Stromstirke auf 18 A einstellen, die Spannung muss 6,9 - 7,3 V betragen,

B. Regler XT 212 :
Einschaltspannung : 6 - 6,5 V (in kaltem Zustand),
Ausschaltspannung : mindestens 1 V niedriger als die Einschaltspannung.
Rlickstrom : 3 = 7 A unter 6 V (in kaltem Zustand).
REGULIERUNG : bei 3500 U/min laufender Lichtmaschine,

a) Stromstdrkebegrenzer :
Spannung auf 6,6 V einstellen, die Stromstirke muss 23 - 25 A betragen.

b) Spannungsregler :
Stromstirke auf 5 A einstellen, die Spannung muss 7,3 . 7,7 V betragen,
Stromstdrke auf 18 A einstellen, die Spannung muss 7,1 - 7,5 V betragen,

C. Regler 8308 und XD 213 :
Einschaltspannung : 6 - 6,5 V.
Ausschaltspannung : mindestens 1 V niedriger als die Einschaltspannung,
REGULIERUNG : bei 3500 U/min laufender Lichtmaschine,

a) Stromstdrkebegrenzer :
Spannung auf 6,5 V einstellen, die Stromstirke muss 25 - 32 A betragen,

b) Spannungsregler :
Stromstdrke auf 5 A einstellen, die Spannung muss 7,5 - 8,3 V betragen,
Stromstirke auf 25 A einstellen, die Spannung muss 6,6 - 7,2 V betragen,

D. Regler 8343 F und YT 2116 :
Einschaltspannung : 12 - 13,6 V,
Ausschaltspannung : mindestens 1 V niederiger als die Einschaltspannung.
Riickstrom : § A max. unter 13 V.
REGULIERUNG : bei 3500 U/min laufender Lichtmaschine,

Regler 8343 F :
a) Stromstarkebegrenzer :
Spannung auf 13,2 V einstellen, die Stromstirke muss 20 - 22 A betragen,
b) Spannungsregler :
Stromstirke auf 2 A einstellen, die Spannung muss 14 - 14,4 V betragen,
Stromstirke auf 17 A einstellen, die Spannung muss 13,5 - 14,4 V betragen.

Regler YT 2116 :

Spannung auf 12,5 V einstellen, die Stromstirke muss 30 - 33 A betragen.
Spannung auf 13,5 V einsteilen, die Stromstdrke muss 18 - 33 A betragen.
Spannung auf 14 V einstellen, die Stromstdrke muss 5 - 28 A betragen.
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II. WECHSELSTROM-LIMA UND REGLER (12 Volt)

WICHTIG :
- Lima niemals drehen lassen, ohne dass sie an die Batterie angeschlossen ist,
- Vor Anschliessen der Lima priifen, ob Batterie richtig angeschlossen ist,
- Funktion der Lima niemals priifen, indem man die Plus- und Minusklemme oder die "EXC"- und Masse-
klemme verbindet,
- Batterie nicht an Ladegerdt anschliessen und niemals eine Lichtbogenschweissung vornehmen, ohne Lima
abgeschlossen zu haben,
A, Lima DUCELLIER 7522 B
Bei Fahrzeugen AK ( 3/1966 ==~ 5/1968) und Fahrzeugen AM " AMI 6" (7/1966 ==si-5/1968).
Lima DUCELLIER 7542 A (wie obige Lichtmaschine, mit Ausnahme von Steckern flir die Betitigung der
Ladekontrolleuchte), g
(Auf Fahrzeugen AYA 3 "Dyane6" von Januar 1968 - September 1968).
(Auf Fahrzeugen AYM "Mehari” von August 1968 bis Juli 1969),
Nennleistung : 260 Watt,
Stromstdrke unter 13 Volt : 20 A bei 5000 U/min der Lima,
Widerstand des Rotors : 7,4 L
Einschaltdrehzahl : 1500 U/min Lima,
Ubersetzungsverh4ltnis Lima/Motor = 2,1/1,
Lima DUCELLIER 7542 G :
Bei Fahrzeugen AYA 8 "Dyane 6" mit Heizung FR-20,
Nennleistung : 320 Watt,
Stromstdrke unter 13 Volt : 25 A bei 6000 U/min der Lima,

Regler DUCELLIER 8347 B (flir obige Lichtmaschinen) :
Typ "I" einstufig,

B. Lima DUCELLIER 7534 A
Lima PARIS-RHONE A 11 M 4

AYCA "Mehari" (7/1969—#>9/1973)

AK (5/1968 —>17/1970)

Auf den Fahrzeugen : AY "Dyane 4" (3/1968 —> 2/1970)
AYB "Dyane 6" (9/1968 —2>2/1970)

Lima PARIS-RHONE A 11 M 11

Bei Fahrzeugen AY CA "Mehari" (9/1973 ==f-9/1974)

Lima DUCELLIER 7532 A oder B wie die drei vorhergehenden doch ohne
Lima PARIS-RHONE A 11 M 6 (====9/1973) Stecker filr die Betdtigung des Transistorrelais
Lima PARIS-RHONE A 11 M 12 (9/1973 muipe-) der Ladekontrolleuchte,

AY "Dyane 4" (2/1970 eipe-)
AY CB "Dyane 6" (2/1970 w==ip-)
Auf den Fahrzeugen : AZA 2 "2CV4" und AZKA "2 CV 6" (2/1970 )
AZU (1/1972 =ipe)
AM "AMI 6" (5/1968 wesp-3/1969) und AMI 8" (3/1969 )
AYCA "Mehari" (9/1974 e==ip=-).
Lima FEMSA ALN 12-1 (A-Fahrzeuge aller Typen (2/1975 ==jp-)

Leistung : 400 Watt

Spannung ¢ 14 Volt

Stromstirke : 28 A bei 8000 U/min Lima
Widerstand des Rotors : 7N

Einschaltdrehzahl : 1450 U/min Lima

Ubersetzungsverhiltnis Lima/Motor : = 1,8/1
Regler DUCELLIER 8347 C ; o den Lich .
Regler PARIS-RHONE AYA 213 Giltig fiir die sieben vorstehenden Lichtmaschinen,
C. Transistorrelais DUCELLIER 8363
Bei Fahrzeugen, die mit Lichtmaschinen mit Stecker fir Ladekontrolleuchten ausgeriistet sind : Lima

7542 A, 7542 G - 7534 A - A11 MA 4 - A 11 M 11,
Dieses Relais betdtigt die Ausschaltung der Ladekontrolleuchte, wenn die Lima normal arbeitet,
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LEISTUNGSKONTROLLE DER LICHTMASCHINE

+—a(AJo—e—

A.53-31

Batterie

12v

-{uju}

— Regel‘
widerstand

JUITTIIY

Mit Hilfe eines Voluneters V, eines Amperemeters A und eines Regelwiderstandes oder besser noch mit Hilfe
des im Handel erhiltlichen Gerits "Volt-Amperemeter-Regelwiderstand™ die obigen Anschliisse durchfithren.

Leistungskontrolle : (Batterie voll aufgeladen)

a) Lima 7522 B und 7542 A :
Leistung messen, indem man die Drehzahl allm&hlich ansteigen ldsst, und auf Regelwiderstand einwirkt,
um Spannung auf 13 Volt zu halten,

Leistung: 5 A bei 900 U/min Motor (1900 U/min Lima) unter 13 Volt
17 A bei 1800 U/min Motor (3800 U/min Lima) unter 13 Volt
20 A bei 2400 U/min Motor (5000 U/min Lima) unter 13 Volt

b) Lima 7542 G :
Leistung : 7,5 A bei 1300 U/min Motor (2700 U/min Lima) unter 13 Volt
24 A bei 2900 U/min Motor (6000 U/min Lima) unter 13 Volt

c) Lima753¢ A-7582A-A11M4-A11 M6-A11 M11 - A 11 M 12 - ALN 12-1 :
Leistung messen , indem man die Drehzahl ansteigen ldsst, und auf Regelwiderstand einwirkt, um Spannung
auf 14 Volt zu halten.

Leistung : 6 A bei 1050 U/min Motor (1900 U/min Lima) unter 14 Volt
22 A bei 2350 U/min Motor (4200 U/min Lima) unter 14 Volt
28 A bei 4450 U/min Motor (8000 U/min Lima) unter 14 Volt
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KONTROLLE EINES SPANNUNGSREGLER 8347 oder AYA 213

A.53-30

Batterie

12V

Spannungs-
regler

—4-—1

Lima -+ Regel-

Exc widerstand

o

g .

Mit Hilfe eines Amperemeters A, eines Voltmeters V und eines Regelwiderstandes oder mit Hilfe eines
handelsiiblichen Gerdtes "Volt-Ampéremeter-Regelwiderstand” die obigen Anschliisse durchfithren,

Gasgeben, um eine Umdrehungszahl von 5000 U/min der Lima zu erhalten, d.h, :
- 2400 U/min Motor bei den Fahxzeugen mit Lima : 7522 B - 7542 B - 7542 G,

- 2800 U/min Motor bei den Fahrzeugen mit Lima : 7534 A - 7532 A - A11 M 4 - A1l M 6.
A1l M 11 - A 11 M 12 - ALN 12-1,

Auf Regelwiderstand einwirken, um eine Leistung von 15 A zu erzielen.
Leistungsstopp herbeiftthren, indem man die Ztindung ganz kurz umerbncht um den Regler zu ent-

magnensleren

Warten, bis der Motor wieder seine Drehzahl erreicht hat und in diesem Augenblick auf dem Volt-
meter eine Spannung ablesen, die bei 20°C zwischen 14 und 14,6 V liegt., (w=ip-11/1975)
die bei 22°C zwischen 13,6 und 14,2 V liegt (11/1975 =),

ANMERKUNG : Diese Voltzahl 4ndert sich mit der Temperatur, Die Spannung variiert umgekehrt zur
Temperatur um ca, 0,2 V pro 10°C,

Wenn die festgestellte Spannung nicht innerhalb der Toleranzen liegt, ist der Regler schadhaft.
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Anlasser 6 Volt :

ANLASSER

(mit Betétigungszug)

Mindest-@d, Kollektors Stromaufnahme
Marke und Typ Eingebaut auf den Fahrzeugen
nach Abarbeiten unbelastet |b. Belastung
DUCELLIER 6112 A 31,5 mm 30-35A | 70 —=90A [AM{——7"1966)
AZ (—271970)
ra. : ” AK (——= 2/ 1966 )
PARIS-RHONE D8 L 38 34,5 mm 30 =35 A 70 =90 A AY ( 3/ 1968 )
ISKRA-KRANJ ZC 4 32 mm 30 =35A | 70 —~90 A |AZU (——== 71972
DUCELLIER 6188 A 31,5 mm 30 =35 A 70 -90 A
AY (3 1908 c—a= 2 [OT0))
PARIS'-RHONE D8 L 79 34,5 mm. 30 -35 A 70 £90 A
Anlasser 12 Volt : (mit Betitigungszug)
Mindest-@ d, Kollektors Stromaufnahme
Mark dT i f Fahr en
= B yP nach Abarbeiten unbelastet b. Belastung Eingebaut auf den Fahrzeug
AY (12 volt )( ——=2/,1970)
DUCELLIER 6134 31,5 mm 25 =30 A 45 -60 A | AK (2/1966 —= 7/ 1973 )
AYA 3 «Dyane 6 »(—=10/1968)
AM (7/ 1966 —= 5./ 1968 ) DUC
PARIS-RHONE D8 L 67 34,5 mm 25--30 A 45 -60 A AM (771966 31969) PR
DUCELLIER 6174 30,5 mm 25 -30A 45-60A |AZ (12 volt )¢ - J070)
AYA2 (12 volt (3 1968 —=2 [67()
PARIS-RHONE D 8 L 80 34,5 mm 25 -30A | 45-60A |AYB(——= 9 [969)
AY CA «Mehari»/ = |2 [97])
DUCELLIER 6195 A 32 mm 25-30A 45 -60A |AM (5/ 1968 ——=3 ]906Y) A
Einstellung des Ritzels :
6 Volt: 12 Volt
O DUCELLIER PARIS-RHONE DUCELLIER | PARIS-RHONE
1 6112 D8 L 38 6134 D8 L 67
! @) 6188 D8 L 79 6174 D8 L 80
ég_ 6195 A
P | A A -197 mm A =21 mn A 197 mm A=2]l mm
1 B = 31,7 mm B = 31,7 mm B = 31,7 mm B = 31,7 mm
B .

Einstellung eines Anlasserschalters 6134 D u. D8 L 67

1. Eine Spannung von 12 Volt zwischen Zufuhrklemme (1)
und das Gehduse geben, indem man eine Priiflampe in
Serie zwischenschaltet, L

2. Hebel (5) betdtigen, bis die Lampe aufleuchtet, Gena
in diesem Augenblick muss sich die vordere Fliche des

Antriebsritzels (6) in einem Abstand von d = 1 t 0,2 mm
von der Anschlagscheibe (7) befinden.

ANM. : Die Anschlagscheibe (7) wird seit Januar 67 bei
diesen Anlassertypen eingebaut.

3. Wenn diese Bedingung nicht erfiillt ist, den Weg des St&ssels
(2) einstellen, indem man den Anschlag (4) des Hebels (5)
ein-oder ausschraubt, Feder (3) zusammendriicken, um Spalt
des Anschlags (4) des Hebels (5) freizumachen.
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12-Volt-Anlasser mit Magnetschalter :

Mindest-¢ des Stromaufnahme
Marke und Typ Kollektors nach Ab- Eingebaut auf den Fahrzeugen
arbeiten unbelastet belastet
DUCELLIER 6202 Aou B 31 mm 30- 40A 150 A AZ -AYA 2 (2/1970 e—a)
PARIS-RHONE D 8 E 99 ou . Azl (771072 g
- : 34,5 mm 30-40A| 1S0A | AYB(9/1969 —s 2/1970)
AY-CB (2/1970 i)
ISKRA ZB 4 (11/ 197 ] i) 31 mm 30=- 40 A 150 A AY-CA (127197 | i )
— AK (7/1973 o)
FEMSAMTA12-30(7/ 973 —=) . 30-40A I0A | am3 & L R —
DUCELLIER 6202 C~ (flacher Kollektor) 30 =40 A 150 A A.TT (12/197 4 i )

KONTROLLE EINES ANLASSERS DUCELLIER 6202 oder ISKRA ZB 4

Kontrolle am Fahrzeug :

a)

b)

Kontrollieren, ob die Batterie voll aufgeladen ist und messen :
Stromaufnahme bei blockiertem Ritzel .......

Anlasser ausbauen und messen :
Stromaufnahme , unbelastet . v.veevveccccecccccsccns § .6 656 06 916 18 546 W% wed @

Kontrolle auf der Priifbank:

a)

b)

Durchschnittliches Drehmoment bei 1000 U/min.....cooeeeeeeeeoas 5 555 SiE SE 516 % 55
Stromaufnahme durch dieses Drehmoment ..o..cceocesocscsccssssocscscsseacscs
Maximale Leistung ., ..... o o1 370 s = i0 ok s §56 e BE B3 i s menia e
Der maximalen Leistung entsprechendes Drehmoment .....cco00. ceeseitacacnne
Stomaufnahme durch dieses Drehmoment ......cecc00.e PO . $i41 0+ Su $xd il 86 558

280 A

30-40A

0, 4 daNm
2156 A

589 Wart
0,25 daNm

150 A

EINSTELLUNG DES ANTRIEBSRITZEL EINES ANLASSERS DUCELLIER 6202 oder

ISKRA ZB 4

5351

abschliessen.

2. Anlasser ausbauen.

nehmen.

1. Massekabel von Masseklemme der Batterie

3. Kunststoffstopfen (5) des Magnetschalters (4) ab-

4, Anschlusskabel (1) der Induktoren von Klemme (2)
(Markierung "DEM") des Magnetschalters abschliessen.

5. Magnetschalter (4) erregen. Hierzu anschliessen:
a) Plus-Klemme einer Batterie zur Zufuhr-
klemme (3) des Magnetschalters.

b) Masseklemme der Batterie zur Klemme (2)

(Markiert "DEM™) des Magnetschalters.
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5350

- 5351

5348

Bei vorgeschobenem Antriebsritzel (1) das Mass "a”
zwischen Ende des Antriebsritzel (1) und Anschlag
(2) nehmen.

Diese Mass "a” muss 1 mm betragen ; es anderenfalls
durch Einwirkung auf Einstellschraube (3) herstellen.

6. Batterie von den Zufuhrklemmen (6) des Magnet-
schalters und der Zufuhrklemme (5) der Induktoren
abschliessen.

Das Antriebsritzel (1) geht zuriick, um seine Ruhe=~

stellung einzunehmen. Mass "b" zwischen Anlage=-

fliche des Anlassers am Kupplungsgehduse und Ende
des Antriebsritzels (1) nehmen.

Dieses Mass "b" darf 21 mm maximal betragen:;
anderenfalls den Anlasser iiberholen.

7. Kabel (4) zum Anschluss der Induktoren an Klemme
(5) (Markierung "DEM") des Magnetschalters (7)
anschliessen.

8. Kunststoffstopfen (8) anbringen.

9. Anlasser am Fahrzeug anbringen.

10. Massekabel an Minus-Klemme der Batterie
anschliessen.
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KONTROLLE DES ANLASSERS

PARIS RHONE D 8 E 99 oder (D 8 E 116 ab Juni 1572 )

1. Kontrolle am Fahrzeug :

a) Kontrollieren, ob die Batterie voll aufgeladen ist
und messen :
- Stromaufnahme bei blockiertem Ritzel

b) Anlasser ausbauen und messen :
- Stromaufnahme, unbelastet

2. Kontrolle auf der Priifbank :

a) Durchschnittliches Drehmoment bei 1000 U/min
- Stromaufnahme durch dieses Drehmoment

b) Maximale Leistung
- Drehmoment entsprechend der Maximalleistung
- Stromaufnahme durch dieses Drehmoment

D 8 E99 D 8E 116
330 -340 A 360 A
30-40 A 30-40 A
0, 6 daNm 0, 5daNm
220 A 220 A
1Ps 662 W
0, 38 daNm 0, 35 daNm
180 A 175 A

EINSTELLUNG DES ANTRIEBSRITZELS DES ANLASSERS

PARIS RHONE D 8 E 99
oder D 8E 116

7164

Mit Magnetschalter CED 402

1. Massekabel von Minusklemme der Batterie
abschliessen.

2. Anlasser ausbauen.

3. Zufithrkabel (4) der Induktoren von Klemme
(5) des Magnetschalters abschliessen.

4, Magnetschalter erregen. Hierzu anschliessen :

a) Plusklemme einer Batterie an Zufithrklemme
(1) des Magnetschalters.

b) Minusklemme der Batterie an Klemme (3)
des Magnetschalters
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7167

Bei vorgestossenem Antriebsritzel (1) das Mass "a”
zwischen Ende des Antriebsritzels (1) und Anschlag
(2) nehmen,

Dieses Mass "a” muss 1 mm betragen.

Anderenfalls, um es herzustellen :

- Magnetschalter vom Anlasser abschliessen.

- Federteller (gemdss "b") zusammendriicken und
Gabel (3) festhalten. Diese an Achse des Magnet-
schalters ein- oder ausschrauben,um Mass "a"
zu erhalten.

Wenn "a"™ > 1 mm : Gabel einschrauben.

wenn "a” < 1 mm : Gabel lésen.

(In Teilumdrehung vorgehen).

- Magnetschalter an Anlasser anschliessen.

§. Batterie von den Klemmen (5) und (6) des
Magnetschalters abschliessen.
Antriebsritzel (1) geht zurilck, um seine Ruhe-
stellung einzunehmen. Mass "c” zwischen
Anlagefliche des Anlasserflansches am Kupp-
lungsgehiuse und Ende des Antriebsritzels (1)
nehmen.
Dieses Mass "c" darf maximal 21 mm betragen
( Anlasser D 8 E 99) oder 21, 6 mm
(Anlasser D 8 E 116),
Anderenfalls den Anlasser iiberholen.

6. zufiinrkabel (8) der Induktoren an der Klemme (7)

des Magnetschalters (4) anschliessen.

7. Anlasser am Fahrzeug anbauen.

8. Massekabel an Minusklemme der Batterie an-
schliessen.
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AUSRUSTUNG 24 VOLT

Spezial fir MEHARI = Typ ARMEE

Dieses neue Fahrzeug unterscheidet sich sehi wesentlich von dem Serienfahrzeug durch eine 24 Volt-Aniage, die fiir eine
Spezial-Radio- Ausriistung vorgesehen ist. (Kombination : Sender/Empfanger).

BATTERIEN:

Zwei 12 Volt-Batterien in Serie montiert.

Marke : STECO 12 Volt, 43 Ah. (200/40 Ah).

Typ: 2 HN ARMEE

Referenz : 6140-14 - 238~ 9715

Eine ARELOO=Klemme ist an der Plusklemme zur Befestigung der Zuftihrkabel des Anlassers und des Anschluss-
geh¥uses ‘vorgesehen,

Referenz-Nr. ARELCO : P1 M 64,

Anzugsmoment der oberen Mutter (0, 35 daNm),

Ein Batterie=Unterbrecher DUCELLIER vom Typ RO 80 A 1,Ref. -Nr. 1034 A ist am Spritzblech befestigt.

ANMERKUNG : Eine Batterie sitzt da, wo sie auch beim serienméssigen Fahrzeug sitzt, Die andere liegt am
Armaturenbrett, vorn auf Beifahrerseite, was den Einbau der folgenden Teile nach sich zieht. :

- ein Tr4ger fir Armaturenbrett.

- ein abge&dndertes Armaturenbrett (Handschuhkasten verschoben).
- ein Zugangsblech zur Batterie.

- ein Tréger zur Befestigung und Abdeckung dieser neuen Batterie.

LIMA : Einphasen -Lim’a PARIS-RHONE, 24 Volt, 20 A,Ref.-Nr. A 11 M 9(—> 3/1974) oder A 11 M 13 (3/1974->),
Maximale Leistung ab 8000 U/min : 580 Watt :
Widerstand der Induktoren : 21 +5 %o L1
Kohlen : Mindestldnge nach Abnutzung : 13 mm
Druck der Federn auf neue Kohlen : 285+ 10 % Newton
Ubersetzungsverhéltnis Lima/Motor =1, 8/1

KONTROLLE DER LIMA (mit voll aufgeladenen Batterien).

+—<(2p

A.53.31

Batterie

24V

Regel-
widerstand

-H—0

=
2

Obige Anschliisse mit Hilfe eines Voltmeters V, eines Amperemeters A und eines Regelwiderstandes durchfithren, Leistung
der Lima messen, dabei progressiv die Motordrelizahl erhShen und auf den Regelwiderstand einwirken, um eine Spannung

von 28 Volt aufrechtzuerhalten,

Ladebeginn : 1030 U/min Motor (1850 U/min Lima) unter 28 Volt
( Leistungd. Lima: 17,5 A bei 1670 U/min Motor (3000 U/min Lima) unter 28 Volt
15, 5 A bei 2830 U/min Motor (5100 U/min Lima) unter 28 Volt

18, 5 A bei 4440 U/min Motor (8000 U/min Lima ) unter 28 Volt
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SPANNUNGSREGLER

Elektronischer Spannungsregler PARIS-RHONE, 24 Volt, Typ L 21, Ref. -Nr. ZL 210
WICHTIGE ANMERKUNGEN :
Gewisse falsche Manbver, welche die Beschddigung des Spannungsreglers herbeifiihren kénnten, sind
absolut zu vermeiden,
a) Priifen, ob das Massekabel der Batterie an Masse (Befestigungsschraube)des Reglers angeschlossen ist.
b) Einen Masseanschluss am Erregerkreislauf vermeiden.
c) Die an Plus-und Erregerklemme des Reglers angeschlossenen Kabel nicht verwechseln.
d) Motor nicht ohne Abklemmen eines Batteriekabels anhalten.
Ein Batteriekabel darf nur bei stillstehendem Motor abgeschlossen werden.
Kontrolle des Spannungsreglers :
Mit Hilfe eines Amperemeters A, eines Voltmeters V und eines Regelwiderstandes die Anschliisse entsprechend
nachstehender Abbildung herstellen. Gas geben, um den Motor auf eine Drehzahl von 3330 U/min (d.h. 6000 U/min
Lima) zu bringen. Auf Regelwiderstand einwirken, um die von der Lima abgegebene Leistung zu erhthen, ohne
jemals zurlickzukommen, und entsprechende Spannung ablesen.

A.53-30
c

Volt

28,9
28,2

¥ 26

25

I

24

16,6 Ampere

(A p—e——

Batterie|
24V

A.53-29
o—?

}___

Spannungs-
regler

Regel-
wider-
stand

%_

2
2|

Mehrere Messungen vornehmen und auf die Graphik der obenstehenden Abbildung {ibertragen. Diese miissen im
schattierten Teil liegen, anderenfalls ist der Regler schadhaft.

ANM.: Die obige Graphik entspricht Messungen, die bei 20°C vorgenommen wurden. Wenn die Umluft *t"
verschieden ist, mtssen die auf der Graphik angezeigten Werte ver4dndert werden. Die Spannung variiert in um-
gekehrten Verhiltnis zur Temperatur "t". Die durchzuftthrende Spannungskorrektur wird bestimmt durch die

o .
Formel : U (Volt) = .2—01—0—2— x 0,18.

S
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ANLASSER
Anlasser mit Magnetschalter PARIS-RHONE, 24 Volt, Ref.-Nr. D 8 E 110,
Kohlen : Mindestlinge nach Verschleiss c..eveeevececnneneienennncenneenss cecscssonece 7mm
Erregerwicklung : Widerstand coveeeveennnveneecnnnnnennass o6 o6 6 wic 08 we waie e e W s w wia 0,034 4y
Anker : Mindest-@ des Kollektors nach Abdrehen ......... 08 e 3 0. 3351 Buihe iot Bues oxe, wrie axs w3d #ie wie 35, 5 mm
# SEITENSPIel ., o o00ie0inin niow erorase eve wie i w00 wiw sisre e wiai afte @ w16 w5 $18 i e lo 1w s e 1 e % 418 o 0,5 -1mm

ANTRIEB: (Einstellung)

Bei ausgebautem Anlasser das Zufithrkabel der Erregerwicklungen vom Magnetschalter abschliessen : Magnetschalter
erregen und das Spiel zwischen Anschlagscheibe und Ende des Antriebsritzels messen. Es muss0. 5 - 1,5 mmbe-
tragen, anderenfalls auf die Einstellschraube des Magnetschalters einwirken.

MAGNETSCHALTER

Widerstand der starken WickIUNg ooveeeceocencoscescccosscsscsssscsessonscsccs 1,16 1L
(Wicklung mit starkem Draht, die senenméismg an die Erregerwicklung des Anlassers angeschlossen ist).
Widerstand der Haltewicklung .eceeeeeceeccss & e 57 804 i W Wi ot e 7 we b 3,56 N

(Wicklung mit diinnem Draht, wird parallel angeschlossen).

KONTROLLE DES ANLASSERS

1) Kontrolle am Fahrzeug :

Priifen, ob die Batterien korrekt aufgeladen sind und messen :

- Stromaufnahme bei blockiertem Ritzel ..c.cceccecsccescsosccsssasccascssascnes 300 A
- Stomaufnahme beim Anlassen des MOtOIS .. . vveeeoeveaces ois 578 i sne 16 st Bie) eteid ca. 150 Abis20° ¢
- Swomaufnahme, unbelastet, bei ausgebautem Anlasser ..ccveevececccccacecncaces unter 50 A

2) Konuolle auf der Priifbank :

a) Mindestdrehmoment bei 1000 U/min ¢vvvveveecccncss cecesececacanas cesecoss 0,55 daNm
Stromaufnahme bei diesem Drehmoment .....cceeveceececcccccccscccoscccses 220 A
b) Mindestleistung unter 20,2 VOIt c.cevveveereeecccacans cesssssce sssssnes soe 1000 watt
Enwsprechendes Drehmoment . ...cooceveen. o sl Siatuis (8IS o7 (8; grereTwIntate ceoceciscsssne 0,35daNm
Stomaufnahme bei diesermn Drehmoment . .oeeeeeesocccsrsassscscsssossascnse 180 A
ZUNDANLAGE
ZUNDVERTEILER

Ducellier, 24 Volt, Ref. -Nr. 4407 A,
Frithziindkurve und Einstellung des Unterbrechers wie bei den Serienfahrzeugen.
Dieser Ztindverteiler erfordert die Anderung der Luftftthrung (Durchgangsbohrung des Panzerkabels fiir Zufithrung zum

Verteiler grésser und Fortfall der Aussparung).
ZUNDSPULE

A.B.G., 24 Volt, Ref. -Nr. 177 267

Zwei gepanzerte Hochspannungskabel :

- linkes Kabel A.B.G.,Ref.=Nr. 177 264

- rechtes Kabel A.B.G.,Ref.-Nr. 177 263

Anzugsmoment der Verbindungen der Panzerkabel an Ziindspule und Ziindkerzen ....... 0,6 - 0,8 daNm
Filter am Zufuhrkreislauf (primér) der Ziindspule A, B. G., Ref. -Nr. 177 265 :

ZUNDKERZEN
Zwei Ziindkerzen A.B.G. ,Ref. -Nr, MCY 78 L
Elektrodeneinstellung ceeeeeeececceccececoecccoocvcccscssnnse 0,5-0,6 mm

Anzugsmoment im kalten Zustand c..eeeeeocccecoccsccssccsssssccccsccccccccscns . 2 -2,5daNm
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EINSTELLUNG DER SCHEIN WERFER

\‘ :

ANM.: Eine Handverstellung gesiattet es, die Einstellung

der Scheinwerfer entsprechend der Belastung des Fahr-
zeuges einzustellen. Man muss jedoch eine erste Ein-
stellung der Scheinwerfer vornehmen bei unbelastetem
Fahrzeug, letzteres fahrbereit, mit Bordwerkzeug, Ersatz-
rad und funf Litern Kraftstoff im Tank.

A. SCHEINWERFERVERSTELLUNG MIT GESTANGE

1. Seitenspiel der Handverstellung kontrollieren :
Falls erforderlich, Einstellscheiben (2) so anbringen,
dass das Spiel zwischen Betdtigungslasche (3) der
Scheinwerferstange und der ersten Einstellscheibe
0, 5 mm betrégt.

Scheinwerfer einstellen :

a) Fahrzeug auf ebenen Boden stellen.

b) Betdtigungsknopf (1) von links nach rechts bis
zum Anschlag drehen.

Den Knopf um 2 1/2 - Umdrehungen wieder von
rechts nach links drehen.

c) Bei richtigem Reifendruck und korrekt einge-
stellter Bodenfreiheit die Scheinwerfer mit
Hilfe eines handelsiiblichen Scheinwerferein-
stellgerites einstellen. Kontrollieren, ob Fahr-
zeug und Ger4t auf gleicher Ebene stehen.

SCHEINWERFERVERSTELLUNG MIT SEILZUG

Ziige an jedem Scheinwerfer einstellen :

a) Pritfen, ob die Ziige (5) keine scharfen Winkel
bilden.
b) Den Handverstellknopf (4) ganz nach rechts
drehen. :
c) Die Leuchteneinheit in Anschlag bringen.
Hierzu : :
- Kontermutter (7) 18sen.
- Spanner (6) allm#hlich 18sen, bis die Leuchten-
einheit in Anschlag kommt,
(Dieser Arbeitsvorgang kann kontrolliert werden,
indem man auf den oberen Teil der Einheit
drlicke).

Scheinwerfer einstellen :

a) Fahrzeug auf ebenen Boden stellen.

b) Priifen, ob der Handverstellknopf ganz einge-
schraubt ist.

c) Bei richtigem Reifendruck und korrekt einge-
stellter Bodenfreiheit die Scheinwerfer mit Hilfe
eines handelstiblichen Scheinwerfereinstellgerétes
einstellen. Kontrollieren, ob Fahrzeug und Gerét
auf gleicher Ebene stehen.
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Einsteliung der Scheinwerfer

@)

EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER (AM-Fahrzeuge)

ANMERKUNG : Ein Handrad gestattet es, die
Einstellung der Scheinwerfer je nach der Belastung
des Fahrzeuges zu korrigieren, Es muss jedoch
eine Anfangseinstellung der Scheinwerfer erfolgen.
Dies geschieht bei unbelastetem’ Fahrzeug, fahr-
bereit (mit Bordwerkzeug, Emsatzrad und 5 Liter
Benzin im Tank),

Einstellung mit Hilfe eines handelstiblichen Schein-
werfer-Einstellgerit

Reifendruck und Bodenfreiheit kontrollieren,

Wagen auf ebenem und horizontalem Boden
abstellen,

Handrad (1) ganz ldsen,

Die beiden Knopfe (2) und (3) bis zur halben
Gewindelidnge einschrauben,

Einstellgerdt gegeniiber einem Scheinwerfer auf-

stellen,und zwar auf gleicher Ebene wie das
Fahrzeug,

Scheinwerfer einstellen :

a) In der Hohe :

- Abblendlicht einschalten,

- Durch Betitigung des Rindelknopfes (4)
die Schnittlinie des Lichtbiindels in die
auf dem Einstellgerdt angegebene Zone
bringen.

b) In der Richtung :

- Fernlicht einschalten,

- Durch gleichzeitige Betdtigung der beiden
Knopfe (2) und (3) (durch Einschrauben des
einen und L&sen des andern um den gleichen
Wert oder umgekehrt) den Mittelpunkt des
Lichtbiindels auf die auf dem Ger&dt angege-
benen Markierung fithren,

Den anderen Scheinwerfer einstellen,

ANMERKUNG : Falls im Lichtblindel ein
"schwarzes Loch" erscheint, Glilhlampe aus-
wechseln,



AUFSTELLUNG DER IN BAND 1 DES REPAKATURHANDBUCHES NI,

VORKOMMENDEN SPEZIALWERKZEUGE

go4

Messuhrhalter ,..... R B M E R G e R & W e W e

MR, 630-52/34

Ref, -Nr. des im
ET-Lager er-
AR - N
BEZEICHNUNG ME = INCINNIERE héltlichen
Wl
Alte Neue erkzeuges
MOTOR
Abzieher fir Ventilator ................coocvvvnn | iiiiie | aiiiiiiil 3006-T bis
Messstab zur Kontrolle des Ziindzeitpunktes ....... | ............. MR, 630-51/15
oder 630-51/15af
Vorrichtung zur Kontrolle des Kraftstoffdruckes .... | ............. | ............. 4005-T
Verbindung zur Kontrolle des Motordldrucks ...... | ... ....... we. N emsmsmin 3099-T
Manometer (0 =10 bar) ........covivvevevveenee | vuuvuueinn.. o e . 2279-T
Vorrichtung zur Kontrolle des Unterdrucks im
Motorgehiduse .. .... o810 ¢ 168 1o i e DERPTR cwmmemes | wemememem s e MR, 630-56/9a
Halter fiir Messuhr zur Kontrolle des Motorgeh.’iuses MR, 3365-290 MR. 630-52/16
Halter fir Messuhr zur Kontrolle des Getriebegehiduses | MR 3365-300 MR, 630-52/117
Messbolzen fiir (MR, 630-52/17) .......cvuvuunn.. MR, 3365-304 MR, 630-52/17/4
Messuhir', .o se v mosie we s wemomamvms svwenwamepans | wwwsmens woms ot w0 ot o 2437-T
Werkzeug filr Kontrolle der Vorziindung ......... | ........... P T TR . 1692-T
GETRIEBE
Lehre zum Einstellen der Schaltgabel (Stdrke 1,5mm)| ............. 5k 53 15 Tk 5 ik 5 1785-T
Lehre zum Einstellen der Schaltgabel (Stdrke 1,8mm)| ........... - e cees 1786-T
Lehre zum Einstellen der Schaltgabel (Stdrke 2, 7Tmm)| ............. | ...... ceeaaes 31538-T
Halteflansch der Feder zur Verriegelung der Schalt-
achse fiir 2,/3. Gang ............. o ok o te erer wre ke co ene e 0 cone s 000 . MR, 630-64/21
Schliissel fiir Schrauben mit Abfasungen (6x9) .. [ ............. O—— 1677-T
VORDER- UND HINTERACHSE
Vorrichtung zur Kontrolle des Radsturzes ......... | ............. o 1 6 o e 5 : 2313-T
Vorrichtung zur Kontrolle der Bodenfreiheit unter
dem Rahmen ..................... R (S MR. 630-51/9a
Vorrichtung zur Kontrolle der vorderen und hin-
teren. SChWInGArmE. . visu s s w o o ww wis il . MR 3745 MR, 630-51/46
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AUSFUHRUNGSZEICHNUNG FUR MR-WERKZEUGE
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Ausftthrungszeichnung fiir MR-Werkzeuge
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MR. 630.56/9 a
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Motor

Ausfiihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

MR.630.52/ 16
frither MR. 3365.290
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Ausfihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

Motor

MR. 630.52/16
frilher MR. 3365-290
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Ausftthrungszeichnung fir MR-Werkzeuge Motor

MR. 630.52/ 16

friiher MR.3365-290

Abb. 3
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Motor Ausftihrungszeichnung flir MR- Werkzeuge

MR. 630.52/ 16

friiher MR. 3365-290

Abb, 4
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Motor

Ausfihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

MR. 630-52/17
frither MR. 3365.300
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Auvsfiihrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

Motor

MR. 630.52/17
frither MR. 3365.300

Abb.
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Ausftthrungszeichnung filr MR.- Werkzeuge

Motor

(€]

MR.630-52/17
friher MR. 3365-300

Abb. 3
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M Bide Ausfilhrungszeichnung fir MR-Werkzeuge

MR. 630.52/17

friiher MR . 3365.

Abb, 4
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Material : STAHL @5-10
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Ausftthrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge Getriebe

MR. 630-64/21
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Ausftthrungszeichnung fur MR- Werkzeuge Achsen

MR. 630-51/9a

Vordere Stitze=B+D+F
Héhe =206 £ 1 mm

Hintere Stiutze =B+ C+ E + Scheibe A
Hohe=284%1+ 10 mm

MarkiStk! Mat. |Abmess. Skizze
A {1 | Werk- 70x70
stahl Stédr-
ke 10
B [1 | Weich- |70x70
stahl  |Stirke 6 J
- — Stérke «
Hintere Scheiben L 1

C=278%1
D - 2001

C | 3 |U-Eisen | gestr.
35x17,5| Lange
208°

Vordere Scheibe

D | 3 |U-Eisen | gestr
35x17.5| Lange
212

Hintere Scheiben|
Flach-
E|3 eisen U

20x 4| L=135
Vordere Scheibe
Fla eFiI;cnn L
20x4 | L=85

, C = 28421
gestreckte Lange D= 206%1



Achsen Ausfithrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

MR 630.51/46

20 frilher MR’ 3745 Maximaler Schlag 0, 02 im

93 Neigu::g s X FIlF2 verhiltnis zu YY
l1((25 I Ezy Ao x 1 : . Gebrochener Winkel
; ,’15 ')0 M — ! ~ Allseitig v,
! % 400
_//? }‘5 ' 1D 1.94,5¢ 02 2200
N N s e
| . |Gekanteter S| [Fw
1 ‘ Winkel i 2.190 -
g | % g i 165 E
T~ T ? F1
, I ! | |@2.70:88 sl
% Z : §
: / 250
5V % o Pr B.46
o ¥ -4 ‘-w F2vw
i 7, N S _ % 2.35'8°* vov
‘% i Y .

XI h"2_w 1~45° - 1-45°

# 1 und § 2 konzentrisch um 0, 02 genau
F 1/F2 Maximaler Schlag 0, 02 im Verh4ltnis zu XX

Allseitig -~
N8 7E]
Schnitt A
160.5 79 6
. A 25
3\ A\ _l:l =10
\ﬁ s = '\:_’ d \”r - . 45
I SRS 1§ i | G R <
L A _—T—\\—J 7 Einfrésung auf 90°
150 100 D26 o
400 (Maximale Achsverschiebung 0, 05)
Allseitig 22,
Hohenunterschied der Spitzen bei einer
INeigung des Dorn um 5°
: E I 3486
-1_11_ ‘ 2 ;1 g \ ]l,
i 77%4%
17,2
B
2.7_30s
/[
e e :
/L
7/
" 400 4 0, 2 (Maximale Achsverschiebung 0, 05)
Allseitig T
: ark Bezeichnung Material |Stkz.
! A | Messbolzen Stahl 1
B | Dorn Stahl 1
C | Schraube 7 x1,L 25 2
D | Dorn Swahl 1
E | Platte Stahlblech 10] 1




Ausfithrungszeichnung fiir MR- Werkzeuge

Achsen

MR. 630.51/47

frther MR 3756.20
<165 __I
Faische Spur an den Achsen ber 0,25 */e T ,BOh'U"OSd:rg?mesuer - S E [
I ad 182" 0 A
120 '
H ; '
— 70 5
_C_/ . { 0 o T =t { Schnit A A [
/“i | !
_A/ A | ;
‘ =4 AJ 420 420 \ o /
- | 3 x|’
_/ 1790 ‘ | L\ N x
F 1 " ] } [ %
l L l i ‘1 y ) 1
s X ‘ ' == = e U I
7/ 1
A | b |
45 B 145 20 G, ‘]
120 '
0 120 300 '
=10,1-0
' |_I___ m i m __‘I liia 10
P | l
i L
. = | .
a0 232 Bohrungen : ! / ' K] I M 55
‘{ 2u 3x0,6 | i -/ s ; | // ! 1
| | 4 1 x a4t
60 - 1 e 40—+ 7 i L
It / UL
B = 1 1 : m = 206 % 0,5 for Réder von 400
J__.__- C s | m =195t 05 for Rader von 380
: ! verschwelBt \J |
J : 240
/D
2-18
kreisrunder Strich 2_-4—3
=10 / 0.5 mm tief 1
y 2
90° Schnitt K for Réder von 380 Schnitt K far Rader von 400
1-45°
S0
_ %2 00O
Rundstshl 10 @
e mit Zinn veriStet 3 Mark. Bezeichnung Material Stek.
e O = 10
1 —45° verschweiBt s A Gabelhalterung 420 lang Rohr 26 x 30 @ 2
_ 1 B Zwischenrohr 1820 lang Rohr 38 x 30 ¢ 1
B ® = 8x1.2%5 s \O
[ * (o] Stutzen 140 lang Rohr 18x 28 @ 2
1 Blech ta
== 4
50 - 30 46 60 D Winkelblech 200 x 120 ech 5mm stark
- E Winkelblech 50 x 50 Blech S5mm stark 2
20 - F Gleitstock 420 lang, 120 breit |Blech 5mm stark 2
28 FuB 310 tan| Rohr
26 ! 3 G 9 ohr 86x30 ¢ | 2
ad H Mutter 8 x 1,25 @, Hohe 8 2
gezogener Werkzeugstahl Blech 0,5 mm stark
oE i J Auf L aufgeschweliBte Stange | Werkzeugstahi 4
MeBlatte L Tragstange Rohr 13x18 @ 4
M Fester MeBstab Rundstahl 10 @* 4
N MeBekala Rohr 10x 18 ¢ 4
P Mutter 8 x 1,25 ¢, Hbohe 8 4
R Laschen Blech 3mm stark 8




Bremsen

Ausfithrungszeichnung flir MR- Werkzeuge

MR. 630 - 41/3

3300-70

frither MR
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Bremsen @ AUSFUHRUNGSZEICHNUNG FUR MR-WERKZEUGE

MR.630.52/34
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Material : A Flacheisen 20 x 6 [ ; 5
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