

































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































DIRECTION _CX

LAACTRRAIETIUNE

Cette direction est du type pignon 3 crémaillére, assistée hydraulicuement
Pe pPlg 1

- Rapport démultiplication 1/13,5
- Nombre de tours Je volant de butde
- Diamdtre Qe bracuage :
entre murs : 11,80 m
cntre trottoirs : 10,90 m

butée 2,5

tle

“lle assure trois fonctions distinctes

- Assistance.
- Durcissement en fonction de la vitesse.
- Asservigsement Jdu rappel,

1le se compose :
= ['une commande hydrauligue de crémaillére (vérin).
- C'un boitier de commande comportant le tiroir distributeur.

- L'un régulateur centrifuge.

ASSISTANCT HYDRAULICUE

Le piston de commande eost constamment soumis & l'action de deun forces

Chambnrn L e F1.. = B x 8

, 2
Chambre B —p 2 = P - §
2

L'<eruilibre est obtenu pour toute position du veolant leorssue F1 = F2.

L~ brawuage est obtenu

- & droite par une diminution de pression dans la chambre 4 {mise en
dchapoement par translation du tiroir distributeur).

= . gauche par une augmentation de pression dans la chambre /i {mise en
a’mission par translation du tireir T1),.

DISTRIBUTZUR DI PRIUSSION

Un €cart angulairc imprimé au volant dans la valeur du jeu 4 la goupille G
entraine en rotation les pignons P1 ct P2 ce cui provoque la translation
du tiroir T3, les pigrnons P3 et P4 restant fixes, liés mécanicuement au

# ) s -
pianon de crémailldre. Cette translation entralne une variation e nression
“ans la chambre A cc ~ul pryman l: <dnlocement o 1o crdmaililire.
Lo nosition bracuage, les pignons I'Toat
zas haebre ﬂ, obteme a4 lz manoasuvre nricd.c
DL e son . anlasomant.,




v

Le pignon de cormande entralne con rotation les pignons P3 et P4 par 1'inter-
médiaire de l'arbre de transmission ce gui a pour effet de ramener le tiroir
T1 & la position neutre.

DURCISSCHENT I FOWNCTION DR LA VITISSS

Il est obtenu mécanicuement par un effort variable venant s'appliquer sur
l'axrbre de commande,

Le piston de rappel, alimenté par le régulateur centrifuge, applique par
l'intermédiaire &'un galet une force sur la came.

La force résistante ainsi crde s'oppose & l'effort du conducteur.
La liaison came arbre de commande est assurde par les pignons PS5 et PG,
La valeur e la force résistante est fonction

-~ De la pression engendrée par le régulateur centrifuge,
- De l'angle de rotation du velant de direction.

REGULATEUR CENTRIFUGE

Il permet le¢ durcissement et l'asservissement du rappel en fonction de la
vitesse du véhicule,

Il est entrainé par un flexible dont la prise de mouvement est faite sur
le boitier cifférentiel.

Te= wéhicule & l'arrfc -

Los masselottes sont en position repos. Une pression initiale de 20 < E
est donnée par l'écuilibre entre lfeffort du ressort R1 et la pression
agissant sous le tiroir T2.

2¢~ necélération véhicule -

Les masselottes sous l'effet de la force centrifuge compriment le
ressort R2. La sorme des efforts croissants alis aux ressorts R1 et R2
permet la translation du tiroir T2 par l'intermédiaire du levier L
jus~u'a édcuilibre avec la force due & la pression agissant sous lo
tiroir T2.

3°~ nLécéldration véhicule -

Les masselottes se referment, la somme des efforts dlis aux ressorts

R1 et R2 'diminue. La contrepression existant dans la chambre F repousse
le tiroir T2 wvers la position échappement jusqu'd obtenir un nouvel
éouilibre.

4°- Vitesse constante, bracuage

Lc piston de rappel se déplacant, le volume de liguide refouléd crée un-
augmentation de pression dans la chambre C et par suite, <ans la chambre
le tiroir T2 se déplace vers la position déchappement jus~u'a obtenir

un nouvel écuilibre.



VI - RAPPTL 20 LIGND DROITU

- - . . ’ .
i“= Erincipo mecanicue

Apra2s bracuage, le conducteur liche le volant :

- Le piston de rappel exercgant un couple sur la came provogue la
rotation cde celle-ci.

- Le pignon P% solidaire de la came entraine l'arbre de commande.
- La rotation de l'arbre de commande transmise au plateau P2 entratine
le basculement du tiroir dvstrlbuteur d'ou déplacement de la

crémaillére.,

Ce mouvement est stoppé lorsgue le galet atteint le creux de la came
(annulation du couple). La direction est alors en ligne droite,

La pression délivrée par le régulateur centrifuge ne s'exerce sur le
piston de rappel gu'au travers d'un régulateur a ddbit variable, ceci

aZin dc freiner le retour de la direction en position ligne droite.

2°= Fonctionnemen

a) Position neutre ou ligne droite.

Les chambres A, B et C sont a la méme pression. Le ressort R est
sans tension, l'orifice O est obturé a la fuite prés.

b) Pesition braguacge

Le volant entraine la came qui repousse le piston de rappel. Le
lizuide est refould par le clapet anti-retour vers le régulateur. Le
ressort R est alors comprimé, la chemise se déplace et l'orifice O
est ouvert.

c) Positicn rappcl

L'orifice O est ouvert suivant l'angle de bragquage. Le liguide
venant du régulateur pénétre dans la chambre B, la perte de charge
due au gicleur G1 entrafne une augmentation de pression dans la
chambre B et un déplacement de la chemise gui provocue une réduction
de section de l'orifice C. Le débit dans la chambre C est donc
fonction du tarage du ressort R, Le tarage de ce ressort diminue
avec l'angle de braquage pour devenir nul en position ligne droite.
Le ¢ébit cans la chambre C, et en conséquence le rappel, tend donc
vers zéro lorsgue le volant reVLent en position ligne droite.
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OPERATION N® MA. 444.3 ¢ Frareien sue hetecr oo divedlion a J‘rn‘,‘l,’l(l’{.’.\\(m‘! Op MA . 444.3 1

| - REMISE EN ETAT DE LA COMMANDE

1. Déshabiller e boitier de commande.

Depaser :
- la gaine d'etanchéité { 1:,
- le faisceau {21,

- ia transmission { 3)

ation au:rassortiel a

i, fors de I di

DEPOSE

2. Placer le koi‘ier de commande sur le suppart

MR 630-13 dla.

3. Monter |'scrou MR 630-42 42 sur 'arbre de

commande

4. Déposer les ecrous { = ) ol désaccoupler les

carters (4 ) et (51,
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5. Degager du carter (2) : PO
- le pignon-plateau { 10 ¢,

- 'ensemble titoi:-palonnier {6} el deposer les

ofuies (3} et (9} :" fcfut
s [10) e’r {8)

s 1mpe anvemenl chnnger les pign

rotules,

- e pignon-vlateau {8,

arbre assemblé (3},

- le bagque autclubrifiante (4) @ fa presse sincces-

sdire,
9. Monter sur le carter { 2} :
- la bague autolubrifiante {41 a o presse.
6. Déposer le carter (2) du support MR.630-43 4la. - ledislributeur {5) sans les cales de réglage I
7. Déposer le distributeur {5) et récupérer les cales 10. Placer le carter { 2) sur le support MR.630-43 -

de régiage (7).

8. Nettoyer les piéces.




OPERATION N® MA. 444.3 : Ty sar Lo bai™oo o deviction & rappel dsscrri Op. MA. 444.3

MR.630-51/84a 11, Presenter dans le carter :

- Vatbre assemblé (1) vraisser fos denirres a la
oredisse TOT AL MU HN of arfenier orgat A

de Hatrbre assenhic de jacon que Pave Y=Y de

1 Uerpod soit perpendicalaive a Caxe N-\7
refefed 1,
J ‘e pignon olateau {21, le positi I'aid
‘e pignon plateau {2V, le pesitionner a 1'aide

de la broche MR.630-51 84 a et vérifier que
. encoche «b» coincide avec le trou van de |a

roue dentée de | arbre assemblé (1),

12. Placer les rotules { 3} sur le palonnier (4}
Coveresse TOT M MIT IS L

J— Y
% $ J— . 13. Huiler ie tircir du palonnier (4) a i'huile 1.1,
“ > 14. Placer i'ensemble tiroir-palonnier-rotules dans
/ \ la chemise du distributeur et le positionner par
X o i X rapport aux ‘~tans «c~ et «d» comme indiqué sur
I
\ 113 : la phicto c:-rontre.
[ 15. Pl
. Placer :
45 e} A \a seconde broche MR.630-51 844 sur le
; E——— Y[ pignon-plateau {21,
- - le pignen plaieau [ 5) dans le carter aprés
M Vavoir enduit de graisse TOTAE NUTETS,
( 3 4

+
16. Determiner 'épaisseur des coles de réglage du

fev de fonctionnement de la commande mécenigue :

a) Menter sur i oppareil MR.630-58 40 les sup-
ports 2039-T et 2041-T ainsi que le compara-
teur 2437-T.

b) Etalonner [e comparateur de !'appareil
MR.630-58 40 a i'aide du pion (6) et du
tube (7).

( T8

ST T

[T




4 OPERATION N° MA. 444.3 : fraiaux sur le bodtior de divection i rappel asserei

78.211

[MR.630-51/84a f MR 630-58/40

¢) Placer |'appareil MR. 630-58 40 muni du pion
A sur le carter (1) et relever la cote d enfon-

cement du picn A.

Soustraire a cetle cote, le jeu de fonctionne-
ment qui doit 2lre compris entre 0,01 a 0,06 mr.
pour abtenir \"epaisseur des cales (6 ).

17. Déposer !"appareil MR 530-58 40 et le pion A.

18. Déposer les broches MR.63C 51 84 4.

= 19, Mettre en place la broche MR.630-51 84 L.

20. Monter le ressort {4} sur {"arbre apres ."avoir
enduit de graisse /07T W ML LTS,

21 Placer les cales {6} déterminées précédement
sur le pignon-plateau { 5) (maintenir les cales

a la graisse ).

22,1 Lors de la mise en place des demi-carters { 1)
et (2), maintenir ceux-ci en contact pendant le
serrage des écrous de fagon a éviter ie débeite
ment des rotyles.

L.a broche MR.630-51 84 b doit traverser de part

en past les carters {1} et [ 2) ef duit coulisser

Librement.

23, Serrer les écrous { < ).

| Serrage : 8,5 m.daN.

24. Déposer le boitier du suppert MR.630-43 "4l a.

|
' E 25, Contréler te bon fonctionnement du tireir =
o g: - Déposer la broche MR.630-51- 84 b. Actionner
. J 3 . 1"arbre {3) a I"eide de la transmission ; la coursc
6'\ . e v ’/ , du tiroir doit étre de 6,5 mm.
: :
; ; Y i Sinon les rotules ne sont pas en place,
1NN | NN
0 il
[k ,
26. Remettre la broche MR.630-51."84 b en place.
' [Nl - . f
_ - 17l 4 Elle doit a nouveau traverser les carter jusqu'au
p G | distributeur.
g 5 . | H, %
» : < .
..... {3 / %\ I 8 )

& N e : e
1 - N
b NN N I vy X




OPERATION N° MA. 444.3 : 1 raveny sur

te hesttior de direction & rappel asserri Op. MA. 444.3 5

79‘74(\"

UL

o

27, Caler le distributeur :

NOTA : La broche MR.630-51 84 b doit &tre en

place sur le baitier.

a} Placer le boftier sur le support @
MR.630-43 41 a comme indiqué sur la photo

ci-contre,

b} Placer sur le distributeur :

- la coupelle {101,

- le ressort de rattrapage de jeu (9},

- la plaguette porte-joints {8) et ses joints.
Ntrention @we pas abtwrcr les oritices de
Heouide by dranligue o,

- la plaquette @ MR.63C-58 51, '

Serrer les vis { == ) a1 m.daN.

c} Monter e comparateur @ 2437-T sur le sup-
port @ MR.630-52 44.

d) Ftalomeer te comparatonr @ 24370,

NOTA : Le distributeur {5) doit &tre en appui

sur le carter (6) sans cales de réglage vour
étalonner le comparateur.

e) Alimenter la tuyauterie A avec une pression

d'air de 2 bars.

{) Recherchor fa position d'cobappenont di tirire
Eloigner le distributeur {5) par rapport au car -

ter {6} jusqu’'a obtenir une fuite d'air impor -

tante par la canalisation C de la p[qquette®
MR.630-58 - 51.

q} Rechercher Piustan! dv fermetire du tiroir
Approcher lentement le distributeur {5) du
carter (6) en ogissant sur'les vis { == ).
Quand la fuite sera faible, brancher la tuyau-
terie C sur le manometre @ MR.630-56/9a.
L'instant de fermeture sera réalisé lorsque la
colonne d'eau sera en équilibre.

Relever la cote «X» sur le comparateur.



OPERATION N°® MA. 444.3 ;-

Prargux sur lo boitier de direction & rappel assorry

78..401

h) Reehercher Pinstant d oerture sur fe tirgis -
Brancher la luyauterie B sur le manométre @
Approcher lentement le distributeur (1) du
carlter en agissant sur les vis { = }.
L'instant d'ouverture sera réalisé quand le
niveau d'eau dans les branches du manometre
sera en équilibre

Relever la cote « Y » sur le comparateur.

1Y Déteminer Uépaissenr de la cale e ré gl e,
La cale de reglage « D sera -

X+y
2

Choisir les cales vendues par le Département

D =

des Piéces de Rechange pour obtenir cette co-

28. Contréler la position du distributeur :

- Placer les deux tuyauteries B et C sur le mano-
meatre

- Monter la transmission {6 ).

- Faire piveter la transmission {6) sans forcer
dans le jeu boi'ier - broche
La différence entre les colonnes d eau du manc
metre ne doit pas exceéder 4 cm Sinon, medifier
empillage des cales pour obtenir cette condi-

tion.

29. Déposer du boitier de commande :
- le comparateur muni de sor support @ ,
- la plaguette MR.630-58 4] munie des tuyau-
teries A, B et C.

30. Déposer le boitier de commande du support @
MR.630-43 4la.

31, Habiller le boitier de commande .

Monter :

- le faisceau,
- la transmission,

- la gaine d'etanchéité.

32. Déposer du boitier :
- 1"écrou MR.630-43/42,
- la broche MR.630-5184b.
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Il - REMISE EN ETAT DU «RAPPEL-DURCISSEMENT »

Cetle opération n'est a effectuer que lorsqu'il y a
T T une fuite hydraulique importante au niveau du retour
de fuite.

' DEPOSE

Remarque : Pour la remise en état du « Rappel-du;-

cissement -, effectuer préalablement les opérations
décriles qu chapitre N° [ $81 &4,

1. Deposer :
- le capuchga (1),
- I'écrou @ MR.530-43 42.

. 2. Désaccoupler le carter { 2) de I'entretoise (6)
muni des arbres (4) et {5).

3. Dégager de !'entretoise (6) :
e - l'arbre de commande (4},
- le pignon & came (5} muni du pignon (7) de
rattrapage de jeu.

4. Déqgager le pignon (7 ), du pignon & came {5).

5. Déposer du carter :
- les trois vis de fixation du chapeaqu,
- le chapeau [ 9),

RS - les joints (10}, (17 ) et (18],

- le ressort (11,

- la chemise (12},

- le ressort { 131,

- les cales de réglage (141,

- le piston {15},

- le joint coulissant {19},

- le joint d'etanchéite [ 20),

{ ‘ - le joint torique { 21 ).
— i 6. Nettoyer les pigces.
-
; o} POSE
¢ ) 7. Placer dans le carter :
( -— 10} oo - le joint torique ( 2L},
- le joint d'etanchéite { 20 ) et le joint coulis-
( . é———” san* 191, Y
| H____m b
. zZ
. 13 gt 1
.. . . 14 ) -‘ . -
e .
- 17 15 ’ - A9
.“: ' ~ 16 —4&
B e
N 20
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14424

MR.630-31/125

tean

8. Monter le piston assemblé :
Placer dans le carter { 1) le MR.630-31. 125
Fewdulf o huile LM G Respecter le t2n %"
dengagement du MR ( = ),
Placer le piston assemblé { 2) dans le carter et

le mettre en place en le poussant.

9 Placer dans le carter :

Clnduive Tes picees o huile 1M ),
-les cales (8) trouvées au démontage,
-leressort (71,

-la chemise {8,

-le ressort {51,

-le filtre [ 9),

-les joints (4 (1C0) et (117,

- e chapeau i 3 ).

Serrer les vis @ 1 m.da N.

Le carter (13) du beitier de commande étant
equipé de I'arbre-assemblé { 12) et du pignon-
plateau (14 ) wricnsés Uun par rvapport i lantre
selop fe & 1] du chapitre 11, procéder qux opéra-

tions suivantes,
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10.

Présenter .'en‘reioise ( 5} équipée de i'arbre de

commande (4} sur le carter {6).

1. Placer le pignon { 7] de ratirapage de jeu et le
pignon a came t 1 : sur . entretoise { 5).
A 'aide «'un tournevir, laire engréner ces deux
pignons avec le pignon de : arbre (4).

12. S'assurer que la broche @ MR.63G-51 84b
coulisse dans ses alésaaes.

13. Monter :

Cenlretoise {2} su: le pignon o came (1 -,

- le carter {9) sur .'entretoise {5

14, S$'assurer du bon positionnement de I'arbre de

commande (4) :
L'encoche de 'arbre de commande {4) doit étre

centrée par rapport a la lumiére va» du carter (9).

15. Monter |’ écrou MR.530-43/42.
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OPERATION N® MA . 4443 0 ¢ iroon s

L

e de disod o vappi g sonr

Il . REGLAGE DU FREIN DE RAPPEL

/

. Placer le boltier sur le support @ MR.63C -

Fixer "ensemble sur la vis de {ixation du passac

de roue feulc giniche s,

. Preésenter ic volan' sur le bo"ier de direction.

. A laide dun tube (5) effectuer la Hiaison requ

teur ‘ sertic ) au beler de direction ew - a

alimentatinn du oS onlatonr conti gy .

. Ohturer le tube 16" { su: véhicule! ¢ 1limentatior

du piston d assisiance.

Purger le cylindre de came (3} :

Relier la vis de purge (2} au reservoir a i'aide
d'un tube plastigue ' 1%

Meitre le moteur en marche. Faire ‘onrner lentem:
le volant a gauche et a dioite jusgu : evocuation
complete de . air.

Serrer la vis de puige 12},

Reglage du frein de roppel :

a) Tourner le volant o ww toms wn quart a gauchke

et le laisser revenir sans le tenir.

b) Faire lu mére opération en tournanl a droite.
Dans les deux cas le volant doit revenit en,
position -ligne droite .

Si le volant ne revien! pas en position - ligne
droite , ajouter des cales ' 7 dans le cylindre
de came.

3i le voiant revient plus lein que la pesition

«ligne droite » retirer les cales (7.

Pour ajouter ou retirer les cales (7 -, il est

necessaire de laire chuler los pression en dévis

sant Ja vis ( 2) de purge et de déposer le cha-

peau {3 ).
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