AIDE-MEMOIRE TECHNIQUE
TECHNISCHES DATENBUCH

TECHNICAL DATA HANDBOOK
MEMENTO TECNICO
PRONTUARIO TECNICO

N° 639/7

L AIDE-MEMOIRE TECHNIQUE est un document rassemblant toutes

les données numériques
nécessaires a |’entretien, aux réglages et a

la réparation des véhicules CITROEN.

Les véhicules traités dans ce document sont ceux du type «FRANCE» Pour les chapitres

«CARACTERISTIQUES VEHICULES» se reporter aux documents «d'homologation nationale- du pays
considére.

Un fascicule complet sera édité chaque année, et comportera toujours un intercalaire avec on-

glet, ce qui permet différents modes de classement dans des couvertures du type «MULTO» soit grou-

pement des différentes années d'un méme véhicule, soit groupement des différents modeles de la méme

année sous une méme couverture.

DAS TECHNISCHE DATENBUCH ist ein Leitfaden, in welchem alle notwendigen zahlenmés-

sigen Angaben zur Pflege, zur Einstellung und zur Reparatur der CITROEN-Fahrzeuge enthalten sind.

Die in diesem Datenbuch behandelten Fahrzeuge sind die i'om Typ « FRANKREICH »i)///sicht- -

h\h d\, kafiitvt *FAHRZEUGMERKMALE » halte man sich an die «nationale Betriebs Erlaubnis » des
betreffen den Landes.

Ein komplettes Heft wird jedes Jahr neu herausgegeben und enthalt stets ein Zwischenblatt mit

Register, wodurch sich verschiedene Arten von Einordnen in Deckel nach Art der «MULTO »-Ordner

ergeben, z. B. Zusammenfassung mehrerer Jahre fir

das gleiche Fahrzeug oder Zusammenfassung
verschiedener Fahrzeugtypen des gleichen Jahres unter ein und demselben Deckel.



The TECHNICAL DATA HANDBOOK summarises all the numerical information necessary for
the maintenance, adjustment and repair of CITROEN vehicles.

Data quoted in this handbook deals with French market vehicles. For features specific to other

countries, refer to the official homologation sheets of the countries concerned.

A complete booklet will be issued each year, and will always have a tabbed spacer-card, so
that various ways of filing in @ «MULTO» binder can be used, such as keeping in one binder the

successive years'booklets concerning one model, or all the different booklets covering all models
issued in one year.

El MEMENTO TECNICO es un documento que examina cuidadosamente todos los datos numé -

ricos necesarios para el entretenimiento, los reglajes y la reparacién de los vehiculos CITROEN.

Los vehiculos tratados en este documento son los del tipo « FRANCES». Para los capitulos
« CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS» consultar los documentos «de homologacidn nacional»

del pais considerado.

Un fasciculo completo serd editado cada dho, y comportard siempre un intercalador con uneta,
lo que permitird varias formas de clasificacion en las tapas tipo «MULTO», bien sea agrupando los
diferentes dnos de un mismo vehiculo, o bien agrupando los diferentes modelos de un mismo dho en

unas mismas tapas.

Il PRONTUARIO TECNICO e un documento che riassume tutti i dati tecnici relativi alla manu-

tenzione, la regolazione e la riparazione dei veicoli CITROEN.

] veicoli trattati nella presente pubblicazione sono del tipo « FRANCIA ». Per i capitoli « CA-
RATTERISTICHE DEI VEICOLI» ripc’rtarsi ai documenti di «omologazione nazionale» di ciascun

paese interessato.

Ogni anno verrd pubblicato un fascicolo completo munito di separatore ad unghietta, cié che
permetterd di adottare diversi tipi di classificazione tramite classificatori «<(MULTO» : sia raggruppan-
do le varie annate di uno stesso veicolo, sia radunando i vari modelli di uno stesso anno sotto un'uni-

ca copertina.
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OPERATIONS
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NUMEROS DE CHASSIS FAHRGESTELLNUMMERN

TYPE DE VEHICULE
FAHRZEUGTYP
TYPE OF VEHICLE
TIPO DE VEHICULO
TIPO DI VEICOLO

SM (SB SERIE SC)

Injection Electronique

SM Elektronische Benzineinspritzung
( SB série SC) Electronic fuel injection
S000 9-1972 A Inyeccion electrénica

Iniezione elettronica

Moteur - Motor - Engine - Motor - Motore — C 114/03

CHASSIS NUMBERS NUMEROS DE CHASSIS - NUMERI DI TELAIO

PREMIER N° ATTRIBUE AU COURS DE «L’ANNEE AUTOMOBILE»
AB FAHRGEST..NR.

FIRST NUMBER ALLOCATED IN MODEL YEAR

PRIMER NUMERO ATRIBUIDO DURANTE EL ANO AUTOMOVIL

PRIMO NUMERO DELLA SERIE

00. SC 0001



] MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS .
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS 5.000 SM (SB série SC) 9.1972 —m
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
CARACTERISTIQUES ALLGEMEINE GENERAL CARACTERISTICAS CARATTERISTICHE
GENERALES MERKMALE CHARACTERISTICS GENERALES GENERALI SM (B série SC)

Designation aux Mines

Appellation commerciale

Symbole usine
Date de sortie

Genre : V.P

Puissance administrative

Nombre de places
Empattement
Voie avant

Voie arriere

Longueur hors tout

Largeur hors tout

Hauteur position «route »

Technische Uberwochung -
bezeichnung

Handelsbezeichnung
Werksbezeichnung
Ausstoss- - Datum
Typ: PKW

Stever - P S
Sitzplatze

Radstand

Spurweite,vorn

Spurweite, hinten

Ldnge Uber alles

Breite uber alles

Hohe in Normalstellung

Official symbol

Commercial symbol

Factory symbol
Introduced

Type : Private car

French fiscal rating

Number of seats

Wheelbase
Track, front

Track, rear

Length overall

Width overall

Height (in normal running

position)

Designocio’n en la delega-

[4 . 3
cion de industria
- . ’ -
Denominacion comercial
] / .
Simbolo de fabrica

Fecha de salida

Tipo : Berlina

Potencia fiscal
Numero de plazas

Distancia entre ejes
Ancho de via delantera

Ancho de via trasera
/
Longitud maxima

/
Anchura maxima

. - /
Altura en posicion «ruta»

Denominazione di omologa-

zione

Denominazione commerciale

Simbolo d'officina

Data di uscita

Tipo : Berlina

Potenza fiscale

Numero posti

Passo

Carreggiata ant.

Carreggiata post.

Lunghezza massima

Larghezza massima

Altezza in posizione «strada»

SM

SB Série SC

Injection électronique
Elektronische Benzin
einspritzung

Electronic fuel injection
Inyeccion electrdnica
Iniezione elettronica

SB.IE-BE

7-1972

15CY

2,950 m

(9 . 8 1/8in)
1,526 m

(5#.01/16in)
1,326 m

(4 . 4 3/16 in)
4913 m

(16 £.11/2in)
1,836 m

(6f01/4in)
1,324 m

(4$441/8in)

I 00



CARACTERISTIQUES

GENERALES
( suite )

Garde au soi :

- position «basse »

- position «route »

- lére position intermédiaire
« 2éme position
-«position haute»
Rayon de braquage
- entre murs

- entre trottoirs
Dimensions intérieures
- Longueur (a hauteur des
dossiers )

- Largeur (a hauteur de$
dossiers )

- Hauteur

Volume du coffre arriere

Poids du véhicule carrossé
en ordre de marche :

e sur l'avant

- sur l'arriere

Charge utile

Poids total maximun auto*
risé en charge *

- sur |’avant

-sur l'arriére

Poids total roulant maximal

Charge remorquable :

- sans freinage
? avec freinage
Poids sur rotule

intermédiaire

ALLGEMEINE

MERKMALE
(Forts.)

Bodenfreiheit :
- «Niedrig» - Position
- «Normal» - Position

- 1. Zwischen - Position

- 2. Zwischen - Position

- Hoch - Position
Radeinschlag

- Wendekreis

- Spurkreis

Innere Abmessungen

e Lange (in Hohe der Ruk-
kenlehne)

- Breite (in H6he der Ruk-
kenlehne)

- Hohe

Fassungsvermégen des Kof-
ferraumes

Leergewicht Fahrzeug fahr-
bereit ;

- vorn

- hinten

Nutzlast

Zulass* Gesamtgewicht :

- vorn

- hinten

Maximales Fahrgewicht

Anhangelast :

- ohne Bremse

r mit Bremse
Gewicht auf Kugelbolzen

GENERAL

CHARACTERISTICS
(continued )

Ground clearance

- Low position

Normal position

1st intermediate position

2nd intermediate position
- HIGH position

Turning radius

* between walls

- between kerbs

Inside dimensions

- Length (at height of
seat back)

- Width (at height of seat
back )

- Height

Boot capacity

Unladen weight of vehicle
in running order:

- at the front

- at the rear

Load

Total laden weight ;

-at the front

- at the rear

Maximun gross train weight
inel. trailer

Towing ability :

- Trailer without brakes

r Trailer with brake

CARACTERISTICAS

GENERALES
(continuacion)

Distancia al suelo :
- posicion «Baja »
- posicion «Ruta »
- 1a posicion intermedia
-2a posicion intermedia

* posiciéon «Alta»

Radio de giro

- entre muros

- entre aceras

Dimensiones interiores

- Longitud (a altura del
respaldo)

- Anchura (a altura del res-
paldo)

- Alto

Volumen del maletero tra-
sero

Peso del vehiculo en orden
de marcha

- Sobre parte delantera

- Sobre parte trasera

Carga util

Peso total maximo autori-

zado en carga :
- Sobre parte delantera

- Sobre parte trasera

Peso total rodando maximo

Carga remolcable -

- sin frenaje
- con frenaje

Max, down thrust on towing ball - Peso sobre la bola

CARATTERISTICHE

GENERALI
( seguito)

Distanza dal suolo :

posizione «bassa»

posizione «strada»

- la posizione intermedia

2 a posizione intermedia

posizione «alta »
Raggio di sterzata
- tra muri

- tra marciapiedi
Dimensioni interne
-Lunghezza (all'altezza
degli schienali)

- Larghezza (all'altezza
degli schienali)

- Altezza

Volume del bagagliaio

Peso a vuoto in ordine di
marcia :

- sull'asse anteriore
~sull'osse posteriore
Carico utile

Peso totale massimo autoriz-
zato a carico ;

- sull'asse anteriore

- sull'asse posteriore

Capacita di traino *

-Rimorchio con freno ad inerzia
- Peso sulla rotula

SM ( SB série SC)

0,060 m (2 3/8 in)
0,155 m (6 1/8 in)
0,175 m (6 7/8 in)
0,230 m (9 1/16 in)
0,255 m (10 1/16 in)

5,75 m( 18 ft 10 3/8 in)
525 m (17 ft 2 3/4 in)

2,960 m

( )

1,440 m (4 ft 8 5/8 in)

1,090 m (

488 dm3 ( 17.22 cu. ft)

1490 kg (3284 Ibs )
900 kg ( 1984 Ibs)
550 kg ( 1213 Ibs)
320 kg (860 Ibs)
1870 kg ( 4122 Ibs )

1090 kg ( 24021bs )
820 kg ( 1807 lbs )

3670 kg ( 8089 Ibs )

720-kg ( 1587 Ibs )

1800 kg (3968 Ibs)
30 kg



COTES PRINCIPALES — WICHTIGSTE ABMESSUNGEN — PRINCIPAL DIMENSIONS — COTAS PRINCIPALES — QUOTE PRINCIPALI

SM (SB série SC )



1 | MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS $-100-00 SM (SB série SC) 9-1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
CARACTERISTIQUES TECHNISCHE DATEN ENGINE CARACTERISTICAS CARATTERISTICHE
MOTEUR DES MOTORS CHARACTERISTIGS DEL MOTOR MOTORE
TYPE TYP TYPE TIPO TIPO MASERATI C 114/03
IMPORTANT : Les diffé- | WICHTIG : Die verschiede- | INPORTANT : The various|IMPORTANTE : Las dife- |IMPORTANTE: I vari pezzi

rentes pieces constituant
ce moteur sont usinées pour
fonctionner correctement a
la condition expresse que
tous les couples de serrage
soient rigoureusement res-
pectés.Les vis et écrous
seront montes huilés et ser-
rés a |'aide d'une clé dyna-

mometrique (2471-T)

Nombre de cylindres
Disposition des cylindres
-en Y a90

Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique

Puissance maxi

Couple maxi

Ralenti
Régime maxi S5eme

nen Teile dieses Motors
sind so bearbeitet;dass sie
einwandfrei funktionieren
unter der ausdrucklichen
Bedingung’doss alle An-
zugsmomente unbedingt ein-
gehalten werden. Schrauben
u. Muttern sind vor Einbau
einzuolen u.mit einem
Drehmomentschlussel
festzuziehen (2471.T).
Anzahl der Zylinder

Zylinderanordnung
-in Y-Form 90°
Bohrung.

Hub
Zylinderinhalt
Yerdichtung

Hochstleistung

Max. Drehmoment

Leerlauf U/ min
Maximale Drehzahl im ©. Gang

components of this engine

are designed and manufac-

tured to operate correctly

| on the express condition

that all the tightening tor-
ques are strictly observed.
Bolts and nuts will be oi-
led,and tightened with a

torque spanner (such as

2471.T)

Number of cylinders
Cylinder arrange ment
- 90° Vee type

Bore

Stroke

Cubic capacity

Compression ratio

Max. HP

Max.torque

Idling speed
Maux. engine speed in5th gear

rentes piezas que componen
este motor estan mecaniza-
das para funcionar coriecta-
mente a condicion de que
todos los pares de apriete
sean rigurosamente respe-
tados.Los tornillos y las
tuercas se montaran engra-
sados y seran apretados con

llave dinamometrica (2471-T)

/ ..
Numero de cilindros
Disposicion de los cilin-
dros.en YV a 90°

Diametro

Carrera

Cilindrada

Relacion de compresion

Potencia imuxima

Pat moter maxima

Ralents ,
Regimen maximo en 5a velocidad

costituenti il motore sono

realizzati per funzionare cor-
rettamente a condizione che
tutte le coppie di serraggio
siano rigorosamente rispet-
tate. Le viti e i dadi vanno
montati lubrificati e serrati

tramite una chiave dinamo-

metrica (2471.T)

Numero cilindri
Disposizione dei cilindri
-aVdi90°

Alesaggio

Corsca

Cilindreta

Rapporto di compressione.

Potenza massima

Coppic massima

Minimo
Regime massimo.in 5a

\

<

(

87 mm
75 mm
2,670 L (2670 CC)
9/1

188 ch SAE a 6250 tr/mn
178 ch DIN a 5500 tr/ mn
24,1 m.kg SAE a 4000 tr/ mn
173 $t lbs )
23,7 m.kg DIN a 4000 tr/ mn
(170 ¢ 1bs )

925 + 25 tr/ mn
6100 tr/ mn

BEREN- ol - -

-




MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

N* 581/1

MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE Dl

CARTERS

CARTER MOTEUR
3 parties :

- carter supérieur

e carter inférieur

- carter d'huile
NOTE
sont rectifiées aprés mon-

: Les chemises

tage dans le carter supé-
rieur

Alésage récevant les cous-
sinets de vilebrequin ¢ —

Etanchéité carter supé-
rieur et carter inférieur
avec pate a joints

Serrage des écrous de
fixation des paliers de vi-
lebrequin

Repéres sur le carter -
cylindres et pistons
Indiquent les classes de
diametre des pistons et
chemises, et la classe des
axes de pistons.

CARTER INFERIEUR
Serrage des vis de fixa-
tion sur carter supérieur.

CARTER D'HUILE
Serrage des vis de fixation

Serrage du bouchon de vi»
vidange :

RIPARAZIONE

GEHAUSE

MOTORGEHAUSE
3 TEILE

- oberes Gehause
- unteres Gehause
- Olwanne

ANM.,
werden nach Einbau

: Die Laufbichsen
indas
obere Gehéause bearbeitet

Bohrung, welche die Lager-
schalen der Kurbelwelle
aufnimmt $ —

Dichtigkeit des oberen u.
unteren Gehauses gewahr-
leistet durch Dichtmasse
Anzugsmoment d. Muttern
zur Befestigung d. Lager-
deckel fiur die Kurbelwelle
Kennzeichng. d. Motorge-
hauses d. Zylinder u.
Kolben gibt die Kategorie
der Kolben u. Biuchsen-
durchmesser u.d. Kategorie
der Kolbenbolzen an.
UNTERES GEHAUSE
Anzugsmoment d. Schrau-
ben zur Befestigung am
oberen Gehdause
OLWANNE

Anzugsmoment der befes-
tigungsschrauben

Anzugsmoment des Ablass-
stopfens: :

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

CASINGS

CRANKCASE ;

3 sections

- Crankcase, upper
e« Crankcase, lower
e sump
NOTE
ground after fitting

: The barréis are
into the
upper crankcase

Bore for main bearing
shells

Sealing between upper and
lower crankcases use sea-
ling-compound

Tighten nuts securing
lower crankcase to

Mark s on crankcase and
pistons

Indicate the diameter
classes of pistons, barrels

and gudgeon pins.

CRANKCASE LOWER
Tighten screws fixing lo-
wer crankcase to upper

crankcase to
SUMP
Tighten fixing screws to :

Tighten drain plug to :

S. 100-00

CARTERES

CARTER MOTOR
3 Partes

- carter superior
- carter inferior

- carter de aceite
NOTA
rectificadas despues de

: Las camisas son

montadas en el carter su-
perior
Alojamiento de los coji-
netes de ciguefal 0 =

/
Estanqueidad entre car-
ter superior y carter infe-
rior con pasta para juntas:
Aprietg de las tuercas de
fijacion de la bancada de
ciguefal
Marcas en el carter de
cilindros y en los pistones:
Indican las clases de dia-
metro de los pistones y
camisas y la clase de los
ejes de pistones.
CARTER INFERIOR

Apriete de los torni Nos
de fijacion sobre carter
superior

CARTER DE ACEITE
Apriete de los tornillos de
fijacion

Apriete del tapén de
vaciado

SM (SB série SC)

CARTERS

CARTER MOTORE
3 Parti

- carter superiore

- carter inferiore
 coppa dell'olio
NOTA
rettificate dopo il montag-

: Le camicie sono

gio nel carter superiore

Ale saggio ricevente le
bronzine dell'albero moto-
re 0 -

Tenuta carter superiore e
carter inferiore con masti-
ce elastico

Serraggio dei dadi di fis-
saggio dei supporti albero
motore

Riferimenti sul mono-

blocco e sui pistoni

Indicano le classi dei
diametri dei pistoni e
delle camicie e la

classe degli spinotti.
CARTER INFERIORE

Serraggio delle viti di fis-
saggio sul carter superiore

COPPA DELL’'OLIO
Serraggio delle viti di
fissaggio i

Serraggio del tappo di
scarico :

9-

(

11

1972

CURTYLON

9 a 10 mkg
(65 to 72 ft.lbs)

2,6 a 2,8 mkg
(19 to 20 ft.lbs)

1,6 a 1,8 m.kg

11,6 to 13,03 ft.Ibs )

3,5 m.kg
(25,3 ft.lbs )



2 SUPPORTS MOTEUR

Serrage des vis de fixation

des supports

Hauteur des blocs élas -
tiques sous charge (entre
appui de moteur et face su-

périeure du corps de bloc
élastique ) :

CULASSE

Le positionnement des cu-
lasses esf repere par rap-
port au carter cylindres par
les lettres AA et BB sur
les faces supérieures des

culasses et carter

Les chapeaux de paliers
dfarbre a cames sont repéres
avec la culasse

COUVRE CULASSE

Serrage des vis de fixation

MOTORTRAGER

Anzugsmoment d. Schrauben
zur Befestigung der Tragen
Hohe der Federbldcke unter
Belastung (zwischen Motor-
auflager und oberer Fla&-
che der Silentblocke ) :

ZYLINDERKOPF

Der Sitz der Zylinderké'pfe
im Verhaltnis zum Zylinder-
gehéduse ist an den oberen
Flachen d. Zylinder kdpfe

u. des Gehéauses durch die
Buchstaben AA und BB mar*
kiert

Die Lagerdeckel fur die
Nockenwelle sind mit dem
Zylinder képf mdfkiert
ZYLINDERKOPFDECKEL

Anzugsmoment der Befesti-
gungsschrauben

ENGINE BRACKETS

Tighten bracket fixing
bolts to

Height of flexible moutings
under load (between engine
seating face and upper face
of bearer ) :

CYLINDER HEAD

Position of cyl. heads in
relation to crankcase is gi-
ven by letters AA and BB
on the upper faces of the
cylinder heads and crank-

case

The camshaft bearing caps
are marked to identify them
with their cylinder heads

VALVE COVERS
Tighten fixing bolts to

SOPORTES DE MOTOR

Apriete de los tornillos de
fijacion de los soportes
Altura de los tacos elas -
ticos bajo carga (entre el
a”oyo del motor y la cara

superior del cuerpo del taco
elastico ) :

CULATA

El posjcionamento de las
culatas con relacion al céar-
ter de los cilindros esta mar
cado por letras AA y BB
sobre las caras superiores

de las culatas y el carter

Las tapas de los cojinetes

de apoyo del arbol de levas
estan marcadas con la culata
TAPA DE CULATA

Apriete de los tornillos de
fijacion

SUPPORTI MOTORE

Serraggio delle viti di fis-
saggio supporti

Altezze dei blocchi elasti- a gauche 4

ci sotto carico (fra appog- links

gio motore e faccia supe- L.H.

riore del corpo blocco elas- |ado izquierdo

tico ) : a sinistra
TESTATA 195 + 1mm

Il posizionamento delle te-

state rispetto al monoblocco
e contrassegnato dalle lette*
re AA e BB sulle facce su-

periori delle testate e del

monoblocco

lcappelli dei supporti al-
bero a camme sono contras-
segnati con la testata
COPERCHIO TESTATA

Serraggio delle viti di fis-
saggio

3,8 a 4 mkg
(27,5 to 29 ft.lbs )

g droite
rechts
R.H.

lado derecho
a destra

18,5 + 1 mm

1,1 a 1,2 m.kg
(8to 9

it Ibs)



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

N° 581/1

MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE Dl

CULASSE
(suite)

GUIDES DE SOUPAPES

Alésage des guides de sou-

papes :
- admission
- échappement

NOTE : Les joints Goetze
Werke WDR 860-1 NWPsont

montés sur les guides d'ad-

mission seulement

SIEGES DE SOUPAPES
Angle des portées :

- admission

- échappement

-argeur des portées

- admission

- échappement

ARBRES A CAMES
Serrage des paliers

admission \

échappement O
admi ssion
Ein lass
inlet
admision
aspirazione

Repeéres :

RIPARAZIONE

ZYLINDERKOPF
(Forts.)

VENTILFUHRUNGEN
Bohrung der

- Einlass
- Auslass

ANM : Die Dichtungen d.
Goetze-Werke WDR 860-1

NWP werden nur auf dieFuh-
rungen fir Einlass eingebaut»

VENTILSITZE
Auflager

- Einlass

- Auslass

Breite der Auflager :
- Einlass

- Auslass
NOCKENWELLE

Anzugsmoment der Lager*
deckel
Markierung : Einlass A

Auslass 0O

Ventilfihrung:

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

CYLINDER HEAD
(continued)

VALVE-GUIDES

Inside Diameters of valve-
guides

- inlet

- exhaust

NOTE :Valve stem oil-seals

Goetze Werke WDR 860-1

NWP are fitted on the inlet NWP se montan sobre los
valve-guides only guias de admisién unicamente
VALVE-SEATS ASIENTOS DE VALVULAS
Seat face angle Angulo de los asientos
- inlet - admision
- exhaust - escape
Valve-seat widths Ancho de los asientos
- inlet - admision
- exhaust - escape
CAMSHAFT ARBOL DE LEVAS
Tighten bearing to Apriete de los cojinetes
Marks : inlet A Marcas : admision A
exhaust D escape n
echappement
Aus lass
exhaust
escape
scarico

S. 100-00
S. 112-0

CULATA
(continuacion)

GUIAS DE VALVULAS

Diametro interior de los
guias de valvulas
- admision

- escape

OBSERVACION : Los rete-

nes Goetze Werke WDR 860-1

SM (SB série

TESTATA
(seguito)

GUIDAVALVOLE
Alesaggio delle guidaval-
vole

- aspirazione

- scarico

sC )

9-1972 Fommv >

7.85 mm + 0,022
8.85 mm + 0,022

NOTA :Le guarnizioni Goet-

ze Werke WDR-860-1 NWP

sono montate solo sulle gui-

dava Ivole di aspirazione

SEDI VALVOLE
Angolo delle portate

- aspirazione

- scarico

Larghezza delle portate
- aspirazione

- scarico

ALBERI A CAMME
Serraggio dei supporti

Riferimenti

. aspirazione A
scarico n

(

90c

2,5 mm maxi
2,2 mm maxi

2,6 a 2,8 m.kg
18,8 to 20 - 3 ft.LBS )



] MANUEL DE REPARATIONS

OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE $. 100-00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS SM (SB série SC)  9.1972
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES MR. 100-19 |
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

VILEBREQUIN KURBELWELLE CRANKSHAFT CIGUENAL ALBERO MOTORE

Reperes de classe : Frap-
pés d'une part sur la jove
du 5eme maneton du vile-
brequin #t d'autre part sur
les coussinets.

TOURILLONS :
Classe A : & =
Classe B : ¢ =
Classe C: ¢ =

(renovation)

MANETONS :

Classe A : &6 =
Classe B : ¢ =
Classe C: & =

(réenovation)

COUSSINETS DE PALIERS

Classe A Reps
cl B eperes
Clocee ¢ MASERATI

(rénavation)

REGLAGE DU JEU
LATERAL

Demi-joues de reglage sur
palier avant :

-3 classes :

1/2 jouve supérieure A =
1/2 joue inférieure A —
1/2 joue supérieure B —
1/2 jouve inférieure B

1/2 joue sur’érieure C-
e

1/2 jove interieure C =

Kennzeichnung d. Katego-
rie : 1 am 5.Kurbelzapfen
der Kurbelwelle 2 an den
Lagerschalen

HAUPTLAGER :
Kategorie A : ¢ =
Kategorie B : ¢ =
Kategorie C : & =
( Reparatur)

PLEUELLAGER :
Kategorie A : &
Kategorie B : ¢
Kategorie C : ¢
( Reparatur)

I

LAGERSCHALEN FUR
HAUPTLAGER

Kategorie A

: Markierun
Kategorie B 9
Kategorie C MASERATI

(Reparatur)

EINSTELLUNG DES SEI-
TENSPIELS
Scheibenhalften zur Ein-
stellung an vorderem Lager :
- 3 Kategorien :

Obere Scheibenhalfte A -
Untere Scheibenhalfte A =
Obere Scheibenhalfte B =
Untere Scheibenhalfte B =
Obere Scheibenhalfte C

Untere Scheibenhalfte C -

Class marks : Stamped on
the 5th crankpin web and
on half bearings.

JOURNALS :

Class A : dia =

Class B : dia =

Class C : dia =
(repair)

CRANKPINS :

Class A : dia =

Class B : dia =

Class C : dia =
(repair)

MAIN BEARING SHELLS
Class A

Class B Morking
Class C MASERATI
(repair)

END-FLOAT ADJUST-
MENT

Half rings on front bearing:
3 classes :

1/2 ring, upper, A
1/2 ring, lower, A
1/2 ring, upper, B -
1/2 ring, lower, B
1/2 ring, upper, C
1/2 ring, lower, C

Marcas de clase : Estam-
pados por un lado sobre la
carade la 5a munequilla
y por otro sobre los coji-
netes.

MUNONES :

Clase A : & =
Clase B: & =
Clase C: ¢ =

( reporociéhes )

MUNEQUILLAS :
Clase A : &
Clase B : ¢&
Clase C: & =

(reparacidnes )

COJINETES DE BANCA-

DA :

Clase A M

Cl B arca
Clore @ MASERATI

(reparaciones )
REGLAJE LATERAL

Semi arandelas de reglaje
sobre cojinete delantero :
-3 clases

Semi arandela superior A —
Semi arandela inferior A =
Semi arandela superior B -
Semi arandela inferior B
Semi arandela superior C
Semi arandela inferior C

Riferimenti classi : Stam-
pigliati sullo spallamento
del quinto perno di biella
e sulle bronzine.

PERNI DI BANCO :
Classe A : ¢ =
Classe B : ¢ =
Classe C: ¢ =

(riparazione)

PERNI DI BIELLA :

Classe A : ¢ =
Classe B: ¢ =
Classe C: ¢ =

(riporazione)

BRONZINE DI BANCO

Classe A
Classe B
Classe C

(riparazione)

Riferimenti

MASERATI

REGOLAZIONE GIOCO
ASSIALE

Semirondelle di regolazione
antifrizione sul supporto an-
teriore : 3 classi
Semirondella superiore A =
Semirondella inferiore A =
Semirondella superiore B =
Semirondella inferiore B =
Semirondelle superiore C =
Semirondella inferiore C -

76,1850 76,195 mm
76,058 a 76,068 mm
75,931 a 75,941 mm

57,110 a 57,120 mm
56,983 a 56,993 mm
56,856 a 56,866 mm

MM. 66 558

MM. 71622

MM. 70347
2,31 a 2,36 mm
2,31 a0 2,36 mm
2,37 a 2,42 mm
2,37 a 2,42 mm
2,4% a 2,48 mm
2,430 2,48 mm

T 12

~N



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE DI

VILEBREQUIN

( suite )

Note : Le jeu latéral du vile-
brequin dans ses paliers doit
étre compris entre :

0,15 et 0,22 mm

Lors d'un remplacement du vi-
lebrequin, des bielles ou

coussinets, il faut tenir comp-

te des repéres frappés sur la
joue du 5éme maneton.

VOLANT MOTEUR
- Comporte un repérage sur

40° pour calage dynamique
(lampe stroboscopique ) de
I'allumeur

- Distance entre face d'appui

du carter d'embrayage et face

d’appui du disque

- La rectification ne doit pas
excéder 0,5 mm
- Serrage des vis de fixation

du volant

- Serrage des vis de fixation

de I'embrayage

RIPARAZIONE

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE

N° 581/1 OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI
KURBELWELLE CRANKSHAFT
( Forts. ) (continued )

The end-float of the crank-
shaft in its bearings must
lie between 0.15 mm and
0.22 mm.

When replacing the crank-

Anm. : Das Seitenspiel der
Kurbelwelle in den Lagern
muss zwischen 0,15 und
3,22 mm liegen.

‘Jach dem Auswechseln der
Kurbelwelle, Pleuel oder shaft, the conrods or bea-

Lagerschalen muss auf die rings, the marks on the web
Kennzeichen an der Wange des of the 5th crankpin, must

5. Lagerzapfens geachtet be adhered to.
werden.

SCHWUNGSCHEIBE
- weist eine Markierung

FLYWHEEL

- Marked at 40° for stro-

bei 40° zur dynamischen boscopic ignition timing

Einstellung d.Verteilers
auf ( Stroboskop - Lampe)

- Abstand zwischen Anla- - Distance between thrust

geflache des Kupplungs- face of clutch housing and

gehauses u. Auflageflache thrust face of disc
d. Seheibe

- die Abarbeitung darf - Regrinding must not ex-

0,5 mm nicht ubersteigen ceed 0,5 mm (0.020 in)

- Anzugsmom. d.Schrauben - Tighten flywheel fixing

z.Befestigung d Schwung, bolts to

scheibe

- Anzugsmoment d.Schrau- - Tighten clutch fixing

ben z. Befestig, d. Kupplung bolts to

Notai
ciguefial en sus cojinetes
debe estar comprendido entre
0,15y 0,22 mm

En caso de sustitucion de un
ciguenal, de bielas o cojine-
tes, hay que tener en cuenta
los marcas gravadas sobre
la cara de la 5 munequilla.

S-100-00

CIGUENAL

( continuac ion)

. El juego lateral del

VOLANTE MOTOR
Tiene unas marcas sobre
40° para el calado dinamico
(lampara estroboscopica)
del encendido

- Distancia entre la cara de

apoyo del carter de embra-
gue y la cara de apoyo del

disco

- El rectificado no debe ex-
ceder de 0,5 mm
- Apriete de los tornillos de

fijacion del volante

- Apriete de los tornillos de

fijacion del embrague

SM (SB série SC)

ALBERO MOTORE
( seqguito)

Nota : Il gioco assiale del-
I'albero motore nei rispettivi
supporti dev'essere compre-
so fra : 0,15 e 0,22 mm.

Al momento della sostituzio-
ne dell'albero motore, delle
bielle o delle bronzine, € neces-
sario tenere conto dei riferi-

menti stampigliati sulla faccia
del 5° supporto di biella.

VOLANO
- Presenta un contrassegno

sui 40° per la registrazione
dinamica( lampada strobo-
scopica) dello spinterogeno
- Distanza tra faccia d'ap-
poggio campana frizione e
faccia d'appoggio del di*
sco

- La rettifica non deve su-
perare 0,5 mm

- Serraggio delle viti di fis-

saggio volano

- Serraggio delle viti di

fis saggio friz ione

f *

9-1972

0,35 O mi»

-0,15

12 m.kg

(87 ft ibs)

2,75 m.kg
(20 ft Ibs)



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAI4? MANUAL

N° 581/1

MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE Dl

VILEBREQUIN

(suite )

Note :
brequin dans ses paliers doit
étre compris entre :

0,15 et 0,22 mm

Le jeu lateral du vile- Anm.
Kurbelwelle in den Lagern
muss zwi sehen 0,15 und

0,22

RIPARAZIONE

KURBELWELLE
( Forts.)

. Das Seitenspiel der

mm liegen,

Lors d'un remplacement du vi- vlach dem Auswechseln der

lebrequin, des bielles ou

Kurbelwelle,

Pleuel oder

coussinets, il faut tenir comp- Lagerschalen muss auf die

te des repéres frappés sur la
joue du 5éme maneton.

VOLANT MOTEUR
- Comporte un repérage sur

40° pour calage dynamique
(lampe stroboscopique ) de
["allumeur

- Distance entre face d’appui

du carter d’embrayage et face

d’appui du disque

- La rectification ne doit pas
excéder 0,5 mm
- Serrage des vis de fixation

du volant

- Serrage des vis de fixation

de lembrayage

SCHWUNGSCHEIBE
- weist eine Milderung

bei 40° zur dynamischen
Einstellung d.Verteilers
auf (Stroboskop - Lampe)
- Abstand zwischen Anla-
geflache des Kupplungs-
gehduses u. Auflageflache
d.Sehe ibe

- die Abarbeitung darf

0,5 mm nicht ubersteigen
- Anzugsmom. d.Schrauben
z.Befestigung d Schwung,

schei be

- Anzugsmoment d.Schrau-

ben z. Befestig, d. Kupplung

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE

OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

CRANKSHAFT

(continued )

The end-float of the crank-
shaft in its bearings must
lie between 0.15 mm and

0.22
When replacing the crank-
shaft, tlie conrods or bea-

mm.

be adhered to.

FLYWHEEL

- Marked at 40° for stro-

boscopic ignition timing

- Distance between thrust

face of clutch housing and

thrust face of disc

- Regrinding must not ex-

ceed 0,5 mm (0.020 in)

- Tighten flywheel fixing

bolts to

- Tighten clutch fixing

bolts to

Nota!
ciguefial en sus cojinetes
debe estar comprendido entre
0,15y 0,22 mm

S.100-00

CIGUENAL

(continuac ion )

. El juego lateral del

En caso de sustitucion de un

ciguefial, de bielas o cojine-
rings, the marks on the web tes, hay que tener en cuenta
Kennzeichen an der Wange des of the 5th crankpin, must

5. Lagerzapfens geachtet
werden.

los marcas gravadas sobre
la cara de la 5 munequilla.

VOLANTE MOTOR
Tiene unas marcas sobre

40° para el calado dinamico
( lampara estroboscopica )
del encend ido

- Distancia entre la cara de
apoyo del carter de embra-

gue y la cara de apoyo de!
disco

- El rectificado no debe ex-
ceder de 0,5 mm

- Apriete de los tornillos de

fijacioVi del volante

- Apriete de los tornillos de

fijacion del embrague

SM (SB série SC) 9-1972 F-—-—--- »

ALBERO MOTORE
( seguito)

Nota : Il gioco assiale del-

| albero motore nei rispettivi
supporti dev'essere compre-
so fra : 0,15 e 0,22 mm.

Al momento della sostituzio-
ne dell’albero motore, delle
bielle o delle bronzine, € neces
sario tenere conto dei riferi-

menti stampigliati sulla faccia
del 5° supporto di biella.

VOLANO
- Presenta un contrassegno

sui 40° per la registrazione
dinami ca ( lampada strobo-
scopica) dello spinterogeno
- Distanza tra faccia d’ap-

poggio campana frizione e

faccia d’'appoggio del di. 0,35 ® mm
-0,15

SCO

- La rettifica non deve su-

perare 0,5 mm

- Serraggio delle viti di fis- 12 m.ky

saggio volano (87 ft ibs)

- Serraggio delle viti di 2,75 m.kg

fis saggio friz ione (20 ft Ibs)



BIELLES

Repéeres de la clause des
tétes de bielles

Repéres frappés de la me-
ine maniere que ceux de la
ligne d'arbre.

Classe A-Repeéere sur cous
sinets :

O manetons Vilebrequin
Classe B - Repére sur
coussinets

O manetofls vilebrequin
Classe C - Repére sur
coussinets

¢) manetons vilebrequin
(rénovation )

Repeéeres de la closse des
axes de pistons

Une lettre ou un chiffre
frappé sur le carter-cylin-
dres, une touche de peintu-
re dans le piston ou un
chiffre frappé sur le piston

Axes de piston classe A :
(repére noir ou (1) sur pis
ton et repére A ou (1) sur
carter-cylindres ).

0 alésage piston

O axe de piston

Axes de piston classe B :
(repére blanc ou (2 ) sur
piston et repére B ou (2)
sur cacgter-cylindres ).

0 alésage piston

0 axe de piston

PLEUEL

Kennzeichnung der Pleuel
kopfe

Auf gleiche Weise einge-
schlagen wie an der Kurbel-
welle.

Kat. A - Kennzeichnung

an Lagerschalen

0 Kurbelzapfen

Kat. B - Kennzeichnung

an Lagerschalen

() Kurbelzapfen

Kat. C - Kennzeichnung

an Lagerschalen

0 Kurbelzapfen
(Instandsetzung )
Kennzeichnung der Kat.
der Kolbenbolzen

An Zylindern eingeschla-
gene Buchstaben oder
Ziffern, Farbklecks im Kol-
ben od. eingeschlagene
Ziffer am Kolben

Kolbenbolzen Kat A
(Kennz. schwarz od. (1)
am Kolben und Kennz. A
od. (1 ) am Zylinderk.)

0 Bohrung Kolben

0 Kolbenbolzen
Kolbenbolzen Kat B :
(Kénnz. weiss od. (2 ) am
Kolben u Kennz. B oder (2)
am zylinderkopf).

0 Bohrung Kolben
<b Kolbenbolzen

CONNECTING RODS

Class marks of the conrod
big ends
Marks stamped
way as for the crankshaft
main bearing journals.
Class A - Marks on half
bearings

O crankshaft journals *
Class B - Mark on half
bearings

in the same

0 crankshaft journals
Class C - Mark on half

bearings

O crankshaft journals
(renewal )

Class marks of gudgeon

pins

A letter or a number stam-
ped on the cylinder barrels/
a stroke of paint in the
piston or a number stamped

L

‘gudgeon pins Class A
(black mark or (1) on pis-
ton and mark A or (1) on
cylinder barrels).

0 piston bore

0 gudgeon pin

Gudgeon pins class B :
(white mark or (2 ) on pis-
ton and mark B or (2 ) on
cylinder barrels ).

on it»

0 piston bore
0 gudgeon pin

1

BIELAS

Marcas de la clase de las
cabezas de bielas

Marcas estampadas de la
misma forma que las de la
bancada.

Clase A - Marca
cojinetes

sobre

0 munequillas ciguefial
Clase B - Marca sobre
cojinetes

@ munequillas ciguenfal
Clase C - Marca sobre
cojinetes

d) munequillas cigliefial
(reparacién)

Marcas de la‘clase de los
ejes de pistones

Una letra o un numero
estampados sobre el carter
cilindros, un toque de pin-
tura en el piston o un nu-
mero estampado sobre el

pistén

Ejes de pistones clase A:
(marca negra o (1 ) sobre
el pistony marca A o (1)
sobre carter cilindros )

O orificio del piston

O del eje de piston

Ejes de pistones clase B:
(marca blanca o (2 ) sobre
el piston y marca B o (2)
sobre carter cilindros).

O orificio del piston
O del eje de piston

BIELLE

Riferimento classe delle
teste di biella
Riferimenti stampigliati
in modo identico a quello
della linea di banco.
Classe A - Riferimento
sulle bronzine

O perni di biella

Classe B - Riferimento
sulle bronzine

O perni di biella

Classe C - Riferimento
sulle bronzine

O perni di biella
(rinnovati )

Riferimento classe degli
spinotti

Una lettera o una cifra
stampigliate sul mono-
blocco, un tocco di vernide
nel pistone oppure una cifra
stampigliata sul pistone

Spinotti classe A :
(riferimento nero o (1 ) sul
pistone e rif. A o (1) sul
monoblocco ).

0 alesaggio pistone

0 spinotto pistone

Spinotti classe B :
(riferimento bianco o (2)
sul pistone e rif. B o (2)
sul monoblocco ).

0 alesaggio pistone
0 spinotto

SM ( SB série SC)

MM 67 129
57,110 6 57,120 mm.

MM 71 621
56,983 a 56,993 mm

MM 70 360
56,856 a 56,866 mm

23,9970 & 23,9995 mm
23,9860 a 23,9885 mm

23,9995 a 24,0020 mm
23,9885 & 23,9910 mm



3 BIELLES

Reperes de la clo'sse des
tetes de bielles ;

Repéres frappes de la mé-

me maniére que ceux de la

ligne d arbre.

Classe A -Repere sur cous-

¢S manetons vilebrequin
Classe B - Repere sur
coussinets =
d» manetofls vilebrequin
Classe C - Repere sur
coussinets r

PLEUEL

Kennzeichnung der Pleuel
Kképfe :

Auf gleiche Weise einge-
schlagen wie an der Kurbel-

Kat A - Kennzeichnung
an Lagerschalen :
 Kurbelzapfen :

Kal. B - Kennzeichnung
an Lagerschalen

* Kurbelzapfen :
Kat.C - Kennzeichnung
an Lagerschalen

6 q
(renovation )

Repéres de la classe des
axes de pistons -

Une lettre ou un chiffre
frappe sur le carter-cylin-
dres, une touche de peintu-
re dans le piston ou un
chiffre frappé sur le piston

Axes de piston classe A
(repére noir ou (1) sur pis-
ton et repére A ou (1) sur
carter-cylindres ).

6 alesage piston :

6 axe de piston

Axes de piston classe B :
(repére blanc ou (2 ) sur
piston et repére B ou (2)
sur cagter-cylindres ).

6 alésage piston :

6 axe de piston :

BIELLES
(suite)

6 Kur

(Instandsetzung )
Kennzeichnung der Kat
der Kolbenbolzen :

An Zylindern eingeschla-
gene Buchstaben oder
Ziffern, Farbklecks im Kol-
ben ad. eingeschlagene
Ziffer am Kolben

Kolbenbolzen Kat A
(Kennz. schwarz od. (1)
am Kolben und Kennz. A
od. (1) am Zylinderk.)

G Bohrung Kolben

4 Kolbenbolzen :
Kolbenbolzen Kat B :
(Kennz. weiss od. (2 ) an
Kolben u Kennz. B oder (2)
am zylinderkopf)

6 Bohrung Kolben :

¢ Kolbenbolzen

PLEUEL

(Forts.)

CONNECTING RODS

Clas» mark» of the conrod

big end* :

Marks «tamped in the some

way as for the crankshaft

main bearing journals.

Clats A - Markt on half

bearing! :

if, crankthaft journolt «

Clast B - Mork on half

bearingt :

(> crankshaft journals

Class C - Mark on half

bearing! :

(» crankshaft journals
(renewal )

Class markt of gudgeon

pins :

A letter or a number stam-

ped on the cylinder barrel;

a stroke of paint in the

piston or a number stamped

‘Gudgeon pint Class A :

(black mark or (1) on pis-
ton and mark A or (1) on
cylinder barrels ).

6 piston bore :

G gudgeon pin :
Gudgeon pins cias; 5
(white mark or (2

ton and mark B j.
cylinder barr Ws 1

6 piston bo .

ci gudgeon pm

BIELAS

Marcas de lo elate de lot
cabezas de blelat

Marcas estompadas de lo
misma forma que lat de la
bancada.

Ciate A - Marca
cojinetes :

sobre

6 munequillas cigiieRol
Close B + Marca sabre
cojinetes

ih munequillas cigiiefial :
Clase C - Marca sobre
cojinetes :

(> munequillas cigiiefial :
(reparacion )

Marcas de la'clase de los
ejes de pistones :

Una letra o un numero
estampados sobre el carter
cilindros, un toque de pin-
tura en el piston o un ni-
mero estampado sobre el
piston

Ejes de pistones clase A:

(morca negra o (1) sobre

el pistén y marco A o (1)

sobre carter cilindros )

< orificio del piston

6 del eje de piston :

Ejes de pistones ciase B:

{marca blanca o (2 ) sobre

el piston y marca B 0 (2)

iobre carier cilindros),
orificio del piston :

de* < de piston :

CONNECTING RODS

(continued )

BIELLE

Riferimento classe delle
teste di biella
Riferimenti stampigliati
in modo identico a quello
della linea di banco.
Classe A - Riferimento
sulle bronzine

ih perni di biella

Classe B - Riferimento
stille bronzine :

(fi perni di biella

Classe C - Riferimento
sulle bronzine :

) perni di biella :
(rinnovati )

Riferimento classe degli
spinotti

Uno lettera o uno cifra
stampigliate sul mono-
blocco, un tocco di vernide
nel pistone oppure una cifra
stampigliata sul pistone

Spinotti classe A :
(riferimento nero o (1 ) sul
pistone e rif. A o (1) sul
monoblocco )
alesaggio pistone :
spinotto pls:one
spino? clesse B :
(riferimento bianco o (2 )
sul pistone e rif. B o (2)
sul monoblocco ).
6 alesaggio pistone
<b spinotto

BIELAS
(continuac ion )

Les axes sont montés serrés dans
les bielles et libres dans les pis-

Repére de la classe du poids des
bielles : *

Nombre frappé sur la joue du Seme
moneton du vilebrequin et sur la
téte de la bielle.

NOTE IMPORTANTE :

Le sens du montage des chapeaux
de bielles est a respecter. Repere
par le N° du cylindre gravé sur
bielles et chapeaux.

Il est indispensable de serrer les
écrous de chapeaux de bielles
AVANT le montage du vilebrequin
sur ses paliers

Serrage des écrous de chapeaux de
bielles 6,9 a 7 mkg

Chauffer la bielle a 200u pour It
montage des axes de pistons

- Classe ligne d'arbre
- Kat. der Kurbelwelle
- Class of crankshaft

- Clase de la bancada
- Classe linea di banc

- Classe tete de biell
Kat. Pleuelkopf
Class of big end

-Clase de la cabeza i

* Classe testa di biel

Die Bolzen sind in die Pleuel eingeJ
presst und schwimmen im Kolben.

Kennz. fiir Gewichtskat de«
Pleuel :

Eingeschlagene Ziffer am 5.
Kurbelzapfen der Kurbelwelle und
am Pleuelkopf.

WICHTIGE ANMERKUNG .
Die Einbaurichtung der Pleuel’
lagerdeckel ist einzuhalten..
Kennzeichnung durch Zyl.—Nr.
an Pleuel u. Lagerdeckel.

Die Muttern an den Lagerdeckeln
missen vor Einbau der Kurbel-
welle festgezogen werden

Anzugsmoment der Muttern

am Pleuellagerdockel ; 6,9 - 7,0 mkg
Das Pleuel muss vor Einbau des
Kolbenbolzens auf 200" C erhitzt

Gudgeon pins are fitted tight on
connecting rods and free on pis-

Class mark of the conrods
weight :

Reference number stamped on
the 5th crankpin web and on
conrod big end.

IMPORTANT NOTE
Direction of fitting in big end
caps must be observed. It is
marked by cylinder number on
conrods and caps.

It is essential to tighten the
connecting rod cap nuts before
placing the crankshaft into its
bearings.

Tighten big end cap nuts to :
50 to 51 ft. Ibs

Heat the connecting rod to 390u
for fitting the gudgeon pins.

r Classe poids des bielles

| Kat. Pleuelgewicht

mClass of conrods weight
hClase de peso de las bielas
LClasse peso delle bielle

Los ejes se montan duros en las
bielas y libres en los pistones.

Marca de la clase del peso de las
bielas : *

Numero estampado sobre la cara

de la 5a munequilla del cigiiefial

y sobre la cabeza de la biela.

OBSERVACION IMPORTANTE
El sentido de montaje de las tapas
de bielas debe ser respetado. Mar-
cadas con el numero del cilindro

gravado sobre las bielas y las ta-

Es indispensable apretar las tuer-
cas de tapas de bielas ANTES de
montar el cigiefial sobre la han-

Apriete de las tuercas de tapas
de bielas : 6,9 a7 mkg

Calentar la biela a 200" C para el
montaje de los ejes de pistones.

Classe teto do
Kat.

SM ( SB serie SC )

MM 67 129
57,110 o 57,120 r

MM 71 621
56,983 a 56,993 ,

23,9970 a 23,9995 i
23,9860 a 23,9885 i

23,9995 a 24,0020 r
23,9885 0 23,9910 r

BIELLE
(seguito )

Gli spinotti sono montati serrati
nelle bielle e liberi nei pistoni

Riferimento classe del peso delle
bielle : *

Numero stampigliato sullo spalla-
mento del 50 perno di biella e
sulla testa di biella.

NOTA IMPORTANTE

Il senso di montaggio dei cap-
pelli di biella dev'essere rispet-
tato. Contrassegnato dal N° del
cilindro stampigliato sulle bielle
e sui cappelli.

E indispensabile serrare i dadi
dei cappelli di biella PRIMA del
montaggio dell albero motore sui
rispettivi supporti.

Serraggio dadi dei cappelli di
biella : 6,9 a 7 m.kg

Scaldare la biella a 200° per il
montaggio degli spinotti

bielle

Pleuelkopf

Class of big end
Clase de la cabeza de bu

Classe testa di

biella

Classe ligne d'arbre i
Kat. der Kurbelwelle i
Cjass of crankshaft !
Clase de la bancada i

Classe linea di

banco |



MANUEL DE REPARATIONS

OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 100-00 SM (SB série SC)
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES N. INF 12 S
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
PISTONS ET SEGMENTS - KOLBEN UND KOLBENRINGE - PISTONS AND PISTON RINGS PISTONES Y SEGMENTOS -
Sens de montage des pistons et des bielles dans les chemises : lo Le coté le plus long de la jupe du piston, du coté du chanfrein

de la téte de bielle - 2° Le chanfrein de la bielle vers TAVANT pour le coté Droit (1, 2, 3) -

RIERE pour le coté Gauche (4, 5, 6)-

Le chanfrein de la bielle vers CAR-

Einbaurichtung der Kolben und der Pleuel in den Buchsen : 1) Die langere Seite des Kolbenschaftes auf Seite der Abfasung de«

Pleuelauges.

linke Seite (4#5, 6).

Direction of fitting of pistons and connecting rods

big-end - 2 - The chamfer of the connecting

towards the Rear, for the LH. side (4, 5, 6).

Sentido de montaje de los pistones y de las bielas en las camisas : 1o El lado mas

chaflan de la cabeza de biela - 20 El chaflan de la biela hacia adelante en el

Atrds en el lado lzquierdo (4, 5, 6).

Senso di montaggio dei pistoni e delle bielle nelle camicie

testa di biella -2° Lo smusso della biella,, verso

lato sinistro (4, 5, 6).

2) Die Abfasung des PleudJs nach vorn fir die rechte Seite (1, 2, 3).

in barrels : 1 - the longer

la parte anteriore per il

Die Abfasung des Pleuels nach hinten fur c

side of the piston skirt, towards chamfer on the
rod towards the FRONT, on the RH side (1, 2, 3) the chamfer of the connecting rod

largo de la falda del piston, del lado del

lado Derecho (1, 2, 3). EIl chaflan de la biela hac

lato destro (1, 2, 3) e verso

1ol lato piu lungo del mantello del pistone/ dal lato smusso della

la parte posteriore per

9 - 1972 b-—-»

PISTONI

E SEGMENTI

9 o



PISTONS

Repeéres de la classe des
pistons et chemises

Ces repéres sont frappés
sur le carter-cylindres et
sur la téte des pistons.

Chemises et pistons

Classe A :

0 alésage chemise —

0 théorique piston -

Chemises et pistons

Classe B :

0 alésage chemise —

0 théorique piston =

Chemises et pistons

Classe C :

0 alésage chemise =

0 théorique piston =

Chemises et pistons

Classe D :

0 alésage chemise —

tff théorique piston =
n'existe qu'une seule

classe de poids de piston

KOLBEN

Kennz. der Kat. von
Kolben u. Laufblichsen

Kennz. am Zylinderk. und

an Kolbenboden.

Laufblchsen und Kolben
Kat. A :

O Bohrung Laufbiichse —

0 theoret. Kolben
Laufblchsen u. Kolben
Kat. B :

0 Bohrung Laufblichse —

0 theoret. Kolben —
Laufblichsen u. Kolben

Kat. C :

0 Bohrung Laufblichse —

0 theoret. Kolben
Laufblichsen u. Kolben
Kat. D :

0 Bohrung Laufbichse
0 theoret. Kolben =

Es besteht nur eine Kat.
von Kolbengewicht

PISTONS

Class marks on the pistons
and barreTsV

These marks are stamped
on the crankcase and on
the piston heads.

Barrels and pistons
Class A :

0 Barrel bore =

0 (theoretical) piston
Barrels and pistons
Class B :

0 Barrel bore =

0 (theoretical) piston
Barrels and pistons
Class C :

0 Barrel bore —

0 (theoretical) piston
Barrels and pistons
Class D :

O Barrel bore =

0 (theoretical) piston
There is only one class of
piston weights

PISTONES

Marcas de la clase de los
pistones y camisas

Estas marcas estan estam-
padas sobre el carter cilin
dros y sobre la cabeza de
los pistones.

Camisas y pistones

Clase A :

0 de la camisa —

0 teorico del piston =
Camisas y pistones

Clase B :

0 de la camisa =

0 teorico del piston —
Camisas y pistones

Clase C :

0 de la camisa =

0 tedrico del pistén
Camisas y pistones

Clase D :

0 de la camisa =

0 tedrico del piston

No existe nada mas que
una clase de peso de pis-
ton —

PISTONI

Riferimenti classe dei
pistoni et delle camicie
Questi riferimenti sono
stampigliati sul monobloc-
co et sulla testa dei

pi stoni.

Camicie e pistoni,
Classe A :

0 alesaggio camicia —
0 teorico pistone =
Camicie e pistoni,
Classe B :

0 alesaggio camicia —
0 teorico pistone =
Camicie * pistoni,
Classe C :

0 alesaggio camicia
0 teorico pistone
Camicie e pistoni
Classe D :

0 alesaggio camicia

0 teorico pistone =
Esiste una sola classe di
peso dei pistoni

SM ( SB série SC)

86,990 a 87 mm
86,950 a 86,960 mm

87 a 87,010 mm
86,960 a 86,970 mm

87,190 a 87,200 mm
87,150 a 87,160 mm

87,200 a 87,210 mm
87,160 a 87,170 mm

411 +3 g



PISTONS ET SEGMENTS

MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

OPERATIONS

ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS

N° 581/1

OPERACIONES
OPERAZIONI

KOLBEN UND KOLBENRINGE

(suite) (Forts.)
SEGMENTS KOLBENFIING E - RINGS
Repére Nombre Epaisseur
Markierung Anzahl Starke
Marking Quantity Thickness
Marca Cantidad Espesor
Riferimento Numero Spessore
* 1AE Y 2 1 1,5 ~0/070 mm
-0,022
87,2
+ 2 AE A2 1 1,75 " °'010 mm
mm - 0,022
W o> 3AE A2 1 §& *0°010 mm
0,028
r Etanchéité Kompressionsring
r* Rae leur * Abstreifring
* * %

Refouleur avec expandeur

Abweisung mit
feder

Expander-

S 100-00

PISTONS AND PISTON RINGS
(continued )

SEGMENTOS

Largeur

Breite
Width
Ancho
Larghezza

3,5 £ 0,08 mm

3,7 £0,12 mm

3,3 £0,12 mm

- SEGMENTI

Jeu a la coupe

Spiel am Schnitt
Gap

Holgura en el corte
Gioco al taglio

0,30 a 0,45 mm

0,30 a 0,45 mm

0lo — ,0 10
0,25 a 0,40 mm

* Compression ring

* * Scraper ring

* % %

pu nutrr

Oil-control ring with ex-

PISTONES Y SEGMENTOS

1*

* * *

(continuacién)

PISTONS

KOLBEN
PISTONS

Hauteur de gorge
Nuthohe

Groove depth
Altura de la canal
Altezza della gola

] g+ 001
+ 0,03

(1130

1,75+0'01 mm
+ 0,03

g+ 0,01
+ 0,03

Estanqueidad

Rascador

Engrase con expansio-

nador

PISTONI E SEGMENTI
( seguito)

PISTONES
PISTONI

/| Pas de sens de montage

| Keine Einbaurichtung

} Fit either way up

f Sin sentido de montaje

" Nessun senso di montaggio

Montage TOP vers le haut

Montage TOP nach oben

Fit with « TOP» upwards
Montaje «TOP» hacia arriba
Riferimento «T 0 P»verso 1lalto

1 Tenuta

* e Raschiaolio

* } 1 Compressione con espansore



® | MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581-1 OPERATIONS S.112-0 SM (SB série SC) 9.1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES

CONTROLE - Remorque : Celte opération doit ctre exéculée separément sur chacune des deux culasses.

Apres avoirdéshabillé les culasses et depose les couvre-culasses: mesurer lc jeu aux soupapes: Ce jeu doit etre compris entre 0,30 et 0 35 mm pour les soupapes d'admission
et entre 0,50 et 0,55 mm pour les soupapes d'échappement - a) Lever une roue avant, passer une vitesse .(5eme) pour amener une came (1) a sa position de jen maxi par

rapport au poussoir correspondant (2) - b) Mesurer ce jeu et le noter - c) Proceder de meme pour les autres soupapes et noter le jeu a chaque soupape.

REGLAGE - Deposer les arbres a cames : ATTENTIONT Sur les arbres a cames de la culasse gauche il y a deux reperes : Utiliser les plus courts des deux. Amener les
reperes «a» des arbres a cames face aux r?péres des chapeaux des paliers avant (3). Repérer (touche de peinture) la position des pignons de distribution, par rapport a la
chaine. Desserrer les écrous (4) et détendre la chaine (clé 6 pans male de 6 mm et rallonge A) Déposer les écrous (5) et les chapeaux de paliers. Déposer I'arbre a cames
d'échappement puis, celui d'admission. Déposer les poussoirs (6) @ la main, ou a I'aide d'une ventouse. Ne pas les intervertir. Dégager les pastilles de reglage (7). Les

placer avec le poussoir correspondant. Mesurer |'épaisseur A de chacune des pastilles et choisir, parmi celles vendues par notre Service des Pieces de Rechange les pastilles
qui permettront d'obtenir le jeu correct aux soupapes.

* Ne pas désaccoupler les chaines de distribution.

Poser les arbres a cames : Mettre en place les pastilles (7) et les poussoirs (6) préalablement huilés. Préesentes I'arbre @ cames d'admission et mettre en place le chapeau
de palier avant. Le brin supérieur de la chaine de distribution étant tendy, les reperes doivent correspondre. Présenter |'arbre a cames d'échappement en respectant le repere

(touche de peinture) fait au démontage.

Monter les chapeaux de paliers (respecter les reperes frappés sur les chapeaux et la culasse). Serrer les ecrous de 2,6 a 2,8 mkg (rondelle plate).
Tendre la chaine de distribution @ 2 mkg, soit 10 kg au peson (clé 6 pans male de émm, rallonge MR. 630-13/5 et peson)

Serrer les écrous (4) a 2 mkg. Controler a nouveau la position des reperes . Controler le jev aux soupapes :

Admission = 0,30 a 0,35 mm - Echappement = 0,50 a 0,55 mm . Procéder de méme pour |'autre culasse.

. ) . . . s ' i bougies. Habiller le
Habiller la culasse droite : Poser le couvre-culasse, intercaler le joint. Serrer les ecrous de 1 a 1,2 mkg. Mettre en place | ensemble pattes et fils de g

couvre-culasse, Poser la tubulure d'admission. "hui ' mbl fils d
’ , , N ; e pattes et Tils de
Habiller la culasse gauche : Poser le couvre-culasse, intercaler le joint. Serrer les écrous de 1a 1,2 mkg. Mettre en place la jouge d'huile et |'ense P

bougies. Habiller le couvre-culasse. Poser la tubulure d'admission.




CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S - 1120 SM (SB série SC ) 9-1972 h
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES VENTILSPIELS

Kontrolle - Anm : Dieser Arbeitsvorgang muss fur jeden Zylinderkopf getrennt vorgenommen werden.

Zylinderkopf zerlegen und Zylinderkopfdeckel abnehmen : Ventilspiel messen : Dieses Spiel muss zwischen 0-30 u. 0,35 mm bei den Einlassventilen und zwischen 0,50 u. 0,55 mm
bei den Auslassventilen liegen, a) 1 Vorderrad hochheben, 5. Gang einlegen, um einen Nocken (1) in die Stellung des gross/maoglichen Spiels im Verhdaltnis zum entsprechenden
Stossel (2) zu bringen, b) Dieses Spiel messen u. aufzeichnen, c) In gleicher Weise mit den anderen Ventilen vorgehen und das Spiel eines jeden Ventils aufzeichnen.

EINSTELLUNG - Nockenwellen ausbauen : ACHTUNG : Auf den Nockenwellen des linken Zylinderkopfes sind zwei Markierungen angebracht :die kiirzeren verwenden. Die Markie-
rungen (a) der Nockenwellen gegenuber den Markierungen der vorderen Lagerdeckel (3) einstellen. Mit Farbklecks Stellung des Steuerritzels im Verhdaltnis zur Steuerkette markieren
Muttern (4) lésen und Kette entspannen (Sechskant-Steckschlissel 6 mm und Verldngerung A). Muttern (5) abschrauben und Lagerdeckel abnehmen. Zuerst Auslass-Nockenwelle

sodann Einlass-Nockenwelle ausbauen. Stéssel (6) mit der Hand oder mit Saugnapf herausnehmen. Stéssel nicht vertauschen. Einsteilscheiben (7) herausnehmen, fiiese mit dem du:
ehorenden Stossel lagern. Dicke (A) jeder Eimstellscheibe messen und die durch das ET-Lager gelieferten Einstellscheiben aussuchen, um ein genaues Ventilspiel zu erméglichen.

Die Steuerketten nicht aushéngen.
Nockenwellen einbauen : Einstellscheiben (7) und Stéssel (6) - vorher gedlt -einbauen. Einlass-Nockenwelle einsetzen und vorderen Lagerdeckel anbringen. Die Markierungen

mussen ubereinstimmen bei gespanntem oberem Steuerkettenstra ng. Auslass-Nockenwelle einsetzen unter Beachtung des vorher angebrachten Farbkleckses.
Lagerdeckel einbauen (eingeschlagene Markierungen an Deckeln und Zylinderkopf bertcksichtigen). Muttern mit 2,6 - 2,8 mkg festziehen (Flachscheibe). Steuerkette mit 2 mkg span
nen, dies entspricht 10 kg auf der Zugwaage (Sechskant-Steckschlissel 6 mm, Verldngerung MR 630-13/5 und Zugwaage). Muttern (4) mit 2 mkg festziehen. Erneut Stellung der

Markierungen prufen. Spiel der Ventile prifen:
Einlass - 0,-30 - 0,35 mm Auslass = 0,50 - 0,55. In gleicher Weise beim anderen Zylinderkopf vorgehen.

Rechten Zylind erkopf zuiammenbauen : Zylinderkopfdeckel anbauen, Dichtung dazwischen legen.

Muttern mit 1 - 1,2 mkg festziehen. Zindkabelhalterung und Zindkabel anbringen. Zylinderkopfdeckel zusammenbauen. Ansaugkrimmer anbringen.

Linken Zylinderkopf zusammenbauen : Zylinderkopfdeckel anbauen, Dichtung dazwischen legen.

Muttern mit 1 - 1,2 mkg festziehen. Olmessstab und Halterung mit Zundkabeln anbringen. Zylinderkopfdeckel zusammenbauen. Ansaugkrimmer anbringen.
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S - 112-0 SM (SB série SC ) 9-1972 \
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES - CHECKING AND ADJUSTING THE VALVE CLEARANCE -

CHECK-NOTE : This operation must'be carried, oat separately on each of the two cylinder heads. =

After having stripped and removed the cylinder head : check the valve clearance which must be between 0,30 and 0,35 mm for the inlet valves and 0,50 - 0 55 mm. for the

exhaust valves.a) Raise a front wheel, engage a gear (5 th) to bring a cam(T")fo its maximum clearance position in relation to the corresponding tappet(f)b) Measure and take
note of this clearance, c) Proceed in the same way for the other valves, measuring each clearance.

ADJUSTMENT - Remove tjxe camshafts : Warning : 2 marks appear on camshafts of L.H. cylinder head : ignore the longer ones. Bring the mark «a» of the camshafts opposite thos
on the front bearing caps Mack with a touch of paint the timing gear position in relation to the chain. Loosen the nuts( 4 )and slacken the chain (6 sided 6 mm male spanner
twith extension A) Remove nuts( 5 )and bearing caps. Remove the exhaust camshaft then the inlet one. Remove the tappetsT6Jby ka&rnd or with a suction-extractor. Do not invert

them. Remove the adjusting capsules(/7yand place them with the corresponding tappets. Measure the thickness A of each capsule and choose, from the range sold by our Spare
Parts Department , those capsules which will ensure correct valve clearances.

"S»*

Do not disconnect the chains.

Fit the camshafts : Lubricate capsules(J) and tap pets(”) then put them in position. Offer up the inlet camshaft and fit the front bearing cap. The upper part of the chain being
tensioned, the marks must correspond. <Offer up the exhaust camshaft while taking note of the painted mark made when dismantling.

Fit the bearing caps (Take note of the markings punched on bearings caps and cylinder head) tighten the nuts to 2,6 - 218 mkg (18,8 - 20,3 ft Ibs - Flat*washer).

Tension the chain to 2 mkg (14 \ ft Ibs) that is 10 kg (22 Ibs) on the spring balance (6 sided 6 mm. male spanner, extension MR 630-13/ 5 and spring balance ).
Tighten the nuts(®)to 2 mkg (14 ~ft Ibs) - check again the position of the marks - check the valve clearance
Inlet — 0,30 to 0,35 mm Exhaust — 0,50 to 0,55 mm Proceed in the same way for the other cylinder head

PREPARE THE RH CYLINDER HEAD : Fit the cylinder head cover, insert the gasket- Tighten the nuts to 1to 1,2 mkg ( 1\ to 8" ft.lbs) (fit sparkplug leads and fixing lugs).
Prepare the cylinder head cover. Fit the inlet manifold.

PREPARE THE LH CYLINDER HEAD : Fit the cylinder head cover, insert the gasket- Tighten the nuts to 1to 1,2 mkg (fit oil dipstick, spark plug leads and fixing lugs.

Prepare the cylinder head cover. Fit the inlet manifold.



CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES CHECK AND ADJUST VALVE CLEARANCES
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N* 581/1 OPERATIONS S 112-0 SM (SB série SC) 9-1972 P ,
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES '
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI i
CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES : CONTROL Y REGLAJE DEL JUEGO DE LAS VALVULAS

CONTROL - Observacion : Esta operacion debe ser efectuada por separado sobre cada una de las culatas.
Después de haber despejado las culatas y quitado las tapas de las valvulas : medir el juego que tienen las valvulas.
Este juego debe estar comprendido entre 0,30 y 0,35 mm en las valvulas de admision, y entre 0,50 y 0,55 mm en las de escape

a) Levantar una rueda delantera,pasar una velocidad (5a) para poner una leva (1) en su posicién de juego maximo con relacion al empujador correspondiente (2).
b) Proceder igualmente con las otras valvulas y anotar el juego de cada valvula.

REGLAJE - Desmontar los arboles de levas : ATENCION * . Sobre los arboles de levas de la culata isquierda hay dos marcas : Utilizar la mas corta de las dos. Colocar las
marcas «a»_de los arboles de levas, enfrente de las marcaste los sombreretes de los cojinetes delanteros (3). Marcar (toque de pintura) la posicion de los pinones de
distribucion con relacion a la cadena. Aflojar las tuercas (4) y destensar la cadena (llave exagonal macho de 6 mm y prolongador). Desmontar las tuercas (5) y los
sombreretes de los cojinetes. Desmontar el arbol de levas de escape y después el de admision. Desmontar los empujadores (6) con la mano o con una ventosa. Respetar

la posicion de cada uno. Sacar tas pastillas de reglaje (7). Colocarlas con su empujador correspondiente. Medir el espesor (A ) de cada una de las pastillas y elejir

entre las vendidas por nuestro servicio de piezas de recambio las pastillas que le permita obtener el juego correcto en las valvulas.

* No desacoplar las cadenas de distribucion.
Montar los arboles de levas. Colocar las pastillas (7) y los empujadores (6) previamente aceitados. Colocar el arbol de levas de admisién y poner el sombrerete del cojinete
delantero. Con la cuerda superior de la cadena bien tensada, las marcas deben coincidir. Colocar el arbol de levas de escape respetando las marcas (toque de pintura) hechas

durante el desmontaje.

Montar los sombreretes de los cojinetes (hacer coincidir las marcas gravadas sobre sombreretes y culata). Apretar las tuercas de 2,6 a 2,8 kgm (arandelas planas).

Tensar la cadena de distribucion o 2 kgm o sea 10 kg con el peso (llave de 6 mm exagonal macho, prolongador MR 630-13/5. Apretar la tuerca (4) a 2 kgm. Comprobar nueva

mente la posicion de las marcas. Controlar el juego de las valvulas.
Admisién = 0,30 a 0,35 mm. Escape = 0,50 a 0,55 mm. Proceder igualmente sobre la otra culata.

Colocar el conjunto derecho. Poner la tapa de valvulas, colocando su junta. Apretar las tuercas de l1la 1,2 kgm. Montar el conjunto pasacables y cables de bujias. Armar la

tapa de véalvulas. Montar el colector de admision. , . m = v
Montar la culata izquierda* . Poner la tapa de valvulas colocando su junta,Apretar las tuercas de 1 a 1,2 kgm. Colocar el afora or e nive e acei ee

cables de bujias. Armar la tapa de valvulas. Montar el colector de admisién.
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CONTROLE ET REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
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CONTROLLO - Osservazione : Questa operazione dev'essere eseguita separatamente su ciascuna testata.
Dopo aver smontato la testata e tolto jl| coperchio bilancieri, rilevare il gioco delle valvole : Questo gioco dev'essere compreso fra 0,30 e 0,35 mm per le valvole di aspirazione e

fra 0,50 e 0,55 mm per le valvole di scarico.-a) Alzare una ruota anteriore, innestare una marcia (5a) per portare una camma (1) in posizione di gioco massimi>rispetto alla corri,
(condente punteria (2) * b) Procedere in modo identico per le altre valvole e rilevare il gioco per agni valvola.

*

REGOLAZIONE -Staccare gli alberi a camme : ATTENZIONE : sugli alberi a camme della testata sinistra vi sono due riferimenti '.Impiegare quello piu corto. Portare i riferimen

ti «a» degli alberi a camme di fronte ai riferimenti dei cappelli dei supporti tint. (3): Contrassegnare (tocco di vernice) la posizione degli ingranaggi della distribuzione rispetto
alla catena. Allentare i dadi (4) e allentare lacatena (eh. esagonale maschio da 6 mm e prolunga A). Togliere I'albero a camme di scarico e poi quello d'aspirazione. Togliere i

bicchierini (6) a mano oppure con una ventosa. Non invertirli. Togliere le pastiglie di regolazione (7). Collocarle con il bicchierino corrispondente. Rilevare lo spessore A di eia.

scuna pastiglia e scegliere, fra quelle forniti dal nostro Servizio Ricambi, quelle che permettono di ottenere il corretto gioco delle valvole.

AN on disaccoppiare le catene della distribuzione.

Collocare gli alberi a camme : Collocare le pastiglie (7) e i bicchierini (6) preventivamente lubrificatikPresentare ITalbero a camme di aspirazione e collocare il cappello del supporto an-
teriore. Coti il braccio superiore della catena teso, i riferimenti devono corrispondere. Presentare lralbero a camme di scarico rispettando i riferimenti (tocco di vernice) fatti allo

smontaggio.

Montare i cappelli dei supporti (rispettare i riferimenti stampigliati sui cappelli e sulla testata): Serrare i dadi da 2,6 a2,8 kgm (rondelle piatte). Tendere la catena della distribu-

zione a 2 kgm, ossia 10 kg con il bilancino a molla (eh. esagonale maschio da 6 mm, prolunga MR 630-13/15 e bilancino a molla)
Serrare i dadi (4) a 2 kgm. Controllare nuovamente la posizione dei riferimenti. Controllare il gioco delle valvole : Aspirazione —0,30 a 0,35 mm - Scarico - 0,50 a 0,55 mm.

Procedere in modo identico per l'altra testata.

Rimontare la testata destra : Collocare il coperchio testata e interporre la guarnizione. Serrare i dadi da 1 a 1,2 kgm. Collocare | insieme staffe e fili delle candele.

Rimontare il coperchio testata. Collocare il collettore d'aspirazione.
Rimontare la testata sinistra : Collocare il coperchio testata interponendo la guarnizione. Serrare i dadi da 1 a 1,2 kgm. Collocare | ostina di misurazione olio e insieme

e fili delle candele. Rimontare il coperchio testata. Collocare il collettore d'aspirazione.
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CONTROLES ET REGLAGES DE LA DISTRIBUTION

Soulever et caler un c6té du véhicule de facon a avoir une roue avant pendante. Passer la cinquiéme vitesse.

Déposer les écrous (3 ), les pattes (1), les vis <2 ) de fixation du couvre-culasse, les couvre-culasses. Controler le jeu aux soupapes des cylindres N° 1 et N° 6 (Moteur froid)
0,30 a 0,35 mm a I'admission - 0,50 a 0,55 mm a I'échappement. NOTE : Afin d'éviter un risque de détérioration importante du moteur de ces véhicules, IL EST IMPERATIF de
réaliser la condition suivante avant d'effectuer le réglage de la tension d’une chaine secondaire.

A-Groupe cylindre droit : Piston N° 1 au P.M.H «soupapes en bascule » (Fin de fermeture échappement, début d'ouverture admission).

B -Groupe cylindre gauche : Piston N° 6 au P.M.H « soupapes en bascule » (Fin de fermeture échappement, début d'ouverture admission ).

Régler la tension des chames de distribution : desserrer les écrous (4). A l'aide de la clé MR. 630-13/5 tendre chaque chaine a 2 m.kg (soit 10 kg, au peson accroché a l'ex-

tremité de la clé). Bloquer les écrous (4). TRES IMPORTANT : Il est impératif que le jeu aux soupapes et la tension des chaines soient correctement réglés, sinon l’opération
serait fausseée. *p-

Controler le réglage de la distribution : a) Déposer la bougie du cylindre N° 1 et monter a la place le support 1682-T muni du comparateur 2437-T (équipé d'une touche 2443-T )
b) Faire tourner la roue levée (sens de la marche avant) pour amener le piston Nu 1 au P.M.H, les soupapes étant en «bascule » (soupape d'échappement en fin d'échappement,
soupape d'admission en début d'admission ). A ce moment les reperes «a »des arbres a cames doivent se trouver en face des repéres fixes «b »des paliers ( pour un moteur neuf
et le repere «0 »frappé sur I’arbre de commande de distribution, est visible par I'orifice ' C " de chacune des deux culasses. - Sinon, il faut procéder au calage du ou des arbres
0 camesf qui ne sont pas correctement réglés. ATTENTION : Sur les arbres a cames de la culasse gauche il y a deux reperes. Le plus long correspond ou P.M.H. ( bascule ) du
piston N° 1; le plus court correspond au P.M.H. ( bascule ) du piston N° 6. Pour caler les arbres a cames de la culasse gauche, placer le piston N°-6 au P.M.H. ( bascule ) soit
90" (vo*lﬁnt moteur ) aprés le P.M.H du piston NuU 1.

REMARQUE : Pour !a position P.M.H. du piston N° 6, il n'existe pas de repere «0 » sur |’arbre de commande du distributeur.

f

Caler Tambre a cames d’admission ( si nécessaire ) : a) Le moteur étant toujours a la position précédente, bloquer | arbre a cames en remplacant | un de ses paliers par un faux
palier 3185-T C - b) Débloquer I'écrou (5) a I'aide de la ele 3185-T E et dégager la rondelle (6) de ses crans - c) Desserrer le faux palier 3185-T C. Mettre en place ( voir
figure ) le support 3185-T A muni d'un comparateur 2437-T ( équipé de la touche 3185-T B ) I'extrémité de la touche du comparateur doit prendre appui sur le poussoir d? la sou-
pape d'admission du cylindre N° 1 ( culasse droite ) ou N° 6 ( culasse gauche ). L’arbre a cames n’étgnt plus solidaire de sa poulie d entrainement, la soupape d admi ssion est
revenue sur son siege. Amener le « zéro » du cadran mobile du comparateur en face de la grande aiguille. A | aide de la clé 3185-T Détourner | arbre a cames par petites fractions
de tour afin d'obtenir : un enfoncement du poussoir 2,2 mm - d) Choisir une position de la rondelle (6) de facon que ses denteiures s engagent a fond dans cel es u pignon.
Serrer I'écrou (5) a l'aide de la clé 3185-T E - e) Soulever la pige du comparateur et faire tourner le moteur en sens inverse de rotation de 1 4 de tour environ, ontro er a
distribution - f) Déposer les supports 3185-T F et 3185-T A, le support 1682-T, le faux palier 3185-T C. Monter le palier d’arbre O cames et la bougie du cylindre N° ( culasse droite )

ou Nr 6 ( culasse gauche ). a | . »
Caler larbre a cames d'échappement (si nécessaire). Procéder de la méme facon que pour l'arbre a cames d admission, afin d obtenir sur la soupape ec appement u cy
Nr 1 (culasse droite ) ou N° 6 ( culasse gauche ) un enfoncement du poussoir de 1,3 mm. u .. o« el -

Poser les couvre-culasses. Serrer les écrous (2) de fixation des couvre-culasses - Poser les pattes (1). Serrer les vis (3). Mettre en pace es i s e oug
ou sol, placer le levier de commande des vitesses au point mort.
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Eine Fahrzeugseite hochheben und so abstitzen, dass ein Vorderrad frei ist. Den 5. Gang einlegen.

Muttern (3), Laschen (1) und Schrauben (2) zur Befestigung des Zylinderkopfdeckels und die Zylinderkopfdeckel abnehmen - Ventilspiel der Zylinder | und VI kontrollieren
( bei kaltem Motor) - 0,30 - 0,35 mm beim Einlass, 0,50 - 0,55 mm beim Auslass. ANM. : Um das Risiko eines starken Motorverschleisses auszuschliessen, muss unbedingt
folgende Bedingung vor Durchfihrung der Zweitketten Spannung erfullt werden

A
B
Ketten der Motorsteuerung einstellen : Mutter (4) l6sen. Mit Schlissel MR 630-13/5 jede Kette auf 2 mkg spannen (d. h. 10 kg auf der Zugwaage am Schlissel).
Muttern (4) festziehen, SEHR WICHTIG : Ventilspiel und Kettenspannung mussen genau eingestellt sein, da sonst o. g. Einstellung falsch ist.

Zylinderkopfe rechts : Kolben 1 in O.T. (Ventile in Kippstellung) (Ende Auslass Verschluss-Anfang Offnung Einlass)

Zylinderkopfe links : Kolben 6 in O.T. (Ventile in Kippsteilung )( Ende Auslass Verschluss - Anfang Offnung Einlass)

Die Einstellung der Steuerung kontrollieren : a) Die Zindkerze des Zylinders | ausbauen und an ihrer Stelle den Tréger 1682-T, ausgerustet mit Messuhr 2437-T, montieren.
(Ausgeriistet mit Fuhlstift 2443-T ) - b) Das hochgehobene Rad in Vorwartsrichtung drehen, um Kolben 1 in O.T. zu bringen, wobei die Ventile in «Uberschneidung!) stehen.:
Ventil fur Auslass im Auslassende, Ventil fur Einlass im Einlassbeginn). - In diesem Augenblick missen sich die Markierungen «a» der Nockenwellen gegeniber den festen
Markierungen «b» der Lagerdeckel befinden (bei einem neuen Motor) und die auf die Betatigungswelle der Steuerung eingeschlagene Markierung «0» wird durch die Offnung «C»
eines jeden der beiden Zylinderkdpfe sichtbar.
Anderenfalls muss man die Einstellung der Nockenwelle oder der Nockenwellen vornehmen, die nicht richtig eingestellt ist oder sind. - ACHTUNG ! Bei den Nockenwellen des
linken Zylinderkopfes gibt es zwei Sorten von Markierungen. Die langere entspricht dem O.T. (Kippunkt ), des Kolbens 1.- Die klrzere entspricht dem 0. T. ( Kippunkt ) des Kol -
bens 6. - Um die Nockenwellen des linken Zylinderkopfes einzustellen, Kolben 6 in O.T. bringen (Kippunkt ),d.h.90° ) Schwungscheibe) nach dem O.T. des Kolbens 1. -
ANM. : Fur die Position O.T, des Kolbens 6 gibt es keine Markierung « 0 » an der Verteilerwelle.
Nockenwelle fur Einlass einstellen (falls erforderlich) -a) Wahrend sich der Motor noch immer in der vorherdehenden Stellung befindet, Nockenwelle blockieren und eines
ihrer Lager durch ein Blindlager 3185-T.C ersetzen. - b) Mutter (5) Mit Hilfe des Schlissels 3185-T. E entsichern und Scheibe(6) aus ihren Rasten nehmen.-c ( Blinlager 3185-T.C I6sen.
Vorrichtung 3185-T.A ( S. Abb. ), ausgeritstet mit Messuhr 2437-T, ( diese ausgeristet mit Fuhlstift 3185-T. B ) anbringen; das Ende des Fuhlstiftes der Messuhr wird auf das
Stossel des Einlassventils des Zylinders 1 ( rechter Zylinderkopf ) oder VI ( linker Zylinderkopf ) aufgesetzt. - Da die Nockenwelle nicht mehr mit ihrer Antriebsscheibe ver-
bunden ist, ist das Einlassventil an seinen Sitz zurickgekommen. - Die Null der Messuhr dem grossen Zeiger gegentuberstellen. - Mit Hilfe des Schlissels 3185-T.D die Nocken-
welle in kleinen Teilumdrehungen drehen, so dass man das Eindringen des Stossels um 2,2 mm erreicht, d) Scheibe (6) so anbringen, dass ihre Verzahnungen ganz in die-
jenigen des Ritzels eingreifen, Mutter (5) Mit Hilfe des Schlissels 3185-T.E festziehen - e) FuUhlstift hochheben und den Motor um ca. 1/4 -Umdrehung in umgekehrter Drehrich-
tung drehen. Steuerung kontrollieren, f) Vorrichtung 3185-T.F und 3185-T.A, Trager 1682-T und Blindlager 3185-T.C abnehmen. - Lagerdeckel fur Nockenwelle und Zindkerse.
fur Zylinder | ( rechter Zylinderkopf) oder VI ( linker Zylinderkopf ) einbauen. Nockenwelle fir Auslass einstellen ( falls erforderlich ) . In gleicher Weise wie bei der Nocken-
welle far Einlass vorgehen, um beim Auslassventil fur den Zylinder | ( rechter Zylinderkopf ) oder VI ( linker Zylinderkopf ) ein Eindringen des Stdssels von 1,3 mm zu erreichen

Zylinderkopfdeckel aufbauen. - Die Muttern (2) zu Befestigung der Zylinderkopfdeckel festziehen, - Laschen (1) anbringen, - Schrauben (3) festziehen. - Zindkerzenkabel

wieder anbringen. - Fahrzeug auf Boden absetzen. - Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.
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CONTROLE ET REGLAGES DE LA DISTRIBUTION - CHECKING AND ADJUSTINGATHE VALVE TIMING
Raise one side of the car so that one front wheel clears the ground - Engage 5 th Gear

Remove fixing nuts (3), lugs (1) and bolts (2) securing the cylinder head covers. Take off the covers check the valve clearonce of cylinders n° 1 and 6 (engine cold) inlet
should be 0,30 to 0,35 mm - exhaust 0,50 to 0,55 mm. NOTE : In order to avoid the deterioration of the engine in these vehicles, the following conditions MUST be brought
about before adjusting the tension of a secondary chain =

A - Right cylinder block : Piston n° 1 at TDC «rocking position» (end of exhaust stroke, beginning of induction stroke).

B - Left cylinder blocks : Piston n° 6 at TDC «rocking position» (end of exhaust stroke, beginning of induction stroke).

Adjusting the tension of the chains : slacken nuts (4) using male spanner 630 - 13/5. Tension each chain to 2 mkg (14 j ft.Ibs ) i.e 10 kg (22 Ibs ) on the spring balance
attached to the end of the spanner - Tighten nuts (4).

IMPORTANT : It is imperative that valve clearance and chain tension be correctly adjusted. If not, the operation will be faulty.

Checking the timing : a) Remove the spaTk plug from cylinder n° 1 and fit in its place tool 1682 T together with dial gauge 2437 T. (fitted with extension 2443-T ) - b) Turn the
lifted wheel forwards in order to bring piston n° 1to T.D.C the valves being in the «Rocking » position (exhaust valve : closing - Inlet valve : opening ). The marks «a»on

camshafts must be opposite the others «b» of the bearing caps (new engine) and the mark «0» on intermediate shaft - may be seen though hole «C» in each of the two cylinder
heads . If not the camshafts are to be adjusted. WARNING : Two marks appear on camshafts of L.H. cylinder head. The longest indicates T.D.C. of piston n° 1 The shortest
correponds to T.D.C. of piston n° 6. To adjust the camshafts of L.H. cylinder head, bring piston n° 6 to T.D.C. ( Rocking position of the valves ) that is 90° ( flywheel ) after
T.D.C. of piston n° 1.

NOTE : For position T.D.C. of piston n° 6, there is no « 0 » mark on intermediate shaft.
~ N\

Adjusting the inlet\camshaft (if necessary) - a) Engine being in position as shown above, immobilise the camshaft by replacin-g one of its cast with a special cap n 3185-T.C.
b) Slacken the slotted nut (5) using tool 3185-T.E and release the toothed ring (6) - ¢c) Loosen special cap n° 3185-T.C - Place tool 3185-T.A ( see illustration ) together with
dial gauge and extension 3185-T.B, its end touching the inlet valve tappet either of cylinder n° 1 ( R.H. cylinder head ) or n°® 6 ( L.H. cylinder head ). The camshaft being
disconnected from its drive pulley, the inlet valve consequently returns to its seat. Place the «0 » of dial opposite the long hand. By means o* spanner 3185-T.C turn the
camshaft very slowly by fractions of turns so as to depress the iappet b$ 2,2 mm d) Choose a position of the toothed ring where its teeth engage fully with those of the pinion.
Tighten nut (5) using tool 3185-T.E . e) Lift the stem and extension of the dial gauge and turn the engine backwards by 1/4 of a turn. Check the timing. - f) Remove tools
3185-T.F - 3185-T.A and 1682-T special cap 3185-T.C, fit camshaft bearing and spark plug of cylinder n° 1 ( RH.* cylinder head ) or n° 6 ( L.H. cylinder head ).

Adjust the exhaust camshaft (if necessary ) Proceed as explained above or inlet camshaft in order to depress the exhaust valve tappet Of cylinder n 1 (R.H. cylinder head)

orn° 6 (L.H. tylinder head) by 1,3 mm. vV
Fit volve covers. Tighten the securing nuts 2, lugs 1 and bolts 3 Connect the spark plug leads. Lower the vehicle to the ground, put the gear-change lever in the neu a

position.



CONTROLE ET REGLAGES DE LA DISTRIBUTION - CHECKING AND ADJUSTING THE VALVE TIMING



24

MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 120-0 SM (SB série SC ) 9-1972 1>
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZION|
CONTROLE ET REGLAGES DE LA DISTRIBUTION CONTROL Y REGLAJES DE LA DISTRIBUCION

Levantar y calzar un lado del vehiculo de forma de obtener una rueda delantera levantada - Pasar la 5a velocidad -
Quitar las tuercas (3), las patillas (1) los tornillos (2) de fijacion de la tapa de las véalvulas - la tapas de las véalvulas - Controlar el juego de los

valvulas de los cilindros n° I y nJ6 (motor frio) - 0,30 a 0,35 mm admisién - 0,50 a 0,55 mm escape. Nota. Con el fin de evitar una averia grave del motor de estos
vehiculos ES IMPERATIVO el realizar las operaciones siguientes antes de efectuar el reglaje de la tension de uno cadena secundario.

A - Grupo cilindros derechos : Piston nnl1len P.M.S - «Valvulas en cruce » - (final cierre de escape principio apertura de admision )
B - Grupo cilindros izquierdos - Piston n° 6 en P.M.S - «Valvulas en cruce» - (final cierrfe de escape, principio apertura de admision)

Regular la tension de las cadenas de distribucion : aflojar las tuercas (4). Con la llave MR 630-13/5 tensar codo cadena a 2 kgm (o seo 10 kg)
con el peso enganchado al extremo de !a llave). Apretar las tuercas (4).

MUY IMPORTANTE : Ls imperatilo que tanto el juego de las valvulas como la tension de las cadenas estén correc lamente regulados, sino la operacion seria lalsa.

Controlar el reglaje de la distribucioa : a) Quitar la bujia del cilindro n° 1 y poner en su lugar el soporte 1682 T provisto de un comparador 2437 T (equipado con un palpador
2443 T.) - b) Girar la rueda levantada (en sentido de marcha adelante) para poner el piston n° 1 en P.M.S. Con las valvulas en «cruce» (valvula de escape en final de
escape, valvula de admision en principio de admi sion). En ese momento las marcas «a»de los arboles de levas deben encontrarse enfrente de las marcas fijas «b»de los conjinetes (en un

motor nuevo) y la marca «o» gravada sobre el arbol de mando de la distribuciéon, es visible por el orificio «c» de cada una de las culatas. - Sino, hay que proceder al calado
de o de los arboles de levas, que no estén correctamente reglados - ATENCION « Sobre los arboles de levas de la culata izquierda hay dos marcas. « La mas larga corres-

ponde al P.M.S ( «en cruce ») del piston n° 1. La mas corte» corresponde al P.M.S (« en cruce ») del piston n° 6 - Para calar los arboles de levas de la culata izquierda,
colocar el piston n° 6 en P.M.S ( «en cruce ») o sea 90° ( volante motor ) después del P.M.S. del pistén n° 1

OBSERVACION ; En la posicion P.M.S del piston n°® 6 no existe la marca O r sobre el arbol del distribuidor.

Calar el arbol de levas de admision ( si feuere necessario ) - a) Con el motor siempre en la posicion precedente, bloquear el arbol de levas sustituyendo una de las tapas

de sus cojinetes por una «falso tapa » 3185-T.C - b) Aflojar la tuerca (5) con la llave 3185-T.E y desalojar la arandela (6) de su dentado -c) Aflojar la «flasa tapa»3185-TX
Poner en su sitio ( ver figura ) el soporte 3185-T.A provisto de un comparador 2437-T, equipado del palpador 3185-T.B lo punta del palapador del comparador debe apoyar
sobre et empujador de la valvula de admision del cilindro n°® 1 ( culata derecha ) o n° 6 ( culata izquierda ) - Habiendo dejado de ser solidario el arbol de levas, con su

polea de mando, la valvula de admisién ha vuelto sobre su asiento - Poner el «cero » del cuadrante moévil del comparador enfrente de la aguja grande - Con la llave 3185-T.D
girar el arbol de levas por pequefias fracciones de vuelta con el fin de obtener : un descenso del empujador de 2,2 nm - d) Elegir una posicion de la arandela (6) de forma
que su dentado se introduzca a fondo en el del pinon - Apretar la tuerca (5) con la llave 3185-T.E - e) Levantar el palpador del comparador y girar el motor en sentido
inverso de la marcha 1/4 de vuelta aproximadamente - Controlar la distribucion - f) Quitar los soportes 3185-T.F y 3185-T.A. El soporte 1682-T, la «falsa tapa 3185-T.C
Montar la tapa del cojinete del arbol de levas y la bujia del cilindro n° 1 ( culata derecha ) o n° 6 ( culata izquierda ).

Calar el arbol de levas de escape (si fuere necesario) - Proceder de la misma forma que para el arbol de levas de admision con el fin de obtener

escape del cilindro n° 1 (culata derecha) o n° 6 (culata izquierda ) un deseenso del empujador de 1,3 mm.
Montar las tapas de las valvulas : - Apretar las tuercas (2 ) de fijacién de las tapas de las valvulas - Poner las pasti as '
Apretar los tornillos (3) - Colocar en su sitio los cables de las bujias - Bajar el vehiculo al suelo, poner la palonea del paso de veloc.dades en punto muerto.
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- Sollevare e inserire spessori sotto un lato del veicolo in modo da avere una ruota ant. pendente. Innestare la 5 q.

- Togliere i dadi (3) le staffe (1) le viti (2) di fissaggio coperchi testata ei coperchi testata. Controllare il gioco delle valvole dei cilindri n® 1 et 6 (motore freddo) : 0,30
a 0,35 mm per I'aspirazione - 0,50 a 0,55 mm perlo scarico.Nota : Per evitare i rischi di deterioramenti importanti del motore di questi veicoli, E' OBBLIGATORIO
realizzare la condizionz seguente prima di effettuare la regolazione della tensione di una catena secondaria :

A : Gruppo cilindri destro : pistone n° 1 al PMS, «valvole in bilanciamento» (fine fase di scarico, inizio apertura di aspirazione).

B : Gruppo cilindri sinistro : pistone n° 6 al PMS, «valvole in bilanciamentox( fine fase di scarico, inizio apertura di aspirazione ).

Regolare la tensione delle catene della distribuzione : allentare i dadi (4). Tramite la chiave MR 630-13/6 tendere ciascuna catena a 2 kgm (ossia 10 kg con la bilancia

a molla agganciata all'estremita della chiave). Bloccare i dadi (4).

IMPORTANTISSIMO : E obligatorio che il gioco delle valvole ¢ la tensione delle catene siano correttamente regolati altrimenti 'operacazione verrebbe talsata

Controllare la regolazione della distribuzione : a) Togliere la candela del cilindro n° 1 e montare in sostituzione il supporto 1682-T munito del comparatore 2437-T

(provvisto della punta 2443-T).b) Mare girare la ruota alzata ( senso della marcia in avanti) per portare il pistone n° 1 al PMS con le valvole in «bilanciamento »

(vavola di scarico a fine fase di scarico, valvola di aspirazione all'inizio fase di aspirazione). A questo punto i riferimenti «a» degli alberi a camme devono trovarsi

di fronte ai riferimenti fissi «b» dei supporti (per un motore nuovo) e il riferimento «O» stampigliato sull'albero di comando distribuzione devesserre visibile

attraverso il foro « C » di ciascuna delle due testate.ln caso contrario procedere alla regolazione del o degli alberi a camme che non sono correttamente regolati.

ATTENZIONE : Sugli alberi a camme della testata sinistra vi sono due riferimenti. Quello piu longo corrisponde al P.M.S. ( bilanciamento ) del pistone N° 1; quello piv corto

corrisponde al P.M.S. ( bilanciamento ) del cilindro N° 6. Per registrare gli alberi a camme della testata sinistra, collocare il pistone N° 6 al P.M.S, ( bilanciamento ) ossia

90° ( volano ) dopo il P.M.S. del pistone N° 1.

OSSERVAZIONE : Per la posizione P.M.S. del pistone N° 6 non esiste riferimento « O » sull'albero di comando del distributore.

- Regolare I'albero a camme di aspirazione ( se necessario ) : a) Con il motore nella posizione precedente, bloccare |'albero a camme sostituendo uno dei supporti con un
falso supporto 3185.T.C - b) Sbloccare il dado (5) tramite la chiave 3185-T.E e togliere la rondella (6) dai relativi arresti - c) allentare il falso supporto 3'185-T.C..
Collacare (Ved. figura ) il suppoto 3185-T.A munito del comparatore 2437-T (provvisto della punta 3185-T.B). L'estremita della punta del comparatore dgve essere in
appoggiosul bicchierino della valvola di aspirazione del cilindro N° 1 ( testata destra ) o N° 6 ( testata sinistra ). L'albero a camme non essend? piv solidale con la
puleggia di trascinamento, la vavola di aspirazione @ ritornata sulla propria sede. Azzerare il comparatore. Tramite la chiave 3185-T.D, ruotare | alPero o camme per
frazioni di giro in modo da attenere un injossamento del bicchicrino pari @ 2,2 mm - d) Scegliere una posizione della rondella (6) tale che le rispettive dentature si inserisco-

no a fondo in quelle del pignone. Serrare il dado (5) tramite la chiave 3185.T.E - e) sollevare la punta del comparatore e fare giro.re il motore in senso con(f:ro;';O a que.lll°
di rotazione di 1/4 di giro circa. Controllare la distribuzione - f) Togliere il supporto 3185.-T.E e 3185-T.A, il supporto 1682-T e il falso supporto 3185-T.C. Montare i
supporto dell'albero a camme e la candela del cilindro N° 1 ( testata destra ) a N° 6 ( testata sinistra ). .

- Regolare |'albero a camme di scarico ( se necessario ). Procedere come per |'albero a camme di aspirazione al fine ottenere sulla valvola di scar
( testata destra ) o N° 6 ( testata sinistra ) un infossamento del bicchierivo pari a 1,3 mm. .
Collocare i coperchi testate. Serrare i dadi (2) di fissagio dei coperchi testate. Collocare le staffe (1). Serrare le viti (3). Collocare i fili

veicolo a terra e porre la leva del cambio in folle.

ico del cilindro N° 1

delle candele. Mettere il
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SOUPAPERIE VENTILE VALVE GEAR

Soupape d'échappement creuse,avec Sodium dans 50- 60 % du volume total

Aus lassventi |, hohl, mit Sodium zu 50-60 % im Gesamtvolumen
Exhaust valve,hollow stem,50 to 60 % filled with sodium
Valvula de escape hueca,con Sodio en el 50 a 60 <del volumen total

Valvola di scarico cava,con Sodio per il 50-60 % del volume totale

SOUPAPES VENTILE VALVE VALVULAS VALVOLE
Soupapes Angle des portées a>téte 0 queue sous téte Longueur
Ventile Winkel Teller - & Schaft - 0 Lange
Valves Face Angle Dia - (head) Dia - ( stem) under head Length
Valvulas Angulo de los asientos £ cabeza () vastago bajo cabeza Longitud
Valvole Angolo delle poitate GE testa 0 gambo sottotesto Lunghezza
Admission \/*®1
. , 1
Einlass .
Inlet 90° 42,1~ mm A LI = 101,2 mm
. * 0.2 - 0,015
Admisién J
Aspiraz ione
Echappement
Auslass 7 0
Exhaust 90° 36,1 A mm 8,99 mm L2 = 103 mm
- 0,2 - 0,015
Escape
Scarico

SM ( SB Série SC) 9-1972 h

VALVULAS VALVOLE

Pastilles de réglage entre poussoir et queue de soupape
de 1,500 mm o 3,500 mm (de 0,025 en 0,025)
Einstellplattchen zwischen Stéssel und Ventilschaft von
1,500 mm-3,500 mm (um jeweils 0,025 ansteigend)
Adjusting discs between cam-follower and valve-stem
from 1.50 to 3.50 mm thicken steps of 0.025 mm
Pastillas de reglaje entre empujador y vastago de la val-
vula de 1,500 mm a 3,500 mm (de 0,025 en 0,025)
Pastiglie di regolazione fra punteria e gambo della val-
vola da 1,500 mm a 3,500 mm (di 0,025 in 0,025 mm)

Poussoirs de commande .
4= 37,5-°'02 mm

de soupape -0,03

Stossei zur Ventilbeta- Hauteur

tigung Hohe

Cam-followers He ight 27 0,01 mm
Empujadores de mando Halto

de vMvulas Altezza

Punterie di comando
valvole

Montage avec demi-segments d’arrét et cuvettes supérieu-
re et inférieure d’appui de ressort.

Einbau mit Ventilkeilen und oberem und unterem Stutzteller
fur Feder

Fitted with half-collets,and with upper and lower spring
cups 7

Montaje con semi-chavetas de fijacion y cazoletas supe-
rior e inferior de apoyo del muelle

Montaggio con semirosette d’arresto e scodellini superiore

e inferiore di appoggio molla

12
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RESSORTS DE SOUPAPES VENTILFEDERN VALVE SPRINGS MUELLES DE VALVULAS MOLLE DELLE VALVOLE
Hauteur O dufil O Extérieur O Intérieur Longueur sous charge Charge Longueur sous charge Charge
Hohe Draht - 0 Aussen - 0 Innen - 0 Lange unter Belastung Belastung Lange unter Belastung Belastung
Height Wire diameter O.D [.D Length under load Load Length under load Load
Altura O del alambre O Exterior O Interior Longitud bajo carga Carga Longitud bajo carga Carga
Altezza O del filo O Esterno O Interno Lunghezza sotlo carico Carico Lunghezza sotto carico Carico
29,5 £+ 2 k
46 mm 4,5 mm 32,9 mm 23,9 mm 38,7 mm g 28 mm 86 + 2 kg
(60 to 69 Ibs )
CUVETTE SUPERIEURE OBERER TELLER UPPER CUP CAZOLETA SUPERIOR SCODELLINO SUPERIORE
0
. ] , mm
- épaisseur de la collerette - Bundstarke - Cup thickness - Espesor collarin » Spessore collarino 2,5 4 0,2
O extérieur - - Aussen - 0 . _external O — - O exterior - - 0 esterno - 23 mm
CUVETTE INFERIEURE UNTERER TELLER LOWER CUP CAZOLETA INFERIOR SCODELLINO INFERIORE
. 1,5 mm
- épaisseur - Starke - thickness - espesor » Spessore
. . . ; 23 mm
- 0 portée intérieure = - O inneres Auflager = - dia. of inner face = - 0 asiento interior - O portata interna -
. 33 mm
, O extérieur = - Aussen - 0 = external 0 — - O exterior = - 0 esterno -
SEMIROSETTE D’'ARRESTO
DEMI-SEGMENTS VENTILKEILE HALF-COTTERS SEMUCHAVETAS DE
D'ARRET FIJACION 0
- icits 14° 15' + o0,15'
- Conicité - Konisch - cone angle - Conicidad Conicita
10
- Hauteur - Hoéhe - Height - Altura Altezza +0,4
- & esterno — 12 mm

- O extérieur - - Aussen - 0 — - external O - - () exterior -



DISPOSITIF D'INJECTION D'ESSENCE A COMMANDE ELECTRONIQUE

VORRICHTUNG FUR ELEKTRONISCHE BENZINEINSPRITZUNG

ELECTRONICALLY CONTROLLED FUEL INJECTION SYSTEM

DISPOSITIVO DE INYECCION DE GASOLINA DE MANDO ELECTONICO

DISPOSITIVO D'INIEZIONE A COMANDO ELETTRONICO
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REGLAGE DES PAPILLONS
PRINCIPAUX

- Regler la fermeture des papil-
lons principaux :

Le ressort de rappel (1) et le ca-
ble de commande etant désaccou-
ples, le tube d'admission d'air en-
leve, debloquer le contre-écrou
(4) et agir sur la vis de butee de
papillon (2) pour obtenir un jeu
de 0,05 mm entre le papillon et le
condvit d'admission. La comman-
de (5) etant en appui sur l'excen-
trique (3), bloquer le contre-écrou
(4).

- Regler le cable de commande
d'accelerateur :

Verifier que : a = 140 mm (entre
I'axe de la rotule (8) et la face
d'appui du contre-écrou (7). Re-
gler par l'arret de gaine (6). Ve-
rifier que les papillons s'ouvrent
et se ferment correctement.
Verifier que b =1a 2 mm (dis-
tance entre |'arret de gaine (12)
et I'écrou soude sur la caisse.
Regler par |'arret de gaine (12).

Les papillons principaux places
en pleine ouverture, verifier que .
c = 1,5mm.

Sinon, effectuer le réglage en de-
gageant |'embout (10), le contre-
ecrou (11) etant desserré ( voir
page suivante).

- Regler la pedale d'accelarateur :

EINSTELLUNG DER HAUPT-
DROSSELKLAPPEN

- Schliessen der Hauptdrossel-
klappen einstellen :

Nach Abschliessen der Ruckholfe-
der (1) und des Betatigungszuges
und Abnahme des Lauftansaugroh-
res die Kontermutter (4) entsi-
chern und auf Drosselklappenan-
schlagschraube (2) einwirken, um
ein Spiel von 0,05 mm zwischen
Drosselklappe u. Ansaugrohr zu
erhalten. Kontermutter (4) blok-
kieren,wenn Betatigung (5) an
Exzenter (3) anliegt.

- Gashebelzug einstellen :

Prufen, ob a = 140 mm ( zwischen
Achse des Kugelbolzens (8) und
Anlageflache der Kontermutter (7).
Durch Sicherung der Hulle (6)
einstellen. Prufen, ob sich die
Drosselklappen richtig offnen und
schliessen.

Prifen, ob b = 1-2mm (Abstand
zwischen Sicherung der Hulle (12)
und auf Wagenkasten verschweiss-
ster Mutter). Durch Sicherung der
Hulle (12) einstellen.

- Gaspedal einstellen :

Bei Stellung der Hauptdrosselklap-
pen auf volle Offnung, prufen, ob:
c=1,5mm,

Andernfalls Einstellung durchfih-
ren, indem man Endstuck (10) bei
geloster Kontermutter (11) ab-
nimmt ( Siehe nachste Seite).

ADJUSTMENT OF THE MAIN
THROTTLE BUTTERFLIES

- Adjusting the closing of the
throttle butterflies :

The return spring (1) and the con-
trol cable being disconnected the
air inlet tube removed, loosen the
locknut (4) and operate the butter-
fly stop screw (2) to obtain a
clearance of 0.05 mm between the
butterfly and the inlet tube. The
control (5) in contact with the
eccentric (3) tighten the lock

nut (4).

- Adjusting the accelerator control
cable :

Verify that : a = 140 mm (distance
between the axis of the ball point
(8) and the pressure face of the
locknut (7). Adjusted by sheath
stop (6). Check that the throttle
butterflies open and close cor-
rectly.

Verify that : b =1 to 2 mm (dis-
tance between cable sheath stop
(12) and the nut welded on the bo-
dy. Adjust by sheath stop (12).

\
. Adjusting the accelerator pedal :
Main throttle butterflies fully open,
verify that :

c=1,5mm.

If not, verify the adjustment by dis.
connecting end piece (10) the
locknut (11) being unscrewed

( see following page).

REGLAJE DE LAS MARIPOSAS
PRINCIPALES

- Regular el cierre de las maripo-
sas principales :

Con el muelle de retroceso (1) y
el cable de mando desacoplados

y el tubo de admision quitado,
aflojar la contratuerca (4) y ac-
tuar sobre el tornillo de tope de
la mariposa (2) hasta obtener un
juego de 0,05 mm entre la maripo-
sa y el conducto de admision. Te-
niendo el mando (5) en apoyo so-
bre la excentrica (3) apretor la
contratuerca ( 4).

- Regular el cable de mando del
acelerador :

Verificar que : a = 140 mm ( entre
el eje de la rotula (8) y la cara
de apoyo de la contratuerca (7).
Regular por el tape de la funda(6).
Verificar que las mariposas abren
y cierran correctamente.
Verificarque : b =1 a 2 mm (dis-
tancia entre el tope de la funda
(12) y la tuerca soldada a la car-
roceria. Regular por el tope de la

funda (12).

. Regular el pedal del acelerador :
Con las mariposas principales,
abiertas totalmente, verificar que:
c —- ],5 mm,

Sino efectuar el reglaje sacando
el terminal (10) aflojar la contra-
tverca (11) (Sigue pagina
siguiente ).

REGOLAZIONE DELLE FAR-
FALLE PRINCIPALI

- Regolare la chiusura delle far-
falle principali : '
Con la molla di richiamo (1) e il
cavo di comando disaccoppiati e
il tubo d'aspirazione tolto, sbloc-
care il controdado (4) e agire sul-
la vite di arresto della farfalla
(2) per ottenere un gioco da

0,05 mm fra la farfalla e il condot-
to d'aspirazione. Con il comando
(5) in appoggio sull'eccentrico

(3) bloccare il controdado ( 4).

- Regolare il cavo di comando del
I'acceleratore :

Verificare che : a = 140 mm ( fra
I'asse della rotula (8) e la faccia
d'appoggio del controdado (7). Re-
golare tramite il fermaguaina (6).
Verificare che le farfalle si apra-
no e chiudano correttamente.
Verificare che : b=1a 2 mm
(distanza fra il fermaguaina (12)
e il dado saldato sulla scocca. Re-
golare tramite il fermaguaina (12).

. Regolare il pedale acceleratore:
Con le farfalle principali, poste in
posizione di piena apertura, veri-
ficare che : ¢ = 1,5 mm.

In caso contrario, effettuare la re-
golazione togliendo il terminale
(10) con il controdado (11) al-

lentato (ved. pag. seguente).




3 et agir sur {'embout (10)

Engager i'embout (10) et mettre
en place le jonc d'arret. Serrer
le contre-ecrou (11).

- Régler l'ouverture des papillons
principaux :

Vérifier que les 2 papillons s'ou-
vrent en meme temps. Cette con-
dition peut etre verifiee en ap-
puyant un doigt sur chacun des
papillons, et en faisant appuyer
lentement la pedale d'accélérateur
par un aide.

Pour régler, agir sur |'arret de gaine
(13) et le contre-écrou ( 14).

- Regler I'interrupteur de comman-
de de |'électro-vanne ( commande
des papillons auxiliaires).
Laisser tourner le moteur au ra-
lenti. La timonerie (17) etant en
butee vers la droite, les volets
auxiliaires sont fermes.

En tournant « tres lentement» |'axe
de commande ( 18) du volet prin-
cipal gauche, les volets auxiliai-
res s’ ouvrent Une cale de 3,2 mm
doit passer entre |'excentrique (19)
et la butee du papillon (20)

Sinon, regler I'interrupteur.

- Desserrer les 2 vis (15). Tour-
ner le boitier (16) vers la gauche,
jusqu'en butee.

Placer une cale de 3,2 mm entre
'excentrique (19) et la butée de
papillon (20). Tourner tres len-
tement le boitier (16) vers la
droite jusqu'au moment précis de
I"ouverture des papillons auxi-
liaires. Serrer les 2 vis (15).
Deposer la cale, controler le ré-
glage.

jusqu’a obtenir la cote «c».

Auf Endstiuck (10) einwirken, bis
man Mass «c» erhalt.

Endstuck ( 10) anbringen u. Sicher-
ungsring einbauen. Kontermutter
(1) festziehen.

. Offnung der Hauptdrosselklappen
einstellen :

Prufen, ob die beiden Drossel-
klappen sich gleichzeitig offnen.
Diese Bedingung kann gepruft
werden, indem man mit dem Finger
auf jede der Drosselklappen drickt
und durch einen Gehilfen langsam
das Gaspedal heruntertreten lasst,
Zur Einstellung,auf Hullensicherung
(13) u. Kontermutter (14) einwirken

- Betatigungsunterbrecher des
Elektroschiebers einstellen ( Be-
tatigung der Hilfsdrosselklappen).
Motor im Leerlauf laufen lassen.
Wenn das Gestange (17 ) nach
rechts im Anschlag ist, sind die
Hilfsdrosselklappen geschlossen.

Wenn man die Betatigungsachse
(18) der linken Hauptdrossel-
klappe ganz langsam dreht, off-
nen sich die Hilfsdrosselklappen.
Eine Scheibe von 3,2 mm muss
zwischen Exzenter (19) und
Drosselklappenanschlag (20)
hindurchgehen.

Anderenfalls den Unterbrecher
einstellen.

- Die beiden Schrauben (15) lo-
sen. Gehause (16) nach links bis
zum Anschlag drehen.

Eine Scheibe von 3,2 mm zwi-
schen Fxzenter (19) und Nrossel-
kiappenanschlag (20) legen,
Gehause (16) ganz langsam nach
rechts drehen bis genau zu dem
Augenblick, wo sich die Hilfsdros
selklappen offnen. Die beiden
Schrauben (15) festziehen. Schei-

be abnehmen Einstellung Kontrol-
lieren.

operate the end piece (10) until
clearance «c» has been obtained.
Engage the end piece (10) and re-
place retaining circlip.Tighten the
lock-nut (11),

- Adjusting the opening of the
throttle butterflies :

Verify that the 2 throttle butter-
flies open at the same tine. This
control can be verified by pres-
sing a finge on each of the
throttle butterflies, and at the same
time with the help of an assistant
pressing stightly on the accelerator.
To adjust, operate sheath stop
(13) and lock-nut (14).

- Adjusting the solenoid valve
control switch (auxiliary butter-
flies control ).

With the engine at idling speed.
the linkage (17) being in the
stop position towards the right,
the auxiliary strangler flaps are
closed.

By turning very slowly the control
spindle (18) of the left principal
strangler flap, the auxiliary stran-
gler flaps will open. A shim of
3,2 mm should pass between the
eccentric (19) and the throttle
stop screw (20).

If not,adjust the switch.

- Loosen the 2 screws (15). Turn
the housing (16) towards the left,
until the stop position.

Place a shim of 3,3 mm between
the eccentric (19) and the throttle
stop screw (20) Turn the housing (16)
very slowly towards the right
until the precise moment of the
opening of the auxiliary throttle
butterflies. Tithten the 2 screws
(15). Remove the adjusting

shim, check the adjustment.

y actuar sobre el terminal (10)
hasta obtener la cota «c».
Colocar en su sitio el terminal
(10) y poner du frenillo de suje-
cion. Apretar !a contratuerca (11).
- Regular la dpertura de las mari-
posas principateés :

Verificar que las dos mariposas
se abren al mismo tiempo. Esto
se puede comprobar poniendo un
dedo sobre cada una de las mari-
posas y haciendo que un ayudante
apuye lantamente sobre el pedal
del acelerador.

Para regularlos actuar sobre el
tope de la funda (13) y la contra-
tuerca (14). -

- Regular el interruptor de mando
de la electro valvula ( mando de
las mariposas auxiliares).

Dejar girar el motor al ralenti.

El varillaje (17 ) haciendo tope
hacia la derecha, las mariposas
auxiliares estdn cerradas.

Girando «muy lantamente» el eje
del mando (18) de la mariposa
principal izquierda las mariposas
auxiliares se abren, en este mo-
mento. Una galga de 3,2 mm debe
pasar entre la excéntrica (19) y
el tope de la mariposa (20).

Sino regular el interruptor.

- Aflojar los 2 tornillos (15).
Girar la caja (16) hacia la iz-
quierda, hasta tope.

Colocar una galga de 3,2 mm en-
tre la excentrica (19) y el tope
de mariposa (20). Girar muy len-
tamente la caja (16) hacia la de-
recha hasta el momento preciso en
que se abren las mariposas auxi-
liares. Apretar los 2 tornillos (15)
Quitar la galga y controlar el re-
reglaje.

qiundi agire sul terminale (10)
fino ad ottenere la quota «cn.
Inserire il terminale (10) e col-
locare |'arresto elastico. Serrare
il controdado (11).

- Regolare I'apertura delle far-
falle principali :

Verificare che le due farfalle si
aprano contemporaneamente.
Questa condizione pud essére
verificata premendo con un dito
su ciascuna farfalla e premendo
lentamente il pedale dell’'accele-
ratore ( fare premere da un aiutante).
Per la regolazione, agire sul fer-
maguaina (13) e sul controdado
(14).

- Regolare l'interruttore di coman-
do dell'elettrovalvola (comando
farfalle ausiliarie).

Lasciare girare il motore al mi-
nimo. Con la tiranteria (17) in
battuta verso destra, le farfalle
ausiliarie sono chiuse.

Ruotando «molto lentamente» il
perno di comando (18) della far-
falla principale sinistra, le far-
falle ausiliarie si aprono. Uno
spessore da 3,2 mm deve poter
passare fra |'eccentrico (19) e

la battuta della farfalla (20).

In caso contrario, regolare I'in-
terruttore.

. Allentare le 2 viti (15).
Ruotare la scatola (16) verso
sinistra fino alla battuta.
Collocare uno spessore da3,2mm
fra I'eccentrico (19) e la battuta
della farfalla (20). Ruotare mol-
to lentamente la scatola (16)
verso destra fino all'istante del-
|"apertura delle farfalle ausiliaire
Serrare le 2 viti (15).

Togliere lo spessore e contro!-
lare la regolazione.
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CONTROLE ET REGLAGE DU
RALENTI

IMPORTAST +« Le réglage doit
étre (ait moteur chaud, et I'ali-
mentation de la commande d'air
additionnel et du «DECEL» sup-
primée.
- Obturer le tuyau (3) d'alimenta-
tion de la commande d'air addi-
tionnel et du «DECEL».
Agir sur le contre-écrou (1) et lo
vis de réglage (2) pour obtenir un
un régime de :

925 + 25 tr/mn.
La pompe H.P. ne doit pas char-
ger. Desserrer la vis du conjonc-
teur-disjoncteur.
- Bloquer le contre-écrou (1). Ac-
coupler le tube (3) au filtre a air.
Le régime ne doit pas augmenter
Sinon, vérifier s’il y a une prise
d'air additionnel au niveau de la
commande d'air additionnel et du
circuit «<DECEL ».

OPERATIONS

ARBEITSVORGANGE

N° 581/1

OPERATIONS
OPERACIONES

S.IE 144-00

OPERAZIONI

KONTROLLE UND EINSTEL-
LUNG DES LEERLAUEFS

WICHTIG : Die Einstellung darf
nur bei warmem Motor erfolgen,
Zufuhr der Betatigung fur Zusatz-
luft und Abgasanlage unter-
brochen.
- Rohr (3) far Zufuhr dei Beteili-
gung fur Zusatzluft und Abgasan-
lage verschliessen.
Auf Kontermutter (1) und Ein-
stellschraube (2) einwirken, um
eine Drehzahl von

925 + 25 U/min.
zu Erreichen.
Die HD-Pumpe darf nicht laden.
Schraube des Druckreglers losen.
- Kontermutter (1 ) blockieren.
Rohr (3) an Luftfilter anschlies-
sen. Die Drehzahl darf nicht an-
steigen. Andernfalls prifen, ob ein
Eintritt von Zusatzluft in Hohe
der Betatigung fur Zusatzluft und
Abgasanlage besteht.

CHECKING AND ADJUSTING
THE IDLING SPEED

IMPORTANT : The adjustment

must be made with the engine hat,
and the additional air supply con-
trol and the «DECEL» cancelled.

- Block the pipe (3) of the addi-
tional air supply control and of
the «DECEL ».
Operate the lock-screw (1) and
the regulating screw (2) to obtain
an engine speed of :

925 £+ 25 r.p.m.
The H.P. pump must not charge.
Loosen the pressure regulator

SCcrew.

- Tighten the lock-screw (1). Con-

nect the tube (3) to the air filter.
The idling speed must not in-
crease. If not, check to see if
there is an additional air intake
at the level of the additional air
control and of the« DECEL» circuit.

SM (SB serie

CONTROL Y REGLAJE DEL
RALENTI

IMPORTANTE : EIl reglaje debe

hacerse con el motor caliente y la
alimentacion del mando adicional
de aire y del «DECEL» suprimido.

Obturar el tubo (3) de alimenta-
cion del mando adicional de aire
y del «DECEL».
Actuar sobre la contratuerca (1)
y el tornillo de reglaje (2) hasta
obtener un regimen de :

925 + 25 r.p.m.
La bomba de Alta Presién no de-
be estar cargando. Aflojar el tor-
nillo del conjuntor-sisyuntor.
- Apretar la contratuerca ( 1).
Acoplar el tubo (3) al filtro de
aire. El regimen no debe aumen-
tar. Sino, verificar si hay una to-
ma de aire adicional en el circui-
to de aire del mando adicional o
del circuito «DECEL».

SC)

CONTROLLO E REGOLAZIONE
DEL MINIMO

IMPORTANTE : La regolazione
dev'essere effettuata a motore
caldo e con i comandi aria addi-
zionale e «<DECEL » soppressi.

- Ostruire il tubo (3) di alimen-
tazione del comando aria addi-
zionale e del «DECEL».
Agire sul controdado (1 ) e sulla
vite di regolazione (2) per otte-
nere un regime di :

925 + 25 giri/min.
La pompa AP non deve caricare.
Allentare la vite del congiuntore«
disgiuntore.
* Bloccare il controdado (1).
Accopiare il tubo (3) al filtro
dell'aria. Il regime non deve au-
mentare . In caso contrario, veri-
ficare se vi € una presa d'aria
addizionale a livello del comando
aria addizionale e del curcuito

«DECEL»



CIRCUIT «DECEL»

KREISLAUF ABGASANLAGE

«DECEL» CIRCUIT

CIRCUITO «DECEL»

CIRCUITO «DECEL»
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CIRCUIT «DECEL» KREISLAUF ABGASANLAGE

«DECEL»

1. Bofitier d'air de ra-
lenti et additionnel

2. Volets auxiljaires
3. Valve de dépression
4, Commande d'air
additionnel

5. Valve SMITHS

6. Valve PILOTE

1. Gehause fir Leer-
lauf und Zusatzluft
2. Zusatzdrosselklappe
3. Unterdruckdose

4. Betatigung far
Zusatzluft

5. SMITHS-Ventil

6. Steuerventil

1. Supplementary air
unit

2. Auxiliary trottle
butterfl jes

3. Vacuum valve

4. Supplementary air
control unit

5. SMITHS by-pass
valve

6. PILOTE valve

1. Caja de aire del
ralenti y adicional

2. Mariposas auxiliares
3. Valvula de depresion
4. Mando adicional
de aire

5. Valvula SMITHS

6. Valvula PILOTO

1. Scatola aria del
minimo e addizionale

2. Valvole ausiliarie
3. Valvola di depressione
4. Comando aria
addizionale

5. Valvola SMITHS

6. Valvola PILOTA

CIRCUIT -

CIRCUITO «DECEL »

7. Filtre & air droit
8. Filtre a air gauche
9. Régulateur de
richesse
146. Electro-vanne
159. Interrupteur de
pleine charge
160. Sonde de pression

7. Rechter Luftfilter

8. Linker Luftfilter

9. Gemischregler
146. Elektro-Schieber
159. Vollastschalter
160. Druckfuhler

7. R.H. air filter
8. L.H. air filter
9. Mixture control
146. Electro-valve

159. Full load
switch

160. Pressure sensor

7. Filtro de aire
derecho
8. Filtro de aire
izquierdo
9. Regulador de
riqueza
146. Electrovalvula
159. Interruptor de
plena carga
160. Sonda de presion

7. Filtro aria destro
8. Filtro aria sinistro
9. Regolatore di
arrichimento
146. Elettrovalvola
159. Interruttore di
pieno carico
160. Sonda di pressione

CIRCUITO

«DECEL

11096



7 CONTROLE DU CIRCUIT ANTIPOLLUTION dit «DECEL»

Le controle du circuit « DECEL » s'effectue sur un moteur chaud, pour supprimer |'action de la commande d'air additionnel (4).

Moteur @ 3500 tr/ mn, lacher le pied de la pedale d'accélérateur. Le moteur chute d'abord jusqu'a 2500-2000 tr/ mn pour « trainer» quelques secondes a ce regime et chute en-

suite jusqu'au regime de ralenti.

Refaire cet essai, mais en appuyant sur la pédale de frein. Le regime moteur chute de 3500 tr/mn, au régime de ralenti, sans «trainer» a 2500-2000 tr/ mn.

Si ces deux conditions ne sont pas réalisees, controler la valve PILOTE (6), le régulateur de richesse (9) et la valve SMITHS (5).

a) Controler la valve PILOTE (6) : Moteur a 2500-3000 tr/mn, débrancher le tuyau «a» de la valve PILOTE (6). A I'aide de l'index, vérifier si la depression (succion) se
fait sentir. Sinon, verifier les tuyaux «b» et «c». S'ils sont en bon etat, la valve PILOTE (6) est défectueuse, la remplacer.

b) Controler le régulateur de richesse (9) : Refaire I'essai comme en «a». Débrancher le tuyau «d» de la valve SMITHS (5) (voir § c¢). La dépression doit se faire sentir.
La depression doit etre supprimée en appuyant sur la pedale de frein. Sinon, verifier les tuyaux «an et «bn. S'ils sont en bon état, réviser le régulateur de richesse (9).

c) Controler la valve SMITHS (5) : Moteur a 2500-3000 tr/mn, débrancher le tuyau «e» du raccord trois voies (10). Dans ces conditions, la commande d'air additionnel est
eliminée. A l'aide de I'index, verifier si la dépression (succion) se fait sentir. Sinon, vérifier les tuyaux qui relient la valve SMITHS (5) au boitier d'air ralenti et addi-

tionnel (1). S'ils sont en bon etat, la valve SMITHS (5) est a remplacer.

KONTROLLE DES KREISLAUFES DER ABGASANLAGE («DECEL»)

Die Kontrolle des Kreislaufes fur die Abgasanlage erfolgt bei warmem Motor, um die Aktion der Betatigung ( 4) fur Zusatzluft zu unterbinden.

Bei Motor mit 3.500 U/ min laufend, Fuss vom Gaspedal nehmen. Der Motor fallt zunachst auf 2500-2000 U/ min ab, verweilt einige Sekunden bei dieser Drehzahl und fallt dann

bis zur Leerlaufdrehzahl.

Diesen Yersuch wiederholen, aber dabei das Bremspedal treten. Die Motordrehzahl fallt von 3500 U/ min bis zur Leerlaufdrehzahl, ohne bei 2500-2000 U/ min zu verweilen.

Wenn diese beiden Bedingungen nicht erfillt sind, das Steverventil (6) den Gemischregler (9) und das SMITHS-Ventil (5) kontrollieren.

a) Steverventil (6) kontrollieren : Bei Motor mit 2500-3000 U/min laufend, Rohr «a» von Steuverventil (6) abschliessen. Mit Hilfe des Zeigefingers prifen, ob der Unterdruck
(Ansaugen) zu spuren ist. Wenn nicht, die Rohre «b» und «c» kontrollieren, Wenn sie in gutem Zustand sind, ist das Steuerventil (6) schadhaft und auszuwechseln.

b) Gemischregler (9) kontrollieren : Versuch wie bei a) wiederholen. Rohr «d» von SMITHS-Ventil (5) abschliessen ( Siehe Absatz ¢). Der Unterdruck muss sich bemerkbar
machen. Er muss beseitigt werden, indem man das Bremspedal tritt. Anderenfalls die Rohre «a» und «b» kontrollieren. Wenn sie in gutem Stand sind, den Gemischregler(9)
vberprufen. e

c) SMI'I?HS-VenﬁI (5) prifen : Motor dreht zwischen 2500 und 3000 U/ min, Schlauch «e» am T-Stutzen (10) abziehen. Hierbei ist die Zusatzluftsteverung wirkungslos. Mit dem
Zeigefinger prifen, ob Unterdruck ( Saugwirkung) vorhanden ist. Notigenfalls Schlauche zwischen SMITHS-Ventil (5) und Leerlaufluftgehause/ Zusatzluftgehause (1) prifen.

Wenn die Schlauche einwandfrei sind, muss das SMITHS-Ventil (5) ausgewechselt werden.

CHECKING THE ANTI-POLLUTION CIRCUIT called «DECEL»

Control of the «DECEL » circuit is done with the engine hot, to cancel the supplementary air control movement (4). Engine at 3500 r.p.m., release the accelerator pedal. The

engine speed falls down first of all to 2500-2000 r.p.m., and stays at this speed for a few seconds, then falls down again to idling speed.

Repeat this test, press down this time on the brake pedal. The engine speed will fall down fron 3500 r.p.m. to idling speed, without idling at 2500-2000 r.p.m. |f these two

conditions are not brought about, check the PILOT valve (6), the mixture control (9) and the SMITHS valve (5).

a) Check the PILOT valve (5) : Engine at 2500-3000 r.p.m., take off the pipe «a» of the PILOT valve (6). Using the index finger, check to see if suction (Vacuum) can be
felt. If not, check the pipes «b» and «c». If they are in good condition, the PILOT valve (6) is out of order, replace it.

b) Check the mixture control (9) : Repeat the test as in «an. Take off the pipe «d» of the SMITHS valve (5) (see & ¢). The suction (vacuum) must be felt. Which should
cancel itself when pressing down on the brake pedal. If not, check the pipes «a» and «bn. If they are in good condition, test the mixture controle (9). .

c) Check the SMITHS valve (5) : Engine at 2500-3000 r.p.m., take off the pipe «en» of the three way switch (10). In these conditions, the supplementary air control is cut-out.
By using the index finger, check to see if the suction ( vacuum) can be felt. If not, check the pipes which joins the SMITHS valve (5) to the supplementary air unit (1).

If they are in good condition, the SMITHS valve needs replacing.




7 | CONTROLE DU CIRCUIT ANTIPOLLUTION dit ..DECEL»

Le contrdle du circuit <DECEL" s'effectue sur un moteur choud, pour supprimer l'action de la commande d'air additionnel (4).

Moteur & 3500 tr/mn, lacher le pied de la pedale d'accélérateur.

suite jusqu au regime de ralenti.

Refaire cet essai, mais en appuyant sur la pédale de frein. Le régime moteur chute de 3500 tr/mn, au régime de ralenti, sans «trainer» a 2500-2000 tr/mn

Si ces deux conditions ne sont pas réalisées, controler la valve PILOTE (6), le régulateur de richesse (9 ) et la valve SMITHS (5).

a) Controler la valve PILOTE (6) : Moteur O2500-3000 tr/mn, débrancher le tuyau «a» de la valve PILOTE (6). A l'aide de I'index, vérifier si la dépression (succion) se
fait sentir. Smon, verifier les tuyaux «b» et «c» S'ils sont en bon état, la valve PILOTE (6) est défectueuse, la remplacer.

b) Controler le régulateur de richesse (9) : Refaire I'essai comme en «a». Débrancher le tuyau «d» de la valve SMITHS (5) (voir § ¢). La dépression doit se faire sentir

La depression doit étre supprimée en appuyant sur la pédale de frein. Sinon, vérifier les tuyaux «a» et «b». S'ils sont en bon état, réviser le régulateur de richesse (9)

c) Controler la valve SMITHS (5) : Moteur a 2500-3000 tr/mn, débrancher le tuyau «e mdu raccord trois voies (10). Dans ces conditions, la commande d'air additionnel est

el jminee. A l'aide de I index, vérifier si la dépression (succion ) se fait sentir. Sinon, vérifier les tuyaux qui relient la valve SMITHS (5) au boftier d'air ralenti et addi-
tionnel (1). S'ils sont en bon état, la valve SMITHS (5) est a remplacer.

Le moteur chute d'abord jusqu'a 2500-2000 tr/mn pour ..trainer» quelques secondes a ce réaime et ch,t.
ueen*

KONTROLLE DES KREISLAUFES DER ABGASANLAGE (<DECEL»)

Die Kontrolle des Kreislaufes fir die Abgasanlage erfolgt bei warmem Motor, um die Aktion der Betétigung (4) fur Zusatzluft zu unterbinden.

Bei Motor mit 3.500 U/min laufend, Fuss vom Gaspedal nehmen. Der Motor fallt zunachst auf 2500-2000 U/min ab, verweilt einige Sekunden bei dieser Drehzahl und fallt dann

bis zur Leerlaufdrehzahl.

Diesen Versuch wiederholen, aber dabei das Bremspedal treten. Die Motordrehzahl fallt von 3500 U/min bis zur Leerlaufdrehzahl, ohne bei 2500-2000 U/min zu verweilen.

Wenn diese beiden Bedingungen nicht erfullt sind, das Steuerventil (6) den Gemischregler (9) und das SMITHS-Ventil (5) kontrollieren.

a) Steuerventil (6) kontrollieren : Bei Motor mit 2500-3000 U/min laufend, Rohr €a» von Steuerventil (6) abschl jes sen. Mit Hilfe des Zeigefingers prifen, ob der Unterdriick
(Ansaugen ) zu spiren ist. Wenn nicht, die Rohre «b» und «c » kontrollieren. Wenn sie in gutem Zustand sind, ist das Steuerventil (6) schadhaft und auszuwechseln.

Gemischregler (9) kontrollieren : Versuch wie bei a) wiederholen. Rohr «d» von SMITHS-Ventil (5) abschliessen (Siehe Absatz c). Der Unterdriick muss sich bemerkbar

machen. Er muss beseitigt werden, indem man das Bremspedal tritt. Anderenfalls die Rohre '<a» und «b» kontrollieren. Wenn sie in gutem Stand sind, den Gemischregler(9)

uberprifen.

SMITHS-Ventil (5) prifen : Motor dreht zwischen 2500 und 3000 U/min, Schlauch «e» am T-Stutzen ( 10) abziehen. Hierbei ist die Zusatzluftsteuerung wirkungslos. Mit derr

Zeigefinger prifen, ob Unterdrick (Saugwirkung) vorhanden ist. Notigenfalls Schlauche zwischen SMITHS-Ventil (5) und Leerlaufluftgehduse/Zusatzluftgehduse (1) prifen.
Wenn die Schlauche einwandfrei sind, muss das SMITHS-Ventil (5) ausgewechselt werden.

b

C,

CHECKING THE ANTI-POLLUTION CIRCUIT called «<DECEL»

Control of the -DECEL' circuit is done with the engine hot, to cancel the supplc-mcti”ry air control movement (4).
engine speed falls down first of all to 2500-2000 r.p.m., and “tcys at this speed ~
Repeat this test, press down this time on the brake pedal. The engine speed

Engine at 3500 r.p.m., release the accelerator pedal. The
seconds, then fails down again to idling speed.
1fron 3500 r.p.m. to idling speed, without idling at 2500-2000 r.p.m. If these two

conditions are not brought about, check the PILOT valve (6), the mixture rcn SMITHS valve (5).

a) Check the PILOT valve (5) : Engine at 2500-3000 r.p.m. take off th? p;p< ,CT vcive (6) Using the index finger, check to see if suction (Vacuum) can be
felt. If not, check the pipes «b» and «c». If they are in good r.onit. 1 ' - outof order, replace it

b) Check the mixture control (9 ) : Repeat the test as in «<a» Tike off 7 .- ir wvolve (5)( see § c). The suction (vacuum) must be felt. Which should
cancel itself when pressing down on the brake pedal. If net, chocl the * h are in good condition, test the mixture controle (9).

c) Check the SMITHS valve (5) : Engine at 2500-3000 r.p.m,, take off <ht ii. ' way switch (10). In these conditions, the supplementary air control is cut-out.
By using the index finger, check to see if the suction ( vacuum) can he tc cKech .e pipes which joins the SMITHS valve ( 5) to the supplementary air unit ( 1).

If they are in good condition, the SMITHS valve needs replacing.

CONTROL DEL CIRCUITO ANTIPOLUCION «LLANADO DECEL -

El control del circuito "DECEL» se efectiia con el motor caliente para suprimir la accién del mando adicional de aire (4).

Motor a 3500 r.p.m., soltar el acelerador. F! motor baja primero hasta 2500-2000 r.p.m. manteniendose durante unos segundos a este regimen para bajar a continuacion hasta el

régimen de ralenti.

Hacer esto misma prueba pero pisando el pedal del freno. El regimen del motor baja de 3500 r.p.m. al régimen del ralenti sin detenerse en las 2500-2000 r.p.m. Si estas condi-

ciones no se realizan controlar la valvula PILOTO (6), el regulador de riqueza (9) y la valvula SMITHS ( 5).

a) Controlar la valvula PILOTO (6) : Motor a 2500-3000 r.p.m., desconectar el tubo «a» de la valvula PILOTO (6). Con un dedo comprobar si hay aspiracio'n en la valvula.
Sino verificar los tubos «b» y «c». Si estan en buen estado, la valvula PILOTO (6) estd defectuosa, reemplazarla.

b) Controlor el regulador de riqueza (9) : Hacer la prueba como en «a» Desconectar el tubo «d» de la valvula SMITHS (5) ver epigrafe c). Debe sentirse aspiracion en el
tubo Al pisar sobre el pedal del freno esta aspiracién debe quedar suprimida. Sino, verificar los tubcJs «a» y «b» si esta’n en buen estado, revisar el regulador de riqueza (9).

Controlar la valvula SMITHS (5). Motor a 2500-3000 r.p.m., desconectar el tubo «e» del racor de 3 bocas (10). En estos condiciones, el mando adicional de aire queda

eliminado. Con un dedo comprobar se hoy aspiracién. Sino, verificar los tubos que unen la valvula SMITHS (5) o la caja de aire del ralenti y adicional (1). Si estan en

perfecto estado, hay que sustituir la valvula SMITHS (5).

C,

CONTROLLO DEL CIRCUITO DECEL»

Il controllo del circuito «DECEL» si effettua su un motore calso, per sopprimere |'azione del comando aria addizionale (4). Con il motore a 3500 giri/min., abbandonare
I'acceleratore. 1l motore scende dapprima fino o 2500-200 giri/min., rimane per qualche secondo a questo regime e scende in seguito fino al regime del mimmo.

Ripetere in seguito questa provo, premendo il pedale del freno. Il regime motore scende do 3500 giri/min. al regime del minimo senza soffermarsi a 2500-2000 giri, min.
Se queste due condizioni non si verificano, controllare lo valvola PILOTA (6) il regolatore d'arricchimento (9) e la valvola SMITHS (5).

a) Controllore la valvola PILOTA (6) con il motore a 2500-3000 giri/min., d,saccoppiare il tubo a» della valvola PILOTA (6). Con l'indice, verificare se la depressione
( succhiamento) si manifesta. In caso contrario, verificare i tubi «b» o «c» Se essi sono in buono stato, la valvola PILOTA (6) e difettosa; sostituirla.
b) Controllore il regolatore d'arricchimento (9). Ripeter, lo provo come in «a» Disaccoppiare il tubo «d» della valvola SMITHS (5) (ved. parag. ¢). La depressione deve

manifestarsi. Lo depressione deve essere soppressa premendo il pedale del freno. In coso controrio, verificare i tubbi «a» e ,,b».
il regolatore d'arricchimento (9).

c) Controllare la valvola SMITHS (5) : Con il motore a 2500-3000 giri/min., disaccoppiare il tubo «e» del raccordo a tre vie (10) In queste condizioni, il* do “ri°
addizionale e soppresso Con l'indice verificare se la depressione (succhiamento) si manifesto Altrimenti, v.r.ficar. i tubi che collegano la volvolo SMITHS (5) olla
scotolo aria del minimo addizionale (1). Se sono in buono stato, lo valvola SMITHS (5) dev essere sostituita.

Se essi sono in buono stato revisionare
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DISPOSITIF D’'INJECTION
D'ESSENCE A COMMAN-
DE ELECTRONIQUE

NOMENCLATURE DES PIECES :

[EnN

11.
12.
13.

14.
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.
22.

la.
2a.
3a.
4a.
5a.
6a.
7a.

© © ONOUAWN R

Filtre a air droit
Filtre a air gauche

. Valve pilote BOSCH

Régulateur de richesse

. Valve SMITHS de dérivation

Commande d'air additionnel
Electro vanne

Valve de dépression

Volets auxiliaires

Bloc d'alimentation air ralenti
et additionnel

Sonde de pression
Interrupteur de pleine charge
Thermo-contact tempori sé

Sonde de température d'eau
Sonde de température d'air
Contacteur sur axe de papillon
(tubulure droite )

Interrupteur de commande des
volets auxiliaires (tubulure
gauche )

Allumeur déclencheur
Batterie

Calculateur

Tubulure droite

Tubulure gauche

Réservoir d'essence
Crépine

Pompe a essence

Filtre a essence
Régulateur de pression
Injecteur

Injecteur de départ a froid

(voir page suivante)

ELEKTRONISCHE BENZIN-
EINSPRITZANLAGE

KENNZEICHNUNG DER TEILE

'_\
©

11.
12.
13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.
20.
21.
22.

2a.
3a.
4a.
5a.
6a.
7a.

© 0N WDN R

Rechter Luftfilter
Linker Luftfilter
Steuerventil BOSCH
Anreicherungsregler
SMITHS-Ventil
Zusatzluftschieber
Elektro-Venti 1
Unterdriuck venti 1
Zusatzklappen
Zufuhrblock fir Leerlaufluft
und Zusatzluft
Druckfuhler

Voi lastschal ter
Thermozeitschalter

Wassertemperaturfuhler
Lufttemperaturfiahler
Drosselklappenschalter

( Rechter Krimmer)
Steuerschalter fur Zusatzklap-
pen (Linker Krimmer)

Zindverteiler

Batterie

Elektronisches Steuergerat
Rechter Krummer

Linker Krimmer

Kraftstoffbehalter
Ansaugstutzen
Kraftstoffpumpe
Kraftstoffilter
Druckregler
Einspritzventil
Kaltstartventil

(Siehe néachste Seite)

ELECTRONICALLY CONTROL-

LED FUEL

INJECTION

SYSTEM

DISCRETION OF PARTS :

=
©

11.
12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.
19.
20.

21

22.

la.
2a.
3a.
4a.
5a.
6a.
7a.

© XN gD

R.H. air filter

L.H. air filter

BOSCH pilot valve
Mixture control

SMITHS derivation valve
Supplementary air control
Electro-val ve
Vacuum-valve
Supplementary butterflies

unit

Supplementary air supply

unit

Pressure sensor

Full load switch

Time delay thermal switch
(cold start)

Water temperature thermal sensor
Air intake temperature sensor
Throttle spindle switch
(R.H. manifold)
Supplementary air valve

control switch (L.H. mani-
fold)

Distributor-triggering device
Battery

Electronic control unit
R.H. manifold

L.H. manifold

Fuel reservoir
Strai ner

Fuel pump
Fuel filter

Pressure regulator
Injector
Cold start injector

(see following page)

DISPOSITIVO DE INYECCION

DE

GASOLINA DE MANDO

ELECTRONICO

NOMENCLATURA DE LAS PIEZAS :

© ©®No g~ WwDdpE

'_\
©

11.
12.
13.

14,
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.
22.

la.
2a.
3a.
4a.
5a.
6a.
7a.

Filtro de aire derecho
Filtro de aire izquierdo
Valvula piloto BOSCH
Regulador de riqueza
Valvula SMITHS de derivacion
Mando adicional de aire
Electrovalvula

Valvula de depresién
Mariposas auxiliares
Bloque de alimentacién aire
ralenti y adicional

Sonda de presién
Interruptor de plena carga
Termocontacto temporizado

Sonda de temperatura de agua
Sonda de temperatura de aire
Contactor sobre eje de mari-
posa (colector derecho)
Interruptor de mando de las
mariposas auxiliares (colec-
tor izquierdo)
Distribuidor-disparador
Bateria

Calculador

Colector derecho

Colector izquierdo

Depo6sito de gasolina
Tamiz

Bomba de gasolina

Filtro de gasolina
Regulador de presion
Inyector

Inyector de arrangue en frio

(ver pagina sigiuente)

DISPOSITIVO D'INIEZIONE
A COMANDO ELETTRONICO

NOMENCLATURA DEI

© © N s DR

H
o

11.
12.
13.

14.
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.
22.

la.
2a.
3a.
4a.
5a.

6a.
7a.

PEZZI

Filtro aria destro

Filtro aria sinistro

Valvola pilota BOSCH
Regolatore d'arricchimento
Valvola di derivazione SMITHS
Comando aria addizionale
Elettrovalvola

Valvola di depressione
Farfalle ausiliarie

Blocco di alimentazione aria
del minimo e addizionale
Sonda di pressione
Interruttore di pieno carico
Termocontatto temporizzato

Sonda di temperatura acqua
Sonda di temperatura aria
Contattore sul perno della
farfalla (collettore destro)
Interruttore di comando far-
falle ausiliarie (collettore
si ni stro )

Spinterogeno impulsore
Batteria

Calcolatore

Collettore destro
Collettore sinistro

Serbatoio benzina
Filtro a reticella
Pompa benzina

Filtro benzina
Regolatore di pressione

Iniettore
Iniettore di avviamento a
freddo.

(ved. pagina seguente)
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Montage modifie depuis le 15 fe-
vrier 1973,

1.
2.
8.
9.

10.
11.

14.

Alimentation rampe.
3.4.5.6.7. Injecteurs
Alimentation injecteur de de-
part a froid

Canalisation d'alimentation
d'injecteur de depart a froid

Injecteur de depart a froid
12. 13. Raccords de liaison

de demi-rampes

Retour de regulateur

RAMPE D'INJECTION
D'ESSENCE

VERTEILERLEITUNG

Gednderte Montage ab

15.

00N —

0

1.

14,

Februar 1973.

Zufuhr zur Verteilerleitung.
3.4.5.6.7. Einspritzventile
Kraftstoffzufuhr fur
Kaltstartventil

. Kraftstoffleitung fur Kaltstart-

ventil

. Kaltstartventil

12. 13. Anschlussstutzen der
Verteilerleitungen

Rucklauf zum Regler

FUEL SUPPLY LINE

Fiitting modified since the 15 th.
February 1973.

]

2
8

9.

10.
11.

14.

Supply to feed pipe assembly.

3.4.5.6.7. Injectors
Supply to cold start injector

Cold start injector feed pipe

Cold start injector
12. 13. Unions for feed pipes

Fuel pressure regulator

return pipe

O

RAMPA DE INYECCION DFE
GASOLINA

MontaLe modificado después del

15 Febrero 1973.

1. Alimentacion de la rampa.

2.3.4.5 6.7. Inyectores

8. Alimentacion inyector de
arranque en frio

. ./ . .
9. Canalizacion de alimentacion
del inyector de arranque en frio

10. Inyector de arranque en frio

11.12. 13. Racores de union de

las semi-rampas

14. Retorno del regulador

RAMPA D'INIEZIONE
BENZINA

Montaggio modificato dal 15
febbraio 1973,

1.
2.
8.

Alimentazione rampa.
3.4.5. 6.7. Iniettori
Alimentazione iniettore di
avviamento a freddo

9. Canalizzazione di alimenta-
zione iniettore di avviamento a
freddo
Iniettore di avviamento a freddo

10. Iniettore di avviamento a freddo

11. 12. 13. Raccordi di collega-
mento semi-rampe

14. Ritorno regolatore

S.14.33 a

- Alimentation

- Zufuhr

- Alimentacion
- Alimentazione

J

ke I s 7 i A

IR G -4-3

- Yue suivant F

- Schnitt F

- Vista segun F
. Vista secondo F

- Drawing according to F

- Canalisation retour

- Rucklaufleitung

- Fuel return pipe

. Canalizacion retorno

. Canalizzazione di ritorno
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MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE
(Partie Electronique)

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
(Elektronischer Teil)

FITTING THE ELECTRICAL INSTALLATION
(Electronic)

MONTAJE DE LA INSTALACION ELECTRICA

(Parte Electronica)

MONTAGGIO DELL'IMPIANTO ELECTRICO
(Parte Elettronica)

N 14




REMARQUE

- AM*ERKUNG

.HOTE

OBSERVACION
OSSERVAZfONE

Staate

mm
fievs

Malf««

CODE DE5 COULEURS

B

G»

Mr
mr

SCHEMA DE PRINCIPE

FUNKTIONSZEICHNUNG

BASIC DIAGRAM -

ESQUEMA DEL PRINCIPIO

Les organes communs representes dans la partie injection et la partie véhiculé (voir page 53 2) ont les mémes repéres,

Dre fur die Einspritzanloae und das Ubrige Fahrzeug gemeinsamen Bauteile haben die gleiche Kennzeichnung ( siche Seite 53 2*
The references shown for injection and vehicle components (see page 53 2) are identical.
Los organos comunes representados en la parte inyecciéon y la parte vehiculo (ver pagina 53 2) tienen las mismas marcas.
Gli organi comuni rappresentati nella parte iniezione e nella parte veicolo (ved. pag. 53 2) hanno gli stessi riferimenti.

Rouge
Vert
Vide»

Ve

Weiss
Blau
Grou
Gelb
Broun
Lila

Schwor* :

zgzcoug

FARBEN

Rot
Grun
Violett

Ve
Vi

r

White
Blue
Grey
Yellow
Brown
Mauve
Black

COLOUR CODE

Red R
Green : Ve
Violet Vi

Z33°0®

CODIGO DE COLORES

Blanco
Azul

Gr;

r

Amarillo :

Marrén
Malvo
Negro

Bc
Bl
Gr
J
Mr
Mv
N

Rojo
Verde
Violeta

SCHEMA DI PRINCIPIO

R
Ve
Vi

Bianco
Blu
Grigio
Giallo
Marrone
Malva
Nero

CODICE DEI COLORI

Bc
Bl
Gr
J
Mr
Mv
N

Rosso !
Verde
Violetto r

R
l'e
Vi



13 MANUEL DE REPARATIONS N° 581/1
SM (SB serie SC) 9-1972 +—
OPERATIONS N° S.IE 144.00
MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE
REPERES DES PIECES
Deésignation Position Designation Position
13 Batterie 1 146 Electro-vanne 36
24 Reégulateur de tension ( masse) 14 147 Injecteur Cylindre | 4
32 Disjoncteur 33 148 Injecteur Cylindre 6 6
35 Connecteur J d'aile avant gauche 30 149 Contacteur sur axe de papillon 17 a 19
36 Connecteur Bc d'aile avant gauche 28 150 Injecteur Cylindre 2 5
37 Connecteur Bc d'aile avant droite 21 151 Injecteur de départ a froid 21
45 Demarreur 27-28 152 Injecteur Cylindre 5 8
51 Allumeur déclencheur 22 0 24 153 Contacteur des papillons auxiliaires 29
101 Connccteur d'antivol 30 154 Injecteur Cylindre 3 9
102 Contacteur antivol 28-30 155 Injecteur Cylindre 4 7
111 Pompe a essence 33 156 Connecteur noir (caisse moteur) 23 a 25
140 Relais des papillons auxiliaires 29-30 157 Connecteur blanc ( caisse moteur) 4a9
141 Relais d'alimentation generale 31-32 158 Connecteur jaune ( caisse moteur) 16-21
142 Relais de pompe a essence 32-33 159 Interrupteur de pleine charge 16
143 Sonde de température d'air 3 160 Sonde de pression 9al2
144 Sonde de tempeérature d'eau 25 161 Connecteur noir d'aile avant gauche 26-27-31-33
145 Thermo-contact temporisé 20-21 162 Calculateur 3a26
FAISCEAUX
F : Aile avant gauche
P : Moteur
Q : Caisse

SCHEMA DE PRINCIPE :

PRESENTATION DES SCHEMAS

1°) Particularité - Les differents circuits sont représentés d'une maniere fonctionnelle. Les organes sont
weclatésn» en plusieurs parties sur des lignes differentes.

2°) Mode de reperage :

a) Les repéres arbitraires :

Ce sont:

deux groupes de reperes sont utilises :

Les chiffres en gros caracteres reperent seulement les pieces (et non pas les fils) :
Les lettres majuscules simples, placées au milieu d'un fil reperent les faisceaux :

b) Les repéres réels qui sont les seuls repéres utilisés pratiquement sur les [ils constituant !'installa-

tion eélectrique du 1éhicule.

Exemple :

Exemple :

Ce sont:

Les chiffres en petits caracteres placés aux extréemités des fils indiquent les numeéros des reperes

autocollants.

NOTE : Les reperes autocollants sont utilisés uniquement sur les fils des connecteurs.
- Les autres lettres (Bc, Mr, FN) indiquent la couleur des embouts et des fils.

REMARQUE : Pour ces derniers reperes, trois cas sont possibles :
- Embouts de couleur sur un fil dont la couleur ne sert pas de repere :

. reperes sur schemas :

Bc, Bl, Ve, Gr...

- Pas d’embout sur un fil dont la couleur seule sert de repere :

. reperes sur schemas :

- Fil sans repere :

. SCHEMA D'INSTALLATION :

Fve - FN.

c'est un fil dont la position ne risque pas de preter a confusion.

Il schematise |'installation reelle du vehicule. I indique la disposition des fils et |'emplacement approximatif

des pieces.

Le mode de repérage est identique a celui utilisé pour le schéma de principe.




REPARATURHANDBUCH N° 581/1

) SM (SB Série SC) 9-1972 F—-—»
ARBEITSVORGANGE N° SIE 144-00

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

KENNZEICHNUNG DER TEILE

Kennzeichnung Stel lung Kennzeichnung Stellung
13 Batterie 1 146 Elektro-Ventil 36
24 Spannungsregler (Masse) 14 147 Einspritzventil, Zyl. 1 4
32 Unterbrecher 33 148 Einspritzventil, Zyl. 6 6
35 Kotflugelstecker vorn links, gelb 30 149 Drosselklappen Schalter 17-19
36 Kotflugelstecker vorn links, weiss 28 150 Einspritzventil, Zyl. 2 5
37 Kotfligelstecker vorn rechts, weiss 21 151 Kaltstartventil 21
45 Anlasser 27-28 152 Einspritzventil, Zyl. 5 8
51 Zundverteiler 22-24 153 Zusatzdrosseiklappenschalter 29
101 Zundanlasssch loss 30 154 Einspritzventil, Zyl. 3 9
102 Zindanlass schlos s 28-30 155 Einspritzventil, Zyl. 4 7
111 Benzinpumpe 33 156 Schwarzer Stecker (Motor) 23-25
140 Relais Zusatzdrosselklappen 29-30 157 Weisser Stecker (Motor) 4-9
141 Hauptrelais 31-32 158 Gelber Stecker (Motor) 16-21
142 Relais f. Benzinpumpe 32-33 159 Vollastschalter 16
143 Lufttemperaturfahler 3 160 Druckfihler 9-12
144 Wassertemperaturfuhler 25 161 Schwarzer Stecker, vorn links 26-27-31-
145 Thermozeitschalter 20-21 162 Steuergerat 3-26

LEITUNGSBUNDEL

F : Kotflugel vorn link
P : Motor
Q : Wagenkasten

DARSTELLUNG DER ELECTRISCHEN ANLAGE

SCHALTPLAN
lo) Besonderheit : Die verschiedenen Stromkreise sind funktionsgerecht gezeichnet. Bestimmte Baugruppen,
die an verschiedene Stromkreise angeschlossen sind, wurden «zerlegt» in einzelne Teile und liegen

jeweils auf einer senkrechten Kennlinie.
2°) Kennzeichnung : Es werden verschiedene Kennzeichen verwendet :

a) Ke????Zeichen auf den Zeichnungen :
- Grosse, fette Ziffern, z.B. 1,2,3,... Kennziffern der Bauteile auf dem Schaltplan (jedoch nicht die
Leitungen ).
- Alleinstehende Grossbuchstaben, z.B. A,B,Cr ... auf einer Leitung, Kennzeichnung der Leitungsbindel

b) Kennzeichen der Leitungen der elektrisehen Anlage am Fahrzeug :
- Kleine Ziffern an den Leitungsenden, Kennzeichnung der selbstklebenden Leitungsnummern.

ANMERKLNG : Die selbstklebenden Leitungsnummirn sind ausschliesslich an den Leitungen mit

Steckverbindungen angebracht.
- Die Ubrigen Buchstaben, wie z.B. Be, Mr, FN, Kennzeichnung der Farben der einzelnen Leitungen

und Stecker.

HIHR BEI ERGEBEN SICH DREI MOGLICHKEITEN
- Kennzeichnung farbiger Stecker an einer Leitung, deren Farbe keine Kennzeichnung ist :
Bc, BIl, Ve, Gr, usw.
- Kein farbiger Stecker an einer Leitung,deren Farbe Kennzeichnung ist, FGr, Fve, FMr... usw.

- Leitung ohne Kennzeichnung : Leitung ist eindeutig erkennbar.

SCHALTSKIZZE
Schematische Darstellung der elektrischen Anlage. Sie zeigt die Anordnung der Bauteile und Verlegung der

Leitungen.
Die Art der Kennzeichnung ist identisch mit der Kennzeichnung auf dem Schaltplan.



15 REPAIR MANUAL N° 381/1
SM (SB serie SC) 9-1972 |—
OPERATIONS N° S.IE 144-00
ELECTRICAL SYSTEM
IDENTIFICATION OF UNITS
Designate Position Designate Position
13 Battery 1 146 Electro-valve 36
24 Voltage regulator (earth) 14 147 Injector, cylinder N° 1 4
32 Circuit breaker 33 148 Injector, cylinder N° 6 6
35 Connector J left front wing 30 149 Switch on throttle spindle 17 to 19
36 Connector BC left front wing 28 150 Injector, cylinder N° 2 5
37 Connector BC right front wing 2] 151 Cold start injector 21
45 Starter 27-28 152 Injector, cylinder N° 5 8
51 Triggering contact 22 to 24 153 Auxiliary throttle butterflies switch 29
101 Connector anti-theft device 30 154 Injector, cylinder N° 3 9
102 Anti-theft switch 28-30 155 Injector, cylinder N° 4 7
111 Fuel pump 33 156 Connector ( black) body/ engine 23 to 27
140 Avuxiliary throttle butterflies relay 29-30 157 Connector ( white) body/engine 4109
141 General feed relay 31.32 158 Connector ( yellow) body/engine 16-21
142 Petrol pump relay 32.33 159 Full-load switch 16
143 Intake air thermal sensor 3 160 Pressure sensor 9t 12
144 Thermal sensor (coolant) 25 161 Front L.H. wing connector ( black) 26-27-31-33
145 Time delay thermal switch 20-21 162 Electronic control unit 3 to 26
HARNESS
F : Front L.H. wing
P : Engine
Q: Body

PRESENTATION OF THE DIAGRAMS

BASIC DIAGRAM :

1°) Details : The different circuits are represented in a functional way. Certain parts used in several cir-
cuits are therefore «exploded» into several parts placed on different lines.

2°) References : Two kinds of references are used :
a) The arbitrary markings. Are :
The figures in large type refer only to parts .(and not the vires) :
Exemple : 24-149
The letters printed in large type, placed in the iddle of a wire refer to the hurnesses :
Exemple : P-Q
b) The basic markings which are the practical marks uscd on the wires for making up the electrical
installation of the rehicle. Are :
The figures in small type placed at the end pieces of the wires indicate the self-adhesive figure
markings.
NOTE : The self-adhesive markings are used solely on the connector wires.
- The other letters (Bc, Mr, Fn) indicate the colour of the wire and end pieces.
NOTF. : For these last markings, there are three possible cases :

- Coloured sleeve on a wire the colour of which is not used as a reference mark :
. reference on diagram : B¢, Bl, Ve, Gr...
- No sleeve on a wire the colour of which only serves as a reference marker :
. reference on diagram : Fve - FN.
- Wire without a reference marker : this is a wire whose position cannot give rise to any confusion.

. INSTALLATION DIAGRAM :

This illustrates the real installation of the vehicle. It indicates the lay-out of the wires and the approximate
position of the parts.

The method of marking is identical to that used for the basic diagram.

14




16 MANUAL DE REPARACIONES N° 581/1

SM (SB serie SC) 9-1972 —=

OPERACIONES N° S.IE 144-00

MONTAJE DE LA INSTALACION ELECTRICA
IDENDIFICATION DE LOS ORGANOS

Designacion Posicion Designacion Posicidn
13 Bateria 1 146 Electrovalvula 36
24 Regulador de tension (masa) 14 147 Inyector cilindro 1 4
32 Disyuntor 33 148 Inyector cilindro 6 6
35 Conectador J de aleta delantera izquierda 30 149 Contactor sobre eje de mariposa 17 a 19
36 Conectador Bc dealeta delantera izquierda 28 150 Inyector cilindro 2 5
37 Conectador Bc de aleta delantera derecha 21 151 Inyector de arranque en frio 21
45 Motor de arranque 27-28 152 Inyector cilindro 5 8
51 Distribuidor-disparador 220 24 153 Contactor de mariposas auxiliares 29
101 Conectador antirrobo 30 154 Inyector cilindro 3 9
102 Contactor antirrobo 28-30 155 inyector cilindro 4 7
111 Bomba de gasolina 33 156 Conectador Negro ( carroceria-motor) 23 a 25
140 Releé de mariposas auxiliares 29-30 157 Conectador Blanco (carroceria-motor) 4a 9
141 Relé de alimentacion general 31.32 158 Conectador Amarillo ( carroceria-motor) 16-21
142 Rele de la bomba de gasolina 32-33 159 Interruptor de plena carga 16
143 Sonda de temperatura de aire 3 160 Sonda de presion 9 a2
144 Sonda de temperatura de agua 25 161 Conectador Negro de aleta delantera
145 Termocontacto temporizado 20-21 izquierda 25-27-31-33
162 Calculador 3a26
HACES

F : Aleta deiuntera izquierda
P : Motor

/
Q : Carroceria

PRESENTACION DE LOS ESQUEMAS

|. ESQUEMA DE PRINCIPIO :
1°) Particularidad : Los diferentes circuitos estdn representados de una manera funcional. Los organos estan
«fraccionados» en varias partes sobre lineas diferentes.

2°) Modo de senalizacion : Dos grupos de marcas son utilizadas :

a) Las marcas arbitrarias : Estas son :
Los nimeros en cardcteres grandes senalan solamente las piezas (y no los cables) :

Ejem: 24-149
Las letras maylsculas sencillas, colocadas en el medio de un cable senalan los haces :
Eiem: P-Q

b) Las marcas reales que son las #nicas marcas utilizadas practicamente sobre los cables que constituyen
la instalacion eléctrica del vehiculo. Estas son :
Los numeros en caractéres pequefios colocadbs en los extremos de los cables indican los numeros de
las marcas autocolantes.
NOTA : Las marcas autocolantes son utilizadas unicamente sobre los cables de los conectadores.
- Las otras letras (Bec, Mr, FN) indicare el color de los terminales y de los cables.

OBSERVACION : Con estas Gltimas marcas, tres casos son posible :
- Terminales de color sobre un cable en el que el color no sirve de sefal :
. marcas sobre esquemas : Be, Bl, Ve, Gr...
- Cable sin terminal, en el que Gnicamente su color sirve de sefol :
. marcas sobre esquemas : Fve - FN.
- Cable sin marca : es un cable cuya posicion no hay riesgo de que se preste a confusion.

II. ESQUEMA DE LA INSTALACION :

Esquematiza la instalacidn real del vehicula. Indica la disposicién de los cables y el emplazamiento
aproximado de los piezas.

’ . / . af o . . .
La forma de sefalizacion es identica la utilizada en el esquema de principio.




RIPARAZIONE N° 581/1 -
17 MANUOAPLEERTZIONI s 1B 144.00 SM (SB série SC) 9.1972 ——»

MONTAGGIO DELL'IMPIANTO ELETTRICO

RIFERIMENTO DE! PEZZI

Denominazione Posizione Denominazione Posizione
13 Batteria 1 146 Elettrovalvola 36
24 Regolatore di tensione (massa) 14 147 Iniettore cilindro | 4
32 Disgiuntore 33 148 Iniettore cilindro 6 6
35 Connettore J parafango ant. sinistro 30 149 Contattore sul perno dello farfalla 17-19
36 Connettore BC parafango ant. sinistro 28 150 Iniettore cilindro 2 5
37 Connettore BC parafango ant. destro 21 151 Iniettore di avviamento a freddo 21
45 Motorino d'avviamento 27-28 152 Iniettore cilindro 5 8
51 Spinterogeno impulsore 22.24 1563 Contattore farfalle ausiliarie 29
- 101 Connettore antifurto 30 154 Iniettore cilindro 3 9
102 Contattore antifurto 28-30 155 Iniettore cilindro 4 7
111 Pompa benzina 33 156 Connettore nero ( scocca motore) 23.25
140 Relé farfalle ausiliarie 29-30 157 Connettore bianco ( scocca motore) 4.9
141 Rele d'alimentazione 31-32 158 Connettore giallo ( scocca motore) 16-21
142 Rele pompa benzina 32-33 159 Interruttore di pieno carico 16
143 Sonda di temperatura aria 3 160 Sonda di pressione 9-12
144 Sonda di temperatura acqua 25 161 Connettore nero parafango ant. sinistro 26-27-31-33
145 Termoncontatto temporizzato 20-21 162 Calcolatore
FASCI
F : Parafango ant. sinistro
P : Motore
Q : Scocca

PRESENTAZIONE DEGLI SCHEMI

| - SCHEMA DI PRINCIPIO :
1°) - Particolarita : | vari circuiti sono rappresentati in modo funzionale. Gli organi sono «esplosi» in diverse
parti su linee differenti.
2°) Riferiment: Vengono impiegati due gruppi di riferimenti.
a) Riferimenti arbitrari : Essi sono :
Le cifre in grassetto maiuscolo che indicano solamente i pezzi (e non i fili).
Esempio = 24-149
Le lettere maiuscole semplici, poste al centro di un filo e indicanti i fasci elettrici
Esempio = P -Q
b) I riferimenti reali che sono i soli referimenti impiegati in pratica sui fili costitucnti l'impianto cletirico
del 1eicolo. Essi sono :
Le cifre piccole poste alle estremita dei fili indicanti i numeri dei riferimenti adesivi.

NOTA : | riferimenti adesivi sono impiegati unicamente sui fili dei connettori.
Le altre lettere (Bc, Mr, FN) indicano il colore dei terminali e dei fili.

OSSERVAZIONE : Per questi ultimi tre riferimenti, possono presentarsi tre casi :
- Terminali colorati su un filo il cui colore non serve da riferimento :
- riferimenti sugli schemi : Bc, Bl, Ve, Gr...
- Nessun terminale su un filo il cui colore serve da riferimento :
- riferimenti sugli schemi : Fve - FN.
- Filo senza riferimento : e un filo la cui posizione non rischia di creare confusione.

Il - SCHEMA DELL'IMPIANTO ELETTRICO :

(E’sso schematizza |I'impianto reale del veicolo e indica la disposizione dei fili e I'ubicazione approssimativa
ei pezzi.

Il tipo di riferimento e identico a quello impiegato per lo schema di principio.




SCHEMA DE L'INSTALLATION - S- INJECTION - SCHALTSKIZZE S INJECTION - DIAGRAM OF WRING SYSTEM "SM» FUEL INJECTION
ESQUEMA DE LA INSTALACION S INYECCION - SCHEMA DELL IMPIANTO ELETTRICO »S» INIEZIONE

Code des couleurs

Blanc Bc
Bleu BI
Gris cr
Jaune J
Marron Mr
Mauve MV
Noir N
Rouge R

Verf Ve
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ALIMENTATION

IMPORTANT : Avant de controler le dispositif d'injection electronique, il est impératif de s'assurer de la conformité des organes montes sur le vehicule, et en particulier
|'appariement du calculateur et de la sonde de pression.

- Aucun diagnostic ne peut etre etabli sans |'aide de |'appareil spécial de controle « BOSCH» EFAW 228-S11 ou du coffret de controle « CITROEN» 1494 et boitier
“CITROEN n ]780

- La verification de tous les composants ( sauf le calculateur) doit etre effectuee calculateur débranche.
- Si l'un des composants est defectueux

€ pas le reparer, effectuer le changement de composant.

- Ne jamais vtiliser un chargeur rapide et ne jamais souder a l'arc, ou avec une pince a souder sur le chassis du vehicule, sans avoir deconnecte les deux bornes de la batterie
et isole la borne « +» de la masse.

- Ne jamais uvtiliser une lampe pour controler la conductibilité d'un circuit. ]
IMPORTANT : Toutes les operations

- Ne jamais produire d'arc pour controler la conductibilite d'un fil. traitées dans cet aide-memoire sont ef-
fectuees a |'aide du « COFFRET DE
- Ne jamais démarrer un véhicule avec une source de tension supérievre a 12 volts. CONTROLE CITROEN 1494 et du BOI-

TIER CITROEN 17805, d'un voltmetre

et d'un ohmmetre

- Ne jamais forcer sur un connecteur pour le mettre en place sur un organe. RESPECTER LE SENS DU DETROMPEUR.

- Ne jamais retirer les connecteurs en tirant sur les fils, mais en les saisissant sur les cotes uniquement. ;
S'assurer que les capuchons caoutchouc recouvrent parfaitement les connecteurs lorsque ceux-ci sont enfiches a fond.

- Les précautions a prendre lors du controle de |'alternateur s'appliquent également dans ce cas.
. Ne jamais dérégler le potentiometre extérieur des calculateurs nouveau modele.

En cas d'incidents de fonctionnement du véhicule semblant provenir du dispositif d'injection electronique, il est impératif de :

- Veritier I'allumage.

- Vérifier le dispositif d'injection electronique.
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MANUEL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE D! RIPARAZIONE OPERAZIONI
ALIMENTATION - KRAFTSTOFFZUFUHR

WICHTIG : Yor Uberprifung der Einspritzanlage, muss geprift werden, ob die verschiedenen Bauteile am Fahrzeug iibereinstimmen, insbesondere muss die Abgleichung von

Steuergerat und Druckfuhler Uberprift werden.

- Ohne das Spezialkontrollgerat « BOSCH» EFAW 228 oder den Kontrollkoffer « CITROEN» 1494, und Anschlussgerat 1780 kann keine Diagnose durchgefihrt werden.

- Die Kontrolle aller Teile ( mit Ausnahme des Steuvergerates) muss bei abgeschlossenem Steuvergerat durchgefuhrt werden.

- Wenn eines der Teile schadhaft ist, es nicht reparieren, sondern auswechseln.

- Niemals ein Schnellade - Gerat benutzen, keine Lichtbogenschweissung vornehmen und nicht mit einem Punktschweissgerat am Fahrzeug arbeiten, ohne dass die beiden

Batterigklemmen abgeschlossen sind; die Plus- Klemme darf keinesfalls mit der Masse in Berihrung kommen.
- Keine Pruflampe benutzen, um die Leitungen eines Stromkreises auf Unterbrechung zu kontrollieren.
- Keine Funken uberspringen lassen, um ein Kabel auf seine Leitfahigkeit zu prufen.

- Niemals ein Fahrzeug mit einer hoheren Spannung als 12 Volt anlassen.
- Niemals Gewalt anwenden, um einen Stecker an einem Aggregat anzubringen. RICHTUNG BEIM EINSTECKEN BEACHTEN !

- Die Stecker beim Abziehen nicht an den Kabeln fassen, sondern sie am Stecker - Korper anfassen.

- Priifen, ob nach dem richtigen Einstecken die Gummikappen die Stecker richtig abdecken.

- Die bei der Kontrolle des Steuergerates zu treffenden Massnahmen gelten ebenfalls in diesem Falle.

- Niemals den Aussen-Potentiometer der Steuergerate des neven Modells verstellen.

Bei Funktionsstorungen am Fahrzeug, welche von der elektronischen Einspritzanlage auszugehen scheinen, muss mann :
- die Zundung kontrollieren.

- die elektronische Einspritzanlage uberprifen.

WICHTIG : Somtliche Arbeitsgange
dieses Datenbuches werden mittels
Kontrollkoffer Citroen 1494 ynd
Anschlussgerat Citroen 1780 in
Verbindung mit einem Ohm-und
Voltmesser durchgefihrt.

R 14
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ALIMENTATION -~ ALIMENTAZIONE

IMPORTANTE : Primo di controllare il dispositivo d'iniezione glettronica, e obbligatorio accertarsi della conformita degli organi montati sul veicolo e in particolare
|' accoppiamento del calcolatore e della sonda di pressione.

- Senza |'apparecchio speciale « BOSCH» EFAW 228-S 11 od il cofanetto di controllo « CITROEN» 1494 e la scatola « CITROEN» 1780 non e possibile stabilire una diagnosi

qualsiasi.

- La verifica di tutti i componenti (salvo il calcolatore) deve essere effettuata con il calcolatore staccato.

- Se un componente e difettoso, non ripararlo; effettuare la sostituzione.

- Non impiegare mai un apparecchio di‘.r}carica rapida e non effettuare nessuna saldatura elettrica (ad arco o a punti) sul telaio senza avere prima disaccoppiato i morsetti
dello batteria e isolato il morsetto « 1 ».

- Non impiegare mai una lampada per controllare la conducibilita di un circuito.

- Non provocare mai un arco voltaico per controllare la conducibilita di un filo.

- Non avviare mai il veicolo con una sorgente di tensione superiore a 12 V.

- Non forzare mai su di un connettore per inserirlo : RISPETTARE IL SENSO DELLA GUIDA.

- Non togliere mai i connettori tirando i fili, ma afferrandoli invece unicamente ai lati. Accertarsi che le protezioni di gomma ricoprano perfettamente i connettori quando

questi ultimi sono inseriti a fondo.

IMPORTANTE : Tutte le operazioni
trattate nel presente prontuario sono
effettuate tramite il «c COFANETTO DI
CONTROLLO CITROEN 1494), la

In caso di inconvenienti di funzionamento imputabili al dispositivo d'iniezione elettronica, e indispensabile : SCATOLA CITROEN 17805, un volt-
metro e un ohmetro.

- Le precavzioni riguardanti il controllo dell'alternatore sono valide anche per il presente caso.

- Non sregolare mai il potenziometro esterno dei calcolatori nuovo modello.

- Verificare l'accensione.

- Verificare il dispositivo d'iniezione elettronica.
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ALIMENTATION KRAFTSTOFFZUFUHR FUEL SUPPLY ALIMENTACION ALIMENTAZIONE
(suvite) ( Forts.) : ( continued) ( continuacion) (seguito)

REMARQUE IMPORTANTE

Avant d'incriminer le calculateur
¢lectronique :

1) Verifier avec soin les cing
masses :

- dv régulateur de tension «an

- du faisceau d'injection «b»

- de la batterie «c»
: de loa pompe électrique «d»
- de la caisse du vehicule nen

Verifier le serrage des vis et

tirer sur les fils pour s'assurer
. ) .

qu'ils sont bien sertis dans leurs

cosses.

2) Faire un essai avec une nou-
velle cablerie.

3) Faire un essai sur route. Les
anomalies subsistent : le cal-
culateur est défectueux, le
remplacer

WICHTIGE ANMERKUNG

Bevor man das elektronische
Stevergerat als Fehlerquelle
onsieht :

1) Sorgfaltig die funf Maossean-
schlusse prufen :

. Spannungsregler «a;
Kabelstrang fir Einspritzan-
ldge wb»

Batterie « c»
Elektropumpe «d»
- am Wagenkasten «en

Anzugsmoment der Schrauben
prufen und an den Kabeln
ziehen, um sich zu vergewissermn,
dass sie richtig in ihren Kabel-
schuhen sitzen.

2) Neuen Versuch mit neuem

Kabelbundel durchfuhren.

3) Probefahrt auf d. Strasse
durchfihren. Wern Storungen
weiterhin vorhanden, elek-
tronisches Steuergerat defekt,
dosselbe auswechseln.

IMPORTANT NOTE

Before suspecting the E.C.U. :

1) Corefully check the 5 earths :

- voltage regulator uan
- injection wiring harness «b»

Battery to engine «c»
- electric fuel pump to body «d»
- battery to body «en

Check that the screws are tight,
pull each lead and ensure that
each terminal is correctly

]
S€ECVicu.

2) Retest with o new harness.

e) Road test the car. If the in-
cident is still present, fit o
replacement electronic control
unit,

OBSERVACION IMPORTANTE

Antes de incriminar el calcule-
’ .
dor electronico :

1) Verificar con detenimiento las
cinco masas :

. del regulador de tension «a»

- del haz de inyeccion «b»

. de la tateria «cn
- de lo bomba eléctrica «d»
- de la cajo del vehiculo «en

Verificar el apriete de los tor-
nillos y tirar de los cables para
asegurorse que estan bien coji-
dos a los terminales.

2) Hacer una prueba con una ca-

/
bleria nueva.

3) Hocer una prueba en carretera.

Si las anomalias subsisten :
el calculador esta defectuoso,

reemplazorle.

OSSERVAZIONE IMPORTANTE

Prima di incriminare il calcola-
tore elettronico :

1) Verificare accuratamente le
cinque masse :

- del regolatore di tensione «a»

- del fascio d'iniezione «b»

- della batterio «c»

.| - della pompa elettrica «d»

- della scocco del veicolo «en

Verificare il serraggio delle viti
e tirare i fili per accertarsi del
loro corretto fissaggio sui ri-

spettivi morsetti.

2) Fare una prova con una nuova

cavetterio.

3) Fare una prova su strada. Se
le anomalie sussistono, il
calcolatore e difettoso;
sostituirlo.
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CONTROLE DE LA TENSION
D'ALIMENTATION DU CAL-

CULATEUR
(Calculateur déposé)

- Mettre le contact.

e Déconnecter les fiches des bo-
bi-nes d'allumage.

- Brancher le voltmeétre
(échelle 0-15 V).

a) Le «—» a la borne 11 du coffret
(masse).
Le «+ » a la borne 16 du coffret.

Lire 11 a 12,5 volts.

- Si le voltmétre n'indique aucune
tension :

Veérifier les fils et les connec-
tions.

b) Le «*» g la borne 11 du coffret

(masse).
Le «~h» a la borne 24 du coffret.

Lire 11 a 12,5 volts.
« Couper le contact.

- Si le voltmetre indique une ten-
sion inférieure a 11 volts

Vérifier le contact du relais, les
connexions, voir s'il y a des chu-
tes de tension dans les fils et
entre les bornes R et BI.

OPERATIONS

ARBEITSVORGANGE

N° 581/1

KONTROLLE DER BETRIEBS-

SPANNUNG AM STEUERGERAT
(Steuergeréat ausgebaut)

- Zundung einschalten.

- Stecker an den Ziundspulen,
abziehen.

- Voltmesser anschliessen
(Skala 0-15 V).

a) Minusseite an Klemme 11 des
Zusatzgerates (Masse).
Plusseite an Klemme 16 des
Zusatzgerates.

Anzeige 11 bis 12,5 V.

- Zeigt der Voltmesser keine
Spannungen

Leitungen u. Verbindungen
prufen.

b) Minusseite an Klemme 11 des
Zusatzgerates (Masse).
Plusseite an Klemme 24 des

Zusatzgerates.
Anzeige 11 bis 12,5 V.

- Zundung abschalten.

- Zeigt der Voltmesser eine
Spannung unter 11 V an :
Relaiskontakt und Verbindungen
prifen; weiterhin prifen, ob
Spannungsabfall zwischen den
Klemmen R und B

OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

vorhanden ist.

S.IE - 144-0

CHECKING THE FEED VOL-
TAGE OF THE ELECTRONIC
CONTROL UNIT

( Remove the control unit)

- Switch on the ignition.

- Disconnect the coil leads.

- Connect the voltmeter
(0-15 V scale).

a) The «-» at terminal 11 of the
tester (earth).

The« + » at terminal 16 of the
tester.

Read 11 to 12,5 volts.

* |f the voltmeter indicates no
voltage :
Check the leads and connections

b) The «-» at terminal 11 of the
tester (earth).
The «+ » at terminal

tester.
Read 11 to 12,5 volts.

24 of the

- Switch off the ignition.

- If the voltmeter indicates a vol-
tage inferior to 11 volts :

- Check the contact of the relay,
and connections, check whether
there is any voltage drop in the
the connections between the ter-
minals R and B 1.

SM (SB série SC)

CONTROL DE LA TENSION DE
ALIMENTACION DEL CALCU-
LADOR

(Cal culador desmontado)

- Poner el contacto.

- Desconectar las clavijas de las
bobinas de encendido.

- Conectar el voltimetro
(escala 0-15 V).

a) El «-» al borne 11 del cofre
(masa).
El «+ » al borne 16 del cofre.

Leer 11 a 12,5 voltios.

- Si el voltimetro no indica nin-
guna tension :

Verificar los cables y las
conexiones.

b) El «-» al borne 11 del cofre

( masa).
El «+ » al borne 24 del cofre.

Leer 11 a 12,5 voltios.
- Cortar el contacto.

- Si el voltimetro indica una ten-
sion inferior a 11 voltios :
Verificar el contacto del relé, las
conexiones, ver si hay caida de
tension en los cables y entre los

bornes Ry B 1L

9-1972

CONTROLLO DELLA TEN-
SIONE DI ALIMENTAZIONE

DEL CALCOLATORE
( Cal colatore staccato)

* Inserire il contatto.

-Disaccoppiare le spine delle bo-
bine d'accensione.

- Collegare il voltmetro
(scala 0-15 V).

a) Il «-» al morsetto 11 del co-
fanetto (massa).

I «+ » al morsetto 16 del cofa-
netto.

Leggere 11 a 12,5 V.

- Se il voltmetro non indica nes-
suna tensione :
Verificare i fili e i connettori.

b) Il «-» al morsetto 11 del co-
fanetto (massa).
Il «+ » al morsetto 24 del cofa-

netto.
Leggere 11 a 12,5 V.

. Togliere il contatto.

. Se il voltmetro indica una ten-
sione inferiore a 11 V :
Verificare il contatto del relé e
le connessioni ; ved. se vi sono
cadute di tensione nei fili e tra
i morsetti, Re B 1
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TENSION DE DEMARRAGE

Brancher le voltmetre ( échelle
0-15V).

-Le «w—» alo borne 11,
-Leu+» ala borne 18.
Actionner la commonde de de-.
marreur.

Lire 9 volts minimum.

CONTROLE DE L'ISOLEMENT
DE LA SONDE DE PRESSION

Broncher |'ohmmetre (echelle

1 MQ).

a) entre les bornes 11 et 7.

Si I'ohmmetre indique une resis-
tance = : la sonde de pression
est défectueuse, la remplacer.

b) entre les bornes 11 et 8.

Si I'ohmmetre indique une résis-

tance 0, il y a court<ircuit. Sup-
primer le court<ircuit ou rempla-
cer la cablerie du dispositif d'in.
jection electronique.

Lire =.

c) Si I'ohmmetre indique une ré-
sistonce inferieure @ =, mais non
nulle (defaut d'isolement).
Rechercher a I'aide de I'ohmme-
metre lo résistance additionnelle.

KONTROLLE DER ANLASSER-
SPANNUNG

Voltmesser anschliessen
(Skala 0-15 V).

- Minusseite on Klemme 11,
. Plusseite an Klemme 18.
Anlasser betatigen.

Anzeige 9 V Minimum.

KONTROLLE DER ISOLIERUNG
DES DRUCKFUHLERS

Ohmmesser anschliessen
(Skala 1 MQ).
a) zwischen Klemme 11 v, 7.

Bei Anzeige =, ist Druckfuhler
defekt, austouschen.

b) zwischen Klemmen 11 u. 8.
Bei Anzeige 0, besteht Kurz-
schluss. Kurzschluss beseiti-
gen oder Kabelbaum oustauschen.

Anzeige =,

c) Bei Anzeige unter = aber nicht
0, besteht Isolationsschaoden.

Zusatzwiderstand ermitteln.

CHECKING THE STARTING
VOLTAGE

Connect the volimeter (0-15 V
scale).

- The «-» to terminal 11.

- The « +» to terminal 18.
Activate the starter motor.

Read 9 volts minimum.

CHECK THE INSULATION OF
THE PRESSURE SENSOR

Connect the ohmmeter.

(19 scale).

a) between terminals 11 and 7.

If the ohmmeter indicates a resis-
tance less than »: the pressure
sensor is defective, replace it.

b) between terminals 11 and 8.
If the ohmmeter indicates zero

resistance there is o shortcircuit.

Rectify the short-circuit, or re-
place the injection electronic
system wiring harness.

Must read .

c) If the ohmmeter indicates a
resistance less than «, but not
zero ( foulty insulation).

Check by using the ohmmeter the
ohmmeter the additional resistan-
ce.

CONTROL DE LA TENSION
DE ARRANQUE

Conectar el voltimetro (escalo
0-15V).

- El «-» ol borne 11.

- El ut» ol borne 18.

Accionar el mando del motor de
de arranque.

Leer 9 voltios minimo.

CONTROL DEL AISLAMIENTO
DE LA SONDA DE PRESION

Conectar el ochmimetro

(escala 1 MQ).

o) entre los bornes 11 y 7.

Si el ohmimetro indica uno resis-
tencia =: la sonda de presign
estd defectuosa, sustituirla.

b) entre los bornes 11 y 8.

Si el ochmimetro indica una resis-
tencio 0, hay cortocircuito.
Suprimir el cortocircuito o reem-
plazar la instalacion del disposi-
tivo de inyeccion electranica.

Leer =.

c) Si el ohmimetro indica una re-
sistencia inferior a =, pero que
no es nula (falta de aislamiento).
Buscar con el ohmimetro la resis-
tencia adicional.

CONTROLLO DELLA TENSIONE
D'AVVIAMENTO

Collegare il voltmetro ( scala
0-15v).

-l a-v ol morsetto 11,

-l «+» al morsetto 18.

Azionare il comando del motorino
d'avviomento.

Leggere 9 Y come minimo.

CONTROLLO DELL'ISOLAMEN-
TO DELLA SONDA DI
PRESSIONE

Collegare I'ohmmetro

(scala 1 MQ).

a) fra i morsetti 11 e 7.
Se I'ohmmetro indica una resis-
tenza = : la sonda di pressione
e difettosa, sostituirla.

b) fra i morsetti 11 e 8.

Se I'ohmmetro indica una resis-
tenza 0, vi e cortocircuito. Sup-
primere il cortocircuito o sosti-
tuire la cavetteria del dispositivo
d'iniezione elettronica.

Leggere =.

c) Se I'ohmmetro indica una re-
sistenza inferiore o =, ma non
nulla (difetto d'isolamento).
Ricercare tramite !'ohmmetro lo
resistenza aoddizionale
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TANCES DES ENROULE-

MENTS DE LA SONDE
DE PRESSION

Brancher |'ohmmetre.

a) Enroulement primaire
- entre les bornes 7 et 15.

Lire 90 Q.

Si I'ohmmetre indique », la sonde
de pression est a remplacer.

Si I'ohmmetre indique une résis-
tance nulle ou plus élevee, veri-
fier les fils et connexions.

b) Enroulement secondaire
- entre les bornes 8 et 10.

Lire 350 Q.

Si |'ohmmetre indique une resis-
tance plus élevee, verifier les
fils et les connexions.

Si I'ohmmetre indique une résis-
tance = ¢ retirer le connecteur
de la sonde de pression et shun-
ter les bornes intérieures 8 et 10
du connecteur.

Si I'ohmmetre indique 0: la sonde
de pression est defectueuse, la
remplacer.

Si I'ohmmetre indique = ; verifier

les fils 8 et 10 et leurs con-
nexions.

KONTROLLE DES WIDER.

STANDES DER WICKLUNGEN

AM DRUCKFUHLER

Ohmmesser anschliessen.

a) Primarwicklung

- zwischen Klemmen 7 u. 15.

Anzeige 90 0.

Bei Anzeige », Druckfuhler
austauschen.

Bei Anzeige 0 oder grosser,

Leitungen und Verbindungen.

prufen.

b) Sekundarwicklung

- zwischen Klemmen 8 u. 10.

Anzeige 350 Q.

Bei gw@sserer Anzeige,
Leitungen u. Verbindungen
prufen.

Bei Anzeige -, Stecker am

Druckfuhler abziehen und
Innenklemmen 8 u. 10 uber-
brucken.

Bei Anzeige 0, Druckfuhler

defekt, austauschen.

Bei Anzeige «, Leitungen 8 vu.
10 sowie Verbindungen prifen.

CHECK THE RESISTANCE
OF THE WINDING OF THE
PRESSURE SENSOR

Connect the ohmmeter.

a) Primary winding
- between terminal 7 and 15.

Read 90 Q).

if the ohmmetter indicates «,
the pressure sensor needs
changing.

If ohmmeter indicates zero resis-
tance or more, check the leads
and connections.

b) Secondary winding
- between terminals 8 and 10.

Read 350 Q).

If the ohmmeter indicates a resis-

tance considerably higher, check
the leads and connections.

If the ohmmeter indicates a resis-

tance =, withdraw the connector
from the pressure sensor, and
connect a jumper lead to the inner
terminals 8 and 10 of the con-
nections.

If the ohmmeter indicates 0, the
pressure sensor is defective,
replace it.

If the ohmmeter indicates =,
check the leads 8 and 10 and

their connections.

CONTROL DE LA RESISTEN-
CIA DE LOS ENROLLAMIEN-
TOS DE LA SONDA DE
PRESION

Conectar el ohmimetro.

a) Enrollamiento primario
- entre los bornes 7 y 15.

Leer 90 Q.

Si el ohmimetro indica », hay
que sustituir la sonda de pre-
sion.

Si el ohmimetro indica una resis-

tencia nula o mas elevada, veri-
ficar los cables y conexiones.

b) Enrollamiento secundario
- entre los bornes 8 y 10.

Leer 350 Q0.

Si el ohmimetro indica una resis-
mayor, verificar los cables y las
conexiones.

Si el ohmimetro indi¢a una resis-
tencia «, quitar el conectador

de la sonda de presion y puen-
tear los bornes interiores 8 y 10
del conectador.

Si el ohmimetro indica 0, la son-
da de presion esta defectuosa,
sustituirla.

Si el ohmimetro indica <, veri-
ficar los cables 8 y 10 y sus
conexiones,

CONTROLLO DELLE RESIS.
TENZE DEGLI AVVOLGIMEN.
TI DELLA SONDA DI
PRESSIONE

Collegare I'ohmmetro.

a) Avvolgimento primario
- fra i morsetti 7 e 15.

Leggere 90 ().

Se I'ohmmetro indica =, la son-

da di pressione dev'essere sos-
tituita.

Se I'ohmmetro indica una resis-
tenza nulla o piv elevata, veri-
ficare fili e le connessioni.

b) Avvolgimento secondario
- fra i morsetti 8 e 10.

Leggere 350 Q.

Se |'ohmmetro indica una resis-
tenza piv elevata, verificare i fili
e le connessioni.

Se |'ohmmetro indica una resis-
tenza =, togliere il connettore

della sonda di pressione e
« shuntare» i morsetti interni
8 e 10 del connettore.

Se |'ohmmetro indica 0, la sonda
di pressione e difettosa, sosti«

tuirla.
Se |'ohmmetro indica =, verifi-
care i fili 8 e 10 e le relelative

connessioni.




CONTROLE DE LA RE-

29
SISTANCE DES CONTACTS

DE DECLENCHEMENT DE
L'ALLUMEUR

Brancher |'ohmmetre (IMPERATI-
VEMENT SUR L'ECHELLE 1 MQ

minimum )

a) entre les bornes 12 et 21.
- Actionner le démarreur pour fai-
re tourner ['allumeur. L'aiguille
de I'chmmetre doit osciller.

Si 'aiguille de I'ohmmetre n'os-
cille pas ou reste dans la posi-
tion = ou 0, verifier les fils 12,
21, 22 des cableries Q et P sur
le calculateur et sur le declen-
cheur. Veérifier le connecteur sur
I'allumeur, ou remplacer le tiroir
des contacts de declenchement.

CONTROLE DU FONCTIONNE -
MENT DE L'ENRICHISSEMENT
TEMPORAIRE DU CONTACTEUR
SUR AXE DE PAPILLON

- Brancher I'ohmmetre (IMPERA-
TIVEMENT SUR L'ECHELLE
1 MQ minimum).

a) entre les bornes 20 et 11 :

- Enfoncer lentement la pédale
d'acceélérateur jusqu'a la butée.
-Lire 8 0 10 oscillations entre
0et=.

b) entre les bornes 9 et 11 :

- Effectuer le meme controle que
ci-dessus.

- Si la valeur est incorrecte, ve-
rifier le connecteur sur le contac-
teur, ou remplacer celuvi-ci. Véri-
fier les fils et la masse sur le
regulateur de tension.

WIDERSTAND DER AUSLOSE-
KONTAKTE IM ZUNDVER-
TEILER

Ohmmesser anschliessen (NUR

AUF SKALA 1 MQ min.) :

a) Zwischen Klemmen 12 v. 21.

- Anlasser betatigen, damit Zind-
verteiler dreht. Anzeigenadel des
Ohmmessers muss pendeln.

Pendelt sie nicht, oder verharrt in
Stellung = oder Null, mussen die
Leitungen 12, 21, 22 der Kabel-
baume Q une P zum Steuvergerat
gepruft werden. '

Stecker am Zundverteiler prifen,
oder Auslosekontakteinschub
austauschen.

KONTROLLE DER UBERGANGS-
ANREICHERUNG DES DROSSEL -

KLAPPENSCHAL TERS

-Ohmmesser anschliessen (NUR

AUF SKALA 1 MQ min.).

a) Zwischen Klemmen 20 u. 11 :

- Gaspedal langsam durchtreten
bis zum Anschlag.
- Anzeige : 8-10 Schwingungen
twischen 0 une ».

b) Zwischen Klemmen 9 u. 11 :

- Gleiche Prufung wie oben.

- Bei falschem Wert, Stecker am
Drosselklappenschalter prifen
oder Schalter oustauschen.
Leitungen und Masseanschluss
am Spannungsregler prufen.

CHECK RESISTANCE OF
TRIGGERING CONTACTS IN
DISTRIBUTOR

Connect the ohmmeter (QOF NE-
CESSITY ON THE 1 () minimum

scale)

a) between terminals 12 and 21.

- Operate the starter motor to turn
the distributor. The ohmmeter
pointer should oscillate.

If the ohmmeter pointer does not
oscillate, or remains at ither =
or 0, check the leads 12, 21, 22,
of the wiring harness Q and P on
the control unit and on the trigge-
ring contact cassette.

Check the connector on the dis-
tributor, or replace the triggering
contact cassette.

CHECK THE RESISTANCE OF
THE THROTTLE -SPINDLE
SWITCH

- Connect the ohmmeter {OF NE-
CESSITY ON THE 1 MQ minimum

scale).

a) between the terminals 20and 11:

- Depress the accelerator pedal
slowly to the end of the travel.
- The ohmmeter pointer should
read 8 to 10 oscillations between

0 and =.

b) between terminals 9 and 11 :
- Carry out same check as above.

- If the value is incorrect, check

the connector on the throttle spin-

dle switch, or replace it. Check
the leads and the earth on the
voltage regulator,

CONTROL DE LA RESISTANCIA
DE LOS CONTACTOS DEL
DISPARADOR DEL DISTRI-
BUIDOR

Conectar el ohmimetro (IMPERA-

TIVEMENTE SOBRE LA ESCA-
LA 1 MQ minimo) :

a) entre los bornes 12 y 21,

- Accionar el motor de arranque
para hacer girar el distribuidor,
Lo aguja del ohmimetro debe
oscilar.

Si la aguja no oscila o se queda
en la posicion 0, verificar los
cables 12, 21, 22 de las cable-
rias Q y P sobre el calculador y
sobre el disparador.

Verificar el conectador sobre el
distribuidor, o reemplazar los
contactos del disparador.

CONTROL DEL FUNCIONA-
MIENTO DEL ENRIQUECEDOR
TEMPORAL DEL CONTACTOR
SOBRE EJE DE MARIPOSA

- Conector el ohm!metro( IMPERA-
TIVAMENTE SOBRE LA ESCA-
LA 1 MQ minimo).

a) entre los bornes 20 y 11 :

- Acelerar lentamente pisando el
acelerador hasta tope.

-Leer de 8 a 10 oscilaciones
entre 0 y =.

b) entre los bornes 9 y 11 :

- Efectuar el mismo control arriba
indicado.

- Si este valor es incorrecto, ve-
rificar el conectador sobre el
contactor, o reemplazar este.
Verificar los cables y la masa
sobre el regulador de tensidn.

CONTROLLO DELLA RESIS-
TENZA DEI CONTATTI D'IM-
PULSO DELLO SPINTERO-
GENO

Collegare I'chmmetro ( OBBLIGA-
TORIAMENTE SULLA SCALA
1 MQ minimo) :

a) fra i morsetti 12 e 21.

- Azionare il motorino d'avvia-
mento per fare girare lo spin-
terogeno. La lancetta dell'ohm-
metro deve oscillare.

Se la lancetta dell'ohmmetro non
oscilla oppure rimane nella posi-
zione » a 0, verificare i fili 12,
21, 22 delle cavetterie Q e P sul
calcolatore e sull'impulsore.
Yerificare il connettore sullo spin-
terogeno oppure sostituire il pis-
toncino dei contatti d'impulso.

CONTROLLO DEL FUNZIONA-

MENTO DELL'ARRICCHIMENTO
TEMPORANEO DEL CONTATTO-
RE SUL PERNO DELLA FARFALLA

- Collegare |'ohmmetro (OBBLIGA1
TORIAMENTE SULLA SCALA
1 MQ minimo).

a) fro i morsetti 20 e 11 :

- Premere lentamente il pedale
dell'acceleratore fino alla battute
- Leggere 8 a 10 oscillazioni fra
Oe .

b) fra i morsetti 9e 11 :

- Effettuare lo stesso controllo
indicato sopra.

. Se il valore non & corretto, ve-
rificare il connettore sul contat-
tore, oppure sostituire quest'ulti-
mo. Verificare i fili e [a massa
sul regolatore di tensione.
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TEUR SUR AXE DE

PAPILLON

Brancher |'ohmmetre (IMPERATI-
VEMENT SUR L'ECHELLE 1 MQ

minimum ).

Entre les bornes 17 et 11 :

a) Pedale d'accelerateur au repos:

Lire = 0

- Si I'ohmmetre indique « : le
contacteur sur axe de papillon est
mal regle.

- Le papillon etant ferme, l'inter-
rupteur doit étre ferme.

- Il doit étre ouvert pour une ou-
verture de 2° du papillon.

- Interposer une cale de 0,7 mm
entre |'excentrique de reglage de
butee de papillon et la butée de
papillon, puis tourner le contac-
teur, pour que l'interrupteur se
ferme (|'aiguille indique alors 0).
- Verifier le reglage : la pedale
d'accelérateur au repos, interpo-
ser une cale de 0,7 mm comme ci-

dessus. L'aiguille doit indiquer 0.

- Interposer ensvite une cale de
1,4 mm :

b) Pedale d'accelerateur tres le-
gerement enfoncee (ouverture du
papillon 29).

Lire = =
Si I'ohmmetre indique 0 : regler
le contacteur sur axe de papillon,
verifier la cablerie, ou la rempla-
cer. Remplacer le contacteur si
les verifications citées ci-dessus
sont negatives.

I'aiguille doit indiquer «.

KONTROLLE DES DROSSEL-
KLAPP ENSCHALTERS

Ohmmesser anschliessen (NUR

AUF SKALA 1 MQ min.).

Zwischen Klemmen 17 und 11 :

a) Gaspedal in Ruhestellung
Anzeige 0

- Bei Anzeige = : Drosselklappen-
schalter falsch eingestellt..

- Bei geschlossener Drosselklappe
muss der Schalter gleichfalls
geschlossen sein.

. Er ist geoffnet bei einer Offnung
der Drosselklappe von 2°

- Zwischen Einstellexzenter und
Drosselklappenanschlag eine
Lehre-von 0,7 mm einsetzen, so-

dann Schalter drehen, bis Schal-
ter schliesst (Anzeige gleich 0).

- Einstellung prufen : Gaspedal
in Ruhestellung wie oben, Lehre
von 0,7 mm einsetzen.

Anzeige gleich 0.

- Sodann eine Lehre von 1,4 mm
einsetzen. Anzeige muss « sein.

b) Gaspedal sehr leicht betatigt,
(Offnung Drosselklappe 2°).

Anzeige =
Wenn Anzeige 0: Drosselklappen-
schalter einstellen, Kabelbaum
prufen oder austauschen. Wenn
0. g. Sollwerte nicht erreicht
werden, Drosselklappenschalter
austauschen.

CHECKING THE THROTTLE
SPINDLE SWITCH

Connect the ohmmeter (OF NE-
CESSITY ON SCALE 1 ) mini-

mum ).
Between terminals 17 and 11 :

a) Accelerator released :

Read = 0

- |f the ohmmeter indicates =:
the throttle-spindle switch is in-
correctly adjusted.

- With the throttle-spindle closed
the contact must be closed.

- They must open for a movement
of 2° of the throttle.

- Place a feeler gauge of 0.7 mm
between the eccentric adjuster of
the stop and the lever of the
throttle spindle, then turn the
switch, to allow the contact to
close (the pointer must indicate 0)
- Check the adjustment : with the
accelerator released, place a
feeler gauge of 0.7 mm as above :
the pointer must indicate 0.

- Place a feeler gauge of 1,4 mm :
the pointer must indicate «.

b) With the accelerator pedal
slightly depressed ( butterfly
opening 2°).

Ohmmeter should read =
If the ohmmeter indicates 0,
adjust the throttle spindle switch,
check the wiring harness, or re-
place it. |f the above checks are
negative, replace the throttle
spindle switch.

CONTROL DEL CONTACTOR
SOBRE EJE DE MARIPOSA

Conectar el ohmimetro (IMPERA-
TIVAMENTE SOBRE LA ESCA-
LA 1 MQ minimo).

Entre los bornes 17 y 11 .

a) Pedal del acelerador suelto :

Leer = 0

. / . .
- Si el ohmimetro indica =: el
contactor sobre el eje de maripo-
sa esta mal regulado.

- Con la mariposa cerrada el in-
terruptor debe estar cerrado.

- Debe abrirse con una apertura
de 2°de la mariposa.

- Colocar una galga de 0,7 mm
entre la excéntrica de reglaje del
tope de mariposa y el tope de ma-
riposa, después givar el contactor
para que el interruptor se cierre
(la aguja debe indicar entonces 0)
- Verificar el reglaje : el pedal
del acelerador suelto colocar una
galga de 0,7 mm como se indica
mas arriba, la aguja debe indi-
car 0.

- Colocar despues una galga de
de 1,4 mm. La aguja debe indi-

car oo,

b) Pedal del accelerador ligera-
mente pisado ( apertura de la ma-
riposa 2°).

Leer
Si el ohmimetro indica 0 : regular
el contactor sobre eje de mariposg,
verificar la cableria o reempla-
zarla. Reemplazar el contactor si
las verificaciones citadas son
negativas.

CONTROLLO DEL CONTAT-
TORE SUL PERNO DELLA
FARFALLA

Collegare |'ohmmetro (OBBLIGA -
TORIAMENTE svulla scala 1 MQ

minimo ).
Fra i morsetti 17 e 11 :

a) Pedale acceleratore in riposo :
Leggere 0

- Se I'ohmmettro indica «: il
contattore sul perno della farfalla
non e correttamente regolato.

- Con la farfalla chiusa, |'inter-
ruttore dev'essere chiuso.

- Esso dev'essere aperto per una
apertura di 2° della farfalla.

- Interporre uno spessore da0,7mm
fra I'eccentrico di regolazione ar-
resto della farfalla e I'arresto del-
la farfalla, quindi ruotare il contat;
tore in modo che |'interruttore si
chiuda (la lancetta indica quindi 0).

- Verificare la regolazione : con
il pedale dell'acceleratore in ri-
poso, interporre uno spessore da
0,7 mm come indicato sopra : la
lancetta deve indicare 0.

- Interporre in seguito uno spes-
sore da 1,4 mm : la lancetta deve
indicare o,

b) Pedale acceleratore legger-
mente premuto (apertura farfal-
la 2°).

Leggere = =
Se |'ohmmetro indica 0 : regolare
il contattore sul perno della far-
falla, verificare la cavetteria o
sostituita. Sostituire il contattore
se le verifiche citate sopra sono

negative.
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SISTANCE DE LA SONDE

DE TEMPERATURE D'EAU

Broncher |'ohmmetre entre les
bornes 11 et 23.

Lire = 2500 Q
( voleur correspond a 20°C)
La resistance est plus faible a
une température plus élevée.

a) Si I'ohmmetre indique = :
Retirer le connecteur de la sonde
de température d'eau, relier le fil
23 o la masse.

Si I'ohmmetre indique 0 :

Verifier les fils et connexions des
cableries P et Q, la masse de la
sonde de température d'eau a tra-
vers le connecteur jaune 158. Si-
non, remplacer la sonde de tempe-
rature.

b) Si I'chmmetre indique 0 :
Retirer le connecteur de la sonde
de temperature, et verifier le fil
23 et ses connexions, a travers
le connecteur noir.

Si I'ohmmetre indique = :
Remplacer la sonde de tempéra-
ture d'eau.

CONTROLE DE LA RESISTAN-
CE DE LA SONDE DE TEMPE-
RATURE D'AIR

Broncher |'ohmmetre entre les
bornes 11 et 1.

Lire 300 Q + 40 0
(pour une température de 20 °C).
La résistance est plus faible o
une tempeérature plus élevee.

( voir page suivante ).

KONTROLLE DES WIDERSTAN-
DES AM WASSERTEMPERATUR-

FUHLER

Ohmmesser zwischen Klemmen 11
vne 23 anschliessen.

Anzeige = 2500 Q
(Wert bei 20°C)
Widerstand verringert sich bei
steigender Temperatur.
a) Bei Anzeige =:
Stecker an Wassertemperatur-
leitung abziehen und Leitung 23
an Masse anschliessen.
Bei Anzeige 0 :
Leitungen und Anschlisse der
Kabelbaume P und Q sowie
Masseanschluss des Wassertem-
peraturtuhlers Uber gelbem
Stecker 158 prufen. Notigenfalls
Temperaturfuhler austauschen.

b) Bei Anzeige 0 :

Stecker am Temperaturfuhler
abziehen und Leitung 23 und
Anschlisse uber schwarzem
Stecker prufen.

Bei Anzeige »:
Wassertemperaturfihler
austauschen.

KONTROLLE DES WIDER-
STANDES AM LUFTTEMPERA-
TURFUHLER

Ohmmesser 11 und 1 anschlies -
sen,

Anzeige 300 : 40 Q
(Wert bei 20°C).
Widerstond verringert sich bei
steigender Temperatur.

(Siehe nachste Seite ).

CHECKING THE RESISTANCE
OF THE THERMAL SENSOR
( COOLANT)

Connect the ochmmeter between
terminals 11 and 23.

Should read = 2500 Q
(value should correspond to 20°C)
At o higher temperature the resis-
tance is weaker.

a) If ohmmeter indicotes =:
Withdraw the connector from the
thermal sensor ( coolant).
Connect leed 23 to earth.

If the ohmmeter indicates 0 :
Check the leads and connections
of the wiring horness P and Q,
the earth of the thermal sensor
(coolant) across the yellow con-
nector 158.

1f not replace the thermal sensor
( coolant).

b) If the ohmmeter indicates 0 :
Withdrow the connector from the
thermal sensor (coolaont) and
check the leads 23 and its con-
nections across the black con-
nector.

If the ohmmeter indicates = :
Replace the thermal sensor
(coolant).

CHECKING THE RESISTANCE
OF THE INTAKE AIR THER-
MAL SENSOR

Connect the chmmeter to the ter-
minals 11 and 1.

Should read 300 (2 + 40 Q
(for o temperature of 20°C).
At a higher temperature the resis-
tance is weaker.

( see following page).

CONTROL DE LA RESISTEN-
CIA DE LA SONDA DE TEM-
PERATURA DF AGUA

Conectar el ohmimetro entre los
bornes 11 y 23.

Leer = 2500 Q
( valor correspondiente a 20°C)
La resistencia es mas débil con
uno temperatura mas elevada.

a) Si el chmimetro indica =:
Quitar el conectador de la sonda
de temperatura de agua, poner el
cable 23 a masa.

Si el ohmimetro indica 0 :
Verificar los cables y conexiones
de las cablerias P y Q, lo masa
de lo sonda de temperatura de
ogua a traves del conectador
amarillo 158,

Sino reemplozor la sonda de tem.
peratura.

b) Si el ohmimetro indica 0 :
Quitar el conectador de la sonda
de temperatura y verificar el ca-
ble 23 y sus conexiones a traves
del conectador negro.

Si el ohmimetro indica =:

Reemplazar la sonda de tempera-
tura del agua.

CONTROL DE LA RESISTEN-

CIA DE LA SONDA DE TEMPE-

RATURA DE AIRE

Conectar el chmimetro entre los
bornes 11 y 1.

Leer 300 0 + 40 Q
( con una temperatura de 20 °C).
La resistencio es mas debil con
una temperatura mas elevada.

(ver pagina siguiente).

CONTROLLO DELLA RESISTEN
ZA DELLA SONDA DI TEMPE-
RATURA ACQUA

Collegare I'ochmmetro fra i morset-
11 e 23,

Leggere = 2500 Q
(valore corrispondente a 20 °C)
La resistenza & minore ad una
temperatura piv elevata,

a) L'ohmmetro indica =:

Togliere il connettore dalla son-
da di temperatura acqua, colle-
gare il filo 23 o0 massa.

Se I'ohmmetro indica 0 :
Verificare i fili e le connessioni
delle covetterie P e Q, la massa
della sonda di temperatura acqua,
ottraverso la connessione gialla
158.

In caso contrario, sostituire lo
sonda di temperatura.

b) Se I'ohmmetro indica 0 :
Togliere il connettore della sonda
di temperatura e verificare il filo
23 e le relative connessioni at-
traverso il connettore nero.

Se I'ohmmetro indica
Sostituire la sonda di tempera-
tura acqua.

CONTROLLO DELLA RESISTEN-

ZA DELLA SONDA DI TEMPE.-
RATURA ARIA

Collegare I'chmmetro fra i mor-
setti 11 e 1,

Leggere 300 Q + 40 Q
(per una temperatura di 20 °C).
La resistenza e minore per una
temperatura pib elevata.

(ved. pag. seguente).

I 14
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SISTANCE DE LA SONDE

DE TEMPERATURE
D'AIR (svite)

a) L'ohmmetre indique = :
Verifier le positionnement du
connecteur sur la sonde de tem-
perature d'air. S'il est correct,
le retirer et relier le fil 1 a la
masse.

- Si I'ohmmetre indique 0, veri-
fier le fil et ses connexions 11
de la cablerie Q ( sans repere)
sur la sonde de temperature d'air
a la masse sur le regulateur de
tension 24.

S'il est correct, remplacer la son-
de de temperature.

Si I'ohmmetre indique = :

verifier le fil et ses connexions 1
de la cablerie Q sur la borne 1 du
calculateur et sur la sonde.

b) Si I'ohmmetre indique 0 :

Retirer le connecteur de la sonde
de temperature d'air, verifier le
fil et ses connexions 1, de la
cablerie Q sur la borne 1 du cal-
culateur et sur la sonde.

Si I'ohmmetre indique = :
remplacer la sonde de temperature
d'air.

KONTROLLE DES WIDERSTAN-
DES AM LUFTTEMPERATUR-
FUHLER (Forts.)

a) Anzeige »:

Steckersitz am Lufttemperatur-
fuhler prufen.

Wenn Stecker in Ordnung, ab-
ziehen und Leitung | auf Masse
schliessen.

- Bei Anzeige 0, Leitung 11 und
Anschlusse des Kabelbaumes Q
(ohne Kennzeichen) am Luft-
temperaturfuhler zur Masse am
Spannungsregler 24 prufen.

Wenn Leitung in Ordnung, Luft-
temperaturfuhler austauschen.
Bei Anzeige =:

Leitu?g 1 des Kabelbaumes Q
mit Anschlussen an Klemme 1
des Stevergerates und am Fuhler
prufen.

b) Bei Anzeige 0 :

Stecker am Lufttemperaturfuhler
abziehen, Leitung 1 mit An-
schlussen am Kabelbaum Q an
Klemme 1 des Stevergerates und
am Fuhler prifen.

Bei Anzeige «~:
Lufttemperaturfuhler austauschen.

CHECKING THE RESISTANCE
OF THE INTAKE AIR THER-
MAL SENSOR (continued)

a) Ohmmeter indicates = :

Check the positioning of the
connector on the intake air
thermal sensor. If it is correct,
remove it, and connect the lead
1 to earth.

- If the ohmmeter indicates 0,
chetk the leads and their con-
nections 11 of the wiring harness
Q (without mark ) on the intake
air thermal sensor, and the earth
on the relay voltage regulator 24,
If it is correct, replace the ther-
mal sensor.

If the ohmmeter indicates « :
check the leads and their con-
nections 1 of the wiring harness
Q on the terminal 1 of the con-
trol unit and the sensor.

b) If the ohmmeter indicates 0 :

Remove the connector from the
intake air thermal sensor, check
the lead and their connections 1,
of the wiring harness Q on the
terminal 1 of the control unit, and
If the ohmmeter indicates =:
replace the intake air thermal
sensor.

CONTROL DE LA RESISTEN.-
CIA DE LA SONDA DE TEMPE-
RATURA DE AIRE

( continuacion)

a) El ohmimetro indica = :

Verificar la posicion del conec-
tador sobre la sonda de tempe-
ratura de aire. Si es correcta,
quitarle y poner el cable 1 a
masa.

- Si el ohmimetro indica 0, veri-
ficar el cable y sus conexiones
11 de la cableria Q (sin marca)
sobre la sonda de temperatura de
aire a la masa, sobre el regula-
dor de tension 24.

Si esta correcto, reemplazar la
sonda de temperatura.

Si el ohmimetro indica »:
verificar el cable y sus conex-
iones 1 de la cableria Q sobre
el borne 1 del calculador y sobre

la sonda.

b) Si el ehmimetro indica 0 :

Quitar el conectador de la sonda
de temperatura de aire, verificar
el cable y sus conexiones 1, de
la cableria Q sobre el borne 1
del calculador y sobre la sonda.
Si el ohmimetro indica «:
reemplazar la sonda de tempera-
tura de aire.

CONTROLLO DELLA RESISTEN.
ZA DELLA SONDA DI TEMPE-
RATURA ARIA (seguito)

a) L'ohmmetro indica = :
Verificare il posizionamento del
connettore sulla sonda di tem-
peratura aria. Se e corretto, to-

glierlo e collegare il filo 1 a
massa.

- Se I'ohmmetro indica 0, verifi-
care il filo e le relative connes-
sioni 1] della caveteria Q ( senza
riferimento) sulla sonda di tem-
peratura aria, alla massa sul re-
golatore di tensione 24.

Se e corretto sostituire la sonda
di temperatura.

Se |'ohmmetro indica »:
verificare il filo e le relative con-
nessioni |1, della cavetteria Q sul
morsetto | del calcolatore e sul-
la sonda.

b) Se |'ohmmetro indica 0 :

Toglie‘re il connettore della son-
da di temperatura aria, verifi-
care il filo e le connessioni 1
della cavetteria Q sul morset-

to 1 del calcolatore e sulla sonda.
Se 'ohmmetro indica = :
sostituire la sonda di temperatura

aria.
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| LEMENT DES INJECTEURS

Connecter sur le connecteur blanc
(6 voies) des injccteurs /1 boi-
tier (1ITROI S rso.

- Brancher I'ohmmeétre successive-

ment entre les bornes :
11 et 3 -injecteur ler et 2éme cyl.
11 et 4 - injecteur 6éme cyl.
11 et 5 - injecteur 4éme et 5éme cyl.
11 et 6 - injecteur 3éme cyl.

Lire 2,4 fi
(cette valeur correspond a 20 °C).
Branchement du boiiier 1780.
-Débrancher le connecteur blanc
(6 voies) de la céblerie d'injec-
tion et le brancher en interposant
le boi>ier CITROEN 1780.

Basculer I'interrupteur «a» vers 1
pour controler I'injecteur du ler
cylindre.

Basculer I'interrupteur non vers 2
pour contrdler I"injecteur du 2éme
cylindre.

Procéder de méme avec le deuxié-
me interrupteur pour contréler les
injecteurs des 4éme et 5éme cy-
lindres.

(suite page suivante)

KONTROLLE DER WICKLUNGEN
DER EINSPRITZVENTILE

Zusatzgerdt 1780 an den 6-fach-
Stecker (weiss) der Einspritz-
ventile anschliessen.

- Nacheinander Ohmmesser zwi-

schen die Klemmen

11 u. 3/1. und 2. Zylinder

11 u. 416, Zylinder

11 ». 514 und 5. Zylinder

11 u. 6/3. Zylinder einschalten
Anzeige 2,40

(Bei Temperatur 20 °C).
Anschluss des Zusatzgerdtes 1780,
« Mehrfachstecker (weiss ) am
Kabelbaum der Einspritzanlage
abklemmen und durch Zwischen-
schaltung des Zusatzgerdtes 1780
(CITROEN) anschliessen.
Kippschalter (1a) auf 1 zur Kon-
trolle des Einspritzventils des 1.
Zylinders.

Kippschalter (a) auf 2, zur Kon-
trolle des Einspritzventils des

2. Zylinders.

Gleiches Verfahren mit Schalter 2
zur Kontrolle der Einspritzventile
des 4. u. 5. Zylinders.

(Forts, ndchste Seite)

CHECKING THE WINDING
OF THE INJECTORS
Connect to the white switch (6.
way) of the injectors Iu (11ROI V
nsoO reversal kit.
- Connect the ohmmeter successi-
vely, to the terminals
11 and 3 injector Istand 2nd cyl.
11 and 4 injector 6th cyl.
11 and 5 injector 4th and 5th cyl.
11 and 6 injector 3rd cyl.

Should read 2.4 fi
(this value corresponds to 20 °C).
Connecting the 1780 reversal kit.
-Disconnect the white switch
(6 way ) from the injection wiring
harness and connect it with the
CITROEN 1780 reversal kit.

Operate the full-load switch «a»
towards 1 to control the injector
of the 1st cylinder.

Operate the full-load switch na»
towards 2 to control the injector
of the 2nd cylinder.

Carry out the same operation with
the 2nd full-load switch to control
injectors of the 4th and 5th cylin-
ders.

(see following page )

CONTROL DEL ENROLLA-
MIENTO DE LOS INYECTORES

Conector sobre el conectador blan-
co (6 vias ) de los inyectores <7
t'sfuchc (1 1 ROI: X HHO.
- Conectar sucesivamente el ohmi-
metro entre los bornes :
11y 3 - inyector lery 20 cilindro
11y 4 - inyector 6o cilindro
11y 5 - inyector 4oy 50 cilindro
11y 6 inyector 3o cilindro

Leer 2,4 fi
(este valor corresponde a 20 °C ).
Conexion del estuche 1780,
-Desconectar el conectador blanco
(6 vias) de la cableria de inyec-
cion y volverle a conectar inter-
poniendo el Estuche CITROEN
1780.
Bascular el interruptor «a» hacia
el 1 para controlar el inyector del
primer cilindro.
Bascular el interruptor «a» hacia
2 para controlar el inyector del
2° cilindro.
Proceder de la misma forma con el
2° interruptor para controlar los
inyectores del 4oy 50cilindro.

(sigue pagina siguiente)

CONTROLLO DELL'AVVOLGI-
MENTO DEGLI INIETTORI

Collegare sul connettore bianco
(6 vie) degli iniettori la scalala
(iTRonx nso
- Collegare I'ohmmetro successi-
vamente fra i morsetti :
I'1e3 - iniettore loe 2° cil.
Il e 4 - iniettore 6° cil.
11 e 5 - iniettore 4° e 5° cil.
11 e 6 - iniettore 3° cil.

Leggere 2,4 fi
(questo valore corrisponde a20°C)
Collegamento della scatola 1780,
» Disaccopiare il connettore bian-
co (6 vie) della cavetteria d'inie-
zione e collegarlo interponendo
la scatola CITROEN 1780.

Ribaltare I'interruttore «a» verso
1 per controllare I'iniettore del
10 cilindro.

Ribaltare I'interruttore «a» verso
2 per controllare I'iniettore del
2° cil.

Procedere in modo identico con il
secondo interruttore per control-
lare gli iniettori del 4° ¢ 5° ci-
lindro.

(seguito pag. seguente)
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ROULEMENT DES IN-

(svite)

a) Si I'ohmmetre indique 0, ou
une reésistance plus faible que
2,4 Q: retirer le connecteur de
I'injecteur correspondant.

Si I'ohmmetre indique =, rempla-
cer l'injecteur.

Si I'ohmmetre indique 0; veérifier
les differents fils (et leurs con-
nexions) des injecteurs.

b) L'ohmmetre indique = ou une re-
sistance plus elevee que 2,4 ().
Si le positionnement du connec-
teur est correct, le retirer et
shunter les bornes du connecteur.

L'ohmmetre doit indiquer 0.

Si I'ohmmetre indique = ou une
resistance plus elevee que 2,4 (1,
verifier le fil d'alimentation et le
fil de masse de |'injecteur et la
masse generale.

Ex.: ler cylindre : verifier le fil
et ses connexions 3 des cable-
ries Q et P sur la borne 3 du cal-
culateur et sur l'injecteur du ler
cylindre a travers le connecteur
blanc.

Verifier le fil de masse et ses
connexions des cableries P et Q
sur l'injecteur a masse genérale
sur le regulateur de tension a
travers le connecteur jaune ( re-
pere 11).

KONTROLLE DER WICKLUN-

GEN DER EINSPRITZVENTILE
(Forts.)

a) Bei Anzeige 0 oder einem
geringeren Widerstand als 2,4 Q,
Stecker am jeweiligen Einspritz.
ventil abziehen.

Bei Anzeige <, das Einspritzven-
til auswechseln.

Bei Anzeige 0, die diversen Lei-
tungen samt Anschlussen der
Einspritzventile prufen.

b) Bei Anzeige = oder grosser als
2,4 Q). Wenn Steckersitz in Ord-
nung, Stecker abziehen und
Klemmen des Steckers uberbrigken

Anzeige gleich 0.
-

Bei Anzeige » oder grosser als

2,4 Q), Zufuhrleitung sowie Mas-
seanschluss des Einspritzventils
und allgemeine Masse uberprufen.

Beispiel : 1. Zylinder : Leitung
3 und Anschlusse der Kabel-
baume Q und P an Klemme 3 des
Steuvergerates und am Einspritz-
ventil des 1. Zylinders uber den
weissen Stecker kontrollieren.
Das Massekabel und die Anschlis-
se der Kabelbaume P und Q am
Einspritzventil an allgemeiner
Masse des Spannungsreglers uber
den gelben Stecker (Markierung
11) kontrollieren.

CHECKING THE WINDING

OF THE INJECTORS
( Continved)

a) If the ohmmeter indicates 0,

or a resistance weaker than 2,4(),
withdraw the switch of the cor-
responding injector.

If the ohmmeter indicates =, re-
place the injector.

If the ohmmeter indicates 0,
check the different leads ( and
their connections ) of the injectors.

b) The ohmmeter indicates « or
a resistance higher than 2.4 Q).
If the switch is correctly fitted,
withdraw it, and connect a.jum-
per lead across the terminals.

The ohmmeter should read 0.

If the ohmmeter indicates « or a
value higher than 2,4 0, check
the feed wire and the earth lead
of the injector and the general
earth lead.

E.g.: N°1 cylinder: check the
lead and their connections 3 of
the wiring harnesses Q and P

on the terminal 3 of the control
unit and on injector of the 1st
cylinder across the white switch.
Check the earth lead and
connections, the wiring harnesses
P and Q on the injector and ge-
general earth lead on the voltage
regulator across the yellow
switch (mark 11).

CONTROL DEL ENROLLA-
MIENTO DE LOS INYECTORES
(sigue)

a) Si el ohmimetro indica 0, o una
resistencia inferior a 2,4 Q,
quitar el conectador del inyector
correspondiante.

Si el ohmimetro indica «, reem-
plazar el inyector.

Si el ohmimetro indica 0, verifi-
car los diferentes cables (y sus
conexiones ) de los inyectores.

b) El ohmimetro indica o una

resistencia mas alta que 2,4 Q.
Si la posicion del conectador es
correcta, quitarle y puentear los
bornes des connectador.

El ohmimetro debe indicar 0.

Si el ohmimetro indica = o una
resistencia mas alta que 2,4 (),
verificar el cable de alimentacidn
y el cable de masa del inyector y
la masa general

Ex.: ler cilindro : verificar el
cable y sus conexiones 3 de las
cablerias Q y P. sobre el borne 3
del calculador y sobre el inyector
del ler cilindro a traves del co-
nectador blanco.

Verificar el cable de masa y sus
conexiones en las cablerias P y
Q sobre el inyector a masa gene-
ral sobre el regulador de tension
a traves del conectador amarillo
(marca 11).

CONTROLLO AVVOLGIMENTO
DEGLI INIETTORI
(seguito)

a) Se I'ohmmetro.indica 0 oppure
una resistenza minore di 2,4 (),

togliere il connettore dell'iniet-

tore corrispondente.

Se I'ohmmetro indica «, sosti-
tuire l'iniettore.

Se I'ohmmetro indica 0, verifi-
care i diversi fili (e relativi
connettori ) degli iniettori.

b) L'ohmmetro indica = oppure
una resistenza piuv elevata di
2,4 (). Se il posizionamento del
connettore e corretto, toglierlo
e ‘shuntare”i morsetti del con-
nettore.

L'ohmmetro deve indicare 0.

Se |'ohmmetro indica = oppure
una resistenza piv elevata di

2,4 Q, verificare il filo d'ali-
mentazione e il filo di massa del.
I'iniettore e la massa generale.

Es.: 1° cilindro : verificare il
filo e i relativi connettori 3 delle
cavetterie Q e P sul morsetto 3
del calcolatore e sull'iniettore
del 1° cilindro attraverso il con-
nettore bianco.

Verificare il filo di massa e le
relative connessioni delle ca-
vetterie P e Q sull'iniettore alla
massa generale sul regolatore di
tensione attraverso il connettore

giallo (rif. 11).
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RUPTEUR DE PLEINE

CHARGE

Brancher |'ohmmetre ( IMPERA-
TIVEMENT SUR L'ECHELLE
1 MQ minimum) entre les bornes
14 et 11.

Lire O.

a) Si l'aiguille indique = veri-
fier le connecteur sur |'interrup-
teur de pleine charge. S'il est
correct, le retirer et shunter les
bornes du connecteur.

Si 'aiguille indique = ; verifier
le fil (et ses connexions) 14 de
la cablerie Q sur la borne 14 du
calculateur et sur l'interrupteur
de pleine charge, le fil de masse
de lo cablerie Q sur l'interrup-
teur et sur masse du régulateur
de tension. Si ces fils et la mas-
se sont corrects, |'interrupteur de
pleine chorge est défectueux; le
remplacer,

b) Debrancher le connecteur de

I'interrupteur de pleine charge.
Lire =.

L aiguille indique 0; il y a court-

circuit, verifier les fils et la ca-

blerie.

Si I'aiguille indique toujours 0,

remplacer la cablerie Q.

KONTROLLE DES VOLLAST-
SCHALTERS

Den Ohmmeter zwischen die
Klemmen 14 und 11 schalten.
UNBEDINGT AN SKALA 1 MQ
minimum ).

0 ablesen.

a) Wenn der Zeiger ==, anzeigt,
Stecker am Vollastschalter kon-
trollieren. Wenn in Ordnung,
Stecker abziehen und die Klem-
men des Steckers uberbricken.
Wenn der Zeiger = anzeigt,
Leitung 14 (nebst Anschlissen)
des Kabelbaumes Q an Klemme 14
des Stevergerates und am Vol-
lastschalter dos Massekabel des
Kabelboumes om Scholter und an
Masse des Spannungsreglers
kontrollieren. Wenn diese Lei-
tungen und die Masse in Ordnung
sind, ist der Vollastschalter
schadhaft und ist auszuwechseln.

b) Stecker des Vollastscholters
abziehen.
= ablesen.

Der Zeiger zeigt 0 an, Es besteht
Kurzschluss. Leitungen und
Kabelbaum kontrollieren.

Wenn der Zeiger immer noch 0,
anzeigt, Kabelbaum Q auswech-
seln.

CHECKING THE FULL-LOAD
SWITCH

Connect the ohmmeter (OF NE-
CESSITY ON SCALE 1 MQ mini-
mum), betv.een terminals 14 and
1.

Should read 0.

a) If the pointer indicates =,
check the connector on the full.
load switch. |f it is properly
fitted, withdraw it, ond connect

a jumper lead between the terminals

If the pointer indicates =,
check the lead (and its connec-
tions) 14 of the wiring harness Q
on the terminal 14 of the control
unit and the full-load switch, the
earth lead from the wiring har-
ness Q on the full-load switch,
and the earth of the voltage regu-
lator. If these leads and the earth
are correct, the full-load switch
is defective; replace it.

b) Disconnect the connector from
the full-load switch.

Should read =.
If the pointer indicates 0, there
must be a short-circuit, check the
leads and the wiring harness.
If the pointer still indicates 0,
replace the wiring harness Q.

CONTROL DEL INTERRUPTOR
DE PLENA CARGA

Conectar el ohmimetro (IMPERA-
TIVAMENTE EN LA ESCALA
1 M) como minimo) entre los bor-
nes 14y 11,

Leer 0.

a) Si la aguja indica », verifi.
car el conectador sobre el inter-

ruptor de plena carga. Si ests

correcto, quitarle y puentar los
bornes del conectador.

Si lo agujo indica o, verificar el
cable (y sus conexiones) 14 de
lo cableria Q sobre el borne 14
del calculador y sobre el inter-
ruptor de plena carga, el cable de
masa de o cableria Q sobre el
interruptor y sobre la maso del
regulador de tension. Si esos ca-
bles y la masa estdn bien, el in-
terruptor de plena carga esta de-
fectuoso, hay que reemplazarle.

b) Deconectar el conectador del

interruptor de plena carga.
Leer ».

La aguja indica 0, hay corto-

circuito, verificar los cables y

la cableria.

Si la aguja sigue indicando 0,

reemplazar la cableria Q.

CONTROLLO DELL'INTER-
RUTTORE DI PIENO CARICO

Collegare I'chmmetro (OBBLI-
GATORIAMENTE SULLA SCA.
LA 1 MQ come minimo) fra i mor-
setti 14 e 11.

Leggere 0.

a) Se la lancetta indica =, veri-
ficare il connettore sull'inter-
ruttore di pieno carico. Se e cor-
retto, toglierlo e shuntare i mor-
setti del connettore.

Se la lancetta indica =, verifi-
care il filo (e relative connes-
sioni) 14 della cavetteria Q sul
morsetto 14 del colcolotore e
sull'interruttore di pieno carico,
il filo di mossa della cavetteria Q
sull'interruttore e sulla mossa
del regolatore di tensione. Se
questi fili e la massa sono cor-
retti, I'interruttore di pieno ca-
rico difettoso ; sostituirlo

b) Disaccoppiare il connettore
dell'interruttore di pieno carico.

Leggere ».
Lo lancetta indica 0, vi e corto-
circuito, verificare i fili e la
cavetteria.
Se la lancetta indica sempre 0,
sostituire la cavetteria Q.

I 14




36 ALIMENTATION
(suite )

CONTROLE DE LA PRESSION
D'ALIMENTATION D'ESSENCE

e Brancha' le manometre A en
dérivation sur l'injecteur 151 de
départ a froid.

NOTE A-B-C-D-E sont livrés
avec le coffret de controle 1494.

* Mettre le contact :

a) enfoncer le bouton-poussoir P
Lire : 1,92 kg/cm?2

b) enfoncer avec briéveté le bou-
ton-poussoir P

Lire : 1.7 kg/cm2
(suite page suivante).

KRAFTSTOFFZUFUHR
( Forts. )

KONTROLLE DES
KRAFTSTOFFZUFUHRDRUCKES

Manometer A an Kaltstartventil
151 anschliessen.

ANM : A-B-C-D-E werden mit

dem Kontrollkoffer 1494 geliefert.

- Zundung einschalten :

a) Druckknopf P eindricken
Ablesen 1,92 kg/cm?2

b) Druckknopf P ganz kurz-
eindricken

Ablesen 1,7 kg/cm2
( Forts, néachste Seite).

FUEL SUPPLY
(continued )

CHECKING THE FUEL
SUPPLY PRESSURE

- Connect pressure gauge A
with its tee-piece to the feed of
the cold-start injector 151.

NOTE Items A-B-C-D-E are
supplied with test unit 1494.

- Switch on ignition

a) Press button P
Read:

b) Press button P briefly and
release

Read : 1,7 kg/cm2 (24 p.s.i)
(Condt. following page).

1,92 kg/cm2 (28 p.s.i)

ALIMENTACION
( continuacion )

CONTROL DE LA PRESION
DE ALIMENTACION DE GASOLINA

- Acoplar el manometro A en
derivacion sobre el inyector 151
de arranque en frio.

OBSERVACION A-B-C-D-E se
entregan con el cofre 1494.

- Poner el contacto :

a) introducir el botéon impulsor P
Leer : 1,92 kg/cm2

b) introducir brevemente el boton
impulsor P

Leer 1,7 kg/cm2
( sigue pagina siguiente).

ALIMENTAZIONE
( seguito )

CONTROLLO DELLA PRESSIONE
DI ALIMENTAZIONE BENZINA

- Collegare il manometro A in
derivazione sull'iniettore 151 di
avviamento a freddo.

NOTA : A-B-C-D-E sono forniti
con il cofanetto di controllo 1494.

- Inserire il contatto :

a) premere il pulsante P
Leggere : 1,92 kg/cm?2

b) premere brevemente il
pulsante P

Leggere : 1,7 kg/cm?2
(ved. pag. seguente).



Attendre 30" environ, lo
pression ne doit plus dimi-
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nuer d'une fagon visible.
Si lo pression chute rapidement
en dessous de 1,7 kg/em?, des
que le bouton poussoir P est re-
lache: isoler lo pompe a essence.
Pincer le conduit d'alimen fation
d'essence entre le filtre et les
rampes d'injection. Enfoncer le
poussoir P pour mettre le circuit
sous pression et obturer rapide-
ment le conduit d'essence lorsque
la pompe débite, o I'aide de lo
pince 3903-T.

Lire 1,7 kg/cm .

La pression ne chute pas: veri-
fier I'etancheite du conduit de re-
foulement d'essence sur la pom-
pe. Si ce conduit est étanche,
remplacer la pompe a essence.

Si la pression chute rapidement
jusqu'a 0: vérifier les etanchéites
des raccords, du régulateur de
pression et |'injecteur de depart
a froid. Lo fuite permise a |'in-
jecteur de départ a froid est de
deux gouttes par minute.

Si la fuite est supeérieure, il faut
le remplacer,

Lorsque les injecteurs sont
controlés ubons » et que la pres-
sion chute jusqu'a 0, le régulateur
de pression fuit, il faut le remplo-

cer.

Ungefchr 30" warten, der Druck
darf nicht mehr merklich absinken.

Wenn der Druck sofort nach Los-
lassen des Druckknopfes P
schnell unter 1,7 kg/cm?2 absinkt,
Kraftstoffpumpe isolieren.
Kraftstoff-Zufuhrleitung zwischen
Filter und den Einspritzringlei-
tungen abklemmen. Druckknopf P
eindricken, um Kreislauf unter
Druck zu setzen und die Kroft-
stoffleitung, wenn die Pumpe for-
dert, schnell vermittels der Klem-
me 3903-T abklemmen.

1,7 kg/cm ablesen.

Der Druck fallt nicht ab, Dichtig-
keit der Kraftstoffricklauvfleitung
zur Pumpe kontrollieren. Wenn
diese Leitung dicht ist, Kraft-
stoffpumpe auswechseln.

Wenn der Druck schnell auf 0 ab-
fallt, Dichtigkeit der Verbin -
dungen des Druckreglers und des
Kaltstartventils kontrollieren.
Der zulassige Verlust am Kalt-
startventil betragt 2 Tropfen pro
Minute.

Wenn der Yerlust hoher liegt,
Ventil auswechseln,

Wenn die Verteiler als uquts
befunden wurden und der Druck
bis 0 abfallt, so hat der Druck-
regler Verlust und muss ausge-
wechselt werden.

Wait opproximatively 30" , the
pressure should not drop visibly
any more.

If the pressure folls ropidly below
1,7 kg/ e¢m?2, when the button P is
released, isolate the fuel pump.
Block the fuel pipe between the
filter ond the fuel feed line by
means of a clamp. Press button P
to pressurise the circuit and
quickly close the fuel feed line
by means of the clamp N° 3905.T

when the pump operates.

It should read 1.7 kg/ cm

If the pressure does not drop,
check the union of the fuel outlet
pipe on the pump for leaks.

If the union does not leak, replace
the fuel pump.

If the pressure folls rapidly to 0,
check the tightness of the unions
on the cold starting injectors and
fuel pressure regulator, The leak
allowed by for the cold start in-
jector 1s two drops per minute.

If the leak is superior, it must be
replaced.

If ofter all the injectors have been
checked, the pressure drops to 0,
the pressure regulator is leaking,

and must be replaced.

Esperar 30 " aproximadamente,
la presion no debe seguir bajando
de una forma visible.
Si la presion baja rapidamente por
bajo de 1,7 kg/ cm2, en cuanto el
boton pulsador P es liberado, ais-
lar la bomba de gasolina.
Cortar el paso enel conducto de
alimentacién de gasolina entre el
filtro y las rampas de inyeccidn.
Pulsar el botan P para poner el
circuito en presion y cortar rdpi-
damente el conducto de gasolina
cvando la bomba caorgue, por me-
dio de la pinza 3903.T.

Leer 1,7 kg/cm .

La presion no baja, verificar la

estanqueidad del conducto de re-
torno de la bomba ol depésito.

Si este conducto no tiene fugas,
sustituir la bomba de gasolina.

Si la presion baja rapidamente a
0, verificar la estanqueidad de los
racores del regulador de presion y
del inyector de arranque en frio.
Lo fuga admisible en el inyector
de arranque en frio es de dos go-

tas por minuto.

Si la fuga es superior, hay que
sustituir el injector,

Si los inyectores despues de con-
trolados han sido dados por «bue-
nos» y que la presion baja hasta
0, ol regulador de presidn tiene

fuga, hay que sustituirle.

Aspettare 30" circa, la pressione
non deve pit diminuire in modo
visibile.

Se la pressione scende ropidamend.
te sotto 1,7 kg/ cm?2, appena il
pulsante P & abbandonato, iso-
lare lo pompa benzina.
Schiacciare il condotto d'alimen-
tazione benzina tra il filtro e le
rampe d' iniezione. Premere il
pulsante P per mettere il circuito
sotto pressione e obstruire rapi-
damente il condotto della benzina
quando la pompa eroga, tramite

la pinza 3903-T.
Leggere 1,7 kg/cm .

La pressione non scende, verifi-
care lo tenuta del condotto di
mandota benzina sulla pompa.
Se questo condotto e a tenuta,
sostituire la pompa benzina.

Se la pressione scende rapida-
mente fino o 0, verificare le te-
nute dei raccordi, del regolatore
di pressione e |'iniettore di
ovviomento o freddo. La fuga
permessa all'iniettore di avvia-
mento a freddo e di 2 gocce per
minufo.

Se la fugo e superiore e necessa-
rio sostituirlo,

Quando gli iniettori sono“giudi-
cati efficienti e quando la pres-
sione scende fino a 0, il regola-
tore di pressione perde, € neces-

sario sostituirlo

. . 14




38 | CONTROLE DU FONC-

TIONNEMENT DES IN-

JECTEURS

Mettre le contact, Boitier CITROEN

1780 connecte.

Brancher la connexion mobile suc-
cessivement sur chacune des bro-
ches males reperees, 3, 4, 5, 6.

Connexion mobile sur broche :

3 - injecteurs ler et 2e cylindre.

4 . injecteur 6eme cylindre.

5 - injecteurs 4e et 5e cylindre.

6 - injecteur 3eme cylindre.
Mettre le circuit d'essence sous
pression en enfon¢ant avec brie-
vete le poussoir P.

Brancher successivement la con-
nexion mobile sur les broches mao-

les 3, 4, 5, 6.
Exemple :
cylindre :
- Brancher la connexion mobile
sur la broche male 3.

- Basculer |'interrupteur «a» vers
1 (injecteur ler cylindre du boi-
tier CC'TROEN 1780).

- Enfoncer rapidement le bouton
poussoir 1 : Pendant ce temps

Pour l'injecteur du ler

tres court, le temoin lumineux doit

s'allumer et permet de vérifier le
passage du courant dans |'injec-
teur controle.

- L'aiguille du manometre doit
descendre ( chute de pression).
Elle s'arrete lorsque l'on cesse
I'action sur le bouton poussoir 1.
- Si la pression ne chute pas,
remplacer I'injecteur correspon-
dant.

KONTROLLE DER FUNKTION
DER EINSPRITZVENTILE

Zundung einschalten, Kasten

CITROEN 1780 angeschlossen.

Beweglichen Anschluss nach-
einander auf jeden der mit 3, 4,
5, 6 markierten Stecker an-
schliessen.

Beweglichen Anschluss auf Stecker:
3 . Einspritzventile 1. u. 2. Zylinder
4 . Einspritzventil 6. Zylinder.

5. Einspritzventile 4. u. 5. Zylinder
6 - Einspritzventil 3. Zylinder.
Kraftstoffanlage unter Druck set-
zen, indem man Druckknopf P
kurz eindruckt.

Nacheinander den beweglichen
Anschluss an die Stecker 3, 4,
5, 6 ¥nschliessen.

Beispiel : Fur Einspritzventil
des 1. Zylinders :

- Beweglichen Anschluss an
Stecker 3 anschliessen.

- Schalter «a» nach 1 kippen

(Einspritzventil 1. Zylinder des
Anschlusskastens CITROEN 1780).

- Druckknopf ~schnell eindrucken :

Wahrend dieser sehr kurzen Zeit
muss die Kontrolleuchte aufleuch-
ten und sie gestattet, den Strom-
durchfluss im kontrollierten
Einspritzventil zu prufen.

- Der Zeiger des Manometers
muss sinken ( Druckabfall). Er
bleibt stehen, wenn die Einwirk-
ung auf Druckknopf 1 aufhort.

- Wenn der Druck nicht abfallt,
das entsprechende Einspritz-
ventil auswechseln.

CHECKING THE ACTION OF
THE INJECTORS

Switch on the ignition, with the
1780 CITROEN, reversal kit
connected.

Fit the flying-lead in turn to each

of the male pins marked 3, 4, 5,
6.

With flying -lead on pins :

3 - injector Ist and 2nd cylinder.
4 - injector 6th cylinder.

5 - injector 4th and 5th cylinder.
6 - injector 3rd cylinder.
Pressurise the fuel circuit by
briefly pressing button P.

Fit the flying--lead in turn on the
male pin 3, 4, 5, 6.

I.g. : Forinjector of 1st cylin.
der :

- Fit the flying-lead on male
pin 3.

- Move the full-load switch «a»
towards 1 (injector 1st cylinder
of the 1780 CITROEN reversal kit).
- Quickly depress button 1:
During this very short period, the
warning lamp should light up and
allow the passing of the current
into the injector to be checked.

- The pressure gauge needle
should descend ( pressure drop).

It stops when butten 1 is released.

- If the pressure does not drop,
replace the injector in question.

CONTROL DEL FUNCIONA.-
MIENTO DE LOS INYECTORES

Poner el contacto, Estuche

CITROEN 1780 conectado.

Enchufar la conexion movil suce-
sivamente sobre cada una de lags
clavijas macho marcadas 3, 4, 5,
6.

Conexion movil sobre clavija :

3 - inyectores 1° y 2° cilindro.

4 . inyector &° cilindro.

5- inyector 4 y 5 cilindro.

6 - inyector 3° cilindro.

Poner el circuito de gasolina en
presion pulsando brevemente el
boton P.

Enchufar sucesivamente la
conexion movil sobre las clavijas
macho 3, 4, 5, 6.

Ejemple :
ler cilindro :

Para el inyector del

- Enchufar la conexion movil en

la clavija macho 3.

- Bascular el interruptor «a» hacia

1 (inyector ler cilindro del estu-
che CITROEN 1780).

- Pulsar rapidamente el boton 1 :
Durante ese corto espacio de
tiempo, el control luminoso debe
encenderse y permitir el verificar
el paso de corriente en el inyec-
tor controlado.

- La aguja del manometro debe
descender (caida de presion).

Se para cuando cesa la accion
sobre el botdn 1.

. Si la presion no baja sustituir
el inyector correspondiente.

CONTROLLO DEL FUNZIONA-
MENTO DEGLI INIETTORI

Inserire il contatto, con la sca-

tola CITROEN 1780 collegata.

Collegare la connessione mobile
successivamente su ciascuna
delle spine maschio contras-
segnate 3, 4, 5, 6.

Connessione mobile sulla spina :
3 - iniettori 1° e 2° cilindro.

4 - iniettori &° cilindro.
5. iniettori 4° e 5° cilindro.
6 - iniettori 3° cilindro.

Mettere il circuito della benzina
sotto pressione premendo breve-
mente il pulsente P.

Collegare successivamente la
connessione mobile sulle spine

maschio 3, 4, 5, 6.

Esempio : Per |'iniettore del 1°
cilindro :

- Collegare la connessione mobile
sulla spina maschio 3.

- Ribaltare l'interruttore «a» verso
1 (iniettore 1° cilindro) della
scatola CITROEN 1780.

- Premere rapidamente il pulsan-
te 1 : Durante questo tempo molto
breve, la spia luminosa deve ac-
cendersi, permettendo cosi di ve-
rificare il passaggio di corrente
nell'iniettore controllato.

- La lancetta del manometro deve
scendere ( caduta di pressione).
Essa si ferma quando cessa
I'azione sul pulsante 1.

- Se la pressione non scende,
sostituire l'iniettore corrispon-

pondente.




39 |CONTROLE DU FONC.-

TIONNEMENT DE L'IN-

JECTEUR DE DEPART
A FROID ET DU THERMO-
CONTACT TEMPORISE

Mettre le contact, enfoncer brie-
vement le bouton poussoir P,
Actionner le démarreur apres avoir
ploce l'injecteur au dessus d'un
récipient. L'injecteur fonctionne
('essence s'écoule).

- Si lo temperature de I'eau du
moteur est supérieure a 37° (I'in-
jecteur de départ a froid ne doit
pas fonctionner).

Dans ce cas, debrancher le fil Gr
du thermo-contact temporise (145)
et le mettre a la masse. L'injec-
teur fonctionne dons ces condi-
tions pendant tout le temps que
le demarreur est actionneé,

- Sinon, verifier les fils et la ca-
blerie H, le fil 18 et les cableries
QetP.

Vérifier la resistance de |'enrou-
lement de I'injecteur de départ @
froid : Elle doit etre egale a

4 10,4 ohms a 20°C,

- Sinon, remplacer I'injecteur.

Si la température de |'eau du mo-
teur est inferieure a 16°C (I'in-
jecteur doit fonctionner). S'il ne
fonctionne pas, effectuer le con-
trole ci-dessus.

- Sinon, remplacer le thermo-
contact temporise.

KONTROLLE DER FUNKTION
DES KALTSTARTVENTILS UND
DES THERMOZEITSCHALTERS

Zindung einscholten, Druckknopf
P kurz eingedruckt.

Anlasser betatigen, nachdem man
das Ventil iber einen Behalter
gebracht hat. Daos Ventil funk-
tioniert. ( Kraftstoff fliesst aus ).

- Wenn die Wassertemperatur des
Motors uber 37° liegt (darf das
Kaltstartventil nicht funktion-
ieren).

In diesem Fall das Kabel Gr des
Thermozeitschalters (145)
abschliessen und an Masse
bringen. Dos Ventil funktioniert
unter diesen Bedingungen wahrend
der gesamten Betatigungszeit des
Anlassers,

- Andernfalls kontrolliert man die
Leitungen und den Kabelbaum H,
Leitung 18 und die Kabelbaume
Qund P.

Den Widerstand der Wicklung des
Kaltstartventils kontrollieren :
Ermuss 4 + 0,4 Ohm bei 20°C

betragen.

- Anderenfalls Ventil auswechseln
Wenn die Wassertemperatur des
Motors unter 16°C liegt, (muss das
Ventil funktionieren). Wenn es
nicht funktioniert, die obige Kon-
trolle durchfuhren.

- Andernfalls den Thermozeit-
schalter auswechseln.

CHECK THE ACTION OF THE
COLD-START INJECTOR AND
OF THE TIME-DELAY
THERMAL SWITCH

Switch on the ignition, depress
briefly the push-button P.
Activate the starter motor after
having placed a container under
the injector. The cold-start injec-
tor should funtion (fuel-spray).

- |f the engine coolant tempera-
ture is higher than 37°C (98,6°F)
(the cold-start injector will not
operate ).

In this case, disconnect the lead
Gr from the time-delay thermal
switch (145) and earth it.The
cold-start injector should operate
in these conditions during the time
that the starter motor is activated.

- If not, check the leads and hor-
ness H, the lead 18 ond harnes-

ses Q and P.

Check the resistance of the
winding of the cold-start injector:
It should be equal to 4 +0.4 ohms
at 20°C.

- If not, replace the injector.

If the engine coolant temperature
is less than 16°C (60,8°F), the
cold-start iniecfor must operute).
If it does not operate, carry out
the above check.

- If not, replace the time delay
thermal switch,

CONTROL DE FUNCIONA-
MIENTO DEL INYECTOR DE
ARRANQUE EN FRIO Y DEL
TERMOCONTACTO TEMPO-
RIZADO

Poner el contacto, pulsar breve-
mente el botsn P.

Accionar el motor de arranque
después de haber colocado el
inyector sobre un recipiente. El
inyector funciona (lo gasolina
sale por el inyector).

- Si la temperatura del agua del
motor es superior a 37° (el inyec-
tor de arranque en frio no debe
funcionar).

En ese caso deconectar el cable
Gr del termocontacto temporizado
(145) y ponerle a masa. El inyec-
tor funciona en esas condicidnes
durante todo el tiempo que el mo-
tor de orranque sea accionado.

- Sino, verificar los cables y la
cableria H, el cable 18 y las ca-

blerios Q y P.

Verificar la resistencia del enrol-
lamiento del inyector de arranque
en frio : Esta debe serigual a

4 + 0,4 ohmios a 20°C.

. Sino, sustituir el inyector.

Si la temperatura del agua del
motor es inferior a 16°C (el
inyector debe funcionar). Si no
funciona, efectuar el control
arriba indicado.

- Sino, sustituir el termo-contacto
temporizado.

CONTROLLO DEL FUNZIONA-
MENTO DELL'INIETTORE DI
AVYIAMENTO A FREDDO E
DEL TERMOCONTATTO
TEMPORIZZATO

Inserire il contaite e premere bre.
vemente il pulsante P.

Azionare il motorino d'avviamen-
to dopo aver posto |'iniettore ol
di sopra di un recipiente.
L'iniettore funziono ( benzina
scende ).

- Se la temperatura dell'acqua del
motore e superiore a 37°, |'iniet-
tore di avviomento a freddo non
deve funzionare.

In questo caso, disaccoppiare il
filo Gr del termocontatto tempo-
rizzato ( 145) e metterlo a massa.
L'iniettore funziona in queste con-
dizioni per tutto il tempo di azio-
nomento del motorino d'avvia-
mento.

- In coso contrario, verificare i
fili e la cavetteria H, il filo 18 e
le cavetterie Q e P.

Verificare la resistenza dell'av-
volgimento dell'iniettore di av-
viamento a freddo : Essa dev'es=
paria 4 +0,4 (1 a 20°C.
- In caso contrario, sostituire
I'iniettore. Se la temperatura delld
acqua del motore é inferiore a
16°C, l'iniettore deve funzionare.
Se non funziona, effettuare il
controllo sopra indicate.

sere

- In caso contrario, sostituire il
termocontatto temporizzato.




- température d'utilisation
- Pression maxi

- Masse obtenue par la
fixation de la pompe, &
'avant de |'aile arriere
droite, sur la caisse

- Remplacement du filtre &
essence tous les :

TUBULURES

- Admission :

ATTENTION : Au montage
s'assurer que les 6 joints
des tubulures sont bien en
place

3errage des vis de fixation
sur carter

- Betriebstemperatur

- Hochstdruck

- Masse erzielt durch Be-
festigung der Pumpe vorn
am hinteren, rechten Kot-
flugel an der Karosserie

- Auswechseln des Kraft-
stoffilters alle :

KRUMMER

- Einlass :

ACHTUNG : Beim Einbau
prifen,ob die 6 Dichtungen
der Krimmer on ihrem

Platz sind

Anzugsmoment d, Schrauben|
zur Befestigung am Gehause

- working temperature limits

- Maxi. pressure

- Earthed under the body
(front part of rear RH
wing)

- Replace filter every:

MANIFOLD
- Air inlet :

CAUTION : When fitting
ensure that the 6 gaskets
are correctly fitted

Tightening torque of mani-
fold securing screw

- terperaturda de utilizacion

- Presion moxima

- Masa obtenida por lao fija-
cion de lo bomba delante
de la aleta trasera derecha
sobre la carrocerfa

- Sustitucidn del filtro de
gasolina cada :

COLECTORES

- Admision :

ATENCION : Al rontaje
asegurarse que las 6 juntas
del colector estan bien colo
cadas

Apriete de los tornillos de
fijocién sobre el carter

- temperatura d'impiego

- Pressione massima

- Massa ottenuta tramite
fissaggio pompo sulla
paorte ant. del parafango
post.destro, sulla scocca

- Sostituzione del filtro ben-|
zina ogni :

COLLETTORI

- Aspirazione :

ATTENZIONE : Durante il
montaggio accertarsi che
le 6 guarnizioni siano corret-
tamente collocate
Serraggio delle viti di fis-
saggio sul carter

MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE
REPAIR MANUAL » N°581/1 OPERATIONS S. 173-0 SM (SB ssrie SC) 9-1972 }—»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
ACCESSOIRES ACCESORIOS DE ACCESSORI DEL-
D'ALIMENTATION KRAFTSTOFFZUFUHR FUEL SUPPLY ALIMENTACION L'ALIMENTAZIONE
FILTRES A AIR LUFTFILTER AIR FILTER FILTRO DE AIRE FILTRO DELL'ARIA MIOFILTRE
Deux filtres reliés par un Zwei Filter, verbunden durch| Two filters joined by a flex- | Dos filtros acoplados por un | Due filtri realizzati con un
tube souple a I'admission Schlouch am Einlass ible pipe to the gir-inlet tubo flexible o lao admisién tubo flessibile all'aspirazione
Périodicité de nettoyage | -Reinigung alle : Clean every Periodicidad de limpieza Periodicita pulizia 10.000 Kms
Etonchéité (sous |'eau) Dichtigkeit (unter Wasser) | Air-tightness (under water) low| Estanqueidad (bajo el agud)| Tenuta (all'acqua) sotto una (6000 miles)
pression de : Druck von : pressure compressed air : presion de : pressione di : 50 gr/cm 2(20 " WG)
POMPE A ESSENCE ELEC{ ELEKTRISCHE KRAFT- ELECTRIC PETROL BOMBA DE GASOLINA POMPA BENZINA BOSCH
TRIQUE STOFFPUMPE PUMP . ELECTRICA ELETTRICA
- avec filtre incorpore - mit eingebautem Filter - with fuel filter - con filtro incorporado - con filtro incorporato 476087
- tension d'utilisation - Betriebsspannung - operating voltage - tension de utilizacién - tensione d'impiego 7a0l5 V

-30°C a + 60°C (22 to 140°F)

330 g1/ em? (4 } psi)

30.000 kms
(18 000 miles)

34 mm

0,5 mkg
(3,6 ft.Ibs)

RESERVOIR ESSENCE KRAFTSTOFFTANK PETROL TANK DEPOSITO DE GASOLINA [SERBATOIO CARBURANTE
(entole) ( Blech ) (in sheet metal ) ( de chapa) ( in lomiera )
Contenance Fassungsvermogen : Capacity Capacidad Capacita 90 L (19 ; gall.Imp)
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MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

N° 581/1

MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE DI

ALLUMAGE
ALLUMEUR
Référence
Il comporte : 1 cassette

double monobloc

( 1 rupteur par cassette )
un déclencheur d'impulsions
de commande du calculateur
électronigue et une capsule
a dépression

Ordre d'allumage :
Ecartement des vis pla-
tinées

Calage dynamique au ra -
lenti a 925 + 25 tr/ mn

- (capsule branchée)

- (capsule débranchée )
Calage dynamique, capsule
débranchée

(a 2000 tr/ mn )

Ecart angulaire entre deux
ouvertures consécutives des
contacts

45° entre allumage des cy-

lindres letb6
75° 6 et 2
45° 2eth
75° 5 et3
45° 3 et4
75° 4 et 1
BOUGIES

Ecartement des électrodes
BOBINES

2 a résistance extérieure
CONDENSATEURS

RIPARAZIONE

ZUNDUNG

ZUNDVERTEILER

Markierung

Er besteht aus: Einschub
(2Unterbrecker im Block)
1 Impulsgeber fur elektr.
Steuergerat und eine Upter-
drukdose fur die Zundung

Zundfolge
UnterbrecherKonfaktab -
stand

Dynamische Einstellung
im Leerlauf bei 925 £25 U/min
(Unterdruckdose ange -
schlossen )
(Unterdruckdose abgeklemmt)
Dynamische Einstellung
Unterdruckdose abgeklemmt

( 2000 U/ min )
Winkelabweichung zwi-
schen 2 aufeinanderfolgen -
den Offnungen det Kontakte :
45° zwischen Zindung der

Zylinder 1und 6
75° 6 und 2
45° 2 und 5
75° 5 und 3
45° 3 und 4
75° 4 und 1
ZUNDKERZEN
Elektrodenabstand
ZUNDSPULEN

2 mit ausserem Widerstand
KONDENSATOR

Kapazitat

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

IGNITION

DISTRIBUTOR

Reference

it comprises 1 double
cassette unit

(1 contact breaker por cassette)
a triggering contact for che-
cking the pulses of the elec-
tronic control unit and a
vacuum capsule

Firing order :

Breaker point gaps

Strobe setting adjust idling
speed to 925 = 25 r.p.m.
( capsule connected )

(capsule disconnected )*'V'
Strobe setting, capsule
capsule disconnected

(at 2000 engine r.p.m.)
Angular position between

S. 210-00
S. 210-0

ENCENDIDO

DISTRIBUIDOR DE
ENCENDIDO
Referencia

Se compone de :
doble monobloc
(lruptor en cada " cassette")
un disparador de impulsos
de mando del calculador
electrénica y una capsula
de depresion

Orden de encendido :
Separacion entre los pla-
tinos

Calado dinamico a

925 + 25 r.p.m.

(capsula conectada )

lcassette

( capsula deconectada )
Calado dinamico, céapsula
deconectada

(a 2000 r.p.m. )
Separacion angular entre

two successive breaker ope- dos aperturas consecutivas

nings

45° between 1 and 6
75° 6 and 2
45° 2 and 5
75° 5 and 3
45° 3 and 4
75° 4 and 1
SPARKING PLUGS
Sparking plug gap

COIL

2 coils with ballast resistor
CONDENSER

Capacite

de platino

45° entre el encendido de
los cilindros ly 6
75° 6 2
45° 2 5
75° 5 3
45° 3 4
75° 4 1
BUJIAS

Separacion de los electrodos
BOBINA

2 con resistencia exterior
CONDENSADOR
Capacidad

SM ( SB seérie SC )

ACCENSIONE

SPINTEROGENO

Riferimento

Esso presenta :1 cassetta
doppia monoblocco

( 1supporto per cassetta )

1 impulsore di comando del
calcolatore elettronico e
una capsula a depressione

Ordine d'accensione
Apertura dei contatti

Registrazione dinamica
al minimo a 925 £ 25giri/min
(capsula taccata )

( capsula staccata )
Registrazione dinamica
capsula staccata

(a 2000 giri/ min )
Scarto angolare fra due
aperture consecutive dei
contatti

45° fra l'accensione dei

cilindri leb6
75° 6 e?2
45° 2eb5
75° 5e3d
45° 3e4
75° 4el
CANDELE

Distanza degli elettrodi
BOBINE

2 a resistenza esterna
CONDENSATORI
Capacita

S.E.V. Marchai

41 140. 004

1-6-2-5-3-4
0,35 a 0,45 mm

(+9°T

22° x1o

Bosch W 175 T 30
Golden Lodge HL.AC42XLS

Champion N10Y - Eyquem 707 LS
SEV Marchai GT 34/5 H
Morelli CW240 L-Beru 175/14/3A

0,6 a 0,7 mm
DUCELLIER -2777 C
SEV Marchai - E. 44.910.312
MARELLI BZR 206 A
0.30 £0.03/¢:F



REGLAGE +Angle d'ouverture de came \ - Angle de fermeture de came - Rapport DWELL

EINSTELLUNG - NockenOffnungswinkel - Nockenschliesswinkel Sehliesswinkelverhaltnis
ADJUST - Cam opening angle 32° t 4- - Cam closing angle - - Dwell ratio 73 % ¢ 3 =
REGLAIJE - Angulo de apertura de la leva - Angulo de cierre de la leva - Relacion DWELL

REGOLAZIONE «Angulo di apertura camma - Angolo di chiusura camma - Rapporto DWELL c7g// izt

POINTS PARTICULIERS : a) La bobine d'allumage (3) arriére, allume les cylindres 1-2-3. Le fil primaire d'alimentation
(repéré rouge) de la cassette supérieure se connecte a la fiche repérée BL sur I'allumeur, eta la bobine d'allumage (3).
Le fil haute tension (1) se connecte sur la téte de I'allumeur, & la borne repérée B1.

b) La bobine d'allumage (4)avant allume les cylindres 4-5-6. Le fil primaire d'alimentation
(repéré bleu ) de la cassette inférieure se connecte a la fiche repérée B2 sur I'allumeur, et & la bobine d'allumage (4). Le fil
haute tension (2) se connecte sur la téte de I'allumeur a la borne repérée B2.

WICHTIGE HINWEISE : a) Die hintere Zindspule (3) zindet die Zylinder 1-2-3. Die Primérleitung (rotes Kennzeichen) des
oberen Einschubes wird an den Stecker Bl am Zindverteiler und an die Zdndspule (3) angeschlossen. Die Hochspannungs-
leitung (1) wird an der Klemme BI am Verteilerkopf angeschlossen.

b) Die vordere Zindverteilerspule (4) zindet die Zylinder 4-5-6. Die Primdrleitung (blaues Kenn-
zeichen ) des unteren Einschubs wird an den Stecker B2 am Zindverteiler und an die Zindspule (4) angeschlossen. Die
Hochspannungsleitung (2) wird an der Klemme B2 am Zinverteilerkopf angeschlossen.

PARTICULAR FEATURES: a) The ignition coil (3) rear : fires cylinders 1-2-3. The primary feed wire (red mark ) of the
upper cassette is connected to the terminal marked Bl on the distributor, and to the ignition coil (3). This high tension
lead (1) is connected on the distributor head to the terminal marked B1.

b) The ignition coil (4) front, fires cylinders 4-5-6. The primary feed wire (blue mark) of
the lower cassette, is connected to the terminal marked B2 on the distributor, and the ignition coil (4). The high tension
lead (2 ) is connected on the distributor head to the terminal marked B2,

PARTICULARIDADES : a) La bobina de encendido (3) trasera, enciende los cilindros 1-2-3. El cable primario de alimen-
tacién (marca roja) del a@co* sptte » superior se conecta a la clavija marcada Bl sobre el distribuidor, y a la bobina de encen-
dido (3). El cable de alta tensidn (1) se conecta sobre la tapa del distribuidor, en el borne marcado BI.

b) La bobina de encendido (4) delantera, enciende los cilindros 4-5-6. EIl cable primario de ali-
mentacion (marca azul) del cassette inferior se conecta a la clavija marcada B2 sobre el distribuidor, y a la bobina de en-
cendido (4). El cable de alta tensidn (2 ) se conecta a la tapa del distribuidor en el borne mercado B2,

PUNTI PARTICOLARI : a) La bobina d'accensione (3) post, accende i cilindri 1-2-3. Il filo primario d'alimentazione
(riferimento rosso) della cassetta superiore si collega alla spina contrassagnata Bl sullo spinterogeno e alla bobina

d'accensione (3). Il filo alta tensione (1) si collega alla calotta spinterogeno sul morsetto contrassegnato BI.

b) La bobina d'accensione (4) anteriore, accende i cilindri 4-5-6. Il filo primario d alimen-
tazione (contrassegnato in blu) della cassetta inferiore va collegato alla spina contrassegnata B2 sullo spinterogeno
e alla bobina d'accensione (4). Il filo alta tensione (2) si collega alla calotta spinterogeno sul morsetto contrasse-

gnato B2.



ALLUMAGE ZUNDUNG IGNITION ENCENDIDO ACCENSIONE

(suite) (Forts.) (continued ) ( continuacion ) (seguito)
Avance allumeur Avance centrifuge
Frihzindung Verteiler-Grade Fruhzindung Fliehkraft
Advance, contact Breaker Advance contact breaker SIl. A 291
Curva de avance del distribuidor Avance centrifugo
Anticipo spinterogeno Anticipo centrifugo
- Retard par depression \

e Spatzindung d. Unterdrick J
Vacuum retarded ( RDI.C 103

Retraso por depresién \

Ritardo a depressione /



MANUEL DE REPARATIONS

OPERATIONS
ARBEITSYORGANGE

- Serrage a la main
- Cartouche filtrante (a échan-

ger tous les 10000 km)
REFRIGERATEUR D'HUILE
-13 éléments

CONTENANCE DU CARTER

- apres vidange
- apres demontoge ou échunge]
de la cartouche filtronte

- entre mini et maxi»
Vidange moteur :

- tous les 5000 kms
POMPE A HUILE

Pression d'huile
mano contact :
-a 1000 tr' mn
- a 6000 tr/ mn

prise av

MANO CONTACT DE PRES-
SION D'HUILE :

TYPE :
Torage :

- extinction du voyant

- allumoge du voyant

- von Hond festziehen
- Filterpatrone(alle 10000Km

auswechseln)
OLKUHLER
- 13 Einzelteile

INHALT DER OLWANNE

- nach Olwechsel
- nach Ausbau oder Aus-
tausch der Filterpatrone

- zwischen «Mini u.Moxi»

Motorolwechsel :

- alle 5.000 km
OLPUMPE

gemessen am Oldruckschalter

- bei 1000 U/ min.
- bei 6000 U/ min.

OLDRUCKSCHALTER :

TYP :
Tarierung :

- Kontrolleuchte ausgesch.

- Kontrolleuchte eingesch.

- Tighten by hond
- Filter element (to be chan:

ged every 6000 miles)
OIL COOLER

- 13 elements

SUMP CAPACITY

- after draining
- ofter dismontling or change
of filter element

- between «min and max
Drain engine sump, andrefill:
- every 3000 miles

OiL PUMP

Oil pressurc token ot pres-
sure switch :

- at 1000 r.p.m,
- at 6000 r.p.m.

OIL PRESSURE SWITCH

TYPE :
Setting :

- warning light goes out

- warning light illuminates,

- Apriete con la mano
- Cartucho filtrante (cambior

todos los 10000 km)

REFRIGERADOR DE
ACEITE

- 13 elementos

CAPACIDADDEL CARTER

- despues de vaciado
- despues desmontaje o cam-
bio del cartucho filtrante

7 . 7 .
- entre «mini y maxi»

Combio del aceite del motor:

- todos les 5000 kms
BOMBA DE ACEITE

L/ .
Presion de aceite tomada en
el manocontacto :

- a 1000 r.p.m,
-a 6000 r.p.m.

MANOCONTACTO DE PRE-
SION DE ACEITE

TIPO :
Tarado :

- se apaga lo luz de con-
trol a:

- se enciende la luz de
control a:

{MANOCONTATTO PRES-

- Serraggio o mano
- Cartuccia filtrante {daso-

stituire ogni 10000 km)
REFRIGERATORE OLIO
- 13 elementi

CAPACITA DEL CARTER

- per sostituzione

- dopo smontaggio o sosti-
tuzione dellacartucciafil-
trante

- fra minimo e massimo
Sostituzione olio motore :

- ogni 5000 km
POMPA DELL'OLIO

Pressione dell'olio rilevata
al monocontatto :

- a 1000 giri/ min
- 0 6000 giri/ min

SIONE OLIO
TIPO :

Taratura :

- spegnimento della spia

- occensione della spia

REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL N® 5811 OPERATIONS $-220,0 SM-(SB serie SC) 9.1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
GRAISSAGE SCHMIERUNG LUBRICATION ENGRASE LUBRIFICAZIONE
Huile moteur Motorol Engine oil Aceite motor Olio motore TOTAL GTS 20w 50
Pour pays froids : Fur kolte Lander : For cold countries : En paises frios : Per paesi freddi : TOTAL GTS 10w 30
FILTRE A HJILE OLFILTER OIL FILTER FILTRO DE ACEITE FILTRO OLIO

F-LA.AM FT 4702

6L (10! pts Imp)
7L (12; pts Imp)

TL( 1] pts lmp)

1,5 kg/ em2 (21 psi)
5,5kg/ cm2 (78 psi )

TORRIX

P. 0,800 kg cm?
(11,3 psi)
0,475 P 0,675kg’ cm?
(9,5 psi)

. 2 2




MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581-1 OPERATIONS S-220-0 SM ( SB série SC) 9-1972
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE |/ OPERAZIONI

-CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE

PREPARATION 1° - Déposer la cartouche (1) a l'aide de I'outil MR. 630- 14/49. Dé<gnnecter et déposer le mano-contact (2). Equiper le raccord MR. 630-56/11 d’un tube

filtrante (1).

CONTROLE : IMPORTANT : Faire chauffer le moteur jusqu'u ce que lu température de LI'hyijle atteigne 100 & 110° C. A cette température le manométre doit indiquer 1,5 kg/cm?2
a 1000 tr/mn du moteur, 5,5 kg/cm2 a 6000 tr/mn moteur.

Si la pression d huile est incorrecte, la régler (voir D - E - F ). Déposer la cartouche fi|trante, I’ensemble manométre et raccord MR. 630-56/11. Poser : Le mano-contact de
pression d’huile, connecter le fil, la cartouche filtrante ( la serrer a la main ).

REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE

A - Vidanger le moteur E - Poser le piston (5), le ressort (4), les cales de réglage (6,) et le bouchon (3)

B - Deposer le carter d’huile inférieur du clapet de décharge.

C - A |I'aide de I'outil MR. 630-12/33, déposer le bouchon (3) du clapet de décharge, F - Poser le carter d’huile inférieur ( joint neuf). Serrer les vis de 0,15 a 0,20 mkg
les cales de réglage (6), le ressort (4) et le piston (5) G - Poser le bouchon de vidange

D - Modifier |I'épaisseur des cales de réglage (6) de maniere a obtenir une pression H - Faire le plein d’huile du moteur (6 litres d’huile TOTAL GTS 20 W50)

d'huile correcte.

- KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES OLDRUCKES

VORBEREITUNG : 1° - Olfilterpatrone (1) mit Hilfe des Werkzeuges MR.630-14/49 aus bauen, Warnlichtschalter (2) abschliessen und ausbauen. Verbindung MR.630-56 11 mit
einem biegsamen Rohr B (Lange ca. 500 mm) zur Verbindung mit einem Manometer A mil Einteilung von 0 - 10 kg/cm2 ausrusten. Verbindung anstelle des Warnlichtschalters(2)
anbringen. Filterpatrone (1) einbauen.

KONTROLLE : WICHTIG : Motor anwarmen, bis die Oltemperatur 100-110u C erreicht. Be | dieser Temperatur muss das Manometer anzeigen : 1,5 kg/cm2 bei 1000 U mm des

Motors, 5,5 kg/cm2 bei 6000 U/ min des Motors. _ _ _ _ _
Wenn der Oldruck nicht richtig ist, so ist er einzustellen. ( Siehe D.E.F). Ausbauen : milterpatrone, insgesamt Manometer und Verbindung MR.630-56/11. Einbauen . Warnlicht-

Schalter fur Oldruck und Kabel anschliessen, Filterpatrone (Sie von Hand festziehen)

EINSTELLUNG DES OLDRUCKES

»*

Kolben (5), Feder (4), Einstellscheiben (6) und Stopfen (3) des Uberlaufventils

m

A e I}gtotorol ablassen
B - Olwanne ausbauen einbauen . . )
C - Mit Hilfe des Werkzeuges MR.630-12/33 den Stopfen (3) des Uberdruckventils, die Olwanne einbauen (Neue Dichtung) Schrauben mit 0,15-0,20mkg festziehen

Einstellscheiben (6), Feder (4) und Kolben (5) ausbauen Ablassstopfen einbauen >
D - Starke der Einstellscheiben (6) so andern, dass der richtige. Oldruck erreicht .wird Motorol einfallen (6 Liter 01 TOTAL GTS 20 W/50) -

I® T




CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D’'HUILE (suite)

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES OLDRUCKES (Forts.)

CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE - UBERDRUCKVENTIL AN DER OLPUMPE



MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 220-0 SM (SB série SC)  9- 1972  |——»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE (suite)
CHECKING AND ADJUSTING THE OIL PRESSURE (continued)

- PREPARATION - 1) Unscrew the filter cartridge (T) by means of tool MR. 630-14/49 - Disconnect and remove oil-pressure switch (2) Assemble union MR. 630-56/(fl)

with a flexible pipe (length 500 mm, approx. 20 ins) and connect the latter to a pressure gauge graduated to 10kg/cm2 (150 psi”Tit union in the place of pressuW
switch (2) . Refit cartridge (JJ .

- CHECK-IMPORTANT - Allow the engine to warm up unti |l oil temperature reaches 100 .to 110° C (212 to 230° F). The gauge must read 1,5 kg/cm2 (21 3 psi ) at 1000 rom -
5,5 kg/cm2 (78 psi ) at 6000 rpm.

Remove filter cartridge-pressure gauge and union MR. 630-56/11.
Refit pressure switch, connect lead. Hand-tighten the cartridge.

-ADJUSTING THE OIL PRESSURE

A) Drain the engine E) Refit piston (5) , spring (4) # shims (6) , and relief valve plug (5)
B) Remove the sump F) Refit the sump (with new gasket) tighten the screws to
C) By means of tool MR. 630-12/33* remove relief valve plug (3), shims ® . G) Tighten the drain plug
spring and piston (jT)
D) Modify the thickness of adjusting shirrs to obtain the correct pressure H) Refill the sump (6 litres : 10 1/2 pts.)
- CONTROL Y REGLAJE DE LA PRESION DE ACEITE - (continuacion)
PREPARACION : lo) Desmontar el cartucho (T) con el util MR. 630 - 14/49 - Desconectar y desmontar el mano-contacto (¢)- Poner sobre el- racor MR. 630-56/11

un tubo flexible B (largo : 500 mm aproximadamente) que acople a un manometro A graduado de 0 o 10 kg/cm2; Poner el racor en lugar del manocontacto 2
Montar el cartucho filtrante (T) .

- CONTROL : IMPORTANTE : Calentar el motor hasta que la temperatura del aceite alcance 100 a 110°C
A esta temperatura el manometro debe indicar 1,5 kg/cmz a 1000 r.p.m-del motor, 5,5 kg/cm2 a 6000 r.p.m del motor.

Si lo presion de aceite es incorrecta, regularla (ver D-E.F) - Desmontar el cartucho filtrante - el conjunto manometro y racor MR. 630-56/11 - Montar : el manocontacto
de presién de aceite, conectar el cable - el cartucho filtrante - (apretarle con la mano)

- REGLAJE DE LA PRESION DE ACEITE

- - 1 1T , | - 7 | t 7
A) Vaciar el aceite del motor E) Montar el piston (D el muelle (1), los suplementos de reglaje (0) y el tapdn (5) de
la valvula de descarga

. . . F) Montar el céarter de aceite inferior (junta nueva). Apretar los tornillos de 0,15 a0,20kgr
B) Desmontar el carter de aceite inferior

C) Con el atil MR. 630-12/33 desmontar el tapon (5) de la vajvula de descarga, ©) Poner el tapén de vaciado
los suplementos de reglaje (?) el muelle 4 vy el piston (j3
D) Modif jcar el espesor de los suplementos de reglaje(6)de forma de poder
>resion correcta

H) Poner el aceite en el motor (6 litros de aceite TOTAL GTS 20W/50)



CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D’HUILE (suite) * CHECKING AND ADJUSTING THE OIL PRESSURE-

CONTROL Y REGLAJE DE LA PRESION DE ACEITE

MR-630-14749

-CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE - OIL PRESURE RELEASE VALVE
-VALVULA DE DESCARGA DE LA BOMBA DE ACEITE



® | MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ) ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581-1 | OPERATIONS $-220-0 SM (SB série SC ) 9.1972 —>
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D'HUILE (svuite)

CONTROLLO E REGOLAZI|ONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO (seguito)

PREPARAZIONE : 1° - Tagliere la cartuccia (1) con |'attrezzo MR.630-14/49. Disaccoppiare e togliere il manocontatto (2).Equipaggiare il raccordo MR. 630-56/ 11 con un

tubo flessibile B (lunghezza = 500 mm circa) di raccordo a un manometro A graduato da 0 a 10 kg/ cm2. Inserire il raccordo al posto del manocontatto (2).Collocare la cartuccia

filtrante. @

CONTROLLO : IMPORTANTE : Fare scaldare il motore finche la temperatura dell'olio raggiungai 100-110° C. A questa temperatura il manometro deve indicare 1,5 kg/ cm2 a
1000 giri/ min del motore e 5,5 kg/ cm2 g 6000 giri/ min motore.
Se la pressione dell'olio non & corretta, regolarla (ved D.E.F)- Togliere la cartuccia filtrante,l'insieme manometro e raccordo MR.630-56/11. Collocare : il manocontatto di

pressione olio (collegare il filo) e la cartuccia filtrante ( serrarla a mano).

REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO

A - Scaricare |'olio motore E - Collocare il pistone (5), la molla (4),le rondelle di regolazione (6) e il tappo (3)

B - Togliere la coppa dell'olio della valvola di scarico

C - Tramite |'attrezzo MR.630-12/33, togliere il tappo (3) della valvola di scarico, F . Collocare la coppa dell'olio (guarnizione nuova).Serrare le viti da 0,15 a 0,20 kgm
le rondelle di regolazione (6), la molla (4) e il pistone (5) G - Collocare il tappo di scarico

- Fare il pieno di olio motore (6 litri di olio TOTAL GTS 20 W/50)

= o

D - Modificare lo spessore delle rondelle di regolazione (6) in modo da ottenere una

corretta pressione dell'olio




CONTROLE ET REGLAGE DE LA PRESSION D’HUILE (suite)

CONTROLLO E REGOLAZIONE DELLA PRESSIONE DELL'OLIO (seguito)

?.
887 8823

MR.630-14/49

CLAPET DE DECHARGE DE POMPE A HUILE - VALVOLA DI SCARICO DELLA POMPA OLIO
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OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
N° 581/ 1 OPERATIONS S 220-0
OPERACIONES
OPERAZIONI

SM (SB serie SC)

9-1972 —>»

CIRCULATION D'HUILE MOTEUR -

SCHMIERKREISLAUF MOTOR
CIRCULACION DE ACEITE MOTOR -

- ENGINE OIL CIRCULATION

CIRCOLAZIONE OLIO MOTORE

1- Pompe a huile

2- Thermo-contact de tempe-
rature d'huile

3- Filtre a huile

4- Clapet de decharge du fil-

‘tre a huile

5- Clapet de décharge du ra-
diateur d'huile

6- Refrigérateur d'huile

7- Mano-contact de pression

d'huile
8- Vilebrequin

9- Arbre central de comman-
de de distribution

10- Culasse Droite

11- Culasse Gauche

1- 6|pumpe

2- Thermoschalter fur Oltem-
peratur

3. Olfilter
4- ijberlaufvenfil des Olfilters
-

5. Uberlaufventil des Olkih-

lers
6- Olkihler

7- Warnlichtschalter fur ol-
druck

8- Kurbelwelle

9. Mittlere Welle zur Betati-

gung der Steuverung
10- Rechter Zylinderkopf

11- Linker Zylinderkopf

1- Oil pump

2- Oil temperature thermal
switch

3- Oil filter

4- Oil filter by-pass valve

5- Oil cooler by.pass valve

6- Oil cooler

7- Oil pressure switch

8- Crankshaft

9. Central timing control

shaft
10- Cyl. head RH

11- Cyl. head LH

1- Bomba de aceite

2- Termocontacto de tempe-
ratura de aceite

3- Filtro de aceite

4- Valvula de descarga del
filtro de aceite

5. Valvula de descarga del
radiador de aceite

6- Radiador de aceite

7- Manocontacto de presion
de aceite

8- Ciguenal

9. Arbol central de mando

de la distribucion
10- Culata derecha

11- Culata izquierda

1- Pompa dell'olio

2- Termocontatto te mperatu-
ra olio

3- Filtro dell'olio

4- Yalvola di scarico filtro
olio

5- Valvola di scarico refrige-
ratore olio

6- Refrigeratore olio

7- Manocontatto di pressione
olio

8- Albero motore

9. Albero centrale comando

distribuzione
10- Testata destra

11. Testata sinistra




CIRCULATION D'HUILE MOTEUR - SCHMIERKREISLAUF MOTOR - ENGINE OIL CIRCULATION
CIRCULACION DE ACEITE MOTOR -CIRCOLAZIONE OLIO MOTORE



MANUEL DE REPARATIONS
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MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

N° 581-1

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

$-234-0

SM (SB seérie SC)

9-1972

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

LEGENDE

Batterie

= Dikjoncteur des ventilateurs

Relais de commande des ventilateurs
Ventilateur de refroidissement
= Contact d'allumage e

= Thermo-contact d'eauv du radiateur

= Disjoncteur de refrigération et de leve-glace

= Relais de commande du climatiseur

= |Interrupteur - Rhéostat du climatiseur ( sur console)

= Thermostat d'ambiance (sur évaporateur)

RXe =XTOTMMOON ® >
|

— Relais sur mano-contact de pression d'huile de
direction (attaché sur faisceau d'aile avant gauche)
Mano - contact de pression d'huile de direction

= Electro-compresseur

= Ventilateur du groupe climatiseur

ozZTXIXTIr
|

=~ Reésistances de commande des vitesses du pulseur
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
PRINCIPE DU FONCTIONNEMENT

Puissance des moteurs des moto-ventilateurs = 115 W
Les deux ventilateurs @ de refroidissement ont pour but :
1) De refroidir I'eau des circuits de refroidissement du moteur dans le radiateur

2) De refroidir le condenseur, lorsque le compresseur refoule le liquide réfrigérant sous pression.

Alimentation des ventilatenrs @ : Elle s'effectue a travers le disjoncteur et les contacts du relais @
Le passage du courant dans |'enroulement d'excitation du relais @ conditionne donc la marche des ventilateurs @
Circuit de Uenroulement d excitation du relais @ : L'enroulement du relais @ est alimenté quand :

. le contact d’allumage @ est etabli
- l'un des contacts du thermo - contact @ ou du relais ® est ferme.

( Le thermo - contact @ est commandé par la température de |'eau du radiateur).

( Le mano - contact @ est commandé par la pression d'huile de direction (régulateur centrifuge), qui dépend elle -méme de la vitesse du véhicule).

Circuit de Uenmulement d excitation du relais @ - L'enroulement du relais ® est alimenté quand :

- le contact d'allumage @ est etabli (commande du relais @ )
- le contact du c|imotiseur® est etabli (vers le froid)
- le contact du themostat d'ambiance @ est fermé (température suffisante dans |'habitacle du vehicule)

- le contact dv mano - contact @ est fermé (pression d'huile de direction, inferieure a 110 + 5 kq/ cm2 )

Le courant circule a travers le disjoncteur @ .

NOTA : L'alimentation de |'électro - compresseur @ s'effectue apres le thermostat d’ambiance @
L'alimentation du ventilateur @ du groupe climatiseur s'effectue apres les résistances dv rhéostat . Ce rhéostat regle la vitesse du ventilateur

(courant variable), et par conséquent le volume d'air pulse.

Copacité totale cu circuit (y compris le chouffage) 13 L
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' MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S 234-0 SM (SB série SC) 9.1972 |—p
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
- CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
- KUHLKREISLAUF
I [
ZEICHENERKLARUNG % | 100 ﬂ
y oy 4
A = Batterie B } 4 b E | G 32 0
B = Schalter fir die Lifter 3 f -
C = Relais fir Ventilatorbetatigung
D = Kuhlventilator
E - Zupdschalter -
F = Thermo-Schalter fur Kihlwasser (% H 34
G = Schalter fir Klimaanlage u. Fensterheber C 33 —~
H = Relois fur Betatigung der Klimaanlage
| = Schalter-Rheostat fiir Klimaanlage (an Konsole) - /; @ _ | 95
J = Thermostat fir Umluft ( am Verdampfer) — | T
K = Relais am Schalter fur Oldruck der Lenkung - A1l3 960 |
( verbunden mit Kabelbundel am vorderen, linken — l
Kotfligel) — 4 =" T~F ——————__ _ _ _
L = Schalter fur Oldruck der Lenkung - : l - ]
M = Elektro-Kompressor ) I J J =5 : % N
N = Ventilator des Elements der Klimaanlage - : 97 i 39
o Regelwiderstande fur Geblasedrehzahl | . [
F19 | ! / @ |
- 1 |
D [1418 o ?f !
M 25
' | — I
[ )
——— ——— — — —— = | !
1 l !




4 - KUHLKREISLAUF

- FUNKTIONSPRINZIP

Leistungsaufnohme der Luftermotoren - 115 W
Die beiden Kihlventilatoren (D) haben die Aufgabe

1) das Kihlwasser des Motors im Kihler zu kihlen,
2) den  Kondensor zu kihlen,wenn der Kompressor die Kihlflissigkeit unter Druck zurdckstosst.

Speisung der Ventilatoren (D) : sie erfolgt Gher den Ausschalter (B) und die Schalter des Relais (C ).
Der Stromdurchgang in der Erregerwicklung des Relais ( C ) bedingt also den Gang der Ventilatoren (D ).
Kreislauf der Erregerwicklung des Relais (C) : die Wicklung des Relais (C) wird gespe ist,wenn

- der Zundkontakt (E ) hergestellt ist.
- einer der Kontakte des Thermoschalters (F ) oder des Relais (K ) geschlossen ist.

(Der Thermoschalter (F ) wird betétigt durch die Temperatur des Kihlwassers )
(Der Oldruckschalter (L) wird betdtigt durch den Oldruck fir die Lenkung (Fliehkraftregler ),welcher selbst von der Geschwindigkeit des Fahrzeuges abhdngt).

Kreislauf der Erregerwicklung des Relais ( K) : die Wicklung des Relais (K) wird gespeist wenn

- der Zindkontakt (E ) hergestellt ist. (Betdtigung des Relais (H)).

o die Schaltung der Klimaanlage (I) hergestellt ist. (Zur Kdhlung hin ).
der Schalter des Thermostaten fir Umluft (J) geschlossen ist. (Temperatur auslreichend im Fahrzeuginneren. )

- der Oldruckscholter (L) geschlossen ist. (Oldruck fir die Lenkung unter 110 L 5 ati )
Der Strom fliesst durch den Ausschalter (G ).

ANMERKUNG Die Speisung des Elektro Kompressors (M) erfolgt nach dem Umluftthermostaten (J)

Die Speisung des Ventilators (N ) der Klimaanlage erfolgt nach den Widerstinden des Rheostoten (1I).
Dieser Rheostat regelt die Geschwindigkeit des Ventilators (Wechselstrom) und infolgedessen das Volumen der Luft.

Gesamtfassungsvermégen des Kreislaufs (Heizung inbegriffen) — 13 Itr.
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KEY

Battery

Circuit breaker for cooling system foins

Cooling fan control relay

Cooling fans

Ignition switch

Engine Coolant thermal switch

Circuit bieaker for the air conditioner and electric
window winders

Air conditioning control relay

Air conditioning rheostat-switch ( on console )
Ambient thermostat ( on heat exchange )

Relay connected to fluid pressure - switch in
steering circuit ( fixed to wiring harness on L.H
front wing )

Steering fluid pressure-switch

Electric compressor

Air conditioning blower

Resistors for controlling the speeds of the blower
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

COOLING SYSTEM
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MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

-CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT-

- ENGINE AND AIR CONDITIONING COOLING SYSTEM.

PRINCIPLE OF OPERATION

Power of engine fon motors — 115 W
The two fans (D) serve to : -

1) Cool.the engine coolant in the radiator.
2) Cool the condensor when the air conditioning compressor is in operation.

Power supply to the fans 1) ;ijs fed via the circuit breaker (B) and relay (C). By energising the relay the fans (D) are switched on.

Relay excitation circuit : The relay winding are energised when
- The ignition is switched on (E).
- The contacts of either the thermal switch (F) or the relay (K) are closed,
(The thermal switch (F) is controlled by coolant temperature)

(The pressure switch (L) is controlled by the pressure in the steering circuit (Steering Governor) according to the vehicle's speed).

Relay (K) excitation circuit : The relay windings are energised when

- The ignition is switched on (E) (also controlling reloy (H)).
- The refrigeration system is switched on (I) ("Cold* is selected).

« The contacts in the ambient temperature thermostat are closed (high enough temperature in the passenger compartment)

- The pressure switch (L) is closed (hydraulic oil pressure steering inferior to 110 £+ 5 kg/cm?)

- Current passes through the circuit breaker (G).

NOTE : Current is supplied to the compressor clutch after the ambient temperature thermostat (J).
The ventilation blower N is fed after the rheostat (I).

The rheostat controls the blower speed and therefore the volume of air passed.

Total capacity of the circuit (heating system included) 13 L(23 pts).
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CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

CIRCUITO DE REFRIGERACION

- LEYENDA

A = Bateria

B — Disyuntor de los ventiladores

C — Relé de mando de los ventiladores

D —Ventiladores de refrigeracion

E —Contacto de encendido

F —Termocontacto de agua del radiador

G — Disyuntor de la refrigeracién y del lavaparabrisa
H - Relé de mando del climatizador

| — Interruptor-Reostato del climatizador
(sobre consola)
J = Termostato de ambiente (sobre evaporador)

K — Relé sobre manocontacto de presan de
aceite de direccién (fijado sobre el haz de
aleta delantera izquierda).

L —Manocontacto de presién de aceite de direc-
cion

M = Electro-compresor

Ventilador del grupo climatizador

0 = Resistencias del mando de velocidades del impul



CIRCUITO-DE REFRIGERACION

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

Potencio de los motores de los motoventi(adores - 115 W

Los dos ventiladores (D) de refrigeraciéon tienen por mision
1°) El enfriar el agua de refrigeraciéon del motor en el radiador

2°) EIl enfriar el condensador, cuando el compresor expulsa el liquido refrigerante a presion.

\/n<<litacion de /os ientiladores (D ): Esta se efectla a través del disyuntor (B) y los contactos del relé (C) . El paso de la corriente en el enrollamiento de
excitacion del relé (C) condiciona por lo tanto la marcha de los venti ladores (D)
Circuito del enrollamiento de excitacion del relé (C): El enrollamiento del relé (C) es alimentado cuondo:
* el contacto del encendido (E) esta puesto
- uno de los contactos del termocontacto ( F) o del relé (K ) esta cerrado
(el termocontacto (F ) es mandado por la temperatura del agua del radiador )
(el manocontacto (L ) es mandado por la presién del aceite de la direccion (régulador centrifugo ) que depende a su vez de la velocidad del vehiculo)
(,imulo del enrollamiento de excitacién del relé (K): El enrollamiento del relé ( K) esta alimentado cuando:
« el contacto del encendido ( E ) esta' puesto (mando del relé (H)
'ee| contacto del climatizador (|) esta puesto (hacia el frio)
- el contacto del termostato de ambiente (J) estd cerrado (temperatura suficiente en el interior del vehiculo)
- el contacto del manocontacto (L) esta cerrado ( Presion de aceite de la direccién inferior a 110 £ 5 kg/cm2)

La corriente circula através del disyuntor(G)

NOTA : La alimentacién del electro-compresor (M ) se efectta después del termostato de ambiente (J).
La alimentacion del ventilador (N ) del grupo climatizador se efectia depues de las resistencias del reostato ().
Este reostato regula la velocidad del ventilador (corriente variable), y por consiguiente el volumen de aire pulsado.

Capacidad total del circuito (comprendida la calefaccién) - 13 L.
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LEGGENDA

Batteria
Disgiuntore dei ventilatori

Reledi comando ventilatore

Ventilatore di raffreddamento N
Contatto d'accensione

Termocontatto acqua del radiatore
Disgiuntore di refrigerazione e alzacristalli
Re\e di comando condizionatore

Interruttore - Reostato del condizionatore

( sulla mensola)

Termostato temperatura ambiente (sull'e-
vaporatore )

Relé su manocontatto pressione olio sterzo
(inserito sul fascio del parafango ant.s inistro )
Manocontatto pressione olio sterzo
Elettrocompressore

Ventilatore del gruppo condizionatore

Rez istenza di commando delle marce del
ventilatore

IN OPZIONE

OPERATIONS ]
ARBEITSVORGANGE

OPERATIONS S 234-0
OPERACIONES

OPERAZIONI

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

SM (SB serje SC

9-1972



I\/I -CIRCUITO DI RAPFREDDAMtN IU

PRINCIPIO DI FUNZIONAMENTO

Potenza dei motori dei moto-ventilatori ~ 115 W

| due ventilatori (D) di raffreddamento hanno lo scopo
1) Di raffreddare il liquido di raffreddamento del motore nel radiatore
2) Di raffreddare il condensatore quando il compressore invia il liquido di raffreddamento sotto pressione

Alimentazione dii iinalatori (D ) : Sieffettua attraverso il disgiuntore (B )e icontatti del relé (C ).Il passaggio della corrente nell'avvolgimento di eccitazione del relé (C)
condiziona quindi il funzionamento dei ventilatori (D ).

Circuito dell'ai totgimento di eccitazione del relé (C ) : L'avvolgimento del rele (C) & alimentato quando

- il contatto d'accens ione (E ) & stabilito.

- Uno dei contatti del termocontatto (F ) o del relé (K ) é chiuso.
(il termocontatto (F) & comandato dalla temperatura dell'acqua del radiatore )
(il manocontatto (L) & comandato dalla pressione dell'olio sterzo (regolatore centrifugo) la quale dipende dalla velocita del veicolo)
(.irenilo dell"ai rolgimento di ecci/azione del releé (K ) : L'avvolgimento del relé (K )& alimentato quando

- il contatto d'accensione (E ) & stabilito (comando del relé H)

- il contatto del condizionatore (1) & stabilito (verso il freddo)
il contatto del termostato temperatura ambiente (J) € chiuso (temperatura sufficiente nell'abitacolo del veicolo)

- il contatto del monocontatto (L ) e chiuso (pressione olio sterzo inferiore a 110 +5 kglc m2)

La corrente circola attraverso il disgiuntore (G)

L'alimentazione dell'elettrocompressore (M) si effettua dopo il termostato della temperatura ambiente (J)
L'alimentazione del ventilatore (N ) del gruppo condizionatore si effettua dopo le resistenze del reostato (1)
Questo reostato regola la velocita del ventilatore (corrente variabile ) e,di conseguenza,anche il volume di aria immessa.

NOTA

Capacitd totale del circuito (compreso il riscaldamento ) = 13 litri
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CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

CONTROLE D'UN REGULATEUR THERMOSTATIQUE
Plonger le régulateur thermostatique dans I'eau et la chauffer progressivement 0427
Lorsque I'eau atteint une température comprise entre 70° et 71° C,le clapet doit commencer a s'ouvrir
Le régulateur thermostatique plongé et agité dans l'eau a 85° C,le clapet doit s'ouvrir complétement,en ayant une course de 9 i

Si I'appareil ne sotisfait pas aux conditions ci-dessus, il faut le remplacer.

CONTROLE D'UN THERMO-CONTACT DE COMMANDE DES MOTO-VENTILATEURS
Relier les bornes du thermo-contact aux bornes d'une batterie,en intercalant une lampe témoin.Respecter les polarités
Plonger le thermo-contact dans de I'huile moteur neuve et la chauffer progressivement.
Lorsque I'huile atteint une température comprise entre 90° et 92,5° C,la lampe doit s'allumer.( repére 8§2/91 )
Laisser I'huile se refroidir.La lampe doit s'éteindre pour une température comprise entre 84 et 80,5° C.
Si I'appareil ne satisfait pas aux conditions ci-dessus,il faut le remplacer.

CONTROLE D'UN THERMO-CONTACT D'AVERTISSEMENT DE TEMPERATURE CRITIQUE DE L'EAU DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
Relier la borne du thermo-contact @ la borne positive d'une batterie et le corps a la borne négative,en intercalant une lampe témoin.Procéder ensuite comme § 2,ci dessus.

La lampe doit s'allumer pour une température comprise entre 98* et 100,5° C et elle doit s'éteindre pour une température comprise entre 92 et 89,5° C (repére 91/99 )

Si I'appareil ne satisfait pas aux aonditions ci-dessus,il faut le remplacer.

CONTROLE DrUN MANO-CONTACT DE COMMANDE DES MOTO-VENTILATEURS
Reiier lun des orifices de la pompe du banc d'essais hydraulique 3654-T (peint en reri ) au mano-contact, l'autre orifice
Relier la borne du mano-contact & la borne positive d'une batterie et le corps (métalligue) a la borne négative, en intercalant une lampe témoin.

La lampe doit s'allumer pour une pression comprise entre 105 et 115 kg/em? . Sinon, il faut remplacer I'appareil.

gtant relié a un manométre gradué de 0 a 200 kg/cm?2

CONTROLE D'UNE SONDE DE TEMPERATURE DE L'EAU DE REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

Mesurer la résistance de la sonde entre la borne d'alimentation et le corps

A une température de 80° C, la résistance de la sonde doit étre de : 255 £ 26 fi
A une température de 100° C; la résistance de la sonde doit &tre de : 135 +11 if
Si l'appareil ne satisfait pas a ces conditions, il faut le remplacer.

23
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CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT - KONTROLLE DES KUHLKREISLAUFES

KONTROLLE DES THERMOSTATREGLERS

Thermostatreglertin Wasser eintauchen und dieses allméahlich anwéarmen.
Wenn das Wasser eine Temperatur erreicht hat,die zwischen 70° und 71° C liegt,muss sich das Ventil 6ffnen*
Wenn der Thermostatregler in Wasser von 85° C eingetaucht und bewegt wird,muss sich das Ventil vollstandig o6ffnen,wobei sein Weg 9 * 1#4 mm betragt.

Wenn das Geréat den obigen Bedingungen nicht entspricht,so ist es auszuwechseln.

KONTROLLE EINES THERMOSCHALTEKS ZUR BETATIGUNG DER MOTO-VENTILATOREN
Die Klemmen des Thermoschalters mit den Klemmen einer Batterie verbinden,wobei eine Priflampe zwischengeschaltet wird.Polungen beachten.

Thermoschalter in frisches Motorendl eintauchen und dieses allmahlich anwarmen. Markierung

Wenn das 01 eine Temperatur zwischen 90° und 92,5° C erreicht hat,muss die Lampe aufleuchten.( Markierung 82/91 )
01 abkihlen lassen.Die Lampe muss bei einer Temperatur erloschen,die zwischen 84° und 80,5° C liegt.

Wenn das Gerat den obigen Bedingungen nicht entspricht,so ist es auszuwechseln*

KONTROLLE EINES THERMOSCHALTERS ZUR WARNUNG VOR EINER KRITISCHEN TEMPERATUR DES MOTORKUHLWASSERS
Klemme des Thermoschalters mit Plusklemrrie einer Batterie und das Gehause mit Minusklemme verbinden,dabei eine Priflampe zwischénschalten.

Dann so vorgehen,wie in vorstehendem Absatz 2.

Die Lampe muss bei einer Temperatur zwischen 98a und 100,5° C aufleuchten und bei einer Temperatur zwischen 92° und 89,5° erléschen» ( Markierung 91/99

Wenn das Geréat den obigen Bedingungen nicht entspricht, ist es auszuwechseln«

KONTROLLE EINES OLDRUCKSCHALTERS ZUR BETATIGUNG DER MOTO-VENTILATOREN
Eine der Offnungen der Pumpe der Prifbank fur Hydraulik-Kontrollen 3654-T (grin gestrichen) mit dem Oldruckschalter verbinden,wahrend die andere

Offnung mit einem Manometer 0-200 atii verbunden wird. ,
Klemme des Oldruckschalters an Plusklemme einer Batterie und das Metallgehause an Minusklemme anschliessen, wobei eine Prii ampe zwisc eng

Die Lampe muss bei einem Druck zwischen 105 und 115 atl aufleuchten®Andernfalls ist das Gerdt auszuwechseln*

KONTROLLE DES WASSERTEMPERATURFUHLERS FUR DIE MOTORKUHLUNG
Widerstand des Fuhlers zwischen Anschlussklemme und Fihlergehduse messen.
Bei einer Temperatur von 80° C muss der Widerstand 255 = 26 ii betragen
Bei einer Temperatur von 100° C muss der Widerstand 135 +1 10 betragen
Wenn da) Gerat den obigen Bedingungen nicht entspricht, ist es auszuwechseln.
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CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT - CHECKING THE COOLING SYSTEM
CHECKING A COOLANT TEMPERATURE THERMAL - SENSOR
Measure the resistance of the sensor between the supply terminal and the body
At a temperature of 80° C, the resistance of the sensor should be : 255 + 26 fi
At a temperature of 100° C, the resistance of the sensor should be : 135 + 11 fi
If the tester does not satisfy these conditions, replace it.
CHECKING A THERMOSTAT
Immerse thermostat in water and warm up progressively.
The valve must begin to open between 70 and 71°C (158 - 160° F).
It should be fully opened with a travel of 9 £+ 1.5 mm when immersed and agitated in water at 85°C (185° F). Mark

If not, unit must be replaced.

CHECKING A RADIATOR FAN THERMAL SWITCH.

Connect the switch terminals to those of a batterie. Connect a test lamp into the circuit. Take note of the polarities.

Immerse switch in new engine oil and warm it up slowly.

Lamp must light between 90 and 92,5° C

Allow the oil to cool down. Light must go out at a temperature between 84°and 80.5°C (183 - 177° F).

Replace the switch if these conditions are not obtainable.

CHECKING A COOLANT TEMPERATURE THERMAL SWITCH.

Connect the switch terminal to the positive terminal of a battery and the switch body to the negative ¢« Connect a test lamp into the circuit. Proceed as described
above (para 2).
Lamp must light at a temperature between 98° and 100°

If it does not, fit a new switch.

C and ao out between 92° and 89,5° C ( Mork 91/99 )

CHECKING A RADIATOR FAN PRESSURE SWITCH.

Connect the switch to a pipe of the hydraulic pump of test bench No. 3654 T (painted green).

Connect the other pipe to a pressure gauge graduated to 200 bars (3000 psi).
With a test lamp in the circuit, connect the switch terminal to the positive terminal of a battery and switch body to the negative.

The lamp must light when the fluid pressure is between 105 and 115 bars (1500 - 1670 psi).

If not, replace the switch.
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CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT CONTROL DEL CIRCUITO DE REFRIGERACION
CONTROL DE UN REGULADOR TERMOSTATICO
Sumergir el regulador termostatico en agua y calentarla progresivamente.
Cuando el agua alcance una temperatura comprendida entre 70° y 71° C, la valvula debe empezar a abrirse 9427

El regulador termostatico sumergido y agitado en agua a 85° C, la valvula debe abrirse completamente, y tener un recorido de 9 =+ 1,5 mm
Si el aparato no satisface estas condiciones, hay que reemplazarle.

Referencia

CONTROL DE UN TERMOCONTACTO DE MANDO DE LOS MOTO-VENTILADORES
C(»)rilectar los bornes del termocontacto a los bornes de una bateria, intercalar una lampara de control . Respectar las polaridades.
Sumergir el termocontacto en aceite de motor nuevo y calentarlo progresivamente.
Cuando el aceite alcance una temperatura comprendida entre 90°y 92° 5 C la lampara debe encenderse. ( referencia 82/ 91 )
Dejar enfriar el aceite . La lampara debe apagarse a una temperatura comprendida entre 84° y 80,5° C.
Si el aparato no satisface estas condiciones hay que reemplazarle.

CONTROL DE UN TERMOCONTACTO DE AVISO DE TEMPERATURA CRITICA DEL AGUA DE REFRIGERACION DEL MOTOR ;
Conectar el borne del termocontacto al borne positivo de la bateria y el cuerpo al borne negativo, intercalando una lampaia de control . Proceder a continuacion como se in

dica mas arriba en el ga@rrafo 2. oA
La lampara debe encenderse con una temperatura comprendida entre 98° y 100,5°C y debe apagarse con una tempeiatuia comprendida entre 92 vy

m

, re erencia

Si el aparato no satisface estas condiciones, hay que reemplazarle*

CONTROL DE UN MANOCONTACTO DE MANDO DE LOS MOTO-VENTILADORES
Conectar uno de los orificios de la bomba del banco hidraulico de pruebas 3654-T i pintado de verde ) al manocontacto, el otro orificio con
de 0 a 200 mkg2. ' y : .
Conectar el borne del manocontacto al borne positivo de una bateria y el cuerpo ( metalico ) al borne negativo, interca an o una ampara e contro
La lampara de control debe encenderse con una presiéon comprendida entre 105 y 115 mkg/cm2 Sino hay que reemplazar el aparato.

ectado a un manometro graduado

CONTROL DE UNA SONDA DE TEMPERATURA DEL AGUA DE REFRIGERACION DEL MOTOR
Medir la resistencia de la sonda entre el borne de alimentacién y el cuerpo

Con una temparatura de 80° C la resistencia de la sonda debe ser de : 255 +
Con una temperatura de 100° Cia resistencia de la sonda debe ser de : 135 £+ 11 O

Si el aparato no relne estas condiciones hay que sustituirle.

i *01/ Q)
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CONTROLE

DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT - CONTROLLO DEL CIRCUITO DI RAFFREDDAMENTO

CONTROLLO DI UN REGOLATORE TERMOSTATICO
Immergere jl regolatore termostatico in acqua e riscaldare progressivamente.

Quando l'acqua raggiunge una temperatura compresa fra 70° e 71,5°

vola deve

C, la valvola deve incominciare ad aprirsi . Con il regolatore immerso e agitato in acqua a 80° C,

aprirsi completamente con una corsa di 9 + 1,5 mm. 0427

Se l'apparecchio non & conforme alle condizioni indicate, € necessario sostituirlo.

CONTROLLO DI UN TERMOCONTATTO DI COMANDO VENTILATORI

Collegare

Rispettare
Quando I'olio raggiunge una temperatura compresa fra 90° e 92,5° C, la lampada deve accendersi

raffredare l'olio. La lampada deve spegnersi con una temperatura compresa fra 84° e 80,5° C.

Lasciare

Riferimento-~.

i morsetti del termocontatto ai morsetti di una batteria, interponendo una lampada spia.

le polarita . Immergere il termocontatto nell'olio motore nuovo e riscaldarlo progressivamente.
.( riferimento 82/91 )

Se l'apparecchio non e conforme alle condizioni indicate e necessario sostituirlo.

CONTROLLO DI

Collegare

al parag. 2 precedente.
La lampada deve accendersi con una temperatura compresa fra 98° e

UN TERMOCONTATTO DI SEGNALAZIONE TEMPERATURA CRITICA ACQUA DI RAFFREDDAMENTO MOTORE

morsetto positivo della batteria e il corpo,al morsetto negativo, interponendo una lampada spia. Procedere in seguito come indicato

il morsetto del termocontatto, ol

100,5° C e deve spegnersi con una temperatura compresa fra 92° e 89,5° C (riferimento 91/99 )

Se l'apparecchio non e conforme alle condizioni indicate & necessario sostituirlo.

CONTROLLO DI UN MANOCONTATTO DI COMANDO VENTILATORI

Collegare

Collegare

Lalampada deve accendersi con una pressione compresa fra 105 e 115 kg/cm” altrimenti

uno dei fori dello pompa del banco idraulico 3654-T (verniciato in verde ) al manocontatto, collegando I'altro foro a un manometro graduato da 0 a 200 kg/cm 2

il morsetto del manocontatto al morsetto positivo di una batteria e il corpo (metallico) al morsetto negativo, interponendo una lampada spia.
sostituire l'apparecchio.

CONTROLLO DI UNA SONDA DI TEMPERATURA DELL'ACQUA DI RAFFREDDAMENTO DEL MOTORE

Misurare

la resistenza della sonda fra il morsetto d'alimentazione e il corpo

Ad una temperatura di 80° C, la resistenza della sonda dev'essere di : 255 + 26 fi C . s . N m e, . i
1 N Se | apparecchio non corrisponde a queste condizioni € necessario sostituirlo

]
e/ TM*H

. . i . io0.-
Ad una temperatura di 100 C,la resistenza deila sonda dev essere di : 135 #11 0
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REMARQUE : Pour effectuer cette opération, il est indispensable d'employer le tensiometre GATES 150, vendu sous le numéro 1688-T.

lo - Contréler la tension de la courroie d'entrainement de Valternateur :

a) Placer l'appareil sur la courroie, l'index «b» étant contre le levier «a». Sans toucher au corps de l'appareil, appuyer sur l'extrémité du levier «a» dans le sens de la

fleche, jusqu'au moment précis ou la touche «c» vient au contact de la courroie,

b) A ce moment, relacher la pression exercée sur le levier «a»et lire la tension de la courroie, sur | échelle correspondante. Soit I'échelle 7M-4L, pour la courroie de
'alternateur. A

c) Si la courroie est neuve, la tension doit étre comprise entre 38 et 39 kg. (a froid). Apres rodage de la courroie (2 heures de roulage du véhicule) le moteur chaud,
régler la tension de la courroie a la valeur indiquée ci-dessus.
Si la courroie est en service : effectuer comme précédemment le contrble et le réglage a chaud. Valeur de la tension de la courroie 38 a 39 kg ou 84 a 86 Ibs.

2° - Contrdler la tension de la courroie d'entrainement du compresseur : (véhicules équipés d'un climatiseur)
a) Placer |'appareil comme indiqué au 8 1° a, ci-dessus.

b) Lire la tension de la courroie sur I'échelle 11 M - 5 L correspondant a la courroie.
¢) Si la courroie est neuve la tension doit etre comprise entre 27 et 30 kg. - d) Si la courroie n'est pas neuve, la tension doit etre comprise entre 18 et 23 kg.-e) Si la

tension ne correspond pas aux valeurs données, desserrer les vis de fixation des équerres - supports du compresseur et tendre la courroie, f) Resserrer les vis et

contréler a nouveau la tension de la courroie.

CONTROLE ET REGLAGE DE L’ALIGNEMENT DES POULIES

3° - Contrdler Talignement en hauteur de la poulie de pompe HP: : , *
Le véhicule étant sensiblement horizontal, placer un niveau a bulle Afétalonné a I'horizontale) sur | arbre de commande de pompe H a ue u

a0 xlo (pente de 17,5 mm par metre). Sinon, placer des cales de réglage sous les pattes (1 ) de la traverse-support d organes.
46 - Controler Valignevent de la poulie de lealternateur : REMARQUE : Pour effectuer correctement cette opétation, il est indispensable d utiliser | appa

reglages se font a partir de la poulie de pompe HP. . -
a) Desserrer les vis de fixation de l'alternateur et de son tirant. Dégager la courroie. - b) Placer | appareil 3085 -T dans la gorge de a pou ie ep p |”alternate
se centrer dons la gorge correspondante de l'alternateur. - ¢) Sinon, diminuer ou augmenter I'épaisseur des rondelles de reg age p acees erriere

d) Tendre la courroie (voir 8 1 méme opération).

5® - Contréler Valignement de la poulie du compresseur : (véhicules équipés d'un climatiseur) i - j Dombe HP. La
a) Desserrer les vis de fixation des équerres-support du compresseur sur la traverse et dégager la courroie. - b Placer l'appare,l 3085aT dan Ma gorge d. pompjHT »
pige doit se centrer dans la gorge correspondante du compresseur. .- ¢) Sinon, desserrer les vis de fixation es equerres supp impossible a réaliser, comme
7, l'a.onl I'nlif.. .d) Tendre le «..,,.i. (voi, § 2, « .pin»!..) - REMARQUE :Si I. régi«,, d. de, ce. P> LF

indiqué ci-dessus, intercaler une rondelle de réglage entre l'une des pattes du palier de fixation de a pompe e A
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CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES - AONTROLLE UND EINSTELLUNG DER KEILRIEMENSPANNUNCG

AN : Um diesen Arbeitsvorgang durchzufihren, ist es unerldsslich, den Spannungsmesser GATES 150 zu benutzen'der unter der Nr. 1688-T bei uns erhiltlich ist.
1° Spannung des Keilriemens fir den Antrieb der Drehstromlichtmaschine kontrollieren :

2° Spannung des Keilriemens fir den Antrieb des Kompressors kontro

a) Vorrichtung so auf Keilriemen aufsetzen,dass Zeiger (b) gegen Hebel (a) anliegt. - Ohne den K&rper der Vorrichtung zu berihren, in Pfeilrichtung gegen Ende des
Hebels «an» dricken,bis genav zu dem Augenblick,wo de: Fililer (¢ ) mit dem Keilriemen in Berihrung kommt.

b) In diesem Augenblick den auf Hebel «a» ausgeibten Druck einstellen und auf der entsprechenden Skala die Spannung des Keilriemens ablesen. - Skala 7 M - 4 L for
den Keilriemen der Drehstromlichtmaschine.

c) Bei fabrikneven Keilriemen muss die Spannung 38 bis 39 kg betragen (kalt). Nach Einfahren des Keilriemens (etwa 2 Std. Fahrzeit, Motor warm) o. g.
Wert erneut einstellen.

Bei gebrauchtem Keilriemen Einstellung wie oben, Spannun?IBB bis( 3{9 kg oder Igf bis 8|6 Ibs )
reren (Wagen mit Klimaanlage ausgerustet) :

a) Vorrichtung so anbringen,wie in"obigem Absatz 1a) angegeben.

b) Spannung des Keilriemens an Skala 11 M - 5 L ablesen,die fir diesen Keilriemen giltig ist. -

c) Wenn der Keilriemen neu ist,muss die Spannung zwischen 27 et 30 kg liegen. - d) Wenn der Keilriemen nicht neu ist,muss die Spannung zwischen 18 und 23 kg
liegen. - e) Wenn die Spannung den angegeben Werten nicht entspricht, die Schrauben zur Befestigung der Tragwinkel des Kompressors I8sen und den Keilriemen
spannen. - f) Schrauben wieder festziehen und erneut Spannung des Keilriemens kont;ollieren.

KONTROLLFE UND REGULIERUNG DER AUSRICHTUNG DER RIEMENSCHEIBEN.
3° . Hohenausrichtung der Riemenscheibe fir die HD - Pumpe kontrollieren : Bei horizontal stehendem Fahrzeug eine Wasserwaage (A) avf die Anyiebswelle der HD - Pumpe

4°

.50

T . ' i ' wischen
ANMERKUNG : Wenn die Einstellung der Ausrichtung der Riemenscheiben nicht so moglich ist wie oben angegeben,so legt man eine Einstellscheibe z

3

legen..Die Wasserblase der Waage muss bei 0 + 1° liegen.(Neigung von 17,5 mm pro Meter ) . Anderenfalls Einstellscheiben unter die |‘.aschen (1) der Tragertraversc der Orga;e legen.
Ausrichtung der Riemenscheibe der Lichtmaschine kontrollieren : ANM : Um diesen Arbeitsvorgang richtig durchzufGhren,ist es unerldsslich,die Vorrichtung 3085-T

zu-benutzen. - Die Einstellungen beginnen mit der Riemenscheibe fir die HD - Pumpe. ‘ _
a) Die Schrauben zur Befestigung der Lichtmaschine und ihre Strebe sen. - Keilriemen abnehmen. -b) Vorrichtung 3085-T in der Nut der Riemenscheibe der HD-Pumpe anbrin-

gen. - Der Messstab muss sich in der entsprechenden Nut der Lichtmaschine zentrieren. ) . Abs. 1gl. Arb)
c¢) Anderenfalls die Starke der Einstellscheiben,die hinter der Riemenscheibe der Lichtmaschine sitzen,verringern oder erhohen. - d) Keilriemen spannen (s. Abs. 1gl.

Ausrichtung der Riemenscheibe des Kompressors kontrollieren : ( Fahrzeuge mit Klimaanlage) :

a) Schrauben zur Befestigung der Trégerstitzen des Kompressors an der Traverse losen und Keilriemen abnehmen. ‘ -
b) Vorrichtung 3085-T in Nut der Riemenscheibe der HD - Pumpe anbringen. Der Messstab muss sich in der entsprechenden Nuf des Kompressors zentrieren.
c) Anderenfalls die Schrauben zur Befestigung der Tragerwinkel am Kompressor losen.und diesen nach vorn oder hinten verschieben.

d) Keilriemen spannen. (s. Abs. 2, gl. Arb.)

eine der

Laschen des Lagerdeckels zur Befestigung der HD - Pumpe und ihren Trager.
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- CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES - CHECKING AND AJUSTING BELT TENSION

NOTE - These operations cannot be carried out without tension-meter GATES 150, sold under No. 1688 T . 1.
V.CHECK OF ALTERNATOR DRIVE BELT TENSION.
a) Place meter on belt, index (b) against lever (¢). Without touching the body of the instrument move lever (a) clockwise until lug (c) comes in contact with the belt -
b) Release lever (b) and read the figure on the respective scale e.g: 7M4L for the alternator belt.
c) If the belt is new, tension should be 84 to 86 Ibs (38 to 39 kg) (when cold). After running in (2 hours running,

o ) engine warm ), adjust belt tensi ;
If it is not new, adjust as explained above, engine warm - Tension reading should be 84 to 86 Ibs (38 to 39 kg) just belt tension to above reading.

2, CHECK COMPRESSOR DRIVE BELT TENSION (cars equipped with air-conditioning system)
a) Place tension-meter as explained above (para la). (1)

b) Read tension measured on scale 1TMSL.

c) If the belt is new, tension should be 60 to 65 Ibs. (27 to 30 kg)

d) If it is not, tension reading must be from 40 to 50 Ibs, (18 to 23 kg)

e) If tension does not correspond to required readings, slacken the compressor bracket securing screws. Tension the belt.
f) Tighten and check again,

3. CHECA AND ADJUSTMENT OF PULLEY ALIGNMENT. Checking the vertical alignment of HP pump pulley.
Position vehicle on a level surface. Place a pre-set spirit level (A) on HP pump drive shaft. Level should indicate 0 + 1° (maximum slope 17,5 mm per metre ). If not fit
adjusting shims under the cross member brackets (1).

4. CHECK OF 1LTERNATOR PULLEY ALIGNMENT. NOTE : The following operations cannot be correctly carried out without tool 3085 T.
Adjustments are made starting from HP pump pulley. . e in th
a) Slacken the alternator securing screws and tie-rod nuts - Release the belt, b) Place tool 3085 T in the groove of HP pump pulley - the tool discs must.cenfra ise in the
groove of the alternator pulley. c) If not, decrease or increase the thickness of packing washers behind the pulley. Tension the belt according to operation para 1.

5.CHECK OF C()IIPRESS()R PU/,/,EY .»ll,lCNﬂlENY'. (Vehicles equipped with air-conditioning system)..

a) Slacken the securing screws of the compressor brackets on cross member - Release the belt.

b) Place tool 3085 T in the groove of HP pump pulley. The tool discs must centralise in the corresponding groove of compressor pulley.
c) If not, slacken the securing screws of brackets on compressor and position the latter backwards or forwards,

d) Tension the belt (para 2 same operation). . :
NOTE : If pulley alignment cannot be obtained as described above, place a pocking washer between one of the HP pump fixing lugs ond its bracket.
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CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES - CONTROL Y REGLAJE DE LA TENSION DE LAS CORREAS -

- OBSERVACION : Para efectuar esta operacion es indispensable el empleo del tensiometro GATES 150vendido con el numero 1688-T.

1° Controlar la tension & la correa de mando del alternador-

o ] . .
a) Colocar el aparato sobre la correa situando el indice «b» contra la palanca «ar- Sin tocar el cuerpo del aparato, apoyar sobre el extremo de la palanca « a» en sentido
de la flecha, hasta el momento preciso en que el palpador «c» venga en contacto con la correa - '

b) A.ese momento dejar de presionar sobre lapalanca«ar y leer la tension de la correa sobre la escala correspondiente - O sea 7 M-4 L para la correa del alternador -

c) Si la carrea es nueva, la tension debe estar comprendida entre 38 y 39 kg (en frio). Despues rodaje de la correra (2 horas de rodaje del vehiculo) el motor
caliente regular la tension de la correa al valor dado mas arriba.

Sila correa es usada ; efectuar coma se indica anteriormente el control y el reglaje en caliente. Valor de la tensién de la correa 38 a 39 kg O 84 o 86 Ibs.

20 Controlar la tensién de la correa e mando del compresor - (vehlculos equipados con climatizador)
a) Colocar el aparato como se indica mas arriba en el parrafo 1° a -
b) Leer la tensién de la correa sobre la escala 1TM-5L correspondiente a la correa-
c) Si la correa es nueva la tensién debe estar comprendida entre 27 et-30 kg - d) Si la correa no es nueva, la tension debe estar comprendida entre 18 et 23 kq.
e) Si la tensidn no corresponde a los valores dados, aflojar los tornillos de fijacion de las escuadras soportes del compresor y tensar la correa - f) Apretar los tornillos

y controlar de nuevo la tension de la correa.

CONTROL Y REGLAJE DEL ALINEAMIENTO DE LAS POLEAS - 30) Controlar el alineamento en altura de la polea de la bomba de-1.P. Con el vehiculo sensible-
mente horizontal, colocar un nivel de agua A (Contrastado en la horizontal) sobre el arbol de mando de la bomba de A.P i
La burbuja del nivel debe estdr a 0 + 1° (pendiente de 17,5 mm por metro) - Sino colocar suplementos de reglaje debajo de las patillas (1) de la traviesa soporte de organos -
1o Controlar el alineamiento de la polea del alternador - OBSERVACION - Para efectuar correctamente esta operacion, es indispensable el utilizar el aparato 3085-T -
Los reglajes se hacen a partir de la polea de la bomba A.P. ‘
a) Aflojar los tornillos de fijacién del alternador y de su tensor - Quitar la correa - b) Colocar el aparato 3085-T en la canal de la polea de la bomba de A.P.-
La varilla debe caer centrada en la canal correspondiente del alternador - ¢) Sino, disminuir o aumentar el espesor de las arandelas de reglaje situadas detrés de

la polea del alternador - d) Tensar la correa (ver parrafo 1 de la misma operacion)

50 Controlar el alineamiento de la polea del compresor : (vehiculos equipados con un climatizador) -
a) Aflojar los tornillos de fijacion de las escuadras soporte del compresor sobre la traviesa y quitar la correa -
b) Colocar el aparato 3085-T en la canal de la polea de la bomba de A.P. - La varilla debe caer centrada en la canal correspondiente del compresor -

. o /
c) Sino, aflojar los tornillos de fijacién de las escuadras soporte sobre el compresor y desplazar este hacia adelante o hacia atras
d) Tensar la correa (ver parrafo 2 de esta misma operacion).

OBSERVACION : Si el reglaje del alineamiento de las poleas, es imposible de conseguir, com
patillas del asiento de fijacién de la bomba de A.P y su soporte.

o se indica mds arriba, interponer una arandela de reglaje entre una de las
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. CONTROLE ET REGLAGES DE LA TENSION DES COURROIES
- CONTROLLO E REGOLAZIONE DELLA TENSIONE DELLE CINGHIE

OSSERVAZIONE : Per effettuare questa operazione e indispensabile impiegare un tensiometro GATES 150 fornito con il numero 1688-T.
1°) Controllare la tensione della cinghia di trascinamento dell'alternatore.
a) Collocare |' apparecchio sulla cinghia,con I'indice (b) coniro lu leva (a). - Senza toccare il corpo dell'apparecchio,premere I'estremita della leva (a) nel senso della
freccia,fino dll'istante preciso in cui la punta (c) entra in contatto con la cinghia.
b) A questo punto,interrompere la pressione esercitata sulla leva (a) e rilevare la tensione della cinghia sulla scala corrispondente,ossia la scala 7 M-4 L per la cinghia
dell'alternatore. ‘"
c) Se la cinghia e nuova, la tensione dev'essere compresa fra 38 e 39 kg (a freddo ). Dopo il rodaggio della cinghia (2 ore di viaggio del veicolo),
regolare la tensione della cinghia a motore caldo secondo i valori indicati sopra. |

Se la cinghia € gic in servizio : effettuare il controllo e la regolazione a caldo indicate precedentemente. Valore della tensione della cinghia : 38 a 39 kg (84 a 86 Ibs)
) Controllare la tensione della cingPPa di trascinamento del compressore ( vetture munite di condizionatore)

a) Collocare I'apparecchio come indicato al parag. 1° a) precedente

b) Rilevare la tensione della cinghia sulla scala 11 M- 5 L corrispondente alla cinghia.

c) Se la cinghia & nuova la tensione dev'essere compresa fra 27 et 30 kg - d) Se la cinghia non & nuova, la tensione dev'essere compresa fra 18 et 23 kg- e) Se la tensione
non corrisponde ai valori indicati,allentare le viti di fissaggio delle squadrette di supporto compressore e tendere la cinghia. - f) Riserrare le viti e controllare nuova -
mente la tensione della cinghia

CONTROLLO E REGOLAZIONE DELL'ALLINEAMENTO DELLE PULEGGE -

39) Controllare l'allineamento in altezza puleggia pompa AP. Con il veicolo in posizione sensibilmente orizzontale, collocare un livello ad acqua (A) (tarato in posizione
orizzontale ) sull'albero di comando della pompa AP. La bolla del livello dev'essere a 0+ 1° (pendenza di 17,5mm per metro). In caso contrario,collocare delle rondelle
di regolazione sotto le staffe (1) della traversa supporto organi, \ | - '
4°) Controllare d'allineamento della puleggia dell’alternatore. OSSERVAZIONE : Per poter effettuare correltamente quesla operazione é indispensabile impiegare l'attrezzo
3085-T. -Le regolazioni devono essere effettuate partendo dalla puleggia della pompa AP . AP
a) Allentare le viti di fissaggio dell'alternatore e del relativo tirante. Togliere la cinghia. - b) Collocare I'attrezzo 3085-T nella gola della puleggia p.ompo .
La punta dev'essere centrata nella corrispondente gola dell'alternatére, - ¢) In caso contrario diminuire o aumentare lo spessore delle rondelle di reqolazione poste
dietro la puleggia dell'alternatore. - d) Tendere la cinghia (Ved. Parag. 1 presente operazione).
5°) Controllare I'allineamento della puleggia del compressore (veicoli muniti di condizionatore )
a) Allentare le viti di fissaggio delle squadrette di supporto compressore sulla traversa e togliere la cinghia

b) Collocare 'apparecchio 3085-T nella gola della puleggia pompa AP.La spina dev'essere centrata nellc'l co.rris;.:ondenfe. go!odqel compressore.

c) In caso contrario,allentare le viti di fissaggio squadrette supporto sul compressore e spostare quest ultimo in avanti o indietro.

d) Tendere la cinghia ( Ved parag 2 presente operazione) o _ delia di reqol
OSSERVAZIONE : Se la regolazione dell'alliveamento delle pulegge non e realizzabile come indicato sopra,interporre una ron reg

del supporto di fissaggio della pompa AP e il relativo supporto.

azione fra una delle staffe
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EMBRAYAGE KUPPLUNG CLUTCH EMBRAGUE FRIZIONE

A diaphragme et comman-| mit Tellerfeder und hydrau-| Diaphragm Type, hydrauli-| De diafragma y de mando A diaframma e comando
de hydraulique par maitre-| li<cher Betdtigung durch cally operated by master | hidraulico por bomba idraulico tramite cilindro
cylindre. Hauptkupplungszylinder. and slave cylinders. principal. maestro.
DISQUE D'EMBRAYAGE | KUPPLUNGSSCHEIBE CLUTCH DIsC DISCO DE EMBRAGUE DISCO FRIZIONE FERODO
Type Typ Type Tipo Tipo ET 15684
& = 228,6 mm ¢ = 228,6 mm b = 228,6 mm ¢ = 228,6 mm ¢ = 228,6 mm
MECANISME MECHANISMUS MECHANISM ME CANISMO MECCANISMO FERODO
Type Typ Type Tipo Tipo 235 DBRI 530
Serrage des vis de fixa- Anzugsmoment der Befe - Torque for screws fixing | Apriete de los tornillos de | Serraggio viti di fissaggio 3,6 a 4 mkg

tion sur volant.

Aucune intervention sauf
controle, n'est possible
sur le mecanisme d'em-
brayage.

MAITRE CYLINDRE DE
DEBRAYAGE

dinterieur =

REGLAGES

Hauteur de pedale réglable
par la vis (1),

Réglage du ressort d'as-
sistance de .pedale :

agir sur (2) et (3) pour
obtenir J1 = 0

Visser la vis (4) pour ob-
tenir une garde nulle a la

butee.

Puis la devisser de 3tours
et agir sur la vis (5) pour
obtenir le retour en butee

de la pedale sur la vis (1)

stigungs schrauben an der
Schwungscheibe

Ausser Kontrolle kein
Eingriff bei Kupplungsme-
chanismus moglich.

HAUPTKUPPLUNGS -
ZYLINDER

Innen ¢ =.

EINSTELLUNGEN
Pedalhohe einstellbar
iber Schraube (1)

Ruckholfeder einstellen ;

Schrauvben (2) u. (3) dre-
hen, bis J 1 =0

Schraube(4) drehen, bis

kein Spiel am Anschlag

besteht.
Sodann Schraube (4) um

3 Drehungen losen, Schraube

(5) drehen, bis Pedal in An- |
schlag auf Schraube (1) kommt.

bolts on flywheel

It is not possible to work
on the clutch mechanism
except to check it.

CLUTCH MASTER
CYLINDER

Internal dia =

ADJUSTMENTS

Pedal height adjusted

by screw (1).
Adjustment of the pedal
assistance spring : ope-
rate (2) and (3) to ob-
tain J1 =0

Tighten screw (4) to ob-
tain zero clearance at the

release bearing.

Then unscrew it 3 turns
and operate screw (5) in
order to return the pedal to

its stop on screw (1).

.. . !
fijacion sobre el volante.

Ninguna intervencion,
ecepto controlarle, es
posible sobre el mecanis-
mo de embrague.

BOMBA PRINCIPAL DE
DESEMBRAGUE

¢ interior =

REGLAJES
Altura del pedal,regulacion

por el tornillo (1)

Reglaje del muelle de asis-
tencia del pedal : actuar
sobre (2) y (3) para obte-
nerJ1 =0

Roscar el tornillo (4) para obs
tener una holgura nula en el _
cojinete de empuje. Y despues
desenroscarle 3 vueltas y ac-
tuar sobre el tornillo (5) para
conseguir el retorno a tope _ .
del pedal sobre el tornillo (1.

sul volano

Nessun intervento
possibile sul meccanismo
frizione, salvo il controllo

CILINDRO MAESTRO
DELLA FRIZIONE

¢ interno —

REGOLAZIONI

Altezza del pedale rego-
labile tramite la vite (1).
Regolazione della molla
di assistenza del pedale :
agire su (2) e (3) per ot-
tenere J1 =10

Avvitare la vite (4) per
ottenere un gioco nullo

alla battuta.

Quindi svitarla di 3 giri e

agire sulla vite per ot-
tenere il ritorno in battuta

del pedale sulla vite (1).

(26 to 29 ft-Ibs)

LOCKHEED 612:054

17,5 mm ( :_‘

in.)

L =180 +gmm (7_8]_fo 7_‘:_in)




2 EMBRAYAGE

( suite )

KUPPLUNG
(Forts.)

CLUTCH

( continued)

EMBRAGUE

(continuacién)

Réglage du jeu a la pédale :

Agir sue la tige (3) pour obtenir
enJlunjeude 000,5mm(1/2
tour de la tige (3) maxi) Serrer le
contre-ecrou (2).

S'assurer du retour du liquide au
réservoir opres une course de de -
brayage.

Purge du circuit de débrayage :

Déposer le bouchon de lo vis de
purge du cylindre de débrayage .
Le remplacer por un tube trans -
parent qui sera plongé dans un ré -
cipient contenant du LHM,

Desserrer la vis de purge d'un 172
tour et octionner lentement la pe-
dole de débrayage, jusqu'a ce

qu'aucune bulle d’oir n"apparaisse.

Maintenir la pedale enfoncée, et
serrer la vis de purge.
Controler |'étoanchéité du circuit.

Réglage de lo garde a lo butée
d’embrayage :

Déposer le ressort de rappel (6)
Visser la vis de reglage (4).jus-
qu'a ce que la butée de débrayage
vienne en contact du diophrogme

(J-0)

Devisser la vis (4) de un tour a
un tour et demi pour obtenir un jeu
compris entre 1 et 1,5 mm.

Poser le ressort (6).

Einstellung des Pedalspiels :
Stange (3) betdtigen, bis Spiel
J1=0-0,5mm(1/2 Drehung
der Stange (3) max.) Konter-
mutter (2) festziehen.

Flissigkeit muss zum Behdlter
nach einer Auskupplung zuriick-
fliessen.

Entliftung des Kupplungssystems:

Stopfen an der Entliftungsschraube
des Kupplungszylinders abnehmen
An dessen Stelle einen durchsich-
tigen Schlauch anbringen, der in
ein Gefass mit LHM getaucht wird

Entliftungsschraube um eine halbe
Umdrehung losen. Pedal langsom

durchtreten, bis keine Luftblosen
mehr auftreten.

Kupplungssystem auf Dichtigkeit

prifen. )

Kupplungsspiel am Anschlag ein-
stellen :

Rickholfeder (6) ausbaven.
Stellschraube (4) einschrauben.
bis Anschlog mit Tellerfeder in
Berihrung kommt (J ~0).

Stellschroube (4) um eine bis
eineinhalb Umdrehung l6sen,wobei
ein Spiel von 1 - 1,5 mm erreicht
wird.

Feder

(6) einbaven.

Adjusting the pedal height :

Operate the rod (3) to obtain
zero cleorance of 0 to 0,5 mm
(1/2 turn the rod (3) max.).

Tighten the lock-nut (2).

Make sure that the fluid returns
to the reservoir after one declut-
ching stroke of the pedal.

Bleeding the declutching circuit:

Remove the cap of the bleed screw
from the declutching cylinder.
Replace it with a transparent tube,
the end of which must be imme:-
sed in a container partially filled
with LHM.

Loosen the bleed screw 172 turn
and work the clutch pedal slowly
until no bubbles of air appear in
the bleed tube.

Hold the pedal down, and tighten
the bleed screw.

Check the circuit for leakage.

\F/Adiusﬁng the clearance of the

release hearing :

Remove the teturn spring (6).
Screw in the adjustment screw (4)
until the release bearing comes

in contact with the diaphrogm

(J=0)

Unscrew the adjustment screw (4)
from 1 to 1 1/2 turns to obtain
a clearance of between 1 and

1,5 mm.

Refit the spring (6).

FRIZIONE
(seguito)

Regulacion de la holgura del pedal:

Actuar sobre la varilla (3) para
obtener en J1 uno holgura de 0 g
0,5 mm (1/2 vuelta de lo varilla(3)

maximo. Apretar la contratuerca (2),

Comprobar que el liquido retrocede
al depédsito después de un recorri-
do de desembrague.

Songrado del circuito de desem-
brague.

Quitar el tapan del tornillo songra-
dor del cilindro de desembrague.
Poner en su lugar un tubo trans-
parente que sumergiremos en un re-
cipiente con Ifquido LHM

Aflojar el tornillo songrador 1/2
vuelta y accionar lentamente el
pedal de desembrogue hasto que
no salganinguno burbuja de aire.
Mantener el pedal pisado y apretar
el tornillo sangrador.

Controlar fo estanqueidad del cir-
cuito.

Regulacion de la holgura en el
cojinete de empuje del embrague :
Quitar el muelle de rotroceso (6).
Roscar el tornillo de reglaje (4)
hasta que el cojinete de empuje
esté en contacto con el diafragma

(J -0)

Desenroscar el tornillo (4) de na
vuelta a una vuelta y medio para
conseguir uno holgura comprendido
entre 1 y 1,5 mm.

Montar el muelle (6)

Regolazione del gioco al pedale:
Agire sull'asta (3) per ottenere
in J1 un giocoda 0 a 0,5 mm
(1/3 giro dell’asta (3) massimo
Serrare il controdado (2).

Accertorsi del ritorno del liquido
al serbatoio dopo una corsa di
disinnesto.

Spurgo del circvito di disinnesto

Togliere il tappo della vite di
spurgo del cilindro di disinnesto.
Sostituirlo con un tubo trasparente]
che verro immerso in un recipiente
contenente liquido LHM.

Allentare la vite di spurgo di 1/ 2
giro e azionare lentomente il pe-
dale di disinnesto finche non
appare piu nessuno bolla d'aria.
Mantener premuto, il pedale e
serrore la vite di spurgo.
Controllare lo tenuto del cir-
cuito.

Regolazione del gioco al reggis-
pinto frizione :

Togliere la molla di richiamo (6)
Avvitare lo vite di regolazione(4)
finche il reggispinta frizione
vengo in contatto con il diafram-

ma(J 0).

Svitare 1a vite (4) da un

a un giro e mezzo per ottenere
un gioco compreso fra 1 e 1,5mm

giro

Collocare la molla (6).




EMBRAYAGE
( suite )

Reglage du jeu a la pedale :

Agir sue la tige (3) pour obtenir
Jl un jeu de 0 20,5 nm (1/2
tour de la tige (3) maxi) Serrer le

contre-écrou (2).

S'assurer du retour du liquide au
réservoir apres une course de dé-
brayage .

Purge du circuit de débrayage :

Déposer le bouchon de la vis de
purge du cylindre de debrayage .
Le remplacer par un tube trans -
parent qui sera plonge dans un re -
cipient contenant du LHM.

Desserrer la vis de purge d'un 1 2
tour et actionner lentement la pe-
dale de debrayage, jusqu’'a ce

qu aucune bulle d air n apparaisse
Maintenir la pédale enfoncee, et
serrer la vis de purge.

Contréler I'etanchéite du circuit,

Réglage de la garde a la butée

d embrayage :

Deposer le ressort de rappel (6)
Visser la vis de reglage (4).jus-
qu a ce que la butée de debrayage
vienne en contact du diaphragme
(J-0)

Devisser la vis (4) de un tour a
un tour et demi pour obtenir un jeu
compris entre 1et 1,5 nm

Poser le ressort (6).

KUPPLUNG
(Forts.)

Einstellung des Pedalspiels :
Stonge (3) betatigen, bis Spiel
Jl  0*0,5 nm(1/2 Drehung
der Stange (3 ) max. ) Konter-

mutter (2) festziehen.

Flussigkeit muss zum Behélter
nach einer Auskupplung zuruck-
fliessen

Entluftung des Kupplungssystems:

Stopfen an der Entliiftungsschraube
des Kupplungszylinders abnehmen
An dessen Stelle einen durchsich-
tigen Schlauch anbringen, der in
ein Gefass mit LHM getauchtwird

Entluftungsschraube um eine halbe
Umdrehung lésen. Pedal langsam

durchtreten, bis keine Luftblasen

mehr auftreten

Kupplungssystem auf Dichtigkeit

prufen.

Kupplungsspiel am Anschlag ein-
stellen :

Ruckholfeder (6) ausbauen.
Stellschraube (4) einschrauben
bis Anschlag mit Tellerfeder in
Bertihrung kommt (3 0).

Stellschraube (4) um eine bis
eineinhalb Umdrehung losen,wobei
ein Spiel von 1 - 1,5 nm erreicht
wird.

Feder (6) einbauen.

CLUTCH
( continued )

Adjusting the pedal height :

Operate the rod (3) to obtain
zero clearance of 0 to 0,5 nm
(1/2 turn the rod (3 ) max. ).

Tighten the lock-nut (2).

Make sure that the fluid returns
to the reservoir after one declut-
ching stroke of the pedal.

Bleeding the declutching circuit:

Remove the cap of the bleed screw
from the declutching cylinder.
Replace it with a transparent tube,
the end of which must be immer-
sed in a container partially filled
with LHM.

Loosen the bleed scrw 1 2 turn
and work the clutch pedal slowly
until no bubbles of air appear in
the bleed tube

Hold the pedal down, and tighten
the bleed screw.

Check the circuit for leakage.

Adjusting the clearanc-
release bearing :

Remove the return spr

Screw in the adjustment

until the release bearing con
i(1 consact with the diaphragm

Unscrew the adjustment screw (4)
from 1 to 1 1/2 turns to obtain
a clearance of between 1 and

1,5 mm

Refit the spring (6)

EMBRAGUE
(continuacioén )

Regulacioén de la holgura del pedal
Actuar sobre la varilla (3) para
obtener en J1 unu holgura de 0 a
0,5 mm (1/ 2 vuelta de la varilla(3)
méximo Apretar la contratuerca (2).

Comprobar que el h ,uMo retrocede
al deposito después ae un recorri-
do de desembrague.

Sangrado del circuito de desem-
brague .

Quitar el tapon del tornillo sangra-
dor del cilindro de desembrague.
Poner en su lugar un tubo trans-
parente gue sumergiremos en un re-
cipiente con liquido LHM

Aflojor el tornillo sangrador 1/2
vuelta y accionar lentamente el
peda! de desembrague hasta que
no sclyaninguna burbuja de aire.
Mantener el pedal pisado y apretar
el tornillo sangrador.

Controlar la estanqueidad del cir-
cuito.

uacién de la holgura en el

ir ete de empuje del embrague :

tar el muelle de rotroceso (6).

osear el tornillo de reglaje (4)

lasta que el cojinete de empuje
esté en contacto con el diafragma
(30
Desenroscar el tornillo i4) de i
vuelta a una vuelta y media para
conseguir una holgura comprendida
entre 1y 1,5 nm

Montar el muelle (6)

FRIZIONE
( seguito)

Regolazione del gioco al pedale:
Agire sull’asta (3) per ottenere
in J1 un gioco da 0 a 0,5 mm
(1/3 giro del I'asta (3) massimi
Serrare il controdado (2).

Accertarsi del ritorno del liquido
al serbatoio dopo una corsa d
disinnesto.

Spurgo del circuito di disinnesti

Togliere il tappo della vite d
spurgo del cilindro di disinnesti.
Sostituirlo con un tubo trasparen
che verro immerso in un recipienti
contenente liquido LHM.

Allentare la vite di spurgo di 1 2
giro e azionare lentamente il pel
dale di disinnesto finche non
appare piu nessuna bolla d'aria.
Mantener premuto, il pedale e
serrare la vite di spurgo.
Controllare la tenuta del cir-
cuito.

Regolazione del gioco al reggis*
pinta frizione :

Togliere la molla di richiamo (6)
Avvitare la vite di regolazione”™)
finche il reggispinta frizione
venga in contatto con il diafram-
ma(J 0)

Svitare la vite (4) da un giro
a un giro e mezzo per ottenere
un gioco compreso fra 1 e I,5mnt

Collocare la molla (6).
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE S. 312.00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS T :
SM - ] ——a
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES S. 314-0 (SB7série SC)  9-1972
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
- EMBRAYAGE - KUPPLUNG - CLUTCH - EMBRAGUE - FRIZIONE
- POINTS PARTICULIERS : Apres rectification du volant moteur, la distance entre la MR. 630-55/9
face d'appui du disque et la face d'aptui du mécanisme doit étre de 0,35 -0 15™m
Le controle du mécanisme ne peut se faire que sur un montage spécial (montt;ge
MR. 630-55/9), comme indiqué ci dessous - La cote "a" duit etie comprise entre
57,3 et 60,1 mm
Sinon, le mécanisme est a remplacer -
- BESONDERE HINWEISE :
Nach Bearbeiten der Schwungscheibe muss der Abstand zwischen Auflageflache der I

Kupplungsscheibe und der Auflageflache des Mechanismus 0,35 8 15 mm betragen

Die Xoi .1olle des Kupplungsmechanismus kann nur auf einer Spezialmontagevor- a
richtung (Montagevorrichtung MR 630-59%9 - siehe nebenstehend) erfolgen. Das Mass

a" muss zwischen 57,3 und 60,1 mm liegen,
Aiderenfalls ist der Mechanismus auszuwechseln

I

SPECIAL FEATURES :

After grinding of the engine flywheel, distance between two thrust faces of disc and i

mechanism must be : 0,35_8 15 ™M

- g

Check of the mechanism can only be carried out with special fixture MR. 630-55/9 as

shown below.
Measurement "a" must be between 57,3 and 60,1 mm
If not, fit a new -mechanism

- PARTICULARIDADES : Después de una rectificacion del volante motor, la distancia 7
entre la cara de apoyo del disco y la cara de apoyo del mecanismo debe ser de :
0,35 _§ 15mm. El control del mecanismo no se puede hacer nada mas que sobre un

n n

montaje especial (montaje MR-630-55/9) como se indica mas abajo - La cota " u A

debe estdr comprendida entre 57,3 y 60,1 mm
Sino, hay que reemplazar el mecanismo

- PUNT! PARTICOLARI : Dopo la rettifica del volano, la distanza tra la faccia d'appog- | \

gio del disco e lo faccia d'appoggio del meccanismo dev'essere di 0,35 _§ y5mm.

Il controllo del meccanismo pud essere effettuato solo su di un apposito attrezzo | \
"a" dev'essere compresa fra

(montaggio MR 630-55/9) come indicato sotto. La quota
57,3 e 60,1 mm.

In caso contrario il meccanismo dev'essere sostituito.

D 31.51.b




MANUEL DE REPARATIONS

OPERATIONS \

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE | S 340-00
REPAIR MANUAL Nu 581/1 OPERATIONS
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES i S 344-0
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI !
BOITE DE VITESSES GETRIEBE GEARBOX
VITESSES DEMULTIPLICATION RAPPORT B.V COUPLE CONIQUE
y , TELLER - KEGELR.
GANGE UBERSETZUNG GETR. UBERSETZ CROWN WHEEL &
GEARS TOOTH RATIOS GEARBOX RATIOS PINION
VELOCIDADES DESMULT IPLIC ACION RELACION C.V. CRUPO cc;N|co
velocita' DEMOLTIPLICAZIONE RAPPORTI S.C
COPPIA CONICA
13
1 ef 0,342
38
(2,92: 1)
2er 1 0,515
33 (1,94: 1)
3 eme 28 0,756 1
37 (1,32: 1) 35
(4,375:1)
4 éme 33 1,031
32 (0,97: 1)
5 eme 37 1,321
28 (0,757 : 1)
M. ARRIERE 13 0,317
a (3,16: 1)
NOTE : Développement sous char- ANM : Abrollumfang der Reifen NOTE : Rolling circumference of
ge des pneus Tyres
205 . 70 VR . 15 XWX = 2,056 m 205 .70 VR - 15 XWX = 2, 056 m 205.74 VR. 15 XW X=2.056m (A" in)

MtKEE33

SM ( SB série SC ) 9- 1972

CAJA DE VELOCIDADES SCATOLA CAMBIO

OVERALL RATIOS/
DESMULTIPLICACION TOTAL
DEMOLTIPLICAZIONE TOTALE

Pneus 205-70 VR-15 X-Vitesse a 1000 tr/mn

DEMULTIPLICATION TOTALE en k/h
GESAMTUBERSETZUNG Geschwindigkeit in km/h-bei 1000 UA.'in

Tyres 205 7G VR-15 X-Speed at 1000 R P.M
Neumaéticos 205-70 VR-15 X-Velocidad a
1000 R.P.M

Pneumatici 20S70 VR-15 X-Velocita a
1000 Giri/min in km/h

Km/h m. ph

0,078 (12,8 : 1) 9,66 6.3

0,117(8,55: 1) 14,55 9.9

0,172(5,88: 1) 21,38 13.36

0,235 (4,255: 1) 29,13 18.20

0,301 (3,32: 1) 37,33 23.33

0,072 (13,9 : 1) 8, 96 5.3
OBSERVACION iDesarrollo en NOTA : Sviluppo,sotto carico,dei
cargo de los neumaticos pneumatici

205 .

70 VR

15 XWX = 2,056 m 205 . 70 VR . 15 XWX = 2, 056 m
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REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

N° 581/3

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

S. 340.3
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BOITE DE VITESSES (suvite) -

PARTICULARITES DE MONTAGE

- Montage de |'axe de fourchette lere - 2eme :
Le baladeur mis au point mort, a l'aide de I'un des
jeux de calibres 3180 T, choisir le jeu de calibres qui
laisse le moins de jev au baladeur - Serrage des vis de
fourchette a 4 mkg.

- Montage de |'axe de marche arriere :
Amener le renvoi de marche arriere au po:{t mort, @
l'aide du calibre 3188 T, place entre le pignon fou
de lere et le renvoi de marche arriere - L'encoche
du doigt de commande etant orientée verticalement.
Serrer les vis de fourchette a 4 mkg.

- La mise en place du joint d'etancheite de sortie de
boite se fait a |'aide de |'appareil 1772 T.

- L'arbre de differentiel cote droit est le plus court.

- Dans le cas d'un demontage complet de |'ensemble
synchroniseur de 5eme, attention au sens du montage
du baladeur :
Deux types : 1°) Baladeur a 2 entrees de dent,

repére par une gorge usinee sur l'une

des collerettes : orienter ce repere vers

le pignon de Seme.

2°) Baladeur a 1 seule entrée de dent
et sans repere : orienter cette entree vers le

le pignon de Seme.

GETRIEBE (Forts.)

GEARBOX (continued)

BESONDERHEITEN BEIM EINBAU

- Einbau der Schaltgabelachse fir 1./2. Gang :
Nachdem das Schieberad im Nullpunkt festgestellt
ist, wahlt man mit Hilfe einer der beiden Lehren
3180 T das geringste Spiel am Schieberad.

- Anzugsmoment der Schrauben : 4 mkg.

- Einbau der Schaltgabelachse fir RW-Gang :
Ubertragungszahnrad fir RW-Gang mit Lehre in Null-
stellung bringen, Lehre zwischen Nebenritzel fir 1.
Gang und Uberfragungfﬁr RW-Gang bringen. Die

Einkerbung fir den Schaltfinger muss senkrecht stehen.

Schrauben der Schaltgabel mit 4 mkg festziehen.
- Der Einbau der Dichtung am Getriebeausgang erfolgt
mit Hilfe der Vorrichtung 1772 T.

- Die Differentialwelle auf der rechten Seite ist kirzer.

- Im Falle des vollstandigen Ausbaues des Gesamtteils
Synchronnabe fir 5. Gang, Einbaurichtung des
Schieberades beachten :

Zwei Sorten : 1°) Schieberad mit 2 Zahneingangen,
mit einer Nut auf einem der Binde ge-
kennzeichnet : diese Markierung zum Ritzel
fur 5. Gang ausrichten.

2°) Schieberad mit 1 Zahneingang und
ohne Markierung : Dieser Eingang zum Ritzel
fur 5. Gang ausrichten.

CAJA DE VELOCIDADES ( continuacion)

SCATOLA CAMBIO ( sequito)
PARTICULAR FEATURES OF FITTING

- Fitting the 1st - 2nd gear selector fork schaft :
Hold the slider in neutral position by means of one
pair of the set of gauges 3180 T, choosing a pair of
gauges which will give the least play on the slider.
Tighten the fork securing screws to 4 mkg (29 ft.lbs)
- Fitting the reverse gear selector fork shaft :
Bring the reverse gear to neutral position using gauge
3188 T placed between 1 st gear loose pinion and
reverse intermediate gear, notch foroperating
dog should be arranged vertically. Tighten the
fork securing screws to 4 mkg (29 ft.1bs).

- Fit sealing ring into gearbox outlet using fixture

1772 T.

- The right-hand differential shaft is shorter than the

left-hand shaft.

- In the event of the 5th gear synchronizer assembly being

fully dismantled, take care with the direction of

fitting of the slider :

Two possibilities : 1°) Slider can be fitted either
way. Assembly mark : groove on slider tlange
must be positioned towards 5th gear pinion.

2°) Slider with only one fitting

possibility without assembly mark : position
the side to be fitted towards .5th gear pinion.




3 PARTICULARIDADES DE MONTAIJE

+Montaje del eje de horquilla la -2 a :

El desplazable colocado en punto muerto, con uno de
los juegos de calibres 3180-T, elegir el juego de cali-
bres que deje el desplazable con menos holgura. Apre-
tar el tornillo de la horquilla a 4 kgm.

+Montaje del eje de marcha atrds

Poner el reenvid de marcha atrcis en punto muerto con

el calibre 3188-T, colocado entre el pindn loco de Ia

y el reenvio de marcha atras. Colocando la muesca de
alojamiento del dedo de mando orientada verticalmente

- Apretar los tornillos de horquilla a 4 kgm.

+La colocacion de la junta de estanqueidad de la
salida del cambio se realiza con el aparato 1772-T,

El arbol de diferencial del lado derecho es mas corto.

En caso de un desmontaje completo del conjunto del
sincronizador de 5a( atencion con el sentido

de montaje del desplazable.

Dos modelos : 1° Desplazable con 2 entradas de diente:
marcado con una ranura mecanizada sobre uno ton os

collarines : orientar esta marca hacia el pinén de 5a.

2° Desplazable con I sola entrada de
diente y sin marca :orientar esta entrada hacia el
pifion de 5a.

PARTICOLARITA'DI MONTAGGIO

- Montaggio asta forcella della la « 2a

Con il manicotto scorrevole in posizione di folle, fra
le serie di calibri 3180-T scegliere quello che lascio
il gioco minimo al manicotto scorrevole. Serraggio
viti delle forcelle a 4 kmg.

*Montaggio asta forcella della RM

Portare il rinvio di RM in posizione di folle tramite il
calibro 3188-T posto fra I'ingranaggio folle della la
e il rinvio di RM. La tacca del nasello di comando
dev'essere orientata in posizione verticale.

- Serrare le viti della forcella a 4 kgm.

-1l collocamento della guarnizione di tenuta del
supporto semiassi dev'essere effettuato con l'apparec-
chio 1772-T.

Il semiasse lato destro & pil corto.

In caso di smontaggio completo dell'insieme sincroniz-
zatore della 5a, badure u! senso di montaggio del
sincronizzatore

Due tipi : I°)Manicotto scorrevole con due imbocchi
contrassegnato da una gola su uno dei collari

orientare questo riferimento verso I'ingranaggio della
50.

2°) Manicotto scorrevole con un imbocco
g senza riferimento : orientare I'imbocco verso

[ingranaggio della 5a.

33
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BOITE DE VITESSES
(suite)
1ere vitesse
1. Gang
1st Gear
lera velocidad
1 a velocita

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

GETRIEBE - GEARBOX
(Forts.) (continued)
. éme vitesse
2. Gang
. nd gear
. a velocidad
. a velocita

S. 340-00 SM (SB série SG ) 9- 1972
CAJA DE VELOCIDADES - SCATOLA CAMBIO -
(continuacidn) (seguito)
3e vitesse
3. Gang
3{d gear

3a velocidad
3a veloc ita



5 BOITE DE VITESSES - GETRIEBE - GEARBOX - CAJA DE VELOCIDADES - SCATOLA CAMBIO
(svite) (Forts.) (continued) (continuacion) (seguito)
RAPPORT DE COMPTEUR| TACHOMETERUBER- SPEEDOMETER DRIVE RELACION Ct9 Km RAPPORTO DEL CONTA-
SETZUNG RATIO CHILOMETR!
Filets
Vis de compteur Schnecke Speedo drive worm Tornillo sinfin de cuenta- | Vite senza fine del conta- 5 ?ﬁ“ged
Kms chilometri HilI:: s
Filetti
Dents
Pignon de compteur Ritzel Speedo drive pinion Pifon del C'9 Kms Pignoncino del contachi- 17 f_:t;‘:
lometri Dientes
Denti
REGLAGES EINSTELLUNGEN ADJUSTMENTS REGLAJES REGOLAZION!
- Arbre de commande : Antriebswelle : Main Shoft : Arbol de mando : - Albero di comando : 0,1 mm

débattement de la bogue de
synchro 1¢6re 2¢me

- Jeu du moyeu de synchro-
niseur de 3¢.4€me€

- Distances entre synchro-
niseur de 1€re 2eme ¢4 pj.

gnons fous :

égales o 0,4 mm pres

- Jeu entre roulement avant
et chapeau avant

COUPLES DE SERRAGE

- Vis de fixation de four-
chettes sur les axes

- Ecrou prise de compteur
sur pignon d'attaque

- Vis avant de I'arbre pri-
maire

- Bouchons de vidange :
- principal

- du carter de 5eme
GRAISSAGE

Huile

Contenance L.

Vidange

Weg des Synchronsperrings
fur 1. v.2, Gang

- Spiel der Synchronnabe
fur 3, und 4, Gang

- Abstdnde zwischen Syn-
chronnabe f,1,u.2, Gang vu.
Nebenritzeln :

um 0,4mm gleich

- Spiel zwischen vorderem

Kugellager u.vord. Lager-
deckel

ANZUGSMOMENTE -

- Schraube zur Befestigung
d. Schaltgabeln a. d. Ach-
sen

- Mutter f, Tachoanschluss
am Antriebsritzel

- vordere Schraube der Pri-
marwelle

- Hauptablassstopfen

am Hauptgehduse
am Gehguse fir 5. Gang

§CHMIERUNG
(s]]
Inhalt - L,

Olwechsel alle :

Movement of Ist/2nd syn.
chro-ring

- Clearance of 3rd/ 4th syn-
chro-hub

- Clearances between Ist/
2nd synchroniser and loose
pinions :

equal to within 0,4 mm

- Clearance between front
bearing and cap

TIGHTENING TORQUES

- Selector fork securing
screws

- Speedo drive pinion
- Main shaft bolt

-Drain plogs :
- main gear-case

- of 5th gear housing
LUBRICATION

oil
Capacity L.
Draining every

desplazamiento del anillo
del sincronizador 19.29 .

- Juego del buje del sincro-
nizador 39.49

- Distancias entre sincro-
nizador de 19,20 y los pi-
hones locos :

iguales a 0,4mm aproximada--

mente

- Juego entre rodamiento
delantero y tapa delantera

PARES DE APRIETE

- Tornillos de fiiocioln de
las horquillas a los ejes

. Tuerca toma del Cto Km,
sobre pifion de ataque

- Tornillo delantero del
arbol primario

- Tapones de vaciado :

- principa

- del corter de 5a
ENGRASE

Aceite

Capacidad L,

Vaciado cada

gioco dell’anello del sin-
cronizzatore la e 2a

- Gioco del mozzo del sin-
cronizzatore della 3a - 40
- Distonza fra sincronizza-
tore della 1a - 2a e ingra-
naggi folli :

pari a = 0,4 mm

- Gioco fra cuscinetto ante-
riore e cappello anteriore

COPPIE DI SERRAGGIO

- Viti di fissaggio delle for
celle sulle aste

- Dada per presa coatachi-
lometri sul pignone d'ottacco
- Vite anteriore dell'albero
primario

- Tappi ‘ii scarico :
principale

del corter della 5 o

LUBRIFICAZIONE
Olio

Capacité L.
Scarico

0,1mm maxi

0,05mm maxi

4 m.kg
(29 1. [bs)

20 & 22 m.kg
(144 - 160 1. Ibs)

153 17 m.kg
(108 - 123 ft. Ibs)

35545 mk
(25.5-325 1, Ibs )
TOTAL EP 80

2,25 (4 pts. Imp)
20 000 kms (12,000 miles)

. R
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BOITE DE VITESSES GETRIEBE GEARBOX CAJA DE VELOCIDADES SCATOLA CAMBIO
7 (suite) (Forts.) (continued ) ( continuacion) ( sequito)
1. Synchro de 5eme 1. Synchronmuffe fir 5. Gang 1. Synchro, 5th 1. Sincronismo de 5a 1. Sincronizzatore della 5a
2. Pignon fou de 5eme 2. Nebenritzel fir 5. Gang 2. Pinion, loose, 5 th 2. Pinon loco de 5a 2, Ingranaggio folle della 54
3. Pignon fixe de 5eme 3. Feststehendes Ritzel fiir 3. Pinion fixed, 5th 3. Pi¥on fijo de 54 3. Ingranaggio fisso della 54
5. Gang
4. Roulement douhle d'arbre pri - 4. Doppel - Kugellager fir Pri- 4. Bearing, double-row for main | 4. Rodamiento doble hilera de 4. Cuscinetto doppio dell'albero
maire marwelle shaft arbol primario primario
5. Pignon fou de 4 eme 5. Nebenritzel fur 4. Gang 5. Pinion, loose, 4 th 5, Pifion loco de 4 a 5. Ingranaggio folle della 4a
6. Pignon fixe de 4 eme 6. Feststehendes Ritzel fir 6. Pinion, fixed, 4 th 6. Pifon fijo de 4 a 6. Ingranaggio fisso della 4 a
4. Gang
7. Synchro de 3eme et 4 eme 7. Synchronmuffe fir 3./4. Gang | 7. Synchro, 3rd & 4 th 7. Sincronismo de 3a -4a 7. Sincronizzatore di 3a e 4a
8. Pignon'fou de 3 eme 8. Nebenritzel f. 3. Gang 8. Pinion, loose, 3rd 8. Pifon loco de 3a 8. Ingranaggio folle della 3 a
9. Pignon fixe de 3 éme 9. Feststehendes Ritzel fir 9. Pinion, fixed, 3rd 9. PiXdn fijo de 3a 9. Ingranaggio fisso della 3 a
3. Gang
10. Pignon fixe de 2 eme #10. Feststehendes Ritzel fir 10. Pinion, fixed, 2 nd 10. Pifton fijo de 2a 10. Ingranaggio fisso della 2a
2. Gang
11, Pignon fou de 2 eme 11. Nebenritzel fir 2. Gang 11. Pinion, loose, 2¢d 11. Pilon loco de 2a 11. Ingranaggio folle della 2a
12, Synchro de 1 ere - 2eme 12. Synchronmuffe fur 1./2. Gang | 12. Synchro, 1 st & 2nd 12. Sincronismo de 1a - 2a 12, Sincronizzatore di 1ae 2a
13. Pignon fixe de 1ere 13. Feststehendes Ritzel fiir 1.Gang| 13. Pinion, fixed, 1 st 13. Pinon fijo de 1a 13. Ingranaggio fisso della 1 a
14, Pignon fou de 1 ére 14. Nebenritzel fur 1. Gang 14, Pinion, loose, 1 st 14. Pifon loco de 1a 14. Ingranaggio folle della 1a
15. Pignon fixe de marche arriere 15. Feststehendes Ritzel fiir RW | 15. Pinion, fixed, Rev. 15, Pinon fijo de marcha atras 15. Ingranaggio fisso della retro-
Gang marcia
16. Pignon de compteur 16. Tachoritzel 16. Pinion speedo drive 16. Pindn de cuenta kildmetros 16. Pignone del tachimetro
17, Pignon d'attaque 17. Antriebsritzel 17. Bevel Pinion 17. Pifon de ataque 17. Pignone d'attaco
18. Recuperateur d'huile 18. Olauffanggehause 18. Oil return shell 18. Recuperador de aceite 18. Recuperatore dell’olio
19. Entretoise 19. Abstandsring 19. Spacer tube 19. Separador 19. Distanziale
20. Bouchon de vidange du carter 20. Ablassstopfen des Gehduses | 20. Drain plug for 5th - gear 20. Tapon de vaciado del carter 20. Tappo di scarico del carter
de S5eme fir 5. Gang casing de 5a della 5a
21. Bouchon de vidange du carter 21. Ablassstopfen des Hauptge- | 21. Drain plug for main gear- 21. Tapon de vaciado del carter | 21. Tappo di scarico del carter
principal hauses case principal principale
22. Roulement double du pignon 22, Doppelkugellager fir An- 22, Bearing, double-row for bevel | 22. Rodamiento doble hilera 22. Cuscinetto doppio del pi-
d'attaque triebsritzel pinion shaft. del pition de ataque gnone d'attaco
23, Roulement a rouleaux de pignon | 23. Rollenlager fur Antriebs- 23. Bearing,roller, for bevel 23. Rodamiento de rodillos del 23. Cuscinetto a rulli del pigno-
d'attaque ritzel pinion pifon de ataque ne d'attaco
24. Roulement a billes d'arbre pri- | 24, Kugellager fiir Primarwelle 24. Bearing, ball, for mainshaft 24. Rodomiento de bolas del ar- | 24. Cuscinetto a sfere dell'al-

maire

bol primabio

bero primario

33




MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

N° 581/1

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE

OPERATIONS

OPERACIONES

OPERAZIONI

SM (SB serie SC)

LEVIERS DE COMMANDE DE VITESSES -

SCHALTHEBEL

- GEARCHANGE . CONTROL LEVERS .

@ Bouches de sortie

de climatiseur
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9 LEVIERS DE COMMANDE DE VITESSES —_ SCHALTHEBEL - GEARCHANGE CONTROL LEVERS

CONDITIONS DE REGLAGE :
1) Réglage de la sélection des t'itesses :
Régler en (1) pour obtenir 18,5 i 0,5 mm.
2) Réglage du passage des vitesses :
Passer la lere vitesse, régler en (2) pour obtenir 90 mm.

3) Réglage de la butée de 5eme :
Jeu entre doigt de commande de la 5éme et la marche arriere (0,2 a 0,5 mm) voir dessin.

- Déposer la butée (3) de la 5éme.
*« Passer la 5 eéme, faire pression sur le levier vers la marche arriere.

- Mesurer la cote X de dépassement de l'axe 4.
e Reposer la vis de butée (3) et régler, pour obtenir la cote X plus 0,2 a 0,5 mm.

EINSTELLBE DINGUNGEN :
1) Einstellung der Gangwahl:
Bei (1) einstellen, um 18,5 10,5 mm zu erhalten.
Einstellung der Gangschaltung :
Ersten Gang einlegen, bei (2 ) einstellen, um 90 mm zu erhalten.
Einstellung des Anschlages fur 5. Gang ;
Spiel zwischen Betatigungszapfen fur 5. Gang und Rw « Gang (0,2 < 0,5 mm) siehe Abbildung.
Anschlag (3) des 5. Ganges abnehmen.
5. Gang schalten; auf Hebel zum Rw - Gang Druck ausiiben.

- Uberstandsmass X der Achse (4) messen.
Anschlag schraube (3) wieder anbringen und einstellen, um ein Mass X plus 0,2 - 0,5 mm zu erhalten.

2

3

=

CONDITIONS OF ADJUSTMENT

1) Adjustment of gear selection :
Adjust at to obtain 18,5 £0,5 mm.

2) Adjustment of gear engagement :
Engage 1st, adjust at (R() ti> obtain 90 mm.

3) Adjust the Stop for 5th gear :
- Clearance bhetween control dog for 5th, and Reverse (0 ,2 — 0,5 mm), see diagram.
*Remove the 5th * gear Stop (3).
*'Engage 5th gear;exert pressure on the lever in the direction of revers.e gear
- Measure the distance X by which the shaft (4) stands proud.
- Refit the stop screw (3) and adjust to obtain dimension X, plus 0,2 — 0,5 mm.
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- LEVA DI COMANDO
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- Bouches de sortie de
climatiseur

- Bocas de salida del
acondicionador de aire

@- Bocche d'uscita del

condizionatore




n LEVIERS DE COMMANDE PALANCAS DE MANDO . LEVA DI COMANDO

DE VITESSES DE YELOCIDADES DEL CAMBIO

- CONDICIONES DE REGLAJE :

1° Reglaje de la scloccidu di tas 1 clocidades
Regular en (1) para obtener 18,5 + 0,5 mm

2° Reglaje dvf puso de 1t clocidade s
Pasar la 19 velocidad regular en (2) para obtener 90 mm

- 3° Reglaje v/ topc de la 59 ,
Holgura entre dedo de mando de la 59 y de la marcha atras (0,2 a 0,5 mm) ver dibujo

Desmontar el tope (3) de la 59
Pasar lo 59 presionar sobre la palanca hacia la marcha atras

Medir la cota X de saliente del eje (4)
Montar el tornillo de tope (3) yregularle para obtener la cota X mas 0,2 0 0,5 mm

- CONDIZION] PER LA REGOLAZIONE :

.10 Regolnlione per la sclezione diellc marce

Regolare in (1) per attenere 18,5 + 0,5 mm

2° Regolazione per /" ‘v st dille marce

Innestare fa 19 velocita,regolare in (2) per ottenere 90 mm

3° Regolazione del reggispinta della 54
Gioco tro perno di comando della 59 & della retromarcia (0,2 2 0,5 mm) vedere disegno
Staccare il reggispinta (3) della 59
Innestare la 59 premere la leva verso lo retromarcia
Misurare la distanza X di spostamento del perno (4)
Riapplicare la vite d\ arresto (3) e regolarla, onde ottenere un valore X compreso tra 0,2 e 0,5 mm
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DIFFERENTIEL

Jeu latéral des satellites

(au point de jeu mini)

Jeu latéral des planétaires
(au point de jeu mini)

COUPLES DE SERRAGE
Arbre de différentiel*:

- écrou de roulement de pa-
lier

- ecrou d'arbre de différen-
tiel

- vis de fixation de lo cou*
ronne

- vis de fixation des sorties
de boite

- vis d'arrét de I'écrou
(cage inter, de roulement)

COUPLE CONIQUE
Jeu entre dents

- Distance conique, gravée
sur la face supérieure du
pignon d'attaque

- Numero d'appariement
gravé sur pignon et couron-
ne

DIFFERENTIAL

Seitenspiel der Satelliten-
rader (am Punkt des ge-
ringsten Spiels)
Seitenspitl der Planeten-
rader (am Punkt des ge-
ringsten Spiels)

ANZUGSMOMENTE
Differentialwelle

- Mutter fir Kugellager
des Lagerdeckels

- Mutter

welle

fur Differential-

- Schrauben zur Befesti-
gung des Zahnkranzes

- Schrauben zur Befesti-
gung der Getriebeausgange

- Sicherungsschrauben fur

Mutter (innerer Rollenla-
gerkafig )

TELLER-KEGELRAD
Zahnflankens piel

- Kegelradtiefe : auf oberer

Flache des Antriebsritzels
eingraviert

- Kontrollnummer : auf
Ritzel und Zahnkranz ein-
graviert

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

DIFFERENTIAL

End-float of satellites (at
point of minimum clearan-
ce)

End-float of planetaries
(at point of minimum clea-
rance )

TIGHTENING TORQUES
Differential shaft :

- nut for shaft bearing

- nut for differential shaft

- Bolts fixing crown-wheel

- Bolts fixing gearbox
drive-outlets

- Locking ¢crew for nut

(for bearing inner cage)

CROWN WHEEL AND PINION
Back-lash

- Conical distance : engra-
ved on upper face of bevel
pinion

- Matching number : engra-
ved on botn pinion and

crown-wheel

S 340-00

DIFERENCIAL

Holgura lateral de los sa-

télites (en el punto de hol-

gura mi‘lniTna)\

Holgura lateral de los pla-
netarios (en el punto de
holgura mm. )

PARES DE APRIETE
Arbol de diferencial

- tuerca del rodamiento de
apoyo

- tuerca del arbol de dife-
rencial

- tornillos de fijaciéon de
la corona

- tornillos de fijacién de
las salidas de caja de cam
bio

- tornillo de frenado de la

tuerca ( pista interior de ro-

damiento )

GRUPO CONICO
Holgura entre dientes

N - / .
- Blstanma conica :© grava-

da sobre lo cara superior
del pin6én de ataque

- Numero de emparejamien-

to gravado sobre el pindn
y la corona

34

SM ( SB série SC)

DIFFERENZIALE

Gioco assiale dei satelliti

(al punto di gioco minimo)

Gioco assiale dei planetari
(al punto di gioco minimo)

COPPIE DI SERRAGGIO

Semiasse del differenziale:

- dado del cuscinetto del
supporto

- dado del semiasse del
differenziale

- viti di fissaggio corona

- viti di fissaggio supporti
semiassi

- viti di
(gabbia interna del cusci-

bloccaggio dado

netto )

COPPIA CONICA
Gioco d'ingranamento
- Distanza conica : incisa
sulla faccia superiore del
pignone conico

- Numero di accoppiamento
inciso sul pignone e sulla
corona

0,3 mm
(0.012 in)

0,1 mm
(0.004 in)

10 m.kg
(72 ft Ibs)
15 m.kg
(108 ft Ibs)
12 0 13 m.kg
(87 to 94 ft Ibs)

2 a4 3 m.kg
( 14 to 22 ft Ibs)

1 m.kg
(7 1/4 ft Ibs)

0,16 a4 0,24 mm
(0,063 to 0,094 in)



DIFFERENTIEL

( suite)

B

— DIFFERENTIAL -

( Forts.)

DIFFERENTIAL

(continued)

- Rondelles d'appui de pla-
netaire

- Anlaufscheiben fur Plane-
tenrad

- Thrust washers for planet
wheels

- Arandelas de apoyo del
planetario

- Rondelle d'appoggio pla-

- Rondelles a languettes
de butée de satellite

- Scheiben mit Ansatz fur
Satellitenanschlag

- Tongued stop washers
for satellites

- Arandelas con lengueta
de tope del satélite

- Rondelle a linguette di

- Rondelles de réglage de roulement de différentiel

- Einstellscheiben fur Differentialrollenlager

- Adjusting washers for differential bearings

- Arandelas de reglaje del rodamiento de diferencial

- Rondelle di regolazione del cuscinetto del diffe-

netario arresto satellite renziale
40,25 X 62,5 mm 15,5 X 31 mm 74 X 82,8 mm 72 X 82,8 mm
e

- Epaisseurs en mm

- Starken in mm

- Thickness in mm

- Espesor en mm

- Spessore in mm

de 0,06 en 0,06 (in steps
of 0.06 mm)

de 0,08 en 0,08 (in steps
of 0.08 mm)

1,535
1,615
1,695
1,775

- Epaisseurs en mm

- Starken in mm

- Thickness in mm

- Espesor en mm

- Spessore in mm

de 0,4 en 0,4 (in steps of
0.4 mm)

-

-

-

-

-

-

T
UIUIAA‘.LWUOM
SNWWOUOT— NN WO

-

de 0,5 en 0,5 (in steps

of 0.5 mm)
(3,0
3,05
3,10
3,15
A < 3,20
3,25
3,30
3,35

—
-

DIFERENCIAL —

( continvacion)

DIFFERENZIALE
(seguito)

OPERATIONS )
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES

. 340-00
OPERAZIONI j

NN

M
MR
il

N KT
| NN
\,

N




MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS _
REPARATUKHANDBUCH ARBEITSVORGANGE $ 372-00
REPAIR MANUAL N° 5811 OPERATIONS SM (SB série SC) 9. 1972
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES $ 372-0
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZION!
TRANSMISSION GELENKWELLEN DRIVE-SHAFTS TRANSMISION TRASMISSIONE
MACHOIRE DOUBLE GELENKGLOCKE DOUBLE UNIVERSAL MANDIBULAS DOBLE DOPPIO GIUNTO

- Jeu latéral des croisillong

NOTE : Le jeu latéral des
croisillons est réalise a
I'aide des segments d'arret
des coussinets

- Seitenspiel der Krevz-
stiucke

ANM : Das Seitenspiel der
Kreuzstucke wird mit Hilfe
der Sicherungsringe der L o-
jerschalen hergestellt.

- End-float,cross-heads

NOTE : The cross-heod
end-float is adjusted by u-
sing needle-cup circlips of
different thicknesses

- Holgura de las crucetas

OBSERVACION : La hol-
gura lateral de los crucetas
se regula con los segmen-
tos de retencion de los da-

dos .

Segment d'arret (n° P.R) Repere
Sicherungsring Markierung
Circlips (Spore Parts No.) Marks

Punto de referencia
Riferimento

Segmento de retencion (n° P, d. R)
Segmento d'arresto

Epaisseur { . 8,5)

':Sl"lir::ness pas les déposer)
Espesor ANM : Auf einer Seite der Gelenkglocke sind
pessore

DX 3726
DX 372'6 O Liasecssacnnras doo ] .
DX 3726b weveern ). 2 Traits
DX 3726 ¢ vovvrrererronn. ). 3 Striche
DX 372:6d vvrrrrennn .4 Marks
DX 3726 € wrevrerrreennd.. 5 Marcas
DX 3726 f vvvevreennn )., 3 Trottino

ausbaven)

1,40 mm (0.055 in.)

1,45 mm (0.057 in.)
1,50 mm (0.059 in.)
1,55 mm (0.061 in.)
1,60 mm (0.063 in.)
1,65 mm (0.065 in.)
1,70 mm (0.067 in.)

- Orientation des segments d'arrét : voir schéma

- Ausrichtung der Sicherungsringe : siehe Schema

- Angular position of circlips : see Illustration
. 4 ¢
- Orientacion de los segmentos de retencion :

- Orientamento dei segmenti d 'arresto : ved. Schema

ver esquema

( no desmontarlos )

OSSEVAZIONE : Da un lato del doppio giun- I
to,i due segmenti d'arresto sono sempre in ori-
gine segmenti dello spessore di 1,55 mm

{ non toglierli)

die beiden Sicherungsringe stets zuerst Siche-
rungsringe von 1,55 mm Starke .

NGTE : On one side of the double universal
housing both circlips originally fitted are
1,55 mm thick (do not remove them)

- Gioco assiale delle crociere

NOTA : Il gioco assiale del-
le crociere e realizzato tra-
mite segmenti d'arresto
cuscinetti .

REMARQUE : D'un cote de la machoire double
les deux segments d'arret sont toujours a |'ori-
gine des segments d'épaisseur 1,55 mm ( ne

(Sie nicht

¢
OBSERVACION : En uno de los lados de la
mandibula doble los-segmentos de retencion
de origen son siempre de 1,55 mm de espésor

J = 0,08 mm maxi

(0.003 in Max. )

$.37-1

D.37-3
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TRANSMISSION —

(suite)

GELENKWELLEN —

( Forts.)

DRIVE-SHAFTS —_

(continued)

TRANSMISION —

(continuacion)

TRASMISSIONE
( seguito)

Coussinets et aiguilles : 3 classes

27,712 a 27,718 mm

2,387 2 2,390 mm

Needles and Needle - Cups : 3 classes
Classe & interieur du coussinet ¢ exterieur des aiguilles Class Inside dia. of Cup Outside dia. of Needles
| 27,712 0 27,718 mm 2,387 a 2,390 mm I 27.712 to 27.718 mm 2.387 to 2.390 mm
I 27,706 a 27,712 mm 2,384 a 2,387 mm 1 27.706 to 27.712 mm 2.384 to 2.387 mm B
H 27,700 a 27,706 mm 2,381 a 2,384 mm Hi 27.700 to 27.706 mm 2.381 t0 2.384 mm
Lagerschalen und Nadeln : 3 Kategorien Dados y Agujas : 3 clases
K ategorie Innen - ¢ der Lagerschale Aussen - ¢» der Nadeln Clase ¢ Interior del dado <> Exterior de las agujas

27.706 o 27,71 2amm

2.384 a 2,387 mm

27,712 o 27,718 mm

2,387 a 2,390 mm

27,706 a 27,712 mm

2,384 d 2,387 mm

27,700 a 27,706 mm

12,381 a 2,384 mm

27,700 a 27,706 mm

2,381 a0 2,384 mm

JOINT TRIPODE

Graissage triaxe, chemises
et rotules

COUPLES DE SERRAGE

Ecrous de fixation de |'en-

traineur

Bronzine e rullini : 3 classi

Classe

> interno della bronzina

¢> esterno dei rullini

27,712 a 27,718 mm

2,387 o 2,390 mm

27,706 a 27,712 mm

2,384 a 2,387 mm

27,700 a 27,706 mm

2,381 a 2,384 mm

« TRIPODE » - GELENK-
WELLE

Schmierung « Triachse »
Hilsen v Kugelbolzen

ANZUGSMOMENTE

Muttern zur Befestigung
des Mitnehmergehduses

TRI-AXE , INNER

Grease tri-axe, sleeves
and ball pins

TIGHTENING TORQUES

Nuts securing tri-axe hou-
sing

JUNTA TRIPODE

Engrase del trieje camisas
y rotulas-
PARES DE APRIETE

.e ./
Tuercas de fijacion del
arrastrador

GIUNTO TRIPODE

Ingrassaggio triasse, ca-
micie e rotule

COPPIE DI SERRAGGIO
Dadi di fissagaio del
trascinatore

200 g
(70 z)

- graisse a rouvlement
- Kugellagerfett

- bearing grease
f - grasa par rodamientos

.- grasso per cuscinetti

10,5 a 13,5 mkg




1 CIRCUIT
HYDRAULIQUE

HYDRAULISCHER
KREISLAUF

HYDRAULIC LAYOUT
(Piping)

CIRCUITO
HIDRAULICO

IMPIANTO
IDRAULICO

1. Liaison pompe-conjoncteur

2. Liaison conjoncteur o raccord
2 voies

3. Liaison roccord 2 voies a rac-
cord 2 voies

4. Liaison raccord 2 voies a accu
de freins

5. Licison vanne de priorité a
accu de freins

6. Liaison vanne de priorité o rac-
cord 3 voies

7. Alimentation 3 voies a regu-
loteur centrifuge

8. Alimentation direction

9. Lioison requlateur centrifuge
a raccord 3 voies
10. Liaison raccord 3 voies o
direction
11. Faisceau alimentation direc-
. tion
12. Liaison accu freins au peda-
lier
13. Canalisation générale arriere
(partie avant)
14. Faisceou commande de freins
15. Alimentation frein avant gau-
che

16.

Alimentation frein avant droit

17. Liaison raccord 2 voies a
frein avant gauche

(svite pages suivantes)

10

1.

12,

13.

14,

. Yerbindung Pumpe-Druckregler

. Verbindung Druckregler zur

Zweiwege - Verbindung

. YVerbindung Zweiwege-Yerbin-

dung zur Zweiwege Yerbind.

. Verbindung ZweiwegeJVerbind.

zum Bremsdruckspeicher

. Yerbindung Uberlaufventil -

Bremsdruckspeicher

. Yerbindung Uberlaufventil -

Dreiwegeverbindung

. Zufuhr Dreiwege - Yerbindung

zum Fliehkraftregler

. Zufuhr Lenkung

. Yerbindung Fliehkraftregler_

Dreiwege - Yerbindung

. Verbindung Dreiwege Ver-

bindung - Lenkung
Leitungsbundel fur Zufuhr
Lenkung

Verbindung Bremsdruck
speicher zum Pedalwerk
Hintere Hauptleitung (vor-
derer Teil)

Leitungsbundel fur Bremsbe-
tatigung

. Zufuhr linke Vorderradbrem-

se

. Zufuhr rechte Vorderradbrem-

5¢€

. Yerbindung Zweiwege Ver-

bindung.linke Vorderrad.
bremse

(Forts. siehe folgende Seiten)

10

1n.

12,

13.

14,

15,

16.

17.

- H.P Pump to Pressure-Regula-

tor

. Pressure - Regulator to

2_.way vunion

. 2-way Union to 2 - way union

. 2 Way Union to brake Accumu-

lotor

. Brake accumulator to priority

valve

. Priority valve to 3 - way union

. Feed from 3-way union to

steering governor

. Feed from 3-way union to

steering valve

. Steering regulator to 3-way

union

. 3-way union to power-cente-

ring device

Feed & return piping for
steering cylinder

Brake accumulator to pedal
gear

Rear piping (front section)

Brake pedal gear piping

Feed to brake unit.front L.H from
3.wayunion-to 2way union
Feed to brake unit. front R.H
from 3-way to 2-way union
Feed-pipe on brake unit,
front L.H from 2-way union

(continued on following pages)

9.

10

1.

12,

13.

14,

15.

16.

17.

(s

. Union bomba -

conjuntor

?
. Union conjuntor con racor

2 bocas

Ll
. Union racor 2 bocas con racor

2 bocos

4
. Union racor 2 bocas con acu-

mulador de frenos

. Unidn valvula de prioridad con

acumulador de frenos

.’ / . .
. Union valvula de prioridad con

racor de 3 bocas

4
. Alimentacion 3 bocas a requ-

/
lador centrifugo

. s . ./
. Alimentacion direccion

N4 1
Union regulador centrifugo con
racor de 3 bocas

g
. Union racor de 3 bocas con

direccion

Hoz de alimentacion de la di-
reccion

Union acumulador de frenos
con peduler,u

Canalizacion general traserd
(parte delantera)

Haz de mando de frenos

Alimentacion freno delantero
izquierdo

Alimentacion freno delantero
derecho

Union racor 2 bocas con freno
delantero izquierdo

igue p'aginos siguientes )

1. Collegamento pompa-congiun-
tore

2. Collegamento congiuntore al
raccordo 2 vie

3. Collegamento raccordo 2 vie
ol raccordo 2 vie

4. Collegamento raccordo 2 vie
oll'accumulatore dei freni

5. Collegamento valvola di prio-
rita all'accumulatore dei freni

6. Collegamento valvola di prio-
rita al raccordo 3 vie

7. Alimentazione 3 vie al regolo-
tore centrifugo

8. Alimentazione sterzo

9. Collegamento regolatore cen
trifugo al raccordo 3 vie
Collegamento raccordo 3 vie
allo sterzo

10.
11. Fascio alimentazione sterzo
12. Collegamento accumulatore
freni alla pedaliera

13. Canalizzozione generale po-

steriore (parte anteriore )
. Fascio comando dei freni

. Alimentazione freno anterio-
re sinistro

. Alimentozione freno anterio-
re destro

. Collegamento raccordo 2 vie
ol freno anteriore sinistro

(seguito alle pagine seguenti)




1 CIRCUIT
HYDRAULIQUE

[N

. Liaison pompe-conjoncteur

N

. Liaison conjoncteur a raccord
2 voies

w

co«d 2 voies

Ea

de freins
Liaison vanne de priorité a
accu de freins

o

o

cord 3 voies

Alimentation 3 voies a régu-
lateur centrifuge
Alimentation direction

~

o

©

Liaison régulateur centrifuge

a raccord 3 voies

10. Liaison raccord 3 voies a
direction

11

|y

tion

12. Liaison accu freins au peda-
lier

13.

w

( partie avant)

14. Faisceau commande de freins

15. Alimentation frein avant gau-

che
16.

o

17.

=}

Liaison raccord 2 voies a
frein avant gauche

suite pages Suivantes)

MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES \
MANUALE DI RIPARAZIONE

i

n

. Liaison raccord 2 voies & rac-

@«

Liaison raccord 2 voies & accu

<

Liaison vanne de priorité a rac-

©

=

Faisceau alimentation direc-

Canalisation generale arriéré

IS

Alimentation frein avant droit

(Forts

HYDRAULISCHER
KREISLAUF

Verbindung Pumpe-Druckregler

Verbindung Druckregler zur
Zweiwege - Verbindung
Verbindung Zweiwege-Verbin-
dung zur Zweiwege-Yerbind.

. Verbindung Zweiwege-Verbind.

zum Bremsdruckspeicher
Verbindung Uberlaufventil-
Bremsdruckspei eher

. Verbindung Uberlaufventil-

Dreiwege Verbindung

. Zufuhr Dreiwege - Verbindung

zum Fliehkraftregler

. Zufuhr Lenkung

Verbindung Fliehkraftregler-
Dreiwege - Verbindung

10. Verbindung Dreiwege-Ver-

bindung - Lenkung
Leitungsbundel fur Zufuhr
Lenkung

. Verbindung Bremsdruck-

speicher zum Pedalwerk

. Hintere Hauptleitung (vor-

derer Teil)

. Leitungsbundel fur Bremsbe-

tatigung

. Zufuhr linke Vorderradbrem-

se

. Zufuhr rechte Vorderradbrent*

se
Verbindung Zweiwege Ver-
bindung-linke Vorderrad,
bremse

ehe folgende Seiten)

N

2]

o

o

~

©

©

~N

HYDRAULIC LAYOUT
_ (Piping)_____

. HP Punp to Pressure-Regula-

tor

Pressure - Regulator to
2-way union

2-way Union to 2 - way union

. 2 Way Union to brake Accumu-

lator

. Brake accumulator to priority
. Priority valve to 3 - way unioi

. Feed from 3-way union to

steering governor

. Feed from 3-way union to

steering valve
Steering regulator to 3-way

. 3-way union to power-cente-

ring device

11. Feed & retun piping for

steering cyl inder

12. Brake accumulator to pedal

gear

13. Rear piping (front section)
. Brake pedal gear piping

. Feed to brake unit.front LH

3-way union-to 24nay union

. Feed to brake unit, front )

from 3-way to 2-way union
Feed-pipe on broke unit,
front L.H from 2-way union

(continued on following pages)

OPERATIONS
i ARBEITSVORGANGE S. 390-00
N+ 581/1 OPERATIONS
OPERACIONES S. 390-0
OPERAZIONI

CIRCUITO
HIDRAULICO

P

Union bomba njuntor

N

Union conjuntor con racor

2 bocas

Union racor 2 bocas con racor

2 bocas

Union racor 2 bocas con acu-

mulado» de frenos

Union valvula de prioridad con

acumulador de fre-nos

Union vélvula de prioridad con

racor de 3 bocas

. Alimentacion 3 bocas a regu-
lador centrifugo

. Alimentacion direccion

w

&

o

=

~

©

©

Union regulador centrifugo con
racor de 3 bocas
10. Union racor de 3 bocas con

11 Haz de alimentacion de la di-
reccion
12. Union acumulador de frenos
con pedalera
13. Canalizacion generai traserd
' »arte delantera)
Je mando de frenos

ntacion freno delantero
~ordo
mentacién freno delantero
derecho
Union racor 2 bocas con freno
delantero izquierdo

(sigue paginas siguientes)

S.t (SB serie SC)

IMPIANTO
IDRAULICO

1. Collegamento pompa.congiun-
tore

2. Collegamento congiuntore al
raccordo 2 vie

3. Collegamento raccordo 2 vie
al raccordo 2 vie

4. Collegamento raccordo 2 vie
all'accumulatore dei freni

5 Collegamento valvola di prio-
rita all'accumulatore dei fren

6. Collegamento valvola di prio-
rita al raccordo 3 vie

7. Alimentazione 3 vie al regola-
tore centrifugo

8. Alimentazione sterzo

9. Collegamento regolatore ijen
trifugo al raccordo 3 vie

10. Collegamento raccordo 3lvie
allo sterzo

11. Fascio alimentazione sterzo

12. Collegamento accumulatore
freni alla pedaliera

13. Canalizzazione genera'e po-
steriore (parte anteriore 1

14. Fascio comando dei fren

15. Alimentazione freno ante io-
re sinistro

16. Alimentazione freno anterio-
re destro

17 Collegamento raccordo 2 jvie
al freno anteriore sinistré

(seguito alle pagine seguent

9-1972

SCHEMA DES CANALISATIONS mSCHEMA DES HD-KREISLAUFS «HYDRAULIC LAYOUT - ESQUEMA DE LAS CANALIZACIONES m SCHEMA DELLE CANALIZZAZIONI
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MANUEL DE REPARATIONS \ OPERATIONS \

REPARATURHANDBUCH ) ARBEITSVORGANGE S. 390-00

REPAIR MANUAL N* 581/1 OPERATIONS SM (SB série SC ) 9 1972 I
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES \ S. 390-0

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI* J

SCHEMA DES CANALISATIONS - SCHEMA DES HD-KREISLAUFS - HYDRAULIC LAYOUT - ESQUEMA DE LAS CANALIZACIONES - SCHEMA DELLE CANALIZZAZIONI

(Pinino) _



CIRCUIT GYITjAULIQUE

It

18 - Liaison raccord 2 voies a
frein avant droit

19 - Liaison patins (gauche droit)

sur frein avant gauche

20 - Liaison patins (gauche droit)

sur frein avant droit

21 - Alimentation correcteur avant

22 - Retour correcteur avant

23 - Alimentation suspension

avant

24 - Alimentation
gauche

cylindre avant

25 - Alimentation
droit

cylindre avant

(6 - Canalisation générale

27 - Alimentation correcteur
arriéré

28 - Retour correcteur arriere

29 . Alimentation suspension
arriére

30 « Alimentation suspension
arriere gauche

31 - Alimentation suspension
arriere droit partie gauche

32 - Alimentation suspension
arriere droit partie droite

33 - Liaison flexible arriere a

raccord 3 voies

- (suite pages suivantes)

HYDRAULITfOI-hESRI’

KREISLAUF

|

18 - Verbindung Zweiwege-Verbin-
dung rechte Vorderradbremse

19 - Verbindung Bremsschuhe (links
u.rechts)an linker Vorderrad-
bremse

20 - Verbindung Bremsschuhe (links
u.rechts) an rechter Vorderrad -
bremse

21 - Zufuhr vorderer Korrektor

22 - Ricklauf vorderer Korrektor

23 - Zufuhr vordere Federung

24 - Zufuhr vorderer, linker Zylin-
der

25 - Zufuhr vorderer, rechter Zy-
linder

26 - Hauptleitung

21 - Zufuhr hinterer Korrektor

28 - Ricklauf hinterer Korrektor

29 - Zufuhr hintere Federung

30 - Zufuhr linke, hintere Federung

31 - zufuhr hintere, rechte Fede-
rung, linker Teil

32 - Zufuhr hintere, rechte Fede-
rung, rechter Teil

33 - Verbindung hinterer Leitung
z.Dreiwege Verbindung

- (Forts, siehe folgende Seiten)

HYDR[ACU IC LAYOUT

18 -

19

20

22
23

24

25

26
27

28
29

30

31

ntinued]

Feed pipe to R.H front brake
Unit from 2-way union

Connection left 1/2 unit to
Right 1/2 unit on LH front
brake unit

Connection left 1/2 unit to
Right 1/2 unit on R.H front
brake unit.

Feed to front height corrector

f

Front height corrector return
Front suspension feed

Left-hand front suspension
cylinder feed

Right_hand front suspension
cylinder feed

Piping
Rear height corrector feed

Rear height corrector return

Rear suspension feed
Left-hand rear suspension feed

Right-hand rear suspension
feed (left hand part.)

32 - Right-hand rear suspension

feed (right-hand part.)

33 - 3-way union to rear brake

hose L.H.

- (continued on following, pages)

Tl

18 -

19 -

20 -

21

22
23

24

25

26
27

28
29

30

31

32

33

Unio'n racor 2 bocas con freno
delantero derecho
Unio'n patines (derecho, iz-
quierdo) sobre freno delontero
izquierdo

Unio'n patines (derecho, iz-
quierdo) sobre freno delontero

derecho

Alimentacién corrector delan-
tero

Retorno corrector delantero

Alimentacién suspensio'n

delantera

Alimentaciéon cilindro delan-
tero izquierdo

Alimentacién cilindro delan-
tero derecho

Canalizacio’'n general

Alimentacio” corrector trasero

Retorno corrector trasero

Alimentacién suspension tra-
sera

Alimentacién suspensio'n tra-
sera izquierda

Alimentacio'n suspension tra-
sera derecha, parte izquierda

Alimentacién suspensio'n tra-
sera derecha/parte derecha

Union flexible trasero con
racor de 3 bocas

- (sigue paginas siguientes)

IMPIAN(TSCe)g UIiTﬂAULICO

18

19

20

21

23

24

25

26
21

- Collegamento raccordo 2 vie
al freno anteriore destro

- Collegamento pistoncini (si-
nistro-destro) sul freno ante-
riore sinistro

- Collegamento pistoncini (si-

nistro-destro) sul freno ante-
riore destro

- Alimentazione correttori

anteriori
- Ritorno correttori anteriori

- Alimentazione sospensioni
anteriori

- Alimentazione cilindro ante-
riore sinistro

- Alimentazione cilindro ante-
riore destro

- Canalizzazione generale

- Alimentazione correttore po-
steriore

- Ritorno correttore posteriore

- Alimentazione sospensione
posteriore

- Alimrntazione sospensione

posteriore sinistra

- Alimentazione sospensione
posteriore destra parte sini -
stra

- Alimentazione sospensione
posteriore destra parte destro

- Collegamento flessibile
posteriore al raccordo 3 vie

- (seguito pagine seguenti)



MANUEL DE REPARATIONS ' OPERATIONS \
REPARATURHANDBUCH ] ARBEITSVORGANGE J S. 390-00
REPAIR MANUAL N* 581/1 OPERATIONS J
MANUAL DE REPARACIONES 1 OPERACIONES \
MANUALE DI RIPARAZIONE i OPERAZIONI J

SM (SB série SC) 9- 1972
S. 390-0

SCHEMA DES CANALISATIONS - SCHEMA DES HD.KREISLAUFS - HYDRAULIC LAYOUT - ESQUEMA DE LAS CANALIZACIONES - SCHEMA DELLE CANALIZZAZIONI
( Piping )

S.39.17



6 CIRCUIT
HYDRAULIQUE (suite)

34 - Alimentation frein arriére

gauche

35 - Alimentation frein arriére droit

partie gauche

36 - Alimentation frein arriere droit

partie droite.

37 - Alimentation frein arrieredroit

38 - Alimentation maitre- cylindre
de débrayage

39 - Alimentation cylindre de
débrayage

40 - Rampe retour conjoncteur
direction partie avant

41 - Rampe retour conjoncteur
direction correcteurs

42 - Tube retour régulateur
centrifuge

43 - Rampe retour cylindre
suspension arriére et avant droit

44 - Rampe retour cylindre suspen
sion arriére et avant

45 - Retour frein a réservoir

46 - Retour cylindre de suspension
coté réservoir

47 - Liaison des rampes de retour

de suspension
48 - Retour conjoncteur direction
correcteurs

49 - Liaison rampe avant arriere
retour conjoncteur-disjoncteur
direction correcteurs

(suite pages suivantes )

HYDRAULISCHER
KREISLAUF (Forts.)

34 - Zufuhr linke Hinterradbremse
35 - Zufuhr hintere,
linker Teil,
36 - Zufuhr hintere,
rechter Teil
37 - Zufuhr hintere,

38 - Zufuhr Kupplungs-Geberzy 1lin-

der

39 - Zufuhr Kupplungs-Nehmer-
zylinder

40 - Rucklaufringleitung Druck-
Teil
41 - Rucklaufringleitung Druck-

regler-Lenkung, vorderer

regler- Lenkung -Korrek toren
42 - Rucklaufrohr-Fliehkraftregler

43 - Rucklaufringleitung Feder-
zylinder-hinten u.vorne, rechte
Seite

44 - Rucklaufringleitung Feder-
zylinder hinten und vorn

45 - Ricklauf Bremse-Behalter
46 - Ricklauf Federzylinder auf
Behéalterseite

47 - Verbindung der Rucklaufring-

leitungen fur Federung

48 - Rucklauf Druckregler-Lenkung-

Korrektoren

49 - Verbindung vordere u.hintere

Ringleitung m.Rucklauf Druckregler

Lenkung-Korrekt.

(Forts, siehe folgende Seiten)

rechte Bremse,

rechte Bremse,

rechte Bremse

HYDRAULIC LAYOUT

(continued)

34 - Feed to L.H. rear Brake

35 - LH part, feed to RH rear brake
36 - RH part, feed to RH rear brake
37 - Feed to RH Brake

38 - Clutch master cylinder feed

39 - Feed to clutch slave cylinder

40 - Return piping,
lator, steering (front part)
41 - Return piping,
lator, steering height correctors
42 - Return pipe from steering
governor

43 - Return pipe RH suspension

units

44 - Return pipe LH rear suspen-
sion unit

45 - Return from Brakes to reservoii
46 - Return from LH front suspen-
sion cylinder

47 - Connection between suspen-
sion
48 -

return pipes
Return, Pressure regulator
steering height correctors

49 - Connection between front and
rear parts, Regulator, steering,

correctors return pipes

(continued on following pages)

Pressure regu-

Pressure regu-

CIRCUITO HIDRAULICO
(continuac ion)

34 - Alimentacion freno trasero
izqu ierdo

35 - Alimentacién freno trasero
derecho”arte izquierda

36 - Alimentacion freno trasero
derecho, parte derecha

37 - Alimentacién freno trasero
derecho

38 - Alimentacién bomba de
desembrague

39 - Alimentacion cilindro de
desembrague

40 - Rampa retorno conjuntor direc-
cion parte delantera

41 - Rampa retorno conjuntor direc
cion, correctores

42 - Tubo retorno regulador centri-
fugo

43 - Rampa retorno cilindro suspen
sion trasera y delantera derecha

44 - Rampa retorno cilindro suspen

sidn trasera y delantera

45 - Retorno de freno al depésito
46 - Retorno cilindro de suspen-
si6on lado depdsito

47 - Uni6n de las rampas de retor-
no de la suspensién

48 - Retorno conjuntor, direccién
correctores

49 - Unién rampa delantera trasera
retorno conjuntor disyuntor, direc-

cién, correctores.

(sigue paginas siguientes)

IMPIANTO
(seguito)

IDRAULICO

34 - Alimentazione freno posterio-
re sinistro

35 - Alimentazione freno posterio-
re destro parte sinistra
36 - Alimentazione freno posterio-
re destro parte destra
37 - Alimentazione freno

re destro

posterio-

38 - Alimentazione cilindro mae-
stro di comando frizione

39 - Alimentazione del cilindro di
comando frizione

40 mTubi di ritorno congiuntore e

sterzo parte anteriore

41 - Tubi di ritorno congiuntore
sterzo e correttori

42 - Tubo di ritorno regolatore
centrifugo
43 - Tubi di ritorno cilindri

Sospensione posteriore ed ante-
riore destri

44 - Tubi di ritorno cilindri

sospensione post, ed ant.
45 - Ritorno freni al serbatoio

46 - Ritorno cilindri sospensione
lato serbatoio

47 - Collegamento dei tubi diritor-
no delle sospensioni

48 - Ritorno congiuntore, sterzo e
correttori

49 - Collegamento tubi anteriori e
posteriori ritorni congiuntore
disgiuntore, sterzo e correttori

(seguito pagine seguenti)



MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS \
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE 1 S. 390-00
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(Piping) - -




CIRCUIT
HYDRAULIQUE
(suite)

50 « Retour régulateur centrifuge
a réservoir
51

- Liaison rampe retour suspen-

sion arriéré a rampe avant.

52 - Liaison maitre cylindre a

réservoir

53 - Liaison conjoncteur a rampe
de retour

54 - Liaison régulateur
a rompe de retour

centrifuge

55 - Liaison raccord 3 voies a
mano-contact

56 - Retour direction

57 -Tube caoutchouc d'aspiration
au réservoir

58 - Alimentation freins avont

59 . Liaison raccord trois voies au
régulateur de richesse.
60 . Liaison raccord trois voies a

raccord trois voies

A - Mano-contact des moto-ven-
tilateurs
B - Mano-contoct du circuit

hydraulique

C - Mono-contact de pression
de freins

50

51

52

53

54

55

56
57

58

59

60

A -

B -

C -

HYDRAULISCHER
KREISLAUF
(Forts.)

- Rucklauf Fliehkraftregler
zum Behélter

« Verbindung Rucklaufringlei-
tung fir hintere Federung z.
vorderen Ringleitung

- Verbindung Kuppl.-Geber-
Zylinder zum Behélter

*« Verbindung Druckregler
Rucklaufringleitung

zur

- Verbindung Fliehkraftregler
zur Rucklaufringleitung

- Verbindung von Dreiwege-
Verbindung z.Warnlichtscha I-
ter

- Ricklauf Lenkung

- Gummiansaugschlauch zum
Behalter

- Zufuhr Vorderradbremsen

- Verbindung 3*Wegeverbindung
zu Gemischregler

« Verbindung von 3-Wegever-
bindung zu 3-Wegeverbindung

Warnlichtschalter fiur Moto-

Venti latoren
fur

Warnlichtschalter hydrau-

lischen Kreislauf
Brems-

Warnlichtschalter far

druck

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

A -

B -

HYDRAULIC LAYOUT

(continued)

- Steering governor return to
reservoir

- Connection between front and
rear suspension return sys-
terns

- Master cylinder to reservoir
connection

- Pressure regulator connection
to return systems

- Steering governor connection
to return system

¢ Pressure switch connection
to 3-way union

- Steering return

- Pump feed pipe from reservoir

- Feed to front brakes

- 3-Way union to the mixture
control regulator

e 3*Way union to 3-way union

Ridictcr fans pressure-switch

Hydraulic system pressure-
switch

C - Low brake pressure -switch

50 -

51 -

52 -

53 -

55 -

58

59 -

60 -

B -

C -

- Alimentacién

CIRCUITO HIDRAULICO

(continuoc ion)

Retorno regulador centrifugo
al deposito

Union rampa retorno suspen-
sion trasera con rampa delan-
tera

/i
Union bomba principal con
depos ito

Unién conjuntor
retorno

con rampa de

!
- Union regulador centrifugo cor

rampa de retorno
/
Union racor de 3 bocas con

manocontacto

- Retorno direccién

- Tubo de goma de aspiracién

del deposito

frenos delan-
teros

Union racor tres bocas con
el regulador de riqueza

Unio” racor tres bocas con
racor tres bocas
Manocontacto de los moto-
venti ladores
Manocontacto del circuito

hidraulico

Manocontacto de presién de
los frenos

IMPIANTO IDRAULICO
(seguito)

50 - Ritorno dal regolatore centri-
fugo al serbateio

51 - Collegamento tubi ritorno so-
spensione posteriore ai tubi
anteriori

52 - Collegamento cilindro maestro
al serbatoio

53 « Collegamento congiuntore ai
tubi di ritorno

54 - Collegamento regolatore cen-
trifugo ai tubi di ritorno

55 - Collegamento roccordo 3 vie
al manocontatto

56 - Ritorno sterzo

57 - Tubo di gomma di aspira-
zione al serbatoio

58 - Alimentazione freni anteriori

59 . Collegamento raccordo a tre
vie al regolatore d'» arricchi*
mento

60 - Collegamento raccordo a tre

vie al raccordo a tre vie
A - Manocontatto degli

elettroventi latori

B - Manocontatto del circuito
idraulico

C - Manocontatto di pressione
dei freni



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

N° 581/1

MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE DI

SOURCE ET RESERVE

DE PRESSION

CIRCUIT HYDRAULIQUE

Liquide hydraulique minéral

RESERVOIR
- Contenance
- entre mini et maxi

POMPE H.P (7 pistons)

Tiges de pistons

longueur (de 0,1 en 0,1 mm)
- La rotule O 14,2 (repeére
1 gorge) est montée avec
I'arbre de pompe dont le
plateau est repéré par une
saignée ( piéces non ven -
dues aux P.R.)

- La rotule 6 14 (sans re-
pere ) se monte avec l'ar-
bre de pompe dont le pla-
teau est sans repére ( pie-
ces vendues aux P.R.)

RIPARAZIONE

HYDRAULIKKREISLAUF

Hydraulikflussigkeit auf
Mineralolbas is

BEHALTER
- Fassungsvermdégen
-Zwischen mini und maxi

HD-PUMPE (7 Kolben)

Kolbenstangen

Lange (von 0,1 zu 0,1 mm)
0 14,2
(Markierung 1 Nut) wird

- Die Gelenkkugel

mit der Pumpenwelle einge-
bauteren Platte durch ei-
nén Einschnitt markiert ist.
(Teile nicht beim E.T. -
Lager erhaltlich)

- Die Gelenkkugel 0 14
(ohne Markierung) wird

mit d. Pumpenwelle einge-
bauteren Platte keine
Markierung hat. (Teile
beim E.T. - Lager erhalt-
lich)

DRUCKQUELLE UND
DRUCKRESERVE

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

HYDRAULIC CIRCUIT

Hydraulic fluid,mineral
base

RESERVOIR
- Capacity

- between min. and max-

H.P PUMP (7 pistons)

Piston push-rod

length (in steps of 0,1 mm)
- The guide-olive with one
groove 14,2 mm dia. is fit-
ted in conjunction with the
pump shaft carrying the
swash-plate with one mark
(parts not supplied by Spa-
re Parts Department)

- The 14 mm guide-olive
(no groove) is fitted in
conjunction with the un-
marked swash-plate and
shaft (supplied by Ipare

Parts Dept. )

39

SOURCE & RESERVE
OF PRESSURE

S 390-00

S 390-0

CIRCUITO HIDRAULICO

L iquido hidraul ico mineral

DEPOSITO
- Capacidad
- entre mini y maxi

BOMBA ALTA PRESION
(7 pistones)

Agujas de los pistones
largos (de 0,1 en 0,1 mm)
- La rotula O 14,2 (marcada
con 1 ranura se monta con el
eje de bomba cuyo platillo
esta marcado con una es-
trio (piezas no vendidas
por P. de R.)

- La rotula O 14 (sin mar-
ca) se monta con eje de
bomba cuyo platillo no es-
ta marcado ( piezas vendi-
das por P. de R.)

FUENTE Y RESERVA
DE PRESION

SM (SB série SC)

9-1972

FONTE E RISERVA DELLA

PRESSIONE
CIRCUITO IDRAULICO
Liquido idraulico LHM TOTAL
minerale (9 1/2 pts Imp. )

SERBATOIO
- Capacita

- fra minimo e massimo

POMPA AP (7 pistoni)

Aste dei pistoni
lunghezza (di 0,1
- La rotula 0 14,2 (riferi-
mento 1 gola) e montata

in 0,Imm)

con l'albero della pompa

il cui piattello e contrasse-
gnato da un intaglio (pez.
zi non forniti come ricam
bi)

- La rotula O 14 (senza
riferimento) si monta con
I'albero della pompa con
piattello senia riferimento
(pezzi forniti come ricam-

bi)

54 L
0,75 L

28,8 a 30,5 mm



SOURCE ET RESERVE
DE PRESSION

( suite )

POMPE HP (7 PISTONS)

Etanchéité du corps de
pompe

Serrage écrou de fixation
de poulie

Serrage vis et écrou de
fixation de palier sur corps
de pompe

Serrage écrou de fixation
de pompe sur carter de boite
de vitesses

Tension des courroies
(voir opération S.236-0 )

L’ arbre de commande de
pompe HP comporte a cha-
que extrémité un accouple-
ment élastique TREFLEX

La cote L doit etre infé-
rieure a 13 mm.
L'entraineur de |Tarbre de
commande doit coulisser
gras sur |Tarbre de distri-
bution

L Tarbre de commande doit
étre aligné, en concordance
avec le plan dfun des cou-
vre-culasses, a l'aide dTun
niveau a bulle.

DRUCKQUELLE
UND DRUCKRESERVE

( Forts.)

HD-PUMPE (7 KOLBEN)

Dichtigkeit des Pumpenkor-
pers

Anzug der Mutter zur Befe-
stigung der Riemenscheibe
Anzug von Schraube und
Mutter zur Befestigung des
Lagerdeckels am Pumpen-
aehause

Anzug der Mutter zur Befe-
stigung der Pumpe am
Getriebegehause

Spannung der Keilriemen
(s. Arb. S.236-0 )

Die Antriebswelle der HD-
Pumpe ist an beiden Enden
mit einer elastischen
TREFLEX-Kupplung ver-
sehen.

Das Mass L muts geringer
als 13 mm sein

Der Antriebswellen - Mit-
nehmer muss auf den Zwi-
schenwellen gut gleiten

Die Antriebswelle muss in
der Flucht der Zylinder-

kopfdeckel mittels Wasser-
waage ausgerichtet werden

SOURCE AND RESERVE
OF PRESSURE

( continued )

HP PUMP (7 PISTONS )
Oil-tightness of pump body

Tightening torques of pul-
ley securing nut
Tightening torque of nuts
and bolts securing front
plate to pump body

Tightening torque of pump
mounting bolt on gear box

Belt tension
( see operation S. 236-0 )

The high-pressure control
shaft bears on each end a
" TREFLEX " flexible
coupling

Measure distance L must
be less than 13 mm

The control shaft drive
must slide smoothly wit-
hout play on the timing shaft

The control shaft must be
in alignment in accordance
with the plan of one of the
cylinder head covers by
using a spirit-level

FUENTE Y RESERVA
DE PRESION

(continuacién )

BOMBA A.PX7PISTONES)

Estanqueidad del cuerpode
bomba

Apriete de la tuerca de fija
cion de la polea

Apriete de tornillos y tuer-
cas de fijacién de soporte
sobre el cuerpo de bomba

Apriete de tuerca de fija-
ciéon de la bomba sobre car*
ter de cajo de cambio

Tension de las correas
(ver operacion S. 236-0 )

El arbol de mando de ta
bomba de Alta Presidn
tiene a cado extremo un
acoplamiento elastico

" TREFLEX "

La cota L debe ser inferior
a 13 mm

El buje de arrastre del ar-
bol de mando debe desli-
zarse ligeramente duro en
el arbol de la distribucién
El arbol de mando debe
estar alineado en concor-
dancia con el plano de

una de las tapas de culatas
por medio de un nivel de
agua

FONTE E RISERVA
DELLA PRESSIONE

(seguito )

POMPAAP(7 PISTONI)
Tenuta del corpo pompa

Serraggio dado di fissaggio
puleggia

Serraggio vite e dado di
fissaggio supporto sul cor-
po pompa

Serraggio dado di fissaggio
pompa sul carter scatola
cambio

Tensione delle cinghia
(ved. Op. S. 236-0 )

L’ albero di comando della
pompa AP presenta su eia*
cuna estremita un accopia-
mento elastico TREFLEX

La quota L dev’essere in-
feriore a 13 mm

Il trascinatore dell’albero
di comando deve scorrere
libero sull’albero di dis-
tribuzione

L’ albero di comando dev’
essere allineato in con

il piano di uno dei coperchi
testata, tramite un livello
a bolla

150 kg/cm2

(2.130 psi )
4 mkg

(29 ft. Ibs )
3,5 mkg

( 25,3 ft.lbs )

3,5 a4 mkg
( 26,3 to 29 ft.lbs )



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDRUCH j

REPAIR MANUAL

, N° 581/1

MANUAL DE REPARACIONES \

MANUALE DI

SOURCE ET RESERVE
DE PRESSION
(suite )

CONJONCTEUR-DISJONC-
TEUR A TIROIR PILOTE

Pression de conjonction

Pression de disjonction
RONDELLES DE
REGLAGE
Epaisseurs :
- Chambre de conjonction
2 rondelles = 0,7 et 0,3mm
- Chambre de disjonction
1 rondelle de 0,3 mm
Une rondelle de 0,7 mm fait
varier la pression de :

Une rondelle de 0,3 mm fait
varier la pression de '

ACCUMULATEUR PRIN-
CIPAL

Pression de gonflage

RIPARAZIONE

DRUCKQUELLE
UND DRUCKRESERVE
(Forts.)

DRUCKREGLER MIT
STEUERSCHIEBER

Einschaltdruck

Ausschaltdruck
EINSTELLSCHEIBEN

Starken
e Einschaltkammer :

2 Unterlegscheiben von

0,7 mm und 0,3 mm
- Ausschaltkammer :

1 Unterlegscheibe von 0,3 mm
1 Unterlegscheibe von 0,7 mm
verandert den Druck um :

lUnterlegscheibe von 0,3 mm
verandert den Druck um :

HAUPTDRUCKSPEICHER

Gasdruck

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

SOURCE ET RESERVE
OF PRESSURE
(continued )

PRESSURE-REGULATOR
PILOT-VALVE TYPE
Cut-in pressure

Cut-out pressure
ADJUSTING SHIMS

Thicknesses
- cut-in chamber :
2 shims = 0,7 and 0,3 mm

- Cut-out chamber :

1 shim of 0,3 mm
A 0,7 mm thick shim alters
the pressure by :

A 0,3 mm thick shim alters
the pressure by :

MAIN ACCUMULATOR

Inflation pressure

/ S. 390-00
i S. 390-0

FUENTE Y RESERVA
DE PRESION
(continuacion )

CONJUNTOR DISYUNTOR
DE VALVULA PILOTO
Presién de conjuncién
Presion de disyuncion
ARANDELA DE REGU-
LACION

Espesores :

- Camara de conjuncién
2 arandelas = 0,7y0,3 mm

- Camara de disyuncién

1 arandela de 0,3 mm
Una arandela de 0,7mmhace
variar la presién en :

Una arandela de 0,3 mm hace
variar la presion en

ACUMULADOR PRINCIPAL

Presién de inflado

SM (SB série SC)

FONTE E RISERVA
DELLA PRESSIONE
( seguito )

CONGIUNTORE-DISGIUN-
TORE A DISTRIBUTORE
PILOTA

Pressione di congiunzione

\

140 & 150 kg/ cm2

(1990 to 2140 p.s.i. )

Pressione di disgiunzione 160
RONDELLE DI REGO- (2350
LAZIONE
Spessori
- Camera di congiunzione
2 rondelle -0,7 et 0,3 mm
- Camera di disgiunzione
1 rondella da 0,3 mm
Una rondella da 0,7 mm fa
variare la pressione di 7 kg

Una rondella da 0,3 mm fa
variare la pressione di

ACCUMULATORE (SFERA) ( 651
PRINCIPALE \ )
Pressione di gonfiaggio / (925 +

1 -21

a 175 kg/cm2
to 2490 p.s.i.)

cm2 (100 p.s.i.)

3 kg/cm2 (43 p.s.i.)

5 kg/cm
15

71 p.s.i )
3



MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE S 390-00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS SM (SB série SC ) 9-1972 h
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES S 390-0
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
CONJONCTEUR-DISJONCTEUR DRUCKREGLER PRESSURE REGULATOR CONJUNTOR-DISYUNTOR CONGIUNTORE-DISGIUNTORE
(suite ) (Forts.) (continued ) (continuacién) (seauito)

NOTE : Le tiroir de conjonction se dégage par le haut,coté accumulateur - Reperer son
sens de montage
- Le tiroir de commande, disjonction ou tiroir pilote/comporte un jonc,en «a» -
Dégager celui-ci,du coté chambre de disjonction.

ANM : Der Schieber fiir die Einschaltung lasst sich auf Druckspeicherseite nach oben
abnehmen. - Seine Einbaurichtung markieren.
- Der Schieber fur die Ausschaltung'feder Steuerschieber hat einen Sicherungsring

bei «a» : - Diesen auf Seite der Kammer fir Ausschaltung abnehmen

NOTE : The cut-in sljde -valve is removed from the top (accumulator end ); note direction
of fitting.
- The cut-out siide-valve (pilot siide-valve )has a circlip at «a» and is with-
drawn through the cut-out spring chamber.

/
OBSERVACION : La valvula de corredera de conjuncién se saca por arribajado acumula-

dor-Marcar el sentido de montaje
- La valvula corredera de mando disyuncién o valvula piloto lleva un arete en

«a » - sacarla por el lado camara de disyuncidn

-9-54

NOTA : Il distributore di congiunzione si estrae da llTalto, lato accumulatore»
- Contrassegnare il suo senso di montaggio.
- Il distributore di comando disgiunzione o distributore pilota ha un arresto,in
«0» - Togliere |'arresto dal lato camera di disgiunzione
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MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

N° 581/1

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

SOURCE ET RESERVE
DE PRESSION
( suite)

VANNE DE PRIORITE
Pression de tarage

Epaisseur des rondelles
de réglage

Etanchéité

Serrage de la vis d'obtu-
ration

Serrage du bouchon

Serrage des écrous
raccords
Tarage du mano-contact

DRUCKQUELLE UND
DRUCKRESERVE
( Forts.)

SICHERHEITSVENTIL
Tarierdruck

Starke der Einstellschei*
ben

Dichtigkeit
Anzugsmoment der Ver-
schlusschraube
Anzugsmoment d.Stopfens

Anzugsmoment der Verbin-
dungsmutter

Tarierung des Warnlicht —
schalters

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS

OPERACIONES
OPERAZIONI

SOURCE & RESERVE
OF PRESSURE
(continued )

PRIORITY VALVE
Opening closing pressure
Thickness of adjusting
shims

Oiltight up to
Tighten plug screw to

Tighten plug to

Tighten union nuts to

Pressure switch operates
at

39

S. 390-00

FUENTE Y RESERVA
DE PRESION
(continuacion)

VALVULA DE PRIORIDAD
Presi6on de tarado

Espesor de las arandelas
de reglaje

Estanqueidad

Apriete del tornillo de ob-
turac ion

Apriete del tapén

Apriete de las tuercas
racores

Tarodo del manocontacto

SM (SB série SC)

FONTE E RISERVA
DELLA PRESSIONE
( seguito)

VALVOLA DI PRIORITA
Pressione di taratura

Spessore delle rondelle di
regolazione

Tenuta

Serraggio della vite di
otturazione

Serraggio del tappo

Serraggio dei dadi-raccor-
do

Taratura del mano-contatto

9-1972

110 a 130 kg/ cm”
(1565 to 1850 p.s.i.)
0,9 mMm

175 kg/cm2 (2490 p.s.i)
1,2 mkg
(8 1/2 ft. Ibs)
2 i 0,3 mkg
(12 1/2 to 16 ft. Ibs)
0,7 £0,1 mkg
(4.3 to 5,8 ft. Ibs)

60 a 70 kg/ cm2
( 853 to 996 p.s.i)



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL

N° 581/1

MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE Dl

ESSIEU AVANT

CHASSE

Angle de chasse (réglable)
1°42" = 4

Le réglage de la chasse
nécessite le demontage du
bras supérieur d'essieu

Controle de la chasse a
'aide des piges 2321-T.

Cote "0" comprise entre
29,50 et 30 mm

Rondelles de réglage de
0,6 a 3,6 mm (de 0,2 en 0,2
0,2 nm)

CARROSSAGE

Différence entre cdté droit
et c6té gauche

15" maxi

Controle du carrossage a
l'aide de | appcreil 2311-T

est nécessaire de contro-
ler les hauteurs et la pres-
sion des pneus

Agir sur les manchons 1
pour le réglage égal sur

les deux roues

RIPARAZIONE

VORDERACHSE

NACHLAUF

Nachlaufwinkel
1042’ + 4

(einstellbar

Die Einstellung des Nach-
laufs erfordert den Ausbau
d. oberen Achsarmes

Kontrolle des Nachlaufs mil
Hilfe der Messstabe 2321-T

Mass na" muss zwischen
29,50 und 30mm liegen
Einstellscheiben von 0,6
bis 3,6mm, mit je 0,2 Un-
terschied-

RADSTURZ

Unterschied zwischen rech-
ter u. linker Seite

15" max.

Kontrolle des Radsturzes
mit Hilfe der Vorrichtung
2311-T

Es ist notwendig, Boden-
freiheit und Reifendruck
zu kontrollieren

Auf die Hilsen 1 zur

gleichméassigen Einstellung
auf beiden Seiten ein-

wirken

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

FRONT AXLE

CASTER ANGLE

Caster
1042’

angle (adjustable)
+ 4
Caster adjustment necessi-
tates removal of upper wheel
arm

Check caster with tool
2321-T
Distance na" must be

29,50 to 30 mm

Adjusting shims from 0,6
to 3,6 mm thick in steps of
0,2 mm

CAMBER

Difference between RH side
& LH side

15" max.

Check camber with tool
231 1.T

Prior check of car
and tyre pressures
sential

heights
is es-

Turn sleeves 1 for equal

adjustment on both wheels

S. 410-00
S 410-0

EJE DELANTERO

AVANCE DE LA RUEDA:

Angulo del avance (regu-
lable) 1042' + 4'

Para el reglaje del avance
de la rueda es necesario
desmontar el brazo superior
del eje

Control del avance por me-
diaciéon del 2321-T

Cota " an comprendida en-
tre 29,50 y 30 mm
Arandelas de reglaje desde
0,6 a 3,6 mm (de 0,2 en

0,2 mm)

CAIDA O INCLINACION
DE LA RUEDA

Diferencia admitida entre
lodo derecho y lado izquier-
do
15" maxi,

Control de la caida con el

aparato 2311-T

Es necesorio comprobar
las alturas y presiéon de los
neumaticos

Operar sobre los manguitos
1 para el reglaje por
igual

sobre las dos ruedas

SM (SB série SC)

ASSALE ANTERIORE

INCIDENZA

Angolo d'incidenza (rego-
labile) lo42* + 4’

La regolazione delllinci-
denza richiede lo smontag-
gio del braccio superiore
deM'ossale

Controllo dell'incidenza tra-
mite le spine 2321-T.

Quota " a" compresa fra
29,50 e 30 mm

Rondelle di regolazione

da 0,6 a 3,6 mm (di 0,2 mm
in 0,2 mm)

INCLINAZIONE

Differenza tra il lato destro

a il lato sinistro

15" max.
Controllo dell'inclinazione

tramite I'attrezzo 2311 -T

E' necessario controllare
le altezze e la pressione
dei pneumatici

Agire sui manicotti 1
una regolazione identica
sul le due

per

ruote

9-1972



MANUEL DE REPARATIONS

REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

ESSIEU AVANT
( suite )

NO

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
581/1 OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

VORDERACHSE FRONT AXLE
(Forts.) ( conti nued)

S 410-00

S 410-0

EJE DELANTERO
(continuacion)

SM (SB série SC) 9-1972

- ASSALE ANTERIORE
(séguito)

h

«



PIVOT

Les roulements de
pivots ne peuvent etre rem-
placés sans un outillage
spécial -

Serrage de I'écrou de la
rotule supérieure.

Serrage de I'écrou de la
rotule inferi eure .

Serrage de I'écrou de
blocage des roulements

sur pivots.

Serrage de I'écrou de rotule
inférieure sur pivot.

Il est impossible, a cause
de ce couple élevé de rem-
placer la rotule sur le vé-
hicule, sans détruire le pi-
vot de transmission-

- Régler, avec précision
I'épaisseur de la cale de
réglage de la rotule infé-
rieure.

Serrage de I'écrou de rotule
supérieure sur pivot.

Ne pas mettre en place la
cuvette de rotule supérieu-
re por choc, ou a la presse,
pour ne pas détériorer le
pivot.

Serrage des écrous de
roues.

PARALLELISME
RAYON DE BRAQUAGE

- entre trottoirs
- entre murs

RADNABE

Die Kugellager d. Radna-
ben kdénnen ohne Speziol-
werkzeug nicht ausgewech-
selt werden -
Anzugsmoment der Mutter
des oberen Kugelbolzens.
Anzugsmoment der Mutter
des unteren Kugelbolzens.
Anzugsmoment der Mutter
zur Befestigung der Kugel-
lager an den Radnaben
Anzugsmoment der Mutter
fur den unteren Kugelbol-
zen an der Radnabe.

Es ist wegen dieses hohen
Anzugsmomentes nicht
moglich, den Kugelbolzen
am Fahrzeug auszuwech-
seln, ohne die Radnabe der
Gelenkwelle zu zerstéren-

- Starke d. Einstellscheibe
d. unteren Kugelbolzens
genau bestimmen.

Anzugsmoment d. Mutter far
den oberen Kugelbolzen an
der Radnabe.

Den Teller far den oberen
Kugelbolzen nicht durch
Schlag oder unter der Presse
einbauen, um die Radnabe
nicht zu beschéadigen.
Anzugsmoment der
Radmuttern.

SPUR
RADEINSCHLAG

- Spurkreis
Wendekreis

SWIVEL

The bearings in the swivels
cannot be replaced without
special tooling

Upper ball pin nut torsion.

Lower ball pin nut torsion.
Bearing locking ring
torsions.

Lower ball pin cup nut
tors ion.

Because of this high
torsion figure it is impossi-
ble to replace the ball pin
with the pivot in situ
without damaging the pivot.

- Carefully adjust the
thickness of the lower ball
pin adjusting shim

Upper ball pin cup nut
torsion.

Do not fit the cup of the

upper ball pin by pressing
or tapping it in, or the
swivel will be damaged.

Whee | nut tors ion.

PARALLELISM
TURNING RADIUS

- between kerbs

- between walls

41

PIVOTE

Los rodamientos de pivotes
no pueden ser reemplazo,
dos si no se dispone de un
utillage especial -

Apriete de la tuerca de la
rétula superior.

Apriete de la tuerca de la
rotula inferior.

Apriete de la tuerca de
bloqueo de los rodamientos
sobre los pivotes.

Apriete de la tuerca de
rétula inferior sobre los
pivotes.

A causa de este par tan
elevado, es imposible de
reemplazar la rotula sobre
el vehiculo sin destruir el
pivote de transmision-

Regular con precision el
espesor del suplemento de
reglaje de la rétula
inferior.

Apriete de la tuerca de
rotula superior sobre los
pivotes.

No colocar en su sitio la
cazoleto de la rotula supe-
rior a golpes ni con la
prensa, para no deteriorar
el pivote.

Apriete de las tuercas de
ruedas.

PARALELISMO
RADIO DE GIRO

- entre aceras
- entre muros

PIVOT

Senza |'apposita attrezza*
tura non e possibile sosti-
tuire i cuscinetti dei
pivots -

Serraggio del dado della
rotula superiore.

Serraggio del dado della
rotula inferiore.

Serraggio del dado di
bloccaggio cuscinetti

sui pivots.

Serraggio dado della rotula
inferiore sul pivot.

A causa di questa coppia
elevata é impossibile
sostituire la rotula su
vettura senza deteriorare
il pivot-

Regolare con precisione
lo spessore della rondella
di regolazione della rotula
inferiore.

Serraggio del dado della
rotula superiore sul pivot.

Non collocare lo scodelli-
no della rotula superiore

battendovi sopra oppure con
la pressa, onde evitare di

deteriorare il pivot.
Serraggio dei dadi delle
ruote.

PARALLELISMO
RAGGIO DI STERZATA

- tra marciapiedi

- tra muri

SM ( SB série SC)

10 mkg (72 ft Ibs).

10 mkg (72 ft. Ibs)

100 & 140 mkg (720 to 1012 ft.

40 mkg (290 ft. Ibs)

14 mkg
(roo0 ft. Ibs)

8 a 10 mkg
(57 to 72 ft. Ibs)

0+ 1 mm

2 3/4 in)
10 3/8 in)

5,25 m (17 ft
5,75 m (18 ft

Ibs)



Serrage des vis de fixation
du demi- essieu

Serrage des écrous de fixa-
tion des bras supérieurs et
et inférieurs

- desserrer
de tour

La face extérieure du joint
arriere du bras supérieur
doit étre a 1,5 + 0,25 mm de

la face
cuvette
lement

La face extérieure du joint
avant du bras supérieur doit
étre a 5 £ 0,25 mm de la
face extérieure du support

BARRE ANTI-ROULIS
Positionnement latéral
déplacement de la butée

droite*

exterieure de cette butée
et la izze
sage de fixation de la rotu-

le coté

Entr axe entre rotule du
levier de suspension et ro-

tule de

- cCté droit
- coté gouche

MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE

S. 410-00
REPAIR MANUAL N°581/1 OPERATIONS
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES S 410-0
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
DEMI-ESSIEU ACHSHALFTE HALF AXLE

Anzugsmoment d. Schrauben
z. Befestigung d.Achshalfte

Anzugsmoment d. Muttern
zur Befestigung von oberem
u. unterem Schwingarm

ensuite de 1/12 - dann um 1/12-Umdrehung

I6sen

teren Dichtung oberen
Schwingarms muss 1,5 %
0,25 mm v. der ausseren
Flache d.Innentellers des
Kugellagers entfernt sein.

extérieure de la
intérieure du rou-

Die &aussere Flache der vor-
deren Dichtung des oberen
Schwingarms muss 5 %
0,25mm von der &usseren
Flache des Tragers entfernt
sein

STABILISATOR
Seitliche Einstellung durch
Verschiebung des rechten
Anschlages zwischen aus-
serer Flache dieses An-
schlags Uttfjinnerer Flache des
Wulstes z. Befestigung des
Kugelbolzens auf der rech-
ten Seite
Achsabstand zw.Kugelbol-
zen des Federungshebels und
Kugelbolzen des Stabilisators:
- rechte Seite

inke Seite

par

obtenu entre la face

intérieure du bos.

¢ .0it.

barre anti-roulis

Die aussere Flache der hin-

Tightening torque of half
axle securing nuts fijacion del semi-eje
Tightening torque of upper
and lower arm securing

nuts : e inferior :

- after tightening,
by 1/12 of turn

unscrew
vuelta

Clearance between outer
face of rear joint on upper
arm and outer face of roller
inner cup 1,5 + 0,25 m/m de la cara exterior de la
pista interior del roda-

miento

Clearance between outer

face of front join on upper
arm and outer face of sup-
port bracket 5 £ 0,25 mm de la cara exterior del

porte

ANTI-ROLL BAR

Move R.H. stop in the requi-
red direction to adjust dis-
tance between outer face of
R.H. stop and inner face of
R.H. fixing boss to :

desplazamiento del tope

tula lado derecho

Centre distance between sus-
pension arm ball pin and anti-

- lado derecho
lado izquierdo

- R.H side
- L.H side

Apriete de los tornillos de

Apriete de las tuercas de
fijacion de brazos superior

- aflojar después 1/12 de

La cara exterior del reten
trasero del brazo superior
debe quedar a 1,5+0,25mm

La cara exterior del reten
delantero del brazo superior
debe quedar a 5 £ 0,25 mm
so-

BARRA ESTABILIZADORA
Posicionamiento lateral por

derecho, obtenido entre la
cara exterior de este tope y
la cara interior del abulta-
miento de fijacion de la ro-

Entre ejes entre rétula de
la bieleta de suspensionyro-
roll bar ball of anti-roi | bar link: tula de barra estabilizadora :

SM (SB série SC) 9-1972 |- >
SEMI-EJE MEZZO ASSALE
Serraggio delle viti di fis- 7 4 9 m.Kkg

saggio del mezzo assale (50 - 65 ft. Ibs)

Serraggio dei dadi di fis-
saggio dei bracci superiore

e inferiore 9 m.kg

- in seguito, allentare di (65 ft.Ibs)

1/12 di giro

La faccia esterna della
guarnizione posteriore del
braccio superiore dev’'es-
sere posta a 1,510,25 mm
dalla faccia esterna dello
scodellino interno del
cusc inetto.

La faccia esterna della
guarnizione anteriore del
braccio superiore dev’es-
sere a5 += 0,25 mm dalla
faccia esterna del supporto

BARRA ANTIRULLIO
Posizionamento laterale
tramite spostamento del
reggispinta destro ottenuto
tra la faccia esterna del
reggispinta e la faccia in-
terna del rilievo di fissag-
gio della rotula lato destro

110 + 0,5 mm

Interasse fra rotula della
leva di sospensione e rotu-
la della barra antirullio :

- lato destro
lato sinistro

198 mm
199 mm



(Non réglable)
Différence entre cote droit
et cote gouche

PARALLELISME

Pincement a |'avant
(non reglable)

ReGLAGE DES ROULE-
MENTS DU MOYEU

Longueur de 'entretoise
conique de roulement

de fusee

Rondelles de réglage de
tovlements de fusee (25,1 -
31,8) epaisseur de 0,04 en
0,04 mm

Retrait de lo face exte-
rievre du joint d'etancheite
du roulement dans son ale-
sage

Groisse speciale a roule.
ments dans le boitier

COUPLES DE SERRAGE

Ecrou de fixation de fusée

Ecrou d'oxe d'articulation

de bros - (puis desserrer de
1/6 de tour)
Ecrous de tixation de roves

Vis de fixation de disque
de frein

(Nicht einstellbar)
Unterschied zwischen rechd
ter u. linker Seite

SPUR

Offnung nach vorn :
(nicht einstellbar)

EINSTELLUNG DER
KUGELLAGER DER NABE
Lange der konischen Ab-
standshulse fir das Kugel-
lager der Nobe

Einstellscheiben fur Kugel-
lager der Nabe (25,1 -
31,8), Starken um 0,04 mm
ansteigend

Ruckstand der ausseren
Flache der Kugellagerdich-
tung in ihrer Bohrung

Kugellager-Spezialfett im
Gehause
ANZUGSMOMENTE
Befestigungsmutter f. Nabe

Mutter fir Gelenkachse des
Schwingarms. (donn um 1/6:
Umdrehung losen)

Muttern zur Radbefestigung

Schrauben zur Befestigung

der Bremsscheibe

(not adjustable)
Difference between RH and
LH side

ALIGNMENT

Toe-in
(not adjustable)

ADJUSTMENT OF HUB
BEARINGS

Length of conical spacer
for hub bearing

Adjusting shims for hub
bearings (25,1 - 31,8)
thickness in steps of

0,04 mm

Outer face of bearing seal
recessed in its bore by :-

Special bearing grease in
housing

TIGHTENING TORQUES
Hub nut

Nut for suspension arm pi-
vot.(After tightening, slac-
ken 1,6 of turn)

Wheel fixing nuts

Brake disc securing
screws

(No requlable)
Diferencia entre lado dere-
cho y lado izquierdo

PARALELISMO

Convergencia
(no regulable)

REGLAJE DE LOS RODA-
MIENTOS DE BUJE

Largo del separador cénico
de rodamientos de mangue-
ta

Arandelas de regloje de
rodamientos de mangueta
(25,1 31,8) espesores de
0,04 en 0,04 mm

’
Retraccion de la cara exte-
. / .
rior del reten de rodamiento
en su alojamiento

Grasa especial para roda-
miento en la caja

PARES DE APRIETE

Tuerca de fiiocioln de man.
gueta

Tueica del eje de articula-
cion del brazo - (después
aflojar 176 de vuelta)
Tuercas de fiiacio'n de las
ruedas

Tornillo de fiiacio’n del
disco de freno

(Non regolabile)
Differenza tra lato destro
e loto sinistro

PARALLELISMO

Convergenza
(non regalabile)

REGOLAZIONE DEI
CUSCINETTI DEL MOZZO

Lunghezza del distonziale
conico dei cuscinetti del
fusello

Rondelle di regolazione dei
cuscinetti del fusello
(25,1 - 31,8) con spessore
di 0,04 in 0,04 mm

Rientranzo della faccio
esterna della guarnizione
di tenuta del cuscinetto
nella propria sede

Grasso speciale per cusci-
netti nel corpo del mozzo

COlPIE DI SERRAGGIO

Dado di fissaggio del fu.
sello

Dodo del perno dell'artico-
lozione del braccio (poi
svitare di 1/6 di giro)
Dodi di fissaggio delle
ruote

Viti di fissaggio del disco
freno

1
MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS "
REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE S 420.00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 420'0 SM (SB série SC)  9.1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES : °
MANUALE D] RIPARAZIONE ) OPERAZIONI
ESSIEU ARRIERE HINTERACHSE REAR AXLE EJE TRASERO ASSALE POSTERIORE
CARROSSAGE RADSTURZ CAMBER INCLINACION DE LA RUEDA INCLINAZIONE

s

0Oa2mm

72,78 £ 0,02 mm

1,98 & 3,70 mm

000,5mm

50 gr - (13 oz)

10 mkg (72 ft.lbs)

8,5 + 0,5 mkg (57 - 65 ft.1bs)

8 .10 mkg (57 - 72 f1.1bs)

2.2,5 mkg (14 - 18 f1.Ibs)

N 42




MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
S. 420-00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS SM (SB série SC ) 9- 1972 poemee
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES > 420-0
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZION|
ESSIEU ARRIERE HINTERACHSE REAR AXLE - EJE TRASERO - ASSALE POSTERIORE
- MOYEU - BOITIER DE ROULEMENT D'ARTICULATION
- RADNABE - GEHAUSE FUR GELENKROLLENLAGER
- HUB AND BRAKE DRUM - HOUSING FOR WHEEL ARM PIVOT BEARING
- BUJE - CAJA DEL RODAMIENTO DE LA ARTICULACION

-MOZZ0 TAMBURO -SCATOLA CUSCINETTO DI ARTICOLAZIONE



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

SUSPENSION

Ne

OPERATIONS \

ARBEITSVORGANGE

581 -1 OPERATIONS
OPERACIONES \
OPERAZIONI

FEDERUNG - SUSPENSION

S - 430-00
S- 430-0

SUSPENSION

SM (SB série SC) 9. 1972

SOSPENSIONE

19823

L »



SCHEMA DU CIRCUIT SCHEMA DES FEDERUNGS HIGH SUSPENSION ESQUEMA CIRCUITO SCHEMA CIRCUITO

DE SUSPENSION KREISLAUFS CIRCUIT SUSPENSION SOSPENSIONE
Haute pression __ Hochdruck — High pressure Alta presion — Alta pressione
_______ Echappement Auslass _ Exhaust Escape _ Scarico

e — Retour de fuite *— Ricklauf - Overflow return .— Retorno de fugas — Ritorno recuperi



MANUEL DE REPARATIONS ]

REPARATURHANDBUCH ] N°
REPAIR MANUAL

MANUAL DE REPARACIONES ~ N°
RIPARAZIONE

MANUALE DI

SUSPENSION

BLOCS PNEUMATIQUES

Pression de gonflage
(marquée sur bouchon)

- avant

Serrage des blocs pneuma-
tiques sur cylindres de
suspension

AMORTISSEURS :

Les amortisseurs avant
et arriére sont sertis sur

les blocs pneumatiques

CYLINDRES DE SUSPEN-
SION

Diametre des cylindres et
pistons

Pression de controle d'é-
tanchéité de cylindre

581/1

581/3

FEDERUNG

FEDERELEMENTE

Auffulldruck
(Auf Stopfen markiert)
- vorn

« hinten

Anzugsmoment der Feder-

elemente an den Feder*

zylindem

STOSSDAMPFER f

Die vorderen u. hinteren
Stossdampfer sind auf

die Federelemente einge-
bérdelt

FEDERZYLINDER

Durchmesser der Zylin-
der und Kolben

Kontrol Idruck fir Dich-
tigkeit des Zylinders

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

SUSPENSION

SUSPENSION SPHERES

Inflation Pressures
(on filler screw)
- Front

Tightening spheres on sus-
pension cyl inders

DAMPERS

The front and rear dampers
are sealed onto the sus-
pension spheres

SUSPENSION CYLIN-
DERS :

Cylinder bores & piston
diameters

Cylinder oil-tightness
test at

S - 430-00
S - 430-0
S - 433-3

SUSPENSION

BLOQUES NEUMATICOS

Presiéon de inflado :
(gravada sobre el tapoén)
- delantero

- trasero

Apriete de los bloques de
suspension sobre los ci-
lindros de suspension

AMORTIGUADORES

Los amortiguadores de-
lanteros y traseros estan
engastados sobre los
bloques neuméticos

CILINDROS DE SUS-
PENSION

Diametro de cilindros y

pistones

Presiéon de control de la
estanqueidad del cilindro

SM (SB série SC)

SOSPENSIONE

SFERE PNEUMATICHE

Pressione di gonfiaggio
(marcata sul tappo)

- anteriore

- posteriore

Serraggio sfere pneumati

che sui cilindri di so-

spensione

AMMORTIZZATORI

Gli ammortizzatori ante-

riori e posteriori sono ri-

baditi sulle sfere pneu-
matiche
CILINDRI DI SOSPEN-
SIONE

Diametro dei cilindri e
pistoni
Pressione di controllo

tenuta del cilindro

2% ,io

9-1972

a la main
von hand
by hand

con la mano

a mano

35 mm

40 kg/cm ?
(570 psi )

_140 psl

Sihps)



tule par rapport a |'hori-
zontale

de gicleurs de dash-pot :

Serrage des écrous sur ti-

Foir de correcteur

PNEUMATIQUES :

- avant-arriere et rove de
roue de secours

- JANTES DE 6 "

- Pression de gonflage

Orientation de |'axe de ro-

Serrage de la vis de blocage

Serrage des vis de fixation

de correcteur et de support :

tigungshebels

Ausrichtung der Kugel-
bolzenachse in dgg Hori-
zontalen

zur Befestigung der Dusen
des dash-pot :

zur Befestigung d.Korrek-
tors des Tragers

Anzugsmoment der Muttern

am Korrektorschieber :

REIFEN :

- Felgen von 6"

- Reifendruck

Anzugsmoment der Schraube

Anzugsmoment d. Schrauben

- vorn-hinten und Ersatzrad

Angle of ball pin centre line

from horizontal :

Tighten dashpot jet lock
screw to :

Tighten screws fixing
corrector and its bracket
to :

Tighten corrector slide

valve nuts to :

TYRES :
- Front & Rear and Spare

RIMS 6"

- Inflation pressure

mando

. A . /
Orientacion del eje de rotu-

» I .
la con relacion a la hori-
zontal

Apriete del tornillo de blo-
queo del surtidor de dash-
pot .

Apriete de los tornillos de
fijacion del corrector y so-
porte :

Apriete de las tuercas del
eje distribuidor del correc-

tor
NEUMATICOS :

/
- adelante-atras y rueda de
repuvesto

- Llanta de 6"

- Presion de inflado

Orientamento dell'asse

della rotula rispetto al.
l'orizzontale

Serraggio della vite di
bloccaggio dei fori calibra-

ti del dash-pot:

Serraggio delle viti di
fissaggio del correttore e
del supporto :

Serraggio dei dadi sul tiran-

te del correttore :

PNEUMATICI :

- anteriori-posteriori e
ruota di scorta

. Cerchioni da 6 pollici

- Pressione di gonfiaggio

4
MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ) N° 581/1 ARBEITSYORGANGE ) S - 430.00
REPAIR MANUAL > OPERATIONS S = |
MANUAL DE REPARACIONES \ OPERACIONES S - 430-0 M8 seriesc)  9-1972
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
SUSPENSION FEDERUNG SUSPENSION SUSPENSION SOSPENSIONE
(suite) (Forts) (continued) (continuacion) (seﬂto)
CORRECTEURS DE HAU- | HOHENKORREKTOREN HEIGHT CORRECTORS CORRECTORES DE ALTU-ICORRETTORE D'ALTEZZA environ
TEUR RA s ungetahr
Jeu entre rotule de correc- | Spiel zwischen Kugelbolzen| Clearance between slide- Holgura entre la rotula del | Gioco tra rotula del corret-| 1 mm approx.
teur ot fond de chape de des Hohenkorrektors und valve ball pin and bottom |corrector y el fondo de la tore e fondo attacco leva apr.
levier de commande Boden fur Gabel des Beta- | of fork of lever : chapa de la bieleta de comando ( circa

Vers |e\hout
nach oben
Upwards
hacia arriba

15°
verso |'alto
0

125 @ 0,3 mkg

1,9 mkg (13,75 1. Ibs.)

0,2 + 0,02 mka
(1,4 - 0,14 ft. Ibs)

205/70 VR - 15X

, ] . 23 kg/em® (31,3 p.s.i)
- a l'avant - vorn - front - delantera onteriore 2:] k:/cm" (28,4 p.s.i)

- rear - trasera - posteriore

-al'arriere - hinten




SUSPENSION
(suite)

HAUTEURS
Avant du véhicule
roues pendantes

sur coles

Pré réglage des hauteurs
AVANT

Placer le levier de com-
mande manuelle en position

hHaute ».
Tiroir du correcteur en

pleine admission

Positionner le collier de la
tige de commande de barre

anti-roulis (clé 1677-T)
Réglage des hauteurs
AVANT.

- en position route

-du dessous de la barre
anti-roulis, ou sol

Pré réglage des hauteurs

ARRIERE;

Mettre |'arriére du véhicule
sur cales

-entre le bord supérieur de
la coupelle avant(5)et la
face d'appui de la butée
caoutchouc sur la butée

tole (4) "u" :35mm
Réglage des hauteurs
ARRIERE

- en position route
+du dessous de la borre
anti-roulis au sol

Si I'opération est effectuée
sur un élévateur utiliser la
régle MR 630-51/68 pour
effectuer les mesures

FEDERUNG

(Forts.)
HOHE
Wagenvorderteil hochge«
bockt, Rader hdngena

Voreinstellung d. Bodenfrei

heit VORN
Handverstellhebel in "Hock
Position bringen.

Korrektorschieber auf vol-
lem Einlass,

Schelle d. Betdtigungs-
stanae fir d.Stabilisator
ausrichten (Schlissel 1677-T)
Einstellung d.Bodenfrei-
heit VORN

-in " Normal " - Position
+von Unterkonte Stabilisa-
tor zum Boden.

Voreinstellung d. Bodenfrei-
heit HINTEN:

Hinterteil d. Wagens hoch-
bocken

-zwischen oberem Rand d.
vorderen Tellers (5) und
Anlagefldche des Gummian-
schlages am Blechanschlag
(«) "a" :35mm
Einstellung der Bodenfreiheit
HINTEN ;

-in "Normal "-Position
-von Unterkante Stabilisa-
tor zum Boden

Wenn der Arbeitsvorgang

auf einer Hebebihne durch-
gefihrt wirdydas Lineal
MR 630-51/ 68 zur Durch-

fihrung der Messungen
benutzen

SUSPENSION
(continued)

HEIGHTS

Place front of car on stands,
wheels free

Pre-adjustment of FRONT
heights :

Manual height control lever
in " high *» position

Corrector slide valve in
full infet position

Adjust clamp of control rod
on the anti-roll bar
(Spanner 1677 -7 )
Adjusting the FRONT
heights

-in normal running positior
distance between the un-
der side of the antiroll bar
and the ground
Pre-adjustment of REAR
heights ;

Place rear of vehicle on
stands.

- between the upper edge,
of the cup for rubber stop
© and the thrust face of
steel stop M ) distance (a;
must be :35mm

Adjusting the REAR

heights

-in normal running position

- between the underside of
the anti-roll bar and the
ground.

If car is raised on a lift,
measurements must be car
ried out with bar MR 630-
51/68 or equivalent

SUSPENSION
(continuacion)

ALTURAS

Delantera del vehiculo so
bre calzos y ruedas colgan-
do

Pre reglaje de las alturas
ADELANTE

Colocar la palanca de man-
do manual en posicidn
"Alta"-

Eje distribuidor del correc-
tor en admisién total

Posic onar la abrazadera de la

varilla de mando de la barra es-

tabilizadora(llave 1677-T)
Reglaje de los alturas

ADELANTE

-en posicion ruta

-debajo de la barra estabi-
lizadora al suelo
Pre reglaje de las alturas

ATRAS :

Poner la parte trasera del

vehiculo sobre calzos

centre el borde superior de
la copela delantera 5 y
la cara de apoyo del tope
de goma sobre el tope de
chapa (7) "a" : 35 mm
Reglaje de las alturas

ATRAS .*

-en posicion ruta

- debajo de lo barra estabi-
lizadora al suelo

Si la operacion se realizo
sobre un elevador, utilizar
la regla MR 630-51/ 68

para efectuar las medidas

SOSPENSIONE
(seguito)

ALTELZILE

Parte anteriore del veicolo

sugli appositi supporti,

ruote pendenti

Preregolazione delle altez-

ze ANTERIORI

Porre la leva di comando

manuale in posizione "al-

ta "

Pistoncino del correttore in

posizione di piena ammis-
sione

Posizionare il collare del*

['asta di comando della barra

antirullio (chiave 1677-T )
Regolazione delle altezze
ANTERIORI

-in posizione " strada"

- da sotto la barra antirul-
lio al suolo

"

Preregolazione delle altez-

e POSTERIORI

Mettere la parte post, del

veicolo sugli appositi sup-

porti

o fra il bordo superiore del-
lo scodellino anteriorels)
e la faccia d'appoggio del
reggispinta in lamiera(4)
Ta' 35 mm

Regolazione delle altezze
post :

-in posizione " strada "

- da sotto la barra antirul-
lio al suolo

Se l'operazione ¢ effettuate
su un elevatore impiegare
il righello MR 630-51/68
per effettuare le misura-
zioni
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BARRE ANTI-ROULIS AVANT - \

REGLAGES = «h» = 110 + 5 mm entre butée (¢ )et face intérieure du bossage de fixation de la rotule c6té droit

JEU LATERAL : Pousser la barre pour mettre la butée droite en appui sur les coussinets du palier droit - Déplacer la butée gauche
pour obtenir un jeu «K»de 0,5 a 1 mm entre la butée et le coussinet inférieur du palier gauche - Pour cela deposer le correcteur avant.
Les paliers de barre anti-roulis sont montés avec un l|éger serrage - Serrer les écrous des étriers droits a (1,5 mkg ) - Vérifier le
couple de rotation de la barre anti-roulis - Elle doit tourner sous un effort de 2 a 3 kg appliqué sur la rotule - Sinon modifier I'épaisseur
des cales en conséquence - Serrer les écrous des étriers gauche a (1,5 mkg) - Vérifier le couple de rotation de la barre anti-roulis,
elle doit tourner sous un effort de 4 a 6 kg - Sinon modifier I'épaisseur des cales.

VORDERER STABILISATOR

EINSTELLUNGEN : «h» = 110 £ 5 mm zwischen Anse hlag(”T) und innerer Flache des Wulstes zur Befestigung des Kugelbolzens auf
der rechten Seite -

SEITENSPIEL : Gegen den Stabilisator stossen,um den rechten Anschlag mit den Lagerschalen des rechten Lagers in BerUhrung zu
bringen - Den linken Anschlag verschieben, um ein Spiel «K» von 0,5 mm zwischen dem Anschlag und der unteren Lagerschale des
linken Lagers zu erhalten. Hierzu den vorderen Korrektor ausbauen - Die Stabilager werden mit leichtem Anzug eingebaut. Die Muttern
der rechten Bugel mit 1,5 mkg festziehen. Gleitwert des Stabilisators kontrollieren. Er muss sich unter einer Kraft von 2-3 kg, die auf
den Kugelbolzen ausgetbt wird, drehen. Anderenfalls die Stadrke der Scheiben entsprechend &andern - Die Muttern der linken Blge! mit
1,5 mkg festziehen - Gleitwert des Stabilisators kontrollieren. Er muss unter einer Kraft von 4-6 mkg drehen. Anderenfalls die

Starke der Scheiben &ndern.

FRONT ANTI-ROLL BAR
Adjustment «h» = 110 = 5 mm between clamp (3) and inner face of right-hand ball pin securing boss.
END FLOAT. Push bar to bring RH clamp into contact with  RH half-shell. Position LH clamp to obtain a clearance «K» = 0.5 to 1 mm

between it and the lower LH half shell. To do this, remove the front height corrector. The half*shelfc& are assembled so that ihey giip the
bar lightly. Tighten the nuts on right hand bearing capsto 1,5 mkg, Check the leverage required to rotate the anti-roll bar which should
turn under a force of 2 to 3 kg (4 \ to 6 \ Ibs). If it does not, change the shims for some of suitable thickness. The left hand bearing cap

nuts must be tightened to 1,5 mkg, (11 ft. Ibs ) and the bar should turn under a force of 4 to 6 kg (9 to 13 Ibs ) ¢ If necessary change the

shims as above.



BARRA ESTABILIZADORA DELANTERA.

«h»= 110 t 5 mm entre tope (3) y caro interior del abultamiento de fijacién de la rétula lado derecho.

REGLAJES
HOLGURA LATERAL : Empujar
Desplazar el tope izquierdo pora obtener un juego u K »de 0,5 a 1 mm entre el tope y el cojinete inferior izquierdo,
Los cojinetes de la barra estabil izadora se montan con un ligero apriete . Apretar las tuercas de las abrazaderas derechas a (1,5 kgm ) . Verificar el par de rotaciéon de la barra
. Sino modificar el espesor de los suplementos en consecuencia . Apretar las tuercas de las
Sino modificar el espesor de los su-

la barro para llevar el tope derecho en apoyo sobre los cojinetes derechos.

. Para ello desmontar el corrector delantero.

. Esta debe girar bajo un esfuerzo de 2 a 3 kg aplicado sobre la rotula

estabilizadora
Verificar el par de rotacion de la barra estabilizadora, esta debe girar bajo un espuerzo de 4 a 6 kg .

abrazaderas izquierdas a ( 1,5 kgm) .

plementos.

BARRA ANTIRULLIO ANTERIORE.

:»h»= lio i 5 mm fra reggispinta (3) e faccia interna del rilievo di fissaggio della rotula lato destro.
in appoggio sulle bronzine del supporto destro.

REGOLAZIONI
GIOCO ASSIALE : Spingere la barra per mettere il reggispinta destro

Spostore il reggispinta sinistro, per ottenere un gioco « K »da 0,5 a 1 mm fro il reggispinta e la bronzina inferiore del supporto sinistro il corretore ante-

. Per questo staccare

riore.

| supporti della barra antirullio sono montati con un leggero serraggio
Essa dovra ruotare sotto uno sforzo da 2 a 3 kgm, applicato sulla rotula
Verificare la coppia di rotazione della barra antirullio ; essa dovra ruotare sotto uno sforzo da 4 a 6 kgm .

la coppia di rotazione della barra antirullio
. Serrare i dadi delle staffe sinistre a 1,5 kgm.

. Serrare i dadi delle staffe destre a 1,5 kgm Verificare
. In caso contrario, modificare lo spessore delle rondelle

In caso contrario modificare lo spessore delle rondelle.

BARRA ANTIRULLIO PO-

BARRE ANTI-ROULIS
ARRIERE

Repartir également de
chaque coté, le jeu entre

les extrémités de la barre
anti-roulis et les fusées

d articulation des bras arriéré

Serrage des écrous de fixa-

tion des brides d'accouple-
ment

HINTERER STABILISA-
TORSTAB

Spiel zwischen Enden des
Stabilisatorstabes und der
hinteren Schwingarmochsen

ausgleichen.

Anzugsmoment der Muttern

zur Befestigung der An-
schlussflansche

147

REAR ANTI-ROLL BAR

Equalize on each side,

the gap between the ends
of the anti-roll bar and
the stub axels of the rear

arms.

Tighten nuts fixing end-

clamps to

BARRA ESTABILIZADO-
RA TRASERA

Repartir por iqual a cada
lado, la holgura entre los

extremos de la barra esta-
bilizadora y las manges de
articulaciéon de los brazos

traseros

Apriete de las tuercas de
fijacion de las abrazade-
ras de acopldmiento

STERIORE

Ripartire in misura su cias-

cun lato il gioco fra le extre-
mitd della barra antirullio e i
fuselli di articolazione dei

bracci posteriori

Serraggio dei dadi di fis-
saggio delle flange di ac-
coppiamento

5 m.kg (36 ft Ibs)
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COMMANDE MANUELLE DE
HAUTEUR

Levier de commande :

- en position normale route
- Regler la partie avant. Placer le

levier de commande (7) en posi-

tion route. Le levier (8) posi-

tionné verticalement, serrer |'é-
crou (9)

Le levier © é*ant serré sur la

tige de torsion a/ant (06) le posi-
tionner verticalement par le choix
d'un trou a" sur la tige de liai-
son Ou) et le réglage du man-

chon (Q)

- Amener le levier (2) a une cote
L - 30 £ 2 mm par réglage des
manchons (D et (?)
Régl?r la tige de liaison avant(T):
S’ assurer qu’il existe un jeu J,
le correcteur étant a fond de cour-
se admission le levier ©  pous-
se vers arriere

- un jeu J*, le correcteur étant a
fond de course échappement le
levier (f2) poussé vers |’avant.
(Jeu mesuré entre le levier
et | ecrou - Si nécessaire agir sur

la tige (T) )

A |’'u»riere, réglage de la commande
si nécessaire dans les memes con-
dition s

OPERATIONS

ARBEITSVORGANGE

N°581/1

u
HANDVERSTELLUNG FUR

BODENFREIHEIT

Betéatigungshebel
- in " Normal 1 - Position

- Vorderen Teil einstellen Betciti-
gungshebel (j) in " Normai "
Position bringen - Bei senkrecht
stehendem Hebel (6) , Mutter
festz iehen

- Wenn Hebel (¢) an der vorderen
Torsionsstange (0) festgezogen
ist, ihn senkrecht stellen durch
Wahl einer Bohrung a" an der
Verbindung sstange und die
Einstellung der Hiulse

- Durch Einstellen der Hulsen (D
und®© den Hebel (2) in ein
Mass L — 30 £+ 2mm bringen
Vordere Verbindungsstange (T)
einstellen : Prifen, ob ein Spiel
J besteht, wenn der Korrektor auf
vollem Einlass steht, Hebel (i2)
ganz nach hinten gestossen

- ein Spiel wenn d. Korrektor
auf vollem Auslass steht, Hebel
(Ti) ganz nach vorn gestossen.
(Spiel gemessen zwischen Hebel
(1I2) und Mutter). Falls erforder-
lich.auf Stange (T) einwirken

Die Einstellung der Betatigung
hinten erfolgt, falls erforderlich,
unter den gleichen Bedingungen

S. 430-00
S. 430-0

OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

MANUAL HEIGHT CONTROL

Adjusting front height control

- with control lever (7) in normal

- Running position, set the lever
(If) in the vertical position and
tighten nut (9)

Tighten lever (s) on front torsion
rod v6j and determine which hole

a" on the connecting rod (jj|)
will give vertical position to the
lever while operating sleeve (jj)

Position lever (?) by adjusting
sleeves (D and (7) obtain

L =30%2mm

Adjusting front linkage rod (T) :

Ensure that there is clearance "J"

with corrector slide valve at full
inlet position and lever
hed rearwards

- Ensure clearance I

tor slide valve is at full exhaust

position, lever (i2) moved forwards-
n2) and
nut. Adjust rod (T) if necessary).

(Di stance between lever

Adjust rear height control if requi
red, following the principles des-
cribed above

<g) pus.

when correc-

SM ( SB série SC )

MANDO MANUAL DE ALTURA

Palanca de mando :
- en posicion ruta normal

- Regular la parte delantera.Colo-
car la palanca de mando en
posicién ruta. La bieletaTfif)
posicionada v~ rticalmente/apre-
tar la tuerca \9J

La bieleta (5 estando apretada
sobre la varilla de torsidn delan-
tera (6) posicionarla vertical-

mente eligienda un orificio "a”

sobre la varilla de union M y
regulando el manguito (Tj)

- Poner la bieleta (2 a una cota
L = 30 £ 2mm regulando los man
guitos (5) y (4)

- Regular la varilla de union delan
tera (T) . Asegurarse que hay
una Jiolgnra J estando el correc-
tor a fondo de recorrido de admi-
sion la })ieleta (B) empujada ha-
cia atras

- Una holgura J1, estando el cor-
rector a fondo del recorrido de
escape la bieleta (i2) empujada
hacia adelante (Juego medido
entre la bieleta (i2) y la tuerca
Si fuere necesario actuar sobre
la varilla (T) )

En la parte trasera, reglaje del
mando si fuere necesario en los
mismcs condiciones

9 -1972 h

COMANDO MANUALE DELLE
ALTEZZE

Leva di comando :
- in posizione normale strada

- Regolare la parte anteriore. Met
tere la leva di comando (7) in
posizione strada - Posizionare

la leva (8] verticalmente e strin-
gere il dado (9)

- Con la leva (JT) bloccata sul per
no di torsione anteriore (?),posi
.-Jomarla verticalmente sceglien-
do u/i foro " aMsul perno d'unio-
nefVO) e regolando il morsetto

(UT

- Portare la leva (t) ad una quota
L - 30 £ 2mm tramite la reaola
zione dei morsetti (?) e 4*

- Regolare il perno d’unioneT]I
anteriore : Assicurarsi che esi-
sta un gioco J, con il correttorea
fine corsa di mandata e la leva

(V2) spinta all’indietro

- Un gioco J\ con il correttore a
fondo corsa di scarico e la leva
(i2) spinta in avanti (Gioco

rilevato fra la leva (12) e il
dado. Se necessario, agire sul-

|"asta (j*) *

Posteriormente, regolazione del

comando, se necessario, nelle

stesse condizioni
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DIRECTION LENKUNG

STEERING DIRECCION STERZO

SCHEMA DU CIRCUIT SCHEMA DES KREISLAUFS FUR DIAGRAM OF POWER ESQUEMA DEL CIRCUITO

) SCHEMA DEL CIRCUITO DI
D'ASSISTANCE HYDRAULIQUE HYDRAULISCHE UNTERSTUTZUNG OPERATION CIRCUIT DE ASISTENCIA HIDRAULICA

SERVOASSISTENZA IDRAULICA

............ Haute pression
----------- Echappement
- Retour de fuite

Hochdruck
Auslass

Rucklauf

Alta presion
Escape
Retorno de fugas
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DIRECTION LENKUNG

A cremoil léere 6 rappel as-
servi

Assistance variable en
fonction de la vitesse du
véhicule et de l'angle de

braquage

POSITIONNEMENT DE LA
DIRECTION :

lo Entre axe de relais et
axe de poussoir de crémoil

lere

2° Position angulaire vers
le bos par rapport a I'hori-
zontale du boftier de com-

mande de direction

3 Positionnement de la ju-
melle centrale : est a réa-
liser hydrauliguement, cir-
cuits sous pression, a l'ai*
de du banc d'essais 3654-T
Les barres d'accouplement
droite et gauche doivent

étre a la méme longueur

(de

I'axe de la rotule).

I'axe du silentbloc a

Angle de braquage

Zahnstangenlenkung mit
Servo- Ruckstellung

Servo - Unterstiitzung ver-

anderlich je nach Ge-

schwindigkeit und Einschlag

winkel
AUSRICHTUNG DER LEN-

KUNG :

lo Mass zwischen Achse der
Lenkibertragung und
Achse des Zahnstangen-

stossels

2° Winkelstellung nach un-
ten im Verhaltnis zur Hori-

zontalen des Lenkgehauses

3° Einsteilung der mittleren
Gabel
zufihren,
Druck, mit Hilfe der Prif-
bank 3654 T -

Die rechte und linke Spur-

: hydraulisch durch-
Kreislaufe unter

stange muss von der Achse
des Silentblockes zur Achse
des Mittelbolzens gleich

lang sein.

Einschlagwinkel

44

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE

OPERATIONS
OPERACIONES
OPERAZIONI

STEERING

Power-steering rack & pi-
nion with power-centring device
Power - assistance varies
with the speed of the car

and with the angle of stee-
ring lock

POSITION OF STEERING

lo Between centreline of
relay and centreline of

rack plunger nut

2° Angle of steering con-
trol housing below hori-

zontal

3° Positioning the certrol
yoke is to be carried out by
means of hydraulic circuits
under pressure/using test
bench 3654 T -
The L.H. and R.H.
rods must be adjusted to

track

the same length (from
centre line of rubber bush
and centre line of ball pin.

Steering lock-angle

S-440-00

S.440-0

S-444-0

DIRECCION

De cremallera con recupera-
cion asistida

Asistencia variable en fun-

cion de la velocidad, del ve-

hiculo y al angulo de giro

POSICIONAMIENTO DE LA
DIRECCION

lo Entre eje del relé y el
eje del empujador de la cre-

mallera

2° Posicion angular hacia
abajo con relacién a la ho--

rizontalde la caja del man-

do de direccio”i

30 Posicionamiento de la
gemela central : debe reali-
zarse hidraul jcomente, cir-
cuitos en presién con ayuda
del banco de pruebas 3654 T
Las barras de acoplamiento
derecha e izquierda deben
quedar del mismo largo
(desde el eje del silentbloc
al eje de la rétula)

Angulo de giro

SM (SB série SC)

STERZO

A cremagliera, a richiamo as
sistito

Assistenza variabile in fun-
zione della velocita del vei-
colo e dell angolo di ster-

zata
POSIZIONAMENTO DELLO

STERZO

lo Tra asse del rinvio e asse

del premiguida cremagliera

2° Posizione angolare verso

il basso rispetto all'orizzon-
tale,della scatola di comando
dello sterzo

bi-

: dev'essere

3° Posizionamento del
scottino centrale
realizzato idraulicamente/ cir-
cuiti sotto pressione, tramite
il banco 3654 T -

Le barre di accoppiamento
destra e sinistra dovranno
avere la medesima lunghezza
(dall'asse del silentbloc

all'asse della rotula)

Angolo di sterzata

9- 1972
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DIRECTION
(suite)

PARALLELISME

Véhiculé position normale

route, moteur au ralenti
W

Réglage des longueurs des
deux barres par manchon
fileté a 1 mm pres

COUPLES DE SERRAGE

Serrage du carter de pi-
gnon

Serrage du contre-écrou de
I'embout de carter

Serrage des écrous de barre
sur la jumelle centrale

Serrage de I|’écrou de rotule
centrale

Serrage de la tige de com-
mande de crémaillere

Serrage des écrous de
rotule sur barre

Serrage des écrous de
levier sur relais

Vis des chapeaux de palier

Serrage des vis de fixation
des relais de direction

Ecrous des colliers des
manchons de réglage des
barres d’accouplement

LENKUNG
(Forts.)

SPUR

Fahrzeug in ” Normalpo-
sition der Motor im Leer-
lauf laufend

Einstellung der Langen der
beiden Spurstangen durch

Gewindestutzen um 1 mm
genau

ANZUGSMOMENTE

Anzugsmoment des Ritzel-
gehauses

Anzugsmoment der Konter-
mutter des Gehdauseend-
stickes

Anzugsmoment de¢ Spurstan-
genmuttern am mittleren
Gabel stiuck

Anzugsmoment der Mutter
des Mittelbolzens

Anzugsmoment der Betati-

gungsstange fur die Zahn-
stange

Anzugsmoment der Kugel-
bolzenmutter an der Spur-
stange

Anzugsmoment der Muttern

fiur den Hebel an der Lenk-

Ubertragung
Schrauben der Lagerdeckel

Anzugsmoment der Lenk-

Ubertragungen

Muttern der Schellen der
Einsteilhllsen fir die
Spurstangen

STEERINQ
(continued)

ALIGNMENT T o't

Car at normal height, en
gine idling

Using threaded sleeves,ad-
just track-rods to the same
length to within 1mm

TIGHTENING TORQUES

Pinion housing

Locknut for housing end-
cap

Nuts securing track-rods

to central yoke

Nut securing central ball
pin
Rack control rod

Nuts for track-rod ball
pins.

Nuts for levers on steering
relays

Bearing cap screws

Tighten screws securing
the steering relays

Nuts for clamps on track-
rod adjusting-sleeves.

DIRECCION
(continuac ion)

PARALELISMO

Vehiculo en posicion nor-
mal ruta, motor al ralenti

Regulacion del largo délas
barras de acoplamiento por
el tmanguito roscado a lmm
mas 0 menos

PARES DE APRIETE

Apriete del carter de pinon

Apriete de la contratuerca
de la punta de carter

Apriete de las tuercas de
barra sobre la jemela cen-
tral

Apriete de la tuerca de
rotula central

Apriete de la varilla de
mando de cremallera

Apriete de las tuercas de
rotula sobre barra

Apriete de tuercas de bie-
leta sobre relé

Tornillos de las tapas de
bancada

Apriete de los tornillos de fi-
jacién de los réles de direccién

1 uercas de las abrazaderas
de los manguitos dereglaje
de las barras de acopla-
miento

STERZO
(seguito)

PARALLELISMO

Veicolo in posizione stra-

5 n .o
a / motore al minimo

Regolazione lunghezze
delle due barre con mani-

cotto filettato a piu o meno
1 mm

COPPIE DI SERRAGGIO

Serraggio carter del
pignone

Serraggio controdado del
terminale del carter

Serraggio dadi della barra
sul biscottino centrale

Serraggio dado della rotula
centrale

Serraggio asta di comando
della cremagliera

Serraggio dadi della rotula
sulla barra

Serraggio dadi della leva
sul rinvio

Viti dei cappelli dei sup*
porti

Serraggio delle viti di fissag-
gio dei relé dello sterzo

Dadi dei collari dei mani-
cotti di regolazione delle
barre di accoppiamento

0 +£1mm

2 m.kg
(14 1/2 ft. 1bs)

10 m.kg
(72 ft. Ibs)

3 m.kg
(22 ft.

4 m.kg
(29 ft.lbs)

4 a7 mkg
(29 to 50 ft. Ibs)

6 m.kg
(43 ft.lbs)

2,5 mkg .
(18 ft. Ibs)

2 m.kg
(14 1/2 tt. Ibs)

4 m.kg
(29 ftdbs)

1 m.kg
(7,2 ft. Ibs)
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DIRECTION LENKUNG STEERING DIRECCION STERZO
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REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE S - 440-00
REPAIR MANUAL N° 581/} OPERATIONS M (SB serie SC ) 9.1972 i
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES j S . 4400
MANUALE D! RIPARAZIONE | OPERAZION{

DIRECTION (suite)

. REGLAGE DE LA DIRECTION EN LIGNE DROITE - Mettre les rouves du véhicule en ligne droite (statiquement). Utiliser un appareil a projection lumineuse et se conformer
aux instructions du constructeur - Desaccoupler la transmission de direction dv pignon de commande - Mettre la direction en ligne droite : a) Obturer le tube (1)d'alimentation
du frein de came et relier I'orifice «an a la pompe d'un banc d'essai 3654 T - b) Desserrer lo vis @ef tourner le boifier®pour le placer au miliev de sa course. Resserrer lo
vis . Mettre les circuits sous pression - c) Pomper pour monter en pression jusqu’a 150 kg/cm2, ce qui verroville hydrauliquement la direction en ligne droite - A ce
moment, les roues du véhicule doivent atre en ligne droite - Sinon maintenir la pression @ 150 kg/cm2 pour verroviller la direction et déplacer les manchons‘de reglage du
parrollelisme - d) Accoupler la transmission de direction au pignon de commande - Serrer |'égrou (NYLSTOP) - S'assurer que la branche du volant étant verticale la vis
de lu machoire de commande se trouve a I'horizontale - Sinon désaccoupler la machoire et choisir une autre position des cannelures - e) Accoupler le tube d'alimenta-

tion du frein de came au boitier -

- REGLAGE DU POINT ZERO - Remarque : Ce reglage est tres important - Ll conditionne la tenue de route du véhicule - Rouler sur une route droite, non bombée a vitesse
moderee - Si le véljicule se deporte, desserrer la vis @et tourner le boitier du rappel asservi @ dans le sens inverse de celui du déport - Procéder par fraction de tour -

Resserrer la vis a 2 mkg -

LENKUNG (Forts.)

- EINSTELLUNG DER LENKUNG IN GERADEAUSFAHRT - Rider des Fahrzeuges in Geradeausfahrt stellen (Statisch), Optisches Gerdt verwenden und Herstelleranweisung
beachten. Lenkibertragung von Lenkritzel trennen. Lenkung in Geradeausfahrt stellen : a) Zutihrrohr () fir Druckkolben der Herzscheibe verschliessen und Offnung «aw an
Pumpe der Prifbonk 3654 T anschliessen, b) Schraube@lssen und Gehduse drehen, bis Mitte des Weges erreicht ist. Schroubeé)festziehen. Kreise unter Druck bringen.
c) Pumpen, um Druck auf 150 atii zu bringen, dies verriegelt die Lenkung hydraulisch in Geradeausfahrt. Hier nun missen die Rdder in Geradeausfahrt stehen. Wenn nicht,
Druck von 150 oty beibehalten, um Lenkung erneut zu verriegeln und die Gewindehﬁlsenazur Einstellung der Spur verschrauben. d) Lenkibertragung an Antriebsritzel
anschliessen, Mutter festziehen (NYLSTOP). Kontrollieren, ob bei senkrecht stehender Lenkradspeiche die Schraube des Befestigungssticks @in der Waagerechten
steht. Wenn nicht, Befestigungsstick abschliessen und eine andere Stellung der Keilnuten wahlen. e) Zutihrrohr fir Druck:c!ben an Gehduse anschliessen.

- EINSTELLUNG DER SPUR.
ANM : Diese Einstellung ist sehr wichtig, von ihr hdngt die gute Strassenlage des Fahrzeuges ab. Auf gerader, nicht gewdlbter Fahrbahn bei mdssiger Geschwindigkeit fahren..
Sollte das Fahrzeug ausbrechen, Schraube 3sen und Gehduse fiir Zwangsriickstellung entgegen der Abweichrichtung drehen, In Teilumdrehungen vorgehen und Schraube
mit 2 mkg festziehen,

-
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MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

DIRECTION (svite) - REGLAGE DE LA DIRECTION EN LIGNE DROITE -

STEERING (continued) - ADJUSTMENT OF THE STRAIGHT AHEAD POSITION - Place the wheels of the vehicle in straight line position (car being stationary). Make use of a
light projecting apparatus while following the maker's instructions - Disconnect steering column rod from the pinion - Place the steering in straight line : a) Plug centring cam
feed pipe and connect opening «a» to the pump of test bench 3654 T - b) Slacken screw @and position the straight line steering device housing@in the middle of its
adjusting travel.Tighten screw - Put the circuits under pressure - c) Operate the pump to build the pressure up 10150 kg/ecm2 (2,130 p.s.i.) in order to lock the steering in
straight line position - The wheels must be then in straight line as well. If not,exert the same pressure of 150 kg/cm2 (2,130 p.s.i.) to maintain the steering locked and operate
the wheel alignment adjusting sleeves - Connect the steering column rodonto the pinion - Tighten nut@(NYLSTOP) - Make sure that steering wheel spoke is in vertical
position when screw of coupling iow is horizontal - |f not, disconnect, the iow@and select another position of the grouves - e) connect the centring cam feed pipe to
the straight line steering device housing -
-

ADJUSTING THE CENTRE-POINT POSITION - NOTE : This adjustment must be carried out with great care. It determines correct road holding - Drive the car at moderate speed
on a straight flat road. If the vehicle pulls to one side slacken screw and rotate by a fraction of turn the power-centring device @ in the opposite direction to that of
the pull - Tighten the screw (2) to 2 mkg (14 § ft Ibs).

s

v/

W

DIRECCION - (continuacidn) - REGLAJE DE LA D|RECC|6N EN LINEA RECTA - Poner las ruedas del vehiculo en linea recta (estclliicomente), utilizar un aparato de proyec-
cion luminosa ateniendose a las instrucciones del constructor. Desacoplar la transmision de la direccion, del pifion de mando - Poner la direccion en linea recta : a) Obturar el
tubo @de alimentacién del freno de leva y conectar el orificio «a» a la bomba de un banco de prueba 3654 T - b) Aflojar el tornillo @y girar la caja @para colocarla en el
punto medio de su recorrido - Reapretar el tornillo @ Poner los circuitos en presion - ¢) Bombear para hacer subir la presion hasta 150 kg/cm2 - Lo que bloquea hidré{ullco-
mente la direccion en linea recta - En ese momento las ruedas del vehiculo deben estar en linea recta - Sino mantener la presion en 150 kg/ em2 para bloquear la direccion y
girar los manguitos(8) de reglaje del paralelismo - d) Acoplar la transmisién de la direccion al pifon de mando - Apretar la tuerca 4 (NYLSTOP) - Asegu{rorse que estlando'el
brazo del volante vertical, el tornillo@de la mandibula de mando@esté horizontal - Sino desacoplar la mondfbula@y elejir otra posicion en las estrias - e) Acoplar e

tubo de alimentacidn del freno de leva a la caja.

o ’ t i
REGLAJE DEL PUNTO CERO - Observacidn : Este reglaje es muy importante - De él depende la estabilidad del vehiculo en carretera - Rodar sobre una corr.eterla rec aﬁyas:n
. . . . g : al que «tiran.

bombeo a velocidad moderada - Si el vehiculo «tira» a derecha o izquierda, aflojar el tornillo @y girar la caja de recuperacion asistida(3 )en sentido contrario al q

Proceder por fracciones de vuelta. Reapretar el tornillo@o 2 kgm.
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DIRECTION (suite) STERZO (seguito)



1

DIRECTION (suite) - STERZO (seguito) -

REGOLAZIONE DELLO STERZO IN LINEA RETTA - Mettere le ruote del veicolo in linea retta (staticamente).

Impiegare un apparecchio a proiezione luminosa uniformondosi alle indicazioni del fabbricante. Disaccoppiare la trasmissione dello sterzo, dal pignone di comando

Porre lo sterzo in linea retta:.
a) Otturare il 1ubo®di alimentazione del freno di camma e callegare il foro o " alla pompo di un banco di prova 3654.T.

b) Allentare lo vifé@et ruotare lo scotolu@ in modo da collocarla al centro della propria corsa. Riserrare la viti@ . Mettere in pressione i circuiti.

¢) Pompare per far salire la pressione fino a 150Kg/cm?2, cio che blocca idraulicamente lo sterzo in linea retta. A questo punto le ruote del veicolo devono essere
in posizione di linea retta, In caso contrario, mantenere la pressione o 150 Kg/cm2 per bloccare la sterzo e spostare i maniconi di regolazione del parallelismo.

d) Accoppiare la transmissione dello sterzo, al pignone di comando. Serrare il dodo@(NYLSTOP),Acceﬁorsi che con la_razza del volante in posizione verticale,
la vite 5 )della forcella di comando @si trovi in posizione orizzontale. In caso contrario, disaccoppiare la forcello e scegliere un'altra posizione delle scomlofurT

e) Accoppiare il tubo di alimentazione del freno di cammo, olla scatola.

REGOLAZIONE DEL PUNTO ZERO. Osservozione : - Questa regolozione é molto importante perché condiziona lo tenuta di strada del veicolo. Viaggiare su una

strada rettilinea, senza dossi, a velocita moderata. Se il veicolo sbondo, allentare la vite e ruotare la scatola del ritorno servoassistito (3)in senso inverso

o quello di sbandamento. Procedere per frazioni di giro. Risserrare la vite 2 a 2 kgm,

| RN
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DIRECTION
(suite)

[
REGULATEUR CENTRIFUGE DE DIRECTION : Placé a l'avant du carter de la boite de vitesses.

APPARIEMENT TIROIR-CHEMISE : Jeu = 0,001 a 0,004 mm déterminé par le 0 mini de la chemise et le (8 maxi du tiroir.Le tiroir devra coulisser doux dans la chemise
APPARIEMENT CORPS-COUPELLE de dash-pot : Jeu = 0,11 a 0,13 mm (cotes moyennes)

REGLAGE : L’appareil alimenté en A par une source de pression de 180 +5 kg/cm2 - Pour E = 0 a 0,3 mm obtenu par action sur la vis V et mesurée au point le plus rapproché :
pression en U = 20 £ 5 kg/cm2 - Serrage du contre-écrou : 0,5 m.kg

ESSAl DE FONCTIONNEMENT : Détruire le réglage pour obtenir les conditions cij-dessous.Pour une vitesse d’entrainement progressive de 0 a 8400 tr/mn et dégressive de 8400 a
0 tr mn.Pressions en U = a0 tr/mn P.= 25 £5 kg/cm2 - a 3650 tr/mn Pl = 130 t 5 kg/cm2 - & 8400 tr/mn P2 = 160 £5 kg/cm2 - A O tr/mn,on devra retrouver

P =25 5 kg/cm2 - Lors de ces essais la position du régulateur est jndjfférente,l’organe sera alimenté et lubrifié au liquide LHM.

CONDITIONS D’ETANCHEITE : Aucune fuite externe admise.

APPARIEMENT DES MASSELOTTES : Les 2 masselottes devront porter le méme repére d’équilibrage

LENKUNG (Forts.)
FLIEHKRAFTREGLER FUR LENKUNG : Sitz vor dem Getriebegehause.

ABSTIMMUNG SCHIEBER-BUCHSE : Spiel = 0,001 - 0,004,bestimmt durch den mindest- OderBuchse und den hdchst - (3 des Schiebers - Der Schieber muss weich in der Buchse
gle jten.

ABSTIMMUNG GEHAUSE-TELLER fur Dash-Pot: Spiel = 0,11 - 0,13 mm (Durchschnittsmasse).
EINSTELLUNG : Vorrichtung bei A durch eine Druckquelle von 180 £ 5 kg/cm2 gespeist - Wenn E = 0-0,3 mm betragt,was man durch Einwirkung auf Schraube v erreicht,und

gemessen am nachstliegenden Punkt : Druck bei U —20 £5 kg/cm2 - Anzugsmoment der Kontermutter : 0,5 mkg.

FUNKTIONSKONTROLLE:

Einstellung wieder verdndern,um nachstehende Bedingungen zu erhalten - Bei einer progressiven Drehzahl von 0 8400 U min,und einer degressiven von 8400
Dricke in U bei 0 U/min
P=25+*5kg/cm2 - bei 3650 U/min , Pl = 130 =£5 kg/cm2 - bei 8400 - 0 U/min,: P2 = 160 =5 kg/cm2 - Bei 0 U/min muss man

P - 25 x5 kg/cm2 finden.Bei diesen Kontrollen ist die Stellung des Fliehkraftreglers ohne Bedeutung ;das Teil ist mit Flussigkeit LHM zu speisen und zu schmieren.

DICHTUNGSBEDINGUNGEN : Kein ausserer Flussigkeitsverlust zulassig
ABSTIMMUNG DER FLIEHGEWICHTE : Die beiden Fliehgewichte missen die gleiche Auswucht - Markierung tragen.



DIRECTION (suite) . REGULATEUR CENTRIFUGE DE DIRECTION
LENKUNG (Forts.) - FLIEHKRAFTREGLER FUR LENKUNG

CURTYLON

COUPLES DE SERRAGE (J) 0,5 mkg
ANZUGSMOMENTE J

TIGHTENING TORQUES &) .

PARES DE APRIETE ] ( 1 m.kg

COPPIE DI SERRAGGIO (3)

. 44-5



14 I DIRECTION (svite) - STEERING (continued)

STEERING GOVERNOR, fitted to front of gear box

?:OTOS:::,NS‘ ?hFe S:'.;:EvEe.VALVE AND SLEEVE - Clearance must be : 0,001 to 0,004 mm between minimum sleeve diameter and maximum slide valve diameter. Valve must move
MATCHING OF DASH-POT BODY AND CUP : Average clearance : 0,11 t0 0,13 mm

FITTING : Pressure supplied to steering governor = 180 + 5 kg/cm2 (2,490 to 2,630 psi) - Clearance «E» = 0 to 0,3 mm obtai justi

point - Pressure at «V» = 20 + 5 kg/cm2 (213 to 355 psi). Locknut tightening torque : 0{5 mkg (3! ft.Ibs) ned by adjusting screw V and measured at the closest
OPERATION TEST : Alter the adjustment to obtain following results = Increase speed progressively from 0 to 8,400r.p.m and reduce it progressively to 0. Pressure at " U "must be
at Jrpm. P =25+ 5 kg/cm2 (295 to 425 psi) at 3,650 rpm PL = 130 ¢ 5 kg/cm2 {1900 psi) ut 8,400 rpm P2 = 160 kg cm2 (2,350 psi) when speed is back to 0 rpm pressure must
return to P = 25 + 5 kg/cm2 (295 to 425 psi).

During the test, position of steering governor is unimportant. This unit is supplied and lubricated with LHM fluid.

FLUID TIGHTNESS : No external leakage must occur.

MATCHING OF BOB WEIGHTS : Some mark must appear on both weights.

DIRECCION (continuacion)
REGULADOR CENTRIFUGO DE DIRECCION : Colocadoen la pgrte delantera del carter d la caja de velocidades
EMPAREJAMIENTO EJE DISTRIBUIDOR - CAMISA : Holguwa = 0,001 a 0,004 mm determinuda por el ¢» minimo de la camisa y el ) maximo del eje - El eje debera deslizarse suave-

mente en la camisa.

EMPAREJAMIENTO CUE RPO-COPE LA de «dash-pot» : Holgura = 0,11 a 0,13 mm (cotas m=dias)
REGLAJE : E! aparato alimentado en A por unefuente de presion de 180 + 5 kg/cm2 Con E = 0 a 0,13 mm obtenido por accion sobre el tornillo V y medido en el punto més préximo:

presion en U = 20 + 5 kg/cm2. Apretar la contratverca = 0,5 kgm ‘

PRUEBA DE FUNCIONAMENTO - Deshacer el reglaje para obtener las condiciones siguientes - Con una velocidad de arrastre progresiva de 0 a 8400 r.p.m. y regresiva de 8400 a
Or.p.m. PresionenU=a0r.p.m.: P =25+kg/cm2-a3650r.p.m. Pl =130 + 5kg/cm2 - a 8400 r.p.m. P2 = 160 + 5 kg/cm2 - A 0 r.p.m. se debe volveraencontrat P =

25 + 5 kg/ ecm2 - Durante estas pruebas la posicién del regulador es indiferente, el érgano sera alimentado y lubrificado con liquido LHM -

ICUNDITIONES DE ESTANQUEIDAD - Ninguna fuga externa es admisible

EMPAREJAMIENTO DE LA MASAS DE INERCIA : Las 2 masas deben tener las mismas marcas de equilibrado

ISTERZ O (seguito)
REGOLATORE CENTRIFUGO DELLO STERZO : Situato davanti al carter dellascatola cambio di velocita . ' |
ACCOPPIAMENTO PISTONCINO-CAMICIA : Gioco = 0,001 a 0,004 mm determinato dal ¢ minimo della camicia e dal ¢ massimo del pistoncino -

mente nella camicia,

A PP N . de! dash-pot : Gioco = 0,110 0,13 mm (valorj medi , , e

RgggLAleIAOAEETOL'CO?:):aPrgc:gE‘;h:en‘:oi ?n R :ia t(s;n:csorggr;:e gi pression(e di 'I{BO t-5) kg/cm2 - Per E =0 - 0,3 mm ottenuto agendo sulla vite V e misurato nel punta piu vicino :
ressione in U = 20 + 5 kg/cm2 - Serraggio del controdado = 0,5 kg/ cm2

PROVA DI FUNZIONAMENTO : Eliminore le regolazioni precedenti onde ottenere le seguenti condizioni.

siva do 8400 o 0 giri/min: Pressione in U = 0 0 giri min: P = 25+ 5 kg/cm2 - 0 3650 giri/min: P1 =130+ 5 kg
ova la posizione del regolatore & indifferente : |'organo sard alimentato e lubrificato con liquido LHM
ONDIZIONI DI TENUTA : Nessuna perdita esterna ammessa. N

ACCOPPIAMENTO DELLE MASSE : Le due masse dovranno portare il medesino riferimento d'equili bratura.

Il pistoncino dovrd scorrere dolce-

Per una velecité di trascinamento progressiva da 0 a 8400 giri min e regres:
/em2 - AO giri/min dovremotrovore P = 25 + 5 kg/cm2. Durante questa




DIRECTION

( suite )

STEERING ( continued ) DIRECCION ( continuaci6n ) STERZO ( seguito )

REGULATEUR CENTRIFUGE DE DIRECTION

STEERING GOVERNOR

REGULADOR CENTRIFUGO DE DIRECCION

REGOLATORE CENTRIFUGO DELLO STERZO COUPLES DE SERRAGE

IMPORTANT
WICHTIG
IMPORTANT
IMPORTANTE
IMPORTANTE

ANZUGSMOMENTE

A TIGHTENING TORQUES
PARES DE APRIETE
COPPIE DI SERRAGGIO

0,5 mkg (3,6 ft. LBs )

{mkg (7,2 ft. LBS)

REGULATEUR A DEBIT VARIABLE MENGENREGLER POWER -CENTRING REGULATOR

REGULADOR DE CAUDAL VARIABLE REGOLATORE A PORTATA VARIABILE

: La pression régnant dans le régulateur de debit est toujous égalé a celle distribuée par le régulateur centrifuge.
: Der Druck, der im Mengenregler herrscht, ist immer gleich dem Druck, der vom Fliehkraftregler eingesteuert wird.
: The pressure in the centring regulator is always equal to that supplied by the steering governor.

: Lo presion reinante en el regulador de caudal es siempre igual a la distribuida por el regulador centrifugo.

: La pressione presente nel regolatore di portata € sempre pari a quella distribuita dal regolatore centrifugo.
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MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI I
FREINS BREMSEN BRAKES FRENOS FRENI
FREINS AVANT VORDERRADBREMSEN FRONT BRAKES FRENOS DELANTEROS FRENI ANTERIORI
Plateaux de friction Bremsscheiben : Discs Platos de friccidn Dischi freno :
Diametre Durchmesser Diameter Bidmetro Diametro 300 mm
Epaisseur d’origine Original starke Original thickness Espesor de origen Spessore originale 12 mm

Voile maxi du disque

Différence d epaisseur

Epaisseur mini aprés ree
tification

PLAQUETTES DE FREIN

Garnitures

Epaisseur d’origine des
garnitures

PISTONS

Diametre :

ETRIERS DE FREIN

Serrage des vis de fixation
sur sorties de boite de
vitesses

Serrage des vis d assem-
blage des 1/2 eétriers

Maximaler Schlag

Starke unter sch ied

Mindestdicke naci Bear-
beitung

BREMSPLAKETTEN

Belage

Original starke der Belage

KOLBEN

Durchmesser :

BREMSTRAGPLATTEN

Anzugsmoment der Befesti
gungsschrauben am
Getriebeausgang

Anzugsmoment der Schrau-
ben zur Befestigung der

Tragplattenhéalften

Max. runout on disc

Max. variation on thickness

Min. thickness ( a*ter rec-

tification )

BRAKE PADS
Linings
Original lining thickness

PISTONS

Diameter :

BRAKE UNITS

Tighten bolts securing units

on gearbox drive outlets
to :

>

Tighten bolts clamping half

units together to :

Al aveo maxi, del disco

Diferencia de espesor

Espesor minimo después
de rectificacion

PLAQUETAS DE FRENO

Guarnec ido

Espesor de origen del
guarnec jdo

PISTONES
B’iaémetro :

ESTRIBOS DE FRENOS

Apriete de los tornillos de
fijacion sobre la salida de
caja de cambio

Apriete de los tornillos de
ensamblado de los 1/ 2

estri bos

Falsa perpendicolarita mas
sima del disco

Differenza di spessore

Spessore minimo dopo la
rettifica

PLACCHETTE FRENANTI

Guarn jture

Spessore originale

PISTONI

Diametro :

STAFFE DEI FRENI

Serraggio viti dj fissaggio
Sui supporti semiassi

Serraggio viti d'assemblag-
gio 1/2 staffe

0,15 mm maxi.(0.006 in)

0,02 mm maxi,(0.000%in)

11 mm ( 0,429 in )

TEXTAR VI 431

11,5 mm
(0.449 in)

ad - 0/023
60 - 0,036

(2.36 ins)

13 a 14 mkg
(95 to 100 ft Ibs)

4 a5 m.kg
(29 to 36 ft Ibs )



du support sur corter d'em-
brayage

Tension du cable :
Jeu a lo butée de gaine

FREINS ARRIERE

Plateaux de friction :
iametre

Epaisseur d'origine

PLAQUETTES DE FREIN
arnitures

Epaisseur d'origine des

garnitures
PISTONS

Diametre
(suite page suivante )

z.Befestig d.Tragers am
Kupplungsgehause

Spannung des Zuges :
Spiel am Zughillenanschlag

HINTERRADBREMSEN

Bremsscheiben :
Durchmesser
Originalstarke
BREMSPLAKETTEN
Belage

Originalstarke der Beldge

KOLBEN

Durchmesser
( Forts.ndchste Seite )

per on bell-housing to

Cable tension :
Clearance ot adjustable
cable guide. stop

REAR BRAKES

Discs :

Diameter

Original thickness
BRAKE PADS

Linings

Original lining thickness

PISTONS

Diameter
( condt. following page)

l,
fijacion del soporte sobre
carter de embraque

Tension del cable :
Holgura ol tope de la funda

FRFNOS TRASEROS

Platos de friccion :
Diametro

Espesor de origen
PLAQUETTES DE FRENO
Guarnecido

Espesor de origen del guar-
necido

PISTONES

/
Diametro .
( sigue pagina siguiente)

fissaggio del suporto sulla
campano frizione

Tensione del cavo :
Gioco sul fermaguaina

FRENI POSTERIORI

Dischi freno :

Diometro

Spessore originale
PLACCHETTE FRENANTI
Guarniture

Spessore originale

PISTONI

Diametro
( ved. pag. seguente )

1bis
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MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES g S . 451.0

MANUALE DI RIPARAZIONE J OPERAZIONI /S -453.0

FREINS BREMSEN BRAKES FRENOS FRENI

(suvite) (Forts) (continued) {continuacion) {seguito)
FREINS AVANT YORDERRADBREMSEN FRONT BRAKES FRENOS DELANTEROS [FRENI ANTERIORI
DISPOSITIF DE FREIN MECHANISCHE BREMS. PARKING BRAKE DISPOSITIVO DE MANDO {DISPOSITIVO DEL FRENO
MECANIQUE YORRICHTUNG MECANICO MECCANICO
Garnitures de patins de Belage f.Bremsschuh Parking brake linings Guarnecido del patin de Guarnizioni dei pattini dei FERODO 583
frein freno freni
Jeu entre plateau de friction|Spiel zw. Bremsscheibe u. [Clearance between disc and Holgun;o entre plato de Gioco tra superficie disco e 0,1 mm
et garnitures de patin Belag des Bremsschuhes lining friclcion y guarnecido del | guarnizione del pattino
patin

Jeu entre support et plateauv |Spiel zwischen Trager u. Clearance between caliper [Holgura entre soporte y Gioco tra supporto e super- 4 mm
de friction Bremsscheibe ond disc plato de friccion ficie disco
Serrage des vis de fixation |[Anzugsmoment d.Schrauben |Tighten bolts fixing cali- |Apriete de los tornillos de [Serraggio delle viti di 10 o 11 mkg

(72 10 79 #1.1bs)

0,330,5mm

256 mm

7 mm

TEXTAR Y 1431
7,5 mm

32 mm
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ETRIERS DE FREINS
ARRIERE

N

HINTERE BREMSTRAGER

REAR BRAKE CALIPERS

ESTRIBOS DE FRENOS TRA
ccpnc
SEROS

Depuis Novembre 1972

Nouveaux étriers, ovec plaquettes
a surface de freinage augmentée.
De plus ces plaguettes sont munies
de témoins d'usure.

Un nouveau faisceau électrique est
relié au faisceau des témoinsd’us-
sure des freins avant.

Les nouvelles plaquettes de freins
arriere ne sont pas interchangeables,
avec les anciennes.

Les anciens étriers de freins con-
tinueront a étre fournis ainsi que
les anciennes plaquettes.

Nouvel étrier arriere -

Ab November 1972

Bremstrager neuer Bauart, Belage
mit erweiterter Bremsflache.
Belage mit Abnutzungskontrolle.

Eine zusatzliche elektrische Lei-
tung verbindet sie mit der Abnutzungs-
kontrolle der Vorderradbremsen.

Bremsbeldge neuer Bauart kdnnen
nicht mit Bremsbeldgen alter Bau-
art ausgetauscht werden.

Bremstrager alter Bauart und Be-
lAge werden weiterhin geliefert.

Hinterer Bremstrager neuer Bauart -

New rear brake caliper - Nuevo modelo de estribo trasero
Nuova staffa posteriore

Since November 1972 :

New calipers,with pads of increased
braking area.

These pads are also equipped with
a pad wear warning device.

A new electric wiring harness is
relayed to the front brake pad war-
ning device.

The new rear brake pads are not
interchangeable with the old ones.

The old calipers and pads, conti-
nue to be supplied.

r. «

A partir de Noviembre 1972 :

Nuevos estribos, con plaguetas de
superficie de frenado aumentada
Adenias estas plaguetas estan
provistas de control desgaste.
Un nuevo haz electrico esta en-
lazado al haz de control de des-
gaste de frenos delanteros.

Los plaquetas de los frenos tra-
seros del nuevo modelo no son
intercambiables con las antiguas.

Se seguira suministrando los an-
tiguos estribos y las antiguos
plaquetas.

cC o e m

FRENI

c t ac e c ne.i

STAEEE DEI PO-

STERIORI

Da Novembre 1972

Nuove staffe con placchette a
superficie frenante aumentata.
Inoltre queste placchette sono
munite di spie dTusura.

Un nuovo fascio elettrico é colle-
gato al fascio delle spie d’usura
dei freni ant.

Le nuove placchette dei freni
post, non sono intercambiobili
con i precedenti.

Le staffe precedenti continuano
ad essere forniti cosi come le
precedenti placchette.

> cl 1



3 | FREINS ARRIERE

(suite)

HINTERRADBREMSEN
(Forts.)

REAR BRAKES

{continued)

FRENOS TRASEROS

(continuacidn)

FREN! POSTERIOR!
(seguito)

ETRIERS DE FREIN

Serrage des écrous de fixa-
tion sur bras d'essieu

ACCUMULATEUR DE
FREIN

Nombre

Pression de tarage

MANO CONTACT
Tarage

COMMANDE HYDRAU-
LIQUE (frein principal)
Reglage du repartiteur de
freinage - (pour une pression
de 66 kg/ cm2 dans le cy-
lindre)

a=142%0,25mm

Réglage duv mano-contact
sur pedale de frein

Jeu au contacteur de stop

BREMSTRAGPLATTEN

Anzugsmoment der Muttern
zur Befestigung an den’
Achsarmen :

BREMSDRUCKSPEICHER

Anzahl

Torierdruck

WARNLICHTSCHALTER

Tarierung

HYDRAULISCHE BETATI-
GUNG (Betriebsbremse)
Einstellung des Bremskraft-

verteilers (bei einem Druck
von 66 kg/cm2 im Zylinden

a=14+0,25mm
Einstellung des Warnlicht-
schalters, am Bremspedal
Spiel am Bremslichtschalter

BRAKE UNITS

Tighten screws fixing
units on rear wheel arms
to :

BRAKE ACCUMULATOR

Quantity
Inflation pressure

PRESSURE SWITCH

opens/ closes at :

BRAKE PEDAL GEAR
{main brakes)

Adjust pressure distributor
trolley, with 66 kg/ cm?2

der so that.
a=141+0,25 mm
Adjustment of pressure
switch on brake pedal
Clearance at stoplamp

switch

ESTRIBOS DE FRENO

Apriete de las tuercas de
fijacidn sobre el brazo de
eje :

ACUMULADOR DE FRENO

Cantidad

Presion de tarado

MANOCONTACTO
Tarado

MANDO HIDRAULICO
(freno principal)

Reglaje del repartidor de
frenado (con una presion de

(930 psi) in operating cylin{66 kg/cm2 en el cilindro)

a=14%0,25mm
Reglaje del manocontacto
sobre pedal de freno

Holgura en el contactor de
stop

D. 45-2

STAFFE DEI FRENI
Serraggio dei dadi di fis-
saggio sul braccio di so-
spensione :

ACCUMULATORE DEI
FRENI

Quontita

Pressione di taratura

MANOCONTATTO

Taratura

COMANDO IDRAULICO
(freno principale)
Regolazione del ripartitore
di frenatura (per una pres-
sione di 66 kg/cm2 nel
cilindro)

oa=14+0,25mm
Regolazione del manocon-
tatto sotto il pedale del freno
Gioco all'interruttore dello

stop

43 4,5mkg
(29 to 32.5 ft.Ibs)

1
40 kg/ em?
(569 p.s.i)

60 a 80 kg/ cm?
(853 to 1140 p.s.i)

15 a 25 kg/ cm?
(213 to 356 p.s.i)

0,8 mm maxi

_ IS




MANUEL DE REPARATIONS OP ERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE S. 451-00
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 451-0 SM (SB serie SC) 9-1972 —
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES S. 453.0
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
SCHEMA DU CIRCUIT DE FREINAGE -  SCHEMA DES BREMSKREISLAUFES -  DIAGRAM OF POWER-BRAKING CIRCUIT
- ESQUEMA DEL CIRCUITO DE FRENADO -  SCHEMA DEL CIRCUITO DI FRENATURA -
————
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MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL Ne 58171
MANUAL DE REPARACIONES |

MANUALE DI RIPARAZIONE j OPERAZIONI
FREINS - REGLAGES DU FREIN DE SECURITE
Réglage des étriers de frein mécanique : NOTE : L'etrier gauche est plus accessible par le dessous du véhicule-
Desserrer les vis et placer une cale de 5mm d'épaisseur entre le disque de frein et le ressort de rappel des
leviers -

Serrer les vis M Jde 10 a 11 mkg -
Réglage du jeu entre plaquettes et disque de frein «
Desserrer le levier de commande de frein-

Placer entre les plaquettes de frein et le disque, de chaque c6té une cale en clinquant de 0,10mm d'épaisseur
ayant une surface équivalente a celle des plaquettes -
Débloquer les contre - écrous ( 3) (clé 3559 -T) - Agir sur les vis (2) (clé extra plate de 14 ) pour amener les

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE
OPERATIONS
OPERACIONES

plaguettes de frein au contact aes cales. Serrer les contre'-écrous \ -

Déposer les cales plocées au 84 et s'assurer que les roues tournenrTibrement -

Réglage du verrouillage du levier de frein a main -

Déposer I'ensemble cendrier et porte -cendrier, de la con sole centrale -

Débloquer le contre-écrou © -D é vis ser I'écrou ©

Desserrer les vis ~0) de fixation du verrou © =
A ce moment si le cable est suffisammenl détendu,
Sinon, déposer les vis Q de fixation de I'étrier
de frein mécanique droit, dégager I'étrier et dépo-
ser les plaquettes de frein pour détendre comple-
tement le cable -

Régler le verrou (~) pour l'amener en contact avec

le secteur ( aux points "a" et nb" - Serrer les
vis de fixation du verrou (*8) a 3 mkg -
Remettre le cable en tens ion, en agi ssant sur l'em-
bout (T) -

(monter I'étrier de frein droit, si celui-ci a été

démonté) -

(Suite page suivonte)

S. 454-0

et visser I'embout #6) pour détendre le cable de frein -

le verrou (jT) doit pouvoir osciller librement.

SM (SB série SC)

9- 1972
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS ¢

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE ]
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S, 454,0
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES '
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI )

FREINS (suite) - REGLAGES DU FREIN DE SECURITE (suite)

12

13
14

15

16

17
18

19

Le bouton poussoir(®)étant enfoncé au ras de la poignée, le secteur (J)doit coulisser librement dans le
verrou(J) dons le sens des fleches Fl et F2
Le bouton poussoir(7) étant relaché, le secteur{"9) ne doit pas coulisser dans le sens de la fleche F2

Réglage du céable de frein

Appliquer une dizaine de coups de frein énergiques pour tasser la gaine

Appuyer sur le levier de frein dans le sens de la fleche F sous un effort de 15 kg environ et interposer
entre I'écrou(?)et la bague anti-bruit (tT)une cale de 0,5mm d’épaisseur

Tout en maintenant |’effort sur le levie“serrer I*crou(7)jusqufO obtenir un jeu compris entre 0 et 0,05mm

entre la partie arriere des leviers de frein et le corps des étriers de frein mécanique, en «C» - Bloquer le

contre - écrou

Réglage du contacteur de frein a main
Le frein, a main étant desserré, amener le tirant (I3) en appui sur la bague élastiqgue (f6)

Mettre le contact
Visser le contacteur (U) jusqu’a couper le circuit (la lampe clignotante jaune du bloc-

controle s’éteint).
Visser alors le contacteur de un tour exactement et bloquer le contre-écrou(JJ>/

Vérifier aprés blocage du frein, que le circuit est rétabli (la lampe clignotante

s’allume).

SM (SB série SC )

9-1972

—
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S - 450-0 SM (SB série SC) 9- 1972 |-
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

FREINS (suite) - REGLAGES DU FREIN DE SECURITE (suite) - BREMSEN (Forts.) . EINSTELLUNGEN AN DER HANDBREMSE (Forts.)

- Einstellung der Tragplatten fir die mechanische Bremse. ANM. : An die linke Tragplatte kommt man besser von der Fahrzeugunterseite heran 8848
1 -Die Schrauben (1) ldsen und eine Scheibe von 5 mm Stdrke zwischen die Bremsscheibe und die Rickholfeder der

Hebel legen.
2 +Die Schrauben (1) mit 10-11 mkg festziehen.

- Einstellung des Spiels zwischen Plaketten und Bremsscheiben.

3 - Bremshetdtigungshebel l6sen.

4 - Zwischen die Bremsplaketten und die Bremsscheibe auf jeder Seite eine Metallfolie von 0/10 mm Starke legen, die
die gleiche Oberfldiche wie die Plaketten hat.

5 - Die Kontermuttern (3) l6sen, (Schlissel 3559-T). Auf die Schrauben (2) einwirken (Besonders flacher Schlissel von
14 mm), um die Bremsplaketten mit den Metallfolien in Kontakt zu bringen . Die Kontermuttern (3) festziehen.

6 - Die in Abs. 4 angebrachten Metallfolien abnehmen und prifen, ob die Réder frei drehen.

- Einstellung der Verriegelung des Handbremshebels -

7 - 1Insgesamt Aschenbecher und dessen Trédger von Mittelkonsole abnehmen.

8 - Kontermutter (5) l6sen. Mutter (4) abschrauben und
Endstick (6) anschrauben, um den Bremszug zu entspannen.

9 - Die Schrauben (10) zur Befestigung des Riegels (8) ldsen
Wenn in diesem Augenblick der Zug genigend entspannt
ist, muss der Riegel (8) frei schwingen kdnnen. Anderen,
falls die Schrauben (1) zur Befestigung der Trag-
platte und die Bremsplaketten abnehmen, um den
Bremszug génzlich zu entspannen.

10 - Riegel (8) so einsteilen, doss er mit dem Rastenstick
(9) an den Punkten «a»und »b»in Berdhrung kommt.
Die Schrauben (10) zur Befestigung des Riegels (8)
mit 3 mkg festziehen.

11 - Zug wieder spannen, indem man auf Endstick (6) ein-
wirkt., (Tragplatte fir rechte Bremse einbauen, wenn
diese ausgebaut wurde).

(Forts, <. ngchste Seite]

45
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13

14

15

16

17
18

19

MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL c N° 581/1 OPERATIONS S 454 - 0
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

FREINS (suite) REGLAGES DU FREIN DU SECURITE

Wenn der Druckknopf (~) bindig bis zum Handgriff eingedrickt wird, muss das Rastenstick ® fre i in der
Verriegelung in den Pfeilrichtungen FI und F2 gleiten.

Wenn der Druckknopf (J) frei ist, darf das Rastenstick 79”) nicht in die Pfeilrichtung F2 gleiten..

Einstellung des Bremszui}es -

»
»

Etwa zehnmal die Bremse kraftig anziehen, um die Zughulle zusammenzupressen..

In Pfeilrichtuag F mit einer Kraft von ca. 15 kg auf den Bremshebel einwirken und zwischen Mutter (T) und

Gerauschd$nptung*.r/ng (jj) eine Schei von 0,5mm Starke legen.

Unter Aufrechterhcil&ung der Krafteinwirkung auf den Hebel die Mutter 14 j festziehen# bis man zwischen dem
hinteren Teil der Bremshebel und dem Korper der Tragplatten fur die mechanische Bremse bei " C" ein Spiel
zwischen 0 und 0,05mm erhalt. Kontermutter © t i ockiereri.

Einstellung des Schalters fur die Handbremse-
Bei geloster Handbremse die Strebe (T?) mit dem elastischen Ring (Ti) in Beruhrung bringen-
Ziundung einschalten.

Schalter (14) einschalten, bis der Stromkreis unterbrochen wird; (die gelbe
Blinkerleuchte im Kontrollgehduse erlischt) -

Schalter dann nochmals um genau eine
Umdrehung einschrauben und Kontermutter (I1*) blockieren..

Nack Blockieren der Bremse prifen, ob der Stromkreis wiederhergestellt ist :

(die Blinkerleuchte leuchtet auf.)

SM (SB série SC)

9-1972

BREMSEN ( Forts. ) EINSTELLUNGEN AN DER HANDBREMSE

8665
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH , ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N°581/1 OPERATIONS 5. 45440 SM (SB série SC)
MANUAL DE REPARACIONES ) OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
FREINS (suite) - REGLAGES DU FREIN DE SECURITE - BRAKES (continued )ADJUSTING THE PARKING BRAKE CALIPERS

NOTE :Access is gained to LH unit from under the vehicle.

1. Slacken screws (1) and place a 5 mm shim between the brake disc and lever return spring.

2 - Tighten screws to 10 - 11 mitg (72 - 79 ft. Ibs).
Adjusting the clearance between brake discs and pads.

3 » Release parking brake control lever.

4 - Position between the brake pads and each side of disc, a 0,10mm -shim having an area equivalent
to that of the pads.

5 - Loosen locknuts © < spanner no. 3559-T). Adjust screws (T) (thin-jawed 14mm O.E. spanner) to bring
pads just in contact with the shims. Tighten locknuts (3)

6 - Remove the shims between pads and disc. Make sure that the wheels turn freely.
Adjusting the parking brake locking device*

7 - Remove ash-tray and its housing from the central console.

8 * Loosen locknut (T) , slacken screw (T) and tighten end piece © to release the cable.

9 « Slacken the ratchet mechanism securing screws (f*) . If the cable is siack the locking device © can be
moved freely . If not, remove the hand brake caliper securing screws (j*) RH. side- n 1
Withdraw unit and pads to release the cable completely

Position the ratchet mechanism in contact with
section [9J points™*a " and "b" wTighten the
securiing screws 0 to 3 mkg. (22 ft. Ibs)

11 - Tension the cable by means of end piece (0)
Refit the R H. brake caliper if necessary

10

9- 1972



MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N°581/1 OPERATIONS S. 454-0 SM (SB série SC) 9- 1972 T
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
FREINS (suite) - REGLAGES DU FREIN DE SECURITE (suite) -

BRAKES (continued) ADJUSTING THE MECANICAL BRAKE CALIPERS

12 - With the button (7) depressed, flush with the grip handle, sprag (8) must be free of sector (9) in both
directions F ', F2.
With the button released, sector (9) must not move in the direction F~

 Adjusting the brake cable.

13 - Pull vigorously on the brake handle-approx. 10 times - to compress cable sheath

14 - Press down on handle in the F dire”ion while exerting a force of appVox. 15kg (33 Ibs) and insert a 0>5 mm
thick shim between nut (4) and cable abutment (11).

15 « While still pressing on lever, tighten nut (4) to obtain a clearance of 0 to 0,05mm between the rear of

the lever and the mounting.
- Adjusting the hond brake warning light switch.

16 - With the hand brake released, bring tie-rod (13) into contact with the rubber bush (12).

17 « Switch on the ignition.

18 - Adjust switch (14) until the circuit is broken (yellow light on warning cluster goes out). Screw
in the switch by one turn and tighten locknut (15).

19 - Check that the circuit is re-established when brake is applied (warning light illuminates).



REPAIR MANUAL N°581/1
MANUAL DE REPARACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE

FREINS (suite) REGLAGES DU FREIN DE SECURITE

. Reglaje de los estribos
del

1-

10

11

*

¥

MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

del
vehiculo -

Aflojar los tornillos
muelle de retroceso de las bieletas

1 de 10 a 11 kg/m

Apretar los tornillos

freno mecanico - NOTA : EI

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE

OPERATIONS S. 454-0 SM(SB série SC )
OPERACIONES
OPERAZIONI

FRENOS (continuacidn) REGLAJE DEL FRENO DE EMERGENCIA

estribo izquierdo es mas accesible por debajo

1 y colocar un suplemento de 5 mm de espesor entre el disco de freno y el

Reglaje de la holgura entre plagquetas y discos de freno

Soltar la palanca de mando del freno
Colocar entre las plaquetas de freno y el disco,

de espesor, de superficie igual al de las plaquetas
Aflojar las contratuercas 3 (llave 3559-T) - Actuar sobre
para llevar las plaquetas de freno en contacto con

Quitar los suplementos colocados en el parrafo 4

Reglaje del bloqueo de la palanca del freno de mano

Desmontar el

Aflojar la controtuerca 5 - Aflojar la tuerca 4

y roscar el terminal 6 pora destensar el cable de

freno

Aflojar los tornillos 10 de fijacién del cerrojo 8
Entonces si el cable queda suficientemente desten-
libremente-
del

el estribo y des-

sodo, el cerrojo 8 debe poder oscilar

Sino quitar los tornillos 1 de fijacion estribo
del freno mecéanico derecho sacar

montar las plaquetus de freno para destensar comple-

tamente el cable

Regular el cerrojo 8 para ponerle en contacto con
el sector 9 en los puntos "any " b"- Apretar los
tornillos 10 de fijacién del cerrojo 8 a 3kgm

Volver a poner el cable en tensioni actuando sobre el
terminal 6 . (montar el estribo de freno derecho, si
ha sido .desmontado)

(sigue pagina siguiente)

a los dos lados,

y comprobar

un suplemento de lamina de 0,10mm

los tornillos 2 (llave extraplana de 14)

los suplementos « Apretar las contratuercas 3.

que las ruedas giran libremente -

conjunto cenicero y porta cenicero de la consola central

$ 45.1

9-1972
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 454-0 SM (SB série SC ) 9-1972

MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
FREINS (suite) - REGLAGES DU FREIN DE SECURITE (suite) - 8665
FRENOS (continuacién) - REGLAJES DEL FRENO DE EMERGENCIA (continuacidn)

12 - Con el boton empujador w) metido a ras de la empufadura, el sector (9) debe deslizarse libremente
en el cerrojo (¢) en el sentido de las flechas FI y F2.
Con el botdon empujador (Y) suelto, el sector (¢) no debe deslizarse en el sentido de la flecha F2.
Reglaje del cable de freno -

13 - Tirar una decena de veces enérgicamente del freno para comprimir la funda.

14 - Apoyar sobre la palanca de freno enMentido de la flecha F con un esfuerzo de 15kg aproximadamente
e interponer entre la tuerca (J) y el cosquillo antirruido (jj) un suplemento de 0,5 mm de espesor.

15 - Manteniendo el esfuerzo sobre la palanca, apretar la tuerca (J) hasta obtener un juego comprendido entre
o y 0,05 mm, entre la parte trasera de las bieletas de freno y el cuerpo de los estribos del freno mecénico,

en "c" - Apretar la contratuerca (¢ )

Reglaje del contactor del freno de mano

16 - Con el freno de mano suelto, poner el tirante (jJ) en apoyo sobre el cosquillo elastico (T")

17 - Poner el contacto

18 - Roscar el contactor (U) hasta cortar el circuito (la lampara intermitente amarilla del bloque de
control se apaga)
Roscar entonces el contactor una vuelta exactamente y apretar la contratuerca (ijp

19 - Verificar que el circuito se restablece al tirar del freno de mano (la lampara intermitente
se enciende)



MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS

REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 454-0
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
FREINS (suite) - REGLAGES DU FREIN DE SECURITE
FRENI (seguito ) - REGOLAZIONE DEL FRENO DI SOCCORSO
Regolazione delle staffe del freno meccanico . NOTA : La staffa sinistra & piu accessibile da sotto il veicolo.
1. Allentare le viti | ») e porre uno spessore da 5 mm fra il disco freno e la molla di richiamo delle leve.
2. Serrare le viti (1) da 10 a 11 kgm.

Regolazione del gioco fra placchette e dischi freno.

3. Allentare la leva di comando dei freni.

Porre tra le placchette freno e il disco, su ciascum lato, un lamierino da 0,10 mm e con una superficie pari a
quella delle placchette.

Sbloccare i contradadi (3) (ch. 3559-T) . Agire sulle viti (2) (eh. extra piatta da 14) per portare le plac-
chette frenonti in contatto con gli spessori . Serrare i controdadi (3)

Togliere gli spessori collocati al parag. 4 ed accertarsi che le ruote girino liberamente.

Regolazione del bloccaggio leva del freno a mano.

7. Staccare l'insieme portacenere e relativo supporto, dalla mensola centrale.
8. Sbloccare il controdado (5) . Svitare il dado (4) e avvitare il terminale (6) per allentare il cavo del freno.
9. Allentare le viti (10) di fissaggio del chiavistello (8) . A questo punto, se il cavo e sufficientemente allen-

10

11.

tato, il chiavistello (8) deve poter oscillare liberamente.
In caso contrario togliere le viti (1) di fissaggio della
staffa del freno meccanico destra, togliere la sfatta e
togliere le placchette del freno per allentare completa
mente il cavo.

. Regolare il chiavistello (8) per portarlo in contatto con
il settore (9) nei punti «a»e «b »

Serrare le viti (10) di fissaggio del chiavistello (8) a
3 kgm.

Rimettere il cavo in tensione agendo sul terminale (6).
(montare la staffa del freno destro nel caso fosse stata

smontata )

(seguito pog. seguente).

SM ( SB série SC )

9-

1972
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MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSVORGANGE
REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S. 454-0
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
FREINS (suite) REGLAGES DU FREIN DE SECURITE (suite)
FRENI (seguito) REGOLAZIONE DEL FRENO DI SOCCORSO (seguito)

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Con il pulsante (7) premuto a filo della maniglia, il settore (9) deve poter scorrere liberamente nel chia-
vistello ( 8) , nel senso delle frecce FI e F 2.

Con il pulsante (7) abbandonato, il settore (9) non deve scorrere nel senso della freccia F 2.
Regolazione del cavo del freno.

Effettuare una diecina di frenate energiche per assestare le guarniture.

Premere la leva del freno nel senso della freccia F con uno sforzo di 15 kg circa e interporre fra il dado
(4) e la boccola antirumore (11 ) uno sp”¢sore da 0,5 mm.

Mantenendo lo sforzo applicato sulla leva serrare il dado (4) fino ad ottenere un gioco compreso fra
0 e 0,05 mm fra la parte posteriore delle leve del freno e il corpo delle staffe del freno meccanico, in
«c » . Bloccare il controdado (5).

Regolazione del contattore del freno a mano.

Con il freno a mano allentato, portare il tirante (13) in appoggio sull'anello
elastico (12).

Inserire il contatto.

Avvitare il contattore (14) fino all’interruzione del circuito (la lampada spia
gialla del blocco di controllo si spegne)
Avvitare quindi il contattore di un giro essattamente ebloccare il controdado

(15).

Dopo il bloccaggio del freno, verificare che il circuito sia stabilito (la lam-
pada spia si accende).

SM (SB série SC)

9-1972
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3 MANUEL DE REPARATIONS N° 581/1 o
OPERATION N° §. 510-00 c M (SB sériesC)  9.1972 b—=
MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE {voir page 53 (13))
REPERES DES PIECES
Désignation Position Désignation Position
1. Premier avertisseur sonore ............c..................... 101 | 47. Condensateur de deéparasitage de bobine ................ 25
2 Deuxieme avertisSEUr SONOFE ..........ocoooiiiiiiiniinnn. 102 | 48. Bobine d'allumage des cylindres n® 4,5et 6 ......... 19
3 Phare anti-brouillard droit ... 93 | 49. Condensateur de déparasitage de bobine ................ 19
4 Phare anti-brewillard gauche ... 92 | 50. Moteur d'essuie-gloce ................................................ 64
5 Feu indicateur de direction et lanterne avant 51. Allumeur .. 221
ArOit oo 8. 81 | 52. Thermo-contact de femperofure critique d'eau
6 Feu de croisement a iode droit ... 95 de refroidissement moteur .......cccoooeiiiiieiiiiiii 53
7. Feu de route a iode droit .......ccccooooiiiiiiiiiiii 98 | 53. Sonde thermometrique d'huile moteur ....................... 58
8. Feu de longue portée a iode droit......................108 | 54. Bloc de freinage droit ..............cc.coceeiiniini .. 50
9. Feu de longue portée a iode gauche .................... 99 | 55. Bloc de freinage gauche ...48
10. Feu de route a iode gauche ... 97 | 56. Pompe de lave-glace ... .67
11. Feu de croisement a iode gauche .......................... 94 | 57. Relais sur mano-contact d hu1|e de dlrechon ... 29
12. Feu indicateur de direction et lanterne avant 58. Mano-contact sur vanne de priorité ........................ 49
gauche ..o 6.83 | 59. Interrupteur de feuillure droit ... 15
13. Batterie ..oooovveeeioieiiiiieeiieieeiieeeeineiieeeeee. 1V | 60. Moteur de leve-glace droit ... 40
14. Ventilateur droit de radnufeur .................................. 27 | 61. Eclaireur boite agants .........cccoocciiniiniicie. .69
15. Condensateur de déparasitage du ventilateur 62. Lecteurde cartes ......oooooviiiiiiiiiiie e 70
POt oo 26 | 63. Interrupteur de lecteur de cartes ...........................70
16. Contacteur des feux de recul ... 5 | 64. Bloc de contréle ( temperature d'huile et
17. Condensateur de dé parasitage du ventilateur d'eau du moteur et indicateur d'essence )59.61.57 .89
gauche ... 25 | 65. Interrupteur de plafonnier ... 14
18. Yentilateur gauche de radiateur .......................... 24 | 66. Interrupteur de lunette chauffante ...................... 10
19. Thermo-contact d'eauv de radiateur .......................... 28 | 67. Inverseur des feux de stationnement ....................... 82
20. Moteur de |'avertisseur a compresseur .................. 104 | 68. Interrupteur des phares anti-brovillard .................. 94
21. Mano-contact d'huile de direction ............ 30 | 69. Mano-contact d'huile moteur ... 51
22. Connecteur ( noir) des phares gauche ...... 92 94 97 99 | 70. Sonde thermometrique d'eau de refroidissement
23. Connecteur ( noir) des phares droit ........ 89.95.98.100 AU MOTOUE oo 60
24. Regulateur relais ... 46 | 71. Contacteur de Stop .....cccoooviiniiiniiieiii i 80
25. Embrayage du compresseur de climatiseur ............ 31 | 72. Mano-contact d'huile des freins arriere ................. 50
26. Alternateur ..o 45 | 73. Boite a fusibles droite .................. 8. 54 99 83 82 87
27. Condensateur de déparasitage d'alternateur .......... 44 | 74. Boite a fusibles gauche .......... .....94.95.97.98.73.93
28. Relais de commande des anti-brouillard ........ 93. 94 | 75. Eclaireur de capot ......oocooeeiiiviiiiiiiiiciiccel 1
29. Relais de commande de |'avertisseur a 76. Connecteur ( blanc) de jonction
compresseur . e, - 103.104 faisceau arriere ......................... 5.11.13.16.55.56.80
30. Relais de commande des feux de route ........... 97,98 | 77. Connecteur (noir) de jonction
31. Disjoncteur des ventilateurs de radiateur ............... 39 faisceau arriere ......coooevieiiieiieeiie... 1.9.82.84
32. Disjoncteur de climatiseur et de leve-glace .......... 42 | 78. Allume-cigare ... 12
33. Relais de commande des ventilateurs de radiateur#27 | 79. Connecteur ( blanc) de jonction
34. Relais de commande de climatiseur ...................... 42 console .. . . 86.11.73.12.75.74
35. Connecteur (jaune ) d'aile avant 80. Connecteur (|aune de jonction
gavche ... ... 28.29.30.40.48.81.103 console .. - 41.40.39.37.38.39
36. Connecteur (blanc) d'aile 81. Eclaireur des commundes de climatiseur .. .87
avant gauche ....... ... .6.48.83.94.97.97.98.99 | 82. Montre .. 68 88
37. Connecteur (blanc) d'aile avant 83. Bloc de confrole des voyanfs 7 8 ]0 ]2 47 48 49 51
droit .. : 8.14.81.95.98.100 92.96.52.53.55.50 5254
38. Connecteur ( |OUne) d aile 84. Compte-tours 1890
avant droit .. 5.6.31.47.101.103 | 85. Compteur de vitesses .......cocooeveeccccii 91
39. Ventilateur de c|imafiseur ........................................ 35 | 86. Centrale clignotante-de frein @ main ............... 12
40. Condensateur de déparasitage du ventilateur de 87. Centrale clignotante des feux indicateurs de
climatiseur .. . . 34 direction ..oooe o 8
41. Connecteur (nour) de fonsceau d antenne 74 75 76 77 | 88. lm‘errupteur de femllure gouche 13
42. Relais de commande d'antenne ............................. 75 89. Borne accessoires ........oovooiii i 73
43. Relais de commande d'antenne ........................ 77 | 90. Thermostat d'ambiance . ... e 30
44. Moteur de commande d'antenne ............ .77 1 91. Eclaireur de clef de contact .......c.c......... 14
45. Demarreur a solénoide ................ .. i 3
46. Bobine d'allumage des cylindres n° ] 2 et 3 25
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MANUEL DE REPARATIONS N° 581/1

SM (SB série SC )

OPERATION N° S. 510-00 c

MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE

REPERES DES PIECES

9- 1972 H

(Voir page 53 (13)

g

Fai sceau de pedalier

;o '
, De5|g’n1“0n Position Désignation Position
e0stal A8clarane U 0[2aU 08 DO ..., eo 109 Haut-parieur avant gaucne
e{ﬂpopsa eur d e SUleqJ aﬁe .11 110 Condensateur de déparasitage de la pompe
e Jeve-nlgce qavene, 0 e R
SUHaquwr[)qllw 111. Pompe a essence 17
Filtre d’alimentation du poste de rodio 73 112. Rhéostat de jauge a essence .. 56
Fusible d’alimentation du poste de radio 73 113. Récepteur radio 73
Interrupteur de léve-glace gauche (ruban 114. Contacteur de frein a main ........... 1?
adhésif rouge sur faisceau) ..o creiiiiiinene . 37 115. Eclaireur de cendrier........s 86
Interrupteur de léve-glace droit (ruban adhésif 116. Résistance de commande de vitesse du
blanc sur faiSCeauU) .o 41 ventilateur de climatiseur ........... 3?
Rhéostat de commande de climatiseur ... 32 117. Plafonnier . .. 14
Connecteur (blanc) du contacteur 118. Lunette chauffante ... 11
d'allumage .. 119. Haut-parleur arriere gauche .72
Contacteur d'allumage et de démarrage 120. Eclaireur de coffre ... 16
avec anti-vol ..., 4.8.22.54 121. Lanterne arriére droit ... 82
. Connecteur (noir) du commutateur 122. Feu indicateur de direction arriére droit ...... ... 9
d’éclairage ..., 91.91.98.99 123 Feu de stop droit ..., 80
. Commutateur d'éclairage 92 124. Feu de recul droit..ieiieenn, ... 5
. Connecteur (vert) du commutateur 125. Eclaireurs de plaque de police 85.86
de signalisation ... 7.8.101.102 126. Feu de recul gauche ... 4
. Commutateur de signalisation ... 7.101 127 Feu de stop gauche . Te
. Connecteur (jaune) du commutateur 128. Feu indicateur de direction arriére gauche 7
d'essuie-glace et de lave-glace ... 63.65.66.67 129. Lanterne arriére gauche ... 84
. Commutateur d'essuie-glace et de
1AVE-GlaCE i e 65
REPERES DES FAISCEAUX SYMBOLES
Faisceau de phares droit fit [ Jonction par fiches M et F
Fai sceau de phares gauche i O Jonction par connecteur
Faisceau alternateur-régulateur [© P Fusible
Fai-sceau anti-brouillard / Contact interrupteur manuel
Foisceau d aile droite [ Contact mecanique
Faisceau d aile gauche *(e Contact temperature
Fafsceau d'antenne el ... Contact pression
Fal.sceau avant i £ Bobi nage
Faisceau de thermo-détecteur 5 fi e Résistance

..... Resistance variable

Faisceau de console ;
Faisceau aniore C errene e gioonddeelsateur
Faisceau de climatiseur Moteur
Fil volant o Lampe d'éclairage
M = s Lampe témoin voyant
") Indicateur

- CODE DES COULEURS

Bl anc Bc
Bleu BL
Gris Gr
Jaune J

Marron Mr
Mauve Mv
Noir N

Rouge R

Vert Ve
Violet Vi



REPARATURHANDBUCH N° 581/1

ARBEITSVORGANGE N° S. 510-00c

SM (SB Série SC)

9-1972 —=

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

KENNZEICHNUNG DER TEILE

Kennzeichnung Stellung
T H OMM e e e 101
2 H O M e 102
3. Nebelscheinwerfer, rechts ............................ 93
4. Nebelscheinwerfer, links «..occoociiiinen i .92
5. Blinker und Standlicht vorn, rechts . ... .. ... 8.81
6. Jod-Abblendlicht, rechts ... ... 95
7. Jod-Breitstrahlerrechts ... 98
8. Jod-Fernstrahler, rechts ... e, 108
9. Jod-Fernstrahler, links ... 99
10. Jod-Breitstrahler, links ... 97
11. Jod-Abblendlicht, links .........ooooiiiiiiiineien.. 94
12. Blinker und Standlicht vorn, links ... 6
13, Batterie oo 1
14. Kuhllufter, rechts ... i 27
15. Kondensator am Kuhllufter, rechts ................... 26
16. Schalter fur Ruckfahrscheinwerfer ........................ 5
17. Kondensator am Kuhllufter, links ................... 25
18. Kuhllufter, links s 24
19. Thermoschalter fur Kuhlwasser ....................... 28
20. Antriebsmotor fur Kompressorhorn ... 104
21. Oldruckschalter fur Lenkung ....................... ... 30
22. Mehrfachstecker ( schwarz) fur Scheinwerfer,
links e 92.94.97.99
23. Mehrfachstecker (schwarz ) fur Scheinwerfer,
rechts e 89.95.98.100
24. Regler ... e s 46
25. Elektrischer Kompressor ..., 31
26. Drehstromlichtmaschine ... 45
27. Kondensator an Drehstromlichtmaschine ... 44
28. Relais fur Nebelscheinwerfer ... 93. 94
29. Relais fur Kompressorhorn ... 103.104
30. Scheinwerferrelais . ... 97. 98
31. Schalter fur Kuhllufter ..., 39
32. Schalter fur Klimaanlage und Fensterheber ........ 42
33. Relais fur Kuhllufter ... SRR 27
34. Relais fur Klimaanlange ... 42
35. Mehrfachstecker ( geib) Kotflugel vorn, -
links oo 28.29.30.40.48.81.183
36. Mehrfachstecker (weiss ) Kotflugel vorn,
links .. 48.83.94.97.97.98 99
37. Mehrfachstecker (weiss) Kotflugel vorn,
rechts ... 8.14.81.95.98.100
38. Mehrfachstecker ( gelb) Kotflufel vorn,
rechts 5.6.31.47.101.103
39. Geblase fur Klimaanlage .............................. 35
40. Kondensator am Geblase ... 34
41. Antennenstecker (schwarz) ... 74.75.76.77
42. Antennen-Steuverrelais ... ... 75
43. Antennen-Steverrelais ... 77
44. Antennen-Antriebsmotor ... 77
45. Anlasser ..o 3
46. Zundspule fur Zylinder 1, 2,3 ... ... ... .. 25

47.
A8.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.

65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.

77.

78.
79.

80.

81.
82.
83.

84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.

(siche Seite 53 ( 13 ))

Kennzeichnung Stellung
Kondensator an Zundspule ... ... 25
Zindspule fur Zylinder 4, 5, 6 ... 19
Kondensator an Zundspule .............................. ... 19
Scheibenwischermotor ... 64
Zundverteiler ... 21
Kuhlwasser-Warnschalter ... .. 53
Oltemperaturfuhler ... ... . 58
Bremsblock, rechts ... 50
Bremsblock, links ... 48
Scheibenwascherpumpe ... 67
Relais am Oldruckschalter der Lenkung ... ... 29
Druckschalter am Sicherheitsventil ... ... . .. 49
Turschalter, rechts ..o 15
Fensterhebermotor, rechts ...l 40
Handschuhkastenbeleuchtung ... 69
Kartenleselampe ... . e, 70
Schalter fur Kartenleselampe ... 70
Kontrollblock (Ol- und Kuhlwassertemperatur und
Kraftstoffvorratsanzeiger)..................... e 99.61.57.89
Schalter fur Deckenleuchte ... 14
Schalter fur beheizte Heckscheibe ... 10
Schalter fur Standlicht ... .. 82
Schalter fir Nebelscheinwerfer ... ... 94
Oldruckschalter ... 51
Temperaturfuhler fur Kuhlwasser ... 60
Schalter fur Bremsschlussleuchte ... 80
Oldruckschalter fir Bremsen, hinten ... 50
Sicherungskasten, rechts ... - 8.54.99.83. 82.87
Sicherungskasten, links ... 94 95.97.98.73.93
Motorraumleuchte ... ... 71
Mehrfachstecker (weiss ) zu hinterem Leitungs-
bundel ... 5.11.13.16.55.58.80
Mehrfachstecker (schwarz) zu hinterem Leitungs-
bundel e 7.9.82.84
Zigarettenanzunder ... 72

Mehrfachstecker (weiss)
Konsole ...

zv Lelfungsbundel der

86.11.73.12.75.74

Mehrfachstecker (gelb) zu Leitungsbundel der

Konsole ..., 41.40.39.37.38.39
Beleuchtung der Heizungsbetatigung ............... 87
URr 68.88

Kontrolleuchtenblock 7.8.

10.12.47.48.49.51.52.53'55.
50.52.54.92.96

Drehzahlmesser ... 18.90
Tachometer oo 91
Blinkrelais fur Handbrems-Warnleuchte ... 12
Blinkerrelais ... 8
Turschalter, links . 13
Zubehorklemme ... 73
Umluft-Thermostat ..o e 30
Beleuchtung fur Zundanlassschloss ... 14




° 581/1
REPARATURHANDBUCH N° 58 M (SB Sevie SC ) s

ARBEITSVORGANGE N° S. 51000 ¢

(siehe Seite 53 (13))
EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
KENNZEICHNUNG DER TEILE
Kennzeichnung Stellung Kennzeichnung Stellung
92. Regelwiderstand fir Instrumententafelbeleuchtung 90 | 109. Lautsprecher vorn, links ... 72
93. Intervallschalter fir Scheibenwischer ............... 65 110. Kondensator an Kraftstoffpumpe ... .18
94. Motor fiir Fensterheber, links ... 37 | 111 Kraftstoffpumpe ... 07
95. Lautsprecher, rechts ... 75 | 1120 Kraftstoftmessgeber e 56
96. Gleichrichter fiir Autoradio .............ccccovvnecneee. 73 | 1130 Rundfunkempfanger .73
97. Sicherung fir Autoradio .. ‘. 731 114. Schalter fiir Handbremse ...............................12
98. Schalter fur Fensferheber ||nks (rofes Klebebund 115. Aschenbecherbeleuchtung ... 86
am Leitungsbiindel) ..o 37 116. Regelwiderstand fir Geblase der Klimaanlage.... 32
99. Schalter fir Fenstertheber, rechts (weisses 117. Deckenleuchte ... 14
Klebeband om Leitungsbindel) ... 41| 118. Heizbare Heckscheibe ... n
100. Regelwiderstand fir Klimaanlage ........................ 32| 119. Loutsprecher hinten, links ... 72
101. Mehrfachstecker ( weiss ) fir Zundschloss.. 8. 22. 54 | 120. Kofferraumleuchte ... 16
102. Ziindanlassschloss mit Diebstahlsicher- 121, Schlussleuchte hinten, rechts ........................ 82
UNg e v 4. 8.22. 54 | 122. Blinker hinten, rechts ... 9
103. Mehrfuchsfecker (schworz) fur Licht- 123. Bremsleuchte, rechts ... 80
schalter ... 91.91.98. 99 | 124. Ruckfohrscheinwerfer, rechts ............ ... ... 5
104. Lichtschalter ..o, .92 | 125. Kennzeichenleuchten ... ... ... 85. 86
105. Mehrfachstecker (grin) zur Lichthupe ... 7 8 101 102 | 126. Rickfohrscheinwerfer, links ... ... .. 4
106. Lichthupenschalter ............. U A {1} 127. Bremsleuchte, links 79
107. Mehrfachstecker (gelb)zum Scholfer fur 128. Blinker hinten, links ............................ 7
Scheibenwischer und - wascher .. ..63. 65. 66. &7 129. Schlussleuchte hinten, links........................ 84
108. Schalter fir Scheibenwischer und-woscher ............ 65
KENNZEICHNUNG DER LEITUNGSBUNDEL ZEICHENERKLARUNG
A . Lenungsbundel Scheinwerfer, rechts r}w ............. Verbindung durch Stecker ( Steckhillse + Stecker
B. Scheinwerfer, links [_J,:] Verbindung durch Klemmen
C- " Drehshomllchfmoschlne - Regler u cieutiecnn.. Sicherung
D. " " Nebelscheinwerfer ‘b # - Kontakt mittels Handschalter
E - " " Kotfligel, rechts k- Mechanischer Kontakt
F. " " Kotfliigel, links k-~ Temperaturschalter
G- " " Antenne oo Druckschalter
H- " vorn .i é ...... Spule
l . " " Temperaturfihler # % ........ Widerstand
J - " " Pedalwerk e%/ Regelwiderstond
K- ) ) Konsole SR Kondensator
L - " " hinfen T # . Diode
M - " " der Klimaanlage ¢ Motor
FV - Freie Leitung $ Gluhlampe
¢ .............. Gluhlampe fir Kontrolleuchte
f¢ Elektrischer Anzeiger
- FARBEN -
VWeiss Bc
Blau BL
Grau Gr
Gelb J
Broun Mr
Lilo Mv
Schwartz N
Rot R
Griin Ve
Violett Vi




7 REPAIR MANUAL N° 581/1
OPERATIONS N° S. 510-00 c
Designate Position
A e 1 ] S = [ 1 o 101
2. Second HOIN e 102
3. Fog lamp, RH ., 93
4. Fog lamp, LH e e 92
5. Front Direction indicator and side lamp, RH ...... 8.81
6. Q.I. dip lamp, RH e 95
7. Q.. main beam lamp, RH .. 98
8. Q.I. long range lamp, RH ., 108
9. Q.l. long range lamp, LH ., 99
10. Q.I. main beam lamp, LH ., 97
11. Q.1 dip lamp, LH e 94
12. Front direction indicator and side lamp, LH ... 6.83
13, Ballery 1
14. Radiator fan, RH e 27
15. Suppressor for radiator fan7RH ..., 26
16. Reversing lamp SWItCh .. 5
17. Suppressor for radiator fan,LH ... ™. i, 25
18. Radiator fan,LH . 24
19. Coolant thermal switch .., 28
20. Compressor horn MOtOr .....ccccccccvievuiiiniiinees 104
21. Steering fluid pressure switch ..., 30
22. Main lamp connector (Black) LH ... 92.94.97.99
23. Main lamp connector (Black) RH ........ 89.95.98. 100
24. Voltage regulator . 46
25. EleCtrOo-COMPIeSSOr iiiiiiiiieieiiiis e e ceeerranns 31
26. AlTEINALOT o e eneee 45
27. Alternator SUPPIESSOr it 44
28. Fog lamp control relay ..ooociiiiiiiiiieeiii, 93. 94
29. Compressor horn control relay ......ccoocoeeeeennnne. 103. 104
30. Main beam lamp control relay .......ccccerrnninnnnn. 97.98
31. Radiator fan circuit breaker ......iiieivieeiieeennne. 39
32. Window winder motor circuit breaker ..................... 42
33. Radiator fan control relay . 27
34. Air conditioning control relay ..o, 42
35 Front LH wing connector
(Yellow) e, 28. 29.30.40.4881.103
36- Front LH wing connector
(White) ., Mo 6 48.83.94.97.97. 98.
37. Front RH wing connector (White) ..... 8.14,81.95.98.100
38- Front RH wing connector (Yellow).. 5.6.31.47.101.103
39. Air conditioning blower .. s 35
40. Air conditioning blower suppressor ... .o 34
41. Connector for radio aerial harness (black) 74.75.76.77
42. Radio aerial control relay .....cooooii i e, 75
43. Radio aerial control relay ..., 77
44. Radio aerial motor .. 77
45, Starter MOTOT e es e e e e e e eeeennnaas 3
46. Ignition coil, cylinders Nos 1, 2, 3 .....ccciiiiiieenn. 25
47. Ignition COil SUPPreSSOr i 25

SM (SB série SC ) 9-1972 [

(see page 53 (13) )

ELECTRICAL SYSTEM

IDENTIFICATION OF UNITS

48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.

65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.

7.

78.
79.

81.
82.
83.

84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.

Des ignate Position
Ignition coil, cylinders Nos 4, 5 6 .evvvvvvveeeeeen. 19
Ignition coil suppressor 19
Screen WIiper MOTOr .ooooiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeee e 64
Distributor ....ccccccvviiiiinnnes 21
Coolant temperature thermal switch ... 53
Oil temperature thermal sensor .......ciiiiviiiiiiiinnnnn. 58
Front brake unit, RH .. 50
Front brake unit, LH .. 48
Screen washer pump ... 67
Steering fluid pressure switch relay ... 29
Switch on priority valve (Front brake pressure).... 49
Interior lamp door pillar switch, RH ... 15
Window winder motor, RH ... 40
Glove compartment lamp . 69
Map reading 1amp . 70
Map reading lamp switch ... 70
Warning lamp cluster (oil and coolant temperature
petrol gauge) . 59.61.57.89
Interior lamp switch ... 14
Rear window heating switch ..o, 10
Parking lamp switCh . 82
Fog lamp SWItCh s eee 94
Engine oil pressure switch ... 51
Coolant temperature thermal sensor ... ... 60
Stop lamp SWItCh 80
Rear brake fluid pressure switch ... 50
Fuse box, RH .. 8.54.99. 83.82387
Fuse box, LH ., 94.95.97.98.73.93
Under-bonnet 1amp . 71
Connector (White) for rear harness
junction 5.11.13.16.55.56.80
Connector (Black) for rear harness
JUNCTION oo 7.9.82.84
Cigar lighter e e 72
Connector (White) for junction on
CONSOle o e 86.11.73.12.75.74
[llumination of air conditioning control ................. 87
O o o G 68.88
Warning lamp check

unit 7.8.10.12.47.48. 49.51.52.53.55.50.52.54.92.96

Tachometer e 18.90
SPEEdOMELEr oo A
Hanbrake flasher unit ..., A
Direction indicators flasher unit ............................ 8
Switch on door pillar for interior light, LH ............ 13
Accessories terminal ... 73
Surrounding air thermostat ......cccoeeiiiiiiiiiiiiiieeeeeeee, 30
Ignition key illumination ..o, 14



92.
93.
94.
95,
96.
97.
98.

99.

100.
101
102.

103.
104,
105,

106

107.

108.

I @ mMmOO w >

< i N S
Vo
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REPAIR MANUAL N° 581/1
OPERATION N° S 510-00 c

SM (SB série SC ) 9.1972 k

(see page 53 (13 ))

ELECTRICAL SYSTEM

IDENTIFICATION OF UNITS

Designate Position
Dashboard lighting rheostat .. 90
Windscreen wiper time delay sSwitch ., 65
Window winder motor L.H .., 37
Loudspeaker R.H .. 75
RAAI0 FREA oo 73
Radio feed fUSE s 73

L.H window winder switch (red adhesive tape
on harness )

R.H window winder switch (white adhesive

FaPe 0N NATNESS ) s

Air conditioning rheostat

Connector (white ) of ignition switch.... 8.22.54
Switch for ignition and starting with

Anti-theft deVviCe ., 4.8.22.54
Lighting switch connector (black) 91.91.98 99
Lighting SWILCR oo 92
Connector (green) for direction

indicator Switch .o

Light and horn signal switch

Windscreen washer/wiper switch

connector (YEOW ) s s 63.65.66.67
Windscreen washer/wiper Switch ..o 65

IDENTIFICATION OF WIRING HARNESS

Headlamp harness, RH
Headlamp harness, LH
Regulator- Alternator harness

. Fog lamp harness

Front right wing harness
Front left wing harness
Radio aerial harness
Front harness

Thermal sensor harness
Pedal gear harness
Harness on console
Rear harness

Air conditionirig

* Flying lead

Designate Position

109. Front L.H loudspeaker . 72
110. Fuel puUmMpP SUPPTIESSOT . it ceeienieeienieeeesieeeenieens 18
111, FUED PUMP oo 17
112. Fuel gauge rheostat. .. e 56
113. Radio receiver
114. Handbrake warning lamp switch ... 12
115. Ashtray illumination ... 86
116. Resistance for speed control of air

conditioning BlIOW €T . 32
117, INTETIOr JamMP e 14
118. Heated rear WiNdOW ... 11
119. Rear L.H loudspeaker . 72
120. BOOt TQMP oo 16
121, Tail lamp, R.H s 82
122. Rear direction indicator. RH ... 9
123. Stop 1amp, RH e

124. Reversing lamp,RH
125. Number plate lamp
126. Reversing lamp, LH

127. Stop lamp, LH .
128. Rear direction indicator, LH ... 7
129. Tail lamp. LH . s 84
SYMBOLS
i, Junction by male and female plugs
Junction by connector
Fuse
........ Manually operated switch
HO0 i, Mechanically operated switch
e Thermal switch
MO s Pressure switch
L Winding
Resistance
........ Variable resistance
................... Condenser
; . Diode
Motor
(6) e Bulb
A, Warning lamp

......... Indicator

- COLOUR CODE

White
Blue
Grey
Yellow
Brown
Mauve
Black
Red
Green
Violet

Be
BL
Gr
J
Mr
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16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.

23.

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.

36.
37.
38.

39.
40.

41.
42.
43.
44.

12,

13.
14.
15.

MONTAJE DE LA INSTALACION ELECTRICA

IDENTIFICACION DE LOS ORGANOS

Designacion Posicion
1. Primer avisador acUstico .................... ... 101
2. Segundo avisador acUstico ... 102
3. Faro antiniebla derecho .................................... 93
4. Faro antiniebla izquierdo ....................o.o i, 92
5. Luz indicadora de direccion y linterna delantera
derecha ... i 8. 81
6. Luz de cruce de yodo derecho .............................. 95
7. Luz de carretera de yodo derecha ...................... 98
8. Luz de largo alcance de yodo derecha ............. 108
9. Luz de largo alcance de yodo izquierda ........... 99
10. Luz de carretera de yodo izquierda ..................... 97
11. Luz de cruce de yodo izquierda .......................... 94
Luz indicadora de direccion y linterna de lantera
izquierda e 6.83
Bateria oo e e 1
Ventilador derecho de radiador ........................ 27

Condensador antiparasitdrio del ventilador

derecho ... 26
Contactor de faros de morcho AtrAS oo S
Condensador antiparasitario de! ventilador
1ZQUIerdo .. e, 25
Ventilador izquierdo de radiador ...................... . 24
Termocontacto del agua del radiador ................... 28
Motor del avisador de compresor ........................ 104
Manocontacto del aceite de la direccion ........... 30
Conectador (negro) de los {aros

IZQUIErdos ..o e -92.94.97.99
Conectador (negro) de los faros

derechos .. ... 89.95.98.100
Regulador rele ..., 46
Electro compresor  ..............ccccooiiiiiiiiiiieieeen 31
Alternador ...t i e e 45
Condensador ...t 44
Rele de mando de los antiniebla ................. 93.94
Relé de mando de los avisadores de compresor 103.104

Rele de mando de los faros de carretera ....... 97.98
Disyuntor de los ventiladores de radiador .......... 39
Disyuntordel climatizador y limpiaparabrisa ... 42

Rele de mando de ios ventiladores del radiador ., 27
Rele de mando del climatizador - ........................ ‘ 42
Conectador (amarillo) de aleta delantera

izquierda ... 28.29.30.40.48.81,103
Conectador (blanco) de aleta delantera

izquierda ... 6.48.83.94.97.97.98.99
Conectador (blanco) de aleta delantera

derecha ... 8.14.81.95.98.100
Conectador (amarillo) de aleta delantera

derecha ... 5.6.31.47.101.103
Ventitador del climatizador .................................. 35
Condensador antiparasitario del ventilador del
chimatizador ... 34
Conectador (negro) de haz de antena ...74.75.7677
Rele de mando de antena ... ... ... 75
Relée de mandodc antena ... 77
Motor de mondo deantena ................................ 77

45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

53.
54.
55.
56.
57.

58.
59.
60.
61.
62.
- 63.
64.

65.
66.
67.
68.
69.
70.

1.
72.
73.
74.
75.
76.

77.

78.
79.

80.

81.
82.
83.

84.
85.
86.
87.

88.
89.
~ 90.
9.

Motor de arranque ... 3
Bobina de encendido de los cilindros n° ] 2,3 .25
Condensador antiparsitario de bobina ... . 25
Bobina de encendido de los cilindros n® 4, 5, 6 .19
Condensador antiparasitario de bobina ... 19
Motor del limpiaparabrisa™ .. ... 64
Distribuidor ... 21
Termocontacto de temperatura critica del agua de
refrigeracidn del motor ... ... ... 53
Sonda termometrica del aceite de motor ............... 58
Bloque de frenado derecho ... ... 50
Bloque de frenado izquierdo ... 48
Bomba de lavaparabrisa ... 67
Relé sobre manocontacto del aceite de

DIPECCION oo e oo 29
Manocontacto sobre valvula de prioridad ............ 49
‘Interruptor de puerta derecho ... 15

(ver pagina 53 (13))

Designacion Posicion

Motor del elevaluna derecho ... ... ..........40
lHluminador del guantero ...l 69
Alumbrador de mapas ................cccoiiiiii 70
Interruptor del alumbrador .......................... ... 70

Bloque de control (temperatura de aceite y de agua
del motor e indicador de gasolina) ....... 59.61. 57 89
Interruptor luz intefior ... SUUUORT SR 14
Interruptor de la luneta termica ...oooooovveeve 10
Inversor de las luces de estacionamiento .......... 82
Interruptor de los faros antiniebla ...................... 94
Manocontacto del aceite del motor ...................... 51
Sonda termometrica del agua de refrigeracion del
MOTOF oot e e ee e e 60
Contactor de stop  .....coviiiiiiieeeeee e 80
Manocontacto del aceite de-los frenos traseros .... 50
Caja de fusibles derecha ............. 8.54.99.83.82.87
Caja de fusibles |zqu1erda ........ 94.95.97.98.73.93
Huminador del capo  ...ooooviviieeecee e, 71

Conectador (blanco) de conexion del haz
BPAS@IO oo 5.11.13.16.55.56.80

Conectador (negro) de conexion del haz

BEQS@IO  ooeeeeeee et e e araa e e 7.9.82.84
Encendedor de pitillos ..o 72
Conectador ( blanco) de conexion
consola ... 86.11.73.12.75.74
Conectador (amonllo) de conexion
consola ... 41.40.39.37.38.39
lluminador mandos del climatizador ...................... 87
Relof oo 68. 88
Bloque de controles luminosos  7.8.10.12.47.48.49
51.92.96.52.53.55.50.52.54
Cuentarrevoluciones ... 18.90
Velocimetro .o 91
Central intermitente del freno de mano ............... 12
Central intermitente de luces indicadoras de
dIP@CCION oo 8
Interruptor de puerta izquierda ... 13
Borna de accesorios ... 73
Termostato de ambiente ... 30
lluminador de llave de contacto 14
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92

it

95.
96.

97
98

99.

100

102

103.
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INSTALACION ELECTRICA

IDENTIFICACION DE LOS ORGANOS

Designacion Posicion

eostato de ilymipacion del cuadro de abordo 90
feppo&uqdor It |mg|aparabr|sa _______________________________ o5
Hotor ag Tavaparanrisa™ T -
Altavoz derecho . 75
Filtro de alimentacién de la rodio 73
Fusible de alimentacién de la radio 73

Interruptor de lavaparabrisa izquierdo (cinta

adhesiva roja sobre el haz)
Interruptor de lavaparabrisa derecho (cinta
adhesiva blanco sobre el haz )., 41

Reostato del mando del climatizador 32

. Conectador ( blanco ) del contacto de

eNCeNdidO .o 8.22.54

Contactor de encendido y arranque con

ANTITTODO o 4 8 22.54

Conectador ( negro ) del conmutador de

alumbrado ..., 91.91.98 99
. Conmutador de alumbrado ..., 92
. Conectador (verde ) del conmutador

de sefalizacion L 7.8 101.102
. Conmutador de sefializacion 7 101

Conectador (amarillo) del conmutador de

limpiaparabrisa y lavaparabrisa 63 65 66.67
. Conmutador del limpiaparabrisa y

lavaparabriSa ... 65

IDENTIFICACION DE LOS HACES

Haz de faros derechos

Haz de faros izquierdos
Haz alternador-regulador
Haz

antiniebla

Hoz de aleta derecha
Haz de aleta izquierda
Haz de antena

Hoz delantero

de termodetector

Haz de la pedalera
Haz de consola
Haz trasero

M - Haz del acondicionador de aire

PV .

Cable volante

109.

110

111.
112.
113.
114.
115.

117.
118.
119.

123.

124

125.

127.
128.

Posicion
................................... 72
Condensador antiparasitario de la bomba de

Designacio/n
Altavoz delantero izquierdo

gasolina

Bomba de gasolina
Reostato del aforador de gasolina
Aparato de radio
Contactor del freno de mano
lluminador del cenicero

Resistencia del mando de velocidad del

ClMATIiZAAOT i 32
LUZ INTETIOT i 14
Luneta térmica 1n
Altavoz trasero izquierdo ..., 72
lHluminador del maletero ... 16
Piloto trasero derecho ... 82
Luz indicadora de direccion trasera derecha 9

Piloto de stop derecho ...,
Faro de marcha atras derecho

Illuminador chapa de matrfcula
Faro de marcha atras
Piloto de stop,

izquierdo
izquierdo

Luz indicadora de direccion trasera izquierda 7
Piloto trasero izquierdo ..., 84
SIMBOLOS

Conexion por clavijas macho y hembro
Conexion por conectador

Fusible
Contacto interruptor manual
Contacto mecénico

Contacto temperatura
Contacto presién
Bobinado

Resistencia
Resistencia variable
Condensador

Diodo

Motor

Lampara de alumbrado
Lampara control (chivato)
Indicador

mCODIGO DE COLORES -

Blanco
Azul
Gris
Amari llo
Morrén
Malva
Negro

il

Violeta
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TABLEAU DES FUSIBLES

——= [nterrupteur de fevillure

——o= Interrupteur de plafonnier

———s= Eclaireur de coffre

Mv

Contacteur d'ollumogo

T

) -
w * » botterie Y
1 Y 1=
Pl e | RN o
Fil
N

Ve
Inverseur des feux
de stationnement
Commutateur My Mv

Contacteur d' allumage

d'eclairage

Commutateur !
d'ecloiroge

Commutateur Mr
de signalisation

- * «» batterie F——

B¢

Relois de commonde

des anti-brovillard

\L | Lae [T

0]

Feux directionnels a iode droit et gouche

Lonternes avont et arriere droit

Lanternes ovant et orriere gouche

Eclairoge de lo plaque de police

Voyont de lonternes

Ecloirage du cendrier

Eclairoge du climotiseur

Rhéostat d'ecloirage —e= éclairage de

Feu de croisement gouche o iode

Feu de croisement droit o iode

Feu de route gauche & iode

Feu de route droit o iode

Ecloiroge sous capot
Ecloiroge de la boite o gants

Plafonnier

Contacteur de frein 0 moin ——e= centrale clignotante de

frein @ main —e= voyant

Centrale clignotonte des feun indicateurs de direction E: feux clignotants

Contacteur des feun de recul — o feux de recul

Interrupteur de lunette chauffante

Voyant de chorge
Thermometre d eau
Thermometre d'huile
Yoyant de mini d' essence

Indicateur d'essence
Voyant d'vsure des plaquettes de frein

Voyants rouges de controle

Interrupteur d'essuvie.glace

Interrupteur de lave-glace ——a pompe de lave-glace
Relais de climatiseur

tobleou de bord

vayants de clignotants

f——= lunette chauffante

——=e> voyont de lunette chauffante

Rheostat de jauge a essence

temporisoteur
moteur d'essuvie-glace

bloc contréle : temperature d'huile, d eou, indicoteur d'essence

compte-tours
montre

Interrupteur de lecteur de carte — e lecteur de carte

Relais de commande d'antenne ——== moteur d'antenne

Allume-cigare
Borne accessoires — == radio
Contocteur de stop —o= feux de stop

Montre

Feux anti-brouillord droit et gauche a iode




is SICHERUNGEN

KotHerraumlouchte
Tirscholter
D
F_E Schelter Deckentauchte wchenleuchre

Scholter on Hondbremse —=~ Blinkrelais f. Hendb —-K Heuch
Blinker

Blinkerkontrelleuchte

Schelter f. Rickfahrschelnwerfer —eo= Richishracheinwertfer

E: Heckscheiberholizong
Kontrolleuchte fiir Heckscheibenhaisuny

LN~ L

:h:'-lfol S _Va’ [ Zindenlossschless j—&
0 rie

Blinkerrelais

Schalter Hechschelbenhslsung

Lodebonmtrolleuchte
Kihlwesser-Fernthormometer
Oiterathe rmemeter

m T

i
Lichtscholter w ; Be ' m Bc
|

KrattsteH-Verrwtsleuchte |
Laitg. ’_"[ KeraftsteH-Vorrstseazeiger Mossgeber
i N I J ™ Buwashelegebmtiungsleuchts
Y . oA ¥ Zindenlassschless v—}-’ =  Rote Kontrelleuchten
Ve | o Schelter [. Schelbenwischer | :":'T““"t:"'
Schalter fur o F 1
Stondiicht R b—e=  Schelter /. Sclnlhnl‘l:hu——khlhnndnm-’o
R L Relols 2ur Kiimoanlege

5 10A

Lo [ Lenkungsebhingige Jodscheinwerfer rechts end links

Lichtscheltes ...M'__‘ My | m My [ Stendlicht vorn und hinten, rechts

L [ Stendlicht vem vnd hinten, links

Kennseichenbelouchiung
Stendlichikontrolleuchte

i
8l 8l Aschenbecherbelouchtung
I m ' Beleuchtung der Helzungsbetitigung Armaturesbrett
Ve Regelwiderstond fir Beleuchtung - Kpntrollblock : Ol.und Wossortemperstur, KraftstoHvomataanzeiger
Lichtscholter Orehschimesser
Uhe

Jod-Abblendlicht, inks

, l : ' lo-‘ Jod-Akblendlicht, rechts

[ Jod-Fernlicht, links

gg‘ ;———’[ Jod-Fernlicht, rechts
Lichthupen - M KoHerreumbeleuchtung
Schalte, Hondschuhfochbeleuchtung
Ve Ve Kartenlompenscholter — e~ Kortenlompe
10 164 Amennensteverralois ——a= Antennenmoter

Ligorsttenonziinder
Zubehsrklemme —o Autorodio
Bremslichtscholter ——o~ Bremsleuchten

Plua-Pol Ye Ve
Borterle m I Uhr

Jod-Nebelscheinwerfer, links und rachts
Be [M wl ( .
Relois Hir < '

Nabelachsinwerled

N K ' o
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TABLE OF FUSES

«~t=u Bottery

Lighting R
switch

—— Boot lamp

——  Switch on door pillar for courtesy lamp
—— Interior lamp switch Interior lighting

J
!iZ 16 A

.Porking lamp

switch
B rayy |
-
Lig.l'ing Mv m
switch
Al

Lighting Ve |
switch

Mr
Light and ho:}_—
signal switch

——=  Porking broke switch ——e Flosher unit for parking broke —a- warning lomp
w Flasher unit for direction indicators | Direction indicators
Ignition switch = Warning lomps for direction indicators
—~  Switch for reversing lamps —o~ Reversing lamps
Lo Switch for heoted rear window| Heoted reor window
‘ Warning lomp for heated rear window
——a=  Worning lomp for state of chorge
——a=  Water tempercture gouge
———-  Oil temperature gouge
Petrol level worning lomp
Wire Petrol gouge Petrol gauge rheostot
N ) ——=  Warning lomp for brake pod woor
- ignition switch p———ut—=o= Red worning lamps
o Time del i
[ Switch for windscreen wiper e ceroy d.."“
J—=Windscreen wiper motor
et~ Windscreen washer switch —* Windscreen wosher pump
be—e  Air conditioning relay

+4- - Battery F——

‘Fog lomp control
reloy

Mv

.llii?’ .lAl,

.

LH and RH iodine directional headlamps
Rear ond front RH side lomps
Rear ond front LH side lomps

Numeer plate lighting
Side lights warning lomp

Lighting for ashtroy Doshboord
Lighting for oir conditioning Warning cluster : oil temperature, woter temperature, petrol gouge
Lighting theostat ——== Lighting for Tochometer

Clock

LH Q.1 Dipped headlomp
RH Q.1 Dipped headlomp

LH Q.1 Main beam heodlomp
RH Q.1 Main beam headlamp

Under-bonnet lighting

Glove compartment lighting

Switch for mop-reading lomp ——o= Mop-reading lomp
Aeriol control relay —® aerial motor

Cigarette lighter

Terminal for accessories —o= radio

Switch for stop lamps ——e stop lamps

Clock

RH and LH Q.| foglamps
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Botorio

Conmutador de
alumbrodo

Invano« do los
loros do asta*
clonomionto

Conmutador  do
olumbrodo

Canmutodor  do
alumbrodo

Conmutador  do
tanaliiacion

« Botaria

Rete d* mondo
de lot ontinieblo

CUADRO DE

— lluminador d»l molotera

——" Interruptor do puerto
Interruptor lu

Contactor dt encendido

Coble

Contactor do encendido

FUSIBLES

Lot intendr

Contoctor dol Inno do mono *Control infermitene io freno non Lui control

k----Luces informi  tonto«

r— ~ALui control mtermitente %
Foros do morcho otros

Lunoto tarmica

Lut control do lunoto tormico

.Control intarmitoncio do Ivcos mdicodoros do diroccio*
»Contoctor do faro» do marcho otrot -/

Anterruptor do lunoto tormico [—
LLw* control do cargo

ormomotro dol agua
»Termometro dol ocoita

_r- mdicador dol mimimo do gasolina
* | Indicodor do gaielina
Indicodar dal dosgosto do lot ploquatas do frenos

Lucas rojos da control

Reostato dal aforodor do gasolmo

A Ttmpor ixodof

Interruptor dai limpioporobr iso
J A Motor do limpioporobnso
*4ntorrupto# dal lovoporab*iso .Bombo dol lovoporobriso

*Rele dal climotiiodof

U

[

Foret direccionalet do yodo derecho ¢ iiquierdo

M * Lintarnat delantorot y troterai derechot

*

Linternot dolanterot y tratera! uquierdot

lluminodor do la chop« do matriculo
Control luminata da lintemot
lluminacién dal canicara
lluminacién dol climatiiador

Reottoto da iluminacién =~ ------ »-

H . Foro do cruco nquiardo da yodo
Faro da cruco dorocho da yodo
A Faro do carratara iiquierdo da yodo

Faro da carratara derecho da yodo

lluminocio’n bajo capo
lluminacién dal guantero

Interruptor dal iluminador da mopoi
Rala da mando da ontano

Encandido da pilillos
Borna da accatoriot
Contactor do ttop

radio
pilotai do ttop
Raloj

Foro antiniobio dérocha a iiquiardo de yodo

lluminacién do

p Cuadro da abordo
Blogua da contrdlat : tomporotura do ocaita, aguo, indicador da goioli

Cuantorrovoluc ionat
Rotoi

Locto« da mapat
Motor da ontano
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TABELLA DEI FUSIBILI

Hluminazione bagagliaio

- Batterio

Invertitore delle

Commutattore

Commutatore | R
d'illyminozione

Ve

luci di sosta @ R

Mv

d'itluminozione

ommutottore

dilluminozione

Ve

16 A

——> Inter. luce portiera .
Plafoniera
L——o> Inter. plafoniera

——== Contottore freno 0 mono —=  Contralina spio frano o mano

——> Contottore lucidiRM —o LucidiR.M

— L'ummo termico
—= Spio lunotto tormico

L—o Interr. lunotto tormico

—> Spio di corico
}—o Termometro acquo

L o= Termometro olio

Spio riserve corbur.
. ,—’| Indicators livello }—. Reostato indicatore livello
tlo . —o= Spio usura plocbette frenanti
Lo Contottore d'occens. —J—-—-—-. Spie rosse di controllo

N T—=o Temporizzotore
— Inter. tergicristallo

J——= Motorino torgicristello
Inter. lavacristallo

Relé condizionatore ——== Pompo lavacristallo

._.-[ Fori dirozienoli allo iodio destro ¢ sinistro

__.{ Luci di posiz. ont. e post. destre

4 Luci di posiz. ont. @ post. sinistre

[ Numinosione targo

Rele di comando
fori amineblio

Botterio L___

B

My

12

16 A

Spia luci di posizione r
lﬁuminniono portacenere | Cruscotto
Illuminozione condizionotore

Blocco di controllo : temperatura alio, ocquo, indic

Reostat. illuminozione — llluminozione Contagiri
Orologio

.

Anabboglionte allo iadio sin

qAnobboglioMo ollo iodio destro

Abboglionte allo iodio sinistro

[Abbogliomo olla iodo destro

tlluminazione vono motore
llluminozione vono portaoggotti

Interr. luce di cortesio ——ao= Luce di cortesia

Rele comando ontenno — o Motorino antenne

4 Accendisigari

Gresa corrente per accesori —an Aytoradio
Contottore degli stop — = Stop
Orologio

Mv

L

.I :ori ontinebbia allo iodio destro @ sinistrq

¢ Salvo veicoli immotricolati in ltalio

—e Spia

v Mv = Controlina indicatori di direzione - Indic. di direzione
) Contottore d'accens. e Spio iod. di direzione

. livello corburonte




MANUEL DE REPARATIONS N° 5811

19 SM (SB série SC) 91972 e
OPERATIONS $.510-00
ELECTRICITE . TABLEAU DES LAMPES
Norme Norme In-
Designation Quantiteé Culot Type Tension | Puissance francaise |ternationole
Projecteurs Code 2 P 14,5 S H 1 iode 12V 55 W R. 136-16
Projecteurs route 2 P 14,55 H1 iode 12V 55 W R. 136-16
Projecteurs 2 P14,58 H1 iode 12V 55 W R. 136-16
directionnels
Projecteurs 2 X511 | H2iode 12v 55W | R.136.17
anti-brouillard
Clignotants avant 2
. L 2 P. 25/1 ,
Iczlel‘?::t:nsf'::rrlere 5 BA 155/19 (poirette ) 12V 21w R. 136-12 P. 25/1
Feux de recul 2
Lanternes avant 2
Lanternes arriere 2 BA158/19 | R. 19/5 12V 5W R. 136-13 R. 19/5
Eclairage plaque 2
Eclairage moteur ,
Eclairage coffre BA 155/19 | R. 19/10 12v 0w R. 136-13 | R. 19410
Eclairage b. & gants ] BA9S | T.8/2 12v 2W |R.13634 | T.8°2
Eclairage cl~ de contact 1
Plafonnier 3 L=39
12V Al R. 136-05
Lecteur de carte 1 Novette ¢ =10,5 2
Eclairage cendrier 1 Nave tte =39 12V 4% | R 13605
¢ =10,5
Yoyant «STOP 1 BA9S T.8/4 12V 4 W
Eclairage compteur 2
Eclairage compte-tours 2 Wedge bose ¢ = 10 12V 2w
Eclairage montre 1
Eclairage bloc de :
thermometre d'eou
= w
thermometre d'huile 2 Wedge base & =10 12V 2
recepteur de jauge
Yoyant de :
pression huile freins 1
pression huile moteur 1
charge batterie 1
rappel clignotant G. 1
lanternes 1
frein @ main 1 Wedge base ¢ = 10 12V 2w
lunette chauffante 1
mini-d'essence 1
phares 1
rappel clignotant D. 1
usure de freins 1
temperature d'eau 1
Eclairage commandes
de climatiseur ! CS14/ AW 12V
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20 REPARATURHANDBUCH N° 581/1

ARBEITSVORGANGE

S. 510-00

SM (SB serie SC) 9-1972 t——=

ELEKTRISCHE ANLAGE

_TABELLE DER GLUHBIRNEN -

Bezeichnung

Stuckzahl

Fassung

Typ

Spannung

Leistung

Franzésische

Norm

|n1’ernafio-

nale Norm

Scheinwerfer,

Abblendlicht

P14,5 s

H1 Jod.

12V

55 W

R.136-16

Scheinwerfer,

Fernlicht

P14,5 s

H1 Jod.

12V

S5 W

R.136-16

Lenkungsbetatigte
Scheinwerfer

P14,5 s

H1 Jod.

12V

55 W

R.136-16

Nebelscheinwerfer

X. 511

H 2 Jad.

12V

5 W

R.136-17

Vordere Blinker
Hintere Blinker
Bremsleuchten
Ruckfahrleuchten

NN DNDN

BA15s/19

P.25/1
(Birne)

12V

21 W

R.136-12

P.25/1

Yordere Standleuchte
Hintere Standleuchte
Kennzeichenleuchte

BA15s/19

R.19/5

12V

5W

R.136-13

R.19/5-

Motorraumleuchte
Kofferraumleuchte

— = I NPNN

BA15s/19

R.19/10

12V

10w

R.136-13

R.19/10

Leuchte f. Handschuh-

kasten
Beleucht. Zundschloss

BA9s

T8/2

12V

2w

R.136-34

T.8/2

Innenleuchte
Leselampe

Sofitte

=39
s =10,5

12V

7w

R.136-05

Beleuchtung
Aschenbecher

Sofitte

= 39
& =10,5

12V

4W

R.136-05

Kontrolleuchte «<STOP»

BA.9s

T.8/4

12V

4 W

Tacholeuchte

Leuchte f. Drehzahlmess

Leuchte fur Zeituhr

Wedge base &) = 10
Sockel '

12 v

2w

Beleuchtung fur :
Wasserthermometer
Olthermometer
Kraftstoffanzeige

Wedge base » = 10
Sockel

12V

2 W

Kontrolleuchten fur :
Bremsdruck
- Motoroldruck
Batterieladung
Link. Blink. ruckstellen
Standlicht
Handbremse
Heizbare Heckscheibe
Kraftstoffmindestreserve
Scheinwerfer
Recht. Blink. ruckstellen
Bremsbelagabnutzung
Wassertemperatur

- esd el el ed el ecemd e ed emd el ad

Wedge base & = 10
Sockel

12V

2 W

Beleuchtung Betati-
| gungen f. Klimaanlage

—

CS ]4/’/ Aw

12V
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ELECTRICAL SYSTEM

BULB TABLE

FOR USE IN

N° OFF

BASE TYPE

VOLTS

WATTS

FRENCH
STANDARD

INTER-
NATIONAL

STANDARDS;

Dipped lamps

P14,5S H1.Q1

12V

55w

R. 13616

Headlamps

P145S H1.Q1

RV R'AN

55 W

R. 136-16

Directional lamps

P14,55 | HLQI

12v

55w

R. 136-16

Fog-lomps

X 51 H2.Q1

12v

55w

R. 136-17

Front flashers
Rear flashers
Stoplomps
Reversing lamps

P.25/1
BA15 5719

Pearshapeq

12y

21w

R. 136-12

P.25/1

Side lamps
Tail lamps
N° Plate lamps

NMORINDNDNODNON

BA15s/19 R.19/5

12v

5w

R. 136-13

R.19/5

Eng. Compt. lighting
Boot lighting

BA15s/19 R.19/10

12v

10w

R. 136-13

R.19/10

Glovebox lighting
Ignition Switch lighting

— ot | it

BA9S T8r2

12V

2w

R. 136-34

T8/2

Interior lamp
Map-reading lomp

L=39
A= 10,5

Festoon

12v

7 W

R. 136-05

Ashtray lighting

L=39
é =10,5

Festoon

122V

4N

R.136-05

«Stop » warning lamp

BA.9S T8/4

12V

4w

Speedometer lighting
Tachometer lighting
Clock lighting

10

Wedge base &

12V

2w

Lighting for instrument
cluster :

Water thermometer

Oil thermometer

Petrol gauge

Wedge base » =10

12V

2 W

Warning lamps :
Brake fluid pressure
Engine oil pressure
Charge

Flashers LH

Side and tail lamps
Handbrake «on»
Heated rear window
Petrol « low »

Main beam
Flashers RH

Brake Pad Wear

Eng water temperature

—r et et ot ot o —t ot ot ol ol —

Wedge base & - 10

12v

2w

Lighting (2. heating
& ventilation controls

CS 14/AW

12V

R 53
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OPERACIONES - S - 510-00

SM (SBsérie SC) 9-1972 F—

ELECTRICIDAD -

CUADRO DE LAMPARAS

. i,
Designacion

Cantidad

Casquillo

Tipo

Tension

Potencia

Norma
Francesa

Norma
Interna-
cional

Faros de cruce

P14,5S

H1 yodo

12V

55 W

R 136-16

Faros de carretera

P14,5S

H1 yodo

12V

S5 W

R 136-16

Faras
direccionales

P14,5S

H1 yodo

12V

55 W

R 136-16

Faros
antiniebla

X 511

H2 yodo

12V

55 W

R 136-17

Intermitentes delanteros
Intermitentes traseros
Luces de stop

Luces de marcha atras

BA155/19

P 25/1
Perilla

12V

21 W

R 136-12

P 25/1

Poblacion delantera
Pilotos traseros

. / V4
lluminacion matricula

LSRN SN B N SR S N N

BA 155/19

R19/5

12V

5W

R 136-13

R 19/5

lluminacion motor
) 1
lluminacion maletero

BA 15 5/19

R19/10

12V

10w

R 136-13

R19/10

] L
lluminacion guantero
||uminac_io'n llave de
contacto

BA9S

T 8/2

12V

2 W

R 136-34

T 8/2

Luz interior techo
Lector de mapas

Naveta

12V

7W

R 136-05

lluminacion del cericerd

Naveta

g nd Bl
PO O O
on

S-S r

12V

4 W

R 136-05

Control de «Stop»

BAG9S

T8/4

12V

4 W

. . '
[luminacion Cra km

. . '
Iluminacion Cta revolu-

ciones
. . ! .
[luminacion reloj

Wedge base & = 10

12V

2w

lluminacion del bloque
de :

termometro de agua
termometro de aceite
receptor del aforador

Wedge base & = 10

9

12V

2 W

Centrales de :
Presion de aceite frenos
Presidn aceite motor
Carga de bateria
Indicador intermif,l.
Poblacion

Freno de mano
Luneta calentada
Minimo de gasolina
Faros

Indicador intermit.D.
Desgate de frenos
Temperatura de agua

— emd mmd el emd end amd ved el Sl cd )

Wedge base & = 10

12V

2 W

lluminacion mandos
del climatizador

el

CS 14/AVW

12V




MANUALE DI RIPARAZIONE N° 581.1

SM (SB seéri 9.1972 —
Z | OPERAZIONI - S. 510-00 (3B série SC)
IMPIANTO ELETTRICO - PROSPETTO DELLE LAMPADE
Norme
Denominazione Quontita Zoccolo Tipo Tensione | Potenza Norme interna-
francesi zionali
Fari anabbaglianti 2 P14,55S H1 iodio 12V 55 W R. 136-16
Fari di profondita” 2 P14,55S H1 iodio 12V 55w R. 136-16
Fari direzionali 2 P14,5S H1 iodio 12V 55w R. 136-16
* Faori antinebbia 2 X501 H2 iodio 2y 55w P. 136-17
Indicatori di direz. ant. 2
Indicatori di direz. post. 2 BA 155/19 P. 25/1 12V 21 W R. 136-12 | P.25/1
Stop 2
Fari di retromarcia 2 a pero
Luci di posiz. ant. 2
Luci di posiz. post. 2 BA155/19| R.19/5 12v 5W R. 136-13 R.19/5
IHluminazione targa 2
Illuminazione vono mo- 1
tore . BA 155719 R.19/10 12V 10w R. 136-13 R.19/10
Illuminazione baga- 1
gliaio
llluminazione vano por- 1
taoggetti BA 9S T.8/2 12V 2w R. 136-34 T.8/2
Iluminazione chiave )
di contatto
Plafoniera 3 Novetta L =39 12V W R. 136-05
Luce di cortesia 1 & =105
IHuminazione portace- 1 Navetta L=239 12V 4 W R. 136-05
nere & =10,5
Spia « STOP » 1 BA 9S T.8/4 12V 4 W
Hluminazione contachi- 2
lometei " Wedge base ¢ = 10 12V 2 W
llluminazione contagiri 2
Iluminazione orolegio 1
Illuminazione blocco
termometro acqua, termo- 2 Wedge base & = 10 12V 2 W
metro olio -
Indicatore livello
Spie di :
pressione olio freni 1
pressione olio motore 1
carica batteria 1
richiamo indicatori di 1
firezione )
s . )
fremo o mane ] Wedge base ¢ = 10 12V 2 W
lunotto termico 1
minimo carburante 1
fari 1
richiomo indicatori di
direzione D 1
vsura freni 1
temperatura acqua 1
llluminazione comandi 1 CS 14/ AW 12V

condizionatore

“Dispositivo non ammesso in ltalia

N 53




partir de 8000 tr/ mn
Courroie d'entrainement
Début de la charge 780
tr/ mn moteur

Deébit (sous 14.V) a
1060 tr/ mn moteur

Reésistonce des induc-

teurs
Demultiplication

alternateur/ moteur

8000 U/ min
Keilriemen
Lodebeginn bei 780
U/ min

Leistung (unter 14 V)
bei 1060 U/ min des

Motors
Widerstand der Induk-

toren
dbersetzung
Lima/Motor

r.p.m.

Drive belt

Charge starts 780 en-
gine r.p m.

Output (.ut 14 V) at
1060 engine r.p.m.

Winding resistance

Reduction ratio
alternator/ engine

tir de 8000 r.p.m.
Correa de mando
Principio de carga a
780 r.p.m del motor
Carga {bajo 14 V) a
1060 r.p.m. del moior

Resistencia de las
inductoras
Desmultiplicacidn
alternador/ motor

tire de 8000 giri/ min
Cinghiadi trascinamento
Inizio della carica 780
giri/ min motore
Erogazione (sotto 14 Y)
@ 1060 giri/ min motore

Resistenzo degli
induttori
Demoltiplicazione
alternatore/motore

GATES Polyflex 7 M 775

26 A

4,6 1)

1,79
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ATURHANDBUCH ) ARBEITSVOR .
:E::FR WANUAL Ne 5R1/1 OPERACIONS .S .530.00 SM (SB sérieSC)  9.1972 }—=
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES )
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
ELEMENTS DE CHARGE - STROMAGGREGATE - BATTERY CHARGING . ELEMENTOS DE CARGA - ELEMENTI DI CARICA
BATTERIE - BATTERIE - BATTERY - BATERIA - BATTE7R|A
Tension Spannung Voltage Tensidn Tensione 12V.300 A
Capacite Kopazitat Capacity Capacidad Capacita 70 AH
TYPE
TYP
TYPE FULMEN AS11 C
TIPO
TIPO
ALTERNATEUR - DREHSTROM-LIMA . ALTERNATOR . ALTERNADOR . ALTERNATORE
(Triphase) (Dreiphasen) (Three-phase) (Trifasico) (Trifase)
Marque Hersteller Make Marca Marca PARIS-RHONE
Reference Markierung Reference Referencio Riferimento A13R 116
Sens de rotation: Drehrichtung: Direction of rotation: | Sentido de rotacién; |Senso di rotazione :
Sens inverserhorltige, |Umgekehrte Uhrzeigerrichl Anti. clockwise as seen | Sentido contrario o las |antiorario visto lato
vue du cote commande | tung from control side agujas del reloj, visto |[comande
"del lado de los mandos
Puissance maximale @ [Maxi Leistung bei Gber | Max. output from 8000 | Potencia maximo a par-|Potenza massima a par- 930 W

I 53
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REPARATURHANDBUCH
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OPERATIONS |

ARBEITSYORGANGE

OPERATIONS

S. 533-0

13,4
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SM (SB série SC) 9.1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
REGULATEUR REGLER REGULATOR REGULADOR REGOLATORE PARIS - RHONE
Référence Referenz-Nr Reference Referencia Riferimento AYD - 212
Régulation (alternateur @ | Regulierung (Lima mit Regulation (alternator at |Regulacion (alternador a | Regolazione (alternatore a
4000 tr/ mn): 4000 U/ min) 4000 r. p. m) 4000 r. p. m) 4000 giri/ min.)
- Pour un debit de 8 A - bei einer Leistung von - at 8 Amps. output - para carga de 8 A - per una erogazione di 8 A 134a14,2V
8 A
- Pour un deébit de 20 A - bei einer Leistung von - at 20 Amps. output - para carga de 20 A - per una erogazione di20 A 13 al138V
20A
Batteri Tempeérature
atterie Temperatutr
Botterie Temperature 20° C (¢8° F)
Boﬂegy Temperatura
. Bateria Temperatura
Démarreur Batteria
Anlasser Amp.
Starter motor l H ‘
Motor de arranque 20
Motorino d'avvia-
mento
15
i o
\ g <
o 5 ‘
; I £
% - Volts
3 0 12 13 % E
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MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERALZIONI

DEMARREUR ANLASSER STARTER MOTOR MOTOR DE ARRAMQUE [MOTORINO D'AVVIAMENTO
Marque Ma ke Make Marca Marca DUCELLIER
Reéference Referenz - Nr Reference Referencia Riferimento 6211 A
Type : a commande positi- | Typ : mit elektromechani- | Type : with pre-engaged Tipo : de mando positivo Tipo : a comando positive
ve electromécanique ( solé. | scher Besdtigung ( Magnet- | control (solenoid) electromecdnico ( solenci-| elettromeccanico (solenoi-
noide) schalter) de) de )
Tension d'utilisation Betriebsspannung Running voltage Tension de utilizacion Tensione di utilizzazione 12y
Intensite absorbee a vide Stromaufnahme Current running light Intensidad absorvida Assorbimentc a vuoto 60 A
en vacio

Intensité absorbee a puis- | Stromoufnahme bei maxi- Intensity absorbed at the | Intensidad absorvida en Assorbimento a potenza 560 A
sance maxi maler-Beanspruchung max-rating potencia madxima massima
Puissance maxi Maximale Leistung Maximun output Potencia moxima Potenza massima 1,5 ch
Intensite absorbée au lan- | beim Anlassen Starting current Intensidad absorvida en Assorbimento sotto 300 A
cement el lanzamiento carico
> collecteur ( mini apres Kollektor - ) (Mindest < Commutator <> (min. after | ., colector (minimo des. > del collettore [minimo 38,5 mm
rectification) nach Abarbeiten ) skinuning) pues rectificacion) dopo rettifica)
Positionnement dv demar- Sitz des Anlassers Positiening turtzr motor Posicionamiento del motod Posizione del motorino A =22 mm

reur
Reglage du lanceur

Einstellung des Ritzels

Pinion setting

—

in
I

de arrorgue
Reglaje del pinon bendix

d'avviamento
Regolazione del pignone

»
S. 53-2

B - 36,2 mm maxi
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MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
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SCHEMA DE FONCTIONNEMENT DE LA COMMANDE DYNAMIQUE DES PHARES — SCHEMA DER AUTOMATISCHEN SCHEINWERFEREINSTELLUNG

DIAGRAM OF OPERATION OF HEADLAMP SELF-LEVELLING CONTROL — ESQUEMA DEL FUNCIONAMIENTO DEL MANDO DINAMICO DE LOS FAROS
SCHEMA DI FUNZIONAMENTO DEL COMANDO DINAMICO DEI FARI




r28 "o commande dynamique agit sur le boitier des phares drait (10) et par |'intermédiaire de la barre de liaison (11) sur le boitier des phares gauche (12) - Ces deux boitiers
\10) ¢: (12) comportent : les deux feux de route a iode, les deux feux de croisement a iodc et les deux feux de longue pertee a iode.

IR ] La commande dynamique est hydraulique - Elle est constituee, du tube de liaison (4) des capteurs arriere (1) et avant (5), et du récepteur (8) - Cet ensemble soli-
daire ne peut étre répore - Il fout le remplacer en cas de defectuosite (Fourniture CIBIE)

. Die automatische Scheinwerfereinstellung wirki auf das rechte Scheinwerfergehause (10) und mittels der Verbindungsstange (11) auf das linke Scheinwerfergehause . Diese
beiden Gehduse (10) und (12) umfassen : die beiden Jodscheinwerfer fur Fernlicht, die beiden Jodscheinwerfer fur Abblendlicht und die beiden Weitstrahler,

INVERAUNG - Diese automatische Einstellung arbeitet hydraulisch. Sie besteht aus folgenden Teilen : Hydraulik-Leitung (4), hinteres (1) und vorderes (5) Geberelement und
Steverelement (8). Diese Anlage bildet eine Einheit und kann bei Storungen nicht repariert und muss deshalb ausgetauscht werden (Anlage CIBIE).

. The self-levelling control acts on the RH headlamp housing (10), and on the L.H headlomp housing (12) by means of the connecting rod (11), The two nousings (10) and (12)
contain : the two Ql. main headlamps, two QI dip lamps, and the two QI long-range headlamps.
OBSERT 1TION  The self-levelling control is hydraulic. It consists of the connecting pipe (4), the picking-up devices, rear (1) and front (5), and the receiver (8). This solid
unit cannot be repaired. If faulty it must be replaced. (CIBIE Equipment)
- El mando dinamico actua sobre el alojamientode los faros derecho (10) y por mediacion de la barra de union (11) sobre el alojamiento de los faros izquierdo (12). Estos dos
alojamientos (10) y (12) contienen : los dos faros de carretera de yodo, los dos faros de cruce de yodo y los dos faros de largo alcance de yodo .
OBRSERL TG0\ El mando dinamico es hidigulico. Estd constituido por el tubo de unién (4) los captadores trasero (1) y delantero (5),y del receptor {8). Este conjunto soli-
dario no puede ser reparado. Hay que sustituirlo en caso de defecto (Suministro CIBIE).

- Il comando dinamico agisce sulla scatola dei fari destra (10) e tramite la barro di collegamento (11) sulla scatola dei fari sinistra (12). Queste due scatole (10) e (12) son«
munite dei due fari abbaglianti allo iodio,degli anabbaglianti allo iodo e dei due fari di profondita allo iodio.
OSSERY 1210V | comando dinamico e del tipo idraulico ed e costituito dal tubo di collegamento (4) dei captatori post. (1) e ant. (5) e dal ricevitore (8). Questo insieme
solidale non puo essere riparato. In caso di anomalie e necessario sostituirlo (Fornitura CIBIE).

LEGENDE BEZEICHNUNGEN KEY LEYENDA LEGGENDA
| - Capteur arriere 1 -Hinteres Geberelement 1 .-Rear picking-up device 1 -Captador trasero 1 -Captatore posteriore
2-Tige de commande dynamique | 2-Hintere Betatigungsstange 2-Rear self-levelling control rod.| 2-Varilla del mando dinamico tra- |2-Asta del comando dinamico pos
arriere, sero
3 -Barre anti-roulis arriere 3 -Hinterer Stabilisator 3 -Rear anti-roll bar 3-Barra estabilizadcra trasera 3-Barra antirullio post.
4-Tube de ligison hydraulique 4 -Hydravlik-Leitung 4 .Hydraulic connecting pipe 4-Tubo de union hidrdulico 4 . Tubo di collegamento idraulico
5-Capteur avant 5-Vorderes Geberelement 5-Front picxing-up device 5.Captador delantero 5-Captatore ant.
6-Tige de commande dynamique 6 -Vordere Betatigungsstange 6 -Front self-levelling control rod | 6 - Varilla del mando dinamicodelan{6-Asta del comando dinamico ant.
avant tero
7 -Ressort de rappel 7 - Ruckholfeder 7 -Return spring 7 -Muelle de retroceso 7 -Molla di richiamo
8 - Recepteur 8 - Steverelement 8 -Receiver 8 - Receptor 8 -Ricevitore
9 -Barre anti-roulis avant 9. Stabilisator vorn 9 -Front anti-roll bar 9.Barro estabilizadora de':ntera |9 -Barra antirullio ant.
10-Boitier de phares droit 10-Scheinwerfergehause, rechts |10- R.H headlamp housing 10- Alojamiento de faros dere- [10-Scatola fari destra
chos
11-Barre de liaison 11. Verbindungsstange 11. Connecting rod, 11- Barra de union 11-Barra di collegamento
12-Boitier des phares gouche 12- Scheinwerfergehguse, links 12- L.H headlamp housing 12- Alojamiento de faros izquier- (12- Scatola dei fari sinistra
dos
13-Temporisateur 13- Verzogerer 13-Delay device 13- Temporizador 13-Temporizzatore

3
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SCHEMA DE FONCTIONNEMENT SKIZZE DER WIRKUN”GSWEISE DIAGRAM OF OPERATION OF ESQUEMA DE FUCIONAMIENTO SCHEMA DI FUNZIONAMENTO
DE LA COMMANDE DIREC- DER LENKUNGSABHANGIGEN HEADLAMP DIRECTIONAL DEL MANDO DIRECCIONAL DEL COMANDO DIREZIONALE
TIONNELLE DES PHARES SCHEINWERFER CONTROL DE LOS FAROS DEI FARI

- VIRAGE A GAUCHE

- LINKSKURVE

- LEFT TURN

- VIRAJE A IZQUIERDA
- CURVA A SINISTRA

S. 54.2




A La commande directionnelle agit sur chacun des deux phares (5) et (8) longue portée & iode.

HLM \H@i [, Lo commande directionnelle est hydraulique. Elle est constituée des capteurs droit (2) et gauche (3)f des tubes de liaison hydraulique gauche (4) et droit (9)
des récepteurs gauche (6) et droit (7), et des tubes de compensation thermique gauche (11) et droit (14). Ces deux ensemhbles droit ou gauche sont solidaires et ne peuvent '
gtre réparés. Il fout les remplacer en cas de défectuosité. (Fourniture CIBIE).

—Die lenkungsabhdngige Scheinwerfersteuerung wirkt auf die beiden Jod _Weitstrahler (5) und (8).

I VMi"HKi\<> : Die lenkungsabhdngige Steuerung arbeitethydraulisch.Sie besteht aus den beiden Geberelementen rechts (2) undiinks (3), den beiden hydraulischen Leilungen
links (4) und rechts (9), dem linken (6) und rechten (7) Steuerelement.Sowie den beiden Thermoausgleichsleitungen links (L1) und rechts (14)., Diese beiden Anlagen (linke
und rechte) bilden jeweils eine Einheit und kdnnen im Falle einer Stérung nicht repariert und midssen desholb ausgetauscht werden (Anlage CIBIE).

—The directional control acts on each of the long-range QI headlamps (5) and (8).

WIiSKAIl ITH)\ The directional control is hydraulically operated. It consists of the right and left picking-up devices (2) and (3) the left and right hydraulic connecting pipes (4) and (9)
the left and right receivers (6) and (7) and the left and right thermal compensation pipes (11) and (14). Both units, left or right, form an assembly and cannot be repaired. They

must be replaced if faulty. (CIBIE supply).

— El mando direccional actia sobre cada uno de los dos faros (5) y (8) de largo alcance de yodo.

ORSERI (J \ El mando direccional es hidrdulico. Esta/constituido por dos captadores derecho (2) e izquierdo (3), por tubos de unién hidrdulica izquierdo (4) y derecho(9),
por receptores izquierdo (6) y derecho (7) y por tubos de compensacidon termica izquierdo (11) y derecho (14). Estos dos conjuntos derecho e izquierdo son solidarios y no
pueden ser separados. Hay que reemplazarfos en caso de defecto (Suministro CIBIE).

— 1l comando

irezionale agisce sui due fari (5) ¢ (8) di profondita allo iodio

OSS‘RI I/U \E Il comando direzionale & del tipo idraulico. E'costituito dai captatori destro (2) e sinistro(3),dai tubi di collegamento idraulici sinistro (4) e destro (9),
Questi due gruppi destro o sinistro sono solidali e non possono essere

dai ricevitori sinistro (6) e destro (7) e dai tubi di compensazione termica

riparati. E necessario sostituirli in caso di guasto (fornitura CIBIE).
LEGENDE BEZEICHNUNGEN KEY LEYENDA LEGGENDA

| -Levier de commande fixé sur 1-Steuerhebel, auf oberem Hebel 1-Control lever fixed onto upper 1-Bieleta de mando fijada sobre le+Leva di comando fissata sulla
le levier supérieur du relais der Lenkibertragung (links) lever of left relay la bieleta superior del relé leva superiore di rinvio sinistra
gauche izquierdo.

2-Capteur droit 2- Geberelement rechts 2 -Picking-up device, R.H 2 Captador derecho 2-Captatore destro

Je+Capteur gauche 3-Geberelement links 3 -Picking-up device, L.H 3 Captador izquierdo 3-Captatore sinistro

4-Tube de liaison hydraulique 4-Hydraulik-Leitung links 4-Hydraulic connecting pipe L.H 4 Tubo de union hidréulico 4-Tudo di collegamento idraulico
gauche izquierdo sinistro

5-Phare longue portée a iode 5-Jod-Weitstrahler, links 5-Long-range Qi headlamp, L.H 5 Faro de largo alcance de yodo 5-Faro di profondita allo iodio
gauche izquierdo sinistro

6- Récepteur gauche 6 -Steuerelement links 6-Receiver, L.H 6 Receptor izquierdo 6 -Ricevitore sinistro

T-Recepteur droit ¢-Steuerelement rechts 7-Receiver, R.H 7 Receptor derecho T-Ricevitore destro

§-Phare longue portée a iode §-Jod-Weitstrahler rechts §-Long-range QI headlamp, R.H § Faro de largo alcance de yodo 8-Faro di profonditd allo iodio
droit derecho destro

9-Tube de liaison hydraulique 9 “Hydraulik-Leitung rechts 9-Hydraulic connecting pipe, R.H 9 Tubo de union hidrdulico 9 -Tubo di collegamento idraulico
droit derecho destro

10 -Direction 10 - Lenkung 10-Steering housing 10 Direccidn / 10 - Sterzo . .

[l -Tube de compensation ther- 11 -Thermo-Ausgleichs-Leitung 11-Thermal compensation pipe, 11 Tubo de compensacion termicc 11-Tubo di compensazione termica
mique gauche links L.H izquierdo sinistro o

12 -Ressort de rappel gauche 12 -Rickholfeder links 12 - Return spring, L.H 12 Muelle deretroceso izquierdo  12-Molla di richiamo sinistra

13-Ressort de rappel droit 13-Rickholfeder rechts 13- Return spring, R.H 13 Muelle de retroceso derecho  L13-Molla di richiamo destra ,

14-Tube de compensation ther- 14-Thermo-Ausgleichs-Leitung 14-Thermal compensation pipe 14 Tubo de compesacion termica 14- Tubo di compensazione termica

mique droit

rechts

sinistro (11) e destro (14).

R.H

derecho

destro
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ESSUIE-GLACE SCHEIBENWISCHER WINDSCREEN WIPER LIMPIAPARABRISAS TERGICRISTALLO

Moteur d'essuie-glace BOSCH - 0390.346.093 - Positionnement des balais = voir schéma ci-dessous -

Essuvie-glace : 2 vitesses - | vitesse lente avec possibilite de la temporiser, 1 vitesse rapide.
-~

Wischermotor BOSCH - 0390.346.093 - Einstellung der Wischerblatter = siehe Skizze unten -
Wischer : 2 Geschwindigkeiten - 1 normale Wischgeschwindigkeit mit zusatzlicher Intervollschalfung)l erhohte Wischgeschwindigkeit.

Windscreen-wiper motor BOSCH - 0.390.346.093 - Position of blades : see diagram below -

Windscreen-wiper : 2 speeds - 1 slow speed with possibility of timing device, 1 fast speed.

Motor de limpiaparabrisa BOSCH - 0390.346.093 - Posicionamiento de las '
escobillas = ver esquema mas abajo.
Limpiaparabrisa : 2 velocidades - 1 velocidad lenta con posibilidad de tem-

porizarla, 1 velocidad rédpida.

Motorino tergicristallo BOSCH - 0390.346.093 - Posizionamento delle spazzole:
ved schema seguente

Tergicristallo : 2 velocita - 1 marcia lenta con possibilita di temporizzazione,

80*

1 marcia rapida.

- _.(h,, .
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(suite) (Farts.) (continued) (continuacidn) (seguito)

Réglage des raclettes d'essuie-glace

Le moteur d'essuie-glace étant en position «arrét automatique», régler les raclettes pour obtenir les cotes indiquées ci-dessus.
Ces cotes sont mesurées entre les axes d'articulation des raclettes et le bord supérieur du joint d'étanchéité du pare-brise
Sinon, desserrer I'écrou de fixation du porte-raclette et changer sa position sur I'axe jusqu'a obtenir un réglage correct

Serrer I'écrou du porte-raclette de 1a 1,4 mkyg

mEinstellung der Wischerarme.

Bei nicht eingeschaltetem Wischermotor werden die Wischerarme mit den Werten o.a. Skizze eingestellt,

Die angegebenen Werte werden zwischen Gelenkachse des Wischerarmes und dem oberen Rand der Windschutzscheibendichtung gemessen.
Gegebenenfalls Haltemutter auf Wischerarmachse Idsen und Wischerarm neu einstellen.

Holtemutter mit 1 bis 1,4 mkg festziehen.

Adjusting the windscreen wiper hlades

When the windscreen wiper motor is in the «automatic stop» position, adjust the blades to obtain the measurements shown above
The measurements are taken between the pivot axes of the blades and the upper edge of the windscreen seal.

Otherwise, slacken the nut securing the wiper arm and change its position on the axis until the correct adjustment is obtained .
Tighten the nut on the wiper arm by L to 1.4 mkg. (7.2 to 10.1 ft-Ibs)

Reglaje de las rasquetas del limpiaparabrisa-

Con el motor del limpiarabrisa en posicion «parada automatica» regular las rasquetas de forma para obtener las cotas indicadas mas arriba.
Estas cotas deben tomarse entre los ejes de articulacidn de las rasquetas y el borde superior de la junta de estanqueidad del parabrisa.
Sino, aflojar la tuerca de fijacion del porta-rasqueta y cambiar su posicion sobre el eje hasta obtener un reglaje correcto.

Apretar la tuerca del porta-rasqueta de 1a 1,4 kglm

Regolazione delle spozzole del tergicristallo

Con il motorino tergicristallo in posizione «arresto automatico», regolare le spazzole in modo da ottenere le quote indicate sulla pagina precedente.
Queste quote sono rilevate fra iperni di articolazione delle spazzole e il bordo superiore della guarnizione di tenuta del parabrezza.

In caso contrario, allentare il dado di fissaggio del portaspazzole e cambiare la sua posizione sull'asse fino ad ottenere una regolazione corretta.

Serrare il dado del portaspazzole da L a 1,4 kgm.
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-CHAUFFAGE ET CLIMATISATION

Principe de fonctionnement du systeme de climatisation : Le systeme de climatisation regroupe en un seul ensemble les dispositifs de chauffage et de conditionnement de
I"air.

 Le (baulfage : Il est du type classique, l'air circule a travers les éléments d’un radiateur alimenté par I'eau du circuit de refroidissement du moteur.

« Le Conditionnement d’air : Il permet de refroidir I'air de I'habitacle tout en lui retirant une partie de son humidité.

1) PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION
a) Porter OBLIGA 101 REMEN | des lunettes.
b) Ne pas fumer. Le réfrigérant en présence d'une flamme se transforme en gaz toxique.

c) Ne jamais chauffer un circuit de réfrigération.
d) Ne jamais mettre en marche le systeme dfrréfrigération, si les deux ventilateurs de refroidissement ne sont pas connectés.

e) Ne jamais regarder le niveau d'huile du compresseur sans avoir vidangé le circuit de réfrigérant.

f) Ne jamais utiliser d autre réfrigérant que ceux préconisés*
g) Ne jamais utiliser d'autre huile de lubrification du compresseur que |'huile TOTAL « LUNARIA 25 *ou SUNISO N 5 ou TEXACO CAPELLA grade 500.

IL NE FAUT JAMAIS mettre en action le systeme de climatisation ( froid ou chaud ) lorsque le circuit en FREON a été vidange, lors d une intervention en atelier par

exemple. En effet dans ces conditions le compresseur fonctionne a | air et se deteriore rapidement.

Si le moteur doit étre mis en route, il faut :

1 ) Laisser les bouchons d’obturation du compresseur neuf ( dans le cas d'un remplacement du compresseur ), pour éviter | introduction d air ( le compresseur neuf contient
du "FREON").

2°) Obturer les canalisations d'aspiration et de refoulement et les fixer par une attache provisoire.
3 ) Débrancher le fil dal jmentation de I'embrayage électro-magnétiqgue du compresseur ( fil avec embout bleu ).

NOTA : Nous vous rappelons que si le circuit est resté a I'air libre, il est nécessaire de remplacer le réservoir deshydrateur et | huile du compresseur.

2) CONTROLE DE LA REFRIGERATION

Un fonctionnement défectueux de la réfrigération peut-étre du o :
- une charge insuffisante de réfrigérant provoquée par un mauvais remplissage ou une fuite.

* une présence d'eau dans le circuit. R o y _ ) cl, : + 1™ huiles en
- Une charge insuffisante de réfrigérant peut-étre décélée en observant le voyant transparent du reservoir deshydrateur . Elle est caractensee par | appant.on de bulles

cours de fonctionnement. )

« Une présence d'eau est caractérisée par la formation d un petit glagcon au niveau du détendeur qui entraine un fonctionnement irr g u vy
Dans ces deux cas, il faut vidanger, «tirer du vide » ( faire le vide d air contenu dans le circuit ) et charger le circuit en g
3) RUGI.AGES A n ¢ 236-0)
Contrdler et régler si nécessaire I’aIi%nement de la poulie et la tension de la courroie>d entrainement wu, c°” Rel$2 vM°” OBLIGATOIREMENT est vendu sous les
CIRCUIT ELECTRIQUE DU REFROIDISSEMENT * ATTENTION Le refrigerant R \i a employer <'

voirR OPERATIONS - S. 234-0 appellations : FORANE 12 - FLUGENE 12 - FREON 12 -



CHAUFFAGE ET CLIMATISATION - HEIZUNG UND KLIMAANLAGE j

Aebeitsucise dor Klimaanlage = Die Klimoanlage besteht aus den Heizungs und den Luftoufbereitungsaggregaten .
Heizung Die Heizung ist herkammlicher Art, die Luft bewegt sich durch den Warmetauscher, der durch das Kihlwasser gespeist wird.

Luftanfbercitung Sie kihlt die Luft des Fohrgastraumes, indem sie ihr einen Teil der Feuchtigkeit entzieht.

1) VORSICHTSMASSNANMEN BEINM FINGRIFE IN DIE ANL AGTH
a) GRUNDSATZUICH SCHUTZBRILLE tragen
b) Nicht rauchen, Kiihlflissigkeit verwandelt sich in ein giftiges Gos.
¢) Kihlkreislauf nie erhitzen
d) Kihlsystem nie in Gang setzen, wenn die zwei Kihlventilatoren nicht angeschlossen sind.
e) Kompressordlstand nie iberprifen, bevor Kihlkreislauf entleert ist.

) Nur die Flissigkeiten verwenden, die empfohlen sind.

g) Der Kompressor darf nur mit dem Schmiersl TOTAL « LUNARIA 25, SUNISO N° 5, TEXACO CAPALLA « E » grode 500 geschmiert werden.
Die Klimaanlage { ob Warme oder Kdlte ) darf nicht in Betrieb genommen werden, wenn das Kihlsystem von FREON entleert wurde. Dobei wiirde der Kompressor Luft pressen
und zerstort werden.

Wenn trotzdem der Motor in Betrieb genommen werden muss, ist folgendes zu beachten :
1) Am neuen Kompressor Stopfen eingesetzt lassen (wenn Kompressor ausgetauscht wurde,), damit Luft nicht eindringen konn (der neve Kompressor enthdlt FREON ).

2) Ansaugleitungen und Riickstauleitung abdichten, und not dirftig befestigen.
3) Elektrische Leitung der Magnetkupplung om Kompressor abklemmen ( Leitung mit blover Kennzeichung ).
ANM, Wir erinnern nochmal daran, dass bei Lufteintritt in die Anlage der Entfeuchterbehdlter und das Kompressorol ausgewechselt werden missen.

2) UBERPRUFUNG DER KUNI AN AGE
Betriebsstarungen in der Kiihlanlage konnen folgende Ursachen haben :
- ungeniigende Fiillung von Kihlflissigkeit, oder undichte Stelle,
- Wasser im Kiihlkreislouf.
- Der Flissigkeitsstand wird im Messfenster des Luft-Entfeuchter-Behilters gemessen. Eine zu geringe Menge von Kihiflissigkeit verursacht Blaschenbildung beim Betrieb
der Anlage.
- Das Vorhandensein von Wasser ldsst sich durch Eisbildung am Durchflussregler erkennen und verursacht unregelméssigen Betrieb der Anlage; in beiden Fdllen muss das

Kihisystem entliiftet und mit Kihiflissigkeit aufgefillt werden.

3) EINSTELLUNGEN
Die Flucht der Antriebswelle und die Spannung des Antriebsriemens des Kompressors iiberpriifen und ggfs. nachstellen (s. Arbeitsvorgang S. 236-0 )
ELEKTRISCHE ANLLAGE DER KUHLUNG ACHTUNG : Das unbedingt zu verwendende KiihImittel R 12 ist unter den Bezeichnungen.
S. Arbeitsvorgang S. 234-0 FORANE 12 . FLUGENE 12 . FREON 12 - erhaltlich.

e 5
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CHAUFFAGE ET CLIMATISATION -  HEATING AND AIR-CONDITIONING -

Operating principle of the air-conditioning svstem  the air -conditioning system combines the heating and fresh air devices in one unit.
Hcating : Of the conventional type, the air circulates through the elements of a radiator fed by the water from the engine cooling circuit.
F'resh air system : This cools the air inside the car while extracting some of its humidity.
1) PRECAUTIONS TO BIE TAKEN IN CASE OF BREAK-DOWN

a) Glasses must OI° NI:CIiSSITY be worn.

b) Do not smoke. In the presence of a flame the coolant transforms into a very toxic gaz.

c) Never heat a cooling circuit.

d) Never start the cooling system, if the two cooling fans are not connected.

e ) Never look at the compressor oil level without having drained the coolant circuit.

f) Never use any other coolant than THOSE RECOMMENDED
g) Never use any other lubrication oil for the compressor than TOTAL « LUNARIA 25 ) oil - SUNISO N° 5 . TEXACO CAPELLA « E » grade 500.

The air conditioning system MUST NEVER be set in operation ( cold or hot ) when the « FREON » gas circuit has been discharged, during a workshop operation for example.

As under these conditions, the compressor operates by air and will quickly deteriorate.

If the engine must be used : .
1) Leave the new compressor plugs ( in the case of a compressor being changed, to prevent air induction ) (as the new compressor contains « FREON » ).

2) Block all intake and output pipes, and temporarily secure them.

3) Disconnect the feed wire for the electromagnetic clutch from the compressor (wiring with blue sleeve ).

NOTE : We remind you that it is necessary to replace the receiver-drier every time the system has been opened.
2) CHECKING THIES COOLING SYSTIN

Foulty operation of the cooling system may be due to :

- insufficient supply of coolant caused by poor filling or a leak
- presence of water in the circuit . duri .
- An insufficient supply of coolant may be revealed by the transparent window of the dehydrating reservoir. It is characteristed by the appearance of bubbles during operation

. The presence of water is characterised by the formation of a small block of ice at the level of the pressure reducer, making the system function irregularly.

In both cases, the circuit must be drained, «drawn off » (empty the circuit of air) and charged with coolant.

3) tDIUSTMENTS

Check and adjust if necessary the alignment of the pulley and the tension of the compress

or drive belt (see op : 5-236-0).

! i der the names
/', /, /,( -ll’\)/(" 1/, (,//\)({ /1 ()[4 (4()()/,/{\/(1‘ S)'S’Iylill. *NOTE : coolanf R 1]22 [“L/SLI;JEeE;SEed];[:dFlRSEsglNd ]U2n er e na
SEE OPERATIONS - §-234.0, FORANE 12-F .
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CHAUFFAGE ET CLIMATISATION - CALEFACCION Y CLIMATIZACION

sistema de climatizaciéon agrupa en un solo conjunto los dispostivos de calefaccién y de refrigeracién del aire.

Es del tipo clasico, el aire circula a través de los elementos de un radiador alimentado por el agua del circuito de refrigeraciéon del motor.

Permite el enfriar el aire del interior a la vez que con serva parte de su humedad.

PRECAUCIONES A TOMAR ES (.ASO DE UNO INTERVENCION.

a) Ponerse obligatoriamente gafas f
b) No fumar - El refrigerante en contacto con una Illama se transforma en gas muy toxico
c) No calentar jamas el circuito de refrigeracién

d) Jamos poner en marcha el sistema de refrigeracion, si
e) Jamas mirar el nivel del aceite del compresor sin haber vociado el circuito de refrigerante,

los dos ventiladores de refrigeraciéon no estdn conectados.

f ) Jamas utilizar otro refrigerante que el recomendado

g) No utilizar otro aceite para lubrificar el compresor que no sea el TOTAL « LUNARIA 25 » el SUNISO N° 50 el TEXACO CAPELLA grado 500.

No poner nunco en accién el sistema de climatizaciéon (fri6 o calor) cuando el circuito de « FREON » ha sido vaciado, con motivo de una intervencién en el taller por

ejemplo. En efecto en esas condiciones el compresor funciona al aire y se deteriora rapidamente;

Si hay que poner el motor en marcha es necesai-io-
1 ) Dejar las tapones de obturacién del compresor nuevo (en el caso de sustitucion de un compresor ) para evitar la entrada de aire (el compresor nuevo
contiéne « FREON o).
2 ) Obturar las canalizaciones de aspiracion y expulsién y sujetarlas provisionalmente.
30) Deconectar el cable de alimentacién del embrague electromagnético del compresor (cable con terminal azul )
NOTA : Les recordamos que si el circuito ha quedo al aire libre, es necesario el sustituir de deposito deshidratador, y el aceite del compresor.

CONTROL DE LA REERK/ERACION
- Un funcionamiento defectuoso de la refrigeracion puede ser debido o :
- una carga insuficiente de refrigerante provocada por un llenado insuficiente o por una fuga
/

-presencia de agua en el circuito.
- Uno carga insuficiente de refrigerante puede ser detectada observando el registro transparente del deposito deshidratador. Se caracteriza par la aparicion de burbujas,

durante el funcionamiento.
- La presencia de agua se caracteriza por la formaciéon (Je hielo a la altura del manorreductorque provoca un funcionamiento irreqular del sistema.

En estos dos casos hay que vaciar el circuito, extraer vacio (hacer el vacio del aire en el circuito) y cargar el circuito refrigerante.
REJiLAJ I:S : Controlar y regular si fuer*» nec-'orio el aliniamiento de la polea y la tension de la correa del compresor (ver. Op. S. 236-0 ).

ATENI.ION El refrigerante « R 12 » QUE SE DEBE EMPLEAR se vende bajo

la apelacién :
FORANE 12 - FLUGENE 12 - FREON 12.

<IRCUITO ELIIt IRH O DE LA REI'RIGERAT I()\
Ver operaciones S. 234-0
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CHAUFFAGE ET CLIMATISATION - RISCALDAMENTO E CONDIZIONAMENTO

C e, . . , . . Y . . . . . . . . . . . T cae o g .
Principio di funzionamento dell'impianto di climatizzazione L'impianto di climatizzazione roggruppa in un solo insieme i dispositivi di riscaldamento e condizioamento
.
dell'aria

[l riscaldamento : & del tipo classico; |"aria circola attraverso gli elementi di un radiatore alimentato dall'acqua del circvito di raffreddamento del motore.

Il condizionamento dell’uriu : permette di raffreddare I'aria dell'abitacolo togliendole una parte della sua umidita
1) PRECAUZIONI DA PRENDERE Al MOMENTO DI UN INTERVENTO
a) Portare OBBILIGATORIAMENTE gli occhiali
b) Non fumare. In presenza di una flamma il refrigerente si trasforma in gas tocsico
c) Non scaldare mai il circuito di refrigerazione
d) Non avviare il sistema di refrigerazione se i due ventilatori di raffreddamento non sono collegati
e ) Non controllare mai il livele dell'olio del compressore senza avere prima vuotato il circuito del refrigerante
f) Non impiegare alcun refrigerente al di fuori di quelli preconizzati

g) Non impiegare mai altri oli di lubrificazione del compressore al di fuori dell'olio TOTAL « LUNARIA 25 » oppure SUNISO N° 5, TEXACO CAPELLA grade

Non si deve mai mettere in azione il sistema di climatizzazione (freddo o caldo) quando il circuito " FREON " & stato vuotato ai momento di un intervento in officina ad
esempio. In queste condizioni in effetti, il compressore funziona all'aria e si deteriora rapidamente. Se il motore dev'essere avviato, e necessario :
1°) Losciare i tappi di otturazione del compressore nuovo (in caso di sostituzione del compressore) per evitare |'introduzione d'aria (il compressore nuovo
contiene " FREON " ).
2°) Obstruire le canalizzazioni d' aspirazione e mandata e fissarle con un attaco provvisorio

3°) Disaccoppiare il filo di alimentazione della frizione elettromagnetica del compressore (filo con termin.ale blu) o
NOTA : Vi ricordiamo che se il circuito e rimasto all'aria libera, e necessario sostituire il serbatoio disidratatore e |'olio del compressore.

2) CONTROLLLO DELILA REERIGERAZIONT:

Un funzionamento difettoso della refrigerazione puo essere dovuto a :
- una carica insufficiente di refrigerante provocata da un riempimento diffetosa o da una fuga
- una presenza di acqua nel circuito. '

- Una carica insufficiente di refrigerante pud essere rilevata osservando la spia trasparente del

il funzionamento. , ) | dell'impianto
- Una presenza di acqua e caratterizzata dalla formazione di ghiacco a livello della valvola di espansione che provoca un funzionamento irregolare dell’impianta.

In questi due casi @ necessario « svuotare » ( fare il vuoto d'aria nel circuito ) e fare il pieno di refrigerante.

serbatoio disidratatore. Essa e caratterizzata dal formarsi di bolle durante

3) REGOILAZIONI
Controllare e regolare, se necessario, |'allineamento della puleggia e la tensione della cinghia di trascinamento del compressore (ved. Op. S. 236-0 ).
I - : _ BBILIGATORIAMENTIE
| KT : AFIRE: INT VT TENZIONE : |l refrigerante R 12 da impiegare O _ N T
CIRCUITTO LLETTRICO DEL RAFFREDDAMENTO / e e in commercia sotto le seguenti denominazion

Ved Op. S. 234.0 FORANE 12 - FLUGENE 12 -~ FREON 12




o Mmoo

[}

o M om o

Les appareils sont reliés entre
eux par des tuyaux souples et

forment un circuit qui estparcou-
ruporun fluide réfrigérant: le R.12

-Compresseur YORK

ELEMENTS CONSTITUTIFS DU SYSTEME DE CONDITIONNEMENT D'AIR -

CONSTITUENT COMPONENTS OF THE AIR CONDITIONING SYSTEM

F 206 -98 cm3

-Condenseur CHAUSSON

Réservoirdéshydrateur MITCHE LL -
MARK IV

- Détendeur

- Evaporateur SOFICA
- Thermostat d'ambiance

- Ventilateur d'air SOFICA

-YORK Compressor

Tuyaux : STRATOFLEX 256.8

Fluide réfrigérant . R .12

Huile du compresseur :TOTAL" LUNARIA?25
SUNISO N° 5 -TEXACO CAPELLA ,E»

F 206 -98 cc

-CHAUSSON condensor
- Dehydrotor reservoir MITCHELL

MARK IV

- Pressure reducer
- SOFICA evaporator
- Thermostat
-SOFICA air fan

Tubes : STRATOFLEX 256.8
Coolant : R. 12
Compressoroil :TOTAL "LUNARIA 25°

charge © 1 kg.

SUNISO

5 - TEXACO CAPELLA «3..

[ep)

@ mMmom o

ELEMENTI COSTITUTIVI

- Kompressor YORK F 206 - 98 c¢cm3

- Kondensor CHAUSSON

- Entfeuchter - Behédlter MITCHELL
MARK IV

-Durchflussregler

- Verdampfer SOFICA

- Regelthermostat

- Ventilator SOFICA

Schlauche : STRATOFLEX 256.8
Kahlflassigkeit : R.12 4f
Kompressorol: TOTAL "LUNARIA 25"

-Compresor YORK F 206 - 98 cm3

B - Condensador CHAUSSON

[}

@ mom o

- Depdsito deshidratador MITCHELL
MARK IV

- Manorreductor

- Evaporador SOFICA

- Termostato de amhbiente

- Ventilador de aire SOFICA

Tubos : STRATOFLEX 256.8

Fluido refrigerante : R. 12

Aceite del compresor "TOTAL LUNARIA25
Carga de refrigerante : 1 kg.

grade 500

Die Aggregate sind unter-

ginander durch Schlduche ver-
bunden und bilden einen Kreis-
laufrdermitdem

Kihimittel R,12. R, 12.

gespeist wird
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These instruments are connected
by flexible tubes and form a cir-
cuit through which runs a coolant

DEL SISTEMA DI CONDIZIONAMENTO DELL'ARIA

A -Compressore YORK F 206 - 98 cm3

B -Condensatore CHAUSSON

C - Serbatoio disidratatore MITCHELL
MARK 1V

D - Valvola di espansione

E « Evaporatore SOFICA

Los aparatos estdan conectados
entre si por tubos flexibles y
formon un circuito que es recor-
rido porun fluido refrigerante :el R.12.

BESTANDTEILE DER KLIMAANLAGE

ELEMENTOS QUE CONSTITUYEN EL SISTEMA DE ACONDICIONAMIENTO DE AIRE

04 -

- Termostato temp, ombiente
- Ventilatore aria SOFICA

Tubi : STRATOFLEX 256,8
Fluido refrigerante : R.12
Olio compressore: TOTAL"LUNARIA25"

Gli apparecchi sono collegati da
tubi flessibili e formano un cir-
cuito attraversato da un fluido refri
gerente : R. 12.
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8 LEGENDE ET REGLAGES

BEZEICHNUNGEN UND EINSTELLUNGEN

KEY AND ADJUSTMENTS

- Radiateur de chauffage
- Yentilateur d'air

- Evaporoteur

A

8

C

D - Compresseur
E - Condenseur

F - Réservoir deshydratant

G - Détendeur

H - Elément sensible

E-l . Prise d'air exterieure sur le copot

E-2 - Prise d'air de recyclage, coté droit sous la planche

de bord.
S-1 - Aeérateur cote droit de planche de bord
$-2 - Aérateur cote gauche de planche de bord
$3 - Aerateurs centraux
S-4 - Sortie avant coté gauche de la console
S-5 - Sortie avant coté droit de la console
$6 - Sortie arriere coté gauche de la console
S.7 - Sortie arriere cote droit de la console
S8 - Sorties:centrale et laterales du pare-brise

V-1- VYolet pour prise d'air exterieur ou interieur com-
mande par C3

Y-2- Yolet de fermeture des sorties S-4, §-5, $-6, S-7, S-8
commande par C3

Y-3-Volet de répartition entre les sorties $-4, S-5, $-6,
$.7, 5.8, commandé par C2

C-1 - Reéglage du debit d'air par ventilateur

C-2 - Commande du volet de repartition Y3

C-3- Reglage de la température de |'air :
- rouge : chaud ; volet Y2 ouvert
- blanc : arret chauffage, volet Y2 fermé
—bleu : froid- A I'extreme droite, te volet Y1 vient
en position prise d'air intérieur (recyclage); ouver-
ture du volet 1/2 ouvert,

C-4- Commande d'ouverture et fermeture des aérateurs
centraux S-3.

- Warmetauscher
- Yentilator

- Yerdampfer

A

8

C

D - Kompressor
E - Kondensator

F . Entfeuchter-Behalter

G - Durchflussregler

H - Fihlerelement

E-1 - Frischluft-Aufnahme aqussen

E-2 - Luftentnohme innen (Umlauf) rechts unter Arma-
turenbrett

S-1 - Belifter rechts, Armaturenbrett

$.2 - Belifter links, Armaturenbrett

$.3 . Belufter Mitte, Armaturenbrett

S-4 - Luftschacht vorn links, Konsole

$-5 - Luftschacht vorn rechts, Konsole

S-6 - Luftschacht hinten links, Konsole

S-7 - Luftschacht hinten, rechts, Konsole

S.8 - Luftschlitze, 3, Windschutzscheibe

V-1. Klappe fir .Luftzufuhr innen/ aussen, durch Schieber

C3.

V.2. Schliesskloppe fur -4, S-5, -6, §.7, S-8, durch
Schieber C3

V-3 - Verteilerklappe zu 3-4, $-5, $-6, $-7, §-8, durch
Schieber C2

C-1- Einstellung der Luftzufuhr-Menge durch Ventilator
C-2- Schieber zur Verteilerklappe V3

C-3- Einstellung der Lufttemperatur :
- rot : warm; Klappe V2 offen
- weiss : Heizung abgeschaltet, Klappe V2 geschlossen
- blou : kalt, Schieber ganz rechts : Klappe V1
fur Luftzufuhr innen (Umlauf) eingestellt ;
Position der Klappe : halbgeoffnet

C-4- Schieber fur 6"nen/ Schliessen der Belufter -
Mitte - Konsole,

- Heoting radiator
- Air fan

- Evaporator

- Compressor

- Condensor

mTmoOw>»

- Dehydrator reservoir
G - Pressure reducer

H - Sensor element

E-1 - Outside air intake on bonnet

E-2 - Return air intake, RH side under dash board

S-1 - Ventilator, RH side of dash board

$-2 - Ventilator, LH side of dash board

§-3 . Central ventilators

S-4 - Front outlet, LH side of console

S-5 - Front outlet, RH side of console

$-6 - Rear outlet, LH side of console

$-7 - Rear outlet, RH side of console

$-8 - Central and side outlets for windscreen

V-1. Shutter for outside or inside air intake controlled
by C3.

V-2- Shutter for closing outlets $-4, S.5, $-6, S-7, $-8 con-|
trolled by C3.

V-3- Shutter for distribution between outlets S-4, 5.5, $-6
S-7, S-8, controlled by C2

C-1- Adjustment of air output by fon

C-2- Control for distribution shutter Y3

C-3- Adjustment of air temperature :
- red : warm; shutter Y2 open
- white : heating off, shutter V2 closed
- blue : cold; ot e xtreme right, shutter V1 comes
into position for inside air intake (return circuit) ;
opening of shutter 1/2 open.

C-4- Opening ond closing control of central ventilators

s-3.

N 64

- e



MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

REPAIR MANUAL N°581/1
MANUAL DE REPARACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE

CHAUFFAGE ET CLIMATISATION

(suite)

OPERATIONS
ARBEITSVORGANGE |1
OPERATIONS I S - 640 -00
OPERACIONES

OPERAZIONI

CALEFACCION Y CLIMATIZACION

(continuacion)

SM (SB série SC ) 9- 1972 h-

RISCALDAMENTO E CLIMATIZZAZIONE
(segquito)



LEYENDA Y REGLAJES

A - Radiador de calefaccion

B . Ventilador de aire

C - Evaporador

D - Compresor

E- Condensador

F - Dispositivo deshidratante

G- Manorreductor

H - Elemento sensible

El - Toma de aire exterior sobre el capot

E2 - Toma de aire de recicloje, lado derecho bajo el tablero de abordo
S.1 - Aireador lado derecho de tablero de abordo

$.2 - Aireador lado izquierdo de tablers de abordo

$.3 - Aireadores centrales

S.4 - Salida delantera lado izquierdo de la consola

S.5 - Salida delantera lado derecho de la consola

3.6 - Salida trasera lado izquierdo de la consola
$.7 - Salido trasera lado derecho de 1o consola

5.8 - Solidas central y laterales del parabrisa

V.1. Ventonillo detoma de aire exterior o interior mandado por C3

V.2 - VYentanillo de cierre de las solidos 5.4-5.5-5.6-5.7-S.8 mandado por C3

V.3 - Ventanillo de reparticién entre las salidas 5.4-5.5-5.6-5,7-S.8 mandado por C2

C.1 - Reglaje del caudal de aire por ventilador
C.2 - Mando del ventanillo de reparticidn V3
C.3 - Regloje de la temperatura del aire
- rojo : caliente : ventanillo V2 abierto
- blanco : corte de la calefaccidn, ventanillo V2 cerrado
- ozul : frio - En el extremo derecho el ventanillo VI se coloca en posicio/n
tomo de aire interior (reciclaje) : opertura del ventanillo 1. 2 abierto

C.4 - Mando de apertura y cierre de los aireadores centrales S.3

LEGGENDA E REGOLAZIONI

Radiatore del riscaldamento
Ventilatore aria
Evaporatore

A
B.
C.
D- Compressore
E - Condensatore
F - Serbatoio disidratatore
G- Valvola di espansione
H - Elemento sensibile
El1 - Preso aria esterna sul coperchio vano motore
E2 - Presa aria di ricircolozione, lato destro, sotto il cruscotto
S.1 . Aeratore lato destro del cruscotto
$.2 - Aeroatore lato sinistro del cruscotto
$.3 - Aeratori centrali
5.4 - Uscita anteriore lato sinistro della mensola
$.5 - Uscito anteriore lato destro della mensola
$.6 - Uscito posteriore lato sinistro della mensola
S.7 - Uscita posteriore lato destro della mensola
$.8 - Uscita centrale e laterale del parabrezza
V.1 . Deflettore per presa aria esterna o interna comandato do C3
V.2 - Deflettore di chiusura uscite $4-5.5-5.6-5.7-5.8 comandato da C3
V.3 . Deflettore di ripartizione fro le uscite $.4-5.5-5.6-5.7-5.8 comandato da C2
C.1 - Regolozione portata aria del ventilatore
C.2 - Comondo deflettore di ripartizione V3
C.3 - Regolazione dello temperatura dell'aria
- Rosso : caldo ; deflettore V2 aperto
- Bianco : arresto riscoldamento ; deflettore V2 chiuso
- Blu : freddo ; all'estremita destra il deflettore VI vienc in posizione presa
aria interna (ricircolazione) : apertura del deflettore 1/2 aperto

C.4 - Comando apertura e chiusura degli aerotori centrali 5.3

o’ .




- MONTAGE D'UNE GALERIE DE TOIT

- AUFBAU EINES DACHGEPACKTRAGERS

- FITTING A ROOF RACK

- MONTAJE DE UN PORTAEQUIPAJES SOBRE EL TECHO
- MONTAGGIO DI UN PORTABAGAGLI

CHARGE UNIFORMEMENT REPARTIE SUR LA GALERIE - 80 kg - GLEICHMASSIGE DACHLAST = 80 kg
EVENLY DISTRIBUTED LOAD ON ROOF RACK = 80 kg (176 Ibs) - CARGA REPARTIDA UNIFORMEMENTE SOBRE LA BACA = 80 kg
CARICO UNIFORMEMENTE RIPARTITO SUL PORTABAGAGLI = 80 kg

S . 66.3
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Jeux entre les éléments

SM (SB série SC)

CARROCERIA —

9-1972

CARROZZERIA

Spiel zwischen den Teilen ®
Clearance between components A 45 £ 2 mm
Holgura entre los elementos ©
Giochi fra gli elementi A 3
- Faux parallélisme maximum Imm sur 500 mm
- Maxim. Parallelitatsabweichung Tmm auf 500 mm
- Max. out-of-true Lmm in 500 mm
- Falso paralelismo maximo I mm sobre 500 mm - Dé soffleurement maximum des éléments d'habillage (de l'avant vers | arriére) |
. . - Maximaler Uberstand der Verkleidungsteile(von vorn nach hinten |
- Falso parallelismo massimo I mm su 500 mm 9 ( )
- Each panel flu sh with adjacent panel s; any difference in level must be such | 2mm
L5 mm maxi - that the forward panel is proud of the next rearward panel by not more than : |

- Saliente maximo de los elementos de carroceriaide adelante hacia atras) 1

- Sporgenza massima degli elementi di rivestmento (dal davanti all'indietro )

(suite page suivante) (Fortsetzung néachste Seite) (Continued following page)

(Sigue pagina siguiente)

(Seguito pagina seguente)
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MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES

MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI

CARROSSERIE -, KAROSSERIE BODYWORK CARROCERIA CARROZZERIA
(suite) (Forts,) (continued) (continuacion) (sequito)

REGLAGE DES ELEMENTS D'HABILLAGE -
ANORDNUNG DER VERKLEIDUNGSELEMENTE -
ADJUSTMENT OF BODY COMPONENTS -

REGLAJE DE LOS ELEMENTOS DE CARROCERIA -
REGOLAZIONE DEGLI ELEMENTI DI CARROZZERIA -

N\ .

I 45 + 1 mm
Jeux entre les éléments ©
Spiel zwischen den Teilen 11 + 4 mm
Clearance between components
Holgura entre los elementos © 75 + i mm
Giochi fra gli elementi

3,4 £ 1 mm

Faux parallélisme maximum
Maxim. Parallelitdtsabweichung
Max. out-of-true 0,5 mm
Falso paralelismo maximo
Falso parallelismo massimo Désaffleurement maximum des éléments d'habillage (de l'avant vers l|'arriére)

Maximaler Uberstand der Verkleidungsteile (von vorn nach hinten)

Each panel flush with adjacent panels ; any difference in level must be such that the
forward panel is proud of the next rearward panel by not moret an .A*

Saliente maximo de los elementos de Carroceria (de adelante hacia atras)

Sporgenza massima degli elementi di rivestimento (dal davanti all indietro)
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REPARATURHANDBUCH . ARBEITSVORGANGE J
REPAIR MANUAL J Ne 58101 OPERATIONS i S-841-0 SM (SB série SC ) 9 - 1972 jeeep
MANUAL DE REPARACIONES | OPERACIONES ]
MANUALE DI RIPARAZIONE ' OPERAZIONI '
REGLAGE D'UNE PORTE LATERALE - TUREINSTELLUNG SEITLICH - ADJUSTING A SIDE DOOR
REGLAJE DE UNA PUERTA LATERAL - REGOLAZIONE DI UNA PORTIERA
Realer la porle lutigitudinaleinent Déplacer (d'avant en arriére) la charniére de porte pour obtenir un jeu de 2 mm entre la contre- 8487

plaque de la gache et la plaque du boitier de serrure. Un jeu constant de 4,5 + 2mm doit exister entre la porte et les ailes avant
et arriére. Sinon placer des cales de réglage sous la gdche.

Réfiler tu porte latéralement Un désaffleurement par rapport a I'aile avant, doit &tre inférieur @ 2 mm.

Refiler la porte en hauteur Soit en desserrant la charniére sur le pied avant. Soit en desserrant la charniére sur la porte. Verifier

lu continuile de lu tifine de lumiere.

Einstellen der [I'ir lun«>seitifi Tdrscharnier (von vorn nach hinten) versetzen (um ein Spiel von 2 mm zwischen dem Gegenblech
der'Schlossfalle und dem Blech des Schlossgehduses zu erhalten. Das Spiel zwischen Tir und vorderem und hinterein Kotfligel muss
bei 4,5 £ 2mm liegen. Gegebenenfalls Einstellscheiben unter Schlossfalle legen.

Einstellen der Tur scilli,h  Ein Uberstand im Verh&ltnis zum vorderen Kotfligel muss unter 2mm liegen

Einstillen der Tiarm 1ler I/nli<:Durch Ldsen des Scharniers am vorderen Seitenpfosten oder an der Tir selbst. E'nhultunfi der

i llielitilnte beachten.

[tijus t the dtior lenfithieuvs ; move the door hinge (from front to rear) to obtain a clearance of 2 mm between the counter plate for the
striker and the lock housing plate. A constant clearance of 4,5 £+ 2 mm must exist between the door and the front and rear wings.

If it does not, place shims under the striker.

Idjust the door >idtna\s a difference in level in relation to the front wing must be less than 2mm.

Adjust the door in height : Either by unscrewing the hinge on the front pillar. Or by unscrewing the hinge on the door, (.heck the con-
tinuiti of the lifillt-litie.

Reuntar lu puerta lonniludinalmente : Desplazar (de adelante hacia atrds) la visagra de puerta para, obtener un juego de 2 mm entre

la contrachapa del cerradero y la placa de la caja de cerradura. Un juego constante de 4,5 + 2 mm debe existir entre la puerta y las

aletas delanteras y traseras. Sino colocar suplementos de reglaje bajo el cerradero.

Rcfiutar la puerta lateralmente : La retraccién con relacion a la aleta delantera debe ser inferior a 2mm.

Recular lu puerta en altura : Bien sea aflojando la visagra sobre el pilar delantero. 0 aflojando la visagra sobre la puerta. | erijicar la continuidad de la linca di- lu~.

Regolare la portiera longitudinalmente : Spostare (dal davanti alliindietro) la cerniera della portiera onde ottenere un gioco di 2 mm fra la controplacca della bocchetta e la
placca della scatola della serratura. Deve esistere un gioco costante di 4,5 £ 2mm fra la portiera e i parafanghi ant. e post. In caso contrario porre degli spessori di regolazione
sotto la bocchetta.

Regolare la portiera lateralmente Una eventuale sporgenza rispetto alla portiera ant. dev'essere inferiore a 2 mm

Regolare la portiere in altezza  Sia allentando la cerniera sul montante centrale, sia allentando la cerniera sulla portiera, | erificare la continuila della Itneu di finestratura.
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MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
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CARROSSERIE - KAROSSERIE - BODY WORK - CARROCERIA - CARROZZERIA

(suite) (Forts.) (continued) (continuacién) (seguito)

REGLAGE D'UN HAYON

ALIGNEMENT  : /v Reglage en hauteur : Desserrer les vis de fixation Q) dela charniere sur la traverse supérieure - Faire glisser la charniere de haut en bas pour
obtenir un desaffleurement compris entre : + 1 mm et =3 mm.

20 Réglage lutéral et longitudinal : Desserrer les vis de fixation @ de la charniere sur le hayon - Le faire glisser de facon a obtenir un désaffleure-
ment également réparti sur les deux cotées, et compris entre : + 0,5 mm et—~3 mm - Le jeu entre |'aile arriere et le hayon doit etre de 11 +% mm, avec un faux parallelisme de

1 mm sur 500 mm - Le jeu entre le hayon et le pavillon, ou entre le hayon et la custode, doit etre de 4,5 ir:% mm, avec un faux parallélisme de 1 mm sur 500 mm - Le jev en-

. s ., M- .
tre le pare-chocs arriere et le hayon doit etre de 7,5 +3 mm avec un faux parallélisme de 1 mm sur 500 mm.

VERROUILLAGE : 30 Regluge de la serrure de hayon : Desserrer les 4 vis de fixation (deux de chaque cété). S'assurer que le"doigt d'accrochage du hayon vient s'en-
EUE . q g9 , g 4
gager dans la serrure. Le régler, si nécessaire, en desserant les vis @ .Serrer ou desserrer la vis de réglage (O du bouton poussoir pour régler le débattement du peéne.

Le réglage est correct si en levant le hayon de 200 mm puis en le projetant doucement, il se verroville normalement - Bloquer les vis apres reglage.

EINSTELLUNG DER HECKKLAPPE

AUSRICHTEN . [0 Finstellung in der Hihe : Die Schrauben (@  zur Befestiqung des Scharniers an der oberen Traverse der Heckklappe Iosen - Das Scharnier von oben
nach unten verschieben, so dass ein Uberstand zwischen * 1 mm~ 3 mm gegeben ist.

20 Seitliche und lingsseitige Linstellung : Die Schrauben (@  zur Befestigung des Scharniers an der Heckklappe losen. Scharnier so versc_:&nieben, dass
ein zu beiden Seiten gleichmassig verteilter Uberstand zwischen + 0,5 mm und-3 mm entsteht-Das Spiel zwischen hinterem Kotfligel und Heckklappe muss ”_] mm betra-

gen, bei einer maximalen Parallelitatsabweichung von 1 mm auf 500 mm - Das- Spiel zwischen Heckklappe und Wagendach oder Heckklappe und Schalblech muss 4,5 + 3 mm be-

.9 ct3 : by
tragen, bei einer maximalen Parallelitdtsabweichung von 1 mm auf 500 mm - Das Spiel zwischen hinterer Stossstangeund Heckklappe muss bei 7,5 ;™ liegen, mit einer

moximalen Parallelitdtsabweichung von 1 mm auf 500 mm,

VERRIEGELUNG : J Lin~iollen des Schlosses der Heckklappe : Alle 4 Feststellschrauben (3) 18sen (zwei auf jeder Seite) - P"Ufe'_"/Ob Einrast”zapfe» der Heckklappezin
das Schloss einrastet - Diesen, ggfs. nachstellen durch Losen der Schraube (@ - Die Einstellschraube ® des Druckknopfes fesfzuehen oder lasen, U:‘:e"Ew.eg'dflsn ap-
fens einzustellen - Die Einstellung ist richtig, wenn die Heckklappe aus einer Hohe von ca. 200 mm langsam fallend normal einrastet - Die Schrauben nach der Einstellung
blockieren.




REGLAGE Q'UN HAYON - ADJUSTING A BOOT DOOR -
ALIGNMENT : V. //cicht adjustment - Slacken the screws (1) securing the hinge to the upper cross-member. Slide the hinge down so that a difference in level is
between: + 1 mm and - 3 mm.

2-5ude - and Lengthiways adjustment Slocken the screws (2) securing the hinge to the boot door - Slide this so that any difference in level is equally
distributed on both sides and is between : + 0,5 mm and 3 mm - The clearance between the rear wing and the boot door must be 11 =1 mm, with an allowable misalignment
of 1 mm in 500 mm. The clearance between the boot door and the roof, or between the boot door and the quarter light, must be 4,5i3 mm, with an allowable misalignment
of 1 mm in 500 mm. The clearance between the rear wing ond the boot door must be 7,5 13 mm, with an allowab' misalignment of 1 mm in 500 mm.
LOCKING :  3- Idjustment of the hoot door locl: - Unscrew the 4 securing screws (3) (two each side) Check that the striker on the boot door engages in the lock.
Adjust if necessary by unscrewing the screws (4), Tighten or slacken the adjusting screw (5) on the push butten to adjust the travel of the catch, The adjustment is
correct if on raising the boot doorby 200 mm then pushing it gently, it locks normally, Tighten the screws after adjusting.

REGLAGE D'UN HAYON - REGLAJE DE LA PUERTA DEL MALETERO -

ALINIAMENTO : 1- R cluje v altura - Aflojar los tornillos de fijacion (1) de la visagra sobre la traviasa superior. Deslizarla visagra de arriba gbajo para obtener

una retraccion comprendida entre + 1 mm - 3 mm.
. s . .
2-Reclape lateeal v longitudinul - Aflojar los tornillos de fijacion (2) de la visagra sobre la puerta, Deslizarla de forma para obtener una retraccion

+
repartida por igual sobre los dos lados, comprendida entre : + 0,5 mm y - 3 mm. La holgura entre la aleta trasera y la puerta debe ser de 11 mm con un falso
h ! -
paralelismo de 1 mm sobre 500 mm. La holgura entre la puerta y el pavellon o entre la puerta y el panel trasero, debe ser de 4,5 l_:il mm con un falso paralelismo de

1 mm sobre 500 mm. La holgura entre el paragolpes trasero y la puerta debe ser de 7,5 _7 mm con un falso paralelismo de 1 mm sobre 500 mm.

CIERRE : 3-Regloje de la corradura de puerta - Aflojar los4 tornillos de fijacion (3) (dos de cada lado) Asegurarse que el dedo deenganche de la puerta queda
bien enganchado en la cerradura. Regularle si fuere necesario, aflojando los tornillos (4). Roscar o desenroscar el tornillo de reglaje (5) del boton pulsador para
regular el desplazamiento del pestillo El reglaje es correcto si levantando la puerta 200 mm, y dejondola caer empujandolo suavemente queda cerrada normalmente.

Apretar los tornillos despues del reglaje,

REGLAGE D'UN HAYON - REGOLAZIONE DEL PORTELLO POST -

ALLINEAMENTO : 1-Rrgofazione in altezza : Allentare le viti di fissaggio (1) della cerniera sulla traversa superiore. Fare scorrere la cerniera dall'alto verso il

basso per ottenere una sporgenza compresao fra + 1 e - 3 mm.

2-Regolazione laterale o longitudinale - Allentare le viti di fissaggio (2) della cerniera sul portello. Fare scorrere il portello in modo da ottenere
una sporgenza ripartita equamente sui due lati e compresa fra + 0,5 ¢ - 3 mm. |l gioco fra il parafango post. e il portello dev'essere di 11 i? mm, con un falso
parallelismo di 1 mm su 500 mm. Il gioco fra il portelllo e il tetto oppure fra il portello e il pannello di custodia dev’'essere di 4,5 _:: mm con un falso parallelismo
di 1 mm su 500 mm.
BLOCCAGGIO.:  3-Regolazione della serratura del portello - Allentare le 4 viti di fissoggio (3) (due per ogni lato). Accertarsi che il gancio di
attacco del portello venga ad inserirsi nello serratura .. Regolarlo, se necessario, allentando le viti (4). Serrare o allentare la vite di regolazione (5)
del pulsante per regolare I'escursione della stanghetta. La regolazione é corretta se alzando il portello di 200 mm, abbandonandolo in seguito e
spingendolo moderatamente esso si blocca normalmente.

Bloccare le viti dopo la regolazione,




REGLAGE O'UN HAYON m ADJUSTING A BOOT DOOR -

ALIGNMENT  1-//mei*il adjustment Slacken the screws (1) securing the hinge to the upper cross-member. Slide the hinge down so that a difference in level is
between : + 1 nm and - 3 mm.

2.side - and lengthways adjustment Slacken the screws (2) securing the hinge to the boot door - Slide this so that any difference in level is equally

distributed on both sides and is between : *r 0,5 nm and 3 mm - The clearance between the rear wing and the boot door must be 11 mm, with an allowable misalignment
of 1 nm in500 mm. The clearance between the boot door and the roof, or between the boot door and the quarter light, must be 4,52~ mm, with an allowable misalignment

of 1 nm in 500 mm. The clearance between the rear wing and the boot door must be 7,5 mm, with an allowabl misalignment of 1 mm in 500 mm.

LOCKING :  3- Id/usiment /the ./ m «/ . Unscrew the 4 securing screws (3) (two each side) Check that the striker on the boot door engages in the lock.
Adjust if necessary by unscrewing the screws (4). Tighten or slacken the adjusting screw (5) on the push button to adjust the travel of the catch. The adjustment is
correct if on raising the boot door by 200 mm then pushing it gently, it locks normally. Tighten the screws after adjusting.

REGLAGE D UN HAYON - REGLAJE DE LA PUERTA DEL MALETERO -

ALINIAMENTO : 1-Reglaje en altura Aflojar los tornillos de fijacion (1) de la visagra sobre la traviasa superior. Deslizar la visagra de arriba abajo para obtener
una retracciéon comprendida entre - 1 nm- 3 mm.

2-Rr Jaje lateral y longitudinal Aflojar los tornillos de fijaciéon (2) de la visagra sobre la puerta. Desiizar Id de forma para obtener una retraccién
repartida por igual sobre los dos lados, comprendida entre : 4- 0,5 mmy - 3 mm. La holgura entre la aleta trasera y la puerta debe ser de 11 mm con un falso
paralelismo de 1 mm sobre 500 mm La holgura entre la puerta y el pavellon o entre la puerta y el panel trasero, debe ser de 4,5 mm con un falso paralelismo de
1 nm sobre 500 mm. La holgura entre el paragolpes trasero y la puerta debe ser de 7,5 mm con un falso paralelismo de 1 mm sobre 500 mm.
CIERRE : 3’ Redaie de la cerradura de puerta Aflojar los4 tornillos de fijacion (3) (dos de cada lado) Asegurarse que el dedo deenganche de la puerta queda
bien enganchado en la cerradura. Regularle si fuere necesario, aflojando los tornillos (4). Roscar o desenroscar el tornillo de reglaje (5) del botén pulsador para
regular el desplazamiento del pestillo El reglaje es correcto si levantando la puerta 200 mm, y dejondola caer empujandolo suavemente queda cerrada normalmente.
Apretar los tornillos después del reglaje.

REGLAGE D UN HAYON - REGOLAZIONE DEL PORTELLO POST -
ALLINEAMENTO : 1-R> ,-/azione in altezza Allentare le viti di fissaggio (1) della cerniera sulla traversa superiore, Fare scorrere la cerniera dall'alto verso il
basso per ottenere una sporgenza compresa frat le -3 mm
2- Regolazione laterale e longitudinale : Allentare le viti di fissaggio (2) della cerniera sul portello. Fare scorrere il portello in modo da ottenere

una sporgenza ripartita equamente sui due lati e compresa fra + 0,5 e - 3 mm. Il gioco fra il parafongc rest, e il portello dev'essere di 11 ~ mm, con un falso

parallelismo di 1 nm su 500 mm. Il gioco fra il portello e il tetto oppure fra il portello e il pannefi > riodia dev'essere di 4,5 :f rrmcor} un falso parallelismo
di 1 mm su 500 mm

BLOCCAGGIO : 3-Regolazione della serratura del portello : Allentare le 4 viti di f Jue per ogni lato). Accertarsi che il gancio di
attacco del portello venga ad inserirsi nella serratura . Regolarlo, se necessario, allenta, 4). Serrore o allentore la vite di regolazione (5)
del pulsante per regolare I'escursione della stanghetta. La regolazione & corretta se a portello di 200 mm, abbandonandolo in seguito e

spingendolo moderatamente esso si blocca normalmente.
Bloccare le viti dopo la regolazione,

REGLAGE D'UN HAYON - EINSTELLUNG DER HECKKLAPPE - ADJUSTING A BOOT DOOR

REGLAJE DE LA PUERTA DEL MALETERO - REGOLAZIONE DEL PORTELLO POST.
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REGLAGE DU CAPOT - EINSTELLUNG DER MOTORHAUBE - ADJUSTING THE BONNET

ALIGNEMENT : Réglage en hauteur : La hauteur du capot, par rapport au bord supérieur de l'aile avant doit etre comprise entre = 3'

SM (SB série SC ) 9- 1972

CARROCERIA

(continuacion)

REGLAJE

DEL CAPO

0,5

Réglage longitudinal et transversal : Jeu de 4,5 +2 mmen O et en également réparti de chaque coté.

VERROUILLAGE : Réglage de la fermeture du capot - Cable de commande : Jeu de : 0,5 a 1,5 mm entre la butée (?) et | arrét de gaine,

Cable de transmission de la serrure gauche a la serrure droite : 0,1 a 1 mm entre butée et arrét de gaine,

/,n tombant d'une hauteur de 2 y) tutti le capot doit étre complétement fermi' et les .serrures reccnues a lent position ri pos,

Réglage de la sécurité de capot : Jeu entre la sécurité et son logement dans la traverse de plage de pho/e, entre 0,1 et 1 mm

Le capot pose stir le crochet. la securité doit s'enclencher par le seul [utids du capot

mm

CARROZZERIA

(seguito)

REGOLAZIONE DEL COFANO



CARROSSERIE - KAROSSERIE - BODY WORK - CARROCERIA - CARROZZERIA

(suite) (Forts.) {continued) {continuacion) (sequito)

- EINSTELLUNG DER MOTORHAUBE -

FLUCHT : Hoheneinstellung : Die Hohe der Motorhaube, im Verhaltnis zum oberen Rand des Kotfligels muss zwischen II 8'5mm liegen-
Langs-und Quereinstellung = Ein Spiel von 4,5 + 2mm bei (1) und (2) gleich verteilt zu beiden Seiten.
VERRIEGELUNG : Einstellung des Motorhaubenschlosses : Betatigungszug : Ein Spiel von 0,5 bis 1,5mm zwischen Anschlag {3)und Hillenhalterung. Verbindungszug

von linkem und rechtem Schloss : 0,1 bis 1 mm zwischen Anschlag und Hillenhalterung.
Die Motorhauhe muss genzucn versehlossen semn und die Schlisser an dic Ruliestellung zuriickgeschneppt hei einem Pall aus 250mm.,
Einstellung des Sicherungshebels fir die Motorhaube : Spiel zwischen Hebel und dessen Lager in der Scheinwerfer - Traverse zwischen 0,1 und 1 mm

Die Vatorhaube, wird sie auf den Nicherungshebel aufgelegt, muss durch Ligengenicht ciurasten.

- ADJUSTING THE BONNET

ALIGNMENT : Adjustment in height :The height of the bonnet in relation to the upper edge of the front wing, must be within t g'smm
Longitudinal and transverse adjustment : clearance of : 4,5 + 2mm at (1) and (2) , equally distributed at each side

LOCKING  : Adjusting the closing of the bonnet. Control cable : clearance of = 0,5 to 1,5mm between the support stop (3)and the cable sheath stop - Transmission
cable from the L.H lock to the R.H lock : 0.1 to 1 mm between support stop und cable sheath stop

When dropped from a beight of 250 mm, the bounct must be completeldy eloscd and the locks must have returned to thedr rest pousition
Adjusting the safety lock of the bonnet : The clearance between the safety lock and its housing, in the cross-member supporting the headlamps, should be

between 0.1 and 1 mm
Bhen the bonnet is resting on the hooli, the safety lock should cngage ander the weight of the bonnet alune,

- REGLAJE DEL CAPO
ALINIAMIENTO - Reglaje en altura : La altura del capd con relacion al borde superior de la aleta delantera debe estar comprendida entre tg.s mm
CIERRE : Regloje longitudinal y transversal : juego de 4,5 + 2mm en (1) y en (2) repartido por igual entre los dos lados

Reglaje del cierre del capb - Cable de mando : Juego de : 0,5 a 1,5mm entre el tope (3)y la fijacién de lo funda

Cable de transmision de la cerradura izquierda a la cerradura derecha : 0,1 a 1 mm entre tope y fijacion de le fundo
Dejandole caer de una altura de 250 mm. el cups debe cerrarse completamente v las cerraduras volver a su posicion de reposo

Reglaje del seguro de capo : juego entre el seguro y su ulwjamiento en la traviesa de la playa de faro, entre 0,1y 1mm .

I 3
L cape posado sobre of gancho, ol sepuro debe cngancharse ooy el peso del ru,u:

REGOLAZIONE DEL COFANO :
ALLINEAMENTO :Regolazione in altezza - L'altezza del cofano rispetto al bordo superiore del parafango anteriore dev'esseire compresa fra
gioco da 4,5 + 2mm in(1)e in(2)ripartito in misura uguale sui due lati

105

Regolazione longitudinale e trasversale :

: gioco da 0,5 a 1,5mm fra I'arresto(3)e il fermaguaina

BLOCCAGGIO Regolazione della chiusura del cofano - Cavo di comando :
Cavo di trasmissione dalla serratura sinistra alla serratura destra ; 0,1 a 1 mm fra |'arresto e il fermaguaina.
Abhandonandslo da wna altezza di 250 mm, il cofuno doerd cliiudersi o le serrature ritornare in posizione di riposo,
Regolazione della sicurezza del cofano : gioco fra la sicurezza ed il relativo alloggiamento nella traversa dell’ alloggiomento faro, da 0,1 a 1 mm

Con 1l cofano appoggiate sul gancio, Ly sicuarezza dere innestars con il solo peso del cofana stesso.

R 7N




Carter moteur :

- apres vidange

- apres echange cartouche
filtrante

- entre mini et maxi

Boite de vitesses
Réservoir hydravlique
Circuit de refroidissement

LUBRIFIANTS

Huile moteur

Huile boite de vitesses
Liquide special pour circuit
hydraulique

Motorgehause :

- Nach Olwechse!

- Nach Austausch der
6|fiherpotrone
-Zwischen mini und maxi

Getriebe
Hydroulikbehdlter
Kihlsystem

-  SCHMIERSTOFFE

Motorol

Getriebeol
Spezialflissigkeit fir
Hydraulikanlage

Engine sump :
- after draining
- atter filter change

- between min ond moax.

Gearbox
Hydraulic Reservoir
Cooling system

- LUBRICANTS

Engine oil

Gearbox oil

S pecial fluid for hydraulic
circuits

Carter motor :

- despues de vaciado

- despues cambio del car-
tucho filtrante

’

- entre mini y maxi-

Caja de cambio
Deposito hidraulico
Circuito de refrigeracion

LUBRIFICANTES -

Aceite motor

Aceite caja de cambio
Lfquido especiol para cir
cuito hidraulico

Carter motore :

- per sostit. periodica

- dopo sostituzione cartuc-

cia filtrante
- fra minimo e massimo

Scatola cambio
Serbatoio idravlico
Circuito di raffredamento

LUBRIFICANTI

Olio motore

Olio scatola cambio
Liquido speciale per |'im-
pianto idraulico

! MANUEL DE REPARATIONS OPERATIONS
REPARATURHANDBUCH ARBEITSYORGANGE
REPAIR MANUAL N° 5811 OPERATIONS $-000 SM (SB serie SC) 9.1972 —»
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
PNEUMATIQUES - REIFEN - TYRES - NEUMATICOS - PNEUMATICI
Pression de gonflage = Presiones de inflado - Avant - Delantero - Arriere - Trasero - Secours - Repuesto -
Luftdruck - Pressioni di gonfiaggio - en kg/ cm? Yorn - Anteriore - Hinten - Posteriore - Reserverad - Scorta -
Inflation pressure Front Rear Spare
Jontes
Felgen
20570 YR 15 X Rim 6" 2,3 21 2,5
Llanta
Cerchio (di ruote )
Equilibrage des roues a 10 gr, pres - Auswuchten der Rader auf + 10 gr, - Balance of wheels to within 10 gr,
Equilibrado de las ruedas o 10 gr. aproximadamente - Equilibratura delle ruote a + 10 g.
CAPACITES - FULLMENGEN - CAPACITIES - CAPACIDADES - CAPACITA
Reservoir d'essence Kraftstoftbehalter Fuel tank Deposito de gasolina Serbatoio carburante 90 L (20 imp. Gal)

6 L(101/2pts.)

7L (121/2pts)
1L (13/4pts)

2,5L (4,4 pts)

54 L (10 pts)
13 L (2,7 imp. Gal)

TOTAL GTS 2050

TOTAL EP 80 - 2,25

LHM TOTAL - 5.4

L
L




MANUEL DE REPARATIONS
REPARATURHANDBUCH

OPERATIONS

ARBEITSVORGANGE

REPAIR MANUAL N° 581/1 OPERATIONS S - 000 SM (SB serie SC) 9-1972 —
MANUAL DE REPARACIONES OPERACIONES
MANUALE DI RIPARAZIONE OPERAZIONI
GRAISSAGE - SCHMIERUNG - LUBRICATION - ENGRASE - LUBRIFICAZIONE
ENTRETIEN - WARTUNG - MAINTENANCE - ENTRETENIMIENTO - MANUTENZIONE
Periodicite LUBRIFIANTS

Schmierabstande

OLD UND SCHMIERMITTEL

Serv. intervals OPERATIONS ARBEITSVORGANGE OPERATIONS OPERACIONES OPERAZIONI LUBRICANT
Periodicidad LUBRICANTE
Periodicita LUBRIFICANTI
5000 10000 20000 30000, -.
3000 6000 12000 ]8009nﬂes
Vidange moteur Motorolwechsel Drain engine oil & Cambio aceite motor | Sostituzione olio TOTAL GTS 20 W 50
refill motore
Niveau boite de Getriebeolstand Top-up gearbox Nivel caja de cambio | Livello scatola TOTAL EP 80
vitesses cambio
Niveau de batterie Batteriestand Top-up battery Nivel de la baterfa Livello batteria
— Niveau de lave-glace | Wascherfullung Top-up windscreen Nivel del lavapara- Livello lavacristallo
washer brisa
Rotules de cardans | Kardangelenke Universal joint Rotulas de cardan Rofule.dgi giunti
cardanici
Rotules de biellettes | Kugelbolzen des Ball pins for anti-roll Rdtulasdebieletasdeld Rotule delle bielle.tte ) TOTAL MULTIS
de barre anti-roulis Stabigestdnges bar links barra estabilizadora | della ba'rra antirullio
- Paliers de barre anti-| Stabilager Clamps for anti-roll Cojinetes de labarra SUP.P°”.' della barra
roulis bar clearings estabilizadora antirullio
— Articulations et char-| Scharniergelenke Pivotting point and Articulaciones-bisa- | Articolazioni cerniere TOTAL GTS 20 W 50
nieres hinges gras . o
Avertisseur a com- Kompressorhorn Air-horn Avisador de compre- | Segnalatore acustico TOTAL Petits mecanismes
?-— presseur sor a compressore
*— Niveau du réservoir | Hydraulikbehdlter- | Top-up hydraulic Nivel del deposito | Livellodelserbatoio L.HM TOTAL

hydraulique

stand

reservoir

hidrdulico

idraulico




3
50600 10004 “GaCG j":”"‘:'Ukm.
W00 000 1000 1e00
Vérificetion niveau Kontrolle des Getrie-{ Check gearbox oil Yerificacidndelni- | Verifica livello sca- TOTAL EP 80
deboite de vitesses | be-Olstandes level velde lacajade cam-| tola cambio
bios
Echange du filtre Auswechseln des Change engine oil Cambiodel filtro de | Sostituzionefiltro
a huile moteur Filters fur Motorol filter aceite motor olio motore
Nettoyage du filtre Reinigendes Filters | Clean filter for hy- Limpieza del filtro | Pulizia filtro im-
de l'installation hy- | der Hydraulikanlage | draulic system de la instalacion pianto idraulico
draulique hidraulica
Nettoyage de la car-| Reinigen der Luft- Clean air filter ele- | Limpieza del cartu-| Pulizia cartuccia
touche du filtre a filterpatrone ment cho del filtro de aire] filtro aria
air
Vidange de la boite | Getriebeolwechsel Drain and refill Cambio aceite de la| Sostituzione olio TOTAL EP 80
de vitesses et du Gearbox and 5th caja de velocidades| scatola cambio
carter de Seme gear pinion casing y corter de 5° e carter della 59
Billes de suspen- Hintere Kugel des Balls for rear sus- Bollas de la suspen-| Sfera di sospensione TOTAL ROULEMENT
sion arriere Federungsstossels pension sion trasera posteriore
Yidange du reser- Wechsel der hydrau- | Drain ond refill hy- | Cambiodelaceite Sostituzione liquide L.H.M. TOTAL
voir hydrauvlique lischen Flussigkeit | draulic réservoir del sistemahidrau - | impianto idraulico
lico
Echange cartouche | Wechse! der Filter- Change filter ele- Cambivdel cartucho | Sostituzione cartuc-
filtrante de pompe patrone fur Kraft- ment of petrol pump | filtrante de labombal cia filtrante pompa
a essence stoffpumpe de gasolina benzina
| O
I F
[ § e emstttl




