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AUFSTELLUNG DER IN BAND [ DES REPARATURHANDBUCHES
NI. 620 VORKOMMENDEN ARBEITSVORG ANGE

Fahrzeuge "GG"

Nr. des
. BEZEICHNUNG
Arbeitsvorganges
TECHNISCHE DATEN
GG. 000 Allgemeine Daten
GG.00-800 Abmessungen des Fahrzeuges
GG. 01 Schutz der elektrischen Organe
GG. 02 Arbeiten an der Hydraulikanlage-Vorsichtsmassnahmen beim Einbau
GG. 03 Empfohlene Reinigungs-» Klebe- und Dichimirttel
MOTOR - VERGASER - ZUNDANLAGE
GG.100-00 Technische Daten und besondere Merkmale beim Motor
GG.100-0 Konuolle der Kompressionen
GG.142-00 Technische Daten und besondere Merkmale beim Vergaser
GG. 142-0 Konwollen und Einstellungen beim Vergaser
GG.173-9 Daten und Kontrollen bei der Kraftstoffversorgung
(Pumpe, Kraftstoffilter, Sicherheitsvorrichtung)
GG. 184-00 Daten und besondere Merkmale bei der Abgasentgiftung
GG.210-00 Technische Daten der Ziindanlage
GG.210-0 Konwollen und Einstellungen an der Ziindanlage
GG.220-0 Kontrolle des Oldrucks
GG. 226-0 Daten und Einstellungen der Oldosiervorrichtung
KUPPLUNG
GG. 320-00 Technische Daten und besondere Merkmale beim Drehmomentwandler
GG.320-0 Konwuollen und Einstellungen am Drehmomentwandler und seinen Betétigungen :
- Kontrolle und Einstellung der Kontakte zur Kupplungsbetétigung
- Kontrolle des Drucks im Zufuhrkreislauf des Drehmomentwandlers
GETRIEBE
GG. 330-00 Technische Daten und besondere Merkmale beim Getriebe :
- Ablassen und Einfiillen des Ols fiir Getriebe und Wandler.
KRAFT UBERTRA GUNG
GG. 372-00 Daten und besondere Merkmale bei den Gelenkwellen
®
DRUCKQUELLE UND DRUCKRESERVE
GG, 3%0-00 Daten und besondere Merkmale bei der Druckquelle
- Allgemeine Hydraulikanlage
GG.390-C Konwolle der hydraulischen Organe am Fahrzeug




AUFSTELLUNG DER IN BAND I DES REPARATURHANDBUCHES
Nr. 620 VORKOMMENDEN ARBEITSVORGANGE

Fahrzeuge "GG"

Nr, des
; BEZEICHNUNG
Arbeitsvorganges
VORDERACHSE
GG. 410-00 Daten und besondere Merkmale bei der Vorderachse
GG.'410-0 Konwollen und Einstellungen an der Vorderachse
HINTERACHSE
GG.420-00 Daten und besondere Merkmale bei der Hinterachse
GG.420-0 Konwmollen und Einstellungen an der Hinterachse
FEDERUNG
GG.430-00 | Daten und besondere Merkmale bei der Federung
GG. 430-0 Konwollen und Einstellungen an der Federung und ihren Betdtigungen :

- Schmieren der Kugeln der Federzylinder-Stangen

LENKUNG
GG. 440-00 Daten und besondere Merkmale bei der Lenkung
BREMSEN
GG. 450-00 Daten und besondere Merkmale bei der Bremsanlage
GG. 451-0 Kontolle der Bremsorgane
GG. 453-0 Konwollen und Einstellungen an der hydraulischen Bremsbetétigung

- Endiiftung der Bremsanlage

ELEKTRISCHE ANLAGE

GG. 510-00 Einbau der elektrischen Anlage
GG. 830-0 Daten und Kontrollen der elektrischen Organe
GG. 540-0 Konwollen und Einstellungen an den Scheinwerfern
GG. 560-0 Kontrollen und Einstellungen an den Scheibenwischern
GG.961-0 Konuolle und Reparatur eines Heizwiderstandes an der Heckscheibe
~KAROSSERIE
il .
GG. 840-0 Einstellung der Verkleidungselemente
GG. 841-0 Einstellung der Seitentiiren
GG. 844-0 Einstellung der Kofferraumklappe
GG. 851-0 Einstellung eines vorderen Kotfliigels
GG. 852-0 Einstellung der Motorhaube
WERKZEUG

Aufstellung der im Handbuch aufgefiihrten Werkzeuge
Durchftihrungszeichnungen fiir nicht im Handel erhiltliche Spezialwerkzeuge




ARBEITSVORGANC Nr. GG. 0O - Allgemeine Daten ARB. GG o000

LIMOUSINE "GS Biroioy- *

I.  ALLGEMEINE DATEN

- TUV-Bezeichnung : ... .oon it et e GX Serie GG

= HandelsheZeIChUUAE 3 . vvov v v v o0 v 965555 5405 m e moe v 00 8 508 s GS Birotor

= AUSSTOSS  DATUITE T e s man e ims 308 65 05 0w amsmm s o o e o g s 8 50 50 mn e as Miérz 1974

- Anzahlder SIzpldtze @ . oovvvis it e e 5

B 165 HR 14 XAS
Dricke : vOIM= L uu i e e 2,1 ati

IURTEIIS v cou o o wigie g 3150 655 5 0% 815 515 535 ione wins o e o v s 1 2t 8 05 65 5 18 0 s« 1,7 adi
™ POUEOR 1 kom0 8 1555 00 o o oo 5 55 B 8 55 B e 0 5 5 8 € 51/27]14

II. ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

- Radstand :. ...... S0 S E I WS E8 R B ke b e s e et o 90 o e B S S W B B 606 6 e B ker e s 8 2552 mm
= OPUL, VOTILE o siinsoio e s 5025 68 405606 505 608 816 o o bum o s mcs 508 008 65 515508 5 8 s e e o 1427 mm
= SPUr, hinten & oy s swisn vios vomun e R 1348 mm
s lAnge dberalles : .. uunit i 4120 mm
= BrREte HDBE BREI T o0 oo oy 5 153 00 0 005 0 5 5 o8 B o 0 8 0 8 B S 3 6 1644 mm
- Hohe, Fahrzeug in Normalposition & . ....u.vouiniueineennnsannsnenn 1370 mm
- Bodenfreiheit in Position : ohne DIUCK : «vvuvvrnvrtvenes e 45 mm
- Bodenfreiheit in Nomalposition @ .u.vuuuesvrnunens e 135 mm
- Bodenfreiheit in HOChSIPOSItION & .. vuvs s ieee e e 215 mm
- Einschlagdurchmesser - Wendekreis (ca) @ v...o.vovuuuuurnnnnenn o 10,60 m
- Einschlagdurchmesser = Spurkreis (Ca) @ .............v.uurnurounnnnnnn... 10,00 m
- Leergewicht (fahrbereit, ohne Sondera USTUSTUNE) & v v it e 1170 kg
- Hochstzuldssiges Gesamtgewichl: .uueevrnununineennnnennnnnnnn .. 1570 kg

III. VERSCHIEDENE FULIMENGEN

Kraftstofftank ¢ oouiierninineiiniienn e vieiesnnenesasnnean e, 56 Liter
- Kihl- und Heizungsanlage (40 % Frostschutz TOTAL) ¢ comivisiiennennsonss 9 Liter
- Hydraulikanlage: ........... oher 1SS 9785 6 1S B LT SR s cenel o o a0t 8 G 20 6 S 5 3, 3 Liter
- Motor, Nocken : .......... oie e mie § e W B e WS 8 ek e e m e e e e e e e S8 S T 5 Liter
- Motor, Olwechsel (mit Austausch der Filterpatrone) : .......uovuuvnno... .. 4, 75 Liter
- Motor, nur Austausch der Filterpatrone :......o.uiiiuvuennnnnnnnnn... 0, 5eLiter
- Zwischen Mini und Maxi des Messstabes : ........................ esese 2 Liter
- Getriebe : Olwechsel, (je nach Ablaufen des Wandlerdles) : .....v'vun...... 2-3 Liter
Anh‘ange]asten :

- Hochstzul. Aufliegelast auf KugelKopf @ ...uvorvutvun e unennnnn e, 30 kg

- Zuldssiges Hochstgewicht, ungebremst: .......ouuununn..vn... ik soses s  ovs i 585 kg

- Zuldssiges HOchstgewicht, gebremst s ouvuuuet it on oo, 800 kg

- Hochstzuldssige Steigung mit Anhdngelast von 800 kg : .....oouuu. 'l . ... 12 %
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ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 01 : Schutz der elektrischen Aggregate ARB. GG. 01 ]

SCHUTZ DER ELEKTRISCHEN AGGREGATE

VORSICHT SMASSNAHMEN, DIE BEI EINEM EINGRIFF AM FAHRZEUG ZU TREFFEN SIND

Es muss absolut vermieden werden, dass durch ein falsches Vorgehen gewisse elektrische Aggregate
zerstort werden oder ein Kurzschluss hervorgerufen wird. (Brand- oder Unfallgefahr).

1. Batterie

a) Zuallererst das Minus- und dann das Pluskabel abschliessen.

b) Mit Vorsicht die beiden Kabelklemmen an den Batteriepolen anschliessen, wobei die
Minusklemme als letzte angeschlossen wird.

¢) Bevor die Minusklemme angeschlossen wird, priifen, ob kein Stromdurchgang bestehr.
Hierzu Intervall-Kontakte der Kabelklemme mit dem Minuspol der Batterie herstellen:
es diirfen keine Funken entstehen, anderenfalls besteht ein Kurzschluss in der elekirischen
Anlage, der beseirigt werden muss.

d) Die Batterie muss richtig angeschlossen sein: die Minusklemme mit der Masse verbunden sein,

e) Bevor man den Anlasser betdtigt, priifen, ob die beiden Kabelklemmen richtig an ihren
entsprechenden Polen festgezogen sind.

2. Lichtmaschine - Regler

a) Lichtmaschine nicht drehen lassen, ohne dass sie an die Batterie angeschlossen ist.

b) Bevor man die Lichtmaschine anschliesst, priifen, ob die Batrerie richtig angeschlossen
ist. (Minusklemme an der Masse).

¢) Funktion der Lichtmaschine nicht priifen, indem man die Plus- und Minusklemme oder die
Klemme "EXC" und die Masseklemmen kurzschliesst.

d) Die am Regler angeschlossenen Kabel nicht verwechseln,

e) Nicht versuchen, die Lichtmaschine zu erregen: dies ist niemals notwendig und es wiirden
Schédden an der Lichtmaschine und am Regler entstehen.

f) Keinen Kondensator zur Radioentstérung an die Klemme "EXC" der Lichtmaschine oder
des Reglers anschliessen.

g) Die Klemmen der Batterie nicht an ein Ladegerdt anschliessen und niemals eine Licht-

bogenschweissung (oder eine Punktschweissung) am Fahrgestell des Wagens vornehmen,
ohne Plus- und Minuskabel von der Batterie abgeschlossen zu haben.

3. Zﬁndanlage:

a)

b)

c)

d)

Ziindspule

Anschluss der Kabel beachten: braunes Kabel an Klemme A und schwarzes Kabel an
Klemme 1.

Keinen Entstor-Kondensator anschliessen.

Ziindverteiler:

Zur Voreinstellung des Ziindverteilers die Angaben des entsprechenden Arbeitsvorganges hin-

sichtlich des Zwischenschaltens einer Priiflampe und der Maximalleistung dieser Lampe befolgen.

Keinen Niederspannungsdrehzahlmesser am Unterbrecher anschliessen, sondern nur einen Hoch-

spannungsdrehzahlmesser am Hochspannungskabel Verteiler - Ziindspule. .

Kein Ziindkerzenkabel bei laufendem Motor abschliessen (Zerstorung des Verteilergehduses und

der Ziindspule).

Stecker: Keinen Stecker durch Ziehen am Kabel abschliessen. Einbaurichtung beim Anschluss
beachten,

4, Halogen—LamRe:

a)

b)

Eine Halogen-Lampe nur bei ausgeschalteten Scheinwerfern auswechseln, Nach Benutiung der
Scheinwerfer ist es zweckmadssig, sie fiinf Minuten abkithlen zu lassen. bevor man irgendeinen
Handgriff vornimmt.

Die Halogen-Lampe nicht mit den Fingern beriihren. Fingerspuren, die durch Unvorsichtigkeit
hinterlassen wurden, miissen mit etwas Seifenwasser gereinigt und die Lampe mit einem nicht

fasernden Lappen getrocknet werden.



SRELCISYORC AN NGl 02 0 Arberen an der Hydrauitkanlage Wi Gl oo

¥ VORSICHTSNMASSNANMEN, DIE rUR NIE
VERSCHIEDENEN ARBEITEN AN DEN ORGANEN
UND LEITUNGEN DER HYDRAULISCHEN ANLAGE
ZU TREFFEN SIND.

Das ernwandlreie Funkionicrea der vesamien hydraulischen Anlage erfordert vollkonimenc Sauberkeir der
lussigheit und der hvdraulischen Teile, s st also angehracht, peinlich ¢enaue Vorsichtsmassiahmen
wilirend der Arbeit sowie bei der Pacerung der Flussigkeit und der Ersatzteile zu treffen,

1. HYDRAULINFILU

bie mineralische Hydraulikflussigkeit (1110 15t die einzige richtige Fliissigkeit fir dieses | ahrzew,

nur sie darf fir dessen Hvdraulikanlage Verwendune finden.

]
E
o
)
T
e
(g

N von gruner Farbe st von gleicher Herkunfit wie das O] zur Sclimterung des Morors,

Die Verweindung trgend einer  anderen | lussigkeni wiirde die vollstandive Zerstorung der GCummiteile und
der Dichrungen zur Folue haben,

LE DER HYDRAUTIK ANLAGE

Die entsprechenden Joile sind ariin gestrichen oder grin gekennzeichner und diirfen nur durch Origi

Telle ersetzr werden, die ebenfalls grin gestrichen oder markiert sind.

Alle Gummiteile (Dichrungen, Schlauche, Membranen, usw. ) sind von einer Qualitar, die speziell
fur die Flussigkeit LI emwickell wurde und sie sind grin oder weiss gekennzeichner,

3. LAGERUNG

Die QOrganteile miissen mis Fliissigkeit beftillt und mit Szopfen verschlossen gelagert werden, Ebenso
wie die Rohrleitungen miissen sie stoss- und stauhgeschiitzt celagert werden,

Die Gummileitungen und die Dichtungen missen staubfrei, luft- lichr- und hitzegeschitzt aufbewalrt
werden,

Die hydraulische Flussigkeit LHM muss in sorgfaliig verschlossenen Originalkanistern aufbewahrt werden
Wir raten zur Verwendung von 1-Liter-Kanistern (zum Nachfillen) oder von S-liter-Kanistern
(zuin Flissigkeitswechsel) um angebrochene Kanister zu vermeiden,

KONTROLLE VOR DEN ARBEITEN

Wenn eine l-'unklions&u'jrung elntritt, so muss man sich vor jedem Eingriff vergewissern:

aj ob keine Spannung in den mechanischen Betdtigungen und Gelenken der betroffenen hydraulischen
Organe oder Organgruppen hesteht,

h) ob der l{D-Kreislaul im Ladezustand ist; hierzu:

bei im Leerlaul laufenden Motor:

- die Entlifrungsschraube des Druckreglers um eine bis anderthalh Umdrehung 16sen: man
muss im Druckregler ein Emweich-Gerdusch fesistellen,

- Entlifftungsschraube wieder festziehen; man muss die Ausschaltung feststellen konnen, was sich
durch eine Verringerung des Funktionsgerausches der HD-Pumpe bemerkbar macht,

Andernfalls in folpender Reihenfolge kontrollicren

- ob genugend I'lussivkeir i Behalier vorhanden ist,
- ob der Filter im Behalter vollkomimein sauber und in gutem Zustand ist,

- ob die siD-Pumipe ansaugt und kein fuliciniriv i Atcaugkreislauf der Purpe vorhanden s,
- ob diz I:Hl]liilllll}(:»bt’llrilll’ﬁc_ dos Drockregler: richig lestpezogen ist,

-



ARBEITSVORGANG Nr. GG, 02 : Arbeiten an der Hydraulikan]age )

5. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE VOR JEDEM EINGRIFF AM HYDRAULIKKREISLAUF ZU TREFFEN SIND

a) Arbeitsbereich, Verbindungen und auszubauendes Teil sorgfaltig reinigen,

- Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.

- Ausschliesslich Benzin oder C-Benzin verwenden.

b)  Druck in den Kreislaufen ablassen:
- Fahrzeug in Hoch-Position bringen
- Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.
Das totale Abfallen der vorderen Federung abwarten.
- Hohenverstellhebel in Stellung normal bringen und abwarten bis sich die hintere Federung stabilisiert hat.
- Erneut Hohenverstellhebel in Position hoch bringen und abwarten bis die hintere Federung total abgefallen ist.

6. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES AUSBAUES ZU TREFFEN SIND

a) Metalleitungen mit Stopfen und Gummischlduche mit zylindrischen Bolzen von geeignetem Durchmesser
verschliessen,

b) Die Offnungen der Organe mit geeigneten Stopfen verschliessen,

ANMERKUNG: Alle Stopfen und Bolzen miissen vor Gebrauch sorgfaltig gereinigt werden.

Ts KONTROLLE ODER PRUFUNG AUF DER PRUFBANK VON HYDRAULIKORG ANEN

- Priifbank 3654-T benutzen, die fiir die Flissigkeit LHM vorgesehen ist.
- Diese Priifbank ist griin gestrichen und ihre Zubehérteile tragen eine griine Markierung.

- Sie niemals mit einer anderen als der Originalflussigkeit benutzen oder um Organe zu kontrollieren,
die mit einer anderen Fliissigkeit funktionieren (z. B. Organe eines "D"-Fahrzeuges, die mit der
Flissigkeit LHS 2 funktionieren ).

ANMERKUNG: Die Pumpe "Le Bozec", die an den Priifbinken zur Kontrolle der Diisen an Diesel-Motoren

Verwendung findet, kann,nach Reinigung, zur Kontrolle der mit der mineralischen
Flissigkeit LHM funktionierenden Organe gebraucht werden.

8. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES EINBAUES ZU TREFFEN SIND

a) Reinigimg:
- die Stahlrohre miissen mit Rresslufr durchgeblasen werden,
- die Gummischlduche und Gummidichtungen miissen mit Benzin oder C-Benzin gewaschen und mit
Pressluft durchgeblasen werden.
ANMERKUNG: Bei jedem Eingriff miissen die Dichtungen ausgewechselt werden,

b)  Schmierung:

- die Angaben der verschiedenen Arbeitsvorga‘nge des Handbuches befolgen

- Dichtungen und Innenteile miissen vor Einbau angefeuchtet werden. (Nur mineralische' Flissigkeit LHM
benutzen),

- Wenn Teile, die mit hydraulischen Organen in Beruhrung sind, geschmiert werden miissen, so ist
ausschliesslich ein mineralisches Fett zu verwenden,

(Abschmier- oder Kugellagerfetr).



ARBEITSVORCANCG Nr.GG. 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage ARE.GG. 02

c) Einbau

Nur Dichtungen verwenden, deren Qualitdt der mineralischen Fliissigkeit LHM entspricht,

Um eine Verbindung anzuschliessen, wie folgt vorgehen.

- Gummitiille (a) mit LHM-Flissigkeit an-
feuchten und auf Rohrleitung anbringen. Die
Gummitiille muss vom Ende (b) der Rohr-
leitung zurtickstehen,

TT. 00-5

- Rohr in der Bohrung zentrieren, indem man
es entsprechend der Bohrungsachse aufsetzt,
wobei man jedes Quetschen vermeidet,
(Priifen, ob das Ende (b) des Rohres in die
kleine Bohrung (c) eindringt,

i) I
~ M\\\\%

H
! .
= 4 - Verbindungsmutter von Hand ausschrauben,

/] )
// /// //,’/ ' - Mutter mdssig fest anziehen; ein zu starkes
/ ////;% Festziehen wiirde einen Fliissigkeitsverlust
)

'///1 durch Verformung des Rohres hervorrufen,

!
I
L ANM., : Anzugsmomente:

Rohr von 3,5 mm §
Rohr von 4,5 mm ¢
Rohrvon 6 mm @ 0,9-1, Imkg

0,8-0,9mkg

Von ihrer Konstruktion her halten die verschiedenen Gummiringe umso dichter, je stdrker der Druck
ist. Man erhght also nicht die Dichtgkeit durch erhohtes Festziehen der Verbindungsstiicke.

- Um einen Gummischlauch anzuschliessen, ist es notwendig, zwischen diesen Schlauch und die
Befestigungsschelle einen Gummiring von entsprechendem Durchmesser zu legen.

9. KONTROLLE NACH DEN ARBEITEN
Nach allen Arbeiten an den Hydraulik-Organen und den Hydraulik -Kreislauf ist zu iiberpriifen:

a) die Dichtigkeit der Verbindung

b) das zwischen den Rohrleitungen vorhandene Spiel: die Rohre diirfen sich nicht
untereinander berithren, auch diirfen sie kein anderes festsitzendes oder béwegliches

Organ beriihren oder dagegen gedriickt werden.
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ARBETT SVORGANG Nr.GG. 02 : Arbeiten an der Hydraulikanlage

ll.  REPARATUR EINES KUNSTSTOFFROHRES

ANMERKUNGEN:

[N]

a) Diese Reparatur kann durch Anbringung eines Stutzens an der Leitung durchgefithrt werden.

b) Wenn zwel Stutzen an derselben Leitung angebracht werden sollen, so miissen sie um ca, 800mm
auseinander liegen, damit die Gesamtleitung beweglich genug bleibt,

) Man besorge sich eine bei unserem ET -Lager erhdltliche Flasche (60 cm3) Rilsan-K lebstoff
(Dieser Klebstoff greift die Haut an, ihn nicht mit den Fingern beriihren und einen Holzspachtel

benutzen).

Leitung durchschneiden und die Enden auf einer Lange von ca. 90 mm mit Hilfe von Schmirgelpapier
Nr. 600 aufrauhen.

Die aufgerauhten Enden sowie den Stutzen sorgféilrig mit Trichlordthylen entfetten.

Den Rilsan-Klebstoff im Dampfbad anwarmen, bis er eine Temperatur von 60° C erreichr.

Diese Temperatur nicht iberschreiten

ANMERKUNG: Dieser Arbeitsvorgang ist unerldsslich, um die Trocknungszeit abzukiirzen.

Die aufgerauhten Enden der Rohre und das Innere des Stutzens mit Klebstoff bestreichen.
Die Teile einige Minuten trocknen lassen.
Die Enden der Rohre in den Stutzen einstecken,

Das Ganze drei bis vier Stunden trocknen lassen, bevor die reparierte Leitung wieder benutzt

wird.



ARBEITSVORGANG Nr. GG.02:  Arbeiten an der Hydraulikanlage ARB.  GG. 02

III.  WECHSEL DER HYDRAULIKFLUSSIGKEIT

ABLASSEN

a) Handverstellhebel in Normal-Position bringen.
b)  Entliiftungsschraube des Druckreglers 1&sen.

c) Handverstellhebel in Hoch-Position bringen.

Behdlter entleeren : Hierzu :

- Nylon-Rohr vom Gummiknie (3) abnehmen und es an einen Schlauch anschliessen .
- Behdlter entleeren.

- Filter abnehmen und Zufithrrohr (2) zur HD-Pumpe entleeren.

- Filter mit Krafistoff reinigen. Es mit Pressluft durchblasen.

EINFULLEN :
- Behdlter mit LHM -Fliissigkeit fiillen (griine Farbe) ®
- HD-Pumpe zum Ansaugen bringen :
Pumpe durch das Ansaugrohr mit Hydraulikfliissigkeit fiillen.
- Motor anlassen.
- Endiiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

- Den stand der Fliissigkeit im Behalter berichtigen. (Fahrzeug in Hochposition)

'

Die Hohe der Fliissigkeit im Behdlter muss zwischen den beiden Wulsten (1) des Behilters liegen.



ARBEITSVORGC ANG Nr. (:G.

03 : Empfohlene Abdicht- und Gerduschddmpfungsmittel

ARB.GG. 03

DIE WICHTIGSTEN IM REPARATURHANDBUCH EMPFOHLENEN

ABDICHT - UND GERAUSCHDAMPFUNGSM ITTEL

ERZEUGNIS VERWENDUNGSZWECK LIEFERANT
Entfettungsmittel (auf kaltem
Wege) flr alle mechanischen ERSATZTEILLAGER
POLYCLENS Teile. Kann pur oder ver-

dinnt aufgetragen werden.
Mit viel Wasser abspiilen

CITROEN AUTOMOBIL AG

ADEXOLIN 56

Klebstoff fuir Dichtung der
Turbine der Wasserpum pe

RILSAN-KLEBSTOFF

Klebstoff fir Kraftstoff-
leitungen

Zur Abdichtung von Gehiuse-
hélften oder Deckeln,

PROTOJOINT
= Widerstandsfihigkeit gegen
Kohlenwasserstoff
CURTYLON Dichtpaste ftr Gehiuse -
DEVCON Zum Abdichten pordser %

Gehiuse

LOCTITE AUTOFORM

Zur Abdichtung von Gehiuse-
hélften oder Deckeln.
Widerstandsfahigkeit gegen
Kohlenwasserstoff

METALIT

Zum Abdichten poréser
Geh&use

SILASTIC 733 RTV

Zum Abdichten pordser
Gehause

MOLYKOTE 557

Fett auf Silikonbasis zum
Abdichten der Turbine der
Wasserpum pe
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ARBEIT SVORGANG Nr. GG.

03 : Empfohlene Abdicht- und Gerduschdimpfungsm ittel

ERZEUGNIS

VERWENDUNGSZWECK

LIEFERANT

METOLUX A.

Zum Abdichten pordser
Gehduse

ERSATZTEILLA GER
CITROEN AUTOMOBIL AG

OIL AND GREASE
REMOVER

Entfetmungsmittel (auf kaltem
Wege) f. mechanische Organteile

ROCOLASP -

Fett flir Wasserpumpe

GRAISSE G.S. 1. 160

Fett auf Siliziumbasis fiir

Kugellager
ARALDITE Klebstoff ®
MASTI-JOINT HD 37 Dichtpaste "

PATE LOWAC

Dichtpaste widerstandsfahig
gegen Kohlenwasserstoff

PLASTISOL D.C.O 625

Dichtpaste fiir Gehduse-
stehbolzen

Feuerfester Kitt

Zum Abdichten der Vorwiarms=

COLLAFEU leitungen des Ansauggehiduses
LOCTITE Es stehen zwei Arten von LOCTITE im ET-Lager zur Verfligung :

ET - Nr. GX 01 459 01 A
ET - Nr. GX 01 460 01 A

sowie Verdiinnung LOCQUIC-T¢

GX. 01 461 01 A

GEBRAUCHSAN WEISUNG FUR DAS ERZEUGNIS "LOCQUIC-T"

- Die Vediinnung LOCQUIC-T wird flir Teile verwendet, auf die man Dichtmasse LOCTITE aufbringt. Die Nicht-
metallteile bediirfen einer Vorbehandling mit der Vedilnnung LOCQUIC-T. Die meisten verzinkten, kadmierten
sowie Alu-Teile oder Teile aus rostfreiem Stahl bediirfen ebenfalls der Behandlung mit der Vediinnung LOCTITE
damit die LOCTITE-Masse schneller hart wird, Die Verdlinnung LOCQUIC-T kann dazu dienen, Teile zu ent-

fetten.

- Die Fldchen, auf denen die Dichtmasse LOCTITE aufgetragen werden soll, einsprithen. Abblirsten oder abwischen,
um Fett zu entfernen. Erneut zur restlosen Reinigung besprithen. Falls erforderlich, wiederholen. Dichtmasse

LOCTITE aufbringen, wenn die Verdiinnung vollkommen trocken ist.

ZU TREFFENDE VORSICHT SMASSNAHMEN

- Wihrend dieser Arbeit filr eine ausreichende Belliftung sorgen. Lingere oder wiederholte Berihrung mit der Haut

vermeiden. Nicht einatmen.Keine lackierten Flichen bespriihen.

- Den LOCQUIC-T-Behdleer nicht bei einer Tem peratur unter 44° C aufbewahren.




ARBEITSVORG ANG Nr.

Technische Daten und besondere
GG. 100-00: Merkmale beim Motot

ARR. GG. 100-00

R

I. ALLGEMEINE DATEN

Verbrennungsmotor, Viertakter, mit Drehkolben

TYP 2 v et awiamia ove e sossanisssesansonsossenassesaneasssnsssassonsssssssss

Anzahl der DrehKolbel & vt i vttt it i e et ittt e aeecaearsanennannn

Foir der DrehRoIDEm i ok o 1 (@ s 53 3 5 97 530 3 19 998 § 91 ¢ tora ke 9 5o58 ww 608 & 810, $50: vigs & 2220k 2rimi @ 2o e

BINIUASE B oo 5065 8515 508 510 5 § /5 5590 8 5050 6 9 5 8 S1% 650 381 § 790 6 7% @968 30 § 946 S99 § 919 $101 5 1970 99 w8 8 1w 8 181 8 03 8

AVEVATEG T o v oo 5068 e § 8 508 585 131 § 5061 6 50 5 57 5 195 5 503 61 § Gl 5050 48] & 1606, 6% § 43 908 & 180 3 008 & @0 /%) & (6%, 978 oyim @

Maximalvolumen der Verbrennungskammern :

...............................

.o

Entsprechender Gesamthubraum @ ... .o it iiii i

Verdichtungsverhdltnis :
Effektive-Leistung bei 6500 U/min

Effektive Leistung bei 7125 U/min Deutschland

FeafzOsiSCHE. STEUET=PS .« vicvvi o 5iao s 56 936 63 5.0 975 655, « 76 5 8 § 5.8 5.4 676 & 509 998 5 7 8 0% ¥i% wi® &'

Maximales Drehmoment bei 3000 U/min

Maximales Drehmoment bei 4000 U/min Deutschland . ....oviironinnenennenns

Maximale Motordrehzahl im 3. Gang

Kiihlanlage :

Ventilatoren :
Schmierung :

Krafwstoffzufuhr :

Ziindanlage :

NUMEROTATION

DES ROTORS

NUMERIERUNG DER
ROTOREN

mit Wwasser

..................................................

........................................

..............................

...................................

.......................................

[Se]

kurvilmes: ¢ 12 0i0ek
radial

radial

497, 5 cm'g

1990 cm®

9/1

107 DIN-PS

113 DIN=PS Dewrseirlni
11

14 mkg (DIN;

14 mkg (DIN) Deuischiand

6200 U/min

zwei Moto -Ventilatoren, betdtigt durch zwei Thermo-Schalter (Wassertem peratur und

Temperatur des Getriebedls).

Druckumlaufschmierung, mittels Olpumpe vom Typ mit Verzahnung, angetrieben durch

Ritzel, Olfilterpatrone der Marken : MANN-PURFLUX
-Doppel-Vergaser (jede Kammer versorgt eine Trochoide )-
Marke : SOLEX (Deutschland)

Typ: 32DDITS

-Ansaugkriimmer mit Drosselklappen zur Gasbetdtigung und Leerlauf-Kreislauf
- Starter : mit Klappe, mit halbautomatischer Betdtigung durch Bimetall mit elektrischer

Heizung und Wasser

- Ansauggerduschddmpfer : trocken mit austauschbarem Element

- Normalerweise zu verwendender Kraftstoff : Normalbenzin

- Ziindverteiler durch Ritzel angetrieben (Antriebsritzel der Olpumpe)

Marke : BOSCH (Verteilerfinger mit Doppel-Ausgang)

- Ziindspule : BOSCH , Spezialziindspule fiir elektronische Ziindung
Zufuhr fiir die Ziindspule durch ein elektronisches Gehduse mit kapazitiver Entladung (HKZ)

- Ziindkerzen der Marke BERU, Typ G 3-18
BOSCH, Typ MAG 340 T 2 SP
(Elektrodenabstand = 0, 7 mm)
- Ziindfolge : 1 - 2

G.e10-12

COTE DROIT 1 5
B e

Rechte Seite

AVANT

Vorn

BV

Getriebe
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6 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale beim Motor

II. BESONDERE MERKMALE

ANZUGSMOMENTE

SChrauben VO O I B vt ittt ettt et te s iteeeeeenecnanseseenennonnans e i e e e 0,8 - 1 mkg
SChrauben vOm 6 I B it vn ittt it ie e e teaessecaensacasesaensenssoaoenansoassns 1-1,2mkg
Sehrauben vom SImED s ot sums mre s 5 5 55 5 5 a5 500 & 198 00 S 5 EE 5 5 G2E & B 5 (60 e EAE SV ke wadie 2 - 2,4 mkg
sehrauben: vorn TOmmm D sias 5 s o 5 s srs mue swm 2.5 5 5 555 5 5 5.5 & 65 558 53455 518 308 8 6 B & % 565 ©F 5 4,2 -4, 6 mkg
Schrauben zur Befestigung der Riemenscheibe an der Kurbelwelle ......... o el e e 6 5 10 - 11 mkg
Schrauben zur Befesdgung der Tellerfeder an der Kurbelwelle v. . vvuiiiiieiiiiiiininnnnnn 40 - 44 mkg
Schrauben zur Befestigung des OLKHNIEIS < venevuiieni tuutiiiiitine e eaernnnananns 1,4 -1,7 mkg
Schrauben des Ritzellagers auf Steuerseite (§ = 8 mm) ..... e et tee et et e 3 - 3,4 mkg
Schrauben des Ritzellagers auf Seite Tellerfeder (f=8mm) ...ovvunnnae. a7 (806 995 5 ereenaeae 2 - 2,4 mkg
Ablassstopfen an Deckel des Olkiihlers (f = 18 X 1,50) vuvvuvevurnennenns et ee e, 3 - 3,5 mkg
Stopfen am Flansch auf Steuerseite (f =16 x 1,50) .......u.. S HiE SIS B VIS B L4 e R s es 3 - 3,5 mkg
Stopfen am Flansch (f =20x 1,50) v.vuieuninnnrinnnneeennnnn, WS 5F % & WINTE 5] 5 SEE R § 56 N 6,5 - 7T mkg
Stopfen am Flansch (f =14x1,50) .oovvnnen.. & T 8RR S SN S0 § W8 R S G136 FL6 B8 i 5 WS R9 BT 1,8 - 2,3 mkg
Muttern fiir die Verbindungsschrauben des Motors (§ =10 mm) ........ e S ke Y SR 83 B 5 - 9§, 5 mkg
Reihenfolge beim Anziehen der Verbindungsschrauben an den verschiedenen Motorteilen G 11-5

Kurbelwelle : Exzentrizitdt der Kurbelwelle 14 mm

Lagerschalen fiir Rotor und Kurbelwelle in einer Kupfer-Blei-Legierung

Rotor : 7 Kategorien
DIE GLEICHEN ROTOR-KATEGORIEN UNBEDINGT AM GLEICHEN MOTOR EINBAUEN
G.12.2

I ~ Gewicht
kategorien

F 4110 - 4132 g

G 4132 - 4154 g

H 4154 - 4176 g

J 4176 - 4198 g

K 4198 - 4220 g

L 4220 - 4242 g

M 4242 - 4264 g




Technische Daten und besondere
ARBEITSVORG ANG Nr. GG, 100-00 : Merkmale beim Motor ARB. GG, 100-00 T

ERSTE AUSFUHRUNG ZWEITE AUSFUHRUNG

12.7

s
Seitenspiel der Kurbelwelle mit Belastung von 50 kg (einstellbar) «...vuniivveniennnnn, 0,06 - 0,16 mm
Spiel erhdltlich mit Hilfe der Scheibe A
Kategorie Stirke
(Kategorie auf der glatten Flache markiert)
1 2,30 - 2,35 mm
11 2,36 - 2,14 mm
8t 2,42 - 2,47 mm
v 2,48 - 2, 53 mm
Trochoide
- Stdrke : si.e0enens S5 i § i 55006 TS i B TR PR 67 mm
- Breite an der grossen Achse v....ooviiieninninnnan, 232, 1 mm
- Breite an der kleinen Achse .....vvveeeinveennnennnns 176,1 mm

DICHTIGKEIT ZWISCHEN DEN BAUELEMENTEN DES MOTORS : (Flansche = Trochoiden)
Dichtigkeit des Wasserkreislaufs durch Ringdichtungen

Markierung ; ial . 1
Jer Dichtung S — Materia Stiickzah
Stellung Nr. Farbe pro Motor

Neopren
1 5417490 |35x2 v 4
Neopren
2 5423 542 } 38x 2 4
schwarz
3
5417491 | 27x2 Neopren S
4 schwarz
i
: 5452333 | 24x 2 Silikon 8
7 rot
6 Silikon
8 5452334 | 27x 2 12
rot
Nitril
10 5423 413 | 14 x 2 e o
Schwarz




8 ARBEITSVORGANG Nr. GG, 100-00 : Technische Daten und besondere Merkmale beim Motor

Dichtelemente : DICHTIGKEIT ZWISCHEN ROTOREN, TROCHOIDEN UND FLANSCHEN

Schnitt A

Coupe A

2

W

W/’ ]

A CeCE ARR Ry ¢ 1

g
/

/7

/
Gestreckte Ansi?chtF-gem dss F

Vue developpee suivont

BEZEICHNUNG DER DICHTELEMENTE

1. Dichtbolzen
2. Eckteil
3. Dichtleiste
4. Dichtstreifen
5. Dichtring
Spiel am; Schnitt derDICRISTreITen & s s s m s 00§50 § 516 58 5408 558 655 6 & e wovm 57 0il o 65 881 6 5 1020 0,04 - 0,06 mm

(Dieses Spiel muss bei der Reparatur hergestellt werden).



Technische Daten und besondere

ARBEITSVORG ANG Nr. GG.100:00 :  pqerkmale beim Motor

ARB, GG, 100-00 9

Schmierkreislauf :

Olsorte = . o v 55 = SE61 506 B0 5005 05 5 un 3 ) Bxo o i s ot o i o 05 & e o S 4o it Hak = S . (00 3 . ) 3 1 4 i
Fassungsverm 6gen des Gehduses:

S NaCh AUSDAU v v i i e e e e e e et et

- nach Ablassen mit Auswechseln der Filterpatrone . ......covvveunu... o5 W G e W

-~ ngeh AGstaisch def PUTErPatione: AIEIN u . we sus s wiw 5w s wa v 5 195 316 w5 679 8 W08 95 326 5 605

- Zwischen Mini. und Maxi des MessSTaAbEs v s s wia v s 58 5 515 5% 500 5 516 5 5 900 560 6360 6 love 8
Oldruck :

= biel 2000 UFNI0 ws v o @ 5505 06 59 56 566 65 5516 554 5,555 558 91008 26 0vec s 101 0 st wim aimr i 8 a0

- bei 5000 U/mMin v e venernnenensennenneenanas ettt

.........

Tarierung des Warnlichtschalters ....... ss s aie s st we ey e

Tarierung des Thermo-Schalters ftir Oltemperatur :
Offnen:

Tarierung der Feder des Uberlauf-Ventils :
= freie LANEE « cusseovsns oo es seeerteeoansoes cesennesn o ww s w0 wie win e st

- Ldnge unter Belastung von 3,92 + 0,27 kg .......ouuns, teveneans souesinnis

Anzugsmomente :

Thermoschalter fiir Oltemperatur .vvveveenennennnenn 3 35 S5 3 %351 & vt 5 B A L S
Warnlichtschalter fir OIATUCK. 5 s s s v s 55 56 56 50 65558 60915 506 508 5.5 5 518 o o0 1 5 1 osns rms
Einsatz fUr Filterpatrone .ov.oeeueevevnuenas Cerseecosnannesonains ese oy, oo & 1af (o) 8 1870 8

Verbindungsschraube fiir Rohr der Oldosierungs-Vorrichtung (§ =8 x 1,00) .........

VIERDIHAUTIZSTONE o wuor o o0 gue w70 01015 e ws w1915 11 3 958 i wiars w156 606 5156 0 570 51 380 (55 (0 e 696 oo

Kithlanla ge :

Fassungsvermd&gen von Kilhlanlage und Heizung ....ovivenenn.
Frostschutzmittel : 60 % Wasser, 40 % TOTAL Frostfrei (Sommer= Winter ) ........

Kiihlkreislauf mit By-pass-Thermostatregler

Betriebstemperaturen :

Thermostaegler coveveriesennnns ot 7e o Sise i 55 v 2'41s % 5058 o7 37818 955 +e.... Offnen

Schliessen :

Thermoschalter zur Betdtigung der Ventilatoren «vuueeeeeneeceecnnnneasns §

Thermoschalter am Getriebe «.vvvee v seennanns PO W seeeas
(Oltem peratur Getriebe)

Thermo=Warnschalter i e ws wre s es o o s w6 0 5 o & % e sia S @ & wie $6

TOTAL GTS 20 /80

5 Liter

4, 750 Liter
0, 5 Liter
2, 5 Liter

4, 7 atii mindestens

9, T atl

0,2 -0,5ari

59 C maximal unter Schliessen

34 mm

24,8 mm

2,5 - 3 mkg
0,8 - 1 mkg
4,8 - 5,3 mkg
1-1,2 mkg
0,8 - 1 mkg

9 Liter

13-7°C
80 - 83° C

83-8°cC

92, 5°- 95° C
86,5 - 89,5°C
95,5 - 98° C
99,5 - 105,5° C
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ARBEITSVORCGANG Nr. GG. 100-0 : Kontrolle der Kom pressionen

ARB.GG.100-0 1

FESTSTELLEN DER KOMPRESSIONEN MIT DEM KOMPRESSIONSMESSER TECALEMIT

13047

KOMPRESSIONSMESSER TECALEMIT

WICHTIG ! 5.

Das Feststellen der Kompressionen muss nach
einer Probefahrt auf der Strasse durchgefiihrt
werden. '

DURCHFUHRUNG

1. Verteilerkabel abschliessen (blauer Stecker)
2. Ziindkerzen ausbauen

3. Den Fithler E anstelle der Ziindkerze der

Trochoide Nr. 1 (auf Wasserpumpenseite)

montieren und von Hand festziehen. 6.
4. Den roten Schlauch H anschliessen :

- Ventil G an Fiihler E ”

- das andere Ende an der roten Steckver-
bindung B des Kom pressionsmessers

Hochstkompression feststellen :

a) Kréftig Gas geben und Motor mit dem
Anlasser drehen lassen, bis sich der Zeiger
des Manometers stabilisiert,

b) Die an dieser Trochoide angezeigte Hbchst-
kompression festhalten,

ANMERKUNG :

Dieser Wert ist auf dem Registrietband entsprechend

dem festgestellten Diagramm der entsprechenden
Trochoide zu notieren.

Steckverbindung B abklemmen und den roten
Schlauch H abnehmen, wobei man ihn festhilt,
um seinen Ausstoss zu vermeiden,

Schwarzen Schlauch C an den an seinem Sitz
an der Trochoide verbliebepen Fihlstift an-
schliessen, das andere Ende an die Stromver-
bindung A des Kom pressionsmessers.

Die Ziiftihrkabel D des Kompressionsmessers an
die Klemmen der Batterie anschliessen.
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13047

KOMPRESSIO NSMESSER TECALEMIT

9.  Registrierung des Diagramms einer jeden 11. Das Registrierband abnehmen und nicht
Kammer des Rotors : vergessen, darauf zu notieren :
a) Auf Knopf F zum Abrollen des Streifens I - die Markierung des Rotors entsprechend
driicken. ' einem jeden Diagramm,

- den entsprechenden Kompressions-Hochst-

b) Kraftig Gas geben, et s, b5, Sh,

Motor mit dem Anlasser drehen lassen und

ungefahr 20 cm des Sweifens ablaufen - die Nr. des Motors
lassen.
- die Fahrgestell-Numme
Erneut auf Knopf F driicken, um das Ab- g .
rollen des Sweifens zu stoppen. - den Kilometerstand
- das Datum der Feststellung
10.  Alle vorher beschriebenen Arbeitsvorginge ANMERKUNG : Dieser Diagrammstreifen verbleibt

bei der anderen Trochoide wiederholen. bei der Akte des Fahrzeuges.



VERGASER

ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 142-00 : Technische Daten des Vergasers ARB, GG. 142-00 1

I. DATEN
Doppel-Vergaser (eine Kammer pro Trochoide) SOLEX 32 DDITS ( Markierung E 16 871)

Einstellungen (die gleichen bei jeder Stufe).

BEZEICHNUNG mm Stiickzahl

- Lufttrichter ««¢ . 81 § WS we WEe BE B e P 5 3% ek BilE S @ B IS B : 27 2
- Hauptdiise «evcvvvoavnennnnn. $45) § L Wy wiets BT et et e e 1,25 2
- Luftkorrekturdiise . ...... circecesonns g & 1ot wie 3ieie wie gier o i e Wi wiw @ 1,00 2
- Mischrohr, Ref. NI. K 81 368 cevvevnncecnransncunecieniannanss 2
- Luftdiise fiir Mischrohr (feststehend) ..... Meeetetarecesentiaannne 0,50 2
- Leerlaufdiise «..... S 6 i e § kR R R §80 B S 6 RS BT BIEE S ¥ T 0,55 2
- Leerlaufluftdiise (im Gehduse gebohrt) ........ & B & e B S o7 & ks L 1,2 2
- Leerlaufgemischdiise (verschlossen) .......... S B8 § 10 B B8 B B B i
- Pumpeneinspritzdiise .......oen I 0, 60 2
- Offnung der Starterklappen bei 200 C +vovvurureirnieneiiiiienans 1,5 + 0,75 mm
- Offnung der Drosselklappen (nicht verstellen)

(Starterklappen an ihren Sitzen anliegend) . ...........c...c.vvuuenn, 1,2 _ 8’1 mm
- Sitz des Nadelventils (mit Kugel) .................. wiesce s aiees 9 B0 Bt § 8 BB 2,5 mm
- Stidrke der Dichtung des Nadelventils ... ..........ccc0vvnnnn e eeeeeeias 2,5 mm
- Elektrischer Starter mit Bi-Metall-Feder mit elektr. Widerstand

Widerstand bei 20° C (Stecker abgeschlossen) ............... e 21 +100
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4, Starterkreislauf

3. Kreislauf bei normalem Lauf
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3

G 14.14

Z

£ *
’IIIIIIIIIIIIIII//‘ .
2 e 3

SO

5. Kreislauf der Beschleunigerpumpe
Erkldarung der Funktionsschemata:

13
4 :
8

22 4
26 :
s Gemischregulierschraube - 30 : Luftschraube - 31 : Leerlaufabschaltventil - 32 : Leerlaufdiise -

29

33 :
36 :

Kraftstoffkreislauf fiir normalen Gang - 2 : Einlass fiir Hauptluft - 3 : Zusatzluft fiir Leerlauf -

Luft fiir vergastes Leerlaufgemisch - 5 : Starterluft - 6 : Starterklappe - 7: Vorzerstduber -
Deckeldichtung - 9 : Einspritzrohr fiir Beschleunigerpumpe - 10 : Kugelventil fiir Pumpe - 11 : Luft-
trichter - 12 : Zusatzdiise (nicht benutzt) - 13 : Stopfen - 14 : Abstandsflansch = 15 : Rohr fiir
wasserkreislauf - 16 : Fithrung fiir Ansaugluft - 17 : Drosselklappe - 18 : Verbindungsrohr fiir Leerlauf-
Zusatzluft - 19 : Stopfen - 20 : Hauptdiise - 21 : Leerlaufgemisch-Dise (verschlossen) -
Schwimmerachse - 23 : Nadelventil - 24 : Luftkorrekturdiise fiir Mischrohr - 25 : Kraftstoffeintritt
Luftdiise fiir Mischrohr - 27 : Entliiftungsrohr - 28 : Unterdruckanschluss fiir Verteilerbetatigung -

Unterdruck zur Riickholung des Starters - 34 : Nocken fiir Beschleunigerpumpe - 35 : Teller
Pumpenkolben - 37 : Feder - 38 : Schwimmer - 39 : Pumpenhebel.

12510 Einstellung des Standes im Gehduse:

a)

b)

<)

Deckel abnehmen und ihn senkrecht aus-
richten (Kugel des Nadellagers nicht einge -
driickt). Dichtung an ihrem Sitz lassen,

Den Abstand "d" zwischen dem der Dichtung
am nichsten gelegenen Teil des Schwimmers
(der der Schwimmerachse entgegengesetzte
Teil) und dem Deckel messen:

Dieser Abstand muss

"d" = 4,25 mm

betragen.
Falls erforderlich, auf Blechzunge "a" ein-
wirken, um diese Bedingung herbeizuftihren.
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ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 142-0 : Einstellungen am Vergaser

ARB. GG. 142-0 1

I. EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

VORBEREITUNG

Bedingungen fiir die Einstellung:

1.

[o5]

4,

- Motor warmi.

- Entsprechende Ziindkerzen in gutem Zustand.
- Ziindung richtig eingestellt.

- Luftfilter und Filterpatrone in gutem Zustand.
ANM. : Der Motor muss entweder durch Fahren
oder durch Simulieren auf Temperatur gebracht
werden. Die statische Erwdrmung geniigt nicht,
um diese Einstellung durchzufiihren.
(Einstellung nur durchfiihren, wenn die Ventila-
toren stillstehen).

Riickschlagventil (2) ausbauen.

Deckel (1) abnehmen und priifen, ob die
Stange (3) nicht an Nocken (4) anschlégt,
nachdem man das Gaspedal getreten hat,

Die Gerdre zur Kontrolle der Einstellung
anschliessen:

Den Unterdruckmesser 4019-T an die
Schlduche (8), nachdem man diese von
Schacht (7) abgeschlossen hat.
(Dampfungsplatte 4020-T zwischenlegen).
Den Abgastester an eine der beiden Cffnungen
(9), dann an die andere. (Wahrend der
Kontrolle an einer Offnung die andere ver-
schliessen).

Den Drehzahlmesser an ein Ziind-
kerzenkabel.

EINSTELLUNG

Motordrehzahl einstellen:

Mit Hilfe der Luftschraube (6) eines jeden

Kriimmers die Drehzahl auf 1000* ®9 U/min

bringen und dabei die Unterdriicke an den

beiden Kriimmern egalisieren. (Besonders auf

den Krilmmer einwirken, der den schwichsten

Unterdruck aufweist)

CO-Gehalt einstellen :

a) Mit Hilfe der Leerlaufgemisch -Regulierschraube
(5) eines jeden Ansaugschachtes den CO-Gehalt
auf 5 % einstellen und dabei die Motordrehzahl
und die Egalisierung der Unterdriicke an jedem
Schacht aufrecht erhalfen.

b) Die obigen Arbeitsvorginge wiederholen, bis
Unterdriicke und CO-Gehalt an beiden Schachten
gleich sind und die Leerlaufdrehzahl 1000 * %
U/min betrédgt.

Die Kontrollgerate abschliessen,
Riicklauf-Sperrventil (2) einbauen.
Starterdeckel (1) eiﬁbauen.

Schlduche (8) an Schacht (7) anschliessen.
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ARBEITSVORGANG Nr. GG, 142-0 : Einstellungen am Vergaser

I1.

EINSTELLUNG DER OFFNUNG DER STARTERKLAPPEN

12404

Die Einstellung muss bei einer Umlufttemperatur

vonca 20° C erfolgen.

Den Starter in Funktion bringen, indem man den
Hebel zur Betitigung der Drosselklappen betitigt.

Die Offnung zwischen Klappen und Gehiuse bei "a"
muss 1,5 + 0,5 mm betragen.

Anderenfalls die Schrauben (1) 18sen und Gehduse (4)
der Starterspirale im richtigen Sinne drehen, um
diese Bedingung zu erhalten. Die Schrauben (1)
festziehen.

Die Einstellung darf die Neigung der Verbindungs-
rohre (2) des Deckels nicht verdndern. Diesen
eventuell neu ausrichten, indem man die Schraube
(3) etwas 10st.

ITI. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES STANDES IM GEHAUSE

Deckel des Vergasers abbauen und senkrecht
ausrichten. (Kugel fiir Nadelventil nicht eingedriickt)

Dichtung an ihrem Sitz lassen,

Den Schwimmer einstellen, indem man so auf die
Blechzunge "b" einwirkt, dass ein Fithlstab von
4,25 mm @ bei "c¢" zwischen Schwimmer und
Deckel hindurchgeht. (Dichtung an ihrem Sitz).
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IV. EINSTELLUNG DER BETATIGUNGEN AM AUSGEBAUTEN VERGASER

19 601

1. Offnung der Drosselklappen einstellen,
(Stange (1) abgesehlossen).

Luftabgabe bei 320 mm Hg : 3 * 0,5 kg/h.,

Auf die Anschlagschraube (3) einwirken, um
die Offnung einzustellen, sowie auf die Ver-
bindung (2) der Achsen zur Synchronisierung
der beiden Drosselklappen.

Diese Einstellung kann nur mit einem Mikro-
meter durchgefiihrt werden,

17808

2. Lange der Stange (1) zur Verbindung zwischen
Vergaser und Hebel zur Betdtigung der
Drosselklappen einstellen.

Deckel vom Vergaser abnehmen.

Ein Lineal A auf Dichtungsfliche des Ver-
gasergehduses (Dichtung an ihrem Sitz)
aufsetzen und Hebel (4) so ausrichten, dass
der mit Hilfe einer Messlatte gemessene
Abstand "d"

12507
"d" =15 +0,5 mm

betragt.

In dieser Position des Hebels (4) die Verbin-
dungsstange (1) anschliessen, Ihre Lange

so einstellen, dass sie frei und ohne Spannung
den Hebel (4) mit Hebel (5) zur Betdtigung
der Drosselklappen verbindet. Der Hebel (5)
muss stets an Schraube (8) anliegen.

Vergaserdeckel aufbauen,
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12506

] PEMS

Offnung der Drosselklappen einstellen:
(Starter in Funktion)

Starter in Funktion bringen, indem man die
Betdtigung der Drosselklappen ganz betdtigt.

Die einstellbare Stange (1) muss am grossen
Wulst "a™ des Starternockens anliegen.

0
Ein Messstab von 1, 2_ 0.1 mm @ muss frei und
ohne Spiel bei "b" zwischen Blech der Drossel-
klappe und Gehéuse hindurchgehen,

Anderenfalls diese Bedingung herstellen, indem
man im entsprechenden Sinne auf die einstell-
bare Stange (1) einwirke,



ARBEITSVORGANG Nr. GG, 173-0 : der Kraftstoffversorgung ARB.

Daten und Kontrolle:n: bei
GG. 173-0 1

1. DATEN DER KRAFTSTOFF PUMPE

Elekuische Kraftstoffpumpe BENDIX 476 087,
Regulierungsdruck bei Null-Leistung : 330 Millibar
maximal.

Stromaufnahme : 3 A maximal

Auswechseln des Filters : alle 30. 000 km
Anzugsmoment der Ansaug- und Riicklaufenden :
0.5 mkg.

II. KONTROLLE DES DRUCKES

Vorrichtung 4005-T wie nebenstehend gezeigt an-
bringen, nachdem man das Krafistoffzufithrrohr am
Vergaser abgeschlossen hat.

1. Konuolle des Druckes bei Null-Leistung :
Rédndelknopf A ganz einschrauben.

Zum

Ziindung einschalten. (Dies mehrere Male tun,
wegen der Verzogerungszeit der Kraftstoffpumpc)-
Denstabilisierten Druck,der 330 Millibar betragen
muss, ablesen.

Ziindung ausschalten,

Kontrolle der Dichtigkeit des Riicklaufventils
der Pumpe :

Randelknopf A ganz einschrauben,

Ziindung ein- und abschalten.

Der Druck darf nicht plétzlich abfallen .

0o

Kontolle der Dichtigkeit des Nadelventils

des Vergasers.
Réandelknopf A abschrauben,

w

Motor anlassen und einige Minuten laufen lassen.
Motor anhalten.
Der Druck darf nicht pldtzlich abfallen,

4. Vorrichtung 4005-T abnehmen und Kraftstoffzufiihr-
rohr am Vergaser anschliessen,

I0. AUSWECHSELN DES KRAFTSTOFFILTERS

Deckel (3) zum Entriegeln drehen.

Deckel (3) mit Filter (1) abbauen,
Magnetplattchen (2)reinigen, um es von jedem
Metallteilchen zu befreien.

Einbau

Magnetpldttchen (2) im Deckel (3) zentrieren,
Filter (1) im Deckel (3) zentrieren.
Deckel auf Pumpe aufsetzten ind ihn verriegeln.
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IV. SICHERUNGSVORRICHT UNG FUR KRAFTSTOFF PUM PE
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Benennung der Teile des Schemas :

ANMERKUNG : Die Nummern der Teile entsprechen denjenigen des allgemeinen Schemas der Anlage,
(Atb. GG.510-00)

9.  Sicherheitgelais fiir Anlasser 50 : Schalter fir Ztindung und Anlasser

18  Anlasser-Magnetschalter 98 :  Elekwonisches Sicherheitsgehduse fiir Pumpe

21 : Ventilgehduse 65 : Relais fiir Kraftstoffpumpe

22 : Ziindverteiler 83 : Kraftstoffpum pe

1 Beschreibung :

Diese Vorrichtung setzt sich zusammen :

- aus einem Pumpermrelais, befestigt unter dem Armaturenbrett auf der rechten Seite.(Gemeinsame Befesti-
gung mit dem akustischen Anzeiger fiir zu hohe Geschwindigkeit),
- aus einem Elektronik-Gehiuse (JAEGER), welches hinter dem Armaturenbrett auf der linken Seite befestigt ist.

2 Vorteile :

Diese Vorrichtung gestattet :

a) Das Anhalten der Kraftstoffpumpe nach 1-5 Sekunden Betriebsdauer, Ziindschalter geschlossen (Motor im
Stillstand).

b) Das Funktonieren der Kraftstoffpumpe, Ziindschalter in Position Anlassen (Anlasser unter Spannung),
c) Das stdndige Funktionieren der Kraftstoffpumpe, wenn die Motordrehzahl iiber 500 + 60 U/min liegt,

d) Der Stillstand der Kraftstoffpumpe, wenn die Motordrehzahl unter 350 +100 U/min liegt.



Daten und Kontrollen bei
ARBEITSVORGANG Nr. GG. 173-0: der Kraftstoffversorgung ARB. GG. 173-0

3. Funkrtion :

a) Ziindschalter geschlossen, doch ohne Betdtigung des Anlassers :

Der Kreislauf der Ziindspule des Relais (65) ist wahrend 1-5 Sekunden iiber das Elektronik-Gehiduse
(58) an Masse geschlossen , der Schalter des Relais (65) geht von der Ruhestellung "a" in Position
"b" (Versorgung der Kraftstoffpumpe (83) und kommt dann in Position "a" zuriick.

b) Ziindschalter in Position Anlasserbetdtigung :

Das erregte Relais (9) (Getriebe in Neutralstellung) versorgt einerseits den Anlasser (18) und anderer-
seits die Krafwstoffpumpe (83) durch den Schalter des Relais (65) in Ruhestellung "a"”.

c) Bei laufendem Motor :

wenn das Gehiuse (5%8) eine Information Mindestdrehzahl zwischen 225 und 275 U/min Verteiler
(450 und 550 U/min Motor) erhilt, so schliesst sich der Kreislauf der Ziindspule das Relais (65)
an Masse ; der Schalter des Relais geht in Position "b" und versorgt die Kraftstoffpumpe.

Eine Drehzahl unter 50-100 U/min Verteiler (100-200 U/min Motor) bringt den schalter in seine
Ruhestellung "a" zuriick und unterbricht so die Zufuhr zur Pumpe.

ANMERKUNG :

Zu bemerken, dass das Relais (65) ebenfalls den elektrischen Starter und das Leerlaufabschaltventil

betdtigt.



Daten und Funktion der

ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 184-00: Abgasentgiﬁung ARB. GG. 184-00

1I.

DATEN UND BESONDERE MERKMALE DER ABGASENTGIFTUNG

ALLGEMEINES

Um den Normen fiir die Abgasentgiftung zu entsprechen (einen reduzierten CO- und CO® Gehalt der
Abgase zu erhalten), besteht das von Citroen gewdhlte System darin, die unverbrannten Schadstoffe

durch eine Nachverbrennung zu entgiften.

Dies geschieht durch ein Einblasen von Luft am Austritt der Abgase "in Hohe der Trochoiden”, wobei
die Nachverbrennung im "Reaktor” erfolgt.

BESCHREIBUNG

Das System umfasst:

A, Einen Luftkreislauf, der sich im wesentlichen zusammensetzt:
- aus einer Fligelpumpe,
- einem Riickschlagventil,
- einem "REAKTOR" -Rohr.

B. Eine Vorrichtung zur Anderung des Ziindzeitpunktes, zusammengesetzt:
- aus einem Kreislauf "SPATZUNDUNG " mit Unterdruckdose und einem Elektro-Ventil
- aus einem Kreislauf "FRUHZUNDUNG " ebenfalls mit Unterdruckdose und einem Elektro-Ventil

Diese beiden Kreisldufe werden betdtigt durch:
- das Gehduse fiir elektronische Ziindung,
- den Schalter an der Welle fiir 2. Gang.



ARBEITSVORGANG Nr. GG. 184-00 : Daten und Funkiion der Abgasentgiftung

LUFTKREISLAUF

Gerduschddmpfungstopf

Reaktor

Riickschlag-
ventil

Zwischen-

flansch

Trochoide

Luftpumpe: »

Fliigelpumpe, angetrieben durch eine durch Keilriemen angetriebene Welle.
Verhdltnis Drehzahl-Pumpe/Drehzahl-Motor = 0, 8/1.

Anzugsmomente:

Muttern 6mm #  .iieiiiiieiiiiieieieiaea 0,8 -1 mkg
i Antriebswelle
Be e SHEIRg des. EnTIEHSW Muttern 7Tmm # . .iieiiiiiiiiiiiie e, 1,5 -2,1 mkg
Muttern 8 MM ¥ - vovvrrnnrnnnan 1,9 - 2,2 mkg
Befestigung der Pumpe Muttern 9 mm § ........ wie oo o7 8 e 18 878 o198 558 5 2,3 - 2,7 mkg

Schrauben 9 mm f ....c.iiieeereernneennnnss 2,7 - 3,5 mkg
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II1. FUNKTION

A. Vorrichtung Spétziindung :

Sie gewdhrleistet die Entgiftung der Abgase, wenn der Motor kalt ist oder im Leerlauf dreht.

KREISLAUF SPATZUNDUNG
G 21.18»b

o))

ARNANRNRRNRNN

Die Sparzlindung bewirkt, dass sich die Temperatur der Abgase erhtht, und die Nachverbrennung
im Reaktor schneller erfolgt (Spezialsammler der Abgase am Motor). Durch Zufithrung von Zusatz-
luft, die von der Lufipumpe in diesen Reaktor eingeblasen wird, reduziert die Nachverbrennung die
unverbrannten Kohlenwasserstoffe und durch Oxydierung verwandelt sich das Kohlenoxyd (CO) in
Kohlendioxyd (COQ). °

Da sich der Unterdruckanschluss am Vergaser (3) sich unterhalb der Drosselklappe befinder, so ist
der Unterdruck im Leerlauf maximal. (Die Spitziindung ist maximal und betrdgt 6° nach OT).
Dieser Unterdruck kann auf die Dose fiir Spédtziindung des Verteilers (10) nur wirken, wenn das
Elektro-Ventil (4) gedffnet ist. Das offnen dieses Elektro-Ventils (4) entspricht dem Ubergang
des Stroms in die Ziindspule (Masse), welche ein magnetisches Feld schafft, wodurch der Kolben
in seine Hochposition gebracht wird. Die Erregung dieses Elektro-Ventils fir Spatziindung (4)
(Stromdurchgang) erfolgt je nachdem einer der nachstehend erwahnten Fille eingetreten ist.
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KREISLAUF SPATZUNDUNG

G 21.18¢b

%

R :
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Funktion der Spatziindungsvorrichtung

Fall 1. - Kalstart :

Wenn man den Anlasser betdtigt, so wirkt ein vom Magnetschalter des Anlassers (9) kommender Impuls auf das elektro-
nische Verzdgerungsrelais (8), um es 13 Minuten lang in Funktion zu bringen. Dieses Verzdgerungsrelais (8) bleibt also
13 Minuten lang "geschlossen™ vorausgesetzt, dass der Thermoschalter (11) fiir das Motordl ebenfalls geschlossen ist.
(Dieser Thermo-Schalter dffnet sich bei einer Temperatur des Motoréls von oder iiber 900 + 69),

Fall II. - Motor im Leerlauf, Schalthebel in Neutralstellung : °

In dieser Position ist der Schalter (1) am Getriebe "geschlossen” und gestattet die Erregung des Elektro-Ventils,

Es offnet sich, sobald ein Gang geschaltet wird.
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B. Vorrichtung Friihziinciung :

Die besondere Funktion der Vorrichtung gewdlrleistet die Entgiftung der Abgase, wenn das Fahrzeug
im 2. Gang bei niedriger Motordrehzah! (unter 2850 U/min Motor, d.h. ca 55 km/h) lauft.
Diese Bedingungen ergeben sich im allgemeinen beim Stadtverkehr.

KREISLAUF FRUHZUNDUNG

(o)
[N)
&

) ) ]
&_2&5_0 tr/mn >2850 tr/mn;

=1 F* 2‘>j

\

X

Il

I

Die Vorrichtung unterbindet die Frithziindung unter den oben angegebenen Bedingungen und gestattet die Nach-

verbrennung der Gase (in gleicher Weise wie die vorher beschriebene Vorrichtung fiir Spatziindung).

Funktion der Frihziindungsvorrichtung :

Da sich der Unterdruckanschluss am Ansaugkriimmer Nr. 1 sich oberhalb der Drosselklappe des Vergasers (4)

befindet, so ist der Unterdruck bei hoher Motordrehzal maximal. (Drosselklappe des Vergasers (4) voll gedffnet).

Dieser Unterdruck kann auf die Frithziinddose des Verteilers (5) nur wirken, wenn Elekwo-Ventil (3) fiir Friih-

ziindung geschlossen ist. (Nicht erregr). Die Offnung des Elektro-Ventils (3) entspricht dem S.tromdurchgang

in die Ziindspule (Masse), wodurch ein Magnetfeld geschaffen wird, welches den Kolben in seine Hochstposition

bringt.In diesem Augenblick verschliesst der Kolben den Unterdruckkanal und gibt den Kanal zum Anschluss

an den atmosphérischen Druck frei. Der Unterdruck wirkt nicht und die Frithziinddose wird iber den Filter

"a" an den atmospharischen Druck angeschlossen, Die Erregung dieses Elektro-Ventls (3) fiir Frithziindung

(Stromdurchgang) erfolgt, wenn die beiden nachstehend erwdhnten Bedingungen erfiillt sind :

1) Der Schalter (6) fiir 2. Gang ist geschlossen. Der zweite Getriebegang ist gewdhlt.

2) Die Funktion Gangschaltung des Gehduses (7) fiir elekuronische Ziindung schliesst den Schalter (6) fiir
2.Gang an die Masse. Hierbei muss die Motordrehzahl unter 2850 U/min liegen.

ANMERKUNG :

wenn die Motordrehzahl 2850 U/min iibersteigt, so isoliert die Funktion Getriebeschaltung des Gehduses (7)
fiir elektronische Ziindung die Masse und gestattet, die normale Unterdruck-Frithziindung wiederherzustellen.
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TECHNISCHE DATEN

G 2112
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Fliehkraftverstellung GA6
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G 21.20
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—Markierung Spétziindung: 6°

- Markierung OT

—Markierung Voreinstellung: 1 2°

- Markierung dynamische Einstellung: 27°

VERTEILER
Marke und Ref. -Nr. BOSCH 0231 304 003 Typ PFU 2

Drehrichtung (Ansicht auf Antriebsseite):

Im umgekehrten Uhrzeigersinn
Rotor mit zwei Verteilerfingern in 180°, mit
Entstérwiderstand in jedem Finger von 4,5 KQU
bis 6 KL

Abstand der Ziindkontakte: 0,35 - 0,45 mm

Schliesswinkel in Graden: 63° + 20
Schliesswinkel in Prozenten: 70 %i 3%
Druck an den Ziindkontakten: 500 - 630 g

BOSCH-Markierung der drei Kurven (Frith-

zlindung durch Fliehkraft, Frithziindung durch Unter-
druck, Spétziindung durch Unterdruck): Y 231 V

11 451 A,

Markierung der Kurven:

Frithziindung durch Fliehkraft GA 6
Frithziindung durch Unterdruck GD 5
Spdtziindung durch Unterdruck GD 6

Farbmarkierungen an den Unterdruckdosen
(in Hohe des Austritts der Rohre)
Frithziindung: gelber Farbklecks
Spatziindung: blauer Farbklecks

Frithziindung: 12° vor OT
Dynamische Einstellung: 27° + 1 bei 5000 U/min

Motor (Dos'en abgeschlossen),

ANM. : Vier Markierungen befinden sich an der
Ausgleichsmasse auf Seite des Wandlers:
Rseihenfolge der Markierungen in Drehrichtung:

Dynamische Frithziindung 27°

Voreinstellung Verteiler 120

Oberer Totpunkt oT

Spatziindung 6°
ZUNDKERZEN

BOSCH M AG 340 T 2 SP
BERU G 3/18
Elektrodenabstand: 0, 7T mm
Anzugsmoment (kalt): 2mkg

ZUNDSPULE

BOSCH 0221 121 001
HOCHSPANNUNG SK ABEL
Marke: ELECTRIC-FIL BOUGICORD 400
Widerstand der Kabel bei 20° C:
Vom Verteiler zur Ziindspule:

300 + 220 N
0

Vom Verteiler zur Ziindkerze Nr. 1 725 + 81511

Vom Verteiler zur Ziindkerze Nr. 2 745 + 395 UL
0
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ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 210-0 : Kontrolle u. Einstellungen an der Ziindanlage AR,

GG. 210-0

VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE BEI EINEM EINGRIFF AN
DER ELEK TRONISCHEN ZUNDANLAGE ZU TREFFEN SIND

Die elektronische Hochspannungsziindanlage birgt aufgrund héherer Spannungen als bei einer normalen
Zindanlage gewisse Unfallrisiken in sich, wenn beim Eingriff am Fahrzeug nicht gewisse Vorsichts-

massnahmen getroffen werden.

Gewisse falsche Eingriffe sind unbedingt zu vermeiden, da sonst dem Monteuw ein ernstlicher Unfall zu-
stossen oder das Verteilergehduse zerstort werden konnte.

1,

Unfallrisiken:
Die Klemmen der Ziindspule diirfen wahrend des Betriebs des elektronischen Gehduses nicht beriihrt
werden (Spannung von 450 Volt an Klemme "A" der Ziindspule).

Kontrollieren, ob die Gummiabschirmungen an Spule und Gehduse richtig sitzen.

Die Kabel der Ziindspulenklemmen nur an- oder abschliessen, wenn die Ziindung ausgescha]tet
und der Gehdausestecker abgeschlossen ist.

Das elektronische Gehdiuse erst einige Minuten nach Ausschalten der Ziindung ausbauen.

Risiken der Zerstérung des elektronischen Gehauses:

Auf keinen Fall diirfen an Klemme "A" der Ziindspule Gerdte wie z. B. Entstdrkondensator, Stroboskop-

lampe, Priiflampe, usw. angeschlossen werden.
ANM. : Ein Entstérkondensator von 2, < uF befindet sich im Gehdiuse,

Die Zundspule darf weder durch eine gewdhnliche Spule ersetzt, noch wie eine solche angeschlossen

und kontrolliert werden.

Wenn der Motor lduft, ihn nicht anhalten,indem man die Klemme "A" mit Hilfe eines Drahts oder
eines Werkzeuges an Masse schliesst.

Auch nach Ausschalten der Ziindung jeden Kontakt des Zufiihrkabels der Klemme "A" der Ziindspule
mit der Masse vermeiden.

Eine Batterie am Fahrzeug nicht laden, ohne sie vorher abzuschliessen. Beim Wiederanschliessen der

Batterie richtige Polung beachten. (Minusklemme an Masse).

Die Verwendung eines Schnelladegeradtes zum Anlassen des Fahrzeuges ist formell verboten.

Das elektronische Gehduse darf nicht funkiionieren, ohne dass Batterie und Ziindspule angeschlossen

sind,

Wenn das Gehduse ohne Funkeninduktor kontrolliert wird, oder wenn ein Zﬁndkerzenkabel abgeschlossen
ist, so ergibt sich ein Spannungsiiberschlag in der Ziindspule. (Beschadigung oder Platzen der Isolierung).



2 ARBETTSVORGANG Nr. GG. 210-0 : Kontrolle und Einstellungen an der Ziindanlage
KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER ZUNDANLAGE
G 2120 I. Kontrolle des Abstandes der Unterbrecherkontakte:
a) Schliesswinkel in Graden 63% + 2°

o b) Schliesswinkel in Prozenten 70 % + 3 %
——|—Markierung Spdtziindung: 6° c) Abstand der Ziindkontakte 0,35 -0,45 mm
o I1. Dynamische Einstellung des Verteilers:
| ~Markierung OT a) Die Rohre der Unterdruckdosen in Hohe der

Elektro-Ventile abschliessen.
1\“_ b) Schlauch (7) von Riickschlagventil abschliessen
f (um zu vermeiden, dass die Temperatur im
Reaktor ansteigt).

¢) Einen Drehzahlmesser anschliessen. (Nur

Hochspannung)

Eine Stroboskoplampe anschliessen, Hoch-

spannungskabel am Verteilerkabel zum

Rotor Nr. 1 (Ziindkerze, rechte Seite).

e) Motor anlassen und die Markierungen an der
Ausgleichsmasse (2) der Schwungscheibe sowie
den Anzeiger (1) ausleuchten:

Beli einer Motordrehzahl von 5000 U/min muss
sich die entsprechende Markierung von 279
Frithziindung im Verhaltnis zum OT gegenliber
dem Anzeiger (1) befinden. (Toleranz: + 1°)
Anderenfalls den Verteiler 16sen und ihn so

12 29 drehen, dass diese Bedingung erfiillt wird.

: S ‘ Der Frithziindwinkel nimmt zu beim Drehen
des Verteilers im umgekehrten Uhrzeigersinn
(Verteiler von oben gesehen) zu,

f) Verteiler blockieren, Messgerdt ab- und Rohre
wieder anschliessen:

- Schlauch (7) an Riickschlagventil,

- Rohr (5) der Dose fiir Sparziindung an Elektro-
Ventil (6) fiir Sparziindung (Blaue Markierung)

- Rohr (4) der Dose fiir Frithzlindung an Elektro-
Ventil (3) filr Frithzlindung anschliessen.
(Gelbe Markierung).

A ‘Markierung Voreinstellung: 120

d

——|—Markierung dynamische Einstellung: b7 ©

L

12 290
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Iv.

12 248

III.

Kontrolle der Spatzindung

{Motor im Leerlauf: in "Neutralstellung”
und mit Hilfe einer Stroboskoplampe).

Die Markierung, die 6° Spatzlindung im
Verhdltnis zum OT entspricht, muss sich ge-
geniiber dem Anzeiger (1) befinden. (S.
Abb. Seite 2).

ANM.: Eine Schnellkontrolle der Spitziindung

kann durchgeflihrt werden: bei im Leerlauf
laufendem Motor den Schlauch (3) vom
Elektro-Ventil (2) abschliessen;die Motor-
drehzahl muss sich beschleunigen. Anderen-
falls den Kreislauf fiir Unterdruck und den
elektrischen Kreislauf kontrollieren.

Kontrolle der Verzogerung des Relais (4):

- Die Kabel (blaue Markierung) des Elektro-
Ventils (2) fir Spdtziindung abschliessen
und eine Priiflampe mit schwacher Leistung
an die Klemmen dieser beiden Kabel an-
schliessen,

- Kurz den Anlasserschalter betdtigen, ohne
den Motor anzulassen, um das Verz6-
gerungsrelais in Funktion zu bringen und
Ziindung eingeschaltet lassen.

Den ersten Gang schalten (um das Relais
zur Betdtigung des Elektro-Ventils fiir
Spétziindung zu isolieren).

Anderenfalls das Relais (4) auswechseln.

Ziindung ausschalten und den Schalthebel
in Leerlaufstellung bringen:

Priiflampe abschliessen und Kabelbiindel
normal anschliessen,
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V. Kontrolle der Verteilerkurven auf der Priifbank:

FRUHZUNDUNG DURCH FLIEHKRAFT GA 6

e Frilhzlindung Verteiler Frihzindung durch Fliehkraft GA 6
e
10° e
5
0
5041
0 500 1000 1500 2000 2500
- U/min
B Verteiler
.
{5
KORREKTUR DURCH UNTERDRUCK GD 5 -GD 6
Korrektur durch Unterdruck GD5 - GD 6
for.uhzundung Verteiler '
117 IREE Y 1T T
W [ Frithziinduhg éurch mLeJraJr‘uIc—l%GD 5]
L] Hflf }HL%HI"
EESEEEREERREEE
fopet ‘ |
erdruck GD 6
NEEEN 3 5 i
N 1] | i i "
= _1pe 11 17 ] Unterdrug
~ 0 133,3 266.6 400 m. bar
- .100 200 300 mm Hg
1. Kontrolle der Fliehkraft-Friihziindknrve GA 6: 2. Kontrolle der Kurven zur Korrektur der Frith-
(Drehrichtung der Pritfbank: Uhrzeigersinn). ziindung durch Unterdruck:
- Priffbank auf 7,5° bei 3500 U/min einstellen, Die Kontrolle dieser Kurven erfolgt mit einer
Dosen nicht angeschlossen. Fliehkraffrthziindung gleich Null, bei einer
- Eine punktmassige Fests[ellung durchftthren, ohne konstanten Drehzahl von
jemals zuriickzukommen und dabei die Drehzahl 200 + 50 U/min.

von 3600 U/min auf 100 U/min herunterkommen
lassen, dann die Drehzahl von 100 U/min auf
3500 U/min ansteigen lassen.

Die festgestellten Punkte miissen im Toleranzbe-
reich der Kurve liegen.

Anderenfalls die Kurve berichtigen, indem man
die Spannung der Einhidngfedern fiir die Flieh-
kraftmassen dndert; eventuell die Federn aus-
wechseln,

.
a) Frihziindkurve durch Unterdruck GD 5 kontrollieren:
- Unterdruck von 0 auf 400 m. bar (300 mm hg)

ansteigen lassen, ohne jemals zurfickzukommen;
dann durch Ablassen des Unterdruckes bis Null,
ohne zuriickzukommen.
Die festgestellten Punkte miissen im Toleranz-
bereich der entsprechenden Kurve liegen.
b) Spértziindkurve GD 6 kontrollieren:
(Gleiches Verfahren wie bei der vorhergehenden
Kurve).
Wenn die festgestellten Punkte nicht innerhalb der
Toleranzen der entsprechenden Kurve liegen, die
Dose auswechseln.
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VI. Einbau des Verteilers am Fahrzeug:
C 2120 ANM.: Um den Aus- und Einbau des Ver-
teilerkopfes am Fahrzeug durchzufiihren,
wird empfohlen, eine Schnur oder ein
‘r:]—;‘rlarkiernng Spatziindung: 6° elektrisches Kabel zu benutzen, um die
Haken am Verteilerkopf aus- oder einzuhaken,

O
_‘

Die Verwendung eines Schraubenziehers
birgt die Gefahr einer Beschddigung des Ver-
teilerkopfes.

Markierung OT

—

Verteiler einbauen:

‘—— -Markierung Voreinstellung: 120
| - Rotor Nr. 1 in OT bringen, d.h. die Mar-

4' kierung zwischen "O" und "T" an der Aus-
j gleichsmasse gegentiber dem Anzeiger (1).
J - Den Verteiler ohne Kopt in die gleiche

| Position bringen wie nebenstehende Ab-

‘ bildung zeigt, Verteilerfinger (2) senk-

f recht zu den beiden Haken (3) ausgerichrtet.

——|- Markierung dynamisc i 5 @ . ) )
& & s Elns[ellung. . - Verteilerritzel so emgrelfen lassen, dass

I

L_J ein Ende des Verteilerfingers sich unge -
fahr gegeniiber der Markierung "a" befinder,

die am oberen Teil des Verteilergehduses

eingeschlagen ist,

Voreinstellung des Verteilers:

- Markierung fiir Voreinstellung 12° gegen-
iber dem Anzeiger (1) bringen.

Eine Priiflampe von 12 V und einer Leist ung
von maximal 4 Watt zwischen dem Plus-

pol der Batterie und dem aus dem Verteiler
austretenden Kabel schalten, wobei dieses
Kabel noch nicht am Kabelbiindel ange -
schlossen ist.

Verteiler langsam im Uhrzeigersinn drehen;
die Lampe muss aufleuchten. Verteiler dann
langsam in entgegengesetzter Richtung bis
genau zu dem Augenblick drehen, wo die
Lampe erlischt. (Was dem Abheben der Kon-
takte entspricht: Ziindzeitpunkt). Das Ende des
Verteilerfingers muss sich gegeniiber der Mar-
kierung "a" befinden.

Verteiler blockieren.

Priiflampe abschliessen u, Verteilerkabel an
Kabelbiindel anschliessen.

Verteilerkopf einbauen und die Ziindkerzen-
u. Zindspulenkabel unger Beriicksichtigung der
Markierungen einbauen.

Dynamische Einstellung des Verteilers vornehmen.
(Siehe Kapitel II)

Rohre an Unterdruckdose anschliessen, dabei
Farben beachten,
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VII.  KONTROLLE DES ELEK TRONIK-GEHAUSES

Kontrolle des Funkeninduktors

Das Hochspannungskabel von der mittleren Klemme der Zindspule abschliessen und an seiner Stelle das
Hochspannungskabel des Funkenindukrtors anschliessen. Massekabel des Funkeninduktors an Masse des
Fahrzeuges anschliessen. Den Funkeninduktor auf 10 mm einstellen. Anlasser betdtigen: die Funken miissen
regelma‘ssig uberspringen. Anderenfalls %'olgeﬂ»je Kontrollen durchfithren. (Bis Abs. 4)

Messen der Zufiih rspannung:

Den Stecker vom Elektronik -Gehause abschliessen.

Zindung einschalten und mit Hilfe eines zwischen Weg Nr. 8 (graues Kabel) des Steckers und Masse ge-
schalteten Voltmeters die Spannung messen. Diese Spannung muss die der Batterie sein.

Zindung ausschalten und Stecker wieder am Gehiduse anschliessen,

Messen des Unterbrechungsstromes am Verteiler:

Um diese Messung durchzufithren,miissen die Unterbrecherkontakre geschlossen sein. Sich vergewissern,
indem man den Verteilerkopf abbaut. (Eventuell die Schwungscheibe drehen, um diese Bedingung herbei-

zufiihren),

Vom Kabelbiindel des Verteilerkabels (blaue Markierung) abschliessen und einen Amperemeter in Serie
schalten: Das "+" des Ampéremeters an Kabel des Kabelbiindels und das "-" an das Verteilerkabel,
Zuindung einschalten: der abgegebene Strom muss 0,11 - 0,13 A bei einer Batteriespannung von 11 - 13 v
betragen.

Wenn die Stromintensitdt vom vorgeschriebenen Wert abweicht, so stellt man einen Massehilfsanschluss
zwischen dem "-" des Ampéremeters und der Masse her, Wenn man dann den vorgeschriebenen Wert erhilt,

so sind die Kontakte des Unterbrechers verschmutzt oder es besteht eine Unterbrechung,
Zindung ausschalten, Messgerdt abschliessen und den Verteiler normal anschliessen,

Kontrolle der Ziindspule:
a) Den Widerstand der Wicklungen kontrollieren (nur mit Hilfe eines Ohmmeters):
Stecker vom Gehduse und dann die Kabel der Ziindspule abschliessen und folgende Messungen durch-
fiihren:
Widerstand der Primdrwicklung zwischen Klemme "1" und Klemme "A": 0,1 -~ 0,654
Widerstand der Sekundérwicklung zwischen mittlerer Klemme u, Klemme 1 : 390 - 630 N

b) Die Isolierung der Wicklungen kontrollieren:
- Spule ausbauen,
- Eine Spannung von 110 oder 220 V abgeben, indem man eine Priiflampe entsprechend der gewahlten
Voltstdrke in Serie zwischen die Masse der Spule (Befestigungsschelle) und nacheinander an Klemme "A”,

Klemme "1" und mirtlere Klemme schaltet,
Die Priiflampe darf nicht aufleuchten. Wenn sie aufleuchtet, so hat die Spule einen Kurzschluss zur

Masse und muss ausgewechselt werden.
- Ziindspule einbauen und anschliessen. (Braunes Kabel an Klemme "A", schwarzes Kabel ah Klemme "1,

- Stecker wieder an Gehduse anschliessen.

ANM.,: Wenn alle vorherigen Kontrollen richtig durchgefiihrt wurden und wenn nach Kontrolle der Anschliisse
noch immer keine Funken am Funkeninduktor auftreten, so ist das Elektronik -Gehiuse auszuwechseln.
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5. Kontrolle der akustischen Vorrichtung zur
Anzeige der Geschwindigkeitsiiberschreitung:
Die akustische Vorrichtung (1) (Teil Nr., 66
auf dem allgemeinen Schema) und zugénglich
nach Ausbau des Deckels der Schalter, muss
vibrieren, wenn die Motordrehzahl

6800 + 350 U/min erreicht,
Wenn sie nicht funktioniert, sie ausbauen
und kontrollieren:
Eine Batteriespannung von 12 V an ihre
Klemmen geben; sie muss ein regelmaissiges
Brummen horen lassen.
Stromaufnahme: 0,12 - 0,20 A ungefédhr.

Sie anderenfalls auswechseln,

Kontrolle des Kreislaufs:

- Die beiden Kabel des K abelbiindels von
der akustischen Vorrichtung abschliessen,

- Zindung einschalten.

- Zuftihrspannung der akustischen Vor-
richtung mit einem Voltmeter messen.
Anschliessen:

- das "+" des Voltmeters an malvenfarbi-
gen Stecker des Kabelbiindels,

- das "-" des Voltmeters an Masse.

Die Spannung muss die der Batterie sein:

- Das "-"~- des Voltmeters von Masse ab-
schliessen. und an den griin markierten
Stecker des Kabelbiindels anschliessen:
Bei eingeschalteter Zindung muss der
Voltmeter O Volt anzeigen.

- Motor anlassen:
Der Voltmeter muss immer noch O anzeigen
bis zu dem Augenblick, wo der Motor eine
Drehzahl von + 350 U/min erreicht.
Oberhalb dieser Drehzahl erreicht der Volt-
meter die Spannung der Barterie,
Wenn diese Bedingungen nichr erfiillt werden,
so ist der Block der akustischen Vorrichtung,
der im Elektronik-Gehduse fest eingebaut ist,
schadhaft, Elektronik-Gehiuse auswechseln.
- Motor anhalten und Kabelbiindel an akustische
Vorrichtung anschliessen.s
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b)

Kontrolle des Kreislaufs des Elektro-Ventils zur
Betdtigung der Frithziindung (Teil Nr. 32 auf dem
allgemeinen Schema):

Ab einer Motordrehzahl von 2850 + 150 U/min
(Schalthebel im 2. Gang) unterbricht ein im
Gehause eingebauter elekironischer Schalter den
Massekreislauf des Elektro-Ventils fiir Unterdruck -
Frithzlindung vermittels des Schalters (1) am Ge-
triebe; der Unterdruck des Ansaugkriimmers

wirkt alsdann auf die Dose fiir Frihziindung des
Verteilers.

Funktionskontrolle:

- die "Schalterfunktion" fiir 2. Gang iiberbriicken:
Hierzu den Stecker (2) abschliessen und mir Hilfe

eines mit zwei Flachsteckern versehenen Kabels

A die beiden Wege der Steckbuchse entsprechend

dem Kabel mit gelber Markierung und dem griinen
Kabel (ohne Markierung) kurzschliessen.

- Eine Stroboskoplampe und einen Hochspannungs-
drehzahlmesser anschliessen.

- Motor anlassen.

- Mit der Stroboskoplampe die Markierungen fiir
Frihziindung an der Ausgleichsmasse der
Schwungscheibe ausleuchten,

Motordrehzahl beschleunigen: ab einer Drehzahl
von 2850 + 150 U/min (im Augenblick, wo das
Elektroventil schaltet) miissen die Markierungen
einen Sprung in Richtung Frithziindung machen und
verschwinden, Wenn diese Bedingung nicht erfiillt
ist, so muss der Kreislauf des Elektro-Ventils
kontrolliert werden.

- Motor anhalten und Stroboskoplampe abschliessen.

Kontrolle des Kreislaufs:

- Die Uberbriickung (Kabel A) des Schalters fiir

2. Gang belassen,

Mit einem Voltmeter die Zufuhrspannung des
Elektro-Ventils (3) kontrollieren:

Die beiden Kabel (4) (gelbe Markierung) ab-
schliessen, Ztndung einschalten.

Minusklemme des Voltmeters an Masse und Plus-
klemme an das eine und dann an das andere
Zufuhrkabel anschliessen. An einem der beiden
Kabel die Spannung der Batterie ablesen.

Dann die Minusklemme des Voltmeters am
anderen Kabel des Kabelbiindels anbringen: man
muss dann am Volimeter die Spannung der
Batterie ablesen kénnen.
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- Motor anlassen und beschleunigen: ab einer Drehzahl von 2850 +150 U/min muss die auf dem
Voltmeter abgelesene Spannung auf 0 zuriickgehen,

Wenn diese Bedingung nicht erfiillt wird, ist der im Elektronik -Gehéause integrierte Kreislauf schadhaft;
Gehduse auswechseln.

- Motor anhalten, Messgerdt und Uberbrﬁckung am Stecker abschliessen, dann diesen normal anschliessen.

c) Kontrolle des ausgebauten Elektro-Ventils:

Eine Batteriespannung von 12 V auf die Klemmen des Elektro-Ventils geben:
beim Ein- und Ausschalten muss ein metallisches Gerdusch zu héren sein.

Stromaufnahme: 0,30 - 0,45 A

ANM.: Diese Kontrolle gilt auch fiir das Elektro-Ventil fiir Spatziindung,
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ARBEITSVORGANG Nr.

Kontrolle und Finstellung

GG.220-0 : des Oldruckes

AR, GG, 220-0 1

KONTROLLE DES OLDRUCKES AM

FAHRZEUG

Falls erforderlich, den richtigen Olstand
herstellen.

2. Thermo-Schalter (1) ausbauen.
An seiner Stelle die Verbindung 4025-T
einbauven.
Diese Verbindung an ein Manometer 2279-T
(Einteilung von 0-10 atil) anschliessen.
3. Motor laufen lassen.
wenn Ol auf 100° C, muss der Oldruck
bewagen :
bei 2000 U/MiN vveeeeesoeses.. 4,7 atli mindest.
bei 5000 U/miin casvivessvsnnss 5,7 atii
ANMERKUNG .

Ein Cingriff an der Feder des Uberlaufventils ist nach
dem Zusammenbau der Motorteile nicht moglich.

NManometer 2279-T und Verbindung 4025-T
abnehmen.

Thermo-Schalier (1) einbauen.
(Kupferdichning).

Anzugsmomnent = 2, 5 mkg

Zuluhirkabel anschliessen,
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Daten und Einstellungen an

der Oldosierungsvorrichtung ARB, GG.226-0 1

DATEN UND EINSTELLUNGEN BEI DER OLDOSIERUNGSVORRICHTUNG G

[}
)
~
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FUNKTIONSPRINZIP :

Die Oldosierungsvorrichtung gestattet es, die
vom Motor kommende Olmenge und die in dem
Kraftstoff (Benzin) eingespritzt werden soll, zu
dosieren.

Das so dosierte Ol gelangt zu einem Mischer, wo
es vor dem Vergaser im Benzin aufgeldst wird, um
die Rotorteile zu schmieren.

Das Antriebsritzel des Verteilers nimmt vermittels
eines Schraubenziehers die Endlosschraube (6) der
Oldosierungsvorrichtung mit. Die Endlosschraube
(6) berarigt drehend das Zahnrad(7). Wenn das
Zahnrad (7) mit dem beweglichen Anschlag (4)
durch die Aktion der Riickholfeder (9) inBe~
rithrung kommt, so gelangt das vom Motor
kommende und unter Druck stehende Ol iiber die
Verbindungsschraube (2) in die Kammer zwischen
dem Zylinder des Zahnrades (7) mit feststehendem
Kolben (8). Je nachdem sich das Zahnrad dreht,
kommt die spiralverzahnte Rampe "b" in Be-
rithrung mit dem festen Anschlag (5). In diesem
Augenblick geht der Zylinder des Zahnrades (7)
zuriick und das im Kolben (8) festgehaltene Ol
wird zum Mischer (11) durch die Verbindungs=
schraube (1) zuriickgedrangt.
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Wenn man weiss, dass die Endlosschraube (6) mit halber
Motordrehzahl dreht und das Verhiltnis Zahnrad ¢,
Endlosschraube gleich 30 ist, so ergibt sich ein kompletter
Schmierzyklus durch die Dosiereinrichtung alle 60 Motor-
umdrehungen .

Die Menge des eingespritzten Oles hingt ab :

von der Motordrehzahl, welchedie Anzahl der Wege
des Zylinders des Zahnrades (7) iiber das Antriebs-
ritzel des Verteilers betdrigt.

von der Stellung des Gaspedals, welches iiber das
Gestdnge auf der Reglerachse (8) wirkt. Diese Achse
(3) welche drehend betitigt wird, hat den Zweck , die
Position des beweglichen Anschlages (4) zu variieren
und infolgedessen den Weg des Zylinders fiir das Zahn-
rad (7).

ANMERKUNG :

Die Bohrung "a” gestattet die Schmierung des Antriebs~
ritzels des Verteilers.

Bei Vergaser in Leerlaufposition (Starter abgeschlossen)
sich vergewissern, ob die Drosselklappen sich im Leer-
laufanschlag befinden. In dieser Position die Achse (3)

der Oldosierungsvorrichtung bis zum Anschlag im Uhr-
zeigersinn drehen, das Gestdnge zur Betétigung der
Dosiervorrichtung an Achse (3) anschliessen und den
Stehbolzen fiir Flansch (10) festziehen.

Wenn die Oldosierungsvorrichtung richtig eingestellr ist,
variiert der Olverbrauch durch die Dosierungsvorrichtung
zwischen 0, 5 und 1% des verbrauchten Kraftstoffvolumens.
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DREHMOMENTWANDLER

Technische Daten und besondere Merkmale
ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 320-0C : beim Drehmomentwandler ARB. GG. 320-0( 1

I. DATEN

- Wandler mit eingebauter Kupplungsscheibe, Marke FERODO.

- Ein- und Auskuppeln erfolgen durch ein hydraulisches System, mit Elektro-Ventil.

Dieses Elektro-Ventil wird selbst durch einen Elektro-Schalter betdtigt, der durch die Achsen der
Ausriickgabeln betédtigt wird.

G. 33-17
\
A

.

" *II. BESONDERE MERKMALE

- Einstellungen:

- Abstand der Kontakte zur Betdtigung des Elektro-Ventils 1,2+ 0,1 mm

- Tarierung des Therfmoschalters ««..«-- %16 Bré bush Siesdiond wid o 135 + 3°c ’

- Funktionsdruck  ...... o565 Soen Buesis 3 Sioke v ek 3 & o a5 e Smer e 0,5 - 8,5 atii bei 7000 + 100 U/min
= OISOTIE  e-svenncrcnnaroncss S6 & 7 w72 sHe Ais wim % GRS 30 H1m 3% TOTAL FLUIDE T

- Gesamtfassungsvermogen (einschl. Getriebe). cevvnen.n. 5,2 Liter ca.

- Ansaugsieb
Befiillung des Wandlers: wahrend des Einfiillens das

Elektro-Ventil etwa 10 Mal betétigen.

- Anzugsmomente :
- Schraube zur Befestigung der Olpumpe ..oevnvve.nn.. 1,8 mkg
- Schraube zur Befestigung des Verteilers (Elektro-Ventil) 1,2 - 1,7 mkg (Imbusschliissel 6mm)
- Verbindungsschraube fiir Leitung s s 958 B0 SIE W4 4 -5,5mkg
- Ansaugsieb . ..,.. 605§ 6 WA 3 8 B g 1-1,5mkg
- Schraube zur Befestigung des Schalters o1& 538 5 5 0,35-0,40mkg (Imbusschliissel 4mm)
- Schraube zur Befestigung der Kontakte -+.o. vt g,gsr;](f({mmkg (Imbusschliissel 4mm)

- Schraube zur Befestigung des Mitnehmerbleches am Wandler
- Schraube zur Befestigung des Mitnehmerbleches an der Kurbelwelle,
it indem Auchan anezuwechseln (Fliche und Gewinde geschmiert)  4-4, 4 mkg
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Il . SCHEMATA UBER FUNKTIONSPRINZIP DES DREHMOMENT WANDLERS "\
G.32-26

Position ausgekuppelt (Motor laufend, Neutralstellung )

Relais zur Betdtigung
des Eleko-Schiebers

l Bl  Verteiler —— ; o

]

|

=l

Anlasser f—— | 7
i 1 i

7

R vzl

Sicherung fiir —
Anlasserbetdtigung

e e

|

— — —= Riicklauf

Olkiihler |

Position eingekuppelt (Motor laufend, ein Gang eingeschaltet )
G. 32-25

Relais zur Beta‘tigung

des Elektro-Schiebers

_ﬁulllhllhl"é

=g
| N
—
.|
Anlasser «_:;Q;lm—%ﬂ‘.;-o_'
Sicherung fiir g_ _____ ]
-9
Anlasserbetdtigung |

Olkiihler

=== Riticklauf




Kontrollen und Einstellungen am Dreh-

ARBEITSVORGANG Nr. GG, 320-0:

momentwandler und seinen Betdtigungen ARB, GG. 320-0 1

L. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES ABSTANDES ZUR BETATIGUNG DES ELEKTRO=SCHIEBERS

12522

12524

W o =
DY

S.

6.

Ersatzrad abnehmen.

Batterie und Batterietrog ausbauen.
Deckel (1) des Geh&uses zur Betdtigung
des Elektro-Schiebers abbauen.

Einstellung der Kontakte kontrollieren :

In gleicher Weise bei jedem der vier
Kontakte vorgehen :

a) einen Gang schalten,

ACHTUNG !

Um eine korrekte Offnung eines Kontaktes

zu erhalten, muss der entsprechende Gang ganz
eingelegt sein, anderenfalls wiren Kontrolle
oder Einstellung falsch.

b) Mit Hilfe einer Fiihllehre den Abstand

der Unterbrecherkontakte entsprechend
dem eingelegten Gang kontrollieren.

Abstand der Unterbrecherkontakte = 1,2 = 0, 1 mm

c) Kontakt durch Lésen der Schraube (8) des
festen Kontakts zinstellen. (Imbus-Schliissel
3 mm) und diesen Kontakt auf seiner Gleit-
schiene verschieben. Schraube (3) mit
0,85 - 0,4 mkg festziehen,

WICHTIG !

Diese Einstellung muss mit dusserster Prizision
durchgefiihrt werden.

Anderenfalls kdnnten ungewollte Auskupplungen
erfolgen, ohne dass man den Schalthebel
berihrt,

d) Deckel anbauen und Schraube (2) fest-
ziehen,

L
Batterietrog und Batterie einbauen.

Ersatzrad einbauen.



2 ARBEITSVORGANG Nr. GG, 320-0 : Kontrollen und Einstellungen am Drehmomentwandler und seinen Betdtigungen

II. OLDRUCKKONTROLLE AN DER OLZUFUHR DES WANDLERS

1. Ersatzrad ausbauen.

2. Stopfen (1) des Verteilers abnehmen,
An seiner Stelle die Verbindung A von 6 mm §
aus dem Satz 3112-T einbauen,
Diese Verbindung an ein Manometer 2279-T
(0-10 atii) anschliessen,

3. Druck kontrollieren :

a) Die Messung muss erfolgen, wenn die Ol-
tem peratur des Getriebes 80° C betrigt.
(Hierzu mit dem Fahrzeug eine Probefahrt
durchfiihren).

b) Motor mit einer Drehzahl von :

50
1200 +o U/min

laufen lassen.
Der Druck muss 4, 5 atii mindestens betragen.

¢) Motor mit :

7000 + 100 U/min
12520 -

laufen lassen.
Der Druck muss 6, 5 - 8, 5 atii betragen.

ANMERKUNG :

Wenn der Druck nicht stimmt, muss vor jedem
anderen Eingriff der Olstand im Getriebe und

die Sauberkeit des Ansaugsiebes der Zufiihrpumpe
des Drehmomentwandlers kontrolliert werden.,

4. Manometer und Verbindung A abnehmen.

5. Stopfen (1) einbauen (Kupferdichn.mg).

6. Ersatztrad einbauen.



Technische Daten und besondere Merkmale beim

ARBEITSVORG ANG Nr. GG.330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler ARB.

GETRIEBE

GG. 330-00 1

GETRIE

BE MIT DREHMOMENT WANDLER

TECHNISCHE DATEN

Ubersetzungsverhaltnis :

ANMERKUNG :

Die Geschwindigkeiten sind angegeben fiir Fahrzeuge, ausgeriistet mit Reifen 165 HR 14 XAS, deren

Abrollumfang unter Belastung 1

.890 m berragt.

Das Gewiebe ist ausgeriistet mit einem Sicherheitsverriegelungssystem zum Parken (Pos. P)

An- und Gesamtilbersetzungs- | Geschwindigkeit bei
Ginge Getriebeiibersetzun i
? & Abtriebsrad verhéltnis 1000.U/mm Motor
in km/h
20/42 = .eieuuan.. 0,4762 0,1120 12, 701
27/835= .0 iivien.. 0,774 12/51 0,1815 20, 582
= 0,2353
33/30 = ...veenn.. 1,100 0, 2588 29, 348
RW 18/27x 27/43=..  0,4185 0, 0985 11,178
Tacholibersetzung : 5/11
Schmierung :

OLSOTLE 12 5 i s506 sia s 500 316 3708 1658 06 W1 336 isve a6 %0 770 36 6116 556 o0 18 oig 930

Gesamtfassungsvermdogen (einsc
Beim Olwechsel: vevvvoeonsse
Olmessvorrichtung (zwischen M

SEHR WICHTIG. !

Die Verwendung des Ols

TOTAL "FLUIDE T" ist

obligtorisch.

Schaltbetdtigung :

Schalthebel am Wagenboden.

Schaltschema

TOTAL "Fluide T"
hl. Wandler }: ceveoecencoccosncs 5,2 Liter ca.

ca. 2 Liter

0 s s v0esscssc00cs00rses o0 e

51 Uid MEXE) & soere win eisss wie one w10 015 0,150 Liter

<




ARBEITSVORGANG Nr. GG. 330-00: Technische Daten und besondere Merkmale beim Gewiebe mit Drehmomentwandler
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Technische Daten und besondere Merkmale beim

ARBEIT SVORGANG NI. GG.330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler ARB.  GG. 330-00 3
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Technische Daten und besondere Merkmale beim
4 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 330-00:  Getriebe mit Drehmomentwandler ,

VERRIEGELUNGSSYSTEM AM GETRIEBE ZUR PARKSICHERUNG
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Technische Daten und besondere Merkmale beim

ARBEITSVORG ANG Nr. GG, 330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler

ARB,  GG. 330-00 5

1L BESONDERE MERKMALE

Ansaugsieb : Bei der 1000 km-Inspektion auszuwechseln.

Einstellungen 3

- Seitenspiel der Synchronnabe fiir 1. und RW=Gang: .............o.uun.... @Ay
- Seitenspiel der Scheibenhdlften zwischen dem Ritzel fir 1. und 2. Gang ...........
- Seitenspiel zwischen dem Sicherungsring fiir das Kugellager und dem Getriebegehiuse
- Gesamtvorspannung an den Differentialrollenlagern tu ... ot vuennnnennennenn..

Anzugsmomente :

- Schraube flir PmMErwelle . oo vuuient ittt e ittt eie et e eenaenn,
- Mutter des Vorgelege=RITZELs vvuuviniunnenr s iiteeniinenennenenensnnnnenes
- Schraube fiir Zahnrdder am Differentialgehfuse . .ovvvvrvnivrinnennernnnnnnn.. ’
< ABIASSUOPEEN: v gine m:s wie wiw sum o078 39 4 10 N T 1L & W A 0 B e S it 3 08 ok
= Schrauben und Muttern zum Anflanschen der Gehduse ............ VR R ——
- Muttern zur Befestigung des Differentialgehduses, #8 mm ...ovvvvenrvunnn... eey
- Muttern zur Befestigung des Differentialgehduses, # 10 mm ...vvuvnnnernnnnnnnn.
- Schraube fiir OlpUmPeE v vvvuvrrvenvernrnnnnnns e, A S
- Schraube zur Befestigung des Verteilers (EIeKro-vVentil) «evevevuvennenreennns .
- Verbindungsschrauben fiir die Leitungen..... ceetesessneeanns 5 o8 ¢ @ W W & s w5
- Schraube zur Befestigung des Schalters .......... tessteresens cecssenneen cranee
- Schraube fiir Achse des RiCKWArtsganges . .o vveeueerereeensnnnn.. criecesecsioes
- Schraube zur Befestigung der Lagerdeckel fiir die Differentialrollenlager «.vo...
= Stopfen fir das OIsied s s s a4 sms o i s 0 54 nsiin iem aze, o1 e e,
= Einftillstopfen : s wsavissmasins ¥ 543 58 46 4 1016 win e w0 wie 6 Gie 06 iw et 8 0ie wie e @ viwis We W e oo
- Ringmutter fiir die Achse des Schalthebels covuvevvneniiiiiinnenneanennnennn. .
- Ringmutter fiir Fiihrung des Messgertes .. oovvirronenrnrennneenennrnennnns o7 0%
= Abgasventil Zum TAUSCHEL so v sie s o wie 610 w5000 26 0206 cessseasesnne eetesaresesaan

Zusammenbau der Getriebegehduse :

Dichtigkeit : Die Anlageflichen der Getriebegehduse und des hinteren Deckels
mit CURT YLON besueichen .

0,05 mm maximal
0,05 mm maximal
0,05 mm maximal
0,15 mm

13,5 - 15 mkg
19,5 - 21, 5 mkg
12 - 13 mkg
3,5 - 4,5 mkg
3 mkg

3 mkg

5 mkg

1, 8 mkg

1,2 - 1,7 mkg
4 -5, 5mkg
0,4 mkg

0,8 - 1 mkg

3 mkg
1-1,5mkg
1-1,5mkg
11 - 13 mkg
3 - 4 mkg

2 - 2,5 mkg



Technische Daten und besondere Merkmale beim
6 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler

IO. ABLASSEN UND BEFULLEN DES GETRIEBES UND DES DREHMOMENT WANDLERS

11328

11573

5.

Fahrzeug iiber Abschmiergrube oder auf Hebebiihne
bringen.

Ablassen :

Ausbauen :

- das Ersatzrad

- die Ablassstopfen (1), (2) und (4)
- den Stopfen (5) der Einfiilléffnung

ANMERKUNG :

Das Ansaugsieb (3) der Wandlerpumpe muss bei der
1000 km -Inspektion ausgewechselt werden.

Befiillen :

Die Stopfen (1), (2) und (4) anbringen

Anzugsmoment = 3 mkg

SEHR WICHTIG :

AUSSCHLIESSLICH DAS OL
" TOTAL FLUIDE T "

BENUTZEN. DIE VERWENDUNG EINES JEDEN
ANDEREN OLES ZIEHT DIE ZERSTORUNG DER
KUPPLUNG UND SO DES WANDLERS NACH SICH.

Getriebedl einfiillen
(Fassungsvermdgen ca 2 Liter)

Stand mit Hilfe der Messvorrichtung (6) kontrollieren,

Gewriebedlstand berichtigen :

Um sicher zu sein, dass der Olstand korrekt ist, muss
man wie folgt vorgehen :

a) Vorderrdder verkeilen und Handbremse festziehen.

b) Motor im Leerlauf laufen lassen und einen Gang
schalten (z.B. 3.Gang).
Schalthebel etwas verschieben, um Elektro -Ventil
zur Betdrigung der Kupplung unter Spannung zu
bringen. (Diese ist unter Spannung, wenn ein leichtes
Gerdusch wahrnehmbar ist).
DenVorgang etwa zehnmal wiederholen.

¢) Bei noch immer im Leerlauf laufenden Motor und
einen Gang eingeschaltet, den Stand des Getriebe-
Oles berichrigen.

d) Stopfen (5) der Einfiilléffnung anbringen.

~

Anzugsmoment =1 - 1, 5 mkg

ANMERKUNG :

Der Unterschied zwischen "kaltem™ und "warmermn"
Getriebe betrdgt ungefdhr 0,2 Liter.

Ersatzrad einbauen.



KRAFTUBERTRAGUNG

Daten und besondere Merkmale
ARBEITSVORGANG Nr. GG. 372-00: bei den Gelenkwellen AR, GG. 372-00 1

LINKE GELENKWELLE

GESAMTTEIL RECHTE GELENK WELLE

G. 373

I. Daten

- Homokinetisches Kugelgelenk, auf Radseite

- "Tripodes”- Gelenk, auf Gewiebeseite
II. BESONDERE MERKMALE

Anzugsmomente *

- Schrauben zur Befestigung an Getriebeausgangswelle .. oueeeniienaiinreeennnsnnasns 10 mkg

- Mutter zur Befestigung an der Nabe ( Fldchen und Gewinde geschmiert) ..... cevsevens 35 - 40 mkg

- Schrauben zur Befestigung des Kugellagers der Nabe ......c.ovvuveeeinnn... cecaaens 2,5-2,8mkg

- Schrauben zur Befestigung des Lagerdeckels fiir die Gelenkwelle . ...ovevvvenienennn. 2,5~ 2,8 mkg

Schmierung :

- Abschmierfett TOTAL GREASE M oder ein gleichwertiges Abschmierfett einer anderen anerkannten
Markenfirma




DRUCKJUELLE UND DRUCKRESERVE

Daten und besondere Merkmale bei der

ARBEITSVORG ANG Nr. GG 390-00 : Druckquelle und Druckreserve-Hydraulikanlage ARB. GG. 390-00 1
HD - PUMPE
G.39-3a

TECHNISCHE DATEN

Einzylinderpumpe, angetrieben durch ein Pleuel und ein Exzenter an der Ritzelachse der Olpumpe.

- Verhdlmnis Pumpendrehzahl /Motordrehzahl ...vvieevnennenenennnnnnn. 55 e o . 0,64/1

= Durchimiésser des KOIBERSs . vssws s v s v s sins w5 5 5 06 5w s s ok s 3 S 56 The) et 0151 1o guas o .. 15 mm

= Weg des KoIDens «.vueaviasaswsosvwise omosinessononene e 0io, win: oo oits) wim s ot e e 10 + 0,05 mm

- Leistung (unter einer Belastung von 175 atii - Ol auf 60°C) .....uvuen.... NPER PPy 0,9 cmS pro Unidrehung
bei 250 U/min

= Behdlter : Maximales FassungsvermMOZen v veeeevevnenneeennnnnennnesennennns 3,3 Liter

L]

_ BESONDERE MERKMALE

- Ringdichtung bei jedem Eingriff auswechseln

- Ansrichring des Ansaugrohres beachten (s. Abb, )

Anzugsmomente :

= SLOPICH eeevsesnoeone B T NP 4,5 - 5mkg
- Muttern zur Befestigung der PUMpPe . .oivieneeiieennnninneennnneennnennns 1,2 - 1,4 mkg



ARBEITSVORG ANG Nr.

Daten und besondere Merkmale bei der

GG. 390-00:

Druckquelle und Druckreserve-Hydraulikanlage

DRUCKREGLER

HAUPTDRUCKSPEICHER

0.39-13

TECHNISCHE DATEN

Druckregler mit Steuerschieber

- Ausschaltdruck
- Einschaltdruck

..................................

Hauptdruckspeicher

- Fassungsvermogen : ...cvaun. . ceean. . e . o
- Markierung am Einfiillstopfen ......... STUETS o1 @ e0h ezeenmne o5 Shase et wie's o' s gre g ve g ivce ove
= Tarierdruck (zur Kontrolle ) .veveevnvocanannenn siievs sals 3ie s3s: wiade wis 9 oie10e wve g5 o .
warnlichtschalter fiir Druck :

- Tarierdruck : (Markierung U.N. auf Warnlichtschalter ) .vevviieininnsnannnns

Druckregler

- Stirke der Einstellscheiben fiir Ausschaltung

BESONDERER MERKMALE

fiir Einschaltung

................................

- Eine Scheibe von 0,30 mm verdndert den DrucKk Um .. veeveneeceoerecoccnnns

- Fine Scheibe von 0, 70 mm verdndert den Druck um

Anzugsmomente :

- Schrauben zur Befestigung des Druckreglers

- Hauptdruckspeicher .....
- Warnlichtschalrter

...........

................................

................................

................................

170 = 5 atii
145 s S atil

0,400 Liter
62
62

-

+18 atii

80 - 90 atil

0,30 mm
0,30 - 0,70 mm
ca, 3 atii
ca.T ati

1,8 mkg
2,5 - 4,5 mkg
1,1 -1,2 mkg




ARBEITSVORGANG Nr.

Daten und besondere Merkmale bei der

GG. 390-00: pruckquelle und Druckreserve-Hydraulikanlage

AR, GG. 390-00 3

FUNKTIONSSCHEMATA

D.39-504
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4 ARBEITSVORGANG Nr.

GG. 390-00 :

Daten und besondere Merkmale bei der
Druckquelle und Druckreserve-Hydraulikanlage

1. Schema des Funkti

onsprinzips

HD-Quelle

2 Schema der Anlage

HYDRAULIKKREISLA UF

vordere Federung

Vordere
Bremsen

-

(Korrektor:
Vierwege- Hintere Federung
yerbindung )
(Korrektor)

|

[

Bremsventil
I Hintere
J, —p
Bremsen
G.39-4

-—- Auslass
— — - —— Kreislauf vord. u. hint.Bremsen

Hochdruck

Vord. u. hint. Federung i_______‘_ j
Riicklauf ‘E




Kontrolle der hydraulischen Organe
ARBEITSVORGANG Nr. GG, 390-0 : am Fahrzeug

ARB. GG. 390-0 1

KONTROLLE DER HYbRAULXSCHEN ORGANE

Zur Kontrolle erforderliches Gerit :

1 Manometer A von 0 - 250 atii,

I Dreiwegeverbindung B (HY 453-134),

1 Rohr C (DX.394-185),

1 Verschlussstopfen D (# =8 x 1,25 und # =9 x 1, 23)
3 Verschlussstopfen E, (f =8 x 1, 25)

1 Verschlussstopfen F, (f# =9 x 1, 25)

ANMERKUNG :

Die Stopfen D, E, F gehoren zu dem unter Nr. 3657-T
erhdltlichen Gesamtteil.

VORBEREITUNG :

1.

Zunichst priifen :

- ob Filter des Hydraulikbehalters sauber,

- ob die Hydraulikfliissigkeit ihre Betriebs-
temperatur hat. (Wenn nicht, eine Probe-
fahrt auf der Strasse durchfiihren).

. Kreislaufe entleeren :

Hohenhandverstellhebel in "Normal®-Position
bringen.

Endiifrungsschraube (1) des Druckreglers 16sen.
Hohenhandverstellhebel in "Hoch" - Position
bringen.

. Manometer A montieren :

Rohr (2) (HD-Austritt) vom Druckregler abschliessen.
Zwischenschalten : Manometer A Dreiwegeverbindung
B und Rohr C zwischen Rohr (2) und Druckregler.
Dieses Gesamtteil bleibt wihrend der ganzen Dauer
der Kontrolle an seinem Platz.

WICHTIG !

Die nachstehende Reihenfolge der Kontrollen
muss unbedingt eingehalten werden.

Wenn nach Kontrolle sich ein Organ als
schadhaft erweist, so ist es auszuwechseln
oder instandzusetzen, ehe man zur nichsten

Kontrolle iibergeht.



o ARBEITSVORGANG Nr. GG. 390-0 : Kontrolle der hydraulischen Organe am Fahrzeug

KONTROLLEN

4. Konuolle des Hauptdruckspeichers :

a)

b)

c)

Von Vierwege-Verbindung (3) abschliessen:
- Zufuhrrohr (2) der Vorderrad-Bremsen,
- Zufuhrrohr (1) der vorderen Federung,
- Zufuhrrohr (4) der hinteren Federung.

Die Offnungen der Vierwege-Verbindung (3)
mit Hilfe der Stopfen E verschliessen.

Die Entliiftungsschraube des Druckreglers fest-
ziehen. Kabel (5) des Unterbrechers abschliessen.
Anlasser betdtigen und dabei den Zeiger des
Manometers beobachten : er steigt zundchst
regelmissig und scheint sich dann zu sw@bili=
sieren.

Diesen Wert festhalten, denn es ist der Gesamt=
druck des Druckspeichers.

Dieser Druck muss 60 7 150 atil betragen.
Kabel (5) des Unterbrechers anschliessen.

Kontrolle des Druckreglers :

a)

b)

Kontrolle des Ausschaltdruckes :

Motor anlassen.

Bei festgezogener Entlilftungsschraube des Druck-
reglers den Zeiger des Manometers beobachten.
wenn er aufhért, zu steigen, zeigt er den maxi -
malen Ausschaltdruck an.

Dieser Druck muss 170 + 5 atil betragen.

wenn der Ausschaltdruck erreicht ist, den Motor
einige Augenblicke laufen lassen, um den Druck
zu stabilisieren,

Motor anhalten.

Den Zeiger des Manometers beobachten : den
Druckabfall nach einer Dauer von 3 Minuten
festhalten

wenn der Druckabfall tiber 10 atil liegt, die
Dichtigkeit der Stopfen E kontrollieren und
Arbeitsgang wiederholen.

wenn sich das Ergebnis bestdtigt, ist der Druck-
regler schadhaft. Thn auswechseln oder instand-
setzen.

Kontrolle des Einschaltdruckes :

Motor anlassen.

wenn die Ausschaltung erfo}gt, die Entliiftungs-
schraube des Druckreglers etwas 16sen.

Der Zeiger des Manometers geht langsam herunter
und steigt dann wieder, wenn die HD-Pumpe zu
laden beginnt.

Der vom Zeiger des Manometers angezeigte Mindest-

wert entspricht dem Einschaltdruck.

Dieser Druck muss 145 4 5 atii betragen.

wenn die Ein- und Ausschaltdriicke nicht innerhalb
der angegebenen Toleranzen liegen, so muss der
Druckregler eingestellt werden.



ARBEITSVORG ANG Nr.

GG.33.-0:

Konwmolle der hydraulischen Organe

am Fahrzeug

ARB. GG. 390-0 3

11566

Kontolle der hydraulischen Bremsbetdtigung

(Bremsventil) :

Entliiftungsschraube des Druckreglers 1&sen.
Verschlusstopfen E abnehmen.

Zufuhrrohr (1) der Vorderradbremsen an Vier-
wege-Verbindung anschliessen,.
Entltiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
Motor anlassen.

Nach der Ausschaltung einige Augenblicke warten,
umn den Druck zu stabilisieren.

Motor anhalten.

Den Zeiger des Manometers beobachten und den
Druckabfall wiihrend einer Dauer von 3 Minuten

feststellen.

Wenn der Druckabfall tiber 10 ati liegt, den Ar-
beitsvorgang wiederholen,

Wenn sich das Ergebnis bestdtigt, so ist die Brems-
betdtigung schadhaft und muss ausgewechselt
werden.

Konwuolle des Warnlichtschalters (2) :

Die Montagevorrichtung ist die gleiche wie zur
Konwolle der Bremsbetdtigung.

Motor laufen lassen, bis der Ausschaltdruck erreicht
ist,

Motor anhalten.

Bremspedal solange betidtigen, bis die Kontroll-
leuchte fiir Bremsdruck dauernd aufleuchter.
Den in diesem Augenblick auf dem Manometer
angezeigten Druck ablesen. Er muss zwischen
75 und 95 atii liegen.

Anderenfalls den wWarnlichtschalter auswechseln.

Konwolle der vorderen Federung :

Die Entliftungsschraube des Druckreglers 16sen.
Verschlussstopfen E abnehmen.

Zufuhrrohr (3) der vorderen Federung anschliessen.
Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen,
Motor laufen lassen.

Hohenhandverstellung in "Nommnal"-Position
bringen.

warten, bis das Wagenvorderteil sich hebt und
die Ausschaltung erfolgt.

Druck smabilisieren lassen.  »

Motor anhalten.



4 ARBEITSVORGANG Nr. GG, 390-0: Konwolle der hydraulischen Organe am Fahrzeug

Druckabfall am Monometer feststellen.
wenu: dieser Druckabfall wahrend einer Dauer von
12314 3 Minuten iiber 10 atii liegr, den Vorgang wiederholen,
Wenn sich das Ergebnis bestatigr, das Organ oder die
Organe ausfindig machen, an denen ein Druckverlust
erfolgt und die folgende sein kénnen :
- entweder der vordere Héhenkomrektor oder
- einer oder beide Federzylinder,
Die Kontrolle dieser drei Organe erfolgt hintereinander.

a) Vorderen Hohenkorrektor kontrollieren :

Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.
Zufuhrrohr (2) der vorderen Zylinder von Drei-
wege-Verbindung (1) abschliessen,

Rohr (2) mit Hilfe des Stopfens D verschliessen.
Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
Hohenhandverstellung in "Normal™ -Position

bringen.

Motor laufen lassen.

Druck sich stabilisieren lassen.

Motor anhalten,

Druckabfall am Manometer feststellen.

Wenn dieser Druckabfall wihrend einer Dauer
von 8 Minuten iiber 10 atii liegt, den Vorgang
wiederholen.

Wenn sich das Ergebnis bestatigt, ist der vordere
Hohenkorrektor schadhaft : ihn auswechseln,
Stopfen abnehmen und Rohr (2) an Dreiwege~
Verbindung (1) anschliessen.

b) Vordere Federzylinder kontrollieren ;

Entlifftungsschraube des Druckregelers 18sen.
Hohenhandverstellung in "Hoch™-Position

bringen.

Zufuhrrohr (8) des vorderen, rechten Zylinders

von Dreiwege=-Verbindung (1) abschliessen.

Offnung der Dreiwege-Verbindung mit Stopfen

E verschliessen.

Erneut Kontrolle, wie im vorhergehenden Absatz
beschrieben, durchfiihren.

Wenn der vordere, rechte Federzylinder schadhaft,
ihn auswechseln oder instandsetzen.

Stopfen E abnehmen.

Zufuhrrohr (3) anbringen.

Wenn nach Kontrolle des vorderén Hohenkorrektors
und des vorderen, rechten Federzylinders der Druck-
abfall weiterhin besteht, ist der vordere, linke Feder~
zylinder schadhaft.

Ihn auswechseln oder iiberholen.
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9. Konuolle der hinteren Federung :

Entliiftungsschraube des Druckreglers 18sen.
Hohenhandverstellung in "Hoch"-Position bringen,
Stopfen E abnehmen.

Zufuhrrohr (1) der hinteren Federung an Vier-
wege-Verbindung anschliessen.

Zufuhrrohr (2) der hinteren Bremsen vom Brems-
ventil abschliessen.

Offnung des Rohr mit einem Stopfen D verschliessen,
Entliifrungsschraube des Druckreglers festziehen,
Hohenhandverstellung in "Normal™-Position
bringen. Dann vorgehen wie bei Kontrolle fiir
vordere Federung.

10. Vereinfachte Kontrolle auf Fliissigkeitsverlust

an der Bremsbetdtigung (Bremsventil) :

Entiiftungsschraube des Druckreglers 1dsen.
Hohenhandverstellung in "Hoch" -Position
bringen.

Verschlussstopfen D abnehmen.

Zufuhrrohr (2) der Hinterradbremsen an Brems-
ventil anschliessen.

Bei "a" das Gummirohr fiir Riicklauf von den
Verbrauchern der Bremsanlage abschliessen
(Auslass).

Am Ende ein durchsichtiges Kunststoffrohr be-
festigen.

Das Ganze senkrechrt stellen.
Entiiftungsschraube des Druckreglers feswziehen,
Motor anlassen.

Hohenhandverstellung in "Normal”-Position
bringen.

Wenn das Fahrzeug stillsteht,Bremspedal solange
treten, bis die Fliissigkeit im Kunststoffrohr er-
scheint.

Bremspedal loslassen und den Fliissigkeitsstand
im Kunststoffrohr beobachten,

Der Stand muss praktisch unverdndert bleiben,
anderenfalls das Bremsventil auswechseln.

11. Endiiftungsschraube des Druckreglers 16sen.
Dreiwege-Verbindung B, ausgeriistet mit Mano-
meter A und Rohr C, abschliessen.
Verbindungsrohr der Vierwege-Verbindung
am Druckregler anschliessen.
Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
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Daten und besondere Merkmale
ARI

. GG. 410-00 !

Zwecks richtiger Deutung der Nachlaufwerte siehe Arb. GG. 410-0,

RADN
Dolini G. #0=7
N N
N // \\”‘
N
71 A 7
L
oz /
Z13 i :
A\ P /
T Qi\\\\ » !
§ s QRN
ZmZ o |
AR \ \
TECHNISCHE DATEN
- Nachlauf (Einstellung) . eeveeveeoecoeeenoinoecacssecossceonsonrcosssasosnancanns 1° o
o +
- wert des Nachlaufs zum Ablesen an den optischen Konwollgerdten .v.uvvvueeannnnaea.> 0 . 7040
= Radsturz (nicht einstellbar) ... vu e swe o sio sin e wias 4 % ) $1a¥ $TE W8 S5 @761 2158 97 #Isna 1o n e 18! & lane ane ee: & 10 Ooi40'
- Radeinschlag (nicht einstellbar) ......... 420 25
- Spur (Réder schliessen nach vOIn) ¢ . viiciniiiiieeniieiinneinaeeensonsiseacnscenns 0-2mm
WICHTIG !

Die Kontrolle des Radeinschlages und der Vorspur muss erfolgen bei laufendem Motor und Fahrzeug in

"Normal" -Position.



" i

2 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 410-00: Daten und besondere Merkmale bei der Vorderachse
GELENKBEFESTIGUNG DER SCHWINGARME AN DER ACHSEINHEIT
G.43-12 G.43-12
VORN VORN
~—

UNTERER SCHWINGARM

II. BESONDERE MERKMALE

OBERER SCHWINGARM

Bedingungen beim Einbau der vorderen Achseinheit ;
Auf jeder Seite :
1) Festziehenbei "¢" mit............000 2,5 mkg
2) Festziehen bei "a" mit........... .« 9- 10 mkg
3) Festziehen bei "c¢" u."d” mit ..... «. 4,5 - 5mkg
4) Nach Bedarf bei "b" unterlegen (um 1mm etwa) und
festziehen it - dus we = B4 VIR S RS 9 - 10 mkg

Anzugsmomente :

- Mutter fiir oberen Kugelbolzen : ....vvvvennn... ¥163 & 16 5 B8 e o fee reme .y ol W58 WK $T 8 7,5 - 8,2 mkg

- Mutter fiir unteren Kugelbolzen: ............ Bio oidl s ibcainre wneewre wiecn e e I8 W WS 88 69 B 5 WE 66 2,7- 3 mkg

- Schraube zur Befestigung des unteren Kugelbolzens oo sinime @ a0 ate s W T i 8 e 4 W5 nlis B Sud 2,5-2,5 kg

- Obere Schwingamachse : . .ivvuivenennnnn.. e sesvens L I LTI . 5,9 - 6.8 mkg

- Untere Schwingarmachse (Fliche und Gewinde geschmiert) .............. T 8 - 5,5 mkg

= Mutter fiir Kugellager der Nabe ...... e iese e aas e anas 35 - 40 mkg

- Mutter fiir Kugelbolzen des Lenkhebels ........... & ¥ R 348 e @ wocer e o s g g g oo conTE S 018 B 7,5 - 8,2 mkg

- Mutter fiir Kugelbolzen am Stabilisator ............ e a e eie s e s b ww ee se e e s e s e 8 5,5 = Tmkg

- Mutter fiir Kugelbolzen des Verbindungshebels fiir den Stabilisator am oberen Schwingam 2,7- 3mkg

- Schrauben zur Radbefestigung . vvvveveinnnnennnenninnenenennnnn.. €8 0 E S R Bad B B 6 - 8 mkg

- Schrauben zur Befestigung der Nabe . ... vuittin e inieneenennsvesnennnnnn. o550 851 § b o 3,1-3,4 mkg




ARBEITSVORGANC A, GG, 420-00 :

Daten und besondere Merkmale
bei der MHinterachse

HINTERACHSE

ARB. GG. 420-00

HINTFRACHSE

G.43-13

TECHNISCHE DATEN

Spur (Rédder schliessen nach vorn):

RAdStULZ . cveeevesn a0 065 o Wre 9 W8 056 8

e veesssevssres e “escesscessenn

0-2mm

0° + 40
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i1,

IIINTERE RADNABE

G 45-9

e OO iy 4

BESONDERE MERKMALE

Nach Festziehen der hinteren Silentblécke der hinteren Achseinheir an der Karosserie darf kein Querspiel an der
Achse und auch keine Spannung an den Silentblécken festzustellen sein.
- Einbau des Stabilisators : die Markierungen an den Verzahnungen in Ubereinstimmung bringen,

Anzugmomente :

1

Silentblock an der Achse ...

Silentblock an der Karosserie ...

D I P R NI S A

Schrauben zur Befestigung des Stabilisators

Bremsscheibe an der Radplatte

Bremstragplaile v iueteieerneneineeennonnnnnnnnenns
Mutter flir die Nabe (Flachen und Gewinde geschmicrty ... .....
Stopfen fiir Nabe (Flachen und Gewinde geschmierty o.o..o......

Schrauben zur Radbefestigning .,

N

(Rechte Seite = 30 Zdhne - linke Seite = 32 Zihne - Farbmarkierung )
- Seitenspiel der Schwingarme (unter Belastung von 200 kg) ...

D R I R I R I I I R

S e e se et c e arec0 st 0t se 0

teeec e s e et

0,01 -0,1 mm

3,4 mkg
3,4 mkg
1,8 - 2 mkg
4,5 - 5 mkg
3,6 - 4 nikg
35 - 40 mkg
35 - 40 nikg
6 - 8 mkg

s’
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KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN AN DER VORDERACHSE MIT HILFE EINES
OPTISCHEN GERATS

I.  VORBEREITUNG DES FAI RZEUGES

WICHTIG !  Damit die nachfolgenden Kontrollen richtig sind, ist es unbedingt erforderlich, die Position
des Fahrzeuges zu kontrollieren und zu markieren,

1. Reifendruck konuollieren (MICHELIN 165 HR 14 XAS)

Vorn : 2,1 atii - Hinten : !, 7 atii

2. Bodenfreiheit des Fahrzeuges in "Normal” -Position markieren :

a) Bodenfreiheit kontrollieren.
Sie,falls erforderlich, einstellen (S. Arb. GG 430-0) .
b) Position des Fahrzeuges markieren :
- bei "a" und "b" einen Klebestreifen anbringen; eine Markierung an jedem Streifen vornehmen.
- dass Mass L1 nehmen, wenn das Fahrzeug einwandfrei eine Bodenfreiheit vorn von 196 mm hat und das
Mass L 2 nehmen, wenn die hintere Bodenfreiheit einwandfrei 298 mm betrdgt. Die Werte L1 und L2
notieren, was die nachstehenden Kontrollen erleichtert.

8. Konurollieren, obdie Ldngendersichtbaren Gewinde des rechten und linken Lenkhebels um etwa 2 mm genau

gleich sind :

II. FAHRZEUG IN POSITION BRINGEN

apdd 1. Fahrzeug in die vorgesehene Stellung bringen .

a) Die Drehplatten mit Hilfe der Zapfen (1) ver-
riegeln. ’
Fahrzeug langsam in Geradeausfahrt bringen
und die Vorderrdder in die Mitte der Dreh-
platten bringen.

WICHTIG !

wenn die Drehplatten nicht im Boden einge-
lassen sind, unter jedes Hinterrad einen Aus-
gleichskeil von der gleichen Stirke wie die
Drehplatte legen.

b) Handbremse festziehen.




ARBEITSVORGANG Nr. GG. 410-0 :

Konuollen und Einstellungen an der Vorderachse

8591

2.

Gerdte ansetzen :

a) Radzierkappen abnehmen. Die Position der Magnet-
stiitzen (1) so einstellen, dass, wenn die Vorrichtung
angesetzt ist, ihre mittlere Bohrung sich gegeniiber
dem Mittelpunkt (2) der Felge befindet.

b) Den Projektor an der Vorrichmng befestigen und die
Randelschraube (3) leicht anziehen.

c) Die gleichen Arbeitsvorgidnge am anderen Rad durch-
ftihren.

ANMERKUNG :

Das Ansetzen der beiden Gerédte muss sehr sorgfiltig er-
folgen, denn die Genauigkeit der Kontrolle hdngt davon
ab.

Die Projektoren an eine dem Gerdt entsprechende Strom-

quelle anschliessen. 11359

Die Position " Geradeausfahrt” an der Lenkung markieren.

WICHTIG |

Damit die folgenden Konwollen richtig sind, muss die "Null"-Stellung der Drehplatten genau der ein-

wandfreien Position " Geradeausfahrt" des Fahrzeuges entsprechen.

a) Nachdem das Fahrzeug vorbereitet und wie oben angegeben in Position gebracht wurde, die Verriegelungszapfen (8)

der Platten abnehmen.

Motor im Leerlauf laufen lassen und Hohenhandverstellung in "Normal”- Position bringen.

Die Masse L1 und L2 kontrollieren.

b) In der senkrechten Achse eines jeden Hinterrades die Magnetstiitzen (4) der Gradmesslatten (5) anbringen.

Jede Messlatte (5) soweit wie moglich gegen
ihren Anschlag stossen.

)

dy

€)

f)

Die Lichtbiindel auf die Messlatten so richten, dass

der Leuchtzeiger auf die Einteilungen der Messlatten
gerichtet und klar eingestellt wird.

Den auf jeder Fahrzeugseite angezeigten Wert ablesen.

Die Lenkung so drehen, dass man auf jeder Fahrzeug-
seite den gleichen Wert erhilt,

Die "Null"- der Gradscheiben (7) gegeniiber der festen
Markierung "a™ einer jeden Drehplatte stellen.

Die Projektoren abnehmen.
(Trdger an ihrem Platz lassen)



Konwollen und Einstellungen
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1. KONTROLLE DES RADSTURZES

BEM MULLER Der Radsturz ist nicht einstellbar.
665 Junior

Ls Fahrzeug vorbereiten und in Position bringen .

(Siehe Kapitel I und II).

2. Konwuollgerdt ansetzen :

Vorrichtung auf den Magnetuwiger des zu kontrol-
lierenden Rades aufsetzen. Achse entsprechend dem
blauen Pfeil "A" benutzen.

Niveau in einer merklich horizontalen Lage halten,
Blockierungsschraube (1) festziehen.

3. Radsturz kontrollieren :

WICHTIG ! Kontrollieren, ob sich das Mass L 1
nicht verdndert hat. (S Kap. I).

a) scheibe (2) drehen, bis die Wasserblase des fest~
stehenden Niveaus (3) zentriert ist.

b) Auf der blauen Skala (bei "a") den Wert des
Sturzwinkels ablesen.

c) Den gleichen Arbeitsvorgang beim anderen Rad
durchfiihren. o
Der Radsturzwinkel muss9” * 40'bewragen .

WICHTIG ! Damit diese Kontrolle richtig ist, muss
das Fahrzeug vorne eine Bodenfreiheit von
196 mm und hinten eine solche von 298 mm haben.

4. Fahrzeug in die richtige Hohe bringen :

a) Fahrzeug vorn und hinten verkeilen, um die Masse
L1 und L2 zu erhalten. (S. Kap. I

b) Druck im Federungskreislauf ablassen.

5. Konwollgerdt ansetzen :

Vorrrichtung auf Magnettrager deszu kontrollierenden
Rades unter Benutzung der Achse entsprechend dem
griinen Pfeil "B" aufbringen.

6. Nachlauf konuollieren :

a) Die Rider um 20° nach aussen einschlagen, ent-
weder nach links fiir das linke Rad, oder nach
rechts fiir das rechte Rad.

Vorrichtung ziemlich senkrecht halten und
Blockierungsschraube (1) festziehen,

b) Scheibe (6) drehen, um Zeiger "Null" gegeniiber
dem Pfeil (bei "b"™) zu bringen.

c) Auf Rdndelschraube (5) einwirken, bis die Wasser-
blase des Niveaus (4) zentriert ist.
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5 o . .
d) Riderum 20 nach innen einschlagen. Vorrichtung
wieder horizontal stellen.

Scheibe (2) drehen, bis die Wasserblase des Niveaus
(1) wieder zentriert ist.

Auf der griinen Skala (bei "a") den Wert des Nach-
laufwinkels ablesen.

Der Nachlaufwinkel muss zwischen 0o und 1040'

liegen.

Anderenfalls den Nachlaufwinkel einstellen.

7. Einstellung des Nachlaufwinkels :

a) Ausbauen :
- das Rad, die Muttern (3), die Achse (5).

b) Scheiben (4) abnehmen.

c) Verteilung der Scheiben bestimmen :

ANMERKUNG :  Die Scheiben zur Einstellung des Nachlaufwinkels befinden sich zu beiden Seiten des Schwingarms.
Man muss mindestens eine Scheibe auf jeder Seite des Schwingarms vorfinden,

- die Gesamtstdrke der Scheiben muss 10 mm betragen.
- eine Verschiebung um 1 mm verdndert den Nachlaufwinkel um 15°.

e) Einbauen:
- die Scheiben (4), die Achse (5), die Muttern (3). Anzugsmoment : 8-8, 8 mkg.

fy  Nachlaufwinkel konuollieren,
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BS74

BEM MULLER 665

Junior

4.

V. KONTROLLE DER SPUR DER VORDERRADER
(Schliessen der Rdder nach vorn)

Fahrzeug vorbereiten und in Position bringen, Lenkung in Geradeausfahrt stellen. (S.Kap.I und II)

WICHTIG ! Wdéhrend die Lenkung in Geradeausfahrt steht (die Markierungen an den Gradeinstellungen

der Drehplauen auf Null) weder Lenkrad noch die Vorderrdder wahrend des gesamten Arbeits-

vorganges berithren.
Motor im Leerlauf laufen lassen, Hohenhandverstellung in Normalposition bringen.

Die Abmessungen L1 und L2 kontrollieren. (S Kap. ).

Die Lange der Teleskopstangen (1) ungefdhr nach der Spur des Fahrzeuges einstellen, wobei die beiden
Stangen die gleiche Lange haben miissen.

WICHTIG ! Die Stangen so zu beiden Seiten der Vorderachse anbringen, dass sie parallel zueinander

und senkrecht zur Achse des Fahrzeuges sind und ihr Gesamtabstand genau 2, 48 m betrdgt.
Es ist nicht unerldsslich, dass die sw@ngen sich im gleichen Abstand von der Vorderachse befinden, doch

ist ihr Abstand absolut vorgeschrieben.

Kontolle durchfiihren :

Den einen der beiden Reflekioren zur vorderen Stange drehen und auf der Messlatte den vom Lichtanzeiger
angegebenen Wert ablesen. Dann den Reflektor nach der hinteren Stange drehen und diese seitlich so ver-
schieben, dass der gleiche Wert wie bei der vorderen Stange abzulesen ist.

Den anderen Reflektor nacheinander zur hinteren und vorderen Stange drehen : jedesmal den vom Lichtan-
zeiger angezeigten Wert ablesen.

Der an der hinteren Spurstange abgelesene Wert muss um 0-2 mm hoher als der auf der vorderen Spurstange
abgelesene Wert liegen, was einer Spur der Vorderrdder von 0-2 mm entspricht,

ANM.: Niemals die Vorrichtung zwischen zwei Ablesungen vorn und hinten einstellen.

5. Spur einstellen :
Die Kontermuttern (2) entsichern.
Die Kugelbolzenenden (1) in Teilumdrehungen
drehen, um die richtige Einstellung zu erhalten.
ANN : Jedes Endstiick um den gleichen Winkelwert

11373

drehen.
- Eine Umdrehung eines jeden Endstiickes verdndert
die Finstellung um etwa 4 mm.
Die Kontermuttern (2) um 3, 8- 4 n*kzc7 festziehen

Die Einstellung kontrollieren.

WICHTIG !

Die Ldngen der bei "a” sichtbaren Gewinde des linken
und rechten Lenkhebels iniissen um 2 mm gleich sein.
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KONTROLLEN AN DER HINTERACHSE MIT HILFE EINES OPTISCHEN GERATS

ANM.: Wegen der Verwendungsmoglichkeiten eines optischen Gerdtes im einzeluen, siehe Kontrolle

der Vorderachse.

1. Kontrolle der Al.lSl’iCh[ul‘z&dC( Achse:

Fahrzeug (bei laufendem Motor, Héhenhand\ferstellung in Normalposition) auf Drehplatten stehend
(Markierung auf Null) eine Messlatte (1) in Achse eines jeden Vorderrades bringen.

b) Ein Gesamtteil Reflekior auf jedes der Hinterrdder montieren.

c) Reflektoren auf die Messlatte drehen. Den Lichtanzeiger an der Gradeinteilung einstellen.

d) Die Messlatten ganz gegen ihre Anschlage (2) stossen: die Ausrichtung der Hinterachse ist korrekt,
wenn kein Unterschied beim Ablesen zwischen linker und rechter Seite festzustellen ist.

2)

2. Kontrolle der Spur:
= L 11 367

Die beiden Stangen (3) zur Spurkontrolle auf beiden Seiten der Hi
wie bei den Vorderradern: Wert der Spur: Rider schliessen 0-2 mm nach vori.
11 248

nterachse anbringen und so vorgehen,

3. Kontrolle des Radsturzes:
Vorgehen wie bei den Vorderradern.

Wert des Radsturzes: 0° + 40°



FEDERUNG

ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 430-00 : Daten und besondere Merkmale bei der Federung ARB. GG. 430-00 1
VORDERE FEDERUNG
G. 43.14
TECHNISCHE DATEN

Federelemente:
- Vordere Federelemente: Markierung am Einfiillstopfen ................ emEsmieTe 62

= Taderdruck (Zur Konirolle) «:s:uirusmemsnseinsaesninis 62 t 150 atii
- Hintere Federelemente: Markierung am Einfiillstopfen ............. o6 A S WS 35

- Tarierdruck (zur Kontrolle) . ......oeevvun. & ook 5 53 5 @ hne B 357" 10 atii
Federzylinder: (vorn und hinten die gleichen)
- Kolben-¢ ..... et reeana e e e et e e e 35 mm
- Kolbenldnge ............ o s s e s v w4 § 16 S HE SN AN S S ohs 5 WEE 050§ 1 oo v v 117,5 mm

Stossdampfer: auf die Federelemente gebordelt
Stabilisatoren:
P des vorderen StablliSAtOES: :wsuwwns e m s 5is 5w o 565 5 5 5 598 3.3 508 508 86 3 § 206 w8 339 $wEnE 21,5 mm
@ des hinteren StabilISAUOES: .o e owsssos s seassve 56 o0 5s 66 s a6 60 8 400 06 Bué ¥ 18 mm
- Verbindung am rechten Schwingarm: ....................... @ %) st B B e o B 6 30 Verzahnungen
- Verbindung am linken Schwingarm: .................... 5 Susi 00 e P T 32 Verzahnungen
(Farbmarkierungen)

Hohenhandverstellung: drei Positionen
1. "Normal"-Position 2. "Zwischen"-Positioen 3. "Hoch" -Position
Bodenfreiheit:

- Die vordere Bodenfreiheit wird gemessen zwischen den Kopfen der Schrauben zur Befestigung der
Wagenkasteneinheit unter der Karosserie und dem Boden.
- Die hintere Bodenfreiheit wird gemessen zwischen dein Mittelpunkt des hinteren abfallenden Randes

der Achseinheit und dem Boden.,

Vordere Bodenfreiheit: (in "Norial* =PoSItlONy, w s w e s s o v 58 52 pig 55 50 90 5 07 W 5 196 + 10 mm
Hintere Bodenfreiheits (in "Normal™=PoSITON ) 5. w56 s s 6o v sve 55 506 68 5 s 06 5 0 5 298 + 10 mm
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FEDERZYLINDER

G

42.3 b

FEDERELEMENT

HOHENKORREK TOR

D 47.¢4

,/./II-

N T
%

227777\
| ———

) N -’
7, //lﬂl\\}\_;\ 277

BESONDERE MERKMALE

Reifendruck: Typ: 165 HR 14 XAS

- Vordere Reifen ... ... ...veinenneennannnnnnns
- Hintere Reifen . ..............covirununnuon..

Voreinstellung der Bodenfreiheit

..............................

2,1 artii
1,7 atii

- Wihrend sich die Hohenkorrektoren in Neutralposition befinden, die Schellen der Stangen fiir
die automarische Betdtigung an den vorderen und hinteren Stabilisatoren lésen,
- Spiel zwischen den vorderen und hinteren Federungsanschldgen auf ca 2mm genau verteilen.

Einstellung der Stabilisatoren:
Vorn:

- Seitenstellung: Uberstand gleich auf beiden Seiten um 3 mm genau,
- Winkelstellung: Einbau auf den Kugelbolzen ohne Spannung.

- Seitenspiel des Stabilisators unter einem Gleitwert von 40 kg ........ Bahs i s 9 1008 med o

Hinten:

0,05 maximal

- Winkelstellung: Keilnuten einsetzen und dabei die Markierungen am Stabilisator und

am Schwingarm in Uberseinstimmung bringen.

- Seitenspiel des Stabilisators und der Schwingarme unter einer Kraft von 200 kg:.... 0,01 - 0,10 mm

Schmierung des Gelenks der Stange des Federzylinders:

(Mit LHM aus dem Dichtstulpen)
- Vorderer Federzylinder: 7 cm3
- Hinterer Federzylinder: 25 cm?3
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Anzugsmomente:

- Schelle fiir automatische Betdtigung am Stabilisator (Gewinde geschmiert) ..wqsus % & BF SGhe 1,21, 5 mkg
- Schelle zur seitlichen Einstellung am Stabilisator ............. % 75 8 & $ILE I LS BV G 18 P REEES 1-1,1 mkg
- Schraube zur Betdtigung der Stabilager ............c. . coieiiiin., S § 58 ¥ G F B 8 ke 1,8 - 2,1 mkg
- Mutter fiir Kugelbolzen am StabiliSAlOr . ..uuvueeree et iie i eeiae e, 5,5 - Tmkg
- Mutter fiir Kugelbolzen des Verbindungshebels am oberen Schwingarm .........000vuun.. 2 T o~ 3 mkg
- Schraube zur Befestigung des hinteren Stabilisators ..,.,..... 3 ke oSl = 103 Vo e Phaeei wmey » g 6 1,8 - 2mkg

HOHENHANDVERSTELLUNG
G 43.15
B ]F1

Ansicht gemdss F 1

a=p

g
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SCHEMA DER HYDRAULISCHEN ANLAGE
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ARBEITSVORGANG Nr. GG. 430-(

Kontrollen und Einstellungen an der
Federung und ihren Betdtigungen ARB, GG. 430-0 1

[. KONTROLLEN UND VOREINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

171en

ANM. : Die Voreinstellung der Bodenfreiheit
gestattet es, eine anndhernd genaue Einstellung
zu erielen. Sie ist durchzufithren beim Aus-
wechseln gewisser Federungsteile.

1. Vordere und hintere Schwingarme ausrichten:
Das Abschlussblech fiir den Zugang zum hinte-
ren Korrektor ausbauen, nachdem man die
Bodenmatte des Kofferraumes hochgehoben
hart.

a) Schellen fiir automatische Betdtigung losen.

b) Schrauben (1) und (2) zur Befestigung der
Korrektoren 16sen; sie in Mitte ihres Lang-
loches bringen. Schrauben (1) und (2) fest-
ziehen.

c) Hebel zur thenhandverstellung in "Normal"-
Position bringen.

ANM.: Die Hohenhandverstellung hat drei
Einstellpositionen:

1. "Normal"-Position "a"

2. "Zwischen" -Position "b"

3. "Hoch"-Position "c¢",

d) Falls erforderlich, die Spannung an den
Korrektorschiebern durch Verschieben des
Rastensegmentes (3) und durch Lésen der
Muttern ( —> ) der Betétigungsstange
frei machen.

e) Federungsarme so stellen, dass:

- Anschlag (4) der vorderen Schwingarme
sich auf halbem Weg befindet:

J1=]2+2mm,

- die Anschldge (5) und (6) der hinteren
Schwingarme sich in gleichem Abstand von
den Gummianschldgen befinden:

J3=74+2mm,

17 11

fy  Priifen, ob die Schieber dervorhandenen und
hinteren Koérrektoren in Neutralstellung sind.

2. Schellen der vorderen und hinteren auto-
matischen Betdtigung festziehen wobei man
darauf achten muss:

- vorn: dass ein Spiel des Kugelbolzens des
K‘orrektorschiebers in seiner Lagerung be-
steht,

- hinten: dass die Stange fiir automatische
Betdtigung nicht die Riander der Durch-
gangsbohrung beriihrt.

Anzugsmorment der Schellen: 0, 8-0, 9 mkg.




Kontrollen und Einstellungen an der
2 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 430-0: Federung und ihren Betétigungen

II. EINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

ANM. : Diese Einstellung kann ohne Voreins[ellung
an einem Fahrzeug durchgefiihrt werden, dessen
Bodenfreiheit nur etwas zu berichtigen ist.
WICHTIG: Die Bodenfreiheit wird gemessen:

Vorn: zwischen Unterkante des Punktes "a" der
Achseinheit zum Boden.

Hinten: zwischen Unterkante des Punktes "b" des
abfallenden hinteren Randes der Achseinheit und
dem Boden.

12672

1. Reifendruck priifen:
(MICHELIN 165 HR 14 XAS)
- Vorn: 2 atii - hinten: 1, 6 atdi.

2. Ausbauen:
- das Verschlussblech fiir Zugang zum hinte-
ren Korrektor (unter der Kofferraummatte).
Hohenhandverstellhebel in "Normal"-Position

bringen und priifen, ob keine Spannung an den
Schiebern der Korrektoren vorhanden ist.
Motor im Leerlauf laufen lassen.

118”7

3. Bodenfreiheit einstellen:

a) Hothenhandverstellung abschliessen,

b)  Vorn: Schelle (1) etwas 16sen und etwas auf
sie einwirken, um zu erhalten:
- eine vordere Bodenfreiheit von 196 +10 mm,
Schelle (1) mit 1,3 - 1,5 mkg festziehen.

c) Hinten: Befestigungsschrauben (2) des Korrektors
1osen und diesen verschieben, um zu erhalten:
- eine hintere Bodenfreiheit von 298 +10 mm,
Schrauben (2) festziehen.

d) Hohenhandverstellung anschliessen und ein-
stellen. (S. Kap. III).

4. Bodenfreiheit kontrollieren:

Bei Hohenhandverstellung in "Normal"-Position,
Motor im Leerlauf laufen lassen.

Priffen, ob der Kugelbolzen des vorderen Hohen-
korrektors nicht an der Gabel anstdsst.

Vorn:

a) Wagen mit der Hand hochheben. Loslassen, wenn
das Gewicht zu schwer wird. Der Wagen senkt
sich, hebt sich dann wieder und stabilisiert sich.
Vordere Bodenfreiheit feststellen.

b) Wagen mit der Hand herunterdriicken. Loslassen,
wenn man einen zu grossen Widerstand verspiirt.
Der Wagen steigt wieder hoch, senkt sich dann
und stabilisiert sich, Bodenfreiheit feststellen.

c) Das Mittel der beiden Messungen nehmen, Dieses
Mittel muss zwischen 186 und 206 mm liegen.

12342

Hinten:
In gleicher Weise vorgehen,
Das Mittel der Messungen muss zwischen

288 und 308 mm liegen.

g



Kontrollen und Einstellungen an der
ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 430-0 : Federung und ihren Betdtigungen ARB, GG. 430-0 3

[II. KONTROLLE ODER EINSTELLUNG DER HOHENHANDVERSTELLUNG

13949 1. Bodenfreiheit kontollieren und einstellen :
- (Siehe Kapitel II)

r;ﬂﬂ.‘

]

Abschirmblech des hinteren Korrektors
ausbauen, (Unter Bodenmartte des Koffer-
raums)

3. Hohenhandverstellung in "Normal" -
Position "a" bringen.

ANM., : Die Hoéhenhandverstellung kann 3
Positionen einnehmen:

1. "Normal"-Position "a"

2. "Zwischen" -Position "b"

3. "Hoch"-Position "c".

4, Die Spiele J1 und J2, J3 und J4 miissen
beiderseits der Gabeln (1) und (2) ziemlich
gleich sein. Anderenfalls auf die Muttern
( ——>» ) einwirken,
Hohenhandverstellung in "Zwischen" -Posi-
tion "b" bringen. Der Hohenunterschied
muss 30 - 40 mm betragen. Bei (1) oder
(2) einstellen, um diese Bedingung zu er-
halten.
6. Die Abschirmung des hinteren Korrektors
anbauen und die Hohenhandverstellung
wieder in "Normal"-Position bringen.

w

J2




LENKUNG

ARBEITSVORGANG Nr. GG. 440-00 : Daten und besondere Merkmale bei der Lenkung ARB, GG. 440-00 1

[. TECHNISCHE DATEN

G 44-3

- Zahnstangenlenkung

- Rédder schliessen nach vorn (in "Normal"-Position des Wagens) ..... P— 0-2mm
- Radeinschlag (nicht einstellbar) ..........000uunvunn..... e wiws  42°26°
- Durchmesser des Radeinschlages (Wendekreis) (ca): .. ...... vesswiswsnswsns 10,60 M

- Ubersetzungsverhaltnis .. .........o.ueueeuueons oo ... o5 55 5 1 56 96 sas 1/24
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ARBETTSVORGANG Nr. GG. 440-00 : Daten und besondere Merkmale bei der Lenkung

II. BESONDERE MERKMAIE

G 44-4
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Nach Einstellung der Spur muss der Gewindeiiberstand der Spurstangen im Verhaltnis zur Kontermutter
auf beiden Seiten gleich sein (um 2 mm genau).

Mirttelstellung der Zahnstange: der Uberstand der Zahnstange muss auf jeder Gehiuseseite gleich sein

- Spiel am Zahnstangenstossel (am gréssten Hartpunki): 0,1 -0,25 mm

- Drehmoment des Ritzels nach Einstellung des Stéssels: ............ 585 AT us: wm w «.. 0,12 mkg

- Drehmoment an der Radnabenachse nach Einstellung (bei hdngenden Ridern) ........ 1,5 mkg

- Linge der Dichtstulpen fir die Zahnstange in Geradeausfahrt .............v.u..... 1556 + 3 mm
Lenkungsbetatigung:

- Spiel zwischen oberem Kardan und feststehendem Lenkrohr .....o.vussonunn... easms 4 =15 movE
- Stellung der Lenkradspeiche bei Geradeausfahrt: ...,.......... o5 wiu pims W 6 55§ "weniger zwanzig”
(30° unter der Horizontalen)

Anz ugsmomente:

- Befestigung des Zahnstangengehduses an vorderer Achseinheit: .................... 3,6 - 4 mkg
- Kugelbolzen an der Zahnstange: . ......viuvevinennnnnnnennnnnnn., treereeeaonae 5 - 5,5 mkg
- Kontermutter an der Spurstange  ......... D T eeee. 3,6 -4 mkg
- Befestigungsflansch fiir Ritzel: ~ ...,........ et ittt cv 1,83 -1,4mkg
- Schelle fiir Kardanwelle der Lenkung: ................... oo ace e ate s iy e B S 5 S 1,3 -1,4 mkg
- Befestigung des Lenkrades: ..., ceevetenaans »iosg 2o 230 018 ey LT 1,3 -1,4 mkg

- Murter fiir Kugelbolzen des Lenkhebels: ................ v eaenaye e wia e ae s e se 7.5 - 8,2 mkg



BREMSEN
Daten und besondere Merkmale

bei der Bremsanlage ARB. GG. 450-00

ARBEITSVORGANG Nr. GG. 450-00 :

BREMSDRUCK VERTEILERVENTIL

HD-Quelle Hintere Federung
Auslass

O\ \\C \

¢ N\ L

O\ AN I ,‘ h

N N R

% \\\ \\ \ 1 N
N N \ %
N\ O\ ‘

-

Riicklauf
e —— |

Vorderradbremse Hinterradbremse

I. TECHNISCHE DATEN

Betriebsbremse

- Scheibenbremsen auf alle 4 Rider:
- Vier Kolben pro Tragplatte vorn
- Zwei Kolben pro Tragplatte hinten )

- - Hydraulische Betdtigung, unterstiitzt (System mit "Dosier-Einrichtung™)

- Der vordere Kreislauf wird durch den Hauptdruckspeicher gespeist.
- Der hintere Kreislauf wird durch die hintere Federung gespeist.
- Die vordere, innere Tragplattenhilfte ist in die Radnabe eingearbeitet.
- Die vordere, &ussere Tragplattenhilfte ist abnehmbar,

Feststellbremse:

- Unabhéngig vom System der Betriebsbremse
- Bremsung erfolgt durch zwei Plakerten, die auf die beiden vorderen Bremsscheiben einwirken,

Gesamte Bremsfliche

- Betriebsbremse
- Feststellbremse

40 cm

¥ 0i8 wrarenens ave wis ara s; 20D cm2

2



Daten und besondere Merkmale

bei der Bremsanlage

GG. 450-00 :

2 ARBEITSVORGANG Nr.

SCHEMA DER HYDRAULISCHEN ANLAGE
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Daten und besondere Merkmale

3

GG. 450-00

ARB,

GG. 450-00: bei der Bremsanlage

ARBEITSVORGANG Nr.

VORDERE BREMSTRAGPLATTE




4 ARBETTSVORGANG Nr.

GG. 450-00: Daten und besondere Merkmale bei der Bremsanlage

HINTERE BREMSTRAGPLATTE
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Daten und besondere Merkmale
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GG. 450-00

ARB,

bei der Bremsanlage

ARBEITSVORGANG Nr. GG. 450-00 :

FESTSTELLBREMSE

G 457 o




6 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 450-00 : Daten und besondere Merkmale bei der Bremsanlage

11,

BESONDERE MERKMALE

- Spiel zwischen Pedal und Bremsventil ..o.eeueneriinininniieieininninn .

0,1-0,5mm

- Bremslichtschalter : die Lam pen miissen aufleuchten, sobald das Pedal das Bremsventil beriihrt.

Mﬂfﬁi VORN HINTEN
- Durchmesser der Bremsscheibe ...... L L ITrT o 55 W § e 260 mm 198 mm
= Stirke der BremsSChEibe vo v vrvev e ssamaaessssonsasoesossniss @ e s e 20 mm 7 mm
- Mindeststdrke nach Abnutzung ....ccoveeveeveeerenrcaccnnns o coim et o fo e 4 mm
- Hochstzuldssiger Schlag der Scheibe c..uvvuviurinininnerieanns . 0,2 mm 0,2 mm
~ Duichimesser der Kolben «u vssnsnissnssmisssrsmssovsvessesmnsms o4 wee e 37 mm 30 mm
- pladhe einet PIakertes « seas & s v s o 55 550§ 58 518 95 5 G Mm@ 635 5 N 48 cm? 24 cm?2
- Stidrke des Belags einer Plakette ........ §063 6 § B W RIS BE B 6w See bIE ST 8 86 8 12 mm 8 mm

(Vordere und hintere Plaketten mit Abnutzungskontrolle )

Kontrolle der Planheit der Bremsscheiben : Eine Messung an acht verschiedenen Punkten

durchfithren, der Unterschied beim Ablesen darf 0, 02 mm nicht liberschreiten,

Feststellbremse :

- Stdrke des Belags einer Plakette ...covvvevnieencrnnnrnnenn 6 s § 85 81508 oS NS ) 8

- Fldche einer Plaketle : v.vvernrenrvonarasacscaoncsnsones g 61 13 v Vet S o o] S 03

- Einstellung der Plaketten : das Spiel zwischen Plakette und Scheibe am Punkt des
grossten Schlages darf bEtragen @ . vvuee s ieriiiiieniiieiieeeeennenns

Anzugsmomente:

Befestigung der hinteren Tragplatte (Fldche und Gewinde geschmiert) ...........

Anzugsmoment des Exzenters der Feststellbremse ...uvvvnueiinnnainaieeenaenn
Kontermutter am Zug der Feststellbremse ............. P e
Befestigung des Bremsventils am Zwischenflansch ......oveevenannn ceessesians
Befestigung des Pedalwerkes «+vevenivainnnennn.. D

- Befestigung des Zwischenflansches ....o.ovvvniiunannn, ore: B T v 8 @5 P
Schraube an biegsamer Verbindung der Vorderradbremse . ........ w5 s v . saiaw
Schraube an vorderer Tragplattenhilfte ..... Cossmeanvenshane s & Br wie e e cee
Mutter an vorderer Tragplattenhdlfte ...... s sis: o f@rgne goaraze erer e us i d ceeneas oo

Befestigung der hinteren Bremsscheibe an der Radplatie co.o.vevinaniannnn, .

. 0,10 mm

3,6 - 4 mkg
4,5 - 5mkg
6 - 6,5 mkg
1, 5 mkg

1,7 - 1,8 mkg
2 - 2,2 mkg
1,3 -1, 5mkg
2,2 -2,5mkg
2.5 - 2,7 mkg
2 mkg




ARBEITSVORGANG Nr. GG. 451-0 : Kontrolle der Bremsorgane

ARB, GG. 431-0 1

I. KONTROLLE EINER VORDEREN BREMSSCHEIBE AUF SCHLAG AM FAHRZEUG

2041-T1
‘ o ous5602-T7
& /
////2437_1

A 0/

-

. Benotigte Vorrichtungen:

- 1 Messuhrurdger 2041-T oder 5602-T

- 1 Messuhr 2437-T,

- 3 Sechskantschrauben, @ = 12mm,
S{eigung 1,25, Liange = 30mm.

. Fahrzeug vorne hochheben und Montage durch-

fihren, wie auf Abbildung gezeigt,
Die drei Schrauben (1) mit ungefdhr 7 mkg
festziehen.

. Den Fiihlstift der Messuhr so senkrecht wie

moglich auf die Scheibenfliche aufsetzen,

Der so festgestellte Schlag darf 0, 2mm nichrt

Ubersteigen.

Wenn dieses Mass tiber 0, 2mm liegt, ist die
Scheibe auszuwechseln.

II. KONTROLLE DER HINTEREN BREMSSCHEIBE AUF SCHLAG

2041-T1
ou5602-T

. Bendotigte Vorrichtungen:

- 1 Messuhrtrdger 2041 -T oder 5502-T,
- 1 Verldngerung A,
- 1 Messuhr 2437-T.

. Montage durchfiihren, wie Abbildung zeigt,

(Rad abgebaut)
Fiihlstift der Messuhr so senkrecht wie moglich

auf Scheibenfldche aufsetzen,

Der so festgestellte Schlag darf 0, 2mm nicht '

ibersteigen,

Wenn dieses Mass iiber 0, 2mm liegt, ist die
Scheibe auszuwechseln,




ARBEITSVORGANG Nr. GG, 453-0 : hydraulischen Bremsbeté[igung

Kontrollen und Einstellungen an der

ARB. GG. 453-0 1

KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN AN DER HYDRAULISCHEN BREMSBET ATIGUNG

untergetreten). Gummikappen aufsetzen.
Motor anhalten,
Hinterrdder anbauen. Fahrzeug auf

Boden ansetzen,

ENTLUFTUNG DER VORDERRADBREMSEN

ANM. : Diese Entliiftung muss ohne Druck er-

folgen, um ein Aufschiumen der Flussigkeit zu

vermeiden und dadurch die mogliche Bildung

von Lufteinschliissen in den Kreisldufen zu ver-

meiden.

1. Druck im Kreislauf ablassen:

a) Fahrzeugvorderteil hochbocken, (Rider hangend),

b Emliihungsschraube (1) des Druckreglers 1osen.
Vorderrader abbauen,

c) Auf jeder Entliiftungsschraube (2) ein durch-
sichtiges Rohr anbringen, dessen Ende in einen
sauberen Behdlter miindet.

d) Bremspedal heruntergedriickt halten und die Ent-
liftungsschrauben (2) lésen.

2. Bremsen entliiften:

a) Motor anlassen,

Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen

und Flissigkeit abfliessen lassen, bis kein Luft-

blaschen mehr in der Leitung ist. In diesem

Augenblick die Entliiftungsschraube festziehen,

c) Bremspedal loslassen und die Entliifterrohre ab-
nehmen. Dichtigkeit der Entliiftungsschrauben
priiffen, indem man das Bremspedal ganz herunter-
driickt. Motor anhalten, Gummikappen auf
Entliiftungsschrauben aufserzen,

d) Vorderrdder anbauen und Fahrzeug auf Boden
absetzen.

ENTLUFTUNG DER HINTERRADBREMSEN

—~

o
-

3. Fahrzeug in "Hoch" -Position bringen, so dass
man einen Wagenheber mit einer Traverse
2510-T darunter schieben kann. Ihn senkrecht
unter den hinteren Sitzen ansetzen.

4. Druck in Kreislauf ablassen:

Hohenhandverstellung in "Normal”-Position

bringen.

b) Entliiftungsschraube (1) des Druckreglers 16sen.

¢) Hohenhandverstellung in "Hoch" -Position bringen,

d) Vollstdndiges Heruntergehen des Fahrzeuges

abwarten, um Fahrzeug zu verkeilen, und

Hinterrdder abzubauen.

Mit einem Wagenheber hinteren Schwingarm

hochheben. (Der hintere Korrektor steht dann in

Stellung "Einlass").

f) Auf jede Entltiftungsschraube (3) ein durchsichri-

ges Rohr anbringen, dessen Ende in einen saube-

ren Behdlter miindet.

Die Entliiftungsschrauben (3) 6ffnen und Brems-

pedal ganz heruntertreten.

5. Bremsen entliiften:

Entliiftungsschraube (1) des Druckreglers fest -

ziehen. Bremspedal heruntergedriickt halten

und Motor anlassen.

b) Fliissigkeit abfliessen lassen, bis kein Luftblas-

chen mehr erscheint, In diesem Augenblick die
Entliiftungsschraube festziehen. Bremspedal los-
lassen.

ACHTUNG: Der Druck im Bremskreislaul wird her-
gestellt und das Fahrzeug kommt in seine "Hoch" -
Position.

¢) Wagenheber unter dem Schwingarm wegnehmen.

d) Rohre abnehmen. Dichtigkeit der Entliiftungs-
schrauben kontrollieren (Bremspedal ganz her-

a

~

=

e

~

=

8

a

~



2 . ARBEITSVORGANG Nr. GG. 453-0: Kontrollen und Einstellungen an der hydraulischen Bremsbeté[igung

5 4510

EINSTELLUNG DES SPIELS DES BREMSPEDALS

b)

Auf Schraube (1) einwirken, um ein Spiel
von:
J=0,1-0,5mm
zu erhalten.
Kontermutter (2) festziehen.

Funktion des Bremspedals kontrollieren:

Druck in den Kreislaufen ablassen:
Hohenhandverstellung in "Normal”-Position
bringen. Enth‘iftungsschraube des Druck-
reglers 1¢sen.

Hohenhandverstellung in "Hoch" -Position
bringen,.

Nach drei- oder viermaligem Niedertreten
des Bremspedals, um den Schieber ans
Wegende zu bringen, priifen, ob das Pedal
frei an seinen Anschlag zurlickkommit.

Es darf keine Verdnderung des Spiels "J"
im Verhdltnis zur urspriinglichen Ein-
stellung festgestellt werden.

Entliiftungsschraube des Druckreglers fest-
ziehen.

EINSTELLUNG DES BREMSLICHTSCHALTERS

Einstellung des Spiels des Bremspedals
kontrollieren. (Siehe Abs. 7 und 8)

Bremslichtschalter einstellen:

Die Bremsleuchten miissen aufleuchten,
sobald das Pedal mit dem Bremsventil in
Beriihrung kommt, Haltelasche "a” des
Schalters etwas zurecht biegen, um diese
Bedingung zu erfiillen.




ARBEITSVORGANG Nr. GG. 510-00 : Einbau der elektrischen Anlage

ARB. GG. 510-00

1

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Darstellung der Arbeitsvorgange *Einbau der elektrischen Anlage ".

Diese Arbeitsvorgadnge setzen sich aus zwei Teilen zusammen :

- einem Grundschema

- einem 3chema der Anlage

Vorteile des Grundschemas :

- es zeigt iibersichtlich die Kreisldufe mit den verschiedenen Funktionen
der Anlage

- es erleichtert die Pannensuche

2 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 510-00: Einbau der elekuischen Anlage

TABELLE DER SICHERUNGEN

Hinteren Sicherungskasten

Sicherung Nr. 1, gelbe Markierung (10 A):

Kontrolleuchte fiir Standlicht, Armaturenbrettbeleuchtung, vordere und hintere Standleuchte, linke Seite

Kennzeichenbeleuchtung

Sicherung Nr. 2, griine Markierung (16 A) :

Zeituhr (Zufuhr), Zigarettenanziinder, Zubehdrklemme, Spannungsregler

Riickfahrleuchten, heizbare Heckscheibe mit Kontrolleuchte, Frischluftgebldse, vordere und hintere Blinker mit
Kontrolleuchte

Sicherung Nr. 3,rote Markierung (16 A) :

Bremsleuchten, Kofferraumleuchte, Innenleuchte, Eregerkreislauf des Relais fiir :
Anlassersicherung, Kupplungsbetdrigung, Motorentliiftung.

Sparziindung, Verzogerungsrelais, akustischer Warner fiir Geschwindigkeitsiiberschreitung, Frithziindung
Scheibenwischer, Scheibenwascherpum pe, Warmluftgeblise, Beleuchtung, Motordlstand

Kontrolleuchten fiir : Kraftstoffmindesmeserve, Wassertemperatur, Bremsdruck, Bremsbela gabnutzung,
Oldruck, Oltemperatur des Wandlers

Drehzahlmesser, Voltmeter, Kraftstoffmessgerat

Sicherung Nr. 4, blaue Markierung (10 A) :

Vordere und hintere Standleuchten, rechte Seite

Vorderer Sicherungskasten :

Sicherung Nr. 5, gelbe Markierung (16 A):

Fernlicht (Halogen), rechte Seite

Sicherung Nr. 6, blaue Markierung (16 A) :

Fernlicht (Halogen), linke Seite

Sicherung Nr. 7, rote Markierung (16 A) :

Abblendlicht, linke Seite

Sicherung Nr. 8 , griine Markierung (16 A) :

Abblendlicht, rechte Seite
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SCHEMA DER ANLAGE

FARBEN
BC = Weiss
BL = Blau

Gr = Grau

J =Gelb

Mr = Braun
Mv = Mauve
N = Schwarz
R =Rot

Ve = Griin

F = Kabel
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I ——— _— Kontrollen bei den
ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 530-0 ; Daten und . :
elekirischen Organen AR, B o90=0 1

L LICHTMASCHINE

A. TECHNISCHE DATEN

- Drehstrom-Lichtmaschine PARIS-RHONE A 13 R 152

SLOPANDUING, 51 616166 WK 516 656 5 oo oue wve siave wie a7a's i st i’ o6 $1 S8 18 358 S5 §751 5 ' 8 98 8 05 o 539 .o 14 Volt
= Drelitichiung ( Vom: ATEHED HeE FEECHET « 1we s sisis ns ats sis o7 555 #5905 65 455 9590 5 s 5601 & 556 & Uhrzeigersinn
- Maximale Leistung, ab 8000 U/min Lima ...... S w5 8 0 6 tereeeeriessnaseses 1000 W
- Verhdltnis Drehzahl Lima/Motor weviviieeeennnenns T e voswreowy Ay 8/1
- Ladebeginn (780 U/min Motor) . veuerensens. 3 ki s et wi @i o 1a) i iy, WS SIS FT $TOEE B 1400 U/min Lima
- Widerstand des Gleichrichters «..oeivineene i snenneoeneenannnns 5 918 3 @56 w00 8 55 4,6 +5%
- Widerstand der Wicklungen des Stators zwischen den Phasen ............vuees 0,14501+ 5%
“Nomiinaliange et KOMIEH . . viy v wiv s sim sims 57 v w5 5 08 540 535 536 555 98 3 57% 5551 945 .. 19,5mm
- Mindestldnge nach Abnutzung ......... v voie 6% s aie w7 478 5 W B e S WE b 4 e eee. 13,5mm
- Notwendige Krafteinwirkung der Federn auf neue Kolben .....veuuvuiurennnns . 2,85 Newton
- Anzugsmoment fiir Mutter der Riemenscheibe ..... P o 4, 5 mkg
~ Einstellung der Ausrichtung der Riemenscheibe .ooveevrevererennnnnns, Np—— Scheibe von I1mm oder
Umdrehen
TT.52-2
Batterie
12V
— Rheostat
i
~N
l ;
v
-
-

Obigen Anschluss mit Hilfe eines Voltmeters V. eines Amperemeters A und eines Rheostaten oder besser noch
mit einem handelsiiblichen Gerdt "Volt-Ampéremeter-Rheostat” durchfiihren.

ACHTUNG :

wihrend des An- und Abschliessens der Kontollgerdte das Massekabel von der Batterie abschliessen.

Leistungskontrolle (warm)
Leistung messen, indem man die Drehzahl erhoht und auf Rheostat einwirken, um die Spannung auf 14 V zu
halten.

Ablesen :
- 26 A bei 1100 U/min Motor (2000 U/min Lima) unter 14 V

- 80 A bei 2350 U/min Motor (4200 U/min Lima) unter 14 V
- 67 A ab 4450 U/min Motor (8000 U/min Lima ) unter 14 V

wenn diese Leistungen nicht erreicht werden, Keilriemen und seine Spannung kontrollieren,

Anderenfalls Lima iiberholen.

==



2 ARBEITSVORGANG Nr. GG 530-0 : Daten und Kontrollen bei den elektrischen Organen

1I.

A, TECHNISCHE DATEN

Ref. -Nr. PARIS-RHONE AYC 2114
Regler mit zwei Stufen, bestimmt den Wert des im Gleichrichter der Lima zirkulierenden Stroms, um an den Batterie-

klemmen eine konstante, regulierte Spannung aufrecht zu erhalten.

B. KONTROLLE DER REGULEERTEN SPANNUNG AM FAHRZEUG

REGLER

(Batterie korrekt geladen)

TT 534
+ s
03
] Batterie
+ 12V
Spannungs- o+
regler M
LIMA —
- Rheostat
W%/

G -53-5

Amp.

40

30

N

20

10

4111l

O O e O

1

12

3 |
13,6 138 142

15 Volt

Mit einem AmpRremeter A, einem Voltmeter V oder
einem Rheostaten oder mit Hilfe eines handelstiblichen
"Volt-Ampéremeter-Rheostats"den obigen Anschluss
herstellen und dabei darauf achten, dass das Massekabel
der Batterie widhrend des An- oder Abschliessens der
Kontrollgerédte abgeschlossen ist.

Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen, Ziindung
kurz ausschalten, um Regler zu enunagnetisieren.

Motor auf ca. 3330 U/min (6000 U/min Lima) be-
schleunigen. Auf den Rheostaten einwirken, um den von
der Lima abgegebenen Swom ansteigen zu lassen, ohne
je in der Leistung zuriickzugehen und entsprechenden
Spannungswert ablesen.

Mehrere Spannungswerte festhalten und sie auf die neben-
stehende Grafik iibertragen. Diese miissen in der dunklen
Zone liegen,

Anderenfalls ist der Regler schadhaft.

ANM.: Die Grafik entspricht Messungen, die bei einer
Temperatur von 20° C vorgenommen wurden.

Bei einer anderen Temperatur miissen die angegebenen
Werte verdndert werden ; die Spannung variiert in um-
gekehrten Verhdltnis zur Tem peratur um durchschnittlich

0,15 V pro 10°C.



Daten und Konoollen bei den

ARBEITSVORG ANG Nr. GG. 530-0: elekuischen Organen

ARB. GG. 530-0 3

IIT. ANLASSER

G536

A. TECHNISCHE DATEN

Anlasser : 12 Volt mit Magnetschalter.
Referenz-Nr. BOSCH 000 1315 002,

Kohlen : Mindestlinge nach Abnutzung: 13 mm
Anker : Mindest-@ des Kollektors nach Abdrehen:
Abdrehen : 34, 5 mm

Drehrichtung : Umgekehrter Uhrzeigersinn

(von Antrieb her gesehen).

Ritzel :
Einstellung : Das Anlasserritzel muss die auf der

Abbildung angegebenen Positionen einnehmen :

+1
Nicht erregter Magnetschalter : A= 21 _ 0 g M

Erregter Magnetschalter : B=32,7+1,3mm

Magnetschalter :

Referenz-Nr. des Lieferanten : 0331 302 060.
Widerstand der starken Wicklung: 0,3
(Wicklung mit starkem Draht)

Widerstand der Haltewicklung: 1,3
(Wicklung mit diinnem Draht)

ANMERKUNG :

Der Stom in der starken Wicklung schliesst sich an die
Masse iiber die Erregerwicklungen, den Anker und die
Kolben.

Die Haltewicklung ist parallel mit dem Kreislauf der
starken Wicklung geschaltet,

B. KONTROLLE DES ANLASSERS

1. KONTROLLE AM FAHRZEUG :
Priiffen, ob die Batterie korrekt geladen und
messen :
a) Swomaufnahme bei blockiertem Ritzel ;
1= 930 A maximal

b) Swomaufnahme unbelastet’'(Anlasser ausge-

baut) :
14120 A

2. KONTROLLE AUF DER PRUFBANK :

a) Bei einem Drehmoment von 1, 4 mkg, bei ;
einer Mindestgeschwindigkeit von 1000 U/min ‘
muss die Swomaufnahme 600 A maximal
betragen.

b) Maximale Leistung » 1850 W bei 2100 U/min
bei einem Mindestdrehmoment von 0, 8 mkg



o’

ARBEITSVORGANG Nr. GG. 540-0 : Kontrollen und Einstellungen an den Scheinwerfern AR, GG. 540-0 1

EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER MIT HILFE DER VORRICHTUNG "REGLOSCOPE" ODER "REGLOLUX"

a)

o)

)

Q)

(o8]

Einstellbedingungen:

Fahrzeug unbelastetr und fahrbereit:

Priifen, ob der richtige Reifendruck vor-
handen und die Bodenfreiheit korrekt
eingestellt ist,

Fahrzeug auf ebenen, horizontalen
Boden abstellen.

Motor im Leerlauf laufen lassen und
Héhenhandverstellung in "Normal"-
Position bringen.

Einstellvorrichtung vor dem Schein-
werfer auf der gleichen Ebene wie das
Fahrzeug aufstellen.

Einstellung in der Richtung:

Abblendlicht einschalten.

Die Spur des Lichtbiindels auf der Wand
der Vorrichtung ist eine gebrochene Linie.
Mit Hilfe der Knopfe (1) und (2) den
Verbindungspunkt der beiden Teile dieser
Linie in die senkrechte Achse der Wand
bringen.

Einstellung in der Hohe:

Abblendlicht einschalten.

Durch Betdtigung des Einstellknopfes (3)
den horizontalen Teil der Lichtbiindel-
spur in die auf der Wand der Vorrichtung
abgegrenzte Zone bringen.

Kontrolle der Einstellung

Fernlicht einschalten.

Der Punkt des maximalen Aufleuchtens
muss auf die auf der Wand der Vorrichtung
angegebene Markierung treffen.

ANM.: Bei einem schwarzen Loch im Licht-

biindel Lampe auswechseln.

Den anderen Scheinwerfer einstellen.




7/

Kontrollen und Einstellungen

ARBEITSVORGANG Nr. GG. 560-0 : an den Scheibenwischern ARB. GG.

EINSTELLUNG DER WISCHERARME

Bei in Position "automatische Riickstellung” stehendem Scheibenwischermotor die
Wischerarme so einstellen, dass man folgende Abmessungen erhalt, (s. Abbildung)

a:GOiIOmmundb:fyéilOmm

(Masse genommen zwischen den Gelenkachsen der Wischblidtter und dem oberen
Rand der Windschutzscheibenabdichtung).

Anderenfalls Mutter (1) 16sen und die Stellung des Wischblatt-Tragers an seiner
Achse dndern.

Mutter (1) festziehen (0,9 mkg) ("Ondulex”-Scheibe).




Kontrolle und Reparatur eines Heizwiderstandes
ARBEITSVORGANG Nr. GG, 961-0 : fiir die Heckscheibe ARB. GG. 961-0 1

KONTROLLE UND REPARATUR EINES HEIZWIDERSTANDES FUR DIE
HECK SCHEIBE

I.  KONTROLLE

Leistung des Heizwiderstandes:

95 -110 W unter 13,5+ 0,2 V
Um den Heizwiderstand einer Heckscheibe zu kontrollieren, misst man:

1. Entweder den Strom, der im Widerstand kreist, mit einem Ampéremeter, welcher an das Zufiihr-
kabel des Widerstandes angeschlossen wird: der Strom muss folgender sein:

6,2 -7,2 Aunter 12 V
2. Oder den Widerstand mit einem Ohmmeter: der Widerstand muss folgender sein:

1,6-1,9N0

II. REPARATUR

ANMERKUNG:

Bei beiden folgenden Instandsetzungsverfahren kann die Heckscheibe eingebaur bleiben.

1. Auswechseln der Kabelschuhe:
Lotstelle des Kabelschuhs verzinnen und mit Létzinn an vorgesehener Stelle anloten,

2. Instandsetzung des Heizdrahtes:

a) Folgende Teile sind im Ersatzteil-Lager zu beschaffen:

- 1 Instandsetzungssatz "SECURIGLACE" .. .vvvvuvrnennnennn ZC 9855128 U
Der Satz besteht aus:

- 1 Fldschchen Bimspulver

-1 Kapsel mit Leitsilber

- 1 Tube Binder

-1 Tube Hérter

= 1 Flaschchen Metallpulver

-1 Tesa-Form-Streifen

-1 Priiflampe

- 1 Indikatorstreifen (Thermopaper)
- 1 Spachtel

- 1 Glaspldttchen

b) Bruchstelle ausfindig machen:

Bei normal gespeistem Widerstand:

- schadhaftes Widerstandskabel lokalisieren, indem man den Klebestreifen in die Mitte
der Heckscheibe (Innenflidche) klebt sowie auf alle Widerstandskabel und zwar senkrecht
auf dieselben: die nicht unterbrochenen Kabel farben durch ihren Temperaturanstieg das
Thermopapier blau.

- Auf das unterbrochene Kabel die beiden Spitzen des Tragers der Priiflampe zum Auffinden
der Bruchstelle gleiten lassen. Wenn die Lampe aufleuchtet, befinden sich die Spitzen zu
beiden Seiten des Bruchs des Widerstands, Leichtes Hin- und Herschieben entlang des
Kabels lassen den Umfang der Unterbrechung genau bestimmen.



2 ARBEITSVORGANG Nr, GG. 961-0: Kontrolle und Reparatur eines Heizwiderstandes fiir die Heckscheibe

<)

d)

€)

Heckscheibe vorbereiten:

Heizleiter nicht mehr unter Spannung:

Reparatwrbereich mit dem Inhalt aus dem mit "Bimspulver” markierten Flischchen reinigen, Dieses
mit einem kleinen Lappen aufbringen und verreiben. Dann mit einem zweiten sauberen Lappen
abwischen.

An der Innenseite der Scheibe ldngs des Heizleiters die defekte Stelle unterhalb und oberhalb mit einem
Klebeband ankleben: die Streifen sollen links und rechts ca. 2,5 cm ldnger sein als die Heizleiterunter-
brechung und diirfen keine abstehenden Fusseln haben.

Reparatur durchfiihren:

1. Teéll:

Den ganzen Inhalt einer Leitsilberkapsel auf das Mischglas geben und intensiv durchkneten, bis eine
dickfliissige Masse entstanden ist. Anschliessend Leitsilbermasse auf die Reparaturstelle so auftragen,
dass der Raurn zwischen den Streifen vollstdndig ausgefiillt wird.

Ungefdhr 15 Minuten bei Umlufttemperatur trocknen lassen.

2. Teil:

Auf einem Mischglas zu gleichen Teilen "UHU"-Binder und "UHU" -Hirter geben, mischen und
anschliessend Metallpulver einrithren und mit dem Spachtel gut vermischen.

Den so erhaltenen Brei auf den Heizleiter geben, so dass auf beiden Enden 10 mm iibersteht. Die
Breite wird immer noch von dem Klebestreifen abgegrenzt. Mit dem Spachtel glattstreichen.
Ungefdhr 1 1/2 Stunde bei Umlufttemperatur trocknen lassen, bevor man die Klebestreifen abzieht.
Sie parallel zur Flidche des Heckfensters abziehen, um den aufgetragenen Film nicht abzuheben.
Die Trocknungszeit kann verkiirzt werden wenn man den Heizleiter 1/2 Stunde lang unter Spannung
bringt.

ANMERKUNG: 24 - 48 Stunden warten, bevor man die Innenflache der Heckscheibe reinigt.

Reparatur kontrollieren:

Die Kontrolle wird mit Hilfe des Indikatorstreifens durchgefiihrt.
Vorgehen, wie beim Feststellen eines unterbrochenen Heizfadens.



ARBEITSVORGANG Nr. GG. &40-0 : Einstellung gen an den Verkleidungsteilen ARB, GG, 840-0C 1

EINSTELLUNG DER VERKLEIDUNGSTEILE

13101

- Spiel zwischen Kotfliigel und Vordertlir ........o.000ve.... 6 +1mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Wm¢chutz<che1bennusbuchtL.ng €+1mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Motorhaube ......vuvvveenns. 6 +1 mm
- Spiel zwischen Kotiliigel und vorderer Stossstange .......... 6+1mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und vorderem Blinker ....,....... 6 +1mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Scheinwerfer ............... 5,5 +1 mm
- Spiel zwischen Scheibenrahmen der Vordertiir u. Wind-

schutzscheibenstrebe Creereieeiiieeiciiiieeiieae.. 8+ 1 mm
- Spiel zwischen Scheibenrahmen der Vorder- und Hintertiir 10 + 2 mm
- Spiel zwischen Vorder- und HIntertiir ..,...ve0e.ve.vee.. 6 +1 mm

Maximaler Uberstand der Verkleidungsteile (von vorn nach hinten) 2 mm



2 ARBEITSVORGANG Nr. GG. 840-0: Einstellungen an den Verkleidungsteilen

13102

- Spiel zwischen Kotfliigel und Kofferraumklappe ............. 6+1mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Hintertiir vis s i 98 898 B £ 56 55 A 6+ g P
- Spiel zwischen Kotfliigel und hinterer Stossstange ........... 6+ 1 mm

Maximaler Uberstand der Verkleidungsteile (von vorn nach hinten) 2 mm



ARBEITSVORCANG Nr. GG, 841-0 : Einstellungen an den Seitentiiren, vorn und hinten ARB. GG. 841-0 1

I. EINSTELLUNGEN EINER VORDEREN TUR

1. spiel der Tur mit vorderem Kotfliigel und
hinterer Tiir priifen, welches j=6+ 1mm

betragen miuss.

Falls erforderlich, bei "a" Einstelischeiben von

1 oder 2 mm Stdrke zwischenlegen, nachdem man
die Schrauben zur Befestigung der Scharniere ge-
16st hat,

Die Schrauben zur Befestigung der Scharniere
I&sen und diese senkrecht verschieben, um
zwischen Tiir und Windschutzscheibenstrebe
ein Spiel von

J1=8+1mm zuerhalten.

3. Kontnuitdt der Fluchtlinie priifen

4. Die Scharniere in der Schragrichtung verschieben,
um zwischen vorderem Kotfliigel und Tiir einen
Uberstand zu haben, der maximal 2 mm be-
tragen darf.

Befestigungsschrauben blockieren,

5. Auf die drei Schrauben zur Befestigung der
Schlossfalle einwirken, um ein korrektes
Einrasten und ein ausreichendes Andriicken
an den Abdichtgummis zu erreichen.

Falls erforderlich, Einstellscheiben bei "b"
zwischen Schlossfalle und Mittelpfosten legen.
Der Uberstand des hinteren Teils der Vordertiir
im Verhdltnis zum vorderen Teil der Hintertiir
darf maximal 2 mm betragen. Schrauben
blockieren.

6. Kurbel des Fensterhebers so einstellen, dass
diese bei geschlossener Fensterscheibe einen
Winkel von ca, 30° bildet.

(Die Kurbel ist auf Keilnuten aufmontiert),




ARBEITSVORGANG Nr. GG. 841-0 : Einstellungen an den Seitentiiren, vorn und hinten

I EINSTELLUNG EINER HINTERTUR

N 1.

17189

8810

Priifen :

- Spiel ] =6 fg 5 Mm zwischen Tiir und
hinterem Kotfliigel und

- Spiel] 1 = +1 mm zwischen den beiden
Tlren.
Falls erforderlich, Einstellscheiben zwischen
Mittelpfosten und Scharniere der Hinrertiir
legen. » A

Auf die Befestigung der Scharniere einwirken,
um einen Uberstand des hinteren Teils der
Vordertiir im Verhiltnis zur Hinterdir von
maximal 2 mm zu erreichen.

Kontinuitdt der Fluchtlinie priifen,
Kreuzschrauben zur Befestigung blockieren,

Auf die Schrauben zur Befestigung der Schloss=
falle einwirken, um einen korrekten Tiirverschluss
und ein gentigendes Andriicken der Abdichtungs-
gummis zu erreichen,

Falls erforderlich, Einstellscheiben zwischen
Schlossfalle und hinteren Tiirpfosten legen.

Der hintere Teil der Tiir im Verhiltnis zum
vorderen Teil des hinteren Kotfliigels darf
um maximal 2 mm vorstehen.

Die Kurbel des Fensterhebers so einstellen, dass
bei geschlossener Scheibe die Kurbel einen Winkel
von ca, 300 bildet,

(Die Kurbel ist auf Keilnuten aufmontiert).




8762

ARBEITSVORGANG Nr. GG. 844-0 : Einstellung der Kofferraumklappe ARB, GG. 844-0 1

EINSTELLUNG DER KOFFERRAUMKLAPPE

1

Auf Schraube (1) zur Befestigung der

Scharniere so einwirken, dass man

- ein Spiel ] = 6 + Imm auf jeder Seite,

- eine Ausrichtung der Kofferraumklappe
von + 2mm mit den oberen Flachen der
Kotfliigel bei "a" erhalr.

Falls erforderlich, die Anzahl der Einstell-

scheiben (2) dndern, um:

- eine Ausrichtung der Kofferraumklappe von
+ 2mm mit den hinteren Fldchen der Kot-
fligel bei "b" zu erhalten.

Auf Anschlagschraube (3) einwirken, um ein
Spiel von J1 =1 +0,5mm zwischen Ein-
rastzapfen und Hebel zur Schlossbetdtigung
zu erhalten.

Kontermutter (4) blockieren,
Das Kofferraumschloss hat 2 Verschlusszapfen:

- 1. Zapfen: Sicherheitsraste (7),
- 2. Zapfen: Verriegelungsraste (6).

Priiffen, ob beide Zapfen einrasten, indem
man die Klappe mehrmals schliesst.

Die Schrauben (5) 1osen und die Schlossfalle
so einstellen, dass bei geschlossenem
Kofferraum kein Spiel an den Abdichtgummis
besteht.

Die Kofferraumklappe muss sich schliessen und
an den Zapfen (6) und (7) vollkommen ver-
riegeln, wenn man die Klappe bei "Neutral”-
Stellung der Stiitzen loslasst.
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EINSTELLUNG EINES VORDEREN KOTFLUGELS

oo

. Schrauben zur Befestigung des Kotfliigels

am oberen Teil des Radkastens, am
unteren, vorderen Teil und an der vorderen
Karosseriestrebe 18sen.

(Schraube (2) ).

. Kotfliigel so ausrichten, dass man zwischen

Kortfliigel und Motorhaube, zwischen Kot-
tliigel und Windschutzscheibenausbuchmung
und zwischen Kotfliigel und vorderer Tiir ein
Spiel von :

J=J1=]2=6+1mm,
erhélt.
Die Abweichung zwischen Kotfliigel und
Motorhaube darf maximal 2 mm betragen.
Kontinuitédt der Fluchtlinie kontrollieren,

Ausrichtung des Kotfliigels im Verhiltnis zur
vorderen Tiir konwollieren : der maximale

Uberstand des Kotfliigels betrdgt 2 mm
(Schraube (1) ).
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I.

EINSTELLUNG DER MO TORHA UBE

L.

1.

Scharnier serkrecht verschieben, so dass man einen
Uberstand der Motorhaube im Verhilwis zu den
vorderen Kotfliigeln um maximal 8 mm erhdlt
sowie einen Uberstand von maximal 2 mm im
Verhdltnis zum Windfangblech (Schraube (1) ).

Motorhaube so einstellen, dass man eine L&ngs-
abweichung von E2 =0 + 3 mm zwischen den
vorderen Enden der Kotflligel und der Motor-
haube, ein Seitenspiel zu den Kotfliigeln von

=6 + 1 mm und eine Abweichung von h8chstens
2 mm zwischen den vorderen Kotfliigeln und der
Motorhaube sowie zwischen der Motorhaube und
dem Windfangblech erhilt,

VERRIEGELUNG

Falle "a® zum Einhdngen der Motorhaube zen-
trieren. (Schraube (3)).

wenn man die Motorhaube von einer Héhe von
250 mm fallen ldsst, so muss sie korrekt ein-
rasten, anderenfalls :

Kiihlerverkleidung abnehmen,

Die Schrauben (4) zur Befestigung des Schlosses
1osen.

Hohe des Schlosses einstellen.

Schrauben (4) wieder festziehen,
Kithlerverkleidung wieder anbauen.

Sicherheitshaken einstellen (Schraube (5) ).

Das Gewicht der Motorhaube allein muss genligen,
um den Sicherheitshaken einrasten zu lassen.aund
einen korrekten Verschluss zu gew&hrleisten.

Bei geschlossener Motorhaube und eingerastetem
Verschluss das Spiel des Motorhaubenzuges kon-
tollieren.

J2=0,5-3 mm
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II. ENTRIEGELN EINER MOTORHAUBE

MR.630-66/15

MR.630-66/15

ANMERKUNG :

Es ist moglich, eine Motorhaube zu entriegeln, deren
Betdtigung nicht mehr angeschlossen ist :

- entweder weil der Betitigungszug nicht mehr am
Schlosszapfen eingehdngt ist,

- oder weil der Zug gerissen ist,
Das Werkzeug MR. 630-66/15 in den Spalt zwischen

Scheinwerfer, Kiihlerverkleidung und Motorhaube auf
der rechten Seite einfiihren,

Motorhaubenschloss durch Kithlerverkleidung hindurch
anleuchten,

Ende des Werkzeuges in die Bohrung "a” fiir den Durch-
gang der Riickholfeder des Schlosses einfiihren und stossen,

damit sich die Haube &ffnet,

s



AUFSTELLUNG DER IN BAND I DES REPARATURHANDBUCHES
(20 VORKOMMENDEN SPEZIALWERK ZEUGE

BEZEICHNUNG

MR - Nrn.

Referenz-Nrn,

des Werkzeuges

MOTOR

Geridt zur Konuolle des Kraftstoffdruckes
Synchro-Testgerdt

Schwingungsdam pfer fiir Syuchro-Testgerat
Verbindung zwr Konuolle des Motordldruckes
Manometer (0 - 10 atii)

DREHMOMENT WANDLER

Messlehren zur Konuolle des Drehmomentwandlers
Dieser Satz enthalr :
- 2 Lehren zur Einstellung der Kupplungskontakte

(Mindest-¢ = 1,4 mm - Hochst-¢ = 1, 5 mm)

- 2 Anschliisse zum Messen des Oldruckes
(f=6mmundf =7mm)

Manometer ( 0 - 10 atii)

HYDRA ULIKANLAGE

Satz Verbindungen

VORDERACHSE

Gerdt zur Einstellung der Spannung am Stabilisator

BREMSEN

Messuhrtrager

KAROSSERIE

Werkzeug zur Enwiegelung der Motorhaube

MR. 630-66/15

3112

2279

36517

2073

2041
5602
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BAUANLEITUNG FUR NICHT KAUFLICHE WERKZEUGE Karosserie

MR. 630_.66/15

Rundstab # = & mm

Gestreckte Lange = 450




