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REGLAGES ET MISE AU POINTVEHICULE SM S.000 1/4

«5
TENSION DES CHAINES CONTROLE DU JEU ENTRE CAME ET POUSSOIR

Lever une roue avant du véhicule et passer la 5ème vitesse
Côté gauche

- Désaccoupler les conduits d'air et de recyclage 
des gaz.

- Déposer : - le couvercle de la capacité
- l'ensemble pattes de maintien (4) et 

fils de bougie.
- la jauge à huile (5).
- le couv re-culasse (6).

- Tendre les chaînes de distribution à 20 m\N 
(2 m.kg) soit 10 kg au peson : rallonge 
MR 630-13/5. Clé male 6 pans de 6 mm Peson.

Côté droit
- Désaccoupler le tube (1) de la réserve de dépres­

sion.
- Déposer :

- l'ensemble pattes de maintien (2) et fils de bou­
gies.

- le couvre-culasse (3).

- Tourner la roue pour amener une came à sa position 
«jeu ma xi ».

- Mesurer ce jeu : Adm. : 0,30 à 0,35 mm
Ech. : 0,50 à 0,55ou : mm

clé dynamométrique r réducteur FACOM S 230 
-1- douille JT 6.

- Serrer les écrous (1) des tendeurs 20 m \N (2 m.kg)

- Mesurer et relever 1c* jeu de chaque soupape.

NOTA : Le réglage du jeu aux soupapes doit être •in­
exécuté à 1 0000 km,ensuite tous les 20 000 km.

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

REMARQUE : La tension des chaînes de distribution et le jeu aux soupapes doivent être corrects
Avec les repères Avec les comparateurs

bascule»). Outil 1682-T et comparateur 2437-T.- Amener le cylindre N° 1 au PMH (soupapes 1°) Amener la came «adm» du cylindre N° 1 au début d'ouverture (toutefois leen «
poussoir doit pouvoir tourner).

des arbres à cames côté droit et gauche doivent coïncider c- Les repères longs 1 es repères « b » des« a » - Mettre en place l'outil 1682 —T et le support A du coffret 3185-T munisavec £
chacun d’un comparateur.chapeaux de palier.

- Etalonner à «0» le comparateur du support À (touche en appui sur le poussoii
du support À devra indiquer- Amener le cylindre N° 1 au PMH, le comparâtNOTA-Les repères courts des arbres à cames de la culasse gauche correspondent au calage de distribution <-ur

une course de 1 mm.lu côté eauchc avec PMH au cvlindrc N° 6. j 2°) Mettre en place le support A sur le poussoir «ech» du cvlindrc \° 1.
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ALLUMAGE
BOUGIES
BOSCH W 175 T 30
Ecartement des électrodes : 0,6 h 0,7 mm 
Serrage dans culasse : 20 h 25 m \N (2 à 2,5 m.kg)

Ecart angulaire entre deux ouvertures consécutives 
des contacts.
45° entre allumage des cylindres 1 et 6

6 et 2
2 et 5 
5 et 3
3 et 4
4 et 1

allumeur à cylindre N° 2 736 à 1127 Q 
N° 3 : 1000 à 1523 fi 

904 à 1379 fi 
844 à 1289 fi 
568 à 875 fi

Branchement du circuit i'alîumaec.
Id°

d° No 4 
N° 5d° 75°

d° 45°N° 6
BOBINES 75°
2 bobines à résistance extérieure CONDENSATEUR D’ALLUMAGE

0,25 à 0,30 ,iF
45°

Capacité 
Résistance mini

75°
- DUCELLIER 2777 B 
résistance extérieure : 0,9 fi

5 Mfi
Calage statique 

avance initiale (sur volantd° ALLUMEUR
- à 2 cassettes (1 linguet par cassette)

SEV-MARCHAL 41101002

: 1,3 fi 6° avant PMH)primaire 
secondaire : 5900 : JO fi

moteur
do

-SEV-MARCHAL E 44910312
1,1 à 1,2 fi 
1,5 mini 
6050 ± 10 -, fi

Calage dynamique 
(sur volant moteur) à 2000 tr/ 
29° ± 1° avant PMH

résistance extérieure - à cassette monobloc mn
d° SEV-MARCHAL 41101002

Nouvel allumeur
I-----►3-1971

angle d'ouverture de came

primaire
secondaired° Ancien allumeur

3-1971 Repère de la courbe d'avance centrifuge S. 01 
(sur allumeur)

FILS DE HAUTE TENSION
ELECTRIFIL BOUGICORD 

400 RTF 33-0
résistance des fils : (à 20° C) 
Bobine à allumeur 
Allumeur à cylindre N° 1 :

48° ± 3° 32° ± 4°
ORDRE D’ALLUMAGE 

1 - 6 - 2 - 5 - 3 - 4
angle de fermeture de came

72° ± 3° 88° ± 4°
rapport Dwell

510 h 784 fi 
676 à 1037 fi

60 % ± 3 % 73 % ± 3 %
Ecartement des contacts : 0,35 à 0,45 mm

Réglage de l’allumeur sur banc d’essai
Calage statique de l'allumeur

Allumeur -Hl 2/1970 Allumeur I----- ►12/1970
Avec anciennes cassettes

1 3/1971 Allumeur 
Avec cassette monobloc

3/1971 Mettre le cylindre N° I au temps «Compression')
Avec anciennes cassettes
ou cassette monobloc (montage possible)

6° avant PMH
ou cassette monobloc (montage possible)

- Régler l'angle d'ouverture à : 48° ± 3° - Régler l'angle d'ouverture : 48° ± 3° - Régler l'angle d'ouverture : 32° ± 4° Caler l'allumeur à la lampe témoin.
60 % ± 3 % Dwell 60 7» ± 3 % Dwell 73 7» ± 3 % Dwellou ou ouI- Décalage des débuts d'ouverture : 45° ± 1°

- Ecart angulaire des cames : 120° ± ]° 
Contrôler la courbe d'avance : S 21-1 a

- Décalage des débuts d'ouverture : 45° t 1° 
Ecart angulaire des cames : 120° ± 1° 
Contrôler la courbe d'avance : S 21-3 a

- Décalage des débuts d'ouverture : 45° ± 1° 
Ecart'angulaire des cames : 120° ± 1° 
Contrôler la courbe d'avance : S 21-3 a

I

S 21-1 a S 21-3 a
Avance allumeur 12/1970

20-

15'

10*

5*

O 500 1000 1500 2000 2500 Ir/mn
allumeur
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Contrôle et réglage du flotteur CARBURATIONCalage dynamique de l'allumeur

1°) Position fermeture du pointeau languette en 
léger contact L - 48 ± 0,25 mm (sans joint)

Moteur chaud tournant à 2000 tr/mn

Carburateurs WEBER 42 DCNF 2 Double corps à ouverture simultanée.
Régler l'avance à la lampe stroboscopique :
29° ± Pavant le PMH 2°) Position

pleine ouver­
ture du poin­
teau

DESIGNATION Coeff.mm

L = 56,5 32Diffuseur 2mm

3,5Centreur de mélange . 

Gicleur principal . . . . 

Tube d'émulsion . . . .

2

1,30 2

F 25 2

1,80Calibreur d'air d'automaticité 2

0,50Gicleur de ralenti 2

0,40Gicleur de pompe de reprise 

Gicleur de starter..................

1

F 7/80 2

1,75Pointeau

1Clapet de refoulement de pompe 1

Réglage de la commande de starter

Les trois leviers de commande de starter doivent
Réglage de la commande d’accélérateur

I1°) Butée de gaine inférieure : A = 2,5 à 3,75 mm 3°) Régler l'ouverture totale des carburateurs :
b = 1,5 mm (à la pédale) par la butée de gaine (2)1 être en butée sur le corps du carburateur pour une

garde de = 1 à 2 mm entre le bouton et le tableau.2°) Régler la distance B — 134,5 mm (entre l'axe de rotule et le plan d'appui du contre-écrou d'arrêt de gaine, 
par la tige (1 ).
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Réglage du synchronisme des volets de carburateurs (avec SYNCHRO-TEST 3097-T) 

Carburateur WEBER 42 DCN F 2-------Ml/1971

Réglage du synchronisme des volets de carburateurs (avec cales d'épaisseur)

- Libérer les carburateurs AV et AR en desserrant les écrous (1)
- Desserrer les vis de butée (2) de papillon des 3 carburateurs
- Amener les vis de butée au contact du levier-et les serrer d'un tour exactement.
- Serrer les écrous (1) en prenant soin de les amener préalablement au contact et en les serrant ensuite de 

façon identique.
- Glisser une cale d'épaisseur quelconque entre la vis de butée et le levier du carburateur central.
- Contrôler avec une cale de meme épaisseur si le jeu est le même pour les carburateurs AV et AR : sinon 

agir sur les écrous (1).

- Déposer la capacité d'air.
- Libérer les carburateurs AV et AR (écrous 1)
- Desserrer les vis de butée de papillon des 3 carburateurs, les amener au contact et serrer d'un tour environ.
- Serrer modérément les vis de richesse et les desserrer d'un tour et demi.
“ Démarrer le moteur, le laisser chauffer.
- Ajuster le synchro-test au débit d'air du carburateur central.
- Vérifier le débit d'air des carburateurs AV et AR : régler par la vis de butée de papillon de chaque carbu­

rateur .
- Serrer les écrous (l) sur les leviers de commande 

en prenant soin de les amener préalablement au 
contact et en les serrant ensuite de façon identique.

- Vérifier à nouveau le réglage de la synchronisation 
sinon agir sur les écrous (1).

- Monter la capacité d'air.

(X

Z
f/

Réglage du synchronisme des volets de carburateurs : (SYNCHO-TEST 3097-T et Embout 4003-T) Réglage du ralenti

- Le réglage du ralenti doit s'effectuer moteur chaud et « décrassé », les bougies en bon état.
- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur et s'assurer que les organes électriques ne sont pas 

soll icités.
- Connecter un compte-tours sur l'une desbobines.
- Desserrer les vis de butée (1) de papillon des carburateurs AV et AR
- Agir sur la vis de butée de papillon du carburateur central pour obtenir : 800 tr/mn environ.
- Agir sur la vis de richesse (2) du cylindre N° 1 pour obtenir le régime maximum du moteur.
- Ramener si nécessaire la vitesse à 800 tr/mn.

Carburateur WEBER 42 DCNF 21----- *-1-1971

Ce carburateur est équipé de 2 vis de réglage (1) 
(une par corps) permettant d'ajuster la dépression 
de chaque corps à la même valeur.

- Après avoir réglé la synchronisation des volets 
par carburateur (voir chapitre précédent), contrôler 
la dépression corps par corps de chaque carbura­
teur (SYNCHRO-TEST 3097-T et embout 4003-T).

Si pour un carburateur, les dépressions sont inégales, 
agir sur la vis de réglage (1) du corps ayant la plus 
faible dépression afin de l'amener à la valeur de la 
dépression de l'autre corps

- Agir de même pour les vis de richesse des cylindres
N°*2 - 3 - 4 - 5 - 6. + 200

- Régler le ralenti du moteur à 800 g tr/ m

- Amener les vis de butée de papillon des carburateurs 
AV et AR au contact des leviers.

- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
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POINTS PARTICULIERS AU DEMONTAGE ET AU MONTAGEDémontage

1 32 4
Poser la boue de vitesses sur le support 3169-T 
et déshabiller la boîte de vitesses 
Nota : Pour mettre deux vitesses en prise, des­
serrer les vis de fourchettes le-2e,de5ème et 
de Marche Arrière
Desserrer les vis pointeaux de la fourchette3e- 
4ème ainsi que celles des doigts de commande 
de ‘Sème et Marche Arrière

Déposer le pignon fou de 5ème, la fourchette et 
l'ensemble synchro de 5ème

Débloquer la roue du compteur Déposer les roulementsde l'arbre primaire
a) le roulement arrière à l'aide d’un jet en 

bronze
b) le roulement avant, si nécessaire à l'aide 

de l'extracteur 2400 T

- Déposer les axes de fourchettes (Attention aux 
billes et ressorts de verrouillage)

Fmbout de 35 mm Clé 3179-T bis^1
(N
POr^- r--.

65 87
Déplacer l'arbre primaire vers l'arrière afin de- 
pouvoir écarter le pignon fou de 4ème et accé­
der au jonc de retenue du synchro

Déplacer l'arbre primaire au maximum vers l'ar­
rière et le soulever par son extrémité pour le 
dégager de la bofte de vitesses

Déposer le pignon d'attaque Démonter le différentiel : déposer les roule 
ments avec un extracteur

Déposer l'arbre de commande de l'arbre primaire 
(si nécessaire) en déposant le jonc d'arrêt (1)

Nota : la cage intérieure du roulement avant est 
en deux parties : ne pas les intervertir et ne pas 
les replacer dans le mauvais sens

Sortir le jonc de sa gorge

Pince 3253-T Fxtracteur 240S-T

£
TTT

r-'.
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POINTS PARTICULIERS AU DEMONTAGE ET AU MONTAGEDémontage ( suite)

9
Déshabiller les arbres de différentiel :
a) Desserrer la vis (2) d'arrêt de l'écrou de blocage du roulement sur l'arbre
b) Déposer l'écrou à l'aide de la Clé 1770 T bis
c) Déposer la vis (1) d'arrêt de l'écrou de blocage du roulement dans le palier
d) Déposer l'écrou à l'aide de la Clé 1771 T bis
e) Dégager les roulements à l'aide d'un tube <£ ext = 65 mm
f) Extraire la bague intérieure de l'arbre au moyen de l'extracteur 2405 T

1413 1412

t1631 1335

s
I 2405 T

SD
%

i

Montage
»10 11 12 13

Monter le roulement à rouleaux sur le pignon 
en plaçant la rondelle (3) entre le pignon et 
le roulement

Placer l'ensemble des pignons dans le carter 
de boite, ainsi qu'une rondelle de réglage (4) 
Monter le roulement avant 
Monter le pignon de 5ème : l'épaulement (a) 
côté bofte

Serrer la roue de compteur Etalonner l'appareil de réglage de la distance 
conique sur un marbre :
O du cadran mobile en face de la grande ai guille 
et repérer la position de l'aiguille totalisât ri ce.

\
195 à 215 mAN
(20 à 22 m kg)

Clé 3179 T bis et outil de maintien 3181 T
Par construction : A ~ 60 mm

tube <j> int = 44 mm 
Long = 240 mm

Appareil de réglage 3170 T 
Comparateur 2437 T (touche pointue)

m S
COPvr^

;
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Correctif du 25 janvier 1972'I POINTS PARTICULIERS AU DEMONTAGE ET AU MONTAGEMontage (suite)

1514 Mesurer la distance du pignon : Mettre l'appareil à la place du différentiel - Faire pivoter l'appareil 
jusqu'au moment où la grande aiguille change de sens de rotation.

- Ramener les aiguilles à la position d'étalonnage - Compter les tours et fraction de tours

Déposer : la roue de compteur 
le pignon de 5ème 
le roulement

Reculer le pignon d’attaque, sans le déposer afin que les pignons reposent au fond du carter. 
Mettre en place la fourchette de lère-2ème (vis de fixation vers l'intérieur).
Préparer l'arbre primaire : Monter l'arbre de commande (s'il a été démonté)

Placer sur l'arbre : le pignon fou de 3ème
le synchro (gorge repère 
un jonc d'arrêt (pince 3253-T) jeu de 0,1 
du synchro.

Distance conique = 60 mm + cote relevée.

- Faire la différence entre la cote gravée sur le pignon et la distance 
conique ainsi déterminée

- Déposer le pignon d'attaque et mesurer l'épaisseur de la rondelle de 
réglage.

- Augmenter ou diminuer, scion le cas, l'épaisseur fie la rondelle.

Rondelles : de 1,65. 
à 3,13 mm de 0,04 
en 0,04 mm.
Employer un palmcr

- Monter l'ensemble 
avec la nouvelle 
rondelle (b) et 
serrer la roue de 
compteur :

195 à 215 mAN
(20 à 22 mkg)

“ Contrôler le 
réglage.

«a» vers le pignon de 3ème
mm maxi au moyeu

Jonc d'arrêt de 2,20 à 2,35 mm (de 0.05 en 0,05 mm)

p
i--

16 17Placer l'ensemble dans la bofte de vitesses. 
Monter les roulements de l'arbre primaire (tube 

1 cf> int. = 30 mm Long. = 300 mm)
Mettre en place l'ensemble pignon d'attaque.
Monter le roulement (tube d» int. 30 mm Long.= 300 mm) 
Serrer la roue de compteur de 195 à 215 mAN (19,5 à 21,5 
m.kg)
Monter le carter entretoise «a» enduit de CURTVLON 
Monter le renvoi de M AR (gorge vers PAR)
Serrer la vis pointeau (CURTYLON) et son contre-écrou 
Mettre en place les verrous de sécurité.

Montage des axes de fourchettes Axe de 1ère 2ème : Mettre en place bille et ressort de verrouillage (tige <£ 6 mm) - Mettre 1' axe en position «Point mort')
- Immobiliser le baladeur au «Point mort» avec un jeu mini (Calibre 3180 T) - Serrer les vis à 40 mAN (4 mkg).

Axe de 3cnie dème : Mettre en place bille et ressort de verrouillage (tige <£ 6 mm) - Mettre l'axe en position «Point mort» NE PAS SERRER LA VIS POINTEAU 
DE LA FOURCHETTE. —

Axe de marche Arrière : Mettre en place bille et ressort de verrouillage (Tige <£ 6 mm) - Mettre l'axe en position «Point mort» - Amener le pignon de renvoi au 
«Point mort» (3188 T) - Orienter le doigt de commande (Calibre 3173 T) - Serrer les vis à 40 mAN (4 mkg).

Axe de 5ème : Mettre en place bille et ressort de verrouillage (Tige 6 6 mm) - Passer sur l'axe, le doigt de commande - Mettre l'axe en position «Point mort»
- Serrer la vis pointeau du doigt de commande.

■

en
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Correctif du 25 Janvier 1972 mPOINTS PARTICULIERS AU DEMONTAGE ET AU MONTAGE

Mopto» e(suitel

201918 Serrer la vis pointeau de la fourchette 3è - 4ème.

- Arrêter toutes les vis pointeau à l'aide de fil 
de fer.

Monter :
- les bouchons d'obturation du logement des 

verrous de sécurité et le couvercle avant,
- le régulateur centrifuge et son entraîneur.
Enduire les faces d'appui de CURTYLON.

Monter l'ensemble fourchette, synchro et pignon, 
de commande de 5ème..
NOTA : Dans le cas d'un démontage complet de l'en- 
semble synchroniseur de 5 c me. taire attention au sens

de montage du ba­
ladeur.
I °) baladeur à 2 
entrées : repère : 
une gorge sur col­
lerette à orienter 
vers pignon de 5c. 
2°) Baladeur à T 
entrée : orienter 
cette entrée vers 
pignon de 5ème. 
Serrer la vis poin­
teau (1).
Mettre 2 vitesses 
en prise.
Poser et serrer la
vis (2). 145 a 165 
mAN (14,5 à 16,5
m.kg) embout de 
21 et clé dynamo- 
métrique.

Préparer les ensembles sorties de boîte
’

a) Monter le roulement dans le palier-

Serrer T écrou à 100 mAN (10 mkg) 

Arrêter l'écrou avec la vis pointeau
j-

b) Mettre en place le joint d'étanchéité

O

20 21c) Monter la rondelle d'arrêt d'huile et l'entretoise à la presse. Préparer le différentiel

a) Monter le boîtier de différentiel, s'assurer qu'il existe un jeu de 0,1 mm entre planétaire (1) et 
satellites.(2), sinon remplacer les rondelles d'appui

d) Mettre en place l'arbre de diffé­
rentiel à la presse (employer un 
tube d> int = 30 mm

b) Accoupler le boîtier et la couronne munie de son planétaire 
(3) et de sa rondelle d'appui.
Serrer les vis progressivement de 115 à 130 mAN (11,5 à 13 mkg) 

Les pignons doivent tourner librement

O cCO
CO

' 1767-T bisÛ

Serrer l'écrou de blocage du 
roulement à 145 mAN (14 mkg)

c) Monter les rou- 
ments

Serrer la vis d'arrêt de l'écrou 
de roulement

m
S

\\
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POINTS PARTICULIERS AU DEMONTAGE ET AU MONTAGEMontage (suite)

22 23

Placer le différentiel dans le carter de boite, 
le fixer avec les brides MR 630-64/ 16

Réglage de la contrainte des roulements :

les roulements doivent être montés avec une contrainte déterminée.
Monter les ensembles arbres-paliers avec les 
rondelles de réglage trouvées au démontage et 
leur joint papier

Cette contrainte se contrôle en mesurant le couple nécessaire à la rotation du différentiel.

Pour céla : fixer et enrouler une ficelle autour du boîtier et tirer à l'aide d'un peson pour faire tourner le boîtier - Après décollement, relever la valeur indiquée

par le peson.
Serrer les visB

Etat des 
Roulements

Valeur du couple 
de rotation

Relation entre la variation d'épaisseur 
des rondelles et la valeur du couple

déjà utilisés 4 à 6 Kg pour ± 0,1 on obtient ± 0,250 Kg env.

6 à 9 KgNeufs pour ±0,1 on obtient ± 0,500 Kg env.

Remarque : L'épaisseur totale des rondelles gauche et droite correspond au réglage de la contrainte des 
roulements.

24
Mesure et réglage du jeu entre dents :

A) Mesure du jeu d'entre-dents : Régler la position du comparateur pour que la touche du comparateur soit perpendiculaire au flanc d'une dent et sur le plus grand diamètre de la couronne 
Faire quatre mesures espacées de 90° environ et noter le jeu minimum relevé

Le jeu minimum entre-dents est compris entre : 0,16 et 0,24 mm

B) Réglage du jeu entre-dents : le jeu entre-dents se règle en répartissant les rondelles de réglage à droite et à gauche

Ne pas modifier leur épaisseur totale
Il existe : 1°) des rondelles de 2,9 à 5,7 mm de 0,4 en 0,4 mm 

2°) des rondelles de 3 à 3,35 mm de 0,05 en 0,05 mm

Faire la différence entre le jeu relevé précédemment et le jeu minimum moyen.

Rélation entre la variation de l'épaisseur des 
rondelles de réglage et la variation du jeu entre-dents

Epaisseur des rondelles 1

Pour ±0,15 mm on obtient
Jeu entre-dents

± 0,1 mm
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POINTS PARTICULIERS AU DEMONTAGE ET AU MONTAGEMontage (suite)

25 26 27
Monter le carter d'embrayage :
a) Desserrer les vis de fixation des paliers de 

sortie de boite
b) Enduire le plan du joint du carter d'embraya­

ge de Masti-joint HD 37
c) Monter le carter et serrer en prenant soin 

d'assurer les plans de joints en serrant 
légèrement les sorties de boite.

Habiller et monter le couvercle supérieur
a) Monter l'arbre de commande muni des joints 

d'étanchéité dans le chapeau en comprimant 
le ressort - Monter l'ensemble sur le couver­
cle (Masti-joint HD 37)

b) Placer les axes de fourchettes au «point mort»
c) Monter le couvercle sur la bofte de vitesses 

(Masti-joint HD 37).

Habiller le carter d'embrayage
- Monter la rotule d'articulation de la fourchette, serrer la vis (1) de fixation - graisser la rotule
- Monter la fourchette d'embrayage (2), le pare-poussière et la goupille
- Monter la butée à billes (5) et son ressort de maintien
- Monter le cylindre récepteur de débrayage (3), la patte d'attache du ressort, la vis de réglage et le 

ressort (4) de rappel de fourchette. :

v

C

28 29 30
Monter les étriers de frein équipés des plaquettes de freins, appro­
cher les vis de fixation sans J
Relier les orifices d'alimentation des étriers de frein à la pompe 
du banc 3654-T
Monter en pression jusqu'à 1 GO bars 
Serrer les vis de fixation des étriers

Monter la traverse support avant sans serrer les vis de fixation 
du demi-collier

Monter les disques de freins, assurer leur serrage sur les arbres 
de sortie de boite avec des entretoises : tube c/> 12 x 17 - 
Long = 15 mm

Contrôler leur voile : 0,15 mm maxi

es serrer

Déposer la boite du support 3169-T

130 à 140 m A N (13 à 14 m.kg)Contrôler leur surépaisseur : 0,02 mm

î
'O
O
O
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REVISION D'UNE BOITE DE VITESSES S 330- 3VEHICULE SM 7/7

POINTS PARTICULIERS AU DEMONTAGE ET AU MONTAGE

Pignon de Sème 

28 dents

Pignon de 1ère 

13 dents

Pignon de 2èmePignon de renvoi 

de Marche Arrière

Pignon de 4ème Pignon de 5ème 

37 dents 

Sans repère

17 dents 33 dents

13 dents Sans repère Sans repère

ARBRE
PRIMAIRE

Ecrou : 5 Filets 
Sans repèrePignon de

Renvoi de Marche Arrière 
22 dents

Pignon 17 dents

ARBRE
SECONDAIRE

Pignon de 4ème 

32 dents 

Sans repère

Pignon de 5ème 

28 dents 

Sans repère

Pignon de 2ème Pignon de 3èmePignon de 

Marche Arrière 

41 dents 

Sans repère

Pignon de 1ère

33 dents 37 dents38 dents O
O

Sans repère 00




















































































































































































































































