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UTILISATION DU MANUEL

PRESENTATION.
Pour faciliter l'emploi du Manuel, nous avons classé les opérations en cing fascicules

correspondant aux possibilites des‘ateliers ou a leurs spécialités.

- Le fascicule I contient:

- les CARACTERISTIQUES - REGLAGES - CONTROLES

Ce fascicule est nécessaire a tous les ateliers pour la mise au point ou le dépannage.

- Le fascicule II traite les ,opérations de :

- DEPOSES et POSES des organes, sous - ensembles et accessoires.

- Le fascicule III traite les opérations de :

- REMISES EN ETAT des organes,sous-ensembles et accessoires.

- Le fascicule IV traite les opérations concernant :

- ELECTRICITE - CHAUFFAGE - CLIMATISATION

- Le fascicule V traite les opérations concernant la CARROSSERIE.

Chacun de ces fascicules est vendu séparément ce qui permet d'avoir pour chaque spé-
cialite les exemplaires correspondant aux besoins de 1'atelier.

Manuel 582

Le fascicule I est présenté dans une reliure en Fibrex de couleur bleue a meécanique
du type «MULTO», afin de faciliter la mise en place des mises a jour, ou le prele-
vement d'une opération nécessaire a l'atelier.

Les fascicules II, III, IV, et V sont présentés dans une couverture en ki szazecs

Les feuillets sont perforés pour permettre éventuellement leur classement dans les

¢ reliures en Fibrex bleu a mécanique «MULTO» vendues séparément par le Service

des Pieces de Rechange sous le n° 582- 6. Chaque fascicule est fourni avec une
etiquette adhésive correspondante destinée a étre placée au dos de cette reliure.

- COMPOSITION

Chaque fascicule comporte :

\ - la liste des opérations figurant dans le fascicule

- les opérations classées par ordre numérique.

- la liste de tous les outils cités dans les opérations et les dessins d'eéxécution
des outils spéciaux non vendus pouvant étre fabriqués par le réparateur lui-méme.



OPERATIONS .
L'ordre des opérations a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de travail dans le temps
le plus court.

Les numeros d'opération se composent :

a) deé l'indicatif de véhicule : «G»

b) d'un nombre de trois chiffres désignant 1'organe ou 1'élément d'organe.

c) d'un chiffre indiquant la nature de la réparation.
- les chiffres 0 0 0 indiquent les caractéristiques du véhicule
- les chiffres 0 0 indiquent les caractéristiques de 'organe
- le chiffre 0 indique les contréles et réglages
- les chitfres 1, 4, 7 indiquent les déposes et poses
- les chiffres 2, 5, 8, indiquent les déshabillages et habillages

- les chiffres 3, 6, 9, indiquent les remises en état.

Des onglets correspondant aux reperes de la liste des opérations permettent de trouver rapi- .
dement l'opération recherchée.

OUTILLAGE.
L outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T.

Ces outils sont vendus par les:
- Etablissements FENWICK Département AMA 24, Bd Biron - 93 St OUEN

L'outillage de complément est indiqué dans le texte par un numeéro préceédeé de l'indice MR.
Les plans d'exécution de ces outils, classés par ordre numerique, figurent a la fin de
chaque fascicule.

COUPLES DE SERRAGE.

Ces couples sont exprimés :
- en metres Newton (mAN) unité légale de mesure de couple.

- en metres kilogrammes {m .kg). les clés dynamométriques en service actuellement étant graduées
en m.kg.
I m.kg= 9,81 mAN\

Les valeurs correspondantes aux couples exprimés en m.kg sont «arrondies »
Ex. 2mAN = 0,2 m kg
60mAN =6 m.kg

NOTA - Lorsque !'indication «clé dynamométrique » est mentionnée a la suite de la valeur d'un couple,
I'opération doit étre IMPERATIVEMENT exécutée avec une clé dynamométrique.

REMARQUES IMPORTANTES

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous adresser
au Service : DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE, ASSISTANCE TECHNIQUE,
163, avenue G. Clémenceau (92) NANTERRE. Téléphone 204-40-00.
" Pour les renseignements techniques concernant les incidents de fonctionnement, demander
les postes intérieurs 577 ou 578.
Pour les renseignements concernant les outils ou les opérations de réparation demander les
postes intérieurs 575 ou 506.



LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 582 1

Véhicules « GS »

¢ Les opérations dont le numéro est précédé de la lettre « G » sont communes & tous les types de véhicule
de la famille &« GS ». @
Les opérations dont le numéro est précédé des lettres « GE », ou « GF », sont particulieres aux véhicules
« Break GS » a cing portes, ou a trois portes.
Les opérations dont le numéro est précédé des lettres « Gea » sont particuliéres aux véhicules équipés
d'un convertisseur de couple. @
Numeéro de
1'Opération DESIGNATION @
CARACTERISTIQUES D @
G.000 Caractéristiques générales de la Berline
¢ | GE. 000 Caracteristiques générales des Breaks
G. 00 Points de levage et de remorquage du véhicule @
G. 01 Protection des organes électriques
G. 02 Travaux hydrauliques : Précautions de montage
G. 03 Ingrédients préconisés
MOTEUR - CARBURATION - ALLUMAGE ' @ @
G. 100-00 Caractéristiques et points particuliers du moteur
G.112-0 Contréles et réglages des culbuteurs
G. 120-0 Contréles et réglages de la distribution @
- Reglage de la tension des courroies
- Contréle du calage de la distribution
G. 142-00 Caractéristiques et points particuliers du carburateur
G. 142-0 Controles et réglages du carburateur
~ ¢ | G 172:0 Controle du réchauffage de 1'air d'admission
& - Controle de la sonde thermostatique
© G. 173-0 Caractéristiques et controles de 1'alimentation en essence
é (Pompe et filtre a essence)
3 G. 210-00 Caractéristiques et points particuliers de 1'allumage
B (Allumeur, bobine, bougies, fils)
g G. 2100 Controles et réglages de 1'allumage
= G. 220-0 Controles et réglages de la pression d'huile
[}
k EMBRAYAGE ’ @
G. 312-00 Caractéristiques et points particuliers de 1'embrayage
G. 314-0 Controles et réglages de la commande d'embrayage
¢ | Gea. 32000 Caractéristiques et points particuliers du convertisseur de couple
¢ | Gea. 320-0 Controles et réglages sur le convertisseur et ses commandes
- Controle et réglage des contacts de commandes de débrayage
- Controle de la pression du circuit d'alimentation du convertisseur
BOITE DE VITESSES ' @
G. 330-00 Caractéristiques et points particuliers de la boite a quatre vitesses
(embrayage mécanique )
Gea. 330-00 Caractéristiques et points particuliers de la boite a trois vitesses
el (Counvertisseur de couple )
- Vidange et remplissage de la boite de vitesses et du convertisseur
TRANSMISSIONS 5 @
G. 372-00 Caracteéristiques et points particuliers des transmissions
SOURCE ET RESERVE DE PRESSION ' ' @
G. 390-00 Caractéristiques et points particuliers de la source de pression
Circuit hydraulique général
G. 390-0 Controles des organes hydrauliques sur le véhicule




Correctif N° 3 au Manuel 582 -1

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 582
Vébicule « GS» (GX série GA)

Numéro de

I'opération

DESIGNATION

G. 410-00
G. 410-0

G. 420-00
G. 420-0

G. 430-00
G. 430-0

G. 434-0

G. 440-00
G. 440-0

. 450-00
. 451-0
. 453-0

QO QO

G. 454-0

. 510-~00
512-60

. 51500

. 530-0
. 540-0
. 560-0

QOO 00Q

00-661
. 00-663
00-800
840-0
841-0
844-0
. 8520

2¥o¥o¥a¥ayays

ESSIEU AVANT ) @

Caractéristiques et points particuliers de 'essieu avant
Contrdles et réglages de 1'essieu avant

ESSIEU ARRIERE

Caractéristiques et points particuliers de l'essieu arriére
- p . -
Contrdles et réglages de l'essieu arriére

SUSPENSION ) . @

Caractéristiques et points particuliers de la suspension
Contrdles et réglages de la suspension et de ses commandes
- Graissage des billes des tiges de cylindre de suspension
Réglage du jeu latéral de la barre anti -roulis

DIRECTION <l

Caractéristiques et points particuliers de la direction
Contrdles et réglages de la direction
(Voir Op. G. 410-0)

FREINS - @

Caractéristiques et points particuliers du systéme de freinage
Contrdle des organes de freinage
Contrdles et réglages de la commande des freins principaux
- Purge du circuit de freinage
Contrdles et réqlages du frein de sécurité

ELECTRICITE - @

Montage de l'installation électrique

Montage de l'installation électrique du chauffage « FR-20 »
Transformation des branchements sur un véhicule

tractant une remorque

Caractéristiques et contrdles des organes électriques
Contréles et réglages des phares

Contrdles et réglages des essuie-glace

CARROSSERIE ) @

Montage d'une galerie de toit

Montage d'une attache de remorque

Cotes d'encombrement et d'habitabilité
Réglage des éléments d'habillage

Réglages des portes latérales avant et arriere
Réglages de la porte de coffre arriere
Réglages du capot

OUTILLAGE o

Liste des outils figurant au fascicule
Plans d'exécution des outils spéciaux non vendus

® O
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Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 000 : Caracteristiques génerales.

CARACTERISTIQUES

Op. G. 000

BERLINE «GS»

¢ Véhicules équipés de moteurs type G.10 - 1015 cm3

I. CARACTERISTIQUES GENERAL.FS.

- Désignation aux Mines : ........cocoovvmiiiiiii,
- Appellation commerciale : ...........c.ccocooevivmieiii)
= Dute 8 SOMtiE: | wuwusmmsmmmminiinmmmionmeniiormeorcsesenons
- Nombre de places : ..o
- Pneus : Type : ..ocoovveviin. e,

S Jantes o e

Il. COTES GENERALES.

- Empattement oo,
= Vole avant : .o
- Voie arriere @ ..o,
- Longueur hors tout : ......ccoooiviiiiiiieeee e,

- Largeur hors tout : ..o e

- Hauteur en position normale route : ..........................
- Garde au sol en position sans pression : ..............
- Garde au sol en position normale route : ................

- Garde au sol en position extréme haute : ...

- Diametre de braquage : - entre murs (environ) : ...

- entre trottoirs (environ) :

- Poids a vide (en ordre de marche sans équipement spécial ) :

- avec embrayage mécanique : .........ocoooiiiiiiiinn.

- avec convertisseur de couple ( jusqu’au 29 Aot 1972 ) & oocoeoeeoeeeooo oo

- Poids total en charge autorisé : ..........coocovviiiiiiiii

I1l. CAPACITES DIVERSES.

- Réservoir d'essence : .......ccoooooooiieioeee

- Circuit hydraulique (réservoir compris) : ..............
- Moteur (vidange ) environ : ........cccocoeevimeevreein,

- Boite de vitesses avec ou sans convertisseur de couple (vidange ) environ : .......cccoooeenn..

- Remorquage :

- Poids maxi sur la fleche : ..o,
- Poids maxi autorisé sans dispositif de freinage :

- Poids total maxi autorisé avec dispositif de freinage : ...........ococccoovooooeios oo

- Rampe maxi admissible avec remorque de 800 kg :

GX série GA
GS

Septembre 1970
5

145 x 15-2ZX
1,8 bar

1,9 bar

41/2 -17115

2,550 m
1,378 m
1,328 m
4,120 m
1,608 m
1,349 m
0,070 m
0,154 m
0,240 m
10,20 m
9,40 m

880 kg
892 kg
1295 kg

43 litres
3,5 litres
3,5 litres
1,4 litre

30 kg
440 kg



5 au Manuel 582-1

Additif No

OPERATION N° G. 000 a : Caractéristiques générales.

Op. G. 000 a

1

BERLINE «GS»
Véhicules eéquipés de moteurs type G. 103 - 1220 cm3

I. CARACTERISTIQUES GENERALES

~ DeSigRation Uk MINES ; .uommmmmmesminss sommsiinss ssssiinie snamssmssosssnsnsawosemeios e sen sanses g esnssts s
- Appellation commerciale : ..o R SRR
- Date de SOrtie 1 ..o
- Nombre de places : .....ccooeiviimeicnierciiiieee e
= PREUuS i TYPE ; sisvisrssssiinitommmnranmmssessusnsssvmsonsuess
Pression :  avant = oo
T AITIEI@ = Lottt ettt e

-Jantes .

Il. COTES GENERALES

- EMPAHEMENE 1 .oviviciviviiciieeniiiirinnininiiisinesssisesssesssesssssssss e memsena e eseneeenessssssessseesovesseasessese

= VIGTE VAL, 1 wussse s siosumismnes o minsasssssmmmnssnsass s s et s s st essxsom s S ed e s S eSS e

- Hauteur en position normale route : .........cccooooiiiiiiiiiiiiiiieoeeeoe e
- Garde au sol en poSition SANS PreSSion : iiieeeccieeeeesieeseeee e,
- Garde au sol en position normale route : .................
- Garde au sol en position extréme haute : ........ooovovovoeioceeeeeeoeeeeeeseeee
- Diametre de braquage : - entre murs (@nVIron) & wooeooeeoeeeoeoooeee oo
- entre trottoirs (environ) @ ..ooooiioiioioe oo
- Poids a vide (en ordre de marche sans équipement spécial) :
- avec embrayage MECANIGUE : ...cocviiieiieriiiieieetiie et e et ee e
avec CONnvertisseur de COUPLE : .ioiiiiiiiiiiiiiie it

- Poids total en charge autoriSé : ......oocooviiiiiooiiiiieeeeeeeeeee e

Ili. CAPACITES DIVERSES

- Réservoir d'essence : ...c.cooooveovorieeioeeeee e

- Circuit hydraulique (réServoir COMPTIS ) : ..ooiioioiiveriiioiieee oot

- Moteur (vidange ) €NVITON © oooioviiiioe oo

- Boite de vitesses avec ou sans convertisseur de couple (vidange ) environ : ........

- Remorquage :
- Poids maxi sur 1a f18Che : oo

- Poids maxi autorisé sans dispositif de freinage : .........ccoocooiveivvicioieeeeeee,

- Poids total maxi autorisé avec dispositif de freinage : ..........ccccccooomvoveceereernne.n.

- Rampe maxi admissible avec remorque de 800 Kg : ...coo.oovvvoveiecieeceeeeeeeoee

GX série GB

GS 1220 ou GS 1220 Club
Septembre 1972

5

145 x 15 - ZX

. 1,8 bar

1,9 bar

.4 1/2 - J15

2,550 m
1,378 m
1,328 m
4,120 m
1,608 m
1,349 m
0,070 m

... 0,154 m
. 0,240 m

10,20 m
9,40 m

900 kg
912 kg -
1315 kg

. 43 litres

3,5 litres
3,5 litres
1,4 litre

30 kg
440 kg
800 kg

11%




5 au Manuel 582-1

Correctif No

OPERATION N° GE. 000 : Caractéristiques générales.

Op. GE. 000 1

BREAKS «GS»

¢ Véhicules équipés de moteurs type G. 10 - 1015cm3
I. CARACTERISTIQUES GENERALES

- Désignations aux Mines :..
- Appellations commerciales :

- Dates de sortie :
- Nombre de places : ..
- Pneus : Type : ..

Pressions : avant =
arriere =

- Janteg :

Il COTES GENERALES.

- Empattement : .................

- Voie avant :
- Voie arriere :
- Longueur hors tout :
- Largeur hors- tout :

- Hauteur en position normale route : ...................
- Garde au sol en position sans pression :
- Garde au sol en position normale route :
- Garde au sol en position extréme haute :

- Diametre de braquage :
- entre murs (environ) :

- entre trottoirs (environ) :
- Poids a vide (en ordre de marche sans équipement spécial):

- avec embrayage mécanique :

- avec convertisseur de couple :

- Poids total en charge autorisé : .

I1l. CAPACITES DIVERSES.

- Réservoir d'essence :

- Circuit hydraulique (réservoir compris ) :

- Moteur (vidange ) environ :

¢ - Boite de vitesses avec ou sans convertisseur ( arec con -

vertisseur jusqu’ au 29 Aont
- Remorquage :
- Poids maxi sur fleche :

- Poids maxi autorisé sans dispositif de freinage :
- Poids total maxi autorisé avec dispositif de freinage : .......
- Rampe maxi admissible avec remorque de 800 kg : ..............

1972) vidange ( environ)

GX série GE
GS Break cing portes
« Club » ou « Confort»
jusqu'au 29 Aout 1972
GS « Break »
depuis le 30 Aodt 1972

Décembre 1971
S
145 x 15 - ZX
1,8 bar
1,9 bar
41/2-7315

2,550 m
1,378 m
1,328 m
4,120 m
1,608 m
1,349 m
0,070 m
0,154 m
0,240 m

10,20 m
9,40 m

900 kg

912 kg

1320 kg

43 litres
3,5 litres
3,5 litres

1.4 litre

30 kg
440 kg
800 kg
11 %

GX série GF

Break « Service »

trois portes
« Club » : vitré
jusqu'au 29 Aodt 1972
« Confort » : tolé
jusqu'au 29 Aodt 1972
« Tolé »
depuis le 30 Aoit 1972
Décembre 1971
2
145 x 15 - ZX
1,8 bar
2,1 bars

41/2-715

2,550 m
1,378 m
1,328 m
4,120 m
1,608 m
1,349 m
0,070 m
0,154 m
0,240 m

10,20 m
9,40 m

Véhicule tolé : 875 kg
Véhicule vitré : 895 kg
jusqu'au 29 Aot 1972 ¢

Véhicule vitré : 907 kg
jusqu'au 29 Aout 1972 ¢

3Véhicule tolé : 887 kg

1320 kg

43 litres
3,5 litres
3,5 litres

1,4 litre

30 kg
440 kg
800 kg
11 %



5 au Manuel 582-1

Additif No

OPERATION N° GE. 000 a : Caractéristiques générales.

Op. GE. 000 a 1

BREAKS « GS»
Véhicules équipés de moteurs type G. 103 - 1220 cm3

I. CARACTERISTIQUES GENERALES.

Désignations aux MInes.......ccoovvivoeiiiiivinic e ‘GX série GC
= Appellations COMMEECIALES ;1 «ouvumuiemsivvmmmnmiomsmsmsissrsrssoasnans Break cing portes
GS 1220 ou

GS 1220 « Club »

- Dates de SOTtie 1 .oviiiioiieiic e Septembre 1972
= NOMbIe @& PLACES § summssvmnsvvsessssenmsssmmmmepy ez 5
= Preus ¢ TYPE i s amsvvs cormen e s s ssainsisssss 145 x 15 - ZX
Pressions : - avant  cooocoeoiviioiie e 1,8 bar
= QITIEIE i sumemmsmmsssnm s, 1,9 bar
= T AN 1 e 4 1/2-715

Il. COTES GENERALES.

Empattement @ oo 2,550 m
- Voie avant : coevvveieieiiii, T — 1,378 m
- Voie QITIEre : .ot 1,328 m
- Longueur hors-tout @ ..oococooeiiiiiiiice e 4,120 m
— LiGEGEHE NEESIOUL | vovmensmmsmmmrimmasmreammmmerpms: 1,608 m
- Hauteur en position normaie route : .......ccccoeveveviciceriiennn. 1,349 m
- Garde au sol en position sans pression : ....ccoevvreen. 0,070 m
- Garde au sol en position normale route : .....ccoceoevevnnnn.. 0,154 m
- Garde au sol en position extréme haute : ....ccccovverienn... 0,240 m
- Diametre de braquage :

- entre murs ( @NVIION ) & cooeriiii i 10,20 m

- entre trottoirs (| @nVIron ) :...oooocooioiiiiiiie e 9,40 m

- Poids a vide (en ordre de marche sans équipement spécial ):

-avec embrayage mécanique : ....ooooviieiiiieieee e 905 kg
- avec convertisseur de couple : ... 917 kg
- Poids total en charge qutorisé :w.oooevemiiiiviiciiieeireae, 1320 kg

I1l. CAPACITES DIVERSES.

- Réservoir d'@SSence © .oooooiveiiieeieeeeeeee e 43 litres
- Circuit hydraulique ( réservoir COMPILS )« ~uvassemsesessssssnsisse 3,5 litres
- Moteur (vidange) environ : .....ooccooooioeeoe oo 3,5 litres
- Bofte de vitesses avec ou sans convertisseur
vidange ( @NVITON ) & ooooiioiiioe e 1,4 litre

- Remorquage :

- Poids maxi sur fleche @ ... 30 kg

- Poids maxi autorisé sans dispositif de freinage : ............ 440 kg
- Poids total maxi autorisé avec dispositif de freinage : ....... 800 kg

- Rampe maxi admissible avec remorque de 800 kg : ..coeovvnv.. 11 %

GX série GD
Break « Service »
trois portes

GS 1220 tolé
GS 1220 « Club » vitré
Septembre 1972
2
145 x 15 - ZzX
1,8 bar
2,1 bars
4 1/2 -7J15

2, 550 m
1,378 m
1,328 m
4,120 m
1, 608 m
1,349 m
0, 070 m
0, 154 m
0, 240 m

10, 20 m
9,40 m

Véhicule télé : 880 kg
Véhicule vitré : 900 kg

Véhicule tolé : 892 kg
‘( Véhicule vitré : 912 kg

1320 kg

43 litres
3,5 litres
3,5 litres

1,4 litre

30 kg
440 kg
800 kg

11 %



OPERATION N° G. 01 : Protection des organes électriques. Op. G. 01 1

PROTECTION DES ORGANES ELECTRIQUES
PRECAUTIONS A PRENDRE LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE VEHICULE

[l faut absolument éviter certaines fausses manceuvres qui risquent de détériorer certains organes électriques ou de
provoquer un courl-circuit (risque d'incendie ou d'accident).

1 - Batterie -
a) Déconnecter en premier lieu la cosse de la borne négative de la batterie, puis celle de la borne po-
sitive.
b) Connecter avec prudence les deux cosses sur les bornes de la batterie, la cosse négative doit &tre
\"()IH]()Cfe,(’ cen (/(‘)')Ii(')‘.
c) Avant de connecter la cosse négative, s'assurer qu'il n'y a pas de passage de courant. Pour ceci,

reéaliser des contacts intermittents de la cosse avec la borne négative de la batterie : il ne doit pas y avoir
d'étincelles, sinon il y a un court-circuit dans le circuit électrique et il faut y remédier.

d) La batterie doit étre correctement branchée : la borne négative doit étre reliée a la masse.

e) Avant d'actionner le démarreur, s'assurer que les deux cosses sont correctement serrées sur leurs
bornes respectives.

2 - Alternateur - Regulateur -

a) Ne pas faire tourner 1'alternateur sans qu'il soit connecté a la batterie.

~ b) S'assurer, avant de connecter 1'alternateur, que la batterie est correctement branchée (borne négati-
= ve a la inasse).

~ c) Ne pas vérifier le fonctionnement de 1'alternateur en mettant en court-circuit les bornes positive et
% masse, ou les bornes «Exc» et masse.

é d) Ne pas intervertir les fils branchés au réqulateur.

=

e) Ne pas chercher a réamorcer un alternateur : il n'en a jamais besoin et il en résulterait des domma-
ges a l'alternateur et au réqulateur.

f) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage radio a la borne « EXC» de 1'alternateur ou du ré-
gulateur.

g) Ne pas relier les bornes de la batterie a un chargeur et ne jamais souder a l'arc (ou avec une pince
a souder) sur le ch@ssis du véhicule, sans avoir déconnecté les deux cables positif et négatif de la batterie.

3 - Bobine d'allumage -
a) Connecter le fil d’alimentation de la bobine d'allumage sur la fiche de la résistance extérieure et

non sur la borne « BAT » de la bobine.

b) Ne pas connecter un condensateur de déparasitage sur la borne «RUP» de la bohine.Monter un

condensateur préconisé par l'usine.

4 :Lampe a iode : ( Véhicules «Cluby)
a) Ne remplacer une lampe & iode que phare éteint. Apres utilisation des phares il est prudent de
les laisser refroidir ciriq minutes avant de procéder a une manipulation.

b) Ne pas toucher la lampe a iode avec les doigts. Des traces de doigts,produites par inadvertance

doivent Btre nettoyées avec un peu'd'eau savonneuse et la lampe séchée avec un chiffon non pelucheux.
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OPERATION N° G. 02 : Travaux hydrauliques Op. G. 02 1

| - PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
DIFFERENTS TRAVAUX SUR ORGANES ET
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU VEHICULE

Le fonctionnement correct de toute l'installation hydraulique exige une propreté parfaite du liquide et de's
organes hydrauliques. 1l 'y a donc lieu de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail et pour le maga-
sinage du liquide et des pieces de rechange.

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

Le liguide hydraulique minéral ( LHM ) est le seul liquide qui convient et qui doit ére impérativement utilisé
pour le circuit hydraulique de ce véhicule.

Le liquide LHM de couleur verte est de méme nature que 1'huile de graissage du moteur.

L'utilisation de fout aunire liz:iide snireinerait la détérioration compléte des caoutchoucs et joints d'étanchéité.
2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.

Les organes appropriés sont peints ou repérés en vert et ne doivent étre remplacés que par des organes d origine
€galement peints ou repérés en vert.

Toutes les pieces en caoutchouc (joints, tubes, membranes, etc...) sont de qualité spéciale pour le liquide LHM
et sont repérées en vert ou en blanc.

3. MAGASINAGE.

Les organes doivent étre stockés pleins de liquide et bouchonnés. Comme les tuyauteries, ils doivent étre mis
a l'abri des chocs et de la poussiére.

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent étre conservés a l'abri de la poussiére, de 1'air, de la lumieére
et de la chaleur.

Le liquide hydraulique LHM doit étre conservé dans les bidons d'origine soigneusement bouchés. Nous conseil-
lons 1'emploi de bidons 'd'un litre (pour les compléments) ou de cinq litres (dans les cas de vidange ) pour
éviter de conserver des bidons entamés.

4. VERIFICATION AVANT TRAVAUX.

Siun incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer:

a) Qu'il n'existe pas une contrainte dans les commandes et les articulations mécaniques des organes ou groupe

d'organes bydrauliques incriminés.

b) Que le circuit haute pression (H.P.) est en charge; Pour cela:

Le moteur tournant au ralenti :

- Dévisser d'un tour a un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre
dans le conjoncteur-disjoncteur un bruit de fuite.

- Resserrer la vis de détente; on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du
bruit de fonctionnement de la pompe H.P.

Ddns le cas contraire vérifier dans 1'ordre :

-qu'il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir,

- que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,

- que la pompe H.P. est amorcée et qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe,

- que la vis de détente du éonjoncteur-disjoncteur est serrée correctement.
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5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE.
a) Nettoyer soigneusement la zone de travail, les raccords, 1'organe a déposer.
- Déconnecter le cable de la borne négative de la batterie.
- Utiliser de l'essence ou de l'essence «C» a ’exclusion de tout autre produit.
b) Faire tomber la pression dans les circuits.
- Si nécessaire mettre le véhicule en position haute et caler le véhicule.
- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
- Mettre le véhicule en position basse.
6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.

a) Obturer les canalisations mélalliques a1 aide de bouchons et les tubes caoutchouc a l'aide de goupilles
cylindriques de diametre approprié.

b) Obturer les orifices des organes a 1'aide de bouchons appropriés.
REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront &tre soigneusement nettoyés avant utilisation.
7. CONTROLE OU ESSAI D'ORGANES HYDRAULIQUES.

- Utiliser le banc d’essai 3651-T qui est équipé et prévu pour le liquide LHM.
- Ce banc est peint en vert et ses accessoires portent un repere vert.

- Ne jamais 1'utiliser avec un autre liquide que celui d'origine ou pour contréler des organes fonctionnant avec
un autre liquide (organes d'un véhicule «D» fonctionnant au LHS 2 par exemple ).

NOTA : La pompe «Le Bozec» utilisée sur les bancs de contréle d'injecteurs des moteurs DIESEL peut étre
employée, aprés nettoyage, pour le controle des organes fonctionnant au liquide minéral LHM.

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE.
a) Nettoyage :
- les tubes acier doivent étre soufflés a l'air comprimé,

- les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc doivent étre lavés a l'essence ou a l'essence «C» et souffles
a 1'air comprimé,

- les organes hydrauliques doivent étre nettoyés a l'essence ou a l'essence «C» et soufflés a l'air comprimé.
NOTA : A chaque intervention il est nécessaire de changer les joints d'étanchéité.
b)) Lubrification :

- Suivre les indications des gammes du Manuel.

- Les joints et piéces internes doivent étre humectés avant montage (Utiliser uniquement du liquide
minéral LHM )..

- Si les piéces en contact avec les organes hydrauliques doivent étre graissées, utiliser exclusivement une
graisse minérale (graisse & cardan ou graisse a roulement ).
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OPERATION N° G. 02 : Travaux hydrauliques Op. G. 02 1

| - PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
DIFFERENTS TRAVAUX SUR ORGANES ET
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU VEHICULE

Le fonctionnement correct de toute l'installation hydraulique exige une proprete parfaite du liquide et des
organes hydrauliques. Il y a donc lieu de prendre des précautions méticuleuses pendant le travail et pour le maga-

sinage du liquide et des picces de rechange.

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

Le liquide bydraulique minéral ( LHM ) est le seul liquide qui convient et qui doit étre impérativement utilise

pour le circuit hydraulique de ce véhicule.
Le liquide LHM de couleur verte est de méme nature que 1'huile de graissage du moteur.

L'utilisation de tout auire liguide entrdinerait la détérioration compléte des caoutchoucs et joints d'étanchéité.

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.

Les organes appropriés sont peints ou repérés en verf et ne doivent étre remplacés que par des organes d'origine

également peints ou repérés en vert.

Toutes les pieces en caoutchouc (joints, tubes, membranes, etc... ) sont de qualité spéciale pour le liquide LHM

et sont repérées en vert ou en blanc.

3. MAGASINAGE.

Les organes doivent étre stockés pleins de liquide et bouchonnés. Comme les tuyauteries, ils doivent étre mis

a l'abri des chocs et de la poussiere.

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent étre conservés a l'abri de la poussiere, de 1'air, de la lumiere

et de la chaleur.

Le liquide hydraulique LHM doit étre conservé dans les bidons d'origine soigneusement bouchés. Nous conseil-
“lons 1'emploi de bidons d'un litre (pour les compléments) ou de cing litres (dans les cas de vidange) pour

éviter de conserver des bidons entamés.
4. VERIFICATION AVANT TRAVAUX. »

Si un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer:

a) Qu'il n'existe pas une contrainte dans les commandes et les articulations mécaniques des organes ou groupe

d'organes hydrauliques incriminés. .

b ) Que le circuit haute pression (H.P.) est en charge; Pour cela:

Le moteur tournant au ralenti :

- Dévisser d'un tour & un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur : on doit entendre
dans le conjoncteur-disjoncteur un bruit de fuite.

- Resserrer la vis de détente; on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du
bruit de fonctionnement de la pompe H.P.

Dans le cas contraire vérifier dans 1"ordre :

-qu'il y adu liquide en quantité suffisante dans le réservoir,

- que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,

- que la pompe H.P. est amorcée et qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe,

- que la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est serrée correctement.
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5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE.
a) Nettoyer soigneusement la zone de travail, les raccords, 1'organe & &époser.
- Déconnecter le cdble de la borne négative de la batterie.

« Utiliser de l'essence ou de l'essence «C» a I'exclusion de tout autre produit.

¢ b) Faire chuter la pression dans les circuits :
= Mettre le véhicule en position haute
- Desserrer la vis de détente du conjoncteur ~disjoncteur.
Attendre l'affaissement complet de la suspension avant.
- Placer la commande en position normale et attendre que la suspension arriére se stabilise.

Placer a nouveau la commande en posifion haute et attendre 1'affaissement complet de la suspension arriere.

6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.

a) Obturer les canalisations métalliques a1'aide de bouchons et les tubes caoutchouc a 1'aide de goupilles
cylindriques de diamétre approprié.

b) Obturer les orifices des organes a 1'aide de bouchons appropriés.
REMARQUE : Tous les bouchons ou goupilles devront &tre soigneusement nettoyés avant utilisation.
7. CONTROLE OU ESSAI D'ORGANES HYDRAULIQUES.

- Utiliser /e bhanc d’essai 3651-T qui est équipé et prévu pour le liquide LHM.
- Ce banc est peint en vert et ses accessoires portent un repere vert.

- Ne jamais 1'utiliser avec un autre liquide que celui'd'origine ou pour contrdler des organes fonctionnant avec
un autre liquide ( organes d'un véhicule «D» fonctionnant au LHS 2 par exemple ).

NOTA: La pompe «Le Bozec» utilisée sur les bancs de contréle d'injecteurs des moteurs DIESEL peut étre
employée, aprés nettoyage, pour le contrdle des organes fonctionnant au liquide minéral LHM.

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE.
2
a),Nettoyage ;

- les tubes acier doivent étre soufflés a l'air comprimé,

- les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc doivent étre lavés a I'essence ou a l'essence «C» et soufflés
a l'air comprime,

- les organes hydrauliques doivent étre nettoyés a l'essence ou a l'essence «C» et souffiés a l'air comprimé.
NOTA : A chaque intervention il est nécessaire de changer les joints d'étanchéité.
b) Lubrification :

- Suivre les indications des gammes du Manuel.

- Les joints et piéces internes doivent étre humectés avant montage (Utiliser uniquement du liquide
minéral LHM ),. e

- Si les piéces en contact avec les organes hydrauliques doivent étre graissées, utiliser exclusivement une
graisse minérale (graisse & cardan ou graisse & roulement ).
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c) Montage :
- N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liquide minéral LHM.
- Pour accoupler un raccord procéder comme suit:
- Mettre en place la garniture «a» humectée avec du

liquide LHM, sur le tube. Cette garniture doit étre
b en retrait de 1'extrémité «b» du tube.

TT. 00-5

- Centrer le tube dans l'alésage en le présentant
suivant l'axe du trou en évitant toute contrainte.
(S'assurer que 1'extrémité «b» du tube pénetre
dans le petit alésage «c.

/

1

[ ] . - e :
—— ' - Faire prendre 1'écrou-raccord a la main.

P \E 7/
W N e 7/ - Serrer modérément 1'écrou ; un exces de serrage
occasionnerait une fuite par déformation du tube.
|

NOTA - Couples de serrage :

Tube de & = 3,5 mm N . .
Tk 5 ke A5 } 8 a9 mAN (0,8 a 0,9 m.kqg)
Tube de & = 6 mm 9 all mAN (0,9 a 1,1 m.kg)

Par construction les différents joints sont d autant plus étanches que la pression est plus élevée. On n augmente
donc pas 1 étanchéité en augmentant le serrage des raccords.

- Pour accoupler un tube caoutchouc il est nécessaire d'interposer entre ce tube et le collier de serrage une bague
caoutchouc du diametre approprié.

9. VERIFICATION APRES TRAVAUX.

Apres tous travaux sur les organes ou le circuit hydraulique, vérifier:

a) L'étanchéité des raccords.

h) La garantie cxistani entre les tubes : les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher
ou étre en contrainte sur un autre organe fixe oumobile.
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Ii - REPARATION D'UN TUBE PLASTIQUE

REMARQUES:
a) Cette opération peut étre effectuée en réalisant un manchonnage sur la canalisation.

b) Si deux manchonnages sont & exécuter sur un méme tube, ils doivent étre distants de 800 mm. environ,

“pour conserver la souplesse de 1'ensemble de la canalisation.

c) Se procurer un flacon (60 cm3) de colle Rilsan, vendu par la Société Boyriven, 37 bis Rue de Villiers -

92 - Neuilly sur Seine - Tél. 624-36-11.

( La colle Rilsan attaque 1'épiderme, ne pas y toucher avec les doigts: utiliser une spatule de bois ).

1. Sectionner la canalisation et dépolir les extrémités, sur une longueur de 90 mm. environ, a l'aide de papier

abrasif N° 600.

2. Dégraisser soigneusement au trichloréthyléne les extrémités dépclies, ainsi que le manchon.

3. Faire chauffer au bain-marie, la colle Rilsan pour 1'amener & une température de 60° C.

Ne pas depasser cette température.

NOTA . Cette opération est indispensable pour réduire le temps de séchage.

4. Enduire de colle les extréemités dépolies des tubes et l'intérieur du manchon.
Laisser secher les pieces quelques minutes.
Introduire les extrémités des tubes dans le manchon.

Loisser sécher 1'assemblage trois ou quatre heures, avant de réutiliser la cancalisation réparée.
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Il - VIDANGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

8475

VIDANGE -

a) Placer le levier de commande manuelle en position normale route
b) Ouvrir la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.(6 )

c) Placer le levier de commande manuelle en position haute.

Vidanger le réservoir. Pour cela:
Desserrer le collier (3),
Dégager le tube nylon (2) et le raccorder a un tube souple.
Dégager 1'agrafe de maintien du filtre (4).
Vidanger le réservoir.
Dégager le filtre et vider le tuyau d'aspiration de pompe HP (1)
Nettoyer le filtre a l'essence.
Le souffler a l'air comprimé.

REMPLISSAGE -

- Remplir le réservoir de liquide hydraulique LHM ( couleur verte)
- Amorcer la pompe HP:
Remplir la pompe de liquide hydraulique par le tube d'aspiration.
- Mettre le moteur en marche.
- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur.
- Compléter le niveau de liquide hydraulique du réservoir (Véhicule en position haute ).
- La hauteur du liquide dans le réservoir doit étre comprise entre les deux bourrelets (5) du réservoir.
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OPERATION N° G. 03 : Ingrédients préconisés Op. G. 03
PRINCIPAUX INGREDIENTS PRECONISES.
PRODUITS EMPLOIS FOURNISSEURS
ACBIMEX S.A.M
Fo i . . 12, avenue F.D Roosevelt
Dégraissant a froid des 75008 - PARIS
POLYCLENS e Tél : 359-84-32

S'utilise pur ou dilué, et
doit étre rincé a grande eau

ou Palais de la Scala
MONTE - CARLO
Tél : 30-53-79

ADEXOLIN 56

Colle pour joint d'étanchéité
de turbine de pompe a eau.

AREXONS (S.I.P.A.L)
406, cours Emile Zola
69100 - VILLEURBANNE
Tél : 84-17-35

Colle RILSAN

Colle pour tube plastique

BOYRIVEN

37 bis, rue de Villiers

92200 - NEUILLY S/SEINE
Tél : 624-36-11

¢ PROTOJOINT

Etanchéité de demi-carters
ou de couvercles
Résiste aux hydrocarbures

Jean BRASSART
44, rue la Boétie
75008 - PARIS
Teél : 359-54-82

CEFILAC
Département Joints CURTY

25, rue Aristide Briand - 69800 SAINT-PRIEST

carter

¢ LOCTITE AUTOFORM

Etanchéité de demi-carters
ou de couvercles
Résiste aux hydrocarbures

CURTYLON Pate a joint pour carter Tél : 20-08-94
ou 7 a 11 rue de la Py - 75020 PARIS
Tél : 797-01-49

DEVCON Etanchéité des porosités de

COMET

10, rue Emile Cazeau
60300 - Z.I.de SENLIS
Tél : 455-35-40

METALIT

Etanchéité des porosités de
carter

DISIMPEX

1, rue Goethe
75016 = PARIS
Tél :'727-89-59

SILASTIC 733 RTV

Etanchéité des porosités de
carter

MOLYKOTE 557

Graisse aux silicones pour
joint d'étanchéité de turbi-
ne de pompe & eau

DOW CORNING S.A.R.L
140, avenue Paul Doumer
92500 - RUEIL MALMAISON
Tél : 977-00-40




OPERATION N° G. 03 : Ingrédients préconisés

PRODUITS

EMPLOIS

FOURNISSEURS

METOLUX A.

Etanchéité des porosités de
carter

METOLUX

167, avenue de Fontenay
94300 - VINCENNES
Tél : 808-55-11

OIL AND GREASE

Dégraissant a froid des en-

MULLER & Cie
28, avenue de 1'Opéra

REMOVER sembles mécaniques 75002 - PARIS
Tél : 742-58-36
LABO INDUSTRIE

ROCOL ASP Graisse pour pompe & eau 1, rue Lavoisier

92000 - NANTERRE
Tél : 204-62-00

Graisse G.S.I 160

Graisse a la silice pour
roulement

P.C.A.S
23, rue Bossuet
91160 - LONJUMEAU

-Tél : 920-00-71

ARALDITE

Colle

PROCHAL

5, rue Bellini

92800 - PUTEAUX
Tél : 722-99-39

MASTI-JOINT HD 37

Pate a joint

REXON

33, avenue du général Bizot
75012 - PARIS

Tél : 307-79-56

PATE LOWAC

Pate & joint résistant aux
hydrocarbures

S.E.B.L.S

3 a 5, rue de Metz
75010 - PARIS
Tél : 770-13-08

PASTICOL D.C.O 625

Pate d'étanchéité pour gou-
jons de carter

SYNTHESIA

28, rue de 1'Arbroust

94130 - NOGENT S/MARNE
Tél : 871-09-36

HEXYLENE GLYCOL

Ringage des canalisations

hydrauliques (LHS 2)

Frangaise des matiéres colorantes
15, boulevard de 1'Amiral Bruix
75016 - PARIS

Tél : 525-52-00

Colle mastic réfractaire

Ref. 1500 (COLLAFEU)

Etanchéité des tubes de
réchauffage du boitier
d'admission

Ets BARTHELEMY

61, 64, 71, rue Defrance
94300 - VINCENNES
Tél : 328-42-87

LOCTITE

Le Service des Pieces de Rechange vend deux qualités de joint LOCTITE sous les numéros suivants :

GX. 0145901 A et
ainsi que l'accélérateur LOCQUIC-T GX. 01 461 01 A.
UTILISATION : L'accélérateur LOCQUIC-T est un activant destiné aux piéces auxquelles on applique le
joint LOCTITE. Les piéces non métallisées nécessitent un prétraitement a 1'accélérateur LOCQUIC-T. La-
plupart des piéces zinguées, cadmiées, aluminitées ou en acier inoxydable exigent ce traitement afin que le
joint LOCTITE puisse durcir rapidement. L'accélérateur LOCQUIC-T peut servir a dégraisser les pieces.
L'utiliser aussi pour activer les surfaces inertes. Vaporiser les surfaces sur lesquelles on doit appliquer le
joint LOCTITE.
Brosser ou essuyer pour enlever le gras. Vaporiser a@ nouveau pour nettoyer parfaitement. Répéter 1'opération
si besoin est. N'appliquer le joint LOCTITE que lorsque 1'accélérateur est parfaitement sec.

ATTENTION : Précautions a prendre.-Procéder avec une ventildtion correcte pendant 1'utilisation. Eviter un
contact prolongé ou répété avec la peau. Ne pas avaler. Eviter de vaporiser des surfaces peintes. Conserver
le bidon de LOCQUIC-T & une température inférieure a 44° C.

GX. 01 460 01 A
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OPERATION N° G. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.

MOTEUR

Op. G. 100-00 1

¢ |. CARACTERISTIQUES GENERALES.

TYDE £ ccisvrmvorissessuorsmmaneesssransosoissessnssisssss sistinsiss svasssvssesiont
Nombre de cylindres :
Puissance fiscale :
Cylindrée :
Alésage :

(COULSEI F  svssisss 53553 s5omi sensrsnenansanensibassssmesdonsscassmmivasors tvesien
Rapport volumétrique :
Puissance effective :

Couple maximum :

Refroidissement : a air pulsé.

Graissage :

Alimentation :

G 10 (1015 cm3)
4 (a plat)

6 CV

1015 cm3

9/1
56 CV (DIN) a 6500 tr/ mn
7,2 m kg (DIN) a 3500 tr/ mn

PURFLUX ou FRAM.

- Carburateur double corps, genre « COMPOUND ».

¢ Marques : SOLEX ou WEBER
- Silencieux d'admission :

type sec a éléments interchangeables.

G 103 (1220 cm3)

4 (a plat)

7 CV

1220 cm3

77 mm

65,6 mm

8,2/1

60 CV (DIN) a 5750 tr/ mn
8,9 m.kg (DIN) a 3250 tr/ mn

Sous pression, alimenté par une pompe & huile du type « EATON » entrainée par une des courroies
de distribution. Cartouche a huile, marques :

¢ - Régqulation de la température de 1'air d'admission par volet thermostatique.
- Carburant normalement utilisé : « SUPER ».
Allumage :
- Allumeur entrainé par 1'arbre a cames, coté gauche.
- Marques : SEV-MARCHAL ou DUCELLIER
- Bougies : v0/r les Notes Techniques correspondantes.
¢ - Sur les moteurs G 10 sortis depuis Juin 1972 et sur les moteurs G 103, i/ faut impérativement monter

des bougies a culot long.
- Ordre d'allumage :

Distribution :

- Un arbre a cames en téte sur chacun des deux groupes de cylindres.
- Les arbres a cames sont entrainés par deux courroies crantées (a tension réglable ).

Disposition des cylindres :

+Bat. ]/
4 1
[UYc,
35 2
3 1
4 2
= .
o Avant duJ vehicule

1-4-3-2 (voir ci-dessous la numérotation des cylindres ).
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OPERATION N° G. 100-00
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OPERATION N° G. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur. Op. G. 100-00

3

G. 10-2 a

—— \ '
T

MOTEUR

(Vehicules tous types sortis depuis Aou’ 1972 )
COUPE TRANSVERSALE

o
O




OPERATION N° G. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.
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SCHEMA DU CIRCUIT DE GRAISSAGE
Vébicules GX tous types sortis depuis Septembre 1971 jusqu’en Aout 1972
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OPERATION N° G. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.
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G.11-3

8 OPERATION N° G. 100-00 :

Caractéristiques el points particuliers du moteur.

Il. POINTS PARTICULIERS

Carter-moteur :
Couples de serrage

- Ecrou de demi-carter :
- Ecrou de palier : ...

............................................ 12 a 15 mAN

1,2 a 1,5 mkg)
.34 & 45 mAN (3,4 & 4,5 m.kg)

¢- Support moteur sur carter (1ls dowent avoir lc( méme marque de fabrlccmf) .......... 50 a 60 mAN (5 a 6 m.kg)

Ecrou de puits de jauge :
- Bouchon de vidange :
- Vis de palier de pompe a huile : ...............

¢ - Vis ou écrous de fixation du boitier d' admlssmn . s LG VRN ST A—
............................................ 6 a 8 mAN (0,6 a 0,8 m.kg)
= Vs dw tamis @ "hulle 1 s menmmsmssmmems St e b e s

- Goujon de culasse :

Goujons de culasse :

a) Quatre longueurs différentes de goujons :
L'extrémité «e» coté carter :
longueur de filetage plus courte

(

(

(
............................................. 30 & 40 mAN (3 a 4 m.kg)

(

(

Vilebrequin - bielles

............................................ 35 @40 mAN (3,5 a 4 m.kg)

..15a 18 mAN (1,5 & 1,8 m.kq)
18,5 mAN (1,8 m.kg)

14 mAN (1,4 m.kq)

b) Emplacements des différents goujons sur le
carter - moteur

c) Longueurs des goujons différentes pour les
moteurs G.10 et G.103

Coté droit :

© @& & Qu

©
©
©

®
®

c - tral « & i . - Diamétre intéri ) 57,5 mm : sans repeére ( lere possibilite)
- Coussinet central « a joues » : - Diametre intérieur : o besreiiges e 57 4 pu + pepare de peinture rouge (Zémé pbss
sibilité)
= Largeur totale :..........ceomreevereniinninnn 25,9 * 8’05 mm
- Largeur de la portée ...........................15,3 mm
- Coussinet avant et arriére : - Diamétre intérieur : .......occoveeeeeeenn.e. 27,5 mm : po o epsie ( e pOSSIbI[”.P)
57,4 mm : repére de peinture rouge (2éme pos-
sibilite)
- Largeur totale 1.......cccoeevviveiiecvieea.. 20,8 + 8'05 mm

- Largeur de la portée -......

................... 16,05 mm

- Jeu latéral du vilebrequin au coussinet central ( non réglable) : ....... 0,09 @ 0,20 mm
Ne pas rayer les portées avant et arriere du vnlebrequm (mlcro-furblne)

- Alésage des bagues de bielle (1015 cm3) :

- Alésage des bagues de bielle (1220 cm3) :

- Jeu latéral des bielles 1 .o ee e

Volant.

- Voile maxi de la couronne de démarreur : ..........
- Sens de montage de la couronne
Couples de serrage des vis de fixation :

+0,011
20,00
> _ 0005 ™™

-

................... 22,005 + 0,011 mp
006

..0,13 @ 0,18 mm

..0,3 mm

: entrées de dent cote b01te de v1tesses

- du volant; ou du diaphragme ( convertisseur), A remplacer, & chaque

dépose,par des vis avec repére sur téte (face et filets huilés) :
- du mécanisme d'embrayage : ......c.ieueeieiirieeeeeiee e

Cylindres.

........ 64069m/\N(64a69mkg)
.. 18,5 mAN (1,8 m.kg)

- Deux classes de cylindres, selon leurs hauteurs

i repere rouge .........

repere vert .

Moteur G. 10

Moteur G. 103

75,78 a75,80 mm
.1 75,80 a 75,82 mm

86,88 & 86,90 mm
86,89 a 86,92 mm

- Montage : ATTENTION : D'un méme coté du moteur, les deux cylmdres doivent étre impérativement de classe

identique.
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OPERATION N° G. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur. Op. G. 100-00 9

Pistons - segments. Pistons :

- Les axes de piston sont montés « libres ».

- Sens de montage des pistons :
Apres montage, le chiffre indiquant le taux de
compression doit étre lisible a 1'endroit.

Segments :

- Le repére, ou la marque du fabricant, doit étre
dirigé vers le sommet du piston.
- Ordre de montage (& partir du sommet du piston) :

~ B '
- 1 - segment d'étanchéité

- 2 - segment racleur

- 3 - segment racleur - refouleur

Couples de serrage :

- Ecrou de culasse :
ler serrage’ | cossennnmmmnassssd & 10 mAN
(0,8 a1l mkqg)

¢ 2éme serrage :
- écrou de 12 mm sur plats : .... 16 @ 18 mAN
(1,6al,8mkg)
- écrou de 13 mm sur plats : ....20 @ 25 mAN

Culasses : N
.ORDRE DE SERRAGE DES ECROUS DE FIXATION (2 &2, 5. g
- Ecrou de couvre -culasse : ............ 8 a 10 mAN
(0,8 a1 mkg)

- Obturateur d'axe de culbuteur :...... 17 a 18 mAN
(1,7a 1,8 mkq)
- Ecrou de bride d'échappement : .....15 mAN

(1,5 mkgqg)

- Goujon de palier d'arbre @ cames: 3 @ 5 mAN
(montage au LOCTITE (0,3a0,5 m.kqg)
N° GX. 0145901 A) '

- Vis raccord de graissage : ........... 18 @ 20 mAN

(1,8 a2 mkq)

- Vis d'arrét d'axe de culbuteurs  (clé Allen 3 mm)
(montage qu LOCTITE
N° GX. 0145901 A)
- Vis de bride d'admission : ........... 18,5 mAN
(1,8 m.kg)
- Ecrou de palier d'arbre & cames :..15 a 18 mAN
(1,5a 1,8 mkqg)

Soupapes - Soupapes rotatives « TEVES »

Angles ¢ de téte ¢ de queue longueur
Soupapes (degrés) (mm) (mm ) ( mm )
- 0,005
Admission 120 39 8 _ 0.020 97.4
Echappement 90 34 8,5~ gggé 9,3




10 OPERATION N° G. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.

¢ Ressorts de soupape

Longueur sous Charge Longueur sous | Charge. Sens
Ressorts :
charge ( mm ) (kg) charge ( mm ) ( kg) d'enroulement
MOTEURS G. 10
2 ressorts
extérieur 32 23,5+ 2 24,5 50 +3 gauche
intérieur 26,8 9,9+0,9 19,3 21,1 +1 droit
MOTEURS G.10 - G.103
1 ressort 32 25,4+ 2,5 24 59,6 +2 gauche
Sieges et guides :
o ‘GA 11-1
[ Admission 160
‘ / \ Alésage des guides de soupape:
" .
\ S0 / \ admission : 8:;: 0'830 mm
b o 0, 5
DN\ \//70\\/ \\\ :
- : échappement : ...................8,5 + O’Olsmm
~ 0,010

Largeur de la portée (m) :

admission & o..ieenenening ], 3 ' mm maxi
 Echoppement foa échappement : .................... 1,8 mm maxi
|
-
Distribution.
- Jeu latéral des arbres & cames ( non réqglable) : SO O RGN o TS RN S 10 LoJks 30T 59701,

- Réqglage de la distribution

¢ A- REGLAGE THEORIQUE

Avec un jeu de 1 mm entre culbuteur et soupape & 1'admission et & 1'échappement :

DESIGNA TION Moteur G.10 ( 1015 cm3) | Moteur G.103( 1220 cm3)
. Avance ouverture admiSSion ...ccvvuiviiiviiniierieiiiesriineens 2°20"' + 1°30! 4°10' + 1°30'
Retard fermeture admission : ..ovviviiieiiieiiininsecnesinas 34° + 1°30' 31°50'+11°30"
Avance ouverture échappement : ........cccoceevvveviiireviniiinenn, 34° +1°30' 36°10" + 1°30'
Retard fermeture échappement : .....cvviinnierereriinennns 2° + 1°30' 0910 £ 1230
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B
10965 ¢

- CONTROLE DES REPERES DES COURROIES

Moteur G. 10 ( 1015 cm3)

Courroie crantée droite :

Longueur totale : ................ 866,775 mm
Nombre total de pas : ... 91

Deux reperes blancs A et B

séparés (coté tendeur) de ... 42 pas
Courroie crantée gauche :

Longueur totale : ... 981,075 mm
Nombre total de pas : ... 103

Deux reperes blancs C et D

séparés de : ..., 32 pas

Un repere jaune E ( pompe a huile)
tel que : EC= ... 25pas

C - CONTROLE DES REPERES DES COURROIES
¢ Moteur G. 103 (1220 cm3)
Courroie crantée droite :
Longueur totale : ... ... 885825 mm
Nombre total de pas :. .................. 93
Deux reperes blancs A et B
séparés (coté tendeur) de : .......... 43 pas
Courroie crantée gauche :
Longueur totale :..................... 1000,125 mm
Nombre total de pas : ............... 105
Deux reperes blancs C et D
séparés de : ...........c......... 33 pas
Un repeére jaune E (pompe a huile)
tel que : EC = ........ccccceeuen...... 25 pas
Couples de serrage :
- Ecroude galet tendeur : ... o 18,5 mAN (1,8 m.kqg)
- Ecrou de roue d'arbre & cames : ... 8)mAN (8,2 m.kq)
- Goujon de galet~tendeur_ : (monté au LOCTITE N° GX. 01 45901 A) ..o 3&5mAN (0,3a0,5 mkqg)

Culbuteurs

- Jeu pratique entre culbuteur et came : Moteur froid

Admission et échappement : ... ...

Reégler chaque culbuteur séparément lorsque le talon

se lrouve au dos de la came correspondante

- Identification des axes de culbuteur :

......................................... 0,20 mm

- axe admission gauche identique & axe échappement droit : sans repére

~axe admission droit identique & axe échappement gauche

: Repére ........................ trou borgne au centre de 1'axe




12 OPERATION N° G. 100-00 : Caractéristiques et points particuliers du moteur.

Circuit de graissage
- Qualité de I'huile @ oot eeee e eeeeseeeessssesessvesssseesiseennennnen. TOTAL Altigrade GTS 20 W 50
ou GT 20 W 40
- Contenance du carter : - aprés démontage : ..............ccccceeeeevevecevceeeeeceee e, 4 litres
— GPres VIdange: ! w..uiwmmbemmssoro it e L aa ot s o 3, Sulitres
= entTe MINL=MEXE ¢ ,..ioihiveineermsnentBaerinith ot ins AR T 0,5 litre
¢ - Pression d'huile @80 + 5° C & 2000 tr/mn @ .........cccoooooiiiiiiiiieeie e 4,7 bars mini
@ 6000 tr/ MmN 3 cooeisvoscvasssevses Mo stososon s oiteebs b ontinro bene iy 0y 200 THDATS

- Tarage du MAnO-CONtACt . .......c.ociveeieiiiiiieee ettt ee et 0,9 @ 0,8 bar

- Tarage du thermo-contact de température d'huile : ... 135#:3% .G
- Tarage du ressort de clapet de décharge :
~ Liongiieur 1Bre :.. . mossosms B bl o g, i amas .58,5 mm

- Longueur sous chargede 8,5+0,4kg: .................33 mm
- Tarage des clapets « by-pass » :

- Filtre (repére blanc) : ..o 0,9 @ 1,15 bar

- Réfrigérateur (repére vert) : ... 1,8 @ 2,5 bars
- Cartouche filtrante : Couleur de la notice - jusqu'a 1000 km ......................... rouge

- aprés 1000 km ...........................c.......... blanche

LOCTITE
N° GX. 01.460.01 A

- Montage du tube d'aspiration d'bhuile dans le carter au :

Couples de serrage :

- Insert de la cartouche filtrante (LOCTITE N° GX. 0145901 A) ...........cocoeeee. 10 @ 15 mAN (1 & 1,5 m.kq)
- Vis de fixation du réfrigérateur : ..., 18,5 mAN (1,8 mukg)
- Bouchon clapet « by-pass » du réfrigérateur (LOCTITE N° GX. 0145901 A)..... 45 & 50 mAN (4,5 a 5m.kq)
- Vis-raccord de canalisation de graissage : ..o, 18 @ 20 mAN (1,8 @ 2 mukg)
- Obturateur de rampe de graissage (LOCTITE N° GX. 0145901 A) .................. 35 a 40 mAN (3,5 & 4 m.kq)
- Cartouche filtrante : Approcher la cartouche au contact du carter,

puis serrer.de 1/2 a 3/4 de tour (joint graissé)

-~ Man6-contact de pression d'huile : ....ocooeoecoecee oo 22 MAN (2,2 mukg)

- Raccord de thermo-contact de température d'huile : .. .....ccccoviviiiiiieieccee 50 a 55 mAN (5 a 5,5 m.kqg)
- Thermo-contact de température d'huile : ........... . 25 mAN (2,5 m.kq)

Ventilateur

- Diameétre extérieur @ ..., 290 MM
- Nombre de pales : ... .9
- Réglage de la dent de loup :
a) Au PMH, orienter la dent de loup horizontalement
b) Dépassement de la dent de loup par rapport au contre-écrou
aApres 1€QLAGe ((@MUITOM ) & ..oiiciiiii oo, ,5 mm de filetage

- Couple de serrage du contre-écrou (face graissée) ........................170a200mAN (17 a 20 m.kg)
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OPERATION N° G.112-0 (fr://[]‘r:/z’ et /‘('g/(l;(' de la commande des soupapes Oph G.112-0 1

REGLAGE DES CULBUTEURS

1. Placer un chiffon sur la tubulure d'échappement.

8360

Cite gauche : Dégager le fil (1) de la bougie N 2
- Deposer les couvre-culasses.

2. Regler le jeu des culbuteurs :

NOT 1 : Le I‘('l(;'/ug(‘ doit se faire moteur ‘/mir/
Régler successivement chacun des culbuteursdela
facon suivante :

a) Faire tourner le moteur pour que (¢ talon du cul-
buteur a recler soit au dos de la came correspon-
dante (soupape completement fermée).

b) Régler le jeu du culbuteur :

Regler le jeu entre e talon du culbutour o0 le
1{’1-\' VI’(' /(1 cane 1UIT{’-\,”INII(IN/(’J"N « (>

Vdmission — Echappement — 018 mm

REMARQUE : Si le moteur est en place sur le veéhi-
cule, utiliser un tournevis coudé A pour faciliter le
reglage.

3. Monter les couvre-culasses :
- S'assurer qu'il n'y a pas d'aspérité sur les plans
de joint qui doivent etre propres et secs.
- Coller le joint sur le couvre-culasse (colle
BOSTIK 1400 ou MINNESOTA F. 19)

- Bien centrer les couvre-culasses

LY

sont differents. Respecter leur sens de montage.

- L'orifice de remplissage (2) est monté coté
gauche
ATTENTION : Un mauvais montage des joints, un
mauvais centrage ou un serrage insuffisant de l'écrou
de-fixation, peut entrainer la perte totale de I huile

- Serrer 1'écrou de 8 #0 m\N (0,8 a 44 mkq )

Cite ‘L'll!//'/lr‘ . Poser le fil de bouqie.

4. Le moteur etant chaud, reqgler le ralenti, si néces-
saire.

- Vérifier |'etanchéité des joints.
- Verifier le niveau d'huile.

e s
NOTA : Les couvre-culasses inférieurs et Juperiemts
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OPERATION N° G. 120-0 : Contréles et re'glages de la distribution. Op. G. 120-0 1

CONTROLE DU CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Avant

moteur

+ bat

Y

9732

(Annule et remplace le correctif N° 4 pages | et 2)

a o]

8362

plg® -
‘ “u,,"' 3 ‘ 4 -
e

IMPORTANT : Cette opération doit ¢tre exécutée,

moteur froid.

1. De chaque coté, déposer le couvre-culasse
supérieur.

2. Introduire une pige MR. 630-51/70 (¢ = 5 mm)
dans le trou prévu du carter-moteur coté gauche.

Sur un moteur équipé d'un secteur gradué : faire
tourner le moteur pour amener le repere du volant-
moteur (rainure en forme de «V») en face du repere
10° du secteur gradué.

3. Controler le calage de I'arbre a cames gauche :

REMARQUE : On peut commencer le contrdle
indifféremment par 1'arbre @ cames gauche ou
droit.

a) Tourner le moteur dans le sens de la marche
jusqu'a ce que:

- les soupapes du cylindre N° 1 soient en
« bascule » (fin d'échappement, début
d'admission),

- la pige pénetre dans le trou correspondant
du volant moteur.

b) Sur le culbuteur d'admission du.éj;‘?ihdgg N° 1
desserrer 1'écrou (1) et agir stir-la vis'de
réglage de fagon quijl n'y ait ni jeu ni con-
trainte entre cetigg@i et lagueue de soupa-
pe. ko 4
Serrer 1'écrou (1) sans \

!

c) Dégager la pige et tourner le moteur d'un
tour dans le sens de la marche, jusqu'a ce
que la pige pénetre dé nouveau dans le
trou du volant (fin de compression).

&

d ) Sur le culbuteur d'admission, relever le jeu
existant entre la vis de réglage et la queue
de soupape :

Ce jeu doit etre compris entre 0,50 et 1 mm.
4. Controler le calage de I'arbre @ cames droit:

Procéder de la méme facon que brécédemment
en opérant sur le cylindre N° 3.

5. Déposer la pige MR. 630-51/70.

6. Régler le jeu aux culbuteurs :
Procéder de la méme fagon pour I'admission et
I'échappement.

a) Tourner le moteur pour amener le dos de la
came correspondante en face du talon du .
culbuteur a régler. R

b) Régler le jeuen « a », entre le talon du cul
buteur et la came.

Admission = Echappement = 0,20 mm
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OPERATION N° G. 120-0 : Controles et réglages de la distribution. Op. G. 120-0 3

7. Monter les couvre-culasses:

a) S'assurer qu'il n'y a aucune aspérité sur les
plans de joint qui doivent étre propres.et
secs.

b) Si nécessaire, coller les joints sur les couvre-
culasses (colle BOSTIK 1400, ou MINNESOTA
F. 19).

c ) Mettre en place les couvre-culasses en les
centrant correctement.

REMARQUES :

- Les couvre-culasses supérieurs et inférieurs
sont différents. Respecter le sens de monta-
ge.

- Le couvre-culasse équipé du tube de remplis-
sage se monte du coté gauche.

Serrer les écrous de fixation de 8 @ 10 mAN

(0,8 alm.kg).
ATTENTION : un mauvais montage des joints,
un mauvais centrage, ou un serrage insuffisant
de l'écrou de fixation peut entrainer la perte
totale de 1'huile moteur.

8. Vérifier le niveau d'huile du moteur.

9. Faire tourner le moteur et vérifier 1'étanchéité
'i;n

des joints.

Régler le ralenti, si nécessaire.

e
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CARBURATION

OPERATION N° G. 142-00 : Caractéristiques du carburateur Op. G. 142-00 1

Moteur G 10 (1015 cm3).

I. CARBURATEUR SOLEX 28 CIC ——= Septembre 1972.

CARACTERISTIQUES :

Carburateur SOLEX & double corps du type « Compound » avec ouverture du second corps par commande mécanique

différentielle.
Type : 28 CIC.
Reperes

CIT 118 —s
CIT 118 —=
CIT 118%}—=
I T ES
CIT 133 b—=
CIT 133VF—=

: (sur plaquette en aluminium fixée par une vis du couvercle) :

Décembre 1970
Décembre 1970 : Suppression du gicleur de ralenti additionnel, en « a »,qui est remplace par

un bouchon.

A partir de Mars 1971, le trou « a » devenant borgne, ce bouchon est supprime.
Mai 1971 : Modification de la commande de starter agissant, entre autre, sur 1'entrebaillement

du papillon de 2éme corps (amélioration du démarrage a froid ) (voir réglage au verso )-

Juin 1971 : Modification du levier de commande de papillon.
Juillet 1971 : Nouveaux réglages.
Octobre 1971 : ——=| Septembre 1972 : Nouveaux réglages.

Position des réglages :

a) Carburateurs a reperes CIT 118, 118V, 1182,
1183, 133 er 1331, ’

- (1) Calibreur d'automaticité du ler corps.
- (2) Calibreur d'automaticité du 2éme corps.
- (3) Injecteur de pompe de reprise.

- (4) Gicleur de ralenti.

10408

- Gicleur principal du ler corps situé au fond du
puits du calibreur (1).
- Gicleur principal du 2éme corps situé au fond du

puits du calibreur (2).

bh) Carburateurs a repéres CIT 133 ou 1331..

- (5) Gicleur de by-pass sur le 2éme cdrps.
- (6) Econostat sur le 2éme corps (sur CIT 133 1)
ou bouchon (sur CIT 133 ).




2 OPERATION N° G. 142-00 : Caractéristiques du carburateur
Moteur G 10 (1015 cm3 ).
REGLAGES
Y - 5 1 g
DESIGNATION S CIT 133 CIT 133!
CIT 1182 - CIT 1183
ler corps | 2éme corps | ler corps |2éme corps | ler corps |2éme corps
BUSE  cavnvssoseserminissmonsssgosisismssssississioss 21 21 19 19 19 19
Gicleur d'alimentation ................ 110 90 100 90 100 70
Ensemble tube d'émulsion ............ . 1P1 201 1P1 2P2 1P1 2P2
Gicleur de ralentl ........pomssiossssiss 50 50 " 50
Injecteur de pompe de reprise ........... 35 35 45
Gicleur de By-pass ....ccecevivieiiiiinnnnn 40 40
Econostal .........icmssssimimimasmmsas 140
Siége de pointeau (a ressort) ......... 1,7 1,7 1,7
Flotteur double en polyamide
.G.14-3
Va a ul v2 K d i d a s F P

ler Corps

2eme Corps

H K

Vi

2

ler Corps

Gg

C M Gg A

7
7
7
7
2

, et t18020
i -
V7 < &
Y S

24
Z 7770 N
N

ler Corps \ 2eme Corps

Légende :

el

-C
- Cbp
-d
-E
- Ce
-F
o
- Gg
-H

: Ajutages d'automaticite

: By-pass 2éme corps

Came de pompe

: Calibreur de by-pass

. Diffuseur

. Econostat

Calibreur d'éconostat

. Flotteur

Gicleur de ralenti

. Gicleurs d'alimentation

: Clapet de pompe

: Injecteur de pompe

-V

-Vl1
- Va

-W

Buses d'air

Membrane de pompe

Pointeau & ressort

Tubes d'émulsion

Crépine - filtre

Orifice d'air de ralenti

Orifice calibré

Papi]lon des gaz (ler corps)
Papillon des gaz (2&me corps)
Vis de réglage d'air

Vis de richesse




Additif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 142-00 : Caractéristiques du carburateur. Op. G. 142.00
Moteur G 10 (1015 cm3).

Il. CARBURATEUR WEBER 30 DGS (W 50-00) ——= Septembre 1972.

(Systeme anti-pollution)

CARACTERISTIQUES :

Carburateur @ double corps du type « Compound » @ commande mécanique du 2éme corps
Type : 30 DGS A

Repére : W 50-00 (sur plaquette fixée par une vis du couvercle ).

Starter a volet sur premier corps.

10943
REGLAGES
DESIGNA TION ler corps 2éme corps
BUSE .vvoveoeoereee oo Hirveeessetiesens 20 20
Gicleur principal ST R— 100 100
Calibreur d'air d'automaticité .............. ............... AD1 AD 2
Tube d'émulsion ; b : F 20 F 20
Gicleur de ralenti ..... .............. - 45 45
Injecteur de pompe de reprise .........coeereeiennnns 50
Gicleur de mélange (diffuseur) ...........cccccoveveerne.d 4,5 4,5
Pointedu s e S T S e $=1,5
Flotteur en 1aiton .......cccccoeevieeeeereieereee e 1l1g




4 OPERATION N° G. 142-00 : Caractéristiques du carburateur
Moteur G 10 (1015 cm3 ).

Position des differents réglages.

10951
1
9
8 4
b 4
6 S5

(1) -Calibreur d'air d'qutomaticité du premier corps
(2) Gicleur de ralenti du premier corps

(3) Gicleur de mélange du premier corps

(4) Injecteur de pompe de reprise

(5) Gicleur de mélange du second corps

(6) Gicleur de ralenti du second corps

(7) Calibreur d'air d'automaticité du second corps
(8) Gicleur principal du second corps

(9) Gicleur principal du premier corps.



Additif N° 5 au Manuel 582-1
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OPERATION N° G. 142-00 : Caractéristiques du carburateur.
Moteur G 10 (1015 cm3),

Op. G. 142-00

I1l. CARBURATEUR SOLEX 28 CIC2 (CIT 137) |—= Septembre 1972

(Systeme anti-pollution)

CARACTERISTIQUES :

Carburateur SOLEX dépollué.
Type : 28 CIC 2
Repere : (sur plaquette en aluminium) CIT 137.

Double corps « Compound » avec ouverture du second corps par commande mécanique.

Starter et pompe de reprise a commande mécanique.
Frein de ralenti.

10293

REGLAGES

Pointeau

17
11,44

DESIGNATION ler corps 2eme corps
BUSE e e 19 19
Gicleur principal  .ecovcirree e 100 75
Ensemble tube d'émulsion ............ccoevevvevvrevenenene. 1P2 2P3
Gicleur:de ralentl ..isssvsrnminmmmimisias 45
Gicleur de ralenti a richesse constante .............. 35
Injecteur de pompe de reprise ...........cccccevevunne. 50
Gicleurde by=pass .......usmmnnansissasis 50
Gicleur €conostat ........occcoveeieecvieieeeeeieceerereeeenas 160
Trou dans papillon du 2éme corps ........c.ccccoueeee. ¢ = 2 mm




y

Additif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 142-00a : Caractéristiques du carburateur Op. G. 142-00a
Moteur G 103 (1220 cm3)

1

I. CARBURATEUR WEBER 30 DGS! (W 51-00)

CARACTERISTIQUES :

Carburateur a double corps du type compound a@ commande mécanique du deuxiéme corps.
Type : 30 DGS!

Repere : W 51-00 ( sur plaquette fixée par une vis du couvercle).

Starter a volet sur premier corps.

o
.
DESIGNATION ler corps 2eme corps
BUSe cucamammmsmmnsmimmmmms s 20 20
Gicleur principal ..o, 100 107 -
Calibreur d'air d'automaticité ...................... AD 1 AD 2
Tube d'émulsion ........ccovimniniiniiiinins e F 20 F 20
Gicleur de ralenti .......coevierereierereeiennn. 45 45
Injecteur de pompe de reprise ..........cccc........ 50 sans
Gicleur de mélange (diffuseur) .......cccoocovenee.. 4,5 4,5
Pointeau ......cccooovvieiiiiiieceeeeeeee e e é=1,5
Flotteur en laiton .......cccccvvevnecienieeecieenenn, 11g

NOTA : L'emplacement des réglages est le méme que sur le carburateur repére W 50-00 ( voir Op. G. 142-00).




Moteur G 103 (1220 cm3 ).

OPERATION N° G. 142-00a :‘Caractéristiques du carburateur

CARACTERISTIQUES :

Carburateur SOLEX dépollué.
Type : 28 CIC-3.
Repere :

Il. CARBURATEUR SOLEX 28 CIC 3 (CIT 1314).

CIT 1314 (sur plaquette en aluminium ).

Double corps compound & commande mécanique du deuxiéme corps.

Starter a glace, plus volet sur le deuxieme corps.

11041

DESIGNATION ler corps 2éme corps
BUSE .. issisinsosvansssssss isanssmss sismmenissrserors suaner 19 19
Gicletr principal .........cc.ccoeosssmesmssssssssse s 100 80
Calibreur d'air d'automaticité . .......cccccoeee e 1LP3 2P4
Giclewrde ralentl ...cicimnsninioigmmsommiemon 50
Gicleur de CO constant ......ccccovememeereeniennenns 35
Injecteur de pompe de reprise .....cc.cceeeeuenne 50
ECOHGSIAL vvrioncacneromssonesinmsnmsnnansisississistsnmsnisimes 130
Gicleur de BY-DASS ......eoersisisssssmsssmsssasssssississ 40
¢ du trou dans le papillon ......ccivimmniininn 200
Pointeau (& reSSort) .iiviveee cveveeeeesneseeriennene 157
Flotteur double en polYumide ........................... 11,59




OPERATION N° G. 142-00aq : Caractéristiques du carburateur Op. G. 142-00a 3

Moteur G 103 (1220 cm 3).

2

s

2 (1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

10960

Gicleur de by-pass sur deuxiéme corps
Calibreur d'air du deuxiéme corps
Gicleur de ralenti a richesse constante
Econostat sur deuxiéme corps
Injecteur de pompe de reprise

Gicleur de ralenti

Calibreur d'air du premier corps

- Gicleur principal du premier corps : situé au fond du puits du calibreur (7)

Gicleur principal du second corps : situé au fond du puits du calibreur (2).




OPERATION N° G. 142-0 : Réglages sur carburateur Op. G. 142-0 1
¢ Moteur G 10 (1015 cm3).

¢ |. REGLAGE D'UN CARBURATEUR SOLEX 28 CIC —={ Septembre 1972
(Series CIT 118 et CIT 133)

- Le carburateur est réglé par le fabricant. La position
des vis de butée (2) et (4) des papillons du premier
et du deuxieme corps est obtenue a l'aide d'un mi-

é REMARQUES IMPORTANTES :
(o

crometre et, en daucun cas, ces vis ne doivent ¢tre

déréglées. Seule la vis d'air (1) de ralenti doit

etre réglée pour obtenir un régime de ralenti correct.
- Dans le cas d'un mauvais fonctionnement du moteur

avant toute intervention sur le carburateur, il est

imperatif de vérifier les points suivants :

- le jeu des soupapes,

¥

- I allumage, et en particulier les bougies,
- le calage dynamique de 1'allumeur,
- le nettoyage du carburateur ( souffler les conduits

9404

Correctif N° 5 qu Manuel 582-1

a l'air comprimé ).

A. VERIFICATION ET REGLAGE DU NIVEAU DE
CUVE.

1. Débrancher le tuyau d'arrivée d'essence
2. Déposer le couvercle du carburateur
3. Verifier le réglage du flotteur :
La cote, mesurée entre 1'axe du flotteur et
le plan de joint du couvercle ( joint en place)
doit etre de :
a) Carburateurs de la serie CIT 118 :

h=20+1mm
b) Carburateurs de la série CIT 133 :
h=18+1mm

Si ces conditions ne sont pas réalisées,

agir sur la languette «a» pour obtenir la

cote «h» correspondant au type de carbu-
rateur considére.

NOTA : La cote «h» doit étre sensiblement égale
pour chaque flotteur : (écart admis : 1 mm).

4. Poser le couvercle en s'assurant que le flotteur
ne touche pas aux parois de la cuve.

5. Brancher le tuyau d'arrivée d'essence

REMARQUE : Lorsque le flotteur est réglé a la

cote «h», le niveau de cuve (couvercle déposé )

est tel que la distance entre la surface libre de
l'essence et le plan de joint de la cuve est de

26 + 1 mm.

B. REGLAGE DU RALENTI.

1. S'assurer du parfait retour des papillons du
premier et du deuxiéme corps & leur position
de repos.

2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

9403

3. Préreglage :
a) Visser a fond,sans forcer,la vis de
richesse (3) puis la dévisser de six tours.
b) Visser a fond la vis d'air (1) puis la dévis-
ser de quatre tours.



9404
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2 OPERATION N° G. 142.0 : Réglages sur carburateur
¢ Moteur G 10 (1015 cm3)

4. Réglage (utiliser un compte-tours d'atelier).

9401

a) A l'aide de la vis d'air (1) amener le régime
moteur a :

- 850 + SO tr/ mn (moteur avec BV a conver-
tisseur)

2900 t (5)0 tr/ mn (moteur avec BV méca-
nique )
b) Rechercher le régime maximum en agissant f
sur la vis de richesse (3).
c) Serrer ensuite cette vis (3) de facon a amor-

cer une baisse de régime de 10 a 20 tr/ mn.

d) Si le régime final ainsi obtenu est différent

de celui indiqué a l'alinéa a), le rétablir et
refaire les opérations indiquées aux alinéas
b) et c).

NOTA : Si, aprés les vérifications et les ré-
glages précédents, il est impossible d'obtenir
un réglage de ralenti correct, il faut vérifier
l'ouverture fixe des papillons.

Pour cela :

a) Repérer la position des vis (2) et (4) de
butée de papillon du premier et du deuxieme
corps.

b) Desserrer les contre-écrous et dévisser ces

deux vis jusqu'a obtenir « a la main » la fer-

meture compléete de chaque papillon.
c) Approcher :
- la vis (2) au contact du levier,
- la vis (4) au contact de la butée sur le fond
de cuve.
d) Visser ensuite ces deux vis pour les ramener
a leurs reperes d'origine. Il doit y avoir :
- trois quarts de tour pour la vis (2),
- un tour pour la vis (4).
Sinon, les régler suivant ces conditions.
Serrer les contre-écrous de chaque vis.
e) Régler le ralenti comme indiqué au chapitre B.

o
C. REGLAGE DE LA COMMAND “DE STARTER.
( Sur les carburateurs repérés CIT ‘1182, CIT 1183
CIT 133t CIT 133 1), ‘
Le levier de starter (5) étant dans la position indi-
quée sur la figure (téton « a » en appui sur le levier (7)),
une pige P de ¢¢ = 0,5 mm doit passer librement et
sans jeu entre le papillon du deuxieme corps (8) et
le corps du carburateur.

10138

Sinon, agir sur la vis (6) pour obtenir cette con-
dition.
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OPERATION N° G. 142.0 : Réglages sur carburateur Op. G. 142-0 3
Moteur G 10 (1015 cm3 ).

Il. REGLAGE D'UN CARBURATEUR WEBER 30 DGS (50-00) }——=Septembre 1972,

(Systeme anti-pollution)

A. REGLAGE DU RALENTI.

REMARQUES IMPORTANTES :

- Ne pas intervenir sur la vis de butée (7 ) de pa-
pillon du second corps, celle-ci étant réglée a
l'aide d'un micromeétre.par le fabricant.

- Le réglage du ralenti ne doit éire effectué que
sur un moteur ayant les culbuteurs et I'allumage
correctement réglés.

Réglage du régime de ralenti et de sa teneur en

CO et CO2 (& l'aide d'un analyseur de gaz).

1. S'assurer du parfait retour des papillons du pre-

mier et du second corps a leur position de repos.

2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-

joncteur.

3. Faire chauffer le moteur pour obtenir une tem-

pérature d'bhuile de 70° a 80° C.
Maintenir cette température pendant toute la
durée des opérations de réglage du ralenti.

4. Agir sur la vis (1) pour amener le régime de

ralenti du moteur a :

+ 50
0

900 tr/ mn

5. A l'aide de la vis (5), régler la richesse du
mélange pour obtenir :

Teneur en oxyde de carbone (CO) : 2 a 3,5 %
Teneur en gaz carbonique (CO 2) ;10413 %
a NOTA : Ces teneurs doivent étre obtenues tout
en respectant le régime moteur indiqué au § 4 ;
ces deux opérations doivent étre faites simul-

tanément.

REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et
CO2 sont données pour une température de 1'air
ambiant comprise entre 15° et 30° C.

B. VERIFICATION ET REGLAGE DU NIVEAU DE
CUVE.

1. Déposer le couvercle du carburateur.

Pour cela :

- Déposer 1'agrafe (6), sa rondelle caout- -
chouc et désaccoupler la biellette (4),du le-
vier de commande des papillons.

- Désaccoupler le levier de starter, du corps de
carburateur en déposant la vis (3) et son res-
sort.

- Désaccoupler le levier de commande, de la
capsule en déposant le circlip (2).

- Déposer les cing vis de fixation du couvercle
et le dégager.

2. Positionner le couvercle verticalement comme
indiqué sur la figure (bille du pointeau non en-
foncée ). Mesurer la cote « a » entre le plan de
joint du couvercle ( joint en place) et le flotteur.
Cette cote doit étre de : 6,5 + 0,25 mm.
(Utiliser une cale de cette épaisseur).

Sinon, '1'obtenir en agissant sur la languette «b».

3. Poser le couvercle (opérer en sens inverse de
la dépose).




4 OPERATION N° G. 142.0 : Réglages sur carburateur
Moteur G 10 (1015 cm 3).

IIl. REGLAGE D'UN CARBURATEUR SOLEX CIT 137 'I—> Septembre 1972.

(Systeme anti-pollution)

A. REGLAGE DU RALENTI.

REMARQUES IMPORTANTES :

- Ne pas intervenir sur la position des vis de bu-
tée (2) et (7) des papillons du premier et du
deuxiéme corps, celles-ci étant réglées par le
fabricant a l'aide d'un micrometre.

- Le réglage du ralenti ne doit étre effectué que
sur un moteur ayant les culbuteurs et 1'allumage
correctement réglés.

‘Réglage du régime de ralenti et de sa teneur en

CO et CO? (& l'aide d'un analyseur de gaz) :

1. S'assurer du parfait retour des papillons du pre-
mier et du deuxiéme corps a leur position de
repos.

2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-
joncteur.

3. Faire chauffer le moteur pour obtenir une tem-
pérature d'bhuile de 70° a 80° C.

Maintenir cette température pendant toute la
durée des opérations de réglage du ralenti.

4. Agir sur la vis (1) pour amener le régime de
ralenti du moteur a :

-900 (5)0 tr/ mn

10292

5. A l'aide de la vis (3),régler la richesse du mé-
lange pour obtenir :
Teneur en oxyde de carbone (CO) : 2 a 3,5 %
Teneur en gaz carbonique (CO2 ) : 10 a 13 %
NOTA : Ces teneurs doivent étre obtenues tout
en respectant le régime moteur indiqué au § 4 ;
ces deux opérations doivent donc étre faites
simultanément. ,
REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et
CO2 sont données pour une température de 1'air
ambiant comprise entre 15° et 30° C.

B. CONTROLE ET REGLAGE DU TEMPS D'ACTION
DU FREIN DE RALENTI.
1. Controler le temps d'action :
Le régime du moteur doit chuter de 2500 a
1000 tr/ mn dans un temps compris entre 2 et
5 secondes. .
2. Régler le temps d'action :
Desserrer 1'écrou (4).
Visser le frein de ralenti (5) pour diminuer le
temps d'action, ou inversement pour 1'augmenter.
Serrer 1'écrou (4 ) entre chaque mesure.

C.REGLAGE DE LA COMMANDE DE STARTER.
La commande (6) de starter étant au ler crantage
(obtenu & partir de la position starter hors-circuit),
une pige de ¢ = 0,35 mm doit passer librement et
sans jeu entre le papillon du deuxiéme corps et le
corps du carburateur.
Sinon, agir sur la vis (8) pour obtenir cette condi-
tion.




Additif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 142.0 : Réglages sur carburateur
Moteur G 10 (1015 cm3 ).

Op. G. 142-0

5

9403

D. VERIFICATION ET REGLAGE DU NIVEAU DE
CUVE.

1. Débrancher le tuyau d'arrivée d'essence au
carburateur.

2. Déposer le couvercle du carburateur.

3. Vérifier le réglage du flotteur :

La cote mesurée entre 1'axe du flotteur et le
plan de joint du couvercle (joint en place)
doit étre de :

h=18+1mm

et sensiblement égale pour chaque flotteur
(écart admis 1 mm).

Si cette cote n'est pas réalisée, agir sur
la lanquette «a» pour modifier la position
du flotteur.

4. Poser le couvercle en s'assurant que le
flotteur ne touche pas aux parois de la
cuve.

5. Brancher le tuyaud'arrivée d'essence au
carburateur.

REMARQUE ' Lorsque le flotteur est réglé a
la cote «h», le niveau de cuve ( couvercle
déposé ) est tel, que la distance entre la
surface libre de l'essence et le plan de joint
de la cuve est de 26 + 1 mm.
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OPERATION N° G. 142-0a : Réglages sur carburateur
Moteur G 103 (1220 cm3 ).

Op. G. 142.04 1

REGLAGE DU CARBURATEUR WEBER 30 DGS' (W 51-00)

o OObh W

Y
f

I. REGLAGE DU RALENTI.

REMARQUES IMPORTANTES :

- Ne pas intervenir sur la vis de butée (7) du pa-
pillon du second corps, celle-ci étant réglée a
l'aide d'un micrometre par le fabricant.

- Le réglage du ralenti ne doit étre effectué que
sur un moteur ayant les culbuteurs et I'allumage
correctement réglés.

Réglage du régime de ralenti et de sa teneur en

CO et CO? (& l'aide d'un analyseur de gaz) :

1. S'assurer du parfait retour des papillons du pre-

mier et du second corps a leur position de repos.

2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-

joncteur.

3. Faire chauffer le moteur pour obtenir une tempé-

rature d'huile de 70° a 80° C.
Maintenir cette température pendant toute la
durée des opérations de réglage du ralenti.

4. Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime de

ralenti, suivant le modéle de véhicule :

a) Vébicule avec convertisseur de couple :
850 a 900 tr/ mn :

b) Vébicule avec embrayage classique :
900 a 950 tr/ mn.

5. A l'aide de la vis (5), régler la richesse du

mélange pour obtenir :

Teneur en oxyde de carbone (CO): 2 a3,5%

Teneur en gaz carbonique (CO2) : 10 a 13 %,

NOTA : Ces teneurs doivent étre obtenues tout
en respectant les régimes moteur indiqués au
paragraphe précédent ; ces deux opérations doi-
vent donc étre faites simultanément.
REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et
CO? sont données pour une température de 1'air
ambiant comprise entre 15° et 30° C.

Il. VERIFICATION ET REGLAGE DU NIVEAU DE

CUVE.
1. Déposer le couvercle du carburateur :

Pour cela :

- Déposer 1'agrafe (6) et sa rondelle caoutchouc
et désaccoupler la biellette (4), du levier de
commande des papillons. :

- Désaccoupler le levier de starter, du corps de
carburateur en déposant la vis (3) et son res-
sort.

- Désaccoupler le levier de commande, de la cap-
sule en déposant le circlips (2).

- Déposer les cinq vis de fixation du couvercle
et le dégager.

2. Positionner le couvercle verticalement comme

indiqué sur la figure (bille du pointeau non en-
foncée ).

Mesurer la cote « a » entre le plan de joint du
couvercle (joint en place) et le flotteur.

Cette cote doit étre :

«a»=6,5+0,25 mm (Utiliser une cale de cette
épaisseur ). Sinon, 1'obtenir en agissant sur la
languette « b ».

3. Poser le couvercle (opérer en sens inverse de

la dépose ).




10955

10956

11061

OPERATION N° G. 142.0a : Réglages sur carburateur
Moteur G 103 (1220 cm3 ).

REGLAGE DU CARBURATEUR SOLEX 28 CIC 3 (CIT 1314 ).

REGLAGE DU RALENTI .

REMARQUES IMPORTANTES :

- Ne pas intervenir sur la position des vis de butée
(2) et (4)des papillons du premier et du deuxie-
me corps, celles-ci étant réglées par le fabricant
a l'aide d'un micrometre.

- Le réglage du ralenti ne doit étre effectué que
sur un moteur ayant les culbuteurs et 1'allumage
correctement réglés.

Réglage du régime de ralenti et de sa teneur en
CO et CO2 (& l'aide d'un analyseur de gaz) :

1. S'assurer du parfait retour des papillons du pre-
mier et du deuxiéme corps a leur position repos.

2. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-
joncteur.

3. Faire chauffer le moteur pour obtenir une fempé-
rature d'huile de 70° a 80° C.
Maintenir cette température pendant toute la
durée des opérations de réglage du ralenti.

4. Agir sur la vis (1) pour obtenir un régime de
ralenti suivant le modeéle de véhicule :
a) Vébicule avec convertisseur de couple :
850 a 900 tr/ mn
b) Vébicule avec embrayage classique :
900 a 950 tr/ mn

5. A l'aide de la vis (3), régler la richesse du mé-
lange pour obtenir :
Teneur en oxyde de carbone (CO): 2 a3,5 %
Teneur en gaz carbonique (CO2) : 10 a 13 %.
NOTA : Ces teneurs doivent étre obtenues tout
en respectant les régimes moteur indiqués au
paragraphe précédent ; ces deux opérations doi-
vent donc étre faites simultanément.
REMARQUE : Les teneurs autorisées en CO et
CO2 sont données pour une température de l'air
ambiant comprise entre 15° et 30° C.

. REGLAGE DE LA COMMANDE DE STARTER.

Le levier de starter (5) étant dans la positicih%n'—‘
diquée sur la figure ci-contre (téton « a » en appui
sur le levier (7) de volet de départ ), une pige de
¢ = 0,5 mm doit passer librement et sans jeu entre
le papillon du deuxiéme corps et le corps de carbu-
rateur. '

Agir sur la vis (6) pour obtenir cette condition.



OPERATION N° G. 142-0a : Réglages sur carburateur Op. G. 142-0a 3
Moteur G 103 (1220 cm3).

I1l. VERIFICATION ET REGLAGE DU NIVEAU DE
CUVE.

1. Débrancher le tuyau d'arrivée d'essence au car-

10959
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burateur.

2. Déposer le couvercle du carburateur.

3. Vérifier le réglage du flotteur :

La cote, mesurée entre 1'axe du flotteur et le
plan de joint du couvercle (joint en place) doit
étre de : h=18%1mm

et sensiblement égale pour chaque flotteur (écart

admis = 1 mm).
Si cette cote n'est pas réalisée, agir sur la lan-
guette « a » pour modifier la position du flotteur.

4. Poser le couvercle en s'assurant que le flotteur
ne touche pas aux parois de la cuve.

5. Brancher le tuyau d'arrivée d'essence au car-

LA burateur.

REMARQUE : Lorsque le flotteur est réglé a

la cote « h », le niveau de cuve (couvercle dé-
posé ) est tel, que la distance entre la surface
libre de 1'essence et le plan de joint de la cuve
est de 26 £ 1 mm.



Additif n® 4 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 172-0 : Controle du réchauffage de I'air d'admission.

Op. G. 172.0

10472

10247

RECHAUFFAGE DE L'AIR D'ADMISSION.

CONTROLE DE LA SONDE THERMOSTATIQUE.

Controle.

-Ala température ambiante (inférieure a 36° ), le
volet (2) doit obturer le conduit «b» (air ambiant )

- Plonger la sonde (1) dans de l'eau froide.

- Chauffer lentement l'eau, de facon a élever
progressivement sa température.

- Lorsqu'elle atteint, et dépasse 39° + 3° C
le volet (2) doit progressivement obturer le
conduit «a» (air réchauffé) et rester dans cette

position.

- Laisser refroidir l'eau : lorsque sa température
atteint, et devient inférieure a 39° +3° C, le
volet (2) doit obturer & nouveau le conduit « b »-

(air ambiant).

NOTA : Sur véhicule, pendant la mise en tempéra-
ture du moteur, il est possible de contrdler le dé-
placement du volet en observant le trait repére «c»
situé en bout d'axe du volet.
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Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 173.0 : Contréles de I'alimentation en essence. Op. G. 173-0 1

8654

POMPE A ESSENCE

1. Caracteéristiques :

Pompe aspirante et refoulante du type @ membrane
commandée par excentrique en bout d'arbre &

cames.
Fournisseurs GUIOT AC DELCO
Références 567 A 6930

2. Controles a l'aide de |'appareil 4005-T :
- Mettre 1'appareil en place comme indiqué sur la
figure ci-contre.
- Dévisser le bouton moleté (1) d'un tour et demi
environ.
- Mettre le moteur en marche.

a) Contréler la pression a débit nul :
- Visser a fond le bouton moleté (1).
- Lire sur le manomeétre la pression stabilisée
qui doit étre de : 250 millibars maxi.

b) Contréler I'étanchéité des clapets de pompe :
- Arréter le moteur.
La pression ne doit pas chuter brutalement.

c) Contréler I'étanchéité du pointeau de carbu -
rateur :
- Desserrer le bouton moleté (1).
- Mettre le moteur en marche et le laisser tour-
ner quelques instants.
- Arréter le moteur.
La pression ne doit pas chuter brutalement.

Déposer 1'appareil 4005-T.
Brancher le tuyau d'arrivée d'essence au carbu -
rateur.

3. Contréler la course du poussoir de pompe :

a) A l'aide d'une jauge de profondeur A, mesurer
la cote entre la face supérieure de 1'entretoise(2)
et l'excentrique de commande du poussoir de
pompe en position haute, puis en position basse.
( Faire tourner le moteur & la manivelle pour
faciliter cette opération).

Cette cote doit étre comprise entre :

21,5 et 22 mm (position haute de I'excentrique )
el 26.5 et 27 mm (position basse de I'excentri=
que ).
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OPERATION N° G. 173.0 : Controles de ['alimentation en essence.

8472

210 661

8701

b) Mesurer la longueur « m » entre la coupelle
d'arrét de ressort et 1'extrémité du poussoir
de commande de pompe. Cette longueur doit
étre de 4 mm mini.

4. Controler |'étanchéité de la pompe :
Obturer le tube de refoulement.
Souffler de 1'air comprimé sous une pression de
800 millibars dans le tube d'aspiration de la pompe.
Immerger la pompe dans un récipient contenant de
l'essence propre.
Aucune fuite ne doit étre décelée.

NETTOYAGE D'UN TAMIS DE TRANSMETTEUR
DE JAUGE A ESSENCE

DEPOSE.

5. Déconnecter le cable de masse de la batterie.

6. Par l'intérieur du coffre, déposer le transmetteur
de jauge a essence. Pour cela :

- Déposer la plaque de fermeture.

- Déconnecter les deux fils et désaccoupler la
durite (1), du transmetteur.

- Déposer la bague de verrouillage (2) du trans -
metteur sur le réservoir, en la tournant de 1/6 de
tour vers la gauche.

- Dégager avec précaution le transmetteur, du réser-
voir, pour ne pas le détériorer.

- Nettoyer 1'élément filtrant «a» a l'essence et le
souffler a 1'air comprimé.

POSE

7. Poser le transmetteur :

- Engager d'abord le flotteur dans le réservoir,
puis le tube plongeur. ’

- Positionner correctement le joint d'étanchéité (3 ).

- Poser la bague de verrouillage (2) et la tourner
de 1/6 de tour vers la droite.

- Connecter les fils et accoupler la durite (1) au
transmetteur.

- Poser la plaque de fermeture.

8. Connecter le fil de masse a la batterie et véri -
fier le fonctionnement du transmetteur de jauge.

¢ FILTRE A ESSENCE

Marque : GUIOT

Référence : G20

Depuis Février 1972, un filtre (4) est monté sur
la canalisation d'alimentation en essence entre
le réservoir et la pompe.

NOTA : Le remplacement du filtre est a effectuer

tous les 20 000 kms.

Respecter le sens de montage; une fléche indique
le sens du passage de 1'essence.



Correctif n® 5 au manuel 582-1

G. 21-2

21-4a

G.

G. 21-8

G. 21-7a

OPERATION N° G. 210-00 : Caractéristiques de I'allumage

ALLUMAGE

Op. G. 210-00 1

Moteur G. 10 (1015 cm3)
Courbe d'arance centrifuoc GALl CARACTERISTIQUES
Avance allumeur CENTRIFUGE ALLUMEUR
A Marques et références (gravées sur le corps ) :
SEV-MARCHAL (type a cassette ) :
- 41310002 —41/1971
41301002 . —1/1971 —={12/1971
41301202 ... b—a12/1971 —= 9/1972
i DUCELLIER :
4310 A ... b—= 1/1971 —{ 12/1971
. 4431 A — 12/1971 ——=} 9/1972
4451 A ... = 9/1972
0 500 1000 1500 2000 2500  tr/mn Ces allumeurs sont équipés :
allumeur - d'un dispositif d'avance centrifuge
- d'un dispositif d'avance par dépression
Courbe d'arance contrifuge GA.2 Sens de rotation :
o CENTRIFUGE (vu coté commande ) : SH (sens horloge ).
20° — Ordre d'allumage : 1 -4 -3 -2
I _ Ecartement des contacts : 0,35 a 0,45 mm.
Angle de fermeture des contacts : 57 + 2°
L Rapport Dwell ... v 63 % £ 3 %
Avance initiale : 10° avant PMH.
e Repere sur volant :
a) Véhicules sortis jusqu'en Octobre 1971 :
- trou de pige correspondant a 10° d'avance
5 initiale avant le PMH.
b) Véhicules sortis depuis Octobre 1971 :
i Un repere est frappé sur le volant et un secteur gra-
9 aoR' 1880 han0 2ot 260 e dué en degrés moteur est fixé sur le carter moteur.

Cowhe d'arance contrituee G\ 4

Avance allumeur

Avance centrifuge GA4

20°

T ]

15°

10°

2500 tr/mn
allumeur

iA
.500 1000 1500 2000

Couwbe d arance contrituee G\

Avance allumeur

Avance cenirifuge GAS

207

15°

10°

2500

tr/mn
allumeur

[
500 1000 1500 2000

ATTENTION : Le repere du volant placé en face
du zéro du secteur gradué correspond au PMH des
cylindres n° 1 et n° 3.

Reperes des courbes d'avance

al Mlumeurs montés sur véhicules —s|  1/1971
5 Repere fournisseur
Désignation Repere -
Q SEV
Avance centrifuge GAl A270
Avance par dépression| GDl C100
b) Allumeurs montés sur vébhicules —w  1/1971
— [1/1971
X Repere fournisseuvr
o . Repere
D p
b A | SEV_| Ducellier
2 -
vance centrifuge GA2 A283 | 4310 A
Avance par dépression| GDI Cl00 ;

c) Allumeurs montés sur véhicules —== 12/1971

—] 9/1972
Désignation Repére | Repere fournisseur
[ SEV | Ducellier
Avance centrifuge GA4 A296
™ 4431 A
Avance par dépression | GDI C100
9/1972

d) Allumeurs montés sur vébhicules —s

Repeére fournisseur |-

(gravés sur allumeurs) :

Désignation- Repere :
a SEV Ducellier
Avance centrl‘..uge GAS 4451 A
'Avance par dépression | GD4




G. 21-5

2 OPERATION N° G. 210-00 : Caractéristiques de ['allumage
Moteur G 10 (1015 cm3)

Courbe d’arance par dépression GD. | Courbe d'arance par depression GD.+

Avance allumeur PAR DEPRESSION Plage de tolérance Plage de tolérance
20 T T T pour le releve a pour le releve a
I | | I dépression _décroissante | dépression croissante
o b - Avance allumeur Avance par dépression GD4
i B 1) S B 1 ) 10° /
T 7
i i }
I | /!
-+ e 9 Ul g1 | T 1
10 , !
t I B B L 50 I
i
| |+
5 ! ] a)
BE 1
ol e | )
e 0° 1T Pression
o bans — 100 200 300 400 500 600 700 800 m. bar
200 300 400 500 600 ~N 75 150 225 300 375 450 525 600 mm. Hg
150 225 300 375 450 ;
- mm. Hg O»
Calage statique de |'allumeur, a la lampe témoin :
Reperes sur GA'l ou GA2 - GD1 GA4 = EDI
allumeur GA1l - GD1 , GAS5 - GD4
—={ 10/1971 f——=10/1971
Calage 15° 10° LOS
(point d'allumage) | (2 dents avant (trou de pige) (Secteur gradué sur moteur)
trou de pige)

Controle de la courbe de I'allumeur en dynamique, a la lampe stroboscopique :

(dépression débranchée )

Avance en degrés vilebrequin
Allumeur Régime en Avance en degrés allumeur par
tr/ mn Avance par rapport au trou de pige
Reperes des courbes ¢ Avance rapport cxuptrou o L
MOteUr totale de pi (a lire sur secteur gradué 3093-T)
e pige
GA'1 ou
2000 tr/ mn 29° 19° 9° 30
GAl - GD1
GA2 - GD1
2500 tr/ mn 33° 23° 11° 30
——y L
GA2 - GD1
33°
= 10/1971
2500 tr/ mn (a lire sur sec-
G 4 -t CD] teur gradué fixé
GA 5 e 0D 4 sur le moteur)




Additif n® 5 au manuel 582-1

OPERATION N° G. 210-00 : Caractéristiques de I'allumage
Moteur G. 10 (1015 cm3)

Op. G. 210-00 3

BOUGIES
Ecartement des électrodes :
06 a0,7mm —=44/1972
0,65a 0,8 mmp—=4/1972
Couple de serrage :
(culasse froide ) ....... 20 a 25 mAN (2 a 2,5 m.kg)

NOTA

En ce qui concerne les marques et les types de
bougies préconisées, se reporter aux Notes Tech-
niques traitant ce sujet et paraissant périodiquement.

BOBINE

Du type a résistance exterieure.

Références :

DUCELLIER.. samssanes Bd ¥ 1,58~ Ty L9T1
DUCELLIER............. 2777 Ck—==7/1971

ou SEV-MARCHAL . ...... E 44910312

ou MARELLI ... BZR206A }b—=6/1972

CONDENSATEUR D'ALLUMAGE

(815 goTo (11 - - —— 1 7. (e O T
FILS DE HAUTE TENSION

Marque ...cocieiiie ELECTRIC FIL-BOUGICORD
Référence : ............A00 RTF 33-0

Résistance des fils (a 20°C) :

- Bobine a allumeur .......

- Allumeur a cylindre n° 1

- Allumeur a cylindre n® 2 ...
- Allumeur a cylindre n°® 3 ..

- Allumeur a cylindre n® 4 ...

... 160 @ 2502 —={9,/1971
420 a 720Q—=9/1971
veee. 370 @ 570 Q
...650 a 990 Q
...1200 a 1820 Q
...1430 a 216G Q



Additif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 210-00a : Caractéristiques de ['allumage

Moteur G 103 (1220 cm3 ):

Op. G. 210-00 a 1

CARACTERISTIQUES

G.21-10 ALLUMEUR.
o Avance allumeur Avance centrifuge GA3 DDA%rgEeIfLeItE;fere:n:lelzB(gravees sur le corps).
L SEV-MARCHAL : 41301402 (& cassette ).
Ces allumeurs sont équipés :
- d'un dispositif d'avance centrifuge,
- - d'un dispositif d'avance par dépression.
Sens de rotation :
SH (sens horloge ) : vue coté commande.
Ordre d'allumage : 1-4-3-2.
. Ecartement des contacts : 0,35 a 0,45 mm.
s Angle de fermeture des contacts : 57° £ 2°.
Rapport Dwell : 63 % + 3 %.
Point d'avance initiale : 10° avant PMH.
(Repere frappé sur le volant moteur placé en face de
o 500 60 P o la graduation 10° du secteur gradué fixé sur le carter).
Sliumeur Controle dynamique :
Avance : 33° sur le secteur gradué a 2500 tr/ mn
(dépression debranchée ).
Reperes des courbes d'avance : (gravés sur le corps) :
GA 3 - GD 4.
N Plage de tolerance Plage de tolerance
© pour le releve a pour le releve a
dépression _décroissante depression croissante
Avance allumeur / Avance par dépression GD4
10° /
/
|
|
| I ¢
| Il 1A
5° 7
" E
va ] 3 “
0° | Pression
100 200 300 400 500 600 700 800 m. bar
75 150 225 300 875 450 525 600 mm. Hg
BOUGIES. CONDENSATEUR D'ALLUMAGE.
Ecartement des électrodes : Capacité : 0,25 a 0,30 uF.
0,65 a 0,80 mm

Couple de serrage : (culasse froide)

20 @ 25 mAN (2 a 2,5 m.kqg)

NOTA : En ce qui concerne les marques et les types
des bougies préconisées, se reporter aux notes tech-

niques traitant ce sujet et paraissant périodiquement.

BOBINE. -

Du type a résistance extérieure.

Références :

DUCELLIER: ooy 2777 C
SEV-MARCHAL ... E 44910312
MARELLL seusssmmmmmsmssansssmms BZR 206 A

FILS DE HAUTE TENSION.

Marque : ............. ELECTRICFIL - BOUGICORD
Référence : ........cceceeemieiereeennie.. 400 RTF 33-0
Résistance des fils (a 20° C) :

- Bobine a allumeur ........cccoeeuennns 420 a 720 Q

- Allumeur a cylindre n® 1 ............. 370 a 570 Q

~ Allumeur a cylindre n® 2 ............ 650 a 990 Q

1200 a 1820 ©
1430 & 2160 Q

- Allumeur a cylindre n° 3
- Allumeur a cylindre n°® 4



5 au Manuel 582-1

Correctif No

8358

OPERATION N° G. 210-0 : Centroles et réglages de l'allumage

Op. G. 210-0 1

| - CONTROLE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS

= —
)
.
+Bat.
4 1
9 [
© O
. 3 1
B 4 2 fom—
Avant du ; vehicule

1. Al'aide d'un controleur d'angle de came ou d'un

oscilloscope :

Moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égale a 57° + 2°.

. A l'aide d'un dwellmetre :

Moteur tournant, lire un « rapport Dwell » éqal
a63/+3%,

Si ces valeurs ne sont pas obtenues, déposer
1'allumeur,aprés avoir désaccouplé la téte, du
coips d'allumeur, et régler les contacts sur un

banc d'essais d'allumeur.

. Al'aide d'un jeu de cales :

Déposer 1'allumeur comme indiqué précédemment.
Tourner 1'arbre de commande de 1'allumeur pour
qu'un des bossages de la came leve le linguet

a sa hauteur maxi- A ce point, mesurer 1'écarte-
ment des grains qui doit étre de 0.35 @ 0.45 mm.
Sinon, le régler a cette valeur.

Il - CALAGE DE L'ALLUMEUR A LA LAMPE TEMOIN ET CONTROLE DU CALAGE DYNAMIQUE A LA
LAMPE STROBOSCOPIQUE

1. Viéhicules sortis jusqu'en Octobre 1971 et

Cquipes d'allumeurs avec reperes :
GA lou GA1-GD 1 ou GA2-GD 1.

A - CALAGE A LA LAMPE TEMOIN :

a) Amener le cylindre n° 1 en fin de compres-
sion.

b) Introduire une pige P de ¢ = 5 mm dans le
trou prévu dans le carter (coté gauche ).

c) Tourner le moteur a la manivelle jusqu'a ce
que la pige :

- se trouve a deux dents de la couronne de
démarreur avant le trou du volant, soit
15° avant le P.M.H : '

( Cas d'un allumeur avec repéres GA 1 ou
GA 1-GD 1)

- pénétre dans le trou du volant, soit 10°
avant le P.M.H : '
( Cas d'un allumeur avec repére GA2-GD 1)
A ce moment le moteur est au point d'allu-
mage.

d) Retirer la pige.

e ) Brancher une lampe témoin A, entre la borne
de connexion du condensateur sur 1'allumeur,
en « a et la masse.

f) Mettre le contact.

g) Desserrer les écrous (1) de fixation de 1'al-
lumeur. Tourner lentement le corps de 1'allu-
meur dans le sens de la fleche (voir figure ).
S'arréter au moment ou la lampe s'allume, ce
qui correspond au décollement des grains de
contact.

Serrer les écrous de fixation de l'allumeur.

h) Couper le contact.




OPERATION N° G. 210-0 : Controles et réglages de l"allumage.

8390

10394

B CONTROLE DU CALAGE DYNAMIQUE A LA
LAMPE STROBOSCOPIQUE

REMARQUE : Cette opération doit étre effec-
tuée impérativement a la suite de l'opération
précédente.

a) Introduire la pige dans le carter et tourner
lentement le moteur jusqu'a ce qu'elle pé -
netre dans le trou du volant (allumeur arec
reperes GA 1 ou GA 1 - GD 1 seulement ).
Retirer la pige

b) Fixer le secteur gradué 3093-T, comme in-
diqué sur la figure ci-contre.

c) Tracer un trait fin en «a» (peinture blanche)
sur la poulie d'entrainement de 1'arbre a
cames (coté gauche ) en face de la gradua-
tion « zéro » du secteur.

d) Débrancher le tube souple de la commande
d'avance a dépression.

e ) Connecter un compte-tours.

f) Alimenter la lampe stroboscopique A et
connecter le fil haute tension sur le fil de
bougie du cylindre n° 1.

g) Faire tourner le moteur et éclairer le sec-
teur gradué a 1'aide de la lampe. Accélérer
le moteur : le repere sur la poulie d'arbre
a cames doit paraitre se déplacer.

h) Controler le point de calage dynamique :

- Cas d'un allumeur avec repére GAl ou
GAI - GD 1.
Régime a 2000 + 50 tr/ mn. le repére «an»
doit se stabiliser et correspondre g :

90 30" T I° sur le secteur
- Cas d'un allumeur avec repére GA2 - GD 1 :
Régime a 2500 * 50 tr/ mn. le repére «an»
doit se stabiliser et correspondre g :

11930 X éosur le secteur

IMPORTANT : Si le contréle est incorrect,
ne pas modifier le calage de 1'allumeur (le
réglage du point d'avance initiale devien -
drait lui méme incorrect). Dans ce cas, dé-
poser 1'allumeur et corriger la courbe d'avance
sur un banc d'essais. .

i) Couper ie contact, déconnecter les appareils
de contréle Déposer le secteur 3093-T.

i) Rebrancher le tube souple ala commande
d'avance a dépression.

2. Vébicules sortis depuis Octobre 1971 et équipés

d'allumeurs avec repéres :
GA2:'GD ] \—w=l17 1971
ou GA4 - GD | —py 9/1972
ou GAS - GD 2 p—p= 9/ 1972 ( moteur 1015 cm 3)
ou GA3 - GD 4 |—=9/1972 ( moteur 1220 cm3 )

NOTA : Sur ces véhicules, un repére «b» est gravé
sur le volant moteur et un secteur B gradué cn degrés
moteur est fixé sur le carter.

Lorsque le repere «b» du volant est placé en face
du zéro du secteur gradué B, les pistons des cy -
lindres n° 1 et n° 3 sont au P.M.H.



5 au Manuel 582-1

Correctif No

10394

OPERATION N° G. 210-0 : Controles et réglages de I'allumage.

Op. G. 210-0 3

A - CALAGE A LA LAMPE TEMOIN.

a) Amener le cylindre n° 1 en fin de compression.

b) Tourner le moteur pour que le repére «b» du
volant se trouve en face de la graduation 10°
sur le secteur B (utiliser un miroir ).

c) Mettre le contact et connecter une lampe témoin.
entre la borne « RUP » de la bobine d'allumage
et la masse.

d) Desserrer les écrous de fixation (1) de 1'al -
lumeur et tourner celui-ci dans le sens de la
fleche (voir figure ) jusqu'au moment ou la
lampe témoin s'allume. Le moteur est alors
au point d'allumage.

e ) Serrer les écrous de fixation de 1'allumeur.

f) Couper le contact et dégager la lampe témoin.

- CONTROLE DU CALAGE DYNAMIQUE A LA

LAMPE STROBOSCOPIQUE

REMARQUE : Cette opération doit étre effectuée
impérativement a la suite de 1'opération précé -
dente.

a) Débrancher le tube souple de la commande
d'avance a dépression.

b) Connecter un compte-tours.

c) Alimenter la lampe stroboscopique et connecter
le fil haute tension sur le fil de bougie ducy -
lindre n° 1.

d) Faire tourner le moteur et 1'accélérer.
Eclairer, a I'aide de la lampe, le secteur
gradué B et le volant moteur : le repére « b »
semble se déplacer

e) Controler le point de calage dynamique :
Régime a 2500 + 50 1r/ mn, le repére « b » doit
se stabiliser et correspondre a la division

330 + (—;o du secteur gradué.

IMPORTANT : Si le contréle est incorrect, ne
pas modifier le calage de 1'allumeur ( le réglage
du point d'avance 1nitiale, deviendrait lui -
méme incorrect ).

Dans ce cas, déposer 1'allumeur et corriger

la courbe d'avance sur un banc d'essais.

f) Couper le contact et déconnecter les appareils
de controle.

g) Brancher le tube souple & la commande d' avance
a dépression.



OPERATION N° 210-0 : Contréles et réglages de I'allumage.

11l - CONTROLE DES COURBES D'AVANCE AU BANC D'ESSAIS D'ALLUMEUR

Courbe d'avance centrifuge GA.1

G. 21-2

1. Contréle des courbes d'avance centrifuge

GA.1-GA.2-GA3-GA4-GAS5

Le controle de ces courbes s'effectue avec dépres-

G. 214 a

G. 21-10

Avance allumeur CENTRIFUGE . .
o sion nulle ( capsule non branchée).
Relever plusieurs points de la courbe a contro -
15° ler en faisant croitre la vitesses de 1'allumeur
de 1000 a 4000 tr/ mn, puis en la faisant décroi -
tre de 4000 a O tr/ mn, puis enfin en la faisant
10° croitre de 0 a 1000 tr/ mn.
Les points sont relevés sans jamais revenir en
9 arriere et doivent s'inscrire dans le graphique
de la courbe correspondante.
i Sinon, corriger la courbe d'avance en modifiant
o 500 1000 2000 2500 L L la tension des ressorts des masses d avance, en
pliant leurs pattes d'accrochage.
Changer éventuellement les ressorts.
Courbe d'arance centrifuee G2 Courbe d'arance centrifuge GA. 4
Avance allumeur CENTRIFUGE
20 IHEEEN Avance allumeur Avance centrifuge GA4
| 20 EEEEEE|
|
15°
15°
10°
10°
5 5°
i 1
| Al
) 500 1000 2000 2500 tr/mn ~ o 500~ 1000:" 4500 - -2000 2500 . ftcimn_ |
allumeur %)
Courbe d'arance centrifuge G A3 Courbe d'arance centrifuge GA. 5
Avance allumeur Avance centrifuge GA3 ;
15° Avance allumeur Avance centrifuge GAS
[ ] 20°
15°
10°
10°
i
50
5
i o
~ = [
| o 0 500 1000 _ 1500 2000 2500  fr/mn
0o’ 500 2000 N.tr/mn o~ allumeur
. allumeur g
(
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G.2141

OPERATION N° G. 210-0 : Contréles et réglages de I'allumage.

Op. G. 210-0

Courhe d’avance par dépression GD. 1

Avance allumeur EAR DEPRESSION
20 I
|
15 :
i
10
5
:g m. bars
(o] 400 500 600
150 225 300 375 45('1“"LH
Courbe d’arance par dépression GD. 4
Plage de tolérance Plage de Ioliru!\cu
pour le releve a pour le releve a
deépression_decroissante | depression croissante
Avance allumeur Avance par dépression GD4
10° ,
I
I »
] i
I ]
|
I
50 [
2
%
0° T Pression
100 200 300 400 500 600 700 800 m. bar
75 150 225 300 s 450 525 600 mm. Hg

2. Controle des courbes d'avance par dépression

GD. 1 et GD. 4:

Le controle de ces courbes s'effectue avec
avance centrifuge nulle et G vitesse constante

(200 + 50 tr/ mn ).

IMPORTANT : Dans le cas d'un allumeur
DUCELLIER, obturer, pendant le contréle, le

petit trou situé sur la capsule.

Relever plusieurs points de la courbe & contrdler
en faisant croitre la dépression de 0 & 600 milli -
bars (ou 0 @ 450 mm/Hg), puis en la faisant dé-
croitre de 600 a 0 millibars (ou 450 a 0 mm/ Hg).

Les points relevés doivent s'inscrire dans le
graphique de la courbe correspondant & 1'dllu- -
meur.

1V - CONTROLE D'UNE BOBINE D'ALLUMAGE

¢ Bobine d'allumage DUCELLIER 2777 B ouv 2777 C

ou SEV-MARCHAL E 449103 12
ou MARELLI BZR 206 A

¢ 1. Controle du circuit primaire :

a) Controler 1'isolement du circuit a l'aide d wi
ohmmétre connecté entre la borne repérée
« BAT » et le boitier de la bobine
La résistance doit étre infinie.
b) Contréler la résistance du circuit a | aide d'un
ohmmeétre connecté entre la borne repérée
« BAT » et la borne repérée « RUP »
La résistance doit étre de
- bobine DUCELLIER :1.32Q +5 % 20° C
- bobine SEV-MARCHAL 1.5 Q mini a 20° C
bobine MARELLI : 135Q+4% a20°C
c) Controler la valeur de la résistance mise en
série avec le circuit primaire
l.a résistance doil éire de -
bobine DUCELLIER : 068 Q + 0,02 Q a20°C
- bobine SEV-MARCHAL : 1,1a1,2Qa20° C
bobine MARELLI : 08Q+10 =



OPERATION N° G. 210-0 : Controles et réglages de I'allumage.

¢ 2. Controle du circuit secondaire :

Controdler la résistance du circuit a 1'aide d'un
ohmmeétre connecté entre la borne repérée « RUP »
et le plot central de la bobine.

La résistance doit étre de :

- bobine DUCELLIER : 7500 Q + 1000 Q& 20° C
- bobine SEV-MARCHAL : 6000 Q + 5% & 20° C

- bobine MARELLI : 7500 Q + 10 % a 20° C

3. Controle de la bobine au banc d'essais :

La bobine étant munie de sa résistance extérieure,
la placer sur un banc d'essais comportant un écla-
teur shunté (50 KQ ) réglé comme indiqué sur la
figure.

d A a) Faire tourner 1'allumeur a 500 #r/ mn.
L'éclateur étant écarté de 15 mm au moins,
rapprocher lentement la touche mobile A et
I'immobiliser lorsque la premiére étincelle ap-

parait.

A ce moment, lire 1'écartement « d » de 1'écla-
teur.

Recommencer au moins trois fois cet essai et

TT.00-7

I |
E = faire la moyenne des écartements mesurés.
E = L'écartement moyen doit étre au minimum de
9 mm.
2:0,1 : : .
b) Faire tourner 1'allumeur & 3000 tr/ mn.

Refaire 1'essai comme a 500 tr/ mn.

L'écartement moyen doit étre au minimum de
5 mm.
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Correctif Ne°

OPERATION N° G. 220-0 : Controle et réglage de la pression d'huile. | Op. G. 220-0 1

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE SUR VEHICULE

1. Déposer la roue de secours.

8379

- Etablir,s'il y a lieu, le niveau d'huile.
- Faire chauffer le moteur.

‘( température d'huile 80°C)

2. Déposer le mano-contact de pression d'huile (1)

Mettre en place le raccord 3099-T - (joint cuivre ).

Utiliser un manometre 2279 -T (gradué de 0 a
10 bars ), muni d'un tube flexible A.

¢ 3. Faire tourner le moteur : 1'huile étant & 80 + 5° C,
la pression doit etre de :

< 4.7 bars au minimum a 2000 (v’ mn

-6.2a7 barsa ........ 6000 tr/ mn

4. Si la pression est incorrecte, remplacer le ressort

du clapet de décharge.

8382 :
REMARQUE. Si cette intervention est sans

résultat, il faut vérifier le réfrigérateur,
la cartouche filtrante, la pompe a huile

et l'ensemble du circuit de graissage .

5. Déposer le manométre 2279-T et le raccord

3099-T.

6. Poser le mano-contact ( joint cuivre ).
Le serrer.a 22 mAN (2,2 mkq).

Connecter le fil d'alimentation.

7. Vérifier le niveau d'huile.

Poser la roue de secours.



Correctif N° 5 au Manuel 582-1

EMBRAYAGE

OPERATION N° G. 312-00 : Caraciéristiques et points particuliers de Op. G. 312-00 1

l"embrayage mécanique

G. 31.1

I. CARACTERISTIQUES.
¢ Mécanisme : (référence 180 DBR 285 ) LYPE & et eaeae e a diaphragme
Disque : (Moteur G 10 :six ressorts de méme couleur) 4
(Moteur G 103 : six ressorts de couleurs différentes : EYPE ioiinssensiisans @ moyeu
deux gris, deux bleus et deux blancs) amortisseur
GATNItUTE ¢ QUALIEE civmmssniviin irsiostomsmsssensassersonssensassassasssssessessetasaontuossuesssiasnseanensresesnsnensess FERODO A. 755
Il. POINTS PARTICULIERS.
- Jeu entre’bﬁtée et IGTOPRTCAIMIE & oo it bsdsmiadiis siniaheiis Fohasa 456 s5an h5a i s 5 TR 0E o b AT 1al,5mm
= GATAE & 10 PERALE : oot e ne e 15 @ 20 mm
- Epaisseur (d'origine) de la garniture du diSque @ ... 7,7 mm

- Couple de serrage du MECANISIME © ..ooooooiiiiiiiiiiiiiiies et st et e eeesdiiees e sieianens e 18,5 mAN: (1,8 mkqg)
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OPERATION N° G.314-0 :Contrile et réglage de la commande de débrayage mecanique Op. G.314-0

REGLAGE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE

8460

1. Déposer la roue de secours

2. Regler la garantie d'embrayage :
- Desserrer le contre-écrou (2) -
- Agir sur 1'écrou (1) afin d'obtenir
Un jeu de 3.2 a 4.8 mm entre le tube fixe (3) et
["¢crou (1)

Dans ces conditions la garde a
la pédale de débrayage est de :

g=15a 20 mm.




Correctif N° 3 au Manuel 582-1

CONVERTISSEUR DE COUPLE

OPERATION N° Gea. 320-00 : Caractéristiques et points particuliers du Op. Gea. 320-00 1

convertisseur de couple

I. CARACTERISTIQUES

- Convertisseur - coupleur avec embrayage a disque incorporé . Marque FERODO.
- L'embrayage et le débrayage sont commandés par un systéme hydraulique comportant un distributeur a électro-vanne
Cette électro-vanne est elle-méme commandée par un contacteur électrique actionné par les axes de fourchette.

\\\

7

G.33-5b

Il. POINTS PARTICULIERS.

- Réglages :
¢ - Ecartement des contacts de commande de 1'électro-vanne :
= TaEage theTHOSCONTACT:: \rmussmmsmsmssiomse i sorstvss sssssns S inmsaarspams
- Pression de fonctionnement : ... ...
- Qualité d'huile ...
- Contenance totale (boite de vitesses comprise) : ..........
- Crépine d'aspiration
Remplissage du convertisseur : pendant le remplissage
actionner une dizaine de fois l'électro-vanne.

- Couples de serrage :
Vis de fixation pompe a huile : ...
- Vis de fixation du distributeur ( électro-vanne ) : ..............
- Vis de raccord de canalisation : ...........ooooveieiiiiiiiiiiein i
- Crépine d'aspiration : .......
- Vis de fixation de la semelle de contacteur T awses e womEe s
- Vis de fixation des contacts : ..........
- Vis de fixation du diaphragme sur le convertisseur : ...

0,05 mm
32

a 6,5 bars a 5000 + 100 tr/ mn
TOTAL FLUIDE T

4 litres environ

1,4
135
5,5 ¢

18,5 mAN (1,8 m.kg)
12017m/\N(1,2a1,7m.kg)(clé Allen 6 mm)
35 a 45 mAN (3,5 a 4,5 m.kq)

10 & 15 mAN (1 & 1,5 m.kq)

3,5a 4mAN (0,35 & 0,40 m.kg) (clé Allen 4 mm)
3,5a 4mAN (0,35 & 0,40 mkq)( clé Allen 4 mm)
20023m/\N(2a2,3m.kg)
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¢ G.32-4b

G.32-3a

OPERATION N° Gea. 320-00 : Caractéristiques et points particuliers du

convertisseur de couple

I1l. SCHEMAS DE PRINCIPE DU FONCTIONNEMENT DU CONVERTISSEUR DE COUPLE.

Position embrayée ( moteur tournant

I '—_r

INNRNN]
T

Demarreur

—_— =

Circuit de retour

Position débrayée ( moteur tournant )

!

Relais

- |

JJJ.IJI,__E
T

Démarreur

Circuit de retour i

s (=




Additif N° 2 au Manuel 5821

9637

OPERATION N° Gea. 320-00 : Caractéristiques et points particuliers du Op. Gea. 320-00 3

convertisseur de couple,

IV. VERIFICATION DE LA PRESSION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION EN HUILE
DU CONVERTISSEUR

1. Déposer :
- la roue de secours,
- le support de roue de secours.

2.. Déposer le bouchon (1) du distributeur.
Selon le diametre de ce bouchon, visser a la place :
- un raccord MR. 630-56/13 (¢ = 7 mm)
- ou un raccord MR. 630-56/13a (¢ = 6 mm).
Equiper ce raccord d"un manomeétre gradué de 0 a
10 bars.

3. Verifier la pression : 3
a) La mesure doit etre effectuée lorsque la tempé-
rature de 1’huile de la boite de vitesses est de ;
70 + 5° C.
Pour cela, effectuer un essai du véhicule,
b) Faire tourner le moteur a un régime de :
5000 = 100 tr/ mn,
La pression doit étre de : 5,5 & 6,5 bars.
c) Faire tourner le moteur a :
+ 50
850 tr/ mn
0

La pression doit etre de : 4 bars mini.

REMARQUE :

Si la pression est incorrecte et avant tout autre
intervention, verifier le niveau de 1'huile de la
boite de vitesses et l’état de propreté de la
crépine d'aspiration de la pompe d’alimentation
du convertisseur.




Correctif N° 4 au Manuel 582 -1

OPERATION N° Gea. 320-0 : Controles et réglages sur le convertisseur et ses commandes. Op. Gea. 320-0

|- CONTROLE ET REGLAGE DE L'ECARTEMENT DES CONTACTS DE COMMANDE DE L'ELECTRO-VANNE
£ e il 5. B

8447

1. Déposer la roue de secours.

2. Déconnecter le cable de la borne néqgutive de
la batterie.

3. Desserrer la vis de détente du conjoncteur - dis-
joncteur et faire chuter la pression dans les cir-
cuits de suspension.

4. Déposer le conduit souple du boitier de chauf-
fage gauche.

5. Désaccoupler la commande des vitesses :
a) Sur la boite de vitesses:
Déposer 1'épingle (2) et l'axe (3 ).
Dégager le tirant (4) de la rotule,du
levier (1)

b) Sur la console centrale :

Déposer les vis de fixation (5)du boitier
sur la console.

Tirer sur le levier (6 ) pour déposer 1'épin
gle (8) et l'axe (9).

Désaccoupler le tirant (7),du levier (6).

c) Dégager le tirant par 1'avant du véhicule,
coté tablier.

REMARQUE : La plaque de fixation du
boitier reste dans la console centrale.

Pour la déposer, il faut déposer la console.

6. Déposer le couvercle (10) du boitier de com-
mande de 1'électro-vanne.




2 OPERATION N° Gea. 320-0 : Contréles et réglages sur le convertisseur et ses commandes,

7. Verifier le reglage des contacts :

Opérer de la méme fagon sur chacun des quatre
contacts.

a) Passer une vitesse.

ATTENTION : Pour obtenir l'ouverture correc-
te d'un contact, il faut que la vitesse corres-
pondante soit bien engagée a fond, sinon le
réglage, ou la vérification, serait fausse.

¢ b) Vérifier 1'écartement des grains de contact cor-
respondant a la vitesse engagée : utiliser pour
cela les jauges contenues dans 1'ensemble 3112-T:

9635

la jauge «mini» (¢ = 1,4 mm ) doit passer sans
écartement des grains.

- la jauge «maxi» (4 = 1,5 mm) ne doit pas
passer.

Regler le contact en desserrant la vis (1) du
contact fixe (clé Allen de 3 mm ) et déplacer
ce contact sur sa glissiere. Serrer la vis (1)

de 3,5 a4 mAN (0,35 a 0,40 m.kg).

(0]

IMPORTANT : Ce réglage doit étre fait avec
précision. Sinon il pourrait se produire des
débrayages intempestifs, sans toucher au
levier de commande des vitesses.

9634

d ) Poser le couvercle et serrer la vis (2).

8. Preparer la plaque de fixation du boitier sur la
\ - console :
2

\ Pour faciliter la pose du boitier, opérer de la
facon suivante :

a) Dans une tole de 0,5 mm, découper deux bandes
(3) de 10 mm de largeur sur 40 mm de longqueur.

G, 3312

b) Replier l'extrémité « b » de chaque bande sur une
longueur de 10 mm environ.

3 c) A travers l'orifice de la console, mettre en place
le joint inférieur (5) et la plaque de fixation
(6) du boitier, sous la téle (4) de la console.
Engager l'extrémité « b » repliée, de chaque
bande, sur la plaque (6 ), comme indiqué sur

le dessin ci-contre.

Replier 1'autre extrémité « a » sur la tole (4)

de la console de facon a maintenir la plaque (6)
et le joint (5) contre la tole.

9. Poser le tirant :
Engager le pare-poussiére caoutchouc, sur le tirant.
Engager le tirant dans la console par 1'avant du
véhicule ( coté tablier).

9134
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9182

9181

8987

8447

OPERATION N° Gea. 320-0 : Controles et réglages sur le convertisseur et ses commandes. Op. Gea. 320-0 3

8872

10.

11.

12.

13.

Accoupler le tirant aux leviers :

Vérifier que la partie incurvée « a » du tirant
est bien orientée vers le haut.
a) Coté console :
Mettre le joint caoutchouc (1) sur la conso-
le.
Engager la rotule du levier (5) dans la
fourche du tirant (4).
Poser l'axe (3) et 1'épingle (2).

ATTENTION : L'ergot « b » de butée de
marche arriére, doit étre orienté du coté
droit.

Coté boite de vitesses :

Engager la fourche du tirant (4) dans la
rotule du levier de commande des axes de
fourchettes.

Poser l'axe (6).

Poser 1'épingle (8).

Engager le pare-poussiere (7) dans son
logement sur le tablier.

o

Fixer I'ensemble levier de commande et boitier
sur la console :

Orienter le méplat « ¢ » du boitier du cété droit,
(coté butée de marche arriere)

Engager le boitier dans son logement sur la
console.

Serrer les vis (9).

Mettre en place le pare-poussiere sur le boitier.
Vérifier que le levier,en position deuxiéme vi-
tesse, ne touche pas le boitier ou le siege du
conducteur.

Déplacer le boitier dans ses boutonnieres, si
nécessaire.

Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc--
teur.

14. Poser le conduit souple de chauffage. .
15. Poser la roue de secours.




OPERATION N° Gea. 320-0.: Contidles et réglages sur le convertisseur et ses commandes.
s

Il. VERIFICATION DE LA PRESSION DU CIRCUIT D'ALIMENTATION EN HUILE
DU CONVERTISSEUR

1. Déposer :
- la roue de secours,
- le support de rone de secours.

¢ 2. Déposer le bouchon (1) du distributeur.
Monter & sa place, et selon son diameétre, 1'un
des deux raccords (6 ou 7 mm) de l'ensemble
3112-T.

Relier ce raccord & un manométre 2279-T °
(gradué de 0 a 10 bars ).

3. Vérifier la pression :

a) La mesure doit étre effectuée lorsque la
température de 1'huile de la boite de vitesses
estde : 70+ 5° C.

Pour cela, effectuer un essai du véhicule.

b) Faire tourner le moteur a un régime de :

5000 + 100 tr/ mn.
La pression doit étre de : 5,5 @ 6,5 bars.

c) Faire tourner le moteur a :

+ 50
850 0 tr/ mn.

La pression doit étre de : 4 bars mini.

REMARQUE :

Si la pression est incorrecte et avant tout
autre intervention, vérifier le niveau de '
1'huile de la boite de vitesses et 1'état de
propreté de la crépine d'aspiration de la
pompe d'alimentation du convertisseur.

4 9436
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Correctif N° 2 au Manuel 582.1

BOITE DE VITESSES

OPERATION N° G. 330-00 : Cararéristiques et points particuliers de la Op. G. 330-00 1

a ) : T
boite de vitesses a embrayage mécanique,

BOITE DE VITESSES A EMBRAYAGE MECANIQUE

- CARACTERISTIQUES.

- Rapports des vitesses : (avec pneu 145-15 ZX)

Vitesses Démultiplication Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/ mn
de la boite conique totale moteur (en kmh)
1 11/42 = 0,2619 0,0598 6,709
2 16/38 = 0,4210 0,0962 10,793
3 21/32 = 0,6562 8/35 0,150 16,830
4 25/28 = 0,8928 0,204 22,888
M.AR 11/23 x 23/46 = 0,2391 0,0546 6,126
Rapport de prise de compteur : 6/14

Lubrification :

Qualité de 'huile : ...............ooivieiiiiiii e e, TOTAL EXTREME PRESSION 80

CONtENANECE © oo e e oo eeeveiersee e 1,4 litre (environ ).

Commande des vitesses :

Levier de commande au plancher,

Grille des vitesses

® 0 e




OPERATION N° G. 330-00 : Caractéristiques ¢t points particulicrs de la

boite de vitesses ¢ embrayage mécanique.

¢ COUPE LONGITUDINALE
G.33-1a

¢ COUPE TRANSVERSALE
G. 332 b

Y FEET \,MA

‘ ’! ‘7/2 /
\VABSSSSSS




Correctif N° 5 au Manuel 5821

OPERATION N° G. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la Op. G. 330-00 3

boite de vitesses a embrayage mécanique.

BOITE DE VITESSE A EMBRAYAGE MECANIQUE.

Vébicules GX Tous Types équipés d'un moteur G 10 (1015 cm3)
(sortis depuis Septembre 1972 )

| - CARACTERISTIQUES.

- Rapports des vitesses : (avec pneus 145-15 ZX)

Vitesies Démultiplication Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/ mn
de la boite conique totale moteur (en km/h)
1 11/42 = 0,2619 0,0598 6,709
2 16/37 = 0,4324 0,0988 11,085
3 21/32 = 0,6562 8/35 0,150 16,830
4 25/28 = 0,8928 0,204 22,888
M.AR 11/23 x 23/46 = 0,2391 0,0546 6,126
Rapport de prise de compteur : 6/ 14

Lubrification :

Qualité de I'huile : ..o vt et e, TOTAL EXTREME PRESSION 80

COMENOANTE! § uncvmomeomsrnns se mins & 55 Hosmminrmeie

wooeene.. 1,4 litre (environ).

Commande des vitesses :

Levier de commande au plancher.

Grille des vitesses.:

O, @®

PM




4 OPERATION N° G. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la

boite de vitesses é embrayage mécanique.

COUPE LONGITUDINALE

G..33-1 b
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[po ° ) ¢) o
— [ G IW e
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O - \ N
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0
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COUPE TRANSVERSALE

G. 332 b
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Additif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la Op. G. 330-00

boite de vitesses a embrayage mécanique.

BOITE DE VITESSES A EMBRAYAGE MECANIQUE.

Véhbicules GX Tous Types équipés d'un moteur G 103 (1220 cm3 )
(sortis depuis Septembre 1972 )

| - CARACTERISTIQUES.

- Rapports des vitesses : (avec pneus 145-15 ZX)

Démultiplication Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/ mn
Vitesses
de la boite conique totale moteur (en km/h)
1 11/42 = 0,2619 0,0634 7,113
2 16/37 = 0,4324 0,1048 11,758
3 21/32 = 0,6562 8/33 0,1590 17,839
4 25/28 = 0,8928 0,2164 24,280
M. AR 11/23 x 23/46 = 0,2391 0,0579 6,462
Rapport de prise de compteur : 6/13

Lubrification :

= Quglite: dé I'hiile  unvmmnamnanmmmnisdilinimmmdmerimmssmies TOTAL EXTREME PRESSION 80

= CONENANCE oottt ectteees 2eeeueesseeesae e eeseeeeseesnsaasnaasnsens oe 1,4 litre (environ)

Commande des vitesses :

- Levier de commande au plancher
- Grille des vitesses.

®

G,}
@



OPERATION N° G. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la

boite de vitesses a embrayage mécanique.

COUPE LONGITUDINALE.

G. 33-15a

O

2
_—

C &1
M= Hﬁ il
o INTS
O |
) = =
©
COUPE TRANSVERSALE.
A. 33-10
k3
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OPERATION N° G. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la Op. G. 330-00 7

boite de vitesses a embrayage mécanique.

CHAINE CINEMATIQUE

G. 33-4a

W NP7 71 1% VITESSE

2 "¢ VITESSE NN

WA 3 éme \/|ITESSE

4™ VITESSE \

MARCHE ARRIERE

NOTA Les pignons de | ‘arbre primaire sont constamment en
< prise avec les pignons récepteurs des 1% 28megeme, séme
\\\\\‘\‘ 3 vitesses




OPERATION N° G. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la

boite de vitesses a embrayage mécanique.

Il. POINTS.PARTICULIERS.

Réglages :

- Jeu latéral du moyeu de synchro lére-2eme .........coveierereneeseenenerereencsnsessenenen o 0,05 mm maxi
- Jeu latéral du moyeu de synchro 3éme-4@me ........cccceioeveeirnenrceieieecneeiene 0,05 mm maxi
- Jeu latéral des demi-rondelles entre les pignons 2éme-3éme ...........ccccoune oo 0,05 mm maxi
- Jeu d'entre-dents du couple CONIQUE ........ccoiverevereuees cerereeirenenrees ceeesereneienassensesenens 0,13a 0,27 mm
- Précontrainte totale sur les roulements de différentiel .......ccccoeceeveveeereneerenne 0,05 mm

Couples de serrage :

= Ecrou. d'arbre primaire . . iimssnmmnnmesmantmensmms T g 70 @ 85 mAN (7 & 8,5 m.kg)
- Berou. du, pignon ‘A attaGUE! | ......iimessmississssssisimsmimssismiammsasmsmsss St 100 & 120 mAN (10 @ 12 m.kq)
- Baque-écrou de roulement de différentiel ........ccccoceveiiennn e e TR RS 60 @ 100 mAN (6 a 10 m.kg)
- Ecrou « Deragve » (arbre de sortie de bofte)  .o..iiveoeeeee et 140 & 160 mAN (14-a 16 m.kqg)
- Axe du levier de renvoi de marche aITi€re ........ccccooceves ceeeeerreereeeereseeseeeseesenees 27 a 30 mAN (2,7 @ 3 m.kg)
- Vis de couronne de différentiel ¢ = 9 mm : '

(& monter au LOCTITE N° GX. 0146001 A) ooiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeresessesnenns 48 a 53 mAN (4,8 a 5,3 m.kq)
- Vis de couronne de différentiel ¢ = 10 mm (face et filets graissés) ... 80°a 90 mAN (8 a 9 m.kq)
- Bouchon de vidange et de rempliSSAGE  ....ccccceerereeereueeneireneneeie e eeseeenes os 35 & 45 mAN (3,5 @ 4,5 m.kqg)
- Contacteur de marche GITIErE  ........cccccoviieriereereenerneees s cees e eocseseas e caenens e 12a15mAN (1,2 a 1,5 m.kg)
- Ecrou d'assemblage du carter d'embrayage ..ot ceeeiniineniincn 13,5a 15mAN (1,3 & 1,5 m.kg)
= ViS AU COUVEICIE GITIBIE  ooiiieriieee eeeeeeeeeeeeeeeeeeiesessesesssessessessensesensensessesesasesernsssesenn 25 a 30 mAN (2,5 @ 3 m.kg)
- Ecrou d'assemblage des demi-carters de bofte ...........ccecveveriverneeieeerneenenineennens 13,5a15mAN (1,3a 1,5 m.kg)
- Goujon de fixation des transmissions sur sortie de

DoTte e VItESEEE vt sivaisominsssresiorasnusiositonssisomsasagunsssnsonnssasiionsiooivessasasse 4 mAN (0,4 m.kg)

Assemblage des carters de boites de vitesses :

a) Etanchéité : Enduire les faces des demi-carters
de boite, du carter d'embrayage et du couvercle
arriere, de pate CURTYLON.

8289

b) Ordre d'assemblage :

- Approcher les écrous d'assemblage des demi-
carters.

- Serrer les vis du couvercle arriére (alignement
des demi-carters ). )

- Approcher les écrous d'assemblage du carter
d'embrayage.

- Desserrer les vis de fixation du couvercle arriére

sur le demi-carter droit.

- Serrer définitivement les écrous d'assemblage des
demi-carters ( voir ci-contre 1'ordre de serrage)
et ceux du carter d'embrayage.

- Serrer définitivement les vis du couvercle arriére.



Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° Gea. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la

~ . ~ .
boite de vitesses a convertisseur de couple

Op. Gea. 330-00

BOITE DE VITESSES A CONVERTISSEUR DE COUPLE

¢ Vébicules GX tous types sortis jusqi’en Aout 1972

I - CARACTERISTIQUES

- Rapports des vitesses (avec pneus 145.15ZX ) :

Démultiplication Couple Démultiplication Vitesse @ 1000 tr/ mn
VaisEse de la boite conique totale moteur (en km/h)
1 14/39 = 0,3589 0,0820 9,200
2 20/34 = 0,5882 0,1344 15,079
3 25/28 = 10,8928 8/35 0,2040 22,888
M.AR 14/19 x 19/35 = 0,4000 0,0914 10,255

- Rapport de prise de compteur : 6/14

Lubrification :

Qualité de l'huilé.v :

Contenance totale ( convertisseur compris )

VAAGNGE 2 wavsusvssnns s 5mi507555555.5 590505 mosnsioion ¥asensnrmnmnsins ssnss ansmomsonss ine

TRES IMPORTANT : L'emploi de 1'huile TOTAL « FLUIDE T » est impératif,

Commande des vitesses :

Levier de commande au plancher.

Grille des vitesses.

TOTAL « FLUIDE T »

4 litres environ

rs

® ®

@

1,4 litre environ




OPERATION N° Gea. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la

boite de vitesses a convertisseur de couple.

: G. 33<5b
COUPE LONGITUDINALE
O ) /‘
AQ
0 o O @) 0 3

|

|

|
O
==

|

G. 33-2b

COUPE TRANSVERSALE

T%




Additif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° Gea. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la Op. Gea. 330-00 2 bis

boite de vitesses @ convertisseur de couple

BOITE DE VITESSES A CONVERTISSEUR DE COUPLE
¢ Véhicules GX tous types équipés d'un moteur G 103 (1220 cm3)
(sortis depuis Septembre 1972 )

| - CARACTERISTIQUES

- Rapports des vitesses (avec pneus 145.15ZX ) :

Démultiplication Couple Démultiplication Vitesse a 1000 tr/ mn
Vitesses .
de la boite conique totale _ moteur (en km/h)

1 14/39 = 0,3589 0,0870 9,761

2 20/ 34 = 0,5882 8/33 0,1426 15,999
25/28 = 10,8928 0,2164 24,280

M.AR 14/19 x 19/35 = 0,4000 0,0969 10,872

- Rapport de prise de compteur : 6/13

Lubrification

Qualite de I"huile et it s ams ittt DO LAl «-ELHUIDE: "To»
Contenance totale (convertisseur compris) .............ccocooeiniinn. 4 litres environ
VIdONge! connapussmmmmmermmmatsssmn s ot assmast, 1nd liffe enviton

TRES IMPORTANT : L'emploi de 1'huile TOTAL « FLUIDE T » est impératif.

Commande des vitesses :

Levier de commande au plancher

Grille des vitesses A

&

[\
&/

O,



2 ter

OPERATION N° Gea. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la

boite de vitesses a convertisseur de couple

$G.335¢
COUPE LONGITUDINALE
o,‘/ ‘
/Z/’;,
q
Q) O O
i i
RS a=l
O =1
) : 2 : | o
OVERHEEIHTT
Q i allime
l@- _____ Y & | %:
A\ AN, SR @_ @_
¥ A.33.10

COUPE TRANSVERSALE




Correctif N° 3 au Manuel 582-1

OPERATION N° Gea. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la Op. Gea. 330-00 3

boite de vitesses & convertisseur de couple.

CHAINE CINEMATIQUE

G, 333

lere VITESSE

2eme VITESSE

3eme VITESSE

MARCHE ARRIERE

NOTA : Ces pignons de l'arbre primaire sont cons-
tamment en prise avec les pignons récep-

teurs des 1 ere,2 eme, 3 éme et M.AR




boite de vitesses a

OPERATION N° Gea: 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la

convertisseur de couple..

Il. POINTS PARTICULIERS

« Réglages :

- Jeu latéral du moyeu de synchro 1 ere- M.AR :

- Jeu latéral du moyeu de

synchro 2eme - 3eme

- Jeu latéral des demi-rondelles entre les plgnons lere 2 eme

- Jeu d'entre-dents du couple conique : ...

¢ - Pré-contrainte totale sur les roulements de différentiel :

- Ecartement des contacts de commande de 1'electro-vanne :
- Dépassement par rapport a 1'axe,des goupilles Mécanindus
de commande du contacteur d'embrayage :

- axe de 1 ere-M.AR :

= ake de 2 BME ~3 BINE 7 ... cierimmsrsssiimasiorsresamnns sosatannsssevs s

- Crépine d'aspiration

- Couples de serrage :
- Ecrou d’arbre primaire :

- Ecrou du pignon d'attaque : e e
- Bague-écrou de roulement de dlfferentlel .............................
- Ecrou « Deraéve » (arbre de sortie de boite) : ..ooveriicivnnnnns

_ Axe du levier de renvoi de marche OITIBLE % isspensusssnsovnarnins somnon

¢ - Vis de couronne de différentiel

(face et filet graissés)

A= MM e

B =10 mm e

K

- Bouchoh de VIAANGe : .coieseuemsisimmmimsnsismiesssn st

- Contacteur de marche arriere :

- Ecrou d'assemblage du carter d'embrayage : ...

- Vis du couvercle arriere : ......
- Ecrou d' assemblaqe des demi - carters de b01te R —

- Vis de pompe & huile f o
- Vis de fixation du dlstrlbuteur
. Vis—raccord de canaliSation @ ...

- Bouchon de crépine @ .........

- Vis de fixation de la semelle du contacteur PR UPOPUPPRPS

- Vis de tixation du contacteur :
- Bouchon de remplissage : .........

- Goujon de fixation de transmission sur b01te

i T TR ————— A

. Assemblage des carters de boite'de vitesses :

a) Etanchéité :

8289

b

. 0,05 mm maxi

. 0,05 mm maxi
0,05 mm maxi
0,13 a 0,27 mm

0,05 mm
1,4+ 0,05 mm

1
0 mm

1uat
+ 1
18,4 o mm

70 & 85 mAN (7 a 8,5 m.kg)

..100 & 120 mAN (10 & 12 m.kg)

60 & 100 mAN (6 a 10 m.kg)
140 & 160 mAN (14 a 16 m.kg)

27 & 30 mAN (2,7 @ 3 m.kg)
48 @ 53 mAN (4,8 @ 5,3 m-kg)
80&90mAN(8a9mkg)
35 & 45 mAN (3,5 a 4,5 m.kg)
12 & 15 mAN (1,2 & 1,5 m.kqg)
13,5a15mAN (1,3 a 1,5m.kq)
.25 a30mAN (2,5 a 3 mkg)
13,54 15m/\1\ (1 3al,5mkg)
18,5 mAN (1, g)
12 & 17 mAN(l,Z a1,7m.kg) (clé Allen 6 mm)
35 & 45 mAN (3,5 a 4,5 m.kg)
10&15mAN (1l al,5m.kg)
3,54 4mAN (0,3 a 0,4 m.kg) (clé Allen 4 mm)
35(145m/\N(0,3dO,4mkg) (clé Allen 4 mm)
. 10a15mAN (1 a1,5m.kg)

4 mAN (0,4 m.kq)

Enduire les faces d'appui des demi-
carters de boite, du carter d'embrayage et du cou-
vercle arriere, de pate CURTYLON.

) Ordre d’assemblage :
- Approcher les écrous d'assemblage des demi-
carters.

_ Serrer les vis du couvercle arriere (alignement
des demi-carters ).

- Approcher les écrous d'assemblage du carter
d'embrayage.

_ Desserrer les vis de fixation du couvercle arriere
sur le demi-carter droit,

- Serrer définitivement les écrous d'assemblage
des demi-carters ( voir ci-contre 1'ordre de serra-
ge) et ceux du carter d'embrayage.

- Serrer définitivement les vis du couvercle arriere,



“ OPERATION N° Gea. 330-00 : Caractéristiques et points particuliers de la Op. Gea. 330-00 5

“ . . :
boite de vitesses & convertisseur de couple.

Il - VIDANGE ET REMPLISSAGE DE LA BOITE DE VITESSES ET DU CONVERTISSEUR

1. Mettre le véhicule sur une fosse ou sur un pont
élévateur.

2. Déposer:
- la roue de secours,
- le bouchon de vidange (2),
- le bouchon de niveau (1),
- le bouchon de remplissage (3).

REMARQUE : La crépine (4) d'aspiration de la
pompe du convertisseur doit étre remplacée a la

révision des 1000 km .

3. Remplissage :

Serrer le bouchon (2) de vidange de 35 g45mAN
(3.5a4,5m.kg).

Faire le plein de la boite de vitesses par 1'ori-
fice du bouchon (3) (contenance 1.4 litre en-
viron ).

Mettre en place les bouchons, de niveau (1) et
de remplissage (3) sans les serrer.

4. Compléter le niveau de la boite de vitesses :

Pour etre certain d'obtenir un niveau correct

il est impératif de procéder de la facon sui-

vante!

a) Caler les roues avant et serrer le frein a
main.

b) Faire tourner le moteur au ralenti et passer
une vitesse (3 éme par exemple). i
Déplacer légerement le levier de changement
de vitesse pour mettre sous tension l'élec-
tro-vanne de commande de 1'embrayage (cel-
le-ci est sous tension lorsqu'un léger cla-
quement se fait entendre ).

Additif No 2 au Manuel 582-1

Répeter |'opération une dizaine de fois.

c) Le moteur tournant, toujours au ralenti et une
vitesse étant passée, déposer les bouchons
de niveau (1) et de remplissage (3) pour

TRES IMPORTANT . compléter le niveau d'huile de la boite de
vitesses.
= UTILISER EXCLUSIVEMENT DE L'HUILE d) Poser les bouchons.
Serrer le bouchon de niveau de 35 & 45 mAN
% TOTAL FLUIDE T'o (3,5a4,5m.kg) et le bouchon de remplissage

- L'EMPLOI DE TOUTE AUTRE HUILE EN- de 104 15mAN(1 & 1,5m.kg).

TRAINE LA DESTRUCTION DE L'EMBRAYA- REMARQUE : La différence de niveau entre

GE ET DONC DU CONVERTISSEUR. la boite de vitesses « froide » et la boite de

vitesses « chaude » est d'environ 0,2 litre.
En conséquence lors d'une vérification de
niveau d'une boite de vitesses « chaude » un
écoulement d'huile peut se produire :

\ ne pas faire le complément.

\ 5. Poser la roue de secours.



Correctif N° 3 au Manuel 582-1

TRANSMISSION

OPERATION N° G.372-00 : Caractéristiques et points particuliers des transmissions

Op. G.372-00 1

¢ G.37-1a

N

[/

- CARACTERISTIQUES

- Un joint homocinétique a billes, c6té roue

- Un joint tripode, coté boite de vitesses

- POINTS PARTICULIERS

Couples de serrage
¢ - Ecrous de fixation sur arbre de sortie de bolte de vitesses

- Ecrou de fixation sur le moyeu (faces et filets graissés)

Graissage :

- Graisse TOTAL MULTIS. MS

45 a 50 mAN (4,5 a 5 mkg)
350 a 400 mAN (35 a 40 mkq)




f N° 4 au Manuel 582-1

Zorrecti

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION

OPERATION N° G. 390-00 : Caraciéristiques et points particuliers de la source Op. G. 390-00 1

clorescerve de pression - circuit bydraulique.
) 7

POMPE HAUTE PRESSION
G. 393

CARACTERISTIQUES

Pompe mono-cylindrique entrainée par une bielle et un excentrique usiné sur 1 axe de pompe a huile

Rapport vitesse pompe,/ vitesse moteur : ... 1/2
- Diametre du piston : ..o L, JET. S 15 mm
- Course du PISEON & oot e e 10 £0,05 mm
- Débit (sous une charge de 175 bars. Huile @ 60°C ) oo 0,9 cm3 par tour a 250 tr/ mn
- Réservoir : capacité maximum : ... oo e 3,3 litres

POINTS PARTICULIERS

- Remplacer le joint torique d'étanchéilé a chaque intervention.
- Orientation du tube d aspiration a respecter ( voir figure ).
- Couples de serrage :

- Bouchon de capacité : ..o e e e e, 35 mAN (3,5 mkqg)
~Ecrou de fixation de POmPe : ...........cccoiiiiiiii e e e 12,5a 14 mAN (1,2 a 1,4 mkg)



2 OPERATION N° G. 390-00 : Caraciéristiques et points particuliers de la source

el réserve de pressian -

circuit hydraulique -

CONJONCTEUR - DISJONCTEUR
ACCUMULATEUR PRINCIPAL

G. 39-13
=
-|! -|!
A/ . o f 77
1
yiordl SN rb\\\ e
ﬂ {"d? k r
. S H__|_ -
<<< ) NANY N &EQ
‘<<< / f e y /.'/ l / j |
CARACTERISTIQUES
Conjoncteur - disjoncteur a tiroir pilote .
Pression de diSjonction @ . ...t ettt 170 + 5 bars
Pression de conjonCtion @ ... e 145 + 5 bars
Accumulateur principal.
R ©'0) 111-1 110 ¢ 11 o1 = ST e P TP e 0,400 litre
W - Prossion de TOEHES © wower wes sismsesmion sssmsnt o somensmressanssnis sss s5ss s sH G $47865%5 40 t {’Obars
Mano-contact de pression.
- Pression de tarage © ..o o e 60 a 80 bars
POINTS PARTICULIERS
Conjoncteur « disjoncteur.
¢ - Epaisseur des cales de réglage de disjonction : ............. oot 0,30 mm
de conjonction @ ... 0,30 et §,70 mm
- Untie: cadle de 0,30 mm fait ‘varier la pression dé s wuaussmsmmesmmssnosmemmsssomsoaons 3 bars environ
- Une caule de 0,70 mm fait varier la pression de @ . ..ocoiiviiiiiiiiiiiiiiece 7 bars environ
Couples de serrage.
- Vis de fixation du conjoncteur-disjoncteur i .. s messrsssnssmsssmans ae sosmesmoes 18 mAN (1,8 mkg)
- Accumulateur PrinCipal @ ..ot e e 25 a 45 mAN (2,5 & 4,5mkg)

= MAnG“CONTACE Y wmms s soms s suamss P i e dnn st U s B3

11 a12mAN (1,1 al,2 mkg)



Correctif N° 3 au Manuel 582-1

OPERATION N° G.390-00: Caractéristiques et points particuliers de la source Op. G. 390-00 3
et réserve de pression - circuit hydraulique.
SCHEMAS DE FONCTIONNEMENT ¢ D. 39-500

CONJONCTION

Accumulateur Vers f uhlisahon

/.

il

Arrivee
= ! SY777 ://////71!
i
—
_\./:rs .
)
¢ D.39-51a
DISJONCTION
Accumulateur Vers *ulilisarion
/ /
. 7 -
?Hﬂ ;1/////
/1
7 e ‘
s
)
= 2




4 OPERATION N° G.390-00: Caractéristiques et points particuliers de la source

et réserve de pression - circuit hydraulique

CIRCUIT HYDRAULIQUE

¢ 1. Schéma de principe du fonctionnement .
Suspension avant

( Correcteur )

Raccord a . R
g Suspension arriere

quatre voies { Correcteur )

| |
Doseur

"—’/_—_J =  FPreins arriére

Source H.P. -

Freins avant

2. Schéma de montage
G. 39-1

Haute pression
— - - Echappement

— - — Pression suspension avant

— .- — Pression suspension arriere
== Retour de fuite @

W

mano-contact

)
=

l
-




Correctif No 4 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 390-0 : Contréle des organes hydrauliques sur le véhicule. Op. G. 390-0 1

8779 CONTROLE DES ORGANES HYDRAULIQUES.

NOTA : Pour effectuer ces controles, utiliser :
- 1 raccord trois voies B (HY-453-134)
- 1 manometre A gradué de O a 250 bars
- 3 bouchons d'obturation D (male) ¢ 8 x 125
- 1 bouchon d'obturation C (femelle) ¢ 8 x 125
(raccord deux voies AM-453-37-modifié)

PREPARATION

1 _ S'assurer tout d'abord :
- que le filtre du réservoir hydraulique est propre.

- que le liquide hydraulique est a la température
d'utilisation (Faire préalablement un essai sur
route si le véhicule est froid ).

2 _ Vider les circuits :
‘Placer le levier de commande manuelle des hau -
teurs en position normale route.
Desserrer la vis (5) de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

Placer le levier de commande manuelle des hau -
teurs en position haute.

¢ 3 _Déposer le boltier répartiteur de chauffage :
- Déposer les vis (1)
- Desserrer la vis (en 3),

- Dégager le boitier avec ses conduits (2)
et (4)

¢ 4 _Desserrer les vis-raccords et dégager les extré-
mités (7) et (8) du tube d'utilisation, du raccord (6).

Les accoupler au raccord trois voies B équipé
du manometre A.

- L'ensemble raccord trois voies B et mano -
metre A restera en place pendant toute la du-
rée du contrdle.

NOTA - L'ordre des contréles donné ci-aprés est
impératif.
Si, apres contréle, un organe s'avére défectueux,

le changer ou le remettre en état avant de passer au
controle suivant.




7 OPERATION N° G. 390-0 : Contrile des organes hydrauliques sur le véhicule.

CONTROLES.

5. Controle de I'accumulateur principal :
8475 a) Désaccoupler du raccord quatre voies (3) :
- le tube d'alimentation des freins avant (4)
- le tube d'alimentation de la suspension
avant (1)
- le tube d'alimentation de la suspension arrie-

re (2)

b) Obturer les orifices du raccord quatre voies (3).
a l'aide des bouchons D.

c) Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-

teur.

- Déconnecter le fil (5) du rupteur

- Actionner le démarreur tout en observant 1'ai-
guille du manometre : elle monte réquliérement
puis semble se stabiliser.

- Noter cette valeur qui est la pression de gon-
flage de 1'accumulateur.

- Cette pression doit étre égale a /0 + 5 bars

- Connecter le fil (5) du rupteur.

6 - Controle du conjoncteur-disjoncteur :

a) Controle de la pression de disjonction :

- Mettre le moteur en marche.

- Vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
serrée, observer 1'aiquille du manometre. Lors-
qu'elle cesse de monter elle indique la pres -
sion maximum de disjonction.

- Cette pression doit étre égale a 170 + 5 bars.
Lorsque la pression de disjonction est attein-
te laisser tourner le moteur quelques instants
pour stabiliser la pression.

- Arréter le moteur.

- Observer 1'aiguille du manométre : noter la
baisse de pression pour une durée de 3 minu-

tes.

- Si la chute de pression est supérieure a 10
bars, vérifier 1'étanchéité des bouchons D et
recommencer 1 opération.

- Si le résultat est confirmé, le conjoncteur-dis-
joncteur est défectueux. Le changer ou le re-
mettre en €tat.

b) Controle de la pression de conjonction :

- Mettre le moteur en marche.

- Lorsque la disjonction se produit, desserrer -
légérement la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

- L'aiquille du manométre descend doucement
puis remonte lorsque la pompe HP commence
a charger. :

- La valeur minimum indiquée par 1'aiguille du
manometre correspond a la pression de con-
jonction.

- Cette pression doit étre égale a I45 + 5 bars.
Si les pressions de conjonction et de disjonc-
tion ne sont pas comprises dans les tolérances
données procéder au réglage du conjoncteur-
disjoncteur.




<.

Manuel

OPERATION N° G. 390-0 : Contrile des organes hydrauliques sur le véhicule. Op. G. 390-0 3

7 - Controle de la commande hydraulique de frein
(Doseur) :

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-
joncteur.

- Déposer le bouchon d'obturation (1).

- Accoupler le tube d'alimentation (2) des freins
avant.

- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur,

- Faire tourner le moteur.

- Aprés la disjonction attendre quelques instants
pour stabiliser la pression.

- Arréter le moteur.

- Observer 1'aiguille du manometre et noter la
baisse de pression pour une durée de 3 minutes.

- Si la chute de pression est supérieure a 10 bars
recommencer |'opération.

- Si le résultat est confirmé, la commande de
frein est défectueuse : la changer.

8 - Controle du mano-contact (4) :

- Le montage est le méme que pour celui du con-
trole de la commande de frein.

- Faire tourner le moteur pour obtenir la pression
de disjonction.

- Arréter le moteur.

- Actionner la pédale de frein jusqu'a ce que le
voyant lumineux de pression hydraulique soit allu-
meé en permanence.

- Lire la pression indiquée a@ ce moment sur le
manometre. Elle doit étre comprise entre 60 et 80
hars. Sinon, changer le mano-contact.

9 - Controle de la suspension avant :
8775 P

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-
joncteur.

- Déposer le bouchon d'obturation (3)

- Accoupler le tube d'alimentation (5) de la sus-
pension avant.

- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

- Faire tourner le moteur.

- Placer la commande manuelle en position nor-
male route.

- Attendre que 1'avant du véhicule se leve et que
la disjonction se produise,

- Laisser se stabiliser la pression.

- Arréter le moteur.




8442

9]

- Relever la baisse de pression sur le manometre.
Si cette baisse de pression est supérieure a 10 bars
pour une durée de 3 minutes, recommencer ' opéra-

tion.
- Si le résultat est confirmé, rechercher 1'organe ou
les organes qui fuient et qui peuvent etre :
- soit le correcteur avant
- soit 1'un, ou les deux cylindres de suspension.

- Le controle de ces trois organes se fait par éli-
mination successive.

G) Controler le correcteur de hauteur avant.

- Déposer le carter-de protection (1).
- Déposer les trois vis (2).

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-
joncteur.

- Placer la commande manuelle en position haute.

- Désaccoupler-le tube d'alimentation des cylindres
avant (3).

- Obturer |'orifice du correcteur a 1'aide d'un bou-
chon (4).

- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
- Placer la commande manuelle en position normale.
- Faire tourner le moteur

- Laisser la pression se stabiliser.

- Arreter le moteur.

- Relever la baisse de pression sur le manometre.

- Si cette baisse de pression est, pour une durée de
3 minutes, supérieure a 10 bars, recommencer 1'opé-
ration.

- Si le résultat est confirmé le correcteur de hauteur
avant est défectueux : le changer.

- Déposer le bouchon et accoupler le tube (3) au cor-
recteur.

b) Contraler le evlindre de suspension avant droit :
- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

- Placer la commande manuelle en position haute.

- Deésaccoupler les raccords (6) et déposer le tube (5)
d'alimentation du cylindre.

- Obturer 1'orifice du raccord trois voies a 1'aide d'un
bouchon (7).

- Retfaire le controle comme indiqué au paragraphe
précédent.

- 8i le cylindre de suspension avant droit est défec-
tueux, le changer ou le remettre en éetat.

- Déposer le bouchon (7). :

- Placer le tube d'alimentation (5). 8770
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OPERATION N° G. 390-0 : Contréle des organes hydrauliques sur le véhicule. Op. G. 390-0 5

c) Contréler le cylindre de suspension avant gau-
che :

- Si apres avoir controlé le connecteur de hau-
teur avant et le cylindre de suspension avantdroit
la chute de pression persiste, le cylindre avant
gauche est défectueux.

- Le changer ou le remettre en état.

10 - Controle de la suspension arriere :

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

- Placer la commande manuelle en position hau-
te.

- Déposer le bouchon (1).

- Accoupler le tube (2) d'alimentation de la sus-
pension arriere.

- Désaccoupler le tube d'alimentation (3) des
freins arriere du doseur.
(Si nécessaire désaccoupler le tube (4) d'alimen-
tation des étriers avant).

- Obturer 1'orifice du tube a 1'aide d'un bouchon
(5).

- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.

- Placer la commande manuelle en position nor-

male route.
- Procéder comme pour le controle de la suspen-
sion avant.

11 - Controle simplifié des fuites de la commande de
freins (doseur) :

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

- Placer la commande manuelle en position haute.

- Déposer le bouchon d'obturation (5).

- Accoupler le tube (3) d'alimentation des freins
arriere sur le doseur.

(Si le tube (4) d'alimentation des étriers avant a
été désaccouplé au paragraphe précédent,le réac-
coupler pour faire le controle).

- Désaccoupler en «a» le tuyau caoutchouc (6) de
retour d'utilisation des freins.

- Fixer a I'extrémité, un tube plastique transpa-
rent. Laisser 1'ensemble vertical.

- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonec-
teur.

- Mettre le moteur en marche.

- Placer la commande manuelle en position nor-
male.

- Lorsque le véhicule est stabilisé, actionner la
pedale de frein jusqu'a ce que le liquide apparais-
se dans le tuyau plastique.

- Lacher la pédale de frein et observer le niveau
du liquide dans le tube plastique. Il doit étre pra-
tiquement stable, sinon changer la commande de
frein.




Correctif N° 5 au Manuel 58241

ESSIEU AVANT

OPERATION N° G. 410-00 : Caractéristiques et points particuliers de I'essieu avant Op. G. 410-00 1

PIVOT

G, 41-1

S\

-Tr\‘( l
|. CARACTERISTIQUES.
Jo 25!
¢ - Chasse (non réglable) : XS] RN A S5 oo ey g s s s e s S e 4 e e 4 R RN RO 1° 15 i]: ]2'
¢ - Carrossage (non réglable) : ..o e e ot
iR o | ow, tEGIRBIS) 2 - cmsny oo st mmm s A St s s 44° 36’
- Pincement des roues vers l'avqnt i es Sharms dratnrmumessispesinBesamoimnsnisme e s s en s SR ey 0.a 2 mm

IMPORTANT.

Le controle du braquage et du pincement des roues doit se faire le véhicule étant en position normale route.



’
ERATION N° G. 410-00 : Caraciéristiques et points particuliers de l'essieu avant

ARTICULATIONS DES BRAS SUR L'UNIT D'ESSIEU

@

.G. 43-5 43-5

AVY

o
--------- ERRRAARLRRSANRANANY Baaaeas

RRAS INFERIEUR ' BRAS SUPERIEUR

[I. POINTS PARTICULIERS.

Conditions de montage de |'unit d'essieu avant :
De chaque coté :

1) Serrer en «c» a....... 20 mAN (2m.kg)

2) Serrer en «ande ........ 45 a 50 mAN (4,5 a 5mkq)
3) Serrer en.«c» et
«d» de oo 45 @ 50 mAN (4,5 a 5 mkg)

4) Caler a la demande
en «b» (a 0,5 mm
prés ) et serrer de .....90 a 100 mAN (9 a 10mkg)

Couples de serrage :

- Eerons A6 TOTULE [SUPBITEUIE: 2. iuer s tewaraeswsss sonsnssns nosssmonsinisiis 434555 450 53585588558 VRERERT ¥ S TATS VIR 27 @ 30 mAN (2,7 a 3 mkqg)
. = Erows de ToRle SRR 8- e uconcnons o aens e s s mbossfipeossitisispuscs o s Boll e S mAN (2,7 a3 mkq)
= - Vis de fixation de rotule : ..........cccooee s oo e ceiie e e e eteeeeeeeee e aeeeeeee e e e 18 mAN (1,8 mLkg)
<TB%e: Aot DIOE SUDSTICUE: &, vissasssersscssiiessimssits sessvis s benuss i meveshessssrarasiin b srmsariven= 09 & 65 AN (5,/9.476,5 mka)

- Axe de bras inférieur (face et filets graiss€s) @it it iiiii i 80 a 88 mAN (8 a 8,8 m.kg)
- Ecrou de roulement de moOyem : . .....ooiiiiiiie o et s e SR 400 a 500 mAN (40 a 50 m.kq)
- Ecrou de rotule de levier de ditection 4 wistissmsa. P e s L T 18 20 mAN (1,8 a 2 mkg)
- Ecrou de rotule sur barre anti-roulis : ..o i i e ....55a 70 mAN (5,5 a 7 mkqg)
- Ecrou derotule du levier de liaison de barre

anti-roulisiSur Bras SUPEIIEUT @ ...iviiviiecieiiins cieeeeiiees coresaessmth seraseracse Sacssnssores ssesussssnss 25 a30 mAN (2,5 a 3 mkg)
BEETCTOUS. 6 TOUE § icuvivunne spumivamssns sevmmssuasssvsnysdans Sasmsnsssion sessisssnsmaissra smssesss, donsmensyens snfbnsianensnind ....40 @ 60 mAN (4 a 6 mkqg)



Correctif N° 5 ay Manuel 582-1

OPERATION N° G. 410-0:¢

ailroles ot réglages de IMessicu arant.

Op. G. 410.0

1

8503

MR .630-51/48

8465

L o Ad: F3
N e e kil i

8501,

DE LA DIRECTION

| - REPERAGE DE LA POSITION «LIGNE DROITE,

IMPORTANT : Il est nécessaire de placer ¢xactement

les roues en position «ligne droite » avant chaque
controle du carossage, de la chasse , ou du pa-

rallélisme.

de levier de direction et de crémaillere, sinon
I'opération serait faussée:

Vérifier la pression des-pneus (145 - 15 ZX)
A l'avant : 1,8 bar - Al'arriere : 1,9 bar

. Afin de diminuer 1'effort ge braquage et obtenir

un positionnement précis, placer un plateau
pivotant sous chaque roue avant.

REMARQUE : A defaut de plateau pivotant,
placer sous chaque roue, deux plaques de tole
(400 > 400 mm ) dont les faces en contact sont
legerement graissées.

- Accrocher la pige MR. 630-51/63 a l'axe du

pare-soleil gauche’( voir figure ci-contre ).

Placer approximativement la direction en ligne
droite. Poser sur la jante du volant un papier -
adheésif (1) au niveau de'l'extrémité de lq

pige.

- Déposer les enjoliveurs de roue et mettre en

place les quatre piges MR. 630-51/48 sur les
jantes. s 5

Relier les deux piges d'un méme coté (une
avant et une arriére ), a' 1'aide d'un ensemble
élastique constitué par deux morceaux de
ficelle fine (longueur = 1,37 métre ) assemblés
par un morceau de fil de caoutchouc ( lon-
gueur = 0,15 metre).

. Placer les piges approximativement paralleles
‘au sol, la ficelle affleurant le doigt B de la

pige avant, mais sans la toucher.

. De chaque coté, mesurer la distance «d » entre

la ficelle et le repere «b» (trait de scie) situé
sur le doigt B.

. Tourner le volant de direction de maniére que

les distances «d» soient égales de chaque
coté.

. Faére un repére «a» sur le papier adhésif (1),

LN

. Vérifier qu'il n'existe pas de jeu dans les rotules

en face de 1'extrémité de la pige MR. 630-51/63

(repére «ligne droiten ).



2 OPERAT.|0N N° G. 410-0: Controles ei réglages de l'essicu avant.

8594

Il . CONTROLE DU CARROSSAGE.

NOTA : Le carrossage n'est pas réglable.

9. Préparer le véhicule:

a) Vérifier la pression des pneus (145- 15 ZX)
A l'avant = 1,8 bar - A l'arriére = 1,9 bar

b) Placer le véhicule sur un sol plan et horizon-
tal.

¢) Placer la commande manuelle en position
- haute:

10. Placer la direction au repere « ligne droite»
(Voir Chapitre I)

11. Controler le carrossage de chaque roue :

Utiliser 1'appareil 2311-T.

¢ Le fil doit indiguer 0° £1°.
Effectuer le controle en plusieurs points de la
jante. Faire la moyenne des différentes valeurs
trouvées.

11l - CONTROLE DE LA CHASSE.

e NOTA : La chasse n’est pas réglable.

12. Préparer le véhicule:

a) Vérifier la pression des pneus (145 -15 ZX)
A l'avant = 1,8 bar - A 1'arriere =1,3 bar

b) Placer le véhicule sur un sol plan et horizon-
tal.

¢) Placer la commande manuelle en position haute.

13. Placer la direction au repere «ligne droiten
(Voir Chapitre I)

14. Controler la chasse de chaque rove:

a) Placer les roues avant au centre de deux pla-
teaux pivotants A.
Placer sous chaque roue arriére une cale dont
I'épaisseur est égale a celle des plateaux.

b) Vérifier la position «ligne droite» de la direc-
tion et déverrouiller les plateaux. Placer le
«zéro» du secteur gradué en face du repere fixe.

¢c) Faire pivoter la roue de 307

REMARQUE : A défaut de plateau pivotant, tourner
le volant de 1 1/2 tour exactement.

‘d) Placer 1'appareil 2311-T:

0 ’
¢ Le fil doit indiquer : 1° 15’1-'110 1255,



Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 410-0 : Controles et réglages de l'essieu avant. Op. G. 410-0 : 3

IV - CONTROLE ET REGLAGE DU PARALLE-
LISME.

IMPORTANT : Avant de faire cette opération, il est
nécessaire que les hauteurs du véhicule soient
correctement réglées :

8521

A l'avant= 189 * 10mm= A Uarriére = 272 + 10 mm

15. Préparer le véhicule:
a) Vérifiéér/'lla pression des pneus (145~ 15 ZX):
A l'avant = 1,8 bar - A I'arriere = 1,9 bar .

b) Placer le véhicule sur un sol plan et horizon-
tal.

c) Placer la commande manuelle en position nor-

male route.

d) Laisser le moteur tourner durant toute I'opéra-

tion.

16. Placer la direction au repere «ligne droite »
( Voir Chapitre I)

17. Controler le pincement des roves :

l.es roues doivent «pincery vers l"arant de

0a?2mm

Utiliser une pige A dont il existe plusieurs
modeles dans le commerce.

Dans ce cas, procéder de la fagon suivante :

a) Mesurer a 'arant et a la hauteur des axes de
roue, la distance existant entre les bords des
jantes.

b) Repérer a la craie (en «a») les points ou la
mesure a été effectuée.
Faire avancer le véhicule d’un demi-tour de roue
afin que les points «a» se trouvent & nouveau a
hauteur des axes des roues,

c) Mesurer & 'arriére la distance existant entre
ces deux points : elle doit étre plus grande
que la distance mesurée a 1'avant de 0 & 2 mm.



OPERATION N° G. 410-0: Coutroles ¢t réglages de l'essicu avant.

8441

8455

8644

8648

18. Régler le pincement des rouves:

a) Dégager les caoutchoucs (1) d'étanchéite.

b) Débloquer les contre-écrous (2)

c) Tourner les embouts de rotule par fraction de
tour pour obtenir le réglage correct.

NOTA : Tourner chaque embout d'une méme valeur
angulaire.

- Un tour de chaque embout fait varier le réglage
de 4 mm environ.

d) Serrer les contre-écrous (2) de 36 a 40 mAN
(3,6 @ 4 mkq)

Controler le réglage.

IMPORTANT : Les longueurs «b» des filetages
apparents des leviers de direction gauche et
droit doivent ¢tre égales a 2 mm preés.

e ) Mettre en place les caoutchoucs (1) d'étan-
chéité, de maniére que leurs longueurs soient
a =155t 3 mm

(la direction étant au repére «ligne droite»)

V - CONTROLES A L'AIDE D'UN APPAREIL
OPTIQUE.

19. Préparation et mise en place du véhicule:

a) Vérifier la pression des pneus (145=15 ZX):
A l'avant = 1,8 bar - A 1'arriere =1,9 bar .

b) Verrouiller les plateaux pivotants.
Avancer lentement le véhicule en ligne droite

pour placer les roues avant au centre des
plateaux pivotants.

IMPORTANT: Si les plateaux pivotants ne sont pas
encastrés dans le sol, placer sous chaque roue
arriére, une cale compensatrice dont 1'épaisseur
est identique a celle des plateaux.

c) Serrer le frein a@ main.

d) Déposer les enjoliveurs de roue. Régler la
position des pieds magnétiques (4) de fagon
que, le support étant en place, son trou cen-
tral se trouve en face du centre (5) de la
jante. Positionner le doigt de sécurité (3)

e) Fixer le projecteur sur le support et serrer .
légerement la vis moletée (6).

f) Effectuer les mémes opérations sur 1'autre roue.

NOTA : La mise en place des deux appareils doit
eétre faite trés soigneusement, car la précision
‘des controles en dépend.

Brancher les projecteurs sur la source de courant
correspondant & 1'appareil.



OPERATION N° G. 410-0: Contréles et réglages de I'essicu avan:. Op. G. 410-0

5

BEM MULLER 665

Junior

20. Repérage de la position «ligne droite» de la direction:

de verrouillage des plateaux.

neux sur les divisions des réglettes.

Correctif N° 5 au Manuel 582-1

IMPOR TANT : Pour que les controles suivants soient corrects il faut que la mise a « zéro» des plateaqux pivotants
corresponde exactement a la position «ligne droite » partaite du véhicule.

a) Le véhicule étant préparé et mis en place comme indiqué au paragraphe précédent, déposer les goupilles (1)

Laissertourner le moteur au ralenti. et placer la commande manuelle en position normale route.

b) Disposer dans 1'axe vertical de chacune des roues arriere, les supports magnétiques (2) des réqglettes gra-
duées (3). Repousser au maximum chaque réglette (3) contre sa butée (4).

c) Diriger les faisceaux lumineux vers les réglettes de fagon a amener, et & régler la netteté de I'index lumi-

Lire'la valeur indiquée pour chaque c6té du véhicule.

d) Tourner la direction de facon a obtenir la méme valeur de chaque coté du véhicule.

e) Amener le «zéro» des secteurs gradués (5) en face du repére fixe «a» de chaque plateau pivotant.

Bloquer les secteurs.

f) Déposer les projecteurs.

8645

8591




6 OPERATION N° G. 410-0 : Controles et réglages de l'essieu avant.

"BEM MULLER |
665 Junior

21. Controle du carrossage :
NOTA : Le carrossage n'est pas réglable.

a) Préparer le véhicule : Voir paragraphe 19.

b) Placer la direction en position « ligne droite »
Voir paragraphe 20.

c) Placer 1'appareil sur le support magnétique de
la roue & contrdler. Utiliser 1'axe correspondant
a la fleche bleue « A,
Maintenir le niveau dans une position sensible-
ment horizontale. Serrer la vis de blocage (1).

d) Tourner le disque (2) jusqu'a ce que la bulle
du niveau fixe (3) soit centrée.
Lire sur /'échelle bleue (en « a») la valeur de
I'angle de carrossage.

e) Effectuer la méme opération sur l'autre roue.

¢ L'angle de carrossage doit étre de 0° £1°.

22. Controle de la chasse :
NOTA : La chasse n'est pas régldble.

a) Préparer le véhicule : Voir paragraphe 19.

b) Placer la direction en position « ligne droite »
Voir paragraphe 20.

c) Placer 1'appareil sur le support magnétique de
la roue a controler, en utilisant 1'axe correspon-
dant a la fleche verte « B ».

d) Braquer les roues de 20° vers 1'extérieur, soit
a gauche pour la roue gauche, soit a droite pour
la roue droite.

Maintenir 1'appareil sensiblement horizontal et

serrer la vis de blocage (1).

e) Tourner le disque (5) jusqu'a amener 1'indice
« zéro » en face de la fleche (en « b »).

f) Agir sur la vis moletée (4) jusqu'a ce que la
bulle du niveau basculant (6) soit centrée.

g) Braquer les roues de 20° vers l'intérieur. Re-
mettre 1'appareil horizontal.
Tourner le disque (5) jusqu'a ce que la bulle
du niveau (6) soit centrée a nouveau.
Lire sur /'échelle verte (en « b ») la valeur de
I'angle de chasse.

h) Effectuer la méme opération sur l'autre roue.

¢  L’angle de chasse doit étre de :1°15' t 11"01255',




Correctif N° 5 au Manuel 582- 1

OPERATION N° G. 420-00 :

ESSIEU ARRIERE

Caractéristiques et points particuliers de I'essicu arriére Op. G. 420-00

1

ESSIEU ARRIERE
G.43-2C ¢

I - CARACTERISTIQUES

¢ - Parallélisme: : —=| 7 Septembre 1972 0+4mm
F—= 8 Septembre 1972 (pincement des roues vers 'avant) ...occcecoeo. 06 2 mm

‘- Carrossage:

.. 0° +40




OPERATION N° G. 420-00 : Caraciéristiques ¢l points particuliers de l'cssicu arriere.

MOYEU ARRIERE

G.45:3 a .

pa
:_‘.7 gl
F;a;-;a:f ‘
L‘jﬁ, NN |
/
H EBLSS
N

N

Il - POINTS PARTICULIERS.

- Aprés serrage des supports élastiques de I'unit d’essieu arriere sur la caisse, on ne doit constater aucun
jeu transversal de 1'essieu, ni aqucune contrain's des supports élastiques.

- Mise en place de la barre anti-roulis : faire cotncider les repéres sur les cannelures.
(C&té droit = 30 dentures - Coté gauche = 32 dentures - repére peinture )

- Jeu latéral des bras (sous un effort de 200 kg ) oo i 0,0l ¢ 0,1 mm

‘Couples de serrage :

- Support E1ASHQUE SUr @SSTOU oot st s 34 mAN (3,4 mkqg)

- Support laStiGUE SUT CAISSE  iwvvrviirviviersriensisernrirsssss s s 34 mAN (3,4 mkg)

- Vis fixation barre anti=TOUIS ..o 18 & 20 mAN (1,8 @ 2 mkg)

- Disque de frein sur plateau E TOUG & oo SRR 45 & 50 mAN (4,5 a 5 mkg)

o EAELEE G ELEINM & oooeoereveseeeseeeeeeeaes s sarese oo eemesesebsaeaae s e es s oh e ciabsanns sh siEes e b s Sns s 36 @ 40 mAN (3,6 a 4 mkqg)

- Ecrou de fusée (faces et filets graiSSEs ) i s 350 &-400 mAN (35 & 40 mkqg)
- Bouchon de fusée (faces et filets graiSSES ) & i e 350 & 400 mAN (35 a 40 mkg)

o ELCTOU Q8 TOUE © viiveurssessvensss finors svegorsenssssenesssessaissssars isssssarsssussesnanns T —— 40 @ 60 mAN (4 & 6 mkqg)



Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 420-0 : Controles de l'essicu arriére. Op. G. 420-0 1

CONTROLES DE L'ESSIEU ARRIERE

8595

| - CONTROLE DU CARROSSAGE

1. Préparer le véhicule.

Vérifier la pression des pneus :
il Cayanites L, Sl st eferd 1,8 bar
= @ 1"AEFLBYE 3 .. ivommemmonsesbunsssossinonsonaon 1,9 bar

Placer le véhicule sur un sol plan et horizon-

tal.

Placer la suspension en position haute.

2. Controler le carrossage.

Utiliser 1'appareil 2311-T.

¢ Le carrossage doit étre de : .......... 0° +40'

8524

}.- CONTROLE DU PARALLELISME

3. Placer la suspension en position normale

route,

4. Controler le parallélisme :

Utiliser une pige dont il existe plusieurs
modéles dans le commerce.

. (
Procéder comme pour le contrdle des roues

avant.

¢ Le parallélisme des roues arriére doit étre
de : 0 x4 mm pour les véhicules sortis jus-
qu'au 7 Septembre 1972,

Pour les véhicules sortis depuis le 8 Sep-
tembre 1972, le pincement des roues vers
l'avant doit étre de 0 @ 2 mm.




ke

8589

8590

8588

2 OPERATION N° G. 420-0 : Controles de l'essieu arriére

[1l. UTILISATION D'UN APPAREIL DE CONTROLE OPTIQUE

REMARQUE : Pour !'utilisation détaillée d'un appareil optique, se reporter a i'opération de controle de l'essieu’

avant.

5. Controle de |'alignement de I'essieu.

BEM MULLER 665 Junior

a) Le véhicule (moteur tournant, commande manuelle en position normale route) étant placé sur les plaques

pivotantes (repére au zéro), placer une réglette (1) dans 1'axe de chaque roue avant

b) Monter un ensemble projecteur sur chaqite roue arriére

¢) Tourner les projecteurs vers la réglette. Régler 1'index lumineux sur les graduations.

d) Pousser & fond les réglettes sur leurs butées (2) : 1'alignement de 1'essieu arriere est correct lorsqu'il n'y

a pas de différence de lecture entre les cotés gauche et droit.

6. Controle du parallélisme.

Placer les deux barres de parallélisme (3) de part et d' autre de 1'essieu arriére et pratiquer comme pour les roues

¢ avant: Valeur du parallélisme : 0 + 4 mm pour les véhicules sortis jusqu'au 7 Septembre 1972.

Pour les véhicules sortis depuis le 8 Septembre 1972,
le pincement des roues vers l'avant doit étre de 0 @ 2 mm.

7. Controle du carrossage.

Procéder comme pour les roues avant.

) Valeur du carrossage = 0° +40’



Correctif N°5 6y Manuel 582-1

SUSPENSION

OPERATION N° G. 430-00 : Caracteristiques et points particuliers de la suspension. Op. G. 430-00 1

SUSPENSION AVANT G. 43-4

\f

|\ <l
N/ =
CARACTERISTIQUES
Blocs pneumatiques : 5
- Pressions de tarage : Bloc avant 1 ... . 50 _ 10 bars
Bloc arriere : ........... Heine BRI  nenine Bhemmeenenatitos, 1 (3O i- ?0 bars

- Reperes : Les pressions de tarage sont gravees sur les bouchons.

Cylindres de suspension : identiques & 1'avant et a 1'arriére.

- Diametre du piston : 35 mm
- Longueur du piston : ..oooooovoovovoceiceo . 117,5 mm
Amortisseurs : sertis sur les blocs pneumatiques.
Barres anti -roulis :
= Diametre de la barre avant : Y S SR 4K K s e ek S SRS P IR sk e emone e tamerverys D1 T
- Diametre de la barre arriéere 18 mm

- Accouplement au bras droit : S e, 30 dentelures

- Accouplement au bras gauche : ........ocoooeoeoo 32 dentelures
Commande manuelle de hauteur : trois positions (repére de peinture )
1° Normale route 2° Intermédiaire 3° Haute

Hauteurs :
- Les hauteurs avant sont mesurées du milieu de la barre anti-roulis entre le dessous de celle-ci et le plan d'appui
des roues.
¢ - Les hauteurs arriére sont mesurées entre le dessous du point milieu du bord tombé arriére de 1'unit d'essieu et le
plan d'appui des roues.

Hauteur avant : (en position normale route ) S ee i e s e st e s e s reas b nnanerssas sessesassesenshesssinens . J 8D & 10 -02m

Hauteur arriére : (en position normale 10Ute ) ..........oooovvovvveeeecomseesoseeeeoeooeooooo 272 + 10 mm
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OPERATION N° G. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la suspension

SUSPENSION ARRIERE

¢ G.43-6 b
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Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers de la suspension. Op. G. 430-00 3

CYLINDRE DE SUSPENSION
G. 43-3

g

CORRECTEUR DE HAUTEUR
G. 43-1 D. 43-6

0,
&

’

.

(Ll

:.:'
NS
\i

“"004204%94794"

7 e
I"';;

POINTS PARTICULIERS.

Pression des pneumatiques : type : 145-15 ZX
= PREUS AVANT | ioihievemssmivisi s assssmnsissss. o s aivvsmio e ssses s355e5s 55vesuEa i s oo sessassssssis HEmsrEesReRsFavssmssansess 1,8 bar
= PNEUS AITIOEE §  suvsesssmssmvasssnsrsass mmsusssnss daslins somsvssssdvsnsssags sssess i oo s sy S50 SuoF S S o SF 4 SAs ST e s SEEs s e s s 1,9 bar

Préréglage des hauteurs :
- Les correcteurs de hauteur étant en position neutre, desserrer les colliers des tiges de commande automatique
sur les barres anti-roulis avant et arriere.
- Répartir le jeu entre les butées de débattement avant et arriére @ : .......ccoceiiiiiee e 2 mm prées

Régldge des barres anti-roulis :
A. A 'avant :

- Position latérale : dépassement égal des deUX COES A : ooovuuvueveereerereeeereeeeeeersessssesesessensssee 2 mm pres
- Position angulaire : montage sans contraite sur les rotules
- Jeu latéral nul : montage des paliers sous une contrainte de : ... 35 a 40 kg

B. A !'arriere :
- Position angulaire : engager les cannelures en faisant coincider les repéeres sur barre et bras.
- Jeu de la barre et des bras, sous un effort de 200 kg : ..........ccocenn conmmnmnississussasssissssmssssassonsansanss o 0,01 @ 0,10 mm.




OPERATION N° G. 430-00 : Caractéristiques et points particuliers. de la suspension.

Couples de serrage:

- Collier de commande automatique sur barre anti-roulis (filets graissés) : ... 13,5a15mAN (1,3 a 1,5m.kg,
- Collier de réglage latéral sur barre anti-roulis .o 10a 11 mAN (1 & 1,1 m.kg)
- Vis de fixation des paliers de barre anti-roulis & ..o 18 & 21 mAN (1,8 &,2 m.kg)
- Ecrou de rotule sur barre anti-roulis @ ... 63 & 70 mAN (6,3 @ 7 m.kg)
- Ecrou-canon de rotule de levier de liaison sur bras supérieur ... . 27 a30mAN (2,7 a 3m.kg)
- Vis de fixation de barre anti-roulis Grri@re : ... 18 @ 20 mAN (1,8 @ 2 m.kg)

COMMANDE MANUELLE DE HAUTEUR.

¢ Vihicules sortis jusqu'au ler Mars 1972 G. 43-7
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Op. G. 43000

Caracleristiques et points particuliers de la suspension.

OPERATION N° G. 430-00 :

SCHEMA DE MONTAGE DU CIRCUIT HYDRAULIQUE

G. 39-1
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Correctif N° 5 au Manuel 582 -1

OPERATION N° G. 430-0 : Controles et réglages de la

suspension et de ses commandes., Op. G. 430-0 1

G. 43-4

G. 43-3

| - PREREGLAGE DES HAUTEURS.

NOTA : Le préréglage des hauteurs permet d'ob~

tenir un réglage approché.

Il est a faire dans le cas de remplacement de

certains éléments de la suspension.

1. Positionner les bras de suspension avant et
arriere :

Déposer :

- les trois vis (1) et le protecteur du correcteur
avant.

- la tole de fermeture de 1'accés au correcteur
arriére, aprés avoir soulevé le tapis (4 ) du
coffre arrieére.

a ) Desserrer le collier de commande automa- -

tique avant (7) (par le dessous de 1'essieu
avant )

b)) Desserrer les vis (3) de fixation'du correc -
teur arriere : les placer au milieu de leur
boutonniere. Serrer les vis (3).

c) Placer le levier de commande manuelle en
position normale route.

NOTA : La commande manuelle comporte trois
positions : 1° normale route «a»

2° intermédidire « by

3° haute «c»

d) Libérer, si nécessaire,la contrainte sur les
tiroirs-des correcteurs. en déplagant: le sec-
teur (6) et en dessérrant lachape en plas -

¢ tique (5) (ancienne commande ) ou 1'écrou—
canon de la tige de'commande.

e) Placer les bras de suspension de maniére que:

- la butée (8) des bras avant soit @ mi-course
J1=]J2£2 mm
NOTA : La butée (8) est a mi-course
quand les bras de suspension sont sou-
levés a l'aide d'une traverse et que
celle-ci est en butée sous 1'unit d'essieu.
- les butées (9) et (10) des bras arriére soient
a égale distance des butées caoutchouc :
J3=J42mm
) S'assurer que les tiroirs des correcteurs avant
et arriere sont en position neutre.

2. Serrer les colliers des commandes automatiques
avant et arriere, en ayant soin :

- a l'avant : de ne pas brider la rotule du tiroir
de correcteur dans son logement (d =1 a 2 mm)

- a l'arriere : de ne pas faire toucher la tige de
commande automatique (2) sur les bords de
l'orifice de passage. '

Serrage des colliers de 8 @ 9 mAN (0,8a0,9 mkq).




8545

8546

8441

8760

OPERATION N°

G. 430-0 : Controles et réglages de la suspension et de ses commandes.

Il. REGLAGE DES HAUTEURS.

REMARQUE : Ce réglage peut se faire sans pré-
réglage sur un véhicule dont les hauteurs sont a
corriger légéerement.

IMPORTANT : Les hauteurs se mesurent :

- a I'avant : entre le dessous du point milieu «a»
de la barre anti-roulis et le plan d'appui des
Toues

- & I'arriére : eutre le dessous du point milieu
«b» du bord tombé arriére de 1'unit d'essieu et
le plan d'appui des roues.

3. Vérifier la pression des pneus : (MICHELIN

145 x 15 ZX)

- A l'avant : 1,8 bar - A -l'arriere : 1,9 bar.

4. Déposer :

- les trois vis (3) et le protecteur (2) du cor-
recteur avant,

- la tole de fermeture de l'accés au correcteur
arriére aprés avoir soulevé le tapis de cotfre
arriere.

Placer le levier de commande manuelle a la

position normale route, et vérifier qu'il n'y a

pas de contrainte sur les tiroirs des correc-

teurs avant et arriere.

Laisser tourner le moteur au ralenti.

5. Régler les hauteurs :

a) Désaccoupler la commande manuelle des

correcteurs avant et arriere.

b) A !'avant : Desserrer légérement le col-

lier (1) et agir sur celui-ci pour obtenir :
Hauteur avant = 189 + 10 mm
Serrer le collier (1) de 13,5 a 15 mAN
.(1,3a1,5mkq).
¢) A I'arriére : Desserrer les vis de fixation(4)
du correcteur et déplacer celui-ci pour ob-
tenir :
Hauteur arriére = 272 £ 10 mm
Serrer les vis (4)

d) Accoupler et régler la commande manuelle

des hauteurs. ‘

6. Vérifier les hauteurs :

- Levier de commande manuelle, en position
normale route, laisser tourner le moteur au
ralenti.

- Vérifier que la rotule du correcteur avant
n'est pas bridée dans son logement (1 a
2 mm de jeu) ( voir chapitre I méme Op.)

- A l'avant :

- ) Soulever le véhicule @ la main. Lacher lors-
que le poids devient trop important. Le vehi-
cule descend, puis remonte, et se stabilise
Relever la hauteur avant. ’

b) Baisser le véhicule @ la main. Lacher lors-
qu'on sent une résistance trop importante.
Le véhicule remonte, puis descend et se sta-
bilise. Relever la hauteur. -

c) Faire la moyenne des deux mesures. Cette
moyenne doit étre- comprise entre 179 et 199mm.

= A I'arriére : Procéder de la meme fagon.

La moyenne des hauteurs doit 8tre comprise

entre 262 et 282 mm.

7. Poser le protecteur (2) du correcteur avant.

Serrer les vis (3).

¢ 8. (Véhicules sortis jusqu'au 1er Mars 1972 ).

Régler le jeu sur la chape plastique (5) de la
commande manuelle arriere. ( Voir Chapitre III,
méme Opération ).

¢ (Vébicules sortis depuis le ler Mars 1972 ).
Répartir le jeu de 1'écrou canon de chaque coté de
la chape de la commande automatique des hauteurs.



Correctif n” 5 au Munuel 56~ 1

OPERATION N° G. 430-0 : Controles et réglages de la suspension et de ses commandes. Op. G. 430-0 3

I1l. VERIFICATION OU REGLAGE DE LA COMMANDE MANUELLE DES HAUTEURS

¢ (Vébhicules sortis jusqu’au 1er Mars 1972)

9. Régler ou contréler les hauteurs. ( Voir cha-
pitre II).

10. Déposer la téle de fermeture du correcteur
arriére ( sous le tapis du coffre arriere ).

11. Placer la commande manuelle a la position
normale route,en « an.

NOTA : La commande manuelle comporte

trois positions :

1°) normale route
2°) intermédiaire
3°) haute

12. Sous l'essieu avant, vérifier que 1'axe de
la chape avant se trouve au milieu de la
boutonniére (2). Sinon,desserrer les vis (4)
du secteur (3) et déplacer celui-ci pour ré-
aliser cette condition.

REMARQUE : Dans 1'impossibilité de régla-

ge, refaire le réglage de la longueur de la

commande avant. Pour cela:

a) Placer le secteur (3) au centre des bou-
tonnieéres. Serrer les vis (4).

b) Desserrer le collier d'assemblage (1) de
la commande avant et ajuster la longueur
pour amener l'axe de la chape au milieu
de la boutonniere (2).

c) Serrer le collier (1).

13. Vérifier que 1'axe de la chape arriére se
trouve au milieu de la boutonniere (6 ). Sinon
desserrer la vis (5) de la chape en, plasti-
que et réaliser cette condition. Serrer la
vis (5). '

14. Faire fonctionner la commande manuelle.
Revenir a la position normale route.

Vérifier les réglages.

15. Poser la tole de fermeture d'acces au cor-
recteur arriere. Rabattre le tapis de coffre.

8537

8509
8760

)

vue suivant F

vue suivant F1

G. 43-7




4 OPERATION N° G. 430-0 : Controles et réglages de la suspension et de ses commandes.

IV. VERIFICATION OU REGLAGE DE LA COMMANDE MANUELLE DES HAUTEURS.
¢ (Véhicules sortis depuis le 1er Mars 1972 ).

9. Régler ou controler les hauteurs (voir cha-

pitre II).

10. Déposer les trois vis et le protecteur du correc-
teur avant.
Déposer la tole de fermeture du correcteur arriére
(sous le tapis du coffre arriére).

11. Placer la commande manuelle de hauteur en posi-
tion route,en « a ».
Nota : La commande manuelle de hauteur comporte
trois positions :
1°) normale route « a »,
2°) intermédiaire « b »,
3°) haute « c ».

12. Sur la commande du correcteur avant :
Le levier (2) ne doit pas étre en appui sur la vis
de réglage (3). Laisser un jeu de 5 mm environ.
Sur la commande du correcteur arriere :
Les jeux J1 et J2 doivent étre sensiblement
égaux de part et d'autre de la chape (1 ).

13. Placer la commande manuelle de hauteur en posi-
tion « b ».
La variation de hauteur doit étre de 30 a 40 mm.
Régler en (3) ou en (1) pour obtenir cette condi-
tion.

14. Poser les protecteurs des correcteurs et remettre
la commande manuelle de hauteur en position nor-
male route.

11011

10717

G. 43-7 a




Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 430-0 : Controles et réglages de la suspension et de ses commandes. Op. G. 430-0 ¢5

V - GRAISSAGE DES BILLES DE SUSPENSION AVANT ET ARRIERE.

8441

DEPOSE.

1. Caler le véhicule:
Mettre le véhicule en position haute pour permet-
tre le passage d'un cric muni d'une traverse 2510-T.
Soulever et caler 1'avant, roues pendantes.
Placer le cric a l'aplomb des siéges arriere.

2. Faire chuter la pression des circuits de suspension:
Placer la commande de hauteur en position nor-
male. .
Desserrer la vis de détente du conjoncteur- dis-
joncteur.

Placer la commande en position haute et attendre
I'affaissement complet de la suspension arriére.
Soulever et caler 1'arriere du véhicule, roues
pendantes.

8735

3. Déposer les quatre roues.

4. IMPORTANT : Nettoyer soigneusement les zones
de travail.

5. Déposer les billes de suspension:

Procéder de la méme facon sur chaque bras.

a) Déposer 1'épingle (2) de maintien du siége
sur le bras.
Déposer le collier (1).
Dégager les bagues de protection et repousser
le pare-poussiére vers le cylindre de suspension.

b) Déposer le jonc (4) et dégager 1'épingle (3)
de maintien du siége sur la tige de poussée.
Déposer le siege et la bille.

c) Nettoyer soigneusement le siége, la bille et

la tige de poussée.

POSE.

6. Poser les billes de suspension :
Procéder de la méme fagon sur chaque bras.
a) Garnir le siege de graisse (TOTAL MULTIS)
Placer la bille dans son siége.
b) Accoupler le siége a la tige de poussée (extré-
mité graissée ) : mettre en place 1'épingle (3)
et poser le jonc (4). R
Mettre en place le pare-poussiére (5) et la
bague de protection. Serrer le collier (1 ).
c ) Accoupler le siége au bras de suspension: poser
1'épingle de maintien (2).
7. Poser les quatre roues.

9536

8. Mettre le véhicule au sol. Serrer la vis de détente
du conjoncteur-disjoncteur.

9535



Addisif N° 3 au Manuel 582-1

OPERATION N°® G. 434-0 : Réglage de la barre anti-roulis. Op. G. 434-0 1

REGLAGE DE LA BARRE ANTI-ROULIS

NOTA : La barre anti-roulis doit étre montée avec

une pré-contrainte axiale de 35 a 40 kg sur les
coussinets de palier.

1. Placer le véhicule sur un pont élévateur ou une
fosse.

2. Déposer les toles de protection (3)des paliers (1)

3. Dégager les pare-poussiére intérieurs (5)
Desserrer une vis de serrage (6) de 1'un des
colliers d'arret (7).

4. Interposer des cales supplémentaires entre les
paliers de barre et I'unit d'essieu :
NOTA : Cette opération est a faire systématique-
menl, sinon il serait impossible de remettre en
place les pare-poussiére intérieurs (5) apres le
réglage de la pré-contrainte sur les coussinets.
a) Desserrer les écrous de fixation (2) de cha-

cun des paliers.

8756
H
w

Deux cas peuvent se présenter :
- il y a des cales entre palier et unit d'essieu:
dans ce cas placer une cale supplémentaire,

- il n'y a pas de cales : dans ce cas placer deux
cales.

REMARQUE : Il y a un seul type de cale
d'épaisseur 1 mm.

b) Serrer les écrous (2) de palier & 15 mAN
(1,5 m.kqg).

5. Regler la pré-contrainte sur les coussinets de
palier :
Pour cela utiliser 1'outil MR. 630-58/24q .
a) Desserrer une vis de serrage (6) d'un seul de:
colliers (7).
b) Comprimer le ressort de 1'outil & l'cide des
écrous (8).

c) Présenter 1'outil ( voir figure) : les extrémités
doivent étre en appui sur les deux colliers d'ar-
rét (7). Desserrer complétement les écrous (8)
pour que l'outil exerce la contrainte préconisée
sur les coussinets de palier.

d) Serrer la vis (6) de 10 @ 11 mAN (1 a 1,1 m.kq)

e) Déposer 1'outil MR. 630-58/24 a.

6. Mettre en place les pare-poussiére intérieurs (5)
sur les paliers.

7. Poser les toles de protection (3).
S'assurer qu'elles ne touchent pas la barre anti-
roulis. Sinon,intercaler une rondelle plate entre
tole et unit d'essieu aux points de fixation
avant (4).



DIRECTION

OPERATION N° G. 440-00: Caraciéristiques ct points pariiculicrs de la direction Op. G. 440-00 1

| - CARACTERISTIQUES.

COUPE LONGITUDINALE

Correctif N© 2 au Manuel 382-1

G. 44-1
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- Direction a crémaillere.
- Pincement des roues vers 1'avant (en position normale route ) : .......ccccieiiiiiieiiiiis e 0a 2 mm
- Braquage (non réglable) @ ... e e e e e e e 44° 36

¢ = Digmétre de: bragquage :-«wentremirs: # (| @NVITON ) & s s mmemys s s aenpoea s I 20 M

- «entre trottoirs » ( ENVIION ) & .ot et 9,40 T

- Rapport de démultiplication : ..ocoiiiiiiiiiiic ettt ettt 1/19



2 OPERATION N° G. 440-00 : Caractéristiques ¢t points particuliers de la direction.

I1. POINTS PARTICULIERS.

COUPES DU BOITIER DE CREMAILLERE
G.44-2a

TITITTR
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Vue suivant F

Apres le réglage du parallélisme, le dépassement du filetage des leviers de direction par rapport au contre-écrou
doit étre égal des deux cotés (a 2 mm pres ).
Position milieu.de la crémaillére : Le dépassement de la crémaillére doit étre égal de chaque coté.

- Jeu au poussoir de crémaillere (au point le plus dur) @ ..o ..0,1a0,25 mm
- Couple de rotation du pignon, apres réglage du pouSSOIr & ......ccccoiiiii s i s i, 0,6 mAN maxi (0,06 mkg)
- Couple de pivotement a 1'axe de pivot, apres réglage (roues pendantes ) : .........cooeee 15mAN maxi (1,5 mkqg)

- Longueur des gaines d'étanchéité de crémaillére en position ligne droite : ..................155 * 3 mm
Commande de direction.

- Jeu entre cardan supérieur et tube fixe volant : .....ccocoi i 1 @ 1,5 mm

- Position de la branche volant en position ligne droite ... . «moins vingt»

( 30° au-dessous de l'horizontale)

Couples de serrage.

- Fixation carter de crémaillére sur unit d'essieu avant : ... .. 36 @40 mAN (3,6,a4 mkq)
- Rotule de crémaillBre ..o oo e e e e e et e 36 @40 mAN (3,6 a4 mkg)
- Contre-écrou de levier de dir@Ction : ... oo 36 40 mAN (3,6 a4 mkq)
— Bride Tixatlon, 0@ DUGIIOTE  ouwsmessssssssssnis fussiststis s biefsssss smiss 5 5405 e evasassvas 5065 48850003 58P0 EG S5 13al4mAN(1,3a1,4mkqg)
- Collier cardan arbre de dir€Ction ...t i e 13a14mAN(1,3a1,4mkg)
- Fixation tube fixe de volant : ........cccoooiiiiii i e SRR S PR TR, 13a14mAN (1,3a1,4 mkqg)
- Ecrou de rotule de levier de direction : .......cevvvvveeien v e i sesisEs e aan e e 18a20mAN (1,8a2mkg)



FREINS

OPERATION N° G. 450 - 00 : Caractéristiques et points particuliers du systeme Op. G. 450 -00

de freinage.

1

DOSEUR

¢ G.451

Source HP Suspension arriere
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Freins avant Freins arriere

I. CARACTERISTIQUES.

- Frein principal.

- Freins a disques sur les quatre roues (deux pistons par étrier)
- Commande hydraulique assistée (systeme a «doseur» )
- le circuit avant est alimenté par 1'accumulateur principal

- le circuit arriere est alimenté par la suspension arriere

- Frein de sécurite.

- Indépendant du systéme de frein principal

- Assuré par deux plaquettes agissant sur chaque disque avant.

- Surface totale de freinage.

¥ - Prein prineipal i mimsmssse ssrssssarssnbasgs wstsmbsss oot amssiie s owesomsfactios siisesssasiniss 148 cm?

= LN 8 SECUTITE 1 furerus cusssssisssons svrssowsrsseessssdsssvsnsssmosmiasssn s ssiusssaristios ssnsss s o635 S AEHERESIRER 28 cm2




OPERATION N° G. 450-00 : Caraciéristiques et points particuliers

du systeme de freinage.

SCHEMA DE PRINCIPE DE L'INSTALLATION HYDRAULIQUE
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Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 450-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. G. 450-00 3
du systeme de freinage.
ETRIER AVANT (Véhicules équipés d'un moteur G 10 )
G. 45-2
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ETRIER ARRIERE.

G. 45-3a




OPERATION N° G. 450-00 : Caractéristiques et points particulicrs

du systeme de freinage.

ETRIER AVANT (Véhicules équipés d'un moteur G 103 )

G. 45-5 a

ETRIER ARRIERE
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Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 450-00 : Caractéristiques et points particuliers Op. G. 450.00 5

du systeéme de freinage.

Il. POINTS PARTICULIERS.

= Jeu entre pédale et dOSEUL .........ccocoiiiiieiiecie et s 0,1a0,5mm
- Contacteur de stop : les lampes doivent s'allumer dés que la pédale attaque le doseur.

Frein principal. AVANT ARRIERE
5 Didmetre: du dISGUE oo nurto s e e S R R 270 mm 178 mm
- Epaisseur du disque ( Vébicules équipés d'un moteur G 10, 1015 cm3 )........... : 7 mm 6 mm
- Epaisseur du disque (Vébicules équipés d'un moteur G 103. 1220 cm3 ) ........ 9 mm 6 mm
- Epaisseur mini GPreS USUTE .......cccccieiiioiieiieeiiieiireeeiiesserseesssneens oesssaesseessneesseesaeeans 4 mm 4 mm
- Voile maxi du diSQUE c..iiiiiiiiiiiciiieeiee ettt sae e st era e e ss e e s sa e aesneee s 0,2 mm 0,2 mm
- Diametre des pistons-récepteurs (Véhicules équipés d'un moteur G 10) ....... 42 mm 30 mm
- Diametre des pistons-récepteurs ( Véhicules équipés d'un moteur G 103 ) ....... 45 mm 30 mm
- Surface d'une plaquette (Vébicules équipés d'un moteur G 10) .....coevvvereennene.. 23 cm? 13 cm?2
- Surface d'une plaquette (Vébicules équipés d'un moteur G 103 ) ..ccveeneeenneee.. 36 cm2 13 cm?2
- Epaisseur de la garniture d'une plaquette (Véhicules ¢quipés

d’'un moteur G 10) ( plaquettes avec témoin d'usure) . 8,55 mm 7,55 mm
- Epaisseur de la garniture d'une plaquette ( Véhicules equipés

d'un moteur G 103 ) ( plaquettes avec témoin d'USUTe ) .c..cceeeeieeieeiniieieieenieees 12 mm 7,55 mm
Controle de la planéité des disques : Effectuer une mesure en huit points
différents , la différence de lecture ne doit pas eXcéder ..........cccevvieeniivincnennene 0,02 mm
Frein de sécurité .
- Epaisseur de la garniture d'un PIAGUELE. suuwmmmemsemsisrsisicssmpissamsesssassssnes 3,65 mm

- Surface d'une plaquette
Réglage des plaquettes : le jeu entre plaquette et disque, au point de voile
maximum, dOit E1re de  .eiiiiiieiceeie e e 0,1 mm -

Réglage des etriers.

- L'axe du plan de joint des deux demi-étriers, doit étre confondu avec
1'cixe MEAIAN A1l dISTUE @' .uveeeseereeeenriisnnsnsne cnnesmsssssosssnssnsnass sussassisasisssussmsassssssinssnss 0,5 mm prées

Couples de serrage.

- Fixation étrier arriére : (face et filets graisSsés) ..ot iviciminiineninicnenicnenn o 36 a 40 mAN (3,6 a 4 m.kg)

- Fixation disque de frein arriére sur plateau de roue ..........ccccovivicniiines coviee s 45 a 50 mAN (4,5 @ 5 m.kq) .

- Fixation disque de frein @vant ..o st e 45 a 50 mAN (4,5a 5 m.kg) .
- Serrage excentrique frein de sécurité ... ettt en 40 mAN (4 m.kqg) o
- Contre-écrou cable de frein de SECURLE " usmms ooy 15 mAN (1,5 m.kg)

w FIROEION, 0 ABNEIE coeeecommmmmmmmenasonsnss sesaniodivn SosibA5505 SRS ESTHET SR RS 95% 17 @18 mAN (1,7 a 1,8 m.kg)

- Fixation du PEAALIET  .eeviiiiicieiecceie ettt sees et s rese e s ss s nae s 18,5 mAN (1,85 m.kg)

- Goujons de fixation des transmissions sur boite de vitesses ......ccccccveenene 4 mAN (0,4 m.kqg)



I OPERATION N° G. 451 -0 : Controle des organes de [reinage Op. G. 451 -0 1

| - CONTROLE DU VOILE DU DISQUE DE FREIN
AVANT

A -Sur véhicule :
1-Matériel nécessaire :

- 1 support comparateur universel 2041-T
¢ -1 rallonge A
-1 comparateur 2437 - T

2-Caler I'avant du véhicule et effectuer le mon-
tage comme indiqué sur la figure.

3-Placer la touche «a» du comparateur le plus
perpendiculairement possible, a la face du
\ 5588 disque. -

" A R.630-52/34
\ S & ool / «}ﬁ’ >

B - Sur boite de vitesses déposée :

4 -Equiper le comparateur de la touche 2443 - T.

5-Fixer le disque sur la sortie de boite a 1'aide
d'écrous et d'entretoises (3)
a) Cas de l'étrier en place :

_ Fixer 1'équerre support MR 630 - 52/34 a
l'aide de la vis (1) de fixation de l'étrier :

Correctif No 1 au Manuel 582 -1

b) Cas de l'¢irier dépose :
Intercaler entre 1'équerre MR 630 - 53/ 34 et
la boite de vitesses un tube entretoise (2)

(lonqueur : 110mm, diametre intérieur: 10 mm
mini),

Le voile ainsi releve ne doit pas excéder

0.2 mm.

NOTA : Cette mesure donne .la somme des voiles du
- disque et de la sortie de boite.

Si elle est supérieure a 0,2 mm, il est nécessaire

de choisir dans 1'une des six positions possibles

d'accouplement du disque, celle qui permet d'ob-

tenir cette condition.

Si le résultat ne peut étre obtenu, changer
le disque

o



2 OPERATION N° G. 451 - 0 : Controle des organes de [reinage

11-CONTROLE DU VOILE DU DISQUE DU FREIN
ARRIERE.

6 -Matériel nécessaire :

- 1 support comparateur universel 2041 - T

¢ -2rallonges A

-1 comparateur 2437 - T équipé d'une touche
3176 - T.

7 -Effectuer le montage comme indiqué sur la
figure (roue déposée) :

Placer la touche du comparateur le plus per-
pendiculairement possible. ala face du disque.

Le voile ainsi relevé ne doit pas excéder
0.2 mm.

8 -Si, cette mesure est supérieure a 0,2mm,
changer le disque.



Correctif N° 3 au Manuel 582-1

¢

OPERATION N° G. 453.0 : Controles et réglages de la commande bhydraulique de frein. Op. G. 453.0 1

8475

5.

6.

h) Ouvrir les vis de purge (6)des freins et appuyer
a fond sur la pédale de frein.

Purger les freins :

a) Serrer la vis de détente (1)du conjoncteur -dis -
joncteur. Maintenir la pédale de frein enfoncée et
mettre le moteur en marche.

b) Laisser couler le liquide jusqu'a ce qu'il n'y ait
plus de bulle d'air. A ce moment, serrer les vis
de purge. Reldcher 1'action sur la pédale de frein.

ATTENTION : La pression dans le circuit va
s'établir et le véhicule va se mettre en position
haute.

c ) Dégager le cric du bras de suspension.

d ) Déposer les tubes. Vérifier 1'étanchéité des vis de
purge ( pédale de frein enfoncée.)
- Mettre les protecteurs caoutchouc.

- Arréter le moteur.
Poser les roues arriére

Mettre le véhicule au sol.

¢

¢

PURGE DES FREINS AVANT

REMARQUE : Cette purge doit étre faite sans pres -
sion afin d'éviter 1'émulsion du liquide et, par con-
séquent, la formation éventuelle de poches d'air
dans les circuits.

1. Faire chuter la pression du circuit :

a) Le moteur étant arrété ; desserrer la vis de dé-
tente (1) du conjoncteur -disjoncteur.

b) Placer la commande manuelle en position
normale route.

c) Raccorder la vis de purge (2) de 1'étrier droit
au réservoir, a 1'aide d'un tube de purge trans -
parent (4).

d) Maintenir la pédale de frein enfoncée et des -
serrer la vis de purge.

2. Purger les freins :

a)Mettre le moteur en marche.

b) Serrer la vis de détente du conjoncteur -dis -
joncteur et laisser couler le liquide jusqu'a ce
qu'il n'y ait plus de bulle d'air dans le flexible.
A ce moment serrer la vis de purge.

c) Relacher la pédale de frein et déposer le tube
de purge.

- Vérifier 1'étanchéité de la vis de purge en
appuyant a fond sur la pédale de frein.

- Arréter le moteur. Mettre en place le protec -
teur caoutchouc (3) sur la vis de purge.

PURGE DES FREINS ARRIERE

3. Placer le véhicule en position haute pour permet -
tre le passage d'un cric muni d'une traverse 2510-T
Le placer a l'aplomb des siéges arriére.

4. Faire chuter la pression des circuits :

a) Placer la commande manuelle en position
normale route.

b) Ouvrir la vis de détente du conjoncteur -dis -
joncteur (1).

c) Placer la commande manuelle en position haute.

d) Attendre l'affaissement complet du véhicule.

e ) Caler le véhicule et déposer les roues arriére.

f) A l'aide d'un cric,soulever un bras de suspen-
sion arriére ( le correcteur arriére sera alors en
position « échappement »).

g) Placer sur chaque vis de purge, un tube de pur-
ge transparent (5) dont 1'extrémité sera plongée
dans un récipient propre.

8480




OPERATION N° G. 453-0 : Controles et réglages de la commande hydraulique de frein.

G. 45-4

8440

REGLAGE DE LA GARDE DE LA PEDALE DE
FREIN

¢ 1 - Agir sur la vis (1) pour obtenir un jeu :
J =0,1a0,5mnm

Serrer le contre-écrou (2).

2 - Vérifier le fonctionnement de la pédale de frein:

a) Faire chuter la pression dans les circuits :

- Placer la commande manuelle en position
normale route.

- Desserrer la vis du conjoncteur-disjoncteur.
Placer la commande manuelle en position

ha ule.

b) Aprés trois ou quatre actions sur la pédale
pour amener le tiroir de commande a fond
de course, s'assurer que la pédale revient
librement sur sa butée.

NOTA ( On ne doit constater aucune variation du
jeu «J» par rapport au réglage initial.

Serrer la vis du conjoncteur-disjoncteur.

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP

3 - Vérifier le réglage de la garde de la pédale de
frein (voir § 1 et 2).

4 - Régler le contacteur de stop :
Les lampes de stop doivent s'allumer des que la

pédale arrive au contact du doseur.

Griffer la patte support «a» du contacteur pour
réaliser cette condition.



OPERATION N°® G. 454-0 : Controle et réglage du [rein de sécurité. Op. G. 454 -0 1

CONTROLE ET REGLAGE DU FREIN DE SECURITE

1. Lever et caler I'avant du.véhicule.

¢ 8366

Repousser au maximum la tirette de commande
du frein de sécurité.
Déposer la roue de secours.

¥2. Déposer le boitier répartiteur (1) de chauffage :
Déposer :
- les vis (5),
- les colliers élastiques (3),
- le cable et sa gaine (2).
Desserrer la vis (4).
Dégager le boitier (1) avec ses conduits de
chauffage (Ne pas déposer les collier de main=-
tien). .

3. Régler les-excentriques :

a) Desserrer les contre-écrous et écrous (9) et (10)

8613

de reglage des cables de commande du frein
de sécurite.

b) Sur chaque étrier :
Desserrer les vis (8) des excentriques (7),
Placer les excentriques a la position donnant
le jeu maximum (clé 2115-T ).
S'assurer que les leviers (6) sont en butée
en «a» et «c» sur 1'étrier.
Agir sur les excentriques (7 ),dans le sens
des fleches, de maniere a obtenir un jeu de
0.1 mm entre la plaquette et le talon «b» de
chaque levier (6) (jeu de cales ).
Ce jeu doit étre réglé au point de voile maxi-
mum du disque (le tourner en agissant sur la

roue correspondante ).
Serrer les vis (8) a 40 mAN (4 mkg) en s'as-
surant que les .excentriques ne tournent pas

Correctif N° 1 au Manuel 582 -1

( Vérifier a nouveau ).

4. Régler les cables de commande (12) du frein de
sécurité:
Sur chaque étrier :
S'assurer que les embouts de gaine, (embout (11)
coté étrier, et embout coté auvent ) sont en place
ainsi que la gaine. V
Approcher l'écrou (9) de réglage du cable jusqu'a

> ce qu'il soit en contact avec le levier (6) (tirer
0 <
© sur le cable (12 ) pour faciliter 1'opération).
NOTA : Agir alternativement sur les écrous (9) et
(10) afin que les longueurs libres en «d» des em-
bouts filetés de cable soient identiques de chaque
coté ( 5 mm). ' :
Serrer les contre-écrous a 15 mAN (1,5 mkg).
5. Controler le frein de sécurité :
Manceuvrer plusieurs fois la tirette de commande
et vérifier que le réglage ne varie pas et que le
systéme de verrouillage fonctionne.
6. Monter le boitier répartiteur (1) en interposant
le joint d'étanchéité sur 1'auvent. ’
¢ Accoupler les conduits de .chauffage.
Poser les colliers élastiques (3 ) le cable et sa gaine (2)
© Poser la roue de secours.

B S i ¥ P4 i .
S e 5';:fm!!l}¢ e . Mettre le véhicule aqu sol.




Correctif No 4 au Manuel 582-1

ELECTRICITE

OPERATION N° G. 510-00 : Montage de l'installation electrique. Op. G. 510-00 1

TABLEAU DES LAMPES

Utilisation Quantité Culot Tension Puissance | Norme francaise . Norr_ne
internationale

Phare - code 2 P.45.t 41 12V 45/40 W R. 136-15

Phare a iode ((lul) 2 P. 14,5 s 12V 55 W R. 136-16

Clignotants avant 2

Clignotants arriéere 2 BA 15 12V 21 W R. 136-12 P.25/1
Feux de stop 2 s/ 19

Feux de recul(Club) 2

Lanternes avant

s BA.15
Lantemnes arriere 2 /19 12V SW R. 136-13 R.19/5
S/

Eclairage plaque

Plafonnier 1 Navette 12V 7 W R. 136-05

Eclairage coffre 1 Navette 12V 5w R. 136-14 g1

# Esloitugs fotall satens 1 BA.9's 12V 2W R.136-34 T8/2

kilométrique (confort) ‘

Eclairage compteur 1 BAS s 14V 4 W R 136-33

¢ Eclairage compte-tours

et montre (C/ub) 1
Lampes témoins de :
- pression huilemoteur, 1 NO
- pression freins, 1 (Type Wedge
- lanternes, 1 Base) 12V oW
- phares, 1

clignotants, 1 Tube & 10
- temp. huile moteur et

usure plaquettes de

frein 1
et des oplions
- lunette chauffante, 1
- temp. huile convertisseur 1




2 OPERATION N° G. 510-00 : Montage de l'installation électrique

TABLEAU DES FUSIBLES

Commutateur d'éclairage + Batterie
(Borne veilleuse)

) 4 ) 4

Fusible n° 1 = 10 amperes
Fusible n° 4 =10 amperes
Fusible n°® 3 = 16 ampéres 1 4 3 2
Fusible n° 2 = 16 amperes

Y e Y s s |

J Bl Ve

.

r

Voyant des tanternes - Rhéostat d'éclairage —= éclairage : compte-tours, montre, bloc volto-jauge ( Club)
Eclairage plaque de police - Lanternes avant gauche et arriére gauche

L

Lanternes avant droit et arriére droit

1

Contacteur de stop — feux de stop
Eclairage du coffre
Plafonnier
Commutateur d'allumage (repeére mauve sur fil de connecteur) :
- Bloc volto-jauge
- Rhéostat de jauge a essence
- Commutateur d'essuie-glace et de lave-glace —s moteur d'essuie-glace et pompe de lave-glace
~-Voyant de pression d'huile moteur
- Voyant de pression des freins
- Voyant de température d'huile de convertisseur (Option convertisseur)
- Commutateur de pulseur d'air chaud —pulseur d'air chaud
- Rhéostat d'éclairage du compteur ——s éclairage du compteur
-~ Relais de commande d'embrayage (Option convertisseur)
- Voyant de température d'huile moteur et usure des plaquettes de frein

L

Allume cigare ( Club )
Montre ( Club )
Borne pour accessoires
Commutateur d'allumage ( Fil jaunc sur connecteur ) :
- Régulateur de tension
- Contacteur des feux de recul —s feux de recul ( Club )
- Commutateur de lunette arriére chauffante—s lunette arriere chauffante ( Option )
—= voyant de controle
- Commutateur de pulseur d'air frais—s= pulseur d'air frais ( Option )
- Centrale clignotante —= commutateur des feux clignotants —s~feux clignotants
—= voyant de clignotants
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Op. GX. 510-00
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Correctif No 2 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 510-00 : Montage de ['installation électrique.

Op. G. 510-00 3

¢ REPERES DES PIECES

1. Feu indicateur de direction et lanterne avant droit

2. Phare avant droit

3. Alternateur

4. Phare avant gauche

5. Feu indicateur de direction et lanterne avant gauche

6. Avertisseur sonore

7. Mano-contact de pression d'huile moteur

8. Démarreur avec solénoide

9. Bobine d'allumage

10. Allumeur

11. Boite a fusibles

12. Lave-glace

13. Mano-contact de pression des freins

14. Electro-vanne (Option convertisseur)

15. Thermo-contact de température d'huile
(Option convertisseur)

16. Réqulateur de tension

17 ..Modteur d'essuie-glace

18. Pulseur d'air chaud

19. Contacts sur boite de vitesses (Option

. convertisseur)

20. Contacteur des feux de recul (Club)

21. Contacteur de stop

22. Batterie

23. Pulseur d'air frais (Option )

24. Interrupteur de feuillure droit

25. Borne pour accessoires

26. Interrupteur de feuillure gauche

27. Rhéostat d'éclairage de compte-tours, montre
et bloc volto-jauge (Club)

28. Rheostat d'éclairage du compteur de vitesse

29. Allume-cigare ( Club)

30:
31.
32.
33.

34.
35.

36.
37
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
. Feu de stop arriere gauche
55.
56.
62.

-y

.

64.

Commutateur d'éclairage

Relais (Option convertisseur)

Contacteur d'allumage et de démarrage
Connecteur sur circuit imprimé du bloc
compte-tours et montre (Club)

Eclaireur de compteur de vitesses
Connecteur sur circuit imprimé du bloc
volto-jauge et voyants de contrdle
Connecteur sur circuit imprimé des voyants
Commuiateur de pulseur d'air frais (Option )
Commutateur de pulseur d'air chaud
Commutateur de lunette arriere chauffante (Option)
Centrale clignotante

Commutateur de signalisation

Commutateur d'essuie-glace et de lave-glace
Rhéostat de jauge a essence

Plafonnier

Interrupteur basculeur de coffre

Lunette arriere chauffante

Eclaireur de coffre

Feu de recul droit ( Club)

Lanterne arriere droit

Feu de stop arriere droit

Feu indicateur de direction arriere droit
Eclaireur de plaque de police

Feu indicateur de direction arriére gauche

Lanterne arriere gauche .

Feu de recul gauche (Club)

Bloc de freinage droit:

Thermo-contact de température critique d'huile
moteur

Bloc de freinage gauche.




4 OPERATION N° G. 510-00 : Montage de l'installation électrique.

REMARQUE : *Sur les connections certains fils n’ont pas de repére couleur : dans ce cas c'est la couleur du fil
qui est indiquée (Exemple : Fil vert sans repére couleur = F. vert)

Couleur des

N° du
Faisceau f1 embouts ou Nomenclature des fils
des fils (F)*
Avant 1 Noir Démarreur (8) :
Noir - & alternateur.(3) (Borne « + ») -
Noir - & commutateur de signalisation (41)
Vert - a bdite & fusibles (11 ) (Fusible N° 2)
Rouge - & boite a fusibles (11) (Fusible N° 3)
Rouge - & commutateur (32 ) d'allumage et de démarrage
Noir - & commutateur d’éclairage (30)
Noir - ad'relais (31 ) de commande d'embrayage (Convertisseur).
Blanc - par jonction commutateur d'allumage et anti-vol (32).
Convertisseur 2 Bleu Relais (31 ) de commande d’embrayage ( Convertisseur) :
(Option) Blanc - & commutateur (32 ) d’allumage et de démarrage
NOTA : sur les véhicules sans option convertisseur les fils repérés
Bcl et Bc2 sont connectés (Jonction commutateur d'allumage et
antivol )
Convertiss eur 3 Rouge Relais (31 ) de commande d'embrayage ( Convertisseur):
(Option) Rouge - a électro-vanne (14)
Avant 4 Marron Commutateur (32) d’allumage et de démarrage :
Rouge - a solénoide du démarreur (8)
Avant 5 Vert Bdite a fusibles (11) (Fusible N° 2) :
Noir - & commutateur (32 ) d’allumage et de démarrage
Noir - a allume-cigare (29) (Club)
Noir - & borne d'accessoires (25)
F. vert - & connecteur (33) sur circuit imprimé ( Alimentation montre )
(Club)
Avant 6 F. jaune Commutateur (32 ).d'allumage et de démarrage :
F. gris - & réqulateur de tension (16) (Par connecteur )
Mauve - & contacteur (20) des feux de recul (Club)
Vert - & commutateur (39) de lunette arriére chauffante (Option)
Bleu - & commutateur (37 ) de pulseur d'air frais (Option)
Noir - & centrale clignotante (40) (Borne « + »)
Avant 7 Jaune Contacteur (20) des feux de recul (Club) :
Gris . = a jonction avant - arriere
Avant 8 Bleu Commutateur (37 ) de pulseur d'air frais (Option) :
Rouge - & pulseur d’air frais (23)
Avant 9 Vert Centrale clignotante (40) (Borne « R ») :
Blanc - & connecteur (35) sur circuit imprimé ( Voyant dé clignotants )
Avant 10 Sans Commutateur de signalisation (41 ) :
Rouge - & centrale clignotante (40) (Borne « C »)
Avant L Vert Commutateur de signalisation (41) :
Bleu - g feu indicateur de direction (1) avant droit
Bleu - & jonction avant - arriere
Avant 12 Jaune Commutateur de signalisation (41) :
Rleu - & feu indicateur de direction (5) avant gauche
Blanc

- a jonction avant - arriere




Correctif N° 2 au Manuel 582e]

OPERATION N° G. 510-00 : Montage de ' installation électrique. Op. G. 510-00 5

g Couleur des
. N° du
Faisceau il embouts ou Nomenclature des fils
des fils (F) *
Avant 13 Bleu Commutateur de signalisation (41 ) :
Blanc - a avertisseur sonore (6 )
Avant 14 F. gris Commutateur (32 ) d'allumage et de démarrage :
Rouge - a bobine d'allumage (9)
Avant 15 Bleu Bobine d'allumage (9) :
Bleu - a allumeur (10)
Noir - a connecteur (33) sur circuit imprimé ( Compte-tours ) (Club)
Avant 16 Jaune Commutateur d'éclairage (30) ;
sans - a phare avant droit (2) ( Feu de route) (Confort)
Jaune ou a lampe & iode (Feu de route) (Club)
Sans - a phare avant gauche (4) ( Feu de route) (Confort)
Jaune ou a lampe a iode (Feu de route) ( Club)
Marron - a commutateur de signalisation (41 )
Bleu - a connecteur (35) sur circuit imprimé ( Voyant de phares )
Avant 17 Vert Commutateur d'éclairage (30) :
Sans - a phare avant drait (2) ( Feu de croisement )
Sans - a phare avant gauche (4 ) (Feu de croisement)
Avant 18 Rouge Commutateur d'éclairage (30) :
Jaune - a boite a fusibles (11) (Fusible N°1)
Bleu - a boite a fusible (11 ) ( Fusible N° 4)
Avant 19 Jaune Boite a fusibles (11) (Fusible N° 1):
Mauve - a connecteur (35) sur circuit imprimé ( Voyant de lanternes )
Jaune - a théostat (27) d'éclairage compte-tours et montre ((/y})
Rouge - a lanterne avant gauche (5)
Mauve - a jonction avant-arriere
Avant 20 Jaune Rhéostat (27 ) d'éclairage compte-tours et montre ((C/ui).
Rouge - a connecteur (33) sur circuit imprimé (Club)
Avant 21 Bleu Boite a fusibles (11) ( Fusible N° 4) :
Rouge - a lanterne avant droit (1)
Vert - a jonction avant-arriere
Avant 22 Rouge Boite a fusibles (11) (Fusible N° 3) :
Vert - = a commutateur (32 ) d’allumage et de démarrage
Noir - a contacteur de stop (21)
Noir - @ jonction avant - arriere
Avant 23 Mauve Commutateur (32) d’allumage et de démuarrcge:
F. vert - a connecteur (35) sur circuit imprimé (f<+ » volto-jauge et voyants)
Noir = @ commutateur (42 ) d’essuie-glace et du lave=glace.
Noir = & moteur d'essuie-glace (17) (Arret automatique)
Rouge - a commutateur (38 ) de pulseur d'air chaud
Rouge - a rhéostat (28) d'éclairage compteur.
Avant 24 Jaune Régulateur de tension (16) :
Jaune - & alternateur (3) (Borne « EXC»)
Avant 25 Rouge Contacteur de stop (21) :
Rouge - & jonction avant-arriere

Lk



OPERATION N° G. 510-00 : Montage de l'installation électrique.

Couleur des

Fai N° du ;
aisceau fi] embouts ou Nomenclature des fils
: des fils (F) *
Avant 26 Rouge Connecteur (35) sur circuit imprimé (Voyant d'huile moteur) :
Marron - @ mano-contact (7) de pression d'huile moteur
Avant 27 Gris Connecteur (35) sur circuit imprimé ( Voyant de pression des freins)
Gris - a mano-contact (13) de pression des freins
Avant 28 Jaune Connecteur (35) sur circuit imprimé ( Récepteur de jauge):
Jaune - a jonction avant-arriere
Avant 29 Bleu Commutateur (42) d'essuie-glace et de lave-glace :
Bleu - amoteur d'essuie-glace (17) (lere vitesse)
Avant 30 Rouge Commutateur (42 ) d'essuie-glace et de lave-glace :
Rouge - a moteur d'essuie-glace (17) ( 2éme vitesse)
Avant 31 Blanc Commutateur (42 ) d'essuie-glace et de lave-glace :
Blanc - a moteur d'essuie-glace ( 17) ( Retour arrét automatique )
Avant 32 Mauve Commutateur ( 42) d'essuie-glace et de lave-glace :
Mauve - & pompe de lave-glace (12)
Essuie-glace 33 Sans Moteur d'essuie-glace (17) :
Sans - a masse ( Tablier coté droit)
Avant 34 Marron Interrupteur de feuillure droit (24)
Marron - a jonction avant-arriere
Fil volant 35 Marron Interrupteur de feuillure gauche (26):
Sans - a masse ( Tablier c6té gauche )
Fil volant 36 Marron Interrupteur de feuilleure droit (24):
Sans - @ masse ( Tablier coté droit)
Fil volant 37 Sans Pompe de lave-glace (12) :
Sans - a masse ( Tablier coté droit)
Avant 38 Sans Masse ( Tablier c6té gauche) :
Sans - & feu indicateur de direction et lanterne avant gauche (5) (Masse
Sans - & phare avant gauche (4) (Masse, feu de route et de croisement)
(Confort)
Sans - & lampe a iode du phare (4) (Masse) (Club)
Sans - & lampe a iode du phare (2) (Masse) (Club)
Sans - & phare avant droit (2) (Masse, feu de route  croisement) ( Confort
Sans _ & feu indicateur de direction et lanterne avant droit (1) (masse)
Sans - & ulternateur (3) (Masse)
Sans - & réqulateur (16) (Masse) (Par connecteur)
Sans - & batterie (22) (Borne «—» )
Sans - & allume-cigare (29)
F. marron - & connecteur (33) sur circuit imprimé (compte-tours et montre)
(Club) .
F. marron & connecteur (35) sur circuit imprimé (volto;jauge et voyants)
Marron - & pulseur d'air frais (23) (Option) (Masse)
Fil volant 23 Rouge Commutateur (38) de pulseur d’air chaud $

Mauve

- & relais (31) (Option convertisseur) (Alimentation )
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OPERATION N° G. 510-00 : Montage de I'installation électrique. Op. G. 510-00 7

. N° du Couleur des
Faisceau £l embouts ou Nomenclature des fils
des fils (F)
Fil volant 39 Rouge Rhéostat (28) d'éclairage compteur :
Rouge - a lampe d'éclairage (34) du compteur
Fil volant 40 Marron Pulseur d'air chaud (18):
Sans - @ masse
Fil volant 41 Sans Electro-vannes (14 ) (Option convertisseur):
Sans - @ masse (masse commune avec « = » batterie )
Avant 42 Rouge Commutateur (38) de pulseur d'air chaud :
Vert - a pulseur d'air chaud (18)
Convertisseur 43 Marron Relais (31) (Option convertisseur) :
(Option) Marron - a contacteur (19) sur boite de vitesses
Convertisse ur 44 F. noir Connecteur (36) sur circuit imprimé voie N° 3 (voyant température
(Option) ' d’huile convertisseur) :
Bleu ~ a thermo-contact (15) de température d'huile convertisseur
Lunette arriere 45 Vert Commutateur (39 ) de lunette arriére chauffante (Option ) :
chauffante Noir - a lunette arriére chauffante (46)
(Option) F. vert - a connecteur (36) sur circuit imprimé voie N° 6 (Voyant lunette
chauffante )
Lunette arriere 46 Noir Lunette arriere chauffante (46) (Option) :
chauffante Sans - a masse
Avant o F. vert Connecteur (36) sur circuit imprimé (voie N° 2) voyant temp. huile
moteur et usure plaquettes:
Bleu - a jonction thermo-contact de température critique d'huile
moteur (63)
Gris - a jonction faisceau blocs de freinage (62 ) et (64).
Arriere 7 Gris Jonction avant - arriere :
Gris - a phare de recul gauche (56) (Club),
Gris - a phare de recul droit (48) (Club)
Arriere 11 Bleu Jonction arriere :
Bleu - a feu indicateur de direction (51 ) arriere droit
Arriere 12 Blanc Jonction avant - arriere :
Bleu - a feu indicateur de direction (53 ) arriére gauche
Arriere 19 Mauve Jonction avant ~ arriere :
Mauve - a lanterne arriere gauche (55)
Mauve - a jonction faisceau éclaireur de plaque
Arriere 21 Vert Jonction avant - arriere :
Mauve - a lanterne arriere droit (49)
Arriere 22 Noir Jonction avant - arriere :
F. vert - a plafonnier (44 )
Noir - a éclaireur de coffre (47)




OPERATION N° G. 510-00 : Montage de I"installation électrique

Couleur des

) N° du
Faisceau il embouts ou Nomenclature des fils
i
des fils (F)*
Arriere 25 Rouge Jonction avant - arriere:
Rouge - a feu destop droit (50) et gauche (54)
Arriere 28 Jaune Jonction avant - arriére :
Jaune - & jonction faisceau rhéostat de jauge (43)
Arriere 34 F. Marron Plafonnier (44) :
Marron - & interrupteur de feuillure gauche (26)
Marron - a jonction avant = arriere
Arriere 47 Blanc Interrupteur basculeur de coffre (45) (Berline seulement);
Sans = d éclaireur de coffre (47)
Arriere 48 Sans Masse (commune avec maisse rhéostat de jauge ):
Sans - & blocs d'éclairage arriére droit et arriére gauche (masse)
Eclairage plaque 19 Mauve Jonction faisceau arriere a faisceau de plaque :
- a éclaireur de plaque (52) droit et gauche
Rhéostat de jauge 28 Jaune Jonction faisceau arriére a faisceau de rhéostat de jauge :
Jaune - a rhéostat (43) de jauge a essence
Rhéostat de jauge 49 Sans Rhéostat (43) de jauge a essence :

Sans

- @ masse
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Additif No 2 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 510-00 a : Montage de l'installation électrique du dispositif
de chauffage « FR - 20 ».

Op. G. 510-00 a

1

MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE DU

DISPOSITIF DE CHAUFFAGE «FR -20»

1)
| D]

Tourner S V I




2 au Manuel 582-1

Additi f Ne

G.51-3

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

Faisceau chauffage Fr_20%

Véhicule G
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REPERES DES PIECES

Groupe de chauffage

Boite a fusibles (fusible de 16 Amperes)
Relais de commande de chauffage
Contacteur de securite

Commutateur de chauffage

FAISCEAU « FR - 20 »

<
<~

[ P

N° du Couleur des
Faisceau fil embouts ou Nomenclature des fils
des fils
Fr-20 1 Noir Fil d'alimentation du commutateur d'eclairage ( « + » batterie ) .
Mauve a boite a fusibles (58 )
Noir a commutateur d'éclairage (30)
Ft - 20 50 Mauve Boite a tusibles (33 ):
Rouge a commutateur (61 ) de chauffage ventilation
Noir a relais (59) de commande de chauffage
F.Vert - & groupe de chautfage (57)
Fr - 20 51 Jaune Commutateur (61 ) de chauffage ventilation :
F .Marron a groupe de chauffage (57) (fusible sur groupe)
Fr - 20 52 Rouge Groupe de chauffage (57 ) (fusible sur groupe ) :
Vert a contacteur de sécurité (60)
Fr - 20 53 Bleu Contacteur de sécurité (60) :
Jaune g relais (59) de commande de chauffage
Jaune a pompe a essence sur groupe de chauffage
Fr-20 54 Blanc Relais (59) de commande de chauffage :
F.Rouge a groupe de chauffage (57)
a connecteur (36 ) sur circuit imprimé (voyant - voie N° 4)
Fr - 20 58 Mauve Commutateur (61 ) de chauffage ventilation :
Rouge a pulseur d'air frais (23)
Fr - 20 56 Sans Masse sur « - » de batterie (22) :
Sans a relais (59) de commande de chauffage
Sans a groupe de chauffage (57 ) (masse)




Correctif N° 4 au Manuel 582-1 (annule et remplace 1'Op. G. 510-00 a)

¢ OPERATION N° G.512-00 :Montage de l'installation électrique du dispositif

de chauffage additionnel.

Op. G. 512-00

1

MONTAGE DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE DU

DISPOSITIF DE CHAUFFAGE ADDITIONNEL

« FR=20»

Tourner S.V.P.
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Faisceau chauffage Fr_20%c
Vehicule G

SCHEMA D’ELECTRIFICATION

Correctif N° 4 au Manuel 582-1 (annule et remplace 1'Op. G. 510-00 a)

REPERES DES PIECES
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% §2 —} Lo Fr-20 1 Noir Fil d'alimentation du commutateur d'éclairage ( « 4 » batterie) :
0 [>=<3] L——-—;@—':-"C_______Zi\ Mauve - & boite a fusibles (58)
Ll S r Noir - & commutateur d'éclairage (30)
[0 Y L
N N Fr—20 50 Mauve Boite & fusibles (58):
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Ry :l,\ :01 : Fr-20 51 Jaune Commutateur (61 ) de chauffage-ventilation :
N l-IT,(—--L-.-——_;'J F.Marron - & groupe de chauffage (57 ) (fusible sur groupe)
N i F" -
L
S e Fr-20 52 Rouge Groupe de chauffage (57) (fusible sur groupe) :
N Vert - & interrupteur de sécurité (60)
\ )
N Fr—20 53 Bleu Interrupteur de sécurité (60) :
N Jaune - & relais (59) de commande de chauffage
S Jaune - & pompe a essence sur.groupe de chauffage
N
N Fr -20 54 Blanc Relais (59) de commande de chauffage :
N F.Rouge - & groupe de chauffage (57)
N ¢ F.Marron - & connecteur (36 ) sur circuit imprimé (voyant - voie N° 4)
N
N Fr-20 55 Mauve Basculeur (61 ) de chauffage-ventilation :
Rouge - & pulseur d'air frais (23)
Fr-20 56 Sans Masse sur «=» de batterie (22) :
Sans - g relais (59) de commande de chauffage
Sans - & groupe de chauffage (57 ) (masse)




Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un

veébicule tractant une remorque.

Op. G. 515-00

I. TRANSFORMATION DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE SUR UN

VEHICULE TRACTANT UNE REMORQUE.

¢ (Equipement, fourniture SCINTEX).

; A
Se procurer au Service des Pieces de Rechange :

- 1 centrale cligndtante SCINTEX oot
- 1 douille de lampe :
cas d'un tableau de bord « ED » ..o
cas d'un tableau de bord « JAEGER % .oooooiiiioeoee oo
- connecteur 6 voies ( véhicules sans option sortis avant Avril 1971 ). oo

=1 €lip POUr COMMECLOUL ..ot

= 1, 10MPe: 12 VOIS 2 WAES | oo samsns sssussnnss iossesesmsassinssns siociosisncnsmsnnsss ionsasonsnassssnnsssonss mansss s srans

A = [ 1 SO

et en quantité a la demande :

ZC 9858104 U

GX 4127101 A
DX 9521299 A
GX 5412901 A
GX 5413101 A
ZC 9614682 U
1D 5413301 D
AM 9175272 A

- fiches Gelbey femelles ¢ 4 MM ... 5420487 M

- fiches Gelbey femelles @ 3 MM ...t AZ 512-3.

- fiches Gelbey males b 4 MM ... 541227 M

- fiches Gelbey méles D B IO svwsomsmeemomemnsmn s w8 a0 8 S0 ST BN BT ST AZ 512-4

- bagues caoutchouc (pour fiche de ¢ 4 mm) ... 5420488 Y

- bagues caoutchouc ( pour fiche de ¢ 3 mm) ... AZ512-5

- fiches femelles plates . 5412142 F

- isolants plats de couleur ... DX 511-152 A
- canons isolants de couleur ... ... DXOB11-151 A
-cable 12/10 mm (@U MELIE ) oot ZD 9003733 U
S COSSES B 5,0 MM oot ittt e . 2C 9614452 U

| - FEUX INDICATEURS DE DIRECTION

REMARQUE : La commande des feux indicateurs de direction normalement utilisée, est insuffisante

pour alimenter les feux de la remorque.

Le Code de la Route prévoit un voyant de controle du fonctionnement des feux de la remorque

19 ) Déconnecter la cosse de la borne (-) de la batterie

Déposer :
- le tableau de bord

- la centrale clignotante.

Conserver le commutateur des feux indicateurs de direction.

2°) Fixer la centrale clignotante SCINTEX & la place de 1l'ancienne centrale.




2 OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un

vébicule tractant une remorque.

3° ) Monter la douille et sa lampe a 1'emplacement libre inférieur gauche ( voyant Warning ) du tableau des
voyants ( Retirer le bouchon plastique existant ).

4° ) Réaliser le branchement indiqué figure 1 :

- Connecter le fil (repére noir ) du faisceau avant, alimentant la centrale clignotante a la fiche «+» de
la centrale SCINTEX.

- Connecter le fil rouge du commutateur des feux indicateurs de direction (initialement connecté
a la borne «C» de la centrale clignotante ) a la fiche « COM» de la centrale SCINTEX.

- Connecter le fil (repére vert) du faisceau avant (initialement connecté a la borne «R» de la centrale
clignotante ) & la fiche « TI» de la centrale SCINTEX.

- Relier la fiche « T2 » de la centrale SCINTEX au connecteur a enficher a la partie supérieure gauche du
tableau de bord. Pour cela :
Confectionner un fil de 0,60 m environ; monter une fiche femelle plate et un isolant de couleur a une des
extrémités, et un clip a l'autre. Enficher le clip a la voie N° 5 du connecteur. Mettre en place celui-ci

sur le circuit imprimé du tableau.

- Connecter la prise multiple arriére aux feux indicateurs de direction arriére gauche et arriére droit. (Les
deux fils seront protégés par des gaines ). Faire suivre le fil venant du feu arriére droit le long du fais-

ceau existant.

REMARQUES :

a) Véhicule utilisé sans remorque :
La lampe témoin « V1 » contrdle le fonctionnement des feux indicateurs de direction.
Elle ne clignote plus, si une lampe est détériorée.

La lampe témoin « V2 » ne clignote pas.

b) Véhicule avec remorque attelée :

La lampe témoin «V2» contrdle le fonctionnement des feux indicateurs «du véhicule et de la remorque».
Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule, ou de la remorque est détériorée.

TRES IMPORTANT :

La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un méme coté, doit étre de 15 a 21 Watts.

Il - FEUX D'ECLAIRAGE (Lanternes, plaque de police, feux de gabarit ).

Connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repére mauve ) du feu de lanterne arriere

gauche.

Il - FEUX DE STOP.

Connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repére rouge ) du feu de stop arriére gauche.



Additif N°4 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un Op. G. 515-00 3

vehicule tractant une remorque.

Figure 1
G. 51-8
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OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un

vébicule tractant une remorque.

REMARQUE : Il est indispensable d'alimenter la totalité des feux de stop par l'intermédiaire d'un relais, afin
d'éviter la détérioration des contacts de 1'interrupteur de stop.

2°) Réaliser le branchement indiqué figure 2 :
a) Fixer le relais sur le faisceau a 1'aide du collier.

b) Connecter la fiche (repére noir) du relais & la jonction avant arriére (repére noir) du faisceau, comme

indiqué sur la figure.
c) Connecter & la masse, la fiche (repére mauve ) du relais (masse commune sur 1'auvent, coté gauche ).

d) Connecter le fil rouge du faisceau avant (jonction faisceau arriére) a la fiche (repére jaune) du relais.

e ) Connecter le f{il rouge du faisceau arriére (jonction avant) a la fiche ( repere blanc) du relais.

3°) Poser le tableau de bord

4° ) Connecter la cosse de la borne «-» de la batterie.

G. 51-7
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Additif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un Op. G. 515.00 5

vebicule tractant une remorque.

Il. TRANSFORMATION DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE SUR UN VEHICULE
TRACTANT UNE REMORQUE

(Equipement, fourniture CARTIER)

En premier lieu : Vérifier si le véhicule a transformer est équipé d'une centrale clignotante du type « Warning ».
Moyen d'identification de ces centrales :

- centrale SCINTEX : elle est marquée « Warning »,

- centrale CARTIER : elle est de forme cylindrique et marquée : « CT.4 » ou « Warning ».

Se procurer au Service des Pieces de Rechange :

- Centrale clignotante CARTIER (référence 165, type « Warning ») si le véhicule

N'en St PAS AEJA EQUIPE  .ooviviivieeiieiceeee ettt ettt et et e e et ee et e ettt et et aeeneete e eae s e s et eenean DX. 9575240 A
-1 Relais CARTIER « CARAVANEX D oot ettt a e s sas s ZC.9858111 U
- 1 Douille de lampe :

cas d'un tableau de bord « ED » i et e GX. 4127101 A
cas d'un tableau de bord WJAEGER W .o hmiiasninm s s DX. 9521299 A
- Connecteur six voies ( véhicules sans option sortis avant Avril 1971 ) .....coiiiiieiiiiciieee GX. 5412901 A
e O 1T T 1Yo o) g <o =3t T — GX. 5413101 A
-1 Lampe 12 vOItS 2 WAES oottt ettt et et e enteenaeseeeneeneeen ZC. 9614682 U
R T L = 5413301 D
=), Collier de TiXation 6 TELATS: ...mcccmsnssnessensnsnssssss snsssinginnsisssimssse s i G G B RS 5413303 A

et en quantité a la demande :

- Fiches Gelbey femelles & = 4 MM ..ot enae s 5420487 M

- Fiches Gelbey femelles & = 3 MM oot eaeeenesaeeneeenee e AZ. 512-3

- Fiches Gelbey males & = 4 MM  ccoiiioieicicecceeeteetre et v st ss e bbb st ssesaesme 5412276 M

- Fiches Gelbey MAlesS & = 3 MMM oottt e et ne e eaeseensene e AZ. 512-4

- Bagues caoutchouc (pour fiche de & = 4 MM ) ccoooiiiiiiiiiiee e et s e oo 5420488 Y

- Bagues caoutchouc (pour fiche de ¢ = 3 MM ) ..o oot e e AZ. 512-5

- Fiches femelles PLates ..o et ettt e e eat e et e et e e e e e saeente e sbbes e e s nareeene e s 5412142 F

= Tsolants plats dei COUIBUE ......oleoreeitornessasssssssailiies anesissnssonnesanennnesasssossiésass svio ae5 53483 5 STREF IR RO SRS HHS DX. 511-152 A
- Canons 1S0lants de COULBUL ..o it ettt et eneene et eee e eaiean DX. 511-151 A
- Cable 12/10 MM (QU MEIE ) .ooiiiieeieeeeeeeeeeee ettt e e ee eeseeaesse e eaeaeeaeas oe s seneaesaensene oo ZC. 9003733.U

S COSSES B T 5,5 MMM 1ooiiiiiiiiiee e et et et ettt e ettt e e e eae e e e nteeeenaaaaanan ZC. 9614452 A



6 OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un

vébicule tractant une remorque.

I. FEUX INDICATEURS DE DIRECTION.

REMARQUES :

- La commande des feux indicateurs de direction normalement utilisée, est insuffisante pour alimenter les feux
de la remorque.

- Le Code de la Route prévoit un voyant de controle du fonctionnement des feux de la remorque.

1°) Déconnecter la cosse de la borne « - » de la batterie.
Déposer : -
- le tableau de bord,
- la centrale clignotante (si celle-ci n'est pas du type « Warning »).
Conserver le commutateur des feux indicateurs de direction.

2°) Fixer la nouvelle centrale clignotante « Warning » et le relais « CARAVANEX » a la place de la centrale
d'origine du véhicule.

3°) Monter la douille et sa lampe & l'emplacement libre inférieur gauche ( voyant « Warning ») du tableau des
voyants. (Retirer le bouchon plastique existant).
NOTA : Dans le cas ol le véhicule est équipé des feux de détresse (« Warning ») du type Export, il faut
fixer sur la planche de bord un voyant supplémentaire.

4°) Réaliser le branchement indiqué figure 1 :
a) Connecter le fil (repere noir) du faisceau avant, alimentant la centrale clignotante & la fiche « + » de la
nouvelle centrale clignotante « Warning ».
b) Connecter le fil rouge du commutateur des feux indicateurs de direction (initialement connecté a la

borne « C » de la centrale clignotante d'origine) & la fiche « C » du relais « CARAVANEX ».

c) A l'aide d'un fil, relier la fiche « C » de la nouvelle centrale clignotante « Warning » a la fiche « + » du
relais « CARAVANEX ».

d) Connecter le fil (repére vert) du faisceau avant (initialement connecté & la borne « R » de la centrale
clignotante d'origine ) @ la fiche « R » de la nouvelle centrale clignotante « Warning ».

e) Relier la fiche « R » du relais « CARAVANEX » : -

- Soit au connecteur a enficher a la partie supérieure gauche du tableau de bord. Pour cela : confectionner
un fil de 0,60 mm environ ; monter une fiche femelle plate et un isolant de couleur a une des extrémités
et un clip a 1'autre. Enficher le clip a la voie N° 5 du connecteur. Mettre en place celui-ci sur le circuit
imprimé du tableau.

- Soit au voyant supplémentaire fixé sur la planche de bord ( véhicule type Export ).

f) Connecter la prise multiple arriere aux feux indicateurs de direction arriére gauche et arriére droit. (Les
deux fils seront protégés par des gaines ). Faire suivre le fil venant du feu arriére droit le long du fais-
ceau existant.

REMARQUES :
a) Véhicule utilisé sans remorque :
La lampe témoin « V1 » controle le fonctionnement des feux indicateurs de direction du véhicule.
Elle ne clignote plus, si une lampe est détériorée.
La lampe témoin « V2 » ne clignote plus.
b) Véhicule avec remorque attelée :
La lampe témoin « V2 » controle le fonctionnement des feux indicateurs du véhicule et de la remorque.
Elle ne clignote plus si une lampe du véhicule, ou de la remorque est détériorée.
TRES IMPORTANT :

La puissance de la, ou des lampes de la remorque pour un méme coté, doit etre de 21 Watts.

Il. FEUX D'ECLAIRAGE. ( Lanternes, plaque de police, feux de gabarit ).

Connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repére mauve) du feu de lanterne arriére gauche.

lll. FEUX DE STOP.

1°) A l'aide d'un fil, connecter en dérivation, la prise multiple au fil d'alimentation (repére rouge) du feu de
stop arriere gauche.
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OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de l'installation électrique sur un Op. G. 515-00 7

vebicule tractant une remorque.

Figure 1
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8 OPERATION N° G. 515-00 : Transformation de I'installation électrique sur un

vébhicule tractant une remorque.

REMARQUE : Il est indispensable d'alimenter la totalité des feux de stop par 1'intermédiaire d'un relais, afin d'éviter

la détérioration des contacts de l'interrupteur de stop.

2°) Réaliser le branchement indiqué figure 2 :
a) Fixer le relais sur le faisceau a 1'aide du collier.

b) Connecter la fiche (repére noir) du relais & la jonction des faisceaux avant et arriere (repére noir ), comme

indiqué sur la figure.
¢) Connecter la fiche (repére mauve ) du relais a@ la masse (masse commune sur 1'auvent, coté gauche ).
d) Connecter le fil rouge du faisceau avant (jonction avec faisceau arriére ) a la fiche (repére jaune) du relais.

e)Connecter le fil rouge du faisceau arriere ( jonction avec faisceau avant) & la fiche (repére blanc) du relais.

3°) Poser le tableau de bord.

4°) Connecter la cosse de la borne « ~ » de la batterie.

Figure 2
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Correctif N° 5 au Manuel 582-1

OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques. Op. G. 530-0
ALTERNATEUR.
I. AFFECTATION SUR VEHICULES.
A -Sur vébicules tous types « Confort» sans options :
Alternateur monophasé :
DUCELLIER 7540 A ou 7540 B
ou PARIS-RHONE A 11 M7
B -Sur vébicules tous types « Club» avec ou sans options :
et « Confort» avec options :
a) Alternateur monophasé : ( —= 5/1972)
DUCELLIER 7562 A
b) Alternateur triphasé :
DUCELLIER 7541 A ou 7541 B
ou PARIS-RHONE A 11 R 1.
Il. CARACTERISTIQUES.
7540 A ou B 7541 A ou B
REFERENCE DES ALTERNATEURS 7562 A
AllM7 AllR1
Tension 14 volts 14 volts 14 volts
Intensité maximale 30 ampeéres 35 ampeéres 37 ampéres
Puissance maximale 420 watts 490 watts 510 watts
tr/ mn moteur 790 tr/ mn 560 tr/ mn 850 tr/ mn
Début de charge (a chaud)
tr/ mn alternateur 1400 tr/ mn 1000 tr/ mn 1500 tr/ mn
Démultiplication alternateur / moteur 1,77 1,77 1,77
Résistance de l'inducteur 7+020Q 7+0,20Q 7+0,2Q
Longueur mini des balais apres usure 10 mm 10 mm 10 mm
) 40 mAN 40 mAN 40 mAN
Couple de serrage de 1'écrou de poulie
(4 m.kq) (4 m.kq) (4 m.kq)

Sens de rotation ( vue c6té commande )

Sens horloge

Sens horloge

Sens horloge




2 OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électrigues.
q9 8 q

I1l. CONTROLE DU DEBIT SUR VEHICULE.

¥, -~
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8357

NOTA : Le débit de l'alternateur doit étre mesuré en
fonctionnement a excitation maximale, a chaud.

Le controle du débit de 1'alternateur doit s'effectuer
avec une batterie bien chargée.

1. Branchement des appareils de controle :

a) Déconnecter le cable de masse de la borne néga-
tive de la batterie.
- Déconnecter le fil d'excitation (embout jaune)
de la borne « EXC » (1) de 1'alternateur et le
fil de charge (embout noir) de la borne «+» (2)
de l'alternateur. -
- Relier a l'aide d'un fil de diamétre = 12/10 mm
minimum la borne «+ » (2) a la borne « EXC »
(1) de l'alternateur.
b) Connecter un ampéremétre en série et un rhéos-
tat en parallele dans le circuit de charge.
Pour cela, connecter :
- La borne «+ » (2) de l'alternateur @ la pince «t+»
de 1'ampéremétre.
- La pince «—» de 1'ampéremétre a la cosse du
fil de charge (embout noir) déconnecté.
- Le rhéostat entre la borne « = » de 1'ampereme-
tre et la masse.
c) Conne cter un voltmétre en dérivation dans le
circuit de charge.
Pour cela, connecter :
- La pince «+ » du voltmétre a la borne « + » de
la batterie.
- La pince «~» du voltmeétre a la masse.

Connecter le cable de masse a la borne négative
de la batterie.

Brancher un compte-tours..

2. Mesure du débit de |'alternateur :

Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
au ralenti.

a) Cas d'un alternateur DUCELLIER 7540 A ou B

ou PARIS-RHONE A 11 M 7 :

- Accélérer le moteur jusqu'a 1100 tr/ mn environ
et manceuvrer le rhéostat pour obtenir une ten -
sion de 14 volts. Le courant débité doit étre
de 6 amperes.

- Amener le régime moteur a 2400 tr/ mn environ
et manceuvrer le rhéostat pour maintenir la ten-
sion a 14 volts. Le courant débité doit étre de
22 ampéres.

- Amener le régime a 4600 tr/ mn environ. Le cou-
rant débité doit étre de 28 ampéres pour une ten-
sion de 14 volts.

b) Cas d'un alternateur DUCELLIER 7541 A ou B
ou PARIS-RHONE A 11 R 1 :

- Accélérer le moteur jusqu'a 1150 tr/ mn environ
et manceuvrer le rhéostat pour obtenir une ten-
sion de 14 volts. Le courant débité doit étre de
13 amperes.

- Amener le régime moteur a 2550 tr/mn environ.
Pour une tension de 14 volts (rhéostat) le cou-
rant débité doit étre de 31 ampéres.

- Amener le régime a 4500 tr/ mn environ. Le cou-
rant débité doit étre de 35 ampéres pour une
tension de 14 volts.

c) Cas d'un alternateur DUCELLIER 7562 A :

- Accélérer le moteur jusqu'a 900 tr/ mn environ
et manceuvrer le rhéostat pour obtenir une ten-
sion de 14 volts. Le courant débité doit etre
de 11 amperes.

- Amener le régime moteur a 1700 tr/ mn environ.
Pour une tension de 14 volts (rhéostat ) le cou-
rant débité doit étre de 26 amperes.

- Amener le régime a 4500 tr/ mn environ. Le
courant débité doit étre de 33 ampéres pour
une tension de 14 volts.

- Si ces deébits ne sont pas obtenus, vérifier la
courroie et sa tension. Sinon, il faut réviser
'alternateur.

- Arréter le moteur.

- Déconnecter la cosse négative de la batterie.
Déposer les appareils de mesure et connecter
les fils de charge et d'excitation a l'alternateur.

- Cornecter la cosse négative a la batterie.
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OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques. Op. G. 530-0 3

REGULATEUR.

CARACTERISTIQUES.

Sur véhicules tous types :

Régulateur a palette vibrante @ un étage :
Un seul type valable pour les trois types d'alternateur :
DUCELLIER :8366 A
ou PARIS-RHONE : AYC 213

PERRIRAGI0 S L it st s et o4
ARIRES L R T PEARERERRR R R iy

CONTROLE DE LA REGULATION DE TENSION.
REMARQUE IMPORTANTE : Le branchement du con-

necteur sur le réqulateur doit étre correct : le coté
du connecteur comportant le fil « b» repere jaune,
doit étre orienté vers le centre du régulateur (comme
indiqué sur la figure).
NOTA : Le contrdle d'un réqulateur doit s'effectuer
avec une batterie correctement chargée.
1. Déconnecter le cable de masse de la batterie.
2. Déconnecter le fil de charge (repére noir) de la
borne « + » (1) de 1'alternateur.
3. Brancher un amperemétre en série et un rhéostat
en paralléle dans le circuit de charge :
- la borne «+ » de 1'ampéremetre a la borne «+ »
de 1'alternateur,
- la borne « = » de 1'amperemétre au fil de charge
(repére noir ) déconnecté,
- les bornes du rhéostat entre la borne « = » de
I'ampéremetre et la masse.
4. Brancher un voltmétre en paralléle dans le circuit
¢ d'excitation : ( poser le régulateur sur la batterie )
" -la borne «+ » du voltmétre a la borne «+ » du
régulateur en « a ».( Attention a ne pas faire de
court-circuit avec la masse du régulateur).
- la borne «=» du voltmetre a la masse.
5. Connecter le cable de masse a la batterie.
6. Brancher un compte-tours.
7. Mettre le moteur en marche et le laisser tourner
au ralenti.
8. Couper le contact pendant un temps trés court
puis le rétablir (démagnétisation du régulateur.).
9. Accélérer le moteur jusqu'a 2800 tr/ mn environ
et maintenir ce régime pendant le contréle.
A 1'aide du rhéostat, faire croitre lentement le
débit de l'alternateur sans jamais revenir en ar-
riere. '
Relever plusieurs valeurs de la tension. Celles-
ci doivent s'inscrire dans une plage de régulation
de 13,8 volts a 14,4 volts pour une température
de 20° £ 5° C.
NOTA : La tension varie a l'inverse de la tempé-
rature de 0,2 volt en moyenne par 10° C.
Si ces conditions ne sont pas réalisées, il faut
remplacer le réqulateur.
10. Arréter le moteur.
11. Déconnecter le cable de masse de la batterie et
débrancher les appareils de mesure.
12. Connecter le fil de charge a l'alternateur.
13. Mettre en place le régulateur sur son support et
connecter le cable de masse a la batterie.

¢ BATTERIE.

CARACTERISTIQUES.
— ] 2/1972

Batterie 12 volts 150/ 30 Ap
STECO : 2030 R

ou TEM : 1540 TA

ou FULMEN: AS 209 P

ou TUDOR : 6 DK 54

Batterie 12 volts 175/ 35 Ab (Option FR —20)
STECO :2030R

—s2/1972

Batterie 12 volts 200/ 40 Ab :
STECO :71901

ou FULMEN : AS 209 W




4 OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques.

¢ DEMARREUR.

CARACTERISTIQUES.

Démarreur a solénoide 12 volts a commande positive, du type a pignon rentrant.

DUCELLIER
PARIS-RHONE (6208 A —s112,1970 DUCELLIER

REFERENCES DES DEMARREURS D8 E 103 . 1271970 | 6217 BI 3/1972

—4 3/1972
Solénoide :
Résistance de 1'enroulement d'appel (1) 0,3.0 0,24 Q
(enroulement gros fil en série avec inducteurs )
Résistance de 1'enroulement de maintien (2) 1Q 1,08 Q
(enroulement fil fin en parallele)
Inducteur
Résistance 0,011 Q 0,0087 Q 0,01 Q
Induit
Diametre mini du collecteur apres rectification 35 mm 30 mm
Balais
Longueur mini aprés usure 7 mm 7 mm
Lanceur

Réglage : le pignon du lanceur doit occuper les
positions indiquées sur la figure. 0
Solénoide non excité A =477 + 0,3mm A 48,5-1,2mm

Solénoide excité B.= 38,3 mm maxi B = 37,5 mm maxi

NOTA : Le circuit de l'enroulement d'appel (1) se referme a la masse par 1'intermédiaire des inducteurs, de 1'induit
et des balais.

CONTROLE D'UN DEMARREUR.

REFERENCES DES DEMARREURS D8 E 103 6208 A-6208 B 6217 A
1. Essai sur véhicule (batterie correctement chargée )
a) Intensité absorbée pignon bloqué ...........c.c.......... 350 amperes 260 amperes 320 ampeéres
b) Intensité absorbée au lancement '
(démarreur actionneé ) .......ccoevvevveveeveeveevreseeirivnenne. 90 a 110 ampéres| 90 a 110 amperes | 90 a 110 ampéres
2. Essai au banc : ' '
a) Intensité absorbée @ vide .......ccccooiiiiiiieiiiennn <<50 ampeéres 42 ampeéres 50 ampeéres
b) Couple moyen a 1000 tr/mn ..........coooveveveereennn. 5 mAN (0,5 m.kg)| 4 mAN (0,4 m.kg)| S mAN (0,5 m.kq)
Intensité absorbée par ce couple ......cccceevvvnnn... 220 ampéres 200 amperes 240 ampeéres
c) Puissance maximale ...........ccocommeeiieiiiinenn, 625 watts 460 watts 610 watts
Couple correspondant .........cccceoievieeeeecneeereerennn, 3,5mAN 2,35 mAN 3,5 mAN
(0,3 m.kq) (0,2 m.kq) (0,3 m.kq)
Intensité absorbée par ce couple ........ccceeeen. 170 amperes 150 amperes 180 amperes
G. 53-1 G. 53-2

Batterie
+Exc - —
S
AN +BAT
"2 ”. Eog-——
N
| & \ II_ ‘ -

dew oo AN

+ B // §§ /il : Eiﬂ
’ A
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OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques. Op.G. 530-0 5

REGLAGE DU PIGNON DE COMMANDE D'UN DEMARREUR DUCELLIER 6208 A ou 6208 B ou 6217 A. ¢

NOTA : Cette opération ne peut s'effectuer que sur
un démarreur déposé€.

1. Déposer le bouchon plastique (2 ).

2. Exciter le solénoide. Pour cela, connecter :

a) La borne positive d'une batterie de 12 volts a
la borne d'alimentation du solénoide (fiche
plate ).

b) La borne négative de la batterie a la borne re-
pérée « DEM » (1).

Le pignon de commande étant avancé, mesurer
la cote « a» qui doit ¢tre de 37,5 mm maxi.

3 3. Déconnecter la batterie,des bornes d'alimentation
du solénoide et des inducteurs.

Le pignon recule pour occuper sa position de repos.
Mesurer /a cote « b» qui doit étre comprise entre
47,3 mm et 48,5 mm.

4. Obtenir ces cotes en agissant sur le manchon (3)
de réglage sur le solénoide.

Si ces cotes ne peuvent étre obtenues, il faut réviser
le démarreur.

92158

5. Poser le bouchon plastique (2).
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OPERATION N° G. 530-0 : Caractéristiques et controles des organes électriques.

REGLAGE DU PIGNON DE COMMANDE D'UN DEMARREUR PARIS-RHONE D.8 E.103.

1. Déposer le démarreur.

o A Sfl
; i

¥

2. Exciter le solénoide. Pour cela,connecter :

a) La borne positive d'une batterie de 12 volts a
la fiche plate d'excitation du solénoide.

b) La borne négative de la batterie @ la borne du

cable d'alimentation des inducteurs.

Le pignon de commande étant avancé, mesurer
la cote « a» qui doit étre de 38,3 mm maxi.

3. Déconnecter la batterie des bornes d'alimentation
du solénoide et des inducteurs.

Le pignon recule pour occuper sa position de repos.
Mesurer /a cote « b » qui doit étre comprise entre
47,4 mm et 48 mm.

4. Obtenir ces cotes en agissant sur le manchon (1)
aprés avoir déposé la bride de serrage du solénoide.

Si ces cotes ne peuvent étre obtenues. il faut ré-
viser le démarreur.

5. Poser la bride de serrage du solénoide avec son
joint.

6. Poser le démarreur.
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OPERATION N° G. 540-0 : Controle et réglage des phares. Op. G. 540-0 1

REGLAGE DES PHARES A L'AIDE D'UN APPAREIL DU GENRE «REGLOSCOPE OU REGLOLUX»

1. Conditions de réglage :

Le.véhicule étant a vide et en ordre de marche:
a) S'assurer que la pression des pneus est
correcte et que les hauteurs sont correctement

réglées.
b) Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal.

¢ ) Faire tourner le moteur au ralenti et placer
la commande manuelle en position normale

roule,

d) Placer 1'appareil de réglage en face d'un

projecteur et sur le méme plan que le véhicule

8625

2. Réglage en direction:

Allumerles feux de croisement.

La trace du faisceau sur 1'écran de l'appareil
est une ligne brisée. A 1'aide des boutons (1)
et (2) amener le point de jonction des deux

parties de cette ligne sur l'axe vertical de 1'écran.

3: Réglage en hauteur:

Allumer les feux de croisement.

Par action sur le bouton de réglage (3 ), amener

i

la partie horizontale de la trace du faisceau dans

la zone délimitée sur |'écran de 1'appareil.

4. Veérification du réglage.

Allumer les feux de route.
Le point d'éclairement maximum doit se situer
sur le repere indiqué sur 1'écran de 1'appareil

de réglage.

NOTA. En cas de trou noir dans le faisceau

remplacer la lampe.

5. Reégler |'autre projecteur.
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OPERATION N° G. 560-0 : Controle ¢t réglage des e¢ssuic-glace. Op. G. 560-0 1

REGLAGE DES BALAIS D'ESSUIE-GLACE

8780

Le moteur d'essuie-glace étant en position «arret automatique» , régler les balais pour obtenir les cotes suivantes
( voir figure ) :

a = 60 10 mm ¢l b= 35 210 mm
(Cotes prises entre les axes d'articulation des raclettes et le bord supérieur du joint d'étancheité de pare-brise).
Sinon desserrer 1'écrou (1) et changer la position du porte-raclette sur son axe.

Serrer 1'écrou (1)a 9 m\\ (0,9 m.kg) (rondelle «ondulex»).




OPERATION N° G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de Op. G. 640-00 1

chauffage additionnel.

GROUPE DE CHAUFFAGE ADDITIONNEL

1°) CARACTERISTIQUES.

Additif N° 4 au Manuel 582-1

IMATGUE -t ettt

TYDE o smimens vons s oo s e s e s R N oA S S Ao TS e A

Puissance calorifique .......coooiiiiiiiiiiii e

(@109 00 0o 8 s L ERUTTTRTET SRR

Consommation carburant .......cccceeeevvvenvnenn..

Tension nominale d'utilisS@tion ....ooccoooiioiiiiiieii i
Puissance absorbée en fonctionnement i sssvm ssssoms susvmssissresss seessvsss
Intensité maximum absorbée a l'allumage ...
Vitesse de rotation du moteur de ventilation ........cccomiiiiiiiiiiniiiniiii s
Poids dair frals ASPIre susesmmmmmmamsmmeanimeomsmistsoscasiose sy smsons

Température de sortie d'air ChaUd: «omsme srmsssrasamis v ssesmos

(température ambiante 0° C)

SCHNEEBELI - CHABAUD

B2C

1750 K. cal/h

Essence

0,31 litre/heure +/5 7

12 volts

30 watts environ

18 amperes

5000 + 500 tr/mn

30 kg/h

80° C environ
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OPERATION N°® G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de Op. G. 640-00 3

chaullage additionnel.

2°) DESCRIPTION DE L'ENSEMBLE DE L'APPAREIL.

L'ensemble de l'appareil comprend :

- une enveloppe extérieure (1) de forme cylindrique,

- un groupe de ventilation comprenant un moteur électrique (2 ) entrainant un ventilateur (3) et une turbine d'air
de combustion (4),

- un support (5) de la barrette de connections (6), de la résistance additionnelle de bougie (7) et de fu-
sible (8) (8 amperes ),

- une bougie @ incandescence (9),

un réqulateur de pression d'essence (10) comportant un gicleur (11) (25/100 mm ),

un thermo~interrupteur (12) muni d'une sonde placée dans la chambre de combustion de 1'échangeur (14),

un interrupteur « bilame » de sécurité (13),

un échangeur thermique (14) en acier inoxydable comprenant une chambre de combustion,

une pompe a essence €lectrique (16 ) a électro-aimant,

un filtre a essence (15),

une canalisation (17 ) d'entrée d'air de combustion.

T

3°) PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU CHAUFFAGE.

Le tube d'alimentation de la pompe a essence du moteur est pourvu d'une dérivation. Celle-ci alimente la pompe
électrique (16),a travers le filtre (15). Cette pompe refoule 1'essence dans le régulateur de pression (10) dont
'orifice de sortie est équipé d'un gicleur calibré (11 ). Elle est ensuite injectée dans la chambre de combustion
de 1'échangeur (14 ), a la hauteur de la bougie @ incandescence (9).

Au contact de celle-ci 1'essence se vaporise , et le combustion s'amorce. L'air pulsé par la turbine (4 ) brasse
ces vapeurs pour constituer un mélange intime qui s'enflamme et s'entretient de lui-méme. Les débits d'air et
d'essence sont déterminés pour obtenir un mélange parfaitement combustible.

Les gaz brilés circulent a 1'intérieur de 1'échangeur et sortent a 1'extérieur par le tube d'échappement (18).

Le moteur (2) entraine le ventilateur (3) et la turbirz(4). L'air frais est pulsé par le ventilateur (3) a 1'inté-
rieur de 1'échangeur (14), ou il est réchauffé avant d'&tre dirigé soit vers le moteur, soit vers 'intérieur du
vehicule, selon la position du volet de répartition placé a la sortie du groupe.

REMARQUE : Ce systeme est autonome. Le chauffage peut fonctionner lorsque le moteur du véhicule est arreté.
De plus, il permet de faciliter les démarrages par temps froid, en dirigeant de 1'air chaud vers le moteur.

4°) DESCRIPTION DES PRINCIPAUX ELEMENTS.

a) Thermo-interrupteur :

Description :

- a : Axe de rotation

- b : Vis de réglage

- ¢ : Bouton de commande du micro-interrupteur
- d : Tube-sonde

- e : Tige de quartz

- f : Support

- g : Ressort a lame

- h : Micro-interrupteur

Fonctionnement : La tige de quartz « e » est main-
tenue en appui dans le fond du tube « d » par le
ressort « g ». La variation de la température ré-
gnant dans la chambre de combustion modifie la
longueur du tube «d » ce qui entralne la tige « e »,
Celle-ci agit sur le micro-interrupteur « h.» par
'intermédiaire du bouton « ¢ ».

G.64-4




4 OPERATION N° G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de chauffage additionnel.

b) Régulateur de la pression d'essence :

G. 64-5
1 A
2
< > 22
Fig. 1
Fig. 2
b 1
c
4 C I
aaszs=lliv ]
1," N
B L A
Fig. 3 O ©
Légende : Fonctionnement :
A : Chambre d'admission - Figure 1 : Pas de pression dans la chambre d'ad -
a : Orifice d'arrivée d'essence mission A : le clapet (2) est fermé. Le pointeau (1)
B : Chambre de refoulement est maintenu ouvert par 1'action du ressort (3) sur
b : Orifice de refoulement (vers la chambre de l'aiquille « ¢ ».
combustion par le gicleur calibré) - Figure 2 : La pression monte dans la chambre A :
Poi lonqé I'aiquill le clapet (2) s'ouvre et l'essence passe dans la
é C?lntetau (prolongé par l'aiguille «c ) chambre B, le pointeau (1) étant ouvert.
ape ; 2 ;
3 Ressort de régulation de pression - Figure 3 : La pression n{op’te dans‘la chambre B :
4 Vis de réglage du tarage du ressort (3). le ressort (3) est comprimé, ce qui provoque la fer-
meture du pointeau (1) pour une valeur de la pres-
IMPORTANT : NE JAMAIS MODIFIER LE RE- sion définie par le réglage de la vis (4). L'essence
GLAGE-DE LA VIS (4). est refoulée par 1'orifice « b »,a travers le gicleur

calibré, et dirigée vers la chambre de combustion.
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OPERATION N° G. 640-00: Caractéristiques et description du groupe de Op. G. 640-00 5
chauffage additionnel

5°) COMMANDES DU CHAUFFAGE :

L'air chaud provenant du groupe de chauffage emprunte le circuit d'aération du véhicule pour pénétrer dans 1'ha-

bitacle.
En période d'utilisation de ce chauffage, 1'entrée d'air extérieur doit étre obstruée par un cache (5) placé sur

la grille située sur l'auvent.

(1) Tirette de commande de préchauffage du moteur :
Elle commande le volet de répartition placé a la
sortie du groupe de chauffage :

- En position « tirée » 1'air chaud est dirigé vers

9678

le moteur.

- En position « poussée » 1'air chaud est dirigé
vers le collecteur d'aération ( lorsque le moteur
tourne normalement ).

(2) Manette de commande d'aération =chauffage addi-
tionnel :

Elle est repérée par une fleche bleue. Elle com-

mande le volet placé entre le collecteur et le cir-

cuit d'aération :

- En position « haute » le volet est fermé.

- En position « basse » le volet est ouvert et 1'air
du collecteur (frais ou chaud ) peut pénétrer
dans 1'habitacle et étre dirigé selon la position
de la manette de répartition.

(3) Interrupteur de sécurité du chauffage additionnel :
Il qutorise la mise en marche du chauffage seule-
ment lorsque la manette (2 ) est complétement
abaissée. '

(4) Interrupteur-basculeur de commande de chauffage

aération :

- Partie rouge enfoncée : mise en route du chauf-
fage ( lampe témoin allumée ).

- En position médiane : arrét.

- Partie bleue enfoncée : mise en route du pulseur
d'aération.
(A employer durant la période d'inutilisation
du chauffage additionnel, le cache (5) étant
enlevé ).

9680

9679
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G. 646
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Reperes des pieces :
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: Résistance additionnelle de bougie
: Bougie a incandescence

: Moteur de ventilateur et de turbine
: Echangeur thermique

: Pompe a essence a électro~aimant
: Thermo-interrupteur

Repeéres sur le thermo-interrupteur :
COM, ou 1l : commun du contact
OPEN, ou 3 : contact normalement ouvert
(position « froid »)
CLOSED, ou 2: contact normalement fermé
(position « chaud »)

[} (] [} ] (]
.~~~ o~ o~~~
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-(14) :

: Tige de quartz de la sonde

: Interrupteur « bilame » de sécurité

: Fusible de sécurité (8 amperes)

: Lampe témoin

: Vers le pulseur d'aération

: Relais de commande de chauffage

: Interrupteur de sécurité sur la commande

d'aération

Interrupteur-basculeur de commande du
chauffage

Position C : chauffage

Position O : arrét

Position V : ventilation

) : Fusible général du groupe (16 amperes )
: Manette de commande d'aération-chauffage.
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OPERATION N° G. 640-00 : Caractéristiques et description du groupe de Op. G. 640-00 7
chauffage additionnel

6°) PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DES COMMANDES

NOTA : Le groupe ne peut étre mis en marche que lorsque la manette (16) de commande d'aération est comple-
tement abaissée, ce qui ferme le contact de l'interrupteur de sécurité (13).
De plus,la commande de préchauffage du moteur doit étre repoussée a fond (1'air chaud est alors dirigé inté-

gralement vers 1l'habitacle ).
A) L'interrupteur-basculeur ( 14) est en position « chauffage » ( position C) :

a) Par 1'intermédiaire du fusible (9) et du contact (13), l'interrupteur (14) met sous tension la pompe a
essence (5) et excite le relais (12). Le contact de celui-ci se ferme et alimente

- le voyant (10) et le moteur ( 3) entrainant le ventilateur et la turbine,
- la bougie (2) par 1'intermédiaire de la palette du thermo-interrupteur (6 ) en contact avec la
borne « a » ( position « froid »).

b) Lorsque, dans 1'échangeur thermique (4), la température atteint 50° C, la palette du thermo-interrupteur
vient en contact avec la borne « b » (position « chaud »). La bougie (2) est mise hors circuit et la
combustion s'entretient alors d'elle-méme dans 1'échangeur.

c ) L'interrupteur (14) alimente également, par (11), le pulseur d'aération qui accélere ainsi 1'écoulement

de 1'air chaud.

REMARQUE:

En cas de surchauffe dans 1'échangeur, 1'interrupteur « bilame » de sécurité (8) provoque un court-circuit
entrainant la fusion du fusible (9) et, par conséquent, la rupture de l'alimentation de la pompe a
essence (5). Le moteur (3) continue cependant d'étre alimenté par l'intermédiaire du thermo-interrup -
teur (6) (en position « chaud ») ce qui permet au ventilateur de refroidir 1'échangeur.

B) L'interrupteur-basculeur (14) est en position « arrét » (position 0) :

a) Dés que cet interrupteur est placé en position « arrét », il met hors circuit la pompe a essence (5) et le

relais (12).
La palette du thermo-interrupteur (6 ) reste en contact avec la borne « b » maintenant ainsi l'alimentation

du moteur de ventilateur (3) et de la lampe témoin (10) (alimentation en « + » direct ).

b) Aprés trois minutes environ de fonctionnement, le ventilateur ayant refroidi 1'échangeur (14), la tempé -
rature & l'intérieur de celui-ci devient inférieure a 50° C. La palette du thermo-interrupteur revient alors
en contact avec la borne « a » (position « froid ») et coupe 1'alimentation du moteur (3) et du voyant (10).

IMPORTANT :
Apres 1'arrét du chauffage, et pendant la période de refroidissement de l'échangeur, ne jamais remetire
I'interrupteur (14) en position « chauffage » avant 'extinction de la lampe-téemoin (10 ). En effet dans ce

cas, l'essence injectée dans la chambre de combustion ne pourrait étre enflammée par suite de la mise hors
circuit de la bougie @ incandescence (la palette du thermo-interrupteur étant encore en contact avec la

borne « b »).

C) L'interrupteur-basculeur (14) est en position « ventilation » (position V) :

L'interrupteur (14) commande alors uniquement le pulseur d'air du circuit d'aération.

Ce pulseur permet 1'accélération de l'air frais lorsque le systéme d'aération est utilisé en temps que tel
durant la période ou le chauffage n'est plus nécessaire. Dans ce cas, le cache de la grille d'aération doit

etre retiré.
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OPERATION N° G. 640-2 : Montage d'un groupe de chauffage additionnel. Op. G. 640-2 1

MONTAGE D'UN GROUPE DE CHAUFFAGE ADDITIONNEL « FR - 20 ».

IMPORTANT : Cette opération s'applique uniquement aux veéhicules montés d'origine pour recevoir ce chauffage,
c'est a dire commandés avec I'option « chauffage FR - 20 ».

I. COMPOSITION D'UNE MALLETTE DE GROUPE DE CHAUFFAGE.

(Référence Pieces de Rechange : GX. 5036001 A)
9666

10. Flexible d'aspiration d'air du brileur

1. Groupe de chauffage
2. Buse de répartition 11. Collier de serrage du flexible d'aspiration
3. Raccord trois voies 12. Vis de fixation de la buse d'entrée d'air
4. Joint du collecteur d'air (rondelle contact)
5. Conduit d'air chaud Pieces ne figurant pas sur la photo :
6. Colliers de serrage des durites d'essence - Collier élastique
7. Durite d'alimentation du groupe - Agrafe de fixation de la tirette sur la buse de
8. Vis de fixation de la buse de répartition répartition
(rondelle contact) - Vis de fixation du cable de commande du volet
9. Silentblocs de fixation du groupe de répartition
(écrous et rondelles contact )
NOTA :

Pour les véhicules équipés du systéme anti-pollution et ceux dont le moteur comporte une pompe a essence avec
conduit d'aspiration orienté vers le moteur, il faut demander, en outre, au Service des Pieces de Rechange :

- 1 durite d'alimentation (L = 340 mm ) A. 174-6 A pour remplacer celle contenue dans la mallette (L = 175 mm),
- 1 collier élastique DS. 9314133 L.




2 OPERATION N° G. 640-2 : Montage d'un groupe de chauffage additionnel.

II. MONTAGE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la

9671

9672

9673

9674

batterie.

. Déposer :

- les bouchons d'obturation (1) et (2) du support
de groupe de chauffage,

- le vinyl (3) sur le collecteur d'aération.

. Brancher le raccord d'alimentation d'essence :

Désaccoupler la durite d'arrivée d'essence, de la
pompe.

Sectionner cette durite a une distance de 65 a
75 mm de son extrémité.

Accoupler les deux extrémités (4) et (6) de la
dutite au raccord trois voies (5).

Accoupler la durite (7) d'alimentation du groupe,
au raccord (5).

REMARQUE :

Lorsque la durite (7) a monter est de lon-

gueur = 340 mm ( voir NOTA, page 1), la faire
passer derriére le tube souple droit de chauffage
moteur, et la fixer a 1'aide du collier élastique

sur une canalisation hydraulique, au niveau de 1'ex-
tension avant droite.

Poser et serrer les colliers (8).

. Poser les silentblocs (9) sur le support (10) du

groupe auxiliaire de chauffage.

Serrer les écrous (rondelle contact ).
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OPERATION N° G. 640-2 : Montage d'un groupe de chauffage additionnel.

Op. G. 640-2 3

9667

9668

9667

9670

5. Préparer le groupe auxiliaire de chauffage :
Monter la buse de répartition (1 ).

Serrer les vis de fixation (2 ) (rondelle contact ).

6. Monter le joint (4) sur le collecteur d'aération :

Mettre en place le joint (4) sur le collecteur d'air :
La partie « a » la plus longue (dirigée vers l'inté-
rieur ) doit etre placée vers le haut.

Le faire ensuite pivoter de 30° vers la droite.
(L'opérateur étant placé devant le véhicule).
Utiliser comme repére la bavure de moulage « b ».

7. Monter le tube d'aspiration d'air du brileur :

Engager le flexible (5) d'aspiration d'air dans
I'orifice « d » prévu dans le passage de roue, sur
une longueur de 10 mm environ.

8. Poser le groupe auxiliaire de chauffage :

Présenter le groupe. Engager en méme temps :

- l'extrémité du groupe dans la buse (8) d'entrée
d'air,

- le tube d'échappement (3) dans 1'orifice « ¢ »

By,
Serrer les écrous (pondelle contact ) de fixation
du groupe sur les silentblocs.

Serrer les vis (7) (rondelle contact ) de fixation
de la buse (8).

Accoupler le flexible (5) d'aspiration d'air, au
bruleur.

Serrer le collier (6).
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9. Accoupler la durite d'alimentation d'essence du

groupe, au filtre @ essence (1).

Poser le collier élastique sur 1'une des fixations
du groupe.

9675

10. Mettre en place le conduit d'air chaud (2).

11. Accoupler la tirette (3) au levier de commande (5)
de la buse de répartition.

Positionner 1'agrafe (4) sur la tirette a une dis-
tance de 50 mm de son extrémité.

Fixer l'agrafe sur la buse de répartition.

9676

Régler-la tirette.

Serrer la vis (6).

12. Connecter le faisceau électrique au groupe de
chauffage auxiliaire :

Accoupler :

- les fils isolants rouge et vert a la boite de
connexion du groupe,

- le fil isolant marron & la boite de fusibles.

Connecter le fil (8) (repére rouge ).

Brancher le fil (‘9) (repére jaune) sur la pompe
a essence.

¢ Brancher le fil de masse (7) sur l'une des fixa-

tions du groupe (rondelle crantée surla cosse

pour assurer une bonne mise a la masse)-

13. Connecter le cable a la borne négative de la

batterie.
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9678

III. MISE EN ROUTE ET UTILISATION DU GROUPE AUXILIAIRE DE CHAUFFAGE.

9680

Repere bleu 3

Repere rouge

9679

REMARQUE : Aprés une période prolongée de non uti-

lisation du chauffage (en particulier durant la saison
chaude ), il est recommandé de faire procéder a la mise
en route du chauffage par un agent CITROEN, qui en
vérifiera en méme temps le fonctionnement.

NOTA

Ce groupe de chauffage peut fonctionner sans
que le contact soit mis.

Il permet de diriger de 1'air chaud vers le moteur
afin de faciliter les démarrages par temps froid.

MISE EN ROUTE :

14.

15.

16.

NOTA : Avant la premiére mise en route du
groupe de chauffage auxiliaire (apres son instal-
lation ), faire tourner le moteur du véhicule quel-
ques instants avant de mettre le chauffage en
action, ceci pour faciliter I'amorgage de la pompe
a essence électrique du groupe de chauffage.

Tirer la commande de préchauffage (2).

Baisser la manette d'aération (1 ).

Appuyer sur 1'extrémité rouge du basculeur (3)
de chauffage additionnel.

Un voyant vert s'allume au tableau de bord lors-
que le chauffage est en action.

UTILISATION :

Pour utiliser ce chauffage :

Obturer la grille d'aération située sur 1'auvent,
devant le pare-brise, @ 1'aide du cache (4).

IMPORTANT : Positionner le cache (4) le plus
en arriere possible, sans découvrir les ouver-
tures (risque de détérioration du capot ).

Dés que le moteur du véhicule tourne normalement
diriger 1'air chaud vers 1'habitacle en repoussant
la commande de prechauffage (2 ).

ARRET :

Ramener le basculeur (3) a la position médiane.

IMPORTANT

Apreés passage sur la position « ARRET » ne
jamais remettre le basculeur (3) en position
chautfage, avant l'extinction du voyant vert.

(trois a quatre minutes environ).

NOTA : Le basculeur (3) commande aussi indépen-
damment le pulseur d'air frais : pour cela, appuyer
sur l'extrémité bleue.

Dans ce cas d'utilisation du pulseur, il faut dépo-
ser le cache (4) de la grille d'aération.




OPERATION N° G. 653-1 : Montage d'un ensemble radio. Op. G. 653-1 1

MONTAGE D'UN ENSEMBLE RADIO « CONTINENTAL EDISON »

\:\,\ 1. Se procurer au Service des Pieces de Rechange.

Un ensemble radio complet :

soit R 357 modulation d'amplitude ... GX 5113501 B
ou R 356 modulation de fréquence GX 5113701 B

9632

2. Préparation
a) Déconnecter le cable de masse, de la batterie.
b) Désaccoupler :

- la commande de starter du carburateur,
- la tirette de frein a main, du levier de commande,

c) Déposer le volant, la poignée de frein de sécuri-
té, le tableau de bord et dégager la planche de
bord sans désaccoupler les fils du faisceau.

d ) Décoller la garniture de pavillon, de 1'encadre-
ment supérieur de la porte avant droite aprés
avoir dégagé le caoutchouc d'étanchéité.

Déposer le pare-soleil droit.

Dégager les tringles de garniture de pavillon.

e ) Déqgager la garniture, de la partie inférieure du
pied avant droit.

f) Déposer le boitier plastique, de 1'emplacement
du poste radio sur la console.

3. Pose de I'ensemble radio.
a) Poser |'antenne de pavillon :

- Percer le pavillon a ¢ = 10,5mm dans 1'axe du
véhicule et @ 95 mm du bord supérieur du joint
de pare-brise. ( Prendre des précautions afin de
ne pas percer la garniture de pavillon).

Mettre en place 1 antenne et fixer le coaxial en
passant la main en «a» entre la garniture et le
pavillon. Placer le coaxial le long de la traverse
supérieure de pare-brise vers le coté droit ; l'en-
gager dans le trou situé a la partie supérieure du
pied avant droit pour le faire descendre jusqu'au
trou «bn». §7 le coaxial bute au niveau de la char-
niére superieure de porte, chercher ale faire
descendre en le tournant.

Connecter la rallonge de coaxial, soulever le ta-
pis et placer la rallonge le long du brancard de
caisse puis le long de la traverse de siege
jusqu'a la console.

Additif N° 5 au Manuel 582-1

9659

b) Poser le haut-parleur :
- Percer @ ¢ = 2,5mm, a l'aide d'une vrille, le
centre de la patte en plastique «d».
- Placer le support (1) de haut-parleur et serrer
provisoirement la vis (2).

- Présenter le haut-parleur en appui sur les pattes
supérieures en plastique «e» et sur le support (1)
(Régler la position de celui-ci pour obtenir cette
condition ).

- Pointer les deux trous en «c» et percer a ¢=2,5mm

- Serrer la vis inférieure (2 ) (rondelle contact). -

- Mettre en place : le haut-parleur, la membrane
de protection (5), le support (4) du joint en
mousse, les quatre vis de fixation (rondelle con-
tact) et le joint en mousse (3) enduit de colle.

9658
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OPERATION N° G. 653-1: Montage d'un ensemble radio.

Fii ’

HHIRRR I

REMARQUE : Sur certains véhicules, on peut constater
un sifflement & l'audition. Ce sifflement est di a l'alter-
nateur. :

Pour remédier a ce défaut, remplacer le condensateur
5414558 S de déparasitage de 1'alternateur par un con-
densateur FACON A 633

(FACON 40, boulevard de la Bastille- PARIS XII

Tél : 343-09-43)

c) Mettre en place le cordon d'alimentation du
hauvt-parleur :

- Engager 1'extrémité du cordon (muni du con-
necteur et du filtre) par 1'ouverture arriére
gauche de la console en «b», vers 1'emplace-
ment du poste.

- Glisser le cordon a l'intérieur de la console
le long de la partie gauche en «an. Le pas -
'ser derriére 1'entretoise de la vis (1) (& l'aide
d'un crocljlet) puis le diriger, a l'intérieur de
la console, vers le haut-parleur.

- Connecter le fil d'alimentation a la borne des
accessoires et les deux fiches au haut-parleur.

d) Poser le poste radio :

- Préparer un fil de masse de 300 mm de lon-
gueur environ, muni & une extrémité d'une
cosse de ¢ = 4,5 mm et a l'autre d'une fiche
temelle plate.

Faire un trou a la piquette sur la traverse de
siége avant et fixer le fil de masse a 1'dide
d'une vis Parker.

- Percer la garniture de console coté droit, a
1"emplacement prévu pour recevoir les entre -
toises de fixation du récepteur et mettre en
place les deux entretoises.

- Présenter le poste radio : brancher le connnec-
teur, le coaxial et le fil de masse sous le
récepteur. 2
Fixer le récepteur a 1'aide des deux vis du
coffret.

e) Poser les anti-parasites : (deux condensateurs
et deux tresses de masse de capot fournis avec
l'ensemble).

- Sur la bobine d'allumage :
Fixer le condensateur (2) (5407717 H) a
l'aide d'une vis de fixation de la bobine et
connecter le fil a la résistance «Balco» de la
bobine.
= Sur l'alternateur :
Fixer le condensateur (4) (5414558 S) sur le
tirant d'alternateur a 1'aide d'une vis (3) et
d'un écrou (rondelle éventail ). Connecter le
fil a la borne « + » de 1'alternateur.
= Surle capot :
Fixer les deux tresses de masse sur les char-
nieres de capot.
4. Engager les tringles de garniture de pavillon dans
le brancard.

Recoller les garnitures de pavillon et de pied avant

droit. Mettre en place le joint d'étanchéité de 1'en-

cadrement de porte. Poser le pare-soleil droit.

5. Poser :
- la planche de bord,
- le tableau de bord,
- la poignée de frein de sécurité,
- le volant. '

o

Accoupler :

- la commande de starter au carburateur,

- la tirette de frein de sécurité, au levier de com-
mande.

7. Connecter le cable de masse a la batterie.

8. Contrdler le fonctionnement du poste radio.
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G. 66-2

OPERATION N° G.00-661 : Montage d'une galerie de toit,

Op. G. 00-661

MONTAGE D'UNE GALERIE DE TOIT.

950

Charge uniformement repartie sur la galerie =100 kg




Additif No 2 au Manuel 582-1

9191

9192

7195

OPERATION N° G. 00-663 : Montage d'un attelage de remorque.

Op. G. 00-663 1

MONTAGE D'UN ATTELAGE DE REMORQUE

1

2.

4.

REALISATION.

Préparer les pieces constitutives de |'attelage :

Exécuter les différentes pieces de détail dont les
plans figurent aux pages 3, 4 et S.

Assembler les élements:

Se reporter au plan d'assemblage de la page 2.
Positionner et souder, les piéces B et C sur

la traverse A.

Positionner, et souder, les deux pieces E sur les
embouts B et C.

Positionner, et souder, les équerres F et G sur
les tubes J et H.

Engager les tubes ainsi préparés dans les trous
de la traverse A.

Positionner la plaque D sur les extrémités des
tubes J et H et souder.

Souder les tubes J et H sur la traverse A.
Positionner et souder les deux crochets L et

la plaquette K sur les tubes.

3. Exécuter le calibre P (voir plan page 5).

REMARQUE : En exécutant le support de rotule,

tenir compte du débattement de la porte de coffre
(voir plan page 2) pour que, remorque en place,

la porte puisse s'ouvrir normalement.

MONTAGE.

Déposer le snappon d'encadrement du coffre ar-
riere. Dégrafer et retirer la garniture du plancher
de coffre.

. Percer les trous de fixation a I'aide du calibre P :

Présenter le calibre P (voir figure ). Centrer le
calibre en placant le dégagement central sur
l'embouti « a » du panneau arriere.

Le fixer a 1'aide de pinces serre-joint.

Percer les trous (1)et (2 ) (& =11 mm).
Déposer le calibre.

. Fixer 'attelage:

Présenter 1'attelage et le fixer en (1) et (2) a
l'aide de vis de ¢6 = 10 mm.

Par le dessous du véhicule, percer les trous
(¢=3mm)en(3) (4), (5)et(6).

Par l'intérieur du coffre arriere. contrepercer ces
trous a 11 mm.

Poser et serrer les vis de fixation (3), (4), (5)
et (6) (vis de ¢» = 10 mm )

. Poser la garniture du plancher de coffre et le snap-

pon d'encadrement.
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Montage d'un attelage de remorque. Op. G. 00-663 3

OPERATION N° G. 00-663 .

2 au Manuel 582-1
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Manuel 582-1

OPERATION N° G. 840-0: Réglages des éléments d'habillage Op. G. 840-0 1

REGLAGES DES ELEMENTS D'HABILLAGE

8330

- Jeu

Jeu
- Jeu
- Jeu
- Jeu
- Jeu
- Jeu
- Jeu

- Jeu

entre @ile @t POTEE VAN 1 .. it it ot it e e s e e 6 +1 mm
entre aile et baie de pare-briSe : ... ... e e e e e e 6 +1 mm
ENIEEE AILE @ CUPOL 1 ooeeieiiiieiitiiiteis ereae ceteeiecentc s i re i es s i b s s ra e e s o Eers 8 baRaes Sase £n e snpeoe s s 1 beaeas e e sugnes 6 £ 1 mm
entre aile et pare-chocs QVANt @ ... .. 6 +1 mm
entre gile et clIgnotant GVANE : ...... oot e e s st s s s e shsanns 6 +1 mm
eNtre ile @t PRATE 1 ... i e e e e e e e 55*1 mm
entre encadrement de glace de porte avant et montant de baie de pare-brise : ... 8 + 1 mm
entre les encadrements de glace des portes avant et arriere : ... 10 + 2 mm
entre les portes avant et AITISre : ...........occui i commmieiesinssenses s s smmamnmacen Shds TR ETREEEER S T 6 +2 mm

Désaffleurement maximum des éléments d babillage de (L arant 1ors "arricre ) i o s 2 mm
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2 OPERATION N° G. 840-0 : Réglages des éléments i habillage.

8332

- Jeu entre aile et porte de coffre :

............................................................................................................. 6 +1 mm
- Jeu entre aile et porte QITi€re : ... 6 : (2) 5mm
- Jeu entre aile et pare-chocs arriere : ... 6 +1 mm



OPERATION N° G. 841-0 : Réglages des portes latérales avant et arriére. Op. G. 841-0 1

REGLAGE D'UNE PORTE AVANT

1 - Vérifier le jeu de la porte avec 1'aile avant et la

1,5

Manuel 582 -

8751

8748

8753

porte arriere qui doit etre : / 6 * [ mm.
Si nécessaire, interposer des cales plus ou moins
eépaisses en «an.

2 - Desserrer les vis cruciformes de fixation des

charnieres et déplacer celles-ci sur leur support
pour obtenir le jeu entre porte et montant de haie
dc pare-brise :

[l =8+ Imm.

[MJer/U(wanuHJ(h’hlhgnwth'/umiwe.

Deplacer les charnieres transversalement pour
assurer le désaffleurement entre 1'aile avant et
la porte qui doit etre de 2 mm maximum.

Bloquer les vis de fixation.

3 - Agir sur les trois vis de fixation de la gache

pour obtenir un engachage correct et un serrage
suffisant sur les caoutchoucs d'étanchéité.

Si nécessaire, interposer des cales de realage
entre gache et pied-milieu

Le désaffleurement de 1'arriere de pofte avant
par rapport a I'avant de porte arriére doit étre
de 2mm maximum.

Bloquer le s vis.

4 - Régler la manivelle de leve-glace pour que, glace

fermée, celle-ci forme l'angle « = 30° environ.
(La manivelle est montée sur cannelures).

8811




2 OPERATION N° G. 841-0 : Réglages des portes latérales avant et arriere.

REGLAGES D'UNE PORTE ARRIERE

833z

4 2
5 - Vérifier le jeu /| 6 _ 0.5 "

entre la porte et 1'aile arriere, et le jeu
Il 6+ 2mm entre les deux portes.

Si nécessaire, interposer des cales de réglage
entre pied-milieu et charnieres de porte arriere.

6 - Agir sur la fixation des charniéres pour obtenir
le désatfleurement de l'arriére de porte avant
par rapport a la porte arriere de 2mm maximun.

Vérifier la continuité de la ligne de lumiire.

Bloquer les vis cruciformes de fixation.

7 - Agir sur les vis de fixation de la gache pour ob-
tenir un verrouillage correct et un serrage suf-
fisant sur les caoutchoucs d'étanchéité.

Si nécessaire, interposer des cales de réglage
entre la gache et le pied-arriere.

Le désaffleurement de 1'arriere de porte par rap-
port a l'avant de 1'aile arriere doit étre de
2mm maximum.

8 - Régler la manivelle de'léve-glace pour que,
glace fermée, celle-ci forme l'angle « = 30°
environ.-

(La manivelle est montée sur cannelures).

8810
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8761

OPERATION N°® G. 844 . 0 : Réglage d'une porte de coffre.

Op. G. 844 . 0

REGLAGE D'UNE PORTE DE COFFRE

10020

1

2

3

4.

- Agir sur les vis de fixation (1) des charniéres pour

obtenir :

-unjeuJ =6 + 1 mm de chaque cété
- un alignement de * 2 mm de la porte de coffre
avec les faces supérieures des ailes en « a ».

- Si nécessaire, modifier le nombre des cales de

réglage (2) afin d'obtenir :

- un alignement de * 2 mm de la porte de coffre
avec les faces arriére des ailes en « b ».

- Agir sur la vis de butée (3) afin d'obtenir un jeu

J1=1+0,5mm entre le péne et le levier de
commande de serrure.

Bloquer le contre -écrou (4).

IMPORTANT : A partir du 22-9-1970 ;

Les serrures de porte de coffre comportent deux
crans de fermeture :

-ler Cran : Cran de sécurité (7)

- 2 éme Cran : Cran de verrouillage.(6)

S'assurer du passage de ces deux crans, en fer-
mant plusieurs fois la porte.

Desserrer les vis (5) et régler la gache pour que,
porte de coffre fermée, il ne subsiste aucun jeu
sur les caoutchoucs d'étanchéité.

La porte de coffre doit se fermer et se verrouiller
entierement sur les deux crans. (6) et (7), lors -
qu'on la ldche a la position « Point Mort» des
béquilles.
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Correctif N° 5 au Manuel 582-1
8746

8752

OPERATION N° G. 852.0 : Réglage d'un capot.

Op. G. 852-0

I. REGLAGE D'UN CAPOT

1.

S
.

w
.

Agir sur les vis de fixation (1) du support de
charniere pour régler la hauteur du capot par
rapport au bord supérieur de 1'aile avant. .

. Agir sur les vis de fixation (2) du capot pour

obtenir un réglage | = 6 * I mm réqulier et sen-
siblement égal de chaque coté.

Veérifier que le capot s'aligne avec l'extrémité
avant de chacune des ailes en « a» @ 3 mm pres.

Bloquer les vis de fixation (2).

. Agir sur la vis (3) pour régler la garantie de

retenue du crochet de sécurité : elle doit étre
comprise entre 0,5 et 2 mm.

Régler 'axe de verrouillage (4 ) du capot pour
que, sous un effort vertical de 12 kg au point P,
aucun jeu ne subsiste,

Serrer le contre-écrou (5).

Capot ouvert, serrure au repos, vérifier le jeu,
a la tirette d’ouverture (6), qui doit étre de
1+0,5 mm, :

En tombant d'environ 250 mm, le capot doit
étre complétement fermé et la serrure revenue
a sa position repos.
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OPERATION N° G.852-0 : Réglage d'un capot.

¢ 1. DEVERROUILLAGE D'UN CAPOT

(Dans le cas ou la commande est désaccouplée)

REMARQUE : Il est possible de déverrouiller un

capot dont la commande n'est plus accouplée :

MR. 630-84/21

- soit parce que les cdbles de commande ne sont
plus accrochés au péne,
- soit par suite de la rupture du cdble.

1°) Coté gauche, introduire 1'outil MR. 630-84/21
dans l'interstice compris entre le phare, la ca-

landre et le capot.

2°) Eclairer la serrure de capot au travers de la

calandre.

Accrocher l'extré mité de 1'outil a la commande
d'ouverture du capot et tirer pour obtenir le

déverrouillage.
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OPERATION N° G. 961-0 : Controle et réparation d'une résistance chauffante Op. G. 961-0 1

de lunette arriere.

CONTROLE ET REPARATION D'UNE RESISTANCE CHAUFFANTE DE LUNETTE ARRIERE.

CONTROLE.

Puissance de la résistance chauffante :

Q) BOPLING oottt BUTTUT 95 a 110 Watts sous 13,5 £+ 0,2 volts
b) Break B 6/ 1972 ettt e 65 a 75 Watts sous 13,5 + 0,2 volts
0 6/ 1972 e et s 85 a 98 Watts sous 13,5 + 0,2 volts

Pour controler la résistance chauffante d' une lunette arriére, mesurer :
1. Soit le courant qui circule dans la résistance, @ 1'aide d'un ampéremétre branché en série sur le fil d'alimen-
tation de la résistance : le courant doit etre de :

Q) BOPLINC . ocveiooee oottt et n e e o 6,2 a 7,2 Amperes sous 12 volts
b) Break = 6/ 1972 .o 4,5 a 5 Amperes sous 12 volts
2 6/ 1972 e e 5,6 @ 6,4 Ampéres sous 12 volts

2. Soit la résistance, a 1'aide d'un ohmmetre : la résistance doit étre de :

Q) BOTLINC oo ettt et et e e et ea e e e eaeeeeee et eaa e aaes 16al,9Q
b) Break — ] B/ 19T2 ......cocconesrnersoserssnnesssssspsnsassnmsnsonssessosnsesnsssnsbonsaisssnsss 24a2,7Q
= 6/ 1972 e e e e 18a21Q

. REPARATION.

1. Remplacement des cosses.
Etamer la partie de la cosse qui doit étre soudée. La souder a 1' étain a 1'emplacement prévu ( fer a souder ).

2. Réparation d'un fil résistant.

a) Résistance coupée sur une longueur inférieure a 0,5 mm.
La réparation se fait au fer a souder, il n'y a aucune précaution spéciale a prendre.
Faire couler un peu d'étain a l'emplacement de la coupure. L'étain n'adhére que sur le fil et assure la
jonction.

b) Résistance coupée sur une longueur supérieure a 0,5 mm.
Couper un fil de cuivre de ¢» = 0,3 mm et mesurant 10 mm de plus que la longueur de la partie détériorée
de la résistance.
Aplatir ce fil sur toute sa longueur pour 1'amener a une largeur de 0, 6 a 0,7 mm.
Pour qu'il reste rectiligne, il est préférable d'écraser ce fil entre deux plaques, a 1'étau, plutot que de le
marteler.
Etamer soigneusement le fil de cuivre.
Le positionner pour qu'il recouvre le fil résistant de la lunette, sur 5 mm a chaque extrémité de la coupure.
Souder a 1'étain le fil résistant et le fil rapporté a chaque extrémité de celui-ci.
Aprés soudure, coller le fil sur la glace, utiliser 1'adhésif IS 12 (vendu par les Etablissements C.O.M.E.T.
10, rue Emile Cazeau - Z.I de Senlis - 60300 (Tél. 455-35-40).
Faire adhérer le fil a la glace en appuyant légérement, a 1'aide d'un tournevis par exemple.
Laisser sécher 24 heures.
Enlever 1'excédent de colle a l'aide d'un grattoir. Eviter de rayer la glace.

REMARQUE :
Pour ces opérations, utiliser un fer a souder électrique de petite dimension ( puissance 30 Watts environ)
et du fil de soudure a ame décapante.
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT

AU FASCICULE N° 1 DU MANUEL 582 :
NUMEROS REFERENCE
DESIGNATION de

Méthodes Réparations Peuld] venda
Traverse de levage du véhicule ... o 2510-T
I. MOTEUR
Levier compresseur de ressort de SOUPAPE  ....ccoeereieeimierenesenenesssnnesfoosin i 1652-T
Secteur gradué pour réglage dynamique de l'avance a l'allumage ...} 3093-T
Clé pour serrage des culasses,pour écrous 12 mm sur plats ......f i 3094-T
Clé pour serrage des culasses,pour écrous 13 mm sur plats ...fo i 4006-T.D
Rallonge pour clé de serrage de culdSSe ...ooiiiiiiiiiind 4006-T.E
Pige pour calage du point d'allumage ... MR. 630-51/70
Raccord pour controle de la pression d'huile moteur (a utiliser
avec le raccord 4009-T pour véhicules sortis depuis le 23-8-72) ... L] 3099-T + 4009-T
Manometre (0 & 10 DAIS ) oiiiiviiieieiee e e snes e s foni 2279-T
11, CONVERTISSEUR DE COUPLE
Ensemble de controle du COnVertiSSEUr .....i.ccoocoiiiiiiiiciiiinne e i 3112-T
Cet ensemble comprend :

- Deux cales de réglage des contacts de commande de
débrayage (mini ¢ = 1,4 mm - maxi ¢ = 1,5 mm )
- Deux raccords pour prise de pression d'huile
(¢ =6mmet ¢ =7 mm)

Manometre (0 & 10 BAIS ) woveeeveieeeeeeeaeseraessesssssessssessessesenes seueussasssssasfesssssssssssssssssss e ssssesssncnes 2279-T
I1l. DIRECTION
Piges avant et arriéere pour mise en ligne droite ..o MR. 630-51/48
Pige pour repérage de la ligne droite ...t MR. 630-51/63
IV. ESSIEU AVANT
Appareil de controle du CAITOSSAGE  .o..coet cureminininieis serneeeeinnseies e 2311-T
Appareil de réglage de la contrainte sur la barre anti-roulis ...l 2067-T
V. FREINS
SUPPOrt A€ COMPATTEEUL  .oveuiiaiiueiens cermirnieanaeiensissssses s nsse e f s 2041-T
Clé pour réglage des excentriques du frein de s€curité ...........c|m 2115-T
COMPATTLOUL  .oieevverereeeeeenesesesesenescneaesstsessenaesesessessssnses essmssensesesenessonfionnns otnteis st s 2437-T
Rallonge pour comparateur (L = 15 mm) oo 2443-T
Rallonge pour comparateur (L = 94 mm) oo e e '3176-T
Support pour controle du voile des disques de frein ... MR. 630-52/34

VI. CARROSSERIE

MR. 630-84/21

Outil pour déverrouillage du capot
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Additif No 5 qu

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

VI. Carrosserie

MR.630_.84/21
s 35 =
) A A
r=6
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Peinture rouge

e
-

Acier étire 172 dur @=6

Long' dév.P€€ =636

-

610




IV. Essieu avant

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

MR. 630--58/24 a
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Adai+if N° 2 au

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS V.

Freins

36

MR 630_52/34

- — 26

Longueur developpée _ 120 _

_Matiere A Fer plat  20x6

B Tube acier
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Correctif N° 2 au Manuel 582.1

DESSINS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS I1l. Direction

MR. 630-51/63

Pince "crocodile”
ouverture maxi=10]

Embout de tube ARMCQO” A
@=4,5 brase |

345

g
Tube rilsan P=6x4
| lemmanché a chaud

!

Respecter I‘orientation par rapport

—ﬂ— 8] e
3

a la pince




Correctif N° 4 au Manuel 582-1

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

|. Moteur

Section A

MR 630— 17 /1

A A
| e Q=21
Rallonge 3/4 “
série camion
FACOM K 210 Modifiée pour

dépose ventilateur
moteur G

MR 630_51/70 S

stub ¢:5

Longt dév.PE=207

60




PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS Il. Convertisseur 1

MR 630- 51/71

Correctif N° 3 au Manuel 582 -1

et MR 630- 51/72

Vue F

=

D

Long” dévP®E 255

r=15

o = ==

r=15
40

MR630-51/71 @=1,4
MR 630 -51/72 @=1,5

Matiere: corde a piano




MR.630-56/13

PLANS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

Convertisseur

L=
S‘€=® 7
% 00L%X0°% Wx% |
2 /| WSS
B Z HeOW S W ol
e A N 9 s Ly,
. ’ * 7
sjp/sj,-subd 9 27 \.\\ a_m mm I \\\\\N\\» | R
— \ ! —_
P A : S
gsbyg - N | R o
\ A \ 3Jnsoug
=g N | | ¢ s
ODWYV 24n] } m
\ oLl ne
oL B =8 =1
A | §77% ,00Wuv,3anL




Correctif N° 2 au Manuel 58241

DESSINS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS Il. Direction

MR. 630-51/48

PIGE POUR ROUE AVANT

Trait de scie (b)

.4Piéce coté droit.

fed

]—‘ -
0
\“\‘: y 70 9|
W
50
: i — _ o
4od 1

;K
=

. {Piéce cote gauche.




Direction

DESSINS D'EXECUTION DES OUTILS NON VENDUS

#

MR. 630-51-48

PIGE POUR ROUE ARRIERE

.4 Piéce cote droit.

Yo

200

4 Piéce coté gauche.

%117




