REPARATURHANDBUCH NAR. 982

BAND NR. |

FAHRZEUG GS

TECHNISCHE DATEN

EINSTELLUNGEN

L

KONTROLLEN




Dieses Reparaturhandbuch enthélt die schon

erschienenen Austauschsédtze Nr. 1 - 7

Der nédchste Austauschsatz wird die Nr. 8
erhalten.
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AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH NR. 582
BAND I BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE

Arbeitsvorgang G ...... gilt fir alle GS-Fahrzeuge,
Arbeitsvorgang GE u. GF gilt fiir "Break GS" 6-Tilren und "Break GS" 3-Tilren
Arbeitsvorgang GEA. ... gilt fir GS-Fahrzeuge mit Drehmomentwandler

Nr. des
Arbeitsvorganges Bezeichnung des Arbeitsvorganges
DATEN
G. 000 Allgemeine Daten des Fahrzeuges (Limousinen .l Breaks)
G. 00-661 Montage eines Dachgepdcktrdgers
G. 00-800 Abmessungen bei der Limousine
GE. 00-800 Abmessungen beim Break
Gft. 00-800 Abmessungen beim Break Service (Blechwand)
Gfv. 00-800 Abmessungen beim Break Service (Glaswand)
G. 00-854 Anbringen der Monogramme
G. 00 Befestigungspunkte zum Hochheben und Abschleppen des Fahrzeuges
G. 01 Schutz der elektrischen Aggregate
G. 02 Arbeiten an der Hydraulikanlage: Vorsichtsmassnahmen beim Einbau
G. 03 Empfohlene Reinigungs=- Dicht- und Klebemittel
MOTOR - VERGASER - ZUNDVERTEILER
G. 100-00 Besondere Daten und Merkmale beim Motor
G. 112-0 Kontrollen und Einstellungen der Ventile
G. 120-0 Kontrollen und Einstellungen an der Steuerung
- Kontrolle der Einstellung der Steuerung
G. 142-00 Besondere Daten und Merkmale des Vergasers (Motor G. 10 - 1015 cm3)
G. 142-00a Besondere Daten und Merkmale des Vergasers (Motoren G. 12/612 u.
G. 12/611 - 1220 cm3)
G. 142-0 Kontrollen und Einstellungen am Vergaser (Motor G. 10 - 1015 cm3)
G. 142-0a Kontrollen und Einstellungen am Vergaser (Motoren G. 12/612 u. G. 12/611 - 3
G. 172-0 Kontrolle der Ansaugluftvorwidrmung - 1220 cm®)
- Kontrolle des Temperaturfilhlers
G. 173-0 Daten und Kontrollen bei der Kraftstoffzufuhr
(Pumpe und Kraftstoffilter)
G. 210-00 Besondere Daten und Merkmale bei der Ziindanlage (Motor G. 10 - 1015 cmd)
G. 210-00a Besondere Daten und Merkmale bei der Ziindanlage (Motoren G.12 alle Tygen o
1220 cm®)
G. 210-0 Kontrollen und Einstellungen an der Ziindung
G. 220-0 Kontrollen und Einstéllungen am Oldruck
KUPPLUNG
G. 312-00 Besondere Daten und Merkmale bei der Kupplung
G. 314-0 Kontrollen und Einstellungen an der Kupplungsbetdtigung
Gea. 320-00 Technische Daten und Merkmale des Drehmomentwandlers
Gea. 320-0 Kontrollen und Einstellungen an Wandler und Wandlerbetitigungen
- Kontrolle und Einstellung der Auskupplungskontakte
- Kontrolle und Einstellung des Wandlerdldrucks




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH NR! 582
BAND I BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE
Fahrzeuge "GS"

Nr. des
Arbeitsvorganges BEZEICHNUNG
GETRIEBE
G. 330-00 Besondere Daten und Merkmale beim Viergang-Getriebe
(klassische Kupplung)
Gea. 330-00 Besondere Daten und Merkmale beim Dreigang-Getriebe
(Drehmomentwandler)
- Ablassen und Einfiillen bei Getriebe und Wandler
KRAFTUBERTRAGUNG
G. 372-00 Besondere Daten und Merkmale bei den Gelenkwellen
DRUCKQUELLE UND DRUCKRESERVE
G. 390-00 Besondere Daten und Merkmale bei der Druckquelle
- Allgemeiner Hydraulik -Kreislauf
G. 390-0 Kontrollen an den Hydraulikorganen am Fahrzeug
VORDERACHSE
G. 410-00 Besondere Daten und Merkmale bei der Vorderachse
G. 410-0 Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse (mit Hilfe mechanischer Gerite)
G. 410-0a Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse (mit Hilfe eines optischen Geriits)
HINTERACHSE
G. 420-00 Besondere Daten und Merkmale bei der Hinterachse
G. 420-0 Kontrollen und Einstellungen an der Hinterachse (mit Hilfe mech. oder optischer
Gerite)
FEDERUNG
G. 430-00 Besondere Daten und Merkmale bei der Federung
G. 430-0 Kontrollen und Einstellungen an der Federung und ihren Betdtigungen
- Voreinstellung  der Hohen
- Einstellung der Hohen
- Priifung oder Einstellung der manuellen Betitigungen der Hoheneinstellung
Fahrzeuge ——=p» 1.3.1972
Fahrzeuge 1.3.1972 —2»
- Schmieren der Kugeln der Stosselstangen filr die Federzylinder
G. 434-0 Einstellung des Seitenspiels des Stabilisators
LENKUNG
G. 440-00 Besondere Daten und Merkmale bei der ‘kenkung
G. 440-0 Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung

(S. Amb. G. 410-0)




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH NR. 582
BAND I BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE

Fahrzeuge "GS"

Nr. des
Arbeitsvorganges BEZEICHNUNG
BREMSEN
G. 450-00 Besondere Daten und Merkmale beim Bremssystem
G. 451-0 Kontrollen an den Bremsorganen
G. 453-0 Kontrollen und Einstellungen an der hydraulischen Bremsbetitigung
- Entliiftung der Vorderradbremsen
- Entliiftung der Hinterradbremsen
- Einstellung des Spiels des Bremspedals
- Einstellung des Bremslichtschalters
G. 454-0 Kontrollen und Einstellungen an der Handbremse
ELEKTRISCHE ANLAGE
G. 510-00 Einbau der elektrischen Anlage —» 7. 1973
G. 510-00a Einbau der elektrischen Anlage alle Typen 7.1973 —3» 9.1974
G. 510-00b Einbau der elektrischen Anlage 9.1974 ——>» (alle Typen ausser GSX u. GSX 2)
G. 510-00¢ Einbau der elektrischen Anlage 9.1974——>» (GSX u. GSX 2)
G. 512-00 Einbau der elektrischen Anlage bei Zusatzheizung—> 9.1973
G. 512-00a Einbau der elektrischen Anlage bei Zusatzheizung 9.1978 ——>>
G. 515-00 Abinderung der Anschliisse bei einem Fahrzeug mit Anhédnger
G. 530-0 Daten, Kontrollen an den elektrischen Aggregaten
G. 540-0 Kontrollen und Einstellungen an den Scheinwerfern
G. 560-0 Kontrollen und Einstellungen an den Scheibenwischern
G. 614-00 Einbau einer Warnblinkanlage
G. 640-00 Technische Daten und Beschreibung der Zusatzheizung
G. 640-0 Kontrollen und Einstellungen am Heizelement der Zusatzheizung
G. 640-2 Einbau der Zusatzheizung
G. 961-0 Kontrolle und Reparatur eines Heizwiderstandes bei der Heckscheibe
KAROSSERIE
G. 840-0 Einstellungen an den Verkleidungsteilen
G. 841-0 Einstellungen an den Seitentiiren, vorn und hinten
G. 844-0 Einstellungen an der Kofferraumklappe
G. 852-0 Einstellungen an der Motorhaube

WERKZEUGE

Aufstellung der im Handbuch vorkommenden Werkzeuge
Ausfithrungszeichnungen der nicht bei uns erhdltlichen Werkzeuge




TECHNISCHE DATEN
ARBEITSVORGANG Nr. G. 000 : Allgemeine Daten (Limousinen und Breaks) ARB, G. 000 1

TABELLEN DER VERSCHIEDENEN
FAHRZEUGTYPEN




Allgemeine Daten (Limousinen und Breaks)

ARBEITSVORGANG Nr. G. 000 :

2

TECHNISCHE DATEN
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ARB. G. 000

Allgemeine Daten (Limousinen und Breaks)

ARBEITSVORGANG Nr. G. 000

(1a1puEMIUBWOWRIT) [19/Z1 D

(eqamen ‘yoow) z19/Z1 O

- t/.6]-60

15e[819A 901AI0g
}palg qnin sO

- F/6]-10
UO91g 90TAIaS yealg
0ZZ1 [p1oadg n

FLOI-60 ~a— T L6]-60
15818194 qID 0331
Srimrap
« w0m>h0m » MUMum mU

FLOI-10 ~a— TL6I-60
o914 0231
Srimraip
« 8d1AlIag » Ypaig gn

- 1/.61-60

« jpaig » QSMU (5]

- +/0]-10
«Ypaig »
0ZZ1 [pwadg n

gwo OZZ1 010N
a9 =L42s X9

a8noziye] ayoIpULaq 1HIBN WSP Jne 1oTu

o8noziye 1 ayorTpuIjeq 1IBN WAPp jne

(3ge11199 *yoow) 619 /Z19

= LL61=0]

¢ XSO

€D OZCT 1010
HO 2u2s X9

(1a1pueMmawowya1q) 119 /21 D

~— +/06]-60

spi[dd SO

- +.61-60
quid s

tLO]-60 ~a—— +/L6]-10

£ud 0ZZ1 1010

el 0zz1 10193dg 9
FLOI-60 —~-— TL61-60 J9J 242§ X9 (3emen yoow) 719,715 g9 2125 X9
« M » Ozel £ L6T-60~—— ZL61-60
Brmyumy 4p21g $9 «qnIo » 0ZZ1 $9
+L61-10 ~a— Z/61-60 N ——
02zl iy o
sayiod bud ypaig gn 0zet SO
PTIYOSIOI0 N G e o Sunu PTTYOsI0l10 N Sunu
mep jue uaqeBuy [OIaZagsTapueH —yorazag-AN L wep Jne uaqeSuy Sunuyorezagsiepuey ~go1oZRg-AQ L

(0ZZL) $9 vaud

(ozzL) s9

ANISNONI'T




4 ARBEITSVORGANG Nr. G. 000 : Allgemeine Daten (Limousinen und Breaks)

ALLGEMEINE DATEN (Fortsetzung)

Limousine - Break, fiinftilrig ....ccocecveeccecccccceccecceees D

=GNzl cs BUADIRIEC. U\ SRonl, QIETHN e wroimrs oot ot s st s oo s S maamia s wew | B

- Reifen:

TYP -+ cectcoocaceeaserococcsasosasesssasocsssccescscasacacocssssnassncsans eeee. 145X 15 -ZX

hinten Limousine - Break, fiinftlirig ............c00.... sesRemsnenpeesy 19 atl

Luftdruck:}vorn o 50 Bk BT AL SR 546 BE% WUSTRNE 185 SR BUB SIS S B9 51918 19 0vel 970! 8 10 1,8 atii
Break, dreitiirig ..... o lsxe1 o7 sie: e sie eiei 46 00é el 648 510 Sierase s srersisiersiote 25k Atll

= EOIGEN s wre pue ms o svoove s wis eis i ofs Bteiealore insilaie otn ettt e leio o (odaTets o Tatatorsioe siots efoictuiotoicbe cosse  41/2-715

II. ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

- Radstand ..... P TIRR B o T ohel Sieheie 20 sTayei & e o 5.4 505 s 515 e e e v s mEnTe e e wam s, 28000 I
- Spurweite, vorn .......... oot Sre oie o Gy 5% 31aTae lais o5 o0 15 5 haer 5 leis 41s e @ sevss  1.878m
- Spurweite, hinten ......... o 678 s By bl wier 978 oie 2 o 03 as n e oiaie s o 0Te winiaie sie se @ e inibial 8 010 im0 seene  1.328m
- Linge, iiber alles .......... 615 516 518 959, e 838 A Sie STF Sine @ a1 ot 20 40 bl ot 0 i wimi ptmrw e winimaiane wrmie | 1] 204N
- Breite, iiber alles ............ i S v W S 0 D RS 3 8 O DR A AR w i om ox vmane | /008 B0
- Hohe bei Nommalposition ......ecoscesensssescoscocssccccossscscasaasnssnsssansess 1.340m
- Bodenfreiheit bei Position "ohne DrUCK” .....c.eecoeerocescsccsconsrsscececccssssssss 0.070m
- Bodenfreiheit bei Normalposition ......c.eceeeececoceccocaoseoscccococscoecacacns 0.154 m
- Bodenfreiheit bei HOChstposition .....ccceececececccscocasoccecss T e SPSR |2 (1141
- Einschlagdurchmesser:

= Wendekreis (Ca. ) /s . : s wie wie winie s 6ie wis iose oo sis or sie sis s vis ais » T et eT T el e ot otk 10.20 m

= SPUTKIEIS (CB.): . ievevveoenonnnnnonoscoosacoscocsscosssescossnsssananananss 9.40 m



ARBEITSVORGANG Nr. G. 000 : Allgemeine Daten (Limousinen und Breaks) ARB, G. 000 5
GEWICHTE (in kg)
LIMOUSINEN GS BREAKS GS
Leergewicht I Leergewicht ]
(Fahrzeug fahrbereit) Hochst- | (Fahrzeug fahrbereit) Hck?hsf-
Fahrzeuge mit mit zuldssiges Fahrzeuge mit mit ARl
mechanisch,| Drehmoment- Gesa_mt' mechanisch,| Drehmoment- Gesa..:;ltt-
Kupplung wandler gewicht Kupplung |  wandler gewl
GO Club » oder g gg0 892 1295 I GS Break
« Confort » finftlrig
=I i Ao 900 912 1320
GS 895 1315 « Confort»
G Special I GS Break 900 1320
—= (09-1974 895 1315 '
09-1974 ——= 925 1335 || G Special Break
—09-1974 300 1320
09-1974 —= 935 1340
GSX 935 1335
e EEESee) =} s sane R s a
GS Break Service
dreitiirig
I Club : 'verglast” 895 907 1320
Confort : "Blech” 875 887 1320
GS Break Service 875 1320
I "Blech”
G Special Break
I Service "Blech" '
—(09-1974 875 1320
09-1974 ——o= 895 1340
_— T EEEaese) [EEEa e EETmeren) [ =] T ) EEEn T SRR [
GS 1220 900 912 1315 GS Break
, I funfitirig 1220 905 917 1320
GS 1220 « Club » 900 912 1315 GS Break
fl finfriirig 905 917 1320
G Special 1220 900 912 1315 | 1220 «Club»
GS « Club» 930 942 1345, [J G Special 1220
Break
—(09-1974 905 917 1320
GSX 2 940 1340 g Gs Club « Break» 940 952 1340
GS Break
I « Service »
dreitllrl 1220
"Blech" 880 892 1320
Club : "verglast” 900 912 1320
auf dem Markt befindliche Fahrzeuge
I G Special 1220
Break Service
icht auf dem Markt befindli “HlceR”
n em Markt befindliche Fahrzeuge 09-1974 880 892 1320
I 09-1974 — 900 912 1340
l GS C
lub Break
LServxce"verglast 920 932 1340




6 ARBEITSVORGANG Nr. G. 000 : Allgemeine Daten (Limousinen und Break)

I1I. VERSCHIEDENE FULLMENGEN UND LEISTUNGEN
= KraftstoffDERAITer 5 « sm s sts o wis viw sisioms wio s 16 syw 5o s wie s i i 4jai® wia. mie @35 o¥s 0o o16] 0 ore iSin e oioi o 43 Liter
- Hydraulikkreislauf (einschl. Behdlter) : .....coevetiniinniiiieeiieeennn, 3, 5 Liter
o VIO (OLWECHSETY u v o e/ o ore shalsiole olsletofats et & yeve S1ets )3 000 5101 04605 1 o 1 415 TR i 15 3 o BT W1 3 3, 5 Liter
- Getriebe (mit oder ohne Drehmomentwandler) : (Olwechsel) €8 3ol cessonsoisansings 1, 4 Liter
SCHLEPPEN :
Auflagegewicht | Hochstzuldssige Hochstzuldssige Hochstzuldssige |Hochstzuldssige Last
Fahrzeuge auf Anhingelast ohne | Anhidngelastmit Steigung mit An- auf dem
Kugelbolzen Bremseinrichtung | Bremseinrichtung | héngelast von Dachgepickiréger
800 kg .
Li ;
S 50 kg 460 kg 800 kg 11 % 60 kg
Motor 1015cm3
Limousine
Motor 1220 cm3 50 kg 465 kg 800 kg 14 % 60 kg
.(ausser GSX 2)
GSX 2 50 kg 470 kg 800 kg 14 % 60 kg
Break fiinftiirig
50 ki 460 k 800 k 11 % 80 k
Motor 1015 cm3 . . i 7
sl dretilitig 50 kg 445 kg 800 kg 11 % 80 kg
Motor 1015 cm3
Break fiinftiirig :
50 k 465 k 800 k 14 % 80 k
Motor 1220 cm3 ¢ 5 g g
Break dreitlirig
50 k 450 ki 800 k 14 % 80 k
Motor 1220 cm3 i y g i




ARB., G. 000

ARBEITSVORGANG Nr. G. 000 : Allgemeine Daten (Limousinen u. Breaks)

KENNZEICHNUNG DER FAHRZEUGORGANE
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ARBEITSVORGANG Nr.G. 00-661 : Montage eines Dachgepickirigers

ARB, G. 00-661

=1

MONT AGE EINES DACHGEPACKTRAGERS

G. 66-2

60 kg

Einheitlich verteilte Last auf dem Dachgepicktriger

950

20

T

I

30

Auflager = 60

4

e @
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ARB. G. 00-800

ARBEITSVORGANG Nr. G, 00-800 : Fahrzeugabmessungen

= 400—

930

1742,5

1349

g

—~419

Bl

1550

Gesamtfensterfliche = 2,79 m

2550

752

Gesamtvolumen des Kofferraumes

(wilrfelférmig) : 465 ltr.

560

1280 Schulterhdhe

12 mSchulterhbhe

940

f——————1080
I

4120

1378

1

1328
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ARBEIT SVORGANG Nr.

G. 00-800 : Fahrzeugabmessungen

G.EC-15

G 80-14

1670 =

4600 =

3,270 =




ARBEITSVORGANG Nr.

GE. 00-800 :

Fahrzeugabmessungen

ARB, GE. 00-800
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2 ' ARBEITSVORGANG Nr. GE. 00-800: Fahrzeugabmessungen

G. 80-16
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ARB, GFt. 00-800

ARBEITSVORG ANG Nr.

G. 80-22 a
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GFt. 00-800 : Fahrzeugabmessungen
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ARB. GFv. 80-800

GFv, 00-800 : Fahrzeugabmessungen

ARBEITSVORG ANG Nr.

G. 80-21 a
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sarwme. 2550
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 00-854 : Anbringung der Monogramme ARB, G. 00-854 -1

ANBRINGUNG DER MONOGRAMME
G. 80-18 ‘ - C. 30-19

o o R A | © R I ———

/ 302

= = — ' ‘\ .

GS 1220 Club |

(
Q
=]
29
©
AR
=
»
@
(D)
[l
]
uql"»

|

|

\

gI
| ; :
——F——1 DA

Wagenkastenachse i Ausrichtung um 1 mm genau

11 200

G. 80-17
/ GS 1220 ,
/ Convertisseur 1
/:\_J) %5 ) i 0£2
/ ‘ 20+ 1 in
- = 1 [GS 1220]Club |
—-+— Originalgrosse
\\\\\ ——__—_—‘__-"——’_'__ —t
—_
EINBAU

- Anbringungsfldche sehr sorgfdltig mit Alkohol reinigen

= Position des Monogramms leicht anzeichnen,

= Schutzpapier von Klebefldche des Monogramms 16sen.,

ACHTUNG: Bei diesem Vorgang die Klebefliche nicht mit den Fingern. berithren.
- Monogramm kréftig andriicken.




G.00 -1

ARB.

ARBEITSVORGANG Nr. G. 00 : Ansatzpunkte zum Hochheben des Fahrzeuges

ANSATZPUNKTE ZUM HOCHHEBEN

G. 80-5
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ARBEITSVORGANG Nr. G, 01 : Schutz der elektrischen Aggregate ARB. G. 01 -1

SCHUTZ DER ELEKTRISCHEN AGGREGATE

VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE BEI EINEM EINGRIFF AM FAHRZEUG ZU TREFFEN SIND

Es muss absolut vermieden werden, dass durch ein falsches Vorgehen gewisse elektrische Aggregate zerstort
werden oder ein Kurzschluss hervorgerufen wird. (Brand- oder Unfallgefahr).

1.

Batterie

a) Zuallererst das Minus~ und dann das Pluskabel abschliessen.

b) Mit Vorsicht die beiden Kabelklemmen an den Batteriepolen anschliessen, wobei die
Minusklemme als letzte angeschlossen wird.

¢) Bevor die Minusklemme angeschlossen wird, priifen, ob kein Stromdurchgang besteht. Hierzu
Intervall-Kontakte der Kabelklemme mit dem Minuspol der Batterie herstellen: es diirfen
keine Funken entstehen, anderenfalls besteht ein Kurzschluss in der elektrischen Anlage, der
beseitigt werden muss,

d) Die Batterie muss richtig angeschlossen sein: die Minusklemme mit der Masse verbunden sein.

€) Bevor man den Anlasser betdtigt, priifen, ob die beiden Kabelklemmen richtig an ihren ent-

sprechenden Polen festgezogen sind.

- Lichtmaschine -Regler

a) Lichtmaschine nicht drehen lassen, ohne dass sie an die Batterie angeschlossen ist,

b) Bevor man die Lichtmaschine anschliesst, priifen, ob die Batterie richtig angeschlossen ist,
(Minusklemme an der Masse),

c) Funktion der Lichtmaschine nicht priifen, indem man die Plus- und Minusklemme oder die
Klemme "EXC" und die Masseklemme kurzschliesst.

d) Die am Regler angeschlossenen Kabel nicht verwechseln.

e) Nicht versuchen, die Lichtmaschine zu erregen: dies ist niemals notwendig und es wiirden
Schédden an der Lichtmaschine und am Regler entstehen.

fy Keinen Kondensator zur Radioentstérung an die Klemme "EXC" der Lichtmaschine oder
des Reglers anschliessen.

g) Die Klemmen der Batterie nicht an ein Ladegerit anschliessen und niemals eine Licht-
bogenschweissung (oder eine Punktschweissung) am Fahrgestell des Wagens vornehmen, ohne
Plus- und Minuskabel von der Batterie abgeschlossen zu haben.

Ziindspule

Zufiihrkabel der Ziindspule an Stecker fiir Aussenwiderstand und nicht an Klemme "BAT"
der Ziindspule anschliessen.

Einen Kondensator zur Entstérung des Radios nicht an Klemme "RUP" der Ziindspule an-
schliessen. Einen vom Werk empfohlenen Kondensator an Plus-Klemme oder Klemme
"BAT" der Ziindspule einbauen,

Halogenlamg

a)

b)

Eine Halogenlampe darf nur bei geloschtem Scheinwerfer ausgewechselt werden. Nach Ver-
wendung der Scheinwerfer sollten dieselben vor einem Eingriff fiinf Minuten abkiihlen.
Halogenlampe nicht mit den Fingern beriihren. Eventuelle Fingerabdriicke miissen mit etwas
Seifenwasser abgewaschen werden. Die Lampe ist mit einem nicht fasernden Lappen zu trocknen.
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Is VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE FUR DIE
VERSCHIEDENEN ARBEITEN AN DEN ORGANEN
UND LEITUNGEN DER HYDRAULISCHEN ANLAGE
ZU TREFFEN SIND.

Das einwandfreie Funktionieren der gesamten hydraulischen Anlage erfordert vollkommene Sauberkeit der
Fliissigkeit und der hydraulischen Teile. Es ist also angebracht, peinlich genaue Vorsichtsmassnahmen
wiéhrend der Arbeit sowie bei der Lagerung der Fliissigkeit und der Ersatzteile zu treffen.

1. HYDRAULIKFLUSSIGKEIT

Die mineralische Hydraulikfliissigkeit (LHM) ist die einzige richtige Flissigkeit fiir dieses Fahrzeug und
nur sie darf fiir dessen Hydraulikanlage Verwendung finden.

Die Fliissigkeit LHM von griiner Far_b_e ist von gleicher Herkunft wie das O1 zur Schmierung des Motors.

Die Verwendung irgend einer anderen Fliissigkeit wiirde die vollstdndige Zerstorung der Gummiteile und
der Dichtungen zur Folge haben.

2. TEILE DER HYDRAULIK ANLAGE UND GUMMITEILE

Die entsprechenden Teile sind griin gestrichen oder griin gekennzeichnet und diirfen nur durch Original-
Teile ersetzt werden, die ebenfalls griin gestrichen oder markiert sind.

Alle Gummiteile (Dichtungen, Schlduche, Membranen, usw..) sind von einer Qualitat, die speziell
fiir die Fliissigkeit LHM entwickelt wurde und sie sind griin oder weiss gekennzeichnet.

3. LAGERUNG

Die Organteile miissen mit Fliissigkeit befiillt und mit Stopfen verschlossen gelagert werden. Ebenso
wie die Rohrleitungen miissen sie stoss- und staubgeschiitzt gelagert werden.

Die Gummileitungen und die Dichtungen miissen staubfrei, luft- licht- und hitzegeschiitzt aufbewahrt
werden,

Die hydraulische Fliissigkeit LHM muss in sorgfaltig verschlossenen Originalkanistern aufbewahrt werden.
Wir raten zur Verwendung von 1-Liter-Kanistern (zum Nachfiillen) oder von 5-Liter-K anistern
(zum Flussigkeitswechsel) um angebrochene Kanister zu vermeiden.

4. KONTROLLE VOR DEN ARBEITEN

Wenn eine Funktionsstérung eintritt, so muss man sich vor jedem Eingriff vergewissern:

a) ob keine Spannung in den mechanischen Betitigungen und Gelenken der betroffenen hydraulischen
Organe oder Organgruppen besteht.

b) ob der HD-Kreislauf im Ladezustand ist; hierzu:

bei im Leerlauf laufenden Motor:

- die Entliiftungsschraube des Druckreglers um eine bis anderthalb Umdrehung 16sen: man
muss im Druckregler ein Entweich-Geradusch feststellen.

- Entliiftrungsschraube wieder festziehen; man muss die Ausschaltung feststellen konnen, was sich
durch eine Verringerung des Funktionsgerdausches der HD-Pumpe bemerkbar macht,

Andernfalls in folgender Reihenfolge kontrollieren:

- ob geniigend Fliissigkeit im Behalter vorhanden ist,

- ob der Filter im Behélter vollkommen sauber und in gutem Zustand ist,

- ob die iHD-Pumpe ansaugt und kein Lufteintritt im Ansaugkreislauf der Pumpe vorhanden ist.
- ob diz Entliiftungsschraube des Druckreglers richtig festgezogen ist.
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5. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE VOR JEDEM EINGRIFF. AM HYDRAULIKKREESLAUF ZU TREFFEN SIND

a) Arbeitsbereich, Verbindungen und auszubauendes Teil sorgféltig reinigen.

- Kabel von Minuspol der Batterie abschliessen.

- Ausschliesslich Benzin oder C-Benzin verwenden,

b) Druck in den Kreisldufen ablassen:
- Fahrzeug in Hoch-Position bringen
- Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.
Das totale Abfallen der vorderen Federung abwarten.
- Héhenverstellhebel in Stellung normal bringen und abwarten bis sich die hintere Federung stabilisiert hat.
- Erneut Hohenverstellhebel in Position hoch bringen und abwarten bis die hintere Federung total abgefallen ist.

6. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES AUSBAUES ZU TREFFEN SIND

a) Metalleitungen mit Stopfen und Gummischlduche mit zylindrischen Bolzen von geeignetem Durchmesser
verschiliessen.

b) Die Offnungen der Organe mit geeigneten Stopfen verschliessen.

ANMERKUNG: Alle Stopfen und Bolzen miissen vor Gebrauch sorgfdltig gereinigt werden.

Ts KONTROLLE ODER PRUFUNG AUF DER PRUFBANK VON HYDRAULIKORG ANEN

- Priifbank 3654-T benutzen, die fiir die Fliissigkeit LHM vorgesehen ist,
- Diese Priifbank ist griin gestrichen und ihre Zubehérteile tragen eine griine Markierung.

- Sie niemals mit einer anderen als der Originalfliissigkeit benutzen oder um Organe zu kontrollieren,
die mit einer anderen Fliissigkeit funktionieren (z.B. Organe eines "D"-Fahrzeuges, die mit der
Fliissigkeit LHS 2 funktionieren:).

ANMERKUNG: Die Pumpe “Le Bozec", die an den Priifbdnken zur Kontrolle der Diisen an Diesel-Motoren

Verwendung findet, kann,nach Reiniguﬁg, zur Kontrolle der mit der mineralischen
Fliissigkeit LHM funktionierenden Organe gebraucht werden,

8. VORSICHTSMASSNAHMEN, DIE WAHREND DES EINB AUES ZU TREFFEN SIND

a) Reinigung:
- die Stahlrohre miissen mit Rressluft durchgeblasen werden,
- die Gummischliuche und Gummidichtungen miissen mit Benzin oder C-Benzin gewaschen und mit
Pressluft durchgeblasen werden.
ANMERKUNG: Bei jedem Eingriff miissen die Dichtungen ausgewechselt werden.

b) Schmierung:

- die Angaben der verschiedenen Arbeitsvorginge des Handbuches befolgen
- Dichtungen und Innenteile miissen vor Einbau angefeuchtet werden. (Nur mineralische Fliissigkeit LHM
benutzen). ’

- Wenn Teile, die mit hydraulischen Organen in Beriihrung sind, geschmiert werden miissen, so ist .
ausschliesslich ein mineralisches Fett zu verwenden.
(Abschmier- oder Kugellagerfett).
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c) Einbau
Nur Dichtungen verwenden, deren Qualitdt der mineralischen Fliissigkeit LHM entspricht.

Um eine Verbindung anzuschliessen, wie folgt vorgehen.

N

AR

\\\\\\\\\\\\\\-;E/ 7 ///

Von ihrer Konstruktion her halten die verschiedenen Gummiringe umso dichter, je stdrker der Druck
ist. Man erhoht also nicht die Dichtgkeit durch erhohtes Festziehen der Verbindungsstiicke.

- Gummitiille (a) mit LHM-Fliissigkeit an-
feuchten und auf Rohrleitung anbringen. Die
TT. 00.5 Gummitiille muss vom Ende (b) der Rohr-
leitung zuriickstehen.

- Rohr in der Bohrung zentrieren, indem man
es entsprechend der Bohrungsachse aufsetzt,
wobei man jedes Quetschen vermeidet.
(Priifen, ob das Ende (b) des Rohres in die
kleine Bohrung (c) eindringt.

b

- Verbindungsmutter von Hand ausschrauben.

- Mutter madssig fest anziehen; ein zu starkes
Festziehen wiirde einen Fliissigkeitsverlust
durch Verformung des Rohres hervorrufen.

ANM, : Anzugsmomente:

Rohr von 3,5 mm §#
Rohr von 4,5 mm @
Rohr von 6 mm § 0,9-1,1mkg

0,8-0, 9mkg

- Um einen Gummischlauch.anzuschliessen, ist es notwendig, zwischen diesen Schlauch und die
Befestigungsschelle einen Gummiring von entsprechendem Durchmesser zu legen.

9. KONTROLLE NACH DEN ARBEITEN

Nach allen Arbeiten an den Hydraulik-Organen und den Hydraulik-Kreislauf ist zu iiberpriifen:

a) die Dichtigkeit der Verbindung

b) das zwischen den Rohrleitungen vorhandene Spiel: die Rohre diirfen sich nicht
untereinander beriihren, auch diirfen sie kein anderes festsitzendes oder bewegliches
Organ beriihren oder dagegen gedriickt werden.
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II. REPARATUR EINES KUNSTSTOFFROHRES

ANMERKUNGEN:

a)  Diese Reparatur kann durch Anbringung eines Stutzens an der Leitung durchgefiihrt werden.

b)  Wenn zwei Stutzen an derselben Leitung angebracht werden sollen, so miissen sie um ca. 800mm
auseinander liegen, damit die Gesamtleitung beweglich genug bleibt.

c)  Man besorge sich eine bei unserem ET -Lager erhéltliche Flasche (125 cms) Rilsan-Klebstoff
(Dieser Klebstoff greift die Haut an, ihn nicht mit den Fingern berithren und einen Hblzspachtel

benutzen),

Leitung durchschneiden und die Enden auf einer Linge von ca. 90 mm mit Hilfe von Schinirgelpapier
Nr. 600 aufrauhen.

Die aufgerauhten Enden sowie den Stutzen sorgfaltig mit Trichlordthylen entfetten.

Den Rilsan-Klebstoff im Dampfbad anwédrmen, bis er eine Temperatur von 60° C erreicht.

Diese Temperatur nicht iiberschreiten

ANMERKUNG: Dieser Arbeitsvorgang ist unerldsslich, um die Trocknungszeit abzukiirzen.

Die aufgerauhten Enden der Rohre und das Innere des Stutzens mit Klebstoff bestreichen.
Die Teile einige Mimiten trocknen lassen.
Die Enden der Rohre in den Stutzen einstecken.

Das Ganze drei bis vier Stunden trocknen lassen, bevor die reparierte Leitung wieder benutzt
wird.
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III WECHSEL DER HYDRAULIKFLUSSIGKEIT

( Fahrzeuge, die bis zum 1.9. 74 ausgeliefert wurden)

ABLASSEN

a) Handverstellhebel in Normal-Position bringen.
b) Entliiftungsschraube (6) des Druckreglers &ffnen.
c) Handverstellhebel in Hoch-Position bringen.

Behilter entleeren: Hierzu:

Schelle (3) 16sen,

Kunststoffrohr (2) abnehmen und es an einen Schlauch anschliessen.
Haltespange des Filters (4) abnehmen.

Behdlter entleeren.

Filter abnehmen und Zufiihrrohr (1) zur HD-Pumpe entleeren.
Filter mit Kraftstoff reinigen.

Es mit Presslauft durchblasen.

EINFULLEN

- Behélter mit LHM-Hydraulikfliissigkeit fiillen (griine Farbe).
- HD-Pumpe zum Ansaugen bringen.
Pumpe durch das Ansaugrohr mit Hydraulikfliissigkeit fiillen.
- Motor anlassen.
- Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
- Stand der Hydraulikfliissigkeit im Behdlter berichtigen. (Fahrzeug in Hoch-Position)
- Die Hohe der Fliissigkeit im Behalter muss zwischen den beiden Wulsten (5) des
Behdlters liegen.
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IV - WECHSEL DER HYDRAULIKFLUSSIGKEIT

(Fahrzeuge, die ab 1.9.74 ausgeliefert wurden)

ABLASSEN

14 033 a)

b) Entliiftungsschraube des Druckreglers
offnen.

c) Handverstellhebel in Hoch-Position
bringen.

d) Befestigungsbligel (3) des Behdlters
abnehmen.

e) Mittelteil (1) herausnehmen,

fy Folgende Teile aus dem Mittelteil
ausbauen:

- Filter am Riicklauf (5),
~ Ansaugfilter (4).

g) Behilter ausbauen, leeren und Abweiser
herausnehmen.

(Trennwand am Behdlterboden).

h) Filter (4) und (5), Behélter und Abweiser
mit Benzin reinigen, dann mit Pressluft
durchblasen.

i) Einheit wieder einbauen.

EINFULLEN

a) Behilter mit ca. 2, 5 Liter LHM=Fliissigkeit
fiillen.

b) HD-Pumpe zum Ansaugen bringen.

Handverstellhabel in Normal-Position
bringen.

Pumpe durch das Ansaugrohr mit Hydraulik=
fliissigkeit fiillen. Motor anlassen und Hand-
verstellhebel in Hoch-Position bringen. Ent-
liiftungsschraube des Druckreglers festziehen.
Nach Stabilisierung des Fahrzeuges, Fliissig=

keitsstand im Behdlter solange ergidnzen,bis

sich der bewegliche Standzeiger (2) in Hohe

der oberen roten Marke befindet.



diinnt aufgetragen werden.
Mit viel Wasser abspiilen

ARBEITSVORGANG Nr. G. 03 : Empfohlene Abdicht- und Gerduschddmpfungsmittel ARB, G. 03
DIE WICHTIGSTEN IM REPARATURHANDBUCH EMPFOHLENEN
ABDICHT - UND GERAUSCHDAMPFUNGSMITTEL
ERZEUGNIS VERWENDUNGSZWECK LIEFERANT
Entfettungsmittel (auf kaltem
Wege) fiir alle mechanischen ERSATZTEILLAGER
POLYCLENS Teile. Kann pur oder ver-

CITROEN AUTOMOBIL AG

ADEXOLIN 56

Klebstoff flir Dichtung der
Turbine der Wasserpumpe

RILSAN-KLEBSTOFF

Klebstoff fir Kraftstoff-
leitungen

Zur Abdichtung von Gehiuse-
hélften oder Deckeln.

PROTOJOINT =
i Widerstandsfshigkeit gegen
Kohlenwasserstoff
CURTYLON Dichtpaste fiir Gehduse "
DEVCON Zum Abdichten pordser &

Gehiuse

LOCTITE AUTOFORM

' Zur Abdichtung von Gehiuse-
hilften oder Deckeln.
Widerstandsfahigkeit gegen
Kohlenwasserstoff

METALIT

Zum Abdichten pordser
Gehduse

SILASTIC T33 RTV

Zum Abdichten pordser
Gehduse

MOLYKOTE 557

Fett auf Silikonbasis zum
Abdichten der Turbine der
Wasserpumpe
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03 : Empfohlene Abdicht- und Gerduschdimpfungsmittel

ERZEUGNIS

VERWENDUNGSZ WECK

LIEFERANT

METOLUX A.

Zum Abdichten pordser
Gehduse

ERSATZTEILLA GER
CITROEN AUTOMOBIL AG

OIL AND GREASE . Entfettungsmittel (auf kaltem

REMOVER Wege) f. mechanische Organteile "

ROCOLASP* _ Fett flir Wasserpumpe g =

GRAISSE G.S. L 160 Fett auf Siliziumbasis fiir "
Kugellager

ARALDITE -Klebstoff : .

MASTI-JOINT HD 37 Dichtpaste - "

PATE LO WAC Dichtpaste widerstandsfahig "

gegen Kohlenwasserstoff

Dichtpaste filr Gehduse-

PLASTISOL D.C.O 625
stehbolzen

Zum Abdichten der Vorwdrme
leitungen des Ansauggeh&uses

Feuerfester Kitt
COLLAFEU

LOCTITE Es stehen zwei Arten von LOCTITE im ET-Lager zur Verfligung :

ET - Nr. GX 01 459 01 A
ET - Nr. GX 01 460 01 A
sowie Verdiinnung LOCQUIC-T?¢

GX. 01 461 01 A

GEBRAUCHSAN WEISUNG FUR DAS ERZEUGNIS "LOCQUIC-T"

- Die Vediinnung LOCQUIC-T wird fiir Teile verwendet, auf die man Dichtmasse LOCTITE aufbringt. Die Nicht-
metallteile bediirfen einer Vorbehandliing mit der Vediinnung LOCQUIC-T. Die meisten verzinkten, kadmierten
sowie Alu-Teile oder Teile aus rostfreiem Stahl bediirfen ebenfalls der Behandlung mit der Vediinnung LOCTITE
damit die LOCTITE-Masse schneller hart wird, Die Verdiinnung LOCQUIC-T kann dazu dienen, Teile zu ent-
fetten.

- Die Flichen, auf denen die Dichtmasse LOCTITE aufgetragen werden soll, einsprithen. Abbiirsten oder abwischen,
um Fett zu entfernen. Erneut zur restlosen Reinigung besprilhen. Falls erforderlich, wiederholen. Dichtmasse
LOCTITE aufbringen, wenn die Verdiinnung vollkommen trocken ist.

ZU TREFFENDE VORSICHT SMASSNAHMEN

- Wihrend dieser Arbeit fiir eine ausreichende Belliftung sorgen. Lingere oder wiederholte Berilhrung mit der Haut
vermeiden. Nicht einatmen.Keine lackierten Flichen besprithen.
- Den LOCQUIC-T-Behileer nicht bei einer Temperatur unter 44° C aufbewahren.
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MOTOR

ARB, G.100-00 i

ALLGEMEINE DATEN

Typ
Motorschilder

...............

......

Anzahl der Zylinder..
Steuer=PS
Gesamthubraum ....
BODIUDE o g0 s7s 050 o5 0
Hub w6
Verdichtung . .... i
Leistung ......
Max. Drehmoment. .

D

Kiihlszstem:
Schmierung:

G 10 (1015 cm3)

G 10/612 (mech. Gewiebe)
G 10/611 (Drehmomentw.)
4 (Boxerm otor)

6 CV

1015 ccm

T4 mm

59 mm

9/1

56 DIN=PS b.6500 U/min

7,20 mkg(DIN) b. 3500 U/min|

Luftkiihlung

G 12 (1220 cm’)

G 12 /612 (thech. Getriebe)
G 12/ 611 (Drehmomentw.)
4 (Boxermotor)

6 CV

1222 ccm

77 mm

65, 6 mm

8,2/1

60 DIN=-PS b. 5750 U/min
8, 90 mkg (DIN) b. 3250 U/min

der Steuerung. Olfilterpatrone der Marken PURFLUX oder FRAM.

Kraftstoffzu=
fuhr:

Marke : SOLEX oder WEBER
- Ansauggerduschddmpfer : Typ trocken, mit auswechselbarem Filtereinsatz
= Lufttemperaturregulierung der Ansaugluft durch Thermostaten.
= Kraftstoff : SUPER

Ziindanla ge:

-Zweistufen-Vergaser, Typ "COMPOUND".

- Ziindverteiler, Antrieb durch Nockenwelle, linke Seite

= Marke : S.E.V. - MARCHAL oder DUCELLIER

- Ziindkerzen, s. technische Rundschreiben

- Bei den Motoren vom Typ G.10 ab Juni 1972 und bei den Motoren vom Typ G. 12 aller
Typen miissen unbedingt die Ziindkerzen mit langem, Gewindeschaft eingebaut werden.

- Ziindfolge : 1-4-3-2 (siehe unten Numerierung der Zylinder).

Steu erung :

G 12 (1220 cm®)
G 12 / 612 (mech. Getriebe)

4 (Boxermotor)

6 CV

1222 ccm

77 mm

65, 6 mm

8,7/1

65 DIN=PS b. 5750 U/min
9,30 mkg(DIN)b.3500 U/min

Druckschmierung durch Olpumpe vom Typ "EATON", angetrieben durch einen Zahnriemen

- Eine obenliegende Nockenwelle an jeder der beiden Zylindergruppen

- Die Nockenwellen werden durch zwei Zahnriemen (mit einstellbarer Spannung) ange=
trieben.

Anordnung der Zylinder :

+Batl.

G. 21.1

l

Vorderseite des Fahrzeuges
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ARB. G. 100-00
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Besondere Daten und Merkmale beim Motor
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Besondere Daten und Merkmale beim Motor
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II WICHT IGE HINWEISE

MOTORGEHAUSE
Anzugsmomente :
= Miutter fiir GehHuseh8lfte . cu oo sie ov oo sime v e o wissto oo BRI, i ioke cn o laFat oiole ne o dor ote: exolelid 1,2-1, 5 mkg
- Mutter fir Lagerdeckel .................. P L - o & fulre i o e 65 6481 S tee ie38 tepe oh 3,4-4, 5 mkg
- Motorstiitze am Gehéuse (sie miissen die gleiche Herstellermarke haben) . . e .00 5, 6 mkg
- Mutter am Schacht des Olmessstabes . oo vvvveenenreennerennaeonnn. s e e 8 38, 4 mkg
- Ablassstopfen ...evviieeaaceanann e/e leure saliolalatol sue STaR ot sllate sas aser neei st o e ajer 16l s 3, 54 mkg
-SchraubefﬁrOlpumpendeckel........................... ...... e teferolslictatulatale 1, 5-1, 8 mkg
- Schraube oder Mutter zur Befesugung des Ansauggerduschddmpfers ............. 1, 8 mkg
- Stehbolzen fiir Zylinderkopf .............. ... S e B oFot s 15 (o7 5 886 W3, R e e 0, 6-0, 8 mkg
= Schraube des Olfiltersiebes cvuevervcenecvenesanan Mt Dy oo SRR O A 1, 4 mkg
- Dichtung fiir Gehduseh4lften (LOCTITE 572-Nr. 9 851 206 U) ' eiv eioe s woeen oleiain
Stehbolzen Zylinderkopf :
a)  Vier Verschiedene Stehbolzenlidngen: ANM. : Bei Austausch der Stehbolzen ist auf den Motor=
Ende "e" auf Gehduseseite : typ und auf sein Ausstossdatum zu achten.
(kiirzere Gewindelénge) G.11.2 b) Sitz der verschiedenen Stehbolzen am Motorgehduse

Rechte Seite :

A e

I
g |
@

©

@ VORN ==

I
;ﬂm
©

Linke Seite:
C e

o EN ®

=1 D- {SJ— @ @

Kurbelwelle-Pleuel :
- Mittlere Lagerschale”"mit Wangen": Innendurchmesser : ............. .. 81,5 mm:ohne Markierung (1. Ausfiihrung)
57,4 mm: rote Farbmarkierung (2. Ausfithrung)

= iGesamIbreiteys soi s asnsinmens 25,9 e 05mm
- Breite des Auflagers: .......... 15,3 mm

- Vordere und hintere Lagerschale : - Innendurchmesser : ............ 57, 5 mm: ohne Markierung (1. Ausfilhrung)

57,4 mm: rote Farbmarkierung (2. Ausfiihru.

< GesambIeite & (5. st e s 20, 8 +g' 05mm
- Breite des Auflagers: ......... 16,05 mm

- Seitenspiel der Kurbelwelle an mittlerer Lagerschale(nicht einstellbar) 0,09-0,20 mm

Vorderes und hinteres Auflager der Kurbelwelle nicht zerkratzen (Feinstriefen)

- Bohrung der Pleuelbiichsen (1015 cm3) ............. piR e, Sk wre 0 20, 005- 0’ 8(1)6 mm

- Bohrung der Pleuelbiichsen (1220 cm3) .......ccuvennnn. Mol el N 22, 005F0, 011

= Seitenspiel der Pleuel ....ccvevoecnnnensoscesoscacs etot At e Tersts BV v 0,13 -0, 01’8006

Schwungscheibe

- Maximal zuldssiger Schlag am Anlasserzahnkranz : ............... .s 0,3 mm

- Einbaurichtung des Zahnkranzes : Zahneintritte auf Getriebeseite : ....

Anzugsmomente der Befestigungsschrauben :

- Schraube zur Befestigung von Schwungscheibe oder Federteller (Dreh-

momentwandler (bei jedem Ausbau auszuwechseln durch Schrauben
mit markiertem Kopf (Fliche und Gewinde eingeodlt) «ocoeeeeeneesnss 6, 4-6,9 mkg

- Drehmomentwandler (LOCTITE GX. 01 460 01 A) :..cocvvenveennnn 10, 5-11, 5 mkg

- Schraube zur Befestigung des Kupplungsmechanismus ............... 1, 8 mkg

Sl iy Motor G, 10 [Motor G12 a. Typen

- Zwei Sorten Zylinder - je nach Hohe : rote Markierung ............. 75.78-175, 80 mm | 86, 88-86, 90 mm

griine Markierung ...... ceeeee | 75 ,80-75, 82 mm 86, 89-86, 92 mm

- Einbau = ACHTUNG : auf ein und derselben Seite des Motors miissen die beiden Zylinder unbedingt von der glexchen
Klasse sein.
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ARB. G. 100-00 9

Kolben « Kolbenringe

A. 12-50q

Zzlinderkép_fe 2

Reihenfolge beim Festziehen der Befestigungsmuttern :

7979

Ventile - Drehventile "TEVES"

Motoren G10 (1015 ecm3) - G12/611undG 12/612 ( 1222 cm3 )

Kolben :

- Einbaurichtung :
a) Kolben ohne Einbaumarkierung (Pfeil) :

Nach dem Einbau muss die Zahl, welche
die Verdichtung angibt, am Sitz lesbar
sein.

b) Kolben mit Einbaumarkierung (Pfeil) (Kolben
mit versetztem Kolbenbolzen). Nach dem
Einbau muss der Pfeil in Richtung der Steue-
rung zeigen.

- die Kolbenbolzen werden "frei" eingebaut.

Kolbenringe
- Die Markierung oder die Herstellermarke
muss zur Kolbenoberseite zeigen.
= Einbaufolge (von Kolbenboden ab) :
= 1 - Dichtring
= 2 = Abstreifring
= 3 = Abweisring
Anzugsmomente :

= Mutter fiir Zylinderkopf

1. Festziehen................. 0,8 = 1 mkg

2. Festziehen ‘
= Mutter mit 12 mm Schliisselweite : 1, 6 -1, 8mkg
= Mutter mit 13 mm Schliisselweite: 2 = 2, 5 mkg
= Mutter fiir Zylinderkopfdeckel : 0, 8 = 1 mkg
- Verschlussstopfen f. Kipphebelw. : 1, 7-1, 8 mkg
= Mutter fiir Auslassflansch : 1, 5 mkg
- Stehbolzen f. Lagerdeckel der Nocken-

welle : 0,3 - 0, 5 mkg (Einbau mit LOCTITE

Nr. GX. 01.459.01 A)
= Verbindungsschraube f. Schmierung :1, 8-2 mkg
- Sicherungsschraube f. Kipphebelwelle

(Imbusschliissel 3 mm)(Einbau mit LOCTITE

Nr. GX.01.459.01 A)
= Schraube fiir Einlassflansch : 1, 8 mkg
= Mutter fiir Lagerdeckel der Nockenwelle :

1,5 =1, 8 mkg.

Motor G12/619 ( 1222 em3)

L ! winkel | Kopf Schaft Linge
Ventile WIPnkel KOPfN Schaft g Lénge Ventile umé © Sph f § (mm)
- Graden | (mm) (mm) (mm) Graden | (mm) (mm)
Einlass 120 39 g- 0,005 1974 Einlass 90 38 g -0005 [ 94,6
- 0,020 ‘ - 0,020
- 0,021
Auslass 90 34 |85° 88§é 96, 3 Auslass 90 357 |85 50%| 938
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10 ARBEITSVORGANG Nr. G. 100-00 : Besondere Daten und Merkmale beim Motor

Ventilfedern :
Linge unter Belastun Lange unter Belastung/|
Federn g g g .
Belastung (mm) (kg) Belastung (mm)| (kg) Wicklung

MOTOREN G. 10 —==06/1972
2 Federn -

aussen 32 14,8 +2 24,5 41,3+ 1 links

innen 26,8 9,9+0,9 19,3 21,1 1 rechts
MOTOREN ALLER TYPEN 06/ 1972 —s—
1 pieder 32 25,4+ 2,5 24 59,6 +2 links

Ventilsitze und Ventilfithrungen:

Motoren G 10 ( 1015 ¢cm3) - G 12/611undG 12/612 ( 1222 cm3)

K

s =53

Ein a;s \
S PV

\\ \\’/70\\/5&

L.

N

Auslass

423%X

Motor G 12/619 (1222 cm3)

Einlas
b d

W10,

N

O T

N\

Auslass 107

A

Q0

Motoren aller Typen

Bohrung der Ventilfihrungen

Breite des Auflagers (m) :

Einlass 8 i 8'882 mm 1,3 mm maximal
Auslass 8,51 0,015 mnp 1,8 mm maximal
0,010
Steuerung:
- Seitenspiel der Nockenwellen (nicht einstellbar) ccccecceecscccceccccacccccccece.. 0,05 - 0,15 mm

- Einstellung der Steuerung:

A) Theoretische Einstellung:

Bei einem Spiel von 1 mm zwischen Kipphebel und Ein- und Auslassventil:

Motor Gl12/611 Motor G 12/619
BEZEICHNUNG Motor G.10 (1015cm3) undG12/612 ( 1222 cm3) ( 1222 cm3 )
Einlassventil 6ffnet  v.O.T. ... 2° +1°30' 4°10' + 1°30' 5°30" +1°30°
Einlassventil schliesst 0. U.T. ... 34° 45119 30" 31°50" #1230’ 34°30' + 1°30°
Auslassventil 6ffnet  v.U.T. 3¢ +1°30 36°10" + 1°30° 322 £ 1°30°
Auslassventil schliesst n.O. T. ... 2°30" + 1°30° 0°20' +1°30° 4°30' + 1°30'
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B KONTROLLE DER ZAHNRIEMENMARKIERUNGEN
Motor G. 10( 1015 cm 3 )

Rechter Zahnriemen :

Gesamtlinge : -cceeeccccsecees 866,775 mm
Gesamtzahl der Zdhne : ........ 91

Zwei weisse Markierungen A und B

getrennt voneinander, auf Spanner-

seite, M : cocececsccccsccecess 42 Zdhne

Linker Zahnriemen :

Gesamtlinge : ceveeececscssses. 981,075 mm
Gesamtzahl der Z&hne : ......... 103

Zwei weisse Markierungen C und D,

getrennt voneinander um : ....... 32 Z#hne
Eine gelbe Markierung E (Olpum pe)

Wi€: EC = civeevcccncsccnseses 25 Z&hne

C. KONTROLLE DER ZAHNRIEMENM ARKIERUNGEN
Motoren G 12 Alle Typen (1222 cm®):

Rechter Zahnriemen :

Gesamtlinge : ccceeeeecccccess 885, 825 mm
Gesamtzahl der Z&dhne : .cee0e.. 93

Zwei weisse Markierungen A und B,

getrennt voneinander, auf Spanner=-

seite, UM 2 seoeonsnsesscnssces 43 Zihne

Linker Zahnriemen :

Gesamtldnge : ..ceveoeeecesssss 1000,125 mm
Gesamtzahl der Z&hne : ........ 105

Zwei weisse Markierungen C und D,

getrennt voneinander um :........ 33 Zihne
Eine gelbe Markierung E(Olpumpe)

Wie: EC . ceeeccscoconancessss 25 Zéhne

Anzugsmomente :

< Mutter flir, SPANNIolIE & issive wo sosossos s.0we 5006 o6 576 66 66 04 520 98 0i6 610016 65 278 #/6 016 8800508555 1, 8 mkg

- Mutter flir Nockenwellenrad : .cveevevvoscncossacecssscaseccccccssoscssssacsccassces 8, 2 mkg

- Stehbolzen filir Spannrolle (eingebaut mit LOCTITE Nr. GX 01 459 01 A) : ceeeceecccocoas 0, 3-0, 5 mkg
Ventile :

- Praktisches Spiel zwischen Kipphebel und Nocken: Bei kaltem Motor :
= Ein und AUSIASS : ceeececercocccccscconscccscecsscssccsccscssccssssscssscassase 0,20 mm
Jedes Ventil getrennt einstellen, wenn der Kipphebelansatz sich gegenilber den entsprechenden
Nocken, befindet.

- Identifizierung der Kipphebelwellen :

- linke Welle fiir Einlass identisch mit rechter Welle ffir Auslass : ohne Markierung
- rechte Welle fiir Einlass identisch mit linker Welle fiir Auslass : Markierung : Blindbohrung in Wellenmitte.
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Schmierkreislauf :

e, ETIRCIE 1 o s s i i T8 5, TS A W 5 O N ot ste 14 1e.518 TaTeTH. o1 TOTAL Altigrade GTS 20 W 50 oder
GT 20 W 40 oder ein gleichwertiges
Ol eirer anerkannten Markenfirma

- Fassungsvermogen der Olwanne = nach Ausbau : ..ocveveevensessoceccccccssccoccccaes 4L

= nach OIWechSelvsx siewsie sis wisaie s s1aiae o1 ore o6 370 515 0 S we s 3,5L
= zwischen Mini=Maxi: = {iie i aihivis cisies sassssionsios 0,5L

- Oldruck bei 80° + 5° C : ~bei 2000 U/MIR : ++vuevnvuenasuesnsnasnarnasnesnsnnsnsens 4,7 atll mindestens
- bei 6000 U/MiN ¢ «veuenenen.. B e i s 3 i s s . RGN

- Tarierung des Oldruckschalters : ...oeoee.. S ieeis STeTale sls ol STe sts 516 516 sialeis lsials orrlRte s e b el 0,8-0, 8 atli
- Tarierung des Thermo=-Schalters flir OltempPeratur : ..uoeeeeeevenceaeess ki s v v BB R
- Tarierung der Feder des Uberdruckventils : : B
= frefe [LANGE o1 i wiiiis wsvisivsmernten smsissie sumeishs s misiiie s s1e ole wiaeis o1 DL, GRMU@S Windungen)
- Lénge unter Belastung von 9 + 0,5 Kg  sececcsccsccsscoccncess 33 mm
= Tarierung der "by=-pass”-Ventile :
- Filter (weisse Markierung) .c.cceeeeecccccccscccoscccsscosncss 0,9-1, 15 atll
- Olktthler (griine Marki€rung) o eeeeeecesecscccccsoscscscscsones 1,8-2, 5 atll

= Filterpatrone ; Farbe der Aufschrift bis 1000 KIM . e s s evonsassvsssssoessssssssesses rot
nach 1000 KM ;o5 wissrasinon susase siusen oo o a8 v weiss

~ Eitiban des Olbapmugyohires [ GelMBE YL . oo s oo sn s eve vin ais snieminm siminine s we nie wib o35 5 LOCTITE
(Nr. GX. 01.460,01 A)
Anzugsmomente :

- Einsatz der Filterpatrone (LOCTITE Nr. GX.01.459.01 A) c.cceocecccccccccccccccaces 1,3 -2,2 mkg
- Schraube zur Befestigung des OIKUNLEIS ¢ oo oeeceececoccocsocsococcoscasssssssccoacos 1,8 mkg
- Stopfen flir "by~pass"-Ventil des Olkthlers (LOCTITE Nr. GX.01.459.01A) ¢vveeescse- 4, 5-5 mkg
- Verbindungsscheaube flir Schmierkanal ...cceeeeeecccccececcccccccccoccccscoccecces 1, 8-2 mkg
- Stopfen fiir Schmierrampe (LOCTITE Nr. GX.01.459.01 A) cccecoccccccccacocccssnce 3,5 - 4 mkg
- Filterpatrone : Patrone mit der Hand bis zur Berithrung mit dem Geh&use

anschrauben, dann 1/2-3/4 Umdrehung festziehen

(Dichtung geschmiert)
= CAGTUCKICIENIET won v 320 w06 50 omsmom w9 5 SAASRIS ¥ 86 ¥E1AH Kk AT W6 58 450 913 938 538 2,2 mkg
- Verbindung fir Thermo-Schalter flir OlteMPEratir .. .. ocecoccocesccsossssscssccsses 5-5, 5 mkg
- Thermo-Schalger flir OlteMPEratil .o vvuceeeeesscssasoscossesssssessossosssasanss 2, 5 mkg

Ventilator:
S AUSSEN B 5 vi i s wissieas s siense 8% o 636 se.ecd oF 616 S5 B1E w6 o1 ENe B8 4T IV 16 T o Eee 290 mm
= Anzahl der SChABFEIDIAIICL ¢ e e o000 sics0ss 00 0.0 0606 86 46060606 sais o id ssovsssasnese 9

- Einstellung der Anwerfklaue :
a) in O.T. Anwerfklaue horizontal einstellen
b) Uberstand der Anwerfklaue im Verhéltnis zur
Kontermutter nach Einstellung (Ca) ccecececccccccccccccccscoscoccsssocccces 5mm Gewindeldnge
- Anzugsmoment der Kontermutter/( Fliche geschmiert) +seeecesecocscsccscccosccces 17-20 mkg



ARBEITSVORGANG Nr. G. 112-0 : Kontrolle und Einstellung der Ventile ARB, G. 112-0 1

EINSTELLUNG DER VENTILE

1. Einen Lappen auf den Auslasskriimmer legen.
Linke Seite: Kabel (1) von Ziindkerze Nr. 2
abnehmen.
- Die Zylinderkopfdeckel abbauen.

8360 2. Ventilspiel einstellen:

ANM. : Die Einstellung muss bei kaltem Motor
erfolgen.
Nacheinander jeden der Kipphebel wie folgt
einstellen: |

a) Den Motor so drehen, dass der Ansatz des
einzustellenden Kipphebels gegeniiber dem
entsprechenden Nocken steht (Ventil voll-
kommen geschlossen).

b) Ventilspiel einstellen:
Spiel zwischen Ansatz des Kipphebels und
dem Riicken des entsprechenden Nockens,
bei "a", einstellen.
Einlass = Auslass = 0,20 mm

"

ANM.: Wenn der Motor im Fahrzeug eingebaut
ist, éinen gebogenen Schraubenzieher
A benutzen, um die Einstellung zu er-
leichtern, )

3. Zylinderkopfdeckel einbauen:

- Kontrollieren, ob auf den Dichtungsauflage-
flichen, die sauber und trocken sein
miissen, keine rauhen Stellen vorhanden
sind,

- Dichtung auf Zylinderkopfdeckel aufkleben.
(Klebstoff BOSTIK 1400 oder MINNESOT A
F 19).

- Zylinderkopfdeckel richtig zentrieren.

ANMERKUNG: Die unteren und oberen Zylinder-
kopfdeckel sind untereinander verschieden.
Richtige Einbaufolge beachten.

- Die Einfiilloffnung (2) wird auf der linken

Seite montiert.

ACHTUNG! Falscher Einbau der Dichtungen,
falsches Zentrieren oder ein ungeniigendes
Festziehen der Befestigungsmutter kann einen.
Totalverlust des Ols zur Folge haben.

- Mutter mit 0,8 - 1 mkg festziehen.
Linke Seite: Ziindkerzenkabel anschliessen.

4. Bei warmem Motor den Leerlauf, falls
erforderlich, einstellen.
- Dichtigkeit der Dichtungen kontrollieren.
- Olstand iiberpriifen.
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ARBEITSVORGANG Nr.G. 120-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Steuerung ARB, G. 120=0 1

KONTROLLE DER STEUERUNG

WICHTIG : Dieser Arbeitsvorgang muss bei

9732

1.
2.
f
Vorder= .l
seite + bat
des 4
0]
Pl
2
3.
4,
5.
6.

kaltem Motor durchgefiihrt werden.

Auf beiden Seiten, oberen Zylinderkgpfdeckel
abbauen.

Einen Fiihlstab MR. 630-51/70 ($=5mm) in die
im Motorgehduse auf der linken Seite vorge-
sehene Bohrung stecken.

Bei Fahrzeugen mit angebrachter Skala :
Motor drehen, damit Markierung an der
Schwungscheibe (V-formig) an der Skala
gegeniiber folgenden Markierungen steht :

Motor G. 10 (1015 cm3)
100....... Motor G. 12/611 ( 1220 cm3)
Motor G. 12/612 (1220 cm3)
1508 0L Motor '1_2/519 (1220 cm3)

Einstellung der linken Nockenwelle kontrollieren:

ANM. : Man kann die Kontrolle mit der linken

oder mit der rechten Nockenwelle beginnen.

a) Motor in Laufrichtung drehen bis :

- die Ventile des 1. Zylinders auf "Uber-
schneidung™ stehen. (Auslassende,
Einlassbeginn).

- der Fiihistab in die entsprechende
Bohrung in der Schwungscheibe ein-~
dringt. (Motoren ohne Skala).

b) Am Einlassventil des 1. Zylinders die
Mutter (1) 16sen und auf die Einstell-
schraube so einwirken, dass zwischen
dieser Schraube und dem Ventilschaft
weder Spiel noch Spannung besteht.
(Mutter (1) ohne Gewalt festziehen.

c) Fiihlstab herausziehen und den Motor mit
" einer Umdrehung in Laufrichtung drehen,

bis der Fiihlstab erneut in die Bohrung in
der Schwungscheibe eindringt. (Kom-=
pressionsende) oder bis die Markierung je
nach Motortyp in "V"=-Form der Schwung-
scheibe gegeniiber der Markierung 10° oder
15° der Messlatte steht.

d) Am Einlassventil das Spiel zwischen Ein-
stellschraube und Ventilschaft feststellen.
Dieses Spiel muss zwischen 0, 50 u. 1mm

liegen.

Einstellung der rechten Nockenwelle kontrollieren:

In gleicher Weise wie oben vorgehen, jedoch
beim 3. Zylinder.
Fiihlstab MR. 630-51/70 ablegen.

Ventilspiel einstellen :

Bei Ein- und Auslass in gleicher Weise vorgehen.

a) Motor so drehen, dass der Ansatz des ein=-
zustellenden Kipphebels am Riicken des
entsprechenden Nockens anliegt.

b) Spiel bei "a" zwischen Ansatz des Kipp-
hebels und Nocken einstellen.

Einlass = Auslass = 0, 20 mm
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7. Zylinderkopfdeckel aufbauen:

a) Priifen, ob keine rauhen Stellen an
den Dichtungsfldchen vorhanden.
Diese miissen sauber und trocken sein.

8362

b) Falls erforderlich, die Dichtungen an
den Zylinderkopfdeckeln ankleben,
(Bostik 1400 oder Minnesota F. 19).

¢) Zylinderkopfdeckel montieren und
richtig zentrieren.

ANM. :

- Die oberen und unteren Zylinder-
kopfdeckel sind voneinander ver-
schieden. Einbaurichtung beachten.

- Der mit dem Einfiillrohr ausgeriistete
Zylinderkopfdeckel wird auf der linken
Seite montiert.

Befestigungsmuttern mit 0, 8-1 mkg
festziehen.

ACHTUNG! Ein schlechter Einbau der
Dichtungen, ein fehlerhaftes Zentrieren
oder ein ungeniigendes Festziehen der
Befestigungsmuttern kann den Total-
verlust des Motordles zur Folge haben,

8. Motordlstand kontrollieren.

9. Motor laufenlassen und Dichtigkeit der
Dichtungen kontrollieren,

Leerlauf, falls erforderlich einstellen,
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-00 : Daten des Vergasers (Motor G 10~ 1015 cm” ) ARB. G, 142-00 1

I. VERGASER SOLEX 28 CIC > SEPTEMBER 1972

SOLEX-Zweistufenvergaser vom Typ "Verbundvergaser mit Offnung der zweiten Stufe durch mechanische
Betdtigung.

Typ : 28 CIC

Markierungen :  (Auf Alur-Plakette durch Deckelschraube befestigt ):

CIT - 118 =»| Dezember 1970

CIT - 118 i H> Dezember 1970 : Fortfall der zusitzlichen Leerlaufdiise bei "a2, welche durch einen
Stopfen ersetzt wurde.
Ab Mirz 1971 entfillt dieser Stopfen, die Bohrung "a" wird eine
Blindbohrung.
GIT = 118 +» Mai 1971 : Anderung der Starterbetitigung, welche u.a. auf die Offnung der
Drosselklappe der 2. Stufe einwirkt. (Verbesserung des Kaltstarts).
(siehe Einstellung umseitig).
CIT. - 118 S Juni 1971 :Anderung des Hebels fr die Drosselklappenbetitigung.
CIT - 133 . H> Juli 1971 : Neue Einstellungen,
CIT - 133 "H> Oktober 1971 : September 1972 : Neue Einstellungen .

9402

EINSTELLUNGEN :

1 2 3
a) Vergaser CIT 118, 1181, 118 °, 118,
138, 133 .

(1) Luftkorrekturdiise 1. Stufe
(2) Luftkorrekturdiise 2. Stufe
(3) Pumpeneinspritzdiise

(4) Leerlaufdise

- Die Hauptdtise der 1. Stufe liegt am Boden

des Schachts der Luftkorrekmrdiise (1).

2 = Die Hauptdilse der 2. Stufe liegt am Boden

des Schachts der Luftkorrekturdilse (2).

1
b) Vergaser CIT 133 und 133
= (5) "By~-pass”-Dtise der 2. Stufe

1
= (6) Econostat an der 2. Stufe an CIT 133
Stopfen auf CIT 133.
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-00 : Daten des Vergasers (Motor G 10 (1015 cm )

2
EINSTELLUNGEN
1
BEZEICHNUNG CIT 118 _- CIT 118 1
CIT 118% CIT 118 CIT 133 CIT 133
1. Stufe 2. Stufe 1. swfe | 2.Swufe 1. stufe 2. Stufe
Lufttrichter <. swsisiie e swoionion 21 21 19 19 19 19
HauptdliSe ceeeeccocscvcccscns 110 90 100 90 100 70
Luftkorrekturdllse coceeeocecsss 1pr1 201 1P1 2P2 1P1 2P2
Leerlaufdilse « «i sevie anaessise s 50 50 50
Pumpeneinpritzdilse «cccoceeee 35 35 45
"By-PasftDUSe voveeceocecanns 40 40
Econostat ceeceococcccccccsse 140
Nadelventilsitz (mit Feder) ... 1,7 1.9 1,7
DopiJelschwimmer aus Polyamid
G.14-3
Va a ul v2 K d i a s F P t a s dCe E d K Cbp

APTRNN

2. Stufe

ey
—

N — N

W s Gg \J H Vi Gg

KENNZEICHNUNG :
-a Luftkorrekturdiisen -K Luftdiisen
- bp "By-pass” 2. Stufe -M Pum penmembrane
-C Pumpennocken =P Schwimmernadelventil mit Feder
-Cbp "By-pass-Diise -§ Mischrohre
-d Vorzerstduber -t Ansaugstutzen mit Filter
=E Econostat -ul Leerlaufluftbohrung
-Ce : Econostatdiise ~u2 Leerlaufluftbohrung
~F Schwimmer -V Drosselklappe 1. Stufe
=g : Leerlaufdiise =V 1 Drosselklappe 2. Stufe
- Gg : Hauptdiisen -Va Leerlaufluftschraube
-H : Pumpenventil -Ww Leerlaufgemischregulierschraube
=] :  Einspritzrohr



Daten des Vergasers =
ARBEITSVORGANG Nr. G, 142-00: Motor G10 (1015 cm ) ARB, G. 142-00

1. WEBER-VERGASER 30 DGS (W 50-00) °~ H» SEPTEMBER 1972

(System flir Abgasentgiftung)

DATEN :

Zweistufen- Verbundvergaser mit mechanischer Betdtigung der 2. Stufe.

Typ: 30 DGS.

Markierung : W 50-00 (auf der durch eine Deckelschraube befestigten Plakette).
Startetklappe an 1. Stufe.

10943
EINSTELLUNGEN

BEZEICHNUNG 1. Stufe 2. Stufe
Luft@iChter seeesceeccescesscscasscosccacaccnce 20 20
HauptdiiSe eocevoecoeoccsceccoocccccssscscscacses 100 100
LUtKOTTEKTUIAUSE o o e e vunenneeeecennneneesasans AD 1 AD 2
MiSChrolr ceveececcecevoocscoccsscocssscassanse F 20 F 20
Leerlaufdﬂse................................. 45 45
Pum peneinspritzdlis® « coevececceccccsccccscoces 50
ZerstauberdiiSe veveeeeceeccecsccsccccssocccncs 4,5 4,5
Nadelventil ceoeeococcceccceccecse %6 9id 4o 876 5 e $=1,5
MessingsChwimmer coeeeecoceccccccccccccscascs 11 g
Offnung der Drosselklappe der 1. Stufe, bei ganz ‘
gezogenem Starterhebel (zwischen Drosselklappen-
blatt und Gehduse) Messstab VONl eeseeeccccecssss |1,25- 1,35 mm
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ARBEITSVORGANG Nr. G 142-00 : Daten des Vergasers=Motor G 10 (1015 cms)

Position der verschiedenen Einstellungen

10951

1)
(2
(3)
4
)
(6)
(D
(8)
(9

Luftkorrekturdiise der 1. Stufe
Leerlaufdiise der 1. Stufe
Zerstiuberdiise der 1. Stufe
Pum peneinspritzdiise
Zerstiuberdiise der 2. Stufe
Leerlaufdiise der 2. Stufe
Luftkorrekturdiise der 2. Stufe.
Hauptdiise der 2. Stufe
Hauptdilse der 1. Stufe



Daten des Vergasers=
ARBEITSVORGANG Nr, G. 142-00: Motor G 10 ( 1015 cm ) ARB, G, 142-00 5

2
IIL SOLEX-VERGASER 28 CIC (CIT 137) H>  SEPTEMBER 1972

(System fiir Abgasentgiftung)

DATEN :

SOLEX-Vergaser,abgasentgiftet:

Typ: 28 CIC2

Markierung :  (auf Alu-Plakette) : CIT 137

Zweistufen-Verbundvergaser mit Offnung der 2. Sufe durch mechanische Bet4tigung.
Starter und Beschleunigerpumpe, mechanische betitigt.
Leerlaufbremse.

10292

§
2
EINSTELLUNGEN
BEZEICHNUNG 1. swufe 2. Stufe
Luftwichter ........ o 5ve of6 e sy ene wEs merens 19 19
FIAUPRARRR. w & s 0 7% wim im i 5 8 o B i 100 75
Mischrohr (Gesamtteil) ...... are pue o ont o 1P2 2P3
Leerlaufdlise ....e.oevueeeceoonncenn 45
Leerlaufdiise fiir konstantes Gemisch . ... 35
Pumpeneinspritzdiise ................. 50
By-pass-Dilse ....coceieenennniaennnn, 50
Econostat-DUSE .cceecececccoccoscccns 160
Bohrung in Drosselklappe 2. Stufe ..... #=2mm
Nadelventil ....ceevveevenenennnnnnns 1,17
Polyamid-Doppelschwimmer . ... .c..... 11,4 g




Daten der Vergaser
ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-00a : Motoren 1220 em® -G 12/612 oder G 12/611 ARB, G. 142-00a 1

1. WEBER-VERGA SER 30 DGS! (W 51-00)

DATEN:

Zweistufen-Verbundvergaser mit mechanischer Betdtigung der 2. Stufe.
Typ : 30 DGS1,

Markierung: W 51-00 (auf durch Deckelschraube befestigter Plakette ).
Starterklappe an 1. Stufe.

O

<t

(g

o

EINSTELLUNGEN
BEZEICHNUNG 1. Swfe 2. Stufe

Lufttrichter ceoeeeececcccececssoccacnccnss 20 20
HauptdllS€ oceeeeececceccscocoscasncccases 100 107
LuftkorreKturdliS€ e eeoeoececocococcccccsase AD1 AD2
MiSChrONr ¢ceoevesceccoscscsscccsccccncscs F 20 F 20
LeerlaufdliSe eoeeeeeccecccscocccccccsccccss 45 45
Pum peneinspritzdlise ceceecoeccccccccacocas 50 ohne
Zerstauberd!lse 00000 OOeOOOPOCOIOOOOEOIOOCCPOIEOROEOIEPOTITS 4.5 4'5
Nadelventﬂ 0cec0e0sccsccessessescce00cece e ¢=1.5
MessingsChwimmer cceeeeceeccccccocccoccce 11g
Offnung der Drosselklappe der 1. Stufe bei
ganz gezogenem Starterhebel (zwischen
Drosselklappenblech und Geh&use)
Messstab VO coeeceecocccscsccccccscsscssed 1=1,1mm

ANM. Gleiche Einstellungen wie an Vergaser mit Markierung W 50-00 (Siehe Arbeitsvorgang G.142-00)



2

Daten der Vergaser

ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-00a : Motoren 1220 cm3 G 12/612 oder G 12/611

II. SOLEX-VERGASER 28 CIC 3 (CIT 131%)
(—> 9/1974)

DATEN:

SOLEX -Vergaser, abgasentgiftet.

Typ: 28 CIC-8.

Markierung: CIT 1314 (auf Alu-Plakette).

Zweistufen-Verbundvergaser mit mechanischer Betdtigung der 2. Stufe.
Startervergaser mit zusitzlicher Starterklappe an der 2. Stufe.

11061

EINSTELLUNGEN

BEZEICHNUNG 1. Stufe 2. Stufe
Luftrichter coececoccccccccococvcacoccncnns 19 19
HauptdilS€ ececececoccoscocosccosssocssnncs 100 80
Luftkorrekturduse...-....................... 1P3 2P4
LeerlaufdiiS€ eceeeeececoccoccvsccsccosccoscns 50
Dise fiir konstanten CO=Gehalt ceoseceoscecces 35 X
Pum peneinspritzZdiise ¢cceeecccoccocscccccccs 50
Econostat=DUSe seceoceccoccoccoccccsccscccse 130
BY=PAEISDINR o e o0 an 56 s 3 66055 65 Reb 0370 35 ¥ 40
# der Drosselklappenbohrung ceeeeececccccsces 200
Nadelventil (mit Feder) cecceocssecccococces 1,7
Polyamid-Doppelschwimmer ¢cceoeeecocceces 11,5 g

» 30 M 12/1972




Daten des Vergasers

ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-00a : Motoren 1220 cm3 G 12/612 oder G 12/611

ARB, G. 142-00a

3

1NQAN

@)
2
(€))
(4)
(%)
(6)

(M

"By-pass"-Diise an 2, Stufe
Luftkorrekturdiise der 2. Stufe
Econostat an 2, Stufe
Leerlaufdiise fiir konstantes Gemisch
Pumpeneinspritzdiise
Leerlaufdiise
Luftkorrekturdilse der 1, Stufe

Hauptdiise der 1. Stufe: an Boden des Schachts der Luftkorrekturdiise (@)

Hauptdiise der 2. ‘Stufe: an Boden des Schachts der Luftkorrekturdiise (2) '




G. 14-5

4

ARBEIT SVORGANG Nr.,

Daten des Vergasers

G. 142-00a : Motoren 1220 cm3 G 12/612 oder G 12/611

ARBEITSWEISE DES VERGA SERS SOLEX 28 CIC 3 CIT 1314
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¢ Leerlaufluftoffnung
w2 ud u4: Kalibrierte Offnungen

: Leerlaufdiise

¢ Hauptdiisen

Erkldrungen:

Gg
H

: Luftkorrektordiise
¢ Pumpennocke

a

. Drosselklappe 1. Stufe
: Drosselklappe 2. Stufe

¢ Starterklappe

: Pumpenventil

C

vl

: Pumpeneinspritzdise

Cbp: By-pass-Dilse

Ce @

v2

: Lufttrichter

K

Econostat =Diise
¢ Leerlaufdiise fiir konstantes Gemisch

: Zerstduber

: Econostat

¢ Lufteinstellschraube

Va

¢ Puinpenmembrane

M
P
S

Co
d
E

¢ Schraube fiir By-pass-Diise
: Gemischregul.ierschxaube

Vrb

¢ Nadelventil (mit Feder)

¢ Mischrohre

¢ Filtersieb

E

¢ Schwimmer

F



Daten der Vergaser
ARBEITSVORG ANG Nr. G. 142-00a : Motoren 1220 cm® G 12/612 oder G 12/611

ARB, G. 142-00a

5

III. VERGASER SOLEX 28 CIC 4 (CIT 1315)

9/1974
DATEN
SOLEX -Vergaser, abgasentgiftet

Iy_p: 28 CIC 4
Markierung CIT 131° (auf Alu-Plakette)

Zweistufen-Verbundvergaser mit mechanischer Betadtigung

Starter: Starterklappe fiir manuelle Betdtigung in der ersten Stufe

Leerlauf mit konstantem Gemisch
Membranpumpe mit Nocke
Econostat-Diise

~ 14062

14063

Positive Offnung der Drosselk]appe der 1. Stufe
(Starterklappe geschlossen) ......cocceeeeenn.

Offnung der Starterklappe unter 250 m. bar ........

1,30 + 0,05 mm
3,5+ 0,2 mm

BEZEICHNUNG 1. Stufe 2. Stufe
Lufttrichter .. ol P Mn 5 e ] B e 2 B 19 19
Hauptdiise ... s o o T 100 80
LuftkOrrelrurdBe. | ..o os o i o ais st i e o 0 5 0 1P3 2P4
Leerlaufdiise ......c.00000000000annn S S 5 e, B 50
By-pass-Dilse ............ e a1 w5 Wi i ess 87 i o . 40
Leerlaufdiise fiir konstantes Gemisch ............ 30
Econostat=Dllse . ...cssecvieeses o e e sle w sEEene e 8 130
Pumpeneinspritzdiise ........ $5s 518 055 o B T 50
Nadelventil mit Kugel ........ 1,8
Gewicht des Schwimmers. ...c.oecoecsasescocses 11,4g

ANMERKUNG: Die Stellung der verschiedenen Elemente ist mit derjenigen des Vergasers 28 CIC 3 (CIT 1314

identisch.




ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-0 : Einstellungen am Vergaser (Motor G.10 - 1015 cm3) ARB. G, 142-0 -1

EINSTELLUNG DES VERG ASERS SOLEX 28 CIC

- September 1972

(Serien CIT 118 und CIT 133)

2401

9404

9403

3. Voreinstellung:

a) Leerlaufgemischschraube (3) anziehen,
(ohne Gewalt) sodann um 6 Umdrehungen lsen.

b) Leerlaufluftschraube (1) anziehen, sodann
um 4 Umdrehungen 16sen.,

WICHTIGE ANMERKUNGEN:

- Der Vergaser wird vom Hersteller eingestellt,
Die Einstellung der Anschlagschrauben (2) und

(4) der Drosselklappen der ersten und der zweiten

Stufe erfolgt mit Hilfe eines Mikrometers und

auf keinen Fall diirfen diese Schrauben verstellt
werden. Nur die Luftschraube (1) fiir den Leer-
lauf muss eingestellt werden, um eine Korrekte

Leerlaufdrehzahl zu erhalten,

- Falls der Motor nicht richtig lauft und vor jedem
Eingriff am Vergaser; miissen folgende Punkte

iiberpriift werden:

- das Ventilspiel,

- die Ziindung, insbesondere die Ziindkerzen,

- die dynamische Einstellung des Verteilers,

- die Sauberkeit des Vergasers. (Mit Pressluft die

Kanile durchblasen, )

Wenn die Funktionsstérung anh&lt, vorgehen, wie
nachstehend beschrieben.

A - KONTROLLE DES KRAFTSTOFFSTANDES IM

1.
2,
3.

GEHAUSE

Kraftstoffzufiihrerschlauch abkl;mmen.
Vergaserdeckel abnehmen.
Einstellung des Schwimmers kontrollieren:

Das Mass "h", gemessen zwischen Schwimmer-
achse und Auflagefliche der Deckeldichtung
(Dichtung eingebaut), muss betragen:

a) Bei Vergasern der Serie CIT 118:

h=20+1 mm .
b) Bei Vergasern der Serie CIT 133:
h =18 + Imm

Wenn diese Bedingungen nicht erfiillt sind,
Blechzunge "a" entsprechend verstellen, um
das entsprechende Mass "h" zu erhalten.

ANM.: Die H6he "h" muss bei jeder Hilfte des

Doppelschwimmers etwa gleich sein,
(Zuldssige Abweichung = 1mm).

4, Deckel aufsetzen und darauf achten, dass
der Schwimmer nicht an die Gehdusewand
stOsst,

5. Kraftstoffzufiihrschlauch anschliessen,

ANMERKUNG:

Wenn der Schwimmer auf das Mass "h™ einge-
stellt ist, ist der Schwimmerstand (bei
abgebautem Deckel) so, dass der Abstand
zwischen der Kraftstoffoberfliche und der
Dichtungsauflagefldche 26 + 1mm betrigt.

B. EINSTELLUNG DES LEERLAUFES

1

Kontrollieren, ob die Drosselklappen der 1.
und 2. Stufe richtig in ihre Ausgangsstellungen
zuriickkommen,

Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.



9401

9404

10135

10138

2 ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-0 : Einstellungen am Vergaser. (Motor G.10 - 1015 cm3)

4. EINSTELLUNG (mit Werkstattdrehzahlmesser)

a)

b)

c)

d)

a)

b)

<)

d

e)

-850 "

Durch Drehung an der Leerlaufluftschraube
(1) Motordrehzahl auf folgende Werte um-
stellen:

50 i p
0 U/min (Motor mit Drehmoment -

wandler)
=900 + 58 U/min (Motor mit mech,
Kupplung)

Durch Drehung der Leerlaufgemisch-
schraube (3) Hochstdrehzahl ermitteln,

Schraube (3) einschrauben, um die Dreh-
zahl von 10 bis 20 U/min zu verringern,

Ergibt sich endgiiltig eine andere als in
(a) genannte Drehzahl, muss b) und c)
wiederholt werden,

ANMERKUNG: Falls nach den vorherigen Kontrollen

und Einstellungen eine korrekte Einstellung
nicht méglich war, muss die stete Offnung
der Drosselklappen kontrolliert werden,

Position der Anschlagschrauben (2) und (4)
der 1. und 2. Stufe markieren,

Die Kontermuttern lésen und diese beiden
Schrauben soweit 1ésen, bis man "von Hand"
das vollstdndige Schliessen einer jeden
Drosselklappe erreicht.

Anschrauben:

- Schraube (2) bis zum Kontakt mit dem
Hebel,

- Schraube (4) bis zum Kontakt mit An-
schlag am Gehduseboden.

Dann diese beiden Schrauben bis zu ihren
Originalmarkierungen einschrauben.
Es muss sich ergeben:

- 3/4 Umdrehung fiir die Schraube (2).
- 1 Umdrehung fiir die Schraube (4).

Anderenfalls entsprechend diesen Bedingungen
einstellen, Die Kontermuttern der Schrau-
ben festziehen.

Eventuell Leerlauf einstellen (s, Kap., B).

C. EINSTELLUNG DES STARTERGESTANGES

(Vergaser CIT 1182, CIT 1183, CIT 133 und
CIT 1331).

Hebel (5) in 2, Stellung, Fiihllehre § = 5mm
muss ohne Spiel frei beweglich zwischen
Drosselklappe (2) der 2. Stufe und Gehéuse
sein,

Zur Einstellung Stellschraube (6) drehen.



10943

0950

Einstellungen am Vergaser

ARBEITSVORGANG Nr. G, 142-0: Motor G 10 (1015 cm®)

ARB. G, 142-0 3

II. EINSTELLUNG DES WEBER-VERGASERS 30 DGS (50-00) >

SEPTEMBER 1972

(System fiir Abgasentgiftung)

A.

S.

B.

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

WICHTIGE ANMERKUNGEN:

= Nicht auf Anschlagschraube (7) der Drosselklappe
der 2, Stufe einwirken, da diese vom Hersteller mit
Mikrometer eingestellt wurde.

- Die Einstellung des Leerlaufs darf nur bei einem
Motor durchgefithrt werden, dessen Ventile und Ziin-
dung richtig eingestellt sind.

) 2
Einstellung des Leerlaufs und seines CO-und CO -Gehalts

(Mit Hilfe eines Abgastesters)
Kontrollieren, ob dieDrosselklappen der 1. und 2. Stufe
richtig in ihre Ausgangsstellungen zurlickkommen.
Entliiftungsschraube des Druckreglers lsen.
Motor w(a)rmlaufen lassen, bis eine Oltemperatur von
70 - 80 C erreicht ist.
Auf Schraube (1) einwirken, um Leerlaufdrehzahl des
Motors auf :
+50 : "

900 g U/min zu bringen.
Mit Hilfe der Schraube (8) das Gemisch so einstellen,
dass man :
- einen CO-Gehalt von 2-3, 5 %
- einen COZ -Gehalt von 10-13 % erhilt.

a ANM.: Diese Werte miissen erzielt werden unter Einhaltung

der in Abs. 4 angegebenen Motordrehzahl ;diese
beiden Arbeitsvorgdnge milssen gleichzeitig erfolgen.

ANM.: Die zuldssigen CO- und C02-Werte sing angegoeben

fir eine Umlufttem peratur zwischen 15 u. 30 C.

KONTROLLE DES KRAFTSTOFFSTANDES IM GEHAUSE

1. Vergaserdeckel abnehmen.

Hierzu : '

- Spange (6) nebst Gummischeibe abnehmen und Ge-
sténge (4) von Betdtigungshebel der Drosselklappen
abschliessen.

- Starterhebel vom Vergasergehduse durch Ausbau
der Schraube (3) nebst Feder abschliessen.

- Betdtigungshebel durch Ausbau des Seegerringes (2)
von Unterdruckdose abschliessen.

- Die fiinf Schrauben zur Befestigung des Deckels ab-
schrauben.

Deckel senkrecht ausrichten, wie Abb. zeigt (Kugel

des Nadelventils nicht eingedriickt).Mass "a" zwischen

Deckeldichtungsfldche (bei eingebauter Dichtung) u.

Schwimmer nehmen. i

DiesesMassmuss 6,5 + 0,25 mm betragen.

(Eine Lehre von dieser Stidrke benutzen).

Andernfalls dieses Mass durch Einwirken auf Blech-

zunge "b" herstellen.

3. Deckel aufbauen.(Im umgekehrten Sinne des Ab-

baues vorgehen).

2.



10292

10293

10201

3
4 ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-0: Einstellungen am Vergaser Motar G 10 (1015 cm )

III. EINSTELLUNG DES SOLEX-VERGASERS CIT 137 H>  SEPTEMBER 1972

(System fiir Abgasentgiftung)

A.EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

WICHTIGE ANMERKUNGEN :

- Nicht auf die Anschlagschrauben (2)und (7) der
Drosselklappen d. 1, u. 2. Stufe einwirken,da diese
vom Hersteller mit Mikrometer eingestellt wurden.

- Die Einstellung des Leerlaufs darf nur bei einem
Motor erfolgen, dessen Ventile u. Ziindung richtig
eingestellt sind.

Einstellen des Leerlaufs und seines CO-und CO2-Gehalts
(Mit Hilfe eines Abgastesters)

1. Kontrollieren, ob die Drosselklappen der 1. und .,
2. Swfe richtig in ihre Ausgangsstellung zuriick-
kommen.

2. Entliiftungsschraube des Druckreglers 1dsen.

3. Motor warm%aufen lassen, bis er eine Oltemperatur
von 70 =80 C erreicht hat.
Diese Temperatur wihrend der ganzen Dauer des
Arbeitsvorganges aufrecht erhalten.

4, Auf die Schraube (1) einwirken, um Leerlaufdrehzahl
des Motors auf :

900 + 58 U/min zu bringen.
5. Mit Hilfe der Schraube (3) das Gemisch so einstellen,
das man :
- einen CO=Gehalt von 2=3,5%
- einen CO™ -Gehalt von 10-13 % erhilt.

ANM.: Diese Werte miissen erzielt werden unter Ein-
haltung der in Abs. 4 angegebenen Motordreh-
zahl ; diese beiden Arbeitsvorgidnge miissen
gleichzeitig erfolgen.

ANM.: Die zuldssigen CO-und CO" -Werte sind ange-
gelgen fiir %ine Umlufttemperatur von
15 und 30 C.

B. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER AKTIONSZEIT
DER LEERLA UFBREMSE .

1. Kontrolle der Aktionszeit :
Die Motordrehzahl muss in einer Zeit zwischen 2 und
5 Sekunden von 2500 auf 1000 U/min abfallen. .
2. Aktionszeit einstellen : :
Mutter (4) 18sen.
Leerlaufbremse (5) einschrauben, um Aktionszeit zu ver-
ringern oder umgekehrt, um sie zu erhShen.
Mutter (4) zwischen jeder Messung festziehen.

C. EINSTELLUNG DER STARTERBET ATIGUNG

wihrend sich die Starterbetétigung in der 1. Raste
befindet, muss ein Messstab von 0, 35 mm § frei

und ohne Spiel zwischen der Drosselklappe der 2. Stufe
und dem Vergasergehduse hindurchgehen.

Falls nicht, auf Schraube (8) einwirken, um die Be-

dingung zu erhalten.



Einstellungen am Vergaser

ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-0: Motor G 10 (1015 cm3 )

ARB. G. 142-0 5

9403

1.

5.

KONTROLLE DES KRAFTSTOFFSTANDES IM

GEHAUSE .

Kraftstoffzufiihrschlauch am Vergaser abschliessen.

Vergaserdeckel abbauen.

Einstellung des Schwimmers kontrollieren :

Das zwischen Schwimmerachse und Auflageflache
der Deckeldichtung (bei eingebauter Dichtung)
genommene Mass muss :

h=18-_+1mm

betragen und bei jedem Schwimmer gleich sein.
(Zulédssige Abweichung : 1 mm).

Wenn dieses Mass nicht stimmt, auf Blechzunge
"a" einwirken, um die Position des Schwimmers
zu verdndern.

Deckel aufbauen und sich vergewissem, dass der
Schwimmer nicht an die Gehdusewand stsst.

Kraftstoffzufithrschlauch am Vergaser anschliessen.

ANMERKUNG:

Wenn der Schwimmer auf Mass "h" eingestellt ist,
ist der Schwimmerstand (bei abgebautem Deckel)
so, dass der Abstand zwischen der Kraftstoffober=

flache und der Dichwngsauflagefldche 26 + 1 mm
betrégt.



Einstellungen am Vergaser

ARBEITSVORGANG Nr. G, 142-0a : Motoren 1220 cm3 G 12/612 oder G 12/611 ARB. G. 142-0a 1

; 1
L EINSTELLUNG DES WEBER-VERGASERS 30 DGS™ (W 51-00)

10942

o s W

10950

I.

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

WICHTIGE ANMERKUNGEN :

Nicht auf Anschlagschraube (7) der Drosselklappe
der 2.Stufe einwirken, da diese vom Hersteller mit
Mikrometer eingestellt wurde.

Die Einstellung dés Leerlaufs darf nur bei einem
Motor erfolgen, dessen Ventile und Zilndung richtig
eingestellt sind.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl und seines CO-und

CO 2-Gehaltes .gmit Hilfe eines Abgastesters)

Kontrollieren, ob die Drosselklappen der 1. und 2.
Stufe richtig in ihre Ausgangstellungen zurlick -
kommen.

Endiiftungsschraube des Druckreglers 18sen.

Motor warmlaufen lassen, bis eine Oltemperatur von
70°-80 °C erreicht ist.

Diese Temperatur wihrend des ganzen Vorgangs der
Leerlaufeinstellung aufrecht erhalten.

Auf Schraube (1) einwirken, um je nach Modell die
folgenden Drehzahlen zu erhalten :

a) Fahrzeug mit Drehmomentwandler: 850-900 U/min.
b) Fahrzeug mit Normalkupplung : 900-950 U/min.
Mit Hilfe der Schraube (5) das Gemisch so einstellen,
dass man :

- einen CO-Gehalt von 2-3,5%

- einen CO2 -Gehalt von 10-13 % erhalt.

ANM.: Diese Werte miissen erzielt werden unter Ein-

halwung der im voranstehenden Absatz angegebenen
Motordrehzahlen ; diese beiden Arbeitsvorginge
miissen also gleichzeitig durchgefthrt werden.

ANM., : Die zuldssigen CO=-und CO? - Werte sind angegeben

II.

fiir eine Umlufttemperatur von 15°und 30°C .

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES SCHWIMMER-

STANDES.

Vergaserdeckel abbauen :

Hierzu :

Spange (6) nebst Gummischeibe abnehmen und Gestinge
(4) von Betitigungshebel der Drosselklappen ab-
schliessen.

Starterhebel vom Vergasergehiuse durch Abschrauben
der Schraube (8) nebst Feder abschliessen.
Betdtigungshebel durch Ausbau des Seegerringes (2)

von Unterdruckdose (2) abschliessen.

Die fiinf Schrauben zur Befestigung des Deckels ab-
schrauben.

Deckel senkrecht ausrichten, wie Abb. zeigt (Kugel
des Nadelventils nicht eingedriickt).

Mass "a" zwischen Deckeldichtungsfliche (bei ein-
gebauter Dichtung) und Schwimmer nehmen.

Dieses Mass muss "a" = 6, 5 + 0, 256 mm betragen.
(Eine Lehre von dieser Stirke benutzen). Anderen-
falls dieses Mass durch Einwirken auf Blechzunge
"b" herstellen.

Deckel aufbauen. (Im umgekehrten Sinne des Abbaus
vorgehen.)



Einstellungen am Vergaser

2 ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-0a : Motoren 1220 cm3 G 12/612 oder G 12/611

10955

10954

II. EINSTELLUNG DES SOLEX -VERGASERS 28 CIC 3 (CIT 1314).

L

EINSTELLUNG DES LEERLAUFES

WICHTIGE ANMERKUNGEN :

- Nicht auf die Anschlagschrauben (2) und (4) der
Drosselklappen der 1. und 2. Stufe einwirken,
da diese vom Hersteller mit Mikrometer einge-
stellt wurden,

- Die Einstellung des Leerlaufs darf nur bei einem
Motor durchgefithrt ‘werden, dessen Ventile und
Zindung richtig eingestellt sind.

Einstellung der Leerlaufdrehzahl und seines CO-und

CO2-Gehaltes. (Mit Hilfe eines Abgastesters).

1. Konuollieren, ob die Drosselklappe der 1, und
2. Stufe richtig in ihre Ausgangsstellungen zu-
riickkommen,

2. Endtftungsschraube des Druckreglers Lsen,

3. Motor warmlaufen lassen, bis er eine Ol-
temperatur von 70°-80° C erreicht hat,

Diese Temperatur wihrend der ganzen Dauer
des Vorgangs der Leerlaufeinstellung aufrecht
erhalten.

4, Auf Schraube (1) einwirken, um je nach Modell
die folgenden Drehzahlen zu erhaltens

a) Fahrzeug mit Drehmomentwandler :
850 = 900 U/min,

b) Fahrzeug mit Normalkupplung :
900 - 950 U/min.

5. Mit Hilfe der Schraube (3) das Gemisch so ein-
stelle ', dass man s
- einen CO=-Gehalt von 2-3,5%
- einen CO 2-Gehalt von 10 = 13 % erilalt._

ANMERKUNG :

Diese Werte milssen erzielt werden unter Einhaltung der im
voranstehenden Absatz angegebenen Motordrehzahlen, diese
beiden Arbeitsvorginge milssen also gleichzeitig.durchge=
fiihrt werden,

ANMERKUNG :

Die zuldssigen CO- und C02-Werte sind angegeben fir eine
Umlufttemperatur von 15° und 30° C.
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Einstellungen am Vergaser

ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-0a : Motoren 1220 cm3 G 12/612 oder G 12/611

ARB. G. 142-0a 3

EINSTELLUNG DER STARTERBETATIGUNG

1.

125613

Vergaser, eingebaut in Fahrzeuge bis Juni 1973
und ausgerilistet mit Starternocken A (s. Abb.).

Wihrend der Starterhebel (1) sich in der auf
nebenstehender Abbildung gezeigten Position
befindet (Zapfen "c® an Hebel (3) flir Starter-
klappe anliegend), muss ein Messtab von

0,35 - 0,40 mm f frei und ohne Spiel zwischen
Drosselklappe fiir 2. Stufe und Vergasergehiuse
hindurchgehen.

Auf Schraube (2) einwirken, um diese Bedingung :
zu erhalten,

Vergaser, eingebaut in Fahrzeuge ab Juni 1973
und ausgeriistet mit Starternocken B (s. Abb.):

Wéhrend Starternocken (1) sich in der auf neben-
stehender Abbildung angezeigten Position befindet
(Zapfen "c™ an Hebel (3) fiir Starterklappe an-
liegend) muss ein Messstab von 0,25 = 0,35 mm §
frei und ohne Spiel zwischen Drosselklappe fiir

2. Stufe und Vergasergehduse hindurchgehen.

Auf Schraube (2) einwirken, um diese Bedingung
zu erhalten.

ANMERKUNG :

Es empfiehlt sich, Gesamtteil Starter A durch Gesamt-

teil B zu ersetzen, :
In diesem Fall Betdtigung so einstellen, wie in obigem

Absatz 2 angegeben.

WICHTIG ! Die Form "a" oder "b" des Starternockens

A oder B muss markiert werden bevor man
eine Einstellung (oder ein eventuelles Aus-
wechseln des Nockens) vornimmt.



10959

Einstellungen am Vergaser
4  ARBEITSVORGANG Nr. G. 142-0a: Motoren 1220 cm3 G 12/612 oder G 12/611

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES SCHWIMMER-

ISTANDES .

Kraftstoffzufithrrohr am Vergaser abschliessen.
Vergaserdeckel abbauen.

Einstellung des Schwimmers kontrollieren.

Das zwischen Schwimmerachse und Auflageflidche
der Deckeldichtung (bei eingebauter Dichtung)
genommene Mass muss :

h=18 ¥ 1 mm

betragen und bei jedem Schwimmer gleich sein.
(Zul4ssige Abweichung : 1 mm).

Wenn dieses Mass nicht stimmt, auf Blechzunge
®a"® einwirken, um Pogition des Schwimmers zu
verdndern.

Deckel aufbauen und sich vergewissern, dass der
Schwimmer nicht an die Geh4usewand stosst.

Kraftstoffzufilhrrohr am Vergaser anschliessen.

ANMERKUNG :

Wenn der Schwimmer auf Mass *h” eingestellt ist,

ist der Schwimmerstand ( bei abgebautem Deckel) so,
dass der Abstand zwischen der Kraftstoffoberfliche -
und der Dichtungsauflagefliche 26 + 1 mm betr4gt.



Einstellungen am Vergaser

3
ARBEITSVORG ANG Nr. G 142-0 a : Motoren 1220 cm* G 12/ 612 oder G 12/611 ARB. G. 142-0 a 5

II. EINSTELLUNG DES SOLEX-VERGASERS 28 CIC 4 (CIT 1315)

14 129 14 127

EINSTELLUNG DES LEERLAUFS

WICHT IGE ANMERKUNG :

Es ist ausdriicklich verboten, auf die Anschlagschrauben (3) und (4) der Drosselklappen der 1. und 2. Stufe
einzuwirken, da diese vom Hersteller mit Mikrometer eingestellt wurden.

a) Leerlaufdrehzahl
- 900 - 950 U/min (klassische Kupplung)
- 850 - 900 U/min (Drehmomentwandler) bei eingelegtem Gang.

CO-Gehalt: 2 -3,5%
Co2-Gehalt : 10 - 13 %

b) Zu verwendende Gerite :

- ein Drehzahlmesser,
- ein Abgastester.

c)  Bedingungen filr die Einstellungen:
- Der Motor muss von Verbrennungsriickstinden frei sein, die Ventile und die Ziindung miissen
ordnungsgemiss eingestellt und das Luftfilter sauber sein.
- die Motordltemperatur muss 70 bis 80° C betragen (diese Temperatur muss wahrend der Einstellung
gehalten werden).
- darauf achten, dass die Drosselklappen bis an ihre Anschlige ziiriickgehen.

d)  Einstellung des Leerlaufs und seines Co und CO2 Gehaltes.
Gleichzeitig auf die Schraube (1) (Leerlaufluftschraube) und auf die Schraube (2) (Leerlaufgemisch=
regulierschraube) einwirken. Dieser Vorgang ist so oft wie mdglich zu wiederholen, um die Leerlauf-
drehzahl und den CO-und CO2-Gehalt (wie im Absatz a) aufgefiihrt), zu erhalten.

EINSTELLUNG DES SCHWIMMERSTANDES

Die Einstellung ist mit derjenigen des Vergasers CIT 131% identisch (siehe vorangehende.:Seite).



ARBEITSVORGANG Nr. G. 172-0 : Kontrolle an der Ansaugluftvorwérmung ARG 6. 498=0 . 11

VORWARMUNG DER ANSAUGLUFT

KONTROLLE DES TEMPERATURFUHLERS

10472

KONTROLLE

- Die Klappe (2) muss das Luftrohr (b) (Umluft)
verschliessen, wenn die Umlufttemperatur unter
36° C liegt.

- Fiihler (1) in kaltes Wasser tauchen.

- Wasser langsami erhitzen,

- Beim Erreichen und Uberschreiten von

399 ¢ % ¢ muss Klappe (2) zunehmend das
Luftrohr (a) (vorgewidrmte Luft) verschliessen,

- Wasser erkalten lassen: Sobald 36° C + 3%

erreicht und unterschritten werden, muss

10247

Klappe (2) erneut das Luftrohr (b) verschliessen,

ANMERKUNG :

Am Fahrzeug kann wihrend des Warmlaufs des
Motors die Funktion der Klappe am Punkt (c)
(Klappenachse) beobachtet werden.

Wenn die Klappenachse nicht sichtbar ist,
Luftrohr (3) ausbauen und Funktion der
Klappe durch die Eingangssffnung priifen.
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ARBEITSVORGANG Nr. G, 173-0 : Kontrollen an der Kraftstoffzufuhr ARB. G. 173-0 1

KRAFTSTOFFPUMPE

1. Technische Merkmale:

Membranpumpe, durch Exzenter am Nocken-
wellenende angetrieben,

Hersteller GUIOT AC DELCO

E.T. Nr. 567 B 6930

2. Kontrollen mit Messgerdt 4005-T:

- Gerit wie nebenstehend gezeigt anschliessen.
- Riandelknopf (1) um 1 1/2 Umdrehungen 1dsen.
- Motor anlassen.

a) Pumpendruck bei Férderleistung Null
priifen:

- Rindelknopf (1) festziehen,

- Bestehenden Druck am Manometer ablesen,
Sollwert 250 Millibar maximal,

b)  Dichtigkeit der Pumpenventile priifen:

- Motor abstellen.
Der Druck darf nicht plétzlich abfallen,

c) Dichtigkeit des Nadelventils am Vergaser
priifen:

- Réndelknopf (1) 16sen.
- Motor anlassen und kurze Zeit drehen lassen
- Motor abstellen.

Der Druck darf nicht plotzlich abfallen.

Messgerdt 4005 -T ausbauen.

Kraftstoffansaugleitung am Vergaser an-
schliessen.

3. Kontrolle des Pumpenstosselweges:

a) Mit Hilfe einer Tiefenlehre A, das Mass
zwischen oberer Fliche des Zwischenstiickes
(2) und dem Exzenter zur Betadtigung des
Pumpenstossels nehmen und zwar zuerst in
Hoch- und dann in Tiefstellung. (Motor mit
der Handkurbel drehen, um diesen Arbeits-
gang zu erleichtern).

Dieses Mass muss liegen zwischen:

21,5 und 22 mm (Hochstellung des Exzenters)
und _

26,5 und 27 mm (Tiefstellung des Exzenters).

84541
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ARBEITSVORGANG Nr.

G. 173-0:

Kontrolle an der Kraftstoffzufuhr

b)

Abstand (m) zwischen Federteller und Pumpen=
st8sselfuss ermitteln, Mindestsollwert 4 mm.

Pichtigkeit der Pumpe priifen :

Druckleitung verschliessen. Ansaugleitung mit
800 Millibar Druckluft belasten.
Kraftstoffpumpe in einem mit sauberem Benzin
gefllllten Behilter eintauchen.

Es darf hierbei keine Luft austeiben.

KRAFTSTOFFPUMPENSIEB REINIGEN

10 A1

8701

1.

Ausbau

Masseleitung an der Batterie abklemmen.

Im Kofferraum Kraftstoffmessgeber ausbauen :

= Deckel abnehmen

- Beide Leitungen abklemmen, Schlauch (1)
am Messgeber abnehamen.

- Haltering (2) des Messgebers am Krafistoffbehilter
ausbauen durch 1/6-Drehung nach links.

= Messgeber vorsichtig vom Kraftstoffbeh4lter
abnehmen.:

- Pumpensieb (a) mit Benzin waschen und mit Press-
luft trocknen.

Einbau

Zunichst Schwimmer und dann Ansaugrohr einsetzen.

- Dichtung (3) richtig einpassen. '

- Haltering (1) einsetzen und durch 1/6-Drehung nach
rechts festsetzen. :

- Messleitungen und Schlauch (2) am Messgeber an-
schliessen.

- Deckel einsetzem

Masseleitung an Batterie anklemmen.
Funktion des Messgebers pritfen.

KRAFTSTOFFILTER

Marke : GUOIT =Ref.=Nr. : G 20
oder : AC DELCO-Ref.=Nr. : E/OF 16 103

Seit Februar 1972 wird ein Fileer (4) an der Kraftstoff-
zufiihrleitung zwischen Behilter und Pumpe eingebaut.

ANMERKUNG :

Das Filter muss alle 20, 000 km ausgewechselt werden.

Einbaurichtung beachten ; ein Pfeif gibt die Durch-
lassrichtung des Kraftstoffes an.



G. 21-2

G. 2140

G.21-8

G. 2174

Technische Daten der Ziindanlage
ARBEITSVORGANG Nr. G, 210-00 : Motor G. 10 (1015 cm3)

ZUNDANLAGE

ARB. G. 210-00

Frithziindkurve G. A.1

Frithziindverteiler FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
20°
I []
| |

S8 N N N L1

15° . "

10°

|
0 500 1000 1500 _ 2000 2500 _
U/min Verteiler

Frithziindkurve G. A. 2

TECHNISCHE DATEN

VERTEILER

Marken u. Referenz-Nrn. (Auf Gehiuse eingraviert:)
SEV-MARCHAL (Kassettentyp)

41310002 —1/1971
41301002 e 17100 e 1247971
41301202 ... —12/1971 —s{ 9/1972
41301302....... —= 9/1972 ‘
DUCELLIER

4310 A ... ... —= 1/1971 —=4'12/1971
4431 A . F—=12/1971 —=={~9/1972
4451 A ... ... — 9/1972

Diese Vergaser sind ausgerfistet mit

- einer Vorrichtung fiir Frithziindung durch Fliehkraft

- einer Vorrichtung fitr Frithziindung durch Unterdruck.
Drehrichtung:

20‘Friihziindverteiler FLIEHKRAFT VERSTELLUNG
% } 1111

15°

10°

|
o 500 1000 1500 2000 _ 2500
U/min Verteiler

Frithziindkurve G. A. 4

20.Frilhzl.indverteiler FLIEHKRAFTVERSTELLUNG
11
] | .

15°

10°

1Al
0 500 1000 1500 2000 . 2500 _
U/min Verteiler

(Ansicht auf Betdtigungsseite): im Uhrzeigersinn
Ziindfolge: 1 -4 -3 -2,

Abstand der Ziindkontakte: 0,35 - 0,45 mm
Schliesswinkel der Kontakte: 57 + 20
Schliesswinkelverhdltnis.......ce0... 63%+ 3 %
Frithziindung: 10° vor O. T.

Kennzeichnung an Schwungscheibe:

a) Fahrzeuge bis November 1971:
- Bohrung fiir Fiihlstab = 10° vor 0. T.

b) Fahrzeuge ab November 1971:
Eingeschlagenes Kennzeichen an Schwungscheibe
und Skala am Motorgehduse.

Zur Beachtung: Das eingeschlagene Kennzeichen
gegeniiber Null auf der Messskala entspricht O. T.
der Zylinder 1 und 3.

Kennzeichnungen der Frithztindkurven (am Verteiler

eingraviert):

Frithziindkurve G. A, 5

a) Verteiler eingebaut | 1/19711
) Mark Mark, Lieferant
Bezeichnung P SEV
Fliehkraftverstellung GA1l A 270
Unterdruckverstellung | GD 1 C 100
b) Verteiler eingebaut > 1/1971
- 11/1971
. Mark. | Mark. Lieferant
Bezeichnung ) SEV | Ducellier

Fliehkraftverstellung GA 2 A 283 4310 A

- Frithziindverteiler =~ FLIEHKRAFT VERSTELLUNG

15°

Unterdruckverstellung | GD1 C 100

c) Verteiler eingebaut B 12/1971
> 9/1972

Mark. | Mark. Lieferant

Bezeichnung SEV Ducellier
10° Fliehkraftverstellung GA 4 A 296 4431 A
Unterdruckverstellung | GD 1 C 100
5 d) Verteiler eingebaut > 9/1972
I Hezefdbhuing Mark. Mark. Lieferant
0 500 1000 1500 2000 _ 2500 2 :
U/min Verteiler SEV Ducellier
Fliehkraftverstellung GA5 4451 A
Unterdruckverstellung GD 4




G. 21-5

3
2 ARBEIT SVORGANG Nr. G. 210-00 : Technische Daten der Ziindanlage (Motor G.10 -1015 cm )

Frithziindkurve durch Unterdruckverstellung GD 1

Frithziindung Verteiler UNTERDRUCKVERSTELLUNG

Frithziindkurve durch Unterdruckverstellung GD 4

Toleranzbereich fiir das
Ablesen bei abnehmen-

Toleranzbereich fiir das Ablesen
bei zunehmendem Unter-

20 T
1 dem Unterdruck ) } druck . Frithziindung durch
] | 1T : Frithziindung Verteiler Unterdruck GD 4
Smg i | ,
15 ] f
T i 1 I 7
5 T 1 v
o i; e
-+t ] 1 50 'l
5 £ ] 4
- Enme: = tH
[1 e =t l ] gt e - i 100 200 300 400 500 600 700 800 m. bar
o 100 200 300 400 500 600 N 75 150 225 300 875 450 525 600 mm. Hg
78 150 225 300 375 4sQ Hg %)
Statische Einstellung des Verteilers mit der Priiflampe
Markierungen GA 1 oder GA2 - GD1 GA4-GD1
teiler
UL el GA1-GD1 | 10/1971 H> 10/1971 GA5-GD4
o
Einstellung 15° 10 10°
(Ztindzeitpunkt) (2 Z&hne von
Bohrung f.Messstalj (Bohrung fiir Messstab) (Gradskala am Motor)

Dynamische Kontrolle der Verteilerkurve, mit der Strobaskoplam pe
(bei abgeschaltetem Unterdruck)

i Frithzlindung in Kurbelwellengraden Frithziindung in Verteilergraden
Verteiler Drehzahl i S
Frithztindun in Verhéltnis zur Messstabbohrung
. Motor in Gesam tfriih- i 8 (auf Gradskala 3093-T ablesen)
Markierungen der Ziindun im Verhé&ltnis
Ziindkurven U/min g z.Messstabbohrung
GA 1 oder 6 o ®
2000 29° 19 9” 305
GAl1-GD1
GA2-GD1
o o o
2500 33 i
- 10/19711 23 11 30
GA2-GD1 330
> 10/1971 2500 (auf am Motor be-
festigter Grad-
GA4-GD1 skala ablesen)
GAS5-GD 4




Daten der Ziindanlage
Motor G 10 (1015 cm®)

ARBEITSVORGANG Nr. G, 210-00 :

ARB. G. 210-00 3

ZUNDKERZEN

Elektrodenabstand
0,6-0, Tmm =®| 4/1972
0,65-0,8mm M 4/1972

Anzugsmoment :
(bei lkaltem Zylinderkopf) ......... 2-2, 5 mkg

ANMERKUNG

Hinsichtlich der em pfohlenen Marken und
Kerzentypen halte man sich an die hiertiber
berichtenden und periodisch erscheinenden
Technischen Rundschreiben

ZUNDSPULE

Typ mit Aussenwiderstand :

Ref. Nrn:

DUCELLIER : vuvvvenneeen.... 27778 B /1972
DUCELLIER: «evvvnnnneee.... 2777 C PP 7/1971

oder
SEV-MARCHAL :
oder

ceseessceses E 449103 12

MARELLI £ .....evveeeneasss BZR206 A 1 6/1972

ZUNDKONDENSATOR

Leistung : .....oc0eueenn... 0,25 -0,30 pF

HOCHSPANNUNGSKABEL

Marke : ........... ELECTRICFIL~-BOUGICORD

cecescescescss .o 400 RTF 33-0

Ref. Nr. :

widerssand der Kabel (bei 20° C)
= Ztndspule zum Verteiler 160-250 . =¥ 9/1971
420-720 00 M 9/1971

= Verteiler zum Zylinder 1 370- 570 (L
= Verteiler zum Zylinder 2 650- 990 N
= Verteiler zum Zylinder 3 1200-1820 QL
= Verteiler zum Zylinder 4 1430-2160 (L



Daten der Ziindanlage
Motoren 1220 cm3 - G 12 alle Typen

ARBEITSVORGANG Nr. G. 210-00 a:

ARB. G. 210-00 a

1

DATEN

G 2110

3 Frihziindung Verteiler
155

[ ]

10°|

50

Fliehkraftverstellung GA 3

VERTEILER

Marken und Ref, Nrn. : (auf Verteiler eingraviert).

DUCELLIER:  : 4411 B

SEV-MARCHAL: 41301402 (Kassettentyp).

Diese Verteiler sind ausgeriistet :

- mit einer Vorrichtung fiir Frithziindung durch
Fliehkraft.

- mit einer Vorrichtung fiir Frithziindung durch
Unterdruck.

Drehrichtung:

Im Uhrzeigersinn: Ansicht auf Betatigungsseite.

Zﬁndfolge: 1-4-3-2

Abstand der Unterbrecherkontakte: 0,35 - 0,45 mm.

Schliesswinkel in Graden: 57° + 2%
Schliesswinkel in Prozenten: 63 % + 3 %,
Initial-Frithztindung: 10° vor O, T.

(Markierung auf Schwungscheibe eingeschlagen und
zwar gegeniiber der Gradeinteilung 10° der am Ge-

hduse befestigten Gradskala).

2000 U/min Dynamische Kontrolle:
o 500 1000 1500 Verteiler Frithziindung: 33° an der Gradskala bei 2500 U/min
(Unterdruck abgeschlossen).
Markierungen der Friihziindkurven:
(auf Verteiler eingraviert)
CITROEN-Markierung GA3-GD4
DUCELLIER-Markierung 4411 B
SEV-MARCHAL-Markierung: A 312 - C 114
~ Toleranzbereich fiir Toleranzbereich fiir
= das Ablesen bei ab- das Ablesen bei zu-
5 nehmendem Unterdruck nehmendem Unterdruck
Frithziindung Verteiler Frithziindung d. Unterdruck GD 4
10° ‘
/
|
| £
| 4
| /
I
|
59 l
-
Pd :
: =
g 100 200 300 400 500 600 700 800 m. bar
75 150 225 300 875 450 525 600 mm. Hg
ZUNDKERZEN ZUNDKONDENSATOR
Elektrodenabstand : 0,65-0,80 mm Leistung : 0,25-0, 30 uF
HOCHSPANNUNGSKABEL

Anzugsmoment : (bei kaltem Zylinderkopf) 2-2, 5 mkg.

ANM.: Hinsichtlich der em pfohlenen Marken und Kerzen-
typen halte man sich an die hieriiber berichtenden
und periodisch erscheinenden Technischen Rund-
schreiben.

ZUNDSPULE:

Typ mit Aussenwiderstand

Ref. Nrn.

DUCELLIER s oo s onossses

SEV-MARCHAL . ceceacses

MARELLI

2771 C
E 449 103 12
BZR 206 A

Marke : ....ceeeeesees. ELECTRIFIL-BOUGICORD
REL. NE. 2o i oo sie o 53565 & 40%RTF 33-0
Widerstand der Kabel (bei 20~ C):

- Ziindspule zum Verteiler 420 - 720 Q0
= Verteiler zum Zylinder 1 370 - 570N
= Verteiler zum Zylinder 2 650 - 990 N
= Verteiler zum Zylinder 3 1200 -1820.n
- Verteiler zum Zylinder 4  1430-2160 (.



ARBEITSVORGANG Nr. G, 210-0 : Kontrollen u. Einstellungen an der Ziindung ARB. G. 210-0 1

I - KONTROLLE DES ABSTANDES DER UNTERBRECHERKONT AKTE

1. Mit Hilfe eines Schliesswinkelmessgerites mit

Grad-Einstellung:
Bei laufendem Motor einen Schliesswinkel der

Unterbrecherkontakte von 57° + 20 ablesen.

G. 211

+Bat.

2. Mit Hilfe eines Schliesswinkelmessgerates mit
Prozent -Einstellung:

Bei laufendem Motor éinen Schliesswinkel von
63 % + 3 % ablesen,

Wenn diese Werte nicht erreicht werden,
Verteiler nach Abbau des Verteilerkopfes vom
Gehiuse abnehmen und die Kontakte auf einer
Verteilerpriifbank einstellen.

(C,
@~

w

sl

3. Mit Hilfe einer Fiihllehre:
Verteiler ausbauen, wie vorher angegeben.
Verteilerwelle so drehen, dass einer der
4 2 o p— Wiilste des Nockens den Unterbrecherhebel
in seine Hochststellung hochhebt. In dieser
Stellung den Unterbrecherkontaktabstand
messen, der 0,35 - 0,45 mm betragen muss.
Wenn nicht; nach diesem Wert einstellen,

Vorderseite =~ des Fahrzeugs

II - EINSTELLUNG DES VERTEILERS MIT DER PRUFLAMPE UND KONTROLLE DER
DYNAMISCHEN EINSTELLUNG MIT DER STROBOSKOPLAMPE

1. Fahrzeugebis Oktober 1971 und ausgertistet
mit Verteilern folgender Markierungen:
GA. 1 0oderGA. 1 -GDoderGA2 -GD1

EINSTELLUNG MIT DER PRUFLAMPE:

=

a) Zylinder 1 in Kompressionsende bringen.

b) Einen Fiihlstab P von 5mm # in die im Ge-
hduse vorgesehene Bohrung (auf der linken
Seite) einfithren,

¢) Motor mit der Handkurbel drehen, bis der
Fiihlstab:

- sich zwei Zihne vom Anlasserzahnkranz
vor der Bohrung in der Schwungscheibe be -
findet, d. h. 15° vor OT

(Bei den Verteilern mit Markierung GA 1 ader

GA1l -GD1)

- in die Bohrung der Schwungscheibe ein-
dringt, d. h. 10° vor OT.

(Bei den Verteilern mit Markierung GA 2 -
GD1)

In diesem Augenblick ist der Motor im Ziind-

zeitpunkt.

d) Fiihlstab zuriicknehmen.

e) Eine Priiflampe A zwischen Anschlussklemme
des Kondensators am Verteiler bei "a" und
Masse schalten,

f) Ziindung einschalten.

g) Die Muttern (1) zur Befestigung des Verteilers
losen, Verteilergehduse langsam in Pfeilrich-
tung drehen (s. Abb.) In diesem Augenblick
anhalten, wo die Lampe aufleuchtet, was dem

Abheben der Unterbrecherkontakte entspricht.
Muttern z. Befestigung des Verteilers festziehen.

h) Ziindung ausschalten.

8358
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2  ARBEITSVORGANG Nr. G. 210-0 : Kontrollen und Einﬁtellungen an der Ziindung

ANM. : Bei diesen Fahrzeugen ist eine Markierung "b"
auf der Schwungscheibe eingraviert und eine
Gradskala B in Motorgraden am Gehduse be-
festigt.

Wenn die Markierung "b" der Schwung-
scheibe gegentiber der Null der Gradskala B
steht, sind die Kolben der Zylinder 1

und 3 in OT.

B.

KONTROLLE DER DYNAMISCHEN EINSTEL-
LUNG MIT DER STROBOSKOPLAMPE

ANMERKUNG: Dieser Arbeitsvorgang muss unbe-

a)

b)

c)

d

€)
f

g)

h)

dingt nach dem vorhergehenden durchgefiihre
werden.

Einen Fiihlstab in das Geh&use einfithren und
Motor langsam drehen, bis der Fiihlstab in
Bohrung der Schwungscheibe eindringt. (Ver-
teiler mit den Markierungen GA.1 oder GA 1
- GD1 ausschliesslich).

Fiihlstab zuriicknehmen,

Gradskala 3093-T so befestigen, wie neben-
stehende Abb. zeigt. )

Einen feinen weissen Strich bei "a" auf das
Antriebsrad der Nockenwelle (linke Seite)
gegeniiber der Gradeinteilung "0" der
Gradskala ziehen.

Biegsames Rohr von Unterdruckdose fiir
Frithziindverstellung abschljessen.

Einen Drehzahlmesser anschliessen,
Stroboskoplampe A speisen und Kabel fiir
Hochspannung an Ziindkreislauf des
Zylinders 1 anschliessen.

Motor laufen lassen und die Gradskala mit
der Lampe anleuchten. Motor beschleunigen:
die Markierung auf dem Antriebsrad der
Nockenwelle muss den Anschein erwecken,
als verschiebe sie sich,

Dynamische Verteilereinstellung kontrollieren:

- Verteiler mit Markierung GA.1 oder
GAl -GD1.

Motordrehzahl von 2000 + 50 U/min, die

Markierung "a" muss sich stabilisieren und

9°30" * &o an der Gradskala
entsprechen,
- Verteiler mit Markierung GA.2 -GD. 1
Motordrehzahl 2500 + 50 U/min, die Mar-
kierung "a" muss sich stabilisieren und

11°30° * 1" an der Gradskala
entsprechen,
WICHTIG! Wenn eine Kontrolle nicht
richtig ist, die Einstellung des Verteilers
nicht verdndern (da sonst die Einstellung des
Zindzeitpunktes selbst unrichtig wiirde). In
diesem Falle Verteiler abnehmen und die Frith-
ziindkurve auf einer Priifbgnk korrigieren,
Ziindung ausschalten, Kontrollgerit ab-
schliessen, Gradskala 3093-T abnehmen.
Biegsames Rohr wieder an Unterdruckdose
anschliessen.
Fahrzeuge ah Oktober 1971 und ausgeriistet
mit Verteilern folgender Markierungen:

GA2 -GD1 =®| 11/1971 oder

GA4-GD1 -» 9/1972 oder ‘
GA 5 -GD 4 H»9/1972 (Motor 1015 cm®) oder
dder GA 3 - GD 4 = 9/1972 (Motor 1220 cm®)



ARBEITSVORG ANG Nr. G, 210 : Kontrollen und Einstellungen an der Ziindung ARB, G. 210-0 3

A - EINSTELLUNG MIT DER PRUFLAMPE

a) Zylinder 1 in Kompressionsende bringen.

b) Motor drehen, bis Markierung "b" der
Schwungscheibe sich gegeniiber der Grad-
einteilung 10° an der Gradskala B befin-
det. (Einen Spiegel benutzen).

¢) Ziindung einschalten und eine Priiflampe
zwischen die Klemme "RUP" der Ziind-
spuée und Masse schalten,

d) Die Muttern (1) zur Befestigung des Vertei-
lers 18sen und diesen in Pfeilrichtung drehen
(s. Abb.) bis zu dem Augenblick, wo die
Priiflampe aufleuchtet, Der Motor befindet
sich im Ziindzeitpunkt,

e) Schrauben zur Befestigung des Verteilers
festziehen,

B  Ziindung ausschalten und Priiflampe abneh-
men,

B. KONTROLLE DER DYNAMISCHEN-EINSTEL-
LUNG MIT DER PRUFLAMPE

ANM. : Dieser Arbeitsvorgang muss unbedingt
nach den vorhergehenden durchgefiihrt
werden.

a) Biegsames Rohr von Unterdruckdose fiir
Frithziindverstellung abschliessen.
b) Einen Drehzahlmesser anschliessen.

c) Stroboskoplampe speisen und Kabel fiir
Hochspannung an Ziindkreislauf des
Zylinders 1 anschlieseen,

d) Motor anlassen und beschleunigen.
Gradskala B und Schwungscheibe mit der
Lampe anleuchten: die Markierung "b"
scheint sich zu verschieben.

e) Dynamische Verteilereinstellung kon-
trollieren:

Bei einer Motordrehzahl von 2500 + 50 U/min
muss die Markierung "b" sich stabilisieren
und 930 + 020 an der Gradskala ent-
sprechen,

WICHTIG: Wenn eine Kontrolle nicht richtig ist,
die Einstellung des Verteilers nicht verdndern
(da sonst die Einstellung des Ziindzeitpunktes
selbst unrichtig wiirde). In diesem Falle Ver-
teiler abnehmen und die Friihziindkurve auf
einer Priifbank korrigieren.

10394

f)y  Ziindung ausschalten und Kontrollapparate
abschliessen,

g) Biegsames Rohr von Unterdruckdose fiir Friih-
ziindverstellung anschliessen.



4 ARBEITSVORGANG Nr. G. 210-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Ziindung

G 21-2

21-4 o

Il - KONTROLLE DER FRUNZUNDKURVEN AUF DER VERTEILERPRUFBANK

G. 21-10

1. Kontrolle der Friihziindkurve durch Fliehkraft
Frithziindkurve durch Fliehkraft GA, 1 GA.1 -GA.2 -GA.3 -GA.4 -GA.5
Friihziindung Verteiler FLIEHKRAFTVERSTELLUNG Die Kontrolle dieser Kurven erfolgt mit Unter-
20° druck Null. (Unterdruckdose nicht angeschlossen).
Mehrere Punkte der zu kontrollierenden Kurve
i3 feststellen, indem man die Drehzahl des Ver-
teilers von 1000 auf 4000 U/min erhéht, dann
von 4000 auf 0 U/min sinken ldsst, um dann
. ] wieder von 0 auf 1000 U/min zu erhéhen, Die
Punkte miissen festgelegt werden, ohne jemals
in der Drehzahl zuriickzugehen und sich mit der
5 Graphik der entsprechenden Kurve decken.
Anderenfalls die Frithziindkurve Korrigieren,
indem man die Spannung der Federn der
0 500 1000 1500 _ 2000 2500 Fliehgewichte durch Biegen ihrer Einhdng-
U/min Verteil. laschen &dndert.
Frithztindkurve durch Fliehkraft GA, 2 Frithziindkurve durch Fliehkraft GA. 4
Frithziindung Verteiler FLIEHKRAFT VERSTELLUNG Frithzlindung Verteiler FLIEHKRAFTVERSTELL,
= EREEE
201 EEEEEE
11
15°
15°
10°
10°
5 &
‘ <o)
o 500 1000 1500 2000 2500 ~ 0 500 1000 1500 2000 2500
U/min Verteil, 16 U/min Verteiler
Frithziindkurve durch Eliehkraft GA. 3 Frithziindkurve durch Fliehkraft GA. 5
Fr1ﬁ° indung Verteiler FLIEHKRAFT VERSTELLUNG Frithzlindung Verteiler FLIEHKRAFTVERSTELL,
° [ ] 20
15°
10°
10°
5
o
o
i b 2 0 500 1000 1500 2000 2500
0 500 4000 1500 2090 o~ .
U/min Verteiler @ U/min Verteiler
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21-11
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 210-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Ziindung ARB. G. 210-0 49

Frithziindkurve durch Unterdruck GD. 1

Frithziindung Verteiler

UNTERDRUCK VERSTELLUNG

-~ 1 T
T 1T
el /8 W T S 1 T e B
- i - i 5
15" —— ‘
TTTT T
10 T
5
: i | _ m. bars
o 100 200 300 400 500 600
75 150 225 300 37s 45?“"" H
Friinziindkurve durch Unterdruck GD. 4
Toleranzbereich fiir das Toleranzbereich fiir das Ablesen
Ablesen bei abnehmen- bei zunehmendem Unter-
dem Unterdruck druck . Friihziindung durch
Frithziindung Verteiler 1 Unterdruck GD 4
10° -
1
20 T =
1
I ]
[
Il
5° !
17
¥
p
|
0° ik
100 200 300 400 500 600 700 800 m.
75 150 225 300 s 450 525 600 mm. Hg

IV - KONTROLLE EINER ZUNDSPULE

c) Den Wert des Widerstandes kontrollieren, der
mit dem Primarkreislauf in Serie geschaltet

wurde.

Dieser Wert muss bei der:

- Ziindspule DUCELLIER: 0, 68 0 + 0, 02 1 bei 20° C
- Ziindspule SEV-MARCHAL: 1,17 - 1,2 Q) bei 20° C

- Ziindspule MARELLI:

0,80+10% betragen.

Kontrolle der Friihziindkurve durch Unter-
druck GD. 1 und GD, 4:

Die Kontrolle dieser Kurve erfolgt mit der
Frithziindung Null und einer konstanten Dreh -
zahl (200 + 50 U/min),

WICHTIG: Beim DUCELLIER-Verteiler das
an der Unterdruckdose befindliche kleine
Loch verschliessen,

Mehrere Punkte der Kurve feststellen, indem
man den Unterdruck von 0 auf 600 Millibar
(oder von 0 auf 460 mm Hg) ansteigen und
dann von 600 auf 0 Millibar (oder von 450
auf 0 mm Hg) absinken 1dsst.

Die festgestellten Punkte miissen sich mit
nebenstehender Kurve decken.

Ziindspule DUCELLIER 2777 B oder 2777 C

a)

b)

oder SEV-MARCHAL E 449103 12
oder MARELLI BZR 206 A

Primaérstromkreis priifen:

Isolierung des Stromkreises mit Hilfe eines
Ohmmeters kontrollieren, den man zwischen

die Klemme "BAT" und das Ziindspulenge -
hduse schaltet.

Der Widerstand muss unendlich sein,

Den Widerstand des Stromkreises mit Hilfe eines
Ohmmeters kontrollieren, den man zwischen
die Klemme "BAT" und die Klemme "RUP"
schaltet,

Der Widerstand muss bei der:

- Ziindspule DUCELLIER: 1,32 (1 + 5 % bei 20°C

- Ziindspule SEV-MARCHAL:1, 5 Q) mind. bei 20°C
- Ziindspule MARELLI: 1, 35 Q.+ 4 % bei 20° C
betragen.
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 210-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Ziindung

NN 'TV"

a)

b)

Kontrolle des Sekundirkreislaufes :

Den Widerstand des Kreislaufes mit Hilfe eines
Ohmmeters kontrollieren, den man zwischen
Klemme "RUP" und mittlerem Kontakt der
Ziindspule schaltet,

Der Widerstand muss bei der:

- Ziindspule DUCELLIER: 7500 QL + 1000 N
bei 20° C

- Ziindspule SEV-MARCHAL: 60001+ 5 %o
bei 20° C

- Ziindspule MARELLI: 7500 $\+ 10 %
bei 20% C betragen.

Kontrolle der Ziindspule auf der Priifbank:

Ziindspule, versehen mit ihrem &dusseren Wider-
stand, auf eine mit einem Funkeninduktor

(50 K(Y) ausgertistete Priifbank bringen, die so
ausgerfistet ist, wie nebenstehende Abbildung

zeigt.

Verteiler mit 500 U/min laufen lassen.

Wihrend der Funkeninduktor mindestens 15 mm
Abstand hat, den verschiebbaren Stift A
langsam n&herbringen und ihn feststellen, sobald
der erste Funke erscheint. In diesem Augen-
blick den Abstand "d" des Funkeninduktors
ablesen,

Diesen Versuch mindestens dreimal wieder-
holen und den Durchschnitt der gemessenen
Abstinde nehmen. Der Durchschnittsabstand
muss mindestens 9 mm betragen,

Verteiler mit 3000 U/min laufen lassen.
Den Versuch wie bei 500 U/min wiederholen.
Der Durchschnittsabstand muss mindestens

5 mm betragen.



ARBEITSVORGANG Nr. G. 220-0 : Kontrolle und Einstellung des Oldruckes ARB, G. 220-0 1

KONTROLLE DES OLDRUCKES AM FAHRZEUG

1.

8379

8382

Ersatzrad abnehmen,

- Falls erforderlich, richtigen Olstand her-
stellen.

- Motor warmlaufen lassen (Oltemperatur
800 C).

Warnlichtschalter fiir Oldruck (1) ausbauen.
An seiner Stelle die Verbindung 3099-T ein-
bauen. (Kupferdichtung).

Einen Manometer 2279-T mit Einteilung von
0 - 10 atii, ausgeriistet mit einem biegsamen
Rohr A, benutzen.

ANMERKUNG :

Man kann ebenfalls das entsprechende Werkzeug
aus dem Set MULLER 451 verwenden.

Motor laufen lassen: wenn Ol auf 80° + SOC,
muss der Druck betragen:

- mindestens 4, 7 atii bei 3000 U/min
-6,2-17atiibei,...... 6000 U/min.

Wenn der Druck nicht stimmt, Feder des
Uberdruckventils auswechselb.

ANMERKUNG:

Wenn dieser Eingriff ohne Ergebnis ist, so
sind Olkiihler, Filterpatrone, Olpumpe und
allgemeiner Schmierkreislauf zu iiberpriifen.

Manometer 2279-T und Verbindung
3099-T ausbauen,

Oldruckschalter einbauen (Kupferdichtung).
Ihn mit 2, 2 mkg festziehen.
Zufiihrkabel anschliessen.

Olstand kontrollieren.
Ersatzrad anbringen.



ARBEITSVORGANG Nr. G. 312-00 : Besondere Daten und Merkmale bei der Kupplung

KUPPLUNG

ARB. G, 812-00

1

G. 31.1
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I. TECHNISCHE DATEN

Kupplungsmechanismus mit Tellerfeder

Belag : Qualitit

II. BESONDERE MERKMALE

- Spiel am Pedal

- Spiel zwischen Anschlag und Tellerfeder vuveeeeeecceeensoneencnasanns

© 0000000000000 00000000000000000000000000000060000060a0

- Originalstdrke des Kupplungsscheibenbelages uveeveeeesseesoceccennsss
- Anzugsmoment des KupplungsmechaniSmus' «..eeeeseessseceesccooasos

(1 grau = 1 weiss = 4 griin )

.......................

Kupplungsscheibe : 6 Federn verschiedener Farbe :

...............

Ref.: 180 DBR 285
mit Dampfernabe

Motoren G10 - G12:
Motoren G 12/619

FERODO A - 755
FERODO A 3 S 791

1-1,5mm

156-20 mm
7, 7T mm
1, 8 mkg



Kontrollen und Einstellungen an der
ARBEITSVORGANG Nr. G, 314-0 : mechanischen Kupplungsbetdtigung ARB, G. 314-0

EINSTELLUNG DES KUPPLUNGSSPIELS.

8460

1. Ersatzrad abnehmen.

2. Kupplungsspiel einstellen:

- Kontermutter (2) 16sen.
- Auf Mutter (1) so einwirken, dass

ein Spiel von 3,2 - 4, 8mm zwischen dem
feststehenden Rohr (3) und Mutter (1) vor-
handen ist.

Unter diesen Bedingungen betrigt das
8440 Spiel am Kupplungspedal:

g =15-20 mm.




Daten und besondere Merkmale

DREHMOMENTWANDLER

ARBEITSVORGANG Nr. Gea, 320-00 : Peim Drehmomentwandler ARB.  Gea. 320-00

1

I, DATEN

- Drehmomentwandler mit eingebauter Kupplungsscheibe - Marke FERODO.

Ein- und Auskuppeln erfolgen durch ein Hydrauliksystem, welches einen Verteiler mit Elektro-Schieber aufweist,

Dieser Elektro-Schieber selbst wird durch einen Elektro-Schalter betdtigt, der durch die Schaltgabelachsen in
Aktion gesetzt wird,

G.33-5b

II. BESONDERE MERKMALE

Einstellungen:

- Abstand der Kontakte zur Betdtigung des Elektro-Schiebers:
- Tarierung des Thermo-Schalters ......oveevevunenennnnn.
= Funktionsdruck ..........co i, ;
LAOISBECE: 1o wse sote 210k o Sl 3 i 5 7o SO MB I & s 515 505 S0 05 s g
- Gesamtfassungsvermogen (Getriebe inbegriffen) ...........
- Ansaugsieb

Befiillen des Drehmomentwandlers: wihrend des Einfiillens

den Elektro-Schieber ca. 10 Mal betitigen.

Anzugsmomente:

- Schraube zur Befestigung der Olpumpe: ........ ceceeacas
- Schraube zur Befestigung des Verteilers (Elektro-Schleber)
- Schraube fiir Leitungsverbindung: ........0ovveveenenn...

= Ansaugsiebiiy s e s e sins e s e sal Bl S 9 4 5% & S 7 ok W ies
- Schraube zur Befestigung des Schalterfusses: .............
- Schraube zur Befestigung der Kontakte: .................

- Schraube zur Befestigung der Tellerfeder am Wandler: ...
- Schraube zur Befestigung der Tellerfeder an der Kurbel-

welle (Nach jedem Ausbau auszuwechseln durch Schrau-
ben mit Kopfkennzeichen, Fliche u. Gewinde gedlt) ....

1,4 + 0,05 mm

185 + 39 C

5,5-6,5 atii bei 5000 + 100 U/min
TOTAL FLUIDE T

ca. 4 Liter
1,8 mkg
1,2 - 1,7 mkg (Imbus-Schliissel 6 mm)

3,5 - 4,5 mkg

1 -1,5 mkg

0,35 - 0,40 mkg (Imbus-Schliissel 4 mm)
0,35 - 0,40 mkg (Imbus-Schliissel 4 mm)
2 - 2,3 mkg

6,4 - 6,9 mkg



9 ARBEITSVORGANG Nr. Gea, 320-00 : Daten und besondere Merkmale beim Drehmomentwandler

III. SCHEMATA ZUR ERLAUTERUNG DES FUNKTIONSPRINZIPS DES WANDLERS

Stellung eingekuppelt (bei laufendem Motar)

= |

|— —_——— — — —— s

Verteiler

l : .
I
’ 1 * = - 0o
, I
|
l
|

x.uJ.n,__E
T

Anlasser

Olkiihler

s e
Rilcklauf

Stellung ausgekuppelt (bei laufendem Motor)

Relais

Anlasser

il

IJ.I.III,_E
T

Schalter

SR
Rilcklauf




Kontrollen und Einstellungen am Drehmoment=-

wandler mit seinen Betdtigungen

ARBEITSVORGANG Nr. G. 320=0 : ARB. G. 320-0 1}

I. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DES ABSTANDES DER KONTAKTE ZUR BETATIGUNG DES ELEKTROSCHIEBERS

ANMERKUNG :

Diese Einstellung erfolgt ohne Ausbau des Gang-
schalthebels.

1. Ersatzrad ausbauen.
2. Kabel vom Minuspol der Batterie abschliessen.

3. Biegsame Leitung des linken Heizungsgeh&uses
abnehmen.

4. Deckel (2) des Betdtigungsgehduses fiir den
Elektroschieber abnehmen.

5. Einsteliung der Kontakte kontrollieren :

In gleicher Weise bei jedem der vier Kontakte
vorgehen.

a) Einen Gang einlegen.

ACHTUNG :

Um die korrekte Offnung eines Kontaktes zu
erhalten, muss der entsprechende Gang richtig
eingelegt sein, anderenfalls wire die Einstellung
oder die Kontrolle falsch.

b) Abstand der Unterbrecherkontakte kontrollieren,
die dem eingelegten Gang entsprechen :
Hierzu sind die in der Einheit 3112-T ent-
haltenen Lehren zu benutzen :
- die "Mini"-Lehre (§ = 1, 4 mm) muss hin-
durchgehen, ohne dass die Kontakte gespreizt
werden.

- die "Maxi"~Lehre (f§ = 1, 5 mm) darf nicht
hindurchgehen.

c) Kontakt einstellen, indem man die Schraube:(3)
des festen Kontaktes 18st (Imbus=Schliissel von
3 mm) und diesen Kontakt auf der Gleitschiene
verschieben. Schraube (3) mit 0, 356-0, 40 mkg
festziehen.

WICHTIG :

Diese Einstellung muss sehr genau erfolgen. Andern-
falls konnten unzeitige Auskupplungen erfolgen,
ohne dass der Schalthebel betédtigt wurde.

d) Deckel montieren und Schraube (1) festziehen.

e) Kabel an den Minuspol der Batterie an-
schliessen.



2 ARBEITSVORGANG Nr. G. 320-0 : Kontollen und Einstellungen am Drehmomentwandler und seinen Betitigungen

II. OLDRUCKKONTROLLE AN DER OLZUFUHR DES WANDLERS

1. Ausbauen:
= das Ersatzrad,
- den Ersatzradhalter.

2. Stopfen (1) des Verteilers abnehmen. Je nach
Durchmesser dieses Stopfens an seiner Stelle
aus dem Satz 3112-T einbauen :

- eine Verbindung (# = 7 mm) oder
- eine Verbindung (# = 6 mm).

Diese Verbindung mit Manometer 2279-T
(0-10 atii) anschliessen.

3. Druck kontrollieren :

a) Die Messung muss erfolgen, wenn die Ol-
temperatur des Getriebes 70 + 5° C betrégt.
Hierzu mit dem Fahrzeug eine Probefahrt
durchfiihren.

b) Motor mit einer Drehzahl von 5000 + 100 U/min
laufen lassen. g
Der Druck muss 5, 5 = 6, 5 atii betragen.

c) Motor mit :

50
850 § 0 U/min laufen lassen.

Der Druck muss mindestens 4 atii betragen.

ANMERKUNG :

Wenn der Druck nicht stimmt, muss vor jedem anderen
Eingriff der Olstand im Getriebe und die Sauberkeit des
Ansaugsiebes der Zufilhrpumpe des Drehmomentwandlers
kontrolliert werden.




ARBEITSVORG ANG Nr.G. 330-00 :

Daten und wichtige Hinweise beim-Getriebe

GETRIEBE
ARB, G. 330-00

TECHNISCHE DATEN

- Ubersetzungsverhaltnis :

mit mechanischer Kupplung

GETRIEBE MIT MECHANISCHER KUPPLUNG

(mit Reifen 145 - 15 ZX)

Kegel-
‘ . G 5.t el ana
Giénge Getriebeiibersetzung und Gesam tiibersetzungs- 1(;3 Sghg/l?ndilfl;;:;:rm
Tellerrad verhdltnis in kmh
L, 11/42 =0, 2619 0, 0598 6, 109
2. 16/38 = 0, 4210 0, 0962 10.793
3. 21/32 =0, 6562 8x 35 0,150 16. 830
4. 25/28 = 0, 8928 0,204 22. 888
R.W. 11/23 x 23/46 = 0, 2391 0, 0546 6.126
Tachoiibersetzung : 6/14
Schmierung:
OB Y w e v i 475 Wil ons im0 v g gy o o ...... TOTAL 80 Hypoid oder ein Ol 80 Hypoid

einer anderen anerkannten Markenfirma

Fassungsvermogen : .. T R PP ca. 1,4 Liter
Schaltbetitigung :

Schalthebel am Wagenboden (1) @

Schaltschema

PM = Leerlauf

AR = Riickwartsgang




2

ARBEITSVORGANG Nr. G. 330-00 : Daten und wichtige Hinweise beim Getriebe mit mechanischer Kupplung
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 330-00 :

Daten und wichtige Hinweise beim Getriebe

mit mechanischer Kupplung

ARB. G. 330-00

GETRIEBE MIT MECHANISCHER KUPPLUNG

GX~ Fahrzeuge aller Typen mit Motor G. 10 (1015 cma)

I. TECHNISCHE DATEN

(ADb September 1972)

- Ubersetzungsverh4ltnis :  (mit Reifen 145 - 15 ZX)

Kegel-
Ginge Getriebelibersetzung un%i Gesamtilbersetzungs- lGOe Sghf}'/i?ndiifﬁfftffi
Tellerrad verhiltnis in kmh
1. 11/42 =0, 2619 0, 0598 6, 709
2. 16/37 = 0,4324 0, 0988 11,085
8. 21/32 =0, 6562 8x 35 0,150 16. 830
4. 25/28 =0, 8928 0,204 22.888
R.W. 11/23 x 23/46 = 0, 2391 0, 0546 6.126

Tachotibersetzung : 6/14

Schmierun g

TOTAL 80 Hypoid oder ein Ol 80 Hypoid

einer anderen anerkannten Markenfirma

Fassungsvermogen @ ....coceverenenenescncsnnonanns ca. 1,4 Liter

Schaltbetdtigung :

Schalthebel am Wagenboden

Schaltschema

PM = Leerlauf
AR = Riickwartsgang

®r




=
TTT. I-i‘_tj H =l .‘; El_,z 3
|z

4 ARBEITSVORGANG Nr. G 330-00 : Daten und wichtige Hinweise beim Getriebe mit mechanischer Kupplung
G.33-15b
LANGSSCHNITT O
¢ $ O O ©
!h;;‘_y‘_' =
o= [ —) )
/ o) W L —=:F'EE? B
C
4 ANEL
C : \\’// E o e e
= "fwlj
O {4
O © °
@)
G.33-2b
QUERSCHNITT




Daten und besondere Merkmale bei Getriebe
ARBEITSVORGANG Nr. G. 330-00:  mit mechanischer Kupplung ARB. G, 330-00

GETRIEBE MIT MECHANISCHER KUPPLUNG

3
GX- Fahrzeuge aller Typen, ausgeriistet mit Motor G 12 (1220 cm")

(Ab September 1972)

I. DATEN
- Ubersetzungsverhiltnis : (mit Reifen 145 - 15 -~ ZX)

Kegel - N Geschwindigkeit bei
Ginge Getriebeiibersetzung und — & 1000 U/min Motor

Tellerrad HESSTaR in km/h

1. 11/42 = 10,2619 0, 0634 7.113

2. 16/37 = 0,4324 0,1048 11.758

3. 21/32 = 0,6562 8/33 0,1590 17.839

4, 25/28 = 00,8928 0,2164 24.280

RW 11/23 x 23/46 = 0, 2391 0, 0579 6.462
Tachoiibersetzung : 6/13

Schmierung

= IR 5 s s ot 0 s N0 8 6 A 8 08 v e o s TOTAL 80 Hypoid

= FassungsvermoOgen ..o o« oo o0 si0 sin sis i o1 o6 576 57615 & 555 5 ca. 1,4 Liter

Schaltbetidtigung

Schalthebel am wagenboden

Schaltschema :
AR = RW-Gang 1 @
PM = Leerlauf

PM
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ARBEITSVORGANG Nr. G, 830-00 : Daten und besondere Merkmale beim Gewiebe mit mechanischer Kupplung
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Daten und wichtige Hinweise beim
ARBEITSVORGANG Nr. G, 330-00 Detriebe mit mechanischer Kupplung

ARB. G, 330-00 7

SCHEMATA DER GESCHALTETEN G ANGE

ii Iiii@iu

\ “‘\\\\\\

RUCKW ARTSGANG

s ! g A

SES !////
imiié\ii%al =
S /////////I/ .

ANM.:

Die Ritzel der Primirwelle sind im
stindigen Eingriff mit den Ritzeln
fir1., 2., 3. und 4. Gang.
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8 ARBEITSVORGANG Nr. G, 330 =00: Daten und wichdge Hinweise beim Getriebe mit mechanischer Kupplung

1L BESONDERE MERKMA LE

Einstellungen s

- Seitenspiel der Synchronnabe fiir 1. und 2. GaNg ...eeeeeeoececosecetooscsosassnne
- Seitenspiel der Synchronnabe fiir 3, und 4. Gang «eeeeeeeeeroosnecsccrnanccronncs
- Seitenspiel der Scheibenhilften zwischen den Ritzeln fiir 2. und 3. Gang....ccccveees

0, 06 mm maxi.
0,05 mm maxi.
0, 05 mm maxi.

- Zahnflankenspiel des Kegels- und Tellerrades . cccceceocccccoccccoscccoccccsccoos 0,13-0,27 mm
- Gesamtvorspannung an den Differentialrollenlagern : ...ceesvceesccsccceceecsccees  0,05mm
Anzugsmomente :

- Mutter der Primirwelle : ..ccceeveeeccecns cevisecsveis cesisscesssssssscnns eseeess '1=8,5 mkg

- Mutter des Antriebsritzels: coceceeveccocccccaccces ceecsssiecscannsanns cevecssss 10=12.mkg

- Ringmutter des Differentialrollenlagers : ...coeeovceccccccccones cesesccnas 6-10 mkg

- Uberwurfmutter (Welle am Getriebeausgang) : «cocesececococscevoocconces Jeeeeee. 14-16 mkg

- Achse des Ubertragungshebel filr RUCKwArtsgang : ........ i i B S eees  2,7-3 mkg

- Schraube fiir Differentialzahnkranz : § 9 mm .

(mit LOCTATE Nr, GX. 01 460 01 A)€inbalen ... coeceocovcocccsccccaccnccoccns 4, 8:-8, 3,mkg
- Schraube fiir Differentialzahnkranz : § 10 mm (Flkche und Gewinde geschmiert) ... 8-9 mkg
- Einfill- und Ablassstopfen : ....... S5 ve oie 61 OTF W oTe 56 W e STALNIE oI 96 e%e WM S8 B “eees  3,5-4,5mkg
= Schalter flir RW=Gang . .ccecesveccorececoceccccccccsccscsooscsnans ceescssssss 1,2 =1,5 mkg
-Mutterszefestigungdés Kupplungsgehiuses : c.coeeeeeccocccoccooscsssnsessss 1,31,5mkg
= Scheaube des Binteren Deckels | « oo ws an swsie os 55 76 won 59 o s ma s v wnwn s swmnvans 2 0- 8- kg
- Mutter zur Befestigung der Gewriebegehduseh&lften .o.ceeeeeececcccccceccoacnnes 1,3-1, 5 mkg
- Stehbolzen zur Befestigung des Gelenkwellen am Getriebeausgang .o..oceeeeoeess 0,4 mkg

Befestigung der Getriebegehdusehilften :

a) Dichtigkeit : Die Auflagefliche der
Getriebegeh4usehdlften,.des Kupplungs-
gehduses und des hinteren Deckels mit
8289 . CURTYLON-Paste bestreichen.

t

b) " Reihenfolge bei der Befestigung

- Mutter zur Befestigung der Geh#use-
hilften anschrauben.
- = Schrauben des hinteren Deckels fest-
ziehen.(Ausrichten der Gehiusehilften).
- Muttern zur Befestigung des Kupplungs-
geh#uses anschrauben.
- Schrauben zur Befestigung des hinteren

- Die Muttern zur Befestigung der Geh4use-
hiiften endgiiltig festziehen,
(s. nebenstehend die Reihenfolge des
Anziehens), ebenso die Befestigungs-

muttern des Kupplungsgeh4uses.
- Schrauben des hinteren Deckels end-
giiltig festziehen.

Deckels an der rechten Gehiusehdlfte 18sen.



Daten und besondere Merkmale beim
ARBEITSVORGANG Nr. Gea. 330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler ) ARB. Gea. 330-00

1

GETRIEBE MIT DREHMOMENTWANDLER
GX. Fahrzeuge aller Typen bis August 1972

L DATEN

Ubersetzungsverhdlinis: (mit Reifen 145 - 15 ZX)

Kegel- _ Geschwindigkeit bei
Ginge Getriebelibersetzung und Gesarl‘lltet:z;s;;:ungs 1000 U/min des Motors
Tellerrad (in km/h)
1, 14/39 = 0, 3589 0, 0820 9.200
22. 20/34 = 0,5882 0,1344 15,079
3. 25/28 = 0,8928 8x35 0, 2040 22,888
RwW - 14/19 x 19/35 = 8, 4000 0, 0914 10. 255

Tachotibersetzung : 6/14

Schmierung:

OBGIE | oo s winie v v ok mimrmsn wimsis s s s .0 w5 i 58 o covene TOTAL FLUIDE T
Gesamtfassungsvermdgen (Wandler einbegriffen) ...... ceeees ca, 4 Liter
Olwechsel ..... sresesnpvannsneunnvavynsnonsnsnascass C8 1,4 Liter

SEHR WICHTIG! Die Verwendung des Ols TOTAL FLUIDE T ist zwingend vorgeschrieben,

Schaltbet4tigunfp:

Schalthebel am Wagenboden.

Schaltschema @ @

PM = Leerlauf
AR = Rilckw drtsgang

W




’ Daten und besondere Merkmale beim
2 ARBEITSVORGANG Nr. -Gea. 330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler
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Daten und wichtige Hinweise beim
ARBEITSVORGANG Nr. Gea. 330-00 : Getriebe mit Drehmomentw andler

ARB., Gea. 330-00 2 A

GETRIEBE MIT DREHMOMENTWANDLER

Fahrzeuge GX aller Typen, ausgeriistet mit Motor G 12 (1220 cm3)
Ab September 1972

L. DATEN

- Ubersetzungsverhaltnis (mit Reifen 145 - 15 ZX):

Kegel- Gesamtiiberserznnas= Geschwindigkeit bei
Génge Getriebeiibersetzung und . zung 1000 U/min des Motors
verhiltnis p
Tellerrad in km/h
1. 14/39 = 0,3589 0,0870 9.761
2: 20/34 = 0,5882 0,1426 15,999
3. 25/80 = 0,8928 8 x 33 0,2164 24, 280
RW 14/19 x 19/35 = 0,4000 0, 0969 10,872
Tachoiibersetzung 6/13
Schmierung:
OlSOTte  weveveeeerrernnenannnn P evesesssssescsssss TOTAL FLUIDET
Gesamtfassungsvermogen (Wandler einbegriffen) ..... cesessses. ca, 4 Liter
Beim Olwechsel ............ &'s 6 876 16 58 9168 o wie se o % s wmemams . Gds, 1;4 Liter

SEHR WICHTIG! Die Verwendung des Ols FLUIDE T ist zwingend vorgeschrieben,

Schaltbetadtigung:

Schalthebel am Wagenboden

Schaltschema
PM = Leerlauf
AR = Riickwirtsgang

PM

(48




Daten und wichtige Hinweise beim
2B ARBEITSVORGANG Nr. Gea. 330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler

G.33-5d
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Daten und besondere Merkmale beim

ARBEITSVORGCANG Nr. Gea. 330-00 :

Getriebe mit Drehmomentwandler

ARB. Gea, 330-00 3

SCHEMATA DER GESCHALTETEN GANGE

G 33-3a
X ) 1. Gang
I I.‘l__ —r--.{,i—- ________ —
==fr==t] —
[ (R
.% I -
2, Gang || .
jTI 1‘| = —FI e i
o : ’ ; i) i
— 3. Gang
NN -
(==t ~Iry ~=—
RW-Gang
Wf =
ANM.: Die Ritzel der Primirwelle sind -} 1. S ]
in stindigem Eingriff mit den N i (i1 ===
Ritzeln fiir 1., 2., 3. und RW-Gang. gl




Daten und besondere Merkmale beim

4 ARBEITSVORGANG NI. Gea 330-00 : Getriebe mit Drehmomentwandler

1L

BESONDERE MERKMALE
- Einstellungen:
- Seitenspiel der Synchronnabe fiir 1. und RW-Gang: ........c.cevveeeenen. eeese 0,05 mm maximal
- Seitenspiel der Synchronnabe filr 2. und 3. Gang: .........ccoiviieiiieinnnnn.. 0,05 mm maximal
- Seitenspiel der Scheibenhilften zw. Ritzeln fiir 1. und 2. Gang: .............. 0,05 mm maximal
- Zahnflankenspiel des Kegel- und Tellerrades: ........ 38 Jevi B Segene SHETERE W 56 ¢ B s e 0,13 - 0,27 mm
- Gesamtvorspannung an den Differential-Rollenlagern: ............... teeenas eee. 0,05 mm
- Abstand der Betidtigungskontakte des Elektro-Schiebers: ............ crvessessss. 1,4+ 0,06 mm
- Uberstand des Kupplungsschalters im Verhaltnis zur Achse der Kerbstifte: i
- Achse flir 1. und RW-Gang: ......... PR R — 14,4+;mm
- Achse fir 2. und 3. GANEE .eouenenrnurnenineineiertanieeeennas e 18,47 mm
- Ansaugsieb: (Austausch nach 1000 km Inspektion)
- Anzugsmomente: :
- Mutter der Priméirwelle: ........c.coiiiinnecnninn... © ioi 2 15 Wi ol 258, 07 i TR S .7 -8,5 mkg
- Mutter des Antriebsritzels: ............ TN ciseiraaes s S o8 w56 S0 i A0S ee. 10 - 12 mkg
- Ringmutter des Differentialrollenlagers: ............ cieeiieieerenieeieneeane.. 6 =10 mkg
- Uberwurfmutter (Welle am Getriebeausgang): ............. oo sin i ets win wiewsareiwns. A4 = 16 mkg
- Achse fiir Ubertragungshebel fiir RW-Gang: ............... vevn s amsm e rss  ByY - O Hikg

« Schraube fiir Differentialzahnkranz: @ = 9 mm (LOCTITE GX 01 460 01 A).. 4,¢ - 5,3 mkg
- Schraube fiir Differentialzahnkranz: § = 10 mm (Fliche und Gewinde geschmiert) 8 - 9 mkg

- Ablassstopfen: ....... o vie s wam e o sinain s wem e E e s34 wts 350 wre s s 0 974 e I8P 1 8 wge wie e 8 3,5 - 4,5 mkg

= ‘Schalter filc RW=GaNg: < oo vie s siioi s sine a5 s oo 0 o70 518 emsme e megsen s 1,2 - 1,5 mkg

- Mutter zur Befestigung des Kupplungsgehduses: ...... ceeaes 8. W6 08 SR B8 e evesw 1,83 = 1,5 mkg

- Schraube fiir hinteren Deckel: ........ccvivennee.. Crreeseisonesiaenes 2,5 - 3 mkg

- Mutter zur Befestigung.der Getriebegehdusehilften: ...... ceseresren ceeeias . 1,3 - 1,5 mkg

= [Schraube TN OTPUTIPE: ¥, 5ot et i voaiots 46 o o76 mis 570 565 i &0, 55 050 5381876 3 pin 358 ks 1,& mkg

- Schraube zur Befestigung des Verteilers: ........ ceenennne o5 wis T i B bis 506 el 1,2 - 1,7 mkg
(Imbussschliissel 6 mm)

- Anschlussschraube fllr Leitung: ....cvuenniieeieeieiiieieeianinaeeenen. ois iin 1040 3,5 - 4,5 mkg

- Stopfen fllr Ansaugsieb: .....ccoeevecrecenrreocescrrnocsrocaaresasies covebe 0,3 - 0,4 mkg
(Imbussschliissel 4 mm)

- Schraube zur Befestigung des Schalterfusses: .............coen.n. s o 0,3 - 0,4 mkg
(Imbussschliissel 4 mm)

- Schraube zur Befestigung des Schalters: ....... wie s 96 el 5 vl 6Fe o ol me wini e ) 07 a7 010 oo o 1 -1,5 mkg

- Einfiillstopfen ;

- Stehbolzen zur Befestigung der Gelenkwellen am Getriebe: . ................. 0,4 mkg

- Befestigung der Getriebegehausehilften:

a) Dichtigkeit: Die Auflagefldchen der Getriebe-
gehdusehdlften, des Kupplungsgehduses und des
hinteren Deckels mit CURTYLON-Paste bestreichen,

14 10 8 5 13

b) Reihenfolge der Befestigung:

- Mutter zur Befestigung der Gehdusehdlften an-
schrauben,

- Schrauben des hinteren Deckels festziehen,
(Ausrichten der Gehdusehilften).,

- Muttern zur Befestigung des Kupplungsgehduses
anschrauben,

- Schrauben zur Befestigung des hinteren Deckels
an der rechten Gehiusehilfte losen. .

- Die Muttern zur Befestigung der Gehdusehdlften
endgiiltig festziehen (s. nebenstehend die Reihen-

12 6 4 7 9 11 folge des Festziehens), ebenso die Muttern zur

16

15

Befestigung des Kupplungsgehduses.
- Schrauben des hinteren Deckels endgiiltig fest-

ziehen,



Daten und besondere Merkmale beim

ARBEITSVORGANG Nr. Gea. 330-00: Gewjebe mit Drehmomentwandler

ARB. Gea. 330-00 5

III, . ABLASSEN UND BEFULLEN DES GETRIEBES UND DES DREHMOMENT WANDLERS

SEHR WICHTIG!

- NUR DIE OLSORTE
"TOTAL FLUIDE T"
EINFULLEN.

- DIE VERWENDUNG JEDER ANDEREN OLSORTE
WURDE DIE ZERSTORUNG DER KUPPLUNG
UND SO DES WANDLERS ZUR FOLGE HABEN,

1.

Se

Fahrzeug tiber Abschmiergrube oder auf
Hebebiihne bringen.

Ausbauen:

- das Ersatzrad,

- den Ablassstopfen (2),
- den Niveaustopfen (1),
- den Einfiillstopfen (3).

ANM.:

Das Ansaugsieb (4) der Wandlerpumpe muss
bei der 1000km-Inspektion ausgewechselt
werden.

Beilillen;

Ablassstopfen (2) mit 3, 5 - 4, 5 mkg festziehen,
Getriebe durch Offnung des Stopfens (3) be-
fiillen,

(Fassungsvermdgen ca. 1,4 Liter).
Niveaustopfen (1) und Einfiillstopfen (3)
einbauen, ohne sie festzuziehen.

Richtigen Getriebedlstand herstellen:

Um sicher zu sein, den richtigen Olstand her-

zustellen, wie folgt vorgehen:

a) Vorderrdder verkeilen und Handbremse
festziehen. '

b) Motor im Leerlauf laufen lassen und einen
Gang einlegen (3. Gang z.B.).

Schalthebel etwas verschieben, um Elektro-
Schieber zur Betitigung der Kupplung unter
Spannung zu bringen. (Diese ist unter Spann-
ung, wenn ein leichtes Gerdusch vernehmbar
ist).

DenVorgang etwa zehnmal wiederholen.

c) Bei noch immer im Leerlauf laufenden Motor
und einen Gang eingeschaltet, den Niveau-
stopfen (1) und den Einfiillstopfen (3) ab=
nehmen, um den Getriebestand aufzufiillen.,

d) Stopfen anbringen.

Niveaustopfen mit 3, 5-4, 5 mkg und den Ein-
fiillstopfen mit 1-1, 5 mkg festziehen,

ANM.: Der Unterschied zwischen " warmem”
und "kaltem" Getriebe betrigt ca, 0,2 Liter,
Infolgedessen kann bei der Kontrolle des Ol-
standes in einem "warmen" Getriebe ein
Olabfluss vorkommen: nicht nachfiillen.

Ersatzrad einbauen,



KRAFTUBERTRAGUNG

ARBEITSVORGANG Nr. D, 372-00 : Daten und Merkmale bei den Gelenkwellen ARB. G. 372-00 1
G.37-1a
..-‘”

>4

II.

DATEN

- Homokinetisches Kugelgelenk auf Radseite
- "Tripodes" -Gelenk auf Getriebeseite

BESONDERE MERKMALE

Anzugsmomente

- Befestigungsschrauben und Muttern an Getriebeausgangswelle ............ 4,5 - 5 mkg
- Befestigungsmutter an der Nabe (Flichen und Gewinde geschmiert)..... ee.o 35 -40 mkg
Schmierung

- Abschmierfett TOTALGREASE M oder ein gleichwertiges Abschmierfertt
einer anderen anerkannten Markenfirma




DRUCKQUELLE UND DRUCKRESERVE

Besondere Daten und Merkmale bei Druckquelle ARB. G. 390-00

ARBEITSVORGANG Nr. G. 390=00 : 1
. Ge .29 und Druckreserve = Hydraulikkreislauf
HD-PUMPE
G. 393

NG TN <]

L

TECHNISCHE DATEN

Einzylinder-Pumpe, angetrieben durch ein Pleuel und ein Exzenter an der Olpumpenachse

- Verhédlmis Pumpendrehzahl /Motordrehzahl .....cvvininneennnnnnnnnnnns
= KOIBen=f & s.ca o s e ws vs ous s P O L R ceeieeeaa.
< Weg des KOIBCIISI T ., o:e oo 510 sreie 5 atmie wiie 10 015w 81673 326 5 wims 570 1o wre wie 5 o7 a7 818 000 8

Leistung pro Arbeitsgang bei 5600 U/min Motor (unter einer Belastung von
175 atii : Hydraulikfliissigkeit auf 60° C) «vovervnnnnnnnn. SR 55 aea
Behdlter : Maximales FassungsvermogeN @ vveeeevneennenacerannsnoncns

BESONDERE MERKMALE

Ringdichtung bei jedem Eingriff auswechseln.

- Ausrichtung des Ansaugrohres beachten (s. Abb.)

= Anzugsmomente :

B e =)+
- Mutter zur Pumpenbefestigung . ... vovvevieniririnnreiinnn.n.

1/2

15 mm

10_-.|- 0, 05 mm
0,9 cm® mini
3,31

4,5 - 5 mkg
1,2 - 1, 4 mkg



2

Besondere Daten und Merkmale bei Druckquelle

ARBEITSVORGANG Nr. G. 390-00 : und Druckreserve - Hydraulikkreislauf

DRUCKREGLER
HAUPTDRUCKSPEICHER G. 39.13
I l
=5 ==
.!. '|.
: i
AN X\. —__:;ﬁ
===l
3! J
\\\\ / ‘&‘:—E_ ‘$
, /
T gid ! /
/
l

TECHNISCHE DATEN

Druckregler mit Steuerschieber:

= AUSSCHALTATUCK: s o5 s @i wis 006 s 16 01 0w 7w 00 500 e

- Einschaltdruck:

Hauptdruckspeicher:

- Fassungsvermogen .......ceeee..oe. ceeeieas

- Tarierdruck: ( = 3/1978) ..c..cvveu..

(3/1973 = )

Warnlichtschalter fiir Druck:
- Tarierdruck ( =% 3/1973)

ss006c000cc0s000 00

(3/1973 =) (Markierung U. N. auf Warnlichtschalter) .........

BESONDERE MERKMALE

Druckregler

- Stdrke der Einstellscheiben fiir Ausschaltung:
Einschaltung:

- Einschaltkammer: eine Scheibe von 0,30 mm veridndert den Druck um:.....
- Ausschaltkammer: eine Scheibe von 0,70 mm veridndert den Druck ums: . ...

Anzugsmomente

- Schrauben zur Befestigung des Druckreglers:
- Hauptdruckspeicher

ses0c0c000 00

P R A R K

- Warnlichtschalter: o SheiBilans e e SR SR REE R

170 + 6 atii
145 + 5 atii

0,400 1
40

+ &

* g

6072, aw

Unbedingt erforderliche Massnahme : Beim Austausch eines auf 40 atil tarierten Hauptdruckspeichers
gegen einen auf 62 atii tarierten Hauptdruckspeicher, ist ein Warnlichtschalter UN einzubauen.

60 - 80 atii
75 - 95 atil

0,30 mm

0,30 u, 0,70 mm

3 atii
7 atii

1
2
1

’

8
5
1

mk
-4
=3

8

’
’

5 mkg
2 mkg
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_ Besondere Daten und Merkmale bei Druckquelle
4 ARBEITSVORGANG Nr. G. 390-00 : und Druckreserve - Hydraulikkreislauf

HYDRAULIKKREISLAUF

1. Schema des Funktionsprinzips

Vordere Federung

(Korrektor)
s i Vierwege - Hintere
e Verbindung = Federung
l (Korrektor)
Bremsventil
- i —@== Hinterradbremse

Vorderradbremse

SCHEMA DER ANLAGE

G. 39-1
B — Hochdruck
~== Auslass
-+— Druck fiir vordere Federung
--=  Druck fiir hintere Federung -
—  Riicklauf

=W

ﬁ] ' Warnlichtschalter

e aay

. ANMERKUNG : Wenn das Bremsventil (1) keinen #dusseren Riicklauf hat, wird derselbe in den " Auslass"=Kreislauf
eingebaut.
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8779

¢ 8366

KONTROLLE DER HYDRAULISCHEN ORGANE

ANM.: Zur Durchfithrung dieser Kontrollen verwendet
man:
- 1 Dreiwege-Verbindung B (HY-453-134)
- Manometer A von 0 - 250 atii
- 3 Verschlussstopfen D von & x 1,25 §
- 1 Verschlussstopfen C von & x 1,25 #
(Zweiwege-Verbindung AM 453-37 geindert).

VORBEREITUNG

1. Zunichst priifen:
- ob Filter des Hydraulikbehilters sauber.
- ob die Hydraulikfliissigkeit ihre Betriebs-
temperatur hat. (Wenn nicht, eine Probe-
fahrt auf der Strasse durchfiihren).

2. Kreisldufe entleeren:
- Hohenhandverstellhebel in "Normal”-Position
bringen.
- Entliiftungsschraube (5) des Druckreglers offnen.
- Hohenhandverstellhebel in "Hoch"-Position
bringen.

3. Heinzungsverteilergehduse abbauen:
- Schrauben (1) abschrauben,
- Schraube lssen (bei 3),
- Gehduse nebst Leitungen (2) und (4) abnehmen.

4. Die Verbindungsschrauben 16sen und die Enden (7)
und (€) des Rohres von Verbindung (6) abnehmen.
Sie an die mit dem Manometer A ausgeriistete
Dreiwege -Verbindung (B) anschliessen.

- Das Gesamtteil Dreiwege-Verbindung (B) und
Manometer A bleibt wihrend der ganzen Dauer
der Kontrolle an seinem Platz,

ANM. : Die nachstehende Reihenfolge der Kontrollen
muss unbedingt eingehalten werden.

Wenn nach Kontrolle ein Organ sich als
schadhaft erweist, so ist es auszuwechseln oder
instandzusetzen, ehe man zur folgenden
Kontrolle iibergeht.
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8475

KONTROLLEN

5. Kontrolle des Hauptdruckspeichers:
a) Von Vierwege-Verbindung (3) abschliessen:

- Zufuhrrohr (4) der Vorderradbremsen,

- Zufuhrrohr (1) der vorderen Federung,

- Zufuhrrohr (2) der hinteren Federung.

b) Die Cffnungen der Vierwege-Verbindung (3) mit

Hilfe der Stopfen D verschliessen,

c) Die Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

- Kabel (5) des Unterbrechers abschliessen.

- Anlasser betdtigen und dabei den Zeiger des
Manometers beobachten: er steigt zuerst an und
wird dann einen sich stabilisierenden Wert ein-
nehmen.

- Diesen Wert festhalten, denn es ist der Gasdruck
des Druckspeichers.

- Dieser Druck muss betragen:
- 40 T f atii ( 4 3/1973)

- 62* 9 atli (3/1973 4 )
- Kabel (5) des Unterbrechers anschliessen.

6. Kontrolle des Druckreglers:
a) Kontrolle des Ausschaltdruckes:

- Motor anlassen,

Bei festgezogener Entliiftungsschraube des Druck-
reglers den Zeiger des Manometers beobachten.
Wenn er zu steigen aufhort, zeigt er den maxima-
len Ausschaltdruck an.

- Dieser Druck muss 170 + 5 atii betragen.

Wenn der Ausschaltdruck erreicht ist, den Motor
ca. 30 Sekunden laufen lassen, um den Druck
zu stabilisieren,

- Motor anhalten,

- Den Zeiger des Manometers beobachten: den
Druckabfall nach einer Dauer von 3 Minuten
feststellen.

- Wenn der Druckabfall iiber 10 atii liegt, Dichtig-
keit des Stopfen D kontrollieren und Arbeitsvor-
gang wiederholen.

- Wenn sich das Ergebnis bestdtigt, ist der Druckregler
schadhaft, Ihn auswechseln oder instandsetzen.

8773

b) Kontrolle des Einschaltdruckes:

- Motor anlassen,

- Wenn die Ausschaltung erfolgt, die Entliiftungs-
schraube des Druckreglers etwas &ffnen,

- Der Zeiger des Manometers geht langsam herunter
und steigt dann wieder, wenn die HD-Pumpe
zu laden beginnt,

- Der vom Zeiger des Manometers angezeigte
Mindestwert entspricht dem Einschaltdruck.

- Dieser Druck muss 145 + 5 atii betragen.
Wenn die Ein- und Ausschaltdriicke nicht inner-
halb der angegebenen Toleranzen liegen, so muss
der Druckregler eingestellt werden.
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7. Kontrolle der hydraulischen Bremsbetétigung
(Bremsventil) :

8773

- Entliiftungsschraube des Druckreglers 18sen.

- Verschlussstopfen (1) abnehmen

- Zufuhrohr (2) der Vorderradbremsen anschliessen

- Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

- Motor laufen lassen.

- Nach der Ausschaltung ca. 30 Sekunden warten,
um den Druck sich stabilisieren zu lassen.

- Motor anhalten.

- Den Zeiger des Manometers beobachten und
den Druckabfall wihrend einer Dauer von
3 Minuten feststellen,

- Wenn der Druckabfall iiber 10 atii liegt, den
Arbeitsvorgang wiederholen.

- Wenn sich das Ergebnis bestétigt, so ist die
Bremsbetdtigung schadhaft: sie auswechseln.

S 8. Kontrolle des Warnlichtschalters (4):

- Die Montagevorrichtung ist die gleiche wie
die zur Kontrolle der Bremsbetétigung.

- Motor laufen lassen, bis der Ausschaltdruck
erreicht ist.

- Motor anhalten,

- Bremspedal so lange betdtigen, bis die Kon-
trolleuchte fiir Bremsdruck dauernd aufleuchtet.

- Den indiesem Augenblick auf dem Manometer
angezeigten Druck ablesen, Er muss zwischen
60 und 80 atli (—p  3/1973)
75 und 95 atit ( 3/1973 —9 )
Anderenfalls den Warnlichtschalter auswechseln,

liegen.

9. Kontrolle der vorderen Federung

- Die Entliiftungsschraube des Druckreglers
18sen.

8775 - Verschlussstopfen (3) abnehmen,

- Zufuhr (5) der vorderen Federung anschliessen.

- Entliiftungsschraube des Druckreglers fest -
ziehen,

- Motor laufen lassen.

- Hohenhandverstellung in "Normal" -Position
bringen.

- Warten, bis das Wagenvorderteil sich hebt
und die Ausschaltung erfolgt.

- Druck sich stabilisieren lassen.

- Motor anhalten.
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- Druckabfall am Manometer feststellen,

Wenn dieser Druckabfall wihrend einer Dauer von
3 Minuten mehr als 10 atii betrdgt, den Vorgang
wiederholen.

- Wenn sich das Ergebnis bestatigt, das Organ oder
'die Organe ausfindig machen, an denen ein Druck-
verlust erfolgt und die folgende sein konnen:

- entweder der vordere Hohenkorrektor,
- oder ein oder beide Federzylinder.

- Die Kontrolle dieser drei Organe erfolgt hinterein-
ander,so dass das Ergebnis durch systematische
Herausnahme an diesem Kreislauf zustande kommt.

a) Vorderen Hohenkorrektor kontrollieren

- Schutzgehduse (1) abnehmen.

- Die drei Schrauben (2) abschrauben.

- Entliiftungsschraube des Druckreglers 1dsen.

- Hohenhandverstellung in Hochposition bringen.

- Zufuhrrohr (3) der vorderen Zylinder abschliessen.

- Offnung des Korrektors mit Hilfe eines Stopfens (4)
verschliessen.

- Entliiftungsschraube des Druckreglers festziehen.

- Motor laufen lassen.

- Druck sich stabilisieren lassen.

- Motor anhalten,

- Druckabfall am Manometer feststellen,

- Wenn dieser Druckabfall wihrend einer Dauer von
3 Minuten iiber 10 atii liegt, den Vorgang wieder-

“holen. ’

- Wenn sich das Ergebnis bestétigt, ist der vordere
Hohenkorrektor schadhaft: ihn auswechseln,

- Stopfen abnehmen und Rohr (3) anschliessen.

b) Vorderen, rechten Federzylinder kontrollieren:

- Entliiftungsschraube des Druckreglers 16sen.

- Hohenhandverstellung in "Hoch" -Position bringen.

- Die Verbindungen (6) abschliessen und Rohr (5)
fiir Zufuhr des Zylinders abnehmen.

- Die Offnung der Dreiwege-Verbindung mit Hilfe
eines Stopfens (7) verschliessen. .

- Erneut die im vorhergehenden Absatz geschilderte
Kontrolle vornehmen,

- Wenn der vordere, rechte Federzylinder schadhaft
ist, so ist er auszuwechseln oder instand zu setzen.

- Stopfen (7) abnehmen.

- Zufuhrrohr (5) anbringen.

8442
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8460
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c) Vorderen, linken Federzylinder kontrollieren:

- Wenn nach Kontrolle des vorderen Hohen-
korrektors und des vorderen rechten Feder-
zylinders der Druckabfall weiterhin besteht,
ist der vordere, linke Federzylinder schad=-
haft.

- Thn auswechseln oder iiberholen.

10. Kontrolle der hinteren Federung :

- Entliiftungsschraube des Druckreglers
16sen.

- Hoéhenhandverstellung in "Hoch"=Position
bringen.

- Stopfen (1) abnehmen.

- zufiihrrohr (2) fiir hintere Federung an=-
schliessen.

- zufiihrrohr (3) fir hintere Bremsen von
Bremsventil abschliessen.
(Falls erforderlich, Zufiihrrohr (4) von
den vorderen Tragplatten abschliessen).

- Rohroffnung mit Stopfen (5) verschliessen.

- Entliiftungsschraube des Druckreglers fest=
ziehen.

- Hohenhandverstellung in Normalposition
bringen.

- Vorgehen wie bei Kontrolle fiir vordere
Federung.

- Entliiftungsschraube des Druckreglers
16sen

- Hohenhandverstellung in "Hoch"=Position
bringen.

- Verschlussstopfen (5) ausbauen.

- Zufiihrrohr (3) der hinteren Bremsen an
Bremsventil anschliessen.

(Wenn Rohr (4) fir Zufuhr zu den vorderen
Bremstragplatten abgeschlossen wurde, dieses
wieder anschliessen).



VORDERACHSE

ARBEITSVORGANG Nr. G, 410-00 : Daten u. besondere Merkmale bei der Vorderachse ARB. G. 410-00 -1

RADNABE

G. 411

TECHNISCHE DATEN
- Nachlauf (nicht €instellDar) «...eeeeeeveeeunossesennoecocenneses

Y
1015. + 0010

=0
- Radsturz (nicht einstellbar) e-.eccceececcoccecccccesncanas 0110
- Radeinschlag (nicht €instellbar) .. .u.veeeeeeeeeoeeeeennnnnnnnnss 44°36"
= Rader schliessen MaCh VOINL . seewasssscomosss seossossoesssosods 0 -2 mm
WICHTIG

Wegen der richtigen Auslegung der Nachlaufwerte siehe Arb. G. 410-0,
Die Kontrolle des Radeinschlages und der Vorspur muss erfolgen, wenn das Fahrzeug sich in
Normalposition befindet.
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GELENKBEFESTIGUNG DER SCHWINGARME AN DER ACHSEINHEIT

- G. 43-5 G. 43-5

UNTERER SCHWINGARM OBERER SCHWINGARM

II. BESONDERE MERKMALE

Einbaubedingungen der vorderen Achseinheit:
Auf jeder Seite:
1) Festziehen bei "c" mit ....... 2 mkg

2) Festziehen bei "a" mit .... 4,5-5 mkg

3) Festziehen bei "c"
und "d" mit .......... .. 4,5-5 mkg

4) Nach Bedarf bei "b"
unterlegen (um 0, 5mm etwa)
und mit 9 - 10 mkg festziehen.

ANZUGSMOMENTE :

- Muttern fiir oberen Kugelbolzen . ......c.iuiuniiininuenemnnnnennenennennns 2,7 - 3 mkg
= Mittern Hir tnteren KUgEIDOIZEN  cuswe s s wvmsuvin s ws o st s s s o/ s e wis o0y sl 7o s roidin . 2,7-3mkg
- Schrauben zur Befestigung des Kugelbolzens .............cviiiiniinininninnnnns 1, 8 mkg
-~ Obere SChWingammMacChse  vvveninnttm e creeeenneoeneeneneaeeeeaeaneansnaens é 5,9-6,5mkg
- Untere Schwingarmachse (Flidche und Gewinde geschmiert) ... .................. 8,0 - 8,8 mkg
- Mutter fiir Kugellager der Nabe ...........cooiiiiiiiiiniiiiiiiitiiieeinnns . 40 - 50 mkg
- Mutter fiir Kugelbolzen des Lenkhebels ........... ..., 1,8-2 mkg
- Mutter fiir Kugelbolzen am Stabilisator .............c...coiviiiiiiiiiiiaia.. . 5,5-Tmkg
- Mutter fiir Kugelbolzen des Verbindungshebels fiir den Stabilisator
am oberen SCHWINGAIN o ovsnsnsosnsmsmsninsmsmsmemamsnsensssweoiomsmssanse 2,5-3 mkg

“IRAAMUITCTIL, 50 . o 5.5 05 5 55 5 613 51 2 0 STEELA ok ¥ayBT5 85 AL 06 1 45 ) 4 008 MER AR5, 31 & i & GO 00y 00 08 . 4-6mkg



Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse

ARBEITSVORGANG Nr. G. 410-0 : (Mit Hilfe mechanischer Gerite)

ARB, G. 410-0 1

KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN AN DER VORDERACHSE MIT HILFE

MECHANISCHER GERATE

8503

8465

8501

MR.630-51/48

I. MARKIERUNG DER POSITION "GERADEAU S-

FAHRT" AN DER LENKUNG

WICHTIG: Es ist erforderlich, vor jeder
Kontrolle des Radsturzes, des Nachlaufs oder

der Vorspur die Rdder genau in "Geradeaus-
fahrt" zu stellen.

. Kontrollieren, ob kein Spiel an den Kugel-

bolzen des Lenkhebels oder der Zahnstange
besteht; anderenfalls wdre der Arbeitsvor-
gang falsch.

Reifendruck (145-15 ZX) kontrollieren:
Vorn: 1,8 atii - hinten: 1,9 atii

. Um den Kraftaufwand beim Radeinschlag zu

verringern und eine genau€ Ausrichtung zu
erhalten, bringt man eine Drehplatte unter
jedes Vorderrad.

ANM. : In Ermangelung einer Drehplatte legt

man unter jedes Rad zwei Blechplatten
(400 x 400 mm), deren Kontaktfldchen
leicht geschmiert werden.

. Vorrichtung MR 630.51/63 an Achse der

linken Sonnenblende einhdngen (s. neben-
stehende Abbildung)

Lenkung ungefdhr in Geradeausfahrt bringen.
Auf Lenkradspeiche einen Klebestreifen (1)
in Hohe des Stabendes aufkleben.

. Radzierkappen abnehmen und die vier Mess-

stdbe MR 630-51/48 an den Felgen anbringen.
Die beiden Messstdbe auf ein und derselben
Seite (einer vorn und einer hinten) mit Hilfe
eines elastischen Gesamtteils miteinander
verbinden, welches aus zwei Stiicken einer
diinnen Schnur (Lénge = 1, 37 m) besteht

und die durch ein Gummiband von 0,15 m
Lange miteinander verbunden sind.

. Die Messstdbe ungefdhr parallel zum Boden

bringen, wobei die Schnur mit dem Zapfen
B des vorderen Messstabes biindig sein, ihn
jedoch nicht beriihren soll.

. Auf jeder Seite den Abstand "d" zwischen

Schnur und Markierung "b" am Zapfen B
messen.

. Lenkrad so drehen, dass die Abstinde "d"

auf beiden Seiten gleich sind.

. Eine Markierung "a" am Klebestreifen (1)

gegeniiber dem Ende des Stabes
MR 630-51/63 anbringen. (Markierung:
Geradeausfahrt)
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8594

8592

11 3

KONTROLLE DES RADSTURZES

ANM. : Der Radsturz ist nicht einstellbar,

9.

a)

b)

°)

10.

11,

III.

Fahrzeug vorbereiten:

Reifendruck kontrollieren (Reifen 145 - 15 ZX)
Vorn: 1,8 atii - Hinten: 1,9 atii

Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen.

Hohenhandverstellung in Hoch-Position bringen.

Lenkung auf "Geradeausfahrt"” stellen
(s. Kapitel 1)

Radsturz eines jeden Rades Kontrollieren
Vorrichtung 2311 -T benutzen,

Die Schnur muss zwischen 0° + 1° anzeigen.
Die Kontrolle an mehreren Punkten der Felge
durchfiihren.

Das Mittel der verschiedenen gefundenen Werte
nehmen.

KONTROLLE DES NACHLAUFS

ANM. : Der Nachlauf ist nicht einstellbar.

12.
a)

b)

c)

13.

14,

2)

b)

©)

Fahrzeug vorbereiten :

Reifendruck kontrollieren (Reifen 145-15 ZX)
Vorn: 1,8 atii - Hinten: 1,9 atii

Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen.

Hohenhandverstellung in Hoch-Position bringen.

Lenkung auf "Geradeausfahrt"” stellen.
(s. Kapitel I)

Nachlauf eines jeden Rades kontrollieren:

Die Vorderrdder in die Mitte von zwei
Drehplatten (A) stellen,

Unter jedes Hinterrad eine Unterlage bringen,
deren Stirke derjenigen der beiden Platten
gleich ist,

Die Stellung" Geradeausfahrt" der Lenkung
kontrollieren und die Platten entriegeln. Die
Null der Gradscheibe gegeniiber der festen
Markierung bringen,

Das Rad um 30° drehen lassen,

ANMERKUNG: In Ermangelung von Dreh-Platten

d

das Lenkrad um genau 1 1/2 Umdrehungen
drehen.

Vorrichtung 2311-T anbringen.
Die Schnur muss 1°15" ¥ %g%g anzeigen.
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Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse
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IV. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER VORSPUR

WICHTIG :

Bevor dieser Arbeitsgang durchgefiihrt wird, ist es notwendig, die Bodenfreiheit richtig einzustellen :

Vorn : 189;L 10 mm, hinten : 272 + 10 mm.

15.

16.

117.

a)

b)

c)

Fahrzeug vorbereiten :

a)  Reifendruck priifen (145 - 15 ZX)
Vorn : 1,8 atii, hinten : 1,9 atii

b)  Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen.
c) Hohenhandverstellung in Normal=-Position bringen.
d)  Motor wéhrend des Vorganges laufen lassen.

Lenkung auf "Geradeausfahrt” stellen.

(s. Kapitel I)

Spur der Rdder koptrollieren .

Die Réder miissen nach vorn 0,2 mm schliessen.
Vorn und in Hohe der Radachsen den Abstand zwischen den Felgenrdndern messen.

Mit Kreide bei "a" die Punkte markieren, an denen die Messung erfolgt ist. Das Fahrzeug um eine halbe
Radlinge vorziehen, so dass die Punkte "a" sich erneut in der Hohe der Radachsen befinden.

Hinten den Abstand zwischen diesen beiden Punkte messen : er muss um 0 = 2 mm grosser als der vorn
gemessene Abstand sein.

18. Spur der Ridder einstellen :

a) Dichtstulpen (1) abnehmen :

b) Kontermuttern (2) 16sen.

c) Kugelbolzenenden in Teilumdrehungen
drehen, um eine richtige Einstellung zu
erreichen.

ANMERKUNG :

Jedes Endstiick um den gleichen Winkelwert

drehen.

- Eine Umdrehung eines jeden Endstiickes 1asst
die Einstellung um ca. 4 mm variieren.

d) Kontermuttern (2) festziehen (3, 6-4 mkg).
Einstellung kontrollieren.

WICHTIG :

Die Léngen "b" der freiliegenden Gewinde der
linken und rechten Spurstange miissen um ca. 2mm
gleich sein.

e) Dichtstulpen (1) so anbringen, dass ihre Langen
a =155 + 3 mm betragen.
(Lenkung in Geradeausfahrt).
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Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse
ARBEITSVORGANG Nr. G. 410-0a : (mit Hilfe eines optischen Gerits)

ARB, G. 410-1a 1

KONTROLLEN UND EINSTELLUNGEN AN DER VORDERACHSE

MIT HILFE EINES OPTISCHEN GERAT S

I. VORBEREITUNG DES FAHRZEUGES

)

7

=

-n

| ] L2

WICHTIGE ANMERKUNG: Die Stellung des Fahrzeuges muss unbedingt kontrolliert und gekennzeichnet

8644

Reifendruck kontrollieren ( MICHELIN 145 - 15 ZX)

Vorn: 1,8 atii
Hinten: 1,9 atil (ausser Break, dreitiirig : 2,1 atii)

Fahrzeughohen in der Normal-Position kennzeichnen:

a) Hohenkontrolle:

werden, damit folgende Kontrollen richtig sind:

Hohen, wenn nétigyeinstellen (siehe entsprechenden Arbeitsvorgang : G. 430-0).

b) Stellung des Fahrzeuges kennzeichnen:

- auf die Punkte "a" und "b" einen Selbstklebestreifen kleben und dieselben markieren.
- Mass L1 messen, wenn das Fahrzeug vorn die unbedingt vorgeschriebene Hohe von 189 mm

aufweist und das Mass L2, wenn das Fahrzeug hinten die unbedingt vorgeschriebene Héhe von
272 mm aufweist. Die Werte L1 und L2, welche die nachstehenden Kontrollen erleichtern, sind

zu notieren,

Priifen, ob die Lidngen der sichtbaren Gewinde der Lenkhebel rechts und links um 2mm genau gleich sind.

1.
a)

b)

II. AUFSTELLUNG DES FAHRZEUGES:

Aufstellung des Fahrzeuges.
Drehplatten mit Hilfe der Messstibe
(1) verriegeln.

Fahrzeug langsam geradeaus vorziehen,
so dass sich die Vorderrdder im Mittel-
punkt der Drehplatten befinden.

WICHTIG: Wenn die Drehplatten nicht im
Boden eingelassen sind, legt man unter
jedes Hinterrad eine Unterlage, deren Stirke
derjenigen der Drehplatten entspricht.

Handbremse anziehen.



R648

8573

8501

2 ARBEITSVORGANG Nr.

Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse

G. 410-0 a : (mit Hilfe eines optischen Gerits)

a)

b)

<)

BEM MULLER 665 Junior

Gerite aufstellen:

Radzierkappen abnehmen. Position der
Magnetstiicke (2) so ausrichten, dass, wenn

der Tréger sich an seinem Platz befindet, seine
mittlere Bohrung sich gegeniiber dem Mittel-
punkt "a" der Felge befindet. Sicherheits-
zapfen (1) anbringen.

Reflektor am Triger befestigen und Rindel-
schraube (3) etwas anziehen.

Den gleichen Vorgang bei dem anderen Rad
wiederholen .

ANM. : Die Anbringung der beiden Vorrichtungen

muss mit dusserster Sorgfalt erfolgen, denn die
Genauigkeit der Kontrollen hangt davon ab.
Reflektoren an die entsprechende Stromquelle
des Gerites anschliessen.

3. Markierung der Lenkung in Stellung "Geradeausfahrt":

WICHTIG: Damit die folgenden Kontrollen richtig sind, muss die "Nullstellung" der Drehplatten genau der
vollkommenen "Geradeausfahrt” des Fahrzeuges entsprechen.
a) Nachdem das Fahrzeug so, wie im vorhergehenden Absatz beschrieben, vorbereitet und aufgestellt wurde,

b)

die Verriegelungssplinte (6) der Platten ausbauen.

Motor im Leerlauf laufen lassen und Hohenhandverstellung in Normal-Position bringen.
Die Magnettriger (4) der Messlatten (5) mit Gradeinteilung in die senkrechte Achse eines jeden der Hinter-
rider bringen. Jede Messlatte (5) soweit wie moglich gegen ihren Anschlag (4) stossen.

c)

d)

e)

f)

Die Lichtbiindel zu den Messlatten hin
lenken, und zwar so, dass dieselben an
den Gradeinteilungen der Messlatten genau
eingestellt werden konnen,

Lenkung so drehen, dass man den gleichen
Wert auf jeder Seite des Fahrzeuges erhilt.
Die "Null" der Gradeinteilung (8) gegen-
tiber der festen Markierung "b" einer jeden
Druckplatte bringen. Die Gradeinteilungen
m. Hilfe d. Schraube (7) feststellen.

Die Reflektoren abnehmen.

(Trédger nicht ausbauen).




Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse
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8570

III. KONTROLLE DES RADSTURZES

BEM MULLER ANMERKUNG: Der Radsturz ist nicht einstellbar.

665 Junior
- 1.

a)

b)

<)

IV. KONTROLLE DES NACHLAUFES

Fahrzeug vorbereiten und aufstellen.
(Siehe Kapitel I und II).

Kontrollvorrichtung aufstellen:

Vorrichtung auf Magnettréger des zu kon-
trollierenden Rades aufsetzen. Achse be-
nutzen, die dem blauen Pfeil (bei "A") ent-
spricht.

Vorrichtung in ziemlich horizontaler Position
halten. Sicherungsschraube (1) festziehen.

Radsturz kontrollieren:

WICHTIG: Priifen, ab sich das Mass L1 nicht
verdndert hat (siehe Kapitel I).

Scheibe (2) drehen, bis die Wasserblase der
feststehenden Waage (3) zentriert ist.

Auf der blauen Skala (bei "a") den Wert des
Radsturzwinkels ablesen.

Den gleichen Vorgang bei dem anderen Rad
durchfiihren,
Der Winkel des Radsturzes muss 0° + i

betragen.

ANM.: Der Nachlauf ist nicht einstellbar.

WICHTIG: Damit diese Kontrolle richtig ist,
muss sich das Fahrzeug vorn in einer Hohe von

189 mm, hinten in einer Hohe von 272mm be-

a)

b)

c)

finden.

1. Fahrzeug auf Hohe bringen:

a) Fahrzeug vorn und hinten verkeilen, um die
Masse L1 und L2 zu erhalten (s. Kapitel I).

b) Druck im Federungskreislauf vermindern.

2. Kontrollvorrichtung aufstellen:
Vorrichtung auf Magnettriager des zu kon-
trollierenden Rades bringen, wobei man die
dem griinen Pfeil entsprechende Achse
(bei "B") benutzt.

3. Kontrolle des Nachlaufs;

ACHTUNG: Wé&hrend dieses Arbeitsvorganges,

darf der Reifen nicht auf der Platte rutschen.
Die Rader um 20° nach aussen, entweder
nach links beim linken Rad, oder nach rechts
beim rechten Rad einschlagen. Vorrichtung
ziemlich horizontal halten und Sicherungs-
schraube (1) festziehen.

Die Scheibe (5) drehen, bis der Zeiger "Null"
gegeniiber dem Pfeil (bei "b") steht.

Auf Rindelschraube (4) einwirken, bis die
Wasserblase der Kippwaage (6) zentriert ist.



Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse
4 ARBEIT SVORGANG Nr. G. 410-0a : (mit Hilfe eines optischen Gerites) .

8582

8576

d) Die Rider um 20° nach innen einschlagen.
Die Vorrichtung wieder in die Horizontale
bringen.

Scheibe (2) drehen, bis die Wasserblase der
Waage (1) erneut zentriert ist.

Auf der griinen Skala (bei "a") den Wert des
Nachlaufwinkels ablesen.

Der Nachlaufwinkel muss 0° - 2° 40' betragen.

BEM MULLER 665

Junior

V. KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER SPUR DER VORDERRADER

1. Fahrzeug vorbereiten und Lenkung in "Geradeausfahrt” stellen. (Siehe Kapitel I und II).

WICHTIG: Wahrend die Lenkung in "Geradeausfahrt” steht (die Markierungen an den Gradeinteilungen
der Schwenkplatten auf Null), weder Lenkrad noch Vorderriader wihrend des gesamten Arbeits-
ganges beriihren.

Motor im Leerlauf laufen lassen, Hohenhandverstellung in Normal-Position bringen.

2. Masse L1 und L2 priifen (siehe KapitelI).

3. Die Lange der Teleskopstangen (3) ungefahr nach der Spur des Fahrzeuges einstellen, wobei die beiden
Stangen die gleiche Lange haben miissen.
WICHTIG: Die Stangen so zu beiden Seiten der Vorderachse anbringen, dass sie parallel zueinander, sowie
senkrecht zur Lingsachse des Fahrzeuges stehen und dass ihr Gesamtabstand genau 2, 66 m betragt.
Es ist nicht unerlasslich, dass die Stangen sich im gleichen Abstand von der Vorderachse befinden, doch ist der
Abstand zwischen den Stangen absolut vorgeschrieben.

4. Kontrolle durchfiihren: Den einen der beiden Reflektoren zur vorderen Stange drehen und auf der Messlatte den
' vom Lichtanzeiger angegebenen Wert ablesen. Dann den Reflektor nach der hinteren Stange drehen und diese
seitlich so verschieben, dass der gleiche Wert wie bei der vorderen Stange abzulesen ist. '
Den anderen Reflektor nacheinander zur hinteren und vorderen Stange drehen: jedesmal den von dem Licht-
anzeiger angezeigten Wert ablesen. Der hinten gemessene Wert muss um 0 - 2 Gradeinteilungen hoher al:
der vorn gemessene Wert liegen, was einer Spur der Vorderr4der von 0-2 mm entspricht.

ANMERKUNG: Niemals die Vorrichtung zwischen zwei Ablesungen vorn und hinten einstellen.
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5. Einstellung der Spur:

a) Gummidichtungen (1) entfernen.
b) Kontermuttern (2) losen.

c) Kugelbolzenenden mit einer Teildrehung
drehen, um die richtige Einstellung zu
erhalten.

ANM. : Jedes Kugelbolzenende um einen
gleichen Winkelwert drehen.

- Eine Drehung jedes Kugelbolzenendes
verdndert die Einstellung um ca. 4mm.

d) Kontermuttern(2)anziehen (3, 6 - 4mkg).

Einstellung priifen.

WICHTIG! Die Ldngen "b" der sichtbaren
Gewinde der Lenkhebel links und rechts
miissen auf 2 mm genau gleich sein.

e) Gummidichtungen (1) so einsetzen, dass
ihre Lingen

a=155+3 mm

betragen,
(die Lenkung ist auf die Markierung
" Geradeausfahrt" eingestellt).
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 420-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Hinterachse ARB, G. 420-00 1

HINTERACHSE

G.43-2C ¢

NI

goo

TECHNISCHE DATEN

- Spur s 7. September 1972 ........cieinnnn

+» 8. September 1972 (Réder schliessen nach vorn) ......eeeeeeeecnne
- Radsturz  +c-cecceceenn

seecsesssscecsc s

e, ceveeeen. 02+ 40



2  ARBEITSVORGANG Nr. G. 420-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Hinterachse

HINTERE RADNABE

G.45-3b

.‘;f‘ Nl

BERE|
an)

]

II. WICHTIGE HINWEISE
- Nach Festziehen der Silentblécke der hinteren Achseinheit an der Karosserie darf kein Querspiel
an der Achse und auch keine Spannung an den Silentblocken festzustellen sein.
- Einbau des Stabilisators: die Markierungen an den Keilnuten in Ubereinstimmung bringen,
(Rechte Seite = 30 Zihne - Linke Seite = 32 Zihne - Farbmarkierung)
- Seitenspiel der Schwingarme (unter einer Kraft 2000Kg) = o veveilonens L Bhs e e.e. 0,04 - 0,14 mm

- Anzugsmomente:

- Silentblock an der AChSE .....ei.eeceeoccccrecccoccscsocccoocooesccoccsncaces 3,4 mkg
- Silentblock an der KaroSSEIi€ ...eeceeceeoseacessocscssccscsasaosssscssscssanses 3,4 mkg
- Schrauben zur Befestigung des Stabilisators ..........ceccceecscscocacocacoccocss 1,8-2 mkg
- Bremsscheibe an der Radplatte .......cceeceecocccncssococscocoasocascsoncncnns 4,5-5 mkg'

- Bremstragplatle .. .eueeeeeeeeessnocaecasssoscsssossssocsssansconasansancancns 3, 6-4 mkg
- Mutter fiir die Nabe (Flichen und Gewinde geschmiert) ........cccceecococccccons 35-40 mkg
- Stopfen fiir Nabe (Flichen und Gewinde geschmiert) .....eecececceceecocccecannns 35-40 mkg
= RAAMUIEL 4 \ieveeeoecocosnacscscosassssscasesssasscssssasssoscssnsccscsass 4-6 mkg



ARBEITSVORG ANG Nr. G. 420-0 : Kontrollen an der Hinterachse ARB. G, 420-0

KONTROLLEN AN DER HINTERACHSE

I.  KONTROLLE DES RADSTURZES

1. Fahrzeug vorbereiten:

Reifendruck kontrollieren:

VIOETIE ik 5 e ont 55 Jexs eranl 1,8 atii
HIREEN © oo 00 wio o5 a0 e it - b9l At

Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen.
Wagen in Hoch-Position bringen.

2. Radsturz kontrollieren:

Vorrichtung 2311-T benutzen.

Der Radsturz muss 0° + 40 ' betragen.

8524 II. KONTROLLE DER SPUR

3. Wagen in Normal-Position bringen.

4.  Spur kontrollieren:

Einen Messstab benutzen, von denen es
mehrere Ausfilhrungen im Handel gibt.

Vorgehen, wie bei der Kontrolle der
Vorderrdder.

Die Spur der hinteren Rdder muss 0 + 4mm
bei den Fahrzeugen betragen, die bis zum
7. September 1972 herausgekommen sind.

Bei den Fahrzeugen ab 8, September 1972
miissen die Rdder nach vorn 0 - 5 mm
schliessen.
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 420-0 : Kontrolle an der Hinterachse

III - VERWENDUNG EINES OPTISCHEN KONTROLLGERATES

ANMERKUNG: Wegen der Verwendungsmdglichkeiten des optischen Gerdtes im einzelnen, siehe Kontrolle der

5.

a)

b)
-¢)
d)

Vorderachse .

Kontrolle der Ausrichtung der Achse

Fahrzeug (bei laufendem Motor, Hohenhandverstellung in Normal-Position) auf Drehplatten stehend
(Markierung auf Null), eine Messlatte (1) in Achse eines jeden Vorderrades bringen.

Ein Gesamtteil Reflektor auf jedes der Hinterrdder montieren,

Reflektoren auf die Messlatte drehen. Den Lichtanzeiger an der Gradeinteilung einstellen,

Die Messlatten ganz gegen ihre Anschldge (2) stossen: die Ausrichtung der Hinterachse ist korrekt,
wenn kein Unterschied beim Ablesen zwischen linker und rechter Seite festzustellen ist.

Kontrolle der Spur

Bei den Fahrzeugen ab 8. September 1972 miissen
die Rider 0 - 5 mm nach vorn schliessen,

7. Kontrolle des Radsturzes:

Vorgehen, wie bei den Vorderrddern.

Wert des Radsturzes: 09 + 40',




FEDERUNG

ARBEITSVORGANG. Nr. G. 430-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Federung ARB. G. 430-00 1

VORDERE FEDERUNG & Had

1

A=

A |
i

N = — - I ‘
J // |
e

 — - ! i |

TECHNISCHE DATEN

Federelemente : . .
- Tarierdriicke : Vorderes Element ( B 2/1973) civevesrccnrceaccocnasen 50 + ati

-10
by
(2/19783 =B ) eeeeeneneenosccocecansns 55110 atl
5
HINtEres EIEIMENT oo uts wisiwve st 516 w6 16 o718 656 stonisons 0 ais éraibinsidios s 35110 atii

- Markierungen : Die Tarierdriicke sind auf den Stopfen eingraviert

Federzylinder : vorn und hinten die gleichen
= KOIICTA P vy nwiom wom s & orhormn s winiions 0 s 505 516 656 6565968 55 b3 o wiacs pro ewwin 35 mm
= KOIDenlinge «caesvescconcosssascsssssssssossnsesnsnnnssensnsnsesces 117, 5 mm

Stossddmpfer : auf die Federelemente gebdrdelt

Stabilisatoren :

- Durchmesser des vorderen StabiliSators v eveeseeeccecoceenoocnnnsoonss 21 mm
- Durchmesser des hinteren StabiliSatorS «ueeeeeeeeereeeoeoccsoncssnsnes 18 mm
- Verbindungsstelle am rechten SChwingarm veeeeeeeeeeeeeeencaness 30 Zihne
- Verbindungsstelle am linken SChwingarm ....ceeececececocensces 32 Z&hne
(Farbmarkierung)

Héhenhandverstellung : drei Einstellungspositionen
1 - Normal- Position 2 = Zwischenposition 3 = Hoch=Position

Bodenfreiheit :
- Die vordere Bodenfreiheit wird gemessen zwischen dem Mittelpunkt des Stabilisators und dem Boden.
- Die hintere Bodenfreiheit wird gemessen zwischen dem Mittelpunkt des hinteren abfallenden Randes.
der Achseinheit und dem Boden.

Vordere Bodenfreiheit : (in Normal=POoSition) .....eeveeevenroeecenoonconess 189 + 10 mm
Hintere Bodenfreiheit : (in Normal=PosSition) +..veeeeeeeceeeoecesoooanccnss 272 +10 mm




G. 430-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Federung

ARBEIT SVORGANG Nr.
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 430-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Federung

ARB.

G. 430-00 3

FEDERZYLINDER

A
7S ;
A& & NJ
QNS d N
L7\
e

Y

\
ey
{
r”
=

FEDERELEMENT

HOHENK ORREK TOR

ARG o,

(277,

Reifendruck: Typ 145 - 16 ZX

- Vorderreifen
- Hinterreifen

Voreinstellung der Bodenfreiheit:

WICHTIGE IHINWEISE

- Wihrend sich die Hohenkorrektoren in Neutralposition befinden, die Schellen der Stangen fiir die
automatische Betdtigung an den vorderen und hinteren Stabilisatoren ldsen.

- Spiel zwischen den vorderen und hinteren Federungsanschlidgen auf ca. 2mm genau verteilen.

Einstellung der Stabilisatoren:

A,

B.

Vorn:

- Seitenstellung: Uberstand gleich auf beiden Seiten um 2 mm genau
- Winkelstellung: Einbau auf den Kugelbolzen ohne Spannung
- Seitenspiel Null: Einbau der Lager unter einem Gleitwert von 35 - 40 kg

Hinten:

- Winkelstellung: Keilnuten einsetzen und dabei die Markierungen an Stabilisator und Schwingarm in
Ubereinstimmung bringen.

- Spiel des Stabilisators und der Schwingarme unter einer Kraft von 200 kg : 0,04 0,14 mm
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 430-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Federung

Anzugsmomente:
Schelle fiir automatische Betdtigung am Stabilisator (Gewinde geschmiert) ««««cceeeee.nn ceee
Schelle zur seitlichen Einstellung am Stabilisator «---«.--
Schraube zur Befestigung des Stabilisators
Mutter fiir Kugelbolzen am Stabilisator

$ 00 c0 000000000 css0c 0000000000000 0

Mutter fiir Kugelbolzen des Verbindungshebels am oberen Schwingarm .- ...
Schraube zur Befestigung des hinteren Stabilisators «:-«-

esecescesscce e

s e0e0ccses00s000000000 000000008 o

HOHENHANDVERSTELLUNG
Fahrzeuge bis Mairz 1972

1,3 -1,5 mkg
1-1,1 mkg
1,8 - 2,0 mkg
6,3 -7 mkg
2,7-3 mkg
1,8 -2 mkg
6. 437

¢ Fahrzeuge ab 1. Mirz 1972

G. 43-7 a
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ARB. G. 430-00

ARBEITSVORGANG Nr. G. 430-00 : Daten und Merkmale bei der Federung

SCHEMA DER HYDRAULISCHEN ANLAGE
(Bremsventilblock ausgeriistet mit einem Riicklauf)

G. 39-1
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G. 39-1a

SCHEMA DER HYDRAULISCHEN ANLAGE
(Bremsventilblock ausgeriistet mit einem Riicklauf im Auslass)

6 ARBEITSVORGANG Nr. G, 430-00 : Daten und Merkmale bei der Federung
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 430-0:

Kontrollen und Einstellungen an der Federung
und ihren Betdtigungen ARB. G. 430-0 1

G. 43-4

f)

2.

G. 43-3

I. VOREINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

ANM.: Die Voreinstellung der Bodenfreiheit gestattet
es, eine ungefdhr genaue Einstellung zu erzielen, Sie
ist durchzufiihren beim Auswechseln gewisser Feder-
ungsteile.

1. Vordere u. hintere Schwingarme ausrichten :
Ausbauen :

- die 3 Schrauben (1) und die Abschirmung des vor=
deren Korrektors.

- das Abschlussblech fiir den Zugang zum hinteren
Korrektor, nachdem man die Bodenmatte (4) des
Kcfferraums hochgehoben hat.

a) Schelle fiir vordere automatische Betdtigung (7)

(unter der Vorderachse her) 18sen.

b) Die Schrauben (3) zur Befestigung des hinteren
Korrektors 16sen :sie in Mitte ihres Langloches bringen.
Schrauben (3) festziehen.

c) Hohenhandverstellhebel in Normalposition bringen.

ANM.: Die Hohenhandverstellung hat drei Einstell-
positionen :

1) Normal=-Position "a"

2) Zwischenposition "b"

3) Hoch-Position "c"

d) Falls erfoderlich, die Spannung an den Korrektorschiebern
durch Verschiebendes Rastensegmentes (6) u. durch
Losen der Plastikgabel (5) (frithere Betdtigung)oder durch
Losen der Hutmutter d.Betidtigungsstange beseitigen.

e) Federungsarme so anbringen, dass:

- Anschlag (8) der vorderen Schwingarme sich auf
halbem Weg befindet:

J1=J2+2mm

ANM.: Der Anschlag (8) ist auf halbem Weg, wenn die
Schwingarme mit Hilfe einer Traverse angehoben
werden bis d. Traverse unter d. Achseinheit anliegt.

- die Anschldge (9) u.(10) d. hinteren Schwingarme
sich im gleichen Abstand von den Gummianschldgen
befinden: J83=J4+2mm

Priifen, ob die Schieber der vorderen u. hinteren Korrektoren in Neu-

tralstellung sind.

Schellen der automatischen vorderen u. hinteren Betdtigungfestziehen.

! wobei man darauf achten muss:

- vorn: dass ein Spiel zwischen Kugelbolzen d. Korrektors u. der

Gabel besteht (d = 1-2 mm)

- hinten: dass die Stange (2) fiir autom. Betdtigung nicht die Rander
der Durchgangsbohrung beriihrt.
- Anzugsmoment der Schellen : 0, 8 - 0, 9 mkg.
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ARBEITSVORGANG Nr. G, 430-0 : Kontrollen u. Einstellungen an der Federung u. ihren Betdtigungen

1L
ANM.: Diese Einstellung kann ohne Voreinstellung an

EINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

einem Fahrzeug durchgefiihrt werden, dessen Boden-
freiheit nur etwas zu berichtigen ist.

WICHTIG! Die Bodenfreiheit wird gemessen :

- vorn: zwischen Mitte "a” des Stabilisators und
Auflageflache der Rider.

- hinten: zwischen Mitte "b" des abfallenden hinteren
Randes der Achseinheit und der Auflagefliche der
Réder.

Reifendruck priifen : (MICHELIN 145 x 15 ZX)

- Vorn: 1, 8 atii - hinten 1, 9 atii

Ausbauen :

- die drei Schrauben (8) und die Abschirmung (2) fiir
den vorderen Korrektor.

- das Verschlussblech f. Zugang zum hinteren Korrektor
nach Aufheben der Bodenmatte fiir den Kofferraum.

Hohenhandverstellhebel in Normalposition bringen und

priifen, ob keine Spannung an den Schiebern der vorderen

und hinteren Korrektoren vorhanden ist.

Motor im Leerlauf laufen lassen.

Bodenfreiheit einstellen :

a) Hohenhandverstellung von vorderen und hinteren
Korrektoren abschliessen.
b) Vorn : Schelle (1) etwas 18sen. Auf Schelle (1)
einwirken, um eine vordere Bodenfreiheit von
189 +10 mm zu erhalten.
- Schelle mit 1, 3 = 1, 5 mkg festziehen.
c) -Hinten: die Schrauben (4) zur Befestigung des
* Korrektors 18sen u. diesen verschieben, um eine
Bodenfreiheit von : 272 +10 mm zu erhalten.
Die Schrauben (4) festziehen.
d) Hohenhandverstellung anschliessen und einstellen.
Bodenfreiheit kontrollieren :

Motor im Leerlauf laufen lassen wobei Hohenhand-

verstellhebel in Normal-Position steht.

- Priifen, ob der Kugelbolzen des vorderen Hohenkorrektors
nicht an der Gabel anstdsst (1-2 mm Spiel} (s. Kap.I.
gl. Arb.) '

- Vorn: a) Wagen mit fler Hand hochheben.

Loslassen, wenn das Gewicht zu schwer wird.
Der Wagen senkt sich, hebt sich dann wieder und
stabilisiert sich. Vordere Bodenfreiheit feststellen.
b) Wagen mit der Hand herunterdriicken.
Loslassen, wenn der Widerstand zu gross wird.
Der Wagen hebt sich, senkt sich wieder und stabilisiert
sich. Bodenfreiheit feststellen.
¢) Das Mittel der beiden Messungen nehmen.
Dieses Mittel muss zwischen 179 u. 199 mm liegen.
- Hinten : In gleicher Weise vorgehen. Der Durchschnitt
der Bodenfreiheit muss zwischen 262 u. 282 mm liegen.
Abschirmung (2) fir vorderen Korrektor anbringen.
Schrauben (3) festziehen.
(Fahrzeuge bis 1. Mérz 1972).
Spiel an der Plastikgabel (5) der hinteren Handver-
stellung einregulieren. (s.Kap. IIL, gl. Arb.).
(Fahrzeuge ab 1.Mérz 1972). -
Spiel der Mutter auf jeder Seite der Gabel fiir die

automatische Hoheneinstellung verteilen.
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II. - KONTROLLE ODER EINSTELLUNG DER HOHENHANDVERSTELLUNG

(Fahrzeuge bis 1, Mirz 1972)

9.

10.

11,

12.

8509 8760

Bodenfreiheit einstellen und kontrollieren

(s. vorhergehendes Kapitel).

Abschirmblech des hinteren Korrektors ausbauen.
(Unter der Bodenmatte des Kofferraumes).
Hohenhandverstellhebel in Normal-Position "a”
bringen.

ANM. : Die Handverstellung kann 3 Positionen ein-

nehmen:

a) Normalposition

b) Zwischenposition

c) Hochposition

Unter der Vorderachse priifen, ob die Achse der
vorderen Gabel sich in der Mitte des Langloches
(2) befindet. Anderenfalls die Schrauben (4) des
Rastensegmentes (3) 16sen und dieses verschieben,
um diese Bedingung herzustellen.

ANM.: Wenn eine Einstellung nicht méglich, erneut

die Linge der vorderen Betdtigung einstellen.
Hierzu: a) Rastensegment (3) in Mitte der Lang-
18cher bringen. Die Schrauben (4) festziehen.

b) Befestigungsschelle (1) der vorderen
Betdtigung 18sen und die Linge so anpassen, dass
die Gabelachse in der Mitte des Langloches (2)
steht.

c) Schelle (1) festziehen.

Priifen, ob die Achse der hint. Gabel sich in der
Mitte des Langloches (6) befindet. Anderenfalls

die Schraube (5) d. Plastikgabel 18sen u. diese Be-
dingung herbeifiihren :Schraube (5) festziehen.
Handverstellung betdtigen. In Normal=Position
zurlickkommen. -Einstellung kontrollieren.
Abschlussblech filr Zugang zum hinteren Korrektor
anbringen.Bodenmatte fiir Kofferraum umschlagen.
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IV - KONTROLLE ODER EINSTELLUNG DER HOHENHANDVERSTELLUNG

(Fahrzeuge ab 1. Mirz 1972)
9.

10.

11.

Bodenfreiheit einstellen und konwrollieren.

(s. Kap. IL).

Die drei Schrauben und das Abschirmblech

des vorderen Korrektors abnebmen.
Abschlussblech des hinteren Korrektors aus-
bauen. (Unter der Bodenmatte des Kofferraumes).
Hohenhandverstellhebel in Normalposition "a”

biingen.

ANM, ; Die Handverstellung kann 3 Positionen ein-

nehmen :

1) Normalposition "a"

2) Zwischenposition "b”

3) Hochposition "c"

An der Betitigung des vorderen Hohenkorrektors:

- darf der Hebel (2) nicht an der Einstellschraube
(3) anliegen. Ein Spiel von ca 5 mm belassen,

An der Betidtigung des hinteren Hohenkorrektors:

- miissen die Spiele J 1 und J 2 auf beiden Seiten
der Gabel (1) ziemlich gleich sein.

Hohenhandverstellung in Position "b" bringen.

Der Hohenunterschied muss 30-40 mm betragen.

Bei (8) oder (1) einstellen, um diese Bedingung

zu erreichen:

Die Abschirmung der Hohenkorrektoren anbringen
und die H8henhandverstellung in Normalposition
bringen.

b
|
|/

/

| |/
j /




Kontrollen und Einstellungen an der Federung
ARBEITSVORGANG Nr. G. 430-0 : und ihre Betédtigungen ARB, G. 430-0 5

V - SCHMIEREN DER KUGELN FUR VORDERE U. HINTERE FEDERUNGSSTOSSEL

ANMERKUNG: Seit November 1972 enthalten die
Dichtstulpen LHM -Fliissigkeit:
(Vorderer Zylinder: 7 cm®, hinterer Zylinder: 25cm®)

AUSBAU

Fahrzeug feststellen :

Fahrzeug in Hochposition bringen, um mit Wagen-
heber u. Traverse 2510-T darunter zu kommen.
Hochheben u. Vorderteil bei hingenden Riddern ver-

keilen. Wagenheber senkrecht unter die hinteren Sitze
bringen.

Druck in den F ederungskreisldufen ablassen :

Hohenverstellung in Normalposition bringen.
Entlifungsschraube des Druckreglers 16sen.
Hohenverstellung in Hochposition bringen und
warten, bis hintere Federung galiz herunterge-
gangen ist. Wagenhinterteil hochheben und bei
hingenden Rddern verkeilen.

Die vier Rdder abnehmen.
WICHTIG ! Arbeitsbereich sorgféltig reinigen.

Federungskugel ausbauen :

In gleicher Weise bei jedem Schwingarm vorgehen.

a) Spange (2) zur Halterung des Kugelsitzes am
Schwingarm abnehmen, Schelle (1) abnehmen.

i i Die Schutzhillsen abnehmen und den Dichtstulpen

' zum Federzylinder hin zurilickstossen,

b) Sicherungsring (4) ausbauen und Haltespange (3)
des Kugelsitzes an der Stdsselstange abnehmen.
Sitz und Kugel ausbauen.

c) Sitz,Kugel und Stésselstange sorgfiltig reinigen.

EINBAU

6. Federungskugeln einbauen :

In gleicher Weise bei jedem Schwingarm vorgehen.

a) Kugelsitz mit Fett bestreichen
(TOTALGREASE A) Kugel auf ihren Sitz bringen.

b) Sitz an Stésselstange anschliessen (Ende geschmiert).
Spange (3) und Sicherungsring (4) montieren.
Dichtstulpen (5) und Schutzring anbringen. Schelle

J.5 6 (1) festziehen.

i c) Sitz an Schwingarm anschliessen : Haltespange
(2) einbauen. '

7. Die vier Rider anbauen.

8. Fahrzeug auf Boden absetzen. Entlifftungsschraube des
Druckreglers festziehen.
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9931

EINSTELTTING DES STABILISATORS

ANM.: Der Stabilisator muss mit einer Axialvor-
spannung von 35 - 40 kg auf die Lagerschalen
eingebaut werden.

1. Fahrzeug auf Hebebiihne oder Arbeitsgrube bringen.
2. Schutzbleche (3) von Lager (1) abnehmen,

3. Dichtstulpen (5) abnehmen,

ANMERKUNG 1: An Fahrzeugen vor 1.9.1971 fiihren
die Lager keinen Wulst zum Halten des oberen Teils
der Dichtstulpen (5). Zur Erleichterung eines spiteren
Einbanes miissen zwischen Fahrschemel und beiden
Lagern jeweils zwei Scheiben GX 2023001 A (wenn

keine Stellscheibe an den Lagern) oder jeweils

eine Scheibe GX 2023001 A (wenn schon eine Scheibe
unter einem Lager ist).

ANMERKUNG 2: Scheiben des Typs 2023001 A haben

nur eine Dicke von 1 mm,
Anzugsmoment der Muttern (2) an Lagern: 2,1 mkg.

4. Vorspannung an den Lagerschalen einstellen:

Hierzu das Werkzeug 2067-T benutzen,
a) Eine Befestigungsschraube (6) an einer der
Schellen (7) lésen.

b) Feder des Werkzeuges mit Hilfe der Mutter
(8) zusammendriicken.

c) Werkzeug ansetzen (s. Abb.): die Enden miissen
an den beiden Halteschellen (7) anliegen. Die
Muttern (8) vollkommen 18sen, damit das
Werkzeug die gewiinschte Spannung auf die
Lagerschalen ausiiben kann.

d) Die Schraube (6) mit 1-1,1 mkg festziehen.

e) Werkzeug 2067-T absetzen.

5. Die inneren Pichtstulpen (5) an den Lagern an-
bringen,

6. Die Schutzbleche (3) montieren,
Priifen, ob sie den Stabilisator nicht beriihren,
Andernfalls eine Flachscheibe zwischen Blech
und Achseinheit an den vorderen Befestigungs-
punkten (4) legen.



LENKUNG

ARBEITSVORGANG Nr. G. 440-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Lenkung ARB. G, 440-00 1

I. TECHNISCHE DATEN

LANGSSCHNITT

G. 444

- Zahnstangenlenkung.

= Réder schliessen nach vorn (in Normal-Position des Wagens): «......ecce0vev.en.. 0 =2 mm

- (Spurkreis)cae: ..eceeececeacann. cecseccsscsnsss 9,40 m

- Ubersetzungsverhaltnis: ........... R 4 £
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ARBEITSVORGANG Nr. G, 440-00 : Daten und wichtige Hinweise bei der Lenkung

II. WICHTIGE HINWEISE

QUERSCHNITT DER ZAHNSTANGENLENKUNG

G.44-2b
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Ansicht gemiss F F

Nach Einstellung der Spur muss der Gewindeiiberstand der Spurstangen im Verhéltnis zur Kontermutter auf beiden

Seiten gleich sein, (um 2 mm genau).
Mittelstellung der Zahnstange: der Uberstand der Zahnstange muss auf beiden Seiten gleich sein,

- Spiel am Zahnstangenstdssel (am grossten Hartpunkt): ..... S 5% 7% oia Ble T WRSLE B S 0,1 -0,25 mm
- Drehmoment des Ritzels nach Einstellung des Stossels ...... ceeiiienseeesssnas. 0,06 mkg maxi
- Drehmoment an der Radnabenachse nach Einstellung (bei hdngenden Rddemn) ...... 1,5 mkg

- Lange der Dichtstulpen fiir die Zahnstange in Geradeausfahrt ................... 155 +3 mm

Lenkungsbetdtigung

- Spiel zwischen oberem Kardan und feststehendem Lenkrohr .........ccceeenennn 1-1,5mm

- Stellung der Lenkradspeiche bei Geradeausfahrt ........coceviinieeinnienenn, "weniger zwanzig"
(30° unter der Horizontalen)

Anzugsmomente

- Befestigung des Zahnstangengehduses an vorderer Achseinheit ..... oxe jonedons el Bitts Prdge 3,6 - 4 mkg
- Kugelbolzen an der Zahnstange .....ccceevececcceocoocccocas 3,6 - 4 mkg
- Kontermutter an der SPUrstange ......eoeeeeeceeecoses csewssemenene « oim s acmie s 3,6 - 4 mkg
- Befestigungsflansch fiir Ritzel ....... i 46 3 D 6 R 5 T 9 sxew  1y3 —1,4 mkg
- Schelle fiir Kardanwelle der Lenkung ......... gi0i Tase la il mratarsVa b siaid s R 0 il Lpdamke
- Befestigung des Lenkrades ............ v ois 18 9ln o iee W are v weinis miein'e ceeeesesee. 1,3 -1,4mkg

- Mutter fiir Kugelbolzen des Lenkhebels ......cecceeecessecccecconcocncocscns 1,8 - 2 mkg




BREMSEN

ARBEITSVORGANG Nr. G. 450-00 : Daten und wichtige Hinweise beim Bremssystem ARB. G. 450-00 1
BREMSDRUCK VERTEILERVENTIL
G. 451
HD-Quelle Hintere Federung
RN
\ \ % Auslaj
N |
Riicklauf
—
)
Vorderradbremse Hinterradbremse
ANMERKUNG :
Wenn das Bremsdruckverteilerventil keinen dusseren Riicklauf hat, befindet sich dasselbe im Auslass
I. TECHNISCHE DATEN
- Betriebsbremse
- Scheibenbremsen auf alle vier Réder (zwei Kolben pro Tragplatte)
- Hydraulische Betdtigung, unterstiitzt (System mit "Dosier"-Einrichtung)
- vorderer Kreislauf durch Hauptdruckspeicher gespeist.
- hinterer Kreislauf durch hintere Federung gespeist.
- Handbremse
- Unabhéngig vom System der Betriebsbremse .
- Bremsung erfolgt durch zwei Plaketten, die auf die beiden vorderen Bremsscheiben einwirken.
- Gesamte Bremsfldche
- Betriebsbremse ( = 9/1972). ... ... ... 'euun. B 148 cm?
(9/1972 = ) .vvunnnn. PSR 60 540 0 8 Bk i B 0 05 . 212 cm?
- Handbremse ( = 9/1972) ... .iiiiiiiennennnnnnnnnnns S N A 28 cm?

QR b 44 cm?
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2

SCHEMA DER HYDRAULISCHEN ANLAGE
(Bremsventilblock ausgeriistet mit einem Riicklauf)

G. 39-1
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 450-00 : Daten und wichtige Hinweise beim Bremssystem ARB, G. 450-00 -3

VORDERE BREMSTRAGPLATTE
(Fahrzeuge aller Typen - 9/1972)

G. 45-2

VORDERE BREMSTRAGPLATTE
( Fahrzeuge aller Typen 9/72 % )

G. 45-5a
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HINTERE BREMSTRAGPLATTE

( Fahrzeuge aller Typen)
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II.

Einstellung der Bremstragplatten :

Anzugsmomente :

- Die Achse der Dichtungsauflagefldche der beiden Tragplattenhélften muss mit
der mittleren Achse der Scheibe iibereinstimmen um ...... o e wio wre we s ceness

0,5 mm genau

- Befestigung der hinteren Tragplatte (Fliche und Gewinde geschmiert) ....... 3,6 = 4mkg
- Befestigung der hinteren Bremsscheibe an der Radplatte ............ i sins e w e 4,5 - 5mkg
- Befestigung der vorderen Bremsscheibe (1.Ausfithrung) ........c00vveunnn.. . 4,5 - 5mkg
- Befestigung der vorderen Bremsscheibe (2. Ausfihrung) .....oeeveevennn. .. - 6 mkg
= Anzug des Bremsexzenters fiir die Handbremse «....vvvuunenn.. o wie we o1 o s 4 mkg
= Kontermutter am Zug der Handbremse ........ & simaes s B30 6 6 ik Sk T e & 1, 5 mkg
- Befestigung des Bremsventils .......... 3 auh ouei d 6 siie sus ens wic winee o io5n w18 g wie o5 she ore 1,7-1,8 mkg
- Befestigung des Pedalwerkes v...ovvvuunnn.. o2 wie sis @ o aasne e o osie SHETaTS s v 1, 85 mkg
- Stehbolzen zur Befestigung der Kreuzgelenke am Getriebeausgang ........... 0, 4 mkg

ARBEITSVORGANG Nr.  G. 450-00 : Daten und wichtige Hinweise beim Bremssystem ARB. G. 450-00 5

WICHTIGE HINWEISE
- Spiel zwischen Pedal und Bremsventil : ................ cuoishse'strerte inve wie,Ste ejalsle i o' slei S & 0,1=-0,5mm
= Stopplichtschalter : die Lampen miissen aufleuchten, sobald das Pedal das Bremsventil

beriihrt.

Betriebsbremse : VIORN HINTEN
= Durchmesser der Bremsscheibe ...... S . 270 mm 178 mm
= Stdrke der Bremsscheibe (Fahrzeug aller Typen o~ 9/19172) ... —— T mm 6 mm
= Mindeststdrke nach Abnutzung ............ o e 3o wie win, 3is o1% e W58 O30 & 5 76 57,838 §34 4 mm 4 mm
- Stdrke der Bremsscheibe (Fahrzeug aller Typen 9/1972 =% )........ ceee 9 mm 6 mm
- Mindeststarke nach Abnutzung ............. 345 0T idas wek e o161 exe aum mouegw gie] S5 18 6 mm 4 mm
= Hochstzuldssiger Schlag der Bremsscheibe . ...ovvvrnnnnninnnnnnnnennnn.. 0,2 mm 0,2 mm
- Durchmesser der Kolben (Fahrzeuge aller Typen -'P 9/ 19T2) s ais 5ia s st 5w 42 mm 30 mm
= Durchmesser der Kolben (Fahrzeuge aller Typen 9/1972 =% )............. 45 mm 30 mm
= Fldche d. Bremsplakette (Fahrzeuge aller Typen ¥ 9/1972) ............ 23 cm?2 13 cm?
- Fliche d. Bremsplakette (Fahrzeuge aller Typen 9/1972 =% ) ............. 36 cm? 17 cm?
- Stdrke des Belags einer Plakette (Fahrzeuge aller Typen =% 9/1972) ........

(Vordere Plaketten mit Abnutzungskontrolle ) ........cccvvununnnn... sge w1s ois 8,556mm 7, 55 mm
- Stdrke des Belags einer Plakette (Fahrzeuge aller Typen 9/1972 — ) ..... o

(Vordere Plaketten mit Abnutzungskontuolle ) .......cvvevunnnnnnn... e o7 e 12 mm 7, 85 mm
Kontrolle der Planheit der Bremsscheiben :
Eine Messung an 8 verschiedenen Punkten durchfithren, der Unterschied beim Ablesen
darf 0, 02 mm nicht iiberschreiten.
Handbremse :
- Stdrke des Belages einer Plakette .......c.vvvvennn.... B4 3xd $15 A 55 5l 9E 3§ i 3,65 mm
- Fldche einer Plakette (Fahrzeuge aller Typen =% 9/1972) ............. 7 cm?2

(Fahrzeuge aller Typen 9/1972 =¥ )............. 11 cm?
Einstellung der Plaketten : das Spiel zwischen Plakette und Scheibe am Punkt
des grdssten Schlages ..........counn.. S0k 1) s 8 0,1 mm
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I. KONTROLLE DER VORDEREN BREMSSCHEIBE
AUF SCHLAG

A. Am Fahrzeug:

1. Benotigte Vorrichtungen:
- 1 Messuhrtrédger 2041-T oder 5602-T
-1 Verldngerung A
-1 Messuhr 2437-T

2. Fahrzeug vorne hochbocken und Montage
durchfiihren, wie auf Abbildung gezeigt.

5588 3. Fiihlstift "a" der Messuhr moglichst am
dusseren Rand der Scheibenfliche aufsetzen.

B. Bei ausgebautem Getriebe:

4, Messuhr mit Fiihlstift 2443-T ausriisten.

5. Scheibe mit Hilfe von Muttern und Abstands-
hiilsen (3) am Getriebeausgang befestigen.

a) Falll)
Bremstragplatte an ihrem Sitz:
Triager MR 630-52/34 mit Hilfe der
Schraube (1) zur Befestigung der Trag-
platte festhalten.

b) Fall 2)
Tragplatte ausgebaut:

Zwischen den Triager MR 630-52/34 und das
Getriebe ein Abstandsrohr (2) von 110 mm
Lange und mindestens 10 mm Innen-§ bringen.

5605

Der so festgestelle Schlag darf 0, 2mm nicht
iiberschreiten.

ANM. : Dieses Mass ergibt die Summe der Schldge
von Scheibe und Getriebeausgang.
Wenn es iiber 0, 2mm liegt, ist es notwendig,
bei einer der drei moglichen Positionen der
Scheibenbefestigung diejenige herauszusuchen,
die diese Bedingung erfiillt.

Ist dies nicht moglich, so ist die Scheibe aus-
zuwechseln,
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III, KONTROLLE DER HINTEREN BREMS-

6.

SCHEIBE AUF SCHLAG

Erforderliche Vorrichtungen:
- 1 Messuhrtrager 2041 -T oder 5602=T
- 2 Verldngerungen A

- 1 Messuhr 2437-T, ausgeriistet mit
Fiihlstift 3176-T.

Montage durchfithren, wie Abbildung zeigt
(Rad abgebaut):

Fiihlstift der Messuhr moglichst am dusseren
Rand der Scheibenfldche aufsetzen.

Der festgestellte Schlag darf 0, 2mm nicht

tiberschreiten.

Wenn dieses Mass iiber 0, 2mm liegt,
Scheibe auswechseln,



Kontrollen und Einstellungen an der
ARBEITSVORGANG Nr. G. 453-0: hydraulischen Bremsbetatigung ARB, G. 453-0 1

oo ENTLUFTUNG DER VORDERRADBREMSEN
# ANM. : Diese Entliftung muss ohne Druck erfolgen,
um ein Aufschdumen der Flissigkeit zu ver-
meiden und dadurch die eventuelle Bildung
von Lufteinschllissen in den Kreisliufen zu
vermeiden, ‘
1. Druck im Kreislauf ablassen:

a) Bei stehendem Motor die Entliiftungsschraube
(1) des Druckreglers 1ssen.

b) Hohenhandverstellung in "Normal“~Position
bringen,

c) Die Entliftungsschraube (2) der rechten Trag-
platte mit Hilfe eines durchsichtigen Ent-
liiftungsrohres (4) an den Behilter anschliessen,

d) Bremspedal niedergetreten halteniund die Ent-
litftungsschraube 16sen.

2.  Bremsen entliiften:

a) Motor anlassen,

b) Entliftungsschraube des Druckreglers festziehen
und Fliissigkeit abfliessen lassen, bis kein
Luftbldschen mehr in der Leitung ist. In diesem
Augenblick die Entliiftungsschraube festziehen.

c) Bremspedal wieder loslassen und Entliiftungs-
rohr abnehmen,

- Dichtigkeit der Entliiftungsschraube priifen,
indem man das Bremspedal ganz herunter-
driickt.

- Motor anhalten, Gummikappe (3) auf Ent-
liftungsschraube aufsetzen,

ENTLUFTUNG DER HINTERRADBREMSEN
3.  Fahrzeug in "Hoch" -Position bringen, so dass
man einen Wagenheber mit einer Traverse

2510-T darunter schieben kann, .

4. Druck im Kreislauf ablassen:

a) Hohenhandverstellung in "Normal" ~-Position
bringen.

b) Entlitftungsschraube (1) des Druckreglers offnen,

c) thenhandversiellung in "Hoch" -Position
bringen.

d) Heruntergehen des Fahrzeuges abwarten,

e) Fahrzeug verkeilen und Hinterrdder abbauen.

f) Mit einem Wagenheber hinteren Schwing-
arm hochheben. (Der hintere Korrektor steht
dann in Stellung "Einlass"),

g) Auf jede Entlfiftungsschraube ein durchsich-
tiges Entliiftungsrohr (5) aufsetzen, dessen
Ende in einen sauberen Behilter eingetaucht
wird. 8480

h) Die Bremsentliifrungsschrauben (6) 6ffnen und
Bremspedal ganz heruntertreten,

5. Bremsen entliiften:

-a)  Entlitftungsschraube (1) des Druckreglers fest-
ziehen. Bremspedal ganz heruntergetreten
halten und Motor ingangsetien.

b) Fliissigkeit abfliessen lassen, bis kein Luft-
bldschen mehr erscheint. In diesem Augenblick
die Entliiftungsschraube festziehen.

Bremspedal zurlickkommen lassen,

ACHTUNG: Der Druck im Kreislauf wird herge-
stellt und das Fahrzeug kommt in seine

~ "Hoch" -Position,

c) Wagenheber unter dem Schwingarm wegneh-
men. '

d) Rohre abnehmen. Dichtigkeit der Entltiftungs-
schraube priifen (Bremspedal ganz herunter-
getreten). - Gummikappen aufsetzen.

= Motor anhalten
6. Hinterrdder anbauen, Fahrzeug auf Boden absetzen,
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8440

EINSTELLUNG DES SPIELS DES BREMSPEDALS

1. Einstellung des Spiels des Bremspedals:

a) Bremspedal mit Einstellschraube:
Auf Schraube (1) einwirken, um zwischen
Pedal und Bremsventilblock ein Spiel von:

J=0,1-0,5mm zu erhalten.

Kontermutter (2) festziehen.

b) Bremspedal ohne Einstellschraube:
Anschlagblech (3) biegen, um zwischen
Pedal und Bremsventilblock ein Spiel
von

J=0,1-0,5mm zu erhalten.

2. Funktion des Bremspedals kontrollieren:

a) Druck in den Kreisldufen ablassen.
- Hohenhandverstellung in "Normal®-
Position bringen.
- Schraube des Druckreglers 16sen.
- Hohenhandverstellung in "Hoch" -
Position bringen.

b) Nach drei oder viermaligem Nieder-
treten des Bremspedals, um den Schieber
ans Wegende zu bringen, priifen, ob das
Pedal frei an seinen Anschlag zuriick-
kommt,

ANM. : Es darf keine Verdnderung des Spiels "J"
im Verhaltnis zur urspriinglichen Ein-
stellung festgestellt werden.

Schraube des Druckreglers festziehen.

EINSTELLUNG DES BREMSLICHTSCHALTERS

3. Einstellung des Spiels des Bremspedals
kontrollieren (s. Abs, 1 und 2).

4, Bremslichtschalter einstellen:
Die Bremsleuchten miissen aufleuchten,
sobald das Pedal mit dem Bremsventil in
Beriihrung kommt,

Haltelasche "a" des Schalters etwas zurecht-
biegen, um diese Bedingung zu erfiillen.



ARBEITSVORG ANG Nr. G. 454-0 : Kontrolle und Einstellung der Handbremse ARB. G. 454-0 1

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER HANDBREMSE

1. Fahrzeugvorderteil hochbocken.
Betdtigungsstange der Handbremse so weit wie
moglich zuriickstossen. Ersatzrad abnehmen.

2. Verteilergehduse (1) der Heizung ausbauen:

Ausbauen:

- die Schrauben (5),

- die Gummischellen (3),
- den Zug, nebst Hiille (2)
Die Schraube (4) 16sen.

Gehduse (1) mit seinen Heizungsleitungen ab-
nehmen. (Halteschellen nicht abnehmen).

3. Exzenter einstellen:

a) Kontermuttern und die Muttern (9) und (10) zur
Einstellung der Betdtigungsziige fiir die Hand-
bremse 16sen.

b)  An jeder Tragplatie:

- Die Schrauben (8) der Exzenter (7) 18sen.

- Die Exzenter in die Position bringen, die
das grosste Spiel ergibt,(Schliissel 2115-T).

- Priifen, ob die Hebel (6) bei "a" und "c" an
der Tragplatte im Anschlag sind.

- In Pfeilrichtung auf die Exzenter (7) ein-
wirken, so dass ein Spiel von 0, 1mm zwischen
der Plakette und dem Ansatz "b" eines jeden
Hebels (6) vorhanden ist. (Fiihllehre)

Dieses Spiel muss am Punkt des gréssten Schlages

der Scheibe eingestellt werden. (Scheibe durch

Einwirken auf das entsprechende Rad drehen).

- Die Schrauben (8) mit 4 mkg festziehen und sich
vergewissern, dass die Exzenter sich nicht drehen.
(Erneut kontrollieren. )

4. Betdtigungszug (12) der Handbremse einstellen

An jeder Tragplatte:

- priffen, ob die Zughiillenenden (Ende (11) auf
Seite der Tragplatte und Ende auf Seite des
Windfangs) sowie auch die Hiille sich an ihrem
Platz befinden. )

- Mutter (9) zur Einstellung des Zuges einschrau-
ben,bis sie mit Hebel (6) in Beriihrung kommt.
(An Zug (12) ziehen, um den Vorgang zu
erleichtern.)

ANM.: Abwechselnd auf die Muttern (9) und (10)

__ei—nwirken, damit die freien Lingen der Ge-
windeenden des Zuges bei "d" auf jeder Seite
um + 5 mm gleich sind.

- Die Kontermuttern mit 1,5 mkg festziehen.

5. Handbremse kontrollieren:
Mehrere Male den Betdtigungszug ziehen und
priifen, ob die Einstellung nicht variiert und
das Verriegelungssystem funktioniert,

6. Verteilergehause (1) einbauen und dabei
Dichtung am Windfangblech zwischenlegen.
Heizungsleitungen anschliessen.
Gummischellen (3), Zug nebst Hiille (2) an-
bringen. Ersatzrad einbauen.

Wagen auf Boden absetzen.

4 2

A
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T ABELLE DER GLUHLAMPEN

Verbraucher Menge Sockel Spannung Leistung Franz. -Norm Internationale
Norm
Scheinwerfer/ Abblendl. 2 P.45 t 41 12 Vv 45/40 W R, 136-15
Jeg el nyEsey 2 P. 14,5 s 12 v 55 W R. 136-16
(Club)
Vordere Blinker 2
Hintere Blinker 2 BA 15
12 =12 12
Bremsleuchten 2 s/ 19 v A u R 136 T
Riickfahrleuchten 2
(Club)
Standleuchten 2 BA 15
Schlussleuchten 2 s/19 e ¥ & W e R, 1948
Kennzeichenleuch- 2
ten
Innenleuchte | Sofitte 12 V T W R. 136-05
Kofferraumleuchte 1 Sofitte 12 V 5 W R. 136-14 C-11
Beleuchtung Tacho 1 BA 9 s 12 v 2 W R. 136-34 T 8/2
" Drehzahlmesser 1 BA 9 s 14 V 4 W R, 136-33
" Drehzahlmesser(Club) 1
Kontrolleuchten fiir:
- Motordldruck 1 W -Sockel
- Bremsdruck 1
- Stand'hcht 1 12 v oW
- Fernlicht 1
- Blinker 1 Rohr ¢ 10
- Motordltemperat.+
Abnutz. Bremsplaketten i
Auf Wunsch:
- Heizb. Heckscheibe 1
- Oltemperatur,
Wandler 1
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TABELLE DER SICHERUNGEN

Schalter fiir Beleuchtung
Klemme f. Stand- und Schlusslicht

+ Batterie

Sicherung Nr. 1 = 10 A
Sicherung Nr. 4 = 10 A
S%cherung Nr. 3 =16 A 1 4 3 2
Sicherung Nr. 2 =16 A

J Bl R Ve

] T I 63

Kontrolleuchte f. Standlicht-Rheostat f, Beleuchtung ~»  Beleuchtung: Drehzahlmesser, Zeituhr, Block Voltmet.
Kennzeichenbeleuchtung - Stand - und Schlussleuchte links Messvorrichtung (Club)

L

Stand- und Schlussleuchte rechts

Stopplichtschalter F Stoppleuchten

Beleuchtung Kofferraum

Innenleuchte

Ziindschalter (Lila, Markierung am Kabel des Steckers)

Block Voltmeter

Rheostat fiir Kraftstoff-Messvorrichtung

Schalter fiir Scheibenwischer u. Scheibenwascher g Scheibenwischermotor u. Scheibenwascherpumpe
Kontrolleuchte fiir Motordldruck

Kontrolleuchte fiir Bremsdruck

Kontrolleuchte fiir Oltemperatur d. Wandlers.. (Bei Ausfiihrung mit Drehmomentwandler)

Schalter fiir Warmluftgebldse g Warmluftgebldse

Rheostat fiir Tachobeleuchtung H» Tachobelzuchtung

Relais fiir Kupplungsbetatigung (Bei Ausfithrung mit Drehmomentwandler)

Kontrolleuchte f. Motoréltemperatur und Abnutzung der Bremsplaketten

+

Zigarettenanziinder (Club)

Zeituhr

(Club)

Klemme fiir Zubehor
Ziindschalter (Gelbes Kabel am Stecker)

Spannungsregler
Schalter fiir Riickfahrleuchten K Riickfahrleuchten (Club)
Schalter fiir heizbare Heckscheibe g heizbare Heckscheibe (Club)
H» Kontrolleuchte f. Heckscheibenheizung
Schalter fiir Frischluftgeblase K Frischluftgeblase (Club)
Blinkerzentrale Schalter fiir Blinkerleuchten H§  Blinker
> Kontrolleuchte fiir Blinker
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.
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1a.
16.
11,
18.
19,
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.

28.
29.

KENNZEICHNUNG DER TEILE

Vorderes, rechtes Blink=- und Standlicht
Vorderer, rechter Scheinwerfer
Lichtmaschine

Vorderer, linker Scheinwerfer

Vorderes, linkes Blink=- und Standlicht
Signalhorn

Warnlichtschalter fir Motoréldruck
Anlasser mit Magnetschalter

Ziindspule

Ziindverteiler

Sicherungskasten

Scheibenwaschanlage

Warnlichtschalter fiir Bremsdruck
Elektro-Schalter (Beim Wandler)
Thermo-Schalter fiir Oltemperatur (Beim Wandler)
Spannungsregler

Scheibenwischermotor

Warmluftgeblise

Schalter am Getriebe (Beim Wandler)
Schalter fiir Riickfahrleuchten (Club)
Schalter fiir Bremslicht

Batterie

Frischluftgebldse (Club)

Tirschalter, rechte Seite (Club)
Zubehérklemme

Tiirschalter, linke Seite

Rheostat fiir Beleuchtung Drehzahlmesser, Zeituhr
und Voltmeter=-Block (Club)

Rheostat fiir Beleuchtung Kilometerzihler
Zigarettenanziinder (Club)

30.
31.
32.
33.

34,
35.

36.

317.
38.
39,
40,
41.
42,

46,
417,
48.
49,
50,
51,
52.
83.
54.
59.
56.
62.
63.

64.

Schalter fiir Beleuchtung

Relais (Beim Wandler)

Ziind- und Anlasserschalter

Stecker an gedruckter Schaltung des Blockes
Drehzahlmesser und Zeituhr (Club)

Leuchte fiir Geschwindigkeitsanzeiger
Stecker an gedruckter Schaltung des Blockes
Voltmeter und Gehduse fiir Kontrolleuchten
Stecker an gedruckter Schaltung der Kontroll-
leuchten (Club) (auf Wunsch)

Schalter fiir Frischluftgebldse (Club)
Schalter fiir Warmluftgebldse

Schalter fiir Heckscheibenbeheizung (auf Wunsch)
Blinkerzentrale

Schalter fiir Signalabgabe

Schalter fiir Scheibenwaschanlage und Scheiben-
wischer

Kraftstoffmessgerat

Innenleuchte

Kippschalter fiir Kofferraum

Heizbare Heckscheibe

Kofferraumleuchte

Rechte Riickfahrleuchte (Club)

Hinteres, rechtes Schlusslicht

Hinteres, rechtes Bremslicht

Hinterer, rechter Blinker
Kennzeichenleuchte

Hinterer, linker Blinker

Hinteres, linkes Bremslicht

Hinteres, linkes Schlusslicht

Linke Riickfahrleuchte (Club)

Rechte Bremstragplatte

Thermoschalter fiir Anzeige kritische Ol-
temperatur

Linke Bremstragplatte
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ANMERKUNG:*/) Bei den Steckern haben einige Kabel keine Farbmarkierung; in diesem Falle ist die
Farbe des Kabels angegeben. (Beispiel: griines Kabel ohne Farbmarkierung = Kabel : griin)

Nr. des |Farbe d.Kabel-
Kabelbiindel | Kabels |enden oder der Bezeichnung der Kabel
1 Kabel (F)
Vorn 1 schwarz Anlasser (8) :
schwarz = zur Lichtmaschine (3) (+ Klemme)
schwarz - zum Schalter firr Signalabgabe (41)
griin - zum Sicherungskasten (11) (Sicherung Nr. 2)
rot - zum Sicherungskasten (11) (Sicherung Nr. 3)
rot - zum Ziind- und Anlasserschalter (32)
schwarz - zum Schalter fir Beleuchtung (30)
schwarz - zum Relais (31) fir Kupplung (Wandler)
weiss - zur Verbindung Schalter (32) fir Ziindung u. Diebstahlsicherung
Mit Drehmoment- 2 blau Relais (31) fiir Kupplungsbetdtigung (Wandler) :
wandler weiss - zum Ziind- und Anlasserschalter (32)
(auf Wunsch) ANM. : Bei den Fahrzeugen ohne Drehmomentwandler werden die
mit Bc 1 und Be 2 markierten Kabel angeschlossen. (Verbindung
Schalter fir Ziindung und Diebstahlsicherung)
Mit Drehmoment= 3 rot Relais (31) fiir Kupplungsbetdtigung (Wandler) :
wandler rot - zum Elektro-Schieber (14)
(auf Wunsch)
Vorn 4 braun Ziind-und Anlasserschalter (32):
rot - zum Magnetschalter des Anlassers (8)
Vorn 5 griin Sicherungskasten (11) (Sicherung Nr. 2):
schwarz - zum Ziind- und Anlasserschalter (32)
schwarz - zum Zigarettenanziinder (29) (Club)
schwarz - zur Zubehoérklemme (25)
Kabel, griin - zum Stecker (33) an gedruckter Schaltung
(Zufuhr Zeituhr) (Club)
Vorn 6 Kabel, gelb Ziind- und Anlasserschalter (32):
Kabel, grau - zum Spannungsregler (16) (durch Stecker)
mauve - zum Schalter (20) fiir Riickfahrleuchten (Club)
griin - zum Schalter (39) fiir Heckscheibenbeheizung (auf Wunsch)
blau - zum Schalter (87) fiir Frischluftgeblise (Club)
schwarz - zur Blinkerzentrale (40) (+Klemme)
Vorn 7 gelb Schalter (20) fiir Riickfahrleuchten (Club):
grau - zur vorderen und hinteren Verbindung
Vorn 8 blau Schalter (37) fiir Frischluftgeblidse (Club):
rot - zum Frischluftgeblise (23)
Vorn 9 griin Blinkerzentrale (40) (Klemme "R"):
weiss - zum Stecker (35) an gedruckter Schaltung (Blinkerkontrolleuchte)
Vorn 10 ohne Schalter filr Signalabgabe (41):
rot - zur Blinkerzentrale (40) (Klemme "C")
Vorn 11 griin Schalter fiir Signalabgabe (41):
blau - zum vorderen, rechten Blinker (1)
blau - zur vorderen und hinteren Verbindung
Vorn 12 gelb Schalter fiir Signalabgabe (41):
blau - zum vorderen, linken Blinker (5)
weiss - zur vorderen und hinteren Verbindung
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Nr. des | Farbe d.Kabell
Kabelbiindel Kabels |-enden o. der Bezeichnung der Kabel
1 Kabel (F)
Vorn 13 blau Schalter fiir Signalabgabe (41):
weiss - zum Signalhorn (6)
Vorn 14 Kabel, grau Zind- und Anlasserschalter (32):
rot - zur Ziindspule (9)
Vorn 15 blau Ziindspule (9):
blau - zum Ziindverteiler (10)
schwarz - zum Stecker (33) an gedruckter Schaltung (Drehzahlmesser
(Club)
Vorn 16 gelb Schalter fiir Beleuchtung (30):
ohne - zum vorderen, rechten Scheinwerfer (2) Fernlicht) (Confort)
gelb - oder zur Jodlampe (Fernlicht) (Club)
ohne - zum vorderen, linken Scheinwerfer (4) (Fernlicht) (Confort)
gelb - oder zur Jodlampe (Fernlicht) (Club)
braun - zum Schalter fiir Signalabgabe (41)
blau - zum Stecker (35) an gedruckter Schaltung (Fernlichtkontrolleucht.)
Vorn 17 griin Schalter fiir Beleuchtung (30):
ohne - zum vorderen, rechten Scheinwerfer (2) (Abblendlicht)
ohne - zum vorderen, linken Scheinwerfer (4) (Abblendlicht)
Vorn 18 rot Schalter fiir Beleuchtung (30):
gelb - zum Sicherungskasten (11) (Sicherung Nr. 1)
bl - zum Sicherungskasten (11) (Sicherung Nr. 4)
Vorn 19 geﬂg Sicherungskasten (11) (Sicherung Nr. 1):
) mauve - zum Stecker (35) an gedruckter Schaltung (Kontrolleuchte
fiir Standlicht)
gelb - zum Rheostaten (27) zur Beleuchtung Drehzahlmesser und
Zeituhr (Club)
rot - zum vorderen, linken Standlicht (5)
mauve - zur vorderen und hinteren Verbindung
Vorn 20 gelb Rheostat (27) zur Beleuchtung Drehzahlmesser und Zeituhr (Club):
rot - zum Stecker (33) an gedruckter Schaltung (Club)
Vorn 21 blau Sic}ierungskasten (11) (Sicherung Nr. 4):
rot - zum vorderen, rechten Standlicht (1)
griin - zur vorderen hinteren Verbindung
Vorn 22 rot Sicherungskasten (11) (Sicherung Nr. 3)
griin - zum Ziind- und Anlasserschalter (32)
schwarz - zum Bremslichtschalter (21)
schwarz - zur hinteren Verbindung
Vorn 23 mauve Ziind- und Anlasserschalter (32):
Kabel, griin - zum Stecker (35) an gedruckter Schaltung ("+" Voltmeter und
Kontrolleuchten)
schwarz - zum Schalter (42) fiir Scheibenwischer u. Scheibenwaschanlage
schwarz - zum Scheibenwischermotor (17) (Automatische Riickstellung)
rot - zum Schalter (38) fiir Warmluftgeblase
rot - zum Rheostaten (28) f. Beleuchtung des Kilometerzdhlers
Vorn 24 gelb Spannungsregler (16):
gelb - zur Lichtmaschine (3) (Klemme "EXC")
Vorn 25 rot Schalter fiir Bremslicht (21):

rot

- zur vorderen und hinteren Verbindung
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e dies Farbe d.Kabel
Kabelbiindel Kabels |enden oder der Bezeichnung der Kabel
1 Kabel (F) +
Vorn 26 rot Stecker (35) an gedruckter Schaltung (Kontrolleuchte fiir
8 g
Motordsldruck):
braun - zum Warnlichtschalter (7) fiir Motordldruck
Vorn 27 grau Stecker (35) an gedruckter Schaltung (Kontrolleuchte f. Bremsdruck)
grau - zum Warnlichtschalter (13) fiir Bremsdruck
Vorn 28 gelb Stecker (35) an gedruckter Schaltung (Kraftstoff -Messgerit):
gelb - zur vorderen und hinteren Verbindung
Vom 29 blau Schalter (42) fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage:
blau - zum Scheibenwischermotor (17) (Erste Wischgeschwindigkeit)
Vorn 30 rot Schalter (42) fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage:
rot - gum Scheibenwischermotor (17) (Zweite Wischgeschwindigk. )
Vorn 31 weiss Schalter (42) fiir Scheibenwischer u, Scheibenwaschanlage
weiss - zum Scheibenwischermotor (17) (Automatische Riickstellung)
Vorn 32 mauve Schalter (42) fiir Scheibenwischer und Scheibenwaschanlage:
mauve - zur Pumpe der Scheibenwaschanlage (12)
Scheibenwischer | 33 ohne Scheibenwischermotor (17):
ohne - zur Masse (Spritzblech, rechte Seite)
Vorn 34 braun Rechter Tiirschalter (24) (Club):
braun - zur vorderen und hinteren Verbindung
Freikabel 35 braun Linker Tiirschalter (26):
ohne - zur Masse (Spritzblech, linke Seite)
Freikabel 36 braun Rechter Tiirschalter (24) (Club):
ohne - zur Masse (Spitzblech, rechte Seite)
Freikabel 317 ohne Pumpe fiir Scheibenwaschanlage (12):
ohne - zur Masse (Spritzblech, rechte Seite)
Vorn 38 ohne Masse (Spritzblech, linke Seite):
ohne - zum vorderen, linken Blink- und Standlicht (5) (Masse)
ohne - zum vorderen, linken Scheinwerfer (4), (Masse, Fern, -
und Abblendlicht (Confort)
ohne - zur Jodlampe des Scheinwerfers (4) (Masse) (Club)
ohne - zur Jodlampe des Scheinwerfers (2) (Masse) (Club)
ohne - zum vorderen, rechten Scheinwerfer (2) (Masse, Fern-
und Abblendlicht) (Confort)
ohne - zum vorderen, rechten Blink- und Standlicht (1) (Masse)
ohne - zur Lichtmaschine (3) (Masse)
ohne - zum Regler (16) (Masse) (Durch Stecker)
ohne - zur Batterie (22) (Minus-Klemme)
ohne - zum Zigarettenanziinder (29)
Kabel, braun - zum Stecker (33) an gedruckte Schaltung (Drehzahlmesser
und Zeituhr) (Club)
Kabel, braun - zum Stecker (35) an gedruckte Schaltung (Voltmeter,
Kontrolleuchten,)
braun - Frischluftgebldse (23) (Club) (Masse)
Freikabel 23 rot Rheostat (38) fiir Warmluftgeblése:
mauve - zum Relais (31) (Drehmomentwandler) (Zufuhr)
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ARB. G. 510-00

Nr. des | Farbe d.Kabel
Kabelbiindel Kabels -enden o. der Bezeichnung der Kabel
1 Kabel (F)
Freikabel 39 rot Rheostat (28) fiir Tachobeleuchtung:
rot - zur Lampe (34) fiir Geschwindigkeitsanzeige
Freikabel 40 braun Warmluftgeblise (18):
ohne - zur Masse
Freikabel 41 ohne Elektro-Schieber (14) (Drehmomentwandler):
ohne - zur Masse (Masse gemeinsam mit Minuspol der Batterie)
Vorn 42 rot Schalter (38) fiir Warmluftgeblise:
griin - zum Warmluftgebladse (18)
Drehmomentw. 43 braun Relais (31) (Drehmomentwandler):
(auf Wunsch) braun - zum Schalter (19) am Getriebe
Drehmomentw. 44 Kabel, schwarz Stecker (36) an aufgedruckter Schaltung (Kontrolleuchte fiir
(auf Wunsch) Oltemperatur des Wandlers. )
blau - zum Thermoschalter (15) fiir Oltemperatur des Wandlers
Heizb. Heck- 45 griin Schalter (39) fiir Heckscheibenbeheizung (Auf Wunsch):
scheibe schwarz - zur heizbaren Heckscheibe (46)
(Auf Wunsch) Kab. griin - zum Stecker (36) an gedruckter Schaltung (Kontrolleuchte fiir
Heckscheibenbeheizung.
Heizb. Heck - 46 schwarz Heizbare Heckscheibe (46) (Auf Wunsch):
scheibe ohne - zur Masse
Vorn 57 Kabel, griin Stecker (36) an aufgedruckter Schaltung (Warnleuchte fiir Motor -
oltemperatur und Bremsbelagabnutzung):
blau - zur Verbindung Thermo-Schalter fiir kritische Temperatur
des Motordls (63)
grau - zur Verbindung Kabelbiindel Bremstragplatten (62) und (64)
Hinten 7 grau Vordere und hintere Verbindung:
grau - zur linken Riickfahrleuchte (56) (Club)
grau - zur rechten Riickfahrleuchte (48) (Club)
Hinten 11 blau Vordere und hintere Verbindung:
blau - zum hinteren, rechten Blinker (51)
Hinten 12 weiss Vordere und hintere Verbindung:
blau - zum hinteren linken Blinker (53)
Hinten 19 braun Vordere und hintere Verbindung:
braun - zum hinteren, linken Schlusslicht (55)
braun - zur Verbindung mit Kabelbiindel fiir Kennzeichenleuchte
Hinten 21 griin Vordere und hintere Verbindung:
braun - zum hinteren, rechten Schlusslicht (49)
Hinten 22 schwarz Vordere und hintere Verbindung:
Kabel, grau - zur Innenleuchte (44)
schwarz - zur Kofferraumleuchte (47)
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Nr. des | Farbe d. Kabel
Kabelbiindel Kabels -enden o. der Bezeichnung der Kabel
1 Kabel (F)
Hinten 25 rot Vordere und hintere Verbindung:
rot - zum rechten (50) und linken (54) Bremslicht
Hinten 28 gelb Vordere und hintere Verbindung:
gelb - zur Verbindung mit Kabelbiindel fiir Messrheostaten
(43)
Hinten 34 Kabel, braun Innenleuchte (44):
braun - zum linken Tiirschalter (26):
braun - zur vorderen und hinteren Verbindung
Hinten 47 weiss Kippschalter (45) fiir Kofferraum (Nur bei Limousine):
ohne - zur Kofferraumleuchte (47)
Hinten 438 ohne Masse (gemeinsam mit Masse Kraftstoffmessrheostat):
ohne - zur hinteren rechten u. linken Leuchteinheit (Masse)
Kennzeichen- 19 mauve Verbindung hinteres Kabelbiindel zum Kabelbiindel fiir
beleuchtung Kennzeichen:
- zur rechten und linken Kennzeichenleuchte (52)
Messrheostat 28 gelb Verbiridung hinteres Kabelbiindel zum K abelbiindel fiir
fiir Kraftstoff- Messrheostat:
messgerét gelb - zum Rheostaten (43) fiir Kraftstoffmessgerat
Rheostat fiir 49 ohne Rheostat (43) fiir Kraftstoffmessgerat
Kraftstoff- ohne - zur Masse

messgerat
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ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA
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Einbau der elektrischen Anlage
ARBEITSVORGANG Nr. G, 510-00a : (alle Typen ab Juli 73 bis September 1974) ARB., G. 510-00a 1

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Neue Darstellung der Arbeitsvorgdnge "Einbau der elektrischen Anlage™:

Diese Arbeitsvorgdnge setzen sich aus folgendén zwei Teilen zusammens:

- ein Grundschema und ein Teileverzeichnis, welches das bisher verwendete Kabelverzeichnis ersetzt.

- ein mit dem vorhergehenden Elektrifizierungsschema identisches Einbauschema .

I. GRUNDSCHEMA

1 Besonderheit: Die verschiedenen Stromkreise sind auf eine funktionelle Weise dargestellt.
Bestimmte, mehreren Stromkreisen gemeinsame Organe, sind also mehrteilig auf ver=
schiedenen senkrechten Linien dargestellt.

2. Kennzeichnungsart: Die verwendeten Markierungen sind in zwei Gruppen eingeteilt:

a) Willkiirliche Markierungen fiir die Benutzung der Schemata. Dies sind:
- fettgedruckte Ziffern, welche Teile kennzeichnen (und nicht die Kabel)

- die Grossbuchstaben (AR, C..), welche sich in der Mitte des Kabels befinden
und die Biindel kennzeichnen.

b) Festliegende Markierungen, welche praktisch allein, auf den die elektrische Anlage
des Wagens bildenden Kabeln, verwendet werden. Dies sind die Buchstaben (Bc, Ve...)
an den Enden der Kabel, welche die Farbe der Stecker oder die Buchstaben
(F.N, F.Ve...)welche die Farbe der Kabel anzeigen.

ANMERKUNG: Es gibt Kabel ohne Markierung, deren Lage keine Verwechslungen
verursacht,

II. SCHEMA DER ANLAGE

Dieses Schema zeigt die tatsdchliche elektrische Anlage des Wagens. Es zeigt
den Verlauf der Kabel und die ungefdhre Lage der Teile an.

Die Markierungsart ist die gleiche wie beim Grundschema.



2.

Einbau der elektrischen Anlage

ARBEITSVORGANG Nr. G. 510-00a : (alle Typen ab Juli 1973 bis September 1974)

TABELLE DER GLUHLAMPEN

Verbraucher

Menge

Sockel

Spannung

Leistung

Franz. -Norm

Internationale
Norm

Scheinwerfer/Abblendl.

P. 45.t 41

12V

45 40 W

R. 136-15

Jodscheinwerfer (Club)

P.14,5s

12V

S5 W

R. 136-16

Vordere Blinker

Hintere Blinker
Bremsleuchten
Riickfahrleuchten (Club)

NN NN

BA.1S
s 19

21 W

R. 136-12

P. 251

Standleuchten
Schlussleuchten

Kennzeichenleuchten

BA.15
s/ 19

12V .

SW

R. 136-13

R. 19/5

Innenleuchte

Sofitte

12V

SW

R. 136-05

Kofferraumleuchte

Sofitte

12V

SW

R. 136-14

Beleuchtung f.

Tacho (Confort)

Heizung - 20° C
1-1974 —>)

BA.9s

12V

2 W

R. 136-34

Beleucht. Drehzahlmesser

BA.9s

14V

4 W

R. 136-33

Beleuchtung (Club):

= Drehzahlm. u. Zeituhr

- Voltmeter und Kraft-
stoffanzeiger

Kontrolleuchten fiir:

- Motoréldruck

- Bremso6ldruck

- Standlicht

- Fernlicht

- Blinker

- Motordltemperatur und

Abnutzung Bremsplaketten

und auf Wunsch

- Heizb. Heckscheibe

- Oltemperatur Wandler

- Heizung - 20° C

—> 1-1974)

— —s

NO
(Type Wedge
Base)

Rohr ¢ 10

12V

2 W




GRUNDSCHEMA

G. alle Typen 7/1973 —> 9/1974

.51-1
G.51.36 LR

Erklarung der in dem Schema
verwendeten Symbole

15E - b
- Fo-momee W — - |J|-| Steckerverbindung
SRR N B .
& ‘ r[| E\l/m E i l:b Stecker
[E 30y 356 ‘ Rttt S = s J ¢ Sicherung
Be lf—_37 e T ' ﬁ‘ @ E"’ ¥ R % ‘} # Handschalter,Schalter
th ! \ L, iy k Mechanischer Schalter
\ Mv I~ o
: ,|9 Temperaturschalter
c | M 32 ik 4 :Iﬂ Druckschalter
l £ ‘; s é Spule, Wicklung
M 3w f \ff ! I I i il T % %L' Widerstand
==y AIR ! Y S HES ) e'%/ Veranderlicher Widerstand
o / ¢ FR RTRIY l - L Kondensator
ol o f s | ] B st T )
e 28|-= o ; / ELE T 33 ‘_(? Anzeiger
Bll R 5N }’ ﬂ . ¢ Motor
S Tt I Mr
C FT e mop \Llﬁl $ Leuchte
&L /Vi_éi_f i /_éi_’éjl 1 ¢ Kontrolleuchte
| ¢ i LG/ | 7
24 Be | j / ;
{ ; /6969 /969X y
= 37F | e o — = il AR | |3
E EMr — —
‘_’:F__ o ] f w Erklirung der Kabelbiindel
6n 700 AR
Py 3 Kennzeichen Bezeichnung
5l9 Be E~|I r—J
| v
I a 77 h
i A T ‘ Ohne Vorn
- 3 A AR Hinten
> | Mr M M M 3 “ v W .
Wl” }\ ‘ MVS B e 4 F.V. Freikabel
3 w Qb é C Convertisseur (Wandler)
581537 i auf Wunsch)
1 (2? ; ‘ LC Heiz. Heckscheibe (" " )
% T Anm. : Rep = Markierung der Teile auf den

Grund- und Einbauschemata
| | | | | | | | | |

12 3 4 5 6 7 8 9 M ™ 13 1% 15 6 U7 1 % o A 2 B 2% 25 26 27 28 o ¥ 2 3B 3} B % ¥ B B b o b od s o G o slo 9 s2 53 % S5 Position = Nr. der senkrechten Linie auf
der sich das Teil auf dem Grundschema
befindet.

TEILEVERZEICHNIS (s. nebenstehende Anmerkung)
Mark. Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager [ Mark. Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager

ot . 12 Anlasser e IEEEEEEREE 2-4 31 Relais (beim Wandler) - «ce--v--- 4-6 40 Fortsetzung: 49 Heizbare Heckscheibe (@a.W.).... 38
1 Vordejres, rechtes Blink- und Standillcht 13 Ziindverteiler ««-«-cocoeevos 27-32 32 Blinkerzentrale - «e-cecocevoens 40-42 | Weg 4: Kraftstoffanzeiger «-- -« - 29 | s0 Kofferraumleuchte (Limous.) ..... 15
Bhnkef """"""""" 14 Ziindspule -eccecceeeiieenn 27-28 | 33 Rheostat f. Beleucht. des Drehzahl- Weg 5: Kontroll. f. Standlicht ... 48 [ 51 Kont. f. Kofferrauml. (Limous.) 15
Standlicht - <<« -« - B i a3 15 Sicherungskasten. ...... 11-36-50-52 messers, Zeituhr, Voltm. (Club) 49 Weg 6: Kontroll. f. Hydraulikdruck 18 | 52 | Blinker hinten rechtss:s-esssmees 42
2 Vigrderet, fechie Sehelnwerfer 16 Pumpe f. Scheibenwaschanlage 12 | 34 Rheostat f. Beleucht. des Zahlers 25 Weg 7: " fiir Motordldruck .... 19 | g Reclite BIemEIaTeta. :x sues v ws s 16
Fernlicht ----- wow 5w wis wicel e w 47 17 Warnlichtschalter f. Bremsdruck 18 35 Zigarettenanzﬁnder ............ 41 Weg 8: Stromzuf' gedrﬁckte Schalt. 21 54 Hint. rechtes Schlusslicht e 59
Abblendlicht -« -e-evveer- 99 18 Warmluftgeblise ...... S B 7 36 Schalter fiir Beleuchtung -« -+ - -~ 46-53 41 Linker 6-Weg-Schalter an Instrumen- | 55 Rechte Riickfahrleuchte (Club) 35
3 Lichtmaschine - -« «-zveveree - L 19 Elektro-Schalter (beim Wandler)a. W.5 | 37 Schalter f. Diebstahlsicher. 4-11-27-36 tentafel: Kontrolleuchten fiirs 56 Kennzeichenleuchte . ........ 48-49
4 Vord. linker Scheinwerfer 20 Schaltergeh. am Getriebe (a. Wunsch) 6 | 38 6-Weg-Schalter an Instrumententafel Weg 2: Motorsltemperatur u. Ver- 57 Blirier Binten TS o soosces 4D
Fernlicht -««-- e ane o s6Tasd 46 21 Thermo-Schalter f. Oltemp. (b. Wandl. 20 (Club): schleissder Bremsplaketten ...... 21 | 58 Hintere Bremsleuchte .......... 15
Abblendlicht «-ecevvere-e o4 22 Schalter f. Riickfahrleuchten (Club) 35 Weg 3:Masse Drl’.hzahlm.. u. Uhr 26-43 Weg 3: Wandleréltemp_ (a.wunSCh) 20 59 Hint. linkes &:hlusSll‘Cht e 50
5 Vord. linkes Blink-u. Standlicht 23 ‘Spannungsregler - .......... 33-34 Weg 4: Stromvers, f. 'Zeltuhr ..... 43 Weg 6: Heiz}a.Hecksch, (a. Wunsch) 39 | 4 Linke Riickfahrleuchte .. ... ... 34

Blinker vorn, links -e--<-- 39 24 Batterie ........ %o s w8 w1 2700 1 Weg 5: Unterbrecherimpulse - - - - - 27 42 | Schalt. f. Frischluftgebl. (Club) 36-37

Standlicht vorn links ------ 51 25 Scheibenwischermotor - -« - - - 8-11 Weg 6: Beleucht. Drehzahlmesser, Zeituhr | 43 | Schalt. f. Warmluftgeblase . ..... 7

< 26 Tiuschalter, rechte Seite - - - - 14 i ; 9 44 Schalt. f, heizb. Hecksch. (a. Wunsch)38

6 Erstes Signalhorn ............ 44 und Voltmeter iber Freikabel....  4¢
7 Zweites Signalhorn «c«-e--oo- 45 21 Frischluftgebl. (Club o. Sonderaus. )36-37| 39 Beleuchtung Tachometer ....... 25 45 | Schalter fiir Signalabgabe 41-46
lich gh lter f. Motordldruck 22 28 Schalter f. Bremsleuchten .. 16 40 8-Weg-Schalt. an Instrumententafel 46 Schalt, f. Scheibwischer und
8 RHETINYEHE SECEIR, I, EEEIs s i i i .| Weg 1: Kontrelleuchte f. Blinker 40 Scheibenwaschanlage ........ 9-12
h 20-21 29 Tiirschalter, linke Seite ... 13 : : ;
9 %remsg{ogi i?r?ksts ---------------- 18 -19 ¢ . . Weg 2: " fiir Scheinwerfer 47 47 | Rheostat f, Kraftstoffanzeige 23
%g Tfé?rsnosCh. f. Oltemperatur 19 30 Klemme fiir Zubehor ....... 40 Weg 3: Masse gedriickte Schaltung 24-39 | 48 | Innenleuchte ............... 14




Einbau der elektrischen Anlage
ARBEITSVORGANG Nr. G. 510-00 a : (alle Typen von Juli 1973 bis September 1974) ARB, G. 510-00a 3

TABELLE DER SICHERUNGEN

Schalter fiir Beleuchtung

tteri
Klemme f. Stand- und Schlusslicht + Balmeris

J Bl R Ve

Sicherung Nr. 1'=10 A
Sicherung Nr, 4 =10 A
Sicherung Nr. 3 =16 A 1 4 3 2
Sicherung Nr. 4 =16 A

LJ LJ L

J Bl

[

Ve

o|L_|

.4

Kontrolleuchte f. Standlicht-Rheostat f. Beleuchtung =g Beleuchtung: Drehzahlmesser, Zeituhr Block Voltmet,
Kennzeichenbeleuchtung - Stand - und Schlussleuchte links Messvorrichtung (Club)—

&

Stand- und Schlussleuchte rechts

B

Stopplichtschalter ——=p Stoppleuchten
Beleuchtung Kofferraum

Innenleuchte

Ziindschalter : Weg 5 (griine Markierung) —> Weg 6 (mauve Markierung)—=o»

- Block Voltmeter

- Rheostat fiir Kraftstoff-Messvorrichtung

- Schalter fiir Scheibenwischer u. Scheibenwascher ==@ Scheibenwischermotor u. Scheibenwascherpumpe
- Kontrolleuchte fiir Motordldruck

- Kontrdleuchte fiir Bremsdruck
- Kontrolleuchte f. Motordltemperatur u. Abnutzung der Bremsplaketten

- Kontrolleuchte fiir Olt‘emperatur d. Wandlers. (Bei Ausfiihrung mit Drehmomentwandler)
- Schalter fiir Warmluftgeblidse =@ Warmluftgeblise

- Rheostat fiir Tachobeleuchtung —gs= Tachobeleuchtung

- Relais fiir Kupplungsbetatigung (Bei Ausfithrung mit Drehmomentwandler)

i

Zigarettenanziinder (Club)
Zeituhr (Club)

Klemme fiir Zubehor —=» Zeituhr (bei bestimmten Modellen)
Ziindschalter : Weg 3 (schwarzes Kabel)—s» Weg 4 (gelbes Kabel)————=» ¢
- Spannungsregler
- Schalter fiir Riickfahrleuchten —e= Riickfahrleuchten (Club)
- Schalter fiir heizbare Heckscheibe —= heizbare Heckscheibe (Sonderausstattung)
—e Kontrolleuchte
- Schalter fiir Frischluftgeblase —a= Frischluftgeblase (Club)oder (Sonderausstattung)
- Blinkerzentrale —e» Schalter fiir Blinkerleuchten —s=  Blinker
—a Kontrolleuchte fiir Blinker




SCHEMA

DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

G Alle Typen 7/ 973 —= 9/]974

G.51-39

Farben
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G. 51000 Einbau der elektrischen Anlage (ab September 1974) Einbau der elektrischen Anlage (ab September 1974)
ARBEITSVORGANG Nr. ° & N (Alle Typen ausser GSX oder GSX 2) ARB. G. 510-00 b i & 2 ARBEITSVORGANG Nr. G. 510-00 b:(A]_le Typen ausser GSX oder GSX 2)

TABELLE DER GLUHLAMPEN

Intern.

Verbraucher Menge Sockel Spannung Leistung |Franz. Norm Moz

Scheinwerfer/Abblendlicht 2 P.45.t. 41 12V 45/40 W R.136-15

Jodscheinwerfer (Club) 2 P.145s 12V 55 W R. 136 16 H 1

Vordere Blinker

Hintere Blinker
Bremsleuchten
Kennzeichenleuchten (Club)

BA. 15
s/ 19 12V 21 W R. 136-12 P 25+ 1

N DN RO N

Standleuchten

Schlussleuchten
Kennzeichenleuchten

BA. 15
5 s/19

[NSN ]

12V SW R. 136-13 R. 19/5

Innenleuchte

(ausser Pallas ohne .
Schiebedach) 1 Sofitte 12V 5W R.136 14| C.11

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

Innenleuchte 3

Sofitt 12V 7W R. 136-05
9/1974 —> (Pallas ohne Schiebedach) e

Kofferraumleuchte 1 Sofitte 12V SW R. 136-14 C. 11

Beleuchtung fiir

Tacho (Confort) 1
Heizung FR -20 BA.9s 12V 2W R. 13634 1.8/2

(Sonderausstattung) 1

Beleucht. Drehzahlmesser 1 BA.9s 14V 4 W R. 136-33

(Club)
Beleuchtung von:
- Drehzahlmesser u. Zeituhr 1
- therm. Voltmeter
u. Kraftstoffanzeige

Kontrolleuchten fiir:
- Motoréldruck

- Bremsdruck

- Standlicht

- Fernlicht -
- Blinker

- Warnlicht
- Motordltemperatur und
Abnutz. Bremsplaketten

Auf Wunsch:

- Heizb. Heckscheibe
- Oltemperatur,
Wandler

Type
Wedge Base| 12V 2w

Rohr

bt s b b

b 10

ndchste Seite

EINBAUSCHEMA




Alle Typen - 9/1974 ———» ausser GSX oder GSX 2

GRUNDSCHEMA

~ 51360
|
‘ -
R
+—
} Ve
|
Bc
|
P
| C‘ F_[\/,
i |
N
N, W T
1 A 3 ﬁ%?
CLIEY?
| Bc
IR
Bll R Mr
e
:
O Lc©
24 ) Be o
s " .
= 37’ & s
= 209 "8 .
o— Meo |
y : 'Fj‘ ;
2§ 29m267 517 o
42 €01 whm 2] L
I3 X ;
™ BB A —a, AR
(YA nGr 6
[ i e Ve
(‘: o
| T Gr Gr Gr Gr
selsa m‘ T[I}J féj
x e
P -

| | | |
18 19 21 22 23 24 25 26 27 28 29

| |
42 43

| ! | | | |
44 45 46 47 4B 49

TT.

5141

Erklirung der in dem Schema
verwendeten Symbole

Steckerverbindung
Stecker

Sicherung
Handschalter, Schalter
Mechanischer Schalter
Temperaturschalter
Druckschalter

Spule, Wicklung
Widerstand
Verdnderlicher Widerstand
Kondensator

Anzeiger

Motor

Leuchte
Kontrolleuchte

Erkldrung der Kabelbiindel

Kennzeichen Bezeichnung
Ohne Vorn
AR Hinten
Ee Vi Freikabel
C Convertisseur (Wandler)
gu Wunsch)
LC Heiz. Heckschei ")

Anm.: Rep = Markierung der Teile auf den

Grund- un

Einbauschemata

Position = Nr. der senkrechten Linie auf
der sich das Teil auf dem Grundschema

befindet.
TEILEVERZEICHNIS (s. nebenstehende Anmerkung)
Mark. Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager
s : 12 Anlasser -cec---- R R 2-4 31 Relais (beim Wandler) (a. Wunsch) 4-6 40 Fortsetzung: 49 Heizbare Heckscheibe (a. W.)..... 38
1 Vor;;;is;rrs(c)?;esrzf}?i und Standi:llcht 13 Zindverteiler ««-e-oevocenas 27-32 32 Blinkerzentrale - «c-eececeeeses 40-42 Weg 4: Kraftstoffanzeiger - - - .- 22 | 50 Kofferraumleuchte (Limous.) ..... 15
Standlicht vorn, rechts:.... sg | 14 | Zundspule ----.... P 27-28 | 33 Rheostat f. Beleucht. des Drehzahl- Weg 5: Kontroll. f. Standlicht ... 51 | 51 | Kont. f. Kofferrauml. (Limous.) 15
5 " S hejfuwerfer 15 Sicherungskasten....... 11-36-53-55 messers, Zeituhr, Voltm. (Club) 59 Weg 6: Kontroll. f. Hydraulikdruck 18 | s2 T T—
Vorderer', TECALEL B 16 Pumpe f. Scheibenwaschanlage 12 34 Rheostat f Beleucht. des Zihlers 25 Weg 7: " fiir Motoroldruck .. 19 53 Rechte Bremsleuchte «««eecvoev. 16
LEERlE sryd Tt 50 117 Warnlichtschalter f. Bremsdruck 18 | 35 Zigarettenanziinder - - - - ETTET 41 Weg 8: Stromzuf, gedruckte Schalt.21 | 54 Hint. rechtes Schlusslicht ...... 55
5 1 I'?t t:nbiensz;zh't. gi 18 Warmluftgeblase . ..... x 7 | 36 Schalter fir B.eleuchtu.ng """" 49-56 41 Linker 6-Weg-Schalter an Instrumen- | 55 Rechte Riickfahrleuchte (Club) 35
o | 19 Elektro-Schalter (beim Wandler)a w.5 | 37 Schalter f. Diebstahlsicher. 4-11-27-36 tentafel: Kontrolleuchten filr: 56 Kennzeichenleuchte ......... 51-52
4 Vord. linker Scheinwerfer 20 Schaltergeh. am Getriebe (a. Wunsch) 6 | 38 6-Weg-Schalter an Instrumententafel Motoréltemperatur u. Ver- ) A )
i s sch%elss der Bremsplaketten o1 | o7 Blinker hinten links ............ 40
Fernlicht - «e-cevererveees 49 21 Thermo-Schalter f. Oltemp. (b. Wandl. 20 (Club): S .
. ) o Weg 3: Wandlerdltemp. (a. Wunsch) 20 | 58 Hintere Bremsleuchte .......... 15
Abblendlicht -+« ccvvevenon. 517 22 Schalter f. Riickfahrleuchten (Club) 35 Weg 3:Masse Drehzahlm. u. Uhr  26-43 Weg 6: Heizb. Hecks % (a. Wunsch) 39 | sg Hint. linkes Schlusslicht o
5 Vord. linkes Blink-u. Standlicht 23 Spannungsregler . .......... 33-34 Weg 4: Stromvers. f. Zeituhr ..... 43 Weg 5: Warnblinkanlage . ..... ... 46 60 Link:a Rilckfahrleuchre (C'h.:b) o
Blinker vorn, links -«--«-. 39 24 Batterie ....... 4505 6 16 bu Bus s 1 Weg 5: Unterbrecherimpulse - - - - - 27 42 Schalt. f. Frischluftgebl. (Club) 36-37 | &g Sohiaker . Wbl s .“44-46
Standlicht vorn links ------ 54 25 Scheibenwischermotor - - - - - - 8-11 Weg 6: Beleucht. Drehzahlmesser, Zeituhr | 43 Schalt. f. Warmluftgeblase ...... 7 : 8
6 Erstes Signalhorn ............ 46 26 Tu.uschalter ,rechte Seite - - - - 14 und Voltmeter iiber Freikabel.... 59 44 Schalt. f. heizb. Hecksch. (a. Wunsch)38
7 Zweites Signalhorn -+« -« -+« a7 | 27 Frischluftgebl. (Club o. Sonderaus. )36-37|. 39 Beleuchtung Tachometer ....... 25 | 45 Schalter fiir Signalabgabe 41 -42-48-49
8 warnlichtschalter f. Motordldruck 22 a8 Sehralter f. Bremsienchten. ... 16 . 40 8-Weg-Schalt. an Instrumententafel 46 Schalt. f. Scheibwischer und
K rech ’ 20-21 29 Tiirschalter, linke Seite . .. 13 Weg 1: Kontrolleuchte f. Blinker 40 Scheibenwaschanlage ........ 9-12
?l A giﬁﬁig}gﬁk i?r?ksts ''''''''''''''' 18 -19 ) - Weg 2: " fiir Scheinwerfer 50 47 Rheostat f, Kraftstoffanzeige 23
11 Thermosch. f. Oltemperatur 19 30 Klemme fiir Zubehor ....... =l Weg 3: Masse gedruckte Schaltung 24-39 48 Innenleuchte ......... cieae 14




Einbau der elektrischen Anlage (ab September 1974)
ARBEITSVORGANG Nr. G, 510-00 b : (alle Typen ausser GSX oder GSX 2) ARB. G. 510-00b 83

TABELLE DER SICHERUNGEN

Schalter fiir Beleuchtung

tteri
Klemme f. Stand- und Schlusslicht + Batterie

(]

N
o

Sicherung Nr. 1'=10 A
Sicherung Nr, 4 =10 A
Sicherung Nr., 3 =16 A 1 4
Sicherung Nr, 4 = 16 A

w
N

Kontrolleuchte f. Standlicht-Rheostat f, Beleuchtung ——ge Beleuchtung: Drehzahlmesser, Zeituhr Block Voltmet,
Kennzeichenbeleuchtung - Stand - und Schlussleuchte links Messvorrichtung (Club) -

s

Stand- und Schlussleuchte rechts

i

Stopplichtschalter — Stoppleuchtén
Beleuchtung Kofferraum

Innenleuchte
Zindschalter : Weg 5 (griine Markierung) —=» Weg 6 (mauve Markierung) —=p»

- Block Voltmeter

- Rheostat fiir Kraftstoff-Messvorrichtung

- Schalter fiir Scheibenwischer u. Scheibenwascher == Scheibenwischermotor u. Scheibenwascherpumpe
- Kontrolleuchte fiir Motordldruck

- Kontrdleuchte fiir Bremsdtuck
-= Kontrolleuchte f. Motordltemperatur u. Abnutzung der Bremsplaketten

- Kontrolleuchte fiir Oltemperatur d. Wandlers. (Bei Ausfiihrung mit Drehmomentwandler)
- Schalter fiir Warmluftgeblase —em Warmluftgeblise

- Rheostat fiir Tachobeleuchtung —egs= Tachobeleuchtung

- Relais fiir Kupplungsbetatigung (Bei Ausfilhrung mit Drehmomentwandler)

Schalter fiir Warnblinkanlage —> Blinkerzentrale ——3 Blinker
Zigarettenanziinder (Club) ’ —> Kontrolleuchte Warnblinkanlage
Zeituhr (Club)
Klemme fiir Zubehor — = Zeituhr (bei bestimmten Modellen)
Ziindschalter : Weg 3 (schwarzes Kabel)—s» Weg 4 (gelbes Kabel)———>>
- Spannungsregler
- Schalter fiir Riickfahrleuchten —e= Riickfahrleuchten (Club)
- Schalter fiir heizbare Heckscheibe —= heizbare Heckscheibe (Sonderausstattung)
—e Kontrolleuchte
- Schalter fiir Frischluftgeblise —~ Frischluftgeblase (Club)oder (Sonderausstattung)
- Blinkerzentrale —e Schalter fiir Blinkerleuchten —s  Blinker
—a= Kontrolleuchte fiir Blinker




EINBAUSCHEMA

Alle Typen - 9/1974 —>> ausser GSX und GSX 2

G. 51-39q
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Einbau der elektrischen Anlage

ARBEITSVORGANG Nr. G. 510-00 c : (Fahrzeuge GSX und GSX2 9/1974 —>»)

ARB, G, 510-00c 1

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

FAHRZEUGE GSX und GSX 2

9/1974 —>

Einbau der elektrischen Anlage
2 ARBEITSVORGANG Nr. G, 510-00c : (Fahrzeuge GSX und GSX 2 9/1974 —>)

TABELLE DER GLUHLAMPEN

Verbraucher

Menge

Sockel

Spannung

Leistung

Franz. -Norm

Internat.
Norm

Scheinwerfer/Abblendl.

P.45.t.41

12V

45 40 W

R. 136-15

Jodscheinwerfer

X 511

12V

55 W

R. 136-17

H?2

Vordere Blinker
Hintere Blinker

Bremsleuchten
Riickfahrscheinw. (1220)

NN

BA 15
s/ 19

12V

21 W

R. 136-12

P.251

Innenleuchte
Kofferraumleuchte

—

Sofitte

12V

SW

R. 136-14

Standleuchten
Schlussleuchten

Kennzeichenleuchten

BA 15
s/ 19

12V

SW

R. 136-13

R.19:5

Kontrolleuchten fiirs

Therm. Voltmeter
Drehzahlmesser

Tacho
Kraftstoffmessvorricht.

Zeituhr

—_ = b

BA.9s

12V

2 W

R. 136-34

Kontrolleuchten fiir:

- Blinker
- Fernlicht

- Standlicht

- heizb. Heckscheibe

—_— b

BA.Ss

24V

4 W

R. 136-33

Kontrolleuchten fiirs

~ Warnblinkleuchte

- Motor6ltemperatur u.
Abnutzung Bremsplak.

- Motoréldruck

- Bremsdruck

BA.9s

12V

4W

R. 136-33

T.874

GRUNDSCHEMA

ndchste Seite




GRUNDSCHEMA
Fahrzeuge GSX u. GSX 2 9/1974 ——>

G.51-45 TT-51-1
Erklarung der in dem Schema
| verwendeten Symbole
17 17@ _________________
R Ve
Be v R . oy 1 IJ|‘I Steckerverbindung
3 Eg] [? l%] [Ib] N 26 ¢] Stecker
26y — 284 ... . By . 28 @ ﬂ ,, Sicherung
E?] .,' / Handschalter,Schalter
il 4 il e c,|° Mechanischer Schalter
1 °
[ Mv T I ) P Temperaturschalter
R rhT‘l ?f \[/f] r ,Iﬂ Druckschalter
rg' ’____?_IE]_____AR #1 B 22|-o o >—| i % % Spule, Wicklung
53(/ g b . Rl ( 4t % $ Widerstand
g1 | ! 27|° Al coat | L - Verinderlicher Widerstand
Bc | | T ™ Qv My Be B i ve J) e
LNl Ferimm m — 52 47' . = Kondensator
Do S o gé é g ;! i ’—I ? | FM- FJ @ Anzeiger
Py
61 i §4 = ‘E'“ 41—: r[@ 8 EBI 5 R & it B ‘i 4 ;_l é Motor
Ve v | | -2 2309 4] | f ] ] Bl $ Leuchte
— | ! TB | Bl Gr = ! ! ve R R R R R
ew A TBTB B L m N B em " ;I - Kontrolleuchte
v l‘_ 1 ,—‘ .
m 7" | I TS 40(" Fve J FMr é Ve T8
; e e Lo &l L] TR |
2 ; : r ! | r Mr Mr Mr Mr Bl
e 2> (S & c | o
i B RS4| AR AR TT™ a TR f 8 | L] | 32 v
2y . I i I l ) 8 mom 5 A AR ?; 3
= A 1 | T T Erklirung der Kabelbiindel
P 1| Fer| TB R TB AR T
i 2 Pal 1 ! - ! :
— LA IS | 42 4 Kennzeichen Bezeichnung
L= Bc Mr Mr i 3d_‘ Bc | Bl Far R R
kK rn 10 i m m h Mv m m FGr e
r 63 00 o 3 A ) L TN G A
% I’O |‘0 I‘O T [gal '% Lr ,E‘ AIRféll AIR L]J L1 Mv Mv Mv M S Ohne Vorn
; %/ /%/ Gr Gr Gr Gr 5? 3 18 Lo Bl T T sl Tkt 2L AR Hinten
5 29— MO g a7 1171 G G F. V. Freikabel
f B J FGr ECr pa 6 3 C Convertisseur (Wandler)
o ; i 57gJ : ﬁ?uf Wunsch)
65: , g @ . w % | | RN . || o LC Heiz, Heckscheibe (" * )
e 7 R et IR ETEREE | Anm. : Rep = Markierung der Teile auf den
14 3' l ; é ; 4!5 <|; | 1' % ' l é é ; A'; 2 i 5 6 8 9 12 6 7 o 345 67 809 Grund- und Einbauschemata
s “ Position = Nr. der senkrechten Linie auf
der sich das Teil auf dem Grundschema
; befindet.
TEILEVERZEICHNIS (siehe nebenstehende Anmerkung)
f . N
Bezeichnung - Lager iMark. Bezeichnung - Lager Mark, Bezeichnung - Lager Mark. Bezeichnung - Lager
Vorderes rechtes Blink- u. Standlicht: 12 Bremsblock links e« bsieirsiaate e o 15-16 31 Rheostat f. Beleucht. der Bordinstrumente . .., . .. 48 | 50 Rheostat f. Kraftstoffanzeige «+-eeevevee. 19
- BlinKer VOIN IEChLS o« eevoeeononeennn. ee. 40 | 13 Warnlichtschalter f. Motoroldruck ««o««-.. 16 32 Kontrolleuchte flir Fernlicht - «+«vextveeceree 57 | 51 Innenleuchte «+«ccevoeccoeccccececcnces. 13
- Standlich ht 14 Anlasser -ece... I T S U e T 9-4 33 Kontrolleuchte fiir Standlicht < eccccceeecccecece 45 | 52 Schalter fiir Erischluftgeblise o--co..... 31=32
R i I o o : . 34 Kontroll. f. heizb, Heckscheibe (Sonderauss. ). .... 34 HEE. rware s sioie: i s
: 15 Ziindverteiler « ... . P R A P gl 2297 : 53 Schalter fiir Warmluftgeblise .o 5
| Vorderejr, rechter Scheinwerfer: i R el 35 Thermisches Voltmeter u. Beleuchtung -« -« 21-50 | 54 Schalter f. heizb. Heckscheibe (Sonderaus.) 33
1 - Fernlicht -+.ceveeen. S5 %45 1 e e 5 $ 16 eI apue 56 ARUSPUIC, e eims i SfeRRann S ple BEelR Rl &t 8 36 Drehzahlmesser und Beleuchtung «e«e+ccvec.. 22-49 | 55 Schalter fir Warnblinkanlage ...........41-43
i - Abblendlicht **-*--**--" S » t5) Sy epes s ia: # 3t & wiin 3t = 17 SlCherUHgSkaSten 8 6 B B EeALE 8.5 9-31-48-52 37 Tach d Beleuch
g endlicht 45 | 15 Ehamis £ Behasls . 15 acho un euchtung -«.eccoreveeceecens 48 | 56 Heizbare HeCKSChEibe « « coe s osvsvreeecnnns 33
| 3 Zusatzscheinwerfer, rechts «eeveevevernn... 60 | ] Pl SCRIBCUNASEIRIARE - ok = on waems 38 Kraftstoffmessvorr. u. Beleuchtung ......... 20-47 | 57 Blinker hinten rechts v.eeee.eososonnonn.. 41
I 4 Erstes Signalhorn - - - e e 58 9 Warnlichtschalter f. Bremsdruck -«-........ 15 39 Zeituhr und Beleuchtung ............. ewe.. 36-46 | 53 Rechte Bremsleuchte o« oceeesesocnressees 14
[ 5 Zweites Signalhorn 58 20 Motor filr Scheibenwaschanlage --.-....... 6-9 40 Schalter f. Signalabgabe ............ 39-40-57-58 59 Hinteres rechtes SChIUSSIICHE + e« eeseeeecese 52
; 6 | Zusatzscheinwerfer, links - ... 59 | 21 Warmluftgeblise ..... o i s e Bl e B N 41 Relais fiir Fernlicht .......cc0v0veeeeeen... 54=55 | 60 Rechte Riickfahrleuchte (1220) -«c+eceeeeer 30
LT | Linker Scheinwerfer: ; 22 Schalter f. Riickfahrleuchten (1220) ......... 30 42 Warnblinkanlage ....... creetoen R T T . 61 Kofferraumleuchte - «+ ccoecsvecesocoosenee 11
= Fernlicht «eoeeesses 5 s @ evarie o to wvet s fo x 1 60 5 55 | 23 Spannungsregler -e.---- R R R 28-29 43 Kontrolleuchte f. Motoréltemp.und Abnutzung 62 KennzeichenleucChte ......e.e.oevv.... 48-49
& KHBTRATEH & o v s b s N 4z | 24 Batterie :oe-ccoeccecss CPy 1 der BremsplaKetten «ceccocececcsacocososess 18 63 Schalter f. Kofferraumleuchte «ee--eeoeeee 11
: : _—— | 25 Tirschalter rechte Seite «o---... ais e i s W8 13 44 Kontrolleuchte fiir Motoréldruck «e...... ceoaes 16 | ¢4 Blinker hinten Mnks « e« veosroeseoorasesess 89
Bhnl'(erblock u. _Abble“dllCht vorn links: | 96 R Teorruriies Bie ZBERSE o« s ¢ . £ w0 505 510 510 8 ... 36 45 Kontrolleuchte fiir Bremsdruck  «eeecevevven. . 15 | g5 Linke Bremsleuchte « « s ecoeecosocnccoses 13
- Blinker vorn links -ceeceeooee.. 55 i0i% aus one e | ‘ . : :
Bhnkef vorn lmk% 38 L o7 Schalter fiir BremsleUChLEn «««oe-eveenenns 14 46 Blinkerzentrale «:.eccececoceccsocceccccea.. 37=39 66 Hinteres, linkes Schlusslicht .............. 50
L-i.cst}targg?ccl?i; gorn links et crteteiiaa 51 i 93 Schalter f. Diebstahlsicherung -+« ... 4-9-23-31 47 Zi%arettenanzunder (1220) cescococcccoccce - 35 67 Linke Riickfahrleuchte .......e.oveeeveeee. 29
?0 Thermoschalter f. C')ltemperatur %S 29 Tirschalter linke Seite ................... 12 48 Be euchtungsscheflter R S B8 80 S N e 08 i @ LT e Frischluftgebldse «ce..ceieeeeecnianion.. 3132
11 IBremsblock rechts .......cccoc000seoeeese17-18 30 Kontrolleuchte f. Blinker «..... cecenenns s 31 49 Scha}terﬁ f. Schelwnw_:»l'._li Scyt?}begwasch?;w:: .. '7-}0 IR o )




Einbau der elektrischen Anlage
ARBEITSVORGANG Nr. G, 510-00 ¢ : (Fahrzeuge GSX und GSX 2 9/1974 —>) ARB. G, 510-00c 3

TABELLE DER SICHERUNGEN

Schalter fiir Beleuchtung

Klemme f, Stand- und Schlusslicht # Baterle

J Bl R Ve

Sicherung Nr. 1'=10 A
Sicherung Nr. 4 =10 A
Sicherung Nr. 3 =16 A 1 4 3 2
Sicher,ung Nr. 4 =16 A

[ O R s [

J Bl e
e
~
Kontrolleuchte f. Standlicht-Rheostat f, Beleuchtung —wge Beleuchtung: Drehzahlimesser, Zeituhr, Zdhler, Voltmet.
Kennzeichenbeleuchtung - Stand - und Schlussleuchte links Kraftstoffmessvorrichtung

il

Stand- und Schlussleuchte rechts

‘L |

Stopplichtschalter ——» Stoppleuchten
Beleuchtung Kofferraum

Innenleuchte

Ziindschalter : Weg 5 (griine Markierung) —=» Weg 6 (mauve Markierung)—=p

- Block therm. Voltmeter und Kraftstoffmessvorrichtung

- Rheostat fiir Kraftstoff -Messvorrichtung

- Schalter fiir Scheibenwischer u. Scheibenwascher =@ Scheibenwischermotor u. Scheibenwascherpumpe
- Kontrolleuchte fiir Motoréldruck

- Kontrdleuchte fiir Bremsdruck

- Kontrolleuchte f. Motorltemperatur u. Abnutzung der Bremsplaketten

- Schalter fiir Warmluftgeblase —am= Warmluftgeblase

Schalter fiir Warnblinkanlage —> Blinkerzentrale —— Blinker

Zigarettenanziinder (1220) —> Kontrolleuchte Warnblinkanlage
Zeituhr

Klemme fiir Zubehor

Ziindschalter : Weg 3 (schwarzes Kabel)—» Weg 4 (gelbes Kabel)———=> 1
- Spannungsregler

- Schalter fiir Riickfahrleuchten —e= Riickfahrleuchten (1220)
- Schalter fiir heizbare Heckscheibe — heizbare Heckscheibe (Sonderausstattung)
—= Kontrolleuchte
- Schalter fiir Frischluftgeblase —e= Frischluftgeblise
- Blinkerzentrale —= Schalter fiir Blinkerleuchten —s=  Blinker
—e= Kontrolleuchte fiir Blinker




G. 51.44

EINBAUSCHEMA
Fahrzeuge GSX und GSX 2 9/1974 —>
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Einbau der elektrischen Anlage filr
ARBEITSVORGANG Nr. G, 512-00 : die Zusatzheizung ARB. G, 512-00 =

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

FUR DIE ZUSATZHEIZUNG - 20°C

= 10/1972

Bitte wenden



G.51-3

ELEK TRISCHES SCHALTSCHEMA
Fahrzeug G

Kabelbiindel fiir Heizung -20° C

KENNZEICHNUNG DER TEILE

57. Heizelement

r=n )
lL_J) Vs " .
\ / P ] 58, Sicherungskasten (Sicherung 16 A)
————— = = ——To——= o= !
r;{‘nl [IF777 - E 59, Relais fiir Heizungsbetdtigung
s LOI— _off it < °© : '
I[ \I - L\C_:: e a0 ©° 9 60. Sicherheitsschalter
oe_Jdb =]
e @ I ——— e 20 61. Heizungsschalte
R R = ¥ of3e ' : '
ejeln Le I es Sal% gla &
ojajed Z ) a 2 ¥ Sl
171 ‘ 1 « 2a o
-4 =9 9 4
! 212 5 KABELBUNDEL -20° C
Ty 8|2 3
(i1 9lo o
il : I | =\ Nin & Nr. des Harbe der
1| K abelbiindel ’ . .
R ) S abelbiinde Kabels Kabel Bezeichnung der Kabel
sl L\
a N
(o] % — o
. >3 i =20 C 1 schwarz Zufithrkabel des Schalters fiir Beleuchtung (Pluspol der Batterie):
n) [ 4
x{ r3 1 e mauve - zum Sicherungskasten (58)
- {-C:—g-}’ Lo e tar———— _}\ N schwarz - zum Schalter (30) fiir Beleuchtung
N | -
ISP § [o} s
-20°C 50 mauve Sicherungskasten (58):
§ LI L //////////////////////Zl'\ sk - zum Schalter (61) fiir Heizung und Beliiftung
§ e s i schwarz - zum Relais (59) fiir Heizungsbetdtigung
§ l‘r_ ==3=k:'1>_ _{'a_ __= 61"’ § Kabel, griin - zum Heizelement (57)
O | | .
S o) : & | N -920°C 51 braun, Schalter (61) fiir Heizung und Beliiftung:
S ll {g " N Kabel, braun - zum Heizelement (57) (Sicherung am Heizelement)
N e s
N L{f__i'%___,J -920°C 52 rot Heizelement (57) (Sicherung am Heizelement):
N 1 =~ o . : ’
) I | - griin - zum Sicherheitsschalter (60)
N =7
S -20°C 53 blau Sicherheitsschalter (69):
N gelb - zum Relais (59) fiir Heizungsbetdtigung
S % gelb - zur Kraftstoffpumpe am Heizelement
N
ﬁ g0 € 54 weiss Relais (59) filr Heizungsbetétigung:
§ Kabel, rot - zum Heizelement (57)
E - zum Stecker (36) an aufgedruckter Schaltung (Kontrolleuchte)
N
i -7 & 55 mauve Schalter (61) fiir Heizung und Beliiftung:
N sy - )/ @ = rot - zum Frischluftgeblése (23)
N ¢ )
|
! : -20°¢C 56 ohne Masse am Minuspol der Batterie (22):
| | < ohne « zum Relais (59) fiir Heizungsbet#tigung
: i - zum Heizelement (57) (Masse)
I I
I~ _____ _’)




Einbau der elektrischen Anlage fiir
ARBEITSVORGANG Nr. G. 512-00: die Zusatzheizung

ARB. G. 512-00

=51

EINBAU DER ELEK TRISCHEN ANLAGE
FUR DIE ZUSATZHEIZUNG -20° C

10 -1972

Bitte wenden



G. 51-3 a

ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

Kabelbilndel fir Heizung -20° C

Fahrzeug G

L 7 7 77 77 7 7 7 7 777 77777 777777 777N

lof T
o T

T
/

H
]
=
5
& 7T, 2’
QO
%ﬁg 8
Sl
R
a Bt 2
Sl =
L& 2
- 2lg
0, 13 G
el § - @ N
F el 3 :_ a A\
er:xiﬂ ——— =L " Y
/ % LT

o
X
==

i
b4_
16

Mv.1

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\‘/ﬂ\

KENNZEICHNUNG DER TEILE

8. Heizelement
58. Sicherungskasten (Sicherung 16 A)
59.  Relais fiir Heizungsbetatigung
60, Sicherheitsschalter
61, Heizungsschalter
KABELBUNDEL -20° C
Nr. des | Farbe der
Kabelbiindel Kabels Kabel Bezeichnung der Kabel
Freikabel 1 schwarz Zufiihrkabel ( "+" Batterie)
mauve - zum Sicherungskasten (58)
-90°C 50 mauve Sicherungskasten (58)
rot - zum Schalter (61) fiir Heizung und Beliiftung
schwarz - zum Relais (59) fiir Heizungsbetdtigung
Kabel,griin - zum Heizelement (57)
-20° C 51 gelb Schalter (61) fiir Heizung und Beliiftung
Kabel, braun - zum Heizelement (57) (Sicherung am Heizelement)
-20°C 52 rot Heizelement (57) (Sicherung am Heizelement)
griin - zum Sicherheitsschalter (60)
-20°C 53 blau Sicherheitsschalter (60)
gelb - zum Relais (59) fiir Heizungsbetétigung
gelb - zur Kraftstoffpumpe am Heizelement
-20°C 54 weiss Relais (59) fiir Heizungsbetatigung
Kabel, blau - zum Heizelement (57)
Kabel, braun - zum Stecker (36) an aufgedruckter Schaltung (Kontrolleuchte)
-20° C 55 mauve Schalter (61) fiir Heizung und Beliiftung
rot - zum Frischluftgeblése (23)
-90°C 56 ohne Masse an "-" der Batterie (22)
ohne - zum Relais (59) fiir Heizungsbetdtigung
ohne - zum Heizelement (57) (Masse).




Einbau der elektrischen Anlage fiir
ARBEITSVORGANG Nr. G, 512-00: die Zusatzheizung

ARB, G. 512-00

=1

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

FUR DIE ZUSATZHEIZUNG - 200C

5 -1973 =»

Bitte wenden



Einbau der elektrischen Anlage fiir
2 ARBEITSVORGANG Nr. G, 512-00: die Zusatzheizung

KENNZEICHNUNG DER TEILE

23. Frischluftgeblédse (2 Geschwindigkeiten) 61. Relais zur Betdtigung des Geblises bei

57. Heizelement 2. Geschwindigkeit

58. Sicherungskasten 62,  Schalter an blauem Liiftungskabel

59. Relais zur Betdtigung des Heizelementes 63. Kontrolleuchte fiir Heizelement

60, Relais zur Betdtigung des Geblises 64.  Schalter fiir Gebldse mit 2 Geschwindig-
bei 1. Geschwindigkeit keiten

ELEKTRISCHES SCHALTSCHEMA

Kabelbtindel fiir Heizung -20° C - 5/73

Fahrzeug G-

CETEIEETIIEEETEOTFTIET T OES

L& ZF

LA

ERKLARUNG
Bestehendes Kabel, ...

Kabel -20° C

65,  Schalter zur Betdtigung des Heizelementes

K ABELBIINDEL _-20° C

58

\]
1
/]

===1)

L

Mv50

Kabel, griin

Kabel- Nr. des Farbe der :
 biindel K abels Kabel Bezeichnung der Kabel
Freikabel 1 ohne "+"=-Batterie
mauve zum Sicherungskasten (58)
E 20o C 50 mauve Sicherungskasten (58)
schwarz = zum Schalter (65) zur Betadtigung des Heizelementes.
schwarz - zum Relais (59)
gelb = zum Relais (60)
Kabel, griin - zum Heizelement (57)
51 gelb Schalter (65)
gelb - zum Relais (59)
mauve - zum Relais (61)
52 blau Relais (59)
schwarz - = zur Kontrolleuchte (63)
Kabel, blau - zum Heizelement (57)
53 schwarz Kontrolleuchte (63)
Kabel, schwarz - zum Heizelement (57)
54 weiss Relais (59)
Kabel, braun - zum Heizelement (57)
Kabel, braun - zum Relais (60)
55 weiss Relais (60)
blau - zum Gebléseschalter (64)
griin - zum Schalter (62) am Liiftungshebel
56 rot Schalter (62) am Liiftungshebel
rot - zur Verbindung Frischluftgeblise (23)
57 Kabel, grau Relais (60)
mauve - zum Geblidseschalter (64)
58 rot Gebladseschalter (64)
rot - zum Relais (61)
59 blau Relais (61)
rot - zur Verbindung Frischluftgeblise
60 ohne Masse an "-"Batterie
ohne - zum Heizelement (57) (Masse an Kraftstoffpumpe)
ohne - zum Relais (59)
Kabel, griin - zum Relais (60)

- zum Relais (61)




Einbau der elektrischen Anlage der
ARBEITSVORGANG Nr. G. 512-00a : Zusatzheizung (seit September 1973) ARB, G. 512-00 a 1

EINBAU DER ELEKTRISCHEN ANLAGE DER

ZUSATZHEIZUNG

" _200 C

9/1913 ——>

Bitte wenden




EINBAUSCHEMA

GRANDSCHEMA

G. 51-38

G. 51-37
[} {8
[
| Mr
B
1 e
Farben b : ]"i
4 [ | 1
Weiss Bc ! P N i Iy
B1 B1 Lo Nm 367
Grau  Gr Vorhand. Teile u, Bundel ___ || el I
Gelb ] Teile u. Biindel FR-200 C ARG 727 TN —7
Braun  Mr | /} > N
Mauve Myv | Qj
Schwarz N I ?,
Rot R i i I
Griin Ve : - aicer ==~ 1hn
|Kabel F et ____fgfg____ﬁ,L;42
G 51.37
TEILEVERZEICHNIS
Nr. Bezeichnung und Lage auf den senkrechten Linien des Grundschemas
15 #)| Sicherungskasten
24%)| BAHEIHIC nisivimswsmsmsmsssssssmsws 5 o 56 56 @ o S SE B0 8§ B 8 15 88 8 a8 @ aiE W eE e wramis 0 ariwnce ghe sraneseigve b
27#y| Frischluftgeblise is:isisimsssmsnsmsncnns & Se W W R 9 5 SiEE e e e 8 e s e mie wis s e e wea M8 OO
37+)| Schalter fiir Diebstahlsicherung ................ 53 W W B P T T T 3
42#)| Schalter fiir Frischluftgebldse ...... cececanens cesesieieteiatians cereeenn ceeiens ceceeeieiees eeees 2-3
61 Heizeinheit ...ovveveeniiennianss T o ot e wsn mier wve: 06§58 4 66N R WG WS e Wi WA Wa e ot 8=
62 Sicherungskasten(lf;Amp‘) T P csessesen sesesssessses sssssmvesssene s e sssens . 9
63 Bet'a‘,tj_gungsrelaisderHeizeinhei[ u w0 s e & wd censesne Gecssesenssssssssesssnee cesene ceses T=9
64 Relais fiir Zwangsbetdtigung der 1. Geblisestufe (27) »+---- R R R REER RN EI)
65 Relais zur Ausschaltung des Gebldseschalters (42) .......... oFs 76 1S, hew toky se gva sus gns rore suie 1 e cnis o veesesnsas 34
66 Kontakt am Betdtigungshebel fiir Frischluftgebldse ........ ots 55w o5s o o w518 s wie S8 n i 8 ie 58, oln @ wye wis we we w0 e O
67 Kontrolleuchte fiir "Beheizung" (12 Volt - 2 W - Type Wedge Base - Rohr # =10 mm) ......covevueven.. 8
68 Betdtigungsschalter der Heizeinheit .......... e 5ia oin 0is ara wie Sve sea sxe ate eve wie ar oui $xo s id 60 815 68 Bia o W Wi e D

N
Yy

e i |

4

\n

F—— e e

o .« ox

a—

ANMERKUNG: ) Diese Teile sind ohne Sonderausstattung - 20° C vertiigbar.
(auf Schemata des Arbeitsvorganges G 510-00a ).




Zum Mitfthren eines Anhingers
ARBEITSVORGANG Nr. G. 515-00 : Erweiterung der elektrischen Anlage

ARB. G, 515-00

1

ERWEITERUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
ZUM MITFUHREN EINES ANHANGERS

(SCINTEX - Ausriist ung)

Folgende Teile und Material sind bereitzustellen:

- 6-fach-Stecker (Fahrzeuge ohne Sonderausstattung vor Apnl 1971)
1 Steckerklammer ............ T L TR s T v dve o1bie
1 Glthlampe 12V/2W ............ % G i 3 0 e e e .
L TN, o 35 o s b ik 5 e e S gt 1 209 8 5 e e i s

Blinkerrelais SCINTEX ..........00ovununn... 055555 he 0o ke Tis B1EH

Glithlampenfassung:

fiir ED-Instrumententafel ....... dre Bhe o7 o wre e o'

ftir JAEGER-Instrumententafel ............... 3

und nach Bedarf:

—

.

Steckerhtilsen § 4 mm ........ §.356 5 4 e PO — wie 3
Steckerhillsen § 3 mm ...... Ss ok pe 4oe o7spte: 98 s e o5 e s
Stecker § 4 MM ..ot
Stecker § 3 mm ................... ..., 5 i v o 5.0 e e 6 ) B
Gummittillen (Hir Stecker § 4 mm)................ e % 16 o 5 B AR 55
Gummitllllen ( fiir Stecker § 3 mm) ......... A
Flachsteckerhillsen (ilach....... eceiuie wie aie 1 A 6 SIEE S B & W6 5
Isolierhiilsen (flach, farbig) ...... 358 10 50 8 5 o e
Isolierhfilsen (rund, farbig) ...... 1%, 550 0 618 5 s 2 1o ez B e
Elekir. Leitung (am 1fd. Meter) ........... cereeiiaiannas

Leitungshiillen
Kabelschuhe ¢ 5,5 mm ......... 5 Snibod aver o 400 81 5 B B A

FAHRTRICHT UNGSANZEIGER

Die Strassenverkehrs

des Anhdngers.

1. Masseleitung an der Batterie abklemmen.

Ausbauen:
- Instrumententafel
- Blinkerrelais

Blinkerschalter bleibt angeschlossen,

..........

ZC 9 85¢ 104 U

GX 4127 101
DX 9 521 299
GX 5 412 901
GX 5 413 101
ZC.9 614 682
1D 5 413 301
AM 9 175 272

T S>> >

5 420 487 M
AZ 512-3

S5 412 276 M
AZ 512-4

S 420 48¢ Y
AZ 512-5

5 412 142 F
DX 511-152 A
DX 511-151 A

ZD 9 003 733 U

ZC 9 614 452 U

ANMERKUNG: Die Leistung der serienmdssigen Blinkeranlage reicht nicht aus fiir die Steuerung der Hingerblinker.

-Zulassungsordnung verlangt den Einbau einer zusitzlichen Kontrolleuchte fiir die Blinkanlage

2. Blinkerrelais SCINTEX anstelle des serienmdissigen Relais einbauen,



Zum Mitfithren eines Anhéngers
9 ARBEITSVORGANG Nr. ¢ s15.00 : Erweiterung der elektrischen Anlage

3. Glihlampensockel und Glithlampe an der linken unteren Freistelle anbringen (Warn-Kontrolleuchte) Kunst-
stoffverschluss herausziehen).

4, Schaltungen entsprechend Schaltskizze 1 durchfithren:

- Schwarze Leitung des vorderen Leitungsbilndels (Stromzufuhr) an "+"-Klemme des Relais SCINTEX.

- Rote Leitung des Blinkerschalters von Klemme (C)auf Klemme (COM) am Relais SCINTEX verlegen,

- Leitung mit grilnem Kennzeichen (vorderes Leitungsbiindel) von Klemme "R" auf Stecker "TI" am
Relais SCINTEX verlegen.

- Klemme (T2) am Relais SCINTEX mit oberem hinteren Stecker an der Instrumententafel verbinden:
Leitung von 600 mm schneiden, Steckerhiilse mit farbiger Isolierhillse anbringen, Klemme an anderem
Ende anbringen, Klemme am Block 5 befestigen. Block an Schaltung der Instrumententafel anschliessen.

- Steckdose mit den hinteren Blinkleuchten verbinden. Leitungen mit Hilllen ilberziehen. Leitung von
Blinker hinten rechts am Leitungsbiindel verlegen. ’

ANMERKUNGEN:

a) Fahrzeuge ohne Anhédnger:

Die Kontrolleuchte "V1" sichert den Betrieb der Blinker.
Bei defekten Glihlampen blinkt die Leuchte nicht.
Die Glfhlampe "V2" blinkt nicht.

b) Fahrzeuge mit Anhénger:

Die Kontrolleuchte "V2" sichert den Betrieb der Blinker am Fahrzeug und am Hdinger.
Bei defekten Glithlampen, sowohl am Fahrzeug als auch am Hinger blinkt die Leuchte nichr.

WICHTIG:

Die Leistung der Glihlampe (oder der Glithlampen) auf einer Seite muss bei 15 bis 21 w liegen.

II. BELEUCHTUNG (Schluss-Kennzeichenleuchten, Innenraumleuchten),
Steckdose am Pluspol (Lila) der linken Schlussleuchte anschliessen.

III. BREMSLEUCHTEN

Steckdose am Pluspol (Rot) der linken Bremsleuchte anschliessen.



Zum Mitfiihren eines Anhéngers
ARBEITSVORG ANG NI G. 515-00 : Erweiterung der elektrischen Anlage ARB. G. 515-00 3

SCHALTSKIZZE 1

G. 51-8
)
e +
_ COM O
Vorhandene Leitung
Neue Schaltung — O
° N
R
T2 T1
91] Ve oi
N— _J
V2 clip V1
-R—e S
21 W 21 W
i Ve
s — R
| Vorn rechts
Vorn links Fahrzeug-
Fahrzeuglampen

21 W . lampen

50—

Hinten links Hinten rechts

Blinker-

schalter

Mehrfach-
steckdose am An-
hingerhacken

=G e

15a21l W 15a21 W

Glihlampen am Hinger




Zum Mitfiihren eines Anhingers

ARBETT SVORGANG Nr. Erweiterung der elektrischen Anlage

G. 515-00 :

ANMERKUNG: Die Gesamtheit der Bremsleuchten muss iiber ein Relais gesteuert werden, damit die Kon-
takte des Bremslichtschalters geschont werden.

1. Schaltung entsprechend Schaltskizze 2 durchfiihren:

a) Relais durch eine Schelle befestigen.

b) Verbindung (schwarz) von Relais an Leitungsbiindelverbindung (vorn/hinten) anschliessen.

c) Anschluss (Mv/Lila) am Relais auf Masse schalten(Gemeinsame Masse am Spritzblech vorn links).
d) Leitung (rot) (Verbindung Leitungsbiindel hinten) an Klemme (gelb) am Relais anschliessen.

e) Leitung (rot) von Leitungsbiindel hinten am Stecker (BC/weiss) des Relais anschliessen.

2. Instrumententafel einbauen.

3. Masseleitung der Batterie anschliessen.

G. 51-7

o I

Bestehende Leitung
— — — — Neue Schaltung

Verbindung N $
vorn/hinten Y aluiah
-AR I'( |
N 4 |
|
l
ZR
% I
[ ] i
1 L
. /
Leltungsbﬁndel,___‘;
hinten ]
] 1 D 5413301 D
)
\J"/dg

Schaltskizze 2




Zum Mitfithren eines Anhéngers
ARBEITSVORGANG Nr. G. 515-00 : Erweiterung der elekwischen Anlage ARB. G, 515-00

IO. ERWEITERUNG DER ELEKTRISCHEN ANLAGE

ZUM MITFUHREN EINES ANHANGERS

(Ausriistung und Lieferung CARTIER)

Zunichst : Kontrollieren, ob das umzuriistende Fahrzeug mit einer Blinkerzentrale vom Typ " Warning” aus-
gerlistet ist.
Identifiziemangsmoglichkeit dieser Zentrale :
- Zentrale SCINTEX : sie ist mit "Warning" gekennzeichnet.
- Zentrale CARTIER : sie ist zylindrisch und markiert :"CT 4" oder "Weiming".

Sich beim ET -Lager beschaffen :

- Blinkerzentrale CARTIER (Ref.Nr. 165, Typ "Warning") falls das Fahrzeug noch nicht
daM it/ aUSGErUBtEE 8T, 1o lcievis siesioins o oo spaate s wisiors ois oo 16 556 976 slo 878 5% 16 575 5.4 016 o8 w6 siw'bid'e DX.9 575 240 A
= 1'Relajs CARTIER "CARAVANEX"™ . sic assisois oo 50055 515 01666010 610, 0:0 a10, 0’6 a'0 %6 16 1806 016 o1 ZC.9858111 U
- 1 Lampenfassung : )
= fiir ED-InStrumententafel v voveeeeeeoccccecceceeceonossoncacnnsecnnans GX.4 127101 A
= fUr JAEGER-TOSTUMERTERLATEL v wu orv 5t w6 swisomis s aisomels ssowons s biossioens DX.9 521 299 A
- Sechsfachstecker (Fahrzeuge ohne Sonderausriistung vor April 1971) v uvesesesocnsoes GX.5412 901 A
= 1 StecKerKlammer s ccoeeeesoecccncecsasensesescscssscssasssassscccscccsascscsss  GX.5413101 A
-1Glllhla’mpe12V/2W........................................................ Z2C.9614 682 U
=L REIALS jo:aiareisie sioisiniars sib oiminssiors s b1 iogess o 5 416 615 518 $16 G106 /8101518 615 816 %6016 ‘Slo otninsd olotala s 5 413 301 D
- 1 Schelle zur Halterung des RElais c seesevoscossssecscccaccocccsccnossoansancasnss 5 413 303 A

und nach Bedarf :

- Steckerhiilsen GELBEY4mm¢............................._.................... 5 420 487M

= Steckerhiilsen GEIBEY 3 MM B 4 eueeiteeeeeeeecosacecacoseoosocecsoonsssoncacese AZ. 512-3

- Stecker GELBEY AMIM P ietiiiteneececeeaearosscosssssessossossscacoanns 5412 276 M

- Stecker GELBEY 3mmﬂ.... AZ, 512-4
=Gummitiillen fiir Stecker 4 MM @ . .ucceeercsseesocccccccccacssssscsrancsssvance 5420488 Y

= Gummitiillen fiir SteCKer 3 MM @ . .veeeeneveeeeveccssoscssssosssscoccassseanees AZ. 512-5

= FlachsteCKErhlISeN v evveeveonccsasssscoccccenccsscessessessasssssossssaseossosn 5412142 F

= Elache Is611erhUlsen ($ATDIE) vv us sco sieisrs sieais ore ois e 51 5167656 19 i o1 ok oo 813 556 9i%:675 516 516 32516 DX,511-152 A
~Rutid € JSOHETRUISER (FATDIT) « w0 wis 56 sismis siot6 526 52651656 5608 5858 68 525 010 270 010 w78 510, 510 o1% w10’ DX.511-151 A
- Elektrokabel 12/10 mm (NaCh MELEIN) vv v e e rneeorossconsaccocnsscssssscsaceees ZC.9003 7133 U
- Kabelschuhe 5,5 MM +veeeneeeaecesecnceocecoeeeacosasasasssssesssssscasccsss ZC.9 614 452 A.



6  ARBEITSVORGANG Nr. G. 515-00:  Zum Mitfilhren eines Anhingers Erweiterung der elekiwrischen Anlage

I. BLINKERLEUCHTEN
ANMERKUNGEN :
- Die normalerweise benutzte Blinkerbetdtigung geniigt nicht, um die Leuchten des Anhingers zu speisen.
- Die STVZO sieht eine Leuchte zur Kontrolle der Anhingerbeleuchtung vor.
1. = Kabelschuh aus Minuspol der Batterie nehmen.
Ausbauen :

- die Instrumententafel,

- die Blinkerzentrale (wenn sie nicht vom Typ " Warning"” ist).

Schalter der Blinkerleuchten aufbewahren.

2. - Die neue Blinkerzentrale "Warning” und das Relais "CARAVANEX" anstelle der Originalzentrale des
Fahrzeuges einbauen.
3. - Lampensockel und Gliihlampe an der linken, unteren Freistelle anbringen (Warnkontrolleuchte).
(Kunststoffverschluss herausziehen).
ANM.: Falls das Fahrzeng mit Warnlichtlampen vom Typ Export ausgcriistet ist, muss am Arma turen-
brett eine zusdtzliche Warnleuchte angebracht werden.
4. Schaltungen entsprechend Schaltskizze 1 durchfiihren.

a) Leitung (schwarze Markierung) des vorderen Kabelbiindels (Stromzufuhr) an Pluspol der neuen Blinker-

zentrale "Warning” anschliessen.

b) Rote Leitung des Blinkerschalters (vorher an "C" der Original-Blinkerzentrale) an Klemme "C" des

Relais "CARAVANEX" verlegen.
c) Mit einem Kabel die Klemme "C" der neuen Blinkerzentrale " Warning” mit dem Pluspol des Relais
"CARAVANEX" verbinden.

d) Leitung (grlin markiert) des vorderen Kabelbiindels (vorher an Klemme "R" der Original-Blinkerzentrale)

an Klemme "R" der neuen Blinkerzentrale "Wwarning" anschliessen.

e) Klemme "R" des Relais "CARAVANEX" anschliessen :

- Entweder an Kontaktstiick am oberen, linken Teil des Armaturenbrettes. Hierzu: eine Leitung von ca.
600 mm schneiden ; Steckerhiilse mit farbiger Isolierhiille an einem der Enden und eine Klemme am
anderen Ende anbringen. Klemme an Block 5 anschliessen. Block an Schaltung der Instrumententafel
anschliessen.

- Oder an die zusitzliche Kontrolleuchte am Armaturenbrett.(Bei Fahrzeugen vom Typ Export).

f) - Hintere Steckdose mit den hinteren linken und rechten Blinkerleuchten verbinden.(Leitung mit
Hiille abdecken).Die Leitung entsprechend der verlegen, die von hinterer, rechter Leuchte entlang
dem Kabelbiindel fiihrt.

ANMERKUNG :

a) Fahrzeuge ohne Anhénger
Die Kontrolleuchte V 1 sichert den Betrieb der Blinker.
Sie blinkt nicht auf, wenn eine Lampe defekt ist.
Die Kontrolleuchte V 2 blinkt nicht mehr auf.

b) Fahrzeuge mit Anhénger
Die Kontrolleuchte V 2 sichert den Betrieb der Blinker des Fahrzeuges und des Anhéngers.
Sie blinkt nicht mehr auf, wenn eine Lampe des Fahrzeuges oder des Anhéngers defekt ist.

SEHR WICHTIG !

IL.

1.

Die Leistung der Glithlampe (oder der Glithlampen) auf einer Seite muss bei 21 Watt liegen.

BELEUCHTUNG (Schloss- und Kennzeichenbeleuchtung, Innenraumleuchten).

Steckdose am Pluspol (lila) der linken Schlussleuchte anschliessen.

BREMSLEUCHTEN

118

- Steckdose am Pluspol (rot) der linken Bremsleuchte anschliessen.
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ARBEITSVORGANG Nr.  G.515-00 : Erweiterung der elektrischen Anlage ARB. G. 515-00 7
G.51:25
CARTIER m
CT4 CARTIER
42W_84W CARAVANEX
3X21W
S 1_-,_]—/ e o) < Klemme
Mv R "
Vi 2 W ;
w
1)
J \%
e

VORN LINKS 21 W
Lampen des
Fahrzeuges

.,|”

VORN
RECHTS

&=
21 W

Blinker-Schalter

VORN RECHTS 21 W

Lampen des
Fahrzeuges

P

L_-IINTEI‘«‘ RECHTS2] W

ZEICHENERKLARUNG

Bestehende Leitung
Neue Schaltung

Steckdose an Anhdngerkupplung
des Anhingers befestigt

Lampen des Anhdngers




Zum Mitfuhbren eines Anhingers
ARBEIT SVORGANG Nr. G. 515-00 : Erweiterung der elekirischen Anlage

ANMERKUNG :

Es ist unerlésslich, séimtliche Bremsleuchten tber ein Relais zu speisen, um eine Beschiddigung der Kontakte des
Bremslichtschalters zu vermeider

2. Schaltung entsprechend Abb. 2 durchfithren.

a) Relais mit einer Schelle am Kabelbiindel befestigen.

b) Stecker (schwarz) des Relais an Verbindung des vorderen und hinteren Kabelbiindels (schwarz) an-
schliessen, wie Abb. zeigt.

c) Stecker (lila) des Relais an Masse anschliessen. (Gemeinsame Masse an Spritzblech von links)

d) Rote Leitung des vorderen Kabelbiindels (Verbindung mit Leitungsbiindel hinten) an gelben Stecker
des Relais anschliessen. '

e) Rote Leitung des hinteren Kabelbiindels (Verbindung mit Leitungsbiindel vorn) an weissen Stecker des
Relais anschliessen.

3. Inscumententafel einbauen.
4, Minuspol der Batterie anschliessen.
Abb. 2
G. 51-7
AN N
X/ . Zeichenerklirung
Vorderes - /)
Kabelblindel ) \ ————  Bestehende Leitung
T 7T 77T Neue Schaltung
N o 1
Verbindung T :
vorn /hinten |
N4y :
|
!
% |
] |
= '
|
/ J
7
. ___..‘/
Hinteres ? Relais
Kabelbiindel 4 1D 5413301 D
“l




ARBEITSVORGANG Nr. G. 530-0 : Daten und Kontrollen an denelektrischen Aggregaten ARB. G. 530-0 1
LICHTMASCHINE
I. EINBAUARTEN BEI DEN FAHRZEUGEN
A. Fahrzeuge aller Typen ohne Extras (——>» 6/1973):
Wechselstrom=-Lichtmaschine 28 Ampere :
DUCELLIER 7540 oder 7540 B
oder
PARIS-RHONE A 11 M 7
B. Fahrzeuge aller Typen mit Exwas( <§ - 6/1973):
a) Drehstrom-Lichtmaschine 35 Ampere :
DUCELLIER 7541 A oder 7541 B ( =% 5/1972)
oder
PARIS=RHONE A 11R 1 ( =» 2/1973)
b) Wechselstrom=-Lichtmaschine 35 Ampere :
DUCELLIER 7562 A oder B (5/1972 —> )
oder
PARIS-RHONE A 12 M 5 (2/1973 —p )
C: Fahrzeuge aller Typen MIT oder OHNE EXTRAS (6/1973 = ):
a) Wechselstrom-Lichtmaschine 35 Ampere :
DUCELLIER 7562 A oder 7562 B
oder
PARIS-RHONE A 12 M §
b) Drehstrom=-Lichtmaschine 35 Ampere :
SEV=-MARCHAL Typ "FRED" 70 220 302 (12/1973 - ).
IL DATEN
7540 A od.B 7562 Aod.B | 7541 A od.B « FRED »
REFERENZ DER LICHTMASCHINEN
AllM7 Al12M5 AllR1 70 220 302
Spannung 14 volt 14 volt 14 volt 14 volt
Maximale Stromstérke 30 A 35A 37 A 35A
Maximale Leistung 420 w 500 W 510 w 500 w
U/min Motor 790 U/min 560 U/min 850 U/min 590 U/min
Ladebeginn (warm)
U/min Lima 1400 U/min 1000 U/min | 1500 U/min | 1050 U/min
Ubersetzungsverhéltnis Lima/Motor 1,77 1,77 1,77 1,77
Widerstand des Gleichrichters 7 +0,20Q 7 +£0,2.Q 7 +0,2Q 4,8Q
Mindestldnge der Kohlen nach Verschleiss 10 mm 10 mm 10 mm ohne Blirsten
Anzugsmoment der Mutter des Antriebs-
riemenscheibe 4 mkg 4 mkg 4 mkg 4 mkg
Drehrichtung (vom Antrieb her gesehen) Uhrzeigersinn | Uhrzeigersinn | Uhrzeigersinn | Uhrzeigersinn

ANMERKUNG :

Auf der Lichtmaschine PARIS-RHONE A 12 M 5, befindet sich an der Bet4dtigungsschwungscheibe
an der Seite des Betitigungslagers eine weisse Markierung : Die Einbaurichtung der Schwungscheibe ist zu beachten.
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 530-0: Daten und Kontrollen an den elektrischen Aggregaten

II. KONTROLLE DER LEISTUNG AM FAHRZEUG

2,

a)

LEAAbAASY

-
4-,".‘..
™

b)

ANM. : Die Leistung der Lichtmaschine muss wéhrend ihres

a)

b)

<)

Betriebes bei Hochsterregung gemessen werden, (Warm)
Die Kontrolle der Leistung der Lichtmaschine muss
mit einer gut geladenen Batterie erfolgen.

Anschliessen der Kontrollgerite

Massekabel von Minuspol der Batterie abschliessen.

- Erregerkabel (gelbes Ende) von Klemme "EXC" (1) der
Lima und Ladekabel der Klemme "+" (2) von Lima
abschliessen.

- Mit Hilfe eines Kabels von 12/10 mm # mindestens
die Klemme "+" (2) an Klemme "EXC" (1) der Lima
anschliessen.

c)

Einen Amperemeter in Serie und einen Rheostaten
parallel in den Ladestromkreislauf schalten.

Hierzu anschliessen:
- Plusklemme (2) der Lima an Plusklemme des
Amperemeters,

- Minusklemme des Amperemeters an Kabelschuh
des abgeschlossenen Ladestromkabels.

- Den Rheostaten zwischen Minusklemme des Ampere-
meters und Masse.

Einen Voltmeter parallel in den Ladestromkreislauf schalten.

Hierzu anschliessen:

- Die Plusklemme des Rheostaten an Plusklemme der
Batterie.

- Die Minusklemme des Voltmeters an die Masse.

Massekabel an Minuspol der Batterie anschliessen.
Einen Drehzahlmesser Anschliessen.

Messung des Leistung der Lichtmaschine:

Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.

Lima DUCELLIER 7540 A oderBoder PARIS-

RHONE A11 M T:

- Motor auf ca. 1100 U/min beschleunigen und
Rheostaten betdtigen, um eine Spannung von
14 V zu erreichen, Die Stromstdrke muss
6 A betragen.

- Motordrehzahl auf 2400 U/min erh8hen und
Rheostaten betétigen um Spannung von 14 V zu
erhalten, Die abgegebene Stromstdrke muss
22 A betragen.

- Motordrehzahl auf ca, 4600 U/min erhhen,
Die abgegebene Stromstdrke muss bei einer
Spannung von 28 A bei einer Spannung von
14 V betragen

Lima DUCELLIER 7541 A oder B oder PARIS-

RHONE A11 R1:

- Motor auf ca. 1150 U/min beschleunigen u.
Rheostaten betédtigen, um eine Spannung von
14 V zu emreichen. Die Stromstdrke muss
13 A betragen..

- Motordrehzahl auf etwa 2550 U/min bringen.
Bei einer Spannung von 14 V (Rheostat) muss die
abgegebene Stromstidrke 31 A betragen.

- Motordrehzahl auf ca. 4500 U/min erhthen.
Die abgegebene Stromstéirke muss bei einer
Spannung von 14 V 35 A betragen.

Lima DUCELLIER 7562 A oder PARIS-RHONE A12 M5

oder SEV-MARCHAL "FRED" 70 220 302 :

- Motor auf ca. 900 U/min beschleunigen und
Rheostaten betédtigen, um eine Spannung von
14 V zu erhalten, Die abgegebene Leistung
muss 11 A betragen.

- Motordrehzahl auf ca. 1700 U/min bringen, Bei
einer Spannung von 14 V (Rheostat) muss die
abgegebene Stromstédrke 26 A betragen,

- Motordrehzahl auf ca. 4500 U/min bringen,
Die abgegebene Stromstidrke muss bei einer
Spannung von 14 V ca 33 A betragen,

- Wenn diese Bedingungen nicht erfiillt sind,
Keilriemen und seine Spannung priifen,
Anderenfalls die Lima iiberholen.

- Motor anhalten,

- Minuspol von Batterie abschliessen,
Messapparate abnehmen und die Kabel fiir
Ladestrom und Erregung an Lima anschlieseen.
Masseklemme an Batterie anschliessen,




ARBEITSVORG ANG Nr.

Daten und Kontrollen an den elektrischen

G. 530-0: Aggregaten

ARB, G. 530-0 3

TECHNISCHE DATEN

Bei Fahrzeugen aller Typen :
Regler mit Kontaktschalter, einstufig :

DUCELLIER :
oder PARIS-RHONE :
oder SEV-MARCHAL:

14177

11178

8366 A
AYC 213
Fl4V

BATTERIE

REGLER

KONTROLLE DER SPANNUNGSREGLER

WICHTIGE ANMERKUNG : Der Anschluss des Steckers

am Regler muss korrekt sein :

a) Der mittlere Massestecker am Regler darf nicht
verformt sein (Gefahr eines seitenverkehrten An-
schlusses und fehlerhafte Funktion).

b) Priifen, ob die Farbe des Kabels "b" derjenigen des
Erregerkabels an der Lichtmaschine entspricht.

ANMERKUNG : Die Kontrolle des Reglers muss mit einer
korrekt aufgeladenen Batterie erfolgen.

1. Massekabel von Batterie abschliessen

2. Kabel fiir Ladestrom von Plus-Klemme (1) der
Lichtmaschine abschliessen.
3. Einen Ampeiemeter in Serie und einen Rheostaten
parallel in den Ladestromkreislauf schalten :
- die Plus=-Klemme des Amp®remeters an Plus=
Klemme der Lichtmaschine.
- die Minus-Klemme des Amperemeters an das
abgeschlossene Kabel fiir Ladestrom.
- die Klemmen des Rheostaten zwischen Minus-

klemme des Amperemeters und Masse.
4. Einen Voltmeter parallel in den Erregerkreislauf

schalten : (Regler an Batterie anbringen)

= "+" Klemme des Voltmeters an die Klemme "+"
des Reglers bei "a".

(Achtung ! Keinen Kurzschluss mit Masse des

Reglers verursachen).

- Minusklemme des Voltmeters an Masse.

5. Massakabel an Batterie anschliessen.

6. Einen Drehzahlmesser anschliessen.

7. Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.

8. Ziindung wihrend einer sehr kurzen Zeit abschalten
und dann wieder einschalten.

(Entmagnetisierung des Reglers).

9. Motor auf ca. 2800 U/min beschleunigen u. diese
Drehzahl wéhrend der Kontrolle beibehalten. Mit
Hilfe des Rheostaten die Leistung der Lichtmaschine
langsam ansteigen lassen.
ohne je in der Leistung zuriickzugehen.

Mehrere Spannungswerte festhalten. Diese mfiissen
in einem Regulierungsbereich von 13, 8 = 14, 4 Volt
bei einer Temperatur von 20° + 5°C liegen.

ANM. : Die Spannung variiert im umgekehrten Verhéltnis

zur Temperatur um durchschnittlich 0,2 Volt pro 10°C.

Wwenn diese Bedingungen nicht erfiillt werden, muss der

Regler ausgewechselt werden.

10. Motor anhalten.

11. Massekabel von Batterie abschliessen und Messgerat
abnehmen.

12. Kabel fiir Ladestrom an Lima anschliessen.

13. Regler an seinem Trager anbringen und Massekabel
an Batterie anschliessen.

alle Typen—s 21972
12 volt 150,30 Ah

alle Typen 2/1972—s~
12 volt 175/35 Ah

STECO : 71 500
TUDOR : 6 DK 54
FULMEN : AS 309 L

STECO : 71754
TUDOR : 6 DH 54
FULMEN : AS 309 M
TEM : L 109

Typ GSX oder GSX 2 Sonderausr. =200 C w2/ 1972
12 volt 225/45 Ah 12 volt 175/35 Ah
STECO .72 256 Sonderausriistung -20°C 2/1972—==
FULMEN : AS 309 X 12 volts 200/ 40 Ah :
STECO : 72 040
TUDOR :6DH 54 F
FULMEN : AS309 S.
DUCELLIER : 9450 A ]
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ANLASSER

TECHNISCHE DATEN

12-Volt-Anlasser mit Magnetschalter, Anlasserritzel mit Freilauf und selbsttdtigem Ausspuren.

REFERENZEN DER ANLASSER

PARIS-RHONE
D8 E103

DUCELLIER
6208 A oder B

DUCELLIER
6217 A=B=C oder D

Magnetschalter
Widerstand der starken Wicklung (1)

(Wicklung mit starkem Draht, die serienméssig
mit an die Erregerwicklung angeschlossen ist)
Widerstand mit Haltewicklung (2)

(Wicklung mit diinnem Draht wird parallel an-
~geschlossen)

0,3

10

0,24

1,080,

Erregerwicklung
Widerstand

0,011.0)

0,0087 N

0,01 N

Anker
Mindest-@ des Kollektors nach Abdrehen

35 mm

30 mm

Kohlen
Mindestldnge durch Verschleiss

7T mm

7 mm

Antrieb

Einstellung: Das Anlasserritzel muss die in der
Abbildung angegebenen Positionen einnehmen,
Nicht erregter Magnetschalter

Erregter Magnetschalter

A=47,7+0,3 mm
B = 38,3 mm maxi

0
A 48,5 - 1,2 mm
B = 37,5 mm maxi

ANMERKUNG: Der Stromkreis der starken Wicklung (1) wird angeschlossen an die Masse iiber die Erregerwicklung, den

Anker und die Kohlen,
KONTROLLE DES ANLASSERS

REFERENZEN DER ANLASSER D8 E103 6208 A oder B 6217 A-B=C oder D
1. Kontrolle am Fahrzeug (Batterie voll aufgeladen)
a) Stromaufnahme bei blockiertem Ritzel 350 A 260 A 320 A
b) Stromaufnahme beim Anlassen (Anlasser betitigt) 90 - 110 A 90 -110 A 90 -110 A
2. Kontrolle auf der Priifbank
a) Stromaufnahme unbelastet <50 A 42 A 50 A
b) Mittleres Drehmoment bei 1000 U/min 0,5 mkg 0,4 mkg 0,5 mkg
Stromaufnahme bei diesem Drehmoment 220 A 200 A 240 A
¢) Maximalleistung 625 W 460 W 610 W
Drehmoment bei maximaler Leistung 0, 3 mkg 0,2 mkg 0,3 mkg
Stromaufnahme bei diesem Drehmoment 170 A 150 A 180 A
- G2l ] ~ IR
Batterie Tf
+ EXC o —— H
g )
'NANNY “
E&%\ ATBAT
- A Z
T lim all é F =!
@ ! w M//Il\ ? \ Vi
- &l ¥V DA |
4 NN 2 +DEM _M} 1:- 4
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EINSTELLUNG DES ANLA SSERRITZELS DUCELLIER 6208 A, 6208 B, od. 6217 B od. 6217 C od. 6217 D

ANMERKUNG :

D

2345

Dieser Arbeitsvorgang kann nur bei ausgebautem
Anlasser durchgefiihrt werden.

1. Plastikstopfen (2) abnehmen.

2. Magnetschalter erregen. Hierzu anschliessen :

a) die Plusklemme einer 12 Volt-Batterie
an die Zufuhrklemme des Magnet-
schalters. (Flachstecker).

b) die Minusklemme der Batterie an die
mit "DEM" (1) markierte Klemme.

Bei vorgezogenem Ritzel das Mass "a"
nehmen, welches maximal 37, 5 mm be-
tragen darf.

3. Batterie von den Zufuhrklemmen des
Magnetschalters und der Induktoren ab-
schliessen.

Das Ritzel geht zuriick, um seine Ruhe-
stellung einzunehmen. Das Mass "b"
nehmen, welches zwischen 47, 3 mm und
48, 5 mm liegen muss.

4. Dieses Mass durch Betdtigung des Ein-
stellstutzens (3) am Magnetschalter
herstellen.

wenn diese Masse nicht erreicht werden
koénnen, muss der Anlasser iiberholt
werden.

5. Plastikstopfen (2) einbauen.
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T 170

10171

v

10173

RITZELEINSTELLUNG AM ANLASSER PARIS-RHONE D. 8 E. 103

Anlasser ausbauen.

Magnetschalter einschalten:

a) Pluspol einer 12 V-Batterie an Flach-
klemme des Magnetschalters an-
schliessen,

b) Minuspol der Batterie an Klemme der
Induktorenzufuhr anschliessen.

Bei ausgeschobenem Ritzel muss der Abstand
(b) maximal 38,3 mm betragen.

Batterie von den Zuftihrklemmen des Magnet-
schalters und der Induktoren abklemmen.

Das Ritzel schiebt sich in Ruhestellung zu-

riick. Dabei muss der Abstand (b) 47,4 mm
bis 48 mm betragen,

Sollwerte kénnen an der Gewindehiilse (1)
nach Ausbau des Befestigungsflansches des
Magnetschalters eingestellt werden,

Anlasser {iberholen, wenn Sollwerte nicht
eingestellt werden konnen,

Magnetschalterflansch mit Dichtung einbauen.

Anlasser einbauen.



ARBEITSVORG ANG Nr.

G 540-0 Koqrollen und Einstellungen an den Scheinwerfern ARB. G 540-0 -1

EINSTELLUNG DER SCHEIN WERFER M IT HILFE DER VORRICHTUNG "REGLOSCOPE"™ ODER "REGLOLUX"

1.

Einstellbedingungen :

Fahrzeug unbelastet und fahrbereit:
a) Priifen, ob der richtige Reifendruck vorhanden
und die Bodenfreiheit korrekt eingestellt ist.

b) Fahrzeug auf ebenen, horizontalen Boden ab-
stellen.

c¢) Motor imLeerlauflaufen lassen und Héhen-
handverstellung in Normalposition bringen.

d) Einstellvorrichtung vor dem Scheinwerfer auf
der gleichen Ebene wie das Fahrzeug aufstellen.

Einstellung in der Richtung :

Abblendlicht einschalten.

Die Spur des Lichtbiindels auf der Wand der Vor-
richtung ist eine gebrochene Linie. M it Hilfe der
Knépfe (1) und (2) den Verbindungspunkt der
beiden Teile dieser Linie in die senkrechte Achse
der Wand bringen.

Einstellung in der Hohe :

Abblendlicht einschalten.

Durch Betétigung des Einstellknopfes (3) den
horizontalen Teil der Lichtbiindelspur in die auf der
Wand der Vorrichtung abgegrenzte Zone bringen.

Kontolle der Einstellung

Fernlicht einschalten.

Der Punkt des maximalen Aufleuchtens muss auf
die auf der Wand der Vorrichtung angegebene
Markierung treffen.

ANM.: Bei einem schwarzen Loch im
Lichtbiindel Lampe auswechseln.

Den anderen Scheinwerfer einstellen.



ARBEITSVORGANG Nr. G. 560-0 : Kontrollen u. Einstellungen an den Scheibenwischern ARB. G, 560-0 fi

EINSTELLUNG DER WISCHERARME

8780

Bei in Position "automatische Riickstellung" stehendem Scheibenwischermotor die Wischerarme
so einstellen, dass man folgende Abmessungen erhdlt. (s. Abbildung)

a=60i10mmundb:35110mm

(Masse genommen zwischen den Gelenkachsen der Wischblitter und dem oberen Rand der Windschutz -
scheibenabdichtung),

Anderenfalls Mutter (1) 16sen und die Stellung des Wischblatt-Trégers an seiner Achse dndern.

Mutter (1) festziehen (0,9 mkg) ("Ondulex”-Scheibe).



ARBEITSVORGANG Nr. G. 614=00 : Zusdtzlicher Einbau einer Warnblinkanlage ARB. G. 614=00 1

EINBAU EINER WARNBLINKANLAGE

Auslieferung durch das Ersatzteillager :

= Eine Baugruppe fiir Warnblinkanlage .........covvurivennnnennnnnn.. ZC. 9858143 U

Ausbau :

a) Massekabel von der Batterie abschliessen.

b) Ausbau :
- des Schalterdeckels,
- der Bordinstrumententafel

Einbau :

a) Schalter fir Warnblinkanlage einbauen. Hierzu ist mit Hilfe eines Metallsigeblattes, der fiir
die Warnblinkanlage auf dem Deckel, neben denvorhandenen Schaltern, vorgesehene Platz
auszuschneiden.

b) Hiilse mit Glithbirne unten links in die Tafel der Kontrolleuchten einbauen.

c)  Biindel der Warnblinkanlage gem. Verkabelungsschema Seite 2 anschliessen und die Warnblink=
anlage "WARNING" mit Hilfe der Befestigungsschraube der vorhandenen Blinkerzentrale befestigen.

ANMERKUNG :

Das mit einer Anschlussklemme versehene Kabel des Warnblinkbiindels an den Weg Nr. 5 des "sechs-Weg"=
Anschlusses der Bordinsrumententafel anschliessen. (Versorgung der Kontrolleuchte "WARNING").

d) Bordinsttumententafel und Schalterdeckel einbauen.

€) Massekabel an die Batterie anschliessen.



2 ARBEITSVORGANG Nr. G. 614-00 : Zusétzlicher Einbau einer Warnblinkanlage

VERKABELUNGSSCHEM A DES BUNDELS FUR DIE WARNBLINKA NLAGE

Klemme fiir Zubehor

Vorderes Kabelbiindel
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ARBEITSVORGANG NI. G, 640-00 :

Technische Daten und Beschreibung

der Zusatzheizung

ARB, G. 640-00

ZUSATZHEIZUNG
1. TECHNISCHE DATEN
ISR 5. o i b g 0 S8 50 S 4 s s s e e o e
TP i i wre won s 5 2w 865 5538 68 5 e o iy w8 et eieeieiiieeaaa
Heizleistung ................ o8 o1w 1% W 8 H e S & § e oia nisein wie vis s ceen
Brennstoff ............ ... .l wiers o's i wis i € L8 6 5 el .
Verbrauch .. ... i 546 W8 e o-ase ab wie wie wie kw908 S35 S0 3 60K W8 6 e e e K
BetrieDssPANNUNG . .. wooe s s v 55 5.5 515 06 o 0.0 w00 wim sonm e 80 w0 ik cessnsy
Leistungsaufnahme ........... St w0 019 4R 03 850§ 8 cesenas cereana ceve
Zindstromstdrke .................. 15 00055 51 T 75 e e fovaneics o 530 o0 31 3 .o s
Gebldsedrehzahl .......... ot e MRS S o B N
Luftansaugleistung ...... 95 508 8hn o) 0016 B 5 S8V e 3ih SEaK e rele 10 om oiuimieis 6% Sisae

Heiztemperatur beim Luftaustritt (Aussentemperatur 0° C) ..

SCHNEEBELI-CHABAUD
B2C

1750 K. cal/h

Benzin

0,31/h (+ 5 %)

12 v

ca, 30 W

18 A

5000 U/min + 500 U/min
30 kg/h

ca. 80° C
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G. 640-00 :

Technische Daten und Beschreibung
der Zusatzheizung

G. 64-2
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Technische Daten und Beschreibung
ARBEITSVORGANG Nr. G. 640-00 :  der Zusatzheizung ARB. G. 640-00 3

2,

4.

G.64-4

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

bie Heizungsanlage besteht aus:

- dem zylindrischem Gehiuse (1),

- Beliiftungsgruppe mit Motor (2) fiir Gebldse (3) und Luftkompressor (4) fiir Verbrennungsluft,
- Tragplatte (5) fiir Klemmleiste(6) sowie Ziindkerzenwiderstand (7) und Sicherung 8A (8),
- Gliihkerze (9),

- Benzindruckregler (10) mit Diise (11) (25/100 mm),

- Thermo-Schalter €12) mit Fiihler in Brennkammer des Wirmetauschers (14),

- Bimetall-Sicherheitsschalter (13),

- Wirmetauscher (14) aus Nirosta,

- Elektrische Benzinpumpe (16) mit Elektromagnet,

- Kraftstoffilter (15),

- ‘Luftansaugkanal (17).
- thermisches Sicherheitsrelais (ab Okt. 1972) neben Ziindkerze (9).

ARBEITSWEISE DER ZUSAT ZHEIZUNG

Die Kraftstoffpumpe des Motors ist mit einer Abzweigung versehen, die zur elektrischen Pumpe (16)

fiber den Filter (15) fiihrt, Die Pumpe (16) fordert das Benzin zum’ Druckregler (10), an dessen Auslass

die Diise (11) angebracht ist. Von hier wird der Kraftstoff in die Brennkammer (14) auf Hohe der
Glilhkerze (9) eingespritzt. Der vernebelte Kraftstoff wird geziindet., Die vom Kompressor (4) geforderte
Luft vermischt sich mit dem Benzinnebel und fiihrt zur Verbrennung. Luft- und Benzinmenge sind genau
aufeinander abgesti'mmt. Die verbrannten Gase durchlaufen den Tauscher und entweichen durch das
Auslassrohr (18). Der Motor (2) treibt das Geblise (3) und den Kompressor (4) an. Die Frischluft

wird vom Gebldse (3) in den Tauscher gesaugt, wo sie erhitzt wird und je nach Stellung der Umleitklappe
zum Wageninnern oder in den Motorraum geleitet wird.

ANMERKUNG: Das Heizsystem ist v6llig unabhdngig und kann auch bei stehendem Motor betrieben
werden. Dariiber hinaus erméglicht es den Kaltstart zu erleichtern, durch Umleitung der Warmluft in den

Motorraum,

BESCHREIBUNG DER HAUPTTEILE

a) Thermo-Schalter:

Beschreibung:

- a: Schwenkachse

- b: Stellschraube

- c: Mikroschalterknopf
- d: Fiihlerrohr

- e: Quarzstab

f: Halteplatte

g: Blattfeder

h: Mikro-Schalter

Wirkungsweise: Der Quarzstab (e) wird durch die
Blattfeder im Fithlerrohr (d) unter Druck gehalten.
Temperaturschwankungen in der Brennkammer
fuhren zur Verdnderung der Fiihlerrohrlinge und
zum Verschieben des Quarzstabes, Der Mikro-
Schalter (h) wird hierdurch fiber Knopf (c) betitigt.
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b) Benzindruckregler:

Abb. 1
- SSN N
‘e &n\\ N
Abb. 2
4 '
3/
: ¢
Abb, 3
Teilebenennung: Wirkungsweise:
A: Einlasskammer Abb, 1: Kein Druck in der Einlasskammer A: Ventil (2) ist ge-
a: Benzineintritt schlossen. Nadelventil (1) bleibt geoffnet durch Wirkung der
B: Forderkammer Feder (3) auf die Nadel (c).
b: Forderausgang (zur Brennkammer iiber Diise) Abb. 2: Druck steigt in Einlasskammer A: Ventil (2) &ffnet sich
1. Nadelventil (mit Nadel "c") und das Benzin léilfft z.u Kammer (B), da Nadel (1) g'eéffnet ist.
9. Ventil Abb. 3: Druck steigt in Auslasskammer B: Feder (3) ist zusammen-
3. Feder filr Druckregelung gedriickt, Nadelventil (1). wird dadurch geschl-osser}. (Schliessxf'ert
4. Stellschraube fiir Feder (3) durch Stellschraube (4) eingestellt). Das Benzin wird durch Forder-

ausgang (b) iiber das Ventil in die Brennkammer gestaut.
WICHTIG: Schraube (4) darf nicht verstellt werden.
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ARBEITSVORGANG Nr.” G. 640-00 :

der Zusatzheizung

ARB. G, 640-00 -5

5. Heizungsbetdtigung

Die Warmluft aus der Zusatzheizung tritt tiber das Beltiftungssystem in das Wageninnere.
Bei Verwendung der Zusatzheizung muss der Frischluftkasten mit der Blende (5) unterhalb der Windschutz -

scheibe verschlossen werden,

9678

9680

Blau

Rot

9679

@)

2

3)

(4)

Zugknopf zur Motorvorw drmung (bis Mai 1973):

Der Zugknopf betitigt die Verteilerklappe am

Heizungsausgang:

- Gezogen: Die Warmluft wird in den Motor-
raum geleitet,

- Gedriickt: Die Warmluft wird in den Beliif-
tungssammler geleitet (bei normal laufendem
Motor).

Frischluftschieber: Zusatzheizung (blaue Farbe):
Der Schieber ist mit einem blauen Pfeil ge-
kennzeichnet. Er betitigt die Klappe zwischen
Sammler und Beliiftungssystem.

- Stellung "Oben": Klappe geschlossen.,

- Stellung "Unten": Klappe gedffnet, die Luft
im Sammler (warm oder kalt) kann in den
Innenraum treten und verteilt werden,

Sicherheitsschalter der Zusatzheizung:

Er ermdglicht das Einschalten der Zusatz-
heizung unter der Bedingung, das der Schieber
(2) ganz in Stellung "Unten" steht. Seit Mai
1973 hat dieser Schalter eine andere Funktion
(Siehe Seite 11, gleichen Arbeitsvorgang)

Heizungskippschalter:
Rote Seite eingedriickt: Heizung eingeschaltet.

Mittelstellung: Heizung abgeschaltet
Blaue Seite eingedriickt: Frischluftgeblise einge-

schaltet,

Seit Mai 1973 ist der Kippschalter durch einen
einfachen Schalter (5) ersetzt. (Siehe Seite 11)
Dagegen betétigt ein Schalter mit 2 Positions-
stellungen das Geblédse neuer Ausfilhrung mit

2 Geschwindigkeiten,
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G. 64-6

schwarz N
Kennzeichnung rot R
Le%t. ds Fahrzeug. el i
Leit. d. Zusatzheiz, =-=--- gy

==

Markierung der Teile:

1- Zusatzwiderstand der Glihkerze

2- Gliihkerze

3- Antriebsmotor Gebldse - Kompressor
4- Wirmetauscher

5- Kraftstoffpumpe mit Elektro-Magnet

6 - Thermo-Schalter:
Kennzeichnung:am Thermoschalter: .
COM oder 1 : gem, Anschluss
OPEN oder 3 : Kontakt gedffnet

(Stellung "kalt")
CLOSED oder 2: Kontakt geschlossen
(Stellung "warm")

7 -
8 =
9 -
10
11
12
13
14

15
16

Quarzstab des Temperaturfiihlers
Bimetall-Schalter

Sicherung (8 A)

Kontrolleuchte

Zum Gebldse

Heizungsrelais
Sicherheitsschalter

Kippschalter:
Stellung C : Heizung
Stellung O: Halt

Stellung V: Beliiftung
Hauptsicherung (16 A)
Schieber fiir Beliiftung/Heizung




Technische Daten und Beschreibung
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6. FUNKTIONSPRINZIP DER HEIZUNGSBET ATIGUNGEN -» 10/1972

ANMERKUNG: °

Die Heizung kann nur eingeschaltet werden, wenn der Beliiftungsschieber (16) in Stellung "Unten" steht.
Dadurch wird der Kontakt am Sicherheitsschalter (13) geschlossen. Dazu muss der Zugknopf fiir Motor-
vorwdrmung ganz eingedriickt sein. (Warmluft tritt in Innenraum ein).

A) Kipphehalter (14) in Stellung "C" (Heizung):

a) Uber Sicherung (9) und Kontakt (13) setzt Schalter (14) die Benzinpumpe (5) unter Spannung und
erregt das Relais (12). Das Relais springt um und
- versorgt Kontrolleuchte (10) und Motor (3) (Gebldse und Kompressor),
- sowie Glithkerze (2) iiber Thermo-Schalter (6) in Kontakt mit Klemme (a) (Kalt),

b) Wenn die Temperatur von 50° C im Warmetauscher erreicht ist, tritt Thermo-Schalter in Kontakt
mit Klemme (b) (Warm). Die Glithkerze (2) ist abgeschaltet und die Verbrennung wird selbstritig
im Tauscher durchgefiihrt,

c) Schalter (14) versorgt ebenfalls iiber (11) das Geblise, das auf diese Weise die Luftférderung
beschleunigt,

ANMERKUNG:

Im Falle einer Uberhitzung des Tauschers schliesst der Bimetall-Schalter (8) kurz, wobei Schmelzeinsagz 9)
die Stromzufuhr zur Benzinpumpe (5) unterbricht. Motor (3) steht weiterhin durch Thermoschalter (6) unter
Spannung (Steliung "warm"), wodurch das Geblise den Tauscher kithlt,

B) Kippschalter (14) in Stellung "O" (Halt):

a) Sobald Kippschalter in Stellung - Halt - ist, wird die Stromzufuhr zur Pumpe (5) und Relais
(12) unterbrochen.
Thermo-Schalter (6) bleibt in Kontakt mit Klemme (b), wodurch der Geblisemotor (3) und die
Kontrolleuchte (10) unter Spannung bleibt, -

b) Nach etwa 3 Minuten sinkt die Temperatur des Tauschers (14) unter 500 C. Thermo-Schalter
schwenkt zu Kontakt (a) (Kalt) und unterbricht die Stromzufuhr zu Motor (3) und Kontroll-
leuchte (10).

WICHTIG:

Nach Abschalten der Heizung und wahrend der Abkithlungszeit darf Schalter (14) niemals in Stellung
'HEIZUNG gebracht werden, bevor die Kontrolleuchte (10) erloschen ist. Das dabei eingespritzte Benzin
kdnnte nicht geziindet werden, da die Glithkerze nicht unter Spannung steht (Thermo-Schalter in
Stellung - b -). '

©) Kippschalter (14) in Stellung "V" (Beliiftung):

Der Schalter (14) steuert nun das Frischluftgebldse. Es versorgt das Fahrzeuginnere mit Frischluft,
wenn dée Heizung nicht bendtigt wird. Hierzu muss die Blende am Frischluftsammler entfernt
werden.
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Markierung der Teile:

-1 ¢ Zusatzwiderstand der Glilhkerze - 8: Bimetall~Schalter
- 2 : Gliihkerze < Sicherung (8 A)
- 3 : Antriebsmotor Gebldse - Kompressor -10: Kontrolleuchte
- 4 : Wirmetauscher -11: zum Geblise
- 5: Kraftstoffpumpe mit Elektro-Magnet - 12: Heizungsrelais
- 6 : Thermoschalter - 13: Sicherheitsschalter
Markierungen am Thermoschalter: - 14: Kippschalter:
COM oder 1 : gemdss Anschluss Steliung C : Heizung
OPEN oder 3: Kontakt gedffnet Stellung O : Halt
(Stellung "kalt™) Stellung V : Beliiftung
CLOSED oder 2: Kontakt geschlossen -15: Hauptsicherung (16 A)
(Stellung "warm") -16 : Schieber fiir Beliiftung/Heizung
- 7: Quarzstab des Temperaturfiihlers -17: Thermisches Relais zur Absicherung

der Kraftstoffpumpe




Zechnische Daten und Beschreibung

ARBEITSVORGANG Nr. G, 640-00 : der Zusatzheizung ARB. G, 640-00

7.

A)

FUNKTIONSPRINZIP DER HEIZUNGSBETATIGUNGEN 10/1972 > 5/1973

ANMERKUNG :

Die Heizung kann nur eingeschaltet werden, wenn der Beliiftungsschieber (16) in Stellung * Unten® steht.,
Dadurch wird der Kontakt am Sicherheitsschalter (13) geschlossen.Dazu muss der Zugknopf filr Motor=
vorwdrmung ganz eingedriickt sein. (Warmluft tritt in Innenraum ein),

Kipphebelschalter (14) in Stellung "C" (Heizung)

‘a) Uber Sicherung (9) des Sicherheitsschalters (17) der Kraftstoffpumpe und Kontakt (13) setzt Schalter

(14) die Kraftstoffpumpe (5) unter Spannung und erregt Relais (12). Das Relais springt um und
versorgt:

- Kontrolleuchte (10) und Motor (3) (Gebl4se und Kompressor),

= Glithkerze (2) tiber Thermoschalter (6) in Kontakt mit Klemme “a” (Stellung "kalt®),

b) Wenn die Temperatur von 50° C in maximal 1 Minute im Warmetauscher (4) erreicht ist, tritt der
Thermoschalter mit Klemme *b" (Stellung "warm®) in Kontakt, Die Glilhkerze (2) ist abgeschaltet
und die Verbrenmung wird selbsttitig im Tauscher durchgefiihrt,

c) Schalter (14) versorgt ebenfalls das Geblése {iber (11), das so die Warmluftférderung beschleunigt.

ANMERKUNGEN

1)

2)

Bei Nichtentziindung des Luft/Kraftstoffgemisches beim Ingangsetzen oder im Falle eines Erldschens
wihrend des Bewriebs, setzt der Thermoschalter in Position "a® das thermische Sizherheitsrelais a7
unter Spannung, Dieses unterbricht nach 2 Minuten + 15 Sekunden den Zufuhrkreislauf zur Kraft-
stoffpumpe., Das Relais (17) kann erst wieder durch die Handbet4tigung zum Funktionieren gebracht
werden, welche an seinem Schutzgehiuse liegt.

Im Falle einer f.'Ibefhitzung des Tauschers schliesst der Bimetall-Schalter (8) kurz, wobei Schmelzeinsatz

(9) die Swomzufuhr zur Benzinpumpe (5) unterbricht., Motor (8) steht weiterhin durch Thermoschalter (6)
unter Spannung (in Stellung "warm®), wodurch das Gebldse den Tauscher kiihlt,

Kippschalter (14) in Stellung "O® (Halt)

a) Sobald Kippschalter in Stellung *Halt" ist, wird die Sromzufuhr zur Pumpe (5) und Relais (12)

unterbrochen,
Thermoschalter (6) bleibt in Kontakt mit Klemme "b", wodurch der Geblisemotor (3) und die

Kontrolleuchte (10) unter Spannung bleibt.

b) Nach etwoa 3 Minuten, wenn der Ventilator den Tauscher (14) abgekiihlt hat, sinkt die Temperatur
unter 50 , Der Thermo-Schalter schwenkt zum Kontakt mit Klemme ®a® (Stellung "kalt®) und
unterbricht die Zufuhr zu Motor (3) und Kontrolleuchte (10).

WICHTIG !

Nach Abschalten der Heizung und wihrend der Abkithlungszeit des Fauschers darf Schalter (14) niemals in
Stellung " Heizung® gebracht werden, bevor die Kontrolleuchten(10) erloschen ist. Das dabei eingespritzte
Benzin kdnnte nicht entztindet werden, bevor die Kontrolleuchte (10) erloschen ist. Das dabei eingespritzte
Benzin konnte nicht geziindet werden, da die Glithkerze nicht-unter Bpannung steht. (Thermoschalter in
Kontakt mit Klemme *b").

c) Kippschalter (14) in Stellung "V*® (Beliiftung)

Der Schalter (14) steuert mnmehr ganz allein das Frischluftgeblise. Er versorgt das Fahrzeuginnere
mit Frischluft, wenn die Heizung nicht bendtigt wird. Hierzu muss die Blende am Frischluftsammler

entfernt werden,
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Markierung der Teile

Bimetall-Schalter

Thermisches Relais fiir Kraftstoffpumpe
Sicherung (8 A)

10. Konwolleuchte filr Heizung

1. Zusatzwiderstand fiir Glilhkerze

2. Gliihkerze

3. Motor fiir Ventilator und Geblise

4. Wirmetauscher

5. Kraftstoffpumpe mit Elektro-Magnet
6. Thermoschalter

Ts

8

9

11,
12.

13.
14.
15,
16.
117,
18.

19.

Relais fiir Bet#tigung Heizelement
Uberbriickungsrelais fiir Schalter (14)
(Betiitigung flir 1. Geschwindigkeit)
Schalter fiir Betdtigung Heizelement
Gebldseschalter flir 2. Geschwindigkeit
Hauptsicherung (16 A)

Liiftungshebel (blau)

Schalter an Liifftungshebel

Relais zur Unterbrechung der 2. Geschwindig-
keit des Liiftungsgebléses

Frischluftgebldse mit 2. Geschwindigkeiten
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8. FUNKTIONSPRINZIP DER HEIZUNGSBETATIGUNGEN  5/1973 >

Besonderheiten

a) Das Ingangsetzen des Heizelementes erfolgt durch einen einfachen Schalter (13).

b) Schalter (17) am blauen Hebel der Frischluftklappe ist ein Schalter mit Zwangsbetdtigung des
Frischluftgeblises bei 1. Geschwindigkeit. (Beschleuniger fiir Warmluft bei Zusatzheizung).

¢) Dieser blaue Hebel betdtigt gleichzeitig die Klappe des Geblises und die Verteilerklappe am
Ausgang des Heizelementes (Zug fiir Vorwirmung entfallt),
Hochstellung: Die Klappe des Geblases ist geschlossen und die Verteilerklappe des Heizelementes
schickt die Warmluft unter die Motorhaube (Vorwdrmung des Motors)

Niedrigstellung: Die Klappe des Geblases ist offen und die Verteilerklappe des Heizelementes
schickt Warmluft zum Innenraum. Schalter (17) ist geschlossen und betatigt das
Geblidse in 1. Geschwindigkeit,

d) Das Relais (12) iiberbriickt den Gebliseschalter (14) in der 1, Geschwindigkeit und betatigt diese.
Das Relais (18) unterbricht die 2. Geschwindigkeit des Geblases.
Der Schalter (14) kann sich also in einer beliebigen Position befinden,

e) Wenn die Zusatzheizung nicht benutzt wird oder nach Abschalten der Heizung werden die Relais (12)
und (18) nicht erregt (Position des Schemas, Seite 8) und der Schalter (14), in beiden Betriebs-
stellungen, betdtigt normalerweise die beiden Geschwindigkeiten des Geblases (19).

f) Die griine Kontrolleuchte (10) leuchtet nur wahrend der tatsichlichen Funktionszeit der Heizung auf,

Funktion

A) Schalter (13) geschlossen:

a) Relais (11) ist erregt und speist:
- Motor (3),
- Glithkerze (2) und thermisches Sicherheitsrelais (8) iiber den Thermoschalter (6) in Kontakt mit
Klemme "a" (Stellung "kalt")
- die Kraftstoffpumpe (5) iiber Sicherung (9) und Kontakt des Sicherheitsrelais (8),
- Relais (12). (Siehe Besonderheiten)

Das Relais (18) wird erregt. (Siehe Besonderheiten)

b) Wenn die Temperatur 50° C (in maximal 1 Minute) im thermischen Tauscher (4) erreicht, kommt
der Thermoschalter mit Klemme "b" (Stellung "warm") in Kontakt, Die Glithkerze (2) ist nicht mehr
im Kreislauf, die Verbrennung erfolgt von selbst und die griine Kontrolleuchte leuchtet auf,

B) Schalter (13) gedffnet:

a) Relais (11) wird nicht mehr erregt und unterbricht die Zufuhr der Kraftstoffpumpe. Der Thermo-
schalter bleibt mit Klemme "b" in Kontakt und hilt die Zufuhr des Geblasemotors (3) und der
griinen Kontrolleuchte (10) aufrecht. (Stromzufuhr bei "+" direkt) . Die Relais (12) und (18) werden nicht

mehr erregt und gestatten so die normale Betdtigung des Schalters (14).

b)  Nach ungefédhr drei Minuten Betrieb und bei abgekiihltem Ventilator hat der Tauscher (4) eine
Temperatur unter 50° C, der Thermoschalter kommt in Position "a" zuriick und unterbricht die
Zufuhr von Motor (3) und Kontrolleuchte (10),
WICHTIG! Den Schalter (13) nicht auf "Betrieb" stellen, bevor die Warnleuchte (10) erlischt,
C) Sicherheiten:
a) Sicherheit der Kraftstoffpumpe (8):
Bei Nichtentziinden des Luft/Kraftstoffgemisches beim Ingangsetzen oder beim Erléschen wahrend
des Betriebs, setzt Thermoschalter in Position "a" das thermische Sicherheitsrelais (8) unter
Spannung. Dieses unterbricht nach 2 Minuten + 15 Sekunden den Zufuhrkreislauf der Kraftstoffpumpe.
Das Relais (8) kann nur durch Handbetatigung an seinem Schutzgehduse zum Funktionieren gebracht
werden.
b) Bimetall-Sicherheitsschalter (7):
Bei Uberhitzung des Warmetauschers schliesst sich Schalter (7) und ruft einen Kurzschluss hervor, wobei
Schmelzeinsatz (9) die Stromzufuhr der Kraftstoffpumpe unterbricht. Der Geblisemotor wird weiterhin
bis zur Abkiihlung des Tauschers versorgt.,
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Zusatzwiderstand fiir Glithkerze
Gliithkerze

Motor fiir Ventilator und Geblédse
Wéarmetauscher

Kraftstoffpumpe mit Elektro-Magnet
Thermoschalter

Bimetall-Schalter

Thermisches Relais fiir Kraftstoffpumpe
Sicherung (8 A)

Kontwrolleuchte fir Heizung

Relais fiir Bet4tigung des Heizelementes

12.

13.
14.
15.
16.
1474
18.

19.
20.
21.

Relais fir Zwangbetitigung des Gebléses (19)
(Betitigung fiir erste Geschwindigkeit)
Schalter fiir Betdtigung des Heizelementes
Gebliseschalter (2 Geschwindigkeiten)
Sicherung (16 Amp.) des Stromkreises - 20 C
Blauer Hebel fiir Liiftungsbetédtigung

Schalter in Niedrigstellung des Hebels (16)
Relais zur Unterbrechung des Schalters (14)
des Gebléases

Frischluftgebldse mit 2 Geschwindigkeiten
Schalter fiir Diebstahlsicherung
Hauptsicherung
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8. FUNKTIONSPRINZIP DER HEIZUNGSBET ATIGUNGEN 9/1973 —=

Besonderheiten

a) Das Ingangsetzen des Heizelementes erfolgt durch einen einfachen Schalter (13).

b) Schalter (17) betdtigt durch blauen Hebel (16) in Stellung "Unten” ist ein Schalter mit Zwangsbe=
titigung des Frischluftgebldses bei 1. Geschwindigkeit. (Beschleuniger fiir Warmluft von der Heiz=-
einheit zum Innenraum).

c) Dieser blauer Hebel (16) betdtigt gleichzeitig die Klappe des Gebldses (19) und die Verteilerklappe
am Ausgang des Heizelementes der Zusatzheizung.

Hochstellung :  Die Klappe des Gebléses ist geschlossen und die Verteilerklappe des Heizelementes
schickt die Warmluft unter die Motorhaube (Vorwdrmung des Motors).
Niedrigstellung : Die Klappe des Gebldses ist offen und die Verteilerklappe des Heizelementes
schickt Warmluft zum Innenraum. Schalter (17) ist geschlossen und betdtigt
das Geblase (19) in 1. Geschwindigkeit iiber das Relais (12).

d) DasRelais (18) mit seinem Arbeitskontakt iiberbriickt den Schalter (14) des Geblases (19).

e) Wenn die Zusatzheizung nicht benutzt wird, wird das Relais (18) nicht erregt (Position des Schemas)
und der Schalter (14), in beiden Betriebsstellungen, betitigt normalerweise die beiden Geschwindig=
keiten des Geblises. Die erste Geschwindigkeit kann nur dann betétigt werden, wenn der blaue Hebel
(16) sich in der Niedrigstellung befindet.

f) Die griine Kontrolleuchte (10) leuchtet nur wahrend der tatsdchlichen Funktionszeit der Heizung auf.

Funktion :

A)  Schalter (13) geschlossen : (Einschalten der Heizeinheit)

a)

b)

Relais (11) ist erregt (Der Erregerstromkreis der Spule schliesst an der Masse durch den Kontakt des
thermischen Sicherheitsrelais (8) der Kraftstoffpumpe) :

Der erste Kontakt des Relais speist :

- Motor (3),)

- Gliihkerze (2) und thermisches Sicherheitsrelais (8) iiber den Thermoschalter (6) in Kontakt mit
Klemme "a” (Stellung "kalt"),

- Relais (12) welches die 1. Geschwindigkeit des Gebldses (19) betdtigt,

- Relais (18) welches den Schalter (14) vom Geblése (19) trennt.

Der zweite Kontakt des Relais speist (in Serie mit dem ersten) :
- die Kraftstoffpumpe (5) iiber die Sicherung (9).

Wenn die Temperatur 50°C (in maximal 1 Minute) im thermischen Tauscher (4) erreicht, kommt
der Thermoschalter mit Klemme "b" (Stellung "warm") in Kontakt. Die Gliihkerze (2) ist nicht
mehr im Kreislauf, die Verbrennung erfolgt von selbst und die griine Kontrolleuchte (10) die iiber die
Glithkerze (2) an die Masse gelangt, leuchtet auf.

B) Schalter (13) gedffnet : (Ausschalten der Heizeinheit)

a)

b)

Relais (11) wird nicht mehr erregt und unterbricht die Zufuhr der Kraftstoffpumpe. Der Thermoschalter
bleibt mit Klemme "b" in Kontakt und hilt die Zufuhr des Gebldasemotors (3) der Kontrolleuchte (10)
sowie die Relais (12) und (18) (Stromzufuhr an "+" direkt) aufrecht.

Nach ungefahr drei Minuten Betrieb und bei abgekiihltem Ventilator hat der Tauscher (4) eine Temperatur
unter 50°C, der Thermoschalter kommt in Position "a" zuriick und unterbricht die Zufuhr fiir die Heizeinheit

WICHTIG ! Die Heizeinheit nicht einschalten, bevor die Warnleuchte (10) erlischt.

C)  Sicherheiten :

a)

b)

Sicherheit der Kraftstoffpumpe (8) :

Bei Nichtentziinden des Luft/Kraftstoffgemisches beim Ingangsetzen oder beim Erléschen wahrend des
Begiebs, setzt Thermoschalter in Position "a" das thermische Sicherheitsrelais (8) unter Spannung.
Dieses unterbricht nach 2 Minuten + 15 Sekunden die Erregung des Betitigungsrelais (11). Das thermische
Relais (8) kann nur durch Handbetatigung an seinem Schutzgeh&use zum Funktionieren gebracht werden.

Bimetall-Sicherheitsschalter (7) :
Bei Uberhitzung des Warmetauschers schliesst sich Schalter (7) und ruft einen Kurzschluss hervor, wobei

Schmelzeinsatz (9) die Stromzufuhr der Kraftstoffpumpe unterbricht. Der Ventilator wird weiterhin bis
zur Abkiihlung des Tauschers versorgt.
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a)

b)

Thermo-Kontaktschalter:

Heizelement ungefihr 10 Minuten in Betrieb
nehmen,

Heizelement ausschalten : Die griine Kon-
trolleuchte am Armaturenbrett muss nach

3 Minuten + 30 Sekunden erléschen,

Wenn die Mindestzeit nicht erreicht wird,
Schraube (1) 18sen.

Wenn die Hochstzeit iiberschritten wird, Schraube
(1) festziehen. Nach Einstellung Schraube mit
Lack sichern,

Bimetall-Sicherheitsschalter:

Abstand der Kontakte (kalt) kontrollieren: er
muss 1 mm betragen, ihn anderenfalls mit

Hilfe der Schraube (2) einstellen.

Wenn der Bimetall-Schalter funktioniert hat,

den Zustand der Unterbrecherkontakte feststellen,

Thermisches Sicherheitsrelais: (Ab Oktober 1972)

Priifen, ob das Relais richtig "ausgeriistet” ist,
(Roter Hebel zur Vorderseite des Heizelementes),
- Zufithrkabel von Ziindkerze abschliessen und es
von Masse isolieren, (Simulierung der Nichtent-
flammung des Benzins),
- Zufiihrkabel von Kraftstoffpumpe abschliessen
(damit Pumpe nicht in Heizelement férdert),
- Eine Priiflampe von 12 V zwischen Schuh des
Zufiihrkabels der Pumpe und Masse anschliessen.
- Heizelement einschalten : Nach 2 Minuten
+ 15 Sekunden muss die Priiflampe er-
16schen und das thermische Relais aus-
schalten. Wenn diese Bedingung nicht
erfilllt wird,thermisches Relais aus-
wechseln.
- Heizelement ausschalten und die abge-
schlossenen Kabel anschliessen.
- Thermisches Relais wieder einschalten.

Benzinverbrauch:

Kraftstoffpumpe mit Messzylinder befiillen.

Heizelement ingangsetzen und Verbrauch wihrend

3 Minuten Betriebsdauer messen,

Dieses muss 15 ml. d.h. 0,3 L/Std betragen.

Anderenfalls:

- Sauberkeit der Diise (3) am Regler kontrollieren,

- Leistung durch Festziehen oder Lésen der
Schraube (5) erhdhen oder verringern, Konter-
mutter (4) festziehen,

Gliihkerze:

Anzugsmoment des Zusatzwiderstandes kon-
trollieren, Sauberkeit der Gliihfiden (6)
kontrollieren. Sie falls erforderlich, sorgfiltig
reinigen, Spannung an Gliihkerze nach Ingang-
setzen des Heizelementes kontrollieren,

Bei einer Zufiihrspannung von 13,6 V-14,2V
muss die an der Gliihkerze gemessene Spannung
ca, 5,2 V betragen,
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EINBAU DER ZUSATZHEIZUNG "- 20° C"

ZUR BEACHTUNG: Der Einbau kann nur an Fahrzeugen erfolgen, die werkseitig hierfilr vorgesehen sind.
d.h. mit der Sonderausstattung, Heizung -20° C bestellt wurden.
1. ZUSAMMENSET ZUNG DES HEIZUNGSBAUSAT ZES

ET=-Nr. GX 5036001 B — 5/1973
oder ET=Nr. GX 50 360 01 C 5/1973 ——e 7/1973
oder ET=Nr. 5448432 M 7/1973 ——n=

9666
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Heizung 10. Ansaugrohr fiir Verbrennungsluft
Verteiler 11, Befestigungsschelle flir Ansaugrohr

T -Anschlussstutzen 12, Befestigungsschraube des Lufteinlasses
Verbindungsstiick fiir Luftfihrung (Kontaktscheibe)

Warmluft -Fithrungsrohr

Schellen fiir Benzinschlduche Nicht abgebildete Teile:
Benzinzufuhrschlauch o Bt e

Befestigungsschrauben fiir Verteiler

(Kontaktscheiben)
Silentblécke zur Befestigung der Heizung
(Muttern und Kontaktscheibe)

- Spange zur Befestigung des Zuges an Verteilerklappe.
- Befestigungsschraube des Zuges fiir Verteilerklappe.,




ARBETTSVORGANG Nr.

G. 640-2:

Einbau der Zusatzheizung

9671

9672

9673

9674

II. EINBAU

1%

Masseleitung an der Batterie abklemmen.

2. Ausbau:

- Verschliisse (1) und (2) an der Heizungshalterung

- Verschlussfolie (3) am Luftsammler,

Benzinzufuhr anschliessen:

Benzinzufuhrschlauch an Benzinpumpe abnehmen,

Schlauch im Abstand von 65 - 75 mm durch-
trennen.

T -Anschlussstutzen (5) in die Trennstelle (4 u. 6)
des Schlauches einsetzen.

Schlauch (7) fiir die Benzinzufuhr der Heizung
am T-Stutzen (5) anschliessen.

Schlauch (7) hinter den rechten Schlauch der
Motorheizung verlegen und mit Gummischelle
an der Hydraulikleitung vorn rechts befestigen.

Schelle (8) anbringen und festziehen.

Silentblocke (9) an der Halterung (10) anbringen,

Muttern festziehen (Kontaktscheiben),
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9667

9668

9667

9669

9670

S.

Einbauvorbereitung der Heizung:

Verteiler (1) anbauen,

Befestigungsschrauben (2) festziehen (Kontakt-
scheiben).

Verbindungsstiick (4) am Beliiftungssammler
anbauen:

Verbindungsstiick (4) am Sammler anbringen :

Die lidngere nach innen gerichtete Seite (a)

muss nach oben eingesetzt und anschliessend

um 300 nach rechts gedreht werden.

(Mechaniker steht vor dem Fahrzeug).

Bei der Einstellung von der Gussnaht "b" ausgehen.

. Ansaugrohr fiir Verbrennungsluft anbringen:

Ansaugrohr (5) in die Offnung "q» am Radkasten
etwa 10 mm tief einsetzen.

Zusatzheizung einsetzen:

Heizung einsetzen, dabei:
- Stutzen in Ansaugdffnung (8),

- Abgasauslass (3) in Offnung "c" einfithren.

Befestigungsmuttern (Kontaktscheiben) an den
Silentblocken festziehen.

Schrauben (7) (Kontaktscheiben) am Verteiler (8)
festziehen.

Ansaugrohr (5) am Brenner anschliessen,

Schelle (6) festziehen,
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9675

9676

10,

11,

12,

13.

Kraftstoffleitung der Heizung am Kraftstoff-

filter (1) anschliessen,

Gummischelle an einer Halterung der
Heizung befestigen.

Heissluftfithrungsrohr (2) einsetzen,

Seilzug (3) am Verteilerklappenhebel (5)

anschliessen

Splint (4) in 50 mm Abstand des Seilzug-
endes anbringen.

Spange am Verteiler befestigen.

Seilzug einstellen.

Schraube (6) festziehen,

Elektrisches Kabelbiindel an die
Zusatzheizung anschliessen:

(Siehe entsprechendes Einbauschema
Arb, G.512-00, oder G. 512-00 a).

Masseleitung der Batterie anschliessen.
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GEBRAUCH DER ZUSAT ZHEIZUNG

Rot

ANMERKUNG :

Die Heizungsanlage kann ohne Einschalten der
Ziindung inganggesetzt werden. Um die Heizung
zu benutzen, Liiftungsgrill am Windfangblech mit
Abdeckung (1) verschliessen, welches mit seinen
4 Schrauben und einer Scheibe befestigt wird,
welche man unter die Mutter des Scheiben=
wischerarmes legt.

14. Betdtigung der Vorwdmung (Warmluft zum
Motor).

a) Fahrzeuge bis Mai 1973 :

- Liiftungsschieber (2) herunterdriicken,

- Auf rotes Ende des Kippschalters (5)
driicken.

- An Betdtigung (3) zur Vorwédrmung
ziehen (Warmluft zum Motor) oder Be=
tdtigung eindriicken (Warmluft zum Innen-
raum).

Die griine Kontrolleuchte leuchtet sofort auf.

b) Fahrzeuge ab Mai 1973 :

Zug (3) fir Vorwdrmung entfallt (Betdtigung

mit Hebel (2) gekoppelt) sowie Kippschalter

(5) der durch einen einfachen Schalter (4)

von schwarzer Farbe ersetzt wurde.

- Auf Schalter (4) driicken.

- Hebel (2) in oberer Stellung belassen »
(wWarmluft zum Motor) oder Hebel herunter-
driicken (Warmluft zum Innenraum).

Die griine Kontrolleuchte leuchtet erst ca.

eine Minute nach dem Einschalten auf.

15. Abstellen der Heizung :

a) Fahrzeuge bis Mai 1973 :
- Kippschalter (5) in Mittelstellung bringen.

b) Fahrzeuge ab Mai 1973 :
- Schalter (4) in Stellung "arret” (Halt)
bringen.

WICHTIG ! Nach Abstellen der Heizung darf die
Anlage erst wieder eingeschaltet werden,
wenn die griine Kontrolleuchte erloschen
ist (3=4 Minuten).

16. Benutzung des Frischluftgeblases :

Soll das Frischluftgebldse zu einer Zeit benutzt
werden, in der die Heizung nicht benutzt wird,
ist die Abdeckung (1) des Liiftungsgrills am Wind-
fangblech abzunehmen.

ANMERKUNG : Bei Fahrzeugen die vor Mai 1973 aus-

gestossen wurden, betdtigt der Kipphebel (5) auch das

Frischluftgebldse : Auf blaues Ende driicken.

In die seit Mai 1973 ausgestossenen Fahrzeuge ist ein
Kippschalter fiir 2 Stellungen eingebaut, der das Geblise
fir 2 Geschwindigkeiten betdtigt.
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ARBEITSVORG ANG Nr.

G. 653-1: Einbau eines Radios

ARB. G, 653-1 1

EINBAU EINES RADIOS "CONTINENTAL EDISON"

2

1. Sich beim ET-Lager beschaffen :

Ein komplettes Radio: _

- entweder R 357'... GX 51 135 01 B (mit Amplituden=-
modulation).

- oderR 356 ... GX 51 137 01 B (mit Frequenz-
modulation). :

Vorbereitung :

a) Massekabel von Batterie abschliessen.

b) Abschliessen :

- Starterbetédtigung vom Vergaser

- Handbremszug von Betitigungshebel

c) Lenkrad, Griff der Handbremse und Kombiinstrument
ausbauen und Armaturenbrett abnehmen, ohne die
Kabel des Leitungsbiindels abzuschliessen.

d) Nach Abnahme des Dichtgummis den Dachbezug
vom oberen Rahmen der vorderen, rechten Tiir ab-
1osen. Rechte Sonnenblende abnehmen.

Das Gestédnge fiir den Dachbezug abnehmen .

e) Den Bezug des unteren Teils des vorderen, rechten
Tiirpfostens abnehmen. ;

f) Kunststoffgehduse vom Sitz des Radios an der
Konsole abnehmen.

Radio einbauen :

a) Dachantenne anbringen :

- Wagendach mit 10, 5 mm § in der Fahrzeugachse
und etwa 95 mm vom oberen Rand der Windschutz-
scheibendichtung durchbohren. (Aufpassen, damit man
die Dachgarnitur nicht durchbohrt).

- Antenne einbauen und Antennenkabel befestigen,
indem man mit der Hand bei "a" zwischen Bezug
und Dach fasst. Antennenkabel 14ngs der oberen
Traverse der Windschutzscheibe nach rechts legen,
es durch die Bohrung am oberen Teil des vorderen,
rechten Tiirpfostens fiihren und bis zur Bohrung "b"
herunterkommen lassen. Wenn das Antennenkabel in
Hohe des oberen Tiirscharniers anstésst, versuchen,
es durch Drehen weiterzuschieben, Antennenver-
langerung anschliessen, Bodenmatte hochheben und
Verldngerung ldngs des Wagenkastenunterzuges und
anschliessend ldngs der Sitztraverse bis zur Konsole
fithren.

b) Lautsprecher einbauen :

- Mit einem Bohrer in der Mitte der Kunststofflasche
"d"” ein Loch von 2, 5 mm § bohren.

- Tréger (1) fiir Lautsprecher einbauen und Schraube
(2) provisorisch festziehen.

- Lautsprecher gegen die oberen Kunststofflasche "e"
und auf Trager (1) aufsetzen. Tréger entsprechend
ausrichten. ’

- Die beiden Bohrungen bei "c* anzeichnen und mit
2, 5 mm @ durchbohren.

- Untere Schraube (2) festziehen. (Kontaktscheibe).

Einbauen :

Lautsprecher, Schutzmembrane (5), Tréger (4) der
Schaumgummiabdichtung, die 4 Befestigungsschrauben
(Kontaktscheibe) und die mit Klebstoff versehenen

Schaumgummidichtung (3).
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 653-1 : Einbau eines Radios
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ANM.: Bei einigen Gerdten kann man ein Pfeiffen
beim Betrieb héren. Dies kommt von der
Lichtmaschine her.

Um dies abzustellen, wechseltvman den Konden-
sator 5 414 558 S zur Entstérung der Lichtmaschine
durch einen Kondensator FACON A 633 aus.

¢) Zufithrkabel fiir Lautsprecher einbauen :

- Das Ende des Kabels (ausgeriistet mit Steckver- -
bindung und Filter) durch die linke hintere Aus=
sparung der Konsole bei "b" zum Sitz des Radio-
gerdtes fiihren.

- Kabel l4ngs der linken Seite bei “a® ins Innere der
Konsole gleiten lassen. Es (mit Hilfe eines Hakens)
hinter der Abstandshiilse der Schraube (1) hindurch-
fiilhren und es dann ins Innere der Konsole zum Laut-
sprecher fithren.,

- Zufithrkabel an Zubehérklemme und die beiden
Stecker an Lautsprecher anschliessen.

d) Radiogerit einbauen :

- Massekabel von ca. 300 mm Linge vorbereiten, an
einem Ende mit einem Kabelschuh von 4, 5 mm
und am anderen mit einem Flachstecker ausge-
riistet,

Mit einem Stecheisen an der Traverse des Vordersitzes
ein Loch schlagen und das:Massekabel mit einer Blech
schraube befestigen.

- Garnitur der Konsole auf der rechten Seite an der
Stelle durchbohren, die zur Aufnahme der Ab-
standshiilsen zur Befestigung des Empféngers vor=
gesehen sind und die beiden Abstandshiilsen ein-
bauen.

- Radiogerit aufsetzen :  Steckverbindung, Antennen-
kabel und das Massekabel unter dem Empfénger an-
schliessen, Empfinger mit zwei Schrauben befestigen.

e) Entstérvorrichtungen einbauen: (Zwei Kondensatoren
und zwei Masseanschliisse fiir Motorhaube, die zu-
sammen mit dem Radio geliefert wurden).

- An der Ziindspule :

Kondensator (2) (5407 717 H) mit Hilfe einer Be-
festigungsschraube der Ziindspule anbringen und das
Kabel an den Widerstand "Balco” der Ziindspuie an-
schliessen.

~ = An der Lichtmaschine :

Kondensator (4) (5 414 558 S) mit Schraube (8) und
einer Mutter (Zahnscheibe) an Lichtmaschinenstrebe
befestigen. Kabel an Pluspol der Lichtmaschine an-
schliessen.

- An der Motorhaube :

Beide Masseanschliisse an den Scharnieren der Motor=
haube befestigen.

4, Gestinge fiir Dachgarnitur am Dachunterzug befestigen.
Bezlige am Dach und am Mittelpfosten vom, rechts
wieder ankleben. Dichtgummi der Tirrahmung wieder
anbringen.Rechte Sonnenblende anbauen.

5. Einbauen :

- Armaturenbrett,
- Kombiinstrument,
- Handgriff der Handbremse,
- Lenkrad,
6. Anschliessen :
- Starterbetdtigung an Vergaser
- Handbremszug an Betitigungshebel
7. Massekabel an Batterie anschliessen
8. Funktion des Radiogerates kontrollieren.
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 653-1-a : Einbau eines BLAUPUNK T -Radiogerates ARB. G. 653-1a -1

EINBAU EINES BLAUPUNK T -RADIOGERATES

d;

d)

b)

Sich beim ET-Lager beschaffen:

- Ein Autoradio:
Hildesheim (Kurze und lange Wellen-Handein-
stellung Nr. 2 D 5 429 804 ]
Hamburg (Kurze und lange Wellen-Vorwéhler
2 kurze, 3 lange Wellen) Nr. 2D 5429 808 C
Autoband (Kurze und lange Wellen-Kassetten-
rekorder, 3 voreingestellte Tasten)

- Ein Kasten filr Radioeinbau unter Bezugnahme
auf ET-Katalog.

Vorbereitung

Massekabel von Batterie abschliessen,
‘Abschliessen:

- Starterbetétigung vom Vergaser

- Handbremszug vom Betdtigungshebel

Lenkrad, Handgriff der Feststellbremse, Kombi-
instrument und Armaturenbrett; letzteres ab-
nehmen, ohne die Kabel des Kabelbiindels abzu-
schliessen.

Bezug des Dachhimmels vom oberen Rahmen der
vorderen, rechten Tiir nach Abnehmen des
Dichtgummis 16sen.

Rechte Sonnenblende abnehmen.

Bezug vom unteren Teil des vorderen, rechten
Tirpfostens abnehmen,

Kunststoffgehduse vom Sitz des Radios an der
Konsole abnehmen.

Einbau des Radios -

Dachantenne anbringen:

- Wagendach in Fahtzeugachse mit 10,5 mm ¢
und 95 mm vom oberen Rand der Windschutz-
scheibendichtung durchbohren. (Sich vorsehen,
dass der Bezug des Dachhimmels nicht durch-
stossen wird).

- Antenne anbringen und Antennenkabel befestig
gen, indem.man mit der Hand bei "a" zwischen-
Bezug u. Dachhimmel durchfasst, Antennen-
kabel l4ngs der oberen Traverse der Windschutz-
scheibe zur rechten Seite verlegen; es in die

Bohrung am oberen Teil des vorderen, rechten
Wagenpfostens einstecken um es dann bis zur

Bohrung "b" herunterzufiihren. Wenn das Kabel

in Hohe des oberen Tiirscharniers anstdsst, es durch
Drehen zum Weitergleiten bringen. Antennen-
kabelverldngerung anschliessen, Bodenmatte hoch-
heben und Verldngerung lings des Wagenkasten-
unterzugs u.-dann lings der Sitztraverse bis zur
Konsple fithren.

Lautsprecher einbauen:

- Mit Hilfe eines Spitzbohrers die Mitte der
Plastiklasche "d" mit 2,5mm @ durchbohren.

- Trdger (1) fir Lautsprecher anbringen u. Schraube
(2) provisorisch festziehen.

- Lautsprecher auf die oberen Plastiklaschen "e" u.
auf Tréger (1) aufsetzen. (Position dieses Trégers
richtig einstellen).

- die beiden Bohrungen bei "c" anzeichnen u. mit
2,5 mm @ bohren,

- untere Schraube (2) festziehen (Kontaktscheibe).

- Anbringen: Lautsprecher, Schutzmnembrane (5)
Trdger (4) d. Schaumgummidichtung, die vier

Schrauben zur Befestigungc(Kontaktscheibe) u, die
m, Klebstoff bestrichene Schaumgummidichtung (8).
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c) Zufuhrkabel des Lautsprechers einbauen :
- Ende des Kabels (mit Sicherung) durch die

8989 hintere, linke Aussparung der Konsole bei "b”
zum Sitz des Radiogerites fiihren.

- Kabel innerhalb der Konsole 1dngs des linkem
Teils bei a®” gleiten lassen. Es hinter dem Ab-
standsring der Schraube (1) (mit einem Haken)
durchfiihren und es dann im Innern der Konsole
zum Lautsprecher filhren.

- Zufiihrkabel (schwarzes Endstiick) an die Zube-
hérklemme und die beiden Stecker an Laut=
sprecher anschliessen,

Schwarze Kunststoffmutter der Zubehdrklemme
missig festziehen, um dén Bruch der Schraube,
die ebenfalls aus Kunststoff ist, zu vermeiden.

d) Radiogerit einbauen : ,

- Ein Massekabel von ca, 300 mm Linge vor-
bereiten, ausgeriistet an einem Ende mit einem
Kabelschuh von 4, 5 mm § und am anderen mit
einer flachen Steckbuchse.

Mit einem Stecheisen an der Traverse des
Vordersitzes eine Bohrung durchfiihren und das
Massekabel mit einer Blechschraube befpstigen.

- Die beiden Laschen (6) am Radiogerit (2) be=
festigen.

- Radiogerit aufsetzen und anbringen :

= Antennenkabel

- Zufithrkabel (schwarzes Ende), »

- die beiden Kabel des Lautsprechers

(blaues Ende)
- das Massekabel
.= Radiogerit unter Spannung bringen. Mit einem

kleineren Schraubenzieher auf die Schrauben (4)
und (5) einwirken, um die Antenne fiir Kurz- und
Langwellen abzustimmen. Einc Maximum an
Empfang dadurch erreichen, dass man das Radio-
gerdt nach der schwichsten Station ausrichtet.

- Radiogerit in Konsole anbringen ind mit einem
Bohrer die beiden Befestigungsbohrungen derBlechr
zungen "c® durchbohren.

Das Radiogerédt mit Hilfe der be1den Blech-
schrauben anbringen,

- Rahmen (3) mit Hilfe der beiden braunen Blech-
schrauben befestigen. ~

11922 4, Das Gestinge des Dachhimmelbezuges in den Un-
terzug einbringen und dabei die Kunststoffdsen
zwischenle gen, Beziige fiir Dachhimmel und vorderen
rechten Wagenpfosten wieder ankleben., Abdichtung
des Tiirrahmens wieder anbringen. Rechte Sonnen-
blende anbringen.

5, Anbringen:

= Armaturenbrett,

= Kombiinstrument,

-Griff fir Sicherheitsbremse,

- Lenkrads

6. Anschliessen :

- Starterbetdtigung am Vergaser

- Zug der Feststellbremse am Betétigungshebel.
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11919

11920

a)

b)

c)

ENTSTORUNG
e o

An der Ziindspule :

Kondensator (1) (Nr. 5 407 717 H) von
2,2 u F mit einer der Befestigungsmuttern
der Ziindspule anbringen und Kabel an
dusseren Widerstand (2) der Ziindspule
anschliessen.

An der Lichtmaschine :

Kondensator (4) (Nr. 5433 939 E) von
2, 2 u F mit Hilfe einer Schraube (5)
und einer Mutter (Zahnscheibe) an der
Lichtmaschinenstrebe befestigen,
Kabel "ahi "+" Klemme der Licht=-
masdiine anschliessen und Gummi-
abschirmung (3) an "+"-Klemme an-
bringen.

An der Motorhaube :

Die beiden Litzen fiir Masseanschluss
an den Scharnieren der Motorhaube be-
festigen.

ANMERKUNGEN :

19)

Bei einigen Fahrzeugen kann man beim
Horen ein Pfeifen wahrnehmen. Dieses
Pfeifen ist auf die Lichtmaschine zurlick=-
zufithren. Um diesen:Fehler zu beseitigen,
den Entstérkondensator 5 433 939 E der
Lichtmaschine durch einen Kondensator
FACON A 633 auswechseln,

Im Falle einer ZiindstSrung (sekundar)
durch die Antenne (Radiogerit unter
Spannung lassen und Antennenkabel
abschliessen, um die Stérung zu orten),
muss man eine Entstérvorrichtung von
6800 N + 20 %, erhiltlich unter der
Nummer GX 06 199 01 A, zwischen
Verteilerkopf und Hochspannungskabel
der Ziindspule legen.



Kontrolle und Reparatur eines Heizwiderstandes

ARBEITSVORGANG Nr. G, 961-0: fiir die Heckscheibe ARB. G. 961-0 1

KONTROLLE UND REPARATUR EINES HEIZWIDERSTANDES FUR DIE HECK SCHEIBE

I. KONTROLLE

Leistung des Heizwiderstandes:

a) Limousine ol sis s ein e s eisemeosmsietssinaneissisosen et e 95 -]_lowllnter13'5i'0.2v
b) Break "H 6/1972 +ecvoveccccrecssscsosessscencsns (5 = '75Wunter13,5:l-_0,2v
FHP 6/1972 ccreeecececcnccceceeccenccsnnas 85 = 98Wunterl3,510,2V

Um den Heizwiderstand einer Heckscheibe zu kontrollieren, misst man:

1. Enwweder den Strom, der im Widerstand kreist mit einem Amperemeter, welcher an das Zufiihr-
Kabcl des Widerstandes angeschlossen wird: der Strom muss folgender seinf

6,2 -7,2 Aunter 12 V

a), LiTDOWSING ' vis s e i olois wre ol ol wia'ops i sie s &30 wve-wie
b) Break -»{ 6/1972 ........ s wass v v ew s asan s 4,5 =5 LA unter12 V
DB/ 205 sl et wide e AR S e o 5,6 - 6,4 Aunter 12 V

2. Oder den Widerstand mit einem Ohmmeter: der Widerstand muss folgender sein:

8) LITNOUSING - ‘515 e sl bvs 5w w16 suayons: wio oo o0 5w 650050 079 5 0 .91 6 5 1,6-1,90N
by Break « = = 671972 .i..avssiv Eisieetineieson. 2,4-2,70
B 6/1972 ..t 1,8-2,10

II. REPARATUR
ANMERKUNG :

Bei beiden folgenden Instandsetzungsverfahren kann die Heckscheibe eingebaut bleiben.

1. Auswechseln der Kabelschuhe :

Léwtelle des Kabelschuhs verzinnen und mit Ldtzinn an vorgesehener Stelle anléten (L&tkolben).

2. Instandsetzung des Heizdrahtes :

a) Folgende Teile sind im Ersatzteil-Lager zu beschaffen :

= 1 Instandsetzungssatz "SECURIGLACE" ...cvevevcecncvnesessss ZC 9 855128 U
Der Satz besteht aus :

= 1 Fldschchen Bimspulver

=1 Kapsel mit Leitsilber

= 1 Tube Binder

= 1 Tube Hirter

= 1 Fldschchen Metallpulver

= 1 Tesa-Form-=Streifen

= 1 Priiflampe

= 1 Indikatorstreifen (Thermopaper)
- 1 Spachtel

= 1 Glisplittchen

b) Bruchstelle ausfindig machen:

Bei normal gespeistem Widerstand:
- schadhaftes Widerstandskabel lokalisieren, indem man den Klebestreifen in die Mitte der

Heckscheibe (Innenfliche) klebt sowie auf alle Widerstandskabel und zwar senkrecht auf

dieselben: die nicht unterbrochenen Kabel firben durch ihren Temperaturanstieg das Thermopapier blau.
- Auf das unterbrochene Kabel die beiden Spitzen des Trégers der Priiflampe zum Auffinden der Bruch-

stelle gleiten lassen. Wenn die Lampe aufleuchtet, befinden sich die Spitzen zu beiden Seiten des

Bruchs des Widerstands.  Leichtes Hin- und Herschieben entlang des Kabels lassen den Umfang der

Unterbrechung genau bestimmen,




2 ARBEITSVORGANG Nr. G, 961-0 : Kontrolle und Reparatur eines Heizwiderstandes flir die Heckscheibe

c)

d)

e)

Heckscheibe vorbereiten :

Heizleiter nicht mehr unter Spanmung :

Reparaturbereich mit dem Inhalt aus dem mit "Bimspulver” markierten Flischchen reinigen. Dieses mit einem
kleinen Lappen aufbringen und vemrreiben. Dann mit einem zweiten sauberen Lappen abwischen.

An der Innenseite der Scheibe Lings des Heizleiters die defekte Stelle unterhalb und oberhalb'mit einem Klebe-
band abkleben: die Stueifen $ollen links und rechts ca. 2, 5 cm linger sein als die Heizleiterunterbrechung und
diirffen keine abstehenden Fusseln haben.

Reparatur durchfiihren ¢

1. Teil:

Den ganzen Inhalt einer Leitsilberkapsel auf das Mischglas geben und intensiv durchkneten, bis eine dick-
flilssige Masse entstanden ist, Anschliessend Leitsilbermasse auf die Reparaturstelle so aufwragen, dass der
Raum zwischen den Streifen vollstindig ausgefiillt wird.

Ungefdhr 15 Minuten bei Umlufttemperatur trocknen lassen,

2. Teil :

Auf einem Mischglas zu gleichen Teilen "UHU"-Binder und "UHU"-Hérter geben, mischen und anschliessend
Metallpulver einrifhren und mit dem Spachtel gut vermischen.

Den so erhaltenen Brei auf den Heizleiter geben, so dass auf beiden Enden 10 mm {ibersteht. Die Breite wird
immer noch von dem Klebestreifen abgegrenzt, Mit dem Spachtel glattstreichen,

Ungefshr 1 1/2 Stunde bei Umlufttem peratur trodinen lassen, bevor man die Klebestreifen abzieht. Sie
parallel zur Fliche des Heckfensters abziehen, um den aufgetragenen Film nicht abzuheben,

Die Trocknungszeit kann verkirzt werden wennman den Heizleiter 1/2 Stunde lang unter Spannung bringt.

ANMERKUNG : 24 - 48 Stunden warten, bevor man die Innenfliche der Heckscheibe reinigt.

Reparatur-kontrollieren :

Die Kontrolle wird mit Hilfe des Indikatorstreifens durchgefiihrt.
Vorgehen, wie beim Feststellen eines unterbrochenen Heizfadens.



ARBEITSVORGANG Nr. G. 840-0 : Einstellungen an den Verkleidungsteilen ARB, G. 840-0

1

EINSTELLUNG DER VERKLEIDUNGSTEILE

8330

- Spiel zwischen Kotfliigel und Vordertlir ..................... v e ‘ 6 +1 mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Windschutzscheibenausbuchtung ........... 6 +1 mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Motorhaube ............................ 6 + 1 mm
- Spiel zwischen Koffliigel und vorderer Stossstange ..................... 6 +1 mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und vorderem Blinker ........................ 6 +1 mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Scheinwerfer .......................... . 5,6+1mm
- Spiel zwischen Scheibenrahmen der Vordertiir u. Winschutzscheibenstrebe 8 +1 mm
- Spiel zwischen Scheibenrahmen der Vorder- und Hintertiir ........... .. 10+ 2mm
- Spiel zwischen Vorder- und Hintertir ........ ol s ST e e 6 e 6 s 6+ 1 mm

Maximaler Uberstand der Verkleidungsteile (von vorn nach hinten) ....... 2 mm




2  ARBEITSVORGANG Nr. G. 840-0 : Einstellungen an den Verkleidungsteilen

8332

--Spiel zwischen Kotfliigel und Kofferraumklappe ...................... 6 + lmm
- Spiel zwischen Kotfliigel und Hintertlir ...........ccoeieiineinnnannn. 6+ (2) 5 mm
- Spiel zwischen Kotfliigel und hinterer Stossstange ..........coceeeenon.s 6 +1 mm

Maximaler Uberstand der Verkleidungsteile (von vorn nach hinten) ........ 2 mm



ARBEITSVORGANG Nr. G. 841-0 : Einstellungen an den Seitentiiren, vorn und hinten ARB. G. 841-0 1

EINSTELLUNG EINER VORDEREN TUR

15
o
3]
o
[ee]
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~
o 3.
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fee]
<
~
[ee]

8753

Spiel der Tir mit vorderem Kotfliigel und
hinterer Tir priifen, welches J = 6 +1lmm
betragen muss,

Falls erforderlich, bei "a" mehr oder weniger
starke Scheiben zwischenlegen.

Die Kreuzschrauben zur Befestigung der Scharniere

16sen und diese an ihrem Trdger verschieben, um
zwischen Tiir und Windschutzscheibenstrebe ein
Spiel von

J1=8+1mm zu erhalten,

Kontinuit4t der Fluchtlinie priifen -

Die Scharniere in der Schrégrichtung verschieben,
um zwischen vorderem Kotflilgel und Tilr einen
Uberstand zu haben, der maximal 2 mm be -
tragen darf,

Befestigungsschrauben blockieren.

Auf die drei Schrauben zur Befestigung der
Schlossfalle einwirken, um ein korrektes Ein-
rasten und ein ausreichendes Andriliikén an den
Abdichtgummis zu erreichen,

Falls erforderlich, Einstellscheiben zwischen
Schlossfalle und Mittelpfosten legen.

Der Uberstand des hinteren Tells der Vordertiir
im Verh&ltnis zum vorderen Teil der Hintertiir
darf maximal 2 mm betragen.

Kurbel des Fensterhebers so einstellen, dass
diese bei geschlossener Femsterscheibe einen
Winkel von ca. 30° bildet,

(Die Kurbel ist auf Keilnuten aufmontiert)




2  ARBEITSVORGANG Nr. G, 841-0 : Einstellungen an den Seitentilren, vorn und hinten

EINSTELLUNG EINER HINTERT UR

8332

5. Spiel] =6 5 smm zwischen Tiir und
" hinterem Kotfliigel und

SpielJ 1 =6 +1 mm zwischen den beiden
Tiren kontrollieren.

Falls erforderlich, Einstellscheiben zwischen
Mittelpfosten und Scharniere der Hinter-

tiir legen.

6. Auf die Befestigung der Scharniere ein-
wirken, um einen Uberstand des hinteren
Teils der Vordertiir im Verhaltnis zur
Hintertiir von maximal 2 mm zu erreichen,

Kontinuitit der Fluchtlinie priifen

Sl Kreuzschrauben zur Befestigung blockieren,

7. Auf die Schrauben zur Befestigung der
Schlossfalle einwirken, um einen korrek-
ten Tiirverschluss und ein geniigendes An-
driicken der Abdichtungsgummis zu errei-
chen.

Falls erforderlich, Einstellscheiben
zwischen Schlossfalle und hinteren Tiir=-
pfosten legen.

Der hintere Teil der Tiir im Verhdltnis
zum vorderen-Teil des hinteren Kot~
fliigels darf um maximal 2mm vor-
stehen,

8. Die Kurbel des Fensterhebers so ein-
stellen, dass bei geschlossener Scheibe
die Kurbel einen Winkel von ca. 30°

bildet.

8810




8332

8758

8762
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ARBEITSVORGANG Nr. G. 844-0 : Einstellung der Kofferraumklappe

ARB. G. 844-0 =1

EINSTELLUNG DER KOFFERRAUMKLAPPE

10020

Auf Schraube (1) zur Befestigung der
Scharniere so einwirken, dass man

- ein SpielJ = 6 + 1 mm auf jeder Seite,

- eine Ausrichtung der Kofferraumklappe
von + 2 mm mit den oberen Flichen der
Kotfliigel bei "a" erhalt..

Falls erforderlich, die Anzahl der Einstell-

scheiben (2) dndern, um:

- eine Ausrichtung der Kofferraumklappe von
+ 2mm mit den hinteren Flichen der Kot-
fliigel bei "b" zu erhalten.

Auf Anschlagschraube (3) einwirken, um ein
Spiel vonJ 1 =1 + 0,5mm zwischen Ein-
rastzapfen und Hebel zur Schlossbetitigung zu
erhalten,

Kontermutter (4) blockieren,

WICHTIG! Ab 22, 9.70 haben die Kofferraum-
verschliisse 2 Verschlusszapfen:

- 1. Zapfen: Sicherheitsraste (7)
- 2. Zapfen: Verriegelungsraste (6).

Priifen, ob beide Zapfen einrasten, indem
man die Klappe mehrmals schliesst.

Die Schrauben (5) 16sen und die Schlossfalle
so einstellen, dass bei geschlossenem
Kofferraum kein Spiel an den Abdicht-
gummis mehr besteht.

Die Kofferraumklappe muss sich schliessen
und an den Zapfen (6) und (7) vollkommen
verriegeln, wenn man die Klappe bei
"Neutralstellung” der Stiitzen 18sldsst.



ARBEITSVORGANG Nr. G. 852-0: Einstellung der Motorhaube

ARB, G. 852-0

1

8745

L

EINSTELLUNG DER MOTORHAUBE

8752

Auf Schraube (1) zur Befestigung des
Scharniertrégers einwirken, um die Hohe
der Motorhaube zum oberen Rand des
vorderen Kotfliigels einzustellen.

Auf die Schrauben (2) zur Befestigung der
Motorhaube einwirken, um eine regel-
mdéssige und ziemlich gleiche Einstellung
auf jeder Seite von

J=6+1mm zuerhalten.

Kontrollieren, ob die Motorhaube mit
dem vorderen Ende eines jeden Kot~
fliigels bei *a" um 3mm genau richtig
ausgerichtet ist,

Auf Schraube (3) einwirken, um das Spiel
fiir die Riickhaltung des Sicherheits-
hakens einzustellen: es muss zwischen
0,5 und 2 mm liegen,

Verriegelungsbolzen (4) der Motorhaube
so einstellen, dass unter einer senk-
rechten Kraft von 12 kg bei Punkt "P"
kein Spiel vorhanden ist.

Kontermutter (5) festziehen.

Bei offener Motorhaube und Schloss

in Ruhestellung das Spiel an der
Zugstange (6) priifen, welches 1 + 0,5mm
betragen muss.

Beim Herunterfallen aus 250 mm Hohe
muss die Motorhaube vollkommen ge-
schlossen und das Schloss wieder in
seine Ruhestellung zuriickgekommen
sein.



9 ARBEITSVORGANG Nr. G. 852-0: Einstellung der Motorhaube

1I, ENTRIEGELUNG DER MOTORHAUBE
(Wenn die Betitigung abgeschlessen ist)

ANMERKUNG: Es ist moglich, eine Motorhaube
zu entriegeln, deren Betdtigung nicht
mehr angeschlossen ist:

MR. 630-84/21

- entweder, weil die Betdtigungsziige
nicht mehr am Schlosszapfen einge -
héngt sind

- oder durch Bruch des Zuges.

1) Auf der linken Seite das Werkzeug
MR, 630-84/21 in den Spalt zwischen
Scheinwerfer, Kiihlerverkleidung und
Motorhaube einfiihren,

2) Motorhaubenschloss durch Kiihlerver-
kleidung hindurch anleuchten.
Ende des Werkzeuges an Betdtigung zur
~ Offnung der Motorhaube einhéngen und
zum Entriegeln ziehen,

10183

10184



AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH 5682-1

AUFGEFUHRTEN SPEZIALWERK ZEUGE 1
Referenz-Nr, |
BEZEICHNUNG MR-NUMMERN Ao
Lager erhdlt-
lichen Werkzeuges
Hebetraverse .......... theeceseet ittt attacttecaecsoennans 2510-T
I. MOTOR
Ventilfederspanner ...............coovieiineiiinieeioenon. — 1652-T
Gradskala zur dynamischen Einstellung der Frihziindung .......... 3093-T
Schliissel zum Festziehen der Zylinderkopfmuttern 12er Schlilsselweite 3094-T
Schliissel zum Festziehen der Zylinderkopfmuttern 13er Schliisselweite 4006-TD u. 4006 TF
Verldngerung fiir Schliissel zum Festziehen der Zylinderképfe ..... 4006-T.E

Fithlstab zur Einstellung des Ziindzeitpunktes
Anschlussstiick fiir Motordldruckkontrolle (Zur Verwendung mit

Verbindung 4009-T fiir Fahrzeuge ab 29. 8. 72) ..eccvvevnnenass.
Manometer (0 - 10 atil) ........... 585 sle e 4 & 755 RS b i 8 i ST 5 %
Geridt zur Kontrolle des Kraftstoffdruckes ........ eie rorls e welbiie: s5e siors

II. DREHMOMENTWANDLER

Messlehren zum Einstellen der Kupplungskontakte€ .....ccuuuuuunns
Dieser Satz enthdlt:

- "Mini"-Lehre : § = 1,4 mm

- "Maxi"-Lehre : §=1,5 mm

- 2 Anschliisse zum Messen des Wandlerdldruckes:
(f =6 mmund § = 7 mm)

Manometer (0 = L0Vatl) vs5.s s siaeom 55 sveaissie o it siwis s 556 o6 o6 o1 %6

III. LENKUNG

Messstdbe - vorn und hinten - zum Einstellen der Geradeausfahrt
Messstab zur Markierung der Vorspannung der Stabilisatorlager
IV. VORDERACHSE

Kontrollgerdt filr Radsturz  ......ccevivinneenenennnns
Vorrichtung zur Einstellung der Vorspannung der Stabilisatorlager

ceccscce

V. BREMSEN

MESSUNTRAYIET 4 sin oiw sioie s 5 svmrsis 6106 47070 57678 1% a5a 07078 404 Wis wie w76 075 8
Stellschliissel fiir Exzenter der Handbremse .....
Messubr. i e samass ses A O o2 alls s o S e
Messuhrverldngerung (L=15mMm) .....ccuvvuirenennnnnnnnns .
Messuhrverldngerung (L =94 mm) .............. ceeeeaes

Halterung zur Kontrolle des Schlages an der Bremsscheibe .......

VI. KAROSSERIE

Werkzeug zum Entriegeln der Motorhaube .......... & 4 atd 456 e is

MR, 630-51/70

MR, 630-51/48
MR, 630-51/63

MR, 630-52/34

MR, 630-84/21

3099-T + 4009 T
2279-T
4005-T

3112-T

2279-T

2311-T
2067-T

2041-T oder 5602-T
2115-T
2437-T
2443-T
3176-T




BAUANLEITUNG FUR NICHT KAUFLICHE WERKZEUGE 1. Motor

MR 630—17 /1 MR 630_51/70

Schnitt A
21 i

, Rundstab § = 5 mm

_ B
| @=21 150 | r Gestreckte Linge = 207 mm

Verlingerung 3/4#
FACOM K 210 Verbessert zum
Ausbauw des |

Lifters am G-Motor 60

L=
|
I
|
|
|
|




AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM II Lenkung

ET -LAGER ERHALTLICHE WERKZEUGE

MR. 630.51/48

MESSST AB FUR VORDERRAD

Ségestrich (h)

1 Teil, rechte Seite

T
\\ 0 :
A\\\ = ' 70 S
50
: - T - o
2 4o2 21 B

z
—

w
W\r\
L\

1 Teil, linke Seite




Lenkung AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM
ET-LAGER FRHALTLICHE WERKZEUGE

MR. 630-51-48

MESSST AB FUR HINTERRAD

=4
B
i 1 Teil, rechte Seite
9| 87 B % :
4 \kk X
%\9 50
o fur =t - = & - N, o
40 200
Lo 1
\ () a:

1 Teil, linke Seite




AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM
ET-LAGER ERHALTLICHE WERKZEUGE

111 Lenkung

MR. 630-51/63

Klemme (Krokodil)
Maximaléffnung = 10 mm

Endstiick fiir ARMCO-Rohr

# 4,5 hartgelotet J A\ :

345
. /
Rilsan-Rohr -# 6 x 4

)
I
]
'
1
1
B
—1
|
I

L warm -aufgeschru;mpft

e ]

!

Ausrichtung im Verhdiltnis zur Klemme beachtenw

N
It () et
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AUSFUHRUNGSZEICHNUNGEN FUR NICHT IM V. Bremse
ET-LAGER ERHALTLICHE WERKZEUGE

MR 630.52/34

I
I

36

— 110

10

S
]

Gestreckte Linge o= 120 -
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A Flacheisen 20 X6

¢ beliebig
B Stahlrohr
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AUSFUHRUNG ZEICHNUNGEN FUR NICHT IM V1 Karosserie
ET-LAGER ERHALTLICHE WERKZEUGE

MR.630_84/21

S c

R A A

r=6
e 360
y ¥ o
A
//
10
Rot gestrichen
! 610

Werkstahl § = 6

Gesteckte Linge = 636
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