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- UTILISATION DU MANUEL

COMPOSITION.

Ce Manuel ne contient que les opérations spécifiques au vehicule M 35.

Un certain nombre d'opérations, identiques a celles déja traitées pour d'autres types de véhicules, ne figu-
rent pas dans ce Manuel. Dans ce cas, le numéro d'opération et le Manuel auxquels il convient de se re-
porter, sont indiqués dans la colonne « Observations » de la liste des opérations figurant en tete du Ma-
nuel.

REMARQUE :

Les opérations concernant la remise en état du moteur et de la boite de vitesses ne sont pas traitées, les

ateliers du réseau n'étant pas habilités a effectuer la réparation de ces deux organes.

OPERATIONS.

L'ordre des démontages et montages a été étudié pour obtenir la meilleure qualité dutravail dans le temps le
plus court. :

Les opérations sont classées dans 1'ordre numérique. Leur numérotation comporte :
- un symbole (AL) indicatif du véhicule,
- un nombre de trois chiffres désignant 1'organe ou 1 élément d' organe,

- un chiffre de codification indiquant le genre de travail traité dans 1'opération :
- le chiffre 0. indique les réglages et controles,
- les chiffres 1.4.7. indiquent les remplacements d'organes (dépose et pose),
¢ % ' - les chiffres 2.5.8. indiquent les déshabillages et habillages,

- les chiffres 3.6.9. indiquent les remises en état (démontage et montage).

Une liste récapitulative des opérations figure en tete du Manuel.

MISE A JOUR.

Nous vous ferons parvenir,ad mesure de leur parution,les additifs et correctifs nécessaires a la mise a ‘c.

ce Manuel.

;e OUTILLAGE.
Nous recommandons 1'emploi d'embouts s'adaptant aux poignées diverses plufét que celuide cles plates
surtout de clés a molette.



L 'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T (1).

L'outillage de complément que tout réparateur doit se constituer figure également dans le texte. Ces outils

portent un numéro précédé de l'indice MR (2).

COUPLES DE SERRAGE.

Ces couples sont exprimés :

- en metres Newton (mAN). C'est maintenant !'unité légale de mesure de couple.

- en metres kilogrammes (m.kg). La plupart des clés dynamofnétriques en service actuellement sont gra-

duées en m.kg.
1 m.kg = 9,81 mAN (que l'on peut également écrire maN ou m.N)

Dans le Manuel, nous indiquons les couples en utilisant les deux systémes d'unités.

Dans ce cas, les nombres correspondants aux coupleé sont « arrondis » :
Exemples : 2 mAN =0,2 m.kg
60 mAN = 6 m.kg

REMARQUES IMPORTANTES.

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous adresser a notre Service :

DIVISION TECHNIQUE APRES-VENTE
163, avenue Georges Clémenceau - 92 - NANTERRE

Téléphone : 204-40-00
ou 204-02-00 a 204.02.05
ou 204.03.70 a 204.03.74

Pour les renseignements concernant des incidents de fonctionnement, demander les postes intérieurs : 577 ou

578.

Pour les renseignements concernant les outils ou les gammes de réparation, demander le poste intérieur 575.

(1) Outils*vendus par les Etablissements FENWICK, Département A.M.A., 24, Boglevard Biron- 93 - SAINT OUEN

(2) Les plans d'exécution figurent a la fin'du Manuel.



LISTE DES OPERATIONS FIGURANT
AU MANUEL N° 569
Vehicule M 35 (AL série EA)

NUMERO
de
1'Opération

OBSERVATIONS DESIGNATION

AL o0n
AL.00

AL. 100-00
AL. 100-1
AL. 100-la
AL. 100-2
AL. 133-1
AL. 1420
AL. 142-1
AL. 142-3

AL. 142-4
AL. 171-1

AL. 17
AL. 1733
AL. 175-1

)

(O8]
T

—

AL. 180-1
AL. 211-0

AL. 211-1

CARACTERISTIQUES
Caractéristiaues générales.

Travaux hydrauliques. Précautions de montage.

MOTEUR.

Caractéristiques et réglages

Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses

Remplacement d'un moteur seul.

Déshabillage et habillage d'un moteur

Travaux sur suspension moteur.

Réglage du ralenti.

Remplacement d'un carburateur

Travaux sur carburateur
Remise en état d'un carburateur
Réglages du carburateur

Travaux sur commandes de carburateur

Travaux sur silencieux d'admission
Remplacement d'une cartouche filtrante
Rer‘rlplacement d'un silencieux

Remplacement d'une pompe a essence

Remise en état d'une pompe a essence

Travaux sur réservoir d'essence
Remplacement d'un filtre, ou d'une jauge
Remplacement d'un réservoir.

Travaux sur échappement

Controles et reglages sur allumeur
Controle et reglage du point d'avance initiale
Controle et riglage de 1' écartement des contacts et de 1'angle
de came.
Controle de la courbe d' avance centrifuge
Controle de la cérrection a dépression

Travaux sur allumeur
Remplacement d'un condensateur
Remplacement de la cassette-support de linguets
Remplacement de la cassette du dispositif de correction a
dépression

Remplacement d'un allumeur.




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU MANUEL N° 569

Veéehicule M 35 (AL seéerie EA)

NUMERO
de
1'Opération

OBSERVATIONS

DESIGNATION

AL. 390-00
AL. 391-1
AL. 391-3
AL. 391-4
AL. 391-6

AL. 393-1

AL. 410-00
AL. 410-0

AL. 410-1
AL. 410-3

AL. 412-0
AL. 412-1

AL. 412-3

AL. 413-1

AL. 420-00
AL. 420-0

AL. 422-0
AL. 422-1

AL. 422-3

AL. 4240

AL. 424-1

Voir Op. DX. 391-6
(Manuel 547)

Voir Op.AM3.410-3
(Manuel 559-3)

Voir Op.AM3.412-3
(Manuel 559-3)
Voir Op.AM3.413-1
(Manuel 559-3)

Voir Op.AM3.422-3
(Manuel 559-3)
Voir Op.AM3, 424-0
(Manuel 559-3)

SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.

Caractéristiques et réglages.

Remplacement d'une pompe HP.

Remise en état d'une pompe HP

Remplacement d'un conjoncteur-disjoncteur, ou d'un accumulateur
principal

Remise en état d'un conjoncteur-disjoncteur

Travaux sur réservoir hydraulique
Remplacement d'un réservoir.

Remplacement d'un filtre

ESSIEU AVANT.

Caractéristiques et réglages.

Contréles et réglages sur essieu avant.
Controle de 1l'inclinaison. du pivot
Réglage de l'ouverture des roues AV

Réglage du braquage.

‘Remplacement d'un essieu AV - direction

Remise en état d'un essieu avant

Controle d'un bras d'essieu AV déposé
Travaux sur bras d'essieu avant
Remplacement d'une butée de débattement
Remplacement d'un bras d'essieu AV
Remise en état d'un bras d essieu avant
Remplacement des roulements de bras

Travaux sur pivot d'essieu AV (Sur vebicule)
Remplacement d'un moyeu ou d'un roulement

Remplacement d'un pivot ou d'un axe de pivot
ESSIEU ARRIERE.

Caracteristiques et réglages
Controles sur essieu arriere
Controle du parallélisme
Controle du carrossage
Controle de la position des bras
Controle d'un bras d'essieu AR déposé
Travaux sur bras d'essieu arriére
Remplacement d'une butée de débattement
Remplacement d'un bras
Remise en état d'un bras d'essieu arriére
Remplacement des roulements de bras

Controle d'une traverse arriere

Remplacement d'une traverse arriere




LISIE DES UFPERAITIUNYS FIGUKRANI

AU MANUEL N° 569

Vehicule M 35 (AL série EA)

NUMERO

de

1'Opération

OBSERVATIONS

DESIGNATION

AL. 451-3

\

AL. 451-4

AL.

AL.

AL.

AL.

AL.

AL.

AL.

AL.

AL.
AL.
AL.
= AL,

AL.

451-6

453-0

453-1

453-3

454-0

454-1

510-1

521-1

5320
532-3
533-0
533-1

5333

Voir Op. AM3. 453-6

(Manuel 559-3)

Voir Op. AM3. 451-4
(Manuel 559-3)

Voir Qp. AM3. 453-6
(Manuel 559-3)

Voir Op..DV. 453-0
(Manuel 547 )

Voir Op. DV. 453-3
(Manuel 547)

Voir Op. AM3. 454.0a
( Manuel 559-3)

Voir Op. AL. 451-1

Voir Op. AM3. 521-1
(Manuel 559-4)
Voir Op. AM3. 521-1
(Manuel 559-4)

Remise en état d'un étrier de frein avant

Travaux sur freins arriere
Remplacement d'un tambour
Remplacement d'un cylindre de roue
Remplacement des segments

Remise en état d'un cylindre de roue arriere

Controles et réglages sur commande hydraulique de frein

Controle du fonctionnement et de 1'étanchéité de la commande

Purge des canalisations

Controle du mano-contact

Réglage de la gurde a la pédale

Réglage du contacteur de stop
Travaux sur commande hydraulique de frein

Remplacement d'une commande hydraulique (Doseur)

Remplacement d'un pédalier

Remplacement d'une canalisation en spirale de frein arriere
Remise en état sur commande hydraulique de frein

Remise en état d'une commande hydraulique (Doseur)
Réglage du frein de seécurite

Travaux sur commande de frein de sécurité
Remplacement d'un levier intermédiaire

ou d'une tirette
Remplacement d'un cable de commande

Remplacement d'une plaquette de frein de sécurite

ELECTRICITE.
Montage de l'installation électrique
Tableau des lampes
Schéma d'électrification
Travaux sur planche de bord

Remplacement d'un compteur de vitesses
Remplacement d'un tableau de bord

Remplacement d'un compte-tours
Controle d'un alternateur sur véhicule
Remise en état d'un alternateur
Controle et réglage sur démarreur
Travaux sur démarreur

Remplacement d'un démarreur

Remplacement d'un solénoide

Remise en état d'un démarreur




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU MANUEL N° 569

Véhicule M 35 (AL série EA)

NUMERO
de
1'Opération

OBSERVATIONS

DESIGNATION

AL. 535-0
AL. 540-0
AL. 560-1

AL. 642-1
AL. 642-3
AL. 642-4

Voir Op. AM3. 560-1
(Manuel 559-4)

Controle d'un réqulateur sur véhicule..

Réglage des phares

Travaux sur essuie-glace
Remplacement d'un ensemble d'essuie-glace
Remplacement d'un moteur d'essuie-glace
Remplacement d'un support d'axe de balai

Graissage d'un axe de balai

CHAUFFAGE.
Remplacement d'un groupe de chauffage
Remise en état d'un groupe de chauffage

Travaux sur groupe de chauffage.




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU MANUEL N° 569
vébicule M35 (AL Série EA)

‘Numéro

de

1'Opération

Observations

DESIGNATION

Additif N 2 au Manuel 569

AL. 00-635
AL. 00-980

AL. 721-0
AL. 721-3

AL. 800-000,
AL. 800-00
AL. 800-0

AL. 801-1
AL. 801-4
AL. 802-1
AL. 8114

AL. 812-1
AL. 813-1
AL. 821-7
AL. 822-1
AL. 825-1
AL. 825-4
AL. 831-1
AL. 832:4
AL. 841-1
AL. 841-2
AL. 844-1
AL. 851-1
AL. 851-4
AL. 852-1
AL. 8531
AL. 853-2

Se reporter
au Manuel 559

Fascicule N° 5

Op..AM3..00-635
Op. AM 3. 00-980

Op. AM3. 721-0
Op. AM3. 721-3

Op. AM3. 841-0
Op. AM3. 851-0
Op. AM3. 853-0
Op. AM3. 852-0

Op. AM3. 801-4
Op. AM3. 801-7

Op. AM3. 822-1

Op. AM3. 831-1
Op. AM3. 832-4
Op. AM3. 841-1

Op. AM3. 851-1
Op. AM3. 852-1'

Op. AM3. 853-1
Op. AM3. 853-2

CARROSSERIE

GENERALITES

Généralités soudure
Liste des insonorisants, mastics et colles

PLATE-FORME

Controle d'une plate-forme

Redressage et renforcement des'longerons de plate-forme

CAISSE

Cotes d'habitabilité et d'encombrement
Eléments constitutifs de la caisse
Réglages des éléments d'habillage
Réglage des portes latérales
Réglage des ailes avant
Réglage de la tole d'habillage
Réglage du capot
Réglage de la porte de coffre
Remplacement d'un unit avant
Remplacement d'un ensemble tablette d'auvent et plancher de pédales
Remplacement d'un unit arriere
Remplacement d'un brancard de bas de caisse et des traverses sous
sieges .
Remplacement d'un pied milieu et de 1'aile arriere
Remplacement d'une tole de baie de pare-brise et d'un montant avant

Remplacement d'un passage de roue

~ Remplacement d'une tole latérale d'auvent

Remplacement d'un pavillon assemblé

Travaux sur baie de lunette arriére

Remplacement d'un plancher de pédales

- Remplacement d'une traverse arriére

Remplacement d'une porte latérale

Déshabillage et habillage d'une porte latérale
Remplacement d'une porte de coffre.

Remplacement d'une aile avant

Remplacement d'une aile arriere

Remiplacement d'un capot _

Remplacement d'une tole d'habillage avant
Déshabillage et habillage d'une tole d'habillage avant




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT

AU MANUEL N°.- 569
Véhicule M 35 (AL Série EA)

Numéro
de
1’Opération

Observations

DESIGNATION

AL. 853-4

AL. 961-1
AL. 961-4

AL. 961-7
AL. 988-1

Op. AM3. 853-4

Op. AM3 961-1

Op. AM 3. 961-7

Travaux sur pare-chocs
Remplacement d'un pare-chocs avant
Remplacement d'un pare-chocs arriére
Remplacement d'une glace de pare-brise
Travaux sur glaces latérales
Remplacement d'une glace de porte latérale
Remplacement d'une glace de -custode
Remplacement d'une glace de lunette arriere

Remplacement d'une garniture de pavillon .

-

\_/



(

Correctif N° 1 au Manuel 569.

CARACTERISTIQUES

OPERATION N° AL. 000 : Caractéristiques et réglages. Op. AL. 000

| - CARACTERISTIQUES GENERALES.

- Désignation aux Mines . . . . .. et e Be s e w e mee w w R 8w s w8 s a5 AL Serie EA

-Symbole usine . . . ... . ... ... ... et AL

- Dite dip sorfiE s o dn s tas e dmad s m s ma PO s B s E 1 .. ..:Décembre 1969

- Nombre A6 PlOGESi . v \v s u o ot oonitosfolei 5 B8 0008 sk £ b §kies Bk Bk B d w8 w5 B2 T2

e DHOHS o ¢ v 5w e o e it et o ol VS B WERCAE TS s e v as o2 U8658R - 15-ZK
Pression AV .. . .. . . e 1B bar
Preassion AR . i 6 c6 15w s v o G575 5 5 55 5 5% 58 5 6 5 0 e e m s w19 bar

Il - COTES GENERALES.

- Empattement . . .. ... ... L. PR e it s o i : 2,400 m
A o) N o e g e et B el 2 et el oy s a5 el e B P e 3 o B 4 : 1,260 m
-0 = T P e L P SR A SR 01,220 m
—_I-_.onguéurhorstout.................................‘.... . .:4,050m
—Largeurhorstouf .............. SRR DS O - Fn A i g 4,904 M
SHauteur @ vide . . . oo e e I ¢ :1,350 m
- Garde au sol (encharge) . ... ...... ... ... .. .. i . .:0,164m
- Diameétre de Braquage . . . . . ..t v e e . .:11,400 m
- Poids & vide (en ordre demarche) . .. .. .........................:8l5kg
- Chargeutile . . ... ... o L PP N T e e ke gt 8l e 8020 K G
- Poids total maximal autorisé en charge (véhicule isolé) . .. ............:1135kg

- Poids total maximal autorisé en charge avec remorque de 500kg munie de freins : 1635 kg

Il - MOTEUR.

Caractéristiques générales du moteur :

- Moteur & explosion, 4 temps, & piston rotatif monorotor « COMOTOR type 610»

- Puissance fiscale . . . ........:6CV - Puissance effective . . . . .: 49 CV DIN a 5500 tr/mn
- Cylindrée équivalente .........:995cm} - Couple maximal. . . ... ..: 7 mkg DIN a 2745 tr/mn

- Rapport volumétrique . . .. ......:9/1

Allumage :

- BEcartement des contaots . . . o ¢ mosus 5 5 s v Fm s e 8 g s W b s ow g m e : 0,40 mm
- Point d'allumage (avance initiale) . ... ... .o L . ........:20° volant avant le P.M.
- Correction centrifuge : avance maxi (degrés allumeur) ................:13°a1400 tr/ mn (allumeur )
- Correction a depression : avance maxi (degrés allumeur). ... .. .. v ..., 17° @200 m.bars ’
- Bougies : supérieure. . .. ... ... . ... e i 8 e 8 R § e e s s ) BERU. Gi37 18

InEERIBUI® s & 2 s w v v o v w e o N e = ...... BOSCHMAGJ3IOT2SP
- Ecartement des électrodes. . ... ......... e v a e e e e e e e 9/ mm

Carburateur :

Marque : SOLEX Type : 18/32 HHD



2 OPERATION N° AL. 000 : Caracféristfques et réglages.

Circulation d'huile :

QUALItE A RUEle . . v . wv v e v v v e e e s s s e e s e s s s gs w e s
- Contenance moteur : - aprés démontage . . ... ... ... .. .. ..........
< aPres VAAAWGE 2 h i i iers s s aio o 5 s o m o e n i e

- Différence entre les niveauxmaxi et mini. . ... ... . ... ... .........

Refroidissement :

- Liquide de refroidissement . . . . ... ... ... ...

- Capacité du systéme de refroidissement (y compris le systéme de chauffage)

IV - EMBRAYAGE.

- Mécanisme a diaphragme

- Disque a moyeu elastique.

V - BOITE DE VITESSES.

Contenance huile : 1,4 litre environ d'huile SAE 80 EP.

Rapport des vitesses :

Rapport de la boite Couple conique Démultiplication totale
1 0,2619 0,0635
2 0,4324 B .33 0,1050
3 0,6875 0,1666
4 0,9285 0,2250
M.AR 0,2391 0,0579
VI - TRANSMISSIONS.
Joint a billes coté roue, joint tripode coté boite de vitesses.
VIl - SOURCE ET RESERVE DE PRESSION.
Pompe H.P. : pompe monocylindrique Conjoncteur-disjoncteur :
¢ Disjonction: 170 * 5bars
Accumulateur principal : ¢ Conjonction : 145 + 5 bars

¢ Pression de gonflage : 40 + 5 bars




Correctif N© 1 au Manuel 569

OPERATION N° AL. 000 : Caractéristiques et réglages.

Op. AL. 000

VIII - ESSIEU AVANT.

-Carrossage . . . ...

- Chasse .. .

IX - ESSIEU ARRIERE.

- Quverture ou fermeture des roues

- Carrossage

X - SUSPENSION.

Blocs de suspension : Bloc AV
¢ - Pression de gonflage (bars) 35+5
Hauteurs :

Bloc AR
30 £5

L= Lo = = P ] ~ . e :
ATTENTION : Les hauteurs sont mesurées entre le sol et le dessous du chassis, entre les deux (Cles de vie

de fixation de traverse, a égale distance de chacune d'elles et a coté de l'arrctoir.

- Réglage des hauteurs :

Hauteur avant 2172 + 5 mm

+

Hauteur arriere  : 191 + 5 mm

Barres anti-roulis :

- Jeu longitudinal de la barre : 0,4 a 1 mm

XI - DIRECTION.

- Quverture des ToueS VErLS LYOVAINE o « v s o 0 o ¢ s ww 45 s o 605 8 o 8 8 S0 4 s o a o e s i s w sy :1a3mm
B T G UG G o1 Fe el s ots mie Maihil st oieit widatTe untadiotaliont oo slkie Woptes s oo iteqfe Tl /i s Tofhasle/Te v um a3 oy 51 va, o . :36°30'0

1
XIl - FREINS.

A commande hydraulique assistée. Le circuit AV est alimenté par 1'accumulateur principal et le circuit AR par la

suspension AR.

4 Liquide de frein :

ATTENTION : Sur ce type de vebicule.

utiliser exclusivement du liquide minéral 1LHM.

¢ Capacite totale =5 i s s v ms s w s v bw s msmamsmaon S B RS D M W E A S W E R B : 5,2 litres

Freins avant a disque :
- Diametre dudisque . . .. ............:
- Epaisseur dudisque .. .............:

- Diametre du piston récepteur

- Surface d'une plaquette de frein . .. ... .:
Freins arriere a tambour :

- Diametre du tambour . . .. .... .. ... .:
- Diametre du piston récepteur

- Surface des garnitures . ... . . ol
Freins de sécurité :

- Indépendant du systéme de frein principal.

270 mm

7 mm
42 mm
21 cm?2

: 180 mm

16 mm
112 cm 2

(voile maximum . . ..........:0,20 mm)
- (épaisseur mini apres usure . . .. : 4 mm)
- (deux pistons par étrier )

(

deux plaquettes par étriers)

- (rectification maxi 2 mm sur le diametre)

- ( étanchéité par joints toriques)

- Commande deux plaquettes agissant sur chaque disque de frein avant.

- Surface d'une plaquette = 7 cm? (deux plaquettes par étrier).

Surface totale de freinage :
- Frein principal : 308 cm?
. Frein de sécurité : 28 cm?2



OPERATION N° AL. 000 : Caractéristiques et réglages.

XII - ELECTRICITE.

Alternateur 12 Volts :
Marque BOSCH .

Régulateur 12 Volts :
Marque BOSCH

Demarreur 12 Volts :
Marque BOSCH

Référence : L] 322/20.B.55/MR 2
Référence : 0.190 - 601.006-AD 1/14

Référence : AL.50/109 SL - 306/ V.5482



OPERATION N° AL. 00 : Traraux l;_\'dmu/iques. ‘ Op. AL. 00 1

PRECAUTIONS A PRENDRE POUR LES
DIFFERENTS TRAVAUX SUR ORGANES ET
CIRCUITS HYDRAULIQUES DU VEHICULE

Le fonctionnement correct de toute l'installation bydraulique e¢xige une propreté parfaite du liquide et des
organes hydrauliques. 11y a donc licu de prendre des précautions méticuleuses pendant leé travail et pour le ma-
gasinage du liquide et des pieces de rechange.

1. LIQUIDE HYDRAULIQUE.

Le liquide hydrauligue minéral (LHM) est le seul liquide qui convient et qui doit etre impérativement utilisé
pour le circuit hydraulique de ce véhicule.

Le liquide LHM de couleur verte est de meme nature que 1'huile de graissage du moteur.

L'utilisation de fout autre liquide entrainerait la déiérioration compléte des caoutchoucs et joints d'étancheite.

2. ORGANES ET PIECES CAOUTCHOUC.

Nt Les organes appropriés sont peints ou repérés ¢n rert et ne doivent étre remplacés que par des organes d'ori-
gine également peints ou reperés en vert.

Toutes les piéces en caoutchouc (joints, tubes, membranes, etc....) sont de qualit¢ spéciale pour le liquide
LHM et sont repérées en vert ou en blanc. :

3. MAGASINAGE.

Les organes doivent étre stockés pleins de liquide ¢t bouchounés. Comme les tuyauteries, il doivent etre mis
a l'abri des chocs et de la poussiere.

Les tuyauteries caoutchouc et les joints doivent etre conservés a | abri de la poussiere, de 1'air, de la lumiére
et de la chaleur.

Le liquide hydraulique LHM doit étre conservé dans les bidons d origine soigneusement bouchées. Nous con-
seillons 1'emploi de bidons de un litre (pour les compléments ) ou de cing litres (dans les cas de vidange) pour
\_A éviter de conserver des bidons entames.

4. VERIFICATIONS AVANT TRAVAUX.
Si un incident de fonctionnement se produit, il faut, avant toute intervention, s'assurer :

a) Qu'il n'existe pas une contrainte dans les commandes ¢t les articulations mécaniques des organes ou groupe
d'organes hydrauliques incriminés.

b) Que le circuit haute pression (H. P.) est en charge ; pour cela :
Le moteur tournant au ralenti :
- Dévisser d'un tour a un tour et demi la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur ; on doit entendre
dans le conjoncteur-disjoncteur un bruit de fuite.
- Resserrer la vis de détente ; on doit constater la disjonction ce qui se traduit par une diminution du
bruit de fonctionnement de la pompe H.P.
Dans le cas contraire vérifier dans 1 ordre : ‘
- Qu'il y a du liquide en quantité suffisante dans le réservoir,
- Que le filtre du réservoir est parfaitement propre et en bon état,
- Que la pompe H.P. est amorcée et qu'il n'y a pas d'entrée d'air sur le circuit d'aspiration de la pompe.
- Que la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur est serrée correctement.
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5. PRECAUTIONS A PRENDRE AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE CIRCUIT HYDRAULIQUE.
a ).Nc/lo_yer soigneusement la zone de travail, les raccords, 1'organe a déposer.
- Deconnecter le cable de la borne négative de la batterie.
- Utiliser de 1'essence ou de 1 essence «C»a l'exclusion de tout autre produit.
b) Faire tomber la pression dansles circuits.
- Si nécessaire mettre le véhicule en position haute et caler le véhicule.
Desserrer la vis de détente du conjoncteur—disjoncteur.

- Mettre le vehicule en position basse.

6. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE DEMONTAGE.

a) Obturer les canalisations métalliques a 1'aide de bouchons et les tubes caoutchouc a 1'aide de goupilles {
cylindriques de diamétre approprié. N/

b) Obturer les orifices des organes a 1'aide de bouchons appropriés.

REMARQUE :Tous les bouchons ou goupilles devront étre soigneusement nettoyés avant utilisation.

7. CONTROLE OU ESSAI D'ORGANES HYDRAULIQUES.

- Utiliser /e banc d'essai 3651 T qui est équipé et prévu pour le liquide LHM.
Ce banc est peint en vert et ses accessoires portent un repere vert.

- Ne jamais 1'utiliser avec un autre liquide que celui d'origine ou pour controler des organes fonctionnant avec
un autre liquide ( organes d'un véhicule «D» fonctionnant au LHS 2 par exemple ).

NOTA : La pompe «Le Bozec» utilisée sur les bancs de controle d'injecteurs des moteurs DIESEL peut etre
employée, aprés nettoyage, pour le controle des organes fonctionnant au liquide minéral LHM.

8. PRECAUTIONS A PRENDRE EN COURS DE MONTAGE. N
a)N ctloyage !
- les tubes acier doivent étre soufflés a I'air comprime,

- les tubes caoutchouc et les joints caoutchouc doivent étre lavés a 1 essence ou a l'essence «C» et soufflés
a | air comprimes,

- les organes hydrauliques doivent étre nettoyés a l'essence ou a l'essence «C» et soufflés a 1'air comprimé.
NOTA : A chaque intervention il est nécessaire de changer les joints d'étancheite.
b) Lubrification :
- Suivre les indications des gammes du Manuel.

Les joints et piéces internes doivent étre humectés avant montage ( Utiliser uniquement du liquide minéral LHM ).

- Si les pieces en contact avec les organes hydrauliques doivent étre graissées, utiliser exclusivement une
graisse minérale ( graisse @ cardan ou graisse a roulement). '
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c) Montage :
- N'utiliser que des joints dont la qualité correspond au liquide minéral LHM.
- Pour accoupler un raccord procéder comme suit :

- Mettre en place la garniture (a) humectée avec du

TT 005 LHM, sur le tube. Cette garniture doit étre en re-

trait de 1'extrémité (b) du tube.

Centrer le tube dans l'alésage en le présentant
suivant l'axe du trou en évitant toute contrainte.
(S'assurer que l'éxtrémité (b) du tube pénétre
dans le petit alésage (c).

V////M//
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- Faire prendre 1'écrou raccord a la main.

Serrer modérément 1'écrou ; un exces de serrage
occasionnerait une fuite par déformation du tube.

=

NOTA : Couples de serrage :

Tube de ¢ = 3,5 mm : 6 a 8 mAN (0,6 a 0,8 m.kg)

Tube de ¢ = 4,5 mm : 8 a 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kq)
Tube de ¢b ~ 6 mm : 12 & 14 mAN (1,2 & 1,4 m.kg)

Par construction les différents joints sont d'autant plus étanches que la pression est plus élevée. On n'augmen-
te donc pas l'étanchéité en augmentant le serrage des raccords.-

- Pour accoupler un tube caoutchouc il est nécessaire d'interposer entre ce tube et le collier de serrage une ba-
gue caoutchouc du diametre ‘approprie.

9. VERIFICATION APRES TRAVAUX.
Apres tous travaux sur les organes ou le circuit hydraulique, vérifier :
a) L'étanchéilé des raccords.

b) La garantic existant entre les tubes : les tubes ne doivent pas se toucher entre eux et ne doivent pas toucher
ou étre en contrainte sur un autre organe fixe ou mobile.
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OPERATION N° AL. 100-1 : Remplacement d’un ensemble moteur- Op. AL. 100-1 1

bof'te de vitesses.

REMPLACEMENT D'UN ENSEMBLE MOTEUR-BOITE DE VITESSES

DEPOSE.

1. Mettre le véhicule en position haute. Le caler a
l'avant (roues pendantes ).
Déposer les roues avant.
Désaccoupler la béquille de capot et maintenir
celui-ci levé au maximum, a 1'aide d'une corde-
lette. Attention a ne pas détériorer la peinture
avec les angles arriére du capot : placer un chif-
fon sur la tole d'auvent.
Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

2. Déposer les deux conduits de chauffage (4) et (5).
Déposer les vis de fixation du collecteur d'air (8)
de refroidissement des disques de freins.
Désaccoupler le conduit (6) du collecteur (8).
Dégager le collecteur par la gauche du vehicule.
Déposer les deux conduits (6) et (7) et le collec-
teur d'air (8 ).

3. Déconnecter les faisceaux électriques :

a ) Déconnecter les fils :
- des phares;
- des feux indicateurs,
- des feux de position,
- des.avertisseurs,
- de l'allumeur.
Déposer le fil de masse, du moteur et dégager
le faisceau de ses pattes d attache.
Le poser sur le passage de roue gauche.

b ) Déconnecter les fils :
- des bougies,
- de 1'alternateur,
- des sondes de pression et de température

d'huile,

- du démarreur.

S

Dégager les cables de commande d'ouverture du
capot :

De chaque coté, dégager 1'embout de cable, de sa
boutonniére de fixation sur le mécanisme de ver-
rouillage. Dégager la gaine.

5. Déposer le silencieux d'admissieon :
désaccoupler le raccord souple (9), du car-
burateur,

- déposer la vis de fixation (2 ),
- dégager le silencieux et le désaccoupler du tu-
be (3) de recyclage des gaz.

o

Déposer I'ensemble tole d'habillage et ailes avant:
- De chaque coté, déposer :

a) La vis de fixation supérieure du tendeur de
liaison de la tole d'habillage au passage
de roue (desserrer la vis inférieure ).

b) Les vis (10) et (11) de fixation de la tole
d'habillage sur les longerons avant.

c¢) La vis {12) de fixation de 1'aile sur le pas-
'sage de roue (a l'intérieur de l'aile).

d) La vis (13) de fixation inférieure de l'aile
sur la tole d'habillage (& l'intérieur du pas-
sage de roue).

- Desserrer les deux vis (14 ) et (15) de fixation
inférieure de la tole d'habillage a 1'intérieur du
passage de roue,
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boite de vitesses.

e ) Déposer les deux vis (1) et (2) de fixa-

tion de l'aile sur la tole latérale d'auvent.
Déposer 1'ensemble tole d'habillage et ailes o
avant. N~

5997

7. Désaccoupler les commandes, du carburateur :

a) Déposer 1'épingle d'arrét (8) et dégager 1'axe
(7).

Dévisser le contre-écrou (4) et dégager le
manchon de réglage (3).

Dégager la commande d'accélérateur et la po-
ser sur l'auvent.

Déposer le ressort de rappel (6).

b) Desserer la vis (5) de maintien du cable de
commande de starter et la vis (9) de maintien
de la gaine.

Dégager la commande.
Désaccoupler la durite d'arrivée d'essence, de
la pompe a essence.

8. Faire tomber la pression du circuit hydraulique
en desserant la vis de purge du conjoncteur-dis-
joncteur.

9. Désaccoupler les canalisations hydrauliques :
a) Désaccoupler la vis-raccord (10) du tube de
sortie du conjoncteur-disjoncteur.
Dégager la patte de fixation (11).
Dégager le tube vers 1'arriére du véhicule.
b) Sur le réservoir hydraulique ; désaccoupler
le tube (15) de retour du conjoncteur-disjonc-
5934 teur et le tube (14) d'alimentation de la pom-
g pe.
c) Désaccoupler le tube (17 ) d'alimentation des
freins, de 1'étrier gauche : le dégager de sa
patte d'attache.

10. Désaccoupler les tuyauteries d'alimentation du
chauffage :
Désaccoupler le tube (13) d'arrivée d'eau, de la
vanne thermostatique. Le dégager de ses pattes
d'attache sur le support (18 ) du groupe de-chauf-
fage.
Obturer son extrémité. P 2
Désaccoupler le tube (16) de sortie, du groupe \_/
de chauffage.
Obturer son extrémité.

NOTA : 1l est necessaire d'obturer les tubes pour
eviter une perte du liquide de refroidissement du
moleur.

5947 5963
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boite de vitesses.
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11. Désaccoupler la commande d'embrayage :

Faire pousser par un aide, a l'aide d'un levier,
surl'extrémité inférieure «an» de la fourchette
d'embrayage, de fagon a pouvoir dégager 1'em-
bout du cable, de la chape de pédale d'embraya-
ge.

Dégager la commande de la tole d'auvent.

12. Désaccoupler le flexible du compteur de vites-
ses :

Déposer 1'épingle d'arrét et déqager le flexible.

13. Désaccoupler la commande des vitesses :
Déposer 1'épingle d'arrét, dégager l'axe (1) et

désaccoupler le levier de commande des vites-
ses du levier de commande (6) des fourchettes.

14

Désaccoupler les transmissions :

Déposer les écrous de fixation des transmis-
sions sur les sorties de boite (clé 246@T ).

15

Désaccoupler le cable de commande de frein de
sécurite :

Téposer 1'axe de fixation du levier de renvoi (3).
le désaccoupler de la tirette (2).

Déposer la roulette de renvoi de cable et dega-
ger le cable (5) du levier (3).

—
o

Désaccoupler le tube d'échappement, du mo-
teur :

Déposer les écrous de fixation.

A l'aide d'une cale, maintenir le tube le plus
écarté possible du moteur.

17

Désaccoupler les supports élastiques de |'en-
semble moteur-boite de vitesses :

- Déposer les deux vis (7)et (8)de fixation
des supports avant.

- Déposer 1'écrou ( 4) de fixation du support
arriere sur la traverse.
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18. Déposer I'ensemble moteur-boite de vitesses :

- Mettre en place 1'élingue de levage

(MR. 630-44/12) :

Accrocher 1'un des brins & la patte d'élingage
droite du moteur et 1'aqutre brin a la patte arrie-
re gauche (1).

- Soulever légérement 1'ensemble, afin de pouvoir
dégager la vis de fixation du support élastique
arriere.

- Continuer a soulever l'ensemble en veillant a
ce qu'il ne heurte pas le groupe de chauffage.
7032 Le dégager en le tirant vers 1'avant et en le
tournant légerement vers la droite du véhicule,

MR.630-44/12 i} & pour le dégager du tube d'échappement.

REMARQUE : Si le travail a etfectuer nécessite
une intervention sur le circuit de refroidissement
vidanger 1'ensemble radiateur et moteur dans un
récipient propre pour récupérer le liquide de re-
froidissement.

- Poser 1'ensemble moteur-boite sur une table
d'atelier.

NOTA : Si l'ensemble est posé a terre, interpo—
ser des cales de bois sous les disques de frein,
pour ne pas les détériorer.

POSE.
19. Mettre en place 1'élingue de levage
(MR. 630-44/12).

NOTA : Sur le c6té gauche du moteur, utiliser
la patte d'élingage arriére (1).

Présenter |'ensemble moteur-boite de vitesses
sur le véhicule.

20. Mettre en place I'ensemble moteur-boite de vi-
tesses :

- Descendre l'ensemble en engageant la boite
de vitesses sous le groupe de chauffage.

- Pousser 1'ensemble vers l'arriére du véhicule,
en le tournant légérement pour permettre 1'en-
gagement du tube d'échappementsous la tole
de protection du carburateur.

- Engager le bloc élastique arriére dans son
support sur traverse et poser la vis de fixa-

tion.

- Faire reposer 1'ensemble sur les supports
avant.

- Déposer 1'élinque de levage.
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21.

22.

23

25.

24.

Fixer les supports elastiques :

- poser, et serrer, les deux vis (1) et (2)de
fixation des supports avant (rondelle plate
sous téte de vis, rondelles plate et éventail
sous |'écrou),

- serrer 1'écrou (4) (rondelles plate et éven-
tail) de fixation du support arriere.

Mettre en place le tube d'échappement :

Vérifier 1'état du joint d'étanchéité. Déposer
la cale, placée a la dépose, et mettre en place
le tube d'échappement. Serrer les écrous (ron-
delles Grower).

. Accoupler les transmissions :

Serrer les écrous de fixation (rondelle Grower )
de 40 a 45 mAN (4 a 4,5 m.kq)
(clé 2460T).

Poser les roues.

Serrer provisoirement les écrous de fixation.

Accoupler le cable de commande du frein de
securite :

a) Vérifier le réglage des plaquettes du frein de
sécurité : aqu point de voile maxi du disque,
le levier en appui sur la butée, le jeu entre
la plaquette et le doigt du levier doit-étre de
0,10 mm ( Voir 1'Opération correspondante ).

b) Placer le cable sur la roulette de renvoi (13),

et la mettre en place sur le levier (6). Poser

l'axe (11) de fixation (la téte de 1 axe, coté
auvent). Accoupler le levier (6) a la tirette

(5). Serrer 1'axe (12) de fixation du levier.

Placer les embouts (14 ) des gaines dans
leurs encoches d'arret sur l'auvent.

Régler le cable de commande, si nécessaire :

agir successivement sur les écrous (7) et (8)

"de facon qu'en amenant la tirette (5) au 3eme

cran, les freins commencent a serrer, et qu'au

Seme cran ils soient bloqués.

ATTENTION : Le cable ne doit pas étre en
tension et les lonqueurs «a» des embouts du
cable dépassant chaque étrier doivent étre
égales a 5 mm pres. ‘

(Voir 1'Opération correspondante ).

Q

Accoupler la commande des vitesses :

Accoupler les deux leviers (3) et (9). Poser
l'axe (10) et 'épingle d'arret.
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OPERATION N° AL. 100-1: Remplacement d'un ensemble moteur-

boite de vitesses.

26. Mettre en place le flexible du compteur de
vitesses :

Poser l'épingle d'arrét.
27. Accoupler la commande d'embrayage :

a) Engager 1'extrémité du cable dans le trou de
passage de l'auvent. Positionner le manchon
de réglage.

Faire pousser par un aide, a l'aide d'un le-
vier, sur l'extrémité inférieure «a» de la four-
chette d'embrayage, de fagon a pouvoir enga-
ger 1'embout du cable dans la chape de la
pédale d'embrayage.

b) Vérifier la garde de la pédale d embrayage :
(20 a 25 mma l'extrémité de la pédale).
Régler si nécessaire.

(Voir 1'Opération correspondante ).

28. Accoupler les canalisations hydrauliques :

a) Accoupler le tube de sortie (3) au conjonc-
teur-disjoncteur. Serrer la vis-raccord.
Mettre en place la patte de fixation (1). Po-
ser le cable de masse (2 ). Serrer 1'écrou.
(rondelle éventail ).

b) Accoupler les tubes souples au réservoir :
Mettre en place le tube (5) de retour du con-
joncteur-disjoncteur, et le tube (4 ) d'alimen-
tation de la pompe. Serrer les colliers.

c) Accoupler le tube (8 ) d'alimentation des
freins a 1'étrier gauche. Mettre en place le
tube dans la patte-support. Serrer la vis-

raccord.

29. Accoupler les durites d'alimentation, au groupe
de chauffage :
Accoupler la durite (10) d'arrivée d eau, a la
vanne thermostatique. Poser les colliers de fi
xation (6) et (9) sur le support du groupe de
chauffage.
Accoupler la durite de sortie (7).
Serrer les colliers.

30. Accoupler les commandes, au carburateur :

a) Engager le manchon de réglage (11) sur son
support. Visser provisoirement 1'écrou (12 ).

- Accoupler la chape (17) au levier de com-.
mande du papillon. Poser l'axe (16) et 1'é-
. pingle d'arret.

- Mettre en place le ressort (15)

- Régler la commande.
( Voir 1'Opération correspondante ).

Mettre en place la gaine et le cable de com-
mande de starter. Serrer modérément la vis
(13). Régler le cable pour obtenir une garde
de 2 @ 3 mm a la tirette. Serrer modérément la

vis (14).

(=23
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31. Poser |'ensemble tole d'habillage et ailes

avant :

a) Présenter 1'ensemble.

De chaque coté, poser sans les serrer :

- Les vis (1) et (2) de fixation de la tole
d'habillage sur le longeron,

- La vis (3) de fixation de l'aile sur le
passage de roue,

- La vis (7 ) de fixation inférieure de 1'aile

sur la tole d'habillage,
- Les vis supérieure (4) et inférieure (5)

de fixation de 1'aile sur la tole latérale

d'auvent.
-'La vis de fixation supérieure du tirant de

liaison sur la tole d'habillage.
5986 b

—

Régler les ailes.

( Voir 1'opération correspondante ).

c) Serrer définitivement les vis précédemment
montées, ainsi que les deux vis (6) et (8) et
les vis de fixation inférieure des tirants de
liaison.

32. Connecter les faisceaux électriques :
a) Connecter les fils :

- aux phares,

- qux feux indicateurs,
- aux feux de position,
- qux avertisseurs,

- a l'allumeur.

Poser le fil de masse du moteur et fixer le

faisceau par ses pattes d'attache.

N

5997 b) Connecter les fils :

- aux bougies,
- a l'alternateur,
- aux sondes de pression et de température
d'huile,
- qu démarreur.
5991
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. Accoupler les cébles de commande de verrouillage

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41

42,

du capot :

De chaque coté, placer 1'embout du cable (1)
dans la boutonniere de fixation sur le mécanis-
me de verrouillage (5). Mettre en place 1'em-
bout de gaine.

Vérifier le fonctionnement du systéme de ver-

rouillage. Le régler si nécessaire.

Poser le silencieux d'admission :

- accoupler le tube (3) de recyclage des gaz au
silencieux d'admission. Serrer le collier.

- mettre en place le silencieux d'admission.
Serrer le collier de maintien (2 ).

- accoupler le raccord souple (4) au carbura-
teur. Serrer le collier. :

Poser le collecteur d'air (11) de refroidissement
des disques de frein. Serrer les vis de fixation.
Accoupler les deux conduits (9) et (10) au col~
lecteur (11 ) et aux toles ‘de refroidissement des
disques de frein.

Poser les deux conduits (6) et (7) de chauffage.

ATTENTION : Positionner le conduit (7) de fa-
con qu'il ne géne pas le mouvement du levier (8) -
de changement de vitesses( en particulier au
passage de la lére/2éme vitesse).

Mettre le véhicule au sol.

Serrer définitivement les écrous de fixation des
roues.

Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

Vérifier les niveaux :

- d'huile du moteur,

- du liquide du circuit hydraulique,

- du liquide de refroidissement du radiateur.

Purger les freins.
(Voir 1'Opération correspondante ).

Mettre le moteur en marche. Le laisser chauffer.
Serrer la vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.
- Mettre la commande manuelle en position route.
Vérifier 1'étanchéité :
- des canalisations hydrauliques,
- des durites d'alimentation d'eau du radia-
teur et du groupe de chauffage.
Vérifier le passage des vitesses et le fonc-
tionnement des commandes de chauffage.

Régler le régime de ralenti du moteur.
(Voir 1'Opération correspondante ).

Vérifier, et régler si nécessaire :
- le point d'allumage,
- les phares,
(Voir les Opérations correspondantes ).
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REMPLACEMENT D'UN MOTEUR SEUL

DEPOSE.

1. Mettre le véhicule en position haute. Le caler a
'avant (roues pendantes ).
Désaccoupler la béquille de capot et maintenir
celui-ci levé au maximum, a 1'aide d'une cordelet-
te. Attention a ne pas'détériorer la peinture avec
les angles arriere du capot ; placer un chiffon sur
la tole d'auvent.
Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie,

2. Déposer les deux conduits de chauffage (4) et (5).
Désaccoupler les deux conduits (6) et (7), du
collecteur d'air (8 ) de refroidissement des dis-
ques de frein.

3. Déconnecter les faisceaux électriques :
a ) Déconnecter les fils :
- ‘es phares,
- des feux indicateurs,
- les feux de position,
- Jles avertisseurs,
- d2 V'allumeur.
Deposer le fil de masse, du moteur et dégager
le faisceau de ses pattes d'attache.
Le poser sur le passage de roue gauche.
b) Déconnecter les fils :
- des bougies,
- de 1'alternateur,
- des sondes de pression et de température
d'huile.

4. Déegager les cables de commande de verrouillage
du capot :
De chaque coté, dégager 1'embout de cable, de sa
boutonniere de fixation sur le mécanisme de ver-
rouillage. Dégager la gaine.

5. Déposer le silencieux d'admission :
- Désaccoupler le raccord souple (9), du carbura-
teur.
- Déposer la vis de fixation (2 ).
- Dégager le silencieux et le désaccoupler du tube
(3) de recyclage des.qgaz.

6. Déposer I'ensemble tole d'habillage et ailes
avant :
De chaque coté, déposer :

a) la vis(1)de fixation supérieure du tendeur de
liaison de la tole d'habillage au passage de
roue (desserrer la vis inférieure ).

b) les vis (10) et (11 ) de fixation de la tole
d'habillage sur les longerons avant.

c) la vis (12) de fixation de l'aile sur le pas-
sage de roue (a l'intérieur de 1'aile).

d) la vis (13) de fixation inférieure de 1'aile
sur la tole d'habillage (a l'intérieur du pas-
sage de roue ).

Desserrer les deux vis (15) et (14) de fixation
inférieure de la tole d'habillage a 1'intérieur du
passage de roue.
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e) Déposer les deux vis (1) et (2) de fixation de
l'aile sur la tole latérale d'auvent.

Déposer 1'ensemble tole d'habillage et ailes avant.

7. Désaccoupler les commandes, du carburateur =

a) Déposer 1'épingle d'arrét (8) et dégager 1'axe
(7).
Dévisser le contre-écrou (4) et dégager le man-
chon de réglage (3).
Dégager la commande d'accélérateur et la poser
sur l'auvent.
Déposer le ressort de rappel (6).

b) Desserrer la vis (5) de maintien du cdble de
commande de starter et la vis (9) de maintien
de la gaine.

Dégager la commande. _
Désaccoupler la durite (12 ) d'arrivée d'essen-
ce, de la pompe a essence.

8. Faire tomber la pression du circuit hydraulique :

en desserrant la vis de purge du conjoncteur-dis-
joncteur. )

9. Désaccoupler les canalisations hydrauliques :

5963

a) Déposer le tube de liaison de la pompe H.P. au
conjoncteur-disjoncteur : 3 .
- déposer les pattes d'attache (11) et (16), en
laissant en place la patte d'élingage (10).
- désaccoupler les vis-raccord (14) et (15).
- déposer le tube de liaison (13).

b) Sur le réservoir hydraulique :
- désaccoupler le tube (18) d'alimentation de
la pompe H.P.

10. Désaccoupler les tuyauteries d'alimentation du
chauffage :

Désaccoupler le tube (17) d'arrivée d'equ,de’ la
vanne thermostatique. Le dégager de ses pattes
d'attache sur le support (20) du groupe de chauf-
fage.

Obturer son extrémité.

Désaccoupler le tube (19) de sortie, du groupe
de chauffage.

Obturer son extrémité.

NOTA : Il est nécessaire d obturer les tubes
pour éviter une perte du liquide de refroidisse-
ment du moteur.

.
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11. Désaccoupler le tube d'échappement, du moteur:

.Déposer les écrous de fixation.

12, Désaccoupler les supports élastiques avant du
moteur :

- Déposer les deux vis (1) et (2) de fixation
des supports avant.

- Desserrer 1'écrou de fixation du support
arriere sur la traverse.

13. Dégager le support de nourrice :

- Déposer les deux vis de fixation avant sur
carter-moteur.

- Desserrer les deux vis (3) de fixation du
radiateur.

- Desserrer les deux vis (5) de fixation du

démarreur.

- Soulever les pattes de fixation arriere pour
les dégager. Caler le support de nourrice
dans cette position a 1'aide d'une cale en-bois.

- Dégager le tube (4) de son support (6).

14. Déposer la tole de protection inférieure :

Déposer les vis de fixation (8).

Déposer la tole de protection (7).




OPERATION N° .AL. 100-ia : Remplacement d'un moteur seul

15. Déposer le moteur :
7045

MR.630-44/1 a) Mettre en place 1'élingue de levage (MR. 630-

44/12).

Accrocher 1'un des brins a la patte d'élinga-
ge droite du moteur, et I’autre brin a la patte
avant gauche (en a).

Soulever 1'ensemble moteur-boite suffisam-
ment pour permettre le passage du moteur
au-dessus de la traverse avant.

b) Déposer les deux écrous (1) de fixation
inférieure du moteur & la boite de vitesses.

c) Caler l'ensemble moteur-boite sous le carter
de boite de vitesses en évitant de détériorer
le cable d'embrayage (MR. 630-41/20).

A 1'adide d'une cale (A ), maintenir le tube

d'échappement le plus éloigné possible du
moteur.

d) Déposer les deux écrous de fixation supé-

rieure du moteur sur la boite de vitesses.

e) Dégager le moteur en le tirant vers 1" avant

MR.630-41/20

du véhicule.

ATTENTION : Soutenir le moteur de maniere
qu'aucun effort ne s'exerce sur l'arbre de

commande de la boite de vitesses.

Poser le moteur sur une table d’atelier.

" POSE :

16 . S'assurer que les deux pieds de centrage sont
en place dans leurs logements sur le carter-
moteur.

S'assurer également que les logements de ces

pieds dans le carter d’embrayage ne sont pas
déformeés.

Si ces logements sont détériorés il faut vérifier
I"alignement de l'ensemble moteur-boite de
vitesses (voir l'opération correspondante ).

REMARQUE IMPORTANTE : Un mauvais aligne-

ment de 1"ensemble moteur-boite de vitesses pro-
voque une détérioration rapide de 1'embrayage.

MR.630-41.20

17 . Mettre le joint du tube d'échappement en place

°

sur le carter-moteur.
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18 . Poser le moteur :

MR.630-4412

7038

a) Mettre en place 1'élingue de levage

(MR. 630-44/12). '
1 NOTA : Sur le coté gauche du moteur, utiliser
la patte d'élingage avant (1).

b) Mettre une vitesse en prise. Présenter le
moteur sur la boite et engager les goujons
d'assemblage pour amener le moyeu cannelé
du disque au contact de 1’arbre de commande.
Tourner le moteur a la main pour s'assurer
de 1'engagement des cannelures.

Serrer les écrous d'assemblage moteur-boite
(rondelle Grower).

e) Faire descendre 1’ensemble moteur-boi te.
Déposer le support MR. 63041/ 20.
Déposer 1'élingue de levage.

5994

19

Fixer les supports élastiques avant :

>

- Poser, et serrer, les deux vis (2) de fixation
des supports avant (rondelle plate sous tete
de vis, rondelles plate.et éventail sous 1’écrou).

- Serrer 1'écrou (rondelles plate et éventail) de
fixation du support arriere.

20 . Mettre en place le tube d'échappement :
Déposer la cale, placée a la dépose, et mettre

en place le tube d’échappement. Serrer les écrous
(rondelle Grower).

21. Poser la tole inférieure (3) de protection:

Serrer les vis de fixation (4) (rondelle contact).

22, Fixer le support de nourrice :

7429

= Déposer la cale mise en place a la dépose.

- Mettre en place les pattes de fixation arriere
(9 )
- Poser et serrer les vis de fixation avant du

support sur le carter moteur (rondelle contact).

~ Serrer les vis de fixation (5) du radiateur.
- Serrer les vis de fixation (8) du démarreur.

- Fixer le tube (7) sur son support (6).




OPERATION N° AL. 100-1a : Remplacement d'un moteur seul.

5947

5963

5934

5949

23. Accoupler les canalisations hydrauliques :

a) Poser le tube de liaison (4) de la pompe HP
au conjoncteur-disjoncteur :
- accoupler les vis-raccord (5) et (6).
- poser les pattes d’attache (1) et (2).
Serrer les vis de fixation.
- Serrer modérément les vis-raccord (8 a

9 mAN, soit 0,8 @ 0,9 m.kg).

b) Sur le réservoir hydraulique : accoupler le
tube souple (8) d'alimentation de la pompe
HP. Serrer le collier.

24 . Accoupler les durites d'alimentation au groupe

de chauffage :

Accoupler la durite (7) d'arrivée d'eau, a la
vanne thermostatique. Poser les colliers de fi-
xation (9) et (11) sur le support du groupe de
chauffage.

Accoupler la durite de sortie (10).

Serrer les colliérs.

25

Accoupler les commandes, au carburateur :

-

a) Engager le manchon de réglage (12) sur son
support. Visser provisoirement 1'écrou (13).

= Accoupler la chape (18) au levier de com-
mande du papillon. Poser 'axe (17) et
1'épingle d'arret.

Mettre en place le ressort (16).

- Régler la commande.
(Voir I'Opération correspondante ).

b) Mettre en place la gaine et le cable de com-
mande de starter. Serrer modérément la vis
(14). Régler le cable pour obtenir une garde
de 2 @ 3 mm a la tirette. Serrer modérément
la vis (15).

c) Accoupler la durite (3) d’arrivée d'essence,

a la pompe a essence.

26. Poser I'ensemble tole d'habillage et ailes

avant :

a) Présenter l'ensemble :

De chaque coté, poser sans les serrer :
lesvis (19) et (20) de fixation de la tole
d'habillage. sur le longeron.
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De chaque coté, poser sans les serrer :

- La vis (1) de fixation de l'aile sur le pas-
sage de roue.

- La vis (2) de fixation inférieure de 1'aile
sur la tole d'habillage.

- Les vis supérieure (5) et inférieure (6) de
fixation de l'aile sur la tole latérale
d’auvent.

b) Rédler les diles.

( Voir 1'Opération correspondante ).

c) Mettre en place les tendeurs de liaison (9)
sur la tole d’habillage. Serrer les vis de
fixation supérieure (10) et inférieure.

d) Serrer définitivement les vis précédemment

montées, ainsi que les deux vis (3) et (4).

- 27 . Connecter les faisceaux électriques :
9

a) Connecter les fils.
= aqux phares,
- aux feux indicateurs,
- aqux feux de position,
- aux avertisseurs,
- a l'allumeur.
Poser le fil de masse du moteur et fixer le
faisceau par ses pattes d'attache.

b) Connecter les fils :

- aux bougies,

- a l'dlternateur,

~ aux sondes de pression et de tempeérature
d'huile.

5997

28. \ccoupler les cables de commande de verrouil-
.age du capot : '
De chaque coté, placer I'embout (7) du cable
dans la boutonniére de fixation sur le mécanisme
de verrouillage. Mettre en place 1'embout de la
gaine (8).
Vérifier le fonctionnement, et régler si néces-
saire.

7431
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29.

30.

3]

Poser le silencieux d'admission :

- Accoupler le tube (1) de recyclage des gaz au
silencieux d'admission. Serrer le collier.

- Mettre en place le silencieux d'admission. Ser-
rer le collier de maintien (2 ).

~ Accoupler le raccord souple (3) au carburateur.
Serrer le collier.

Poser le collecteur d'air (9) de refroidissement
des disques de frein. Serrer les vis de fixation

(rondelle contact).

Accoupler les deux conduits (7) et (8) au col-

lecteur, et aux toles de refroidissement des dis-
ques. de frein.

Poser les deux conduits (4) et (5) de chauffage.

ATTENTION : Positionner le conduit (5) de fa-
con qu'il ne géne pas le mouvement de levier (6)
de changement de vitesses(en particulier, au pas-

sage de la lére/2eme vitesse ).

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Mettre le véhicule au sol. Connecter le cable a
la borne négative de la batterie.

Etablir les niveaux :

- d'huile du moteur,

- du liquide du circuit hydraulique,

- du liquide de refroidissement du radiateur.

Vérifier la garantie d'embrayage. ( course de 20
a 25 mm a 1'extrémité de la pédale ). Régler,si
nécessaire.

Mettre le moteur en marche.
Amorcer la pompe H.P., si nécessaire.
Serrer les vis de purge du conjoncteur-disjonc-
teur.
Laisser chauffer le moteur. ]
Mettre la commande manuelle en position route.
Vérifier 1'étanchéite :
- des canalisations hydrauliques,
--des durites d'alimentation d'eau du radiateur,
et du groupe de chauffage (vanne ouverte),
- du raccord d'échappement.
Vérifier les niveaux :
- du liquide de refroidissement du radiateur,
- du liquide du circuit hydraulique.

Régler le régime de ralenti du moteur.
( Voir 1'Opération correspondante ).

Vérifier, et régler, si nécessaire :

- le point d'allumage,

- les phares.

(Voir les Opérations correspondantes ).
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DESHABILLAGE ET HABILLAGE D'UN MOTEUR

7481

7484

~

DESHABILLAGE.

1. Vidanger le moteur :
- bouchon (2) pour circuit d'huile.
- bouchon (1) et robinet (3) pour circuit d eau.
Récupérer le liquide de refroidissement.
dans un récipient propre.

Placer le moteur sur une table d atelier.

2. Déposer I'ensemble radiateur-nourrice :
Désaccoupler les durites inférieure (6), de la
pompe a eau et supérieure (5) du boitier.de ther-

mostat.

Déposer les vis de fixation (4 )et dégager |'ensemble

radiateur-nourrice.

3. Déposer l'alternateur :
- Déposer la vis de fixation inférieure (8)

et la vis de fixation (7) du tendeur.

4. Déposer I'allumeur :
- Déposer 1'écrou de fixation (12) de la bride
- Déposer la bride (11)
- Désaccoupler les tubes de prise de dépression
du correcteur d'avance.
- Degager l'allumeur vers le haut.
- Déposer le joint d'étanchéité entre allumeur et

carter.

5. Déposer le support moteur avant :
- Déposer les trois écrous de fixation (10) du
support.

- Dégager le support.

6. Deposer l'ensemble ventilateur-poulie:
- Déposer les trois vis de fixation (9)

- Dégager le ventilateur et la poulie.

Déposer la courroie d'entrainement.
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8. Déposer les bougies (3).

REMARQUE : Les bougies sont montées sans joint.

Déposer |'embrayage:

- Déposer les six vis de fixation (2) du mécanisme
d'embrayage.

- Dégager le mécanisme,des pieds de centrage (1)

- Déposer le disque d'embrayage.
10. Déposer la jauge a huile.

11. Déposer le carburateur :
- Désaccoupler la canalisation d'essence (10)
- Déposer les trois écrous de fixation (4)
- Désaccoupler la cormmande de doseur (9)

- Déqgager le carburateur.

12. Déposer la pompe a essence:

- Déposer la canalisation d'huile (8)

- Déposer les deux vis raccord (6) et (7)

- Déposer les vis de fixation (5) de la pompe

- Dégager les deux entretoises entre pompe et
moteur.

- Faire tourner la pompe d'un quart de tour pour
la dégager.

- Déposer le joint torique (11) entre pompe et

moteur.

13. Déposer le doseur (12):

- Déposer les deux vis de fixation (13)
- Déqgager le doseur.

REMARQUE : L'étanchéité du circuit d'huile sous
pression arrivant au doseur estréalisée par un petit
joint caoutchouc de section carrée,placé dans la se-
melle du doseur derriére le joint d'étanchéité avec
le carter.

14. Déposer la pompe HP:

- Déposer les écrous (14)

- Dégager légérement lapompe de maniere a pouvoir
déposerl'axe (15) dupiston (16) sans que celui-ci
échappe du corps de pompe.

- Déposer 1'axe

- Dégager lapompe des goujons en prenant soin de
maintenir le piston (16) al'intérieur du cylindre.

- Déposer le joint torique (17) ,
NOTA : Obturer les différents orifices du moteur déposé,
a l'aidedes bouchons et plaques récupérés sur le

moteur neuf au fur et & mesure de son habillage.
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HABILLAGE.

REMARQUE : Avant d'habiller le moteur, nettoyer
les faces des différents plans de joints.
- Monter les joints a la pate Lowac,
- Monter les joints caoutchouc en les humectant
d'huile moteur ou en les maintenant en place
avec de la graisse d'origine minérale.

15. Poser le doseur:
- Mettre en place sur le carter, le joint (1).
- Mettre en place sur le doseur le joint caoutchouc
(3) a section carrée.
- Orienter le tournevis d'entralnement.
- Mettre en place le doseur, poser et serrer les
vis de fixation (2) (rondelle élastique).

16. Poser la pompe HP:

Maintenir le piston dans le cylindre et engager la
pompe sur les goujons de fixation.

Mettre en place un joint torigue (4)

Accoupler le piston a la biellette (5) a 1 aide de
1'axe (7)

Engager la pompe dans son logement.

Poser et serrer les écrous de fixation
(rondelle éventail)

NOTA : Mettre la biellette de commande de doseur

en appui sur la pompe HP.

17. Poser la pompe a essence:

- Remplacer le joint torique d'étancheite.

- S'assurer que les flancs «a»de la chape (8)
sont perpendiculaires a I'axe «bb'» des trous
de fixation de la pormpe.

- Mettre la biellette de commande (6) au «point
mort haut » en tournant a la main le moteur par
l'intermédiaire du volant moteur.

- Engager la chape (8) sur la biellette, appuyer
sur la pompe et la tourner d'un quart de tour.

- S'assurer de sa mise en place, en tirant sur la
pompe.

NOTA : Dans certains cas il est nécessnire de tirer
sur la membrane et de boucher les orifices d as-
piration et de refoulement pour pouvoir mettre en
place la pompe a essence.

- Intercaler les entretoises. .

- Poser les vis de fixation (9) (rondelle élastique)

- Accoupler la canalisation d'alimentation d huileg
intercaler les joints d'étanchéité.

- Serrer les vis-raccord (10) et (11) et les vis de
fixation (9) de la pompe a essence.
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18. Poser le carburateur:
- Poser le joint entre carburateur et moteur.
- Poser le carburateur, poser et serrer les trois
écrous de fixation (1) (rondelle éventail)
- Accoupler : le tube d arrivée d'essence et la
commande (2) de doseur.

19. Poser la jauge a huile.

20. Poser les bougies (Sans joint d'étancheite)
- Bougie supérieure Béru C - 3/18
- Bougie inférieure Bosch MAG 310 T 2 SP

21. Poser |'embrayage:
- Mettre en place le disque et le centrer a l'aide
du mandrin MR. 630-31/85
- Mettre en place le mécanisme et l'engager dans
les pieds de centrage (3)
- Poser et serrer les vis de fixation (4)

(rondelle grower).

MR.630-31/85

22. Poser |'ensemble poulie-ventilateur:

- Poser et serrer les trois vis de fixation (5)
(rondelle grower).

23. Poser I'allumeur;

- Déposer le bouchon caoutchouc se trouvant sur
le carter coté droit.

- Mettre en place, le joint d'étanchéité de 1'al-
lumeur dans son logement.

- Tourner le volant moteur de facon o faire coin-
cider le repeére « 20» gravé sur le volant en «a»
et le repére fixe «b» sur carter.

- Tourner 1'arbre de 1'allumeur dans le sens de la
fleche, jusqu'a ce que les contacts (6) soient au
début d'ouverture.

- A cette position, mettre 1'allumeur en place, le
correcteur d' avance & dépression au dessus de

la pompe a essence, légerement vers l'avant.

REMARQUE : Ne pas tenir compte du décalage qui
se produira a l'engrénement des pignons. Le
calage définitif sera fait ultérieurement sur ve-
hicule:

- Poser la bride (8),les extrémités cambrées vers
le haut ; serrer 1'écrou (7)

- Poser le bouchon caoutchouc sur le carter.

- Accoupler les tubes de prise de dépression du
correcteur d'avance.

7474

.
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24, Poser le support moteur avant :
- Mettre en place le support.
- Poser les trois écrous (3) et les serrer.

25. Poser l'alternateur:
- Poser la vis de fixation (1)
- Mettre en place la courroie.
- Poser la vis de fixation (2) du tendeur.
- Tendre la courroie, serrer les vis.

26. Poser I'ensemble radiateur-nourrice:

- Poser et serrer les deux vis de fixation (5) de
l'ensemble sur le support moteur.

- Accoupler la durite inférieure;serrer le collier
(4).

- Accoupler la durite supérieure; serrer le collier

(6).

27. S'assurer du serrage correct des bouchons (7)
et (8) de vidange des différents circuits et du
robinet sur le radiateur.

REMARQUE : Apres montage du moteur sur le
véhicule :
- Faire le plein d'huile (huile 20 W 40)
- Fairele plein de liquide de refroidissement
(60 % d'eau et 40 %de Glysantin)
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OPERATION N° AL. 142-1 : Remplacement d’u{i,calrbumieur
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REMPLACEMENT D'UN CARBURATEUR

1.

2.

w
©

4,

5.

6.

7s

8.

DEPOSE :

Déconnecter le cable négatif de la batterie.

Dégager le silencieux d"admission :

Desserrer la vis (1) de fixation du collier de
maintien sur le passage de roue.

Désaccoupler le raccord souple (2),du carbura-
teur. Dégager le silencieux d'admission.

Désaccoupler les commandes,du carburateur :
Desserrer les vis (9) et (5) de fixation de la
gaine et du cable de commande de starter.
Déposer 1'épingle d'arret et dégager l'axe (7)
de la chape (8) et le ressort (6).

. Dévisser le contre-écrou (4) du manchon de

réglage (3) et dégager celui-ci de son support .
Désaccoupler du carburateur, la commande (11)
de doseut.

Désaccoupler la durite (12) d'arrivée d'essence.
Désaccoupler les deux tubes (13) et (14) de
prise de dépression

Déposer les deux écrous ( 10) de fixation du
carburateur ( Clé MR,630-11/25).

Déposer le carburateur.

Dans le cas d'échange du carburateur, déposer
le support de cable de commande et 1'écrou.

POSE

Poser si nécessaire, 1'écrou et le support de
cable de commande d'accélérateur, sur le car-
burateur.

Enduire les deux faces du joint d'étanchéité de

pate Lowac et le mettre en place sur le moteur.

Poser le carburateur.

Serrer les deux écrous de fixation (10) (rondel-
les élastiques) a l'aide de la clé MR.630-11/25
Interposer la patte de fixation du tube d'aspira-

tion de la pompe HP sous 1'écrou supérieur.

Accoupler les commandes du carburateur :

a) Poser la commande d'accélérateur :

- Accoupler la chape (8) au levier de com-
mande du papillon. Poser 1'axe (7) et
l'épingle d'arret.

- Mettre en place le manchon de réglage (3)
sur son support. Visser provisoirement le
contre-écrou (4 ).

- Poser le ressort (6).

- Régler la commande.

(Voir 1'opération correspondante ).
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b) - Mettre en place la gaine et le cable de

commande de starter.

- Serrer modérément les vis (1) et (2) en
laissant une garde de 2 a 3 mm a la tirette.

- Vérifier le réglage de la commande.

5947
9. - Accoupler la commande (4) de doseur.

- Poser les tubes (3) et (6) de prise de dépres-
sion. Les positionner comme le montre la
figure ci-contre.

- Accoupler la durite (5) d'arrivée d'essence
au carburateur.

10 . Mettre en place le silencieux d'admission :
5927
- Accoupler le raccord souple (8) au carburateur.

- Serrer le collier (9).

- Serrer la vis (7) de serrage du collier de
maintien sur le passage de roue.

11. Connecter le cable négatif de la batterie.

12 . Mettre le moteur en marche, le laisser chautfer

13. Régler le ralenti. ( Voir 1'opération correspon-

dante ).
Vérifier le fonctionnement des commandes.
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REMPLACEMENT D'UN SILENCIEUX D'ADMISSION

DEPOSE :

1. Desserrer le collier de maintien et désaccoupler
le raccord souple (4), du silencieux.

2. Desserrer le collier de maintien et désaccoupler
le tube (3) de recyclage des gaz.

3. Déposer la vis (2) de serrage du collier de fixa-
tion et dégager le silencieux d'admission.

4, Déposer le tube d'accord (5), si nécessdire.

POSE :

5. Si nécessaire, monter le tube d'accord (5) sur
le tube d'entrée du silencieux:

6. Mettre en place le silencieux d'admission.
Serrer la vis (2) de fixation du collier de main-
tien. (rondelle .contact sous tete).

Positionner le tube d'accord (5). Serrer le col-
lier (1). !

7. Accoupler le raccord souple (4) au silencieux.
Serrer le collier de maintien.

8. Accoupler le tube ( 3) de recyclage des gaz au
silencieux. Serrer le collier de maintien.

REMPLACEMENT D'UNE CARTOUCHE DE
SILENCIEUX D'ADMISSION.

DEPOSE :

9. Déposer la vis de serrage ( 2) du collier de fixa-

tion du silencieux.
10. Dégager le silencieux.
11. Déposer le couvercle (6).

12. Déposer la cartouche.

POSE :

13 . Mettre en place la cartouche ( le joint co-

outchouc «a» coté couvercle).

14 . Poser le couvercle (6) et serrer moderement
1'écrou de fixation ( écrou «Nylstop»).

15. Mettre en place le silencieux d'admission, -
poser et serrer la vis deserrage (2) du collier
de fixation (rondelle contact sous téte).
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Op. AL. 173-1

REMPLACEMENT D'UNE POMPE A ESSENCE

5995

5966

7026

DEPOSE

1.

2.

w

Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

Dégager le filtre a air de ses colliers de fixation
sans désaccoupler le tube de recyclage, et le
poser sur l'ensemble canalisations et bloc de
chauffage.

Déposer la pompe a essence :

- Déposer la jauge a huile.

- Désaccoupler la canalisation d'alimentation
d'essence : desserrer la vis-raccord (5) de ca-
nalisation d'huile et déposer la vis-raccord (4).

- Désaccoupler la canalisation d'essence (1), du
carburateur.

- Déposer les vis de fixation (2 ) de la pompe.

Faire tourner la pompe d'un quart de tour pour

la dégager de sa biellette de commande.

Au cas ou il serait impossible de dégager la

pompe, tourner le moteur par la poulie de pompe

a eau ( si nécessaire déposer uné bougie ) pour

amener la biellette de commande au voisinage

de sa position «point mort haut» et recommencer
1'opération.

- Récupérer les deux entretoises (3).

- Déposer le joint torique d'étanchéité entre pom-
pe et bloc moteur.

POSE :

S

NOTA : Avant la mise en place de la pompe a
essence s'assurer de la propreté de la face d'ap-
plication du joint d'étanchéité.

Poser la pompe a essence :

- Remplacer le joint torique d'étanchéité.

- S'assurer que les flancs (a) de la chape (6)
sont perpendiculaires a 'axe (b b') des trous
de fixation de la pompe,

- Mettre la biellette de commande (7) au « point
mort haut » en tournant a la main le moteur par
l'intermédiaire de la poulie de pompe a eau.

- Engager la chape (6) sur la biellette, appuyer
sur la pompe et la tourner d'un quart de tour.
--S'assurer de sa mise en place, en tirant sur la

pompe.

NOTA : Dans certains cas il est nécessaire de
tirer sur la membrane et de boucher les orifices
d aspiration et de refoulement pour pouvoir met-
tre en place la pompe a essence.

= Intercaler les entretoises (
- Poser les vis de fixation (2
ques sous téte ).

Accoupler la canalisation d'alimentation d'huile:
intercaler les joints d'étanchéité.

Serrer les vis-raccord (4 ) et (5) et les vis de
fixation (2) de la pompe & essence.

Accoupler la canalisation d'essence (1) au
carburateur.

3).
)

(rondelles élasti-

'

1

i
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5. Poser le filtre a air, orienter le tube de recyclage

des gaz vers le bas, serrer les colliers.

6. Connecter le cable a la borne négative de la

batterie.

7. Faire tourner le moteur et vérifier 1'étanchéité
des circuits d'huile et d'essence, ainsi que 1'é-

tanchéité du joint entre pompe et carter-moteur.
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CONTROLE DE LA SYMETRIE DES BOSSAGES
DES CAMES.

Controle a la lampe témoin :

1

N

o

7.

8.

Connecter une lampe-témoin sur la borne (1)
marquée «ALL» (repére rouge ) de 1'une des
bobines.

Déconnecter les fils des bougies.

"Mettre le contact.

Entrainer le moteur dans son sens de rotation
normal,par la poulie de ventilateur jusqu'au

moment précis ou la lampe-témoin s'allume.

Faire un repére «a» a la craie sur une dent de la
couronne de démarreur et un repére fixe «b» en

vis a vis sur le carter latéral arriére.

Tourner le moteur dans le sens de la marche, la
lampe s'éteint puis s'allume & nouveau. Arréter

le moteur a ce point précis.

Relever la position de la dent de la couronne de
démarreur (repére «a» fait au paragraphe précé-
dent) par rapport au repére fixe «by. S'il y d un
écart de plus de 3°(une dent et un entre-dent

de la couronne de démarreur ) remplacer 1'allumeur.

Procéder de la méme fagon,aprés avoir connecté
la lampe témoin sur 1'autre bobine, pour contréler
les bossages de la seconde came.

Connecter les fils de bougies et couper le contact.
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CONTROLE DE L'ANGLE DE CAME SUR LE
VEHICULE.

7570

9. Vérifier I'état des grains, contréler la symétrie
des ‘bossages ( voir paragraphes précédents ).

« Controle a I'aide d'un Dwellmétre :
moteur tournant, lire un rapport Dwell éqgal a
B3 o & 3%

= Controle a l'aide d'un oscilloscope ou d'un
con'troleur d’angle de came :

moteur tournant, lire un angle de fermeture des
grains de contact égal & 150° + 5°

Il ne doit pas y avoir une différence de plus de
2° entre les angles de fermeture sur les deux
cames,

REGLAGE DE L'ANGLE DE CAME ET DU
SYNCHRONISME DES LINGUETS SUR LE VEHICULE.

10. Séparer le couvercle, de 1'allumeur.
11. Desserrer légéremevnt la vis (1),

12. Connecter 1'appareil de contréle sur lé circuit
(borne (2)) du linguet inférieur.

13. Faire tourner le moteur.

14. Agir sur l'ergot (5) pour obtenir un angle de
fermeture du contact de 150° + 5°.

15. Arréter le moteur et remettre le contact.

Déconnecter les fils de bougies.

16. Connecter une lampe-témoin sur le circuit pri-
maire (borne (2)) et tourner le moteur dans son
sens normal de rotation jusqu'au moment précis
ou la lampe s'allume.

17. Connecter la lampe-témoin sur le second circuit
primaire (borne (4)).

18. Régler le synchronisme des linguets :
- Agir sur l'ergot (3 ) jusqu'au moment précis ou
la lampe s'allume.
~ Cornnecter les fils de bougies.

19. Serrer la vis (1) et vérifier que 1'angle de ferme-
ture du linguet inférieur est égal & 150° + 5°,
Sinon, régler a nouveau. ‘

20. Poser leA‘couvercle de 1'allumeur.

21. Contrdler le synchronisme des linguets:
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CONTROLE DU SYNCHRONISME DES LINGUETS.

22, Connecter une lampe-témoin sur l'un des circuits

primaires.

23. Déconnecter les fils des bougies.

24. Tourner le moteur dans son sens normal de
rotation jusqu'au moment précis ou la lampe-

" témoin s'allume.

25. Faire un repeére «a» a la craie sur une dent de
la couronne de démarreur et un repere fixe «b»

en vis a vis sur le carter latéral arriere.

26. Connecter la lampe-témoin sur l'autre circuit

primaire.

27

Tourner le moteur de deux tours dans son sens

normal de rotation jusqu'au moment précis ou la

lampe-témoin s'allume.

Les reperes doivent coincider a plus ou moins
2° allumeur, soit une dent et un entre-dent plus
un tiers de .dent ou d'entre-dent de la couronne

de démarreur.

Au-dela de cette valeur, procéder au réglage
de l'angle de came et du synchronisme des

linquets.

28. Connecter les fils des bougies.



OPERATION N°AL. 211-0 : Contréles et réglages sur allumeur.
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7565

REGLAGE DES CONTACTS A L'AIDE D'UN JEU

DE CALES.

Cette opération ne peut ctre effectuée que sur

allumeur dépose.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

Déposer 1'ensemble cassette support-linguets
et cassette du dispositif de correction par

dépression.

Déposer I'arbre :

Chasser la goupille (4).

Dégager le pignon (3 ), les rondelles de régla-
ge (2), 'arbre et la rondelle de friction (1).

Vérifier 1'état des grains de contact (5) ; rem-

placer la cassette, si nécessaire.

Poser la cassette sur 'arbre.

Desserrer légérement la vis (7).

Agir sur l'ergot (8) dans le sens voulu pour
obtenir un écartement des contacts supérieurs

de 0,40 +0,05 mm.

Régler les contacts inférieurs dz la méme fagon

en agissant sur l'ergot (6).

Serrer la vis (7). Dégager la cassette.

Placer la rondelle de friction (1) sur l'arbre.

-Engager 1'ensemble dans le boitier.

Mettre en place les rondelles de réglage (2), le

pignon (3) et la goupille (4).

REMARQUE : Aucune intervention n'est possible

sur l'ensemble d'avance centrifuge.
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CALAGE DE L'ALLUMEUR.

- Calage initial a I'aide d'une lampe-témoin :
g P

35. Connecter une lampe-témoin sur la borne (3)

36

37.

38

39

40

marquée «ALL» (repére rouge ) de 1'une des
bobines.

Déconnecter les fils des bougies.
Mettre le contact.

Entrainer le moteur dans son sens de rotation
normal, par la poulie de ventilateur,jusqu'au
moment précis ou la lampe-témoin s'allume. -

Faire un repére a la craie sur une dent de la
couronne de démarreur et un repere fixe en vis a
vis sur le carter latéral arriere.

Déconnecter la lampe-témoin et la connecter dans
les mémes conditions que précédemment sur
l'autre bobine afin de déterminer un défaut éven-
tuel de synchronisation des linguets.

Tourner le moteur de deux tours jusqu'au moment

\ précis ou la lampe s'allume. Connecter la lampe-

41.

témoin sur le circuit primaire qui présente le plus
d'avance a 1'allumage. .

La bobine considérée doit provoquer 1'allumage
sur la premiere bougie dans le sens de rotation
du rotor ( bougie supérieure ) sinon, inverser les
sorties primaires (bornes (3)) des bobines
(repere rouge ).

Déposer 1'obturateur (1) du repere d'allumage
et entrainer le moteur dans son sens de rotation
normal jusqu'a amener le repére mobile marqué
«20» sur le volant en regard de 1'index fixe (2).

La lampe-témoin doit s'allumer a ce point a 1°
pres soit deux tiers de dent ou d'entre-dent de
la couronne de démarreur. Sinon, procéder au
réglage du point d'allumage : desserrer la bride
de fixation de 1'allumeur et tourner celui-ci
pour obtenir 1'allumage de la lampe{repére « 20 »
en face de l'index fixe (2 )).Serrer la bride.

Faire deux tours volant moteur.
Controler une nouvelle fois le calage initial et
le corriger,si nécessaire.

43. Connecter les fils des bougies.

44. Faire le calage dynamique de 1' allumeur & 1'aide

d'une lampe stroboscopique.
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- Calage dynamique a I'aide d'une lampe
stroboscopique :

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.En augmentant le régime au-dessus de 2000 tr/ mn,

52.

53.

54.

55.

Déposer 1'obturateur (1) de repére d'allumage.

Désaccoupler les canalisations souples de cor-
rection par dépression et obturer les extrémités.

Amener le repére «OT » de la couronne de dé-
marreur face a l'index.

Repérer a la craie, une dent «a» de la couronne
de démarreur et tracer un trait en vis a vis sur
le carter latéral arriere.

Connecter la lampe stoboscopique et un compte-
tours.

Faire tourner le moteur et stabiliser son régime
a 2000 tr/mn. Les repéres tracés a la craie
doivent étre en face l'un de 1' autre.

Si cette condition n'est pas réalisée, desserrer la
bride de l'allumeur et tourner celui-ci pour amener
les reperes face a face. Serrer la bride.

la dent repérée doit passer sur la gauche ( pour
1'observateur ) du repére fixe( avance).

Entre 2700 tr/mn et 2 900 tr/ mn moteur, cette
avance doit étre de sept a neuf dents et entre-
dents soit 10° -a 13° allumeur, sinon il est néces-
saires dé controler la courbe d'avance centrifuge
sur un banc d'essai  d'allumeur.

Arréter le moteur..
Accoupler les canalisations souples.

Poser 1'obturateur de repére d'allumage.

Déconnecter les appareils de controle.

S

S
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AVANCE CENTRIFUGE o
A © en degrésallumeur
10
0
10
20

CONTROLE DU DISPOSITIF D'AVANCE CENTRIFUGE

- Ce controle ne peut étre effectué qu'a 1'aide d'un banc d'essai d'allumeur.

- La courbe d'avance centrifuge doit étre dans la tolérance des courbes ci-dessus, sinon, remplacer -

I'allumeur.
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CONTROLE DU DISPOSITIF DE CORRECTION
PAR DEPRESSION DE LA COURBE D'AVANCE
CENTRIFUGE.

Ce controle ne peut étre effectué qu'a 1'aide d'un
banc d'essai d'allumeur.

- Mettre en place 1' allumeur sur le banc.
Ce controle comprend deux parties :
- Controle du dispositif d'avance par dépression,:

- Accoupler la canalisation souple du banc
d'essai sur l'allumeur,en «an.

~ Controler les courbes d'avance par dépression
croissante puis décroissante ; elles doivent cor=
respondre aux courbes de la figure ci~dessus,si~
non les corriger en agissant sur la vis (2).

- En cas d'impossibilité de réglage,remplacer la —~
cassette (1) du dispositif de correction par dé--
pression de la courbe d'avance centrifuge.
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RETARD PAR DEPRESSION
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- Controle du dispositif de retard par dépression :

- Accoupler la canalisation souple du banc d'essai
sur l'allumeur,en «b».

- Controler les courbes du retard, par dépression
croissante puis décroissante ; elles doivent
correspondre aux courbes de la figure ci-dessus.
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- Dans le cas contraire, les corriger en agissant
sur la vis (2).
- En cas d'impossi bilité de réglage, remplacer’la
cassette (1) du dispositif de correction par
dépression de la courbe d'avance centrifuge.
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7494

7390

REMPLACEMENT D'UN ALLUMEUR.

DEPOSE.

1. Déconnecter les deux fils (repere rouge ) des

circuits primaires.

2. Désaccoupler les canalisations souples de
prise de dépression de 1'allumeur.

3. Déposer la bride (1) de maintien de 1'allumeur.
-Dégager 1'allumeur.

POSE

S'assurer que le réglage de !’angle de came ou de

1"écartement des contacts est correct.

4. Déposer le bouchon de repere d’allumage.

5. Tourner le moteur pour amener le repere « 20»
en face de l'index (2).

ok

Déposer le couvercle de l'allumeur, la cassette
du dispositif a dépression et la cassette support-
linguets.

~

Engager 1'allumeur dans son logement.

Poser les cassettes.

oo

Soulever 1'allumeur pour dégager son pignon

d'entrainement.

Tourner 1'arbre dans le sens de la fleche

jusqu’'a ce que les contacts soient au début
d'ouverture.

A cette position, mettre 1'allumeur en place,
le correcteur d'avance a dépression au-dessus
de la pompe a essence, légerement vers 1'avant.

Poser la bride (1), les extremités cambrées vers
le-haut.

0

Poser le couvercle (3) de 1'allumeur.
Connecter les fils.

Accoupler les tubes de prise de dépression
au correcteur d'avance.

10. Régler le point d'allumage (Voir Op. AL. 211-0).
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REMPLACEMENT DES CONDENSATEURS.
DEPOSE :

11. Déconnecter les fils de masse ( 3) des condensa-
teurs. »
Déconnecter les fils des circuits primaires
arrivant sur chaque condensateur (fiches (2)).
12 .‘Dépo'ser le couvercle (1) de l'allumeur.

Dégager les condensateurs vers le haut.
Libérer les condensateurs de leur connecteur(5)

POSE :

13. Accoupler chaque condensateur avec son connec-
teur (5). Attention au sens de montage.

14 . Mettre en place le condensateur le plus proche
des capsules & dépression,puis le second
condensateur.

15. Poser.le couvercle del'allumeur.

16 . Connecter les fils de masse des condensateurs
et les fils des circuits primaires arrivant sur
chaque condensateur.

REMPLACEMENT DE LA CASSETTE SUPPORT-
LINGUETS ET DE LA CASSETTE DU DISPOSITIF
DE CORRECTION PAR DEPRESSION DE LA
COURBE D'AVANCE CENTRIFUGE

DEPOSE :

17 . Déposer les condensateurs.

18 . Désaccoupler les canalisations souples
de prise de dépression, du correcteur.

19. Dégager simultanément la cassette (6) du
dispositif de correction par dépression de
l'allumage et la cassette (5) support-linguets
en les tirant vers le haut.

POSE :

REMARQUE : Si l'on ne dispose pas d'appareil de
réglage ‘de l'angle de came, il faudra procéder au
réglage de l'écartement des contacts,l'allumeur
étant déposé. ( Voir Opération AL. 211-0).

20 . Poser simultanément les deux cassettes.

ATTENTION : Aprés mise en place, la marque

du constructeur doit etre visible en «a», sur la
cassette support-linquets.

S'assurer du positionnement correct, en «b», du
ressort de maintien, sur la tete d'attelage de la

commande du correcteur a dépression.
21. Poser les condensateurs.

22, Accoupler les canalisations souples-de prise
de dépression.

23. Régler l'angle de came, le synchronisme et le
point d'allumage. (Voir Opération AL. 211-0)
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"CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE DU
MOTEUR.

1. Faire chauffer le moteur pour amener |'huile a une

température de 60° C environ.

Arréter le moteur.

2. Déposer la tole de protection inférieure.

A 3. Déconnecter le fil du mano-contact (1).

Déposer le mano-contact (1).

NOTA : Une faible quantité d*huile doit s'écouler._

La recueillir dans un bac.

4. Monter un manomeétre : utiliser le tube-ruccord'
_ ¢ B MR. 630-73/10
MR.630-73/10 . ; - Poser le tube (A) de prise de pression d'huile

(joint métalo-plastique).

- Poser le manomeétre et son tube (B).

- Poser le raccord (C).

5. Controler la pression.
Faire tourner le moteur.

La pression d'huile doit étre de :

- 1 bar minimuin & 2000 tr/ mn
2,9 a 4 bars a 5000 tr/ mn.

6. Arréter le moteur.
- Déposer le tube-raccord MR. 630-73/ 10 et son mano-
. métre
- Poser le mane-contact ('} J, les filets légérement en-
duits de pate LOWAC. |
- Connecter le fil. -

7. Boser la tdle de protection inférieure,
Serrer les vis (rondelle contact).

\

v8. Vérifier, et compléter si.nécessaire', le niveau de
I'huile moteur (multigrade 20 W 40)



Additif N° 1 au Manuel 569

OPERATION N° AL. 226-1 : Remplacement d'un doseur d'huile. Op. AL. 226-1 » 1

REMPLACEMENT D'UN DOSEUR D'HUILE.

7492

7433

5995

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

2. Dégager le silencieux d'admission :

Déposer la vis (2) de fixation du collier de
maintien.

Désaccoupler le raccord souple (3), du carbura-
teur et dégager le silencieux, sans le désaccou-
pler du tube (1) de recyclage des gaz.

3. Deposer la pompe a essence :

- Déposer la jauge a huile.

- Déscxccouvp,ler la canalisation d'alimentation
d'essénce : desserrer la vis-raccord (7) de
cqnal’is‘dtion' d'huile et déposer la vis-raccord(6).

- Désaccoupler la canalisation d'essence (8), du

' carburateur. ‘

- Déposer les vis de fixation (4) de la pompe.

- Faire tourner la pompe d'un quart de tour pour
la dégager de sa biellette de commande.

Au cas ou il serait impossible de dégager la
pompe, tourner le moteurpar la poulie de pompe
a eau (si nécessaire déposer une bougie ) pour
amener la biellette de commande au voisinage
de 'sa position «point mort haut » et recommencer
1'opération.

- Récupérer les deux entretoises (5).

- Déposer le joint torique d'étanchéité entre pompe
et bloc moteur.

4, Déposer le doseur d'huile :

Désaccoupler la commande de doseur (9), du car-
burateur.

Déposer les deux vis de fixation (10).

Déposer le doseur.

REMARQUE : L'étanchéité du circuit d'huile sous
pression arrivant au doseur est realis€ée par un
joint caoutchouc,de section carrée, placé dans la
semelle du doseur sous.le joint d'étanchéité entre
doseur et carter. '

POSE.

NOTA : Avant la mise en place s'assurer de la
propreté des faces d'appui de la pompe et du doseur.



OPERATION N° AL. 226-1 : Remplacement d'un doseur d’huile,

7028

5.

Poser le doseur d'huile :
Enduire trés légérement le joint (1) d'étanchéité
avec de la pate Lowac.

ATTENTION : Veillez a ne pas obstruer le trou
«b» d'arrivée d'huile. .

Mettre en place le joint (1) sur le carter moteur.
Mettre en place le joint caoutchouc (2) dans son
logement de la'semelle du doseur. .

Orienter le tournevis d'entrainement «a».

Mettre en place le doseur, poser et serrer les
vis (3) de fixation (rondelle élastique ).

Poser la pompe a essence : ,

- Remplacer le joint torique d'étanchéité.

- S'assurer que les flancs «c» de la chape (4) sont
perpendiculaires a l'axe «dd'» des trous de fixa-
tion de la pompe.

- Mettre la biellette de commande de pompe au
«point mort.-haut» en tournant & la main le moteur
par l’intermédiaiir‘e de la poulie de pompe a equ.

- Engager la chape (4) sur la biellette, appuyer sur
la pompe et la tourner d'un quart de tour.

- S'assurer de sa mise en place, en'tirant sur la
pompe.

NOTA : Dans certains cas il est nécessaire de
tirer sur la membrane et de boucher les orifices
d'aspiration et de refoulement pour pouvoir
mettre en place la pompe a essence.

- Poser les vis de fixation (7) (rondelle élas- -
tiques sous téte ), en intercalant les entretoises.

- Accoupler la canalisation d'alimentation d'huile,
intercaler les joint d'étanchéité.

- Serrer les vis-raccord (8) et (10) et les vis. de
fixation (7) de la pompe a essence.

- Accoupler la canalisation d'essence (6) au
carburateur.

Accoupler la commande de doseur (5), au carbu-
rateur.

Régler la commande du doseur : .

- Desserrer la vis (11), jusqﬁ'd ce que la bride (9)
soit libre sur l'axe (12) du doseur. .

- S'assurer que le levier de commande de papillon
du prernier' corps ‘de -carburateur, est en butée.

- A l'aide d'un tournevis, tourner a fond l'axe (12)
dans le sens inverse des aiguilles d'une montre
(le bride (9) ne doit pas bduger )

Lorsque 1'axe est en butée, resserrer la vis (11).

- Dans cette position vérifier que les deux ressorts
de la bride (9) ne sont pas en tenSiori. '



Additif N° 1 au Manuel 569

OPERATION N° AL. 226-1 : Remplacement d'un doseur d'huile. / Op. AL. 226-1

9. Pcser le silencieux d*'admission :

Mettre en place le silencieux, Serrer la vis de
fixation du collier de maintien.

Accoupler le raccord souple au carburateur.

Serrer les colliers.

10. Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

" 11. Faire tourner le moteur et vérifier 1'étanchéité
du circuit d'huile et d'essence.



OPERATION N° AL. 231-1: Remplacement d'une pompe a eau ou Op. AL. 231-1 1

d"un ventilateur sur vehicule.

REMPLACEMENT D'UNE POMPE A EAU OU D'UN VENTILATEUR

DEPOSE.

{
5994

1. Vidanger le liquide de refroidissement du radia-
teur par le robinet (1) et celui du moteur par le
bouchon (2 ) ; récupérer ce liquide dans un réci-
pient propre.

Déconnecter le cable de la borne néqgative de
la batterie.

N

3. Déesaccoupler le collecteur d'air de refroidisse-
ment des disques de frein :
Désaccoupler le tube de refroidissement du
disque gauche.
Déposer les vis de fixation du collecteur.
Degager,sans le déposer,le collecteur vers la
gauche.

4. Déposer les vis de fixation (8) du ventilateur
(6). ‘
Dégager le ventilateur vers l'avant, a 1'inte-
rieur du collecteur.

5960

5. Desserrer les vis (12-) et ( 13 )> de fixation de
l'alternateur.
Déposer la vis (10) de fixation du tendeur (11).

o

Déposer la courroie (14 ) en la passant entre

le ventilateur (6) et son support (7).

Rabattre 1'alternateur vers le bas. Le maintenir
pour éviter qu'il heurte le moteur.

7. Desserrer le collier ( 4), dégager la durite (5).

8. Desserrer la vis de fixation inférieure en «a»
puis les quatre autres vis de fixation (3) de
la pompe a eau. Déposer la vis inférieure
gauche.

O

Dégager la pompe a eau vers la gauche. Déposer
la plaque d'étancheéité (17) et les deux joints
(16) situés de part et d'autre de la plaque.

10. Déshabiller la pompe a eau, si nécessaire.
Déposer :
- les vis (9).
Dégager :
- le support du ventilateur (7),
- la poulie (15),
- les vis de fixation de la pompe,

5984

11. Déposer le filtre (18 ) de flasque latéral.

5973

5967




5968,

5967

5974

5977

2 OPERATION N° AL, 231-1 : Remplacement d’une pompe a eau ou

d'un ventilateur sur véhicule.

12.

13

14,

15

]6.

POSE

NOTA : Nettoyer la plaque d'étanchéité (7) et les
plans de joint du moteur et de la pompe.

Nettoyer a l'essence le filtre (8) du flasque
latéral. Le souffler a 1'air comprimé et le mettre
en place comme indiqué sur la figure.

Habiller la pompe a eau, si nécessaire :

- Mettre en place les vis (1) sur la pompe.

(rondelle élastiqué sous téte ).

NOTA : La vis inférieure gauche (2) peut etre
mise en place ultérieurement.

- Présenter la poulie (3) et le support (5) de
ventilateur.

- Poser et serrer les vis (4) (rondelle crantée ).

Poser :

- le joint torique d'étanchéité (10)entre carter
et pompe.

- le joint d'étanchéité (6) enduit de pate Lowac
sur ses deux faces entre corps de pompe et
plaque (7).

- la plaque d'étanchéité (7).

- le second joint d'étarchéité (9) enduit de
pate Lowac sur ses deux faces.

Vérifier que le ventilateur est en place dans

le collecteur.

Mettre en place, sur le moteur,la pompe ainsi
équipée. La présenter par la gauche du véhicule.

Approcher les vis de fixation (1) sans les serrer.

Poser et approcher la vis (11).

Passer une broche ( A) dans le raccord (b) de
la pompe, comme indiqué sur la fiqure, et
appuyer -vers le bas pour appliquer la pompe sur
le joint torique (10 ) pendant le serrage définitif
des vis de fixation (1)et(2).



0PERAT|ON N° AL. 231-1 : Remplacement d'une pompe a cau ou Op. AL. 231-1 3

d’un ventilateur sur véhicule.

5996

17. Mettre en place la durite (2) sur la pompe.

Serrer le collier.

12. Engager la courroie entre le ventilateur et son

support, et la mettre en place sur les poulies.

19. Mettre en place I"alternateur.

Poser la vis (3), sans la serrer.

Tendre la courroie et serrer successivement

les vis (1), (4) et (3).

5959
20.Engager le ventilateur sur son support (5).
Poser et serrer les vis de fixation (7).

21. Faire le plein du circuit de refroidissement.
Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

22 .Vérifier le niveau du liquide de refroidissement:
ouvrir la vanne de chauffage,
- faire tourner le moteur.
Apres quelques minutes de fonctionnement, etablir,
si nécessaire, le niveau dans la nourrice (6) : /¢
tiquide de refroidissement doit étre composé de

60 % d’eau et 40 % de Glysantin.

23.Vérifier 1' stanchéité des joints et raccords

du circuit de refroidissement.

7431

24.Accoupler le collecteur d'air de refroidissement
des disques de freins.
Mettre en place le collecteur.
Poser les deux vis de fixation (8).
Accoupler le tube (9 ) de refroidissement du

disque gauche.




OPERATION N° AL. 232-1: Remplacement d'un radiateur. Op. AL. 232-1 1

REMPLACEMENT D'UN RADIATEUR

5949

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie. -

2. Vidanger le radiateur par le robinet (1 ).
Récupérer le liquide de refroidissement dans un
récipient propre.

3. Déconnecter les faisceaux électriques :
Déconnecter les fils :
- des phares,
- des feux indicateurs,
--des feux de position,
- des avertisseurs;
- de 1'allumeur,

- de masse, sur moteur.
ot 5986 Dégager le faisceau de ses pattes d'attache, Le
poser sur le passage de roue gauche.

4. Dégager les cables d'ouverture du capot.

5. Déposer |I'ensemble tole d"habillage et ailes
avant :
- Déposer de chaque cote :
a) les deux vis (2 ) et (3) de fixation de la
tole d'habillage sur longerons.
b) la vis (4) de fixation de I'aile sur passage de
roue (& 1'intérieur de 1'aile).
c) la vis (8) de fixation inférieure de !'aile a
l'intérieur du passage de roue.
d) les deux vis (5) et (6) de fixation de 1'aile
sur la tdle latérale d'auvent.

e) les vis de fixation supérieure des tirants de

= liaison.
- Desserrer de chaque coté:
\ 5997 les deux vis (7 ) et (9) de fixation inférieure
- ~de la téle d'habillage a l'intérieur du passage
de roue.
les vis de fixation inférieure des tirants de
liaison.

- Dégager, vers 1'avant,l'ensemble tole d'habillage
ailes avant.

5991




5996

5993

7008

OPERATION N° AL. 232-1: Remplacement d'un radiateur.

6. Déposer le radiateur :
a) Désaccoupler les durites :
- de liaison (3) pompe a eau-radiateur,
- de liaison radiateur-moteur,

- de liaison (1) radiateur-nourrice.

b) Déposer les vis de fixation :
- vis supérieure (2 ) sur support de nourrice,

- vis inférieure (4) sur support moteur.

Dégager | ensemble radiateur-collecteur.

7. Déshabiller le radiateur ( si nécessaire ) :

a) A 1l'avant, déposer les vis (5) de fixation du

cadre anti-recyclage (6 ).

7007

b) En-dessous, déposer les écrous (8) du sup-

port inférieur(7 ).

c) A l'arriére, déposer les vis (9) du collecteur
d'air (10).




OPERATION N° AL. 232-1: Remplacement d'un radiateur, Op. AL. 232.1

5999

7030
POSE.

8. Habiller le radiateur ( si nécessaire ) :

a) A l'avant poser le cadre (2') anti-recyclage.
( voir photo pour sens de montage ). Poser et
serrer les vis de fixation (1) (rondelles con-
tact sous téte ).

Poser le support inférieur (6).

- mettre en place les silent-blocs,

- poser et serrer les écrous Nylstop (7)
(rondelle plate).

o

c) Poser le collecteur (4) :
- s'assurer de la mise en place des feutres (3),
- poser et serrer les vis de fixation (5)
(rondelle ‘plate sous téte ).

9. Poser le radiateur :

a) Présenter 1'ensemble ; poser et serrer :

- les vis supérieures (11 ) sur le support en
s'assurant de la mise en place des silent-
blocs (rondelle plate sous téte de vis).

- les vis et écrous (12 ) de fixation inférieure

(rondelle plate sous écrous ):
b) Accoupler les durites (8), (9) et (10),

10. Faire le plein du radiateur avec le liquide de
refroidissement.
- Vérifier 1'étanchéité des raccords.
- S'assurer que le ventilateur ne touche pas le
collecteur d'air.




OPERATION N° AL. 232-1: Remplacement d'un radiateur.

11. Poser |'ensemble tole d'habillage et ailes avant:

Présenter l'ensemble et poser sans les serrer :

5949

- les deux vis (2) et (3) de fixation de la tdle

" d'habillage sur longerons avant.

- la vis (4) de fixation de 1'aile sur passage de
roue (a l'intérieur ).

- la vis (8) de fixation de 1'aile sous le passage
de roue ‘

- les deux vis (5) et (6) de fixation de l'aile
sur la tole latérale d'auvent.

= les vis de fixation supérieure des tirants de
liaison.’

Régler 1l'ensemble par rapport aux portes.

Serrer les vis précédemment montées,; les vis
(7) et(9) et les vis de fixation inférieure
des tirants de liaison.

12

Accoupler les cables de commande d'ouverture
du capot :

Vérifier le réglage du capot .

13

Connecter les faisceaux électriques :

5986

Mettre en place le faisceau ; poser les agrafes
et.les fleches caoutchouc , connecter les fils :

- des phares,
- des feux indicateurs,
- des feux de position,

des avertisseurs,

[l

de l'allumeur,
- de masse,sur moteur,a 1'avant.

Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

14

Faire tourner le moteur et vérifier le niveau du
liquide de refroidissement. Pour cela :

- ouvrir la vanne 'de chauffage,
5997 ‘ - laisser tourner quelques minutes.

Etab‘lir,si nécessaire,le niveau dans la nourrice :
le liquide de refroidissement doit étre composé
de 60 % d'eau et 40 7 de Glysantin.

15. Vérifier et régler les phares, si nécessaire.

5991




OP ERATION N AL. 312-00 : Caracteristiques.

EMBRAYAGE

Op. AL. 31200
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REGLAGE

- Jeu entre butée d'embrayage et diaphragme
- Garde a l'extremité de la pédale d'embrayage
- Serrage des vis de fixation du mécanisme

(2 a2,5mkqg)



Additif N° 1 au Manuel 569

OPERATION N° AL. 314.0 : Réglage de la garantie d'embrayage.

Op. AL. 314.0 1

REGLAGE DE LA GARANTIE D'EMBRAYAGE

7066

. Vérifier la hauvteur de la pedale:

La pédale étant en butée en« c» la hauteur de
la pédale doit étre :

H =128 + 3 mm
cote mesurée de 1'angle supérieur du patin en«a»
au bord tombé en« by de la tole de débattement
de pédale. :
Sinon griffer la tole du support en « ¢» pour
obtenir cette cote.

. Dégager le groupe de chauffage :

Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

Déposer les trois vis de fixation du groupe.
Déconnecter le fil d'alimentation du moteur de
ventilation.

Désaccoupler la manche (1) d'arrivée d'air et
la manche (2) de chauffage.

Dégager le groupe, sans désaccoupler les cana-
lisations d'alimentation d'eau.

. Régler la garantie d'embrayage :

Desserrer le contre-écrou (6 ).

Maintenir 1'écrou (7), et agir sur le manchon (5)

dfin d'obtenir une garde a la pédale:
g=20a25mm

Serrer le contre-écrou (6).

. Mettre en place le groupe de chauffage:

Serrer les vis de fixation (rondelles contact ), en
interposant sous la vis (4) le fil de masse du
moteur de ventilation. v :
Connecter le fil d'alimentation au moteur.
Accoupler la manche (1) d'arrivée d'air.
Accoupler la manche (2) de chauffage.

NOTA : Vérifier que la manche (2) ne géne pas
les mouvemeéhts du levier de commande des
vitesses (3) (Passage lére-2éme vitesse )

Serrer les colliers de maintien.

. Connecter le cable a la borne négative de la bat-

terie.
Mettre le moteur en marche.
S'assurer que les vitesses passent normalement.
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OPERATION N° AL. 314-1: Travaux sur commande d’enzbrfzyage. Op. AL.314.1 1

REMPLACEMENT D'UN CABLE D'EMBRAYAGE

7643

POSE.

1. Pour plusde facilité mettre le véhicule sur un
élévateur ou une fosse. .

Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

Par le dessous du véhicule, faire pousser par un
aide sur 'extrémité de la fourchette d’embrayage
(2), et désaccoupler le cable d'embrayage de la
pédale, en «an.

Désaccoupler le cable de la fourchette d'embrayage
(2) et le dégager de son passage (b), sous la
boite de vitesses.

Par le dessous.du véhicule dégager 1’ensemble
céble et gaine d'embrayage.

POSE.

2. Par le dessous du véhicule engager le cable
d'embrayage dans son passage «b» sous la boite
de vitesses, mettre en place 1'embout de cable
«on, (1égérement graissé ), sur la fourchette d'em.-
brayage.

Engager l'autre extrémité du cable dans le plancher
de pédale (1).

Accoupler le cdble & la pédale d’embrayage.



OPERATION N° AL.314-1: Travaux sur commande d'embrayage

7590

AL, 31-1

3. Régler le cable d'embrayage :

a) Dégager le groupe de chauffage ;

Déposer .

- les trois vis de fixation du groupe de chauffcxcje.

- le collier de fixation de la manche d'aspiration
d'air. i

- le collier de fixation de la manche de chauffage.

- décomnecter le fil (3) du groupe de chauffage sur
le faisceau électrique (2).

- placer le groupe de chauffage, comme indiqué sur
la figure, pour accéder aux écrous de réglage.

b) Vérifier la hauteur de la pédale d'embrayage entre
le bord inférieur du patin et le plancher
(128 + 3 mm). La réqler/ si nécessaire, en griffant
la butée de pédale.

c) Régler la garde d'embrayage en vissant ou en
dévissant 1' écrou supérieur (5), de maniére a
obtenir un jeu «j» compris entre 20 et 25 mm.

d) Serrer le contre-écrou (1) et controler le réglage -
aprés avoir manoeuvré plusieurs fois la pédale
d'embrayage.

e) Poser le groupe de chauffage :
Mettre en place le groupe et poser les écrous de

fixation en intercalant les butées caoutchouc
sous les vis.

Le fil de masse (4) du moteur du chauffage doit étre
fixé sous la téte de vis de fixation en «an.

Connecter le fil (3).

Accoupler la manche d'aspiration d'air et la manche
de chauffage.

Connecter le cable de masse & la borne négative de
la batterie.



BOITE DE VITESSES

OPERATION N° AL. 330-00 : Caraciéristiques et réglages. Op. AL. 330-00 1

COUPE LONGITUDINALE

AL 33-1
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OPERATION N° AL. 330-00 : Caractéristiques et réglages.

COUPE TRANSVERSALE DU DIFFERENTIEL
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OPERATION N° AL. 330-00 : Caracteristiques et réglages.

Op. AL. 330-00

3

CHAINES CINEMATIQUES
DES RAPPORTS DE BOITE DE VITESSES

L 33-5
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NOTA

MARCHE ARRIERE

Les pignons de | arbre primaire sont constamment en
prise avec les pignons recepteurs des 1%¢ 2°Mme3eme, feme

vitesses
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Correctif N

OPERATION N° AL. 334-1: Travaux sur commande des vitesses. Op. AL. 334-1

1

MR.630-31/84.A

sl AV

MR.630-31484.B/

5947

REMPLACEMENT D'UN LEVIER DE COMMANDE
DES FOURCHETTES.

DEPOSE :

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

2. Deposer les conduits de chauffage (4) et (5).

3. Désaccoupler le levier (3) de commande des
fourchettes,; du levier (2 ) de commande des
vitesses :

- déposer l'épingle d'arrét et 'axe (1).

4. Desserrer le collier de fixation et degager le
protecteur caoutchouc (8).

5. Déposer le levier (3) :
- a l'aide du mandrin MR. 630-31/84 A, repous-
[} ser la goupille (7 ) vers 1" avant du véhicule
- frapper doucement jusqu'a ce que l'épaulement
« a» vienne en appui sur le carter de boite de
vitesses,
- dégager le mandrin, puis le levier (3).

POSE :

6. Graisser la rotule (6) et la faire tourner de 180°

de fagon que la goupille (7) se trouve placée
¢ vers l'arriere.

7. Mettre en place le levier (3), équipé du protec-
teur (8). Positionner le levier comme indiqué
sur la figure ci-contre.

¢ 8. Repousser la goupille (7) vers 'avant & l'ai- -
de du mandrin MR. 630- 31/84 B : frapper dou
cement jusqu'a ce que 1 épaulement« by vienne
en appui sur le carter de boite de vitesses.
Vérifier le passage des vitesses en actionnant
le levier (3).




OPERATION N° AL. 334-1: Travaux sur commande des ritesses.

5962

9. Accoupler le levier (3) au levier (1) de comman-
de des vitesses.

Poser 1'axe (2) et l'eépingle d'arrét. il
10. Poser les conduits de chauffage (4) et (5).
ATTENTION : Positionner le conduit (4) de facon
qu'il ne gene pas les mouvements de la commande
des vitesses (en particulier au passage lere 2eme)

Serrer les colliers de fixation.

11. Connecter le cable a la borne néqative de la
batterie.
Vérifier le passage des vitesses.
~”
~

-
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OPERATION N° AL. 343-1: Remplacement d’un arbre de sortie . Op. AL. 343-1 1

de boite de vitesses,

REMPLACEMENT D'UN ARBRE DE SORTIE DE BOITE DE VITESSES

(ou d'un roulement ou d'une bague d'étanchéité de palier)

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie. '

2. Mettre -le véhicule en position haute. Lever et
caler I'avant (roues pendantes ).
Serrer le frein de sécurité.

NOTA : Mettre une cale supplémentaire (150 mm
environ ) du coté ot le travail est a effectuer
(ceci évitera une perte d'huile a la dépose de
1"arbre de sortie de boite de vitesses ).

3. Déposer la roue.
Déposer les écrous de fixation de l'ensemble
disque-transmission (clé 2460-T).

- Dégager la transmission, desserrer le freih de
sécurité.

4. Faire tomber la pression du circuit hydraulique.

5. Deposer |'étrier de frein :
- Cas.de I'étrier droit : Dégager, au préalable, le
silencieux d'admission : déposer la vis (1),
~désaccoupler le raccord souple (5), du carbura-
teur. ' ;
Ne pas désaccoupler la durite de recyclage des
gaz. g

Cas de l'étrier gauche : Dégager le groupe de
chauffage : désaccoupler les manches de chauf-
fage (2 ), déposer les trois vis de fixation du
groupe et déconnecter le fil d'alimentation du
moteur de ventilation. Poser le groupe sur le
passage de roue, sans dés‘qccoupler les duri-
tes (3) et (4) d'alimentation d'eau.

- Déposer 1'étrier, sans désaccoupler le cable du
frein de sécurité.
(voir 1'Opération correspondante ).

6. Dégager la tole de refroidissement du disque :
Déposer les vis de fixation et degctger la tole sans
la désaccoupler. du tube d'arrivée d'air.

7. Déposer le disque de frein :
--Cas du disque de frein droit : Déposer les vis
de fixation des pattes d'attache (6) et (9),
afin de libérer le tube (8).

- A l'aide d'une cale en bois, maintenir l'eitrémi-
té de la transmission (7) le plus haut possible
dans l'échancrure du passage de roue.

- Dégager le disque (voir figure ).
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OPERATION N° AL. 343-1: Remplacement d'un arbre de sortie

de boite de vitesses.

8. Déposer I'arbre de sortie de boite :
Repousser le métal rabattu (en «an») de la bague -
écrou (2).
Dévisser cette baque a 1'aide d'une clé a chaine.

NOTA : Ne jamais utiliser de clé a griffes qui
déformerait la bague-écrou.

Déposer l'arbre de sortie de boite (1).
Si nécessaire, frapper légérement au maillet sur
le plateau.

Deéshabiller I"arbre de sortie de boite de vitesses :
- Déposer 1'écrou (3) (au préalable graisser la

0

partie apparente «c» du filetage ).
- Extraire le roulement étanche (4) : pour cela,
utiliser un extracteur dont les branches 's'appli-

quent sous la bague-écrou (2) le plus prés pos-
sible de l'arbre de sortie de boite. La vis d'ex-
traction «A» doit étre équipée d'une bille pour
éviter de détériorer 1'exfrémité «b» de'l'arbre.
Déposer la bague-écrou (2 ).

10. Nettoyer les pieces.

POSE.

11. Préparer I'arbre de 'sortie de boite de vitesses :
Mettre en place la bague-écrou (2) sur l'arbre. .

Mettre en place le roulement étanche (4) : la

levre d'étanchéité «d» doit étre placée du coté de
l'extrémité «b» de l'arbre.

Emmancher le roulement a la presse a 1'aide d'un
tube (¢ extérieur = 34 mm, ¢ intérieur = 26 mm,
longueur = 150 mm ).

ATTENTION : Faire cette opération avec soin
pour ne pas détériorer la lévre d'étanchéité «d»

du roulement (4).

Serrer 1'écrou (3) de 140 a 160 mAN (14 a 16 m.kg).

12. Sur le carter de boite de vitesses, vérifier
1'état de la surface d'appui «e» de la lévre -
d'étanchéité du roulement.

ATTENTION : Cette surface ne doit porter ni
trace de rayure, ni trace de coup, ce qui provo-
_querait une fuite'de 1'huile de boite de vitesses.

Poser I'arbre de sortie de boite de vitesses :
Présenter 1'arbre puis terminer la mise en place
du roulement (4) en frappant légérement sur le
plateau a 1'aide d'un maillet.

Visser la bague-écrou (2 ) a l'aide d'une clé a
chaine et d'un peson. La'serrer de 60 &@ 75 mAN
(6a7,5mkg).

13

N

—
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OPERATION N° AL. 343-1:

Remplacement d'un arbre de sortie

de boite de vitesse,

Op. AL, 343-1 3

7633

MR.630-64/40

7431

14

NOTA : Ne jamais utiliser de clé a griffes qui
déformerait la bague-écrou. :
Arréter cette bague en rabattant le métal dans
le fraisage du palier.

.Poser le disque de frein :
Mettre en place le disque et la transmission,
serrer les écrous de fixation de 40 a 45 mAN
(4 a4,5m.kg) (clé 2460-T).
Immobiliser le flasque du moyeu a l'aide d'un
levier MR. 630-64/40 prenant appui sur les tocs
de roue.

15. Controler si nécessaire le voile du disque :

16

17.

18.

19.

20.

21.

22
23

" (voir 1'Opération correspondante ).
Le voile ne doit pas excéder 0,20 mm sinon chan-
ger la position du disque par rapport au plateau
d'entrainement.

. Mettre en place la tdle de refroidissement du
disque. Serrer les écrous de fixation (rondelles
_contact ).

Poser |'étrier de frein.
(voir 1'Opération correéspondante ).

Poser le silencieux ou le groupe de chauffage.

- Cas de l'étrier droit : Mettre en pqu:e le silen-
cieux d'admission. Accoupler le raccord souple
(4) au carburateur. Serrer le collier de maintien.
Poser la vis de fixation (1).

- Cas de l'étrier gauche : Mettre en place le grou-
pe de chauffage. Serrer les vis de fixation (ron-
delles plates et éventail, interposer le fil de
masse sous la vis (3)). Connecter le fil d'ali-
mentation du moteur. Accoupler les manches de
chauffage (2).

Régler le jeu des plaquettes du frein de sécurite :
Au point de voile maximum du disque, le jeu
entre la plaquette et le talon des leviers de com-
mande doit étre de 0,10 mm.

Régler le cable,si nécessaire.
{ voir 1'Opération correspondante ).

Poser les piaquettes de frein principal.

Poser la roue.

Connecter les cables a la borne néqative de la
batterie. '

Purger les freins avant sans pression
(voir 1'Opération correspondante ).

. Mettre le véhicule au sol.

. Vérifier et établir s'il y a lieu,le niveau d'huile
de la boite.
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7633

7625

OPERATION N° AL. 372.1 : Remplacement d'une transmission.

Op. AL. 372-1 1

MR.630-64/40

MR.630-64/40

REMPLACEMENT D'UNE TRANSMISSION COMPLETE

DEPOSE.

1. Mettre le véhicule en position haute, Caler sous
le chassis a la hauteur de la traverse d'essieu
avant. '

2. Déposer la roue.
3. Déposer 1'écrou (1).

Immobiliser le moyeu a 1'aide de 1'outil MR. 630-
64/ 40 fixé sur les goujons de fixation de'la
roue.

ATTENTION : Ne jamais immobiliser le moyeu
en interposant une broche sous le levier
de direction. '

4.‘ Déposer les écrous (2) des goujons de fixation
de l'entraineur a lq‘ sortie de boite de vitesses
(clé 2460-T). '

5. Braquer la direction et dégager la fusée du
moyeu, puis l'entraineur, des goujons de sortie

de boite.

POSE.

" 6. Mettre en place la transmission .

L'engager dans le moyeu puis sur les goujons
de sortie de boite de vitesses. '

7. Poser et serrer les écrous de fixation de trans-
mission sur la sortie de bofte (clé 2460-T ).

8. Poser et serrer 1'écrou (1) de 350 a 400 mAN
(35 & 40 m.kq).

Immobiliser le moyeu, pendant le serrage,a l'aide
- de 1'outil MR. 630-64/40. Goupiller 1'écrou.

9. Poser la roue.

Mettre le véhicule au sol et serrer définitivement
les écrous de fixation de la roue.
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SOURCE ET RESERVE
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PRESSION

OPERATION N° AL. 390-00 : Caractéristiques des organes bydrauliques.

Op. AL. 390-00 1
POMPE HAUTE PRESSION
AL. 39-1
_
X\ .

POINTS PARTICULIERS.
Remplacer le joint a chaque intervention.-
Serrage du bouchon de capacité sur le corps de pompe : 35 mAN (3,5 m.\kg)

Orientation du tube d'aspiration : voir figure.



OPERATION N° AL. 390-00 : Caractéristiques des organes hydrauliques

CONJONCTEUR- DISJONCTEUR

D. 39-54
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D, 39-53

POINTS PARTICULIERS

- Disjonction comprise entre 165 bars et 175 bars.

- Conjonction comprise entre 150 bars et 140 bars.

- Serrage de 1' accumulateur principal sur le conjonc-
teur-disjoncteur : 25 @ 45 mAN (2,5 @ 4,5 m.kq).

- Pression de tarage de l'accumulateur principal:

40 bars * 5,
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OPERATION N° AL. 390-00 : Caractéristiques des organes hydrauliques. Op. AL. 390-00 3

SCHEMA GENERAL DES CIRCUITS HYDRAULIQUES
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OPERATION N° AL. 390-0 : Contréle des organes hydrauliques sur vébicule.

Op. AL. 390-0 1

7743

CONTROLE DES ORGANES HYDRAULIQUES

Pour effectuer ces contrdles, il faut utiliser :
- 1 raccord trois voies (HY - 453-134)

- 1 manomeétre de 0 a 250 bars.

= 3 bouchons, d'obturatipn (mdle )’ = 9 mm,

pas 125. : ,
= 1 bouchon d'obturation (femelle ) ¢p = 8 mm,
pas 125.

PREPARATION.

1. S'assurer que :
- le filtre du réservoir hydraulique est propre
- le liquide hydraulique est a la température
d'utilisation (faire préalablement un essai

sur route si la voiture est froide).

2. Mettre le levier de commande de hauteur en posi-

tion basse.

3. Desserrer la vis de détente du conjoncteur-dis-

joncteur.

4. Désaccoupler le tube d'utilisation (1) du con-
joncteur.

Intercaler un raccord trois voies (2) entre le tube
(1) et le conjoncteur a l'aide d'un tube (3).

Accoupler le tube (B) du manomeétre (A) au raccord

trois voies (2).

Le raccord trois voies et le manomeétre resteront en

place pendant toute la durée du controle.

NOTA : L’ordre des contréles donné ci-aprés est

imperatif.

Si,aprés controle, un organe s'avére défectueux,le
changer ou le remettre en état avant de passer

au contréle suivant.



OPERATION N° AL. 390-0 : Contréle des organes hydrauliques sur vébicule

7752

7747

CONTROLES.

5. Controle de I'accumulateur principal.

a) Désaccoupler du raccord quatre voies (1) :
- le tube d'alimentation (2) de la commande de
frein (pour les freins avant)
- le tube d'alimentation (4) de la suspension
avant v
- le tube d'alimentation (3) de la suspension

arriere.

b) Obturer les orifices du raccord quatre voies (1)
& 1'aide de bouchons (A).

c) Serrer la vis de purge du conjoncteur.
Désaccoupler les fils,des bougies.

Actionner le démarreur tout en observant l'aiguille

du manomeétre : elle monte réguliérement puis
semble se stabiliser.
Noter cette valeur : c'ést la pression de gonflage

de I'accumulateur.

Cette pression doit étre égale a 40 * 5 bars

d) Connecter les fils, aux bougies.

6. Controle du conjoncteur-disjoncteur

a) Disjonction

Mettre le moteur en marche.

Serrer la vis de purge du conjoncteur.

Observer l'aiguille du manometre, Lorsqu'elle cesse
de monter, elle indique la pression maximum de
disjonction. '

Cette pression doit étre égale a 170 £ 5 bars.
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OPERATION N° AL. 390-0 : Contréle des organes hydrauliques sur véhicule

Op. AL. 3900 3

7743

7747

7744

Lorsque la pression de disjonction est atteinte,
laisser tourner le moteur quelques instants pour
stabiliser la pression, '

- Arréter le moteur.

- Observer l'aiguille du manometre et noter la baisse
de pression pour une durée de trois minutes.

- Si la chute de pression est supérieure a 10 bars,
vérifier 1'étanchéité des bouchons d'obturation
(A) (B) et (C) et recommencer 1'opération.

- Si le résultat est confirmé, le conjoncteur-disjonc-
teur est défectueux.

- le changer (voir Op. AL. 391-4) ou le remettre en
état (voir Op. DX. 391-6). :

b) Conjonction

_Faire tourner le moteur.

Lorsque la disjonction se produit, ouvrir légérement
la vis de purge du conjoncteur.

L'aiguillé du manométre descend doucement puis
remonte lorsque la pompe haute pression commence
a charger.

La valeur minimum indiquée par l'aiguille du mano-
meétre correspond a la pression de conjonction :

cette pression doit étre de 140 + 5 bars .

7. Controle de la commande hydraulique de frein :

- Desserrer la vis de purge du conjoncteur.

- Déposer le bouchon d'obturation (B)

- Accoupler le tube d'alimentation (1) de la commande

de frein (freins avant)

- Serrer la vis de purge du conjoncteur.

|

Faire tourner le moteur
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7743

7744

7751

- Aprés la disjonction attendre quelques instants
pour stabiliser la pression. v

- Arréter le moteur.

- Observer 1'aiguille du manomeétre et noter la baisse
de pression pour une durée de trois minutes.
Si la chute de pression est supérieure a 10 bars,
recommencer l'opération.
Sile résilltat est confirmé, la commande de frein
est défectueuse. La changer (voir Op. AL. 453-1)
ou la remettre en état (voir Op. DY - 453-3).

8. Controle du mano-contact.

- Le montage est le méme.que pour celui du controle
de la commande de frein.

- Faire tourner le moteur pour obtenir la pression de

. disjonction. »

- Arréter le moteur.

- Actionner la pédale de frein jusqu'a ce que le
voyant lumineux de pression hydraulique soit
allumé en permanence.

- Lire la pression indiquée a ce moment .sur le mano-
metre. Elle doit étre comprise entre 55 et 75 bars,

sinon ,changer le mano-contact.

9. Controle de la suspension avant.

- Desserrer la vis de purge du conjoncteur.

- Déposer le bouchon d'obturation (A) du raccord

quatre voies (1):

- Accoupler le tube d'alimentation (2) de la suspen-

sion avant.

Serrer la vis de purge du conjoncteur.

Faire tourner le moteur.

Mettre la voiture en position route.
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OPERATION N° AL. 390-0 : Contréle des organes hydrauliques sur vébicule Op. AL. 390-0 5

- Attendre que l'avant du véhicule se leve et
que la.disjonction se produise.

- Laisser se stabiliser la pression.
- Couper le contact.

- Relever la baisse de pression sur le manometre. Si
cette baisse de pression est supérieure a 10 bars
pour une durée de trois minutes, recommencer.
l'opération.

- Si le résultat est confirmé rechercher 1'organe ou

7759

les organes qui fuient et qui peuvent étre ,

- soit le correcteur de hauteur avant,

- soit l'un des deux cylindres de suspension
avant.

- Le controle de ces trois organes se fait par
élimination successive.

a) Contréler le correcteur de hauteur avant:

- Déposer le carter de protection inférieur gauche.

- Mettre la voiture en position basse.

- Desserrer la vis de purge du conjoncteur.

- Désaccoupler le tube d'alimentation (1) des cylin-
dres avant, du correcteur et obturer 1'orifice du cor-
recteur a l'aide d'un bouchon (A).

- Serrer la vis de purge du conjoncteur.

- Faire tourner le moteur.

- Laisser la pression se stabiliser quelques instants.
- Couper le contact.

- Relever la baisse de pression sur le manometre.

- Si cette baisse de pression est, pour une durée de

trois minutes, supérieure & 10 bars, recommencer
I'opération.
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Si le résultat est confirmé,le correcteur de hauteur

7759
avant est défectueux.
~—~"
- Le changer (voir Op. AL. 430-1 § 18 a 25)
- Accoupler le tube d'alimentation (1) des cylindres
de suspension avant, au correcteur.
b) Contréler le cylindre de suspension avant droit.
- Mettre la voiture en'position basse.
- Desserrer la vis de purge du conjoncteur.
- Désaccoupler le tube d'alimentation (2) du cylindre
de suspension avant gauche.
~

- Obturer l'orifice du tube a l'aide d'un bouchon (A)

Refaire le contrdle comme au paragraphe précédent

7760 15 8:9)

- Si le cylindre de suspension avant droit est défec-

tueux, le changer (voir Op. AL. 430-1) ou le remet-
tre en état (voir Op. AL. 430-3). '

- Accoupler le tube d'alimentation (2) au cylindre
de suspension avant gauche.

c) Controler le cylindre de suspension avant gauche..

- Si aprés avoir controlé le correcteur de hauteur
avant (§ 9-a) et le cylindre de suspension avant
droit (§ 9-b) la chute de pression persiste (§ 9) le

cylindre avant gauche est défectueux.

- Le changer ou le remettre en état.

S
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7751 10. Controle de la suspension arriere.

1

Desserrer la vis du conjoncteur.

L,

Mettre le véhicule en position basse.

Déposer le bouchon d!obturation i( A).

1"

- Accoupler le tube d'alimentation (1) de la suspen-
sion arriere,au raccord quatre voies (2).

- Désaccoupler le tube (3) d'alimentation de la
commande de frein (freins arriére),du raccord (4).

- Obturer 1'orifice du raccord a I'aide d*un bouchon
(B).

- Serrer la vis de purge du conjoncteur.
- Procéder au contréle comme aux §9- § 9a- §9b
Al 11. Controle simplifié des fuites (freins arriere)
Desserrer la vis de purge du conjoncteur.
- Mettre le véhicule en position basse.
- Déposer le bouchon d*obturation (B).

- Accoupler le tube d'alimentation (3) de la commande
de frein (freins arriere).

- Désaccoupler le tuyau caoutchouc de retour d'utili-
sation des freins, du réservoir hydraulique.

- Fixer-a 'extrémité, un tube plastique transparent,
Serrer la vis de purge du conjoncteur.

- Mettre le moteur en marche.
- Mettre le véhicule en position route.

- Lorsque le véhicule & atteint sa hauteur normale,
appuyer sur la pédale de frein jusqu‘a ce que le
liquide apparaisse dans le tuyau plastique.

- Lacher la pédale de frein et observer le niveau du
liquide dans le tube plastique : il doit étre prati-
quement stable, sinon changer la commande de
frein.
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REMPLACEMENT D'UNE POMPE H. P.

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne néqative de la
batterie.

2. Faire tomber la pression en desserant la vis de
détente (1) du conjoncteur-disjoncteur.

3. Dégager le filtre a air sans désaccoupler le tube
de recyclage ; le poser sur l'ensemble canalisa-
tions et bloc de chauffage.

4. Désaccoupler la commande (9) du doseur d'huile
(14), du carburateur.

5. Déposer le tube de liaison pompe H.P. conjonc-
teur-disjoncteur :
- Desserrer 1'écrou supérieur (4) de fixation du
carburateur ; dégager la patte (5).
- Déposer les vis (3) et (6).
5995 Désaccoupler les raccords (2) et (7).
Dégager vers 1'arriere le tube de liaison.

6. Déposer la pompe a essence :

- Déposer la jauge d'huile (12).

- Désaccoupler la canalisation d'huile en des-
serrant 1a vis-raccord (15) et en déposant la
vis-raccord (13).

- Désaccoupler la canalisation d'essence du
carburateur.

- Déposer les vis de fixation (8).

- Faire tourner la pompe d'un quart de tour pour
la dégager de sa biellette de commande.

- Récupérer les deux entretoises (11).

7. Déposer la pompe H.P. :

~Déposer les écrous de fixation (10) (Utiliser
la clé 3081-T bis modifiée suivant MR. 630-
11/25).

- Tirer légérement la pompe pour accéder a | axe

7026 de piston (17).

- A l'aide d'un crochet en laiton ( A ) déposer
l'axe comme indiqué sur la figure.

ATTENTION : Maintenir le piston dans le cylin-

dre pour éviter sa chute lors de la dépose de la

pompe.

- Dégager la pompe vers le haut.

- Désaccoupler le tube d'aspiration (16 ).

MR.630-11/25




OPERATION N° AL. 391-1: Remplacement d’une pompe H.P.

7026

7022

NOTA :

POSE.

NOTA : Maintenir le piston pour éviter la chute en A
cours de manutention.'S'assurer de la propreté des

faces d'appui sur pompe et sur carter, et changer le

joint torique d'étanchéité entre la pompe et le

carter-moteur.

8. Poser la pompe H. P. :

- Accoupler le tube souple (1) d'aspiration. Ser-
rer le collier. Engager la pompe sur ses gou-
jons de fixation.

- Mettre en place 1'axe (3) de piston a l'aide
d'un crochet en laiton (A) comme indiqué sur
la figure.

—S'assurer que le joint torique (2 ) est en place
dans la gorge du carter, et serrer les ecrous de
fixation (rondelles éventail). Utiliser la clé
3081-T bis (modifiée suivant MR. 630-11/25).

9. Poser la pompe a essence :

- S'assurer que les flancs «a» de la chape (6)
de commande de pompe sont perpendiculaires
a l'axe «b b’ » des trous de fixation.

- Mettre la biellette de commande (4 ) au point
mort haut en tournant le moteur a la main par
l'intermédiaire de la poulie de pompe a eau.

- Poser un joint d'étanchéité neuf entre pompe
et bloc moteur.

~Engager la chape (6) dans la biellette, appuyer
sur la pompe et la tourner d 'un quart de tour.

- S'assurer de sa mise en place en tirant sur la
pompe sans changer sa position angulaire.

Dans certains cas, pour accoupler la chape (6) de commande de pompe a la biellette, il faut immobiliser
la membrane en position basse ; pour cela, tirer sur la chape (6) de commande et obturer les orifices
d'aspiration et de refoulement.

1

Poser les vis de fixation (7) (rondelles élastiques ) ; intercaler les entretoises (8 ).

Acdoupler la canalisation d' alimentation d'huile (joints d'étanchéité sous vis-raccord ).
Serrer les vis-raccord (9) et (10) et les vis de fixation (7) de la pompe & essence.

Accoupler la canalisation d'essence au carburateur.
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10.

11

12

—
w

—
o

17

18.

Poser.le tube de liaison entre pompe H.P. et
conjoncteur-disjoncteur :

- Mettre en place le tube (9).
- Accoupler les raccords (2 ) et (10).

- Poser la vis (7 ) intercaler la patte de levage
(6) derriére le collier.

- Poser la vis (3) (rondelles contact sous tétes).

Engager la patte de maintien (5) du tube d'as-
piration entre le carburateur et la rondelle.

Serrer 1'écrou. (4).
Accoupler la commande (8 ) du doseur au carbu-
rateur.

Mettre en place la jauge a huile.

Poser le filtre a air ; orienter le tube de recy~
clage vers le bas.

Connecter le cable & la borne négative de la
batterie.

Remplir la pompe de liquide hydraulique LHM
par le tube plongeur (11) du réservoir (12).

Mettre le moteur en marche, la vis de détente
(1) du conjoncteur-disjoncteur étant desserrée.
Remettre rapidement le tube plongeur dans le
réservoir avant qu'il ne soit compléetement vide
de liquide.

Mettre les circuits sous pression en resserrant
la vis de détente (1) et vérifier 1'étanchéité
des raccords.

Etablir le niveau dans le réservoir de liquide
hydraulique si nécessaire.
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OPERATION N° AL. 391-3 : Remise en état d'une pompe haute pression. Op. AL. 391-3 1

7640

7641

7708

REMISE EN ETAT D'UNE POMPE HAUTE
PRESSION-

DEMONTAGE.

1. Déposer la gaine d'aspiration (2)
Déposer les colliers. (1)
Dégager la gaine (2) aprés avoir huilé légérement
le corps de la capacité (3)

2. Déposer la capacité :

Maintenir le corps de pompe par la semelle «a» en la
serrant dans un étau muni de mordaches (3).

Desserrer la capacité a l'aide d'une clé & chaine pla-
cée sur la partie «b» du corps.

3. Déshabiller le corps de pompe :
Dégager :

- le support de clapet, (4)

- le ressort, (5)

- le clapet (6)

- le siege de clapet, (7)

- le joint torique, (8)

- le piston (9) et son axe.

4. Nettoyer et vérifier les pieces.

MONTAGE.

5. Huiler légerement toutes les pieces,a l'aide de
liquide L.H.M.

6. Habiller le corps de pompe :
Mettre en place le joint torique (8) aprés 1'avoir huilé
légérement.

Mettre en place :
- le siege de clapet (7) (en le positionnant comme
indiqué sur la figure)
- le clapet, (6)
- le support de clapet (4) muni du ressort (5).

7.. Mettre en place la capacité : :

Visser a la main la capacité (3) sur le corps de pompe.

Maintenir le corps de pompe par la semelle «a» en la
serrant dans un étau muni de mordaches. Serrer mo-
dérément la capacité & l'aide d'une clé & chatne,
placée sur la partie «b» du corps. )

Couple de serrage : 35mAN (3,5 m.kg).
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8. Mettre en place la gaine d'aspiration (1).

Huiler légérement de liquide L.H.M. l'intérieur de la
gaine et le corps de la capacité. Engager la gaine
d'aspiration sur la capacité,la positionner de telle
maniére que le tube d'aspiration (2), aprés montage,
fasse un angle de 15° a 20° avec l'axe passant
par les deux trous de fixation du corps de pompe.

Poser et serrer modérément les deux colliers (3)
(interposer les anneaux de protection caoutchouc

(4)).

Mettre en place le tube plastique d'aspiration (le
positionner comme indiqué sur la figure).

Poser et serrer modérément le collier de fixation (5)
(interposer un anneau de protection caoutchouc).

9. Mettre en place le piston (6) muni de son axe.

10. Contrdler 1'étanchéité de la pompe
(voir opération DV. 391-3)



OPERATION N° AL. 3914 : Remplacement d'un conjopcteur-disjoncteur Op. AL. 3914

ou d"un accumulateur principal.

REMPLACEMENT. D'UN CONJONCTEUR - DISJONCTEUR
OU D'UN ACCUMULATEUR PRINCIPAL

DEPOSE :

7429

1. Mettre le véhicule en position basse.

2. Déconnecter le cable de la borne négative de
§ la batterie.

3. Ouvrir la vis de détente (5) du conjoncteur-dis-
joncteur.

4. Dégager le filtre a air :
- desserrer les colliers (1) et (2),
- poser le filtre sur l"ensemble canalisation
et bloc de chauffage.

5. Desserrer 1'accumulateur (7)

a) S'il n'y a que l'accumulateur a remplacer, le
— déposer.
b) Si le conjoncteur est a remplacer,desserrer
1'accumulateur sans le déposer Cette opéra-
5950 tion est plus facile sur véhicule, le conjonc-
teur étant fixe.
Utiliser une clé a chaine( A) si nécessaire.
Pour éviter de créer des amorces de rupture,
intercaler une plaquette tole entre les griffes
de la clé et 'accumulateur (clé a chdine
genre FACOM-136).

6. Déposer I'ensemble conjoncteurzdisjoncteur

et accumulateur principal :

- déposer l'écrou (8) de la vis colonnette (14)
et déposer le cable de masse (6), la rondelle
plate, le collier de la canalisation de départ
(3),la rondelle éventail,

- déposer la vis (10) de fixation de la canali-

sation d'alimentation,
- désaccoupler les raccords (9) et (4),
- déposer la vis colonnette (14) et la vis de

5929 fixation (13)

7. Dégager le conjoncteur-disjoncteur vers le haut

8. Désaccoupler le tube de retour (12).

9. Déposer 1'accumulateur principal (7) etle sup-
port supérieur (11).




OPERATION N° AL. 391-4 . Remplacement d'un conjoncteur-disjoncteur

ou d'un accumulateur principal.

5929

POSE .

10 . Monter I'accumulateur principal sur le conjone-
teur :
- intercaler un joint torique humecté de liquide LHM.
Il faut impérativement placer le joint torique dans
la gorge du conjoncteur et non sur l'accumulateur.

- serrer 1'accumulateur a la main.

11. Poser le support supérieur.

Approcher la vis (4) sans la serrer (rondelle
plate et éventail),

12. Accoupler le tube (7) de retour au réservoir,
au conjoncteur-disjoncteur.
Serrer le collier.

13. Poser le conjoncteur-disjoncteur : -
- présenter l'ensemble, poser et serrer la vis
(8) et la vis colonnette (9) (rondelles contact).
- accoupler les raccords (2) et (3).
- poser la vis (5) (rondelle contact) serrer la
vis (4) puis la vis (5).
Mettre en place successivement sur la vis -colo-
nette (9)
- la rondelle éventail,
- le collier de fixation de la canalisation de
départ,
- la rondelle plate,
- la c¢able de masse (1),
- 1'écrou (10).

NOTA : Si l'accumulateur principal a été déposé
seul, le remonter. en prenant soin de mettre d'abord
le joint torique, humecté de liquide LHM, dans la
gorge du conjoncteur-disjoncteur puis serrer '1'accu-
mulateur @ la main.

14. Poser le filtre a air :
- mettre en place le filtre & air (tube (13) de re-
cyclage des gaz vers le bas),

- serrer les colliers (11) et (12).

15. Connecter le cable a la borne négative de la
batterie. .
Mettre le moteur en marche et laisser tourner
quelques minutes,

16. Serrer la vis (6) de détente du conjoncteur-
disjonc{eur.
Mettre la commande de hauteur en position
route.

17. Vériiier l'étanchéité des raccords:

Etablir si nécessaire le niveau du liquide hydrau-
lique ddns le réservoir ( 14).



OPERATION N° AL, 393-1 : Travaux sur réservoir hydraulique

Op. AL, 393-1 1
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REMPLACEMENT D'UN RESERVOIR D'ALIMEN-
TATION

DEPOSE .

1. Faire tomber la pression dans les circuits
hydrauliques :
- Mettre le véhicule en position basse,

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-
- disjoncteur.

2. Desserrer les colliers et désaccoupler :

- Lie tube ( 3) de retour du conjoncteur-disjoncteur,

- Le tube (5) de retour du circuit de suspension.
« Le tube (4) de retour du circuit de frein.

3. Désaccoupler le collecteur (6) de retour de

fuites. (Le tirer vers le haut).

4, Désaccoupler le tube (9), du tube plongeur :
- Dégager le bouchon (7).

- Déposer le collier de fixation sur le tube plon-
geur.

5. Déposer la vis (8) de serrage du collier (10).

6. Dégager le tube de vidange (1), de son agrafe
(2).

7. Déposer le réservoir.

NOTA : Il n'est pas nécessaire de vidanger le
réservoir pour le déposer. En cas d'échange vidanger
a l'aide du tube (1) et récupérer le liquide hydrau-
lique dans un récipient propre.

POSE .

8. Mettre en place le réservoir sur son support.
Mettre en place le tube de vidange (1) dans
I'agrafe (2).

9. Poser la vis (8) serrer le collier (10).
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10. Accoupler aux embouts correspondants du réser-

VOir :

- le tube (6) au tube plongeur,

- le tube (2) de retour du circuit de freinage,

- le tube (3) de retour du circuit de suspension,

- le tube (1) de retour du conjoncteur-disjonc-
teur.

Serrer les colliers. Interposer sous chaque col-

lier une baque élastique de protection.

Mettre en place le bouchon (5) et le collecteur
(4) de retour de fuite.

Faire le plein du réservoir, si nécessairg, et
réamorcer la pompe (voir § 20, meme opération).

13 . Mettre le moteur en marche:

- Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjonc-
teur.
- Mettre le véhicule en position «route».

14, Vérifier :

- 1'étanchéité des circuits,
~ le niveau du réservoir, moteur tournant.

(Utiliser exclusivement du liquide hydraulique
LHM.).

REMPLACEMENT OU NETTOYAGE D'UN FILTRE
DE RESERVOIR HYDRAULIQUE

DEPOSE .

15. Dégager :

- le bouchon caoutchouc (5) en le faisant cou- -
lisser sur le tube d'aspiration (6).

le bouchon du réservoir (9) en le dévissant.
le tube plongeur (8).

- le filtre (7) du tube plongeur.

1

¥

Pour éviter les projections d'huile entourer le
tube d'un chiffon propre.
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POSE .

16. Nettoyer le filtre (2) en l'immergeant dans
l'essence propre (@ ['exclusion de tout autre
produit), le souffler @ 1'air comprimé par
I'extérieur.

17 . Vérifier 1'état du joint (1).

18

Mettre en place le filtre dans le tube plongeur

(3).

19. Desserrer la vis de détente (5) du conjoncteur-
disjoncteur.

5929 ;
20. Réamorcer la pompe H.P. :

- Remplir le tube plongeur de liquide hydrau~
lique.

Mettre le moteur en marche. et plonger rapi-
- dement le tube dans le réservoir (4) avant
qu’il n'y ait plus deliquide dans le tube.

- Faire tourner le moteur pendant quelques

[

minutes.
- Mettre en place le bouchon du reservoir et
son bouchon caoutchouc.

21. Mettre les circuits sous pression, en resserrant
la vis de détente (5) du conjoncteur-disjonc-
teur.

22. Etablir si nécessaire le niveau dans le réser

voir (Utiliser exclusivement du liquide hydrau-
lique LHM ).



ESSIEU AVANT
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OPERATION N° AL. 410-00 : Caractéristiques et réglages. Op. AL. 410-00 1
CARACTERISTIQUES. ‘
| 5 1T 2
Roues en «ligne droite» .c.ccooovveiiiiines e 1°30' g 30
j ~25
COrrossaqe wumna bonumssmmmaniam e,
Roues «braquées» & .F.ooiiiiiiiiii
/: (. LT JORUE AR S S — Non controlable sur voiture .........cccecoveuenee 9° + 1°
REGLAGES.
Retrait de la bague d'étanchéité dans la bague écrou de moyeu ....ccovrvvvinencnn. 1,5 mm
Retrait de la bague d'étanchéité par rapport & 1'appui du roulement ........cccccecev 1,5 mm

. Jeu entre pivot et bras s G s Oy L & 04 g
Retrait de la partie inférieure de 1'axe par rapport au pivot .....ccoceeevesirieneeneene 7,10 @ 7,25 mm
Serrage de la bague écrou du roulement de moyeu .......cccccvreeneriniivnrinniinnsirensceen. 350 @ 400 mAN (35 & 40 m.kg)

Serrage des vis du levier d'accouplement Sur pivot .......ccccouvvvciniisssniiinsnnnn. 15 @ 20 mAN (1,5 @ 2 m.kqg)

Serrage des écrous de fixation de transmission sur moyeu ... S—— 345 @ 390 mAN (35 & 40 m.kqg)
Serrage des houchons inférieurs d'axe de pivot ..o 20 mAN (2 m.kqg)

Serrage des écrous sur manchon de barre d'accouplement ......ccoiivnininiisiviinnnnnnn. 10 mAN ( llm.kg)

Serrage des 6CTOUS @ TOUES .iuiiiiumiciiiiiititsieter ettt s bbb bbb ens - 40 a 60 mAN (4 @ 6 m.kqg)
Serrage des vis de fixation de traverse ... 50 mAN (5 m.kg)

Serrage de 1'écrou & créneaux de fixation de bras .......ccvveiniiiniiiniiinenine 50 mAN (5 m.kg)

Serrage des écrous Nylstop des barres sur rotules de direction ..coocvviiviiiiiiiininn, 40 mAN (4 m.kg)

* Ce renseignement vous sera communiqué ultérieurement.
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A, 44.1

A, 44.1

OPERATION N° AL. 410-0 : Controles et réglages sur essieu avant.

Op. AL. 410-0 1

d?2

CONTROLE ET REGLAGE DE L'OUVERTURE DES
ROUES AVANT. '

ATTENTION : Pour faire cette opération i/ ¢st

necessdaire :

1°) que les hauteurs avant et arriere sous chissis

" soient réglées.

Hauteur avant = 172 +5 mm

Hauteur arriere = 191 £5 mm

( voir 1'Opération correspondante )

2°) de laisser le moteur tourner durant toute l'opé-
ration, la commande de hauteur placée en posi-
tion normale «routen.

1. Aligner les roues avant.

g ' :
2. Controler |'ouverture des rouves avant :
Cette ouverture doit éire comprise enire 1 el 3 mn.

Utiliser la plaque de ripage 2319-T ou a defaut,
une pige dont il existe plusieurs modeles dans

le commerce.

Dans ce cas procéder de la fagon suivante :

- Mesurer,a la hauteur de 1'axe des roues,
tance entre les bords extérieurs des jantes, a
1'avant.

- Marquer a la craie les points mesurés. Faire

avancer la voiture pour que les rou
d'un demi-tour et mesurer & I'arri

entre les reperes (remis a la meéme haute
cette distance est plus petite de 1 a 3 mm, le
réglage est correct, sinon procéder au réglage.

3. Regler l'ouverture des roves avant
Sans déposer les ailes, desserrer les ecrous (1
des vis de blocage des manchons (3) droit et
gauche.
Tourner chaque manchon de la méme quantité pouw
obtenir le réglage.

NOTA : Un tour effectué sur le manchon fait va-
rier la position de la roue de 6 a 7 mm.

ATTENTION : S'assurer que les parties vissées
de la barre (2) el de /'e_mbout (4 ), dans le man
chon (3 ) sont égales (d] =dy +2 mm)

Orienter verticalement les colliers (5) de serrage

des manchons (3 ), les vis de fixation étant ple
vers le haut. La position de la fente «b» est in-

" différente & condition que les points «a» ne soient
pas situés dans celle-ci.
ATTENTION : La position verti les
(5) est impérative : en effet aqu braguage ma
des roues, les vis de serrage des ¢
quent de toucher les pneus.
Répartir également la garantie «c» de débattement
des rotules, Serrer les écrous (1) des vis de bloca-
ge des manchons a 10 mAN (1 m.kg).
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OPERATION N° AL. 410-0 : Controles et réglages sur essieu avant.

7716

REGLAGE DU BRAQUAGE.

ATTENTION : Pour faire cette opération, i/ est

nécessaire :

1°) que les hauteurs avant el arriere sous ch@ssis
soient réglées :
hauteur avant =172 £ 5 mm
hauteur arriere =191 = 5 mm
(voir 1'Opération correspondante ).

2° ) de laisserle moteur tourner durant toute l'opé-
ration,la commande de hauteur placée en posi-
tion normale «route».

4. Mettre le véhicule sur un sol plan et horizontal.

5. Régler le braquage a I'aide d'une plaque de
braquage : :
a) Placer les roues avant comme pour la marche
en ligne droite.
Faire avancer le véhicule et placer les roues

avant sur des plaques de braquage (2320-T )

b

~—

Q

Aligner les roues avant.

o,
~—

Régler les plaques de braquage : déverrouiller
les plaques. Régler le cadran mobile de cha-
cune des plaques, de fagon que le zéro de 1'é-
chelle des graduations soit en face de 1'index
mobile.

Braquer @ fond & droite. Lire I'angle indiqué
par la plaque cété droit. Faire de méme pour

(0]

le coté gauche.

p 0
Dans les deux cas,l'angle doit étre de :36"30’10

Sinon,agir sur la vis de butée (3):

o

Régler le braquage sans plaque de braquage :
Braquer a fond, tout en faisant légérement avancer
la voiture.

Il doit exister une garantie de 10 mm environ entre
le bord «a» de la jante et le corps «b» du collier
de serrage (2) du manchon de réglage de la di-
rection. )

Sinon agir sur la vis de butée (3).

~

Dans les deux cas vérifier la position du collier
extérieur de serrage de chacun des manchons de
réglage de la direction.

ATTENTION : Ces colliers {2) doivent étre ver-
ticaux pour éviter que les vis de serrage (1)tou-
chent le pneu au braquage maximum.
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OPERATION N° AL. 410-1 : Travaux sur essieu avant-direction.

Op. AL. 410-1 1

7623

7638

7637

7624

MR.630-64/40

REMARQUE :

L'essieu avant de ce véhicule est analogue &
celui qui équipe les véhicules AM 3.. Il en dif-
fere par les points suivants: il n'y a pas de
barre anti-roulis sur l'essieu, pas d'amortisseur
téléscopique et pas de batteur.

Les différentes opérations sur essieu avant
different des opérations correspondantes AM 3.
par les détails indiqués ci-dessous:

REMPLACEMENT D'UN BRAS D'ESSIEU AVANT

1. Remplacement d'un bras d'essieu avant gauche

(voir opération AM 3. 412-1).

2. Remplacement d'un bras d'essieu avant droit.
Caler le véhicule sous plateforme & hauteur de
l'essieu, déposer la roue.

Déposer le tube d'échappement, pour cela:
Déposer la tole de protection (2).

Désaccoupler le tube d'échappement (10) du

pot de détente (5) en déposant les trois vis (11)
de fixation de la bride.

Déposer les deux écrous (12) de fixation sur le
moteur.

Dégager le tube d'échappement (10).

Déposer les toles écran (6).

3. Déposer le bras:

Désaccoupler la transmission en déposant 1'é-
crou (3) (immobiliser le plateau du pivot avec
l'outil MR. 630-64/40).

Désaccoupler la barre.de direction (4) du levier
de pivot. ‘

Repérer par un trait de peinture la position de la
chape (8) sur le tirant (9) et déposer le couteau
(7) du tirant avant. )

Déposer le couvercle plastique du moyeu de bras,
la goupille de 1'écrou a créneaux et 1'écrou a
créneaux (utiliser la clé 1833-T ).

REMPLACEMENT D'UN ESSIEU AVANT-DIRECTION
( voir opération AM 3. 410-1)

REMARQUE:

Pour déposer l'essieu avant, déposer le bras
droit. Pour cela se reporter aux paragraphes 2 et
3 de la meme opération, puis l'ensemble traverse
et bras gauche.
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ESSIEU ARRIERE

OPERATION N° AL. 420-00 : Caractéristiques et reglages Op. AL. 420-00 1

CARACTERISTIQUES.

Parallélisme des ToMES . vw o« o w ¢ oi 50 6 5 b5 s 6 5 5m 8 B e B s e saE b e s W s w e Wy e 0+4mm
COLTOSSUGE « ot e mow' s 55 6 5 8 5 e 65 8% § B8 & 58 56w $ig a8 35 ¢ poe 3 % ¢ wes 55 a s wie s e 0° a0° 30
A. 45-50
i/
1]
/ /
/' P
/
REGLAGES.

Rectification des tambours :
- ¢ d'origine = 180 mm
- ¢ maxi aprés rectification” = 182 mm
- Tolérance de faux-rond = 0,1 mm
Moyeu-tambour : )
- Retrait de la garniture d'étanchéité par rapport & la collerette d'appui du roulement:1 8’5 mm
- Serrage de 1'écrou de blocage de roulement de moyeu : 295 mAN (30 m.kg)
- Serrage de la bague écrou : 300 & 400 mAN (30,5 & 41 m.kg)
Accouplement des tubes de frein : ;
- Retrait des garnitures de raccord par rapport & l' extrémité du tube : 2 mm
- Serrage de 1'écrou raccord : 6 @8 mAN (0,6 & 0,8 m.kg)



2 OPERATION N° AL. 420-00 : Caractéristiques et réglages.
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Garantie entre les spires du tube d'alimentation et latraverse . . ... .............. g = 6 mm mini.

Diameétre extérieur des canalisations de freins . . . .. ... .. R e efem ot on ¢ = 3,5 mm

Diameétre intérieur des garnitures-joints . . . ... ... . . .. . ¢ = 4 mm

Diameétre des raccords de canalisation . ... ... .. .. ... ... ... .. .. ... ... ¢ = 8 mm pas 125

Serrage des écrous de fixation des pattes de tube d'alimentation . ............. ... 10 mAN (1 m.kq)

Serrage de la vis de fixation du raccord trois voies . . . . ... .. ... ........ s E oy g 20 mAN (2 m.kg)

Serrage des écrous-raccord de canalisations de freins . .. ... ... ... ... ... .. .. 8 a9 mAN (0,8 & 0,9 m.kq) _J
Serrage des vis de fixation de latraverse . .. .. ... ... ... .. ... ... ... ... .. 40 a 50 mAN (4 a 5 m.kq)

Serrage des écrous & encoches de moyeu de bras . .. ... ....... . ... ... . ... 55 mAN mini (5,5 m.kg)

Serrage des écrous.de roues . . . . . e g Ol Sl g e e 40 a 60 mAN (4 a 6 m.kg)
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OPERATION N° AL. 424.1 : Remplacement d'une traverse arriére. Op. AL. 424.1 1

7649

REMARQUE:

Le remplacement d'une traverse arriére sur ce vé-
hicule différe de celui des véhicules AM 3 par les
détails indiqués ci-dessous.

Pour toute autre opération sur l'essieu arriére, se
reporter au Manuel AM 3.

REMPLACEMENT D'UNE TRAVERSE ARRIERE.
1. Déposer les bras ( voir Op. AM 3. 422-1)
2. Déposer le réservoir d'essence (1):

Déconnecter le cable de masse de la borne néga-
tive de la batterie.

Désaccoupler le tube de remplissage.

Déposer les quatre vis de fixation (2).
Désaccoupler le tube d'aspiration et les fils de
la jauge.

3. Déshabiller la traverse ( voir Op. AM 3. 424-1)

4. Dégager vers l'arriere la traverse de renfort:

- Déposer les vis de fixation (5) a l'intérieur
de la caisse et sur la plateforme.

- Déplacer 1'extrémité gauche de la traverse de
renfort vers l'arriére de maniére a pouvoir
dégager la traverse d'essieu par le passage
de roue gauche.

5. Déposer la traverse d'essieu.

- Défreiner et déposer les quatre vis de fi-
xation (3).

- Déaager la traverse d'essieu.

ATTENTION : Lors de la dépose et la pose de
la traverse, éviter de déformer la canalisa-
tion de frein (6 ), de détériorer le tube d'es~
sence (4), de décrocher les agrafes de
fixation de la canalisation de frein.



SUSPENSION

OPERATION N° AL. 430-00 : Caractéristiques et réglages. Op. AL. 430-00 1

AL 43-1

1l T~/ RN

o ‘ =
T IZCW _' T /ﬂ

CARACTERISTIQUES :

Blocs pneumatiques : Pression de gonflage : AV = 26 + Bbars
o AR = 30 & g bars

REGLAGES :

Mesure des hauteurs :
ATTENTION : La mesure des hauteurs du véhicule s'effectue & l'avant et a 1'arriére, entre le sol et le dessous
de la plateforme, a égale distance des deux vis de fixation de traverse, et a coté de 1'arrétoir.

Pré-réglage des hauteurs :
- Caler le véhicule sous la plateforme pour obtenir :

Hauteurs AV = 185 mm Hauteurs AR = 215 mm
- Immobiliser chaque levier de suspension, en plagant une pige (b = 6,5 mm) dans les trous «b» du levier et «a»
du support.

Réglage des hauteurs : .

- Conditions de réglage : Le véhicule doit étre en état de marche, a vide,sur un sol plan et horizontal, les pneus
gonflés correctement, les roues placées en ligne droite et non calées, les freins non serrés. La commande des
hauteurs étant en position «route ».

~— - Pneumatiques :* 135 SR 15 ZX
Pressions : - AV = 1,3 bar AR = 1,9 bar
- Hauteurs avant. 172 + 5 mm Hauteurs arriére = 191 £+ 5 mm
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- Réglage des barres anti-roulis AV et AR :
- Jeu longitudinal : J1 =0,4a 1 mm
- Serrage des vis de fixation des leviers de suspension = 72 a@ 80 mAN (7,2 a 8 m.kq)
Palier-rotule a aiguilles : nombre d'aiquilles d'un palier = 25

- Réglage de la commande automatique de hauteur :

- Garde entre tige de commande et palier de barre anti-roulis : J2 = 1 mm mini
Garde entre levier de commande et support de rotule de correcteur : J5 = 1 mm mini
- Jeu entre rotule de correcteur et flancs de la chape de commande : égal de chaque coté en position

« normale - route ».

Serrage du collier de fixation de la tige de commande sur barre anti-roulis = 8 a 9 mAN (0,8 « 0,9 m.kq)

- Reglage de la commande manuelle de hauteur :

- Levier de commande en position « normale-route »

Jeu de chaque axe du triangle de liaison, dans le trou du levier de commande correspondant : J3 = J4
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OPERATION N° AL. 430-0 : Reglages sur suspension.

Op. AL. 430-0 1

PRE-REGLAGE DES HAUTEURS

REMARQUE : Le pré-réglage permet d'obtenir seule-
ment un réglage approche.
Il est a faire dans le cas ‘de remplacement de
certains éléments de la suspension.

ATTENTION : La mesure des hauteurs s'effectue a
l'avant comme a l'arriere, entre le sol et le des-
sous de la plateforme enun point «qy situé a une
éqgale distance «b» des deux vis de fixation de
traverse, et a coté de l'arrétoir.

Utiliser la jauge 2305-T.

¢ 1. Positicnner les bras de suspension :
Pour cela :
- Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal,
le frein de sécurité desserré
- Placer quatre cales sous la plateforme pour obtenir
les hauteurs suivantes qux points «an:
- a l'avant = 185 mm
- a l'darriere = 215 mm

2. Faire tomber la pression :

Desserrer la vis du conjoncteur-disjoncteur.

Mettre le levier de commande manuelle en position
basse pour faire tomber la pression des circuits
de suspension. Le placer ensuite en position
normale route.

Les quatre roues doivent étre alors en appui sur le
sol

3. Déposer les deux sieges avant.

4. Déposer le couvercle supérieur du mécanisme de
suspension :

- Déposer de chaque c6té les vis (6) et (5) (décoller
la garniture).

- Déposer les deux vis de fixation du couvercle (2)
et la vis (1)

- Desserrer le collier (7)

- Pousser le couvercle supérieur vers la droite du vé-
hicule, pour dégager la tige de commande manuelle,
du triangle de liaison.

- Déposer le couvercle supérieur.

5. Déposer le carter de protection inférieur gauche :
Déposer : ’
- les vis (3) et (4) sur le plancher. ( soulever les
garnitures).
- les vis (8) (sous le plancher latéral).
Déposer le carter (9). ‘
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OPERATION N° AL. 430-0 : Réglages sur suspension.

6. Déposer le carter de protection inférieur droit :

A l'intérieur du véhicule, soulever les garnitures de
plancher, et déposer les vis de fixation (1) et (2)

Sous le plancher latéral, déposer la vis extérieure.

¢ 7. Positionner les leviers de suspension.

Immobiliser les quatre leviers (3) de suspension :

Pour cela, sur chacun d'eux, introduire une pige (A)
¢ =6 mm longueur = 100 mm) dans le trou « a»
du support et dans le trou correspondant du levier
(3).

Dans le cas ou le trou du levier ne se trouve pas en
face de celui du support, régler la position du
levier de la fagon suivante :

a) placer la commande de hauteur en position
basse

b) augmenter ou diminuer la longueur du tirant en
le tournant sur lui-méme

c) s'il est impéssible d'obtenir le réqlage par ro-
tation du levier, desserrer les vis (12) et dépla-
cer le palier. Serrer les vis.

d) placer le levier de commande de hauteur a la
position « route ».

8. Régler la longueur des tirants de suspension.

Opérer de la fagon suivante sur chacun des quatre
tirants :

a) S'assurer que la roue repose librement sur le sol,
de son propre poids.

b) Les embouts (8) (coté bras) et les embouts (6)
(coté levier) ayant des pas de vis inversés, on fait
varier la longueur du tirant (7) en le tournant sur
lui-méme.

Tourner le tirant dans le sens convenable, jusqu'a
ce qu'il ne présente plus de jeu longitudinal.
C'est a dire, lorsque les couteaux (4) et (5) sont
en appui dans les embouts (8) et (6).

¢ IMPORTANT : Dans cette position, les piges (A)
doivent pouvoir coulisser librement.

NOTA : Les tirants se tournent normalement a la
main, Sinon,utiliser une clé plate de 9 mm placée
sur le méplat du tirant en «by.

Ne jamais utiliser de pince qui risquerait de créer
des amorces de rupture.

9. Verifier le jeu longitudinal des barres anti-roulis :

Opérer de la méme fagon sur chaque barre.

Repousser la barre (10) a fond vers la droite du vé-
hicule : i/ doit avoir un jeu de 0,4 a 1 mm entre
le flanc du levier (3) et la bague d'appui en plasti-
que du palier (11),(Cale B).

Sinécessaire, régler ce jeu endesserrant 1'écrou (9) et
enmodifiant lapositiondu levier (3) par rapport & la bar-

re(10). Serrerlavis (9) de 72480 mAN (7,2 a8 m.kq)

"
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OPERATION N° AL. 430-0 : Réglages sur suspension.

Op. AL. 430-0 3
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¢ 10. Régler la commande automatique de hauteur :

Opérer successivement sur les commandes avant et
arriére de la fagon suivante :

a) Repousser la barre anti-roulis a fond vers la droite
du véhicule.

b) Desserrer la bride de fixation de la tige de com-
mande sur la barre anti-roulis.

c) Desserrer 1‘écrou d'assemblage.(3). Faire tourner
la tige (2) sur la barre anti-roulis, pour amener
la vis (3) au milieu de la course permise par les
boutonniéres des leviers (4) et (6). Dans cette
position, serrer 1'écrou(3).

d) Positionner la tige de commande (2) de fagon a

avoir :

- une garde J2 = 1 mm mini entre la tige (2) et le
palier (7) de la barre anti-roulis (1) (Cale A)

- une garde J5 = 1 mm mini entre les bords de
la chape de commande (4) et le support de rotu-
le (5) du correcteur.

Serrer la bride de fixation de la tige sur la barre
anti-roulis.

Vérifier que la partie «a» de la tige de commande

ne touche pas la tole du support de mécanisme.

e) Déposer les piges immobilisant les leviers de
suspension.

¢ 11. Poser le couvercle supérieur du mécanisme :

Mettre en blace le couvercle en accouplant la tige
(9) de commande manuelle,au triangle de liaison
(11). Serrer le collier (12). *

Serrer seulement les quatre premiéres vis (8) et (10)
de fixation, coté gauche.

12. Mettre le moteur en marche.
Serrer-la vis de purge du conjoncteur disjoncteur.

13. Placer le levier de commande manuelle en posi-
tion haute.

Dégager les cales et chandelles placées sous la pla-
teforme.

14. Placer le levier de commande en position normale
route.
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OPERATION N° AL. 430-0 : Réglages sur s uspension.

REGLAGE DES HAUTEURS.

REMARQUE : Ce réglage peut se faire sans pré-
réglage, sur un véhicule dont les hauteurs sont
a corriger légérement.

Dans ce cas déposer au préalable, le carter de
protection inférieur gauche (voir § 5, méme opé-
ration).

ATTENTION : La mesure des hauteurs s'effectue, a
I'avant comme a l'arriere, entre le sol et le des-
sous de la plateforme, en un point «a» situé a
égale distance «b» des deux vis de fixation de

a traverse et a coté de l'arretoir.

Utiliser la jauge 2305-T.

Le véhicule doit étre en ordre de marche, a vide,
les freins desserrés, les roues placées en ligne
droite et non calées. Il doit étre placé sur un sol
plan et horizontal.

¢ 15. Vérifier la pression des pneus :
Type : MICHELIN 135 - SR - 15 ZX
Pressions AV = 1,800 bar AR = 1,900 bar

16. Placer le levier de commande manuelle en posi-
tion normale route.
Laisser tourner le moteur au ralenti.

17. Régler les hauteurs avant et arriere :
a) Desserrer les écrous d'assemblage (2)

REMARQUE : Le desserrage de 1'écrou (2) libére
a la fois :
- le levier (3) de commande du correcteur
- le levier (1) de liaison a la commande manuelle

b) Agir dans le sens convenable sur les leviers (3)
de commande des correcteurs pour obtenir :
Hauteurs avant = 172 £ 5 mm

Hauteurs arriere= 191 * S mm

NOTA : En tirant le support de rotule (4),du correcteur,
celui-ci se met en admission : le véhicule monte
(et inversement).

REMARQUE : Si le correcteur est en bon état, le ti-
roir revient de lui-méme en position neutre.
Manoeuvrer ce tiroir pour vérifier qu'il ne présente
ni gommage, ni point dur.

Ne jamais prendre appui sur le correcteur pour
ne pas couper la coupelle de caoutchouc.
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c) Positionner chaque levier (5) de commande de

correcteur, afin de répartir éqalement le jeu exis-

tant entre la rotule (6) et les flancs de la chape.

REMARQUE : Dans le cas ou le pré-réglage n'a pas
été effectué, verifier qu'il existe, a l'avant com-
me'a 1'arriére :

- une garde J5 = 1 mm minimum entre les bords

de la chape et le support de rotule
- une garde J2 = 1 mm minimum entre la tige de

commande et le palier de barre anti-roulis

Si ces conditions ne sont pas remplies,régler la com-

mande automatique (voir § 10, méme opération).

d) Positionner les leviers (2) de liaison a la com-

mande manuelle:

Chaque axe (3) du triangle de liaison (1) doit se

trouver au centre du trou correspondant de chacun

des leviers (2) AV et AR.

Pour cela:

- Tracer les repéres (a) et(a') sur le triangle (1).

- Pousser les leviers (2) au maximum vers le bas,

et tracer les reperes (b) et (b') sur les leviers
)

(
en face desrepéres (a) et (a') du triangle.

- Pousser les leviers (2) au maximum vers le haut

et tracer les reperes (c) et (c') sur les leviers,

en face des repeéres (a) et (a') du triangle.

- Positionner les leviers (2) de fagon que :

- le repere (a) soit a égale distance des reperes
correspondants (b) et (c),
- le repére (a') soit a égale distance des reperes

correspondants (b') et (c')

Dans cette position, serrer les écrous d'assemblage

(4), sans modifier la position des leviers (5) de

commande de correcteur, définie a l'alinéa c.



OPERATION N° AL. 430-0 : Réglages sur suspension

18. Vérifier les hauteurs avant et arriere :

Le levier de commande de hauteur étant en position

;/,
normale route, laisser tourner le moteur au ralen-
ti.
a) Soulever la voiture a la main par le pare-ehocs.
Lacher la voiture lorsque le poids devient trop
important.
La voiture descend, puis remonte, et se stabilise.
A ce moment, relever la hauteur de chaque cote
du vébicule. (pige 2305-T) :
Ces deux mesures ne doivent pas présenter une
difference de plus de 5 mm.
4991 : 7 5 2
Sinon procéder au pré-réglage des hauteurs
(voir §% 1 a 14, meme opération).
Faire la moyenne des deux mesures . Soit par
exemple : 173 mm pour 1 avant
(ou 194 mm pour ' arriere) y
S~
b) Baisser la voiture a la main en appuyant sur le
pare-chocs. Lacher la voiture lorsqu'on sent une
résistance trop importante.
La voiture remonte, puis descend et se stabilise.
Relever la hauteur de chaque coté du vebicule :
Ces deux mesures ne doivent pas présenter une
difference supéricure a 5 mm.
Faire la moyenne des deux mesures .
Soit par exemple : 168 mm pour | avant
(ou 185 mm pour | arriére)
o

c) Faire la moyenne des deux mesures relevées

comme indiqué aux alinéas (a) et (b)

Soit dans'l exemple choisi :

173 + 168 _ 170,5 mm pour 1'avant
2

(194 + 185 _ 189,5 mm pour !'arriere)
2

Cette hauteur moyenne doit étre comprise :
- entre 162 et 182 mm pour I'avant

- entre 181 et 201 mm pour l'arriere
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19. Vérifier le réglage de la commande manuelle de
hauteur (si nécessaire)

a) En position normale-route : chaque axe (3) du
triangle de liaison (2) doit se trouver au centre
du trou correspondant de chaque levier de liaison

(1).

S'il est impossible de réaliser cette condition

en agissant sur la position des leviers de liaison
(1) (comme indiqué au § 17, alinéa d), il faut mo-
difier la position du triangle de liaison (2) et par
conséquent celle de la tige (6) de commande ma-
nuelle. Pour cela :

- Desserrer les trois vis (9) de fixation du sec-
teur de maintien du levier (4) et déplacer ce
secteur.

- i ce déplacement est insuffisant, déposer la
plaque latérale (8). Desserrer le contre-écrou
(10). Tourner la tige filetée (11) dans le sens
convenable pour modifier la lonqueur «m» et,par

conséquent, déplacer l'extrémité du levier (6).

¢ b) En position haute et basse, vérifier:
- que les bras de suspension sont en appui sur
les butées caoutchouc correspondantes.
- que les tiges de commande automatique de
hauteur ne touchent pas le support de mécanis-
me.

20. Poser le carter inférieur gauche.

21. Dans le cas oq il a été procédé au pré-réglage :
- poser le carter inférieur droit,
- poser et serrer les autres vis de fixation (5)
et (7) du couvercle supérieur,
- paser la garniture de plancher,
- poser les deux siéges avant.

7524
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OPERATION N° AL. 430-1: Travaux sur organes hydrauliques de suspension. Op. AL. 430-1 1
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REMPLACEMENT D'UN BLOC PNEUMATIQUE OU
D'UN AMORTISSEUR.

DEPOSE.

15

Nettoyer la zone de travail.

Faire tomber la préssion dans le circuit de sus-
pension en placant la commande manuelle de hau-
teur en position « basse ».

Placer un chiffon sous le cylindre de suspension
pour éviter un écoulement de liquide dans le car-

ter latéral de protection (2).

Déposer le bloc pneumatique (1).

- Desserrer le bloc pneumatique; utiliser, si née-

cessaire une clé & chaine (A) (genre Facom 136).

- Pour éviter de créer des amorces de rupture,
intercaler une plaquette en tole entre les griffes
de la clé et le bloc pneumatique.

- Déposer le bloc et obturer 1'orifice du cylindre de

suspension avec un bouchon.

. Déposer I'amortisseur :

- Desserrer la bague écrou (4) de maintien de

l'amortisseur. Utiliser la clé 3656-T.

NOTA - Utiliser impérativement les deux piéces

de la clé 3656-T (clé a ergot et bague de serrage)

- Déposer la bague écrou et 1'amortisseur (3)

- Nettoyer le logement de l'amortisseur a l'essence

«Cn. -

- Obturer 1'orifice du bloc a l'aide d'un bouchon.
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OPERATIONN® AL. 430-1: Travaux sur organes hydrauliques de suspension.

9 ARRIERE

C

7

ARRIERE

POSE.

REMARQUES IMPORTANTES :

a)

2

Amortisseurs : Les amortisseurs de ce véhicule

sont repérés par trois marques « a» a 120°
faites au sertissage.

- leur sens de montage est indifférent

- les amortisseurs avant different des amortis-

seurs arriére par le nombre des clapets «c» :
trois et trois pour 1'avant, deux et deux pour
l'arriere.

|

- l'axe de 1'amortisseur arriere comporte un
épaulement «b .

Blocs pueumatiques : La pression de tarage d'un

bloc estindiquée sur le bouchon (1) du bloc.

- Les pressions de tarage des différents blocs
pneumatiques du véhicule sont :
- Blocs de suspension avant : 35 bars
- Blocs de suspension arriere : 30 bars

- Accumnulateur principal : 40 bars

Toute intervertion modifierait dangereusement

la tenue de route du vehicule.

. Poser |'amortisseur.

- Mettre en place 1'amortisseur (4)
- Poser la bague écrou (5). Serrer a 37 mAN
(3,7 m.kg) Utiliser la clé 3656-T.

. Poser le bloc pneumatique.

- Poser un joint torique (3) neuf,humecté de li-
quide hydraulique minéral (LHM),dans le cylin-
dre de suspension (2)

- Monter et serrer a la main le bloc pneumatique

de suspension.

. Mettre le circuit sous pression ; faire tourner le

moteur et mettre la commande manuelle en position

«route .

. Vérifier 1'étanchéité entre bloc et cylindre.

Vérifier et établir le niveau,si nécessaire,dans le

réservoir de liquide.
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OPERATION N° AL. 430-1: Travaux sur organes hydrauliques de suspension. Op. AL. 430-1 3
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REMPLACEMENT D'UN CYLINDRE DE SUSPENSION

DEPOSE.

8. Nettoyer la zone de travail.

Mettre la commande manuelle de hauteur en position
« haute »

Caler le véhicule sous la plateforme | sous les
essieux;mettre la commande manuelle en position .
« basse ».

Faire tomber la pression dans le circuit hydraulique
en desserrant la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

9. Déposer le carter inferieur (2) de protection du
cote ou le travail est a effectuer :

- Coté gauche : déposer les quatre vis de fixation
(1) placées sous la moquette de plancher et les
deux vis de fixation (3).

Coté droit : deposer les gquatre vis de fixation
placées sous la moquette de plancher et la vis
de fixation centrale sous caisse.

- Déposer la tole de fermeture (5) avant ou arriere
en desserrant la vis (4)

10. Déposer I'ensemble cylindre-bloc pneumatique :
- Déposer la goupille (6)
- Désaccoupler le raccord (8)
- Déposer les vis de fixation (9) du cylindre
- Dégager le cylindre et desaccoupler le tube de

retour de fuite (7) sur le caoutchouc de protection.
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OPERATION N° AL. 430-1: Travaux sur organcs hydrauliques de suspension
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15,

16.

17.

Déposer le bloc pneumatique,si nécessaire.

POSE

Poser le bloc pneumatique de suspension ; inter-
caler un joint torique (2 ) (humecté de liquide
LHM ) prealablement placé dans le cylindre.

- serrer le bloc a main.

Poser I'ensemble cylindre-bloc pneumatique :

Engager le cylindre dans le support (4)
NOTA : Lavis (12) du collier de serrage doit

etre plagée vers le haut ( voir figure ).

(Placee vers le bas, cette vis risque de toucher
le tirant de suspension). '
Accoupler le tube (5) de retour de fuite.
Engager le tube de mise a air libre (1) dans
l'oeillet caoutchouc (6 ) sur la plateforme.
Engager le siege (3) de la bille dans le levier
de suspension (9) poser la goupille (8).
Poser et serrer les vis de fixation (11) du cy--
lindre.

Accoupler le raccord (7) ( poser une garniture -
joint neuve, humectée de liquide LHM ).

. Faire tourner le moteur, mettre le véhicule en

position «hauten serrer la vis de détente du con-
joncteur-disjoncteur.
Verifier 1'étanchéité des raccords.

Poser la tole de fermeture (10) avant ou arriére.
Poser le carter inférieur de protection et serrer
les vis de fixation.

Mettre le véhicule au sol.

Verifier et régler les hauteurs, si nécessaire.

e
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REMPLACEMENT D'UN CORRECTEUR DE
HAUTEUR

DEPOSE

18 . Caler le véhicule et déposer le carter inférieur
gauche ( Voir §§ 8 et 9).

19. Faire tomber la pression dans le circuit puis
remettre la commande manuelle de hauteur en
position «route ».

20

Déposer le correcteur :

- désaccoupler le raccord (5) de canalisation
d'alimentation des cylindres,

- désaccoupler le tube (3 ) de retour de fuites.

- desserrer, sans les désaccoupler,les raccords
d'arrivée (2) et de retour (4).

desserrer 1'écrou (1) de la vis de réglage et
repousser le levier (6) vers le bras (sens
des fleches),

n

deposer les deux vis de fixation du correcteur
en «an».

]

désaccoupler les deux raccords supérieurs et
dégager le correcteur.

- obturer les canalisations hydrauliques.

POSE

21. Poser le correcteur :

- présenter le correcteur et accoupler les deux
raccords supérieurs (2 ) et (4) sans les serrer
(joints neufs humectés de liquide LHM ),

- poser et serrer les vis de fixation du correc-
teur (rondelle contact ).

- accoupler le raccord inférieur (5) ( joint neuf
humecté de LHM) et la canalisation de retour
de fuites (3).

- Serrer les raccords (2) (4) et (5).
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22 . Régler la commande de correcteur .

- Immobiliser le levier de suspension a sa
position moyenne. Pour cela:

- introduire une pige «A» ( ¢ = 6,5 mm
1 =100 mm) dans le trou «a» du support
(1) et dans le trou correspondant du levier

(2).

- positionner la chape (6) de commande en
équilibrant le jeu de chaque coté de la rotule
(5) du correcteur.

- approcher a la main 1'écrou (7 ) de la vis de
réglage et tout en maintenant la chape, régler
le levier de liaison (3) de la commande manu-
elle de maniére a le centrer sur 'axe (4)
(Voir § de 1'opération correspondante ),

- serrer 1'écrou (7) en prenant soin de ne pas

déplacer les leviers (6)et (3),

- déposer la pige (A).

23 . Mettre le véhicule au sol.
Mettre les circuits en pression.

24 . Controler les hauteurs du véhicule et retoucher
le réqglage, si nécessaire ( Voir 1'opération cor-
respondante ) .

25 . Vérifier 1'étanchéité des raccords :

- poser le carter inférieur gauche.
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7712

7710

REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE
SUSPENSION.

DEMONTAGE.

1. Déposer :
- le collier de serrage (1) du pare-poussiere.

- I'ensemble pare-poussiere et tige de piston (2).

2. Déposer :

- le piston ( 5),

- le joint feutre (6)

- le joint torique (7),
- le joint Téflon (8),

- le joint torique (9).

3. Déposer le collier de fixation (3) du pare-pous
siére et la bague élastique (4) de protection.

4. Déqager le pare-poussiére (12) du logement de
bille (10) en poussant le pare-poussisre vers
la tige de piston dans le sens de la fleche sur
la figure.

Ouvrir légérement 1'épingle (14) et déposer le
. logement de bille (10}.

Déposer la bille (11 ).

5. Dégager le pare-poussiére (12) de la tige de
piston (13).

6. Nettoyer et vérifier les pieces.



OPERATION N° AL. 430-3 : Remise en état des organes bhydrauliques de suspension

MONTAGE .

REMARQUE : Dans le cas de rayures peu profondes,
AL. 431 un léger toilage du piston au papier abrasif N° 600,
= humecté d'alcool,est toléré.

Nettoyer soigneusement a l'essence et souffler a

'air comprimeé.

\i\\\\\\\'\'\\\(\‘\\\\\\\\\z\\\\\\“;?\“

D
i

7. Enduire légérement l'intérieur du cylindre de
liquide hydraulique (LHM ).

5%&/”// e
2

Monter le joint torique (1).

3 5 4 Monter le joint Téflon (2) sur le joint torique (1)
' (Attention & ne pas détormer le joint Téflon (2)
7710 au montage ).

11 est impératif de bien appliquer l¢ joint Té flon
(2) sur le joint torique (1) en pressant avec le
pouce sur toute la surface du joint Téflon (2).

Monter le joint torique (3).

8. Engager le piston (4),aprés 1'avoir enduit de
* liquide hydraulique, dans le cylindre (5).

NOTA : Ne pas enfoncer complétement le piston
dans le cylindre; le laisser dépasser
d'environ 30 mm.

Monter le joint feutre (6) sur le piston et l'enga-
ger dans son logement dans le cylindre (5).

NOTA : Les joints feutres ne doivent etre montés
qu'apres une immersion de quelques
heures dans du liquide spécial pour
circuits hydrauliques (LHM),

9. Controler 1'étanchéité de 1'ensemble cylindre-

piston ( voir Opération DX. 433-3 §§ 21 a 23).
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10. Monter le pare-poussiére (1) sur la tige de
piston (2) comme indiqué sur la figure.

1. Monter la bille { 5),avec de la graisse,dans le
logement de bille (4).

12, Poser le logement de bille (4) sur la tige de

piston.

Méttre en place 1'épingle (5).

13. Poser le pare-poussiére (1) sur le logement de
bille (4).

Poser la bague élastique (6) de protection

14 . Poser 1'ensemble pare-poussiére et tige de
piston sur le cylindre (7) (voir figure pour
orientation ).

Poser 1€ collier (8).

NOTA: Orienter le collier (8) comme indiqué.
sur la figure pour les cylindres avant
gauche et arriére droit.

Pour les cylindres avant droit et arriére
gauche, faire pivoter le collier de 180°.

15. Positionner le trou de goupille «a» perpendicu-
lairement,a 5° prés maxi, par rapport au trou
de fixation «b» du cylindre, sans torsion du
pare-poussiére.

Poser le collier de fixation (9) du pare-poussiére.
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OPERATION N° AL. 434.1 : Travaux sur organes mécaniques de suspension, Op. AL. 434-1

1

4 AVANT

ARRIERE

REMPLACEMENT D'UN TIRANT DE SUSPENSION

DEPOSE.

1. Mettre le véhicule sur les chandelles de préré--
glage «A» (a'l'avant 185 mm a 1'arriere 217 mm
Pour cela :

- Mettre le véhicule en position basse.

).

- Dessetrer la vis de détente du conjoncteur-dis-

joncteur.
- Lever le véhicule au cric.

2. Déposer le carter latéral du c6té ou le travail
est a effectuer.

w

Déposer.les pincettes d'arrét (2) et les cou-

teaux (1), sur le bras et sur le leyier de suspen-

sion.
4. Déqgager le tirant de suspension (3).

POSE.

5. Préparer le tirant, visser complétement les em-
bouts (4 ) et les desserrer de quatre tours environ.

6. Mettre en place le tirant de suspension.
Engager les couteaux aprés avoir préalablement
graissé les chapes des leviers (5) .

Mettre en place les pincettes d'arrét (2.

7. Mettre en place les piges de préréglage «B»
(¢=6,5 mm, longueur 100 mm ) de maniére a
positionner les leviers de suspension.

8. En serrant ou en desserrant le tirant (clé de 9)
régler les embouts. Chacun des embouts doit
étre au contact des couteaux (libres sans jeu).

9. Vérifier le réglage au coté opposé ou le travail
a été effectué.

10.. Déposer. les piges de préréglage, faire tourner
le moteur, serrer la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur, mettre la commande manuelle
de hauteur en position haute et dégager les
‘chandelles de préréglage.

11. Mettre la commande manuelle des hauteurs en

position «route», vérifier les hauteurs, régler si

nécessaire (voir Op. correspondante ).

12. Poser le carter latéral. -
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OPERATION N° AL. 434-1 : Travaux sur organes mécaniques de suspension.

REMPLACEMENT D'UNE COMMANDE
AUTOMATIQUE DE HAUTEUR. ‘_,»

DEPOSE.

13. Mettre le véhicule sur les chandelles de pré-

réglage «A» (& l'avant 185 mm , a l'arriére

217 mm). Pour cela :

- Mettre le véhicule en position basse.

- Desserrer la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

- Lever le véhicule au cric.

14. Déposeér le couvercle supérieur du mécanisme

de suspension.

- Déposer les deux siéges avant.

- Déposer de chaque cité les vis (6) et (5)
(décoller la garniture ).

- Déposer les deux vis de fixation du couver-
cle (2) et la vis (1). o

- Desserrer le collier (7‘).

- Pousser le couvercle supérieur vers la droite
du véhicule, pour dégager la tige de commande
manuelle, du triangle de liaison.

- Déposer le couvércle supérieur.

- Déposer le carter laféruligauche (vis (3) et

(4)).

15. Déposer la commande automatique :

7500

Déposer la vis (8) du collier de serrage (9) de

la tige de commande automatique sur la barre

anti-roulis. i

- Desserrer 'écrou (11 ) de la vis de réglage.

- Déposer les deux vis (13') dela plaque suppc
palier.

- Déposer les vis de fixation du correcteur de
hauteur. . s

- Déposer la goupille et dégager l'axe (12) du
triangle de la commande manuelle.

- Désaccoupler le raccord de tube d'alimenta--
tion (14 ) sur le correcteur de hauteur.

- Déqgager vers le haut I'ensemble de la com-
mande automatique (10 ).
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7500

17.

16.

18.

19.

20.

NOTA : L'ensemble de commande automatique

comprend :

la barre de torsion (1), la chape de com-
mande de correcteur (3 ), le levier de liai-
son de la commande manuelle (4), la plaque

et 1'écrou de réglage (2).

On ne peut pas remplacer séparément une

de ces piéces.

POSE.

Poser la commande automatique :

Mettre en place la commande automatique, ac-
coupler le tube d'alimentation (7 ) au correc-
teur de hauteur. Poser 1'axe (5) sur le triangle
de commande manuelle, poser la goupille.
Poser les vis de fixation du correcteur de hau-
teur (rondelle contact). Poser les deux vis de
fixation (6) de la plaque support-palier (rondel-
le contact). Poser le collier (9) sur la barre
anti-roulis, mettre en place la vis (8)sans la

Serrer.

Effectuer le preréglage et le reglage des hau-

teurs du véhicule ( voir Opération correspondan-

te)

Mettre en place le carter latéral gauche,

REMPLACEMENT D'UNE BARRE ANTI-ROULIS
OU D'UN LEVIER DE SUSPENSION.

DEPOSE.

Caler le véhicule sous la plateforme @ hauteur
des essieux : A
(voir paragraphe 13)

Déposer les carters latéraux et le couvercle de
boitier de commande :

( Voir paragraphe 14).
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OPERATION N° AL. 434-1 : Travaux sur organes mécaniques de suspension.

360

21. Désaccoupler les leviers de suspension :

Sur chacun des leviers (a droite et & gauche ) de

la barre :

- Déposer la goupille (3),repousser le siege(l)de

la bille vers le cylindre de suspension.

- Déposer le couteau (2 ) du'tirant de suspension

sur le levier, dégager le tirant vers le bas.

22, Déposer la barre anti-roulis :

- Desserrer les vis de fixation (4 ) des leviers de

suspension sur la barre.

- Déposer le palier droit (6) de barre ( maintenir
la bague nylon (5) contre le palier pour éviter
de faire tomber les aiguilles ).

- Déposer la vis de fixation (8) du collier de la

barre 'de commande automatique.

- Déposer l'écrou (10) de la vis de réglage de
commande automatique et dégager la commande
automatique (9) au maximum vers la gauche

du véhicule.

- Déposer le palier gauche (7 ) de la barre anti-

roulis (maintenir la bague nylon contre le palier,

lors de la dépose,pour éviter de faire tomber les

aiguilles ).

- Dégager la barre anti-roulis vers la droite du
véhicule de fagon a faire sortir le levier gauche
(11) des cannelures. Dans cette p'oéition le
levier droit (12 ) comme indiqué, se trouve en-

gagé sur la barre.

- Soulever la barre de fagon a la sortir du coté

gauche puis dégager la barre du levier droit (12).

23, Déposer les leviers de suspension :

- Tourner les leviers d'un quart de tour.

- Dégager les leviers vers le bas.
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POSE.

24, Mettre en place les leviers de suspension (1).

25, Poser la barre anti-roulis.

- Placer le levier droit sur la batre comme pour
la dépose.

- Mettre en place, les piges de préréglage «A»
(=65 ‘ longueur = 100 mm) de fagon a po-
sitionner angulairement les leviers lors de
l'emmanchement de la barre..

- Engager la barre dans le levier gauche et em-
‘mancher alternativement les leviers sur les

cannelures «a» de la barre.

NOTA : Pour faciliter la pose du palier gauche,
mettre la barre dans une position voisi-
ne de celle qu'elle aura aprés montage,

par rapport au support.

- Mettre en place,sur le coté gauche de 'la barre :
=« ]'entretoise nylon(2) le proteéteur de pa-
lier (3) (le trou d'évacuation de grdisse en
dessous ), -
— le palier (4) préalablement graissé,
— les vis et écrous de fixation du palier (ron-

delle contact ).

‘ATTENTION : Le pali«f' comprend vingl cing
aiguilles (5 ).
La mise en place est trés délicate
et demande beaucoup de' soin,
Au moment de la mise en place
‘maintenir ’entretoise nylon conitre
le palier et ne pas dégager la
barre pour éviter de faire tomber

les.aiguilles.
- Serrer les vis de fixation du palier.

- Mettre en place le palier droit de barre anti-
roulis ( prendre les mémes précautions que
pour le palier gauche ).

26. Régler le jeu latéral de la barre de torsion :
—‘Equ‘ilibrer les éarties cannelées «a» de la barre

sur chacun des leviers l( 1)

- En déplagant les leviers respecter le jeu J1
dont la valeur doit étre comprise entre 0,4 mm
a@ 1 mm.

- Serrer les écrous (16 ) des vis de fixation des
leviers de suspension.
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27. De chaque c6té, accoupler le tirant de suspension

(3) au levier de suspension,

Poser le 'siége (1) de la bille du‘cylindre de
suspension, la goupille (2).

28. Poser, sans les serrer :

- l'écrou (4 ).de la vis de réglage,

- la vis de fixation de la barre de commdnde de

7500 correcteur.

29. Effectuer le préréglage et réglage des hauteurs

( voir. Opération correspondante ).

30. Mettre en place les siéges du véhicule et les

carters de protection latéraux.
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OPERATION N° AL. 437-1: Travaux sur commande manuelle de hauteur.

Op. AL. 437-1 1

REMPLACEMENT D'UNE COMMANDE MANUELLE
DE HAUTEUR.

DEPOSE.
1. Déposer les sieges avant du véhicule

2. Déposer la garniture (1) du couvercle de méca-

nisme co6té gauche.

3. Déposer le couvercle (2) et la partie gauche (5)

du boitier de la commande manuelle.

Déposer le collier (3).

4. Déposer les vis de fixation des paliers (7) de la
tige de commande.

Désaccoupler la tige de commande (13) en déposant
I'axe arriere (11) de la tige de réglage (10).

Déposer, en la dévissant la boule dulevier (14).

5. Dégager :
- la commande, du secteur (9),
- la tige (13), du support de glissiére (12)
comme indiqué.

POSE.

6. Poser la tige de commande (13).
Engager la tige dans le support de glissieére.

7. Engager la commande (14) dans le secteur (9) de
positionnement, Poser la boule et accoupler la tige

de réglage a la tige de commande.

1

8. Mettre en place la tige de commande :
- 'engager dans le triangle de renvoi (8)
- mettre en place les paliers (7 ) de la barre.

NOTA : Les vis (4) et (6) sont plus longues que les
autres, (rondelle contact sous téte ).
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OPERATION N° AL. 437-1 : Travaux sur commande

manuelle de hauteur.

7514

1

|

1

. Régler la commande manuelle :

Placer une cale fendue (A), comme indiqué sur la
photo,de longueur 90 mm et d'épaisseur 3 mm, entre
le couvercle de boitier et la tige de commande.

Mettre la commande manuelle en position « route »
et maintenir 1'axe (3) contre le carter droit (2).

Desserrer le contre-écrou (4) et faire tourner la tige
“de réglage (5) de maniére a mettre 'extrémité «an»
de la tige (1) au contact de la cale,comme indiqué.
Serrerlle contre-écrou (4)

Déposer la cale de réglage Mettre en place la tole
de fermeture gauche (6) du boitier de commande en
s'assurant que 1'axe de la commande est correcte-
ment positionné.

Faire tourner le moteur et vérifier que le réglage des
hauteurs est correct en position « route ».

Vérifier que la commande agit normalement sur les
correcteurs, en position haute puis en position
basse. ( bras avant et arriére en appui sur les
butées de débattement.).

- Si l'une de ces conditions n'est pas réalisée, il

est possible de modifier le réglage en desserrant
le secteur de positionnement (9) et en le déplagant
vers l'avant ou vers l'arriere ( vis (10) coté droit)

NOTA : Si le réglage est impossible a obtenir par

cette méthode, refaire le réglage des hauteurs (voir
opération correspondante)

1. Mettre en place :
—le collier (7),
- le boitier (8) (rondelles contact)
- la garniture ,co6té gauche du couvercle de
mécanisme
- les sieges avant.

7587
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FREINS

OPERATION N° AL. 450-00 : Caractéristiques et re’glages.“ Op. AL. 450-00 1

REMARQUE IMPORTANTE.

LE LIQUIDE SPECIAL «LHM)
DE CE VEHICULE,EST UN
GRAISSAGE DU MOTEUR.

:E _MEME NATURE QUE L HUILE DE

I UTILISATION DE TO
CAOUTCHOUCS ET DES JOIN

£ DETERIQRATiQN{QOMPL;;

L.ES ORGANES APPRO
REMPLACES QUE PAR D

: OU REPE.RESV» EN

LE NETTOYAGE
A L'AIR COMPRIME. NE PAS UTILISER D!,

EDU _}:-Li,_;ESSENCE «;C»;LE.:SECH _GE;;':I; 2

Pression venant de H.P. venant de = Retour de fuite
la suspension AR I'accu principal
l L J
§)
= H
—

Retour au |
réservoir n

\\
N
X
%
Alimentation des N \ Alimentation des
freins arriere L freins avant

~ Réglage du jeu entre pédale de frein et commande hydraulique de frein ...... 0,05 a 0,5 mm

- Couple de serrage des vis de fixation de la commande de frein ey e 18,5m AN



2 OPERATION N° AL. 450-00 : Caractéristiques et réglages.

ETRIER DE FREIN AVANT

CARACTERISTIQUES.
Piston d'étrier.

Diameétre extérieur . . . ... ... .......... 42 mm

Disque de frein. |

Diametre . .. ... . . . oo i it e e 270 mm
Epdisseur d'origine . ; v« s s 25 5 s » ¢ wome 7 mm
Epaisseur minimum . . ... ........ e b 4 mm
Voilemaxi . . ... ... ... i 0,2 mm

Etrier.

Position de 1'étrier par rapport au.disque :

Plan de joint des deux demi-étriers dans le plan
médian de face du disque a 0 £ 5 mm preés.

Plaquettes.

Surface d'une plaquette de frein principal . ... 22 cm2
Surface d'une plaquette de frein de sécurité.. 7 cm2
Garantie entre plaquettes de frein de. sécurité

~ etdisque .. .... 0,1 mm au voile maxi du disque
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3

REGLAGES.

Couples de serrage.

Vis de fixation des étriers . . . . . . . . . . 45 a 50 mAN (4,5 a 5 m.kq)
Vis de fixation des excentriques . . .. ... .. .. . . ... ... 40 mAN (4 m.kg)
Vis de fixation du disque . . . . . .. . ... 45 a 50 mAN (4,5 a 5 m.kg)
Ecrou raccord hydraulique .. .. ................. ..... e d HL S 8 @ 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kq)
Contre-écrou de cable de frein de sécurité . . . .. .. . .. . ... ... ... .. ... .. 15 mAN (1,5 m.kq)

A. 45.61
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4 OPERATION N° AL. 450-00 : Caractéristiques et réglages

CARACTERISTIQUES ET REGLAGES.

FREINS ARRIERE

Tambours. Cylindres de roues,
Diameétre d'origine . . . .. ... ... ... ... 180 mm Etanchéité par joints toriques.
Rectification maxi (sur diamétre) ....... 2 mm Diamétre du piston récepteur . . .. ... ... 16 mm
Faux-rond maxi . . . . . o vt v v v on o vvw - 0,10 mm
Garnitures.
Epaisseur d'origine . . .. ... .... .. 4,8 a 53 mm
LiGQEQeUT & v v v vii vv Sow wie dom e e s e 35 875 mm
A. 45.59

ZIIPP) o

Couples de serrage.

- Ecrou de blocage de roulement de moyeu AR

- Bague-écrou de blocage de roulement de moyeu AR

- Raccords de tubes d'alimentation de freins

270 & 300 mAN (27 a 30 m.kq)
250 & 400 mAN (35,5 a 41 m.kg)

8 @ 9 mAN (0,8 @ 0,9 m.kg)



OPERATION N° AL. 451.1 : Travaux sur freins avant. Op. AL .451.1 1

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE
FREIN PRINCIPAL.

DEPOSE.

—

Repousser les pistons :

A 1'aide d'une pince multiprise (A) et en pre-
nant appui d'une part sur la plaquette, d'autre
part sur le bossage (a), repousser la plaquette

vers 1'étrier ( sens de la fléche ).

NOTA : Ne pas prendre appui sur les faces du

disque, ce qui pourrait'détériorer celui-ci.

2. Déposer les plaquettes :

Tirer sur les extrémités (b) du ressort double (1)
. et pousser la plaquette (2) vers le bas. Dégager

la plaquette vers 1'avant ( sens de la fléche).

NOTA : Pour conserver une bonne répartition du
freinage, il faut toujours remplacer les quatre

plaquettes en méme temps.

5964

POSE.

3. Poser les plaquettes :

Engager la plaquette dans 1'étrier en la poussant

au maximum vers | arriére.

Verrouiller la plaquette en soulevant son extrémi:
té de fagcon que 1'extrémité (b) du ressort (1) se

place dans 1'encoche (c).

S'assurer que la course de la pédale de frein est

normale aprés quelques manoeuvres de celle-ci.




2 OPERATION N° AL. 451-1: Travaux sur freins avant.

REMPLACEMENT D'UN ETRIER DE FREIN
AVANT.

5918

DEPOSE.

4, Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

- Cas de l'étrier droit : Dégager le silencieux
d'admission (1) : déposer la vis (2), désaccou-
pler le raccord souple (6) du carburateur. Ne
pas désaccoupler la durite de recyclage des gaz.

Cas de l'étrier gauche : Dégager le groupe de
chauffage (4) : désaccoupler les manches de
chauffage, déposer les trois vis de fixation et
déconnecter le fil d'alimentation du moteur. Po-
ser le groupe sur le passage de roue, sans dé-
saccoupler les durites (3) et (5) d'alimentation

d'eau.
- Déposer les plaquettes de frein principal. e
. (Voir §§ 1 et 2, méme Opération ).

5. Faire tomber la pression .

6. Désaccoupler les canalisations hydrauliques :
- Cas de ['étrier droit : Désaccoupler le rac-
cord (7 ) et desserrer le raccord (8).
- Cas de I'étrier gauche : Désaccoupler les rac-
cords (8) et (10), desserrer le raccord (7), et

dégager le tube d'alimentation du support (9 ).

7. Deposer l'etrier de frein :
a) Se procurer un écrou (13 ).de ¢ = 10 mm pas
'150, et une rondelle plate.

Déposer la vis (14) de fixation avantde 1 étrier.
Desserrer légerement (un demi-tour ) la vis (15)
de fixation arriére de 1'étrier et basculer 1'en-
semble vers l'arriére.

E97 1 Remettre en place la vis (14) dans 1'étrier.
Poser la rondelle plate et serrer modérément
l'écrou (13) de fagon & maintenir les deux
demi-coquilles de I'étrier et éviter ainsi une
fuite de liquide.

Déposer la vis (15) de fixation arriére.
Désaccoupler le cable de frein a main : dépo-
ser le contre-écrou (11 ) et 1'écrou de régla-
ge (12).

Le dégager par la gauche.

S eq

Dégager 1'étrier par le haut, en prenant garde
a ne pas faire tomber les plaquettes de frein
de sécurité. Ne pas égarer la cale de réglage
pouvant exister entre 1'étrier et le carter.

8. Remettre en état 1'étrier, si nécessaire.
( Voir 1'Opération correspondante ).
NOTA : Aprés remise en état de 1'étrier, assem- 4
bler les deux demi-coquilles, a 1'aide de la vis
(14) (comme pour la dépose).



Correctif N° 1 au Manuel 569

OPERATION N° AL. 451-1 : Travaux sur freins avant. Op. AL. 451.1 3

POSE.

5971

IMPORTANT : La cale interposée entre 1'étrier et
le carter de boite de vitesses sert a régler la posi-
“tion de 1'étrier par rapport au disque de frein.
Lors de l'échange d'un étrier, il est nécessaire de
controler cette position aprés la mise en place.

9. Poser l'étrier de frein :

a) Présenter 1'étrier completement équipé et muni
de la cale de réglage d'origine,s'il y a lieu.
(les deux demi-coquilles étant maintenues
par la vis (2 ) avec rondelle plate et écrou (1).
Maintenir en place les plaquettes du frein de
sécurité a l'aide d'un morceau de caoutchouc.
Poser la vis (3) de fixation arriére (rondelle
plate, coté droit ). La serrer puis la desserrer
d'un demi-tour environ.

Déposer 1'écrou (1) et la rondelle plate et
faire basculer 1'étrier vers 1'avant. Serrer la
vis (2) de fixation avant (rondelle plate sous
téte, coté droit ).

Vérifier que la cale de réglage est correcte-
ment positionnée.

Serrer les vis (2 ) et (3) de 45 a 50 mAN
(4,5a 5m.kg), (filets graissés).

ok

10. Controler la position de l'étrier :
Faire sur le disque un repére «a» a égale distan-
ce des deux faces «fl » et «f2» et vérifier que ce
repere est aligné avec le plan de joint «bb'» des
deux demi-coquilles.
Le décalage entre ces deux plans ne doit pas
exceder 0,50 mm.

11. Accoupler les tubes d'alimentation :
- Etrier droit : accoupler le raccord (4) et serrer
le raccord (5).
- Etrier gauche : accoupler les raccords (5) et (7)
et serrer le raccord (4).
Serrer les raccords de 8 @ 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kg)
( garnitures-joints neuves a chaque intervention ).

ATTENTION : Utiliser exclusivement des garni-

tures-joints reperées par une touche de peinture

verte.

12. Régler le jeu des plaquettes du frein de sécurité :
Au voile maximum du disque, le jeu entre les pla-
quettes et le talon des leviers de commande,doit
etre de 0,10 mm (Cale A).

(Voir § 35 méme Opération ).
13. Accoupler le cable et regler le frein de sécurité :

Mettre en place 1'embout du cable. Serrer 1'e-
crou (9) et le contre-écrou (8), de fagon que la
longueur «c»de 1'embout dépassant le contre-
écrou, soit égale (& 5 mm prés ) & la longueur «c*»
du cdable opposé. Apres ce réglage, s'assurer que
les leviers sont toujours en appui sur leur butée
«dn et «d'

Agir sur la tirette de frein : les freins doivent
commencer & serrer au 3éme cran, et se bloquer
au Séme’cran. :

(Voir 1'Opération correspondante ):
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14.

15.

16.

Poser les plaquettes de frein principal.

(Voir § 3, méme Opération ).

- Cas de l'étrier droit : Mettre en place le silen-
cieux d'admission (1 ). Accoupler le raccord
souple (6) au carburateur. Poser la vis de fi-
xation (2).

Cas de l'étrier gauche : Mettre en place le

groupe de chauffage (4). Serrer les vis de fi-
xation (rondelles plates et éventail, interpo--
ser le fil de masse sous la vis (5)). Connecter
le fil d'alimentation du moteur. Accoupler les
manches de chauffage (3).

Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

Purger les freins avant sans pression :
(Voir 1'Opération correspondante ).

REMPLACEMENT D'UN DISQUE DE FREIN
AVANT.

ATTENTION : L'épaisseur d'un disque de frein
ne doit pas étre inférieure a 4 mm, dans la zone
de friction. Sinon le remplacer.

DEPOSE.

17.

18

19
20.

Mettre le véhicule en position haute. Lever et
caler 1'avant (roues pendantes.
Serrer le frein de sécurité.

Déposer la roue, du coté ol le travail est & ef-
fectuer. '

Déposer les écrous de fixation (7 ) de 1'ensem-
ble disque-transmission ( Clé 2460-T ).
Dégager la transmission (8 ).

Desserrer le frein de sécurité.

Faire tomber la pression du circuit hydraulique.

Déposer |'étrier de frein.

Déposer la goulotte de refroidissement du disque
de frein. )
Ne pas désaccoupler le cable de frein de sécuri-
té.

( voir paragraphes 4 @ 7, méme Opération ).

Déposer le disque de frein :
Coté droit : Déposer les vis de fixation dés pattes
d'attache (9) et (10) afin de libérer le tube (11).

|

- A l'aide d'une cale en bois, maintenir 1'extré-
mité de la transmission (8) le plus haut possi-
ble dans 1'échancrure «a» dupassage de roue.

- Dégager le disque ( Voir figure ).
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22. Poser le disque de frein :
Mettre en place le disque et la transmission.
Serrer les écrous de fixation de 40 a 45 mAN
¢ (4a4,5mkqg) (Clé 2460-T ). Immobiliser le
flasque (1) du moyeu a l'aide d'un levier
prenant appui sur les tocs de roue.

23. Controler le voile du disque :
Utiliser le support MR.630-52/34 muni d'un
comparateur 2437-T équipé d une touche 2443-T.
Le voile ne doit pas excéder 0,20 mm. Sinon,
changer la position du disque par rapport au
plateau d'entrainement.

24..Poser |'étrier de frein :
(voir §§$ 9a 14, méme Opération ).
: Fixer les pattes d'attache (2) et (5) du
MR.630-52/34 tube (4) (intercaler le cable de masse (3))
¢ Poser la goulotte de refroidissement du
disque de frein.

7018

25. Régler le jeu des plaquettes du frein de sécu-
rite : ‘
Au voile maximum du disque,le jeu entre la pla-
quette et le talon des leviers de commande, doit
étre de 0,10 mm (Cale A).
(Voir § 35 méme Opération ).
" Régler le cable si nécessaire.

26. Poser les plaquettes de frein principal.

¥ 2437T

- Poser la roue.

- Connecter le cable a la borne négative de la
5964 batterie.

27. Purger les freins avant sans pression :

(Voir 1'Opération correspondante ).

28. Mettre le véhicule au sol.

7016
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REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
DE SECURITE . ;

DEPOSE.

29. Repousser au maximum la tirette du frein de
sécurité. '
Mettre le véhicule en position haute et le caler
a l'avant.

30

Faire tomber la pression du circuit hydraulique.

31. Déposer l'etrier de frein :
Desserrer 1'écrou de réglage, sans désaccoupler
complétement le cable de commande de frein de
sécurite.
(Voir §8 4 @ 7 méme Opération ).
32. Déposer les plaquettes (1) et desserrer les
vis (3) des excentriques (2).

NOTA : Pour conserver une bonne répartition
du freinage, il faut toujours remplacer les quatre
plaquettes en méme temps.

POSE.

33. Poser les plaquettes :
a) Mettre en place les plaquettes (1).
b) S'assurer que les ressorts anti-bruit (5) sont
bien positionnés.
c) Intercaler un morceau de caoutchouc (A)
entre les plaquettes pour les maintenir en
place.

34. Poser |'étrier de frein et les plaquettes de
frein principal.
(Voir §§ 9 a 11, méme Opération ).

35

Régler le jeu de plaquettes :

a) Mettre les excentriques (2 ) dans la position
indiquée sur la figure (les encoches «c»
dirigées vers le haut). :

S'assurer que les leviers (4 ) sont en contact
avec leurs butées en «a» et «bn.

Agir sur les excentriques (2) ( sens des flé-
ches ) de maniére a obtenir un jeu de 0,1 mm
entre la plaquette et le talon «dy» du levier (4),
au voile maximum du disque. Faire la mesure
a l'aide d'ure cale (B) (comme indiqué sur
la figure ).

Opérer de cette fagon pour chacune des pla-
quettes.

Serrer ensuite les vis de fixation (3) a

40 mAN (4m.kg) en s'assurant que les excen-
triques (2 ) ne tournent pas pendant le serra-

ge.

o

Q

36. Régler les cables du frein de sécurite :
Serrer successivement les écrous (6) gauche et
droit. S'assurer que les leviers sont toujours en
appui sur leurs butées «a» et «b». Agir sur la
tirette de frein : les freins doivent commencer a
serrer au 3éme cran et se bloquer au 5éme cran.
Les longueurs «e»du dépassement de 1'embout
des cables gauche et droit doivent étre égales
a 5 mm prés. Serrer les contre-écrous.
(Voir 1'Opération correspondante ).

37. Faire la purge des freins sans pression.
(Voir 1'Opération correspondante).

38. Mettre le véhicule au sol.
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PURGE DES FREINS AVANT

REMARQUE : Cette purge doit étre faite sans
pression afin d'éviter 1'émulsion du liquide et,
par conséquent,la formation éventuelle de poches
d'air dans le circuit.

1. Moteur a ' arret.

Desserrer la vis de détente (3) du conjoncteur-
disjoncteur, placer le levier de commande ma-
nuelle de hauteur en position «basse», raccor-
der la vis de purge (2) de 1' étrier droit au réser-
voir,a 1" aide d'un tube de purge flexible. Main-
tenir la pédale de frein enfoncée et desserrer
la vis de purge sur 1'étrier droit.

Placer la commande manuelle de hauteur en posi-
tion «hauten.

La pédale de frein étant enfoncée, mettre le moteur
en marche. ‘

Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
et laisser couler le liquide jusqu'a ce qu'il n'y
ait plus ‘de bulle d'air dans le flexible. A ce
moment serrer la vis de purge (2).

Relacher la pédale de frein et déposer le tube de
purge.

Vérifier 1'étanchéité de la vis de purge en appuyant
a fond sur la pédale de frein.

Arreter le moteur et mettre en place le protecteur
caoutchouc (1) sur la vis de purge (2).

PURGE DES FREINS ARRIERE. ,

Mettre le moteur en marche et caler le véhicule sur
chandelles a 1'arriére,a hauteur de l'essieu
arriere.

Placer, sur chaque vis de purge, un tube plastique
transparent dont 1'extrémité sera plongée dans un
récipient propre.

Arréter le moteur, ouvrir la vis de détente du conjonc-
teur-disjoncteur, mettre le levier de commande
manuelle en position «basse».

Ouvrir lesvis de purge et appuyer a fond sur la pé-
dale de frein.

Serrer la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
et maintenir la pédale de frein enfoncée, puis
taire tourner le moteur, la commande manuelle de
hauteur étant placée en position «haute».
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Laisser couler le liquide par les tubes flexibles
jusqu'd ce qu'il n'y ait plus de bulle d'air.
A ce moment, serrer les vis de purge,déposer les
tubes flexibles et mettre en place les protecteurs
caoutchouc.

Vérifier 1'étanchéité des vis de purge en appuyant a
fond sur la pédale de frein.

Dégager les chandelles de calage du véhicule.

Arréter le moteur.

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE DE FREIN

Agir sur la came (1) pour obtenir un jeu «j» = 0,5mm
Serrer 1'écrou de la came (1).

S'assurer du bon fonctionnement de la pédale :

- Faire tomber la pression dans le circuit en desse-
rant la vis de détente du conjoncteur-disjoncteur
et en mettant la commande manuelle de hauteur en
position «bassen.

- Aprés trois actions sur la pédale de frein pour
amener le tiroir de la commande a fond de course,
s'assurer que la pédale revient librement en
butée sur la came de réglage (1). -

NOTA : On ne doit constater aucune variation du
jeu «j» par rapport au réglage initial.

- Mettre le circuit en pression. Serrer la vis de
détente du conjoncteur-disjoncteur, mettre la
commande manuelle de hauteur en position -
«route», et faire tourner le moteur.

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP

- S'assurer du bon réglage dela pédale de frein au
repos (voir paragraphe précédent).

- Pour une course en «a» comprise entre 1 mm et 2,5
mm,les lampes de stop doivent s'allumer.

- Griffer la patte support (2) du contacteur de stop
pour réaliser ces conditions.
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N

REMPLACEMENT D'UNE COMMANDE HYDRAU-
LIQUE DE FREINS

DEPOSE.

Faire tomber la pression dans les circuits :

Desserrer la vis de détente du conjoncteur-
disjoncteur.

Mettre la commande manuelle de hauteur en
position « basse ».

Vérifier que la pression est tombée dans le cir-
cuit de freinage en appuyant sur la pédale de
frein.

Degager, sans le déposer,le groupe de chauffage:

Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

Désaccoupler les manches d'aspiration et de
chauffage sur le groupe.

Déposer les trois vis de fixation du groupe de
chauffage.

Déconnecter le fil d'alimentation du groupe de
chauffage.

Dégager le groupe (1) sur la nourrice (4)
comme indiqué sur la fiqure.

Déposer la commande de frein :

Désaccoupler :

- le tube d'arrivée haute pression ( 9) pour les
freins avant, du raccord quatre voies,

- le tube d'alimentation des freins avant (5),du
raccord deux voies,

- le tube d'arrivée de pression (7) pour les freins
arriére,du raccord deux voies.

- le tube d'alimentation ( 10) des freins arriere,
de la commande de frein.

Désaccoupler le raccord (3),de 1'étrier de frein.
Déposer la vis de fixation de la patte (6).
Déposer le tube de liaison ( 2) de frein avant.

Déposer les deux écrous ( 12) de fixation de la
commande situés sous le pédalier de freinage.

Dégager la commande et son entretoise par la
gauche du véhicule.

Désaccoupler le tuyau de retour de fuite (11) et
le tube de retour (8) au réservoir.
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AL. 4

OPERATION N° AL. 453-1: Travaux sur commande hydraulique de freins.

POSE.

4.

50

o

Préparer la commande de frein:

Mettre en place les tubes de liaison suivants :

-"tube d'arrivée haute pression (1) des freins
avant.

- tube d’alimentation (3) des freins avant,

- tube d’alimentation ( 2) des freins arriere.

Monter les raccords avec une garniture-joint
neuve humectée de liquide LHM. Approcher les

raccords sans les serrer.

Poser la commande.

Présenter la commande et accoupler le tube de

retour de fuite ( 10) et le tube caoutchouc de
retour (7).

Mettre en place la commande et son entretoise
(4) (respecter.le sens de montage de l'entretoise
comme ‘indiqué sur la fiqure).

Poser les écrous de fixation (rondelle contact).

Accoupler les raccords :

REMARQUE : Les raccords doivent étre montés
avec une garniture-jaint neuve humectée de
liquide LHM.

- le tube de liaison des freins avant :

Mettre en place et accoupler le tube &

1"étrier de frein avant gauche, le positionner
sur.la patte d’auvent avant de serrer.

- le tube d'arrivée haute pression de frein avant,
au raccord quatre voies ( 8).

- le tube d'alimentation de frein avant,au raccord
deux voies (5),

- le tube d'alimentation des freins arriére, au
raccord deux voies (9),

- le tube d'arrivée de pression ( 6) des freins
arriére sur la commande.

Vérifier la garde de la pédale de frein.
Régler, si nécessaire,la butée (11) pour obtenir
un jeu «j» = 0,5 mm.

——
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7. Vérifier qu'aucun organe du .groupe de chauffage
" touche la borne du démarreur, puis connecter le
cable de masse a la borne négative de la batterie.

8. Faire la purge des freins (voir Opération corres=-
pondante).
S'assurer de 1'étanchéité des raccords.

9. Poser le groupe de chauffage :

- poser les trois vis de fixation du groupe de
chautfage en veillant a ce que les rondelles
caoutchouc se trouvent sous les supports.

"= connecter le fil d'alimentation du groupe de
chauffage.

- accoupler les manches d'aspiration et de chauf-
fage. : ’

REMPLACEMENT D'UN PEDALIER.

10. Déposer la commande de frein (voir paragraphes

1a3).

11. Déposer le pédalier.

Déposer les quatre vis (1) de fixation supérieure

sur l'auvent.

Déposer les quatre vis inférieures (2) sur le plan-
cher de pédale.

Désaccoupler :

- le cdble d'embrayage (4), de la pédale d'em-
brayage,

- les fils (3), du contacteur de stop,

- le cable d'accélérateur de la pédale d'accélé-
rateur,

Dégager I'ensemble pédalier.

12. Deshabiller le pédalier, si nécessaire.

POSE.

13. Habiller le pédalier si nécessaire.

14, Poser le pédalier.
Mettre en place le pédalier.

Poserles vis (1) et (2) de fixation du pédalier (quatre

sur le plancher de pédale, quatre sur le tablier
d*auvent).

Accoupler :
= le cable d'accélérateur, a la pédale d'accéléra-
teur,
- les fils (3) au contacteur de stop,
- le cGble d'embrayage ( 4) & la pédale d'em-
brayage.
15, Poser la commande frein (voir paragraphes 4 &
9 méme opération ).
16. Vérifier et régler si nécessaire :
= la hauteur de pédale d'embrayage (128 * 3 mm)
« la garde d'embrayage (20 & 25 mm & la pédale)
= le réglage du contacteur de stop,
- le cable de commande de 1'accélérateur.
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REMPLACEMENT D'UN LEVIER INTERMEDIAIRE
OU D'UNE TIRETTE DE FREIN DE SECURITE.

DEPOSE.

1. Déposer la vis (5) et l'entretoise d'articulation
(11), du levier intermédiaire (9).

2. Dégager de leur support les embouts de gai-
nes (7).

3. Déposer les épingles d'arrét des axes (2) et
(10), et déposer les axes.

4. Engager a fond ( comme indiqué sur la figure ) le
levier intermédiaire (9) a 1l'intérieur de la lumie-
re «a» de la tirette (1). ‘
Dégager le levier (9) de son guide (4) sur ta-
blier, puis de .la lumiére (a) de la tirette.
Déposer 1'axe (3) et la roulette (8 ) de renvoi de
cable.

5. Si nécessaire, dégager la tirette (1) par 1'inté-
rieur du véhicule.

POSE.

6. Si nécessaire, engager la tirette (1) dans son lo
gement, par l'intérieur du véhicule.

7. Mettre en place le cable sur la roulette de ren-
voi (8), 1'engager dans le levier (9) et poser
l'axe (3), la téte sous le levier.

8. En maintenant 1'axe (3) en place, engager le le-
vier (9) dans la lumiére (a) de la tirette (1),
puis dans son guide (4) sur tablier.

9. Mettre en place les embouts de gaine (7) dans
leur support.
10. Poser 1'entretoise d'articulation (11 ) dans le
levier (9 ), aprés 1l'avoir légéerement graissée.
Poser successivement :
- la rondelle caoutchouc (12),
- la rondelle plate (6),
- la vis (5) (rondelle éventail ) et la serrer a

40 mAN (4m.kqg).

11. Poser l'axe (10 ), puis l'axe (2). Poser les é-
pingles d'arrét.

-
N

Vérifier le réglage du cable de frein et le

régler si nécessaire : les freins doivent com-
mencer a serrer au 3éme cran et bloquer au 5éme
cran. Les lonqueurs «b» des embouts du cablea
gauche et @ droite, doivent étre égales a 5 mm
prés, les leviers (13 ) étant en apmi sur leur
butée (frein non serré ). Sinon régler le jeu des
plaquettes : 0,10 mm entre plaquette (14) et
extrémité du levier (13) mesuré a 1l'aide d'une
cale (A) puis régler le cable.
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REMPLACEMENT DU CABLE DE FREIN DE
SECURITE.

DEPOSE.

13. Déposer le levier intermédiaire (3)
(Voir §§ 1 & 4, méme Opération ).

14. Déposer le cable :
De chaque coté, déposer les écrous (4) et
contre-écrous (6 ).
Dégager le cable (2).

POSE.

15. Présenter le cable (2) la gaine (7 ) la plus lon-
gue placée coté droit.

16. Engager chaque embout de cable (8) dans les
leviers de commande et les ressorts (5) de
1'étrier correspondant.

17. S'assurer de la mise en place des embouts de
gaine (8) et visser provisoirement les écrous de
réglage (4).

18. Poser le levier intermédiaire (3).
(Voir §§7 a 11, méme Opération).

19. Régler le cable de frein de sécurite.

Les longueurs «a» des embouts de cable a gau-
che et a droite, doivent étre égales a 5 mm pres.
( voir § 12).
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OPERATION N° AL. 510-1 : Montage de l'installation électrique.

TABLEAU DES LAMPES

Désignation y .
e e ] . Numéro de Numéro de
Utilisation Quantité du Tension Puissance ]
Norme Frangaise Norme Internationale
culot
Phare - Code 2 P 451t 41 12V 45/40 W R 136-15 P 45 t 41
Feux AR
et 2 BAY 15 d/19 12V 21-5 W R 136-12 P 25/2
Feux Stop '
lignotants 4 BA15s/19| 12V 21 W R 136-12 P 25/1
AV et AR S
Eclairage
plaque de police 4 BA 15s/19| 12V S W R 136-13 R 19/5
Lanternes AV
Plafonnier 1 navette 12V 7 W R 136-05 sans
Eclairage tableay,
compte-tours, 3 BA9s 12V 2W R 136-34 T8/2
montre.
Témoins :
- température d'eau
=pression huile 3 BA9s | 12V 4w R 136-33 T8/4

moteur
- pression
hydraulique
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3

TABLEAU DES FUSIBLES.

Commutateur d'éclairage
(borne veilleuse).

+ Batterie Bl ' R

3

10A  16A
HJ___[’J |I—L_l]J Ejl fid
' l

v

G

.

. Commutateur des feux de stationnement (lanternes avant et arriére)

- Plaque de police arriére.
- Rhéostat (éclairage tableau de bord):

- Allume-cigare.
- Montre.

- Contact d'allumage. »
- contacteur d'essuie glace —s moteur d'essuie-glace

— = lave-glace
- récepteur dé jauge a essence —s= transmetteur de jauge.
- centrale clignotante — s commutateur des feux de direction ——= feux de direction

- réqulateur de tension — = alternateur.
—— voltmetre thermique

- Borne.accessoires.
- Contacteur de stop —s feux de stop.
- Jonction arriere — 5. plafonnier
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Code des couleurs|

3’ Blanc Bc
(;’i. A

Jaune J

A\

Marron Mr
Mauve My
Noir N
Rouge

Vert
Violet

fi
wn
o

TI777TT70
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Op. AL. 510-1

10.
11.
12.
18.
14.
15.
16.
17.
18.
19,
20.
21.
22,
23.
24.
25.

REPERE DES PIECES.

. Feu indicateur de direction et lanterne avant droit
. Phare avant droit

. Avertisseur droit

. Avertisseur gauche

. Phare avant gauche

. Feu indicateur de direction et lanterne avant gauche
. Allumeur
. Alternateur

. Pompe de la‘ve—glace

Réqulateur de tension

Batterie

Démarreur a solénoide

Mano-contact de température d'eau
Mano-contact de pression d'huile moteur
Mano-contact de pression hydraulique
Boite a fusibles

Bobine d'allumage

Bobine d'allumage

Soufflerie de chauffage

Boitier-relais du bruiteur de survitesse
Contacteur de stop |
Bruiteur de survitesse

Interrupteur de portiere droite

Borne dccgssoires

Moteur d'essuie-glace

26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35
36.
87
38.
39
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.

Centrale clignotante

Interrupteur de portiére gauche

Montre avec éclairage

Allufne—ciqaré

Interrupteur de soufflerie de chauffage
Témoin lﬁmin'eux de pression hydrauiique
Témoin lumineux de température d'eau
Témoin lumineux de pression d'huile moteur
Commutateur d'éclairage

Inverseur des feux de stationnement
Rhéostat d'éclairage

Contacteur d'allumage et de démarrage
Voltmetre thermique

Lampe d'éclairage detableau de bord
Récepteur de jauge a essence
Commutateur des_feux de direction
Commutateur d'essuie-glace et lave-glace
Compte-tours électronique avec éclairage
Plafonnier

Transmetteur de jauge a essence

Feu indicateur de direction arriére droit
Feu de stop et lanterne arriére droit
Eclaireurs de plaque de police

Feu de stop et lanterne arriére gauche

Feu indicateur de direction arriére gauche
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" Code des couleurs
P' ‘33 B113 Blanc Bc

/1 h— 31 Bleu Bl
E}- =hb—-R27 Gris Gr

Jaune J

Marron Mr
Mauve My
Noir N
Rouge R
Vert Ve
Violet Vi

BI113| Ve 34Mr24)

26[J 30|R 29

N\

H
AN

1L
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N° du Couleur
Faisceau 61 des Nomenclature des fils
embouts
Avant 1 Noir Démarreur (12)
Noir a alternateur (8) (borne " + ")
Noir a commutateur d'éclairage (34)
Rouge a contact d'allumage (37)
Noir a commutateur de signalisation (41)
Jaune & boite a fusibles (16)
Bleu a boite a fusibles (16)
Avant 2 Bleu Contacteur d'allumage (37)
Rouge & démarreur (12) (solénoide)
Avant 3 Rouge Contacteur d'allumage (37)
Violet @ bobine d'allumage (17)
Violet @ bobine d'allumage (18)
Avant 4 Bleu Boite a fusibles (16)
Noir a allume-cigare (29)
Noir a contacteur d'allumage (37)
Noir & montre (28)
Avant 5 Noir Contacteur d'allumage (37)
Rouge a réqulateur (10) de tension
Noir a moteur (25) d'essuie-glace
Bleu a interrupteur (30) de soufflante de chauffage
Noir a interrupteur (42) d'essuie-glace
Violet a voyant (33) de pression d'huile moteur
Violet a circuit imprimé (38) et (40)
Violet a voyant (32) de température d'eau
Noir a centrale clignotante (26)
Violet a voyant (31) de pression hydraulique
Avant 6 Jaune Réqulateur (10) de tension
Jaune a alternateur (8)
Avant 7 Rouge | Bobine (17)
Rouge a allumeur (7)
Rouge a compte-tours (43)
Avant 8 Rouge Bobine (18)
Rouge a allumeur (7)
Avant 9 Violet Interrupteur (42) de lave-glace
Violet a pompe (9) de lave-glace
Avant 10 Bleu Interrupteur (42) d'essuie-glace
Bleu a moteur (25) d'essuie-glace
Avant 11 Blanc Interrupteur (42) d'essuie-glace
Blanc a moteur (25) d'essuie-glace
Avant 12 Violet Centrale clignotante (26)
Rouge a commutateur (41) de signalisation
Avant 13 Vert Commutateur (41) de signalisation
Bleu a clignotant droit (1)
Bleu a jonction arriere
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Code des couleurs

=Bl 43— Blanc Be
1 s e Bleu Bl

PR 27 —— Gris Gr

Jaune J

Marron Mr
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Rouge
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Violet

10A 16A 10A
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N° d Couleur
Faisceau il u des Nomenclature des fils
1 embouts
Avant 14 Jaune Commutateur (41) de signalisation
Bleu a clignotant gauche (6)
Blanc a jonction arriere
Avant 15 Rouge Voyant (33) de pression d'huile moteur
Rouge a mano-contact (14)
Avant 16 Bleu Voyant (32) de température d'eau
Bleu a thermo-contact (13)
Avant 17 Marron Voyant (31) de pression hydraulique
Marron a mano-contact (15)
Avant 18 Mauve Interrupteur (30) de chauffage
Mauve a soufflante (19) de chauffage
Avant 19 Bleu Commutateur (41) de signalisation
Blanc a avertisseur (3)
Blanc a avertisseur (4)
Avant 20 Jaune Commutateur (34) d'éclairage
a phare gauche (5) (feu de route)
a phare droit (2) (feu de route)
Avant 21 Marron Commutateur (41) de signalisation
20 a phare gauche (5) (feu de route — appel)
20 a phare droit (2) (feu de route — appel)
Avant 22 Vert Commutateur (34) d'éclairage
a phare gauche (5) (code)
a phare droit (2) (code)
Avant 23 Mauve Commutateur (34) d'éclairage
Rouge a boite a fusibles (16)
Avant 24 Rouge Boite & fusibles (16)
Rouge a rhéostat (36)
Bleu a inverseur (35) des feux de stationnement
Marron a jonction arriere
Avant 25 Rouge Rhéostat (36)
Rouge a éclairage montre (28)
Gris a éclairgge compte-tours (43)
a éclairage tableau (39)
Avant 26 Jaune Boite a fusibles (16)
Noir a borne.accessoires (24)
Noir a contacteur de stop (21)
Noir a jonction arriéere
Noir & inverseur (35) des feux de stationnement
Avant 27 Rouge Inverseur (35) des feux de stationnement
Rouge a feu avant droit (1) (lanterne)
Vert a jonction arriere
Avant 28 Vert Inverseur (35) des feux de stationnement
Rouge a feu avant gauche (6) (lanterne)
Mauve a jonction arriere




Code des couleurs

Blanc
Bleu
Gris
Jaune
Marron
Mauve
Noir
Rouge
Vert
Violet

Bc

ELECTRICITE

SCHEMA D’ELECTRIFICATION AL.51.1

AL (Depuis Janvier 1970)
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OPERATION N° AL. 510-1: Montage de I'installation élecirique. Op. AL. 510-1 11
Couleur
: N° du . .
Faisceau . des Nomenclature des fils
fil embouts
Avant 29 Rouge Contacteur de stop (21)
Rouge a jonction arriere
Avant 30 Jaune Circuit imprimé (40)
Jaune a jonction arriere
Avant 31 Masse moteur (sur support nourrice)
& masse phare gauche (5)
& masse phare droit (2)
a masse clignotant avant gauche (6)
a masse clignotant avant droit (1)
Avant 32 Masse sur caisse
& masse allume-cigare (29)
& masse montre (28)
& masse circuit imprimé (38) et (39)
Arriere 29 Rouge Jonction sur faisceau avant
Rouge & feu arriére gauche (49)
Rouge a feu arriére droit  (47)
Arriére 30 Jaune Jonction sur faisceau avant
Jaune a transmetteur de jauge a essence
Arriere 24 Marron Jonction sur faisceau avant
Mauve & jonction alimentation éclaireurs de plaque
Arriere 33 Mauve Jonction sur faisceau avant
Mauve & feu arriére gauche (49) (lanterne)
Arriere 34 Vert Jonction sur faisceau avant
- Mauve a feu arriére droit (47) (lanterne)
Arriere 14 Blanc Jonction sur faisceau avant
Bleu & feu arriére gauche (50) (clignotant)
Arriere 13 Bleu Jonction sur faisceau avant
Bleu & feu arriére droit (46) (clignotant)
Arriere 26 Noir Jonction sur faisceau avant
a plafonnier (44)
Arriere 35 Masse sur caisse
& masse feu arriére droit (46) (47)
& masse feu arriére gauche (49) (50)
Arrieére 36 Masse plafonnier (44)
Marron & masse interruptewr (27) de portiére gauche
Marron & masse interrupteur (23) de portiére droite.
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a masse pompe de lave-glace (9)
a masse régulateur de tension (10)

13
N° d 1 '
Faisceau f1 . Co;e:ur Nomenclature des fils
embouts -
de bruiteur 5 Noir Boitier-relais (20)
a contacteur d'allumage (37)
a jonction faisceau avant
de bruiteur 7 Rouge Boitier-relais (20)
a compte-tours (43)
a jonction faisceau avant
de bruiteur 37 Bleu Bruiteur (22)
a bolitier-relais (20!
de bruiteur 38 Marron Masse sur caisse
a boitier-relais (20)
a bruiteur (22)
Fil volant 39 Masse charniére capot
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214
‘ I Ampéres Al 4

30

28

L]
b
IS
bt
,/
20
l'
4
l'
10 4
A
‘f
A
6 / ; ."l rlr./rpn moreur
500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500

Débit mini. & chaud sous 14201 Volts

5958

7525

CONTROLE,SUR VEHICULE,D'UN ALTERNATEUR
BOSCH N° LJ 322/20 B 55 MR 2.

REMARQUE :

Avant de procéder au controle, amener le moteur et
1'alternateur a leur température normale de fonc-
tionnement : allumer les phares et laisser tourner
le moteur a un régime de 1500 tr/ mn environ ; le
moteur ayant atteint sa température normale de fonc
tionnement, le maintenir @ un régime de 2800 tr/ mn
environ pendant quelques minutes, puis l'arréter et
effectuer le controle. Eteindre les phares.

Le débit de 1'alternateur doit étre mesure en fonc-
tionnement a excitation maximale.

1. Déconnecter le cable de masse de la borne néqa
tive de la batterie.

2. Déconnecter le fil d'excitation (1) ( embout jaune)
de la borne «DF » de 1'alternateur.

3. Relier la borne positive de la batterie et la borne
«DF »nde 1'alternateur a 1'aide d'un fil de diametre

minimum = 16/10 mm.

4. Connecter un amperemeétre en série et un rhéostat
en parallele dans le circuit de charge.

- déconnecter le fil (2) (embout noir ) de la borne
«B+» de 1'alternateur.

- connecter la borne «+» de 1'amperemetre a la
borne «B+» de 1'alternateur.

- connecter la borne «-» de 1'amperemetre au fil
(2) de charge (embout noir ).

- connecter la borne «+» du rhéostat a la borne
«—» de 1'amperemetre.

- connecter la borne «—» du rhéostat a la masse.
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7525

5. Connecter un voltmétre en parallele dans le cir-
.cuit de charge:

- connecter la borne «+» du voltmetre a la borne
«Btrde 1'alternateur.

- connecter la borne «-» du voltmetre a la masse
de 1'alternateur.

6. Connecter le cable de masse a la borne négative
de la batterie.

7. Mettre le moteur en marche.

8. Faire plusieurs relevés de l'intensité de debit a
des régimes moteur différents compris entre le
régime ralenti et 4500 tr/ mn.

IMPORTANT :

Avant chaque relevé, apres avoir stabilisé la vi-

tesse du moteur au régime choisi, il faut s'assu--
rer que la tension aux bornes de l'alternateur est

égale a 14 + 0,1 volts ; la rectifier, si nécessaire,
a 1'aide du rhéostat.

O

Les débits ne doivent pas étre inférieurs a ceux
mentionnés par la courbe ( voir page 1), sinon
remplacer 1'alternateur.

10. Arréter le moteur.

11. Déconnecter le cable de masse de la borne néga-
tive de la batterie.

12. Déconnecter les appareils de mesure.

13. Connecter le fil de charge (2 ) ( embout noir
a la borne «B+» de 1'alternateur.

14. Connecter le fil d'excitation (1) (embout jaune)
a la borne «DF » de 1'alternateur.

15. Connecter le cable de masse a la borne négative
de la batterie.

NOTA : Pour relever les différents régimes mo-
teur, il est possible de se référer au compte-
tours équipant le véhicule.
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7629

OPERATION N° AL. 532-3 : Travaux sur alternateur

Op. AL. 5323 1

REMISE EN ETAT D'UN ALTERNATEUR
BOSCH N° LJ 322/20 B 55 MR 2

DEMONTAGE.

1. Déposer les deux vis (1).

Dégager le porte-balais (2) du palier arriere.

2. Déposer les trois vis (3).

Désaccoupler'le palier arriere (4) et le stator (5)

du palier avant (6).

3. Déposer les quatre vis (7).

Dégager le porte-diodes (8) connecté avec le stator

().
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7631

7634

4. Desserrer |' écrou (1). Pour cela, immobiliser la
poulie a 1' aide d'une courroie usagée dont la
partie libre sera serrée dans un étau.

Déposer :
- 1" écrou (1),
- larondelle (2),
- 1" entretoise (3),
- la poulie (4),
- l'entretoise (5),
- la clavette (6),
- le ventilateur (7).

(S, ]

A,l'aide d une massette en plastique, dégager le
rotor (8) de son roulement de palier avant.

6. Déposer 1'entretoise (10).

7. Déposer :
- les deux vis (9),
- la plaquette (11) de maintien du roulement,
- le roulement (12).

7632
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7630

CONTROLE DES ELEMENTS

8. Controler les diodes:

- Dessouder les fils du stator aux points de conne-
xion 4, 5 et 6 du porte-diodes.

- Connecter la borne pecitive d'une batterie de 12
volts au point «a» en intercalant une lampe

témoin de 12 volts en série dans le circuit.

Connecter la borne négative de la batterie suc-
cessivement aux points 1, 2 et 3. La lampe

_témoin ne doit pas s'allumer.

Effectuer le méme controle en inversant la polarité,

la lampe témoin doit s'allumer.

- Connecter la borne positive de la batterie & la
borne «B +» en intercalant la lampe témoin en

série.

- Connecter la borne négative de la batterie succes-
sivement aux points 1, 2 et 3. La lampe témoin

ne doit pas s'allumer.

Effectuer le méme contréle en inversant la polarité,
“la lampe témoin doit s'allumer.

- Connecter la borne positive de la batterie au
porte-diodes négatives en intercalant la lampe

témoin en série.

Connecter la borne négative de la batterie succes-
sivement aux points 7, 8 et 9. La lampe témoin
doit s'allumer.

Effectuer le méme contréle en inversant la polarité,
la lampe témoin ne doit pas s'allumer.

Si ces conditions ne sont pas remplies, il faut rem-
placer le porte-diodes.

REMARQUE : Le contrdle des diodes peut également
étre effectué a l'aide d'un contrdleur
de diodes,



OPERATION N° AL. 532-3: Travaux sur alternateur

7630

7635

10

11

9. Controler le circuit induit (stator) :

REMARQUE : Pour faire ce contrdle, il faut dessou=
der les fils du stator sur le porte~
diodes qux points 4 - 5 et 6.

- A 'aide d'un ohmmétre, s'assurer qu'il n'y a pas
de coupure entre les points : 4’ et 5,4 et 6,5 et 6.

La résistance doit étre nulle. Sinon, remplacer le
stator.

- Verifier ' isolement du bobinage en appliquant une -

tension de 110 volts entre |' un des points 4, 5 ou
6 et la masse du stator. Intercaler une lampe té
moin en série dans le circuit.

La lampe ne doit pas s'allumer. Si la lampe s'allu-
me, méme faiblement, le bobinage est a la masse,
il faut remplacer le stator.

ATTENTION : Ne jamais controler 1'isolement du
circuit induit avec le courant secteur sans avoir
déconnecté le porte-diodes, sinon les diodes
seraient détruites.

- Souder a I' étain les fils du stator, aux points de
connexion 4, 5 et 6 du porte-diodes.

ATTENTION : A la proximité des diodes, une
température supérieure @ 80° C les détériorerait.

10. Controler le circuit inducteur (rotor) :

- A 1'aide d'un ohmmeétre, contrdler (entre les bagues
lisses 10 et '11) la résistance du circuit inducteur
. qui doit étre de 1'ordre de 4 ochms & 20° C.

- Vérifier 1' isolement du bobinage en appliquant une
tension de 110 volts entre une bague lisse et la
masse. Intercaler une lampe témoin en série dans
le circuit. La lampe ne doit pas s'allumer. Si la
lampe s'allume, méme faiblement, le bobinage est
a la masse, il faut remplacer le rotor.

- Vérifier ' aspect des bagues lisses. Les nettoyer,
avec un chiffon imbibé de trichloréthyléne et les
polir au besoin & 1' aide d'un papier abrasif &
grain trés fin (papier 600). .

11. Controler les roulements du rotor :

- Si les roulements sont défectueux, les remplacer.
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7636

12. Controler les balais :

Vérifier |' état des balais (1) et deleurs connexions

(2) sur le porte-balais (3).

Au besoin, remplacer les balais et souder a l' étain

les fils de liaison.

MONTAGE
‘ 7632

7635

13. Enduire de graisse a roulement le roulement (4)
de palier avant et la cuvette de la plaquette de

maintien ( 5) du roulement.

Poser :
- le roulement (4) dans le palier avant (billes visi-

bles de ' intérieur du palier).

- la plaquette de maintien (5) du roulement. Essuyer

le surplus de graisse.

- le rotor (6) dans son roulement a l' aide d'une mas-

sette en plastique.

S'assurer de la présence de la cuvette (8) et de la

bonne position du jonc (9) de cuvette.

- l'entretoise (7) (épaulement coté palier) a 1'aide
d'un tube de diameétre extérieur 30 mm maximum et

17 mm minimum de diameétre intérieur.
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14. Poser :

- le ventilateur (1) (courbure des pales coté palier ),
- la clavette (2),

- I'entretoise (3) (épaulement coté poulie ).

- la poulie (4),

- 'entretoise ( 5)

- la rondelle ( 6),

- 1"écrou (7). Serrer & 35 ‘g mAN (3,5 a'4,5m.kgq)

15. Poser le porte-diodes (8) connecté avec le sta-
tor (9) dans le palier arriere (10).

Centrer le stator sur le palier arriére afin de laisser
libre le passage destrois vis d'accouplement.

16. Enduire de graisse a roulement le roulement de
palier arriére et accoupler les deux paliers (voir
figure pour orientation).

Serrer les trois vis.

17. Poser le support - balais (11).

ATTENTION a ne pas endommager les balais.
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Op. AL. 533-0

1

CONTROLE D'UN DEMARREUR BOSCH REFERENCE EF

1. Essai sur voiture.

S'assurer du bon état de charge de la batterie et mesurer :

- l'intensité absorbée,pignon bloqué : 410 a 450 ampéres..

2. Essai auv banc.

a) intensité absorbée a vide : 60 a 70 ampeéres.

b) couple moyen & 1.000 tr/mn : 0,2 mkg —3 2mAN

intensité absorbée a ce couple : 150 ampeéres -

c) puissance maximale : 1,4 cv
couple correspondant & la puissance maximale : 0,5 m.kg —s= 5 mAN

intensité absorbée a ce couple : 230 a 240" amperes.

12 VIPS - AL 50/109 S2.
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Additif No

OPERATION N° AL. 533-1: Travaux sur démarreur.

Op. AL. 533-1 1

7429

5918

5963

REMPLACEMENT D'UN DEMARREUR.
DEPOSE :

1. Déconnecter le cable négatif, de la batterie,
Désaccoupler le conduit (1) de groupe de chauf-
fage.

2. Déconnecter les fils d'alimentation des bornes
(13) du démarreur.

3. Dégager le collecteur d'air (6) de refroidissement
des disques de frein.

Désaccoupler le tube (3), du collecteur (6).
Déposer les vis (4) et (8).

Dégager le collecteur vers la gauche, sans désac-
coupler le tube (2).

4. Desserrer les deux vis (5) et (7) de fixation supé-
rieure du support de la nourrice (9).
Déposer les deux vis (11) de fixation inférieure
du support de nourrice sur carter moteur.

5. Désaccoupler le tube (2) de la tole de refroidisse-
ment du disque de frein droit.
Déposer les deux vis (12) de fixation du démarreur.
Soulever le support de nourrice et dégager le dé

marreur.

POSE.

6. Mettre le démarreur en place.

Poser les deux vis (12) de fixation (rondelles plate
et éventail). Mettre en place les deux pattes «a»
de fixation arriere du support de nourrice (9)
Serrer les vis (12).

Accoupler le tube (2) a la tole de refroidissement du
disque de frein droit.

7. Poser les deux vis (11) de fixation inférieure
(Interposer le fil de masse (10)).
Poser les deux vis (5) et (7) de fixation supérieure
du support de nourrice (9).

8. Mettre en place le collecteur d'air (6) .
Serrer les vis de fixation (4) et (8) (rondelles contact)
Accoupler le tube (3). Serrer le collier de maintien.

9. Connecter les fils aux bornes (13) du démarreur.
Accoupler le conduit (1) au groupe de chauffage,
serrer le collier.

10. Connecter le cable négatif de la batterie.

11. Vérifier le fonctionnement du démarreur.



OPERATION N° AL, 533-1: Travaux sur démarreur.

7659

7660

REMPLACEMENT DU CONTACTEUR A SOLENOIDE
D'UN DEMARREUR BOSCH.

DEPGSE.

12. Déposer le démarreur (voir opération corres-
pondante).

13. Déconnecter le solénoide du démarreur en (1).

- Desserrer les deux vis (2).

- Déposer le solénoide en le dégageant de sa
fourchette de commande.

POSE.

14. Engager le solénoide sur sa fourchette de
commande.

- Serrer les deux vis (2)

- Connecter en (1) le solénoide sur le démarreur.

15. Poser le démarreur (voir opération correspon-
dante).



1 au Manuel 569

Additif No

OPERATION N° AL. 533-3 : Travaux sur démarreur

Op. AL.533.3 |

7662

REMISE EN ETAT D'UN DEMARREUR BOSCH.

1. Déposer le solénoide.

(Voir opération correspondante).

2. Déposer le palier arriere :
7661

- Desserrer les vis (1)

- Déposer :

- le couvercle (2) d'extrémité d'arbre

- le clips (3) arretoir de rondelles

- les rondelles (4) de réglage du jeu longitudinal
de l'induit

- le joint (5) d'étanchéité du couvercle (2)

- les vis (6)

- le palier arriére (7)

3. Deposer le support-balais :

- Dégager de leur logement les deux balais

positifs.

- Déposer le support-balais (8).



2 OPERATION N° AL. 533-3 : Travaux sur démarreur.

7666

4. Déposer l'induit.

Déposer :

- la carcasse (1)

- la rondelle céloron (2)
- la rondelle acier (3)

- I'axe (4) de fourchette de commande

- le joint caoutchouc (5)
- la pastille acier (6)

- I'induit (7)

- la fourchette (8) de commande




Additif N° 1 au Manuel 569

OPERATION N° AL. 533-3 : Travaux sur démarreur.

Op. AL. 533-3 3

5342 5. Déposer le lanceur :

N

Déposer :
- le jonc (1)
- la butée (2)

- le lanceur (3)

6. Controler les inducteurs.

a) Vérification de coupure :
Connecter la borne positive d'une batterie de
12 V a la cosse (4) en intercalant une lampe

témoin en série.

7470

Connecter 'successivement la borne négative de
la batterie sur les balais (5) et (6).
Dans chaque cas la lampe témoin doit s'allu-

mer.

b) Vérification d'isolement :
Connecter une source de tension de 110 V. avec
une lampe témoin en série entre la cosse (4)
et la carcasse; la lampe témoin ne doit pas

s'allumer.

ATTENTION : Pendant cette opération la cosse (4),
son fil et les deux balais positifs ne doivent pas
toucher la carcasse.

En cas d'anomalie déposer les inducteurs.

7. Déposer les inducteurs :

- Déposer le joint isolant (7)

- Desserrer les quatre vis de fixation des masses
polaires. Utiliser un tournevis court que 1’on
maintiendra en place a l'aide d'une presse
établi.

5342 - Dégager les masses polaires et les inducteurs.

8. Controler 'induit :
a) Vérification de coupure :

Cette vérification s'effectue a vue.

b) Vérification d'isolement :
Connecter la borne positive d'une batterie de
12 V. sur le collecteur en intercalant une lampe
témoin en série.
Connecter la borne négative de la batterie sur.
I'arbre d'induit;la lampe témoin ne doit pas
s'allumer.




4 OPERATION N° AL 533-3 : Travaux sur démarreur

7677

c) Vérification de court-circuit:
Utiliser un contréleur « Grognard ».

d) Vérification mécanique :
Vérifier la fleche de l'arbre d’induit, le faux
rond maximal toléré est de 0,15 mm.
Vérifier 1'ovalisation du collecteur (tolérance
0,07 mm). Au dela rectifier le collectéur; ne
pas diminuer de plus de 1 mm le diamétre
d'origine qui est de 35 mm.
Apres rectification,dégager les entre.lames du
collecteur a l'aide d'une lame de scie,amincie
a la largeur des isolants (0,5 mm),ou d'un
grattoir.

9. Controler le lanceur :
a) Vérifier :
- 1'état des dents du pignon
- le bon fonctionnement de la roue libre
- 1'état de la rondelle frein
- 1'"état du ressort

b) S'assurer du déplacement correct du lanceur
sur sa rampe hélicoidale.

10. Contréler le support-balais :

- A l'aide d'une batterie et d'une lampe-témoin
s'assurer du bon isolement des supports-balais
positifs..

- S'assurer de la bonne mise a la masse des
balais négatifs. '

- Vérifier 1'état des ressorts de balais.

11. Contréler les balais :

- Lorsque un bald est usé & la moitié de sa-va®

leur (longueur = 17 mm a 1'état neuf) il faut le
remplacer par un balai d'origine.

12. Contréler le solénoide :

- Vérifier 1'état des connexions par soudure

(1) et (2)

- Vérifier 1'enroulement d'appel du solénoide &
l'aide d'un ohmmetre connecté entre la borne (3)
d'alimentation du solénoide et la borne (4 )
d'alimentation des inducteurs.

La résistance doit etre de 1'ordre 0,5 ohm
sinon remplacer le solénoide.
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OPERATION N° AL. 533-3 : Travaux sur démarreur.

Op. AL.533.3 5

7670

13. Controler les portées de l'induit.

S‘assurer que l'arbre de 1'induit ne présente
pas un jeu excessif dans ses baques.

MONTAGE.

14. Poser le lanceur :

- Enduire de graisse graphitée la rampe hélicoi-
dale du lanceur
- Poser :
- le lanceur (1)
- la butée de lanceur (2) (grand diametre coté
extrémité avant de l'arbre)
- le jonc de butée
Amener la butée sur le jonc a l'aide d'un ar-
rache-roulement & trois branches pour petit
diametre. '

15. Poser l'induit : _
- Enduire de graisse graphitée,la gorge et les
ergots de fourchette
- Poser :
- la fourchette (3) dans la gorge de 1'induit
(orientaticn indifférente)
- l'induit (4) dans le nez (5) de démarreur
- 'axe (6) de fourchette, enduit de graisse
graphitee
- la pastille acier (7)
- le joint caoutchouc (8)

16. Poser les inducteurs :

- Présenter les inducteurs, les balais (9) et la
cosse positive (10) du coté du chambrage de
la carcasse.

Orienter la cosse des inducteurs face & la
découpe de la carcasse.

- Engager les masses polaires et les maintenir
a l'aide de leur vis.

- Placer l'isolant press-pahn (11) sur labarrette
de connexion des deux balais positifs.

- Positionner longitudinalement les masses po--
laires et bloquer les vis de maintien a l'aide
d'un tournevis court maintenu en appui par
une presse d'établi.

- Poser le joint isolant (12) autour du fil d'ali-
mentation des inducteurs et 1'engager dans la
découpe de la carcasse.



OPERATION N° AL. 533-3 : Travaux sur demarreur.

18.
7665
19.
5
10
20.

17.

Poser la carcasse:

- Engager la carcasse (1) sur le nez du démarreur
(fil d’alimentation (2) des inducteurs orienté
vers le support de solénoide ).

Orienter la carcasse pour assurer le passage
des deux vis d'assemblage.

_Poser : - la rondelle acier ( 3),

- la rondelle Céloron (4).

Poser le support-balais :

Poser :

- le support-balais (5) en engageant les deux
‘balais négatifs sur le collecteur

- mettre en place les balais positifs dans leur
logement ;

Ils peuvent se loder dans 1'un ou l'autre des sup-

ports isolés.

Poser le palier arriere :

Poser :

- le palier arriére (6) et ses deux vis (7)

le joint (8) d'étanchéité de couvercle

- les rondelles (9) de réglage du jeu longitudinal
de l'induit

- le clips (10) arrétoir des rondelles.

Déterminer,si nécessaire,l’'épaisseur des ron-
delles pour que l'induit soit libre,sans jeu.

Poser le couvercle (11) d'extrémité d'arbre et
ses deux vis (12)

Poser le solénoide (13)
(voir opération correspondante).



OPERATION N° AL. 535-0 : Contréle d'un régulateur.

Op. AL. 535-0 1

AL. 21.5

A U Volts

15-7

14,20

14

13, 80

13,40

13

e | | ) el

0 1012 20 30 40 I Amperes

- CONTROLE,SUR YEHICULE,DU REGULATEUR DE

TENSION BOSCH N° 0 190 601 006.

REMARQUE :

Le graphique ci-dessus a été établi pour controler
le réqulateur dans les conditions précises sui -
vantes :

a) La batterie doit étre en bon état, complétement
chargée ou rechargée avant le controle.

b) L'alternateur doit étre en bon état de fonctionne-
ment : le vérifier (voir l'opération correspondante).

c) La température ambiante doit etre de 20° = 5° C;
sinon modifier les tensions lues,de la fagon sui-
vante :

1) Temperature ambiante inféricure a 20° C
Retrancher: 0,1 volt, par dizaine de degrés
en dessous de 20 C, a la tension lue. La va
leur obtenue doit etre comprise dans les limites
définies par les courbes du graphique.

2) Température ambiante supérieure a 20° C
Ajouter : 0,2 volt, par dizaine de degrés au-
dessus de 20° C, a la tension lue. La valeur
obtenue doit etre comprise dans les limites dé
finies par les courbes du graphique.



2 OPERATION N° AL. 535-0 : Countrole d'un régulateur.

1. Amener le moteur et le réqulateur a leur tempéra-
ture normale de fonctionnement, Allumer les pha-
res et faire tourner le moteur a 1500 tr/ mn environ;,

5958

le moteur ayant atteint la température normale de
fonctionnement, le faire tourner a 2800 tr/ mn en-
viron pendant quelques minutes. Eteindre les
phares et arreter le moteur.

2. Déconnecter le cable de masse de la borne néga-
tive de la batterie.

3. Déconnecter le fil de charge (1) ( embout noir) de
la borne « B +» de l'alternateur.

4. Connhecter un amperemetre en série et un rhéostat

en parallele dans le circuit de charge :

- connecter la borne « +» de l'ampéremetre a la
borne « B + » de l'alternateur.

- connecter la borne « -~ » de l'amperemeétre au fil
de charge (embout noir)

- connecter la borne « +» du rhéostat a la borne «-»
de l'ampeéremetre.

- connecter la borne « -» du rhéostat & la masse.

5. Connecter un voltmetre en parallele sur le circuit
d'excitation :
- connecter la borne « +» du volmeétre a la borne
« D +» du réqu’ateur (borne connectée avec fil
embout rouge).
- connecter la borne «-» du voltmetre a la masse
du réqulateur.

6. Connecter le cable de masse a la borne négative
de la batterie.

7. Mettre le moteur en marche et stabiliser son régime
a 2800 + 100 tr/mn soit :
5040 * 180 tr/mn. alternateur.
Cette vitesse sera maintenue constante pendant
toute la durée de l'essai (cing minutes au maximum)

NOTA : Il est possible d'utiliser le compte-tours
équipant le vehicule.

8. Faire croltre lentement l'intensité I en agissant
sur le rhéostat ( ne jamais revenir en arriére).
Lire pour différentes valeurs de l'intensité, les
valeurs correspondantes de tension. Faire les cor-
rections si nécessaire (voir page 1 § ¢)

Les valeurs obtenues doivent etre comprises dans
les limites définies par les courbes du graphique

sinon, remplacer le régulateur aprés s'etre assuré
qu'il n'y a pas de dpertes en ligne'».



OPERATION N° AL. 535.0 : Controle d'un régulateur.

Op. AL. 535-0 3

5953

9. Arreter le moteur.

10. Déconnecter le cable de masse de la borne né-
gative de la batterie.

11. Déconnecter les appareils de mesure.

12. Connecter le fil de charge (1) ( embout noir)
a la borne «B +w» de 1'alternateur.

13. Connecter le cable de masse & la borne néga-
tive de la batterie.



OPERATION N° AL. 642-1: Remplacement d'un groupe de chauffage. Op. AL. 642.1 1

REMPLACEMENT D'UN GROUPE DE CHAUFFAGE

5961

5962

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

2. Désaccoupler :

- les conduits de chauffage (2) et (37, du groupe
de chauffage,

- le cable de commande (5), de la vanne thermos-
tatique (9),

- la durite d'entrée (4) de la vanne (9),

- la durite de sortie (1), du groupe de chauffage.

NOTA : Obturer les extrémités des durites (1)
et (4) pour éviter une perte du liquide de
refroidissement.

3. Déconnecter le fil (7) d‘aiimentation du moteur.

4. Déposer les vis (6), (8) et (13) de fixation du
groupe.

Déposer le groupe de chauffage.
POSE.

5. Poser le groupe de chauffage.
Poser les vis de fixation (6), (8) et (13)
(Rondelles plate et éventail ).
Interposer le fil de masse du moteur de ventila-
tion sous la vis (8).

6. Connecter le fil (7) d alimentation du moteur.

7. Accoupler les durites d'alimentation (1) et (4).
Serrer les colliers.

8. Accoupler le cable (5) de commande a la vanne
thermostatique (9).
Régler la commande ( voir opération correspondan-
te ).

9. Accoupler les conduits (2) et (3) au groupe de
chauffage.
Serrer les colliers.

ATTENTION : Desserrer le collier (12 ) et posi-
tionner le conduit ( 3) (en tournant le raccord

(11)), afin d'éviter qu'il géne les mouvements
du levier des vitesses (10) ( lere et 2eme vites-
ses ).

Serrer le collier (12).

10. Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

11. Etablir le niveau du liquide de refroidissement,
vanne ouverte. Vérifier le fonctionnement du chau!
fage. Vérifier le passage des vitesses.
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Baie de pare-brise Pavillon assemble

(Op. AL. 813-1) (Op. AL. 825-1)
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(Op. AL. 812-1)
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OPERATION N° AL. 800-00 : Elements constitutifs de la caisse.

7813

Unit arriere
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ELEMENTS CONSTITUTIFS DE LA CAISSE

(Op. AL. 802-1)
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Traverse arriere

Passage de roue

Baie de lunette arriere

(Op. AL. 825-4)

Aile arriere

(Op. AL. 832-4)

(Op. AL. 821-7)

(Op. AL. 851-4)
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OPERATION N° AL. 800-0 : Réglages des éléments. Op. AL. 800-0

REGLAGES DES ELEMENTS

(Cas du remplacement de la caisse)

Apres le remplacement de la caisse, il est conseillé de procéder & la pose et aux réglages des éléments

dans 1'ordre suivant :

- Régler les pBrtes latérales.
- Régler les ailes avant,

- Régler la tole d'habillage.
- Régler le capot.

- Régler la porte de coffre.



2 OPERATION N° AL. 800-0 : Réglages des éléments.

REGLAGE D'UNE PORTE DE COFFRE ARRIERE

8024 ALIGNEMENT.

1. Débloquer :
- les vis (1) de fixation de porte,

- les vis (2) de fixation de charniere.

2. Manoeuvrer plusieurs fois la porte de coffre,

afin d'aligner les axes des charnieres.

3. Agir sur les fixations (2) de la charniére pour
régler la porte en hauteur et 1'aligner sur 1'en-

cadrement de lunette arriere.

3026 .
) 4. Agir sur les fixations (1) de la porte pour répar-

tir les jeux avec les deux ailes arriere.

VERROUILLAGE.

5. Serrer ou desserrer la vis de réglage (3) du
"bouton poussoir, pour régler le débattement du

_peéne.

8025 6. Régler la gache en la déplacant par rapport a

ses vis de fixation (4).

NOTA : Le réglage est correct si en levant la porte
d'environ 200 mm puis en la projetant doucement

elle se verrouille normalement.
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OPERATION N° AL. 802-1: Remplacement d'un unit arriére. Op. AL. 802-1 1

REMPLACEMENT D'UN UNIT ARRIERE.

AL. 80-2

Cette opération nécessite le passage de la caisse au

marbre.

Outils spéciaux utilisés :
- Marbre :2600-T [ ou a défaut
- Supports :3812-T ) MR. 630-81/2



7834

7851

7822

OPERATION N° AL. 802-1: Remplacement d'un unit arriére.

7886

DEPOSE.

. Déposer les ailes arriere.

(voir 1'opération correspondante).

. Déposer les toles de fermeture (1) de brancard de

bas de caisse.

. Dégrafer les lignes de pbints de soudure :

SP.1, SP.2 (liaison doublure de panneau de coté),
SP.3, SP.4, SP.5, et les points «a» et «b».

Eliminer les brasures :

B.1, B.2, B.3.

. Dégager l'unit arriere.

POSE.

. Préparer les lignes de dégrafage.

Reformer les toles,si nécessaire.

Décaper les zones de soudure de 1'élément neuf.

. Mettre en place !'unit arriére, sur la caisse, le

fixer a 1'aide de serre-joints.

. Assembler par points de soudure électrique.

. Réaliser les brasures B.1 et B.3.

10. Assembler les toles de fermeture de brancard de

bas de caisse.

11. Assembler les ailes arriere.

(voir 1'operation correspondante).

12. Réaliser |'étanchéité par brasure.
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OPERATION N° AL. 811-4 : Remplacement d'un brancard de bas : Op. AL. 811.4

de caisse et des traverses.

REMPLACEMENT D'UN BRANCARD DE BAS DE CAISSE ET DES
TRAVERSES SOUS SIEGES

AL. 80-1

Cette opération nécessite le passage de la caisse

au marbre,

Outils spéciaux utilisés :

- Plate-forme de contrdle : MR. 630-81/2

- Gabarit de porte latérale : MR. 630-82/17



2 OPERATION N° AL, 811-4 : Remplacement d'un brancard de bas

de caisse et des traverses.

7845

Exemple » Traverses et brancard gauche détériorés.

1 SP1

SR2
DEPOSE.

1.

A. 81-53

Renfort avant droit

Tole 8/10

AL. 81-1

Renfort arriere

25

Tole 8 /10

Déposer la tole de fermeture (1) en dégrafant ses
quatre bords.

. Dégrafer les lignes de soudure par points:

SP.1 (Jusqu'au pied milieu), SP.2, SP.3,

SP. 4 (Liaison entretoise sur brancard droit ),

SP.5 ( Liaison lanquettes sur brancard droit ),

SP.6 (Liaison planchers latéraux sur brancard
gauche ) SP. 7.

. Scier le brancard de bas de caisse suivant :

X-X 1 (Au droit du plancher de pédales) et
Y-Y1 (Dans l'axe médian des écrous soudés de
fixation de ceinture de sécurité )

. Déposer 1'ensemble brancard gauche de bas de

caisse et traverses sous sieges.

PREPARATION.

. Préparer les manchons de renfort suivant les

cotes indiquées sur les schémas.

. Sur 1'ensemble neuf dégrafer le brancard droit

suivant SP.4 et SP.5. Ajuster, puis couper les
deux extrémités du brancard gauche.

. Percer dans les deux parties de brancard resté

sur la caisse, ainsi que sur le brancard neuf
quelques-trous ¢ = 5 mm.

..Préparer les lignes de dégrafage.

Reformer les toles si nécessaire.
Décaper les zones de soudure des éléments neufs.

POSE.

9.

10

11.
12.

13.

14.

Mettre en place, les manchons de renfort et les
éléments neufs. Présenter le gabarit de porte
latérale (MR. 630-82/17).

Modifier si nécessaire la position des pieces.

. Souder a 1'autogene des points «en bouchon»

pour les liaisons renforts-brancard et suivant :
SP;1,8P.2
et SP.4, SP.5 (Dégrafage du neuf).

Assembler par points de soudure électrique.

Effectuer une soudure autogéne. bord a bord,
suivant X-X1 et Y-Y1.

Assembler la téle de fermeture avant (1) par
points de soudure électrique.

Réaliser 1'étanchéité par brasure.
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OPERATION N° AL. 812-1: Remplacement d'un pied milieu et de Pdile amidte. Op. AL. 812-1

1

REMPLACEMENT D'UN PIED MILIEU ET DE L'AILE ARRIERE

(Pied milieu et doublure de panneau de co6té)

AL. 80-1

Outils spéciaux utilisés

Gabarit de porte latérale : MR. 630-82/ 17



2 OPERATION N° AL. 812-1: Remplacement d'un pied milieu et de I'dile arriére.

DEPOSE.

1. Déposer l'aile arriere.

(voir 1'opération correspondante)

2. Dégrafer les lignes de soudure par points :
SP. 1, SP. 2, SP. 3, SP. 4, SP. 5.

3. Scier le pied milieu,suivant X-X1, afin de faciliter

la dépose.

4. Eliminer le cordon de brasure B. 1.

Déqager la partie supérieure du pied milieu, vers le
bas, en maintenant la température des pieces (au

rouge).

5. Eliminer'les brasures :

B,2, B.3, B.4 B35 BS.

6. Dégager la doublure de panneau de coté et le pied

milieu.

POSE.

7. Préparer les lignes de dégrafage.
Reformer les toles,si nécessaire.

Décaper les zones de soudure des éléments neufs.

8. Mettre en place les éléments, les maintenir a

l'aide de serre-joints.

~—

9. Présenter le gabarit de porte latérale (gabarit
MR. 630-82/17)

Rectifier la position des éléments, si nécessaire.

7816

10. Assembler par points de soudure électrique.
Dans la zone SP.4, souder & l'autogéne, des points

en .« bouchon»
11. Réaliser 1'étanchéité par brasure.

12. Poser i'aile neuve.

(voir l'opération correspondante).
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Additif Ne

OPERATION N° AL. 813-1: Travaux sur baie de pare-brise. Op. AL. 813-1

REMPLACEMENT D'UNE TOLE INFERIEURE DE BAIE ET

D'UN MONTANT AVANT

AL. 80-1

Outils spéciaux utilisés :

Gabarit de porte latérale : MR. 630-82/17



2 OPERATION N° AL. 813-1: Travaux sur baie de pare-brise.

7818

7816

7819

DEPOSE.

1. Dégrafer les lignes de points de soudure : SP.1
et son symétrique, SP.2, SP.3 (de 1'arrondi «a»
jusqu'a Y. Y1), SP. 4 et SP. 5 {jusqu'a X. X1).

La ligne de coupure de la baie Y. Y1 doit etre dis
tante de 100 mm mini de X. X1 ligne de coupure de
la tole de fermeture.

2. Scier le montant de baie de pare-brise suivant
Y. Y1 et la tole de fermeture de brancard et de
baie de pare-brise suivant X. X1.

3. Présenter la tole inférieure de baie neuve, et tracer
dans 1'arrondi «a» la découpe & faire. Effectuer cet-
te découpe.

4. Eliminer les brasures :
Bl, B2 et leurs symétriques.

5. Déposer la partie «c» de la tole de fermeture, puis
l'ensemble tole inférieure et montant.
(Déposer si besoin la doublure «d»)

POSE.

6. Préparer les lignes de dégrafage.
Reformer les toles, si nécessaire.

Décaper les zones de soudure des éléments neufs.

7. Mettre en place la tole inférieure de baie et le
montant, en les juxtaposant sur les parties con-
servées. Effectuer quelques points de soudure
antogéne a la liaison «b»

Scier en «a» et Y. Y1 pour obtenir une liaison
bord a bord correcte.

8. Présenter la tole de fermeture neuve, tracer et

couper suivant X. X1.

9. Maintenir les pieces a l'aide de serre-joints.
Présenter le gabarit de porte latérale (MR 630-82/ 17)
et la glace de pare-brise Rectifier lapositiondes
pieces sinécessaire.

10. Assembler par points de soudure électrique.

11. Souder bord a bord al'autogéne suivant Y. Y1,
X. X1 «bg) et «an.

12. Réaliser 1'étanchéité par brasure.



2 au Manuel 569

Additif Ne

OPERATION N° AL. 821-7 : Remplacement d'un passage de roue. Op. AL. 821.7

1

REMPLACEMENT D'UN PASSAGE DE ROUE ARRIERE

(Passage de roue tole de fermeture entre passage de rouve
et panneau de coté, et encadrement de porte de coffre for-

mant gouttiere).

_AL. 80-2




2 OPERATION N° AL. 821.7 : Remplacement d'un passage de roue.

~
sPa 5P sP9
_ e MR ' 7851
DEPOSE. POSE.
1. Déposer l'aile arriere. 5. Préparer les lignes de dégrafage.
(voir I'opération correspondante). Reformer les toles si nécessaire.

Décaper les zones de soudure des éléments neufs.

2. vDégrufer les lignes de soudure par points : 6. Mettre en place le passage de roue.
SP. 1, SP. 2, SP. 3, SP. 4, SP. 5 (liaison passage L'assembler par points de soudure électrique.
de roue-tole de fond de coffre).

7. Mettre en place la tole de fermeture.

Souder par points suivant SP.8.
3. Eliminer les brasures B.1

8. Présenter l'encadrement de porte de coffre.

L'assembler par points de soudure éléctrique
4. Déposer le passage de roue, la tdle de fermeture suivant SP. 2 et SP. 9.

entre pussage de roue et panneau de co6té et 1'en-

cadrement de porte de coffre formant gouttiére.

9. Réaliser 1'étanchéité par brasure.

10. Poser |'aile neuve.

(voir 1'opération correspondante).



2 au Manuel 569

Additif N°

OPERATION N° AL. 825-1: Remplacement d’un pavillon assemblé.

Op. AL. 825-1

1

REMPLACEMENT D'UN PAVILLON ASSEMBLE.

AL. 80-1

Outils spéciaux utilisés :

- Gabarit de porte latérale :

MR. 630-82/ 17.



OPERATION N° AL. 825-1: Remplacement d'un pavillon assemblé.

7813

7818

7821

7887

DEPOSE.

1. Dégrafer les lignes de points de soudure :
SP.1 et son symetrique.
SP.2
SP.3 (encadrement de lunette AR)
SP.4 (liaison baie de pare-brise auvent).

SP.5 (encadrement de pare-brise).

2. Eliminer les brasures :
B.1, B.2, B.3.

3. Récupérer les cales plastiques (1).

4. Déposer, si nécessaire,les encadrements supérieur

et inférieur de pavillon.

POSE.

5. Préparer les lignes de dégrafage.
Reformer les toles, si nécessaire.

Décaper les zones de soudure des éléments neufs. —

6. Enduire d'un mastic « électrique », genre « Prestik

CT », les lignes de soudure SP.1.

7. Poser les cales plastiques (1) et présernter le
pavillon assemblé.

8. Assembler par points de soudure électrique.

9. Réaliser |'étanchéité par brasure.



2 au Manuel 569

Additif No

OPERATION N° AL. 825-4 : Travaux sur baie de lunette arriere.

Op. AL. 825.4

1

REMPLACEMENT D'UN ENCADREMENT ARRIERE.

AL. 80-2




2 OPERATION N° AL. 825-4 : Travaux sur baie de lunette arriére.

7813 DEPOSE.

1. Dégrafer les lignes de points de soudure électri-
que :
SP.1, SP.2 (jusqu'au pied milieu).
SP.3, SP.4.

2. Scier l'encadrement latéral de baie de lunette AR
suivant X. X1 et Y. Y1.

3. Eliminer les brasures Bl. et B.2.

4. Dégager l'encadrement (1) et la tole de fermeture

(2) de brancard de pavillon.
7815

POSE.

5. Préparer les lignes de dégrafage.
Reformer les toles, si nécessaire.
Décaper les zones de soudures des éléments

neufs.

o

Redresser la doublure (3) de brancard de pavillon.

~

Présenter 1'encadrement neuf sur la caisse, en
juxtaposant celui-ci avec les parties conservées.
Scier suivant X. X1 et Y. Y1 pour obtenir une cou-
pe bord a bord.

8. Mettre en place, encadrement et tole de fermeture;

maintenir avec des serre-joints.

Présenter une glace de lunette AR et modifier la

7822 position des pieces,si nécessaire.

9. Assembler par points de soudure électrique.

10. Souder, bord & bord, & 1'autogéne, les liaisons

X. Xl et Y. Yl et effectuer quelques points en
«bouchon» suivant SP. 2, de Y.Y1 au pied milieu.

11. Réaliser 1'étanchéité par brasure.
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8017

7115

8018

OPERATION N° AL. 841-2 : Déshabillage et habillage d"une porte latérale. Op. AL. 841.2 1

DESHABILLAGE ET HABILLAGE D'UNE PORTE LATERVALE

DESHABILLAGE.

1. Déposer |I"accoudoir.
Glisser un réglet entre l'accoudoir et son support
(voir figure ). Tirer le réglet vers l'arriére pour dégager
la languette d'arrét «a». Sortir 1'accoudoir vers I'arriere.
Déposer les vis de fixation (1) du support.

7. Déposer la manivelle du leve-glace.
Chasser la goupille et dégager la manivelle.

3. Déposer le bouton de commande interieure.
- Verrouiller le bouton pour déposer le bouchon (2).
-'Déposer les vis de fixation (3).
- Dégager le bouton de sa biellette de commande.

4. Déposer les enjoliveurs (4) et (5).
5. Déposer la garniture de porte.

6. Déposer le ressort (6) et les feuilles vinyle assurant
I"étancheéite.

7. Déposer les vis (7) et (8) de fixation de glissiere.



8021

8023

5161

5987

OPERATION N° AL. 841.2 : Déshabillage et habillage d'une porte latérale.

13

8. Déposer les écrous (9) de fixation du leve-

glace ( glace baissée a fond ).

9. Déposer la coulisse supérieure (10).

10. Déposer :

i

la glace descendante en la faisant pivoter

vers 1'avant comme indiqué sur la figure,

1

le leve-glace,

Ia glissiere (11),

la glace fixe,

les coulisses.

t

11. Déposer la serrure.
Déposet :
- les vis (12') de fixation,
- les plaques extérieures,

- la serrure.

12. Déposer la commande extérieure de serrure.
Déposer :
- les écrous (13 ) et rondelles (14),
- 1'étrier (15),
- le renfort (16 ) et rondelles (17),

13. Déposer :
- les pivots,

le tirant,

- 'enjoliveur de bas de porte,

‘les enjoliveurs d'encadrement de glaces,

les écrous prisonniers dans la doublure de

de porte.
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OPERATION N° AL. 841-2 : Déshabillage et habillage d"une porte latérale. Op. AL. 841-2 3

8022

8021

8019

HABILLAGE.

14. Sur une porte neuve déposer la glissiére de
glace descendante.

15. Poser.:
- 1'enjoliveur de bas de porte,
- le tirant,
- les pivots,
- la commande extérieure de serrure,
~ la serrure,
--les coulisses de glace fixe,
- les coulisses des glissieres.

16. Poser le leve-glace.

17. Poser les glaces.
Poser la glace fixe.
Manoeuvrer le leve-glace pour 1'amener en po-
sition basse.
Engager la glace descendante dans'la porte,
puis poser la glace sur le léve-glace.

18. Poser laglissiere.
Veiller a engager la glissiere dans la porte,
tout en suivant le profil de la glace, afin d'as-
surer le guidage avant!
Poser les vis (7) et (8).

19.Régler le leve-glace.
Déplacer les vis et les goujons dans les lu-
mieres de fixation de la glissiére et du leve-
glace, pour obtenir en manoeuvrant la glace, un
guidage normal et un fonctionnement doux.
Serrer les vis (8) et les écrous (9).

20. Poser:

- la coulisse supérieure, :

- les écrous prisonniers (placer sur chacun
d'eux un morceau de bande adhésive pour
l'étanchéité ; percer ces bandes pour amorcer
le passage des vis ),

- des agrafes plastiques neuves,

- les feuilles de vinyle d'étanchéité sauf sur
l'ajour C ( prévoir le passage du ressort ).

21. Encoller la partie supérieure de la doublure de
porte en «z», sur toute la longueur de la porte
(voir tableau des colles ) et poser la partie
superieure de la garniture de porte.

22. Poser :
~ le bouton de commande intérieure,
- la feuille de vinyle sur l'ajour C
- le panneau de garniture,
= 'accoudoir et son support,
- la manivelle de léve-glace,
- le's enjoliveurs. g
Siles enjoliveurs (10) et (11 ) sont neufs, il
sera nécessaire de les présenter sur la porte,
les couper et les ajuster.

23. Régler la commande intérieure.
Positionner la commande intérieure pour obte-
nir un verrouillage et déverrouillage correct de
la serrure Sinécessaire déplacer le bouton
(boutonniéres «an et «by).
Serrer les vis de fixation.

Poser le bouchon obturateur.
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OPERATION N° AL. 844-1: Remplacement d’une porte de coffre arriére. Op. AL. 844-1

REMPLACEMENT D'UNE PORTE DE COFFRE ARRIERE

8027

8024

DEPOSE.

1. Désaccoupler la béquille.

Déposer :
- le circlip (1),
- la rondelle plastique (2),
- la béquille,

- l'entretoise caoutchouc (3).

2. Déposer la porte de coffre.

Déposer les deux vis (4) et leur rondelle

« contact ».

Déposer la porte de coffre arriére.

POSE.

3. Présenter la porte de coffre sur ses charnieres
et poser les vis (4) munies de leur rondelle

«contactn.

4. Poser sur l'axe du support de béquille :
- I'entretoise caoutchouc (3),
- 'extrémité de la béquille,
- la rondelle plastique (2),
- le circlip (1).

5. Régler la porte de coffre arriere.

( voir 1'Opération correspondante ).
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OPERATION N° AL. 851-4 : Remplacement d'une aile arriére.

Op. AL. 851-4

REMPLACEMENT D'UNE AILE ARRIERE

AL. 80-2




2

OPERATION N° AL. 851-4 : Remplacement d'une aile arriére

7843

7834

7814

7850

7815

DEPOSE.

1. Déposer la vis (1) de fixation arriére de 1'aile sur

la caisse.

2. Dégrafer les lignes de soudure par points :
SP. 1 (liaison avec le brancard de bas de caisse)

SP. 2, SP. 3, SP.4.

3. Eliminer les brasures :
B.1,B.2, B.3, B.4, B.5, B.6.

4. Dégager l'aile.

POSE.

5. Préparer les lignes de dégrafage.

Reformer les toles, si nécessaire.

Décaper les zones de soudure de 1'élément neuf.

6. Présenter l'aile. La maintenir a l'aide de serre-

joints. Poser la vis (1).

7. Assembler par points de soudure électrique.
Pour la ligne SP.2, passer 1'électrode par les cre-
vés «an et «h»

Pour a ligne SP. 3, passer 1'électrode par les cre-

vés «c» et «dn.

8. Réaliser 1’ étanchéité par brasure.



CPERATION N° AL 961-4 : Travaux sur glaces latérales. - Op. AL. 961-4 1

REMPLACEMENT D'UNE GLACE DE

~ .
S PORTE LATERALE.
DEPOSE.
1. Déposer |'accoudoir.
Glisser un réglet entre 1'accoudoir et son support
(voir figure ). Tirer le réglet vers l'arriére pour
dégager la languette de verrouillage de l'accou-
doir ; déposer celui-ci.
Déposer les vis de fixation (1) du support.
2. Déposer la manivelle du leve-glace.
= Chasser la goupille et dégager la manivelle.
o
= :
3. Déposer le bouton de commande intérieure.
- Verrouiller le bouton pour déposer le bou-
chon (2).
- Déposer les vis de fixation (3).
- Dégager le bouton de sa biellette de commande.
3
" 4. Déposer 1'enjoliveur (4).
%
|
3 5. Dégrafer le panneau de garniture de porte sans
5 le décoller a sa partie supérieure.
o~
z
o 6. Déposer le ressort (5) et les feuilles vinyle
z d'étanchéité.
<
7. Déposer les vis (6) et (7) de fixation de
glissiere.
8. Abaisser la glace et déposer les écrous (9) de
fixation du leve-glace.
o
°
[o0)

8021

8020




8023

‘8020

8019

OPERATION N° AL 961-4 : Travaux sur glaces latérales.

9. Déposer la glace descendante.

1

12

13

14

15

e

Faire pivoter la glace vers 1'avant pour la déga-

ger ( voir figure ).

POSE.

10. Poser la glace descendante sur le léve-glace,

puis poser les écrous de fixation du leve-glace

sur la doublure de porte.

Poser les vis de fixation de la glissiere.
( Veiller-a bien engager la glace dans la cou-

lisse de la glissiere).

Régler le leve-glace.

Déplacer les vis et les goujons dans les lumie-
res de fixation de la glissiére et du leve-glace,
pour obtenir en manoeuvrant la glace, un guidage
normal et un fonctionnement doux.

Serrer les vis et les écrous.

. Coller les feuilles vinyle (8), (9), (10) et (11)

(Prévoir le passage du ressort).

. Poser:

- le bouton de commande intérieure,
- la feuille vinyle (12),

- les agrafes plastiques neuves,

- le panneau dé garniture de porte,
- 'accoudoir et son support,

- la manivelle de leve-glace,

Régler la commande intérieure.

Positionner la commande intérieure pour obtenir
un verrouillage et un déverrouillage correct de

la serrure. Si nécessaire, déplacer le bouton gra-
ce aux boutonniéres «a» et «b.

Serrer les vis (3).

Poser le bouchon enjoliveur.

-
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Additif N° 1 au Manuel 569

LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT

i

AU MANUEL N° 569
‘ ‘ Numéro Numéro de
DESIGNATION .
S Méthodes Réparations 1' outil vendu
Clé arotule (16 mm) ......... it i S ey 2460-T
Elingue pour levage ensemble moteur-boite ....... £ ; MR. 630-44/12
Errier de soutien moteur-boite de vitesses ........: R MR. 630-41/20 ‘
Mandrin d'extraction de goupille ............. B I T MR. 630-31/84 A
Mandrin de mise en place de goupille ...ocoooiiiiiiiniiiniiinnnn,  MR. 630-31/84 B
Clé pour écrou de fixation de carburateur :
(modification de la c16 3081-T bis) ...ooccverovirrcrseerrne MR. 630-11/25
| C16 @ Chaine weeceeveveeeeeeriincieeneiss e SRS M FACOM 136
Support de comparateur pour contrdle du voile d'un disque . ... MR. 630-52/ 34
Comparateur ...t il i s ‘ 2437-T
Rallonge pour 2437-T (longueur = 15 mm) -coeeevvnnnniniiininnns ‘ 2443-T
Mandrin de centrage pour disque d‘e»rﬁbrqyage MR. 630-31/85
Tube raccord pour mesure pression d'huile du moteur .......... MR. 630-73/10
Levier de maintien des moyeux avant et arriére ................. MR. 630-64/40
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MR.630-73/10

Brasure

/ Brasure

7706

A - Manomeétre standard de 0 @ 6 bars.

B - Raccord suivant manométr‘e.

C - Tube hydraulique ¢ = 4,5 ,longueur développée = 650 mm.
D - Raccord deux voies DS, 334-170A.

E - Tube hydraulique ¢ = 4,5, longueur =70 mm,

F - Vis TH ¢ = 10, pas 100, longueur = 15mm percée dans 1'axe sur toute la longueur a ¢ = 5mm

r - Rayon mini = 40 mm.

C et E a prendre dans DX. 394-102.
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569

Manuel n

MR 630_11/25

Parfie a supprimer 2 écrous H8

5

Brasure

Cle 3081 This

modifiée

MR 630-31/84

B:5%01
| B4
10
L r.J
1a45°
15
345
1 Piece A.L=59

_MATIERE 1 Piece B.L-37,5
Acier demi dur

traité

MR 630_31/85

@=16 moleté

o
N
w
e

Acier 1/2 dur

160 ‘
| }-15,8

+0,1
0

=119 * 008




Correctif N° 3 au Manuel 569

NUMERO

de

1'Opération

OBSERVATIONS

DESIGNATION

AL.

000

AL.00

AL.
AL.
AL.
AL.
AL.
AL.
AL.
AL.

AL.
AL.

AL.
AL.
AL.

AL.
AL.

AL.

100-00
100-1
100-1a
100-2
133-1
142-0
142-1
142-3

142-4
171-1

1731
173-3
175-1

180-1
211-0

211-1

CARACTERISTIQUES

Caractéristiques générales.

Travaux hydrauliques. Précautions de montage.

MOTEUR.

Caractéristiques et réglages

Remplacement d'un ehsemble moteur-boite de vitesses

Remplacement d'un moteur seul.

Déshabillage et habillage d'un moteur

Travaux sur suspension moteur.

Réglage du ralenti.

Remplacement d'un carburateur

Travaux sur carburateur
Remise en état d'un carburateur

" Réglages du carburateur

Travaux sur commandes de carburateur

Travaux sur silencieux d'admission
Remplacement d'une cartouche filtrante
Remplacement d'un silencieux

Remplacement d'une pompe a essence

Remise en état d'une pompe a essence

Travaux sur réservoir d'essence
Remplacement d'un filtre, ou d'une jauge
Remplacement d'un réservoir.

Travaux sur échappement

Controles et réglages sur allumeur
Controle et réglage du point d'avance initiale
Controle et réglage de 1' écartement des contacts et de 1'angle
de came.
Controle de la courbe d' avance centrifuge
Controle de la correction a dépression

Travaux sur allumeur
Remplacement d'un condensateur
Remplacement de la cassette-support de linguets
Remplacement de la cassette du dispositif de correction a
dépression

Remplacement d'un allumeur.

S




LISTE DES OPERAT|0NS FIGURANT
AU MANUEL N° 569
Vébicule M 35 (AL série EA)

NUMERO . —
de OBSERVATIONS DESIGNATION
1'Opération

AL. 212-0 Voir Op. DX. 212-0c | Controle d'une bobine
( Manuel 547)
AL. 223-1 Remplacement d'un filtre a huile
AL. 226-1 Remplacement d'un doseur d'huile
AL. 226-3 Remise en état d'un doseur d'huile
AL. 231-1 Remplacement d'une pompe & eau sur véhicule (ou d'un ventilateur)
AL. 232-1 Rempldcement d'un radiateur
| AL, 241-1 Voir Op. AL. 231-1 Remplacement d'un ventilateur
AL. 300-0 Controle de l'alignement moteur-boite de vitesses
EMBRAYAGE. a
AL. 312-0 Caractéristiques et réglages.
AL. 312-1 Remplacement d'un mécanisme, ou d'un disque d'embrayage.
AL. 314-0 : Réglage de la garantie de débrayage
AL. 314-1 Travaux sur commﬁnde d'embrayage

Remplacement d'un cable de débrayage
Remplacement d'une butée de débrayage

Remplacement des bagues anti-bruit, ou du ressort de fourchette.

BOITE DE VITESSES.

AL 336-0 ‘Caractéristiques et réglages

AL. 330-1 Remplacement d'une boite de vitesses.
AL. 330-3 Remise en état d'une boite de vitesses.
AL. 334-1 Travaux sur commande des vitesses

Remplacement d'un levier de commande des fourchettes
Remplacement d'un levier de commande des vitesses

AL. 343-1 Remplacement d'un arbre de sortie de boite de vitesses.

TRANSMISSIONS.

AL. 372-0 Caractéristiques.

AL. 372-1 Remplacement d'une transmission:
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OPERATION N° AL, 330-3 : Remise en état d'une, boite de vitesses. Op. AL, 330-3 1

: REMISE EN ETAT D'UNE BOITE DE VITESSES

I - DEMONTAGE :

1. Vidanger 1'huile.

2. Deshabiller la boite de vitesses :

a) Déposer les étriers .de frein :
5971

De chaque coté :

- D'ép‘oser les plaquettes de frein principal.

- Déposer le tube de liaison des étriers.

- Desserrer la vis (1) de fixation arriére d'un
demi tour environ."

- Desserrer completement la vis (2) de fixation
avant et faire basculer 1'étrier vers 1'ar-
riere de maniere a dégager l'extrémité de la
vis.

- Poser et serrer un écrou A (diameétre = 10 mm
pas 150) pour maintenir serrées les deux
demi-coquilles de 1'étrier et éviter une fuite
du liquide qu'il contient.

- Déposer la vis (1) de fixation arriére et dé=
gager 1'étrier.

NOTA : Ne pas intervertir les cales de réglage

placées entre chaque étrier et le carter de
boite de vitesses.

b) Déposer les disques de freins.
7228

c) Déposer le collier de maintien et dégager le
protecteur caoutchouc (4).
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d) Repousser le métal rabattu ‘arrétant les

bagues=écrous (5) sur les deux arbres (3) de
sortie de boite de vitesses.

w
.

Placer la boite sur un support MR. 630-43/ 29
comme indiqué sur la figure ci-contre :

- le demi-carter gauche en appui sur le support

MR.630-43/29

E N

Déposer les arbres de sortie de boite :
De chaque coté :

- Desserrer la bague-écrou (5) a 1'aide d'uné clé
a chaine B. ' '

- Dégager.1"arbre (3) de sortie de boite muni de la
bague-écrou (5) et du roulement de palier (si né-
cessaire, frapper 1égerement & 1'aide d'un maillet ).
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5. Déposer la butée d'embrayage et la fourchette de

commande :

- Dégager 1'agrafe de maintien ( 3).

- Déposer la butée ( 4).

~ Déposer la vis d'arret (6) de 1'axe de fourchette.
- Dégager 1'axe (2) en le faisant passer par une

des lumieres du carter d'embrayage.
- Déposer le ressort (5), les bagues anti-bruit (1)
et la-fourchette (7).

6. Déposer le couvercle arriere de boite de vitesses:

- Déposer les vis de fixation (9) et dégager le
couvercle.

NOTA : Dans certaines boites de vitesses, il y
a des cales de réglage dans les logements du
couvercle, Si l'on ne change pas le couvercle,
ni les roulements, repérer leurs positions.

7. Déposer le carter d'embrayage :

Deéposer les écrous (8) de fixation et dégager le
carter.

8. Déposer la goupille (10) ( chasse-goupille de

5 mm).

Obturer 'orifice «a» avec un doigt, et retirer le
chasse-goupille. Dégager de son logement «en a»
la pastille d'obturation, et le ressort de la bille
de verrouillage de 1'axe de fourchette de 3eme -
4deme, .
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9. Déposer le demi-carter droit de la boite de
vitesses :

- Déposer les vis et écrous { 2) d'assemblage. '
- Déposer les vis d'assemblage du palier central :
- - les deux vis (1), c6té demi-carter droit,

- la vis «en a», coté demi-carter gauche.

- Déposer le demi-carter dreit, en maintenant le
levier (3) de commande des fourchettes, pour
- éviter sa chute.- )

ATTENTION: Prévoir la chute de la bille (7)
de verrouillage, du ressort, et du guide de la
rotule du levier ( ne pas égarer ces trois
piéces’).

10. Déposer le levier (3) de commande des fourchet-

tes et la plaquette (6) porte.ressort de rappel.

11. Déposer I'ensemble de la pignonnerie de boite
de vitesses :

a) Déposer :
- le bonhomme . ( 59 et la bille (8 ) de verrouil-
lage,
- 1"axe et la fourchette (4) de 3éme - 4éme
vitesses.

- la bille (12 ) de verrouillage.

b) Déposer 1'ensemble arbre de commande ( 13)
et arbre primaire ( 11).

c) Déposer 1'ensemble pignon d'attaque (10).

d) Déposer le différentiel (9),
Dépbser les bagues extérieures des roulements,

des demi-carters. Les reperes avec les roulements
correspondants.

REMARQUE IMPORTANTE : Si l'on démonte la

- P
boite pour une révision sans changement,

- ni du carter de boite,

- ni du couple conique,
- ni des roulements de différentiel,

- ni du boitier de différentiel,

repérer la position des cales de réglage
( gauche ou droite ), ce qui évitera de refaire
le réglage du jeu d'entre-dents.

DRI IR AN i
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II - DESHABILLAGE DES ENSEMBLES.

1. Deshabiller le demi-carter gauche :

a)

b)

c)

Déposer 1'axe (5) de commande de marche i
arriere :

Dégager 1'axe ( 5) vers I'arriére en plagant

un doigt sur 1'orifice «a» du logement de la

bille de verrouillage, pour éviter la projection
de gelle-ci.

Déposer la bille de verrouillage et 'son ressort
«en an.
Déposer le levier (1) de marche arriere :

Déposér 1'axe (6) du levier (le dévisser par
le dessous du demi-carter ).

Dégager le levier (1).

Déposer la roue de renvoi de marche arriere :

Déposer la goupille cylindrique (2) (qui est
libre dans son logement ).

Dégager suffisamment 1'axe (3) et déposer la
roue de renvoi (4).

2. Déshabiller le demi-carter droit :

d)

o

Déposer la fourchette (8) de lere - 2éme .
vitesses:

Dégager 1’ensemble axe (7) et fcurchette (8)
vers l'arriére, en plagant un doigt sur 1'orifice
“du logement de [a bille de vérrouillage, pour
éviter la projection de celle-ci.

Déposer la bille et le ressort

Dépcser la goupille Mécanindus d'arrét de la
fourchette (8) ( chasse-goupille ¢» =5 mm)

REMARQUE : Lors de la dépose de la goupille,
placer l'ensemble axe et fourchette contre

le palier arriere de 1'dxe , pour éviter leur
détérioration.

Déposer le bouchon de vidange et le bouchon-
de remplissage d'huile. —
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3. Déshabiller I'ensemble arbre de commande et

arbre primdire :

Déposer le circlip (6) et désaccoupler 1'arbre de
commande (1) de 1'arbre primaire ( 2).

Déposer :

- le roulement & aiquilles (5),

.~ 1"écrou (3) (Arrét par métal rabattu ),

~ le roulement (4).

Déposer la bague intérieure (7 ) du roulement &
aiquilles ( 5).

Utiliser 1'extracteur 3252-T

4. Déshabiller le pignon d'attaque :

IMPORTANT : Les portées des roues de 4éme,
de 3éme et de 1ére,sur le pignon d'attaque,
ayant subi un traitement spécial de surface,
toutes traces de rayures, ou de coups, sur ces
portées risquent de provoquer un « grippage »
des piéces en fonctionnement. )

11 faut donc prendre les précautions nécessaires
lors du démontage des piéces.

a) Déposer :

-~ la vis-écrou (8) ( Arrét pdr métal rabattu ),

- le roulement (9),

1

- larondelle (10) de réglage ( Distance conique)
- le pignon fou ( 11-) de 4eme vitesse,

- la bague de synchro (12) de 4éme vitesse.

REMARQUE :Si la révision de la boite de vitesses
se fait sans changer :
- ni le carter de boite,
- ni le couple conique,
- ni le roulement (9).

Conserver la rondelle de réglage (10), pour

éviter de refaire le réglage de la distance
conique. -
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b) Déposer le segment d'arrét (2), du moyeu (1)

de synchro de 3éme - 4éme vitesses.

- Entourer 1'extrémité du pignon d'attaque avec
une feuille de clinquant A (épaisseur 0,10
mm ). ' La maintenir en appui sur le segment
(2). Ecarter légérement les extrémités du
segment a l'aide d'une pince 3253-T .
Glisser le clinquant sous le segment (2).
Déposer celui-ci en le faisant glisser sur le
clinquant.

L}

Déposer :

- I'ensemble (1) moyeu de synchro et
baladeur de 3éme - 4éme vitesses

- la bague de synchro (3) de 3éme vitesse,

- le pignon fou (4) de 3eme vitesse.

REMARQUE : Les bagues de synchro de
3éme et 4eme vitesses sont identiques. -

Cependant,si ces piéces ne sont pas rempla-
cées, il faut les laisser appariées avec les
pignons correspondants.

c) Déposer le pignon fou de 2éme vitesse :

Dégager la rondelle (8), et déposer les deux
demi-rondelles (5) et (6).

Déposer :
- le pignon (7) de 2éme vitesse,
- la cage & aiguilles (10),

- la bague de 'synchro (9) de 2éme vitesse. ‘”"
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d) Déposer le segment d'arrét (1) du moyeu (2)
de synchro de lére - 2éme vitesses:

- Entourer le corps du pignon d'attaque avec
une feuille de clinquant A (épaisseur 0,10
mm ). La maintenir en appui sur le segment (1).
Ecarter 1égérement les extrémités du segment
a l'aide d'une pince 3253-T. Glisser le

- clinquant sous le segment (1). Faire glisser
le segment et le clinquant le long du corps du
pignon.

Déposer :

- l'ensemble ( 5) moyeu de synchronisation et
baladeur de lére - 2éme vitesses

- la bague de synchro (4) de lére vitesse,

- le pignon fou (3) de lére vitesse.

REMARQUE : Les bagues de synchro de lére

et 2éme vitesses sont identiques

‘Cependant, si ces piéces ne sont pas rempla-
cées, il faut les laisser appariées avec les
pignons correspondants.

e) Déposer, si nécessaire, le roulement avant du
pignon d'attaque :

Déposer :
- le segment d'arret (6),

- la rondelle d'appui (7),

- le roulement (8).

Déposer la Eugue intérieure (9) du roulement, &

la presse, en utilisant un tube (diamétre inté-
rieur = 50 mm, longueur = 60 mm).

5. Démonter le différentiel :

- Déposer la goupille (13) et chasser 1'axe (11).

- Dégager les deux satellites ( 15) p\iis les deux '
planétaires ( 14). '

- Déposer la couronne (12) du différentiel.

Déposer les roulements cohiques (10).
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6. Déshabiller les arbres de sortie de boite de

vitesses : —

- Graisser la partie .apparente «b» du filetage et
déposer 1'écrou (1).

- Déposer le roulement ( 2) : utiliser un extrac-
teur universel prenant appui sous la bague-
écrou (3), le plus prés possible de 1'arbre.

NOTA :L'extracteur utilisé doit avoir une vis

centrale munie d'une bille pour éviter de

détériorer l'extrémité «a» de l'arbre. -

5544

Z.. Déshabiller le couvercle arriere :

Dégager la prise de compteuf et le pignon, et
les désaccoupler:

8. Déshabiller les étriers de freins :

= Dégager les plaquettes de frein de sécurité, et
les ressorts anti-bruit.

-~ Déposer les vis (5) et les excentriques (6).

- Dégager les leviers (7) et le ressort ( 4).

5534

- Déposer la vis (8) et désaccoupler les deux
demi-coquilles de 1'étrier. -

- Déposer le ressort (10) de verrouillage des
plaquettes et la cale de réglage (9).

NOTA :Lacale (9) positionne'l'étrier par
rapport au disque. Les cales et les étriers

doivent rester appariés.

- Déshabiller les demi-coquilles (14) :
- Extraire le piston ( 11), en soufflant de 1'air
comprimé dans le trou d'alimentation en «cn.

- Déposer les joints d'étanchéité (12) et (13)

7568

de leurs gorges en «d» et le joint torique (15)

9. Nettoyer les pieces :

IMPORTANT _: Les portées «e» des différents
pignons sur le pignon d'attaque ne doivent
présenter aucune défectuosité. -

ATTENTION : Tout surfagage de ces portées par
un moyen quelconque est rigoureusement _
praohibé, en particulier sur les portées des roues
de lére - 3éme et 4éme vitesses qui ont subi
un traitement spécial de surface.
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III - PREPARATION DES ENSEMBLES..

. Préparer les demi-coquilles d'étrier de freins:

a) Enduire de liquide LHM les joints, le piston
et son logement dans la demi-coquille.

ATTENTION : Pour ce type de freins,utiliser
exclusivement du liquide minéral LHM
(couleur verte ).

Tout autre liquide de frein détériorerait rapi-
dement les caoutchoucs d’étanchéité.

_b) Mettre les joints en place ddns les gorges du

~ logement de piston :
- le joint d'étanchéité (5) dans la gorge inté-
rieure «an.
- le joint pare-poussieére (6) (a deux léevres)
dans la gorge extérieure «by.

NOTA : 17 jaut monter des joints neufs a chaque
intervention
Placer le piston (1),la partie concave «c»
vers 'extérieur.

Poser le joint torique (3).

c) Mettre en place :
- le ressort anti-bruit (2), ( sur chaque demi-
coquille), 7
- le ressort (4) de verrouillage de plaquettes.

. Préparer les étriers de freins:

- Assembler les deux demi-coquilles. Poser la -
vis (11) et serrer 1'écrou (12) (écrou & =10 mm,

pas 150).

- Mettre en place (aprés les avoir légérement
huilés) :
- les leviers (10 ),
- les excentriques (9),
- les vis (8).

- Poser le ressort (7).

- Serrer les vis (8 ), tout en maintenant les excen-
triques (9) dans la position indiquée sur la
figure ( voir position des encoches «d» par rap-
port aux leviers (10).

- Poser les plaquettes de frein de sécurité. Les
maintenir en place & 1'aide d'un morceau de ca-
outchouc A. )

. Préparer les disques de freins :

Si nécessaire, rectifier les disques au tour a

'aide de 1'outil MR. 630-35/26.

. Préparer les arbres de sortie de boite de vitesses :

Mettre en place sur chacun des arbres :

- la bague-écrou (15),

- le roulement étanche (14), la levre d'étanchéi-
té «eh dirigée vers 1'extrémité cannelée de
'arbre.

Monter le roulement & la presse @ 1'aide d'un tube

(¢ intérieur = 26 mm ¢ extérieur = 34 mm

Longueur = 120 mm ). ‘

ATTENTION : Ne pas détériorer la levre «eh au

cours du montage du roulement. ‘

Poser et serrer 1'écrou (13) de 140 a 160 mAN

(14 a 16 m.kqg). o '
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5. Préparer I'ensemble du pignon d'uf}aque :

IMPORTANT : Les portées du pignon de lére,
2¢éme et 3éme vitesses, sif I'arbre ayant subi
un traitement special de surface, toutes traces
de rayures ou de coups sur ces portées risquent
de provoquer un « grippage» des piéces en fonc-
tionnement,
1l. faut donc prendre les précautions nécessajres
lors du montage de ces piéces.

Huiler toutes les piéces avant montage.

a) Monter le roulement a rouleaux :

= Mettre en place la bague intérieure (4) a
la presse et a 1'aide d'un tube ( diamétre
intérieur = 45mm, longueur = 220 mm)

- Mettre en place le roulement ( 3), les réfé-
rences .et la marque du fabricant cété
denture du pignon.

- Mettre en place la rondelle d'appui (2), la
face portant aucune inscription cbté rouleaux.

- Mettre en place le segment d"arrét (1) &
I'aide de la pince 3253-T.

ATTENTION : Pour éviter de rayer la portée du

pignon.de lére vitesse, utiliser une feuille de
clinquant comme indiqué & 1'alinéa d.

b) Mettre en place :

- le pignon ( 5) de lére vitesse.

- da bague de synchro (6) de lére vitesse,

- I'ensemble (8) moyeu de synchro et bala-
deur de lére, 2éme vitesses, la gorge «b»
coté pignon de lére.

Régler le jeu axial du moyeu de synchro de

Q

lére-2éme vitesses

Choisir parmi les segments d'arrét vendus par
le Servicedes Piéces de Rechange, celui qui
assurera un jeu maxi J; = 0,05mm (une cale
de 0,05 mm ne-doit pas passer entre le seg-
ment (7) et le flanc de la gorge ).

Les épaisseurs de segments varient de 0,04
en 0,04 mm. -

d) Mettre en place le segment d'arrét (7) :
Entourer le corps du pignon d'attaque avec une
feuille de clinquant A ( épaisseur 0,10 mm)
A I'aide de la pince 3253-T, écarter 1égérement
les extrémités du segment (7). L'engager sur .
le clinquant. Faire glisser 1'ensemble clinquant et
segment jusqu'a ce que le segment puisse se
mettre en place dans sa gorge.



OPERATION N° AL, 330-3 : Remise en état d'une boite de vitesses

Op. AL. 330-3 11

7569

AL. 33-8a

T

TTT—p»

1/

Additif N° 3 au Manuel 569

J2

(0]

J3

e ) Mettre en place:
- la bague de synchro (1) de 2éme vitesse, .

- la cage a aiquilles ( 3),
- le pignon (2) de 2éme vitesse.

Régler le jeu de la butée des roues de 2eme

-
~

et 3eme vitesses,en choisissant I'épais seur
des demi-rondelles de réglage (4) :

- Les demi-rondelles en place, il doit exister
un jeu maximum J2 = 0,05 mm entre la demi-
rondelle et le flanc de la gorge. (Une cale
de 0,05mm ne doit pas passer ). L'épaisseur
des demi-rondelles allant de 0,03 en 0,03 mm,
choisir les demi-rondelles les plus épaisses
pouvant se monter dans la gorge.

NOTA : I/ faut que les deux demi-rondelles
aient la méme épaisseur,

- Monter les deux demi-rondelles (4) de part
et d'autre de 1'ergot d’arrét «a». Placer la
rondelle (5).

g) Mettre en place :
- le pignon (6) de 3éme vitesse,
- la bague de synchro (9) de 3eme vitesse,
- I'ensemble (7) moyeu de synchro et baladeur
de 3éme- 4eme vitesses.

NOTA : L'ensemble (7) est symétrique.

h) Régler le jeu axial du moyeu de synchro de
3eme-4eme vitesses :

Ce jeu J4 doit etre au maximum de 0,05 mm.
Procéder de la méme fagon que pour le moyeu
de synchro de lére -2éme vitesses { Voir ali-
néa c). ‘

i) Mettre en place le segment d'arrét (8 )

Prg_céder de la méme fagon que pour le segment
d'arrét du moyeu de synchra lére - 2éme vitesses
(Voir alinéa d). '
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j ) Mettre en place :

- la bague de synchro (1) de 4éme vitesse,

- le pignon ( 2) de 4eme vitesse, .

- une rondelle de réglage (3) d'épaisseur .
connue,

- le roulement (5), l'épaulement «a» dirigé
vers l'arriere du pignon d'attaque,

- la vis écrou (4).
Serrer la vis-écrou (4) de 100 & 120 mAN
(‘10 a 12 m.kq ), mais sans rabattre le métal
pour I'arréter,

NOTA : Pour maintenir le pignon d'attaque du-
rant cette opération, serrer le pignon de
lere vitesse (7) (rendu solidaire du pignon
par le baladeur (6) de leére-2éme ) dans un
étau muni de mordaches.

Attention: ne jamais serrer dans un étau le
baladeur (6 ) de 1¢ére-2éme vitesses.

IMPORTANT : Pour l'opération de réglage de
distance conique du pignon, il est impératif
de monter une rondelle de réglage (3) et

de serrer la vis-écrou (4) au couple.

6. Préparer I'ensemble arbre de commande et
arbre primaire :

a) Monter la bague intérieure (8) du roulement &
aiguilles ( 10) sur 1'arbre primaire (9), a la
presse et a 1'aideé d'un tube ( Diamétre inté-
rieur = 17,5 mm, Longueur = 30 mm ).

b) Monter le roulement a billes (11), 1'épaulement
«b» dirigé-vers 'arriére.

Maintenir 1'arbre primaire par un de ses pignons
serré dans un étau muni de mordaches.

Serrer 1'écrou (12) de 70 @85 m\N (7 48,5 m.kg)

Arréter 1'écrou en rabattant le métal dans le
fraisage de 1'arbre.

c) Monter le roulement & aiguilles ( 10)

d) Accoupler 1'arhre de commande (14) & l'arbre

primaire (9), en écartant légérement les

extrémités du segment d'arrét( 13)..
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7. Préparer le boitier du différentiel :

Monter les roulements coniques (1) a la presse
a l'aide d'un tube (¢ intérieur = 36 mm, ¢ exté-
rieur = 45 mm, Longueur = 40 mm).

REMARQUES :

- Il ne faut pas intervertir les baques extérieures
des roulements.

- Le boitier de différentiel ne doit &tre compl éte-
ment équipé .qu'aprés le réglage du couple coni-
que.

8. Préparer la fourchette de 3eme - 4ame vitesses

REMARQUES :

- L'ouverture «b» de la fourchette de 3éme~4ame
vitesses est inférieure a celle de la fourchette
de lere- 2éme vitesses

- L'axe de commande de 3éme~4éme vitesses se
reconnait par le méplat «a» ( passage du bonhom-
me de verrouillage ). >

Accoupler la fourchette & I'axe ( voir figure pour

le positionnement ).

Poser la goupille Mécanindus (2) d'arrét.

Huiler légerement 1'axe et graisser les encoches
de verrouillage.

9.. Préparer le carter d'embrayage :
P g

a) Vérifier que 1'alésage du support (7) de butée
d’embrayage n'est pas détérioré ( traces de
filets de retour d'huile de 1'arbre de commande ).

b) Mettre en place les deux bagues anti-bruit (4)
dans les spires du ressort (8),les collerettes
placées face a face. )

Huiler légérement 1'axe. ( 3).

Maintenir en place la fourchette (9) et son res-
sort (8 ).

Engager 1'axe ( 3), & travers 1'une des lumie- -
res «c» du carter, puis dans le fessort, la -
fourchette et ses paliers.

Positionner 1'axe et serrer la vis (10) (rondel~
le éventail ). ' »

Placer les deux extrémités libres du ressort (8)
en appui sur les bossages «d» du carter.
Monter la butée (6) ( support préalablement
huilé). '

Placer 1'agrafe ( 5) verrouillant la butée sur la
fourchette. ‘
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10. Preparer le demi-carter droit :
- Huiler légérement 1'axe (1) et graisser les
encoches de verrouillage. —
- Engager 1'axe (1) de commande de la fourchet-
te (2) de lére-2éme vitesses dans le palier
arriere (les encoches «a» cote différentiel ).
- Engager la fourchette (2) sur l'axe (1).
- Poser la goupille Mécanindus d'arrét de la
fourchette (2) (chasse - goupille, ¢ = 5mm

REMARQUE:: Lors de la mise en place de la

goupille, placer 1'ensemble axe et fourchette

contre le palier arriere de 1'axe, pour éviter
_leur déterioration.

- #lettre en place dans leur logement ,le ressort
(8) et la bille (9) de verrouillage (préalable -
ment graissés)

REMARQUE : Les cinq billes (9) et les trois
ressorts (8) de verrouilage sont identiques .

- Comprimer la bille et le ressort (tige de ¢ =5mm)

et engager l'axe (1) dans le palier avant. —

11. Préparer le demi-carter gauche :

a) Monter le pignon de renvoi de marche arrieére :

- Huiler 1"axe ( 4), 1'engager dans le bossage
arriere : placer 'encoche d'arrét,coté diffé-
rentiel, sensiblement verticale.

- Présenter le pignon (5) la gorge «c» d'entrai-
nement coté différentiel.

- Terminer la mise en place de 1'axe (4), et
engager la goupille cylindrique (3) a fond
dans son logement.

NOTA : La goupille (3) servant d’arrét au
roulement ¢ aiguilles de !'arbre primaire,
doit 1égerement dépasser la surface
d'appui de ce roulement.

b) Monter 1'axe de commande du levier de marche

arriere : .

- Huiler I'axe (7) de commande et graisser
les encoches de verrauillage.

- Placer le ressort (8) et la bille (9) de ver-
rouillage ( préalablement graissés) dans le
logement «b» ( Voir Remarque § 10).

- Engager l'axe (7) (les encoches 'de verrouil-
lage «e» coté différentiel ) dans le palier

- arriere.

- Comprimer la bille et le ressort de verrouil-
lage (tige ¢ = 5 mm ) et engager 1'axe (7)
dans le palier avant.

c) Engager le levier (6) de marche arriére, sous

’axe (4) et le mettre en place.

Poser et serrer son axe ( 10) (préalablement

graissé) de 27 & 33 mAN (2,7 & 3,3 m.kg).
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IV - REGLAGE DU COUPLE CONIQUE.

F1 ' a NOTA : Ce réglage a une trés grande importance.

fre—— i : En donnant aux dents une portée correcte, il assure
T : J le silence et la durée du couple conique.

+ Le pignon d'attaque et la couronne sont appariés
L2 et repérés par des inscriptions identiques gravées
F2 au crayon électrique sur la face F'1 du pignon et

* . sur le flanc F 2 de la couronne (ne jamais désap-

parier un couple conique ).

1. Principe de réglage.

En plus du repére d' appariement,deux cotes sont
gravées sur le flanc F 2 de la couronne.

La plus grande cote (exemple 82,05) représente
la distance L1, de l'intersection « a » des axes
du couple conique a la face d'appui du roulement
du pignon d'attaque.

La plus petite cote (exemple 40,00) représente
la distance L 2, de !'intersection « a » des axes
du couple conique a la face d'appui de la couron-
ne sur le boitier.

Pour obtenir ces cotes il faut régler la position
du pignon, puis celle de la couronne, a 1'aide
7699 de rondelles de réglage dont on doit déterminer
les épaisseurs.

Le réglage du couple conique, doit se faire
impérativement a 1'aide de 1'outillage spécial
contenu dans le coffret 3184-T et d'un compara-
teur 2437-T.

Pour le réglage de la position du pignon d'atta-
que, utiliser la coiffe A et le support B de
comparateur.

Pour le réglage de la position de la couronne,
utiliser le mandrin C et la régle support D de
comparateur.

9083 Pour la vérification du jeu d'entre-dents, utiliser
le support E de comparateur.
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2. Réglage de la position du pignon d'attaque.

a) Mettre en place l'ensemble pignon d'attaque et pignons dans le demi-carter gauche. Poser le couvercle
arriére (3) muni, s'il y a lieu, de cales de réglage du roulement (2). Le maintenir a l'aide de deux vis:
Relever la cote gravée en bout du pignon d'attaque.
soit par exemple : L. 1 = 82,00 mm.

b) Monter la coiffe A de 1'ensemble 3184-T comme indiqué sur la figure (2). La maintenir a l'aide de la

vis « a » vissée dans le bouchon plastique (1).

c) Nettoyer soigneusement le logement du roulement de différentiel dans le demi-carter: il doit étre exempt de
trace de coup ou de bavure.

d ) Monter un comparateur 2 437-T sur le support B. Placer le support ainsi équipé sur un marbre (voir figure 3).
Amener le zéro du cadran mobile en face de la grande aiguille du comparateur. Repeérer la position de 1'ai-
guille totalisatrice.

Exemple : aiquille totalisatrice entre 6 et 7.

L'ensemble coiffe A et support B avec le comparateur a la position d'étalonnage correspond a une distance
K1 + K2 = 78 mm. Cette cote est gravée sur le support B-en «bn.

e ) Mettre le support B en place dans le carter. L'engager a fond dans 1'alésage recevant le roulement de diffe-
rentiel.

A 1'aide de la poignée «c» faire pivoter le support B dans un sens, puis dans 1'autre, et l'immobiliser au point
précis ou la grande aiguille change de sens de rotation.

_ Vérifier la position de la coiffe A: faire tournerle pignon d'attaque; le comparateur doit indiquer une va-
riation maximum de 0,02 mm. Sinon modifier la position de la coiffe A.

f) Détemminer la position du pignon d'attaque :
Faire revenir les aiquilles du comparateur a leur position d'étalonnage (voir paragraphe d ).
Exemple : aiguille totalisatrice en 6 et 7 et grande aiquille sur zéro.

Lacher lentement la pige mobile du comparateur en comptant le nombre de tours et fractions de tour de-
crits par la grande aiguille jusqu'a ce que la touche du comparateur soit au contact de la coilfe.
Exemple: la grande aiquille a tourné de 4,44 tours donc E = 4,44 mm.

La position du pignon d'attaque est donc:

K1 + K2 + E soit 78 + 4,44 = 82,44 mm.

Le pignon est trop éloigné de 1'axe du différentiel de:

82,44 - 82 = 0,44 mm. _

I1 faut donc remplacer la rondelle existante par une autre dont l'épaisseur sera supérieure de 0,44 mm.
Exemple : la rondelle existante a une épaisseur de 2,50 mm, .

il faudra la remplacer par une autre dont 1'épaisseur sera : E' = 2,50 + 0,44 = 2,94 mm.

REMARQUE: )
Si la distance relevée est inférieure a la cote gravée sur le pignon d'attaque, celui-ci est trop pres de l'axe
du différentiel et il faudra donc remplacer la rondelle existante par une autre dont 1'épaisseur sera inférieure.

3. Déposer les appareils de réglage, le couvercle arriére et 1'ensemble pignon d'attaque et pignons.

4. Déposer 1'écrou, du pignon d'attaque.
Dégager le roulement et la rondelle de réglage, la remplacer par la rondelle dont 1'épaisseur a été déterminée
précédemment.

REMARQUE : Les rondelles vendues par le Service des Piéces de Rechange ont des épaisseurs allant de 0,04 en
0,04 mm. Choisir une rondelle dont 1'épaisseur se rapproche le plus de la valeur trouvée.
Poser le roulement et 1'écrou. Serrer 1'écrou de 100 @ 120 mAN (10 a 12 m.kg).
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5. Régler la position de la couronne:
a) Principe de réglage: A 1'aide de cales de réglage, il faut obtenir :

- d'une part, que la distance entre la face d'appui de la couronne sur le boitier et 1'axe du pignon d'attaque
soit égale a celle qui est gravée sur le flanc de la couronne, ce qui donne un jeu d'entre-dents et une por-
tée corrects.

- d'autre part, une contrainte sur les roulements pour conserver le réglage précédent sous 1'action du couple
moteur. Cette contrainte correspond en pratique a un enfoncement du roulement dans ses bagues donc & un
déplacement de 1'ensemble du différentiel et s'exprime en millimétres. Il faut en tenir compte dans la dé-
termination de 1'épaisseur des cales. Elle est évaluée @ 0,025 mm par roulement donc 0,05 mm pour les
deux roulements. Dans 1'opération de réglage il sera donc tenu compte du recul du boftier dans la déter-
mination de 1'épaisseur de la cale gauche (+ 0,025 mm ) et de la contrainte totale sur les deux roulements
(+ 0,05 mm ) dans la détermination de la cale droite.

b) Placer la bague extérieure (2) du roulement gauche de différentiel dans son logement.
Poser le boitier de différentiel.
Mettre le mandrin C en place, son extrémité «b» engagée dans la lumiére du boitier.
Poser la bague extérieure (1) dans son logement dans le demi-carter droit.

REMARQUE : Les alésages recevant les bagues de roulement doivent étre propres et exempts de coup ou de
bavure. Les bagues doivent coulisser librement.

- Ne pas mettre de rondelles de réglage derriére les baques (1) et (2).
- Mettre en'place le demi-carter droit.

- Poser le couvercle arriére. Approcher les vis.

- Poser et approcher quatre vis de fixatien des demi-carters.

- Serrer les vis du couvercle puis celles des demi-carters.

REMARQUE : Le montage du couvercle arriére est nécessaire pour positionner les demi-carters 1'un par
rapport a 1'autre.

- S'assurer que le boitier de différentiel est en place et que la bague extérieure (1) est au contact des rou-
leaux du roulement.

c) Etalonner 1'ensemble régle D et comparateur.

Equiper la régle D d'un comparateur 2437-T, la poser sur un marbre. Régler la position du comparateur
pour qu'il soit armé de 8 a 9 mm.

Amener le zéro du cadran mobile en face de la grande aiquille.

Repérer la position de 1'aiguille totalisatrice.

Exemple : aiquille totalisatrice entre 8 et 9
L'ensemble mandrin C et régle D avec le comparateur @ la position d'étalonnage correspond & une’
distance:
Kl + R = 35 mm

Cette cote est gravée sur 1'un des flancs de la régle.
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d)

Poser larégle D sur la face d'appui de la couronne sur le boitier, la touche du comparateur au contact

de l'extrémité «b» du mandrin.

Maintenir la régle D en appui sur le boitier et faire tourner 1'ensemble régle et boitier dans un sens puis dans
1'qutre et 1'immobiliser au point précis.ou la grande aiquille change de sens de rotation. Repérer la position
des aiguilles du comparateur. Tirer sur la pige mobile «a» du comparateur pour amener les aiquilles a la po-
sition d'étalonnage. Puis la relacher lentement, en comptant le nombre de tours et fractions de tour décrits

par la grande aiguille.
Exemple : La grande aiquille a tourné de 7,46 tours donc : E = 7,46 mm

La face d'appui de couronne se trouve donc a une distance de l'axe du pignon d'attaque de :

35+ 7,46 = 42,46 mm

e ) Déterminer 1'épaisseur de la rondelle de réglage a placer dans le demi-carter gauche (voir figure 2)

-
~

Relever la cote gravée sur la couronne. Cette cote est par exemple : 40 mm.

Pour obtenir cette cote il faudrait avoir une cale de :

42,46 - 40 = 2,46 mm

Il faut ajouter 0,025 mm pour la contrainte du roulement. La cale de réglage devra donc avoir une épaisseur
de : «
2,46 + 0,025 = 2,485 mm

Les rondelles de réglage vendues par le Service des Piéces de Rechange ayant des épaisseurs allant de 0,05
en 0,05 mm, choisir une rondelle dont |'épaisseur se rapproche 2 la valeur trouvée’: soit 2,50 mm.

Déterminer 1'épaisseur de la rondelle de réglage a placer dans le demi-carter droit ( voir fiqure 3|

- Dégager la bofte de vitesses du support: et ld poser sur 1'établi en appui sur le demi-carter droit.

IMPORTANT : S'assurer que le différentiel est en place/ la bague extérieure du roulément en appui sur
l'épaulement du demi-carter droit. S assurer également que /a bague extéricure du roulement gauche est en
appui sur les rouleaux.

- Vérifier 1'étalonnage de l'ensemble regle et comparateur.

- Mettre la regle D enappui sur la face d'appui de la couronne sur le boitier. la touche du comparateur au

contact de l'extrémite dumandrin b..

Maintenir la régle sur le boitier et brocéder a la mesure comme indiqué précédemment pour le coté gauche.

Exemple : La grande aiquille a tourné de 2,45 tours donc E = 2,45 mm.

‘La face d'appui de la couronne se trouve donc & une distance de 1'axe du pignon d'attaque,de :

35+ 2,45 = 37,45 mm

- Déterminer 1'épaisseur de la rondelle de réglage a placer dans le demi-carter droit :
La cote gravee sur la couronne étant de 40 mm, pour obtenir cette cote il faudrait une cale de:
40 - 37,45 = 2,55 mm sans tenir compte de la contrainte des roulements, I épaisseur totale (a gauche et a
droxte) des cales serait de: 2 46 + 2 55 = 5, 01 mm. Avec la contrainte de 0,025 mm par roulement ‘donc
0,05 mm pour les deux roulements, 1 épaisseur totale devrait étre de: 5,01 + 0,05 = 5,06 mm.
Pour le.c6té gauche il a été déterminé une cale de 2,50 mm donc 1'épaisseur de la cale a placer du coté
droit sera de: 5,06 - 2,50 = 2,56 mm. L'épaisseur des cales allant de 0,05 en 0,05 mm choisir une cale
de 2,55 mm. ~ ‘
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. Mettre en place la bille de verrouillage dans son

"9087.

1. Monter le différentiel :

a) Huiler les piéces. Mettre en place :
- les deux planétaires (2) et les maintenir a
l'aide des deux arbres de sortie de boite,
- les satellites (1) et engager 1'axe (3) en
présentant correctement le trou de goupille.

Poser la goupille d'arrét (4).

b ) Monter la couronne (5), Serrer les vis de fixa-
tion de 48 a 53 mAN (4,8 a 5,3 m.kg ).

REMARQUES :

- Ne pas mettre de rondelle sous les tetes de
vis.
Pour assurer une mise en place correcte de
la couronne, serrer successivement les vis
diametralement opposées.

c ) Mettre en place le différentiel dans le demi-
carter gauche. '

. Monter I'ensemble du pignon d'attaque :

- Vérifier 1'état du bouchon plastique (6). Le rem-
placer si nécessaire.
ATTENTION : Veiller & ne pas introduire de
corps étrangers dans le trou central du pignon, o
ce qui provoquerait un défaut de graissage de
la portée de la roue de lére vitesse.
- Vérifier que la roue de renvoi de marche arriére
est a sa position «point mort ».
- Mettre en place ' ensemble dans le demi-carter
gauche.

. Monter |'ensemble arbre de commande et arbre

primaire :

Mettre en place l'ensemble dans le demi-carter

gauche. Tourner le roulement a aiguilles (7) de

fagcon que 1'extrémité de la goupille d'arrét de
l'axe de la roue de renvoi de marche arriere pe-
netre dans le fraisuge « by 4 arrét du roulement.

logement, en «a», { La graisser au préalable ),
REMARQUE : Les cinqg billes et les trois ressorts

de verrouillage des axes sont identiques.
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5. Vérifier le jeu d'entre-dents du couple conique :

REMARQUE : Si le réglage du couple conique a
été soigneusement fait, le jeu d'entre-dents doit

étre correct.
Cependant il est préférable de le vérifier :

a) Mettre en place le demi-carter droit sur le
- demi-carter gauche.

- Poser le couvercle arriére. Serrer les vis de
fixation. (Le couvercle arriére est nécessai-
re pour l'alignement correct des deux demi-
carters ).

- Poser et serrer quatre vis d'assemblage des

demi-carters.

b) Mettre en place ( comme indiqué sur la figure)
le support E de 1'ensemble 3184-T; muni d'un
comparateur 2437-T sur le demi-carter gauche.

Régler la position du comparateur pour que sa
touche mobile appuie perpendiculairement sur.
le flanc d'une dent, a la périphérie de la cou- -

ronne.

Mesurer le jeu en immobilisant le pignon d'at-

taque a la main.

La valeur du jeu d'entre-dents doit etre com-
prise entre 0,13 et 0,27 mm, mesurcc au point

de jeu mini.

c) Relever le jeu d'entre-dents sur trois dents
espacées de 120° environ. Prendre la moyenne

des trois mesures :

La différence entre deux mesures ne doit pas

dépasser 0,1 mm.

Dans le cas contraire, la couronne est voilée-
(elle doit étre remplacée ), ou il y a un corps
étranger entre couronne et boitier de diffé-

rentiel.

d) Déposer :
- le comparateur et son support,
- le couvercle arriere,

- le demi-carter droit.
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6. Monter I'ensemble axe et fourchette de 3eme-4eéme

vitesses

- Huiler légerement l'axe (1) et graisser les en-
coches de verrouillage.

- Vérifier que le baladeur de 3éme-4éme vitesses
est @ sa position «point mort ».

- Mettre 1'ensemble axe (1) et fourchette (2) en
place dans le demi-carter gauche, en engageant
la fourchette (2) dans la gorge du baladeur de -
3éme-4éme. ‘

- Graisser la bille (7) et le ressort (6) de ver-
rouillage de 1'axe de fourchette de 3eme-4éme.
LLes mettre en place.

REMARQUE\Q Les cing billes et les trois res-
sorts de verrouillage des axes sont identiques.

- Graisser et poser le bonhomme (3) de verrouil-
lage des axes de lere-2eme vitesses et de mar-
che arriere.

Monter le levier (4) de commande des axes de

fourchette : .

- Graisser et poser la plaquette porte-ressorts (5).

- Graisser la rotule «a» du levier (4.). Engager
l'extrémité du levier dans la lumiére de la pla-
quette (5 ) la rainure de guidage de la rotule
«a» placée coté demi-carter droit.

. Sur le demi-carter droit::

= Coller,a la graisse,la bille (8) de verrouillage
dans son logement.

- Coller,a la graisse le ressort et le guide (9)
de rotule dans leur logement.

. Enduire les plans de joint des deux demi-carters,

10.

de pate a joint .
REMARQUES :
- Utiliser exclusivement de la pate CURTYLON

( Fabriquée par la Société CEFILAC g Saint
Priest - 69 ).

- N'enduire que la moitié de la largeur du plan

N

- de joint ( vers l'extérieur), la pate a joint ne

devant pas pénétrer a l'intérieur du carter.

Poser le demi-carter droit sur le demi-carter

gauche :

Avant la pose, verifier que les planétaires sont

bien en place. °

a) Poser le demi-carter.

b) Pendant cette opération, maintenir la bague
extérieure (11 ) du roulement de différentiel et en-
gager la fourchette (10) de lére-2éme vitesses dans
la gorge du baladeur correspondant. Guider en
meéme temps laplaquette (5) dans son loge-
ment «b» du demi-carter droit, et le levier (4)
de commande des axes pour que le guide (9)
pénetre dans la rainure de la rotule «a» du

levier (4).
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c) Poser les vis d'assemblage des demi-carters :

Poser :

- les vis (1) et leurs écrous borgnes (rondel~
le plate sous téte de vis et écrou ),

- les trois vis (3) de fixation centrale (ron~
delle plate ).

REMARQUE : La vis (2), placée entre les fi-

xations des étriers de frein, est la seule vis

de fixation ayant un écrou normal.

IMPORTANT : Approcher les vis sans les

serrer. Le serrage définitif doit se faire apres

la pose du couvercle arriere.

11. Monter le couvercle arriere :

a ) Déterminer 1'épaisseur des cales de serrage
a placer derriere les roulements (4) et (7).
Pour chacun des roulements, opérer de la ma-
niere suivante :
1°) A l'aide d'une jauge de profondeur A, me-

surer 1'épaisseur de 1'épaulement du rou-
lement par rapport au plan de joint du
carter.
2°) De la méme fagon, mesurer la profondeur
du logement correspondant dans le couver-
cle arriere.
La différence de ces deux cotes donne !'épais-
seur des cales.
Les épaisseurs des cales vendues par le Ser--
vice des Piéces de Rechange allant de 0,05 en
0,05 mm, choisir la cale dont l'é_paisseur don-
ne un serrage de 0,03 mm au maximum.

-b) Arréter définitivement les écrous (5) et (6)
en rabattant le métal dans les fraisages des.
arbres.

c) Enduire le plan de joint du couvercle a.. _re
de pate CURTYLON.

Poser les cales de serrage (enduites de grais-
se ) dans leurs logements respectifs.
Poser le couvercle arriére sur le carter de

bofte de vitesses,
Serrer de 25 a 30 mAN (2,5 a 3 m.kq.) les vis

(8) de fixation (rondelle plate)..

d) Mettre en place le pignon de prise de comp-
teur dans son palier (10) ( changer le joint

- torique d'étanchéité, si nécessaire ). Monter
l'ensemble sur le couvercle arriére. Poser’

et serrer les vis (9) (rondelle plate ) aprés

avoir orienté le palier (10).
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12, Serrer définitivement les vis d'assemblage des

demi-carters :

REMARQUE : Le mode de serrage de ces vis a o
une grande importance pour 1'étanchéité des
demi-carters.

a) Desserrer légerement les vis de fixation du
couvercle arriére sur le demi-carter droit.

b) Serrer définitivement les 'vis d'assemblage
des demi-carters de 14 a 15 mAN (1,4 a
1,5 mkg).
IMPORTANT : Observer 1'ordre de serrage
indiqué sur la figure ci-contre.

C’# Serrer & nouveau les vis de fixation du cou-

» vercle arriére sur le demi-carter droit, de

25a30mAN (2,5a 3 mkg).

. Mettre en place, en «a», la pastille d obturation

du logement du ressort et de la bille de ver-

rouillage de l'axe de fourchette de 3eme-4éme o
vitesses. Comprimer la pastille et le ressort

(tige » = 5 mm) et mettre en place la goupille

(18). 3

- Mettre en place le protecteur caoutchouc (17).

Serrer le collier de maintien.

. Monter le carter d'embrayage équipé :

a) Enduire les plans de joint de pate CURTYLON
( Voir remarque paragraphe 9).
b) Poser le carter, serrer les écrous d'assembla-
e (19) (rondelle plate ) de 14 a 15 mAN
(1, 4a1,5m.kg).

. Monter les arbres de sortie de boite de vitesses :

- Mettre les arbres (20) en place ( Frapper lége -
rement avec un maillet pour aider la mise en

place du roulement ). .

- Serrer les bagues-écrous a l'uide d'une clé a

chaine A de 60 a 75 mAN (6 a 7,5 m.kqg).
Arréter les bagues par rabat du métal dans les

fraisages correspondants des carters.

Poser et serrer les bouchons de vidange et de
niveau ( joint cuivre) de 35 a 45 mAN (3,5 a
4,5 m.kqg).

'

17. Monter les disques de frein, les étriers, les pla-

quettes, et controler le voile des disques.

(voir 1'opération correspondante ).
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REMPLACEMENT D'UNE GLACE DE CUSTODE
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REMARQUE:

Il est conseillé de protéger l'intérieur de la caisse
avant de commencer la dépose de la glace,en cas

de bris éventuel de cette derniere.
DEPOSE.
1. Déposer les snappons intérieurs d'encadrement de

2.

glace.

Déposer les enjolivements extérieurs en introdui-
sant un couteau suivant les fléches « a» et « b ».

. Dégager de « c» a « d » le bord de la glace en

coupant le mastic débordant.

. Dans le restant de mastic, percer, de l'intérieur

vers l'extérieur, un trou de petit diametre et
parallélement & la glace.

- Introduire une « corde a piano » de ¢ 0,6 mm
dans ce trou.

- Fixer les deux extrémités de la « corde & piano»
a des manches.

- Par un mouvement de va et vient, scier le
cordon de mastic dans son épaisseur et tout
autour de la glace.

. Nettoyer les parties de mastic adhérant a la

tole et a la glace, a l'aide d'un couteau.

NOTA:

Il n'est pas nécessaire de procéder a la mise a
nu de la tole et de la glace, le mastic neuf
adhérant parfaitement sur l'ancien.

Toutefois, il faut éviter de trop grandes surépais-
seurs.

PREPARATION :

. Si un élément de tolerie a été détérioré, proce-

der a son échange et a sa mise en peinture.

. Les enjolivements neufs doivent étre nettoyés

et ajustés.

. A l'aide de papier, protéger la laque de la carros-

serie contre le contact éventuel du SOLBIT.
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POSE :

9282

REMARQUE :

,/: La pose d'une glace de custode s'effectue al'aide
d'un joint thermo-électrique SOLBIT des Etablisse-
ments BOSTIK. Ce joint assure une liaison souple
et étanche entre les divers éléments.

Il est composé d'un boudin de Néoprene contenant
un agent vulcanisant, et d'une résistance incorporée.

P\ a8 |

- La vulcanisation est obtenue par le passage d'un
courant de 6 ’volts par métre, sous une intensité
de 11 ampéres-heure, provoquant 1'échauffement
de la résistance. L'adhérence est obtenue en
méme temps que la vulcanisation.

Il existe deux sortes de produits:

a) Un produit destiné & la fabrication dont la
consef@ation n'est que de cinq semaines a
température ambiante, ou illimitée a une
température inférieure a 0°.

o

' Un produit destiné a la réparation dont la
conservation est de six mois, a température
ambiante.

Ce cordon « réparation » est vendu par notre

Service de Piéces de Rechange.

Il se compose:

-d'un cordon (1) de SOLBIT de 4,30 m. de
long,

- d'un flacon (2) de 10 cm3 de liquide primaire,

- de deux cales en caoutchouc (3),

- d'un morceau de 0,60 m. de « corde a piano »,

- d'une notice d'utilisation.

La date de fabrication du -produit est marquée

9283 en « a » sur chaque emballage.

9. Présenter la glace de custode dans sa baie.
A l'aide des cales (3), répartir les jeux.
Déposer la glace aprés avoir repéré sa position
a l'aide d'un papier collant.

10. A l'aide d'un pinceau, enduire de liquide
primaire d'accrochage la glace et la baie
sur une largeur de 12 mm.

11. Préchauffer le boudin pendant 1 minute a
1 minute 30 (il doit commencer a chauffer et
devenir légérement poisseux).
Déconnecter les extrémités du cordon.

12. Mettre en place le cordon en croisant ses ex-
trémités au milieu de la partie inférieure.
Ecraser la jonction de fagon a éviter une trop
grande surépaisseur de cordon.

13. Positionner la glace sur le cordon, en se répé—
rant sur les cales et sur les traces faites au
§ 9.
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14.

15.

16.

Connecter les deux extrémités du cordon de

SOLBIT a la source de courant et laisser

chauffer 5 minutes environ.

Appuyer sur le pourtour de la glace de fagon
a lui faire prendre sa place définitive, et

a permettre au cordon de fluer entre la glace
et la feuillure.

En aucun cas. 'empreinte de collage qui ap-
parait sur la glace, ne doit avoir une largeur

inférieure a 5 mm.

- Placer les enjolivements, préalablement net-
toyés a l'alcool dénaturé: le talon de 1'en-
“jolivement doit pénétrer dans 1'excédent de

mastic qui a flué entre la glace et la feuillure.

- Aprés la pose des enjolivements, laisser
chauffer pendant 45 minutes environ.

Couper le courant.
Apres refroidissement, araser les deux extré-
mités du cordon au droit de la glace.

IMPORTANT.

17.

Malgre les précautions prises au § 8, la
carrosserie a pu etre tachée par le SOLBIT.
Pour la nettoyer, frotter les taches a l'aide
de l'excédent de SOLBIT. Essuyer ensuite
avec un chiffon doux imprégné d'essence.

L'empreinte du collage sur la glace doit pré-
senter un aspect noir et brillant sur toute sa
surface. Des zones blanches indiquent un
manque d'adhérence : elles sont la preuve
d'une absence de liquide primaire, ou d'un
défaut de nettoyage

Pour y remédier, essayer de colmater la fuite,
sinon recommencer immédiatement |'opération
(Dans ce cas il est inutile d'employer une

« corde a piano »).

Poser les snappons intérieurs d'encadrement
de glace.



