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ORDINE DELLE OPERAZIONI

L'ardine 4i sucoeaslone delle operazioni di smontaggic & rimon-
taggio & state studiato in modo da ottenere la migliore gqualitd di
lavoro nel minor tempo possibile.

HIMERAZIOHE

¥el presente Manuale sene incluse sclamente le gamme aspacifiche
dei weicoli D3 21 Iniesione Eletircnics
Le gamme comuni & tuttl 1 wedssll " D" sono trattate nel Manuale di
Biparazione N° 544.
guands 8i tratta di una gamms comune, nell'selenco delle cperaszionl
44 fronte al numers dell'operazions atesss, nella colonna "Osmerva-
pioni", viene riportato il numera dell'operazions corrispondonte gid
trattata nel Menuale NT 544,

La numerazicne delle gamme comprender
— un pimbola (DX.IE) indicante il tipo di veicoloj
- un numero 4i tre cifre indicante l'organc o il peszo;
- una cifrs indicante il tipe di interventos
- La eifra 0, indica le rogolazioni e L controllij
- L aifre 1, 4, T, indicane le sestituzioni d4i organi (stacco
e riattacco); ;
- Le cifre 2, 5, 8, indicano gli atacchi e riattacchi preliminarij
- Le gifre 3, 6, 9, indicanc le rovisioni [smontaggio e rimontag-
glo). -

AGGIORRAMENTO

L'invio degli eventusli aggiuntivi o ocorrettivi verrd affetiuato
conseautivamente alla data di pubblicazione.

ATTREZZATURA

i rascopenda 1'impiego di bussole adattabili-eu vari- tipl d4i
impugnatura, inveoce di chiavi fisse o, soprattatto, di ohfavi inglesi.
L'attrezzatura specisle & indicata nel testo dd un numero seguito
dalla lettera T ed & fornita, & richiesta 'dnl nostrs SERVIZIO RICAMET
L'attrazeatura complementars, per lm culiooetrusicne & posaiblls
valersi dei disegmi costruttivi inseriti nel presents Manuale, & in-
dioata da un numero precedute dalle letters ME.

CONSULENZA TECHICA

Fer gualsiasi ifformezions rigusrdsnte evoniuali insonvenienti
41 carattere teonice, rivelgerai al nostro SERVIZTIO ASSTSTENZS -
- CITROEN MILANO = Tels (3976 (provvisarie: 8385), interni 50 — T8 - 14.
Por le infermasioni'relative alla fornitura degli attrezzi, rivolger-
gi al nostre SERVIZIO RICAMBI - CITROEN MILANO — Tel. 3976 (prowri-
sorict 8385), interni 21 - 22 - 59.




ELENCO DELLE OPERAZIONI TRATTATE NEL MANUALE 4
Velcoli DX.IE

Sul presente elenco figurano le operazioni comuni ai veicoli DS 21 & T35 21 M a
iniegione elettronica (DEK.IE-DJ.IE),

Le operazioni riguardanti esclusivamente L wveicoli DS 21 M sonc ripertate sul
relative elenco {DJ.IE}, stampato su carta glalla.

Le eventuali operazioni mancanti verranno inviate con i1l sucgessivo agglorna=

menito.
Humerao
ngﬁigiﬁgﬂ aﬁﬂraziﬂna DENOMINAZTONE Ozgerv.
el an. 544
CARATTERISTICHE
DE.IE=D00 Caratteristiche e regolazioni. + « « « & « + &
DX .JIE-00 : Interventi sull'implanto idraulice « « + « + «
T Scarico dell'impianto idraulico. « + « « o & =
DE=00 Manutenzioni idrauliche
MOTORE
DX .IE-100-00 Carattaristiche del motore. « « « o« a = & & =«
DX .IE-100-1 Sostituzione del gruppo motore cambio « « + .
DE.IE=100-2 Smontaggl & rimontagei sul gruppo motore-cambic
Per soatituzione o revisions del motore. . .
DE=100-2a| ‘Per sostituzione scatola cambio. « + « « & o
DE.IE=-100-13 DX-100-1 |Bevisione del motoT®. .« « « & o o & + =
DE.IE=-100-4 Sostituzioni sul damper + « + + & « 4 & o = »
DELIE-112-0 Regolgzione dei bilancieri. - « « 4 & & o =
DX.IE-112-1 Sostituzione dells testeta ¢ della relativae

ERUArnizions. % « « @ @ & 0 & e e 2 = e e
DE.IE=112=3 DEX—112-3alBevisione della testata. + + « + + = « & « o
DE.IE-133-0 DX-133-0a| Regolazione dei supporti motore. « « « o o« o

DE.IE-141-1 Sostituzioni sull'aspirazicong. .« « « « + «
Soztituzione dell'insieme collettore & 'gruppo
portafarfalla. « « & « & s @r e » 2 (=

Sostituzions delle plpe ‘d|=spirazione o delle
[ relative guarnizioni divtenuta -« . .

DE.IE-142-0 Regolazioni di base'.) @ « 4% = « = o« & 2 s
Regolazione del gomando socceleratore e della
farfalla el ' @B8. - '+« &+ &« ¢ & & = = =

Regolazigne del mioco della frizioné. « .
Contralle del gioco della frizione. .
Regolazioneidel minimo. +« « + = « = o« & 2
Regolasione della velocitia di partenga.
Regdlazione del minime accelerato « « « «
Regolazione del correttore di reinnesto .

DE.IE-142=1 Sostituzione del gruppo portafarfalla. « « .«

DIX.IE=142-2 Stacchi e riattaechi preliminari sul gruppo
porteferfalla. « o o 0 @ 2 ok F s s s e w

DE.IE-142-4 Spztituzioni sul comando acceleratore.
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ELERCO DELLE OPERAZIONI TRATTATE ¥EL MANUALE

Veicoli IDX.IE

Kumerao
oparazione

Fumero J
operazion
Man. 544

TENOMINAZICONE

[a88rV.

DR IE-144-0
DX.IE-144-1

DXL IB=171—
DX, IE=1T1=3
DX . IE—17 31

DXL IE-1T4-1

IX.IE=1T4=3

DX.IE-175=1

LE-1T74-1

DE-174-2

DX-175-1

Controllo dispositive iniez. elettronicas . «
Bost iturioni aul dispositiveo d'iniezione elet-
BEONICA: « ¢ + = % * » = = = =2 = 5 » = » % » =

Sostituzicne del cave comande acceleratore - -
Sostituzione psdala'dali'accaleratore- P
Sogtituzione comandoe del minimo accelerato

Zogtituzione del calecolatore elettronico. « .
Sestituzione del contattore sul perneo dalla
farfalla. « « « « = BEm O E & SGEE e B R L
Sostituzicone dell’ 1piattcre d'avviamenioc a8
TrEddoe e v w meomom m omocm e b B sk e AR e
Sostituzione dell'arricehitore di pieno carico
Soztituzione sonda di pressiong « « « « » = =
Soetituzione della =onda di temperatura {sulla
t&stata). ¥ om & w4 W @ 4 @ & B B s m o® ® & a
Seatituzione del regolatore di pressions (ben-
zina} FOE CE e oaniah S O SE o BT Y aeioeleiike
Seatituzione di un injettore. « « + &+ &+ & = &
Soatituszione del termocontatio temporizszato
dlavviamente a fredde (sulla testata)
Soztituzione del comando d'aria addizionale del
minimo (complete) « o + o« + & P
Sostituzione di una rampa d'iniezione [parte
AnteTioTE) + v v s s s e w e e e
Sostituzione di una rampa i‘iniﬂa cne |parte
posEar oralEE e e S L ae e e
Soatitugione di una rampa d'iniezione completa
(parti anteriore e posteriore) « « « + « + &
Sogtituzicne filtro dell'aria. + & « & .'QL.
Bevigione filtro dell'aria . . afb'. .
Soatituszioni aul1‘411menta{ﬁhhe ante
Sostituzions della por 1%&nz&&b & e OE
Sostituzione del fi ne Biw W kRE w
Controllo dell'a nuaﬂ%ﬁﬁ% benzina. « +
T i
. &

Sostituzi da1‘ Khwalizﬁazicna di alimenta-

rina LR R I T R

?Eiiﬁ} lon &gilz canalizzazion& flegaibile di
aldimen E garburante oppure di recupero
fugh fiklila EOSDENELIONG » s + + + 2 & 2 4 »
Sostg%hzioni sul serbatoio carburante , . .
Spztituziona del serbatoio « + & & 4 & .
Sostituzione recpstato dell'indicatore livello
carburante + ¢ & + 5 & & 4w ks & § w8 s
Sestituzione di un tubo d4i sfogo e tube di rid

Nad. DOp.
nX.IE
440

messa mell'aria 1ibera « « o & & & & & & s




ELERCO TELLE OPERAZIONI TRATTATE ¥EL MAWUALE

Veicoll DX.IE

Humero

PX.IE-232-1

DX . JE=242=1

Numero oparaziond DENOMINAZIONE Uaserv.
operazione Man. S44
DE.IE=211=0 Regolazioni su spinterogenc e candele:
Regolazione dello spinterogenc al punte di ri-
farimento dniziale. & & & s % Koerie 4 mraiis
Prova &l banco spinterogeno « « =« « & & = = &
Regolazione del punto d'accension®. . . + « «
DX-211-0a Pulizia & regolazions delle candele « « « «
DE.JE=211=1 Sostitusione delle spinterog®no. « « + « « & o
DX.IE-211-13 Revisione dellc spinterogenn .« « & o o « = » s
DIE.IE-211-6& DE-211-5 Revisione del comando spinterogenc . « « « «
DE.IE=212-0 Controllo della bobina d'accensione. « . « « &
DX .IE-220-0 D¥-220-0 | Controlle dells pressions dell'olio (su vettu-
i Rt TR e A S P A b e M SR
DX.IE-220-1 Sostituzioni sul circuito di lubrificagione. .
Jostituzione del manocontatto della preasione
G Bl e B R e e e SR S e e o
DX-220-1 Sostituzions della carfuccia filtrante. - « .
DR=220-1 Sostituzione dells pempa dellVolic. = o SoSiE
DX . IE-225-1 Sostituzioni sul refrigeratore 0lic. « + &« &« &
Gostituzione del refrigeratore: '« . « » & & =
Sogtiturione -di tn dietanziale. .-« « o = =« =
Sostitugione dei gommini di tenuta. . . . .
PX.IE-231-0 [DX-231-0s | Hegolazieoni su pulegge & cinghie:
allineamento dells puleged. « & = = » & = & @
Regolazione dells tensione delle cinghie. . .
DX .TE=2311-1 DX-231-1a | Sostituzione pompa acqua o relative coperchio.
pX. IE-231-4 DE-231-4a | Sostituzione su pulegge & cinghiet

Sostituzione delle cinghie della pompa del-
S e s B B e i B o L
Sostituzione delle cinghie dells pompa AP . .
Sostitusione della cinghia del rEgolatore
aentrifugo. « % & s RS LT e e w s
Sostituzione della-phnleggididi comando. . . .
Sestituzione cuscinettio dell'albere di comando
Sestituzioni gul circulto di raffreddamento:
Sostituzlone della vaschetta d'espansions .« «
Sestitppione del radiatore o del convogliators
TR G e, 4 et il s el B sre S e e
Goxtitugione del wventilatore. . + 4 &« & 4 « .
dospdthtione del termostato . - .+ & . 4 4 s
QUEkrollo del termostato. @ c. ¢ ite s s wile
Sostitusione del termocontatto della tempera-—
tura dell'acqua sul comande d'aris addizionale
Ay T e Rt 3 m m e ath i i
Scatituzione del condotto di ventilazione . .

Corrett. N° 1



ELENCO DELLE OPERAZIONI TRATTATE NEL MANUALE

Veicoli DX.IE

Humero
operazione

Numerg
OpErAZions

Man. 544

DENOMINAZIONE

Deferv.

DE.IE-312=00
DE.IE-312-1
DX.TE-314-0

DE.IE-314-1

DX.ITE-314-3

DX.IE-330-00
DE.IE=330-1
DX.IE-330-2

DX.IE-330-3
DX.TE-330-4

DX.IE-331-3
DX.IE-334=0

DE-314-0a

DE=314=0a

DE-314-1a
DE=31d-1a

DX=-314-3a

D—314—3a

DX - 330-00

DX—-130-2a

D¥=330-3
IR—3120-da

[R-131-3

FRIZIONE
Caratteristiche e regolazioni. . . -
Sostituzions della friziong. « « « « « « « &
Controlli e regolagioni sui comandi della fri-

TIONBa & & 2 e 'e & 4 o4 4 & B s ® s o2 o2 o4 &
Regolazione del gioco della frizione. . . . «
Controllo del gioco della frizioné. . . « . =
Regolazione della velocitd di partenza (inizid
innesto fri;ianeﬁ e w4 & e w s & & & @ wia
Regolaziene del correttore di reinmesto . . .
Controlle délla tenuia del cilindre di disin-—
NBELED 2 2 v 2 w-%" & & & = & & = n # s « & # 6
Spurgo del regolatore centrifugo. « « « « » «

Sostituzioni sui comandi della frizione. « « «
Sostituzione del c¢ilindro di disinneste . « «
Sostituzione di un tubo fre regolatore e chia
vistello di reinnesto « « « 4 & = o o5 e s .
Sostituzione del chiavietello di reinnesto. .
Sostituzione del fascio idraulico fra blocco
idraulico, correttore di reinnssto e regolato-
T8 CentTifugo & & 2 & 2 = = 2 = s s 8 & & = ®
Sostituzione del fascie idrasulice sul regola-
tore centrifuge . « » « -
Sostituzione di un fra blocco ddraulice
e chiavistells di reinnesio » « « « « ¢ &« ¢ &
Sostituszione del correttore di reinnesto. « «
Sostituzione del regolatore centrifugo. - « «
Soetituzione del reggispinta o forcella della

[ T T T TR U R T R |

tubo

frizion@. + « ¢ + = = = 2 2 a & = = = #% » «
Revisioni sugli organi di comande digiaresto.
Revisione del ecilindro di disinnastes . . . .
Revisione del correttope di reinnestoe « « - -

SCATOLA CAMBIC

Caratteristichesns regolasioni. « « ¢ & » = » =
Zoztitusioney della scatola cambio « « - « «
Ztacchi & riattacohi preliminari sulla seatola
caAmbLeNe N R e ke e e a e a al e e T
Revisione.dellas zcatela cambio. « » = ¢ « « =«
Soatitugioni su semiassi, disco frenc & suppord
ti semiassi: ;
Soatituzione di un semiasse o di un supporte
SOMLEBE® <« 2 & + & = B B 2 & & 8 & 8 B 8 & @
Revizicone del coperchic scatola camblo. + +
Regolagioni e controlli sul comando cemoio




EIENCO DELLE OPERAZIONT TRATTATE NET, MANUALE

Teicoli DX.TE

Humezro
aoperazione

Humero
pperazione
Man. 544

DENOMINAZIONE

Jaserv,

D.TE-334-1

DE.TE-334=-13

DX.TE-134-7

DXL IE-372-00
LX.TE-372-0

DX,

i e T

DX.IB-372-1

DX . TE-321-00
D IE-391-24

X . TE-410-00
DY .TE=£10=0

DE.TE=410-1
DX.IE-410-13
DX.IE-413-1

DE-330-3
DE-334-0

DE=334=-3

D= 372=00
DE-3T2=0

DE=372-1
D¥—372-1

DE-372=1

DX—410-1
DF—-410-3
D=1 31

RegolAzione dal chiavistelle ai reinnesto. .
Controlle del di reinnesto. . .
aul comando cambio « - - = & & s

chiavistello

Sostituziani

Bostituzione del selettore. « « & &« &« o =
Sositituzione del bloecco idraulico « « « = =
Sostituzione del regolatore di portata. . .

i organi 4i comando del cambio:

Revisione del salettoré. « « + « + & v » »

Sostituzioni sui ¥

azel idraulici di comande
mAarse
Spotituzione del fascio idraulice comando

marce (5 tubi)

TRASMISSTONL
Caratteristiche e regolazioni
Regolazione del gioco assiale delle crocigre

delle trasmissiont
Spatituzioni sulle ftrasmissionis:

Sostituzions di una trasmissione o di un
pivot

Bevisione di una trasmissione

ORIGINE E RISERVA DELLA PRESSINRE
Caratteristiche & regolazioni
Sostitugioni sul censinrdtore-dissiuntore e suld
1'accumalatore orincipale

Sogtituzione dell'accum:ilatore orincivale. .

Sestituzione del congiuntore-disgiyntors . .
un accumalatore ded Mreni « .

collegamento

Sostituziona di
Sostituzione canalizzadigne 4i
pompa AP e consziuntoresdisgiuntorse .

ASSALE ANT
Caratteristitis
Regolazigfd sul

Regoldgione dovale dtinclinazione rusie. . .

Hepo"aziang

#erolazione

Hegalaziore

¢ regd[azioni
leg¥®ala ant.
narallelismo. « « = = & ¢ » = =
iiznoaitivoe di richiameo aterzo.
angalo di sterzgata. + & «ts = »

Soatituzione di un mezzo assale ant. - - & .

Hevizione di un mezzo assale ant « « « « «
Ut pawole e W w e e b el

una retula superiore del ni-

Sostituziont
Sostituzions di

TG o g e S g Mge S tigieag gt el s S s e

Corrett. H®
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& BELENCO DELLE OPERAZIONI TRATTATE NEL MANTALE
Veicoli DX.IE
Humero DEInMTHAZTIONE DEgey
Hfmayo operaziond DEIOMINAZION &
OpATAZI0NE Man. 544

DX TE=420=00
DX IE=420-2

DX.IE-433-00
DX.IE-433-1
DX.IE-434-1

IX.TE-441-1

DX .IE-4£42-1

DX .TE-44 3-1
DX.IE-443-3

D% . IE-451-00
DX .IE-451-0

DX .IE-4£31=3

IX.I1B-45%1-4

DX.IB-4F

wT

L)
|

—

DX—420-00
DX—420-3

TX-442-1a
D¥-44 -1
DX=44 3-3

DE=d51=00
E-451-0a

DE—451-1
DE-451=1

DX-451-4

TX—-453-1

=

Z2ogtituzione di una rotula inferlore del pivod

ASSALE POSTERIORE
Caratteristiche & regolazioni. + -« « « & & &
Javieione di un mezzo assale posteriore. » .

S0SPENSIONE

Caratteristiche e ragolazioni
Zoatituzioni sulla sospensione anteriore
Sostituzioni sulla sospensicne posteriore

STERZD
Sostituzioni
Sostituzione
Sostituzione
Sostituzione
Sostituzione
Sostituzioni

Sostituzione

sul valante

el velante
dell'eccantrico di
del supporto del wvolante . . &
dell'antifurtc. « « « &« a «ia
sterzo:

posizionamentd

zullo

della =catola

Soatituzione di une scatola di rinvio
Bavisione di una secatola 4ai rinvio

FRENI

Caratteristiche e resoclazioni

Regolazioni sui frani:

Hegolagione 'sui freni idranlici

Repolazione del blogco di frenzturz idraulica
Regolazione zul franc maccanico « « ¢ = & &

Ragolazioni d giaoce fra sta e disco fre—
no . - - - . " - . - M - a N " N . ¥ 3 - " "
Hazolazione a tansione della muainak. .

Hesolazioni aui freni
Centragesio det ceppi
Sostituzionl sui freni
dei blgechi di

anc

pOST,
Frepg

ant¥
idrau—

Sostituzione Erenatura
1

lica o dei dizsehi
Sostituzione
freni idraplici
Revisionieni frBAl ant.
Revi=Sidne dJdd%ihr Tlococo di
Foatdtuzioni sui freni
tamburo

dellae plEag¢ehette (renan

frenetura
rost.

Zostifyzione di un FrENg- « « = + =«
Spgtituzione dei ceppl
Sostituzione di un pilatto portsceppi. . - .
Spetituzione di un cilindretto
Sostituzioni sul comande idraulico dei freni:
Spstituzione del comando idraulice dei freni
Sestituzione del ripartitore di frematura. .

Frenogs. « « « = = &« =

frenc. « +




ELERCO DELLE OPERAZIONI TEATTATE NEL MAWUALE 7
Veicoli DX.IE
Humero |
Humero pperazione DENOMIKAZIQKE Osasrv.
cperazione
Man. 544
Tenute del ripartitore di frenatura.. . . " .
DX.IE-454-0 DXE-454-0a| Hegolazione del freno di soccorsc « « « « «
DE.IE=454=1 DE=454=1a| Sestituzioni sul comando del frenc meccanico.
Spetituzione dei blocchi di frenatura mecca-
Ll L S e e R e e
Sostituzione del comando fTeno. « o « = 2+
Sostituzione del cave di comando. « '« « &
Sosgtituzione del bottone di comando sbleccag—
Ei0s s s s & &k s .x e awim om oeow e b oa
IMPIANTO ELETTRICO
DE.IE-510-1 Montaggio dell'impiante elettrico del disposi-—
tive d'injezione eletironica
IX.IE=510-4 Montageio dell'impiante alettrico DS 21 Iniez.
Elettr. (DE-DJ) (da Ott. £9)
IX.IE-520-1 Sostituzioni sul cruscotto
Soatituzicone del cruscotio
IX.IE-H21-3 Hevisione del bloecco di controlle
DX .IE-532-0 DX-5312-0a Controlle alternatore su vetiura
IX.IE=512=1 DE-512-1a| Sostituzione dell'alternatore
DX.IE-532-3 DX-532-3a| Bewvisioni sull'alternatore
Bevigione dell'alternatore DUCELLIER
DX .IE-533-1 DX-533-1a| Sostituzione del motorino d'avviamento a sole—
noide
DE.IE=-535-0 |DX-535-0a| Controllo del regolatore di “tensione
DX .IE-540-0 DE-340-0a| Hegolazione dei fari e dei comendi
Freragolazione del comando dei fari. . « .
Regolaziona dei fari prircipali. .« .
Regolazione del comandg direzignale (fa-i
SecONGET1 ). « » » 2N - VT 4 2 . 4.
Regolazione dei fari secdndari. « - « « « &
DX . IE-540-1 Sestituzioni -gul 'Taris
DE=540=05 Sostituzionedi una lTampada allo iodio. . -
IE-540-1a Soatitusione supporti dei fari. - « o« & 2
K. IE-540-4 DX-540-1a| Scatituziongvdei fari principali e dei fari
gecbndarMobili. « » & & 2 @ da w5 w8 e o
IR .IE-541-1 DE=-541=-1af~Eoatitugione di un vetro dei fari . » «» « »
DX .IE-560-1 DX-550- Soktiuzionil sul tergicristallo. - - « & & .
CARROZZERTA-AERAZIONE-RISCALDAMENTO
DE.IE=615=2 DX-515-2a| Stecchi e riattacchi preliminari sul paraurti
CUHE e o i P e o T e R R e T E e

Corrett. N2 1




Ll ELENCC DELLE QPERAZIONT TRATTATE NEL MaANUALE
Veicoll DX.IE
Numero
Numa;a hperaziene DEROMIKAZICOHE Dazerv.
operazione “Man. 544
DE.IE-615-4 |DFE-615-4a| Sostituzicne del paraurti ant. . . + . .
DE.IE-530-0 |DE=630-0 | Controllo della scocca sul pianc di risecontro
(attrezzatura Célette). + +« « « « & & & &
DE.IE-A30-2 |[DX-610-2 | Collocamento della scocca sul piano di riscon-
tro (atirezzatura Célette). . -« -« + . »
DX.TE-£35-00 [DX=-635-00| Consigli per la saldatura + « « + + » =« «
DE.IE-636-00 [DX-5636-00| Norme d'uso per le colle. . + « « « & & =«
I%K.IE-542-3 |DX-642-3 | Hevisione del rubinetto di comande riscalda-
LR mn B e w8 8 o o m rpoa ot g S
DE.IE-T41-1 DX-Td41-1a| Scstituzione della parte ant. della secocca
IE.IE=-T41-4 IX—T41=1b| Sozstituzione di una estensione ant . . .
¥ . IE-4300-0 | DX-200-Ca| Regolazione degli #lementi di rivestimento
DX .IE=-H05-0 LX—805-0a| Controlleo della scocca senza passaggio al
piano di riscontro. . o « .« & 4 e s e o s
DX .IE-851=1 DE-C551-1a| Seostituzicone di un parafango ant.
¥ .IE-0h1-2 D¥-551-2a| Stacchi & riattacchi preliminari sul parafan-
: Eh CETI e fal wo fwlaleal et ate e e it al e e
DX.IE—980-00 |DX-580-00| Tenuta della scocca
Entrate dal cruscotto « « « &« = & & = =
Entrate dagli appoggiatesta poat. « .
Entrate dal tetto « .« « . « « & + 4 s
Entrate dai longheroni del feonde scocca
Entrate dalls piastrine delle cinture di
sicurezza sui montanti centrali . . . .
Entrate dall'intelaiatura del tetio . .
Entrate dalla traversa supericre post.
della SCOCCAs s + s & 8 ® & 5 8 & & = @
Montaggzio del tette sul veieelo bresk .
DX.IE-080-00t DX-980-000| Prodetti per la tenuta e 1'insonorizzaezions
IX.IE-900-2 [PEA-980-Pa | Insonerizzazione e tenute della scoeca o dagli
glementi Al rivestimente e s . 5% % « & &

e



CARATTERISTICHE

QPERAZIONE N2 DELIE = Q001 Caratteristiche e regolazioni Qpa IX.IE = Q00 1

I - CARATTERISTICHE OENERALIL:

Denominazione 41 omologazions...sseccscsscsssaaa3 21 FA

Denominazione commerciale.sscceisssssasssssesasssDS 21 iniezione elettronica
Bimbolo A'officinGssssssssasssannnnnnnnnrnsnesr=lh
Data di fabbricazion@ssssssssssasnsnnssnnvans e s Bottembre 1969
Humero poBtl.ecceccssansnasssanvins SR nimt ale n ey e Fan
Pnsumatici ant. 185 HR 15 XAS 2 Yg/em?
Pneumatici post. 185 HR 15 XAS 1,8 Xg/ em2
Ruota di scorta 185 HE 15 XAS 2,2 g/ ecm2
II - DIMENSIONI GENERALI: Ragglo 4l sterzata.....c....5,500 m
4800 2y 12350 Peso a vuoto s 21 ES 21
Carregglata ant. 1,516 m
: ALLAS
Carreggiata post. 1,6 m
Lunghegza massima 4,3T4 m hnialln mecoenico | 1330 g 1340 Eg
Largherza massima 1,803 m Modells idraulice | 1340 Kg 01350 Kg
Altezge in posizione etrada 1,470 m
Larghezea all'alt, s6d411i ant. 1,410 m
Lerghegea all'alt. sedili post. 1,300 m Peao totale a pienc carico 1830 Kg
Motanga dal suoclo:
Pesizione bassa 0,065 m
Posizione strada 0,145 m
1% poaizione intermedia alta 2,170 m
2% posizione intermedia alia 0,225 m
Pogsizione alta 0,250 m
III-MOTORE : Cilindrata 2.175 cm3
Potonza FiecBlecsssessinessss 21 Cr Rapporto di compressione 9
Humero ollindrl..ccssssensscss 4 Potenza effettiva 139 cov a 5500
AleBREEIOsssssasssaaasansanns F MM girifnin SAE
Tl i e I Coppia massima 20 Xgm a 4000 giri
fmin SAE
Oigoo dei bilanceri [motore fraddo) Teorico {par controlle distribuzionse
Fratico (ved. Op. DX.IE 112-0)
Aapirazicne 0,15 mm Asgirazione 1,1 mm
Scarico 0, 20 mm Scarico 151 mm
Distribusione
AAR Qe ! AAS g o
RCA 429 30 RCS 4° !

Corrett. N° 1



OPERAZIONE ¥° DX.IE - 000: Caratteristiche & regolazioni

Testata: serraggic a freddo

1% gerraggio a 3 Kgm B
2° merraggio 8 5 + 0,5
K
=i0
Valvole
Angole @ teats ¢ gambo lunghezza
Aapirazions 1202 49 mm T,95+0,015 mm 11,0
2 R’ 5:33§5 mm
Scarico goe 39 = Oy1 mn 3,95:3,015 mm 10&,05:g’§§ mm
3

Molle delles valvols

Lunghezzd Taratura in Kgm| Lunghezza| Taratura in Hg
P__: 3 o + +
Molles esterne 19 mm 28,9 - 1 30,5 mm 60 = 3,2
Melle interne "OTEVAY 31 mm 12,6 % 0,5 22,5 nm 25 %4
Accensione
Spinterogeno Impulseore BOSCH 2V 11HT A 3A
Distanza del contattlecerscasscsssnnssorssnncnsns sesssasa0,d40 &8 0,45 mm
PUNTo T AT aTLEY XL Be sa s s s sie s sinlain s s s sl s e ninainrsininneinsnee = 0eSONSRTY matio pl RS
inticlpo AULOMAEACO. s sssssonsrernassssssssnrasrs 22" & 1800 giri/min motore
o T B e o e g R R A e AR . .5EV MARCHAL, 35/B-AC /42 FF —~
Distanze degli elettrodicssssssssssssssssassssasaaldyi0 mm S

Ciraolazionsg dell'olio

OLIO TOTAL Altigrade "GT o GTS "/20 W/40
- Capacith coppa: 4,5 1. dopo sostituzione
5 1. dopo seatituzione dells gartuccia Tiltrante
Fra minime & massimo 1 1.
Coppa motore

la sostiituzione dells coppa rishiede lo stacco del motore.

Haffreddamento

Capacitia del circuite: 13 1 con riscaldamente - 5% C
14,21 con riscaldamente - 15% C



L

OF . DR.IE-000: Caratteristiche e regolazioni

Op. DX.IE-000 3

IV - DISPOSITIVO D'INIEZICHE A C?%%NDD ELETTRONICO (ved. Op. DE.IE 144 - 1)

Piltro benzina BOSCH PJ 629 K

3715

Fompa bengina BOSCH OF 525 H
5705

2T

Regolatore di pressione BOSCH ZE
12/4A 164 5710

Iniettori BOSCH 2ZE 12/1A 14A

sorrett. H® 1

5740

Sonda di pressione BOSCH ZE 12/3E
13 A 5717

Reld |[BOSCH 0 332 003 021
5731

Sonda di temperatura BOSCH ZE 12/28
B 3A 5683

Interruttore di pienec carice BOSCH
ZE 12/6 B 44

E


Administrator


4 OF., H® DX,IE-000: Caratterietiche & regolazioni

5853
5714

Contattore sul perno della farfalla BOSCH A 280

a0 008
FLI5 #
i
&
Spinterogeno-Impulsora
BOSCH ZV 11/7T & 31 4
5Me
Comande aria addigionals del minimo
BOSCH ZE 12/26 Ddd
71204
::iii%igii
|
Tarmocontatto temporizzato di avviamento
a fredde JAEGER
Sa8%

Celcolatore elettronico BOSCH ZE 12
f11 a aa
Inisttore di avviamento = fredde BOSCH ZR 12/21 B 14



Administrator


OPERAZIONE N° DE.IE = 000:iCaratteristiche & regolazioni

V-FRIZIONE

Ferodo M. T7.633 +tipo 230 DIEB 440
Serraggio delle viti di fissagglo: iKam.

VI- SCATOLA CAMBIO
Capacitd olioc: 2 1. (TOTAL EP 80).

Sepiassi differsngials, dischi fremo

Falsa perpendicolariti massima del AigC0sasaasaasassnsasly15 mm
Differencza di BPEBEOTMssssssarssssssstrranansssssssnaaray02 mm
Serraggio del dado del cuscinetto del BUPPOTEC. s e eassase 10 Kegm
Serraggio dade semiasae del Aiffarenzialecssresscssranas1d Kgm

Albero di comando
Giooo della boccola del sincronizzatore della 2° 0,1 mm

Figone conioco
Sarraggio del dado - presa contachilometri: 20 a 22 Kgm

Albare primario
Serraggio del dado & griffe: 15 a 17 Kgm

Differsnziale

Gioco assizle dei planetari: 0,1 mm al punto di gicce minimo.
Gioco asasiale dei satelliti: 0,3 om massimo-

Serraggio delles viti di fissaggio della corcna: 12 a 13 Xgm.

Coppia conica
Gicco d'ingranamento: 0,16 a 0,24 mm

Demoltiplicazione: BX 35

Foromlle
Serragglo viti di fissaggio sulle aste: 4 Xgm.

Rapporti delle marce

ia: 0,0703 oseia 5,7 Em/h a 1000 girifmin motors.
Za1 0,1246 ossia 15,5 Em/h a 1000 giri/min motore.
Ja; 0,1922 cmsia 23,5 Kn/h a 1000 giri/min motore.
4a: 0,2683 cssia 33,3 Km/n & 1000 giri/min motore.
R¥: 00,0724 oseia 9 Em/h & %000 giri/min motors,

VII- THASMISSIONI
Serraggio dei dadi di fissaggioc ructa: & a 10 Kgm.

¥III- FONTE E RISERVA DI PRESSIONE

Fompa AP
Tensione olnghid.sssssss erveed0 KE’#



£ OPERAZ. ¥° DE.IE = OQQiCaratteristiche e regolazioni Op. DX.IE = 000

Accumulatore principale
Fressione di gﬁnfiaggiu....---»-»--««-«----55 5 K&."{Gmg

Valveola di priorita

Tenuta de8l DiStoncing..essesrscsssssasearsa175 Kg/om2
Taratura della mollas di ritegno scepensione ant. e post.
- fuoruscita con uns pressione < 130 Eg/om2

- nessuna fuoruscita con una pressione » 110 Kg/en2
'

Congiuntore - disgiuntore

{con pistoncine pilota)
DiBgiUNZione.eessessssssnssnssssssnnssenssslb2 8 175 Kg/em2
CONEiUNZioNe. sasasassssasnsnnsnsassssnanaasldd a 147 Eg/om?

Acoumulatore dei freni
Fressione d4i Eﬂnpllgginq.......-.--------..4ﬂ 2 Kgﬁnmz

IX- ASSALE ANT.

Angolo di ineclinazione ructe 0° 30' - Ta differenza ai due lati della ruota
non deve superare 15'

Angolo di incidenza 12 30! fregolabile)

Farallelismo Convergenza da 2 a 4 mm

Serraggio dadi delle leve di accoppiamento del pivod sssaaaaad Kgm
Serraggio dadi cuscinetto del PiVotasssssssssnnaansnssaassas B0 KEgm

ficce della rotula inferiore del Divotesssssssssrrssresserens0,03 a 0,05 mm
Giogo della rotuls superiere dol pivot..seesssscassssasnarass0,001 a 0,03 mm
Serraggio dade della rotula inferiore del pivot......eeeesse.d0 Kgm

Serraggio dado della rotula superiore del Pivotesessrssnssanaa1d Kom
Serraggio dade del braccio inferiore

9 E yite d ntament
Serraggic dade del braccioe auperiorafj gy @oguitolda un RLISCEEXEEEEESS
4 1/2 giro.

X - ASSALE POST.
ingole 41 inclinazione ruocte identico al dus lati della ructz a pih o
mena 1 mme
Farallelismo convergenza da 0 a 2 mm
Serraggio dadi dells T TR R v\ e o LT SR
Serraggic ghiera cuscinetti del FuBellossassssansnwnssaaall Kgm
Serraggio ghiera cuscinetti scatola di articolazione.....9 Kgm

XI - SOSPENSIONE
Aspale ant.
Freregolazione delle altegzze: 185 mm dall'ssse del mozzo all'asse della
geatola di rinviec.
Regolazione delle altezza..........................é.... 235
Preseione di gonfiaggio gfere di sospensione: 59 Lo glemz

Barra antirullio
Serraggio dei aupportlessssscscssscnnrirsarnnnens 1,2 Kgm
Coppias di rotazione della barra: 4 & & Kgm all’aatramitﬁ della rotula.

Sﬂrrnggio dalla roftuld.ecessssvmrsssnsnrnsnsniens 4 h-':_E,'IEII




OPERAZICONE N°® DX.IE - D0Q: Caratteristiche e repolazioni T

11

Gioco asaiale della barra: 0,5 a 1 mm

Ammortizzatori
Serraggio della ghiera di fissaggio dell'ammortizzatore: 4 Kgm.

Assale post.

Proregolazione dalle Altezgl.e.icecessssnannsssssnsases3d mm dal rékyispinta
sulla scocca, alla parte superiore dello scedellino ant. sul braccio.
Regolazione delle altessid..ice.. desaaas s s e s e 300 éD e

=

s
10 Kglfom2

+
Preassione di gonfiaggio delle afers di sospensione: 26
Barra antirulliac
Serraggio delle flangl..csccssssssssssnssannanasasasssy KEM

Ammortizzatori

Serraggio della ghiera di fiszsageio dellfammortizzators: 4 Kgm
2EL 3 2124

- STERZO

AL E
Angolo 0l BHeTZAtA s sss=sssasnn a e m e T e e m S e RECETRENEL L
Parallelisme (converzenza)siacscsssssrrcarcsssnsss sss2 &2 4 mm

XIII = IMPIANTO RLETTRICC

Batteria
12 Volts 40 4/h

Alternatowe
Alternatore PARIS — RHONE 12 Veolts — A 91 R 52
Alternatore DUCELLIER 12 Volts — 7530 4

Frova al banco

Alternatore senza Tegolatore — Collegare il morsetto "ecc" al morsetto "4,

EBrogazione & freddo sotte 14 wvolts: 12 A a 1350 girifmink

o

Motorine d'avviamento b T

1. Prova su vettura: )
a) Verificara che la batteria si&:ugfrattameﬂt# caricata e rilevare:
Intensita assorbita, pignond ‘Bloceato? 425 4.
b} Staccara il motorine d'atviameqta.a rilevare:
Intensitid azsorbita ;‘rhhin:-4ﬂ A

2. Prova al banco: ( (o
a) Potensza masgimii 1,55 'Y
Coppia ccrriﬁﬁondeﬁfé alla potenza massima: 0,7 ¥em
Intensitd assorbita da gquesta covpiaz 200 A
b) Coppia media a 900 giri/min:t,07 Kem
Intensiti essorbita da questa compia: 270 A.

Corrett. W° 2



& OFERAZ. W° DX.IE-00C: Caratteristiche e regolazioni

Regolatore

Regolatore PARIS-RHOKE 12 V - AYD 212
Regolators DUCELLIER 12 ¥V — 8350 A

Alternatore a 3500 giri/min
Regolare 1'intensitd a & A; la tensione dev'essere da 13,40 a 14,40 V.
Regolare 1'intensitad a 20 A; la tensione dev'essere da 13 a 14 V.

DISPOSITIVO D'TNIEZIORE 4 COMANDC ELETTRONICO
LEGGENDA

. Serbatoio carburante

2. Filtro benzina

3. Pompa benzina

4. Regolatore di pressicne

5. Iniettori

fi. Spinterogenc - Impulsorse

7. Sonda di preasione

d. Calcolatore elettronico

0, Sonda di pressione

10. Batteria

11. Interruttore di pienc carico

12. Contattors sul pernc della farfalla
13. Comando d'aria addizieonale dal minimo
14. Termocontatto d'avviamente & fraddo
15. Relé d'impulso

16. Iniettore d'avviamente a freddo

17. Valvola d'aspirazione

14, Correttore del minimo



F. N® DX.IE=-DOO: Caratteristiche e regolazioni DX . ITE=Q00 4

L)

b. 14-51

gorratt. H? 1
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0OF. N? DX.IE-CD3: Interventi sull'impianto idraulico DX .IE=QQ 1

corrett. H° 1

SCARICO DELL'INPIANTC TDRAULICO

1. Forre i1 velcolo su di una b 332
o sull'elevatore.

2. Mattere il comando manuale delle
altezze in posizione "basao".

3. Aprire la wvite di apurgo del con-
gluntore - disgiuntore

a) Togliere la rTuota di scorta.

b) Togliere le viti di fissaggio
del condotto flessibile aul
radiatore.

Togliere le witi (1) e le viti
(2} di fissagzic del condotto
di ventilaziona.

ﬂ} Togliere la manovella d'avvia-
mento & spingere al massimo il
condotto di ventilazione wver-
ao deatra.

d) Allentare la vite di spurge
{]} del consiuntore-disgiunto-
re.

4. Vuotare la crepagliesra manovran-—
do wvarie volte lo sterzo a sini-
gtra & a deatra.

5. Fare cadere la preassione nal cir-
guito di frenatura azionando i1
comando frene idraulico (guando la
epia 8i accenda, 1'accumulatore
dei freni ha,ﬂﬁﬁura una risesrva
df\/circa 60 frenate.

3274




2 OP, N® DX.IE-CO: Interventi sull'impianto ldraulico

6« Vuotare i parapolvere dei cilindri
di sospensione post. '
Premerli a mano per fare ritornare
al serbatoio la massima quantita
di liquido.

T. Vuotare il serbatoio liquido idra-
ulico LEN_
= Allentare la fascetta del tubo
flessibile (7).
- Togliere il tube (7) dalle pinze
(5).
= Togliere il tappo (4) e vuotars
il serbatoio.

RIEMPIMENTO DEL CIRCUITO IDRAULICO

8. Collocare il tappe (4) =ul tubso
(7) e serrare la fascetta (5). {
Inserire il tubo (7) nelle pinze
{6).

9« Pulire il filtro del serbatolo con
benzina e soffiare con aria com—
presaa.

10.Riempire i1 serbatoio di ligquide
idraunlies LHM.

11.Innescare la pompa AP
Riempire la pompa attraverseo il
tubo pescante del serbatoioc. Avvia-
re i1 motore e lasciarlo girare
per gualche istante.

12,8errare la vite di spurgo (3) del
congiuntore-disgiuntore.

13.5ietemare il condotto di wventila-
zione radiatore. Serrare le viti
(1) e (2) a1 fissaggio condotto
di ventilazione gquindi serrars
le viti'di figaagzio del condotto
fleseibile sul radiatore (rondel-
le piatte e a ventaglioc).

14.Cellocare la manovella d'avviamen-—
to & la ruocta di scorta.

15.Ristabilire i1 livello del liquido
Adraulico nel serbatoio
Mettere il veicolo in posizione
"alta".Ristabilire il livello del
liquide LHM che dev'eassere compre-—
g0 tra minimo & massimo sul tubo
trasparente (8).




OPERATIONE N° DE.IE - 100-00: Caratteristiche del motore

MOTORE
Op. DX.IE - 100-00 1

FUNTI PARTICOLART

Soapenaicone motore

Altazza ﬂni Eluﬂchi elagtici, sotto ca-
ricoe = 91 0 M «

Testata

Gioco dei bilanceri a freddo
aspirazione = 0,15 mm
scarico = 0,20 mm

Serraggic bulloni della testata (a fred-
dn}:

1° serraggioc = 3 Kgm
Serraggio definitive = & Fgm
Serraggic viti coperchio bi?ancari =
= 0,5 a 0,8 Kgm.

+ 0,5

Senza l'apposita attrezzaturs, le sedl
valvole non poBsono essers sostituite.

Alesaggio delle guidavalvole:

+ 0,015
, . 13 ]
aspirazione - 0,010
+ 0,015
soarico = 8,99 - 0,010 oE

Larghezza delle portate delle sedi val-
vole = 0,8 a 1,2 mm.

Angole delle portate: aspirazione = 1209

scarico = Q0°

Taratura molle delle valvole:
Esterna:

g +
39 mm con un carice di 28,9 = 1,6 Kg
30,5 mm con un carico di &0 - 3,2 Kg
Interna: +
31 mm con un carice di 12,6 =075 Eg
22,5 mm con un carice di 250 - 1 K&

Sarraggic dadi di fissaggic aegsi porta-
bilaﬁceri:
2,5 - 0,3 Kgn.

Monoblocoo

Serraggic del tappo di scarico = 3 a
4 Kgms.

flusaggiu dei cuscinetti @ = 68,7
- 0,005 pm.

Pistoni & segmenti

La testa dei pistoni & contrassegnata
della cifrae " 9 ".

La freccia sulla testa del pistone
dev'esasere orientata versoc il volano.

Albero a camme

Gicco assials = 0,05 a 0,09 mm (ei rego-
la variande lo spessore della flangia
di ritegnn).

Serraggle della vite della flangia:
1,5 a 2 Kgm.

Distribuzione

Serraggie della vite di fissaggic del
tendicatena = 1 Kgnm.

Gioce tra tendicatena e catena = 0,1 a
045 mm.

Serraggio delle witi del coperchic di-
atribugione 1,5 a 2 Kgm.

Pompa dell'oclic

Earraggiu della wite d'arresto = 0,6
- 0,1 Kgm.

Giooco assisle dell'asse = 0,4 & 0,5 mm.
Pressione(olio Altigrade GOT o OTS 20 W

40 = 60° C).
0,500 Kg/ cm2 a 500 giri/min pompa.



2 0P, N® DX.IE-100-00: Caratteristiche del motore

D, 10-30
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4 OPERAEIONE N° DX.IE - 100-00: Caratteristiche del motore Op. DX.IE-100-00

SLD
4,5 ﬂ’f‘ Kg/ om2 a 2000 giri/min pompa.

Guesta misurazione richiede un'attrezzatura speciale e si effettua sulla pompa
staccata.

Fressione olio (rilevata su vettura: 3,8 Kg/ om? minimo).
Albero motore

Portata dei perni di bance: § = 64,04 oppure 63,54 mm.
Portata dei perni di biella: ﬁ = 54 oppure 53,5 om.

Gioco masiale = 0,045 a 0,16 mm.

Serraggio dei dadil dei supporti = 10 Kgm.

+ 0,50

Kem.
- 0,25 &

Serraggic dadi delle bielle 7

Damper

Serraggio del dade di bloccaggio = 23 Kgm.
Bielle

Senza 1'apposita atirezzatura non & possibile sostituire le boccole del pieds
di bislla.

Topo il montaggio, il n® stampigliato sulla biella deve trovarsi dal late albero
4 camme.

¢ : +.0,5
Serraggio dadi delle bialle = 7 %

Kema
- 0,25 g=

L



QP. N°® DX.IE-100-1: Scstit:zione del gruppo motore-cambio OP, DX, IE=100-1 1

corratt. N° 1

3611

1.

STACCO

Porre il wveiecole Bu elevatore o sul-
la fossa, disaccoppiare il tubo (1)
ant. di Boarico & 11 tubo flesaibile
(2)s allentare la vite (4) di fiasag
gio collari ant. e i dadi (3) di ser-
raggio ant. e post. del tubs (2).
lzare il cofanco & mantenerlo in po-—
sizione (gancio MR 630-64/27).
Mettere la parte ant. della wettura
sugli appositi supporti (supporti
2505-T) .
Staccare la rusta di scorta, l'insie-
me condotto di ventilazione e la fra-
versa d'appoggio ruota di scorta.
Togliere le ruote e i parafanghi ant.

+ Staccare la batteria:

Disaccopplare i cavi dei morsetti e
dei reld (elettronici e del motorinc
d'avviemento. Disaccoppiare i fili
di massa del regolatora. Togliere i
dadi & le molle di fissaggio tela-
ietto. Sollevare 1'insieme telaietto
@ regolatore, togliers il caveo con-
tachilometri dalla staffa supporto,
quindi togliere il cavo stesso (sen-—
z8 disaccoppiare 11 fascio del Teago-
latore).

Togliere la batteria e la vaschetta.
Togliere la vite (10) e togliere il
filo di massa (11) dal longherone.
Staccare il filtro dell'aria:
Disaccoppiare i condotti (5), (6), e
(7). Togliers le viti (8) e (9) di
fisaaggio supporto. sul longheronsa
quindi, staccare’l'inaieme filtro a-
riay'e BUppOTEO.

Tuotarep il radiatore e il monoblocco
(recuperare il liguide che contiene
llantigelo).

63T



2 QP. N°® DE.IE-100-1: Sostituzione del gruppo motore—cambio

Staccare 1'insieme vaschetta d'e-

spanslone, radiatore e vantilatore.

d. fare cadere la pressione in tutti i
cireuiti idravlici (ved. op. DX.IE
-00).

9. Disaccoppiare i tubi (1) del serba-
toio liquida LEM (otturare i fori
dei tubi e del serbatoioc). Togliere
le viti e i dadi ci fissaggic sup-—
porto {?) sul longherone, traversa
supporto fotore e gruppe di riscal-
damento. IMsaccoppiare le due parti
del cavo contachil
re il supportc per precsuzione (wed
?igura).

10.Cantrassegnare (tocco di vernice)
la posizicne dells scetols guida

nei rispettivi supporti, guindi

lometri. Aggancia—

atacearla.

11.Togliere le sfere di sospensione
ant. 8 l'accumulatore principale
(se neceasario, utilizzare una chia-
ve & cinghia (3).

12.Dizaccoppisre il tubo di ritorno
del congiuntore, dal raccordo & j
vie sul longherone sinistro. To—

gliere la canaligzazione di alimen-—
tazione del freno sinistro (9). To-
gliere 1'inasieme tubo di alimenta-
zione freno destro e fascio slBat-—

co delle spie d'usura dei freni
e il tubo (8) tra congiuntore
coumulatore dei freni. Dizac—
coppiare i1 tubo (4] di ritorno re-
iel chiavistello dal raccor-
Y Aalla

Fed
do a tre mie (108 Pisaccoppiars il
3 £

cingye~tubi |

iovd ‘Torliere la canaliz

alimentazione del
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Disaccoppiare il tubo di ritorno
del cerrettore di reinnesto, dal
correttore.

11.Disaccoppiare le canalizzazioni
{13} e {14) di comando frizions,
dai reccordi (11) e (16). Toglia-
re le staffe (12) e (15) di rite-
gno dei ftubd.

14.5taccare le viti di fissaggio del-
la traverss supporto motore (non
perdere le rondelle di regolaziona
presenti eventualmente fra traver-—
sa & longharoni}-

15.Toglisre i dadi di fissaggio tra-
smissioni lato scatola cambio, to-
gliere le tresmissioni dai pivota
(verse 1l'esterno): togliere le due
viti a testa fresata e disimpegna—
re i tripodi dai prigionieri sulle

flange dei semiassi.
16.A11entare le viti di fisgsaggio dei
1537 tiranti pompa AP e alternatere. To-
gliere il dade di fissaggio della
puleggia di comando.
17 .Togliere-1'insieme cavo e staffa

del frenc meccanico

ccare il condotto di aerazione,

dal refrigeratore dell'olioc. Toglie-
re le viti di fissaggio delle atalTe
Toglisre la staffa del freno destro

togliere il cave dalla staffa di ri-
tegno sulla scatola cambio & toglie-
re la staffa del freno sinistro, do-
po aver staceato la puleggia di co-

mundo (nen perdere gli spessori di
regglazions pateggial.
1t.Disaccoppiare il fascic elettronico di comahdo iniegione, osaia:

- impulsore sullo spinterogenc

- zsonda di temperaturs & termosontattellemporiezato di avviamento a freddo

1a)connessione st stacca pih facilmente dal

avviamen a* Tredig
— contattore sul pepnoyvdellakfarfalla
- interruttore di pidno caxdéo (per precauzione}.

dei seguenti organi:

ppplare i1 fascidg, elei

— alternatore

— termocontatte della temperatura dell'acqua sul. eomando d'aria addizionale

5]

iel minimo.
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rione del

gruppe motore=cambio

— termocontatte sulla pompa del-

LLED 1'acqua (riscaldamento — 20° C).

¥ STET

21.0i

[+ §

manicotto Fil e*thfr fermaguaing dal collat—
tore di as
22.Togliers le viti di

= manocontatto sul refrigeratore
dell'alio (disaccoppiare il fa-
seio dal file del manocontatto).

- bobina (fili primaric e seconda-—
riu;.

20.Disaccoppiare i condottis

di alimentazione riscaldamento

dalla valvola

— 44 ritorno risealdamenteo dal tu-
bo in aceiaie 4i ritorne alla pom-—
pa dell'acgua.

- di alimentazions aria, dalla son=
da di pressione e dall'interrufto-—
reé di pieno carico.

gaccoppiare il cawve dell'acceleratore,

1 comando sul gruppo portafarfalla e il

rio hlocchi ela=

stici post. sui supporti motore della scoc—

ado b
23.50
la
Ve
RIATT
24 .50
1z
Ve
(2
(1

or

25 . Ap

sl

L0

llevare il gruppe motore-cambie ftramite

staffa di sollevamento, estrasndele dal
icolo.
ACCO

llevare il gruppo mehore-—cambio tramite

staffa di sollevamento collocandcola sul
icolo. Per precsuzione allentare il deda
), digaccoppiare il comando acceleratore
) dal perno del pedale e spingsra gue-

"nltime verso 1'interno delles vetbtura.

voggizre il motore sui supporti post.

llocare gli spessori trovati alle smon-

taggio fra la trawersa sphde i longhero—

ni
1s

Q55EHR

; serrare la~viti di>Fissaggic (rondel-
piatta aig ventaglic).

TAZIOHE S “La didferanza delle guote tre

dimco frevda & langherons su un lato rispetlo
all'alfro, devessere di o0 Z 2 mm. Modifi-
care glisspessori delle rondelle se necessa-
vio, Pigsare i blocchi slastiel sui suppeorti
uast. (rondella a ventaglio e plzcchetia

=
3 - - 2ok
‘appoggic sotto la tesia de’le viti).
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26.Accoppiare 1 condotti:
—= di alimentazione riscaldamento, alla valvolag
= di ritorno riscaldamento, al tubo in aceciaio di ritorno alla pompa dell'aogua
- di alimentazione e ritorno carburante, alla rampa d'iniezione;
= di alimentazione aria, alla sonda di pressione e all'interruttore di pieno
caricoj
= di aerazione al refrigeratore dell'olio
27 .Accoppiare il faeclo elettrico ai seguenti orgeni:
- termocontatto sul comando aria addizionale del minimoj
- manocontatte sul refrigeratore dell'olio fcnllsgﬂra il filo del manoccntatto
al faﬂuio);
- babina (fi1{ primaric e secondaric)
- alternatore.
26.Acooppiare il fascio elettronice agli organi di comando iniezione, ossial
= impulsore sullc spinterogenocs
- gonda della temperatura e termocontatto temporiszzato di avviemento a fredde
sulla testata
- iniettori (sul 4° iniettore, la connessione si ecllega pii facilmente dal
lato destro del veicola)y

= injettore di avviamento a freddo.

= Contattore sul pernc della far-—
fallaj
= interruttore di pienc carico.
20,00llecare 1'insieme cavo staffe
frence meccanico & pulegsia di coman-
do
= Collocare la staffa siniastra e poi
la destra.
= introdurre i1 cavo di collegamento
nella staffa di ritegno sulla seca-
tola cambiog
- Collogare la puleggisa di comando
Interporre le rondelle di regola-
gione trovate allo smontaggio;
- Serrars il dadg-da 7 a 8 ¥am.
= Terdere le{ einghie;
- Verificare l'allineamento delle puleggb.
- Colleocare e serrare le viti di fissaggio‘delle’staffe. Accertarsi che wi aia
un gioco di 4 mm fra staffa e disco.

RISPETTARE L'ORIENTAMENTO DEGLI SMUSSI DI GUIDA SULLE VARIE CONNESSIONI (ved. Op.
DX, IE = 144=1).

0.Acooppiare le trasmissignd
- ai pivots; serrare le'due witi a testa fresataj
- al supporti semiasbBi. Serrare i dadi da &,5 a 11 Kgm.

31.Regolare i1 gicco fra.placchette e diseo a 0,1 mm, agendo sulls viti di rego-
lazicne {intsrporr& uri-'lamierine da 0,1 mm fra placchetta e disce) e serrare i
controdadi (chiave extra piatta da 16).

ATTENZIONE: Tenere presente il Talsc parallelismo del disco.

e 9
i 1

corrett.



& OP. H® DX IE-100-1: Sostituszione del gruppoe motore—cambio

32.Accoppiare le canaligzagioni idrau-
liche s
- (7), 41 ritegno del congiuntors,
al raccordc a 3 vie {11};
- (4}, di alimentasions frenoc sini
gtro alla staffa e al raccorde (12)
- (1) , di slimentazione frenc de-
stro alla staffa e al raccorda (13)
Collegare il fascio elettrico delle
gpie d'usura delle placchette, allas
placchette stesse e al fascio prin-—
cipaley
- I:}:I, d'uscita AP, al congiuntore
e all'accumulatore dei freniy
- (9], 41 ritorne recuperi del chia-
vietello, 8l raccordo 2 tre vie (5);
- (2),(fascio 5 canalizzazioni), al-
la scatola cambio. Interporre una
placchetts portagommini munita di
gommini nuowvij
- {10), di alimentazione chiavistel-
le, al raccorde (6). Collocare una
fascetta sull'insieme fascio cingue
canalizzazioni e canalizzazione (10}
- 4i ritorno, &l correttore di re-
innesto. Serrare i raccordi da 0,8
a 0,9 KEgn. Serrars i dadi dells
gtaffe di ritegno delle canalissasio
ni (rondelle & ventaglio sotte i da-
ai).

13.Riattaccare la scatola guida:
= Collocare le scatole guida sui ri-
gpattivi supporti, rispettande i ri-
ferimenti fatti alle ‘emontageio.
~ Regolare.la posizione angolare
della seatola, guida (apparecchio
1955=T \bis)e \zserrare le witi dei ocap
pelld deiltsupporti (rondelle piat-
te).
- Negoppiare le barre di rinvio, ai
perni dei bracci di rinvie. Colloeca-
ra 1 dadi verso l'esternc e serrarli
a 2,5 Kam (accoppiare la staffa del
‘comande direzionale dei fari, alla
leva ﬂestra].
- Accoppiare il fasecio di alimenta -
zione al distributore, interporrs la
placchetta portagommini munita di
gommini nuovi.
- Varificare il giocoe assiale del vo-
lante. e

LS
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34.Collocare 1'insieme supporto hatte—

ria e serbatoio liguide LHM. Serra-
re le viti di fissaggio {rondalla
platte @ a antagliu}. Introdurre il
cavo del contachilometri nella staf-
fa di ritegno. Accopplare le cana-
lizzagioni {14} al serbatoic liguido
LHK & serrara la fascette.

J5.Aocopplare 1le due parti del eavo oon-

tachilometri & montare la parte ant.
sulla scatola cambio (sa il cavo &
etato Bta:natu]- Serrare la vite (&)

36.Collovare le sfere di sospenaione

ant. & l'acocumulatore principale
(colloenra-dei gommini di tenuta
nuovi imbewvuti di ligquide LEHM, sui
g¢ilindri di socspensione e sul con-
gluntore-diasgiuntore). Avvitars l1s
afere di sospensione e l'accumulato-
Te & Manoc.

1T.Collocare il ventilatore, serrare le

vitl a 1 Kgm. Collocare il radiato-
re (rondelle piatte sotto le viti di
fissaggin]. Serrare le fascette dei
manicotti.

M.Riattaccare la vaschetfs 41 espaneio

ne
Egésantare la saschetta e accappiare
il condotte (5). Serrare la fascet-
ta (A), Serrare i dadi d4i fisesaggio
{4) (rondelle a wentaglio). Serrare
la vite (1} sul tirante del radiato
re (rondelle di centsetto). Accoppia
re i condotti (2) e (3). Collocars
una fasoetta sobbo 1 condotti (2) Ad
collegamento el radiators.

9 .hlattacoare’la batteria

="Collopare la caesetta della batte-
ria-gila batteria.

~“Collegare il filc 4i massa (7), al
longherene. Serrare la vite (8) (ron-
delle piatte sotito 1 morsetti & a ven
taglio sotto le witi).

= Colleoare l'insieme telaioc di rite-
gno batteria e regolatore. Collocare
le molle e i dadi di fissaggio dei
tiranti.

- Collegare i cavi e i fasci, al mor-
settl & ai reld (elettronici e motori
no d'avviamento).
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- Collegare 1 fili di massa dei fa-
aci elettrici, al regolatore.
40 .Riattaccare il filtro dell'aris
- Presentare l'insieme filtro aria
a supporto. Serrare le viti di fis-
sagzio (12) e (13) {rondslle piatte
e a ventaglio]- =
- Accoppisre i condottis (9) di col-
legamento minime acecelerate, (10) di
collegamento gruppo portafarfalla
(serrare la fascetta) e (11) di cel-
legamento coperchioc testata.
41.hcoonpiare 1 tubd (14) e (17) di co-
mando frizione, ai raccordi {16} -]
(19). Collocere le staffe di ritegmo
(15) e (18).

bl

42 .Accoppiare il comande acceleratore:
= sl pedales
- al collettore di aspirazione;
- al gruppo portafarfalla (regolare il comando) — (ved. Op. DX.IE-142-0).

A3, Montare le ructe e mettera la vettura a terra. Pare il pienc del circuifo di
raffreddamento. Verificare i livelli-olic motore e scatola cambio. Arwiare
il motore. Innescare la pompa AP e asocopplare il tubo di aspirazions pompa,
el serbatoio.

44 .Spurgare i freni ant. e il regolatore centrifuge.

45,0ollocare i parafanghi ant., 11 condotto di wentilazione radiatore & la tra-
versa supporto ruocta di scorta.

46.0on i1 veicolo posto su elevatore o sulla fossa, accoppiare il tubo (1) ant.
di soarico, al tubo flessibile (4). Serrare i 4adi (3) dedi collari ant. & pont
del tubo flessibile (4). Serrare la vite (2} di fissaggio collare ant.

47.Controllare 1'anticipo centrifuge (ved. Op. DX.IE - 211-0).

48.Verificare la regolazione dei fari fprincipali g sacandari); modificare la re
golazione =e necessario.

49.Verificare ls regolazioni di base (ved. Op. DX.IE - 142-0).
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SMONTAGCI E RIMONTAGGI TEH SOSTITHZIONT O
REVISIONE DEL MOTORRE

SHO

Ts

2.

3.

RTAGGL

Collooarse il gruposo motore—camblo sul
supporto scatola cambis MR A10-42/11,
Disaccoppiare i tubie =

= {1}, di collegamento chiavisteils 41
reinnesto, dal raccords {3}

- (4), di collemamonto frenc deatro,
dal regolatore cemtrifume [disaccoppla-
ra lo staffe di ritesno (2) & (5) dalle
rispettive viti-colonnatta di figsazsio)
- (A), di ecollegamento al cilindro di
disinnesto del cilindro e del raccordo
in (a); staccare i1 tubo siessoj

- {?], di colloganento freno sinistro
al comando minime accelerato, dal co-—
mando e dalla vite-colonnatta (8).
Staccare il supporto della pulepgsia di
comendo

Torliere le viti (9) di fissapgic sup-
porto ant. albero a camme; togliers 1'in-
sieme supporto e cuscinetio.
Tisaccorpiare il tirante della pompa AP
ialla pompa dell'mcqua e il tirante del
ragclatore centrifumo, della pompa AP
Tiaaccoppiare ls scatola cambio,dal mo=

tores

Torliere le witl 4di fissasgio della sco-—
tola cambio (ch. i677-T e 2431-T); 1o~
sliere la scatola cambio con 11 supparte

W A30=42/13.
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£. Staccare:
= lo spinterogeno @ il relativo co-
mando§

- le candele;

- l'insieme comendo minimo accelsra-
to (1) & supporto;

= 11 refrigeratore dell'olioc e il
relative distanziale;

- 1'ingieme &stina 4di misurazione
plio & il tube di protesione (to-
gliere lao guarnizicne di tenuta in
EORME ) +

- il condotto (3) di collegamento
comandi del minime accelsrato (1) e
aris addizienale del minimo (2}, al
gruppo portafarfallaj

-~ 41 condetto di recupero del wvapori
d'plic del coperchio testata & 11
relativo filtroj

-~ 1'insieme comando aria addiziona-—
le e supporios

- il termocontatto temporizzato (4)
della temperatura dell'acgua sulla
testata (ch. MR 630-12/28);

- il collettore di aspirazicnej

= 11 condotto di recupero vaporli o—
1lio del carter motore;

= 1l'ingieme rampe d'iniezione, re-
golatora di pressions (5) e tube
d'acoiaio (6);

— 1 "pipe" 41 aspirazione, munite
degli iniettori.

7. Staccars il meccanismo o il disco
friziohe (nel caso diyrevisione del
motora}.

8. Staccare\Te schermt paracalore dal
eolletbore diveearico, 1 tubi ant.
di(geariaco~e" 11 tubo di alimentazio-
ne deleilindro di disinnesto. To-
gliere il supporto dei tubi ant. di

goarico.
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A1y

[4s]

taccare l'insieme presa del riscal-

jamento sulla testetz 8 il condotto

di collegamento &lla wvalvela di co-—
mando .
10.Togliere lo acherms 41 scarico sulla
testata & il supportce del collettors
di aspirazione.
. Staccare il motoring d'avviamento:

saggio posi.

Togliere le viti di
a togliere 1'insieme motorino d4'awv-
viamento, cave di alimentazione &
gecherma di proteziona.

accare 1'inaieme pompa dell'acgua,

— lz pompa dell'aequa,
- 1'insieme coperchic pompa dell
gua @ regolatore centrifugo.

L

il motore dal supporho &
- i supporii motore muniti dei blec—

miera di protezione frizione
dalla coppa motore.
RIMONTAGGI PEELIMINARI

14

ntare i bracei dei supporti muniti
dei bloechl elastici (rondelia piat-
ta) & la lamisre di protezione fri-
zione [(rondella platta & a ven axlic)

il motere sul supporto Woi-T

se di compreastorte.

\ :
o) SPewisentale-"il comando,; con la

cavyri tragcinamento

rallala all'assa longitudl

tebe & con la sezione pih piccola del
fraseinatore orientata lato motore.
io {"ﬂn—

T

¢) Serrars le viti d
ccuthtuﬂ].

CArLi.

one 4i tenutz dell'al-

essere soptituita ad o-
gni smentasgio.

16,.Binontare la friziong:

a) Accertarsi che le facce d'appoggio

ja] disco sul meccanismo e zul volano

giane in parfetbo stato & sen

ure.
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e rimontagEl sul

a3

dj 1

Serrare le wviti

collatteri 41 scarico,

allocare 1

— f2pllocare le rondelle d'appoggioc schermo

fissageio (rondelle
interporre le guzrnizioni con la graffatura

motore=camiio

ETUDRD

k) Presentare il disce e centrarla

mdrine 3108-T). In mancenza del

impiegare un albero di co-

o

mescanismo.

rondalio soito

1'insleme

rexolatore

COMDa

Serrare

viamento, cavo diyzdiimentazione e

prof@fIons .

1g

schermasis
sapgEic post.

e Al
to (rendells

- Sanzara

1'avviamen

il dell
bR

CaVa Sl 14
sogqua (o

*1 . Montare lo scarico:

lo senermo

paracal

iy
tagtata 4), 1r

interoorre il sup-
collettore 4di aspirazicone

vantaglio).

del

porto

piatta e &

lettore. Imboccare i dadi di fissaggio (rondelle piatte).
;{] gui relativi prigioni
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1

- Collocare il supporto dei tubi ant.
di soarico. Serrarse le viti e i dadi
di fiesaggio {randﬂlla di contnttﬂ}.
- Montare i tubl ant. di scaricoe, in-
terporre le guarnizioni. Serrare 9
dadi frenati.

- Serrare 1 dadi di fissaggic dei col-
lettori dopo aver posto una goecia

di loctite, grado A4, sulla filetta-
tura dei priglonieri.

~ Momtare il tubo (7} 4i alimentaszio—
ne del cilindro di disinnesto.

- Collocare lo schermo laterale di
scarico (B). Collocare la ataffa di
ritegno del tubo (T} sulle schermo
(4).

- Serrare 1 dadi di Tissaggio (ron-
delle platte e a ventaglio).

22.Collocare le "pipe" ol aspirasionet

Le pipe doi oilindri n® 1 & ] secno
aimili e auelle dei eilindri n® 2

e 4, aimili fra di loro, sono diver-
as da gquelle dei cilindri n® 1 & 1.
la curvatura(a), pil pronunciata sul-
le pipe n° 2 e 4, ne permette la 1-—
dentificazione. Ie guarnizioni dslle
pipe sono identiche (certa veatture
gono state eguipeggiate con guarni-
pionl diverse; somtituirle}. Col-
locare le pipe, interporre ls guar-
nizioni (montete a secco). Serrare
le viti e i dadi’di fissaggio
(rondelle piatte).

23.0ollocare~t"inaieme rampe d'iniezio-

ne ¢ regolatore della pressions.
Serrhre 1 dadi di fissagpio dei tu-
bl 21 alimentazione (1) e di riter-
no [3). Serrare i collari (4} eugli
iniettori.

24.Collocare il termocontatto temporis

gato (7) di avviemento a freddo sulla
testata (oh. MR 530-12/28 ) e fissare
1a staffa (6 )

25.Collocare il comande aria addisiona-

1s (5). Serrars le viti di fissagglo
del supporto (rondelle a ventaglio).
Accoppiare i condotti dell'aria (8)

e (9) e dall'acqua (12) e (15). Ser-
rare le fascette dei cerdottl dell'aoc-

qua.
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3Z.Collopare il supporto ant., dell'al-

beroc a camme.

Serrare le wviti (1), dopo aver posto
la valwvola di scarico del 4° ecilindroe
in posizione di plena apertura.

33.Collocare le canalizzazioni:

- (2), di collegamento frenc sinistre
al comande del minimo accelerato.
Serrare il dade di fissaggio sulla
vite-colonnetta {3).

- (4), di alimentarzione del cilindre
di disinnesto;

- (&), di collegamento frenc destro,
gl regolatore centrifugo. Accoppiare
le staffe (5) e (8) alle rispettive
viti-colonnette di fisaaggio. .

- (9), 41 collegamento chiavistelle
di reinnesto, al raccordo (7).

3 .Regolare i blocchi elastici di so-—

apensione motore.
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SO0STITUZIONE DEL DAMPER O DELLA RET *-
TIVA GUARNIZIORE DI TERUTA

" b
"~ MR.630-42/13|

3083-T-bis *"_" ;

MR.630-31/82 &

5805

STACCO.

1« Staccare i1 pgruppo motore-cambio
Evai. Op. DXIE - 1Gﬂ—1j. Callacara
il motore sul supporto -3W083=T bia,
oon la scatola in appoggic sul sup-
porto ME A30-42/13. Pissare i bloct
ochl siastici del motore aul suppor-—
to.

2+ Btaocars il damper:
Togliere il dado (1) e togliere il
damper (2).

3 Togllere la guarnigzione di tenutas
Staccare il coperchic della distri-

| buziona & la relativa pguarnisgions .

T-

Porre il coperchio della diatribu-
zione sul tassetto d'appoggio (B) e
(C) del gruppo ME £30-34/311 & to-
gliere la guarnizione a mezso di
mandrino a epallamento (diametreo
piccolo &d mmy lungh. U mmy dia-
metro grande &0 mm, lungh. 60 mms )

RIATTACCO

4+ Pulire accuratamente le facce d'ap-
pogzzio del monobleocoo a del coper—
chio distribuzione.

)« Collocare la gsuarnisione di tenutats
Porre il coperchio distribuzione sui
tassattl d'appogzioc (B) e {(C) & mon-
tare la guarnizisne o mezzo del man-—
drino (A) del gruppo MR £30-34/31.

Collocare i1 coperchio della distribuslo-

ne, interporre una guarnizione nuova (mon-—

tata a secco). Imboccare le viti e 1 dadi

dl fissagiio senza serrarli (rondelle

piatte) salve sotto i tre dadi (3) muniti

dioun distanziale i gualli devone sasere
monteti con maetice alastico.

Centrare 1l coperchic della distribusione

(mandrine MR £30-31/82) e serrare le witi

e 1 dadl di fisesaggic a 2 Kgm.

Riattaccare il damper (2). Serrars il da+~

da (1) da 20 a 22,5 Kgm.

Riattaccare i1 gruppoc motore-cambioc (wved.

Op. DXIE - 100-1)
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ASFIRAZIONE

REGOLAZIONE DEI BILAMCERI

. Porre 11 cemande ausiliario della

frizione in posigione "innesato".
Dizaccoppliare 11 cavo di massa del-
la batteria.

Togliere il collettore di aspirazio-
ne (ved. Op. DE.IE=141-17).

Staccare il coperchio testata:
Disaccoppiare 1 fili delle candele.
Togliers il coperchic testata e la
relativa guarnizione (nan pardere le
cuarnizioni degli alloggliamenti can-
dele}.

Resslare 41 gioco dei bilanceri (a
frﬂddo}:

0,15 mm per l'aspiraszione

0,20 pm per lo scarico

Valvola da coellocare in posizione

| Hegolare i1 bilanceri

| di piena apertura tepirazion= 1 Searico

! Scarioco 1° cilindre 3° cilindre | 4° cilindro
Scarice 3° eilindro 4° eilindro | 2° gilindro
Secarico 4% cilindro ! 2% cilindro i 1% gilindro
Scarico 2° eilindro { 1° oilindro | 3° cilindre

SCARICO

corrett. WO 1

Fare girare il motore tramite la mano—
vella d'avviamento.
£, Risttaccare 11 coperchio teatata a

la relativa puarnizione. Accertarsi
ghe la puarnizione aia corrattamente
sistemata. Serrare le viti a 0,75
¥em {rondelle di'rame sotto le viti
di fianaqgin}.

Riattaccare 11 collettore di aspira-
zione (ved. Op. DE.IE=141-1),
Collegare 4 fi1li delle candels o 1l
pave di massa della hattaria.
Vattere il circuite idraulico della
frizione sotto pressions agendo sul
pomande ausillario della friziocne.




2 ¢F. H® DX.IE-112-01 HAegolazions dei billanceri

10.Hed casi in cul =i riscontrasse una rTu—
moresith dei bilsnceri dopo la regola-
zlone procedere come segue:

Stacoare la batteria.

Allentare i fieeaggl dell'alternato-—
ra e della pompa AP. Togliere le gin-
ghie, dalls puleggia di comandoe.
Serrare 11 freno o mano.

Togliere il dade di fiseaggioc della
puleggia di comsndo (1} e spingere la
pulegria al masaime in avanti.
Allentare le viti (2) di fissaggio
della scatola del cuscinetto ant. del-
1'albero & camme.

Fare girare 1l'alberoc motore per por-—
re la valvola di scarieoc del 4° oilin-
dro in posizione di piena apertura.
Bloccare le witi (2) di fissaggio del-
la scatola del cuscinetto.

Collocare la puleggia di comando.
Porre i1 dade di1 fissaggio nuoveo e
serrarlc da 7 a & Kgm.

Allentare il fremno di soccorso.
Collocare e tendere le cinghie. Ser-—
rara le viti e i dadi di fiseaggio
dell'alternatore & della pompa AF.
Collocare la batteria e il telaist-

to di fissaggio batteria.

Regolare i bilancerl come indiecato
precedentomenta {paragg. 1a 9}.

—
S
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SOSTITUZIONE DELLA TESTATA O DB BELATIVA GUARN ONE

STACCO

1. Vuotare il radiatore e il monobloc-
¢o. Recuperare 1'acgua che contiene
ltantigelo.

2. Disaccoppiare il cavo di massa del-
la batteria.

3. Allentare la vite di spurgo del con-
siuntopa—diﬂgiuntore (ved. op. DE.IE
-00) @ porre la vettura in posizio-
ne bassa.

4. Staccere il collettore d'aspirazio=-
ne (ved. op. DE.TE-141-1),

5. Disacéoppiare 1 fili, dalle candele
a togliere 1'insieme calotta delle
spinterogeno e fili. Togliere 1a
spazzola rotante, per precaucione.

fi. Togliere la vaschetta d'espansione:
AlJentare il collare (2] e disaccop-
piare i condotti (1) e (5) dalla wa-
schetta di espansione. Togliers i da-
di (3) (4) e (6) & togliere la wa-
schetta, senza disaccoppiare il tubo
di collegamento vaschetta-radiatore.

7. Togliere il condotto superiore (9]
di mandata acqua e disaccoppiare il
condatte (7) d'alimentazione riscal-
damento, dal tubo d'aceciaio sulla t&—h
gtatr. Dissccoppiare i tubli di ritor—
no (8) e (10) dal regolatore centri-
fugo. Disacecoppiare i1 cave di Mas—
ga della batteria dalls pompa del-
l'acqua e il tirante dal radiatore.
Togliere la staffia di sollevamento
motore & il ventilatore.

8. Allentare de’viti 41 fissageio al-
ternatore‘e relativo tirante. Toglie-
re dldado di fissaggio tirante sul-
ia“pompa dell'acqua e togliere le
tinghie dalla pompa sitessa.

. Togliera il dado di fissaggio staffa

di ritegno cave d'avviamento sulla
ponpa dell'acqua. Di=zaccoppiare i1
cavo poeitiveo, dalla batteriz & to-
gliere il cava d'avviamento sotto la
puleggie della pompa dell'ascoua.

dado di fissaggio ti-

10.Togliere il
rTante della pompa AP szulla pompa
dell'acqua, allentando 11 dado la-—
to pompa AP e ftogliendo 1l tirante

della pompa dell'acqua.
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11.A1lentare i dadi di fissaggio tiran-
te del regolatore centrifuge e fo-
gliere il perno.d'articolazions del
regolatore. (Hnn pardere gli apesa—
sori di regolazione}. Togliers il
ragolaters verso il lato destro.

12.Togliere il dado (12) di fissaggio,
tube (11) d'alimentazione eilindro
di disinnesto & cave d'avviamento
{11), sulla testata. Togliers il ca-
vo d'avviamento. Togliere il tube
{13) per precsuziona.

13.Togliere le sfere di sospensione
ant. .

14.Togliere i dadi (1), lo schermo (2]
i dadi (4) e (5) e lo scherme di
scarico [ 3). i

15.Togliere i dadi () di fissaggio
collettori di scarico e staccare 1
collettori dalla testata.

16.0isaccoppiare 4 condotti (11) e (8)
di eomande aria addizionale del mi-—
nimo, dal coperchioc della pompa del-
1l'acgua & dalla presa della sonda di
temperatura (9) sulla testata. To-
gliere il condotto (15) dalla staffa
ii ritegno (13). Disaccoppiars il
condotto d'aspirazione acgus, dalla
DOMDE .

17.Disaccoppiare il fescio elettronico
dalls sonda (9) & dagli iniettori.
Contrassegnare l'orientamente degli
emussi di guida (ved. op. DX.IE-144
-1 parag. 2%). Disacgoppiare i fili

del termccontattoyfemporizzato 4d'av-
viamento's fredde-(14).

1d,.0llentaTe iwellari e disaccoppiare
i~tabi dvdlinentazione e di ritorno
beneingy dalla rempa d'iniezione ant
{7d)e" dal tubo d'acciaio (12).

19 Torliere la vite racecorde (10) dal
tubo di lubrificazione tesisia.

20.Togliere:
= i1 coperchio testata e relativa

grarrizione,
- i tubi iseolanti e le candele,
- le guarnizioni di tenutas alloggia-
menti candele e relativi scodelli-
Nl a
21.4llentare completamente le wviti di
fissaggic testata, togliere i perni
portabilancieri 4i scarico e l'aszsze
portabilancieri d'asniraszione. To-
gliers le aste dei bilancieri.




gtata o della OP. DX.IE-115=1 3

OSSERVAZIONI
- Per togliére le vite post. dell'as—
g8 portabilancieri d'aspirazions,
pud essere necassario togliere 1'ot-
turatore di gomma [15) e dover ta-
gliare la guarnizione di faltro.
II-- Per togliers il perno del bilancie—
ice tel 42 cilindro, sol-
zgermente la testata.
22.5taccare la tegtata dal collettori
ii zcarico e toglierla {attenzione

re di
levare

ai grani di eentraggic). Togliere
suarnizione tastata e mantenere
le camicie collocate (vite di rite—
mo MT4-T}.

f.Stacchi preliminari sulla testata

a) Togliere le rampe 2'iniezione:
- Togliere (11} di fissag-
glo iukbo orno del ra=

golatore icne [
35 EHL TN P Sl N e
— Togliere il dado { 3) di fissaggio

staffa (4) di ritegne rampa d'i-
niezione ant.
- Allentera i collaxi (;

glo rampe sugli inie

)

oTi

re le rampe, dagli iniettori.

- Togliera l'insieme ramp

zione e regolatore di p

Togliere:

- i dadi (1) & la presa d'acgus cal-
da (2} munita di sonda della fem—
peratura (14).

- il termocontatto Temp

arento a freddo (7).

i

pe) di aspi-

porizzato d'av—

Togliere i candotti (p

TEADOnE

~\WPozliers’il dado (9) e la staffa
(&)\di ritemio condotio dello sfia-
tatoio sul monoblocco.

L Togliere i dadi.(12) e le witi (13)
di fissaggio pipe d'aspirasione.

- Togliere le pipe e relative guar-
nizioni. .

i) Togliere la pomps dell'acqua (15) e
11 coeperchio [16) dalla pompa.

a) Tegliere lo schermo di searico (18),
11 supportc del collettore d'aspira-
zione (19) @ il tuno (17) di presa
di riscaldamento,

£} Togliere la piasira post. di chiusura
camere interne testata e i prigionie-
ri sulla testata, se necessarlio.

g) Pulire i peszzi.

Agr. H2 A



rHizione

Riattacohi preliminari sullz fegte-

Hiatteccare la pisstre poat. di chiu-
surs cemare interne testata, inter—
porre una guarnizione nuova {monta-
ta a =ecco). Serrare i dadi
saggio f{rondella ;iattt}. I tre da-
di {26} wvanno montati con mastice e=

o

15—

lastico.
Gollocare i prigionieri. I prig
nieri di fieseggio collettori di

arice vanno montati cen Loctlite,
rradazione AA.

llocare il coperchio della pomps
dell'acqua (té8}. Interporre la guar-
niziene (montats = =ecco). Hispet-
tare il senso di montaggioc dell'an-

29 ¢

golo Ya" della gaarnizinné. Serrare
{ dadi. Collocare la pompa dell'ac—
gqua (4). Intervorre la guarnizione
{montata a secco). Serrare 1 dadi
(specializ @ 5 - chiave 12).
Collocare i1 tubo (3) 4di presa ri-
gecaldamento, interporre la guarni-—
zione (montzta a secco). Collocars
lo schermo di searico (2). Interpor—
re il supporto (1) del collettore
d'aspirazione .

Collocare la pipe d'aspirszicne. In=-
terporra le guarnizioni (montate a
sesco). Serrare i dadi (148) e le vwi-
ti (17) di fissaggio (rondella piat-
tz sotte il dado).

Collocars~la presa @Tacgua calda

(&) muyrdts di @onda della tempera-
tura {v5). Serrare i dadi (5] [ron-
della piatiaj-

Collocare il termocontatto temporiz-
cate dlavvianento = fredde {11); in-
terporre la guarnizione di rame.
Collocare la staffa (12) di ritegno
condotto dello sfiatatoio sul mono—
blocco. Serrave i1 dade (131) (ron-
della a ventaglio}-

n) Collogare le rampe 4"iniezione:

- Presentere 1'insisme rampe d'i-
niexione e regolatore di pressio-—
ne, Introdurre a fonde i tubl ne-
gli iniettori. Serrare i collari
{viti disposte in avanii).

- Serrare il dade (8) di fissaggio
staffa (7) di ritegno rampa d'i-
niezione ant. (rondella a venta-

#lio).

o
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Serrare il dado (15)

tubo (14) di ritorno

ra 4i pressione (10} (rondella a

ventaglio).

25.Riattaccare la testata

a} Togliere le viti di ritegno camicie
{vite 3074-T). =

di fissaggio
dal regolato-

b) Collocare la guarnizione della te-
stata, centraris sui due grani di
centrageio (19) e (20).

o) Presentare la testata, munita delle

puarnizioni dei collettori di sca-—

2
rico. Intredurre i prigionieri di
figsaggio collettori di scarico nei
collettori ed introdurre il condetto
d'aspirazions della peomps dell'ae-
qua nel manicotts flessibila.
Collocare l'asta del hilanciers di
cilindro. e neces—
leggermente la par-

scarico del 4°
sario, sollevars
te posteriore della testata.

Cantrare la testata sui due grani
di centraggio e imboccare, a mano

tutte le viti di fissaggic tegtata,
lato searico.
Collocare le aste dei bilancieri

(le aste di scarico =oneo gquelle piti
1un5haj.

Collocare i gommini toroidali (3)
tra supporti dell'asse portabilan-—

cieri e testata sulle vitd di fis-
saggio (2) =alvo sulla vite ant.

Collocare 1'inasieme ms=za portabilan-
cieri d'aspiraziene e supporti. Hi=

spettare 1'onianfamento del supporto
va d

antakd ) Ipsemusso Ma i

verso 1!asta del bilanciere 4

rarione del 12 cilindro.
QSSERTAZIONE: Per collocare la vite
post. dell’asse poriabi
spirazione, togliers se necessario,
(4) e introdurre

apasta
laspi-

d'a=

ancisri
1'otturatore di gomma

tura prevista. Imboccare

fissaggio asse portabilancie
razione. Evitars 1'inceppame
rondelle d'appogeico molle e del bi
gieri, per non deteriorare 1'asse por-
tanilancieri. Acceriarsi che la rotuls
delle viti di regolazione bilancieri
mente intredotte nelle a-

corrett

aiano

gte dei bilancieri.

Hue A
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testata o

r
|

del

30.Collocare la wite raccorde (9)
guarnizione di rame ).

3 .Accoppiare
ne ant. (1
Collocara la staffa (5) 1 'vitesme

32.Collegare 11 fascio elettronico al

temperatura {3

da ved. op.
33.Accoppiare:
=il
=31
= i1

DX.IE-1£4-1 parag. 29).

condotto

tubo-

tubi d'alimentaxidne g{dr r»itorno benzina,
i) & al tubo dratciaic (LY. Serrare i
(8) alla presa d'acqua de€lls sohda dell
condet®o (4]
termocontatto teamporizszato
tﬁj, Collegare 11 fascio . alettror
(3) sulla testata. (Rispettare 1'orientamento degli smussi di

la viti
3 Kgm.

Serraggzio da % a 5,5 Kgn.
Kigpettare 1'crdine di

are una chisve dinamometrica

2b.3errare fissaggio testata
- 1e

el

Serragzio a

serragzio. Uti=

deve tassativamente

ta quando

a
3

la vettura ha peroorso
[+]

(=]

Km. Procedara ¢

— Effettuare i1
do.

— Agire sulle viti ad

~ . 41llentare abbondantem

ve dinamometr

liocare i perni
3l

in

scarico, con foro di Jubrifi=
disposto
valvela. Collocare
Serrare dadi e

I prigionieri di

hRssg & varso la
cappelletti.

ierd di fissogs

prigion

210. fisgaggic post.
dei perni portabilancierd del 1% & o
il figeag—

Durante

cilindro ‘servono ancna. per

gio del coperchio testata.

le To=

il serraggio, accerts che
tule delle witi d4i regolazione bi-
rrettamente intro—
20 .Regolare 1 bilancieri
.IE-112-0).
2%.Collocere gli scodellini e
nizioni di fenuta sugli alloggiamen-
Collogdea*il

.

(ved. op.

le guar-
ti candele.
testatep \mdnitotdells
nizigde: Senrire le due witi
o {rendella di rame).
gandele e rispettivi tubi -

gaEs1
""J'I.H.'."

ra Ja
golanti).
{

1

lucrificazione tes=si doppia

d'iniezio-

ra il
11 collare.

alla rampa

i. Accoppia condatto

collar
2 temperatura {3) Serrare

d'avviamento a

intettori e alla sponda di

gui-

condotto {2} al coperchio dalla pompa dell'acgua
d'aspirazione alla pompa dell'acqua
condotto {TC] d'alimentazgione riscaldamento 2l tupe d'acclaio

sulla teatata.
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Serrare i collari. Collocare il tu-—
5932 bo di spurge della pompa dell'acgua.
i4.Collocare i1 cave d'avviamente (12
Collocare i1 tube (12) d'slimenta-
rione ctlindro di disinnesto. Im-
boccare il raccordo {14} (Interpor—
re una guarnizisone nuova, imhevuta
d4 ligquido LEM). Serrare i dadi (11)
delle staffe di ritagno sulla testa-
ta & sulla pompa dell'acgua. 3erra

¢ il raccorde [14) da 0,8 a 0,9 HKgm.

35.Serrare i dadi (speciali: @ & — enia-

e 12} di Tissaggio collettori di

=

-parico (rondella pistta).

i¢ .Collocare lo schermo 4i scarisa (2.
‘Accertarsi che le rondelle d'appogs
zio (1) ziano collocate. Berrare i

S ']’ ’J '_':u;nr:naL'.e piatta

L R I

a a ventaglic). Interporre lo scher-

no | 3) sotte i dadi (5).

i .lol locares

— la ¢ingnis e il pernc d'articolazio-
ne del regolatore centrifugo

- 1B cinghie dell'alt ernatore.

O3SERVAZIONE: Se la testatu, la pompa

dell'acgur o il relativeo coperchio sSo=

no stati ic't_‘ui:1} verificare 1'al-
linaarents delle nulezge (ved. op. IN.
i
=0,

alle pompa dell*scquas

la pompa AP [placchetta &
ntaglio sotto il dade].
¢

dell'alternatere (rondella a

ventaglio sotto il dadedk

:a,Tendere le ginghie, \féprare le viti & dadi

= tiranigesgetl'algalmiatore,
- stafRa ki Tigpagrsio alternatore,

- anfgdie anBhaffe di rTitegno fesei idranlici

201 tikafite del regolatore cemtrifugo,
— nerkz A'articolazione del regolatore cen-—

i tubl ad

]

ritorne, al regolato-

[

~& centrifugo.
A1.C00llogare:
- il wentilators. Serrare la vite a 1 K&m
-~ il tirante del radiatore (rondella d4i con-

— la staffa di sollevamento motore. Interpor=

re il capocorda di massa (7) della batteria
{rondelle a ventaglio).

- il condotto superiore di
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testata o della relativa guarnizione

5017

42.Collocare la vascheita d'espansicne:

— feeoppiare 11 condotto ;Fj 2l e
schetta. Serrarg il collare [;}:

— Collocare la vaschetta d'espansicne.
Serrare 1 dadi (1} (rondells a wen—
taglic) e (4) (rondella di contatto].

— Accoppiare il tubo d1 troppo pienc {t)

4%.Collocare la spazzole rotante & la

calotta delio spinterogenc. Collo=-
care 1 fili delle candele.
44.Collocare le sifere di sospensione
ant. Avvitarle a mano [interporre un
gommino toroclidale nuove, imbeviute i
posto nel cilindro di

/.—..‘_

collestore di aspira-—
{wed. op. DX.IE=141=1},

il pieno del circuito oo imRE—
freddamento.

47 .Serrare le vite di spures del con—
giuntore-disgiuntore.

dd.Collegare 1 cavi alla basiaria.
Avviare i1 motors e portaras il co=
mando delle altezze in posizione
sirgda. Varificare la tenuta dei
raccoriic (acqua, benzina e liguide
LEM].

4% .5purgare il regolatore centrifugo.




OPF. R° DX.IE-141-1: gostituzioni aull'aspirazione OP. DX.TE-141-1 1

SOSTITUZICKE DELL'INSIEME COLLETTORE
E GRUEPQ PORTAFARFPALLA
STACCO
1.Porre il comande manuale della fri-
zione in poeizione innestata.
2,Disaccoppiare il cavo di massa dal-
la batteria.
i1,Disaccoppiare il fascic elettronico
dal contattore sul perno della far—
falla e dall'iniettors d'avviamento
a freddo. Disaccoppiare 1‘'iniettore
dal collettore (ved. op. DX.IE-144-
-1 pareg. 13).
4.0al collettore, disaccoppiare 1 con-
dottis
- (4) di collegamento al comando
d'aria addizionale;
- (2) di collegamento alla sonda di
pressione;
- {3) 4i collegamente all'interrut-
tore 4di pieno caricoy
- (5) 41 collegamento al filtro del-
l'aria.
5.Disaccoppiare il condotte (1) di col-
legamento alle sfiatatoio sotte 11
aallettore, dal relative raccorde a
tre vie & disaccoppiare il condotto
di riscaldamento, dalla relativa
ataffa 41 ritegno sul collattoras.
G.Togliere 11 dado (9) e togliere 1=
gtaffe (0) & (11) dalla vite colon-—
netta (12). Allentare i raccordi (&)
@ disaccoppiare le canaliszmazioni
(7) & (10} d'aldimentazione ¢ di par-—
tenzarnonchi ia canalizzazione di
ritorno,, fial correttore di reinne-
810, )
7.Toglisre il dado (13) di fisgsaggio
collettore.
o,Allentare le fascette superiori {1}
dei manicotti (2) 441 collegamento
collettore & pipe d4i aspirazione.
g.Digaccoppiare i fili delle candels
dal pettine 4i ritegne sul collet-
tore
10.Togliere il eollettore di aspira-
zione & appoggiarlo:
= sul gruppo di riscaldamento nei
casi di interventi sulla testata
o sui bilancierij

Agg. §® 2
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= gulla testata nei casi d4i inter- ——
venti sugli iniettori, le pipe di
aspirasione, le canaligsasionl del-
la bensina o il regolatore di prss-
sione.

11.0tturare 1 fori sul collettore e le
pipe di aspirazione del congluntore
-disgiuntere tipo D3.

12.5e il collettore dev'essere sostitu-
itos
= aprire la farfalla e disaccopplare
il cave del ccmando in "a™j
- allentare il controdado o svitare
completamente la vite di regolasione
(3)s
- togliere 1l'insieme occllettore e
soatola di aspirasione.

863 RIATTACCO

1l.Avvitare provvisoriamente la vite di
regolasione (3) sul collettora.
Collocare il collettore o introdurlo
gui manicotti (2) fino mlla battuta
del condotti sugli epallamenti ded
maniootti. Serrare le fascette & wvi-
te (1) dopo averle correttamente o-
rientate, Serrare il dado di flesag-
glo del collettore (rendella piltta]. :

14 .Aprire leggermente ls farfalla e ao-
copplare il cavo dell'acceleratore
al ocomando. Verificare la regolasio-
ne del cave 2 modificarla se neces-
sario (ved. Op. DX.IE=-142-0).
hooartarsi che il oavo non sia usoi-
to dal rulle di guide (lato pedals).

15.5ul collettore, accopplare 1 condot-
1 00
-({6), di oocllegamento all'interrut-
tore di plenc caricoj
= (3), 44 collegamento alla sonda di
proasionej
= (7), 41 collegamento al cemando a-
ria addisionale;
- (o), di collegamento sl filtro del-
1'aria (serrare la fmscotta).
Aocopplare il condotto di riscalda-
mento alla staffa di ritegno sul
opllettore e 1 fili delle candels,
al relativo pettine di ritegno.
hnooppiare il condotto (4) sotto 11
oollattore 41 collegamente allo
efiatatoio, al reccordo o tre vie.

7129

N
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16.Accoppiare le canalizzazioni [D} a
(11) 41 eollegamento al correttora
di reinnesto, ai riapettivi raccordi
(5) e (7). Serrare le viti-raccordo
(4) e (£) da 0,0 5 0,9 Kgn. Fissare
1s staffe (2) e (10) alla vite-co—
lonnetta (1). Serrars 11 dade {3)
(rondells a ventaglio). Accoppiare
i1 tube di ritorno (9) al corretto-
re di reinnesto. 3arrare la fascei-
ta (12) (interporre uns boccola ala-—
stlca).

17 .Riattaccare l1l'iniettore d'avviamento
a fredde sotto il collettorse & ac—
coppiare il fascio elettronico al
contattore sul perno della farfalla
e all'iniettore d'avviamento a frad-

do (ved. op. DX.IE-144=1, parage. 14 a 11},
~— {b.Collegare il cavo di massa alla batteria.
19, .Mettere i1 cirocuito idraulice della frizione sotto pressione, agendo sul co-
mando manuale.
30.Avviare il motore e spurgare il regolatore centrifugo (ved. op. DE.IE-314-0).
Verificare la tenuta dei Taccordi (benzina e ligquide LEHM)
Regolare il minimo (ved. Op. DX.IE-142-0].
Regolare il contattore sul perno della farfalla (ved. Cp. DX.IE-144-0, parag g}
SOSTITUZIONE DELLE PIPE DI ASPTRAZIONE D DELLE RELATIVE | GUARNIJ;@W T TEHﬂT&

ODSSERVAZIONE: per scstituire la pipa d'aspirazione del 1° eilindro & necessario

staccare quella del 2° gilindro. Per sostituire la pipa d'aspirazione del 4° ci-

1indro & neceasarioc staccare quella del 3® ecilindro e disaccoppiare i rili dal

termocontatto temporizzato d'avviamento a freddo.

STACCO

21 .8taccare il collettore d'aspirazione (ved. paragz. 1 e seguenti).

22.5taccare il condotto di collegamento
fra collettoxe, e Jrinimo accelerate
dalyvgemanda- iﬂl minimo aceelerato
(3)V'b" )3 B0l raccorde a tre vie.

i D*aacaupp1are 1l condotto di colle-
gﬂmentn tra filtro aria & minimo ac-
selerate dal comando del minimo ac-
celerato (in "a") sul raccordo a tre
vie.

24,.Porre il comando mapuale delle al-
tezze in posizione bassa "bas" o
staccare la afera di scspensione ant.
sinisira.

25.Disaccoppiare il faselo del disposi-
tive d'iniezione elettronica e-la
rampaz d'slimentazione benzina, dal-
le pipe d'aspirazione da togliere.

& SET7

Corrett. N2 2
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éé:cnﬂn del 22 e 4° cllindro:
Toglierae il dadeo e togliere la staf-

Ll fa (1)} di ritegno del tubo di ritor-
no benzina (2° cilindro) e la staffa —
(4) di ritegno del condotto sfiata—
toie (4® eilindro).

*7 . Togliere le viti (2) (ch. esagonale
masechio da ) e i dadi (3} 4f fia-
gageio "pipe" di aspirazicne. To-
gliere le pipe e la relativa guar—
nizicne 4di tenuta.

?0.5meontare le pipe: togliere gli iniet-—
tori e 1 manicotti.

HTATTACCO

24, Pulire accuratamente le facce di ap—
pogzio delle puarnizioni sulla testa-

ta e pulle pipe.
8 .Rimontare le pipe:
573 -Collocare le zuarnizioni nuove (6) e
{7) sulle pive g

—Collocare in seguito gli iniettori

muniti della rondella [5)
i1.liiattaccare le pipe di aspirazione
OSSERVAZIONE: Colleocare la pipa dal
1% pilindro prima di quella del 29
e quells del 4° prima di quella del
19, Collocare la pipa, interporre

L]

muarnizione (montata a mecco).
Avvitare senza bloccare le vitdi (2)

e i dadi (3) (rondelle piatte sot—
1),

12 Accoppiare 1z rampa 4l alimentazio-

ne agli iniettori.
13.Collacare i manicotti, sulla pipe
§ 5877 i aspirazione. Collggars il eollet-
] tore di aspirazionés(ved. presents =
OPETAZ LADATAZZ.=DTY & gagE. ).
4, Serpate le wikT & i dadi di fissag-
[ ghatiellenpipe di aspirazione.
35:0611goare 1a staffa (1) di riteane
~ defwhbo di fissaggio post. della
¢ipa del 2° cilindro. Serrara il
indeo [rondella Tiatta}.
Collocare la staffa (4) di ritesgnc
del condotto sfiatatoio sul prigio-
niera di fissaggioc post. della pipa
del 49 cilindro. Serrare il dado
{rondella piatta).
37 .C0ollegare il fascio eletironico a—
zli iniettori & al termocontatto
temporizzate di avviamento a freddo.

i
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id.Acecoppiare 1 condottii
= di collegamento tra filtro dell'a-
ria @ minimo accelerato, a2l comando
del minimo sccelerate (in "a), sul
raccordo ‘& tre vie;
- d4i collegamento tra colletiore &
minimo accelerate, al collettore o al
comando minimo ascelarate (in "b) sul
raccords a tre vie.

15 ,.Riattaccare la sfera di sospensione
ant. sinistra:
— porre un gommin® di tenuta nuowvo,
imbevuto di ligquido LHM, nel cilindro
di sospensione & avvitare la sfera di
soapensions a mano.

40.Porre i1 comando manuale delle altez-
ze in posizione "strada.
Avviare il motore e werificare la te-
nuta dei raccordi (benzina e liguide
LHaM) .

gorrett. H® 1
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OF. DX.TE=142=0 1

¥ TS

REGOLAZIONI DI BASE

OSSERVAZIONE: E' indispensabile proce-—
dere nel seguente ordine:
RECOLAZIONE DEL COMANDO ACCELERATORE E

DELLA FARFALLA DEI GAS

1.Regolara la chiusura dell&-fﬂrfallat
a) Disaccoppiare la molla (1), dal
gruppo portafarfalla in "a" & disac-
coppiare il cave dell'acceleratore
dal comando della farfalla, in "b".
Trattenere il cavo per evitare che
sfugga dal relativo rullo di guida
(9).
b) Agire sulla vite (2) affinchd con
il comando (&) in battuta sull'eccen-
trico (3), la farfalla sia al limite
di bloccaggio nel condotto.
o) Allentare leggerments la wite (2)
e bloccare il controdado (4).
ﬁ} Accoppiare il cawvo dell'accelera—
tore al comande (6) in "b" e accop-
piare la molla (1) al gruppo porta-
farfalla, in "a".

2.Regolare il comando acceleratore:
a} Accertarsi che la farfalla apra e
chiuda correttamente. In caso contra-
rio sbloccare il controdado {DJ 28 &=
gize sulla vite fermaguaina (7).
b) Con la farfalla chiusa si dovrd
avere un gioco di 1 mm tra la wite
{10) & 1'arresto (11]).

lJ.Regolare il contattore sul pernc della far-—
falla (ved. op. DK.IE-144TG parag. 9).

RECOLAZIONE DEL GICCOD DEILA ?RIZIQHE

al

4.Pretégolagianey | oD

OSSERVAZTONE: I1| motore dev'essere caldo.

Una ragﬂl&xlona ‘affettuata a freddo diver-

rebhe Br;ata a caldo.

% Fare (girare il motore al minimo.

-+ 0BXPocare 1'attrezze MR 630-95/6 (oppure
nfilizzare la prolunga della manovella).

— Allentare la vite di regolasione forcella
della frizione per fraziong di gire, fino

momento in cui la prolunga vieme tra-

goinata leggermente, ma pud essere immo—
bilizzata a mano.

S5.REegolazione:
— Serrere la wite di regolazione forcella

della frizione da uno a due giri.

Corrett. N 2
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CONTROLLO DEL GIOCO DELLA FRIZIONE

f.Accertarsi che la molla di richiamo - —
forcella sia in buon stato @ corret—- -
tamente montata.
— Fare cadere la pressione nel eilin-
dro di disinnesto tramite i1l comando
manuale della frizione. v
- Verificare che la forcella nom sia
montata in posizione forzataj in ca—
a0 contrario, ripetere la regolaszie—
ne del gioeco frizione che sard ecces—
sivo.
REGOLAZIONE DEL MINIMO
OSSERVAZIONE: questa regolarione dev'as-—
pere effettuata a caldo.
T.Avvitare a fondo, senza forzare la
vite (1) di regolazione minimo acce-
lerato. -
d.Agire sulla vite (2) per ottenere un kh,;
regime di 750 ¥ 25 giri/min.
— Accertarsi che durante la lettura
del contagiri la pompas AP non carichi.
~ Dope ogni regelazione della wvite
(2), dare un colpo di acceleratore
con il comande manuale della frizio-
ne in posigzione innestata-"embrays"-
per easere certi del ritorno della
farfalla in battuta.
OSSERVAZIONE: & indispensabile 1'im-—
piego di un contagiri. Nom utilizza-
re il tachimetro.
REGOLAZIONE DELLA VELOCITA' DI PAR-
TENZA
HOTA: questa raguluzin?p dev'essers ;
effettuata a mut?ga,caldo, con la N .
vﬂtturnCrustn ﬂﬂzﬂuﬂlﬂ piano & o-
rizzuﬂt&la._ w-
9.&#713:3 11 matnra, innestare la l1a
g accalerare molto lentamente. Ia
vetiura deve iniziasre a muoversi a
525 ¥ 25 giri/min,
.10.In caso contraric procedere come
seguet
Fermere il motore. Sbloccare 11 ocon-—
trodado (3) della vite (4) di rego-
lagione sul regolatora centrifugo.
Se 1'innesto friszione avviene ad un
regime inferiore a 900 giri/min,
serrare la vite.

% 7215

¥ 7124
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Allentarls se l'innesto avviene ad wm
regime superiore a 950 giri/min.
Bloccare ‘i1 controdade (3).
REGOLAZIONE DEL MININMO ACCELERATO

FOTA: questa regolapione dev'sesers af-

fettuata & motore caldo.

11.Con 11 motore al minimo, allentare
la vite (1) d4i rﬁgﬂlauimm ninihn
acoelerato fino ad otteners un re-
gime compreso fra 975 e 1025 .n,'.'tr.'l.f
min.
Accertarsi che durante la lettura
del coptagiri la pompa AP non cari:
chi.

REGOLAZIONE DEL COREETTORE DI REINNESTO

HOTA: Questa regolasione dev'esssere nr.:_

| fattuata su atradd, a motore caldo.

12.8¢ il tempo di reimnesto & trpppo
breve, allentare la vite (1) (sen-
go antiorario). Se & troppo lgngo,
serrare la vite (1). Inmsrire un
uu.uuinvita lunge attraverse il fo-
ro "a" previsto sul ocollettors, Be
la anpiglil {3) viene in htm
prima che la regolasions del ocor-
rettore sia avvenuta, & necessarios
- Allentare la vite d'arresto boo—
oola (2).
~ Buotare la boscela (2) e posisio-
narla in mode da ottenere una pos—
8ibilitd di regolazione massima
nei due sensi.
Serrare la ﬂtﬁ di arresto.

Corrett =-H°2
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SOSTITUZIONE DEL GRUPPQ PORTAFARFALLA
STACCO

Dizaccoppiare il cawvo di magsa dal

morsetto negativo della batteria.
2. Fortare il comando manuale della fri-—
zione in posizione innestata.
Aprire leggermente la farfalla e di-
gsaccoppiare il cavo dal comando del-
1'acceleratore (5), in "a". Non sre-
golare il manicotto d'arresto guaina
gul collettore.
Allentare i1 collare (3) & disaccop—
piare i condotti (1) a (4) dal grup-
pe portafarfalla.
Diszccoppiare la connessicne (2) del
contattore sul perno della farfalla.
4llentare i raccordi (11}, togliere
i1 dade {12), togliere ls staffe (9]
e (13) dalla vite—colonnetta (&);
disaccoppiare i tubi (14) e (15) d'a-
limentaziene e d'avviamento del cor-
rettore di reinnesto, dal fascic (10)
Dizmgcoppiare il tubo di riterno (16)
dal corretitore di reinnesto.
Disaccoppiare il condotte (17) dal
recocorde a tre vie di collegamento
allo afiatatoic sul monoblocco.
Togliere il dade (7} di fissaggic
gruppe portafarfalla sul relative
supnortoe. Togliere i dadi {"S} di Tie-
saggio gruppe portdfarfalla sul col-
lettors d'aspirazione. Sollevare il
gruppe portafarfalls, toglierle dal
supporto elasfict e dal collettore.
Togliere lesguarnizione.
Stacchi preliminari sul gruppe por-—
tafanfalla (ved. op. DX.IE-142-2).
RIATTACCO

=

1@.Presentare il gruppo portafarfalla,

introdurle sui prigionieri del col-
letiore d'aspirazione [interporre
la guarnizione, montala a EECGO}-
Collocare i dadi (A}, senza serrar—
Ll

Sollevere il gruppo portafarfalla
ed intredurle sul relative suppor=-
to elastico.

Collocare e serrare il dade (7)
{rondella piatta).

Serrars i dadi (6).

Agg. N2l
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11 .Accoppiare il condotto (1) al rac-
cordo & tre vie di collegamento al-—
lo sfiatatoic sul moncblocco.

12.Accoppiere il tubo di ritorno (1a)
al correttore di reinnesio frizione.

13.Accoppiare i tubd [8) e (9) d'ali-
mentazione e di partenza del corret—
tore di reinnesto, al fascio (5).
Collacare 1= staffe (3) & (7) sulla
vite-colonnetta (2).
Serrare i raccordi (&) da 0,8 a 0,9
Kgm. Serrare il dado (4) (rondella
B ventaglio). '

14.Accoppiare i condotti (11) e (12)
al supporte portafarfalla. Serrare
il collare [12).

15, Aprire leggermente la farfalla e ac-—
coppiare il ceve al comando dell'aec—
celerators, in "a'".

15.Collocare la connessione (14} sul
contattore (15) sul pernc della far-
falla con:gli smussi di guida "bB" o-—
rienteti in avanti e la protezions
di gomma riportata verso il fascio.
Eipiegare successivaments la prote=
zione sulla presa di coerrente.

17. Verificars la regolazions del co-
mando dell'acceleratore (ved. op.
DX.IE-142-0].

1B.Callegare il cavo al morsettc nega-
tive della batteria.

18.Avviare 1l motore. Portare 1l cir=-
euito idraulico della friziene sot—
to pressione, agendo\aul comando ma—
nuale. o2’

20.Spurgare\il negolatore centrifugo
(vedtWop. DHLIE-314-0) e verificare
Mgy tenutaitei raccordi.

gi{vHegglare il centattore sul perno
della farfalla:

(ed. op. DE.IE-144-0).
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OF. N° DX.IE-142-2: Stacchi e rigtiac
gruppo porialari

S

preliminari sul 0F. DX.IE—142-2 1

STACCHI E RIATTACCHI PRELIMINART SUL GRUPPO PORTAFARFALLA

F096

7055

STACCHEI PRELIMINARI

1. Togliere 1'arreato di ritegno (2) e
disaccoppiare il terminale (1) dal-
la lewa (3) di comando farfalls.

2. Togliere la vite-colonnetta (12) &
il dado (11). - Togliera il corretto-
re di reinneste, il fascio d'alimen-
tazions (10) e la placchetta porta-—
gommini (9).

3. Allentars il dade {4) & toglisra la
vite (5) d'arresto comande accelsra-
tore.

4. Dismccoppiare la molla di richiamo
(16) dal gruppo portafarfalla:

- Togliere 1'arresto elastice (14), la
rondella (13), il nasello di trasei-
namento (15), la molla d'accoppiamen—
to (17), la camma di comando (18},
lz molla di richiame ([15).

la wite (7) di regolazione

relativa molla (6.

i1 contattore (&) dal per—

farfalla.

5. Togliere
minimo e
6. Togliere
no dalla
WOTA: Nessun aliro interventoc & possi-

hile sul gruppe portafarfalla. Non &
ile smontare il mogzo O la far—

pogai

falle dal pernc della farfalla.

RIATTACCHI PRELIMINART

7. Collocare il contattore (&) sul per-—
noe della Serrare le viti
di Tis=aggio (rondella a ventaglio).

8. Collgeare lal(wite (7) di regolazio-

htnita di relativa molla

farfalla.

e i in i
Ky
5.
&, Colllecare la vite (5) d'arresto co-
mando acceleratore munita 4di relati-
vo controdado (4).
10.hegolare la chiusurs della farfalls
a) Agire sulla vite (5) in modo che,

con la leva comande (1) in battuta
sull'eccantrice "a", la farfalla sia
al limite di bloccaggio nel condot—
to del gruppo portafarfalla.
b) Allentare leggermente la vite {5)
@ bloccare il controdado (4).
11.Collocare la camma 4i comande (1H)
g 1z molla di richiamo (18}, la mol-
la d'aceopplamento (17), il nasello
di trascinamento (15), la rondella
{13} e 1'arresto elastice (14).

Age. W2 1
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703G

12.Accoppiare la molla 4i richiame ([4)
al gruppo portafarfalla e zal nasel-
lo 4i trescinamente (3). Tendere la
molla di un giro. )

13.Collocare il correttore di reinne-
sto munito del
e {6} ':."I.ILLGI']_:!UI':'B la placchetta
portagommini (5) munita di gommi-
ni nuovi).
Serrare la vite-colonnetta (8) e
i1 dade (7) (romdelle piatta e
ventaglio). !

14.Accoppiare 11 terminala (1) alla
leve comande farfalla. Collacare

" 1'arresto di ritegne (2).

fascio d'alimentazio-

o
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=TT

SOETITUZIONE DEL CAVO COMANDO ACCELERA-

7. Prazentare i1

T
TORE

T
b L

Mantenere il cofano scollevato {Ean~
ein MR. £30-64/27).

il veicolo in pogizione bas-
la sfera di sospensio-—

Mettere
ga 2 togliere
ne ant. 3in
Togliere la vite (2) di Fissaggio
nlacchatta (1) d'arresto guaina
(ekiave a rotula da o, lung. 500 mm)
Togliers la placchetta (1).

Aprire leggermente a mano la
la dell'aria e togliere il termina-
le del cavo (4), dal comando (5)
d'apertura farfalla.

41lentare il controdado (7) e toglie-
e 1'insieme terminale (&) e cave

(6) dal collettore.

Mettera la parte antariore del wvei-

iatra.

Terial-—

sugli appositi supporii ( sup-
_:ID "'-.l ::Il Da ‘.I"E:"L_Cl:}l-:a-
togliere la graffetta (12) e toglie=

colo

portl gotto. il

re il cave dalla leva (10). Togliere
1'insiemns oavo @ guaina da sopra il
velicolo. :

RTATTACCO

cavo, avvitare il ter=
gulla staffa (9) sette il
dlaspirazione.

minale {U}
collettora
5. Introdurre l'anello di plastiea (11)
iel cave sul perno della leva (10)
(i1 diamstro lato leva).
Collocsre la siatta (13) e

la grafistta

raggiore
rondella

o e
L 1= W

o, Collpeare i1 cavo nella staffa (3)
fHArresto suains. Collocare la plac—
chetta (1) e serrare la vite (2)
L*‘Dn.‘a.-a a 1.'-&1”.3.“1_1:3} I:v:'riav& a ro=
tula da 8, lungh. 500 hiE ) -

0. Aprire leggermente a mano la farfal-

1a fell’aﬁﬁa e introdurrse il terml-
: ; 3 o = ¢
(4) del cavo nel comando (5)

farfallo.

nale

d'apertura
11 .Regolare il

tore {ved. op. DX.IE-142-0).
zfera dl sospenslione

cavo comandg accelers—

1Z2.0o0llocare la

ant. ainistra. lnterperre uns gusr—
izione nuova imbevuta d4i liguido

I.E¥M, poeta nel elildindro 4l Sospeh-—

VELOGLO A3 Tarrs.

hgg. H° 1
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Portare 11 comando dell'alteszza in po-
zizione strada e werificare la tenuta
dei raccordi a motore in moto.
SOSTITUZIONE PEDALE DELL'ACCELEREATORE
STACCO

14.Porre il veicale su una fomsa o 23U
un elevatore.

15.Allentare il dado (1) della wite (6]
di fissageio leva {ﬁ} sul perno [5).

15.Togliere 1'insieme leva, vite e dado
dal parno. Togliere successivamsnte
1a rondella d'appoggic {2} e guella
di feltro (3).

17 .Togliere i1 pedale, premendo il par-
no (5).

RIATTACCO

18.Introdurre il pernc del pedale, pre—
ventivaments ingrassato, nel relati=-
vo supporto, Trattenere il pedale in
posizgione alta.

19.Far trattenere il pedale da un aju-
tante e introdurrs sul perno fo)iits
rondella di feltro (3}, aquella d'ap=
poggio (2), la leva di rinvio (4.
Serrare il dado (1) (rondella piatia)

20.Verificare la regolarzione del cawvo

comande acceleratore (ved. op. DE.IE
—1az2n).

SOSTITUEIONE COMANDO DEL MIMIMO ACCELE-

21.Portare il comande dalle altezze in
posizione bassa aipogliere la ziara
di sospengione -aml. sinistra.

22 . Toglieye il comande del minimo scce-
lerato

A Disaccopriare dal comando:
- i¥ubo {7} di collegamento al
Frano ant. sinistro,
— il condotto (9] d'arrivo aria.

o) Togliere le witi (11} di fissaggio
supporte e togliere l'insieme coman-

do & supporto.

o) Disacceppiare il condotte [10) d4'u-
gecita aris, dal comando.

d} Togliere 1z vite (14) e 1 dadi {13}
e togliera il comando del minimo ac-—
gelerato dal supporto fﬁj.

RIATTACCO

23.Montare il supperto (8) sul comande
del minimo accelerato.

i
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Interporre le rondelle distanziali (12)
Serrare i dadi f15] {rcﬂuellu a wventa—
glio). Serrare la vite (14) {(rondelle
piatta & a ?Bntaglinj.

24 .Collocare il comando del minimo ac-

calerato: -

a} Presentare il comando e accoppiare
il condotto [4) d'uscita aria.

b) Collocare il comando e serrare le
viti (5) di fissaggio supporto Te)
{rondells dentata e pilatta).

c] Accopp are al comandor
— i1 tube {1) di collegamento al
freno ant. sinistro,
- il condotte (3) d'arrive aria.

28 .Collocara la sfera di sospensione
ant. sinistra. Inﬁérporra un o=
mino nuovo imbevuto di liguido LHM,
posto nel cilindro di sospensions.
Avvitare la giera 2 @Ang.

2o Avviare il motore.

Portare il comande manuale delle
altezze in posizione strada. Ve—
rificare la tenuta dei raccordi.

27 .5purgare il fremo ant. sinistro.

Z5.Regolare il minime accelerato (ved.
op. IH.IE-142-0).

Age. NO 1
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F139z

CONTROLLO DEL DISPOSITIVC D'INIEZIONE ELETTRONICA
TRANITE L'APPARECCHIC DI CONTROLLO BOSCH EFAW 226 5 11 =

OSSERVAZIONI IMPORTANTI

E' assolutamente necessarioc evitare alcune errate manovre che detericore—
retberc gli organi del dispositivo d'iniszione slettronica e pilt particolar—
mente il calocolatore.

1°) Non impiegare mal un apparscchic di ricarica rapida & non effettuare nes-
puna saldatura elettrica (ad zree o a punti) sul telaic sénza avere prima di-
sacooppiato i morsetti della batteria e isclato il morsetto "+"

2°) Won impiegare mai una lampada per contrellare la conducibilitd di un cir-
cuito.

3°?) Wen controllare mai la conducibilitd dei 'filil mettendoli in contatto (acin*
tilla).

4°) Non avviare mai il wveicolo con una sorgente di tensione superiore a 12 V.

5¢) Won forzare mai su di una spipa per inserirla in un gualsiasi organc. Ri-
gpettare il senso della guida.

= NOTA:

EFAW 228 5 111 Soritte,din francess
EFPAN 228 5 10: Seritte in ingleas

EFAW 228 t Scritte ln tedesco

Agg. H° 1
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£°) Hon togliere mai le spine tirando i fili, ma afferrandole invece unicaments —
ai lati. Accertarsi che le protezioni di gomma ricopranc perfettamente le spine
quande gqueste ultime sono inserite a fondo.

T“j Le precaugzioni riguerdanti il controlle dell'alternatore sono wvalide anche
per 11 presente caso.

I - PARTE PRIMA

Collegare la spina (1) dell'apparecchioc di controlle BOSCH EFAW 228 5 11 e
la spina (2} del calcolatore elettronico.

O3SERVAZIONE IMPORTARTE: Fon collegare 11 caloolatore elsttronicoy, altrimenti 1
dati wverrebbearo faleatl.

Procedere come Begue:

- staccare il caleclatore elettronioco (Ved. OP. DX.IE-144-1)

- disaccoppiare la spina (?} dal calczolatore stesso

- collegare le spine (1) & (2). -

Preparazicne

1, Verificare la carica della batteria. (Impiegare un voltmetro "shuntato! (in
derivaziona).

2. Ruotare il commutatore "A" nelle posizione "Maesurer" (misurare).

3. Riportarsi eventualmente all'Op. DE.IE-510-1 per individuare i wvari f£ili della
gavetteria del dispoeitive d'iniezions eletironica.

QSSERVAZIONI IMPORTANTI

B' indispensabile effettuare i1 controlli nell'crdine indieato e in modo completo

51 dovri porre rimedic agli inconvenienti man mance che vengono rilevati prima di
proseguira 11 controllo.

La conducibilitd dei fili dev'essera verificata con un chmmetro oppure un volf-
metro ausiliario (1l'ohmmetro indica 00 per un circuito interrofto.’'s O per un —
circuito cnrr&tto}.

WOTA; nei casi di collegamenti difettosi, si raccomandadi riparare o sostituire
il fasclo difettoso.

1. Controllare la tensgione di alimentasione.dal calcolatore elettironico:

- Commutatore By posisione "Tansion I (Tensione I).

- Mettere il contatto e lasciarle dngeritc durante tutti i econtrolli aa 1 a
18,

Per evitare 11 surriscaldamento della bebina d'accensions, disaccoppiarla
disimpegnande la spina dal morsetto "=-" o "RUP" della bobina atessa.
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~ VOLTMETEO: deve indicare da 11 a 12,% ¥V, oppure:

a) Il voltmetre non indica nessuna tensione:

- Verificares se vi & una tensione ai morsetti 30,/51, 86, 87, del reld (3) di
alimentazione generale tramite un voltmetro ausiliario.

- moraetto 30/51: se la tensions 3 O: filo N 1, dal reld (8) di comando mo-
torino d'avviamento al morsetto 30/51 del reld (3) di alimentazione gene—
rale, interrotto.

- morsetto B6: se la tensione & O
- commutatore d'amccenaicns (&) difettosmog
— £ili 41 alimentazione dell'sccitazione del reld (3) interrotti e ciod:
£i1a 41 alimentazione della bebina 4'accenasione (15) del fascio dal ve-
ioolo e filo Vi3, dalla bobina d'accensione (15) al mersettc 86 del re-
18 (3) (Mv3), interrotti.

- morsetto 87: se la tensione & O: reld (3) di alimentazione generale che
non funziona:
- filo J 26, dal mersetto 85 del rel? (3} alla massa 26, sul regolatore-
reld, interrotto.
- reld (1) difettesc.

- Se esiste una tensione ai morsetti 30/51, 84, &7, del reld (3):
- il filo Be2, dal morsetto 87 del reld (3) al J-Mr2 del calcolatore e-
lettronico (18) morsette 16, & inferrotto.
- 41 f£ilo J-B126, dal calcolatore elettronice (18] morsette 11, alla mas-
ga 26 sul regolators-reld & interrotto.
b) Il voltmetro indica una tensiene infericras a 11 V.

- Verificare @& vi & una resistenza di contatto nei fili:
- ¥ 1, dal reld (&) di comande metorino d'avviamento, al morsetio 0/51 del
rald (3) di alimentaszione generale.
- BoZ, dal morsetto &7 del reld (1), a J=Mr2 dal calcolatore elettronico (18]

morsetto 16.
- J-B126, dal ealcclatore elettronico (18), mersetto 11, alla masea 26 sul

regolatore-reld.
- Verificare con un voltmetro se vi & una resistenza di_contatto al contatti
del reld (3) di alimentazione generale (caduta di tensions fra i morsettl

/51 & BT).

2. Controllare la tensione di alimentazicne del calcolatore elettronico:

- Commutatore B: posizione "Tension IIM {Tensinna II).

- VTOLTMETEO: deve indicare da 11,a.12,5 woltse, altrimenti:
Verificare il filo Bef dal moraette &7 del reld (1) 41 alimentszione ge-
nerale, a Mr? del calcolatere elettronico {18), morsetio 24.
3, Controllare la tensiope di avviamente a livello del morsetto 87 del reld 5

d'impulsot
- Commutatore B: posizions "Tensicn démarrags" {Tenaione 45 avviamento).

— Azionare il motorino d'avviamento, finch® la lancetia si stabilizei

- VOLTMETRO: dovrdA indicare 9 V come minimo, oppurset

Agg. B® 1
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a) Il volstmetro non indica nessuna tensione ma il motorine d'avviamento funziona

_ Verificare se esiste una tensione ai morsetti 30/51 e 85 del reld (5) 4'im-
puleo.

— morsetto 30/51: se la tensione & 0: fileo ¥ 1, dal reld (B) del comando
motorino d'avviamento a ¥ 1 morsetto 30/51 del reld (5) 4'impulso, inter-
Totto. 7

- morsetto 85: me la tensione & C: filo ¥ 1, dal rels (8) del comende moto-
rino d'avviamento a J 1 mersette 85 del reld (5) d'impulac interrotto.

— Verificars il filo Mv6, dal morsetto 86 del reld (5) d'impulso al collega-
mento %6 con il fascio slettrice della wvettura (filo dell'interruttore
d'avviamente B).

_ Verificare se vi & tensione al morsetto 87 del reld (5) 4'impulso: =e la
tensione & 0 quando =i aziona il metorinoe itavviamento, soatituire il reld
(5) d'impulsoc.

— Terificare il filo Be7, dal reld (5) d'impulso, morsetto 87 a Vi7 del cal-
solatore elettronico (18), mersstto 18 (interrotto].

b)) I1 wvoltmetro non indica nessuna tansione e il motorine d'avviamento non fum-—

Ziona

0ltre ai controlli precedenti, verificare:

_ 1'interruttore d'accensicne (B) e il reld (8) di comando motorinc d'avvia-
mentoy

- 41 file RE 4i collegamento fasoio del dispositive d'iniezlone elettronica
all'interruttore d'accensione (B)j

- 1a massa dell'interruttore d'asccensicne (B) attraverso il reld di comando
della spia 4i carica (morsetto L del regzolatore-reald);

— econtrollare il moeterine d'avviamento.

a) I1 voltmetre indica una tensione inferiors a § Tz

_ Yerificare la caduta di tensione nei contatti del reld {8) del comande motori-
no d'avviamento @ nells connessione del cave di alimentazione del motorine
Alavviamento sul solencide.

Utiliggare un voltmetre ausiliaric e misurare la tensione al morsette "+" dal-
1a batteriaz & la tensione al morsetto "+" del solenoide dsl motorinc d'avvia-
mento guande si agiona il motoring stessc.

_ Verificare la caduta di tensione nei contatid del rald (5) 4'impulse. Utiliz-
zare un voltmetro ausiliario e rilevare la tensions al morsette 20/51 e al mor-
setto 57 del reld (5) d'impulso: la temsicne del morsetto 87 del reld (5) dtim-
pulsoc dev'essere pari a gquella del mersetto 18 del calcolators elettronico
(tensione rilevata sul voltmetne 'dell'apparecchio di contrelle), altrimenti il
filo BeT, dal morsetto 87 del.reld () d'impulsc a ViT del morsetto 16 del cal-
aelatore elattronico forma resistonza.

_ Centrollare il motorino d'avwviamento.

4) - Controllare la resiatenza fra gli avvolgimenti della sonda di pressiond
(17) e la massa:

— Commutatore B: posisione "Ajustement CO = Sonds de pression” (Hegolazione
o0 — Sonda di pressione).




- Tarare l'apparecchic di confrollo
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ohmmetra) su @, rustande il bottone

(
Miiustement ©0" (Hegolazione O ).
)

— Premere il pulsante "Masse" (Masea).

- QEMMETHO: deve indicare resistenza OO , oppures

b)

a] 1'ohemetre indicsa una resistenza nalla {cortﬂniruuitn}l

Togliere la connessione della sonda 4l preassicne {17). Possone presentarsi

dus casi:

- L'ohmmetre indica una resistenza OO0 : la sonda di pressions & difettosa
va sostituita Ev&d. Op. DX.IE-144=1).

- L'ohmmetre indica una resistenzs O: uno o diversl d4i questi f£ili:

- Ve=Grt, dal morsetto 7 del calcolatore elettronieco (18}, a Grd della =an
da di pressione (17);

- Ve-Mr3, dal morsetto & del calcolatore elettronice (18}, a Mr9 della son
da di pressione (1?];

- J=Vi10, dal morsetto 10 del calcolatore eletironice (18), a Vi10 della
sonda di pressiona (17}

- J-Vell, dal morsetto 15 del caloclatore elettronico (18), a J11 della
gsonda di pressione (17}, aono in corto cirouito.

Spatitulre la cavetteria del dispositive d'iniezione elettronica.

L'shmmetro indice una resistensza inferiore a €O, ma non nulla (difetts df i-

solamento) .

5)

Effettuare 1 medesimi controlli sopra descritti.

Controllarse la resistenza dellfavvolgimente primario della sonda di pressions

(17

- Commutators B : posiszione "Ajustement OO0 - Sonde pression” (Regolazione ©O
Sonda di pressions).

Premers il pulsante "Primaire” (Priraric).

OHMMETRO: dovrd indicare da 0,8 & 1,2 sulla acala inferiore {1 (walore reals
904 L girea), altrimenti:

a) Terificare il corretto posizionamenioc della spina sulla sonda di prasaiona

t) L'chmmetro indiea una resistensa nettamente inferiore al valere prescritfo:
- Toglisre la spine della sonda di pressione.

- Se 1l'ohmmetre indieca 00 , la sonda di pressione & difettosa, scstifuirls

- Se 1'chmmetro indica una resisténga nettamente inferiore al valere pre-
soritto, sostituire la cavetteria del dispositive d'iniezione alettroni-
CH 2

¢) L'chmmetre indica una resistenza nullas
- Togliere la epina della sonda 4i preasicne.

- se 1'chmmetro indica 00, la asonda di pressione & difettosa scatituir-
laj

- sa 1'ohmmeire Andica 0, sostituire la cavetteris del dispoaitive d'i-
niezione elettronica.

i) L'chmmetreo indica una reasistenza nettamente superiors al valore prescrittol
Terificare i fili (Ve-Gro-Gr8), (J-Vei1-J11), dai morsetti T e 15 del cal-
colatore elettronico (18), alla sonda di pressione (17) e le relative con-
nessioni (resistenza troppe elevata].

Agg. H® 1
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o)

3
»

d)

L'ohmmetre indica una resistenza OO @

Staccare la spina della sonda d1 pressione e "ghuntare® (mettere in deriva-
zione) i morsetti esterni (J & Or) della spina stessa.

] - ﬂ? 1'chmnmetro indica 0, 1a sonda di pres-
EEJ éj sicone (17) & difettosa; sostituirla.
== _J
J Gr

- 88 1'chmmetro indioca CO , verificare i
fili (Ve-Gré-cr8), (J-Vell) & le rola-

. tive connessioni.

Controllare 1z resistonza dall'avvolgimento secondaric della sonda di pres-

aione (1701 :
- Commutatore Br posizioneAjustement [;pgnl&siuna] 0 - Sonde de pression®.

- Premere il pulsante "Secondaire" (Secondaric).

— OHMMETRO: dovrd indicare da 3 a 4 sulla scala inferiore SL (valore reale
150 L2 circa, altrimentl effettuare i medesiml controlli gild descrittl ai
punti 5 a), b}, ¢),.

L'ohmmetro indica una resistenza nettamente superiore al valere prescritiol

Verificare 1 fili (Ve-Mr9- Mr9) e (J-Vi10-¥i10), dai morsetti 8 e 10 del gal-

solatore elettrenice (18), alla sonda di pressione (17) e relative connessio-

ni (resistenza troppo slevata).

a} L'ohmmetro indica una reesistenza CO &
— Staccare la spina della sonda di pres—
gj gj sicne, "shuntare" (mettere in deriva-
(‘:' :q zione) i morsetti (Vi e Mr) della epi-
na stesda.
-~ 8@ 1'chmmetro indica €, la sonda di
pressione (17) & difettosa; soatituirla
- se 1'chmmetro indica 0D, verificare i fili (Ve-Mr9 - Mr9) s (J-Vi10 - VilQ
g le relative connessioni.

?1I Mr

Gontrollare la resistenza dei contatti d'impulso dello spinterogeno (1):

1) Commutatore Bi posizione "Contact I (allumeur)" (contatte I - aspintercgendg
— Agionare il moterinc d'avviamento per fare girare le spintercgenc.
- OHMMETRO: la lancetta deve oscilllara.
Ss la lancetta dell’chmmetro non oscilla oppurs, se rimare nella posizle-
ne 0, o O &
— Varificare il corretto posizionamento della apina sulle spinterogeno.
- Sostituire 11 supperio dei contatti dMmpulss.

2) Commutatore B: posizione "Contagt IT (allumeur)".
- effettuare i medesimi controlll sopra descritti (parag. 7-1).

Gontrollo dell'arricchimento. temporaties del contattore (10) sul perno della

farfalla:

1) Commutatore Biposizlene "Interrupteur papillon B {Ittarrutturs farfalla
1] 1

— Premere lentamente il pedale dell'acceleratore fino alla hattuta (sui vei-
coli con comando idraulice del cambioc, mettere il comande menuale della fri
gione in posizione "Innesto").

OHMMETRO: deve indicare da 8-a 10 oseillazioni fra O & 00, alirimenti:

- Verificare il corretto posizicnamento della spina sul centattore {10)




OP. N® DX.IE-144—0: Controlle dispesitive iniez. elettronica OF. DX . IE=144-0

- Sostituire i1 contattore (10) sul perno della farfalla e regolarlo (ved.
DATET . EWia}.

2) Commutatore B: posizione "Interrupteur pepillon II"

Effettuare i medesimi controlli descritti sopra {parag. G-1).

9. Controllare la resistenza dei centatti del contattore {10) sul perno della

farfallas
- Commutatore B: posizione "Interrupteur papillen ITI™
1) Pedale dell'acceleratore in posizione di riposo.

pET2 — OHMMETRO: deve indicars 0O,

altrimenti:

a) 1'chmmetro indica w i 41

contattore (10) sul pernc del

la farfella non & correttamen
te regolato; Tregolarlo:

Con la farfalla chiusa (peda-

1s dell'acceleratore in posi-

zione di riposo) l'interrutto-
re del contattors (10) sul

perno della farfalla dev'es—
sere chiusc. Esso dovra aprir-

&1 con un'aperturs di 29 del-—

la farfalla.

Fer facilitare quests regolazions, il contattore (10) ¥ graduato (ogni trat-

tino = 2°).

— Allentare leggermente le due viti (1) di fissaggio del contattore (10) sul
perno della farfalla.

- Cen la lancetta dell'chmmetroe indicante 00 e la farfalla dell'accelerators
in posizione di wminime, interporre uno spassora da 0,7 mm fra 1'sccentrico
di regolazione dell'arreste farfalla e 1'arreste sulla farfalla, pol ruo-
tare lentamente il contattore (10) fino mll'istante precise in oui 1'inter—"
ruttore stesso si chiude (la lancetta indica quindi O). Serrars le due vi-

i di fissaggio del contattors. Verificare la regolaszione: con i1 pedale
dell'accaleratore in posizione di ripesc, interporre ung SpessoTa da 0,7
mm come gid indicator la lancetts indica 0.

— Interporre uno spessore da 1,4 mm: la lancatta indiea OO

) L'ohmmeirs indica ancora 0O

- Verificare il peosizicnamente della apins gl contattore (10) sul perno del-
la farfalla.
S5e & corretto:

- Togliere la spina del contattoze (10) sul —
v i { .
perne della farfalla ¢ "shuntare" |(mettera e |‘l‘| Iﬁ
in derivaziocne) 1 morsetti Gr e Ho della
apina. Gr Bc

o) L'chmmetro indica ancora OO 1

— Verificare: il file (Belé) fra contattore
(10) & oalcolatore eletironico (18}, mor-
getto 17 (Bels).
- i1 file (Or 15) fra contattore (10} e calcolatore elettronico {18), morset-

to 14 (J-Gr15).

Agg. N2 1
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d) Ricollocare la spina sul contattore e regolare il contattere stesse (10) co-
me indicato al parag. &) precedente.

e) L'ohmmetro indica ancora COd
— Sostituire il contattore (10) sul perno della farfalla.

2. Pedale dell'accelerators laggermente premuto (aportura della farfalla = 20
- OHWMMETRO: deve indicare 00 altrimentii
a) L'ohmmetro indice 0: il contattore (1ﬂ] sul perno della farfalla non & cor-
rettamente regelato; regelarlo (ved. psrag. 9-1a).
h) L'ohmmetre indica ancora O: Togliere la spina del contaticre [1&] sul per-—
no della farfalla.
o) L'ohmmetro indica ancora Or Sostituire la cavetteria del dispositive d'inie
zione eletironica. .
d} Ricollocare la spina e procedere coms indicats al parag. a) precedente.
e) L'chmmetro indica ancora O: sostituire il contattore {10) =sul perno della
farfalla.
10, Controllare la resistenza della sonda della temperatura {6}:
- Commutatore EB: posizione "Sonde tenpdraturs IIV (gonda temperatura LY.
~ Ohmmetro: deve indicsre da 0,3 a 2,5 sulla scala inferiors i}.(valora rea—
le 2500 £ circa a 20° C).

11 valore prescritto di 2500 {1 corrisponde a 20° C. Con una temperatura
pif elevats la resiatenza & inferiore.

a) L'ohmmetro indica €O : verificare il posisziopamento dalla apina sulla scnda
della temperatura; se & corretto, togliere la spina dalla sonda della tempe-
rature (4) e collegare il filo Veld a massa.

- Sa 1'ohmmetre indiea 0, werificare il filo 26 tra la sconda della temperatu-
ra (58) e la massa sul regolatore-reld; se & corretio, sostituire la sonda
della temperatura (6} (Ved. Op. DX.IE-144-1).

- Se 1'chmmetro indica ©O , verificare il filo (Ve15 -Vei8) fra il morsetto
23 del calcolatore elettronico (18) & la sonda della temperatura (&).

b) L'ohmmetro indica O: Togliere la spine della sonda della temperatura (5)

_ Se 1'chmmetro indica 0, verificare il filo (Vel18 -Ve18) fra i) morsetto 23
del caicolatere elettronico e la sonda della temperatura (5]
- Se 1'chmmetro indica ©O , sostifuire la sonda della temperatura (6) (Ved. Op
DX.IE-144-1).

11. Controllare gli inietteri (11); (12} (13)p-{14):

Oommutatore B: posizionsa"Iniettori"(injecteurs)
- Tarare 1'apparscchie di controllo ({chmmetro) su 0O ruotande il bottone

"Ajustement QO (Regolazione 0O ).

— Premers successivamente d,pulsanti "Clef 1" (Chiave 1), Chiave 2, Chiave 3
& chiave 4 che corrispondenc‘agli iniettori del 1° eilindre {Chiave 1)
28 gilindro (Chiave 2) epdh

- OHMMETRC: deve indieare-da 2 a 1 sulla scala inferiora 1 (valore reale
2,4 L) a 20° C), altrimentis

a) L'ohmmetro indiea 0O: togliere la spina dell'iniettore corrispondente.
Se 1'ohmmetro imdica OO sostituire 1'iniettore (Ved. Op. DX.IE-144-1).
Ricollocare la spina sull'iniettore: se 1'chammetro indica 00, sestitulre
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la cavetteria del dispesitive d'iniegione elettronica.

b) L'chmmetro indiea €O verificare il posizienamento dalla spina aull'iniet—
tore. Se & scorretto, togliere la spina dell'iniettore corrispondente e "shun-
tare” (mettere in derivazione) i morsetti della spina.

— 5@ 1'ohmmetro indica OO1
Verificare il file di alimentasione e 11 filo
di massa dell'iniettore controllato nonchd la

magsa genersla.

Ez: 1° cilindro: Ea. 1% gllindro

- filo fra calcolatore slettronico (18), e morsstto 3 (Ve - Bo22) e iniet—
tore (11) del prime cilindro (Bo22);
- filo 41 massa 26 dell'iniettore corrispondente e massa generala (26) sul

regolatora-ralk.
- ae 1'chmmetro indiea 0, soetituire 1'iniettore corrispondente (Ved. Op.

DX, IB-144-1).

o) L'ohmmetre indica una resistenza superiore a 3 sulla scala inferiore.

Verificare il posiszionamento della spina sull'iniettore. S5e & correite, ve-
rificgare i1 filo di alimentazione e il file di massa dell'inisttore control-

lato nonché la massa generals.

Ea. 1% cilipdro:
- file tra caleolatore elettronice (18), morsette 3 (Ve-Bo22) e inisttore
(11) del prime cilindro (Bo22).
- filo di messa 28 dell'iniettore corrispondente & massa gonerals {26) sul
ramolatora-rald.
Se 41 filo di massa P4 & in buon stato cosl come la massa generale, 1l'inisttors
presenta un cortocircuite fra le spine, sostituirlo (ved. Dp. DE.IE-144-1).

12. Controllare le prossione di alimentazione carburante:

Staccare innanszitutto 1'iniettere (9) di avviamento a fredde, dal solletto-
re di aspirazione e dismaccoppiare il condotto (1) 44 aliméntazione benzina,

dall'iniettore (9).

Collegare il manometro (A) in derivaziong.  sulllinietters {9) di avviamento

a freddo come indicate sulla fig. segiente.
Impiegare il raccorde a tre vie (P),”'1 condotti flessibili (B) & (D) & g1i

"attacchi rapidi" (E).

noTa: (&), (B), (), (D)s (E), sono forniti con 1'apparscchio di contrelle
BOSCH EFAW 228 S 11.

— Commutatore A: posizione "Contréle injecteur” (controlle inisttors) (commutato-

re B: indifferente).

Agg. N° 1
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1) Premers il pulsante "Pompe" (FPompa)
Manometro: deovri indicare 2 Kgfcm?, altrimenti:

a) Il manometro indica O {la pompa non funﬁiunaj: verificare il posizionamento
della spina bipelare sulla pompa. Se & corretto, togliere la spina bipola-
re della pompa (Ved. Op. DX.IE-173-1) e rilevare la tensione ai morsetti

della spina & mezgo di un voltmetro:

= I1 woltmetro indica 12 velts: la pompa benzina & difettosa; soetituirla
(Ved. Op. DE.IE-173-1).

- 11 voltmetro indica 0 volts: verificare (all'ascolto), che il Teld (4)
della pompa funzioni guande si preme il pulsante "Fompe" ds&ll'apparecchic
di controllo.

- I1 reld (4) dells pompa funziona:

Terificare la tensione al morsetto 87 del reld [4) quando sl aziona 1l
pulesante “PomEs“ dall'apparecchio dicoentrolidos
- ga la teneione & 0, verificare 1llarrive di corrente al morsetto 30f51.
Se la corrente arriva, sostifuire il.reld (4) della pompa.
- se la tensicne & di 12 V, werifiocfive i1 fili e le connessioni [interrot-
t1):
- filo Be5, dal reld’(4) delld pompe morsette 87, alla spina della pom-
pa benzina (19);
- filo 27 dalla spipal d61la pompa benzina (19), alla massa (sul longhe-
TONe ) . ;
Sa 4 £111 Bo5 e 27 e relative connessionl sono in buon state, il reld [4] della
pompa & difettesec, scatituirlo.

o
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- I1 relé (4) della pompa non funziona:r Verificare i fili e le connessioni(in-
terrotti):
- filo Be2, dal rela (1) 41 =limentazione generale,morsetto 87, a Mv2 del
reld (4) della pompa benzina, mersette 96,
- file J4, dal reld (4) della pompa benzina, morsatte 85, a J4 del calcola-
tore elettronico (18), morsetie 19.
Se 4 fili Be? e J4 & relative connessioni sono in buon stato, il-reld (4)
della pompa & difettosoy sostituirlo.
b) Il manometro indica una pressions inferiore o superiore a 2 Kgfsm?:
Il regolators di pressione # sregolatoj & necessario regolarle procedende

TOMe Semie;

Allentare il corntrodade [3) & &-—
gire sulla vite di regolazione
{2) finch® il manometro indichi
una pressione pari a 2 Kg/ocm2. Se
questa pressione non si pud btte-—
nere tramite la regolazions,; il
regolatore di pressions (1) & di-
Fattoso; sostituirle (ved. Op. W°
DY, IE-144=1).

HOTA: La regolagione del regola-
tore di pressione ha una influern-
za rilevantes sul consumo di benzi
na @ sulla composizione dei gas

di scariod.

2) Premere brevemente il pulsante "Fompe"
MAVOMRTHO: devrd indicare una pressione di bengzina che acends rapidai.dnis
fino a 1,7 Ygfem?; aspettare 30 sec. circa: la pressions non dovra pif di-

minuire in modo wisibile.
- Se la pressione scende rapidamente al dizotto di 1,2 Kgfom2 non appena 8i
gbbandona il pulsante "Pompe™s
Izolare la pomnt bensina procedendo come segue:
— — . Parre la pinza 3903-T oppure ME
RANE-T ey 530-656/18 al centro della parte
MR. 630-66/18 in gomma del sordotto (4) di ali-
mentazions berEina, prima dell'i-
gisttord del 1? cilindro.

Pramere il pulsante “romps" per
mettere in pressione il girecuito,
gquindi otturare rapidamente il
condotto (4) della benzina (quan-
do la pompa eroga), a mezzo della
pinza 3903-T o MR. 630-66/18.,

Agg. N° 1
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a) La pressions non scendei
Terificare la tenuta del condeotto di mandate benzina sulla pompa.

b) La pressione scende fino a O Kelom?:

- Tarificare la tenuta dell'iniettore di avviamente a freddo. Controllare ae
vi & fuoruscita di bensina. In guesto ultimo case, sostituire l'iniettore
{(Ved. Op. DX.IE-144-1}.

_ Verificare la tenuta dei raccordi dei condotti benszina, suglil iniettori e
sul regolatore di pressione.

- Verificare la tenuta di eiasoun iniettore, eliminandeli uno depe 1'altro.

Procadere come segued

Tegliere il tubo in plastica dalla rampa d'iniezione dell'iniettora da control-
lare, guindl otturare il suddette tube {utilizzare un condotto flessibile ﬁ in-
terno 7 mm, lungh. 50 mm, otturatc ad una estremitd con un tappo.

lLa tenuta sul iubo in plastica e sul tappo & assicurata da fascette].

Eimettere in pressione 11 ecircuite come indicato sopra.

La pressione non scende;l'iniettore gcontrollate perde, 8i dovri scatituirle
(Ved., Op. DX.IE-144-1).

La pressione cade fine a 0r contreollare gli iniettori saguenti.

La pressione cade finc a 0 gquandeo gli iniettorl sono conirollati e eliminatfi:
il regolatore di pressione perde; si dovrd sostituirle (Ved. Op. DX .IE-144=17.

11, Ogntrollare il funzionamento degli iniettori:

- Commutatore A: posizione "Contréle injectsur” (cantrallo iniettore}

Mettere in pressione il circuito premendo brevemente il pulsante "Pompe".

Premere moltoe brevemente ciascun pulsante "Clef 1" (Chiave 1}, Chiave 2, Chiave

3y Chiave 4.

Par la durata dell'innesto di ciascun pulsante, la lancetta del mancmetire dave
scendere (caduta di pressione). Eesa si ferma quande 1'aszicne sul pulsante cessa

Se la pressione non scendet sostituire 1l'iniettors corriapondente (Ved. Op.
DX.IE-144-1).
QBSERVAZIONE:

fuesto controllc non deve essers effettuate varis volte di seguito perchd si
rischise di "seffocare" il motore.

14. Contrellare il funszicnamento.dell'diniettors di avviamento a freddo [9] [
del termocontatto temporiszato (1.

- Commutatore A: posizione MContrdle injecteur" {controllo iniettore).
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Con il cirouite carburante sotto pressionse, azionare brevemente il motorino
d'avviamento, dopo aver posto 1l'iniettore di avviamento a fredde al di seo-

pra di un recipisnte.
- L'iniettore di avviamento a fredde funziena (la benzina esce), alirTimentis

19} la temperatura dell'scqua di raffreddamentc motore & superiore a 37° C
(1'iniettore di avviamento a fredde non funziona).
In questo caso, dissccoppiare il filo Gri7 del termocontatto temporizzato
{?) 41 avviamentoc & freddo e metiterlo a massa. L'iniettore di avviamento a
freddo funziona in gueste condizieoni per tuttz la dursta dell’asionamenteo
dal motorino d'avviemento, altrimenti:s
Verificares — i1 file tra il rel2 (5) d4'impulso, meorsetto B (BeT) e 41 ecal-
colatore elettronice (18), morsetto 13 (ViT).
- il file tra i1 rel® {(5) 4'impulse, morsetto 87 (BeT) e 1'indie+
tore di avviamento a freddo (ViT).
~ il filo tra 11 reld (5) d'impulso, morsetto 87 (BoT) & i1 ter-
mocontatto temporizszate (7) (B17).
— i1 filo tra 1l'iniettore (9) 4i avviamento a fredde (Gri7) ed
i1 termocontatto temporiszate (7) (GriT).
Terificare la resistensa dell'avvelgimento dell'inieitore (9) d4i avviamento
a freddo: essa dovrd essere pari a 4,2 ohms & 20° C; alirimenti secstituire
1'iniettore di avviamento a freddo.

29) La temperatura dell'acgua di raffreddamento motore & inferiore & 169
(1'iniettore di avviamento a freddo funziona).

Se non funziona effettuare il controlle indicato sopra (parag. 14-1).
Se 1'iniettorsz (9) 4i avriamento a freddo continua a non funzionare, il fer=

e

mocontatto temporiszate (7) & difettoso; sestituirle.
15, Staccare: la pinza 3903-T oppurse HRH. é}ﬂ—ﬁéf15, il manemetro, i condotti
flessibili e gli attecchi rapidi.
Acooppiare innangzi tutto il condetto di alimentazione dell'iniettors di awr-
viamento a freddo, all'iniettore stesse, guindi colleocare guest'ultimo sul
collettore di aspirazione.

II — PARTE SECONIA

Con la spina {1) dell'apparecchio di cont¥alle BOSGH EFAW 228 8 11 & 1a
gpina (2) del ecaleolatore elesttironico mallegass; COLLEGARE TT CALCOLATORE
EIETTRONICO {3) alla spina (1) dell'spparecehio 4i controlle BOSCH.

16. Controllare lo spostamento dei cortatti i impulso delle spintercgenc—impul-

20ra:

- Jommutatore A: posizione "Comthact T (Allnmeur}" {Contatto I - Zpinterogenc
— Tare mirare il mohope a 16500 ziri/min cirea e porre il commutateors A auoc—
pegaivanente sullé pogdgioni "Contact I fi]lumeur}“ e "Contact IT (A)lu—

meur )" (Contatto I-Spinterogenc e Contatto II-Spintercgenc).

Agg. N2 1
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17

18

1)
2)

S193

VOLTMETRO: la lanecetts si sposta prima verso la posizione massima, quindl o-

goilla in*orno ad un valore medioc. Lo scarte massimo del valore medio dev'es-
gare di 2 trattini (rilevati sulla scala supsriocre del vnltmetrn}, per le po-
sizioni "Contact I" e "Contact II" (Contatto I e Contatte II).

Lo soario massimo & supsriore a 2 trattini (scala superiors del voltmetro):

i contatti d'impulsec sone difettosi; sostituire il supperte del contatti d'im-—

pulso.

. Dontrollare i1 funczicnamento del contattore sul perme della farfallas

- Commutatore A:; posizione "Contact I {Allumeur) e "Contact IT (Allumeur)

— Con il motore al minimo, disaccoppiare dal collettore di aspirazicne, il
tubo di gomma di collegamento al comando aria addigionsle; il regime mo-
tore deve oscillare costantemente fra 1100 e 1800 giri/min.

- Aprire leggermente la farfalla dei gaa; il regime motore nom dave pli: o-—
scillare; in caso contrario, regolare il contattore sul perno della far-

falla (ved. parag. 9-1a).

S

. Controllare 1'interruttors di pienc carico (14):

— Commutatore Ar posizione "Interrupteur ds.pression” (Interruttore di pres
sione). Verifieare il posiszionamentoidella spina sull'interruttore di
pieno carico.

A motore Termo contatte inserito, (da*lancefts indica un valore inferiore a ]
(scala superiore del voltmetral.

Avrriare 11 motore.

Motors sl minimeo: la lanastis imdica un valore supericre a 17 (scala superio-
re del woltmetro), altrimentdx

La lancetta indica O:

Togliere la spina dell'interruttore {16) d4i pieno carico &

"ghuntara" (mattere in &erivaziane} i morsetti della sping; se la lancetta

indica un wvalore supericre a 17, verificars: =
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- 11 filo fra il calcolatore elettronioe (18), morsetts 2 (E-B112) e 1'interrut-
tore (16) di pieno carico {B112).

- il file 26 fra 1'interruttore (16) 4i pieno carico e la massa 26 sul TOZOLa—
tore-reld;

- la massa (26) sul regolatore-reld.

86 questi fili e la massa (26) sono in buon stato 1'interruttore (16) di piemo

carico & difettosoj sostituirlo (Ved. Op. DX.IE-144-1).

3) Aprire brutalmente la farfalla dei gasr la lancetts oscilla fra i due wvalori
indicati precedentemente. Se la lancetta scende solo legmarmentes
- disaccoppiars il tubo flessibile di collegamento dell'interruttere (18)
al collettore di aspirazione: il motore al minime, "galoppa" (misecela trop-
po ricea).
In ocaso contrario, secstituire 1'interruttore di pienc carice (Ved. OPF. DX.
JIE-144-1).

19. Togliere il contatto.
-~ Staccare 1l'apparecchio di controlle BOSCH EPAW 228 S 11,
= Rlattaccare il caleolatore eletirohice (Ved. OP. DX,IE=144-1).

IITI - PARTE TEREZA

OSSERVAZIONE IMPORTANTE:

L'apparecchic di controllo BOSCH EFAW 228 S5 11 permette il controllo di ciascun
organo del dispositive d'iniezieone elettronica ad eccezione del caloolatore e-
lettronico.

Prima di attribuire un gualsiasi inconvenients al calcolatore eletircnice, e ]
gordarsi dis

1) Verificare con cura le cinque masae:

= del regolatore di tensione (a)

- del faseie elettrico d'iniezione (1)
dells batteriz (o)

- dells pompa elettrica {d)

- della scocea del veicele (a)

Ved. figure pag. 16

i e

(Verificare il serragglo delle viti e tirare i fili 'per acocertarsi che essi si-
ano corrattamente inseriti nel rispettivi morsetti).

2) Effettuare una prove su strada. Se susaintons delle anomalie di funzionamen-
to, disaccopplare il fils di eccitazione (riferimento giallo) dell'alterna-—
tore, quindi ripetere la prova su Birada.

Se le anomalie scompaiono: 1'alternatore oppure il regeolatore somo difettoeiy
gontrollarli, sostituendo eventualmente 1l'organo difettoso.

98 l& anomalie suselstonor il caleoolatore elettronice & difettosc; scatitu—
irle (Ved. OP. DX.IE-144=1).

Agg. B® 1
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Lo schema elettrico DX.IE-510-1a (da Marzo 1970) differiece dallc schema

DX.IE-510-1 solamente nei seguenti punti:

1) Cavetteria in due parti: un comnnettore 12 vie a spine (20) collega le

due parti

2) Riferimenti dei vari fili parzlalmente modificati: dedl numeri autoade—
aivi soetitulecone i riferimenti colorati.

I1 controlle del dispositivo d'inieziomes elettronica descritto nella gam—
ma DX.IE-144-0, corrisponde allo schema DX.IE-510-1. Affinch® guesta gam-
ma DX.IE-144-0 possa essere applicata al muovo schema DX.IE-510-1a 4 ne-—
pessaric tenere presente la corriaspondensa dei seguenti filis

DX.IE - 510-1

DX.IE - 510-1a

J 1' Hlassssssnssssssnanes
I-¥r 2, Kr 2, Bo 2, Mv 2..
Mv 3. Vi dessssnsssnscnnes
J dessssssnsansnnnnnsnnans
BC Sasesnsescscsnsnnnnnnsns
Mv 6, B Grsssasasansasnsns
T4 T Ba T FL Taressvasns
Va~0r8, Or Secessessnnesns
Ta=Mr 9, Hr'ginnninnittino
I-vi 10’ vi 1Gii‘iilliii'i
J=Ve 11, J 11esssssaccsnes
L TS e S s
T AR R e
Bl 14usnnnssnssssssnsannsns
J=0r TE, Gr 15---.-.--;-:-
Bo 1Bussssssacansnsnansraan
Or 1Tesssssnnsnssssnansnns
Va 10isscsssssssssssansnns
F-R 19, T 19ccusannnssssss
R 20ccassssssasssannnnnnnse

Or 21sssssnssssnsscssnnnasn

Vo-Bo 22, BO 22eeceassecss
Te=Bl ?3, Bl 23--.--¢¢»id+
?E—?i 24’ vi 24--#04--95--
vB‘R 25’ R 25;;--;--;-:-..
J-Bl 26, J 265 BBiecssinrs
27

B 25, 4 25
16, 24, Bo 24, Mv 16
Mv 26

19, J 19

BC 27

MV 28, R 28
16, 13, B1-13
1

o

10

15

2

9

20

14

17

1, Gr 1

23

12

21

22

3

5

3>

&

11; T 11, 11
29

Agg. H° 2
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SOSTITUZIORE DEL CALCOLATORE ELETTRO-
o NICO

STACCO

1. DIMpaccoppiare il cave di massa, dal
dalla batteria. :

2. Togliere la lamiera di rivestimen-
to sotto i1 cruscotte.

3. Togliere le viti di fissaggio su-
periere supporto del calcolatora
e togliere il calcolatore.

4. Allentare la vite (1) del collare
(2) di ritegne fascio elettronico.
Togliere il coperchio (3) facendo—
lo secivolare versc il fascio elet-
trico.

5504 Sollevare la spina di connessions

o (4) e toglierla dal caleolatore

(gancio MR 630-64/30).

RIATTACCO

5. Collegare il fascio elettronice al
calcolatore, inaserendo la spina di
connessione (4) nel calcolatora.
Collocare il coperchio (3) (accer-
tarsi della corretta posizione del
paaaafilu}.

Serrare la vite (1) del collare
(2).

6. Introdurre il calcolatore elet-

5543 tronico nel relativo supporto.
Serrare le viti di fissaggio del
supporto stessos

T. Collocare la‘lamiera di rivesti-

= : Pq%}o g?ﬁ$biil eruscotto.
f ds Collegare il cavo di massa alla

< MR.630-64/38

Corrett. H® 2
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, SOSTITUZIONI DEL CONTATTORE SUL PERNO

DELLA FARFALLA

STACCO N

9. Tirare la connessione {1) afferrandc
la linguette della protezione in gom-
ma. Togliere le viti 41 fissaggio (2)
e togliere il contattore.

RIATTACCO

10.Verificare la regolasiopne della far-
falla
Disaoccoppiare il oavo dell'mcoelera-
tore dal comando in "a"; mantenerlo
in tensione. Sgenciare la mella (3)
dal fulero sul gruppe portafarfalla.
Accertarsi che la farfalla nom si
bloochi in posisione di minime. Ag-
ganciare la molla (3) quindi accop-
plare i1 oovo dell'acceleraters al
comande (im "a"). Accertarsi che 41 _/
cave oia correttamente regolato
(ved. Op. TR.IE=-142-0).

11.Inserire il contattore sul perno del=-
la farfalla. Serrare le vitd di fie-
sagzio {2) o collocare la spina di
connessione (1), oon gli smusol gui-
da "b" orientati in avanti e la pro=-
tozione in gomma spostata verso il
fascio elettronico. Riplegare in ae-
guito la protesione sulla spina.

12,Regolars i1 contattore (ved. Op. DX,
«IE-144-0).

SOSTITUZIONE DELL'INIETTORE DI AVVIA-

MENTO A FREDDO

STACCO

13. ﬂiuomppmru la mm di comnessio- -
ne (5) rh‘l.‘l"!.nj.oﬁon. Togliere le
vitidi/ rzgpaggte (4) e togliere 1'i-
nmttm #2*la relativa guarnisione

) pﬂm ‘41 disaccoppiare la cana~-
lisadziono carburante (6), per evi-
tare di deteriorare la testas dell'i-

=5 niettore.

~ RIATTACCO

14.Acooppiare la canalizzasione carbu-
rante (5) all'iniettors prima di fie-
gsarla sul collettore. Serrare la fa-
scetta. Montare 1'iniettore sul col-
lettore, interporre la guarnisione e
serrare le viti di fissaggio (4)
(rondelle grower).
Acooppiare la connessione (5) all'i-
niettore. =
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15.Controllare i1 funzionamento dell'i-

niettore (ved. Op. DX.IE-144-0).
SOSTITUZIONE DELL' INTERRUTTORE DI PIENO
CARTCO

STAGCO

16.Disaccoppiare il condotto dell'aria
{1) @ la epina di connessione dal-
l'interruttore. Allentare la wvite di
fiasagzio {?} e togliere 1l'insieme
interruttore & supporto.

RIATTACCO

17.Montare 1l'interruttore sul rispatti-
vo supporto {rﬂndella a ventagliu]-
Collocare l'insisame interrutiora e
supporto, serrare le viti di fissag-
glo (rondella grower).

16.4ccoppiare il condotto dell’aria e
la apina di connessione all'interrut
tore, con gli smussi di ginda (a) o-
rientati verso 1'alto e la protesio-—
ne in gomma collocata sulla spina.

19.Controllare i1 funzionamento dell'in
terruttore (ved. Op. DX.IE — 144-0].

SOSTITUZIONE DELLA SONDA DI PRESSIONE

STACCO

20.Disaccoppiare la sonda di connessio-—
ne (1) e 11 condotte (7) della sonda

21.Togliere la vite inferiore (5) del
supporto sonda e allentare le due vi
ti superiori (4). Togliesre 1'insiems
sonda & supporto.

22.Togliera la sonda dal relativo sup—
porto.

RIATTAGCO

23.Montare la sonda’sul rispettive sup-
porto (rondelle a ventaglio sotto la
tasta delle witi).

28:Collpcare l'insieme sonda e supporto
Serrare le viti di fissaggio (4) e
{(5) (rondelle piatte).
Accertarsi della corretiz sistema-

zione delle bogcole in gomma (6).
95.Acunppiara il condeotto dell'aria

(7) & 1z spina di ceonnessione

corrett. N9 1
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(3) alla sonda, con gli smussi di gui-
da (b) orientati wverse 1'avanti e
la proteszions in gomma spinta verso
i1 fascio elettronice. Hipiegare in
seguito la protezione in gomma sulla
apina.

26.Controllars il funzionamento della
sonda (ved. Op. DX.IE-144-0).

SOSTITUZIONE DELLA SONDA DI TEMPERATURA

(Bulla testata) - STACCO

27 .Vuotare il circuite di raffreddamen-
to. Hecuperare l'acqua che contiene
l'antigelo.

28.Disacooppiares la spina di econnessio-
ne della sonda. Togliere la sonda.

RIATTACCO

29.Contrassegnacre, con vernice, 1'o-
rientamento degli smussi d4i guida
"a", Collocare la sonda, interporre
la guarnizione di rame. Accoppiare
la spina di connessione alla sonda,
rispettando la posizions degli smus-
gl di guida.

30.Fare il pieno del cirouite d4i raf-
freddamento, con la valvela 41 ri-
scaldamento epertz.

31.Controllare il funzicnamento della
sonds (ved. Op. DX.IE-144-0).

SOSTITUZIONE DEL REGOLATORE DI PRESSI0-

FE BENZINA

STACCO

i2,.5taccare il collettore di aspirasio-
ne (ved. Op. DX.IE-141-1).
Appoggiarlo sulla testata. Otturare
i fori del collettoré’s delle pipe
di aspiraszione.

33.Digrceoppiare darampa posteriora
d'ipiezione (1) dal manicotte (5)
dicollegamento dells dus rampe.

14.Disaceoppiare dal regolatore;
- 41 manicotto posteriore (2);

5585

5551

~ il papicotto infeciore (4);-
- i1 manicotto snteriore (1).
Togliere il regolatora.
RIATTACCO
35 .Presentare il regolatore. Accopplars
al regolatore:
- il manicotto anteriore (1);
- i1 manicotte infericre (4);
- il manicotto posteriors (2);
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36.Accoppiare la rampa posteriore (3) al manicotto (5) che collega le due rampe.

Serrare le fascette.

i7.Verificare la registrazione del regolatore (Ved. Op. DX.IE-144-0 parag. 12 ..
Collocare il collettore d'aspirazione (Ved. Op. DX.IE-141-1).
id,Verificare la tenuta del circuito carburante.

SOSTITUZIONE DI UN INIETTORE
STACCO

SH63

65 & BEg.).
RIATTACCO

i9.Disaccoppiare il tubo d'alimentazio-
ne e collegarlo all'iniettore.
40.Allentare la vite (1) & togliere la
staffa di ritegno (2).
41.3taccare l'iniettore e togliere le
guarnizioni di gomma (3) e (4) non-
ch# la rondella (5).
- Caso particolare del 1% e 49 i-
niettores
Forei dal late destro della vettu-
ra @ pagsara 11 braceio dietro il
collettore d'aspiraszione per allen-—
tare la wite di fissaggio.
NOTA: Per la sostituzione dei guattro
iniettori, & necessario staccare il
gollettore d'aspirasione (ved. parag.

42,Porre la rondella (5) e la guarnizicne (4) sull'iniettore e la guarnizione
(3} sulla pipa di aspirazions {la guarnisione (3} dev'easere sostituita ad

ogni amentaggin].

43.Introdurre 1'insieme nella testata, con 1la presa di corrente orientata in
basso. Collocare la staffa (2) e serrars la vite (1) (rondella a ventaglio).

a5r2

Accoppiare 1la spina di connessione
all'iniettore, con la protezione in
gomma spinta versc il fascio elet-
tronico, ripiegandela in seguito sul-
la spina stessa.

44 Riattascarecle rampe d'iniezionse.
{Ved. pardgg. 65 @ segg.) & il
collattore d'aspirazione (ved. op.
DXiTE-141-1), nel casc fosserc
atati staccati.

Corrett. N 2
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45.4ccoppiare il tubo d'alimentazione all'iniettore, Introdurle a fondo nel ma-—
nicotto.

Af.Spurgare il circuito carburante mancvrando varie volte il contattore d'accen—
pione e controllande il funsionamento dell'iniettore (Ved. Op. D%.IE-144-0}.
Verificare la tenuta del eireuito carburante.

SOSTITUZIONE DEL TERMOCORTATTC TEMPORIZZATO D'AVVIAMENTO A FREDDO {50LLA TESTATA)
STACCO

#5727 47.Vuotare il circuite di raffreddamento
Recuperare 1'acqua che contiene 1'an-
tigelo.

4o,.Mettere la vettura in poeizsione "bas-
go" & gtaccare la sfera di sospensio-
ne ant. siniatra.

49.Disaccoppiare la spina, dal termocon-—
tatto. 3taccare il termocontatto e
la relativa guarnizione (ch. MR 630-
-12/2d).

RIATTACCO

MR.630-12/28 50.Riattaccare il termocontatto, inter-
porre la guarnizione di rame.
Collagare le spine al termocontatto.

51.Collocare la sfera di sospensione
ant. sinistra, avvitarla a manoj in-
terporre una guarnizione nuova imbe-
vuta di liguide LHM.

52.Fare il pieno del circulte di raf-
freddamente con la valvela di coman-—
do riscaldamento aperta.

5i.Fare girare il motore e porre il
comandoe manuale delle altezze in po-
gizione "astrada".

Verificars la tenuta del collegamen—
to sfera di scspensione=cilindro di
soapensaione. \

54.Controllare il ‘funzionamento del
termacontatto (ved. op. DX.IE-144-0)

o
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SOSTITUZIONE DEL CDMANDO ARIA ADDIZIO-
FALE DEL MIKIMO (COMPLETO)
STACCO

55.Vuotare il circuito di raffreddamen—
to. Hecuperare l'acqua che. contiene
l'antigelo.

56.Mettere la wvettura in posizione
"bagge" @ staccare la sfera di so-
spensione ant. sinistra.

57 .Digaccoppiare il filo, dal termo-
contatto & 1 condotti dell'aria e
dell'acqua, dal comando d'aria ad-
digionale.

5d.Togliere i dadi (1) e togliere il
comande d'aria addizionale del sup-
porto {E].

RIATTACCO

59 .Preasentare il comando aria addigio-
nale, Serrare i dadi (1) (rondelle
piatte ai due lati del supporto [

60.Accoppiare i condotti dell'acgua
sulla parte ant. @ 1 condotti del-
1'aria sulla parte post. del co-
mande d'aria addizionale. Serrare
le fascette dei condotti dell'ae-
Qua .

&1.Accoppiare il filo del fascio e-
lattrico al termocontatto.

62,0o0llocare la sfera di sospensione
ant. sinistra, avvitarla a mano &
interporre una guarniszione nuova
imbevuta di ligquido LHM.

£3.Fare il pienc del cirecuite di raf-
freddamento con ‘@1 motore in moto
& lawalvold g@i riscaldamentoc a—
perta.

Porre. 4l comando manuale delle al-
tagze in posigione "strada" e ve-
rificare la tenuta del collegamen-
to afera di sospensione-cilindro.

64 .Controllare i1 funzionamento del
comando d'aria addisionale (ved.
op. DEX.IE-144-0]}.

Verificare la tenuta dei condotti
dell'acgua.

Corrett. H° 2
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SOSTITUZIONE DI UNA RAMPA D'INIEZIONE (PARTE ANTERIORE)
STACCO 4

£5.Disaccoppiare il cave di massa, dal morsetto negative della batteria. =

f6.Mettere la vettura in posizione "basso" e staccare la sfera di sospensione.
ant. sinistira.

67.Staccare il collettore di aspirazions (Ved. Op. DX.IE-141-1).

£6.Togliere la vite (4) della fascetta
hart 4i fissaggio del tubo d'arrive ben-

E zina.

Allentare le fascette:r

— (3) 41 serraggic tubo d'arrive ben-
zina;

— (1) 41 serraggio iniettori n® 1 & 2
- (5) del tubc di collegamento semi-
rampe;

- (7)) del tubo di collegamento regola-
tore di pressione.

69 .Disaccoppiares 1
- la rampa, dal tube (2) d'arrivo car—
hurante e poi dal manicotto (&).

- il manicotto (&), dal regolators di
prassione.

- la rampa dagli iniettori & togliere la rampa stessa.

70.5tacchi preliminari sulla rampat
— gtaccare 1'insieme tubo di collegamento e iniettore d'avviamento a freddo.

- gtacecare il manicotto ().

RIATTACCO

T1.Collocare il manicette (o) sulla ram—
pa. Presentare la rampa e accoppiare:
— la rampa agli iniettori,

- il manieotto (8), al regolators di
pressione,

= la rampa a2l manicotto di collega-
mento (6) e al tubo (2) d'arrive
benzinag 0N

- 1'ingieme tube'di collegamento e
iniettore dtavviamento a freddo,
8lla rampa
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72.5errare 1le fascette (1), (1), (5), (7) e collocare la vite (4) della fascetta
‘dl ritegno tubo d'arrivo benszina.

71.Collocare il collettore di aspirazions (ved. op. DE.IE-141-1),
T4«Riattaocare la efera di sospensione

ant. sinistra. Avvitarla a mano @

g interporre una guarnisione nuova im-

: bevuta di liquide LEM.

T75.Collegars il cave dl massa alla bat-
toria, Avvitare il motere. FPorre il
comando delle altesge in posizione
"gtrada™ e verificare la tenuta dei
circuiti (benzinz e liquide 1HN).

SOSTITUZIONE DI UNA RANPA D' INIEZIONE
(PARTE POSTERIORE)

HOTAs Per ewitare i rischi di rottura
della rampa & preferibile staccarls

& motore caldo.

STACCO

T5.Disaccoppiare il cavo di masea dal
morsettio negativo della batteria.
TT7+Forre il comando manuale dells al-
tezse in poeizione "basso" o atac-
care la sfera di sospensione ant.
ginistra.
To.5tacoare il collettore di aspira-
zions (ved. ap. DX.IE=141-1).
T9.Allentara la fascetten
= (1) di serrasgic degli iniettori
n? 3o 4,
- (3) del tubo che collega le due
Tampe,
= (4) del tubo 4i collagamento al
rogolatore di pPesaione.
uD.Hisaqnnppiaxqt-=
= la“rappa~dal tube (2),
il twbo-(5) dal regolatore,
= la'rampa dagli inijettori.
RIATEACCO

Y. @ .Collocare la rampa e accoppiaria
agli iniettori. Accoppiare il tu-
bo (5) al rezolatore e la rampa
al tubo di collegamento (2).
Serrare le fascette (1), (3), (4).

Corrett. N® 2
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o2 ,Riattaccare il collettore d'aspira-
zione (ved. op. DE.IE-141-1).

{ o3j.Riattaccare la efera di sospensione
ant. sinistra, serrarla a manoj in-
terporre una guarnisione nuova imbe-~
vata di liquido LHM.

o4.Collegare 11 cavo di maessa alla bat-
teria.

05.Avvlare il motore & porre il coman-
de manuale delle altezmze in posiszic-—
ne "strada". Verificare la tenuta
dei eircuiti (benzina o liquide LHM)

SOSTITUZIONE DI UNA RAMPA D'INIEZIONE
COMPLETA (PARTI ANTERIORE . POSTERIORE)
STACCO

NoTA: Per evitare i rischi di rpttura
della ramps & preferibile staccarla a
motore caldo.

A

o6, Preparasiones ved. parag. 65 a 67.

o7 .Allentare le fascette:
= {2) 4al tubo d'arrive benzinaj
- (4) e (10) dagli iniettorij
- {11) dal tubo d4i ritorno bensina.
Togliere la wite (3) dalla fascetta
del tubo d'arrivo bensina.

G ,Disaccoppiare la rampa degli inlet=
tori, dal tubo (12) 41 ritorno ben-
gina e dal tubo (1)} d'arrivo bensi-
na @ staccare 1"insieme rampa @ re-
golatore di preessione.

49.0isaccoppiare dalla rampa:

- 11 regolatore @ i Inniootti,

- il manicotto (7)s, . 5

=g faaodtta ag. Piesagzio ant.

- 11, condottc @i collegamento all'i-
niuttort di avviamento a freddo.

RIAPTACCO

Qd'.Anggfpim il regolatore alla rampa
@ montare: il manicotte (7), i1 col-
lare di fissaggio ant. e il oen-
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dotto di collegamento all'iniettore di

avviamente a freddo.

21,Fregentare l'insieme sul motore e ac—
coppiare i1 tube {(12) di ritorno, al
regolatore e la rampa, agli iniettori
e al tubo d'alimﬂntasiona-[T].
Serrare le Tascette (2), (4), (8],
(5), (10), (©), (9), (11) e la vite
te (3} dalla fascetta di ritegno tu—
bo dtarrive benzina.

92 .Riattaccare il collettore di aepi-
razgione (ved. op. DEX.IE-141-1]).

93.Riattaccare la afera di sospensione
anteriore ainistra e verificare la
tenuta dei circuiti (benzina e 1i-
quide LEM) (ved. paragg. 83 a 85).

Corrett. H° 2
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5631

&
Da

Togliere la fascetta (3) e disaccon—
piare i condotti (1), (2) e (4) dal
filtro dell'aria

1e viti (6) e [T} di f£is-

rio supporto sul longherone e
jere 1'insieme f£iltro dell'a—
ia e supporto.

'ozliers i dadi (5) e disaccoppiz-

Tea il filtro dell'aria dal suo sup—

Accoppiare il filtro dell'arias al
suo supporio. Serrdre i dadi g1 Fia-

saggio (5). (rondelle piztta e a wen—
B :

(=]
care 1'ingiems filtro dell'aria
po

] Lol

& supporto. Serrare le witd (6) &
(7) di fiesaggio supporto sul lon-
herone (rondelle piatts & a venta-

glio}. Interporrs la staffa di ri-
tegno tubo d'slimentazione Tegola—
tore centrifuge aotio la vite post.
ginistra.

Accovpiare al filtro dell'aria:
il pondatte {1) di collegamente
comandi d'aria addizienale, del mi-

]
e

rnimo e dal minimo accelerato,

i1 eondetto {4) di collezamentc alls
sfiatatoio sullaziestata,

i1 gondotto (B)P4i collegamento al

genpds porpAfarfalla e serrare la fa-
Seethatlil.

Agz. HO 1



FILTHO DELL"ARIA

SMONTAGGIO

IMEORTANTE: Pulire 1'elemento filtran—
te ogni 10.000 Km. circa.
1. Sbloccere i tre ganci (4).
2. Sollevars il coperchio superiors (1)
e, togliere 1'slemento filtrante (2).
i, Pulire i pezgi con benzina.
Soffiare l'elemento filtrante con a-
ria compressa, immergerlo in olio mo-
tore & lasciarle goceoiolare.
MORTAGGIO
4. Accertarsi che la guarnizione (1)
aia ben collocats sull'elemento fil- =
trante (2).
5. Collocare 1'elemento filtrante nella
parte inferiore (5).
Collocare il ceperchic (1) ponendo
la tacea (a) di fronte al gancio an-
teriore (4).
NOTA: Accertarei che la guarnizionme (3)
2i inseriszca correttamente, su tutta
ciroonferenza, nel corpo del

6. Blocecare i tre ganci (a).

hgg. 2 1
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SO0STITUZIONE DELLA POMPA BENZINA
STACCO

1. Staccare la doppla lamiera di fini-
tura aotte il longherone deatro.

2, Toglisre la vite (1) di serraggio
del mezzo collare di supperte (2).
Toglisre il meszo collare di sup—
portoiscllevarlo leggerments,
quindi spingerle verso il leonghere-—
ne.

l.Dipaccoppiare la 3plna di conneasio-
ne (7}, dalla pompa.

4. Disaccoppiare i condotti benzina
(3), (4), (5), dalla pompa dopo a-
‘ver allentato le fascette (56).

RIATTACCO

5. Preasentare la pompa e orientarla in
modo che i condotti (a), (b), (c)
siane sul pianc orizzontale, con
la presa di corrente (ﬂ} varsa
1'eaterno.

6. Accopplare i condotti bensina al-
la pompas
- il condotto (3) di aspiraeicna,
al condotto {a} {contraas&gnaﬁa
"D" gulla pompa)j
- il condotto (4) di mandata, al
condotto (b) (contrassegnato "D
gulls pompa);

- il condotte (5) d4i ritorne, al
condotto (e) (contrassegnato "R
sulla ponpa).

Serrare le fampetie (4).

T+ Agcoppilare  la spina di connessions
{7) alla presa di corrente (8) e
spostare la pompa nal longherone.

6. Collocere il mezzo collare di sup-
porto (2} e serrare la wite di
fissaggio (1) (rondella 4i coentat-
to).

9. Hiattaccare la doppia lamiera di
finiura sotto il longherone de-
BiTro.

10.5purgare i1l circuito carburante a-
zionande varie volte il comando
accensione.
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SOSTITUEIONE DEL FILTRO BENETNA

11.5taccare la doppia lamiera di fini
tura sotto il longherons destro.

12.A11entare le fascette (1) e (2] e
disaccoppiare i manicotti dal fil-

tro.
RIATTACCO

13.Presentare 11 filtro, con la frec-
a) orientata verso la parie

cia {
ant. del veicolo.
Accoppiare 1 manicetii e serrare
1a fascezte (1) & (2)

14.Collocare la doppia lamiera di fi-

nitura sotto il longhercone destro.

FOTA: Il filtro benzina wva sostituito
ogni 30.000 Km.
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SOSTITUZIONE DR SERBATOIO
STACCO
1.Vuotare i1 serbatoio.
Togliere i tappi deatro e siniatro.
2.D1simpegnare e togliere il sedile e
lo schienale posteriore.
Togliere la botola di accesso al ser=-
btatoio.
Tisaccoppiare i £ili (1) dei morsetti
recetato dell'indicators.
Togliere le cinghie di fissaggio (?)
le staffe o gli spessori.
Riplegare le quattro staffa di rite-
mo del serbatoio & togliere gli spes=
sori.

Disaccoppiare i tubd 41 rimessa al-
1'aria libera (3) e di mandata (4).
3.5taccare il parafangso poet. destro e
la lamiera laterale di protezione.
Pulire la sona di lavoro intorno al

bocchettone di riempimento.
Allentare la fascetta ant. {5} e to-
gliere il bocchetione dal serbatoio.
4£.Togliere la lamiera di chiusura del
longherone destro.
Allentare il collare (&) e disaccop-
piare il filtro del tubo in nylon
verso la pompa bensina.
Togliere il tubo in nylom di aspira-
rapione tirandolo per il filtro (=se
necessarioc riserrare le fascotts (7)
del raccordo in gomma sul filtrok

Tas

NOTA: In slouni casiy, per facilitare

lo scorrimento del thbe in nylen & ne=-
cessario tngliﬁrﬁ con il coltello e
togliers il yvatoordo di tenuta sul ser-
batoio.

Corrett. H? 2
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5.Togliere i1 serbatoio. :
6.Smontare i1 serbatoio. b
i Togliere:
- il reostato dell'indicators (3)
- gli arresti d4i gomma (2)
- le guarnisioni (1) di protesione.

RIATTACCO

| Te«Rimontare o1
Posigienare il recstato dell'indicato-
re (3)3 interporre la guarnisione di
EOMMDE -
Serrare le viti di fissaggio (guarni-
sione di Tibra sotto testa).
Iricollare le guarnigioni (1) di pro-
tezione sul serbatolo in ocorrispon-
denza delle fascette di fiesaggio.
Collocare @ incollare gli arresti in
gomma antirumore (2) sulle parti an-
teriore e posteriore del serbatoloe
(due in corrispondensa delle guar-
nizioni di protesione e una appros-—
simativamente al centro).
d.Introdurre 11 tubo di sspirasione
(5) attraverso il longherone.
Acocertarsi della presenza dei due
occhielli di gomma che attraversa-
no il longherone.
Dall'interno del longherone, intro-
durre sul tubo un cacciavite per
guidarlo attraverso il longhercne.
Lasoiare sporgere il tubo di qualoche
centimetro all'interno.
9.Riasttaccare il lgtggth;nl —
Introdurrs 'la parte poateriore del
perbatoio e asoeppiare il booschetto-
ne di riempimento.
Collooare il serbatoio nel proprio
alloggiamento, collocare i due spes-
gori (0) e fissare le fascette ant.
Collocare gli spessori trasversali
del serbatoio @ ripiegare le staffe
di ritegno sugli espessori.
10.Acocoppiare, al serbatolo, 1 raccor-
di delle tubasioni:
- di rimessa sll'aria libera (4)
(fascetta Ligarex)
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3509

- di aspirasione (5),
= di andata (6).
HOTAR
I reccordi di tenuta dei tubi di a-
spirazione e mandata hanno un senso
di montagglor il diametro magglore
internc si inserisce sul serbatolo.
Ingraasare abbondantemente il tubo
di mapirasione con sapone liguide e
introdurle all'interno del serbatolo
finchd i1 raccordo del filtro con il
tubo di nylon verso la pompa benszina
gia possibile. Esec dovrid quindi su-
porare il foro di scarico del serba-
tolo.
11.Accopplare il raccorde in gomma del
filtre sul tubo di nylon versc la
pompa benzina;serrare la {ascetta
{1). Controllare il serraggio delle
altre tre fascotte.
12.Collocare le fascette "Ligarax"
{2) sul racoordo flessibile del boo-
chattone di riempimento.
Collocare la lamiera di protesione
& il parafango post. destro.
13.Collegare i due fili dell’indicatore
(3).
Collocars la botola di accesso al
serbatoio, 1l sedile & lo Buhianala
posteriore.
15.50tto il veicole, tagliare il tubo
di aspiragione diagonalmente a 45°
il pind lungo posaibile.
Collopare i tapgl di1 soarioco deatro
e slaistiro.
15.Hetteére, bencina nel serbatoio & fare
girarea’il motore.
Verificare:
—{1 funslonamento dell'indicatore,
= la tenuta dei raccordi del filtro.
16.C0ollocare la lamiera di chiusura
del longherone destro.



OF. N® DX.IE-211-0: Begolazioni su spinterogenc e candele OF. DEAE=211-0 1

EECOLAZIONE DELLO SPINTEROUGERQ AL PUN-

TO DI RIFERIMENTO IN

1.Verificare la regolazione del Tut—

a) Con uno spessimeiro:

Togliere la caletta delleo Splnierogeno
ed accertarsi che }‘%psgtura dei con—
tatti sia di 0,40 _ 5 “mm, diversamen-

_te procedere alla regolazione.

b) Tramite uno dwellmeiro:

Col motore in moto, leggera un
to Dwell" uguals a 56® = 3°, diversa-
mente togliere la calotia dello spin-
terogena, far ruotare lo spinierogeno .
tramite il motorino d'avvismentio & re-=
golare 1'apertura dei contatii.

"rappor-—

e¢) Tramite un contrelleore d'angeleo di
camme © con un oscilloscopio:
Col motore in moto, lezsere un eEngolo

¥
di ehiusura del contatii di HOSS=—Sies

altrimenti togliere la calotta dello
spinterogenc, far ructare lo Spintero=

ira dei contatti.

]

Z.Ricercare il riferimento inigzial

sul motore:

&) portare il 1% eilindro a fine fase
di compressione

¥

b} introdurre una spina
nel fore (zituate sotta 1'alterna-
tora ) previste nella cempana irizig—

B
rie. Procedere come gegus:

- ruoteare lentamerdde 11 motore I
la spina perisste=i® n
- ATcugadd punto
niTerigAnto itniziale

ossigdde 30!

J, TeEliere

WwHornlare lo spintercgenc al punio
di riferimento 1nisis

D o

Collegare una spia al mor-

a bobina d'ac=

zatto "-" o

cansione e a

1
1) del collare dello spin—
terogenc, Ruotare a fondo asola il
comando d'anticipo (2] nel senso
della freccia e szerrare il dedo di
Fissaggio (3). Ruotare lentamente
il corpo dello apinterogenc in sen—

20 antiorario.

Agg. H® 1



s pp. N° DX.IE-211-0: Regolasioni su spinterogenc & candels
Curva d'anticipo centrifugo delle spinterogenc BOSCH ZV 11/TA3A
0. 2186
Antieipo spinterogkno
207 T
b |
154 | 1
. i [ =
10 . |
Em | .
x |
5 . :
: 1=l . ! Al
I : ' I 1 i .
o 500 1000 1500 2000 2500 giri/min
spinterog.
Fermare la rotazione nell'istante in cui la ldmpada si accende, ¢id che corri-

aponda alle stacco deid

contatti. Serdars la vite (1) di serraggio del collare

:
dallo spinterogenc a O, 1 Kgm. Togliere il contatto.

&

T+

ROVA AL BANGO DI UNG SPINTEROGENOD

Jerificare lo stato dei contﬁttlgdﬂgg— 'angolo di chiusura dev'essere di 50°
golare la loro aperturs a 0,40 4 mm. = 3° ¥

.Collocare lo spinterogeno sul banco e ¢.Controllare la regolazione della cur-

collegare il negative della bobina del ve d'anticipo centrifugo:
banco =2l morsetto primario dello spin- Lz curva dev'essere inscritta tra la
teroganc. surve minims & massime.

JControllare 1'isolemento del circuito NOTA: Se si producono dei punti lumi-
secotidario: i nosi fuori delle guattro posizicnil nor-
Hegolare la distanza degli spinterome- mali per delle velocitd nferiori o u-
tri a 7 mm. Collegare il secondaric dd-guali a }200 ?lvlfrir,'“l & sfarfalla—
la bobina al morsetto centrale dello mento dei;qpntFtt ostituire 11 rut-

spintercgenoc 8 i fili delle candele a— tore. Ww

g£ii spinterometri. Mare raotare lo 10 Eqrtra nuré 1fiselamento del circui—
spinteregenc a 1000 giri/min per quin- (‘1o rimarioc E
dict minusti. Non 5i dovranne avers - _?prtEre lo spinterogenc senza il

"pepdite’” «di scintille agli spini&hd— {\=uo ‘condensatore ad uns temperaiu-
metri. 'f\' O ra di &0° C. Con i contatti stacca

Controllare il rage rLEpamentb delle v ti {apertlj, aprlicare una tensione
sointille: \ alternata di 110 wvolts tra il
Lo scarto angolare nan deva e¢cs are {2 morzetto izolato positivo e la mas-
massimo 2 tutte le wvel oc1ta {v&loc1t& . sa, interponendo un=z lampads in se-
mesgima delle spinteragenc 3000 giri/ rie. Manienere guesta tensione per
min}. Ad ogni punto d'apertura, la va- un minuto. La lampads non deve ac-—
riazione massima delle posigioni dellse cenderzi, diversamente l'lisclamento
scintille, non deve superare 1°, & difettoso,

S.0ontrollare gli angoli di chiusura dei 11.Contrellare il condensatore.

contattbit



OP. KE® Di.IE-21 pinterogenc e candele OF. DX.IE-211-0
DETL, PUNTO D' ACCERSIONE

1078-T
aettora Z-'.-l“J.L‘l:'J.
. tore rappresent

punto-di rferinee  iniziale, tracciare un sottil

sulls fhMesciald comando (1) in corrispondenza del

la spina 4l regolazicone.

a § Lopals
Md =trebgscopica (1)

l'alimentatore di corrente che ali-

16.00llegare la la

menta lo strumento e gl
OSSERVAZIONE IMFORTANTEIGi dea prelevare tension
jello

del 1% cilindro.

ndaria -del circuite

d'aceensione del 1% cilindro
17.I1luminare il riferimento tramite la lampada stro a
guando il regime motore aumenta. Quando il motore ructa a

deve corrispondere a 6° 45' spinteroge

gembra spostarsl
1800 £ 50 giri/min il
[3 divisicni & 1/3 oir
a vite del collare d
re 11 riferimento di

condizione non =1 werifica,

geno 8 ruotare lo

rraduasione richiesta (1'angolo
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TJ-I-I.IWI:.- §FpE e 1 A AP TOANE
Sl P L AN D ek L e e e

mite una lampadsa siroboscopica con sfasatore )
gll'accensione aumenta’ ruotando 1o spinterogenc in senso antiararia).
t9.5errare la vite del collare dello spinterogenoc a 0,3 Kgzin.
2. Interrompere 11 contattos
21.Togliere la limpada stirabescopica (1), #1 1 contagiri -
OSSERVAZIONE: ‘Lo spinterogeno va ragolato col ime di1 1800 girTi/imine
L'anticipo all'accensione deve sszgere di 22° motordSrispetto al
PMS }5 -

22.3e lo spintercgenc & sitato staccato, Tegolarlo
ziale in modo che il-motore po: ructare [ved

Jelollegare il contagiri

2
24.Figsare il supporto dell'indice

dgll'aiternatore; in modoe che

1 o |
mando (3).

eo.0on 11 motere al punto di rifendwentg(@niizizle,
Foay
3t

di wernice bianca sulla pulBksiz da\ecomando [

tracciare un sottile zamno

in eorrispondenza de trat-

tino di riferimento deXl\iAdig
Togliere la apina di regolagpigne.

26.Collegare lo struments allfelimentators di corrente e al cireuito 4'accenzio-
ne del 1° gcilindro. Regolara lo-sfasatore (1) a "zero" (Azgerare).

27.Far rustare il motors a 1800 2 50 girif/min.

28.T1luminare i riferimenti tramite la leampada stroboscopica (4).

29.Agendo sul comando delle sfasatore, portare il riferimenteo della puleggia
di comando {3} in corrispondenza del trattine di riferimento fisse dell'indi- =
e A, Con il motore al regime di 1850 * 50 giri/min rilavare sul guadrante
dello sfasatore la greduszione indieata dallas lancetta, corrispondente all'an-
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0P, H® DE.IF=211=31 Sostituzloni sulle spinterogemo

DX.IE-211=3 1§

REVISIONE DI UNO SPINTEROGENO BOSCH
Z¥ 11/7A 3A.
SHONTAGGIO

1.5taccare:
- 1a oalotta (1) dello spinterogenc
- la spassola rotante
2.Togliere la epina (§) di connessic—
ne del morsetto di slimentasione del
ruttore.
Stacoare
- 1a vite (5)3
- 11 condensators {(2) com il filo
di alimentasione del ruttore.
J.Staccare:
- le due viti (4)3
= 11 ocassetto (3) dei contatti d'im-
pulso.
4.5%a00are:
= 1'arreste (7) (nen perderlo)
- le due viti (0) di fiesaggio della
capsula a depressione.
Pogliere la leva (9) del comando a do—
pressione, dal perno del piattello
portaruttore e staccare 1la capsula &
depressione (10).
5«Staccares
- le due viti (14)
- le due linguette (11) (contrasse-
gnandole)oon lo dus relative molle
f12).
6.Togliere 11 piattollo (11) porta-
ruttors disimpognandoclo dall'alto.

T.Smontare il nmm _],h “Hi porta-

Stagoare: O\
= 1a 11ngqlﬁta {16) dal relativo
pernog. 1 -

- la'wite {(17),
- i1 contatte fiseo (14)

21

20

72684
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2 0P. B® DX.IE-211-3t Sostitusioni sullc aspinterogeno

= 1& wite (20) con la relativa ron~

dells piatta (21), "
= 1a squadretta (19) e la sfers (22} —
d,5tacoare il feltro (15)
5,.Staccare:
= 1a molla (1) formante girante para-
ﬂ'l“[
- la copiglia (4) tramite un estrat-
tora,
<41 perno di trascinamento (2)
= le rondelle di regolasione (3).

0

Gid . di omando
Procedere come aeguel

= disaccoppiare ls dus molle (9)

dalle staffe (o),

- allontanare la camma (5) dal piat—

telle portamasss con un oacolavite

Staccare:

- 1'arreato {6),

- la camma (5),

- 1'alberc 41 comando (7) com le re-

lative rondelle in acecialo di rego-

lazione e la rondella di fibra.
11.5montare 1l'albero di comando (T)

10

et

7282
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1274

w

Stacoare:
= 1 due arresti (10),
= le due masse (12),
- le due rondelle (11),
= 41 distaneisle di fibra (13).
12.Staccares
- la vite (15),
- 11 feltro (14)
13.Pulire i pessi.
RIMONTAGGIO

Al momento della reviesione di uno spin-

teroganot
E' necessarlc sostituire i contatti
se la superfioie degli stessl pre-—
genta un qualsiasi difetto. 51 rao-
oomanda 44 effettuare una "passata™
con tela abrasiva fine all'eatre-—
mitd della epamzola rotante & al=
1l'interno della calotta onde eli-
minare le tracce di ossidagione che
oatacolano il pasaaggio della oor—
rente secondaria.

14.Preparare 1'alberc di comandos

a) Porre sul piattello poriamasse:
= 11 distansiale di fibwa (1);

- le rondelle (3) eui perni dslle
masss,

- le masse (4) preventivamente in-
grassate,

- gli arresti (2).

b) Collocare sulla camma (7) le dus
molle (G).

o) Collocare la camma (7) sull'alberc
di comando (5). lmbrificare 1'estre-
mitd "d" delifalbero di comando e
callocare. s~ camma {7) erientando

Cosrrettamente i naselli "o" in mo-
do _ofié' si inseriascano nell'allog-
glamento "a" delle masse,
Agganciare le molle (6) sulle staffe
(6).

F277
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4 OF. H® DEK.IE=211-3: Sostituzioni sullo

apinterogeno

Prattenere la camma (7) sull'slbero di
comando posisionando 1'arresto (9) sul-

tuto ¢ internc & mm.

OSSERVAZIONE: Al momento dello smontag-
gio non sregolare le witi
(10) che fissano la staf-
fa (6). La posicione del-
1a staffa (0) determina
la tensione delle molle
delle masee o guindi la
ocurva centrifuga dello
spinterogenc. Se le due
viti (10) sono state al-
lentate preregolare la
gtaffa (o) serrande le
due viti (10) in modo che
esse sianc posisionate al~

d) Collocare nell'ordine sull'albero di
comando (3)s
-~ le rondelle di regolasione in ac-
ciaio (1),
- 1la rondells di fibra (2), preven-
tivamente lubrificata (olio motore).

15.Preparare il piattello portaruttorer
Collocare la sfera (10) preventiva-
mente lubrificata sulla traccia di
scorrimento "b" del piattello (4).
Trattensre la sfera (10) tramite la
squadretta (11). Serrare la vite di
fissagzio (0) della squadretta (11)
in modo da trattenere la sfera (10)
sensa gioco (rondells di contatto (Gl
sotto la_testa d vite). 2L
Collogare il atto fisso (6),eul
piattello (4): Ingrassare il perno

49 artigolansione del contatto mobile.

.\ "0'Pigsare provvisoriamente il contatto

fisso (5) (rondella di contatto sot-
“/to testa).

14

5621

1'albero di comande (5). Utilisggare un —

centro delle asele "d". -~
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Collocare il contatto mobile (7) com-

primende la molla.

16.Collocare il feltro (12) preventiva-
mente lubrificato (clic motors) nel
corpo epinterogencs
Orientarlo perpendicolarmente all'as-—
sa dello apinterogenc oome indicato
a lato. Serrare la vite (13) (rondel-
1a di contatto sotto testa).

17.Trattenere lo rondelle (1) e (2) e
introdurre 1'albero di comande (1)
preventivamente lubrificato (olie me-
tore) nel corpo (14) dello spinterc—
£eno.

1o.Montare 41 piattello (4) portarutto-
re nel sorpo (14) dello spinterogeno
orientandole correttamente. Fiasare
41 piattello (4) con due witi (22)
interponendo le due linguette (21)
munite delle lamelle elastiche (20)
Collocars le linguette (21) rispet=-
tando 1 riferimenti fatti allo smon-

7293

taggio.
19.})lontare la capsula a depressione

Presentare la capsula (10) sul corpo
spinterogonc guidande la leva I:‘IT}
di comando sotto il cave di masea
(16).
Introdurre la leva (17) sul perno
"a" preventivameate lubrifiocato. Col=
locare l'arresto (19) sul permo "a".
Tissare la capsula a depressions (14)
con due vitd (15).
20.Montare i1 pernc'di trascinamento f_}]
Collogare naliferdine sull'albero di
comande (b)e,-
~\14 rondella di fidra (1),
= la r_':hﬂ':llir- d4 regolazione in ac=
eiaio (2) preventivamente lubrifica-
-t (olio motors).

5421

T295

5620
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Collocare provvisoriamente il perno ()
e la oopiglia (5) e verificare che 1'al- —

7295

bero di comando (6) ruoti liberamente ./
senza glooo assiale, altrimenti modifi-
care 11 numero di rondelle di regolasio-
ne (2). Interporre il perno (3) sull'al-
bero di comando (6) orientande la facois
(b) pid piccola dal lato dell'intaglio
(a) ricevente la spaszszola rotante.

- Collooare la oopiglia (5).

| = Colloosre la molla (4) fermante gi-

| rante paraclioc accertandosi che il pas-
| g0 di avvolgimento sia a deetra.

7294

21.Accertarsi che la goarnisione (15)
gia correttamente collooata sul cor=

| po spinterogeno e montare il cassetto (0) ded
contatti d'impulsc. Fissarle conm dus witi (11)
(rendelle di contatto sotto teata). —
22,Presentars il condensatore d'acoenaione {9] '\_/
® introdurre il morsetto isolsate (13) nel
corpe spinterogeno. Trattenerle _
sulla staffs di fissagglo del oondensa
(9). Fissare 11 condensatore (9) ®
la vite (12) (rondella di contatto
-tl}.
23.Collegare la spima (10) di aslimentasions
del ruttore eul morsetto isolante (13).
24.Collocare 41 feltro (7) preventivamente im=
bevuto di olic di rioino.
25.Collocares
- la spasscla rotante dellc spinterogeno
= 1a calotta (14).
26, 1

(ved. op. DX.IE-211-0). ¥
Contrellare la curva d' &)o centrifuge.
Se non foaese
ni a presa
viti 41
Regola del a d'anticipo centrifugo:
411 1e ente le due viti (2) e ruo-
t taf (3). Serrare le due viti (2) e
(Qﬁ gpinterogeno al banco. S la curva
A 4! ipo centrifugo non & corretta, ripsbe-
l:}{" a regolazione finch® non =i & ottemnta
0 \\}unn curva d'anticipo corretta.
(g\ Collocare i due bottoni a pressiome (1).
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SOSTITUZIONE MANOCONTATTO DELLA FRES-
SI0ONE OLIO.

STACCO

Porre il comando manuale delle altez
re in poeizicone " basso " e staccare
la afera di sospensione ant. sini-
atra.

2. Staccare i1l comando del minimo acce-
larato & il relative supporto.

Disaccopplare dal comando:

- 41 tube (1) 4i collegamento ai fre
ni

- il condotto (2) di arrivo aria.
Togliere le viti (4) di fissagglo
supporte @ togliers 1l'ineieme coman-
do & supporto senza disaccoppiaras 1l
tubo di ritorno dell'aria’ (3).

3, Allentare il dado del morsetto del
manocontatte (7) della pressiocne o-
lic e disscocoppiare il filo (5) del
la epina del fasclo sletirica.

4. Staccare il menccontatto 8 il rela-
tive filo.

RIATTACCO

5. Accoppiare il file .(5), al morsetto

del manocontatto. Avvitare il dade

genza serrarlo., Collocare il mano-
contatto, interperre la guarnizione

di rame. Serrare il dadeo di fissag-

gio del filo sul morsetto del mano-

contatto e collegare il file, al fa
scio elettrico.

Eiattaccare! l'insieme comando minimeo

acoelerato e supporto. Serrare le vi

ti (4)'(rondelle dentate e rondelle

platte).

Accoppiare al comandos

- 41 condotto dell'aria (2);

- i1 tube (1) di collegamento al fre

ni [serrare il raccordo da 0,8 a

; 0,5 Kgm. ).

84, Himttaccare la afera di scepensaione
ant. sinistra; porre uns guarnizioe-
ne nuova, ilmbevuta di liguide LEM,
nel eilindro di scapensione.

9, Avrviare il motore e porre il comandc
manuale dells altezze in posizione
"gtrada". Verificare la tenuta dal
raccordi.

gorreatt. M° 1
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10. Spurgare 11 freno ant. sinistro.

11. Verificare la regolazione del mi-
nimo accelearato. Modificare la re- =
polazione se negessario, agendo asul
la vite (6).
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5838

S0STITUZION E DEL: REFRIGERATCEE,DEL DI-
STANZIALE (O DELLE GUARNIZIONI DI TENUTA

STACCO

1. Togliere il telaio di rltegno della
batteria senza disaccopriare i fTascl
guindi ataccare la batteria.

2. Stacecare l'alternatore.

3. Disaccoppiare la canalizzazione {1}
i1 eollegamento tra etaffa freno si-
nistr® =2 mwinime accelerato, dal co-
mandis minime accelerato e dalla vite
~golonnetta di ritegno sulla campans
frizione.

4. TMisaocoppiare il condottn flesaibile
ii raffreddamentoe, dal refrigeratore
dell'elio.

5., Mattere la parte ant. dells vettura
gusli appositi supporti (supporti
2505-T). Porre il comando manuale del-
ls altezege in posilzicne "basso" o
gtacoare la sfera di sospensione ant.
sinistra.

« Staceare il refrigerators 4p11'0110
- Ta seopra la vetiura, togliere le
viti (2}, (3), (4).

- Dz sotto la vettura, togliere la
vite (6) e il dado che si trova die—
tro il refrigeratore, in (a).

= Togliere il refrigeratore ruo-

tandole verso 1'alto &8 in avanti

{ved. figura a lato). :

o

= [isaccoppiace 11 {ilc del mano-
contatto della~pressione olic dal
tag3cio principals.

= Togiiere la vite (8) (da sotto
la.wettura) s toglisre il distan—
giale (7).

- Tagliers 1 gommini di tenuta, il
manocontatio e 11 tanpo {5), dal
distanziale.

RIATTACCO

. Himontare il distanzisle:
. Yontare 11 tappo (5) (guarnizio-
ne 44 rame) munito del rispetti-
vo file.
= Porre i gommini di tenuta, ig=
bevuti di liquide LHM, nei rela-

tivi alloggliamenti.




2 0P, N2 DX.IE-225-1: Scstituzicpi sul refrigeratore dell'olio

9. Collocare il distanziale:
— Da sopra la vettura, presentare il —
distanziale (7) e serrare la wvite (&)
(ronﬂalh piatta].
= Collegare il filo del monocontatto
pressione olioy; al fascio principale.
10.Riattacecare il refrigeratore:
= Presentare 11 refrigeratore come
indicate sulla fipura a lato, ribal-
tarlo wverso il basso e indietro per
poterle collocare. i
- Serrare le viti (2); (3) e (4) (rem-
delle piatte);
- Da sotto la vettura, serrare la wvite
{6} & il dade che =i trovano dietro i1
reirigeratore, in (a} (rondall& pilat-
t&}. —
= Accoppiare 11 condotto flessibile di -
raffreddamento, al refrigeratore. Ser-
rare 18 fascatta.
11.Riattaccare la sfera di sospensiones ant.
einistraj collocare un gommine di tenuta
nuovo, imbevuto di liquido LHM, nel ci-
lindre di soepensione. Avvitare la afera
di sospensione A manc.
12.Accoppiare il tubo (1) di collsgamento
tra staffa freno sinistra @ minimo acce-
lerato, &l comando del minimo e alla wi-
te-colonnetta sulla campﬁna frizicne.
13.Riattaccare l'alternstore.
14.Riattaccara la batteria e montare il
telaietto di ritesmmo della stessa.
15.Mettere la vettura =z terra.

Avviare il motore. Torre il coman- =
do delle alterze 'in nosizione
"atrada®.

Verificare~la tenuta dei raccordi
{glio motore e liguide LHM).
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SOSTITUZTIONE

STACCO

1.Vuotare il radiatore. Recuperars l'acoua
‘che contiene l'antigelo.

2.Togliere la calotta dello spinterogend.
Togliere la spazzola roiante delle spin-
terogenc Der Precaunloneg.

3.Togliere i dadi (2} e (6) di fissaggio

chatta d'espansione.

4.Disaccoppiare, dalla wvaschetia d'espan-
sione, i condotti:

- (1) 441 troppo pieng,

~ {7) 4i collegamento al radiatore,

3) di collegamento al comande aria addi-

zionale del minimo.

Togliere la veschetta d'espansiona.

5917

b hecoppiare il condoito [1) d'slimenta-
zione del comande d'aris addizionale del 1
°

minimo, alla vaschetta d'espansione. Ser—

G.00llocare la vaschetta d'espansione.
Serrare 1 dadi:
— (2) di saggio sulla staffa d'aggancio

tirante del radia-
ontatto).

- (1) 4di iroppe pleno,

- {7} 4i collegamento al radiztore.
Serrare il collare [G}.

#.Collocare la spazgole-rotante & la ca-

lotta delle’ spigfdrogenc. -
9.Fare Alvpiege d¥acqua del circuito di
retfreddamento, con motors in moto e
Talvoladcomande riscaldamento aperis.
10.Vepificare la tenuta del circuite del-

T'acqua.

Agg. B2 1




2 OF. H® DX.IE-232=1: Sostitugioni sul

gircuito di raffreddamento

Sa61

S0STITUZIONE DEL RADIATORE O DEL CON-

VOGLIATORE DELL'ARTA

FTACCO

11 . fuotare il circuito di raffreddamen-
to. Hecuperare l'acqua che centisna
llantigelo.

12.Togliere il condotto di wventilazie-
ne del motore: (véd. op., DE.IE-242-
-1).

13.Toglierea:

— la batteris,

- le viti {3)

la vite (6) di

radiatore.

14 .Disaccopplare, del radiatorae:

— i comandi di aspirazione e mandata,

- il condotto di troppe pieno (),

- il condotto di collegamento alla wa=

(=1

i fissaggio radiatore,
i fissaggio firante del

schetta d'espansione {11).
5.Togliere il radiatore, 1 blocchetti
elastict (1), gli scodellind di la=
miera (2].
15.Disaccoppiare il convogliatore del-—
1'aria dal radiafore.
RIATTACCO
17 .4ccoppiare il conwvegliatore dell'a-—
radiators. Imboccara 1 dadi
1
g

riga al

(12) delle witi di
(7) (rondella di contatio).

13.Presentare il radistore & collocare:

ni di lamiera (2) sui

fissagel

alastqdod ﬁ‘:, negli sco=
dellini (e

— le vidisd i), 2eRka serrarle
L@.piiLta}{

{§5ABcoppdare al radiatore:

(rondel-

"1 gpabtti di aspirazione e mandata,
—4ilF; condotto di collegamento alla va-
(schetta d'espansione (11).

Serrare i collari.

— il condotto 4di ne della va-
sohetta d'espansione

Collocare la staffa d

troopo pie

{a).

{ ritegno (8],

interponendo una boccols di gomma.
20.5errare le viti (3) di fissaggio

Centrare 11 convogliato—

Serrare le viti (5) e

radiatore.

re dell'aria.
{7) & 1a vite (&) di fissaggio del
radiatore.
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21.Callocare la batteria.

?2.00llocare il condotto di ventilazio-
ne del motore: (ved. op. DK.IE-242-
5

21.Fare il pienc del circuito.di raf-
freddamento, con motore in moto e
valvola di comande riscaldamento a-
periz.

SOSTITUZICNE DEL VENTILATORE

STACCO

24.Togliers la wite (1) di- fissaggio ti-
rante del radiatore.

25.Togliere le viti (6) di fissaggie
ventilatore. Togliere il wentilato—
re esiraendolp dal latg ginistro del
veicolo. Spingere leggermente in a—
vanti la parte superiome del radia-
tore, s& necessario.

REIATTACCO

26.Introdurre 11 ventilatore nel ocon-
vogliatore dell'aria. Se necessario
spingere leggarmente in aventi la
parte supericre del radiatore.

27«5errara le witi {5) di fissaggio
ventilatore a 1 Kgm..

20.Centrare il convogliatore dell'acia
g sarrare la wvite (13 di fissaggio
tirante del radiatore (rondella di
contatto).

5QSTITUZIONE DEL TERMOSTATO

STACCS
29, Vuotere il radialpre. Hecuperare
che Foptiene llantigelo.

ity dello spintercogeig,
gfs®zola rotante dello spintero—
precauzions,
By P e Papee
(2) e {3) di fissaggic va-

'

spansione dzl lato sini-
stro, senza disaccoppisre i condetii
1l'ucqua. i
1. Allentare il collare {2} e tagliere
11 comdotio (4) dal coperchio pom-

A UL «

Agg. W 1
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12.Togliere il cellare (1) di fissaggio
termostato nel sondotte (1) e toglie—
ra il termostato. =

RISATTACCO

131,Pulire zccuratamente 1'interno del
condotto (1) nell'alloggiamento dal
termostato e le portata sul condotto
della pompa dell'acgua.

i.Collocare il termoatato nel condot-
to (3). Introdurlo finchd il bordo
a spallamento (a) sia in contatto
con lo spallamento del condotto fles-
sibile (3). Serrare il onllare di
fissaggio i

i5.4ccoppiare il condotto (3) al coper-
chio dellse pompa dell'acgua. Serrare
il collare (2} (a wvite}. e

15 .Collocare la vaschetta d'espansione k_g
g collocares ;

- i dadi (5) (rondella a ventaglie),

- il dado (4) (rondella di contatto),

— la spazzola rotante dello spinthT@F

ZETO,

—~ 1a calotta delle spinterogenc.

i7.Fare il piene del circuito di raf-
freddamento, motore in moto & wal—
vola comande riscaldamento apertas

3% ,Verificars la tenuta del circuite
dell'acoua.

CONTROLLO DEL TERMOSTATO (Caloratat 75°
£ — Riferiments 3.500).

33.Immergers il termeostate nell'acqua. =
- hiscaldare lentame é\ quando 1'ac—
qua ragg{gﬁga ur bperatura di T5-
1 B AT, \{@, lvela (&) deve i-
ni%fﬁ} QEL Yirsi.

D;;ﬁ%er 48 msgitare il termostato
\“ElJ{§¢ ua a 909 Cy la valvola deve
aprirei completamente, in un tempo

ngpreso tra 20 e 50 secondil.
E%ESEHEEEIOﬂE: ¥essun intervento & pos-—
aibile su detto organoc.
Se non corrisponde alle condizioni ri-
chieate, si dewve sostituirlo.

7003+ 7004
e
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b

SOSTITUZIONE DEL TEMOCONTATTO LELLA
TEMPERATURA DELL'ACQUA SUL COMANDO
ADDIZIONALE DEL MINIMO

STACCO

41 .Portare il comande manuale delle al-
tegze in poaizione bassa e togliere
la sfera di sospensione ant. sinl—
stra.

42 .Yuotare il circuito di raffraddamen—
to. Recuperare 1l'acgua che contlene
l'antigelo.

43.Disaccoppiare il filo d'alimentazio-
ne, togliere il termocentatto (1) e
ralativa guarnizicne. Trattenere a
mans il comando d'aria gddizionale
del minimo.(2).

RIATTACCO

44.Collocare e serrars il termocontat—
to: interporre la guarnizione di ra-
me. Collegare il filo d'alimentazio—
ne gl termocontatio.

hﬁ.ﬂnllucare_la afera 41 soapensione
ant. sinistra. Interporrs un gom—
mino nuove, imbevufe di 1iguidenTHESS
nell'allogeziamento sul cilindroldi
sospensione. Avvitare la sfers di
sospensione & mano. Collocare 11
comande manuale delle altezze in po-—
sizione siradsa.

46.Fare il pieno dal circuito di raf-

reddamento, motore in moto e wval-
vola comando riggaldamento sperta.

47 .Verificare I&teﬁﬁ'ta dei raccordl

_{ac&@ a 1;% o LEM).

. Agg. KB 1
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SOSTITUZIONE DEL CONWDOTTO DI VENTILA-

2

3

4.

T

fa

T

088

ZIONE
STACCO

. Tegliere la ruota di scorfa.

Togliere la molla (1) & la rispet-
iva asta di ritegno (7).
Togliere la rondella d'arresto (6) e
e disaccoppiare il manicotta (4)
dalla lewa di rinvie (5). Disac-
goppiare il cave (3) del farn se-
condario sinistro.
Togliere le viti di fissaggic del
condotto flessibile sul radiatore.
Togliere: i
- le vitl di fissaggio (2) del con=-
dotto sulla traversa d'appoggio
ruota di scortaj;
~ le viti d4i fissaggio (9) del con-
dotto sulla traversa ant.
- le viti di fizsageio (8) della
traversa 4d'sppogric ructa di scor-
ta sul parafange ant. siniatro e
eppogriara 1'estremiti della tra-—
yeraa sul borde del parafango.
ERVAZIONE: Se il parafango ant.
ainistro non va seostituito, con-—
trasgsegnare la posizione della
traversa d'appogsio ruota di scortal
prime di togliere le viti (8) in &
modo da conservara la regolazione
dei fari secondari.
Togliere il sondotto dall'aria dal-
la parte anteriore.

RIATTACCO

Introdurre il condotto sotto la
traversa d'anpoggio Tuota di scorta.

Sarrare le viti (8) 4% Tissaggio

traveraa rispettande i riferimenti
fatti allo allo smontaggio (ron-
delle piatte e a ventaglic),
Rietteccare il condoitol

- Sorrare le viti di fissaggio (9)
del condotto sulla traversa ant.
(rondells di confaito).

- Serrare le viti di fissaggioc (2)
del condotto sdlla traversa d'ap-
poggio ruota di scorta (rondelle

piatte).

— Serrare le viti di fiseazgio del condotto flessibile sul radiatore {rondelle

di eontattc)



0P, N° DX.IE/- 242-1: Bostiturione del condette di ventillazione

8, Accoppiare il cavo (3} del faro me-
condario sinistro e il manicotto (4)
alla leve di rinvia (5). Collowars
le rondelle d'arrests (8). Coellocars
la molla (1) e la relativa asta di
ritegno I:T:I.

9. Collocare la ruota di scorta.

10.Verifiocare la regolazione dei fari
aecondari .
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PUNTI PARTICOLARI

Frigione tipo 230-DIB-440. Nessun intervento & possibile sul meccaniemo fri-
gione, salvo il conirolle del meccanismo stessao.

- Regolazione della velocitd d'avviamento 525 £ 25 gird/min.

- Serragglo delle viti di fissaggio del meccanismo sul volano: 4 Kgm (rondelle
grower).

— Digtanzs tra la faccia d'appoggic disco & faccia d'appoggic meccanismo dopo
rettifica del wolano (eul volano): 0,35 g 15 .

e |

11 controlle del meccanismo pud essere effettuato sclo su un montaggio (attres-

o MR, £30-55/9), come indicato sotto.

La quota "a" dev'sassers di 59,8 - 1,40 mm. Diversamente, il meccanismo va so-

stituito.

MR &30_-55/9

Agg, He 2
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SOSTITHATONE

contrasseg

to spingidisco sul .

3 ] e e 12 gl Ay o pape £
.Togliere la wviti (1. iera 11
meccanisme ed il disce Trizione.

BT A

ola cambio (wed.

Agz. N®
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alla frizione

0OS3ERVAZIONE: Si deve assolutamente pro-—
cedere nell'crdine seguente:
REGOLAZIONE DEL GIOCO DELLA FRIZIONE

5866

1.Preregolasione
OSSERVAZIONE: Il motore dev'essere caldo

Una regolazione eseguita a fredde sareb-

be errata a caldo. '

- Fare girare il motore al minimo.

— Oollocare l'attrezzo MR. 630-55f6
{oppure utilizzare la prolunga del-
la manovella).

- Allentare 1a vite (1) di regolazionme
forcella della frizione (2) per fra-
zioni 41 giro, finc all'istante in
cul la prolunga viene trascinata leg-
germente, ma pud essere bloccata a
MAND s

2.Hegolaziones

- Serrare la vite di regolazione forcel-
la della frizione da uno a due giri.

CONTROLLO DEL GIOCO DELLA FRIZIONE

3.Accertarsl che la molla di richiamo
fercella sia in perfetto stato e cor-
rettamente montata.

— Par cadere la pressione nel eilin-
dro di disinnesto, tramite il comando
menuale della frizione.

— Verificars che la forecella non sia in
posizione forszata.

— Nel casc contrario, riprendere la re-—
goIazione del gicco di disinnesto,
perch® sard eccessivo.

REGOLAZIONE DELLA VELOCITA' DI PARTENZA

{inizio innesto friainna}

NOTA: Questa regolezione va effettuata
a motore calde, con il veicclo posto su
sugle pianpl ed orizzontale.

Juivviare il motore innestare la 1a e
accelerare molto lentamente. L'inizio
dall‘avvismanﬁa del veicolo deve av-
venire a 925 - 25 giri/min.

5.Diversamente procedere come =2gZUE
Fermare il motore. Shloccare il con-
trodade (3) della vite (4) di regoe-
lazione sul regolatore centrifugo.

Se 1'inneste avviene ad un regime

inferiore a 900 giri/min, serrare la
wite. Allentare la vite se l'innesto
avviene ad un regime superiere a 950
giri/min. Bloccare il controdado (3).

Agg. We 2
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FECOLAZIONE-EEL CORRETTORE DI REINNE-

3T,
a WS

NOTA: Questa regolazione va effettuata

au strada a motors caldo.

G.59e il tempo di reinnestc & troppo
breve, allentare la vite (2) (senso
antiorario); se & treppoc lungo, sSer-
rare la vite (2).

Introdurre il cacciawvite attraverso il

foro "a" previstec nel collettora d'a-

spirazione.

2e la boccola [3) viene in battuta sul-
1a spina (1) prima che la regelazicne
gia corretta, si deve:

_ Allentare la vite d'arreste (4) del-
la boseola (3).

- Ruotare la boccola {3) e posizionar—
la per AVers una possibilitd di re—
golazione massimz nei due sensi.

- Serrare la vite d'arresto (4).

OSSERVAZIONE: Per realizzare le miglio—
ri prestazioni del veicolo, & uguslmen-
te indispensabile regolara:

= il minimo motoTre,
— 41 minimo accelerato, (ved. op. DX.
L1B-142-0).
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SOSTITUZIONE DI UN FASCIO IDRAULICO
TEA BLOGCO IDRAULICO,CORRETTORE DI RE-
INNESTQ E REGOLATORE CENTRIFUGO.
STACCO

1.Disaccoppiare il ecavo di massa dalla
batteria. ; :

2.M11lentare la vite di spurgo del con—
giuntore-disgiuntore (ved. op. DE.IE
—00 ).

i.Portare il comandeo manuale delle al-—
tezze in posizione bazsa e togliere
la sfera di sospensions ant. sinlstra.

4.Togliere 1'insieme collettore 8. Bca—
tola d'aspirazione (ved. op. DX.IE-
=141=-1]).

5.Togliere i fili delle candele & 1
coperchi testata.

6.Togliere 1la vite (3] sul longherons
destro e i dadi {4) di fissaggio del-—
la flangia (5) sul blocec idraulitcs

7.Allentare le viti (6), (7}, (8) & (5]
gufficientemente per togliere il fa-
scio dalle staffe di Tiszsaggio.
Evitare di togliere le witi.

.Disaccoppiare:

- il twbe (1) dal raccerde (2],

- i1 tuboe (10), dal raccorde a tre wie
':11:'!

- la rampa poet. d'iniegione dal 4% i-

niattore,

- 11 fascio del diepositive d'iniezio-
ne aletironica dal 3i° e 4° iniettora,
Disimpégnare il fescic idraulico al

massino.
9.Togliere ilBascigidraulico d'innesto fri-
zione e lg plagbhetta portagommini (13) dal-
la flEngia [&).
REATEACCO
104Colleeare il feecio idraulico 4'innesto
ifizione, facepdo passare il raccordo (12)
Botto 11 fasecio del dispositive d'iniezlio—
ne elettronica.
11.Collocare la placchetta portagommini (13]),
munita di gommini nuowi imbevuti di ligui-
do LHM.
12.Accoppiare:
- la flangia (5),; al blocco idrauiico. Sar-
rare i dadi (4) (rondelle a ventaglio),
- il tubo (10) al raccordo a tre wvia (11},
- i1 tubo (1) 8l raccorde (2).
Interporre dei gommini nuovi, imbevuti di
liguide LHM, e serrare i raccordi ds 0,5 a
0,9 Kgm.

Mg, 2 A
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25 .Disaccoppiare:

— i tubi (12} e {1&} dai raccordi sul
fascio idraulico del regolatore,

- 1la flangia (1) dal regolators. To-
gliere la placchatta portagommini

26.Togliere il fascio idraulico.

RIATTACCO %

27.Collocare il fascio idraulieco. Ac=-
coppiare la flangia (1) al regola-
tore. Intérporre una placchetta
portagommini munita di relativi
gommini nuovi imbevuti di liqui-—
de LEM. Serrare i dadi {(rondella a
venmaglio].

#b,Accoppiare il fascio ddraulico ai
tubi (12] @ (14). Serrare i raccor-
di (13) e (15) de 0,8 a 0,9 Kgm.

2g,00llocare ls staffe (2), (T), (B8],
(g), (10), (16) e serrare:

— i dagi (3), (4), (5), {17), (zon-

della a ventaglia).

- le viti (6} & {11) (rondells 41 con-

tatto).

I0.5errare Ia vite di spurgo del con—
piuntore-disgiuntore: {ved. op.
DX.IE-00).

3 .Spurgare il regolators centrifugo:
(ved. op. DE.IE-314-0). Verificare
la tenuts dei raccordi.

SOSTITUZIONE DI UN TUBC TRA BLOCCO I-
DRAULICO E CHIAVISTELLO DI RETNRESTO
-—,—* NOTA:Questo tubo & formato da due peszzi.
g sracco
32.Togliere il condotte df ventilazione del
motore [wed. op. DE.IE-242-1).
33.Allentare” la wite di spurgo del congiunto-
re=fdi=zgiuntore.
34:Portare, 11 comando manuale delle zaitezze

in posizione bassa & togliere la sfera di
gappensione ant. sinistra.

35.Togliera:

L la bobina d'accensione e relativo cecllare
supporio, i

— 41 dado (20) togliendo la staffa (15) di
ritegno tubo (18) sul bloceco idraulico.

- il cellare (21) di fissaggio tubo {18) . 8ul
fasein & 5 tubi di comande marce, cosl co-
me quello che ai trova all'altezza della
scatola sterszo.
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i

16.Disaccoppiare il tube (1), dal blesce I-
draulico e dal raccordo di collegamento
(6)s: Togliere la parte post. del tube, dal- —
la parte ant. del veicolo.

37 .Togliere i1 dade [1E] di flesaggio ataffa
[11} sulla scatola cambic. Disaccoppiara
il tubo (9) dal raccordg di collegemento
{6] e dal chiaviatello di reinnesto (&).
Togliere la parte ant. del tubo.

RIATTACCO

38.Preséntare il tubo (1) (partse poat.), far-
lo passare lungo il fascio a 5 tubi di co=-
mando marce ed accoppiarlo al blogco idra-
‘ulico e al raccorde di collegamento (6).
Serrare i raccordi ds 0,8 a 0,9 Kgm.

W.Collonare la ataffa (2). Serrare il dado
(2) (rondella a ventaglic).

40.Trattenere il tube (1) contro il fasecio —
a 5 tubi, con del mastro adesivo rinfor—
zato da un collare (4).

41.Collocare il collare di gomma (5)
3i ritegno tubo (7) di ritornc del
correttore di reinnesto contro il

tube (1),

5533

g accoppiarlo al raccordo di colle-
ganento (%) e al chiavistello di
reinnesto (8). Serrare i dadi rac-
cordo (i10) e (13) da 0,8 a 0,9 Kem.
Collocare la staffa (11) sulla soca-
tola cambio. Serrare 11 dado (12)

! (rondella a ventaglio).

8 431.Collocare la sfera di‘\gospensions
ant. ainiatra, iptdrporre un gom-
mino neevoe imbevwito di liguido LEN,
nel@iTindre 41 sospensione .
Hpritarela afera a mano.

AdoSerrar® la vite di spurgo del con-

zitftore-disgiuntorse.

drriare il motorae.

Portere il comando menuale delle

altezze in posizione strada. Veri-

ficare la tenuta dei raccordi.
45.0ollocare i1 condotio di ventila-

zione del motore (ved. op. DX.IE-

242-1). f
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SOSTITUZIONE DEL CORRETTORE DT REINNE-
ST

ST
STACCO

46.Porre uno siracecic sullc schermo
(11) per evitare, sullc stessoc, una
caduta 41 liquido all'atto del di-
paccoppiamento delle canalizzazioni
1 h

collare e disaccoppiare

il contlotto dell'aria, dal gruppo
portafarfalla.
48,Togliere il dade (&) e disaccoppiare

-
ls staffe (5) e (1), della wite co-

49. D saccopplare:

- i tubi (&) e (9], dai raccordi del
fascio idraulico sul correttors,

- 41 tubo d4i riterne (10) dal corretito—

re di relnnesto.

20.Togliere 1l'arresto {‘} e disaccoppia-

re la biellettz [2) dal comande del
carrettora (12).
51.Togliere i1 dade (4) e la vite-colon—
netta (3). Togliere l'inaisme corret-—
tore di reinnesto, placchatts porta=
gommini ('é}, fasecio idraulico i;ﬁj
e comando del corretfore f1?J.

"2 .5tacco accessori del correttore:

- allentare il dadn (13) e togliere il

- gomando (12)

- togliere le due -viti a apallamento
{16) togliere la flangia del fascio
{15) e 1a placchettas portagommini (14

BTATTACCO

53.5ezbbare, idnBorrettore

- Toglieralil tappo d'otturazione (17])
del fovo di regolazione ed intro
vi B epina "A"

—CHotare il perne (18) nel senso della
frecoela fino all'istante in cul 8i
sente la resistenza di una molla. Su-
perare la resistenza per arrivare in

battuta. Pol ritornare indletro di
i0° girca ed introdurre completamente
la apina "A".
fOTA: Quando il perno & in battuta, &
ugualmente possibile introdurre la spi-
a, ma in guesta posizione il corretto-
re nor sard correttzmerte regolato.
54.0cllocare il fascio (15) sul corret—
tore.

Agg. N°®
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Z10ne

1278

laochatta

porta

nuori,

rare leswitiss

55.00llocare i1 correttore co=l prepa-—

rato sul gruppo portafarfl
rare la vite—-colonnetta

do (4]).

18—

&.hocoppiare 1 tubi (7) e (B) al fa-
ciec del correttors. Serrare TEO—

\rondella a wventa,
il comando

Collocare

. Li NG
1al correttore ed accoppiarlo alle
pielletta (2). Collocars ll'arsesto
(1) dado {11). Togliens
la spina regolazione. Qtturare

reégolarzione ¢on un CAppo

cprialo.
jare 11 motora e
tenute deil raccordi.
O.vVa figare la regolazione de -

rattor

(wvad. cp. DE.

UZIONE DEL HEGOLAT

iare dalrerolatora:

f£1xcio

=11 P21 kMY collegs
syHirauhino i
AANEA tnpaNdi ritorno (22)

od.Toedtiere 1 dadi

5 20pmem————_ 27 28,439
i s o

24 2 =

"nﬁrﬁ B St i
B—o O Z G20

gtatfte

Porlierse le

la relativa

vite

(16) & togliere la wvite.

£ ntare i dadi (19) e (20). To-
il tirante (‘i} dalla parie

65.Tagliere il perno di

iel regolatore centrifugo.

re la ecinghia & il regolatore. Non

perdere gli speszsori di regolazieons

dell'allineamentc cel

regolatore.
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837 RIATTACCO
45.Collocare sul perno d'articclasione (27):
- la rondella piatta (30),
- la staffa ant. del regolatore,
- 1a rondella a spallamente (29),
- il distanziale (20),
- le rondells (25) e (26) 441 regolazione
dell'allineamento del regolatore.
67.FPresentare 1'insieme cosl preparato, sul
coperchio della pompa dell'acqua. Intro-
durre il perno, quindi montare la rondel-
la (24) di regolaszione del giococo assiale
e serrare moderatamente i1 dade (23).
fd.Allentare il perno d'articolazione rego-
latore. Collocare la cinghia sulla puleg-
gla. ,
£9.Accoppiare la flangla del fascio ldrau-
lice (2) al regolatore. Interporre una
placchetta portagommini munita di gom-
mini nuovi imbevuti di liquido LHM. Ser-
rare i dadi (1) (rondelle a ventaglic).
TD +Collocares
- la vite-colonnetta (3) d'articolasio-
ne tirante (¢) e accopplare il tirante
3531 g]1 regolatore,
- 1la rondella piatta (4},
-~ 11 dado (5),
11.Tendere la cinghia e serrare i dadis
- (9) del tirante, sulla pompa AP,
- (5) del tirante, sul regolatore e
il dado 41 serraggic del perno d'ar-
ticolasione regolatore centrifugo.
72.Accoppiare al regolatore:
- i1 tubo (13) di collegamento al
blocoo idraulico.
— gerrare 1l raccordo da 0,0 a 0,9
K.
- 41 tubo di ritorno (15). Serrare il
i1 collare (14). -
= 1e staffe (7), (10), (12) di rite-
gno tubi. Serrare i dadi (6) e (11)
(rondella a ventaglio).
73.Serrare la vite di spurge del con-
gluntore-disgiuntore (ved. op. DX.IE
-00) & verificare la tenuta dei raoc-
oordi. g
T4.Spurgare il regolatore centrifuge e
il blocoo frenante ant. deatro & re-
golare 1'inigio d’'inneste frizione.
{ved. op. DX.IE-314-0).

A-g_gt He 2
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SOSTITUZIONE DEL REGGISPINTA A SFERE O
DELLA FORCELLA DELLA FRIZIONE

STACCO

75.Togliere la scatola cambio (ved. op.
DX.IE-330-1).

T5.Togliera: :

- la molla (10) di richisme foreella
(20),

- la vite di regolasione (16},

- la staffa d'attacce (17),

- i1 parapolvere (19),

- le molle {22) di ritegno reggispinta,

- 11 reggispinta (21} o relative sup-
porto,

- la fereella (20).

RIATTACCO

T7-Collocare:

- 1a foreella (1),

- il reggispinta (2) e 1a molla di ri-
tegno (3).

Te.Collocare:

- il parapolvere (7),

- la vite di regolazione (4). Interpor-
re la ataffa (5),

- la meolla (6) di richiamo forcella.

79.Collocare la scatols cambio (ved.

op. DX.IE-330-1).

wl,tagolarae:

- 11 gleooo di disinneato frizione,

= il gioco d'inneato frizione.

Verificare:

- la welocita d'avviamento,

- la regolaglone del correttors di re-
innesto (ved. ops DR.IE-314-0).
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SOSTITUZIONE DELLA SCATOLA CAMBIO
STACCO
1.Alzare 11 cofanc e pantenerlo alza -

to (ganoio MR 630-64/21).

Porre la parte ant. del veicolo su-

gli appositi supporti (supporti 2505-

-T}).
2,Togliere la ruocta di scorta, 1l'in-

gieme traversa d'appogmio ruota di

scorta e condottc di ventilasione

radiatore, parafanghi e ruote ant.
3.Tore cadere la pressiono in tutti i
cirouiti (ved. cp. IX.IE-00).

Vuotare il radiatore.
4.Togliere la wvaschetta di espansione

il radiators & il ventilatore. To—

gliere la efera di sospensione dal

asongluntore-disegiuntore.
5.3taccare il filtro dell® 1

- Disaccoppiare i condottd (1), (2)

e (3),

- Togliere le viti (4) e (5) di fis-

paggio del supporto sul longherone

a togliere 1'insiesme filtro aria e

aupporto.
6.Staccare la batterias

= Disaccoppiare i cavi, dai morsetti

e dal reld del motorino d'avviamento.

-~ Togliere i dadi e le melle del te-

lajetto di fissaggio batterio.

- Sollevare 1l'insieme telaletio &

regolatore, togliere il cavo del con-

tachilometri dalla staff{a-supporto

sul telailetic e _dipimpegnare quest'ul-

timg.(penza disaccopplare 11 fascio
del pegolatere) v il fasclo elettro-
flco.

- Stacsare la batteria, la relativa

capgatta @ 11 supporto.

L Togliere la vite (7) e togliere

i1 filo di massa (§) dal lomgherone.
T.Contrassegnare la posisicne della

scatola guida nei rispettivi supporti

(tocohi di vernice) e staccare la :

soatola guida stessa.
v.lisaccoppiare le trasmissioni:

- dai supporti semiassi.

- dai pivots. .
9.Allentare le viti di fissagglo del ti-
= o ranti pompa AP e alternatore. Togliere
e 11 dado 41 fissaggio della puleggia di

comando o togliere ls cinghle.

Corrett. W? 2
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10.Togliere 1'insieme cavo e siaffe del
freno mecganico:

refrigerators olioc.

Tagliere le viti di fissagglo staffe
del freno meccanico.

Togliers la staffa del fremo destro,
togliere il cavo dalla staffa di ri-
tegno sulla scatola cambic e toglie-
re la etaffa del freno sinistro, do-
po aver staccato la puleggia di co-
mando (nen perdere le rondelle di re-
golasione della puleggia).

Togliere le-wviti di fiaaaggio dal
gupporto ant. albero a camme @ fo-
gliere 1'insieme supporto e cusci-
netto.

11.Trattensre il gruppe motore camblie tra-

mite il supporto 1797-T bls e togliere
la traversa ant. supporto motore.

12.Dieaccoppiare la parte ant. dalla parte

post. del cave contachilometri.

13.Digaccoppiare le canalissazionis

- (6) di collegamento fra blocce idrauli-
co & regolatore centrifugo dal raccordo
{4). Togliere le ataffe (3) & (5).

- (7) 41 collegamento fra blocce di fre-
natura destro e regolatore centrifugo,
dal regolatore.

- (2) 4i collegamento tra chiavistello
di reinnesto & regolatore centrifugo.
dal raccordo (1).

- (&) 41 alimentazione del cilindro di
disinnesto.

- d4i gollegamento fra blecco di frematu-
ra einistro & minimo aAccelerato, dal
comande minimo sccelerato.

= {11) a4 comandc marce, dalla sca-
tola cambio.

- {9) di alimentazione del chiavi-
stello di reimnesto, dal raccorde
(13) & disaccoppiare il fascio del-
le spies d'usura delle placchette
frepanti, dal fascio principale.

Staccare il condotte di asrazions del —
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- (16) 41 ritorno reouperi del chia-
vistello di reimmesto, dal raccordo
gul longherone.
- (15) d'uacita AP dal congiuntore
disgiuntore e dell'accumulaters dsi
fronl. Togliere la canalizsazione
steasa. ]
- (10) e {1?) di alimentazione, del-
le staffe dei freni e dai raccordl
sul longherone. Staccarle per preca-
uzione.
- (14) 41 ritorno congluntore-di-
sgiuntore, dal racocordo sul longhe-
rone.

14,5taccare la soatols cambio:
- Porre il supporte MR 530-44/10 sui
fisgaggl post. della traversa sup-
porto motore.
- Togliere le witi e le witi-ocolon-
netta di fissagglo della campana fri-
gione. [
- Togliere la scatola cambio disim-
pegnandola dalla parte ant.
- Sgllevare la scatola cambio con
un paranco @ toglierla dal wvelceolo.

RIATTACCO
15.0iattaccare la scatola oambion
= Aogertarsi che le spine di centrag-
glo elano poste sul momoblooco.
- Collocare il supporto MR 630-44/10
gul fiesaggi ant. della traversa sup-
porto motore.
- Presentare e colleocare la scatola cam-
bioc (ructars 1'alkers primario spingendo
la scatala cambio per fooilitare 1'inne-
ato delle ssanalature).
< Berrare viti e viti-colonnette 4i [is-
‘saggib.
- Staccare il supporto MR 530-44/10.
16.Accoppiare le canalissamiond (lato
degtro 1
- (6) di collegamento fra blocoo i-
draulice e regolatore centrifugo, al
racoordo (0). Collocare le staffe (4)

o (7).

Corrett. H® 2
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-~ (2) di collegamento fra blooco di
frenatura destro e regolatore centri-
fugo, al regolatore.

- (3) 41 eollegamento tra chiavistel-
lo di reimnesto e regolatore centri-
fugo, &l raccordo (5). )

- (1) di alimentazione, al cilindro di
disinnesato.

17.Accoppiare lo canalisesazioni {gﬂ

8ini utrru] ]
= di ritorno del congiuntore-disgiun-

tore, al raccordo (10),

- (6) e (7) 44 alimentazione dei fre-

ni, alle staffe e ai raccordl (11) e

(12),

- (9) d'usecita AP, al congiuntore-di-

agiuntere @ all'acoumulatore dei fre-

ni,

- (2) di recuperc fughe del chiavistel —

1o di reinnesto, al raccordo (13),

= (3) 41 comando delle marce, alla sce-

tola cambio. Interporre una placchetts

portagommini munita di gommini nuovi.

- (1) 41 alimentasione del chiavistel-

lo di reinnesto, al raccordo (4) e col-

legare il fascio delle spie d'usura

delle placchette, al fascio principale.

18,Riattaccare l'accumulatore princi-
pale, al congluntore-disgluntore
dopo aver posto sul congluntore un
gommine d1 tenuta nuovo imbevuto di
liguide IHM. Avvitare l'sococumulater:

a2 MANO.
19.0iattaccare la traversa supporto
motorat =

- Collopare. gli spessori trowvatl al
lo smontaggloe fra traversa e longhe-
reni e ebrrare le viti di fiesaggio
(rondelle piatte e a ventaglic).
OSSERVAZIONE: la differensa di quota
fra disce {renc o longherone, su un
lato rispetto all'altro, con il di-
gco in battute cul ssmiasse dev'aeasse=
re di 00 = 2 mm. lodificare la quota
degli spessori se necessario.
20.Riattaccare 1l'insieme cavo e staffe
del freno meccanico e la pulnggeg
di comande
- Collocare il supporto ant. dell'al-
bero a camme (131). Serrare ls viti
(14).
= Collocare la staffa sinistra e
pol quella destra.
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— Introdurre il cave di ocollegamento nella staffa 4i ritegno sulla scatola cambio
- Collooare lz puleggis di comando. Intsrperre le rondelle di regolasicne trovate
il + Tendere le ocinghie.

v delle stalife.

8lle smorteggio. Serrare il

£

- Collocare senza serrarle, le viti di
21.Accoppiare Te frasmissioni:
- ai pivots, Serrare le due viti a testa fresata.
- aj memiassi; serrare i dadi da 0,5 a 11 Kgm.
22,.Hegolare le staffe del freno meocanico:
- Serrare le viti di fissaggio delle staffe. Accertarsi che vi sia un gioco di
4 mm fra staffa e disco.
Verificare il gioco fra placchette e disco che dovrd esasere di 0,1 mm. In caso
contrario agire sulla vite di regolaszione {interpurra un lamierino da 0,1 mm}
e serrare i controdadi.
ATTENZIONE: teners conte della svergolatura del disco.
23,Accoppiare il condotto dell'aria del refrigeratore oliesj serrare le fascette.
24 .Riattaccare la scatola guidas
- follocare la scatola guida nei rispettivi supporti, rispettando i riferimen-—
ti fatti allo smentaggio.

- Regolare la posizione angolare della
scatola gulda (attrezzo 1955-T bisg) e
gerrare le viti dei cappelli dei sup-
porti (rondelle piatte).

- Accoppiare le leve di rinvio, al per-
ni dei bracci di rinvio.

Collocare i dadi verso l'esterne &
gerrare & 2,5 Kge (accoppiare la staf-
fa del comande direszionale dai fari,
alla leva di destra).

- Accoppiare il fascio di alimentazione,
al distributore, interporre la plac-
chetta portagommini munita di gommini
nuovi.

- Varificare il gioco assiale del volan-—
te.

25.Riattaccare il ventilatore; serrare le viti a 1 -Kgm masaimo. Collocare il sup-

porto batteria. Collocare il radiatore e la.waschetta @i espansione. Serrare
le fascette dei manicotti. Collocare la hatderia (senza collegare il cavo di
massa ).

26.Accoppiare le due parti del cave contachilemetri e trattenere 1'insieme faselo

a cingue canaliszazioni, cave ceodndachilometri, tubo di alimentazione chiavi-
gtello di reinnesto e fascio elettrico-delle spie d"usura delle placchette tra-
mite una fascetta di gommad

27.Collocare il filtro delllaria,

Collegare il cave di ‘massa al'morsettc negativo della batteria.

Montare le ruote. Fare il%pieno del circuito di raffreddamento. Verificare il
livello olio cambio. )
Avviare il motore, innescare la pompa AF e accopplare il tubo di aspirasione
della pompa, &l serbatoio.

Corrett. H® 2
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28.3purgare i freni ant.
Allepntare le viti di fissaggio delle staffe del fremo principale. Fare premers
il pedale dal freno da un aiutante per poter centrars i blecchl dl frenatura
Berrare le viti di fiesaggio -delle staffe freno da 13 a 14 KEgm.
29.Verificare la tenuta del cireuiti e il passaggio delle marce.
Spurgare il regolatore centrifugo.
i0.Begolare il giocc della frizione. Verificare la regoliczione della velooltd
di partenza & del corrsttore di reinnesto (ved. op. DX.IE-314-0).
31.00llooare 1 parafanghi ant., il condette di ventilazione radiatere & la -tra-—
versa d'appoggic ruota di scorta.
Regolare i fari secondari.
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P IF=334=1 1

# 7548

7347

SBEB

OSTITUZIONE DEL SELETTORE

g
3TacCo

1.Trattenere i1 coperchio vano motore
sollevato (arresto MR 630-64/27).
Disaccoppiare i1 cave dal morametto
negativo della batteria. '
2.Portare la leva (2) del selettore im
4a @ togliere il blocco di controllo
(5) (disaccoppiare le due parti del
cave del tachimetro e disaccopplare
1a parts post. dal tachimetro).
3,7are soivelare lo modonatura (4) wer-
so destra e stacoare il coperchio (1)
dal supporto comandi elettrici. To-
gliere i1 supporto (3) sensa disac—
copplare i cavi elatirieci.
4.Portare la leva (2) del selettore in
1a. Togliere il tappo (6) dal foro
di regolazione blocoo idraulico od
introdurre la spina 2429-T bis nel
blocco.
5.Pogliers 11 toppo di gomma (7) ed
allentare la vite posteriore del ma—
nicotto d'accoppiamento tra selettore
@ bloooo idraulico.
f.Allentare la vite di fissaggio del=
12 centralins lampeggziante. Allentare
1z vite (10) di serraggio asta (11)
di comando innesto frizicne. Disac=
coppiare i fili dal contattore d'av-
viamento.
7.Togliere la vite (U) di fissaggio
selettore ed i due dadi d'assemblag-
gio selettore-blooss idraulico.
(chiave 2431-T).°
o.Togliere il selettore.
RIATTACCO. v\ °
DeCollacare il selettore. Contempora-
neamente, far passare 1l'asta (11)
nel foro della flangia di fissagglo
del salettore, quindi nel morsetto
(9) ed introdurre 1'aste comando mar-
ce sul selettore nella flangia d'ac=
copplamento &l blocco idranlico.
10.Collocare i dadl d'mesemblaggzio se-
lettore-blocco idraulico (ch. flessi-
bile 2420-T) e serrarli (ch. 2431-T)
Collocare e serrare la vite (o) di
fissaggio selettore del supporto del
volante (rondella di contatto sotto
teata).

Corratt. 0° 2
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11.Portare la leva (2) del selettore
in 7a. Accertarsi che la spina di
regolasione (spina 2429-T bis)- sia
gcollocata nel bloooo idraulico.
Serrare la flangis d'accoppiamento
del sslettore al blocoo idraulico.
Togliere la spina di regolazione
(allineamento), otturare il foro
di regolagione ed il foro sul sup-
porto del blocco idraulico (tappo
di gomma).

12.Regolare il comando manuale della
frizione:
Spingere l'asta {3) al measeimo wver—

so il blocco idraulioco.
Con la leva tirata verso il condu-
cente, serrare la vite (2) del mor-
aatto { 1 } "

13.Collegare 1 fili, al contattore
d'avviamento.
Collooars il supporto dei ocomandi
elettrici (6) e relativo coperchio.
(5). Fare scivolare la modanatura
{(7) verso sinistra.
Portare la leva (4) del selettore
in 4a e collocare il blocco di oon-
trolle (o) (accoppiare il cawo del
tachimetro).

14.Collegare il cavo al morsetto negativo del-
la batteria.
Accopplare le due parti del cave del tachi-
motro.
Varificare il funzionamonio del comande
ausiliario della friszione &'il passaggio
delle mparce. b

SOSTITUZIONE DAY, BLOCCQ INRAULIO0

STACCO

15.Preparaziones (ved. parags. 1 & 6).
16.Tagliere i dus dadi d'assemblaggio sslet-
tore<bloocco idraulico (och. 2431-T).
17.Far cadere la pressione im tutti i circui-
%1 idraulioi (ved. op. DX.IE-00).
Porre il comando manuale delle altessze in
posisione "basso".
10.Togliere la sfera pneumatica di sospensicne
ant. sinietra, la bobina d'acosneicne e
1'astine controlle livelle dell'olic motore.
19.Toglieres
= 1 due dadi dalla flangia (10) del fascio idraulico di collegamento tra
blococo idraulico e regolatore centrifugo.
Togliere la flangia e la placchetta portagommini.




0P, N* DX.IE-334-1: Sostituszioni sul comando cambio DX o IE=3 3=t 3

= la vite e 1 due dadi della flangia del fascic idraulico a cingue tubi (14) ¢
oomandc marce. Togliere la flangis e la placchetta portagommini.

- 41 dade raccorde del tubo {9) di collegamento al chiavistolle di reinnesto e

S2ER togliere 11 tubo (9) e 1a relativa staf-

fa di ritegno (11).

= 411 collare (12) e togliere 11 tubo di
ritorno (13). :

20,Togliere il tappo di gomma (15) d'ot-

turagsione del supporto del bloooco i=

: lﬂ ; draulico ed allentare la vite ante-

_ . o v ricre del manicotto d'accopplamento

‘m" - .!..;} i tra selettore e bloocco idraulico.

T 21.Disaccoppiare 1l'asta del comando ma-

: nuale della frisione, dal pistonoino

distritutors sul bloocco idraulico e
togliere 11 blocoo stessoc.

RIATTACCO

22,Portare il pistonoino distributore

del blooco idraulico in la. Ossia
tirare e ruotare il pistonocino distributore
finché 11 foro del pistonocino e guello del
cappelle post. del blococe coincidono. In-
trodurre quindi la spina 2429-T bis. La spi=
na deve entrare di 30 mm circa. Diversamente
ruotare il pistoncine distributore di messo
giro.

23.Collocare il blocco idraulico avendo ou-

ra di passare l'asta del comando manuals
della frizione nel foro del pistoncino
distributore sul blococo idraulico e nal
morsetto sul selettoro.

24.Collocars:

- Una placohetta portagommini munita dei re-
lativi gommini nuovi e-la flangia (2) del
fasoio idraulice di‘gdllegamento tra bloo-
oo idraulico-e regolatore centrifugo.
Avvitare i dadi'(rondella a ventaglio).
sense Serrarss

= {18 ‘placolietta portagommini munita dei re-
lativi zommini nuovi e la flangia del fa-
goio idraulico s cingue tubi (6) 21 coman-
do marce. Avvitare i dadi e la wite di fis-
sagglo (rondella a ventaglic) senza ser-
rarli.

25.Collocare i dadi d'aseemblaggic selettore

=blooco idraulico (ch. flessibile 2420-T)
e serrarli (ch. 2431-7).

25.Acoertaral che la leva del selettore sia in 1a e serrare la {langia d'accop-

piamento del selettore al pistoncino distributore di comando marce. Togliere
la apina di regolasione, otturare il foro di regolasione e il foro sul sup-
porto del blocoo idraulico tramite i tappi di gomms (7) e (8).

o

Corrett. H® 2



4 OP. N® DX.IE=-334-12 Sostituzioni sul comando cambio

27.Regolare il comando manuale della frizione (ved. parag. 12).

20,5errare i dadi e le viti di fissaggio:

- della flangia (12) del fascio idraulice di collegamento tra blocco idrauli- . -
go & regolatore centrifugo.
- della flangia del fascio idraulico a

B ¥ 7547 cingue tubi (5) di comsndo marce.

' 29.Accoppiare al blocco idraulicos

- il tubo (1)} di collegamento al chia-

vistello di reinnesto frizione.
Collocare la staffa (3).

- 11 tubo (5) di ritorno. Serrare il

collare (4).

10.0ollocare la bobina d'accensione e

1tastina controlle olic motore.
31.Collocare la sfera di scspensicne
ant. sinistra. Interporre una guar-
nizione nuova imbewvuta di liguido
LHM e posts mel cilindro di sospen=—
. gione. Avvitare la sfera di sospem— .
sione & mano.

32,8errare 11 dado 41 [issaggic della cemira-

lina lampsggiante @ collocars!

- i1 supporto dei comandi elettrici (3),

- il coperchio {2) del supporte,

= 11 coprigiunte (4);

- 11 blocco di centrolle (5) (accoppiare il
save al tachimetro), dopo aver posta la le-
va (1) del selettore in da.

Pare soivolare la modanatura (4) verse sini-
atra.

34.Accoppiare le dus parti del cave del tachi-

metro. Collegare il cave di massa al morset-
to negative della batteria.
35.Avviare il motore, lasciarlo ructare per
qualche minuto @ serrarecla vite di spurgo
iel comsiuntore-disgiuntere (ved. op., DX.IE
-00).

1%,FPortare- 13 vettura in posiszione "strada".
Verificire la-tenuta deil raccordi, il cor-
retto funzionamento del passagglc marce e
spurgars il blocco idraulico: innestare
pid 'wolts tutte le marce, agendo sul’ fremo
ydraulico. Verificare il funzionamento del

comando ausiliarie della friziocne.

SOSTITUZIONE DEL REGOLATORE DI\ PORTATA

STACCO ;

7. Allentare la vite di spurgo del congluntore-disgiuntore (ved. op. DH.IE-
00) e portare la leva del comando manuale della frisione in posisione in-
nestata.

36.Togliere la bobina d'accensione. Togllers la vite {6) 41 fiesapzio flangia
(7) d'slimentasions del regolatore od 1 dadi (¢) di fissaggio regolatore

sul blpcco idraulico.

15,.Togliere il regolatore.




OF. H° DX.IE-334-1: Sostituzioni sul comando cambio OP. DX.IE-334-1 &

ETATTACCO

40.Collocare il regolatore. Accoppiare
il feracio idraulico d'alimentazions
interporre una placchetta portagom—
mini munita dei relativi gommini
nuovi sotte la flangis (2) ed im-
boccare le viti (1) senza serrarle.
(rondella grower).

A1 .Serrare 1 dadi "3,:1 di fismaggio Te—
golatore sul bloceeo idraulico, poi
serrare le viti (1) di fissaggio
flangia (2.

A2.Cellocare la bobina d'accensione.

11,.3errare la vite di spurgo del con-

giuntore-disgiuntore (ved. op. DX.

.IE-00),

44 .Spurgare il circuito di. comando mar—
ce (ved. paragg. 35 & 36).

Agg. H® 1



.Digaccoppiare i1 cawo di messa dalla bat-
teria.
2.Targliere il condotto di ventilazione del
motore (ved. on. DX.IE=242-1).
1.Allentare la wite di epurgo del cengiunto-
juntore. Portare il cdmando manusle

1g1le altezze in posizione bassa ¢ togliere
la afera di sospénsione ant. sipistra.
4.Disaccoppiare: '
- 1z flangia (1), dal bloces fdraulicoy
— la flangia (4) dalla scatola cambios
logliere 1e placchetie portagommini.
H.Togliere le ire fascatte (3) di ritegno fu-
ba (2) d'alimentaszione chiavistells di Tain—

nesto & la faseetta di gomma di ritegno tl=
ba di riitorno correttore di reinnesio

5841

ulico a 5 tubi.
£.Togliere il fasecie idraulico dalla
parte anteriore del wveicolo.

RIATTACCO

zul fapcio idr:

[ .Introdurre il fascio idreulice dal
parte anteriere del vaicols g Farlo
‘:"IH.E-T:-".LFD:'

— sotto 11 cave del frenc a manoy

dotti d'alimentazions & di

- tra 1 cen
ritorne carburante, e il corpo ant-

BCO0CE ,

- lunge il tubo d'alimentazione del

chiavistello di reinnesto frizione.
t.Accopplare:
- la flangia i1j. al bhéoco idraulico,
_ la flangig-Nd), abfd scatola cambic (in-
terporres e plapchetta portagomminil, munite

dei FEtativileomnmini nuowi imbavati di 1i-

Serrafe dadi (rondella a ventaglis).

o, Tuhffenere 11 tube d'alimentszione chia-
Yistello di reinnesto frizione contro il.
faseio a 5 tubi, con del nsatre adesiva
rinforzato da un collare:

= al raccorde (5) di collegamento al tubo
gulla scatola cambilo,

— all'altezza del raccordo a tra vie [6).




OF. H° DX.IE-334-7:

Sostituzioni

fageld

jdraunlici di comandc marce

10.

15.

Jerrare la

Collocare il ceollare di gomma {1
di ritegno tube (2) di ritorno del
correttore di reinnesto frizione

contro il fascio idraulico & 5 tu—

bi (sotto il serbatoioc del ligu

la sfera di sospensione

ginistra. Interporre un gom-

nuovo imbevuto di 1

'alloggismento sul eili
B0SPENa10Nna .

Avvitare la sfera di sospensione

4 M3 .

giuntore-dis
Collegare il cave di massa alla bat=\
THTiE; :
Avviare il motore.

Portare il comando manusle delle

altezze in posizionea strada.
Controllare il passaggio delle mar—
ce e verificare la tenuta dei rac-
cordi.

Collocare il condotto di wantila<

] I S Pt |
ziohea (wved. op. DE.IE-242-1].



PRESSTONE

QOP. N° DX.IB-391-00:Caratteristiche & regolazioni OF. DX.IE-391-00 1

POMPA ALTA PRESSIONE

0-39.4
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FUNTI PARTIGODMRI

Soatituire tutte le guarnizioni dopo gghivinterwento.
Serraggio dei dadi e delle viti di(fissage¥d del supporte sul corpe DOmpas
1,5 Kgm.

Serraggic del dadeo dellas pulegeia(id comando: 4 Kem.

Agg. H® 1
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Pressione di disgiunzione. . P o Bopre - A e [t L 0

Preasione di cnngiunziona; 1.. P T T S 140 8150 Kgfcm?



pP, We DX.IE-391-4: Sostituzioni sul congluntore-disgiuntore TH.IE=391=4

& sull'ancumzlatore princinale

SOSTITUZIONE DELL'ACCUMULATORE PRIK-
CIPALE

STACCO

1. Staccare il condotto di vemtilazio-
ne radiatere (ved. Op. DEIE - 242-1)

2+ Fare cadere la pressione nei cir-
cuiti idraulici (ved. Op. DXIE - 00}

3s Svitare l'accumulatore. Se necea—
sario, utilizzare una chiave a cin-

ehia.
RIATTACCOD

4« Biattaccare 1'accumulatore al con=—
giuntore-diagiuntore. Avvitarle a ma-
no. Interporre un gommino di tenuta
nuove (imbevute di liguido LHE] che
verra posto nel congiuntore e non
sull'accumulators.

5. Mettere in pressione i circuiti i-
drauliei e wverilicare la tenuta del
collegamento congiuntore-accumulatore.

6. Riattaceare il condotto di ventila-
gione-radiatore,s (wved. Op. DRIE -
242-1).

S0STITUZIONE DEL CORGIUNTORE-DISGIUN-

i

AT
Lt

3

STACCO

T« Staccare il condotto di ventilazio—
ne radiatere (ved. Op. DXIE - 242
S

8. Fare cadere la pressione nei ocir-
cuiti idraulici’fallentars la vi-
ted¥, epurge del congiuntore-di-
BEdvntong):

8.2 Toglidre il dado di fissaggic delle
stgffe di ritesmo dei tubi (1) e
(1) sulla vite-—colonnetta (4) e di-
saccoppiare i tubi (1) e (3) da)
congiuntore-dissiuntore.

10.Togliere le viti (4), (5), (6); to-
gliere il cengluntore-disgiuntore a
appoggiarlo sulla traversa.

11.411sntare 1z Taszcetta (7) e disac—
coppiare il tube di riterno, dal
songiuntore. Otturare i fori del
tubo e del congiuntore.

12.lisaccoppiare 1'accumulators dal
congluntore-disgiuntore.




2 gp. ¥° DX.TE-391-4: Sostitugzioni sul ponminntore—disgiuntorse &
sull'aecumulatore principale

RIATTACCO

13, Collocare l'accumalatore sul con-
- gpluntere-disgiuntore. Avvitarle a

mano._Intarporra un gommine di
tenuta nuoveo, imbevuto i liguide
LM, poato nel congiuvntore & non
sulltaccumulatore.

1d.Acecoppiare 11 tube di ritorne al
ocongluntore e serrare la fascetts
(7).

15.Forre 11 congluntere sulla scatg
la cambio. Serrare le wviti di fia-
saggio (4}, (5), (8) (rendelle piat-
te e a ventaglio sotto la teata
delle vite post. (5) e nesauna Ton-
della sotto le viti (4) e (5).

14, Accoppiare 1 tubi (1) e (3) al con-
pluntore, aserrare i raccordi da
.8 a 0,9 Kgm. Collogare le staffe
di ritegno dei tubi sulla vite-co-
lonnatta {4) & sarrare 11 dado di
fissaggio {rondﬁlla & ventaglib}.

1T«Mvviare il motore, lasciarlo gi-
rara per gualche minutoe @ riser-
rare la wvite di1 spuress (2) del con-
gluntore-disgiuntora. Verificars
la tenuta dai raccordi.

18.Collocare il condotto di wentila-
zione radiatore {ved. Op. DXIE -
- 242-1),




OP. HN° DX.TE—-394-1: GFLvJva71v1E canalizzazione i} gollega— OP. DE.TIE-394-1 1
man o pomp ﬁ (IJNE" untora 13«,11.].1’ Tore

SOSTITUZIONE DELLA CANATIZZAZIONE DI COLLEGAMENTO POMPA AP E CONGIUNTORE-DISGIUN-

TORE

STACCO

1.Togliers il condotto di ventilazicone
del motore (ved. ep. DE.IE-242-1).
Allentare la vite di spurge del con-
gluntore-disgiuntore.

2.0on il weicolo posto su una fossa o
gu un elevatore, togliere, da sotto
el veicolo:

=la lamiera di chiusura corpo ant.

(1) (2} (3} e togliere leé astaf-

fe {5) (6) (7) di ritegno tubo di col-
legamento (4] .

3.Da sopra il weicolo:

- togliere il dade (10) e toglisre le
ataffe (5) e [11),

- disaccoppiare i raccordi (8), dal
congziunters e (12), dalla pompa AP,

- togliere il tubo di collegamento (4]
da asotto il velcolo.

RIATTACCO

gotto il welcolo:

introdurre il tubo di collegamento
(4) pompa AP e congiuntora-disgion-
torea,

- accoppiare provvisoriamente le staf-
fe (5), (6), {7) alla scatola cambia.

5.0a sopra il wveicolo, accoppiare, sen—
za serrarli, il raccordo (12) alla
pompa AP e il radeordo (&), al cen-
giuntore—disgiimtore. Collocare le
staffe’di aibeEzno (9) e (11). Ser-
rare ilidadeo (10) (rondella a wven-—
taglde) -

f.Davdette il veiecole collocare le
wtaffe (5), (6], (7) e serrare i da-
di (1), (2), (3) (rondella a venta-
ﬁ*in).

7.Serrare i raceordi (8) e (12) da 0,8
a 0,9 Kgm.

H.%arrare la wvite di spurge del con-
riuntore-disgiuntore.

g.ivviare il motore o verificare la
tenuta dei raccordi.

10.Collocare il condotto di wenilila—

zione del motore (ved. op. IX.I
242-1)
11.Collocere la lamiera di chiusura

del corpo ant. scocca.

Lgg. H2 1



SOSPENSIONE
0P, N° DX.IE-433-00; Caratteristiche e regelazioni OF. DX:IE-433-00 1

Preregolazione delle altemze:

Sulla parte anteriore, utilizzare le spine di regolazione MR. £30-51 /3.

Sulla parte posteriore, collocare i due bracei cosl da avere una distanza a3 935
mm tra il borde superiocre dello scodelline del reggispinta di gomma sul braccio
di sompensione e la facois d'appoggio arresto di lamiera sulla scocca.

BEegolazione delle altesze:

I pneumatici ant. (185 HR 15 XAS) vanno gonfiati a 2 Kg/om2.

T pneumatici post. (185 HR 15 EAS) vanno gonfiati a 1,9 Keg/lom2.

Sulls parte anteriore: altesza da sotioc la barra antirullioc al suolor 232 a
230 mm.

Sulla parte posteriore: altessza da sotto la barra antirullio al suolos 355 &
3'5'3 M « .

Dope la regolazione, la differenza dell'incidensza (rilevata con 1'attreszo 2311-
-T) non deve superare 15'.
Regolasione della barfa antirullio ant:

Distanzs tra 1'arrestc & la faccia interna del rilieve 4i fissaggic della rotuls,
lato dastro: 110 % 0,5 mm.
Gioco tra arreste sinistro e brenzina inferiore, guande l'arresto destro & in

appoggio sulla bronzina destra: 0,5 a 1 mm.

Aegolasione dei supporti: con i dadi dells gtaffe serrati a 1,2 Kgm, la barra
antirullio deve ructare in ciascuh supporte sotto uno sforfzo da 2a iKg ap-
plicate sulla rotula.

Stere di sospensione, eilindri di scspensione, ammortizsatori:

Pressione di gonfiaggio: Anteriora = 59 1 35 Kgfcm? Gueste pressioni sone
g +2 ; atampigliate sulls vi-
= K
PRl o0 & - 10 EIG@E te d'otturazione

Serraggic del distanziale sulla sfera di sespensione ant sinistra. « « « 5 Kgm
Serraggic delle viti di fissaggio dei cilindri di sespensione ant. . . « A4 MANO
Serraggio dei controdadi corrispondenti. ¢ « o & s s s s @ afge s s e v e 1,9 Kem
Serraggic delle ghisere di fissaggio ammortiszatords « + sl + = = + « = 4 EKgm

Agg. HO 1



QF. N° DR.TE=-433-1:

Spatituzioni sulla sospensione anteriore

OF. IX.IE-433-1 1

7085

7 o SInterporre una guarnizione
Gl

- 30STITUZIONE DI UNA SFERA' DI SOSPENSIO-
WE O DI UN AMMORTIZZATOHE
STACCO

1.Pulire accuratamente 1la zona di la-
voro.Collocare uno straccio sotto il
gilindre di scospensione, per evitara
uno spandimento di liguido.

?.Far cadere la pressione del circuito
di sospensione: portare il comando
manuale delle altezze in posizicne
baszsa

1,Svitare la sfera di sospensicne, dal
gilindre di -ecspensione. Se necessa=
rio, utilizzars una chiave a cinghia.

OSSERVAZIONE: Sul lato sinistre, un di-

atanziale & montato tra il eilindro di

soapensione e la siara.

4.A11lentare & togliere il distanziale
dalls esfera di sospensione.

5.0tturare il foro del cilindroldissEo—
spénsione con un tappo.

&.Togliere la ghiera di fissaggio 8
1tammortizzators (terminale 3656-T}.

OSSERVAZIOKE: Gli ammortizzatori non

zono riparabili. In caso di anormals

funzionamento, vannoe sostituiti.

— G11 ammortizzatori anv. non SONS
gontrassegnati.

- Gli ammoritizzetori
gpallamento in "a".

T.Pulire, con benzinag, 17allogg
dell'ammortizzatora.

post. hanpo uno

iamanto

RIATTACCO

E.Collocare 1'ammoriizzatore (1) nella
s?erq.w&errqré‘ﬁﬁ“dudo (2} = 4 Kem
[tﬁrgiﬂﬁlg;aﬁﬁé—T e chiave dinamo-—
.ﬁ§$}icgiE&Tﬁ—T}.
J distan—

i?:ﬂnnggfé e serrare a 5 Kgm. il
% '] iy r R
jate (3) sulla sfera lato ainisirc.

nuovTe im—

o~ bevutz di liguido LHM, posta nel di-

stanziale.
10.Collocare la sfera sul cilindro di
sospensione. Interporre un gommino
toroidale, imbevute di Iiguido LHM,
posto nel cilindro 4i sospensione.
fvvitare la sfera pneumaiica & MANG.
11.Avviare il motore & portare il co— |
mando manuale in posizione strada.

12.Varificare 1a tenuta dei racecordi.

Agg. N° 1



OP. N° DX.IE=-434=1: Sostituzioni

sulls sospensione posteriore OF. DX.IE-434-1

TO48

SOSTITUZIONE DI UNA SFERA DI SOSPENSIO-
NE O DI UN AMMORTIZZATORE
STACCO

1.Togliere il parafango post.
Allentare i dadi di figaaggio ructa.
Mettere la parte post. della wvettura
augli appositi sostegni.

2.Far cadere la pressione nel circuito
di sospenaione:
portare il comando dells altezze nel-
la posihjana bassa.

J.Togliere la ruota.
Pulire la zona di lavoro.

4.Togliere la sfera dal cilindro di so—
spensions .
Se necessario, trattenera il ecilindro
tramite uns chiave MR. 6310-14/4 =
evitare la =fera di scspensiona con
una chiave a cinghiz, tipo Froom, 8-
rie 136,

5.0tturare il foro del gilindre di so-
spensione con un tappos

f.Togliere la ghiera di fiesaggiec &
1'ammortizzatore (terminale 3855-T).

T.Pulire, con bhenzina l'alloggiamento
‘dell'ammortizratore nella sfsra.

OSSERVAZIONI: Gli ammortizzateri non
gono riparabili.

In caso di funzionamento snormale, van—
no sostitulti.

Gli pafmortizzatori post. s0-—
no_dontraddistinti da uno spallamente
(A~"a",

[Glisammortizzatori ant. sono senza

rifetimente ).

Agz. N® 1



2 0P, K° DE.IE=434=-1: Seostituzioni sulla

sospensicone posteriore

FO75

osT

—
S
RIATTACCO
E.Collocare 1'ammertizzatore (1) nel-
la sfera pneumatica {nessun =enso di
montagzin].
Serrare il dado (2) a 4 Kegm {termi-
nale 3655-T e ghiave dinamometrica
2471=T].
g.C0ollocare la sfera pneumatica sul
cilindro di =ospensioneg.
Tnterparre un gommino nueve imbevuto
di liquido LEM, poste nel suo allogs
glamento sul cilindro di sospension®.
LY
Avviitare la s=fera phneumatica & mand.
10.Montare la rucis. k.-
Mettere il weicolo a terra.
11.Mettere 1l circultio di sospénsicne
sotto pressione:
portare i1l comando manuale dell8
altezze nella posizione stradal
Verificare la dai raccordis
12.3errare I dadi azzia raota-
Collocare i1 parefange poats
) g
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SOSTITUZIONE DEL VOLANWTE

STACCD

t.Far cadere la pressione nel ciroulto di sospemsione: portare il comande manua-
le delle altesgse in posisione basaa.

2.5taccare la sfera di sospensione ﬁﬂ&* sinistra.

3.Togliere la hatteria e la ocaosetta.

4.30 41 volante va riutilissato, con-
trassegnare la posisicne longltudina-
le della camms 4'allinesmente (2)
junto gero. Contrassegnare anche la
posigione della feritoia "a™ sulle
scanalature del pignone di comando.

S5.Allentare la vite di filssaggic della
camma (2) (cuore). Allentare la wite
dal collare {5) (ch. 1994-T) e lascia-
re che le molla (10) s1 espanda. To-
gliere la vite (1). Disaccoppiare le
dus parti del cave del tachimetro.
Fare soivolare la modanatura (5) wver-

a0 deatra.
6.Togliere:
- 11 dloocoo di controlle del quadro (4)

y 7547 4 724z = il coperchio (3), dal supporto dei co-
- mandi elsttricl.

= la boocola antifurto dal wvolante.

T.Togliere 11 plantone sterso verao
1'interno del welocolo e togliere:

- la comma d'allineamento (2),

- il collare (6),

- lo scodellino (7),

- 11 piantone (o},

= lo scodellino Eg},

- la molla (10),

- 1o scodellino (11),;

= 11 canp (12),. Oy

Togliere il.wvolante dall'interno del

veioolo.

Agz. WO 2



2 0OP. FH° DX.IE-441-1

RIATTACCO

S.Introdurre 11

volante, dall'interno
9
1

del veicolo, Collocare su

ste
- 11 (8},
- 1o scodellino (7],
— 1 molla [6):

a (1)
re il piantone sterzo sul pi=
comande cremagliera, rispet-

riTerimente fatto allo =mon=

9,52 il volante & stato sostitujtos

a) Ructare il pignone di comando per

7091 portare la bececola esterna del si-—
lentbloc dallzs barra sinistira ad

BE o Ay

yna distanza "a": 275 mm dall'asse
del premigiunta della cremagliera.
b) Ruotare il volante per portare la
razza a 30° circa,g¢%me 1'orizzon=
tale, oy ainigjfc.
e) Intredarre Nriantone sulle scana—
lgkkre dallvignone di comando.
1086l lansd™e 1z vite (9). °

ATTENATONE: Moniars solamente le wviti
. 13 ]
(S DM 441-100

con parte liscia.
3y Portare la leve in Pa & successiva-

spingere leggermente il wvolan-

menta

te: la distanza "b" dovra easere

3

b) Sceglisre una scanalatuga’del pignone di comesndo ct

comrresa tra 40 e 60 mm.
e corrisponda alle condi-
zioni richiesta.
o) Serrare il dado della vite d'accoppiamente (9.
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J0r9

11.Collocare la camma d'allineamento (cuore)s
rispettare il riferimento fatto allo smon-
taggio (volante non sostituite) oppure re-
golare approssimativamente il punto "sero”
Serrare le viti (2) di ritegno della camma
12.Comprimere la molla di ritegno del volante
(premimolla 1991-T bis). .
Guando la molla ha le spire praticamente
in aderensa (verificare il giooco al wolan-
te), serrare il oollare (1) (oh. 1994-T).
13.Collocare la sfera di sospensione ant. si-
nistra.
Interporre un gommino nuovo, imbevuto di
liquide IHM nell'alloggiamento sul ocilin-
dro di sospensione. Avvitare la afera a
MANOo.
14.Collocares
- 1a ghiera antifurto (3) e disporla
in modo da ottensre il bloceagzio,
con la rasza del volante in posizio—
ne oriszontale a sinistra (ructe
laggermente spostate a destra).
- 11 bloooo d4i sontrolle (5),
- 11 obperchio (4) del supporto dei oco-
mandi elettrici, e farse soivolars
la modanatura (G) verso sinistra.
15.Collocare la batteria e relativa
" gassetta. Accopplare le due parti
del cavo del tachimetro.
16.Avviare il motore e verificare la
temuta del collegamento efera-oci-
1indro di sospensione ant. sinistro.
17.Regolare 1'allineamentc (punto zerc)

SOSTITUZIONE DELL'BOCENTRICO DI POSI-

= 4 7548 4 7547 ZIONAMENTO
STADCO

16.Toglieras

— la.wfera di sospensione ant. sinistra

- la batteria e relativa cassetta,

-"1a vite (2) 4i ritegno della camma.
(ved. paragz. * a 5).

19.Togliere parsialmente il volante
dall'interno del veicolo e togliers
la camma d'allineamento del volante.

e

Corrett. N® 2
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3408

RIATTACCO

20.Introdurre la camma sul piantone -
sterze (rispettare il semso di men-
tagzio e il riferimento fattc al-
1'atto dello stacco).

21.Acooppiare il piantone sterszo al pi-
gnons comando cremagliera (rispettare
i1 riferimento fatto all'atto delle
stacco), Serrare la vite d'accoppia-
mento (2) (ved. parag. 10).

22, Posizlonare & serrare il collare (1)
(ved. parag. 12).

23.Collocare:

- 1a sfera di sospensione ant. siniatra,

= la batteria & relativa cassetta.

2d.Avviare i1 motore e verificare la te-
nuta del ocollegamento afera-cilindro
di sospensione ant. sinistro.

25.Regolara il punto zero. -

SOSTITUZIONE SUPPORTO DEL VOLANTE

STACCO

26.Toglieres

' — la sfera di scspensione ant. sinistra,

- la batteria e la relativa ocassettia,

= 11 Whﬂ“a ]

" (ved. paragg. 1 a 7). \

27.Togliere 1'antifurto, togliendo:

- i1 supporto dei comandi elettrici,

- 1 dadi oconiei (4) (estrattore 3904-T).

- il dado cromato (3) (attresme 2661-T),

- le due viti (5) 4i fissagsio pannello

ocruscotto,

la vite (7) dopo aver scostato la par-

te inferiore del pannéllo cruscotto. |

Togliere %’mtifnﬁﬁ}' =
/] U

/

‘ =)
20.Togliere 11 sipporto del volante.
el

SN a

. 4

= tlu}vitd (6) di fissagglo supporto
shlla paratia,

= la vite di fissaggio selettore sul
supporte del volante.

Togliere il supporto dal volante e
relativa guaina di tenuta.

o



0P. N° DX.IE-441-1¢ Sostituzioni sul volante DEIBE-441-1 5

RIATTACCO

29.Ricollogare il supporto del volante:

a) Presentare 1'insieme supporto & guai-
na di tenuta. Introdurre la guaina
sulla boccola d'arresto.

bt) Collocare, sensa serrarle:

- 1le viti (2) 41 fissaggio supporto sul-
1a paratia (rondella di contatto),

= la vite di fissagzio sslettore delle
marce del supporto volante.

i0.Collocare l'antifurtos
Presentare l'antifurto. Collocare e
serrarei

- 1a vite (8), dopo aver scostato la
parte infericre del pannelle eruscotto
(rondella di contatto).

- 1 dadi a base conica (3). Serrarli
moderatamente (rondella di contatto),

- il dado cromato (1) (attreszo 2661=T),

= 1a vite (5) di fissaggio guarniture,

~ la vite (4) 44 fissagzio pannello
cruscotto (rondella di contatto).

31.Serrare la vite (2) di fiesagglo sup=
porto dol volante e la wite di fis-
sagglo selettore delle marce sul sup-
porto del wolante.

32.Collocare il volante (ved. paragg. ©
a 13}1

33.Collocare la boccola antifurte sul
volante e posizionarla per otisnere
il bloccagglo, con la razga del volan-
te sull'oriszzontale lato sinistro (ruo-
te leggermente sterzate a destra).
Ruotare il volante 41 almeno un giro
ed accertarei che, in posizione "sblos
catu"s 411 nagolie di bloccaggio non
tocehi 1a boccola dell'mntifurto.

34, Ponizionare provvisoriamente gli ele-
menti del guadro strumentazioni.
Oollocare la batteria ¢ relativa cas-
setta. Terificare i1 funsionamento
meccanice ed elettrico dell'antifurto.
Sarrare i dadi (3) fino alla rottura
della testa.

315.Disaccopplare il negativo dal morsetio
della batteria e collocare definitiva-
mente gli elementi del quadro strumen—
tacioni.

7348 7547

Corrett. W° 2
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: Collocare:
¥ 7547 #7548 = i1 supporto dei comandi elettrici (7). —
- il coperchio (o), 2 s
= il blocoo di controllo (9).

Accoppiare le due parti di cave del con-

tachilometri. Collocare la modanatura

(10) facendola scivolare verso sinisira.

SOSTITUZIONE FE&L'MIITIWEEE

STACCOD

36. Disacooppiare il cavo di massa della

batteria.

1T .Togliere:s

- il blocco di controllo (3) (disaccop-
plare le due parti di cavo del conta-
chilometri)e disimpegnare la modanatu-
ra (4) facendeola seivolare versoc deatra

- 11 coperchio (2) dal supporto dei co-
mandi,

= i1 supporto {1}, St

- i dadi comioi (5) (estrattore 3094-T),

= 11 dado cromato (5) (attresso 2661-T),

- le viti (7) e (o) di fissaggic pannel-
lo ocruscotto,

= la vite (9) dope aver scostato la par-—
te inferiore del pannellc cruscotto.
Togliere 1l'antifurto, dopo aver disac=
copplato i fili elettrici.

RIATTACCO

30.0o0llocare 1'antifurto e collegare i

£ili (ved. paragg. 30 3131 34 35 pre. op)
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DK.IE-451-1 1

SHAE

STACTD

1.Alzare il cofano & mpantenerlo in no-
aizione aperta (mancioc MR £30-54/27)
Porre la parte ant. '

i appoeitl support {supporti

2505-T), Vuotars il radiatore (recu-

perare l'acgua che contiene antlge-—

ajicolo su-

iere la ruota di scorta.
are la batteria:
— Disaccoppiare i cavi, dai morsetti

ed
£a

=

L]

i

dal reld del motorine dl'avviamento
- Btaccare i1 telaletto di Tissaggio:
gsollevare 1'insieme telaletto & rago-

@

latore, togliere il ro dal conta-
chilometri dalla staffa-supporte sul
telaletio e disimpegnare gue:s

Renza disaccopplare 1 fasci elattricd

fut:!

L'ultimo

— Togliere la batteria e la relativa
vaschetta.
lere le ructe ant. a disaccoppia-

re le trasmiszssioni dai semiasai & dai
pivots.
h.5taccere la lamisra di chiua:

della

11

parte ant. e il condotio dell'aria

del refrigeratora olio.
f.5tacecare 11 radiatore.

Togliere il condotto di ventilazione
radiatore, senza staccare la traversa
d'appoggiorusta di scorta. Disimpe-

marlo ia]1e pagte ant.

l.%are cadara Aaapreszsione in tutfi i
ciraidti . fyEd, c;.. DITR = 000
1

1i delle spie d'u-

e WEscocoappiare i
surghielle placchetie, dal fascio a-—
Imittrico; staccare gll apilloni d'ar-
Testo e togliere la placchette.

9.Digaccoppiare dalle staffe del freni:
— 1l tubo di alimentazione {1} sulla
staffa destraj
= 11 tubo di alimenta:
gtaffa siniatra [togli
di fissaggio (T);

- il tube (5) 4i collegamente fra staf-
fa sinistra e minimo accelerato [to-
gliere la staffa di Tissagglo (4);

{orie (6) aulla
are la ataffa
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= il tube (2) di collegamento fra staf-
fa desira e regolatore centrifuge (to-
gllere 1la staffa dl fisasaggio {3}}.
10.5taccare i blocchi di frematura:
Soatenere la scatola cambic e toglie
re le vitl di fissagglo delle staffe
freno sulla traversa e sulla scatola
cambio. Togliere i blocchi di frema-
tura.
11.5taccare 1 dischi frenot
a)accertarsi che il comando frenc di
soccorso sia allentato.
b} Sbloccare 1 controdadl e allentare
le viti di regolazicne delle placchetta

eaterne del frenc neccanico.
o) Togliere le viti di fissaggio delle
gtaffe del freno mezcanico.

d) Tozliere 11 dieco freno sinistro
dopo aver telto 1 prigiondieri di fis

g) Tosliere il disco frenc destro sol-
levardo al masesimo la staffa del frenc
meccanico.

RIATTACCO

12.Riattaccare 1 dischl frenoe
a) Verificare il serraggio dei prigio-
nieri di fissaggio lato destro (1 Egm).
h} Lato deatro: introdurre il disco
sui priglonieri (sollevars la staffa
a1l freno mecoanico al massimao).
c¢) Tato sinistro: presentare il disco
@ montare 1 prigionierij serrare a 1

i

d) Collocara le staffe Ak]1 franc meo—

canico. Serrdre le-vitl di fissaggio

(11 a 12\Fem).

Accenteral cha“wi sia un giocco d4di 4

mo-fra dispgoe e staffs.

t3.Riattaccare i bloochi di frenatura:

Progentare 1 blocchi di frenatura,

dmboccare le viti di fissaggio sulla

scatola cambio & serrare le vitl di fis-

paggio sulla traversa (3,8 a 4,2 Kgm).
14.Accoppiare alle staffe dei freni:

a] lato deatro:

= il tubo di alimentazione [1];

= 11 tube (2) di ecollegamento

1taffa & regolatore centrifugn. Collo-

care la staffa di fissaggio (4).

15 Collooare 1@ staffe dei freni. Colle-
gare i1 Tili delle spie d'usura, al
fascio elettrico. Collogare gli spil-
loni d'arreste delle placchette.
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16.Accoppiare le trasmissionis

- 8i pivots,

- ai semiassij; serrare i dadi da 8,5

a 11 Kgms

17.Regolare il gicco fra placchetta
frene mecoanico e disee a 0,1 mm,
agendo sulle viti di regolazions
(interporre uno spessore di 0,1 mm
fra placchetta e diseo) e serrare i
controdadi (chiave extra piatta da
16).

ATTENZIONE: Tenere conte della falsa
perpendicolaritd del disco.

d.Riserrare ls vite di spurgo del
congiuntore-disgiuntore. Colloeca-
re il eondotto di ventilazione e
il radistore. Fare il pieno del
cireuito di raffreddamento.

19.00llocare il ceondotto d'aris dal
refrigeratore dell'olic e la lamie-
ra di chiusura del corpo ant. Scoc—
CA .

20,.Collocare la batteris e il relative
telaietto di fiesaggio. Collegara i
cavi ai morsetti e al relé del mo-—
torino 4d'avviamento.

21.8purgare i fremi.
Fare premere il pedale del freno da
un aiutante per poter centrare i
blocchi di frenatura e serrare le
viti di fissaggio delle staffe sul-
la seatola cambio da 13 a 14 Kgm.

22.Collocare le rudde e mettere la
vettyca & tafﬁﬁ;‘
Collotare 4® tuota di scorta.

Y

Agg. H® 1



OF, N® DX,IE-510-1: Montaggic dell'impianto elettrice del dispositive
d'iniegione elettronica 1

RITERIMENTO DEI PEEZI

= Spinterogenc - Impulsore 11= Iniettore 19 cilindre

2- Batteria 12— Iniettore 2° cilindro

- Rel® di alimentaszione generale 13~ Iniettore 3° cilindro

4- Reld della pompa 14- Iniettors 4° cilindro

5= Held d'impulse 15— Eobina d'accensions

6= Sonda d4i temperatura 16— Interruttore di pieno carico
7= Termocontatto temporiszszate 4i 17- Sonda d4di pressione

avviamento a freddo
18- Caleolatore slettronico

8- Reld di comando moterine d'avviamento
19~ Pompa bengina

9- Iniettore di avviamento a freddo
A = Contatto d'accenaione del

10= Centattore sul pernc della farfalla valcolo

B = Contattore del motorinc d'avvia-
meno

correatt. N° 1
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0F. N° DX.IE-510-1&: Montaggic dellT"impianto
- d'iniezione elettronica

alettrico del dispositivo 1
(da Marzo 1970)

RIFERIMENTO
1= Spinterogeno - Impulscre
2— Batteria
i- Reld di alimentazions gensrale

4- Reld della pompa
5- Relé d'impulao
6= Sonda di temperatura

T= Termocontatto temporizzate di
avviamento a freddo

- Reld di comando motorine d'avviamento
9= Injettore di avviamentc a freddo
10— Contattore sul perno della farfalla

11= Iniettore 1% eilindre

DEI

12—

13-

14—

15=

16-

17-

18-

FEZZI

Iniettore 2° eilindro
Iniattore 3° cilindre
Iniettore 4° cilindre
Bobina d'accensicne
Arricochitore di pienc carico
Sonda di pressione
Caleolatore elettronico
Pompa benzina

Connettore 12 vie

Contatto d'accensione del veicolo

Contattore del motorino d'avviamento

A.KK. Fe 2
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OP. H® DX.IE-510-1: Mentagglo dell'implante eletirisze del dispositive
d'iniezione elettronica 3

He

colore della

Yomenclatura dei f£11%1

FASCIO dol | Eioiakta
filo 2
Calcolatore .
elsttronice 1 Wero Reld (8) del comando motorino d'avviamen-
to {+ batteria)
! Fero al reld (1) di alimentazione generale
| {moreetto 30,/51)
Fero al reld (4) della pompa (morsetto 30,51
Kero al reld (5) d'impulso (morsette EDKS1]
Gimllo al Teld (5) d'impulsc (morsette £5)
won 2 Gialle-Marrene|Caleolatere elettronice (18) (mersetto
16)
Karrone Caloolatore elettronico (18) (morsette
24)
Bianco al reld (3) di alimentazione generale
(morsette B7)
Malva al reld (4) della pompa (morsetto 86)
L 3 Malva Reld (3) di alimentazione generale (mor-
|setto 85
Tiola alla bobina d'accensione (15) (morsette
+) [cuntattn d'accensione A dal wvelcolo
s 4 Giallo Reld (4) della pompa (morsetto 85)
Giallo al calonlators elettronico (18) (mer-
setto 19)
R 5 | Eianco Rel: (4) della pompa (morsetto &7)
| Bianco al filo di alimentazione della pompa
i bengzina (19)
bl L | Malva Reld (5) d'impulso (morsetto H6)
' | Rosso al comando del reld (8) motorine d'av—
i viamento
LA Rosso alla cavetteriz ants del veicolo (eon-
tatto Bodel moterino d'avviamento)
woon 7 Viola Calecoldtore alebtronico [15] (morsette 15
Bianco al rel2 (5) d'impulso (morsetto;&7)
Tiole all'ifdettore (%) di avviamento a fred-
de
BElu al termocontatio temporizzato (7] di
avviamento a freddeo
noon 8 Verde—Crigio’ | Caleolatore elettronico (18) (morsetto T)
Grigia alla sonda di pressione (17) (morsetio
7)
Treb g Tsrde-Marrone | Caleolators elettrenico (18) (morsette 8)
Marrone alla sonda di pressione (17) (mersstio
8)
Tl 10 | Giallo-Viela |Calcolatore elettronico (18) (morsetto

gorrett. H? 1

10)
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0F. B® DX.IBE-510-1a: Montaggio impianto elettrico del disp, DXLIE-510-1a 1
d'iniezione elettronica (da Marzo 1970)

R Colore
Fascio del fascetta Homenclatura dei fili
0 numarg
filo utoadesive
Calcolatore| 1 Iniettore (9) di avviamento a freddo
plettronico al connettore 12 vie (20)
"
2 2 | Calcolatore elettronico (18) (morsetto 2)
2 all'interruttore di pieno ecarico (16)
K 3 3 Calcolatore elettronico (18} (morsetto 3)
3 al connettore 12 wie (20)
" 4 4 Calcolatore elettronico (18) (morsetto 4)
4 al connettore 12 vie (20)
" 5 5 Caleolatore elettronico (18) (morsetto 5)
5 al comnnettore 12 wvie (20)
" [ & Calocolatore elettronico {1&} Emurnattn &)
& al connettore 12 vie (20)
= T T Calcolatore elettronico f1ﬁj (murnattn 1)
T alla sonda di pressicne (17) (morsette T)
" o & | Calecolatore elettronico (16) (morsetto &)
o alla sonda di pressione (17) (morsetto &)
" 9 9 Calcolatore elettronice (16) (morsetto 9)
9 al contattore (10) sul pernc della farfalla
" 10 10 Calcolatore elettronice (16) (morsetto 10)
10 alla sonda di pressicne (17) (morsetto 10)
g 11 11 Calcolatore elettronico {15} {mnrlattu 11) massa
1 al connettore 12 vie (20)
all'arriocchitore di pienc carico (16) |
glallo al rala [3} di alimentazigne generale (morsettods
n 12 12 Caleolatore elettronico [18) (morsetto 12)
12 al connettora 12 wie' (20)
o 13 13 Connettore 12 wiel (20)
al collegamento sul conduttore 10
" 14 14 Oaloolatore elettronico (18) (morsetto 14)
14 al @ontattore (10) sul perno della farfalla
n 15 15 Calcolatore elettronico (18) (morsetto 15)
15 alla sonda di pressione (17) (morsetto 15)
" 14 16 Caloolatore elettronico (18) (meorsetto 16)
Malva al reld (4) della pompa (morsetto 46)
al collegamento sul conduttore 24
N 17 17 Caleolatore elettronico (18) (morsette 17)
17 al contattors [10] sul perno della farfalla

Agg. H® 2
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OFP. ¥N? DX.IE-510-1: Montaggio dell'implanto eletirice del diepositive
d'iniezione elettronica 5

H
ot

colore deiis

Fomenclatura dei £ili

e
e fascetta
calecolatore
elettronioco Viola alla sonda di pressione (17) (morset—
to 10)
woon 11 |Giallo-Verde |Calcolatore elettronico (18) (morsetto 15
?Gialln alla sonds di pressione (17) (moraette
| 15)
= 4 12 EHusau—Blu Caleelatore elsttronico (18) (morsetto 2)
| Blu all'interruttore di piens earien (15)
L] 13  |Gialle-Biance [Calcolatore elettronice (18) (morsetts 9)
|Gialla al oontattore (10) sul pernc della far-
i falla
nou 14  |Blu Calcolatore elettronise (18) (morsette 20)
| Blu al contattore (10) sul pernc della far-
| falla.
non 15 Giallo-Grigio [Galcolatore elettronico (18) (morsetto 14}
Grigio al contattere (10) sul perno della far-
falla
moom 16 Bianco ﬁalculatura alettronico (18) (morastts 17)
g Bianco al contattore (10) sul perno della far-
G falla
oo 17 Grigic Iniettors (5) di avviamenio a freddo
Grigio al termocontatico temporizzato (T} di
arvviamente a freddo
noow 18 Tarda Dalcolatore elettronioo (18) (morsetto 23)
Varde alla sonda di temperatura (&)
LS | 15 Giallo-Rosse |Caleolatore elettronico (18) (morsetto 12
Giallo alls spinterogenc—impulscre (1)
(LI 20 Rosso Calcolatore elettronico (18) (morsetto 21)
Rossa allo spinterogeno-impulsors (1)
non 21 Grigio Calcolatore elettronice (18) (morsetto 22)
Frigio alle spinterogerie-impulscre (1)
non 22 Verde-Biance |Calcolatore eletfronice {18) (morsetto 3)
Bianco all*iniettore (11) del 1° cilindro
uom 23 Verde-Blu talcolatore elettronice (18) (mersette 5)
Blu alliniettore {12) del 2° ecilindre
non 24 Verde-Viola Caloolatore elettronico (18) (morsetto 4)
Viola all'inietters {13) del 3° eilindro
L 25 Terde-FRossn Caleolatore elettronice (18) (morsetto &)
Resso all'iniettore (14} del 4° cilindre
aly 26 ialle-EBlu Calcolatore elettronico (18) (mersetto 11)

corrett. H® 1

all'interruttors (18) di pienc carico
alltiniettors (11} del 1? cilindro
all'iniettors (12} del 2° cilindro




f OF. H? DX.IE-510=1: Montaggio dell'impiante elettrice del dispeositiwve
d'iniezione elettronica

0
dzl colore della
FASCIO filo fascatia Romenoclatura fei fili
|
| all'iniettore (?3} del 3° ¢ilindro
all'iniettore (14) del 4° cilindre
Gialle al reld {3) di alimentaszione generale
{morsette, B5)
alla senda di temperatura (&)
&lla massa [sul repolatore-reld)
File liberoc 27 Pompa benzina (19)

alla maesa sul longherone



gF., B°® DX.IE-510-1at Montaggio impianto elettrico del disp.

DX.IE-510-1a 5

d'iniezione elettronica (da Marzo 1970)

ne Colore
Fascio |del EQEEEEEE Nomenclaturs dei fili
| filo Lutnadasivo
Caleolatore| 10 10 Calcolatore elettronico (18) (morsetto 18)
elettronico 10 all'iniettore (9) di avviamento a fredde
Bianco al reld (5) d'impulso (morsette &7)
1t 19 19 | talcolatere elettronico (18) (morsetto 19)
Giallo al rel2 (4) della pompa (morsetto 05)
r 20 20 Calcolatore elettronice (18) (morsetto 20)
20 al contattore (10) sul perno della farfalla
" -1 21 Caloolatore elettronice (18) (morsette 21)
| 21 al connsttore 12 vie (20)
" | 22 22 Calcolatore elstironico (18) (morsetto 22)
: 22 al connettore 12 vie (20)
|
n 23 23 Calcolatore elettronico (18) (morsetto 23)
23 | al connettore 12 vie (z0)
" 24 24 Calcolatore elettronico (18) (morsette 24)
Bianco al reld (3) 4i alimentasione generale (morsetto
_ o7)
i | =25 5 Hero Reld {hj di comando-motorino d'avviamento (+ bat-
| teria)
| Fero al reld (3) 4i alimentazione generale (morsetto
; 30/51)
| Wero al rel? (4) della pompa (mersetto 30,51)
Nero al reld (5) d'impulse (morsette 30/51)
Oiallo al reld (5) d'impulso (moraetto ©5)
n i 26 Malva Hobina d'accensione (15) (morsetto +) (contatto
' d'accensions A del veicolo)
Malva al relsd {3} di alimentazione generale (morsetto
66 )
" 27 Bianco | Reld (4) della pompa (morsetto &7)
Eianco al £i16 di alimentazione della pompa benzina (19)
" 28 Malva | Reld (5) d'impulso (morsette 86)
Rosso al comando del reld (8) del motorino d'avviamento
Rossg alla eavetteria ant. del veicolo (contattors B
del motorinc d'avviamento)
Filo libere| 29 Fompa benzina (19)
a massa sul longherons destro
Motora 1 ¥ 1 Comnettore 12 vie (20)
Grigio al termocontatto temporiczzato ET} di avviamento
a freddo
L 3 3 Connettore 12 vie (20)
3 all'iniettore (11) del 1° cilindre

Agg. W° 2 °
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OF. H® DX.IE-510-1at Montaggio implanto elettrico del diasp. DX.IE-510=-1a T

d'iniezione elettronica (da Marzo 1970)
He Colore
dal fascetia
Pauolc 310 | © numero Fomenalatura dei fili
mputoadesaivo
Motore 4 4 Connettore: 12 vie {20)
4 all'iniektors (13) del 3° eilindro
" 5 5 Connettore 12 vie (20)
b all'iniettore (12) del 2% gilindro
f & [ Connettore 12 vie (20)
[ all'inisttore (14) del 4° cilindro
" 11 11 Connettore 12 vie (20)
I all'iniettore (11) del 1° cilindro
! all'iniesttore (12) del 2° cilindro
| all'iniettore (13) del 13° silindro
| | all'iniettore (14) del 4% oilindro
| alla sonda di temperatura
: a massa (sul regolators—reld)
e 12 12 Connettore 12 wie (20)
12 allo spinterogenc impulsore (1)
n 13 13 Connettors 12 vie (20)
Blu al termocontatto temporizzate (7) di avviamento
| a fredde
" 21 21 |Connettore 12 wis (20)
21 allo spinterogeno impulsore (1)
B 22 22 Connettore 12 wvie (20)
22 alle epinterogenc impulscre (13
" 23 23 Connettore 12 wvie (20) ; |
23 alla sonda di temperatura (6)

Agg. H® 2
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OF. H® DX.IE-510-4: Montaggio dell'impiantc eletirico D3 21 0F. DX.IE=-510=-4 1
Iniszione Eletfronica (px.DpJ) (da 0tt. &g)

¥OTA: 1'impianto elettrico illustrato qui 4i seguite riguarda i weicoll tipo

o™ T - i - - - + . - r .

Metropole”. I weicolo importati in Italia presentano alecune wvarianti., 4i cuwi
elenchiamo a fine oparazione le principali.

=
L=l

TABELLA DELLE LAMPA

Denominazione Gunantita

Abbaglianti & anabba- 2 Codice REuropeo P 45t 41 - =seletiiva gialla
glianti 127 - 45/40W

2 lampada a vapori di dedi

Fare secondario 2 Codice Europeo F 458 41

{4 AL 2 i ¥
12Y = 457400 (=olc- sbbag

tori ant.

™

e}

E=
4]
|

Lampeggia 12¥ = 15%

Tampegziatori post.

— 12¥ = 154 (palloncing grqnﬁa} ayn vek-
- 127 = TH {T:a.]lml.-

Tuci di step

ici posizione post.
Illuminazione tarsa | BA 158 = 12V -

Iampada di scorta

Plafoniere ant (Pallas) Z BA 158 — 12V = 15§ (pallencino crande |
Plafoniere ant. & po=st. it 0 ba 12¥ — TH
Blocco di controllo 12v — W tipah\KEdpe £B4ne del tube @ = 10

Illuminazione cruscoito # (genza spieywdel fuky, posizione e ~igcalda-

Spie et BA G5 = 12V - 2W —tipo
I1luminas . =
riscaldamente (Pallns] ! BA o9ebZ 12V — 2W ipoe T &/2

Illuminazione vano nDor -
tacarte (Pallas) 1 BA 93 - 12V = 24 - Tipo T &

Illuminazione orologio 1 BA 9= — 12V — 20 - Tipo T &/2

I1luminazione baga-— 1 Hawvetta 12V — 54

glidio
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OF. N° DX.IE-510-4:

Mentaggio dell'impiante elettrice DS 21
Iniezione Elettronica (DX.DJ) (da ott, &9)

OP. DX.IE-510-4 3

RIFERTMERTO

1,.Indicatore di diremione ant. destro

2.Faro anteriore destro

1, Fare secondarie anteriore destro

4.8amalatore acustico stradas destro

S.Segmalatore zecustico strada sinistro

&.Frimo segnalators scustice strade

7.Faro secondaric anteriore sinistro

4. Faro anteriore ainiztro

g.Indicatore di direzione anteriore

sinistro

10.Blocco di frenmatura anteriors destro

11.Motorine é'avviamento a solenoide

12.Alternatore .

13.Termocontatte della temperatura del-
1'acgua

14.Bloceco di
stro

15.Insieme relé-regolatore di tensione

15.Belé del motorine d'avviamento

17.Riscaldamento — 52 C

1t.Batteria

19.Interruttore della pertiera snterie-
re destra

20 .Ponpa del

21.Motore del

22 Manccontatte cel

23.Contattore dello stop

24 .5pinterogena

25.Manccontatte della pressicne dell"o=
lio motore

26,.Bobina d'accensione

27.5catola portafusibili

28,.Interruttore dellas portiera anterio-
re sinistra

29.Moraetto accessori

W.Centralina lampeggiante

3 .Contattorse relé d'avviamento
(%)

12 .Bald dei

frenatura anteriore sini-

lavacristallo
sergicristallo
freno

del

[ari

DEI PEZZI

33,Hapatate lampada 4'illuminszione

34.I1luminazione vano portzcerte {(Pal-
lasj

35 .Accendisigari

36.Interruttore del lunotto posterisre
riscaldante (npziona}

37 .Interruttore del riscaldamento

358.0rologio

39.Interruttore della plafoniera

A0, Invertitore delle luci di sosia

A1.T1luninazione comandi del risealda-—
mento [Pallas)

A2, Commuirtere d'illuminazione

43.Blocaoo di controlloc

44 .Commutatore di direzions

45 .Commutatere del tergieristallo e
lavavetro

46 .Contattore d'accensione

47 .Plafoniera laterals destra

46 . Prazmettitore dell'indicatore ben-
zina

49.lunotto posteriore riscaldante (op—
zﬁDn&]

50,Plafoniera laterale sinisira

51.I11luminazione bagagliaio

52.Plafoniera posteriore destra (salve
?ailis}

53,Plefoniera
o Pallaz)

q4.Indicatore
daatro

55 . Luea’sti post®lone, Luce targa &
aallo sfob posteriore destro

S5{Luce i posizione, luce targa @
defil'n stop posteriore sinistro

5% Tndicators di diregione posieriore

posteriore sinistra (sal-

di direrione peosteriore

sinistro
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0P. F° DX.IE-510-4:

Montaggie dell'impisntoe elettrieo D5 21 OP. DE.IE-510-4 5

Iniezicne elettronica (DX-DJ) (da Ott. 69)

Colore
Fazseio [B° del dalla Womenclatura dei £ili
3110 fascetta
Anteriore 1 |Roseo Beld dal motorino d4'avviamente [18) :
Bianco al contattore (M) o (48} d'avviament
fnteriore 2 |KFero Reld del motorine d'avviamente [16) (morsetto non
staccabile)
Yero al morsetto "+" dall'alternatore (12]
Terde alla scatola portafusibili (27) (fusidile a® 1)
HBosso + alla scatola portafusibili I;ET:I (fusivile n? 2)
Elu alla seatola portafusibili {27) (fusibile n? ]
Hosso 2l contattore d'accensione (48]
Nero al commatatore dfilluminazione I:E.E:
Nara al Tald I: 12} dei fari
Nera al commutztore {(44) delle luci di direzicne
Antericre 2 Marrone Contattoras (31) o id%? d'avrviamente
Rosso pll'insieme (15) relé-regolatore di tensione
(morsetts L)
Anteriore 4 Verde Scatola portafusibili (27) (fusibile n® 1)
Haro al contattore d'accensioms (46)
¥ero all'accendisigari [35)
Hero alla giunzione fascio posterior
Anteriocre 5 HEosso Scatola portafusibili {2?:‘ .,.u:l:‘u]_l.e 7|
Varde a1 contattore dfaccensione (44
HNera al morsetto.zscesseri (29)
Nero all'orologie {38)
dosao al contattere delle stop (23)
Anteriore & |Blu Seatola portafusibili- (27) (fusibils n® 1)
Hero all'invertitore (40) delle luci di sosia
Anteriors T |Blu Contattore d'accensione [46)
Tiola 21la bobina d'sccensione {26)
Anteriore & |Gialle Contattore. d'accensione (48]
Hero all'interruttore’ (35) deillinotto post. riseal-
dante (npziona)
Viola all'inslemg weld-regolatore di tensione (15}
{morsetta EOF)
Tero alla bBéntraliha lampeggiante (30) (morsetto +)
Anteriecre 9 |Malva Comtattone d'accensione (48]
Elu all'ifterruttore (37} del riscaldamento
Hero a¥itinterruttore (45) el tergicristalle
Hare alltalimentazione blocco 4i contrells {43)
{scatola gialla)
Hero al motore dsl tergieristallo (arresto automatli-
en) (21)
Anteriore 10 | Rosso Boblra i'accenzione [2 E}
Hozzo al blocco di eentrolle (£3) {contaziri) (scato-
la gialla)
Anteriore 11 Giallo Inaieme relé-regglatore di tensione {15) (merset-
to BEXC)
ialle all'alternatore (12) (morsetto EXZ)
Ape. H21
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OF. N° DE.IE-510-4: Monteggio

dell'impianto elettrice DZ 21 OF. DE.IE-R10-4 7

Iniezione elettronica (DX-DJ) (da ott. £3)
Colore
Fascio H? del dalla Nomenclatura dei fili
Tilo fagcetta
Anteriore 12 | Bisnco Alternatore (12) (morasstto R)
Bianco all'insieme relé-regolatore di tenaione (15)
: (morsetto B)
Antaricre 13 | Malva Commutatore d'illuminazione (42)
Gizllo alla seateola portafusibili (27) (fusibile n® 4]
Malwva all'illuminzzicne comandi del riscaldamente (41)
Antericrs 14 | Biallo Seatola portafusibili (27) (fusibile n® 4)
Blu all'invertitors (40} delle luci di sosta
Rosso al reostata (33) delle lampade d4'illuminazicne
cruscotto
Verde al bloceo di contralle (43) (scatola verde)
(lampade spia)
Malva al fascio posteriore
Anteriore 15 |Rosso Invertitore (40} delle luci di soata
Hoaao al fascio del parafango anteriore destro
Rosso al fascio poateriore
Anteriore 16 | Verds Tnvertitore (40) delle luci di scata
Bosao al fascio del parafango anteriors sinistTro
Verde al fascio posteriore
interiore 17 | Verde Commutatore d'illuminazione (42)
Verde al fascio del parafango anteriore ainistro
Verde gl fascio del parafango anteriors deatro
Anteriors 18 | Giallo Commutatore d'illuminazione [42)
Giallo al reld (32) dei fari
Anteriore 19 FEosso Commutetore d'illuminazione (42)
Malva al fascio del parafango anteriore sinistro
Malva al faspio del parafango anteriere desiro
Anteriore 20 Bianco Reld (32) dei fari
iu al bloceo di contrelle (431) (Scatola verde)
(spia dei Tari)
Gialle al fascic del paraTangm Bhteriore sinistroe
Giallo al fasecio delsparafahgo snteriore destro
Marrone al commub&tore degli indicatori di direzione (44
Anteriore 21 Tiola Centralina-lampegglante (30)
fosso sk cormutatore degli indicatori di direzione {44
Anteriore 22 Bianco Comntitateps~'degli indicatori di direzions (44)
Bianco al faddio del parafango anteriore sinistro
Ariteriore 23 Blu Commutatere degli indicatori di direzions (44
Blu 8l fracic del parafango anteriore sinistro
Anteriore 24 Varde Commutatore degli indicateri di direzione {44)
Verde al blococo di controlls (43) (scatola bianca)
(spia lampeggiante destra)
Viola al faseio del parafange anteriore destiro
Elu al faacio posteriore
Anteriore 24 Giallo Commutatore degli indicatori di direzione {44)
Giallo al blocco di econtrelle (43) (scatola bianeca)

Es;ia lampeggiante ginistra)

Agg. B2 1
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OP. H® DX.IE-510-4:Montaggzio dell'impianto elettrico TS 21 0OP. DX.IE-510-4 g
Tniezione elettrenica (DX-0J) (da ott. &9)

Colore
Fascio [N® del delle Homenclatura ded fili
fila fascetie
Viala al faacio del parafango anteriore sihnistro
Bianco al faseio posteriore
Anteriors 25 |Malva Contattore (45) del tergiecristallo
Rosso alla pompa del lavacristallo (20)
Anteriore 27 |Hesso Contattore (45) del tergicristalle
Rosso 2l motore del targieristallo {21)
Anteriore 28 Bianco Contattoré (45) del tergicristalle
Bianco al motore del tergicristalle (21)
Anteriore 20 Blu Contattore [45) del tergicristalle
Blu al motore del tergicristallo (21)
Anteriore 30  |Rosso Beaostate (12) delle lampade d'illuminazione cru-
acotto
Varde all'illuminazions blocco di controllo (43)
Rosso 211'illuminazione orelezioc (38)
Anterieors 31 [Malva Contattore [37) del riscaldamento
Malwa al riscaldamente - 5% ¢ (17)
Antericra 12 |Grigic Contattore [ 25) del lunctto post riscaldante (op-
zlon&j
Grizio al fazcio posateriore
Rosao al bloceo di controlle (41) (scatela werde)
{spja del lunotto post. riccaiiﬁnta}
Anteriore 33 Viola Centattore delle stop (23]
Viola al fascio nosteriore
Anteriore 34 Marrone Giunzione fascio posteriore
Bianco all'interruttors della portiera destra (19)
Bianco all'interruttore dells noriiers sinistra (28)
Hera all'interruttore {33) delle foniers
Anteriore 35 Marrone Blocee di controalle (42) (=scatp | varde) [apia
del freral
Marrone al manocontatto &2)
Anteriore 36 |Grigio Blocco di contrelle (43E(Gcatola verde) (spia
di carieca)
1 |Hozzo all'igedeme rel@-rosolatore di tensicne (15)
(morsetto L)
interiore 37 |Elu Blpeed di oortrelle (41) (scatela bianea) (spia
della famperatura dell'acaua)
Blu aHEYlo libero del termacontztto [11}
interiore 18 |Crigid Blatca 41 contralle (43) (scatela bianeca) (apia
A'usura placchette freno)
Grigio al fascic del parafange antericre sinistro
Anteriors 3% |Bianco Blogcco di controllo (43) (seatela bianca) (spia
della pressicns dell'elio)
Bianco 2l ¢ libero del manocontatio della pressions
dalltalia (25)
Antericore 40 Marrone Blocco di controllo (43) (scatola pialla) {rice-

Giallo

yitore dell'indicatora benzina)

fracio posteriore
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N2 DX

JIE~-510-4:

Montaggio

Iniszicne

dell'impisnto elettrice DS 21 OF. 3X.IE-5_10"4 11

Blettroniea (DX-DJ} “(da ptt. £9)

Colore
della
faacatta

Homenclature dei fili

Ant .

Ants

=11

Ant.

i

libtaro

libaro

dagatre

deatro

dastro

destro

ain.

E1Ile

8im.

]

P

i

A

20

22

1ndo—gtagn

Bianco

Rero
Kero

Marrone
Marrone
Malwa
Marrone
Marrons
Marrane
Hosao
nosso
Verda

Verda

Melva

Malwa

Giallo
Giallo
Bianco
Bianco

&

At
£) (morsetio-EUP) -
. ) 3
zlle spintercgeno (24)
Giunziens faseio anteriore (spia della temperatura
acqua)
termocontatte (13)
Fascio anteriore {=pia della

dell*

pregssione

al manocontatio (25)
P’ i
eazori (29)
ziane vanoportacarte

Morsetto acc

{34) (Pallas)

Ilumina

1luminaziona vanoporiscarte

Massa comune | fissagzic centralina lampeggiante

w0 )

110 (£3) {scatola

s5a- blocoo di

all: 181l 'orologio | 38)
1ia motore del tergicristallo (21)
alla vetre {20)
e I E R pet I
zlla rald dei ferai (32]

lafoniere (’-9}
poriiera deatra f_"'::“':'

interruttore
interruttore

allsa

alla

alla
Fascio

al faro anteriore destro (2} (notuurns]}

maAssSi

G 4
massa interruttore portlera sipistrs (26

anteriorce

Fapcio anteriore
5 . = e ¥ I:..-n i l‘.l"'-'-!_'i_"'r“‘B“
al farc anteriore desiro |2} lanabbagllanis ]
antariore

: \
secondario destra (3],

1 faro

anteriore

e \
tfaro antericpa (@eatro {aF (abbagliante)

anteriord,
lamnegzidfare
copuiieepicgeld corpo scocca

L o
destra L1

1)

legtra (1)

BT 1 ore

lampespiatdre anterior

Farn apteriors destro |

FarosEacondario destro I:E}
Fasgpoyenteriore
3 i [ F R TR
A Fars anteriore sinistre (&) {(notturn

]

Pascio sntariore
[anahbagliante )

al Tarc anter
Fagcio anterior
al faro secondarie sinistro (T)
Fascio anteriore
al faro anteriere sinistro (&) (abbaglisnte)
Fascio enteriore

ai segnalatori acustici (4) e (5)

iore
=]

Mg W 1
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OF. N° DX.IE=510=4: Montaggio dell'impianto eleiirico IS5 21 OF. DX.IE-510=4 13
Iniezione eletironica (DX-DJ) (da ott. &9) i
Colore
Fazcio N dal della FNomenclatura dei 113
filo fascetta
Wnt. =2in. 23 BElu Fascio anteriore
Blu al prime segnalators acustico (5]
fnt. ain. 25 Vipla Fazcio antariore
Elu al lampeggiatore anteriore sinistro fa)
int. sin. a8 Grigic Fascio antaricra
Grigio al file delle placchetie del freni
Filo libero| 238 Grigio Pageio anteriore =iniatro
Origio alle placchetie dei freni {10} e (14)
fnt. sin. 4z Marrone Masse comune piscoclo corpo scodca
Marrons al fare secondario sinistro {?}
Marrone al farc anteriore sinistro (&)
Marrone 2l lampeggiatore anteriore sinistro [9)
Poateriore 4 Hero Giunzione fascio anteriore
Nero g#lle plafoniere {47), (80}, (52), (53]
Posteriore| 14. Malva Giunziona fascio anteriore
all'illuminazione bagagliaio {51}
Pogtariore| 15 Bosso Giunzione fascio anteriore
Verdsa allza luce targa destra (55)
Posteriore| 16 Verde Glunzione cio antariora
Verde alla luce targd sinistra f;ﬂ]
Posteriore| 24 [ Blua Giunzicone fascio anteriore
Blu al lampeggiatore posteriore destro (54}
Fosteriore| 25 Hianco Giunzione faseio anteriore
Blu al lampeggiatore sinistro (57)
Pogteriore| 32 Grigio Giunzione fascioc snieriore
2l lunotto rost. risealdante {49) Ennziunc}
Pogteriore| 313 Viola Giunzione fascic anteriore '
Roaso alla luce dello stop posterigre destra (55)
Rosso alla luce delle stop postemiore sinistra (56)
Posteriora| 34 Marrone Massa plafoniers {dfF), (58J0(52), (53)
Marrone alle giunziodel Yascisarnieriora
Posteriora| 40 Gialla Giunzinne Taggic anteriore
Giallo al trasmettitora dell'indicatere benzina (48)
File libero| 44 Maszsza lurbticdsealdamento (49)
Filo libero| 45 Massd illuminszione targa destra (55) e sinistra

5e) .

{Per i weicali importati in Italia wved. retral.

Agg. W21




VEICOLI IMPORTATI IN ITALIA

Fusibili
Le scatole dei fusibili seno itre, situate nel wano motore, dus in alto a2

sinistra e una in bassc a desira (gensa di marcial della paratiz di separasioné.
Le due soatole in alto 2 sinistra contengono i1 seguenti fusibili:

Scatola grdssa, 4 fusibili

41 filg gialle: Abbagliante destre

Al filo blu: Abbagliante sinistro
41 filo rbsso: Anabbagliante desire
Al file wverde: Anabbagliante sinistiro

Scatola picecola, 2 fusibili

Al file bisnco: Illuminazicne bagaglinio — Luci di posizione Ant. e post. destra.
Al filo giallo: Luei di posizione ant. e post. di sinistra.

Scatola piccola in basso a destra, 2 fusibill

A1 file gialle: Tergicristalle - Press corrente per accessori — Stop — Indica-
tora livells carburante — Ventilstorae del riscaldamento — Illuminazion® cruscot—
to — Spis ceriga batteria - Quadrante spie di controllo - Pompa lavavetro — O-
rologic elettrico - Illuminazione cassetto ripostiglio {solo su Pallas].

Al filo bisnce: Indieatori di direzione — Plafoniere — Accendisigari - Sbrina-
tura lunotto — Illuminagione targa.

Senza fusibile: Centagiri slettronico - Spiza lugi~di posialdne - I1luminazicne
comando riscaldamento (sole su Pallas).

Luci di seosta
Sui weicoli immatricoleti in Italia I&Vuci di "scsta sone SODUIeEES.

Illuminazione terea
Le lampade di illuminazione targa sotic situate sul portatarga siesso.
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OP. N2 DX.IE=-520-1: Sostituzioni sul crusceotic OP. DE.TE-520-1 1

SOSTITUATONE DEL CRUSCOTTO

7gl

STACCO

1.Disaccoppiare il cavo dal morsetto
negativo del batteria.

2.Togliere le viti di fissaggio dal co-

perchio (2) del supporto comandi e—
letirici.
1, Torliere il coperchio del supporto
comandi eleftrici.
A.Togliere la wviti |( ]
blozeo di sentrolle {1). Disaccon-

piare le due parti di cavo del ta—

nd Lrcs
5.Toglierse il blecco di controlleo:
1 flesgsibhiles dal ta-

- disaccopniare
chimatro

- disaccoppiare le tre prese (4) d'a-
limentazione del blocco controllo.

fi.Togliere i1 blocco—controllo (1).

7T.Torliere il supporto (5) del comandi
gelettrici.
fogliare:

— le viti di fissaggio inferiore,

= 1 dadi e rondelle di fissagglo Bupa-—
riore. Disaccoppiare i Fili e foglia—

ra il supportc (5) con i relativi

comAndl:
- del terg’

= degli

lavavetro (B),

dirarzione,

. 4) destre & ai-
nistra dal comando d'asrazioneg.

q,Tozliere 1a pnlaccidetta supporto (':}
snorpppiarerqarili dagli interrut-

1#s - a ) El .i' :1'_
Lo RE gpk.ltarologic 19).
smeeoppiare i £111 d'alimentazione
dall'orologio-
M Torliere gli interruttori, (15) del-

la nlafoniera, {16) dalle Iluci di

{saccoppiare 1 £i11 degli interrui-

tori (15) e {16).
{

|#.Togliere il portacensre (10].
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5770

ore di plastica

turat

ne E lel wano pol carte.
”:'r:: 3 el E & 1 =44 '-'I-_,I
a | 8 rig
e fiswArs la co ce [13)

apgare il filo ata

11 'accendisi;

20.Collocar

i0.Collocare il portacenere [3).



4 OF. N® DX.TE-520-1: Sostitunioni sul cruscotio

31.Collegare i fili degli interruttori
dells plafoniera (2) e dells luci
di mosizlone {1}.
17.0ollopare gii interruttori (1) s (2}
i3l.Collegare 1 fi1li d'alimentazione

dall'aralogio {3).
31 .Collocare 1'orologzic [3).

i5,00llagare 1 fili degli interruttori

dal riscaldamanto {ﬂ] 2 del Iunotto
3 - %
termico (5.).

i .Collocare la placchett:

(6) suppor—

to degli interruttori

7. 0ol

13.Collacare & fissare i1 sunnorto (@

dei comandi elettrici
WW.0ollegare le prese d'slimentaziong
dal blocco di controllo
AC.kecoppiare il flessipile del tHchis

iamento
& nEe

F
o

conniarlo dal sug colle-=

5772




0P, N® DX.IE-521-3: Revisione del blecce di controlle OP. IX.IE-521=3 1

REVISIONE DEL BLOCCO DI CONTROLLO

5772

SMONTAGGIO

1.Togliare:

— 11 pomello
del funzionamento delle spie ToOESH

1

ii comando controllo

14 azzeramanta del

totalizzrtore giornaliere del ta=

FOTA: Questi pomellil sono intpodocls
- Per toglierli asportarli con

lisre il circuito stampate (4}

igEasgio SUppor SO

lz perie post. del bloc-

rani* 8]} 24 ritegno dal
s Pt

'1_e{§¢111n zbampato fd}
1da .

itcatore livello car-




2 0OP. F® DX.IB-521—-%: Hewigione del blecco di controllo

7195

7197

7193

4

o

«sSEepararsa
la post.

Togliers

Togliere

1la parte ant. (4} da gquel-
(3).

la viti (7).

il contachilometri {9):

Togliere
Togliere

«Iogliere

le viti {5) & (6).
il contechilometri.

il contagiri gletironico

e
G )z

= Togliere

Togliere

le vitd (1) = (2).
il contagiri.

——



0P, N® DE.IE-521-3: Revisione del blocse di controllo OF. DE.IE-521-3

7199

MONTAGGTO

7.C0ollocare il comtachilometri (9):

= -Tnterporre la guarnizione (ﬁ] munita dei due digtanzid<ss™ tra la parte post.
(2) e i1 tachimetro.

- Cepllocarg & serrare le witil (8) di fissgemio.

S.0pllocare il contagiri elettronice (=
follocare @ serrare le vitl {5} dfy M ssageio,

§.Aceoppiare la parte post. [2)-d wuellatamz. (1)

- Collocare e serrare le viti\(\T) di(Eizsaggio.

10.Collocare & fissare 1'ihfdcatere*livello carburante (10) sul eircuito stam-
pato (7) supporto Izhpade,
.Collocare e fisgare il &¥reuito stampato (7) supporte lampade sulla parte
post. (2) del btlocco A3 cantrollo.

Agg. H*

f



41 OP. H*° }}}{.IE—EE’f—E: hevieione dal bleosco di controllo

5173

3712

12.4ceonplare § Pili (2) & (4) @Rt copdfbiri elettronico.
Collocare o serrare 1 du@neadi (Ve (3).
13i.Coellocara: : 3
= i1 pomella (&) di comande &%tlrolle del funzionamento delle spie rosse
centralina. ' :
— il pomelleo.{5) di =azzeramento del totalizwatore giornaliero del contachi

NOTA: Pogizionare la taccs dei pomelli ne oro alloggiamento "a™
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(Weicoli con comando meccanico del cambiol



ELENCO DELLE OPERAZIONT THATTATE NEL MAWUALE

Veicoli DJ-IE

Sul presents slence figuranc unicamente le operazieni ‘riguardanti specificata-
mente i veicoli DS 21 M. a iniezicne slettronica (DJ.IE)

Ie operazioni comuni ai due weicoli (D2 21 e DS
sono riportate nell'elenco generale all'inizic del Manuale (Veicelt B

Le eventuzli

mento.

gperarionl mMAnca

nti

21 M a iniezione slattreniea)

X

verranne inviate con il succeasive aggiorna-

dall

-

DEROKIFARIONE

DL TE-
DT TE=

I, TE-

B . TE=

y & LAY

DI
. s

o IE-

DI.TE=

DI «1E-

o
a L=y

144

3301
330~ 3

3 3-0

DJ.3130=3

Ved. op

DF. 334-0 s

. Cn::»rl_:..:'d.'.g] b

Saratteristiche e

regolagioni

e

Soztituzione del

sruppo mobtore-camalio

Sostituzioni sull'aspirazicne
Sostiturzione dell'insieme collettore a scatela
dtazpirazione

delle pipe d'aspirazions

aziona del minimo

Spatituzione del sruppo poriafarfalla
Fevisione dal gruppo poritafarfalls

done del

Boghi

manocontatto preaaione olio

notores.

Controlli e

Sestituzione daldckdro Frigibhe

regolazioni Buj egowindi

MhioTe daMla scatola cambio
Mone dekTa scatola cambio
cambig

ragolazioni sul cofandi del

BT

Akceta




CARATTERISTICHE
OF. W° DJ.IE-000: Caratteristiche & Tegolazioni 0F. DJ.IE-000 1

le garatteristiche della "DS 21 meccanica" ad iniezione eletironieca (DJ.IE)
diffariscono da quella della "DS 21 idraulica" ad iniezione elettronica {DX.IE}
indicate nell'operazione DX.IE-000, solo neil seguenti puntis

1. CARATTERISTICHE GENERALL

Denominazions di omologazione. « « o & « ¢« » » = = = . . D321 FB

Denominazione commerciale: « « & » » s = = = % + « « « « D3 21N ipieziona
alattronica

S alc e g el e T e e e v ]

Aata a4 TabirI CRTIOTE: o & o e e e et vt e m e et R B e SRS

hgg. K° 1



matore-camnblo OF, BILIE=100+=1 1

-1

P( ¥OTORE=CAMBIO

Porre 11 weicolo sull'elevatore o

aulla fo

0

an, dizaccoppisre il tubo
sgarico, dal tubo Tless

Allentare la wite (1)

di fiszazgio collare ant., & 1 dadi

ant.: &

DoEt.

&
e g
anve

f.¥uotare 11 rediators e 1l monQbloos

so (recuperare i) liguido che con=

tiens 1'antigelol.

spurgo-del coh—
e mettera i1

dliezze in po-

[~ e

8.S5taceare -1l filirg dell'aria

DMezaccoppiare MNwondottis

= (7] difgedllaganento al co-

ACWYT paPoliol testatas

M¥Y di collegamento al fil-

tro dallfaria.

- (5).di collegamento al EruD-

o portafarfalla.

I'insiere Tiltro del-

Aggs N 1
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2 0P, ¥° DJ.IE-100-1: Soatituzione del gruppo. motors—cambio
f

5637
TR Staccage 13 g5,3§;;
Dilgaccoppiare: e
— il cave dal morsetto positive () e

della batteria
= 41 fasoin elettrﬂrlso Bul:
- ralé {9} dtalimentazione gﬂrﬂralﬂ,
—‘rala [(10) della pompa,
— rald {11) d'impolso.

Togliere:

- 1z wita [(2) che fissa 411 filo di mes—
ga (1) snul longherone,
la wite (3} che fissa i Fi1i 24 mas-—
gd (5) del regolatarse e (4) del fa-
scic elettronico,

— i dadi e le molle di fissagsio tela=
jetto (8.

Sollevare 1'insieme telajietto @ reago- s

latora, togliere il cavo contachilomg— =
tri dalla sftaffa supporto sul talaiet—

to (8) della batteria.

Tagliere il telajetio in} senge disgc—

coppiare il fascio del regolatorss

Fbg1;e“e la batteria e-la va-

__e A acqaLLa.

1(.Disaccoppiare il cavo conta-
chilometri dai collegzamenti
lato contachilometri = latc
geatola cambio.

11.Didaceonpiare 11 tube ! [5)
d'aspirazione dal serbatoio
del liguido. LHM
(otturare i fori del tube e
del serbatoio).

*




Urs B DI IB-100=1: Sostituziene del gruppo motore-cambio 0P, DI.IE=100-1 3

7133 12.5tadeare il radiatore:

a) Togliere la vaschetta d'e-

spansione:

— Togliere la calotta dello
gpinterogeno (1) e la spazzo-
la rotante,

- disaccoppiare i condotti (1],
(2) e (6],

— dipaccoppiare i dadi (4), (5]
e (1) che fissano la wvaschet-
ta d'espansione,

- togliere la vaschetta d'espan—
gione.

b) Allentare i collaris

- (8) del condotto superiore di
mandata sul coperchio della
pompa dell'acgua,

- (9) del condotto infericre

d'azpirazione. Disaccoppiars
il condotto supericore di man=
data sul coperchic della pom-—
pe delltacqgua, & il condotto
inferiore d'aspirazions.

- Togliere le due viti di Pis-
saggio inferiere radiatore
sulla traversa.

- Togliere il radiatore.

11, Togliere il serbatoio del

liguido LHM

= Togliere:

- le viti (10),, (11} a2}
che Tissano il supporto del=
la batteria sul longhesrone,

— 1 vita (13) che fissa il supporto batteria sulla traversay
3 : T
= la wite che fizsa il 'supportc batieria sul gruppo de%3€&§gatdamentn.
=3 et A

Togliere l'insieme serbateio liguido LHM e supporte batieria.
NOTA: Agganciare i1 supporic per pracauricone (ved. op. DX.IB=100-1).

_

Agg. N° 1



4 0OP. ¥° DJ.TE-100-1: Sestituzione del gruppoe motore-cambio

7136

14.Togliere il comando delle marce sulla
gcatola cambios:

a) Disaccoppiara 1'albero intermedio (4) -
di comando marce, dal terpinale di co-
mande (8), e dal perno (1) delle leve
di comande forcelle.

-

-~ Togliere:
- 1e viti (2) = (3},
— 41 dado (7).

- Allentare le due viti (5) & (£). Ta-
gliere 1'alberc intermedio (4).

b) Disaccoppiare il supporto (11) di rin-

" vio comande selettore sulla scatola
camhio:

- Toglisre le viti (9] e (10}. Togliere
i1 supperte (11).

15.Togliarasz.

-1l tubo {14‘.:'1 di collegamento tra con-—
gluntore-disgiuntore e accumulaiore
(sfara) dei freni,

— 11 tubo {‘I]:I d'alimentazione del fre—

-
-

no Sinistiro,

- 1'insieme tubo (12) d'alimentazicne
dal freno destroTe fascio spia diusn-
ra delle placchette dei fremi.

16.Disaccoppiare 11 tubo (17} di Titer— 15
nao del congiuntore-disgiuniore, dal
raccorde a tre wvie, sul longherons
sinistro. ]

17.Togliare la staffa {18) che fissa il
tube di riterno del congiuntors-—di-
ggiuntore. ¥ =

18.Tdgliere 1'accumujsdpde (sfera) prin- -«
cipala,iﬂéq e lapfere di sospensione
antxfﬁtﬁistré\é#destra. Otturare i
”aﬁﬁ} i
<4 NI e e 5
gg$mﬁ Sg mPeessario, utilizgare una chis-
)

a gAt#na (15) tipo FACOM serie T;ié




OGP . HeRF.IE-100—1': Soptituzione del gruppo metore=canbio Q. e IE-100—1

9. Togliere 11 ventilatoraes

20.Toglliere la acatols guida.
reru;c&) la

Contragasghare
pegigione della scatela nei relativi
supporti.

21.Togliere i dedi di fissaggiol T3
gioni lato scatola cambio 8 toxliere
le traemissioni (1) dal pivots vergc
1'esterno. Proceders coma agguas Lo—
gliere le due wviti a fiesta svasaia e

toegliere 1 tripodi, dal prigionieri

aulle Tlange dei semiassi.
22.Togliare la puleggia di comando:

el E E 5 N
- Zhloccare e togliere il dado (70,

- Allentare:

3] Bul tirante del-
¥
— i dadi e [5) sul tirante dellt

la pompa AR,

Pisga

— le riti che Ffissanc 1'aliernatoros

~ Togliere 1o ocinghic. .
— Allentare i cellari (10) che Fisea-

na il eondotte dell'aria (11) del sa-
“rigeratore dell'olic.

— Togliere il condotto {11)
- Togliere le witi {9) ohe fissan
la staffa del freno meccanico ant.

ol e
BElnlstra.

- Togliere la puleggia Gi comanda {5).

NOTA: Recuperare ldykondelle di rago—
lazione pnleggiaiidd” comando.
¥ 3

et

214MoEliend e viti (12) = (14) che
fispddo la staffa del freno mecon-

CL Togliers 1'insiesme ataffe dei Treni
e cave di comando [13),

Age. N® 1



T Lenaide]

A

uppo motore=carnbio

=i

2d.lMigaccoppiaras

i1 condotto (5} del ri-
zgaldamento, da2l condot-—
to d'aspirazione dell'ac-

qua,

11 condotto [3),-della
valvola termostatica
{termﬂstatﬂ},

condotte (4) d'arriva
benzina della rampa dfd—

rilazionea,

condatto di ritorno

ks

al serbatoio

il f P s
=41 condettco (1) dellz

gonda di
41 condotto (2) dell'er—
ricchitore di plencsca-=

pressiong,

rico.
25 . Disaccoppliare "11
= dall'alternatore,
— dal menocontatte della preszione del-=

fascio elettrico:

1holio,
dal termocéntatio della temperatura
dell'acoua motore zaul comande d'ari

;addizionalie,

- disaccoppiare l'uscita altae tensionsa
bobina & ruttore.

Z6.Diseccoppiare il fascio elettironicos

= dello spinterogenc—-ilmpulRoTe,

— della sonds di temperatura,

= degli iniettori,

- del termocontatto temporizzato d'av—

viamento & fredda,

=~ dell'arricchitore ﬁ}.ﬁlﬂno carico,
i = B ot 1 =] 1
- del contapfore cgl}fﬁrno delle’ Farfal=

PP =y
LB
-~

— delpfinietidpe’

R
&
O .
d'avriamento &

la,
freddo.

con 1

motora—cambio

0. .Alzare il gruppo

il b

o

T b
2TaDébaccaftiare:
AR N g e
il camende della frizione dalle
-

campa—

{ \np Friziens,

K;ﬂiy comando delllaccelaratore dal grup-

Hj‘nn portafarfalla e dal collettore d'a—
spirazione.

coyTogliera la staff
cavo dl selezione
rone sinigtros.

it

29.Togliere:

= lg witi che fissano 1 bloochi elagtici
sui supporti motore post,

= Te viti di fissagsio traversa aupporto
motora. 3

gtaffa di sollevamento a Ln;lieric.



OP. §® DIJIP-400=1% Sostituzione fel gruppo molere-camclco OF. DI TE=100=1 T

BTAT

3

AGCO

-

i1.5cllsvare l'insieme motore-cambio con la ralatl:
— i Aeccertarsi gel corretto collosamento del tubc ant. di ‘zcarico nel tubo flessi-
bile. 3
15, lasciare appoggiare il motore sui rispeitivi supportl post.
1locare le viti di fizsagglo Blocchi elasticl post. sui supporii motore del-

la scoccz.

i, lasciare che la traversa ant. avpoggl sui longherond.

sapeic (rendells piatta e a ventaglio).

- Collocare te witi (5) di
Interporre:

- gli enessori allo amornbasgio,

_ 1a statrs che fisaa la guaina del comando dinamico ded fari sul longherore  de—

TLr0.

34 .Serrare le viti di fiseaggio
bloocki elastiel. e de

ant.

n Acconpiare:
— 41 gavo comande frizicone sulla cempa—

aa frigione,
- i1 condotto d'arrivo benzina alla rams

iniezicona,

— %] condotte di riforno benzinasaliSesns
patoliao,

- il cordatto (1) del riscaldementol sl

bo dlaspirazione,
aondotto (2) del riscaldamento
Ta walvcla termostatica ftsrmnsta'h

i -

condottiz
5] sulla sonids di oressionay
suli'arricehnitors di pisnc caricos

di ritorro ieiﬁgenxluntore—dngiun—
rECCORIS "a Lre vie.
-0

%)  antericre zinistro (reondella di

gortattol.

e



g 0P, W% DJ.IE-100-1: Soatituzione dal gruppe metere—cambio

-

5827

A7 +Collegare 11 fascle elexiTonico: o

- al termecontatic temporizzato d'av-—
viamento a Treddo,

= agli iniettori,

— alla sonda della temperatura,

— allo spinterogence impulsore, -

= all'iniettore d'avviamerio a Treddqg,

- al contattore sul perno della fartal-

la,

icehifore dl pieno caricas
Accoppiare il ‘comando dell'accelea—
ratore sl cellettore d'agpirazione
e al grupno portafarfalla.

H.lollocare la nuleggia di coREndos

taffa (1) del frese

- Collocare la st
meccanice ant. sinlatro,
Posizionare il cavo di comando nella =g
etaffa (2) di Fisssggic sul corten -
della scatela camblo.
Collocers la ataffa {3 del Ereno
mececarico ant. dastro.

- Collocars la puleggia comando [1REer=
porre 1 distanziali troveti 51]0

smontaggi a'la
=~ Cellocare e merrara 11 dado (&) d%

7212

da T a o Kgma

HOTA: Wel casi di scstitnzlone oebis

campana frizieone e 'del carten motore,
erificare & regolare . ]l'allineamento

delle ‘pulezze.

40.Collocare e metiere in tensiaone le

1ghie.

o4

- ;;\-E {f # | "15{}10 z2ul tirante =
1\{%”_ L +Qn§‘\

5? ¥ 5\?“'"‘3??10 gul tirante
¢}§T'i& .g\‘“‘%"\-:"?
"ﬁ*fq] Agi pomps AP 'sulla campana

W Eimﬂ
-“i"rlf apria dallta
}ﬁqxro-Joca"e le witil (1
sagein stafle freno meccanico
=

liernatora.
5 ; <
a) T

e 1) di fis=
d

ghte. ainiatra e

A2 Aeconpiare le 1

le flance cei

= Collocare e serrare S.508
14 Ham.

- Collocare e servare lg viti 3 testa
avasata sulle flange dalle trasmis- e
aioni .

4. 8errare 1o viti {10) & {11} di £is-

saggio staffe del freno meccanico



OF, KB* DJ.IE-100-1: Sostiftuzione del grumpo motore—cembio OF. DJ.TE-100-1 c

apnt. =iniesra e degtra (Glocc ol 4 ;om

da rispettare fra staffa e disco).

KOTA: Verificare e regolara, sg rnecegs=

aario, il gioco fra ?lacchétta a diaechi

a 0,1 mm agendo sulle witi di rezxola-—

zione.

ATTENZIONE: Tener conto della avergola=

tura dei disohi. :

44 .Collocare il condotto dell'aria (E]

del refriperatore dell'olio.

- Serrare 1 cozlari (1) di fis=aggie
del condotito.

45 Accoppiare 11 tubo flessibile al tu—

a5

bo ant. 41 acarico.
= Serrare le witi di fissaggio dei collari ant. o post.

Aceoppiare; W
= 1'insiema tube (7) d'alimentazione del freno destro & fa#@iﬁ gpia d*usura delle
placchetta, P »
— il tubo (5) d'alimentazione del freno sinigiTo,
- Fosare e Tigsare la staffa (3) di ritedod tupiféﬁ] longherone sintstro [in—
kerporre de Tocoole di protezione 3T gﬂmm;}+”'
— 11 tube [A) di collegamente consitmicresiisgiuntors ¢ mocumulatore -dei freni.
FPizgare la staffa (4) 44 riteghc:ﬁﬂbn sulla vite colonnettia.
— Beprrare i raccordi da 0,8 azE}QIFEEII 3
47.Collegare i fi1i della #phh d'iura sulle placchette dei freni sinistro e de-

stro.

Agg. N°



10 OB, N9 DJ.IE-100-4: Sestituzione del gruppo motore-cambio

s136 . AB.Accoppiare il comando

delle marce sulla sca-

tola cambio: ;

§ 2) Collocars e fissare il
supperto (7} di rinvic
comando di selezione
gulla scatola cambio.

b) Intradurre 1'albero in-
termedio (2) comands
marce nella rotula del
stupporte (1) sul lon-
gharéna ginistro. Ac=
coppiarlo sul:

- termirale (6) comande

MArcE,

- perno (1) delle leve co-

mando forcelle.

= Hegolare 1'allinsamenta

dell'altere {2) spostande il supporto (3)

nelle rispettive ascle.

- Serrare le viti (4) e (5]).

o, Posizionare e Tissare le siaffe (8) e
(10) di fissaggio:
_ eave {11) di selezione marce;
- tubp (9) d'alimentazione scatola guidas

A0.0o0llocare la scatola guidas

— Presentare la scatcla guida nel rispetii-=

vi supporti.

= hocoppiare:

— i1 piantons dello sterzo nelle scanalatura
del pignoncing di comando,
(rizpattare 1 riferimenti fatti allo smon-,

— il fascioc idraulico del iib'rib 1tore, In-
ternorre la placchettis, E.n""c.auum'n'wl munita
di gommini nugfl. {

- ”n:—nz'mru,tﬁ“ 'fa\c-;:u

supT JUI‘LIJ .

- Fegolare la posizionme engolare della poatols guidd faLtrevro 1955-T bis).

~- Serrare le viti dei cappelli dei vuvun.liNLrunIE._c niatte ).

~ Agcoppiare le leve superiori ai h“a¢c1 i,Lq:Lﬂ:L di rinvio.

- Collopare i dadi verso l'estarna(g’'ser; 1Eﬁ1 82,5 Kgm.

—~' Accoppiare la staffa dal Ccmpﬂﬂﬂ dl“ﬂgiﬂ::Le dei fari alla Jdeva destra.

— Werificare il gioeo d,hﬁid.lli"' Hel "ﬂ:ﬁlF“'l te.

- o :
_dqars i cappelli dei




0P, N9 DJ,.TE-100=1: Bostituzione del grupoo motore-cambic 0P, Da.TE=100=1 ' 11
[

7134 54 ,Collocare 1'insieme supporto
batteria e serbatolis- dal 1i=
grido I :

ks T fimsag-

td 8 4 ven=

- Introdurrs il cave (15) del
contachilometri nella relativs
staffa di ritegno (18) ed ac-
coppiare il cavo con la parte
late contachllometri.

52.Accoppiare il condotto d'a-

spirazione al serbhatoic dal
liguide THEM e zerrare la fa-=

{6£); serrare le wvitli &

1 radistora ([2}):
candotti dell'acgua
inferiore (19) e superiore (11},
interporre i eilentbloc (3) & e
placehet+a di lamiera (4},
% gollocare:ed imbocoare:
~ le viti {5) di fiosagein infario=
e,
- 1a wvite {7) di fisacezeio auns—
riore tirante del radiatore
centrare 2,
gerrare ie wit:i (5) a {7) 31 fie—
BRETETL 0,
- BETTATE {171
condotti inferigre B
— - Myrdsche:
ﬂ;el_:
~ garrare i dad’ 41 fis—
aageio, (8}, (9] e {10}
- dccoppiare i condotti
(15}, (14) = (20},
- gerrars i collar
Fd.Collocare la spaz=ola
rotante dello, sapintero—
weno & la calotta (12)
dello spintarogeno=1im=
nulsora.

Agg. N2



Sostiturione fdal gruppo motore—cambio

12, OP. B° DI,.IE-100-1:

55.Colleocare il-Tiltro dell'aria:
| — presentare 1'insieme filtro dell'aria

e supporto (1),

— gerrare le viti [?] A4 fissaggio [ron—
delle pistta & a vantagﬁio},

= acgoppiare 1 condottis ",

—.(4) di collegamento al comando a-
ria gddizionale,
- (5) 41 collegamentc al coperchio
teztata ,
- (3] 4i collegamentoc al gruppo porta-
farfalla. a
5&.Collocare la wvaschetta dells batte-

T rige la batteria.

57 .Prezentare 1'insieme (6} telaietto
di ritegno batteria s regolatore di
tensione.

- Zollegare 11 fascio elattronice suil

- rela (7) d'alimentazione gsnerale,
- reld (8) della pompa benzinay,
- reld (2} d'impulsc.

— Dollocars 1'insieme (&) telaietto di
ritegno batteria e regolatore di tépn—
310NE. .

- Colloecare molle e dadi di fissaggio
tiranti 4l ritegno telaietto.

58.Collegare 1'uscita alta tensions

bobina, & ruttore.

5879




gP. N2 DI.IE-100-1:

Joztituzione

dal

Fruppo notore—carcio Bt

50 .Collegdre il Tala Gel
mento sui:

— fascio eletirico,

- Tagecio alattronico.

60.0o0llegare il fascie elettrigo syllial-

ternators.

B1.0ollezare 1 £ili del fascio eletirico
igll'a=
temnena—

al manocontatto della preszione

lio & al termocontatic della

tura dell'acgua motore.

s2.Collegare:

~ 41 Tilo di massa (1) sul longherons si-=
niatro,

=l

tergione,

mazza (2) del

g B N B B B

=31 filo di mass=a [E,‘I del]l fascio alettiro-=

noEltivo

(4) e ne=xativo I:‘_-:I dalla batteria.

S3.0ollegare i cavi al morsetti

Agz. N2



14 OF. W% DJ.IE=100—1: Soatituzicne del

gruppo motora-cambio

W oy

=

|__.;I:|_‘?s

4

7136 ¢4.Collocare 1'accumlatore (zfera) i
princinale (?} g le sferes di scspen— -
sione ant. =iniatre & destra.

{Collocare dei gommini nuowi imbe-—
liquide LEM, nel loro allog-
gui cilindri 4di soapenslione
ngioptore-disgiuntora ).
la ructe e mettere il vei-
¢olo a terra.

S6.Fare il pieno del circuite di raf-
fraddamento.

6T .Verificare i livelli dell'nlis me=
tore e Bcatola cambio.

68.Avviare 11 motore, Innescare la pom—
pa AP
Jerrare la wite {‘} di apurpe dal
congiuntore-dizsgiuntore. -,

59 .Spurgare 1 freni ant. -

TO.Portare i] comando manuale dellea al-
tezze in posizione "“stradals

Tt.Verificare la tenuta dei circuiti
(liauido’ LUM, acqua, benzindla

Te.Controllare 1tanticipo all'accensia=
ne. (Ved., op.. DE.IE-211-07.

~ fontrollare Ta regolereions del mini-—

me. [Wedsions DI.IE-1 4200

T3.Collocare i narafanghi ant. 11 -can=
jotto di wentilazione (4], la fra-
versa 4d'appoggio f!j e la Tuotz di
scorta.

Td.¥erificare la regolacione dei fari
(principali e secondari) modifican—
doli =8 necessario. . o

%" W5
ot W,




Q. HY DI JIB=141-1: Sostituzioni sull!aspirszione OF.. DJ.IE—141=1: 1

SOSTITUZIONE DELL'INSIEME COLLETTORE E
SCATOLA D' ASPIRAZIONE

STACCO

1.Dispcoopniare 11 cavo di massz, dal
morsette negative della batteria.

2.Dizaccopniare i1 faselo elettronico

— dniettore d'avviamento a freddo,

- gontattore aul perno della Tarfallse
(3).

lsDisaccoppiare:

- i1 condotto (7)) di deolleagamento =l
£iltro dell'aria,

- 41 condotto (&) di collegamento al
comando d'aria addizionale,

- il cayvo dell'acceleratore dal rala-
tive comando (4],

- 11 gondotte (10) dalle sfiatatoio,
del racesrdo tre vie (9],

- 1 f1131 delle candels, dal pattine

di ritegno (161,
1 condotte {5) di collegamento al=
Ttarricchitore. di pienc caricos

- il condette {4) di ceollegamento SlEE
gonda della pressiona,

= 11 condotto (11) dal ciscaldanento
dzllis staffa di ritegme (13).

4.Togliere:

- Teidue wiki g br :
gio inifettore d'avviamento 8

— 41 dade di Tissaggio scaigla dla=

4 di serrag-
gloasfie p;ﬁlfarespifazinne.
quiiéfg:;ﬁfneieme eollettore e &obE~
Hola dfaepirasziene dal late sinistro
deliveicolo.
.A:ientare il controdade {15) e svi=-
[ 14

la  vite (1

L

dtare completamente

Teagolazione.

acceleratora,

—-Togliare il cavo dell

- Togliere 1'inzieme ¢

tolg.dtaapirazione.




2 OP. K® DJ.IE=-141=-1: Sostitusioni sull'taspirazione

7130

RIATTACCO 5

T.Presentare 1'insieme colletiore & scatola s
d'aspirazione. =

— -Introdurre il cevo dell'accelsrators nel
foro della staffa fEﬁ. ;

- Avwitare provviscriamente la wite (1] 4§
regolazione. : ;

8.Collbcare 1'insieme collettore e scatola
A'agpirazione.

— Introdurle nei condeotti (6) di colleza—
mento alle pipe d'aspirazione.

S.Avvitare g serrare:

- i1 dade (13) (rondells pistta e & venta-
glia) di fissagzio scatola i’aspjrazjéna,

— i collari (ﬁ} dl gerraggio oondotii sul
collettore d'aspirazione.

10.Accoppiare:

— i fili delle candele sul pettine di ri=- L

-

tegno,

— il racocorde tre'wie {3) al eondotto dello

efiatatoio,

= 41" eavo del
de (15),

- il gondotte (9) alla sonda di pres—
gione,

— il condotte (10}, all'arricchiters
di pienc carico,

- 11 condotte (7) del riscaldamenta
sulla relativa staffa {8) di ritegno.

11.001locare & fissare 1'iniettore {11)

1117

BCCE L E“aunre al coman-—

dlavvianents a freddo {interpor:e
la guarnizinne]. :
12.Accoppiare il fascio elettronico:

= snll'iniattore L11) j‘amv1amertu a
freddo, ;

—al cuntatturs {12} ﬂul perno della
far*alla (?gdf “op. DX.IE-141-1 pa-
Ta@r—11) ol

13,ﬂccnppia¥a

~"il semdotto (4) di collegsmento al
GQMaﬂdc aria, addigicnale,

v 11 condotto {14) 4i collegamento al
filtro dell'aria.

14.Collegare il cave di massa al mor—

setto negative dells batieria.

1% .Regolare 11 cavo dell'accelsratore

{wved. op. DX.IE-142-0]. i

KOTA: E' necessario accertarsi che i1

cavo dell'accelaratore non sia uscite

dal proprie rulls di guida lato pedals
dell'ascceleratore.

16.Regolare il contattore sul parno
della farfalla (wed. op. DX,IE—144-
=0}



OF. H? DJ,IE=142=0g aegolaaiona del minimo IJ .IE=142=0 i

REGOLAZIONE DEL MINIHD

7124

OSSERVAZIONE: GQuesta regolasione dev'essere effettuata a motore caldo. E' indi-
spensabile 1'impiego di un contagiri; non implegare il tachimetro
del cruscotto.

1.Collegare il contagiri elettrico ( 2436-T) in derivaszione sul morsetto "Rup"
oppure "-" della bobina d'accenaione.

2.Agire sulls vite (1) per cottenere un regime del minimo di T50 I2s giri/min.
= Aocertarsi che durante la lettura sul contagiri la pompa AP non carichi.

= Dopo ciascuna regolacions della wvite (1), dare un colpo d'acceleratore in
modo da essere sicuri del ritormo della farfalla in battuta.

HOTA: Se il regime del minimo 3 difficile da ottenere oppure inatablle:
o) accertarsi che non esista nessuna presa d'aris addizlonale fra:

= 11 gruppo portafarfalla e il cellettore d'ammisslone aria;

= 11 collettore d'ommissione’arisa e le pipe di aspirasione.

b) Verificares
- la regolasione delle-farfalla di aspirasione (ved. op. DH.IE=142-0),
- la regolasione-del contattors sul perno della farfalla (ved. op.
DX . IE-144-0)% .
= la regolazione del punto d'naganﬂiana (con una lampada ﬂtrabcnnﬂpina}
Guando il motore gira a 1600 = 50 giri/min, socertarsi che 11 riferi-
mento rimanga stabile (ved. op. DX.IE-211-0).

Agg. H® 2



0P, H® DJ.IE-142-11 Sostituszione del gruppo portafarfalla DI IE=142=1 1

SOSTITUZIONE DEL CRUPPD PORTAFARFALLA

7125 SPACCO

1«Disaccoppiarer

- 41 oonaotte (1), dal raccordo a tre
vie di oollegamento alleo sfiatatoio
sul carter motorej .

- 11 condotto dell'aria (3) di colle-
gamento al comande aria addisionals
dal gruppo portafarfallag

- il ocondotte (4) di arrive aria, dal
gruppo portafarfallag

- i1 eavo dal comando (5) dell'accele-
ratore in "a".

\ NOTAr mantensrlo in tensions per evitare
b= 7124 che efugza dal rullo di guida lato
- podale dell'acoeleratore.

- Disaccoppiare il connettore (o),
dal contattore sul perno della
farfalla.

2.5taccare il 1

= Staccare:
- 1 dadi (2) di fissaggio del gruppo
portafarfalla sul colletiore;
= 11}dpdu (%) sul.eupporic elastico
(1h

- Sollevare il gruppo @ toglisrle dal
supporto elastico e dal collottors.
- Togliere la guarnicicne.

1.Disacoopplare il condotto (10) di col-
legamente sfiatatolo-scatola portalar-
falla.

4.Staccare 11 contattors (9) sul pernc
della farfalla (ved. op. DN.IE-144-1},

Age. H° 2



s gP, B® DJ.IE-142-11 Soatitusions del gruppo portafarfalla

RIATTACCO

7118 5,Collocare il contattore (2) sul
gruppo portafarfalla.

6.Accoppiare il condotto (1) di- colle-
memento sfiatatoio—gruppo portalarfal-
1la, al gruppo portafarfalla.

T:Collocare il gruppo portafarfallas

- Presentare il gruppo portaiarfalla,
introdurlo sui prigionieri del col-
lettore di aspirasione e sul suppor-
ti elastiol (5).

- Interporre le guarnisione; montarila
O a Becol.

- Collocare i dadi (7) (sensa rondelle)
e (4) (rondelle piatte o a venta-
£lio).

U.Accoppiare:

- 41 connettore (1), al contattore sul
parno della farfalla

APTERZIONE AGLI SMUSSI DI CGUIDA
ved. [+)+ 31.13—142-1

- 1 condotti (6), (c)s e {10).
Serrare le fascette (9).

7125 - i1 pavo, al comandc (11) dell'amcce-
Mntm 1n "an,

_e 9 Regnlm 11 comando accelorators @ la
farfallas di aspirasione aria (ved. op.
N DX.IE-142-0).

10,Regolare il contattore sul perno del=
ia farfalle {ved. ops DXK.IE=144-0

parage 5).

11.Avviare il motore.
Regolare il minimo (ved. op. DX.IE
- 142-0).



OP. N® DJ.IE-142-2: 9tacchi e riattacchi preliminari sul srupps DI IB=142=2 1
portafarialla i

STACCHI E RIATTACCHI PRELIMINARI SUL GRUPPC FORTAFARFALLA

STACCHI PRELIMINARI

1.A1lentare i1 dade (3) e togliere la
vite (4} di arresto comando acoele-
ratore.
2.Disacooppiare la molls di richiamo
{1) da1 sruppos
- Togliere:
- 1'arresto elastico (8},

= la rondella (9),

- 11 nasello di trascinamento (11)
= lo molls di acooppiamento {12},
- 1 camms di comande (10},

- la molla di richiamo (7).

J.Togliore la vite di regolasione del
ey minimo (6) e la relative molla (5).

4.Togliere il contattore IEI sul perno

della fnrfall&t_

< Togliere le dus viti di Cissaggio
del scbntattore sul gruppo.

Agrire la scatola (1),

Togliere la molla di ritegmo del
nagello del contattore.

Tegliere il contattore (2).

L]

HOTA: Sul gruppo portafarfalla non
posaibile nessun intervento.
Fon & possibile smontare il mozso
o la farfalla dal relativo perno.

Agg. ¥° 2



2 QP, N® DJ.IE-142-2: Stacehi o riattacchi preliminari sul gruppe portafarfella

RIAPTACCHI PRELIMINARI

5.Collooare il contattore (7) sul pernc
7491 della farfalla. Serrare le viti di
4 fiesagzio (rondells a ventaglio).

6.Collocare la vite di regolasione del
pinime (13) munita della molla (12).

7.Collocare la vite (9) di arreste co-
mando acceleratore munita del contro-
dado (8).

¢.Regolare la chiusura della farfalla:

a) Agire sulla vite (2) in modo che
con la leva 4i comando (11) im
battuta sull'ecoentrice (10} la
farfalla sia al limite 41 incunea-
mento nal condotto.

b) 'Allentare leggermente la wite (2)

e bloccare il controdado (o).

| ©.Collocare:

1a camma di ocomando(4),

la molla di accoppiamento (2],
il nasello di trascinamento (6),
1s rondella (1),

=~ 1'arresto elastico (5).

10sAocoppiare 1a molla di richiame (3]

alla scatola e al nasello di tra-
gsoinamente (7). Tendere la mella d1
un giro.
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SOSTITUZIONE TEL CAVO FRIZIONE

STACCO
1.Disaccoppiare il cavo frizione (4), della bielletta di rinvio (5).

2.Togliere la guaina (1) e il cavo frisione, dal passaggio nella campana frisio-
ne (2).

3.Dall'interno del welcolo:
- togliere la copiglia (3),
- toglisre il perno (©).

4.5taccare i1 cavo fr [

- allentars il controdade (7),

- allentare al massimo il manicotto fi-
lettato (6) 44 regolasiene.

- togliere il cavo frisione (1).

RIATTACCO

5.Introdurre il gawo frizione mel relativo
passagsio (1013

6.Avvitare provvisoriaments il manicotto Tiletdato (6).
7.Collocare il perno (o) e la copiglia.(8).

o.Introdurre il cavo friszioné nel(passaggio previsto nella campana frizione (2).
Collocare il formaguaina (3}

9.Accoppiare 1'estremitd del cavo (4) sulla bielletta di rinvie (5).

10.Regolare il comando disinnesto (ved. op. corrispondents).

. Agg. B* 2
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STACCO

1.Mantenere il coperchic vano motore in
posizione sollevata (gancio MR. 630-
-64/27). Porre la parte ant. del vei-
cole sugli appositi supporti (suppor-
ti 2505-T).

2.Tisaccoppiare il cavo dal morsetto ne-
gativo della batteria.

3.Togliere la ruota di scorta, 1'insieme
traversa supporto ruota di scorta e il
condotto di wemtilazions, i parafanghi
& le ructe ant.

4.A1lentare la vite di scarico del con-
gluntore-disgluntors e porre il coman-
do manuale delle altesze in posigione
"basao”™.

S5.Vuotare il radiatore e il monoblcecoo
(recuperare 1l'acqua che contiene an-
tigelo).

6.5taccare i1 filtro dell'aria

= Disaccopplare i condotti:

- (1) 41 collegamento coperchi bilan-
cleri,

- (2} di collegamento filtro dell'aria

= (1) 41 ocllegamento gruppe portafar—
falla.

- Togliere le viti(5) e (6) di fissag-
glo mupporte (4) sul longhercme.

-.Toglisre 1Tinsieme filtro dell'aria
'@ supporto.

T.5tadcare la batterias

» Togliere 1a vite (7) e togliere il
filo di meesa (¢) sul longhercne,

= Tisaccopplare i cavi dai morsettl
e dal reld del motorino d'avviamento.

= Disaccoppiare il fascio elettronico
dei reld (9), (10}, e (11).

- Togliers 1 3adi e le molle di fissag-
glo dol telaietto batteria.

- Disaccoppilare il tubo di aspirasicne
del serbatolo liguido L.H.H.({ottura-
re i fori del tubo e del serbatoio).

- Togliere la batteria e la relativa
vaschetia.

Agg. H° 2
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7131

u.Staccare i1 radiatore:

a) Stacoare la vaschetta di espansio-
nex

- togliere la calotta dello spintero-
geno e la spazzols rotantae,

- disaccoppiare i condotti (1), (2) e
(5)s

- togliere 1 dadi (3), (4) e (6) a1
fissagglo vaschotta di espansione,

- togliere la vaschetta di espansione.

b) Allentare le fascettes
= (7} del condotto superiore di manda-
ta sul coperchio pompa dell'acqua
- (o} d21 condotto inferiore di aspi=-
raaioqn.

Disaccepplare il condotto superiore d{_x
mandata sul coperchic pompa dell'acqua
e il condotte inferiore di aspirasions

Togliere le due viti di flesaggio in-
feriore del radiatore sulla traversa.

]

Togliere la vite di fissaggic superio-
re del tirante eul radistore.

- Togliers il radiatore.

O.S5taccare il serbatoic ligquide LHN con

Al suppoxzto batteria:
= Disaccoppiares

= il cavo 4untnnh11uuatr1, dalls
staffa di fissaggio del auppurtn
batteria,

- la parte anteriora. del cavo conta-
chilometri, dalla parte posteriore —

'\."-\ \ & -

Stac s ) f]

.\i,_e“‘viti.ffﬂ, (10) e (11) di fissag-
u« gﬁo duppurtu batteria sul longherone
b= lnbvito (12) di fissagglo supporto

>, batteria eulls traversa.

ozliere 1'insieme serbatoic liguido

LHI e supporto batteria.

FOTA: per precausicne, agganolare 1l sup
vorto (ved. op. DR.IE-100-1).
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T136

10.5tacoare 11 comando delle marce sul-
la scatola camblos

a) Disaccopplare 1'albero intermedic (1)
di comande delle marce, dal terminale
di comando (4) e dall'asse (7) delle
aste di comando delle forcelle:

- togliere i bulloni (6), e (o) e 11
dade (5),

= allentare le wviti {2) -] (3}.

- togliere l'albero intermedioc (1).

b) Disaccoppiare il supporto (9) di rin-
vio comande selettore, sul comande
marcas
- togliere le viti (10) e (11),

- togliers il supporto (9).

11 .5taccare:

= 11 tube (13) di collegamento fra
congiuntore-disgiuntore ¢ accumula-
tore del freni,

= 1'insieme tubo (14) di alimentazio—
ne freno destro & fascio delles spile
d'usura delle placchette frenanti.

- 11 tubo (15) di alimentasione del
frono sinistro.

12.Togliere la staffa di fissagglo del
tube di ritorno del coagluntore=di-
sgluntore.
TPogliere il tubo (12) d4 ritorno con-
giuntore-disgiuntore, dal raccordo a
tre vie sul longherone sinistro.

13.stlﬁ4iru 1’accumulatore principale
(156).

ﬂuThr_Sb.nadeauurin, utilizeare una chia-
ve a catena tipo FACOM, serie 136.

14.5taccare il ventilatore.

15.5taccare la scatola guida.

Contrassegnare (tooco di vernice) la

posigione della scatola guida nei ri-
gpettivi supporti e la posizione del

pignone di comande rispetto al plan—

tone sterzo.

.ﬂ.ﬂgr Ke 2
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17 .To

16,Togliere i dadi di fissaggio delle
trasmissioni, late scatola cambio,
e togliere le trasmissioni dai pi-
wvots, verso l'esterno, procedendo
gome sague: togliere le due witi a
teata fresata e togliere 1 tripodi
dal prigionieri sulla flangia del
gemicsse. '

liere la a di comando
relativo supportos

- Togliere l'arresto & togliere il
dade (3} di fiesaggio della puleg-
glay

~ Allentare le viti e i dadi di fis-
saggio dell'alternatore e della
pompa AP.

= Tisaccoppiare dalla pompa dell'amo-
quat

- 41 tirante (1) della pompa AP,
- = 41 tirante (2) dell'alternatorse,
- i1 conddtto (4) di aspiraszione
A0QuR.

= Togliere le cinghie.

= Allentare lo fascette (5) di Fiesaggio
sondotts dell'aria (&) sul refrigera-
tore dell'olio.

- Toglisre i1 condotto (6).

- Togliers le viti (7) di fissaggio del-
1a staffa del frene ntgunniun anterio-
re uiniatra- <a 7

- Togliqgﬂ%ld pu%gg;}a di comando.

- Tuglkﬂrﬁ le vih{ (o) di fieeaggio sup-
p:?tu {9 »Q iogliore il cuscinetto.

TAa#h}auperarn le rondelle di r-gulaui
% ne della pulegzia di comando.

10,Togliere le wviti di fissagslo della
gtaffa del freno meccanico antericre
deatro.
Togliere 1'insieme staffe del freno
mecoanico & cavo di comando.

L
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19.Disaccoppiare 11 comando frizione
sulla campana frisione.

Togliere il cavo e la relativa guai-
Nds

20.Trattenere il gruppe motore-cambio a
meszo del supporto 1797-T bis.

21,Togliers la traversa supporto motore
{recuperare e contrassegnare gli
spessori fra traversa e lomgheroni).

22 ,Meaccoppiare 1 Tili sull'alternato—
I'és

23,5tacoare la scatola cambio:

- Porre il supporto MR 630-44/10 sui
fissaggi poat.' della traversa sup-
porto motore.

=.Togliere le viti di fissaggio della
campana frisione.

WOTA4 'per le viti a testa {resata, imple-
gare la chiave 1677-T.

Sollevare la scatols camblo ocon

un Paranco.
Dipimpegnare la scatola cambio

dalla parte anteriore.

Agz. W° 2
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RIATTACCO
24 ,Riattacoars !,.g scatola cambio 5

- Aocertarsi oche le epine di centrag-
glo sianc sul menoblocoo.

- Porre il supporte MR 530-44/10 sui
fissaggl post. della traversa sup-
porto motors,

- Tare scendere la scatola camblo con
il paranco (ructare 1'alberoc prima-
rio spingendo la scatola cambio per
facilitare 1'innesto delle scanala-
tura]i

- Serrare le viti di fissaggmio della
campana frisgione.

NOTA: per le viti a testa fresata uti-
lizzare la chiave 1677-T.

- Staccare il supporto MR 530-44/10.

25.Collocare la traversa supporte motore
= Collocare gli spessori trovati allo

smontaggio fra traversa e longhero—
ni & serrare le viti di fiesaggio
(rondelle piatte @ & ventaglio).

NSSERTAZIONEs La differenza delle quote
fra i-dischi*frenoc e il longherone,
au un lato Einp-ttu all'altro, dev'es
gera di ¢0 - 2 mm.

-~ Wodificare 1a quots degli spessori
se necessario.

26.Staccare il supperto 1797-T. bis.
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27 .Aocoppiare il cavo al comando disin-
neato.

20,Collocare : ] gomando @
= Collocare 1'insleme stalfe [reno
moccanico e cavo di comando.
Collocare la staffa einistra e pol
quella destra.
= Intredurre il cave dl collegamento
nella etaffa di ritegno sulla scato-
la cambio.
= Collocare le viti di Tissaggio del-
le staffe freno meccanico.
= (ollocare il supporto ant. (1) al-
berc a osmme. Serrars le viti (2).
= Collocare la puleggla di comando,
interporre le rondelle trovate allo
smontaggio, serrare il dado da T a ©
Kgm. Ripiegare 11 metalle del dade
nella gola dell'albero.

29,5errare le viti di fissagglo dells
staffa frenc meccaniocc. Accertaral
che vi ela un gioco di 4 mm fra la
staffa o il disoco.

| FOTA: Verificare e regolare, 88 neces-

sario, il giooc fra placchette

freno @ disco a 0,1 mm agendo sul

1'apposita vite di regolazine.

ATTENZIONEs- tenere oconto delle svergola-
manto del disco.

i0.Collocare il uunﬁg{tu dell'aria (4)
N del r-frig-rnm e le relative fa-
7211 pootte.
- \IN 11‘@’-““0 (3) di fiesagglo
: ﬂpl uondn*tn (4).
~Montdre il condotto (5) di aspirasione
gmﬂo

‘11 ,Montare le cinghie

= Apcoppiare il tirante (6) della pom-
pa AP e il tirante (7) dell'alter-
natore, sulla pompa dell'acqua.

= Varificare 1l'allineamento delle pu-
legge o tendere le cinghise.

- Serrare le viti o 4 dadi 4i flssagz-
glo dell'alternatore ¢ della pompa
AP,

Agg. N° 2
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32.Accoppiare le trasmissioni alle
flange dei semizssi. ol
= Collocare e gserrare i dadi da 0,5 a
11 Kzm.
= Collocare e serrars la vite & testa
fresata oulle flange dei semiasai.

Jl.hoe 2] tubi idran

- (1) di ritorno del congluntore-disgiun-
tore, al raccorde a tre wvie, sul lon-
gherone ainistro. Collocare e {issare
la staffa di fiesasgio sul condotto di
ralfreddamento del freno ant. aini—
stro (rondella di contatto).

- (2} 44 alimentazione fremo sinistro,

= (4) 34 alimentazione freno destro mu-
nita del fasocio elettrico della spia
d'usura delle placchette freno, s

- (3) 41 collegamento fra congiuntore-
disgiuntore e accumulatore dei Ireni.

}4.Collegare i £ili della epia d'usura
eulle placchette [reni sinietro e
destro.

35.Acooppiare il comando E'n& alla soa-

tola cambio

a) Collocare e fissare il supporto (5}
di rinvio comandc seletiore sulls sca-
tola cambilo.

b) Introdurre 1'albero intermedio (6) di
comando maree nells rotula dol suppor
to (7) nql 1unghn'gnd sinistro. —

- Auunp@larlu guly~
- tﬁn\imh“:['li}] di comando maroe,
tparno tiﬂ] dalla leve comando forscel-

ln.
(=

' Regolare 1'allineamento dell'slbero (5)
|- spostande 11 supporte (7) nelle relative
" asole.

- Serrare le witi (8) e (9).

36.Collocare 1'ascumulatore principale
sul congluntore=disgiuntora dopo awver
eollocato sul congluntere-disgluntore
.un gommine di tenuta nuove imbewuto di
di ligquido IHN. Avvitare 1'cooumnlator—
T8 & mano. il
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L¥e]

37.Riattaccars la scatola suidat

- Prosentare la scatols guida nel ri-
spettivi supporti (rispettare i rife-
rimonti fatti =21llc smontaggio).

- Acoopplare: =
- 11 piantons storse nelle ecanalature
del pignone di comando (rispettare
i riferimenti fatti allo emontagzio)
= il fasecio del diatributore interpo-
nendo 1z placochetta portagommind

- Posisionare @ ocollocare §
dei supporsis
- Regolare la posisicne angelsse della
soatola guida {attreszo 1955-T bis).
- Serrare la viti dei cappelli del
supporti (rondeile piatte).

conpalll

= fAcoopplareo:
= 1a staiffs del comando diresicnals
dei fari, alla leva deatra,
- le leve dil rinvio, al perni ded
bracel &2 rinvio.
Collooare i dadi wveroo 1l'oaterno o sor-
rarli a 235 Egm.
= Terifioare il gieco assiale del wolen-—
2.

30.Céllepare 11 fascic eletfrico smll'al-

tornatore-
39.Riattaceare 1'insieme suppoptc botioe-

ria e sperbatoio liguido THH,.

- Sorrere le viti (1), (2) e (2) 41 fis-
saggio’supporte batieris, sul longherc-
n3s

= Serrrre la vite (4) di fissazgic sup-
porto batterin. sulla troverss.

= Introdurre il cave del contachilometri
pella etaffa di ritegmo, sul supparto
batteria ¢ aoccoppiare le partl ant. o
poat. del cavo.

40,Accoppiare 11 tubo Tlaseibile di aspi-
razione, al serbatoic liguide LHH e
perrare lao fascetta.

41.Collocare il ventilatore; serrare le
7itli a 1 Kzm.

L)
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d?.R;att radiatores

= Accoppiare i condotti dell'macqua in- ~—
feriore (7) e supsriore (1).

- Interporre i silentbloca {6) e 1o plac-
chette 4i lamiera (2). .

- (ollocare e avvicimare:
- 1e viti (10) di fissagzio inferiore,
= la vite di Tissaggioc superiore del
tironte del radiatore.
- Centrare il radiatore.

- Serrare le viti (10) e 1o vite supe-
riora del firante del radiatore.

- Serrare le fascette {6) e (4) sul con-
dotti inferdiors & supsriore.

43.Riattsces: vaschett
neg

- Serrare i dadi di fissaggio (2), (5) e
{12}1 3

- Accoppiare i condotsi (1), (11), e (13)

. = parrare le fascette.

44.Collocare la spaszola rotante o la
calotta spilnterogenc.

45.Collocare la waschetta della batterla
e la batteria.

45.Presentare 1'insisme telaictte di fis-
saggio batteris e regolatore 4i ten-
siong. .
~Collegare il fascio elottronico sui
* rel1di(12), (15) e (16).
~Collocare 1'insieme telaiette di
’ rissaggio battoria e regolatore di

tenasione.

- Collocare le molle 6 i dadi di fle-
saggio del tiranti di ritegne del
talaietto
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47.Collegare 11 filo Ai massa (1) sul
longherons sinistro.

5437

4o.Collegare i cavi ai morsetti positi-
vo & negativo della batteria.

49.Riattaccare il filtra dell'ardias

- Presentare 1'insieme {iltro dell'a-
ria e relative supporto.

~ Serrars le viti (2) di fissaggio
{rondelle piatta o a ventaglio).

= Accoppiare i condottis
= {3) d4 collsgamento al comando
aria addizionalae,
~ {4) 4i collezamento coperchi
bilancieri,
7131 = {5) di collegamento alla scatola
portafarfalla.

50.Montare le ructe & mettere il vei-
golo a terra.

51.Fare il pieno del cirouite di rafl-
fraddanento.

52.Varificare i livelli olioc motore e
acatola cambio.

53l.Avviare il motore. Innescare la pom-
pa AP . Serrare la wvite di spurgo
del congiuntore-disgiuntore.

= | 34.Spurgare i Pféni.anteriori.

ﬁﬁ.fnrre.;lfcuman&n manuale delle altes
' ge dp' posizione "sirada”.

I 56,Verilicare la tenuta dei circuiti
{1iquido LHM, acqua, bensina).

57.Colllocare i parafanghi ant., 1l
condotio di ventilasions, la itra-
verga d'appoggio e la ruota di scor-
ta.

56,Verificare la regolagione dei fari
{prineipali e secondari), modifi-
candola ge necessario.

Agg. H® 2
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DISTIN

TTREZZI SFPEC

LI MENZTONATI

NEL MANTTALE H® 564-1

HUMERO LT X J  [OSSERVAZIONT
DENOMINAZIONE ATTREZZT ATTR. FORN. & |
Soee=T | DA SERV.RIC,
ME
MOTORE
Gancio di ritsgno del cofanc. . - HH.G}O—&4E24 X | X |preced. MR.
_ 1154
Supporti per sollevamente del wvei-
cole col martinetto. « o & & . s 2505=T X X
Supporto per gruppo motore—cambio 308 3-T X X
Ehiiave Tissfe (o = = 5 ais s o ws 16T T=T" k| s
Chiave a rotula da 14, lung. 700 mm 2431-T X x
Chiave per termccontatto temporisz-
zato d'avviamento a freddo. . . . MR.530-12/20 X |x
Chiave dinamometrica. « « « « s« = 24T1-T x X
Tasgsetto @ mandrino per montaggio >
boccola di tenuta del damper. . . MNE.630-34/31 X | X
Mandrinoe per centraggio coperchio
dolla Aistribuzions « « » « = = « MR.G530-31/43 X |x
Apparecchio per controllo del si-
atema d'iniezione slettronica [Bo-—
T O, O e N EFAW226-511| X | X
Pinza per otturaziene condotti Tlesp
sibili della benzina. . + « . o » WR.530-66/18 3903-T I |x
Qancic per stacco connessione dsl
calcolators elettronico . . « » » MR.630-64/38 X |=E
Supporto scatola cambio « + « » & ME . 5 30-42,1 3 I | X lpreced. MR.
3301-260
Gruppo di due witi di ritegno delle
camiciE s « & « o 4 o+ 0 oe e s e 30T4-T
FRIEIONE
Mandrino per centraggle disco fri-
a2 L G S G O S 06T X X
Attrezzo per controllo innesto fri-
R e e Lo e e 630554 X
Attrezzo per controlle disinnesto
T e o e e R MR GIO55,6 1 |x
SCATOLA CAMBIO (e relativi comandi)
Chiave fissa « « o = = = 2 = ks 1677-=-T X | X ped. motore
Chiave a rotula da 14, lung,, 70D mm@ : 2431-T X | X fred. motore
Supporto scatela cambiofys' « WX ME . 6 30-42/1 3 X | £ ped. motore
Staffa per sollevaments scgibld
CANDLO. » v o« 2 =on n AR . MR.630-44/11 preced. MR.
: 31300-160

Chiave flessibile per dadi di fie-
gaggio del selettore. « « «» « - 2428-T X

Agg. H=2 1




DISTINTA ATTREZZT
NEL MANUALE K° S564-1

PECIALT MENAIONAT

: KUMERD FUEEED I TJ |OSSERVAZIONT
TEROMINAZIONE S ATTH. fGRN- I8 | 1=
e DA SERV.RICY ~
Fiparazione
Epina per regolazione del seletto-
I e T e S e W gt e 2479-T X
Supporto per ritegne motore . . . 1797-T Tl E
SOSPENSIORE
Chiave per ritegno dei cilindri di
sospensione posteriore. . - . . hﬂ.éjﬁ_14fd x ¥ |preced. MH.
3434-30

Chiave per dadi d1 fissaggic degli
ampmertizzatorli. + « & » & = a2 IERE-T X X
STERZO
Apparecchio per allineamento dello
e S S 1955-T-bie | X | X
Compreszsore per molla del plantone
T R e o 0 e o B el o e e 1601 -T-his X X
Chiave per vita del collare d4i ri-
tamno del piantone sterzo. . 1554-T g
Attrezzo per stacco dei dadi di .
fissaggio dell'antifurte . - 2 3904-T . X X
Attrezro per dedi conici del guadro
atrumentaziont o+ « = v s e e o= 2EE1-T X X
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