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VORWORT ZUM HANDBUCH

Nr. 559 (AMI 8)

Das vorliegende Handbuch behandelt insbesondere
die Technische Daten der einzelnen Organe des
Fahrzeuges AMI 8 sowie die Einstellungen und
Kontrollen dieser Teile.

Arbeitsvorgéinge beziiglich Ein- oder Ausbau der
einzelnen Organe sowie deren Instandsetzung sind
in diesem Handbuch nicht enthalten.

Die besonderen Arbeitsvorgénge fiir das Fahrzeug
BREAK befinden sich am Ende des Handbuches
auf gelbem Papier.

Austausch - sowie Ergénzungsseiten werden nach
Erscheinen nachgeliefert.



AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH Nr. 559

BEHANDELTEN ARBEITSVORGANGE 1

Nr. des

Arbeitsvorganges Bemerkungen Bezeichnung des Arbeitsvorganges
TECHNISCHE DATEN
AM3. 000 Technische Daten und Einstellungen (Fahrzeuge mit Trommelbremsen)
AM3. 000a Technische Daten und Einstellungen
(Fahrzeuge mit Scheibenbremsen, vornm)
AMB 3. 000 Technische Daten und Einstellungen (Break)

AM3. 100-00
AM3. 112-0
AMS3. 120-0
AM3. 142-0

AM3. 142-3

AM3. 211-0

AMS. 212-0

AM3. 220-0

AM3. 300-0

AM3. 312-00

AM3, 330-00
AM3. 334-0

AM3. 372-00

AMS3. 410-00

(Fahrzeuge mit Scheibenbremsen, vorn)
MOTOR
Besondere Daten des Motors
Einstellung des Ventilspiels
Kontrolle der Einstellung der Ventilsteuerung
Einstellungen des Leerlaufs

Einstellung des Leerlaufs

Einstellung der Leerlaufbremse

Arbeiten am Vergaser

Einstellungen am Vergaser
Einstellungen am Ziindverteiler
Kontrolle des Ziindzeitpunktes
Einstellung des Ziindzeitpunktes
Kontrolle des Unterbrecherabstandes
Einstellung der Kontakte
Kontrolle der Friihziindkurve
Kontrolle und Einstellung der maximalen Friihziindung
Kontrolle einer Ziindspule
Kontrollen am Schmierkreislauf
Kontrolle des Oldruckes (am Wagen)
Kontrolle des Unterdruckes im Motorgehduse
Kontrolle der Ausrichtung des Triebwerkes
KUPPLUNG
Technische Daten und Einstellungen
GETRIEBE
Technische Daten und Einstellungen
Einstellung der Schaltgabeln

KRAFT UBERTRAGUNG

Technische Daten und Einstellungen
VORDERACHSE

Technische Daten und Einstellungen




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH Nr, 559

BEHANDELTEN ARBEIT SVORGAN GE

Nr. des

Bemerk i i
Arbeitsyorganges erkungen Bezeichnung des Arbeitsvorganges

AMS. 410-0 Einstellungen an der Achse
Kontrolle der Achsschenkelneigung
Einstellung der Vorspur
Einstellung des Radeinschlages
HINTERACHSE
AM3. 420-00 Technische Daten und Einstellungen
AMS3. 420-0 Kontrollen an der Hinterachse
Kontrolle der Vorspur
Kontrolle des Radsturzes
Kontrolle der Stellung der hinteren Schwingarme
FEDERUNG
AM3. 430-00 Technische Daten und Einstellungen
AMS3. 430-0 Kontrolle und Einstell.ung der Bodenfreiheit
Kontrolle der Bodenfreiheit
Einstellung der Bodenfreiheit
Einstellung der vorderen Schwingungsanschlige
LENKUNG
AMS3. 440-00 Technische Daten und Einstellungen
AMS3. 440-0 Einstellungen an der Lenkung
Einstellung der Vorspur
Einstellung des Radeinschlages
BREMSEN
AM3. 450-00 Technische Daten und Einstellungen (Fahrzeuge mit Trommelbremsen)

AMS3. 450-00a Technische Daten und Einstellungen
(Fahrzeuge mit Scheibenbremsen, vorn)

AMS. 451-0 Einstellungen an der Bremse

Zinstellung der Nocken fiir die Vorderradbremse

Zentrierung der vorderen Bremsbacken

Einstellung der Nocken fiir die Hinterradbremse

Zentrierung der hinteren Bremsbacken

AM3., 453=0 Kontrollen und Einstellungen an der Bremsbetdtigung

Entliiftung der Bremsleitungen und Kontrolle der Dichtigkeit
Einstellungen am Pedalwerk

AM3. 454-0 Einstellung der Handbremse (Fahrzeuge mit Trommelbremsen)

AM3. 454-0a Einstellung der Handbremse
( Fahrzeuge mit Scheibenbremsen, vorn)




AUFSTELLUNG DER IM HANDBUCH Nr. 559

BEHANDELTEN ARBEIT SVORGANGE

Nr. des

Arbeitivorganges Bemerkungen Bezeichnung des Arbeitsvorganges
ELEKTRISCHE ANLAGE
AM3. 510-1 Einbau der elektrischen Anlage
‘ Tabelle der Glithbirnen
Schaltschema
AMS. 532-0 Kontrolle der Wechselstrom=Lichtmaschine am Wagen
AM3. 533=0 Kontrollen und Einstellungen am Anlasser
AMS. 535-0 Kontrolle des Reglers am Fahrzeug
AM3. 540-0 Einstellung der Scheinwerfer
KAROSSERIE
AMS3. 721-0 Kontrolle des Rahmens

AM3. 800-000
AMB 3. 800-000
AMB 3. 800-00
AMS3. 841-0
AM3. 842-0
AM3. 844-0
AMB 3, 844-0
AM3. 850-0
AM3. 851-0
AMS3. 852-0
AM3. 853-0

Abmessungen der Karosserie (Limousine)
Abmessungen der Karosserie (Break)
Bestandteile der Karosserie (Break)

Einstellung einer vorderen Seitentiir

Einstellung einer hinteren Seitentiir

Einstellung der Kofferraumklappe

Einstellung der Heckklappe (Break)

Einstellung der Karosseriebauteile

Einstellung der vorderen und hinteren Kotfliigel
Einstellung der Motorhaube

Anpassen eines Verkleidungsbleches
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TECHNISCHE DATEN

ARBEITSVORGANG Nr. AM3.000 : Technische Daten und Einstellungen ARB, AM3. 000 1
I. ALLGEMEINE DATEN

-TﬁVFBezeichnung v ain s oie o8 sienie s e et s basiss s sn e s asuees AMS

- HandelsheZeichnUNg eeeeeesvceccssssccnccssscsossasecsacesss AMIS

= WerksbezZeiChNUNg eeeeceesssccsoecsesascancescasssssssccsscs AM=AM.PA

o AUSSLOSSAAMIM o eveevsesoscccocsscsscasscssssossescscassssses Mirz 69

= Anzahl der SitZpltZe o.ececcesessscsosocscccssscvscsscscceass 4

~Reifen 125 = 380 X coceccoccccasesssseess Reifendriicke: vorn: 1,800, hinten: 1,800

185 = 380 X eevececcessesseessssss Reifendriicke: vorn: 1,400, hinten: 1,700

IL ALLGEMEINE ABMESSUNGEN

= RAASIANd ceveeroeccccacnscoccscsscansees 2,400 mm

= SPUL, VOMMeecoscsascossossasesssascescessl, 260 mm

= Spur, BITEN o oia s106:6 o6 56 516 7% s6 s swas o ow 15220 MM

-wng Ubel‘aues ..-.oo.oouo.oo.n-o.ooooc-3;991 mm

- Breite ther alleS .eeseesssneeseceeeet?ii 1,524 mm  AM. PA<1,554 m

-Hﬁhe. unbe]-aStet ceccccccssccescessssse 1,494 mm

= Bodenfreiheit, (belastet) cevvevoccccccsssss 130 mm

- Wendekl'el's oo-oonoo-o.o.o-.aoooc-o-..c¢.11,400 mm

- Leergewicht (ohne Spezialheizung) ........ AM = 725kg AM. PA = 730 kg

- Nutzlast (ohne Spezialheizung)...eeeeeeeee AM = 325 kg AM.PA = 320 kg

- Zulissiges Gesamtgewicht ceeeeeeeeoceasss 1050 kg
Io0. MOTOR

Allgemeine Daten des Motors

3
HUbraum « ceeeossevessocsessssossssss 602 CM

= StEUET = PS ceessscccessssscccsscasce 3
- Anzahl der Zylinder ceoeeeecossccccee 2
= BONMUDE ¢ecvvosecossseccccssscssssss 14 MM

Verdichtung ceeeeeccocecccccscescccne

= HUD ¢veeoecescccccccscssssssascsess 10 MM
Maximales Drehmoment

9

Effektive Leistung 35 SAE=PS bei 5750 U/min
32 DIN=PS bei 5750 U/min

4,7 m.kg SAE bei 4750 U/min
4,2 m.kg DIN bei 4000 U/min

Steuerzeiten

o ]
Einlass 6ffEt ceccesesconcccccscccscsccccnscne 005 vor OT
Einlass SChliesSt ccovocooocacceccacocssccscccaes 490 15'nach UT
Auslass Offnet c.eceecccoescccccccccccccccccnes 35055' vor UT

Auslass SChlieSSt seeecvoecoccsscrcsscccosccccscs 3 380'nach OT

V'enti]seiel
A) Praktisch (bei kaltem Motor)
Einlass = 0,15 mm - 0,20 mm Einlass = 1 mm

Auslass = 0,15 mm - 0,20 mm Auslass = 1 mm

Ventil einstellen, wenn das entsprechende Ventil des gegenilberstehenden Zylinders sich in
Héchststellung befindet.

B) .Theoretisch (zur Kontrolle der Steuerzeiten)



2 ARBEIT SVORGANG Nr. AM3,000: Technische Daten und Einstellungen -

ZzlinderkoE

1. Anziehen .:
2. Festziehen :

0,2 - 0,4 m.kg
2 = 2,3 m.kg

Reihenfolge beim Festziehen : obere, vordere Mutter, obere, hintere Mutter, untere Mutter

Ventile

Winkel Kopf-@(mm)

Schaft=¢) (mm)
(unter Kopf)

Liange (mim)

120 40

Einlass.....---..........

90 34

AuslasS. ceescescocccccses

+ 0,020
- 0,035

+ 0, 035

L 0, 050

+ 0,45

88,5 _ 0,25

+ 0,456

86,95  _ 0,25

Ventilfedern

Belastung
in kg

Lénge unter
Belastung

Linge unter
Belastung

Belastung
in kg

wicklung

31,4mm 28 +1,5

Aussenfedern

24,4 mm 12 +1

Innenfedern

24,15 mm

17,15 mm

42,5 +2

25 +1,95

Rechtswick-
. lung
Linkswicklung

Vergaser
Markierung

Einstellungen

SOLEX=VERGASER

(Markierte Plakette an Befe.stigungssch:aube am Vergaserdeckel)

TYP: Fahrzeuge mit Normalkupplung : SOLEX 26/35 CSIC
Fahrzeuge mit Fliehkraftkupplung: SOLEX 26/35 SCIC

MARKIERUNG:

1.) Fahrzeuge bis juli 1969:

= Normalkupplung: it
- Fliehkraftkupplung: 111 L

2.) Fahrzeuge ab Juli 1969:
.= Normalkupplung: 1102

- Fliehkraftkupplung: 111 &

3.) Fahrzeuge ab Juni 1970:

- Normalkupplung :1103
- Fliehkraftkupplung: 1118

1.) Fahrzeuge bis Juli 1969
Lufttrichter

0000000000000 00000000000c00000000000s00000c.

Hauptdiise
Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
Luftkorrekturdiise
LeetlaufdiSe. suems wess o5mis $e e s o & W 61605 0.6 9.6 516 406 5o &00 90d
Pumpendiise ceececceeroeiecooscccsccccascscccsoscscans
Nadelventil .......
Fahrzeuge ab Juli 1969

Gleiche Einstellungen, mit Ausnahme:

Hauptdiise der 2. Stufe......ceeeeeveeeeeeceeeecens
ANM. : Beschleunigungsbohrungen sind gedndert

3.) Fahrzeuge ab Juni 1970 : Gleiche Einstellungen

*0c000060c000c0000000000

9 00000°000000000c0c0000000c00006000 00

©-06000°000000006000000s000000000000

9.5

1. Stufe

2. Stufe

21
125
1F1

50
40-

L,

24
70

2 AA

75




ARBEITSVORGANG Nr. AM3.000 : Technische Daten und Einstellungen i ARB, AM3,000 3

Ziindung

Abstand der UnterbrecherkOntakte eeeeececcecccsoce 0,610 = 0,45 mm

ZUndzeitpunKt c.ceeeeecccccscscccccscccscssccss 8 OvorO.T(S
Frithzindung cececesecesescscscsssccsceccasss 12 380' + 2 30" zwischen 1430 u, 1480 U/min Verteiler

ZUndKerZen  .evesesssecscsscsssscssssiasssss MARCHAL = SEV 34 S oder AC.42.FF,BOSCH W 225 T 1
Elektrodenabstand ceeeeeeecsececcssccsccsccssass 0,6 =0,7 mm

Schmierkreislauf

OlSOITE  ceeeceecessscoccscesccncesoccaccsssacasssses SAE 20 oder SAE 10 W 30

Fassungsvermdgen des Motors (nach Ausbau der Ventildeckel) 2,7L

(beim Olwechsel)eeeeeeeeeoes 2,2 L 5
5,5 bis 6,5 atii 6000 U/min O1 bei 80 C.

OUAIUCK © 5 ssisoisss sissimsis 56 65908 o0 .8 816100 1o srwereseas aion

ANM. : Fahrzeuge ab November 1970: mit Olfilterpatrone und By-Pass-Ventil des Typs PURFLUX ausgeriistet.

IV. KUPPLUNG

Einstellung der Kupplungsfinger

H: Abstand zwischen Enden der Kupplungsfinger und Druckplatte = 25,6 * g’ é m
h : Abstand zwischen Blechgehiduse und Druckplatte = 12 mm
Kupplungsfedern
Anzahl der Fedemn Markierung Lange unter Belastung Belastung in kg Aussen - @
6 Rubinrot 25 mm 27 + 3 17,75 mm

V. GETRIEBE

Fassungsvermdgen an Ol = 0, 9 L ungefdhr = Ol SAE 80 Hypoid

Ke gelréﬁd erpaar

Beim AMS3 alle Typen 8 x 31



-4 ARBEIT SVORGANG Nr. AM3,000 : Technische Daten und Einstellungen

Ubersetzungsverhiltnis im Getriebe

Ganglbersetzung | Kegelrdder= Gesamtiibersetzungs=
paar verhdltnis

1 0, 1739 0, 0448

2 0,8407 0, 0879

3 0, 520 8x 31 0,1341

4 0, 7407 0,1911

R. W.G. 0,1739 0, 0448

VII. VORDERACHSE
45
Rider wie bei "Geradeausfahrt 1° +'25'
Radsturz ‘ 200000 000000000000000000000000000

Réider "eingeschlagen”

Nachlauf . ceewe o esienson oo oo os os sonn seens

VIII. HINTERACHSE

Nicht am wagen kontrollierbar

Réder 6ffnen oder schliessen .oeeecescescsssees 0 + 4 mm

o

. 0
Radsmrz ©00000000000000000000000000000000 0 '0 30'

IX. FEDERUNG

Eimstellung der Bodenfrefheit

9° 30" + 19201

[s)
15

ACHTUNG! Die Hohen werden gemessen zwischen Boden und Unterkante des Rahmens zwischen den
beiden Kopfen der Befestigungsschrauben der Traverse und zwar im gleichen Abstand von den
Schraubenkdpfen und neben dem Sicherungsblech.

Fahrzeuge Reifenabmessung Hohe, vorn Hohe, hinten
Limousine 125 - 380 X 190 + 2,5mm | 280 + 2,5mm
X. LENKUNG
Réider 6ffnen nach vorn cecesccsccssssssel = 3 mm
0
0

Radeinsch]’.ﬂg c0seesc0eccs0000000000sccccee 3O

=]

(Spiel von 5 mm zwischen Reifen und Schwingarm auf Einschlagseite und von 1 mm zwischen Trégheits=
dimpfer und Schwingarm auf der gegeniiberliegenden Seite). '
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ARBEITSVORGANG Nr, AM3.000 : Technische Daten und Einstellungen

ARB, AM3.000

5

XI.

XII,

BREMSEN

Abmessung der Bremmstrommeln :
vorn : 220 mim
hinten ¢ 180 mm

Hdchslzuléissiges Ausdrehen : 2 mm vom Durchmesser.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Wezghelstromlichtmaschine 12 Volt

Marke : DUCELLIER 7632=B oder PARIS-RHONE A. 11. M 6
Reﬂer 12 Volt

Marke : DUCELLIER 8347-B oder PARIS-kHONE AYA. 213
Anlasser :

Marke : DUCELLIER 6202-A oder PARIS-RHONE D 8. E 99
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ARBEITSVORGANG AM3.000a : Technische Daten und Einstellungen Arb. AMS3.000a
(Fahrzeuge mit Scheibenbremsen)

1

LIMOUSINE "AMI8 "

mit Scheibenbremsen an den Vorderrddern

Diese Fahrzeuge unterscheiden sich von den Fahrzeugen der fritheren Serie (S. Arb. AM3.000) rur in
folgenden Punkten:

I. ALLGEMEINE DATEN

= TUVSBEZetCINEE o w6 o s 6 5 5k woins oo s w s stos oo m s dm s on o w NS
= WerksbezeiChnung ...eeeeeeeccccacesceccccncocccccccsccscasesss AM3 = AM3. PA
SAUSSEOSSABTUIN 416 1os 476 50 ruiem s sid Who, wioi0%s mie o'e simisia/oinfeta slomein a/ea's siwd'sre SCPEENIDEYr 1969

XI1. BREMSEN

Bremsfliissigkeit
ACHTUNG! Bei diesem Fahrzeugtyp ausschliesslich die mineralische Fliissigkeit LHM
verwenden. ’

Hauptbremszylinder:

Durchmesser = 17, 5 mm - Kein Bodenventil

Vordere Scheibenbremsen:

Durchmesser der Bremssscheibe : 224 mm (Hﬁchstzulgssiger Schlag : 0, 20 mm)
Stédrke der Bremsscheibe : 7 mm (Mindeststdrke nach Abnutzung: 4 mm)
Durchmesser des Bremskolbens : 42° (Zwei Kolben pro Biigel)

Fliche der Bremsplakette i 22 cm (Zwei Plaketten pro Biigel)

Hintere Trommelbremsen:

Durchmesser. der Trommel 2 180 mm (Maximales Ausdrehen am § : 2 mm)
Durchmesser des Bremskolbens : 16 mm, (Abdichtung durch Ringdichtung)

) Flache der Beldge : 112 cm
Feststeilbremse:

- Unabhingig von der Betriebsbremse
- Betdtigt zwei Plaketten, die éluf jede Vorderradbremse einwirken.

- Fliche einer Plakette : 7 cm

Bremsfliche:

2
Betiebsbremse S = 308 cm
Feststellbremse s = 28cm



ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 100-00 : Technische Daten des Motors

MOTOR
ARB, AM3. 100-00 1

WICHTIGE MERKMALE

Zzlinderkoef

Ventilspiel (bei kaltem Motor)
Ein= und Auslass = = 0,15 - 0,20 mm

Anzugsmoment der Zylinderkopfschrauben
-1 Anziehen :0,2 - 0,4 m.kg
- 2 Festziehen: 2 = 2,3 m.kg

Reihenfolge beim Festziehen.
- obere, vordere Mutter
- obere, hintere Mutter,
= untere Mutter.

Anzugsmoment der Mutter des Zylinderkopfdeckels:
0,5=-0,7 m.kg .
Anzugsmoment der Muttern und Schrauben der
Flansche fiir Ein- und Auslasskriimmer: 1, 9mkg
Bohrung der Ventilfiihrungen:
a) Fahrzeuge vor Oktober 1970
g+ 0, 020
+ 0,005
Auslass: 8,5 + 0,005
+ 0,010 ™™
b) Fahrzeuge ab Oktober 1970
+ 0,030
+ 0,005 MM

" + 0,015
Auslass: 8,5 7 0’010 Mmm

Breite der Ventilsitze
Einlass : 1,45 mm maximal

Auslass: 1,80 mm maximal
Sitzwinkel :

- Einlass : 1202
- Auslass: 90

Einlass : mim

Einlass : 8

Tarierung der Ventilfedern
- Innenfedern = Linkswicklung -
Linge : 24,4 mm unter Belastung von 12 + 1 kg
Linge : 17,15 mm unter Belastung von 25 + 1, 5 kg

- Aussenfedern = Rechtswicklung
Linge : 31,4 mm unter Belastung von 28 + 1, 5 kg
Linge : 24, 15 mm unter Belastung von 42,5 + 2 kg

Maximaler Schlag der Stosselstangen : 0, 20 mm

Motor gehéiuse

Anzugsmoment der Schrauben und Muttern zum
Anflanschen der Gehdusehilften : 1,9 kg,

Anzugsmoment der Muttern des Lagerdeckels :
4,5 m.kg

Anzugsmoment der Schrauben des Olfiltersiebes :
0,5 m.kg

Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der
vorderen Motorstiitze : 6 m. kg

Kolben und Pleuel

Zum Einbau der Kolbenbolzen die Kolben auf 600C
erhitzen.

Bohrung der Pleuelbiichsen :

X +0,011
0 ’
20, 005 -0, 006 mm

Schmierkreislauf

Olsorte: TOT AL Altigrade GTS 20 W 50
oder GT 20 W 40

Fassungsvermdogen der Olwanne = nach Olwechsel :
2,2L
- nach Auswechseln der Filterpatrone: 2,7 L

Olpumpe :

Seitenspiel der Ritzel : 0,10 mm maximal
Oldruck 5,5 bis 6,5 atii

(01 auf 80° C, Motar mit 6000 U/min)
Olkiihler:

Anzugsmoment der Verbindungsschrauben: 1-2mkg
Anzugsmoment der Befestigungsschrauben: 1, 9mkg
Fahrzeuge ab November 1970 By-Pass-Ventil einge--
baut (nicht ausbauféhig) anstelle des Zentrierzapfens
des vord. Nockenwellenlagers (rechte Gehiusehilfte.)
Aussere Olfilterpatrone: - By -Pass-Ventil eingebaut,

" - mit Hand einschrauben,

Schwungscheibe:
Anzugsmoment der Betestigungsschrauben :

3,8 m.kg
Hochtzuldssiger Schlag des Anlasserzahnkranzes :
0, 3 mm.

Kraftstoffpumpe

Wenn sich die Betdtigungsstange in ihrer niedrig=

sten Stellung befindet, muss sie den Isolierflansch

um 1,2 mm iiberragen. )

Linge der Betitigungsstange : 110, 7 0
-01 mm

Zindverteiler

o
Frihziindung : 12 30" + 2°30" zwischen 1430 und
1480 U/min Verteiler.

Ziindzeitpunkt : 80 vor O.T.

Schliesswinkel der Unterbrecherkontakte : 144 + 2°
Abstand der Unterbrechérkontakte : 0, 40-0, 45 mm
Abstand der Ziindkerzenelektroden: 0, 7 mm

Ziindkerzen: vom Typ SEV MARCHAL 34 S
AC 42 FF, EYQUEM 1755, -BOSCH W 225 T 1



2 ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 100-00 : Technische Daten des Motors

MOTOR

(Fahrzeuge bis Dezember 1969)
LANGSSCHNITT A.10-2
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ARBEITSVORGANG Nr. AMS. 100-00 : Technische Daten des Motors ARB, AM3. 100-00 3

M-OTOR
(Fahrzeuge von Dezember 1969 bis November 1970)
~ QUERSCHNITT

A, 106 a

O@O

MOTOR

(Fahrzeuge ab November 1970)

QUERSCHNITT : A, 10-7




4 ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 100-00 : Technische Daten des Motors

SOLEX = VERGASER

Einstellung des Leerlaufes

Normalkupplung : 7500 t 58 U/min.

Fliehkraftkupplung : einstellen bis zum Abheben
der Trommel, dann wieder um 1/8 Umdrehung
16sen.

Einstellung des Leerlaufverzdgerers

Drosselklappenschliesszeit : 1 = 2 Sek.

EINBAU DES MOTORS

Einstellung des Kupplungsspiels :
Spiel am Pedal : 20 = 25 mm
Einstellung des Starterzuges :

Spiel von 8 = 5 mm (am Zug)

Ventilator :

Anzugsmoment : 4 = 5 m. kg
der Befestigungsmutter



ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 100-00 : Technische Daten des Motors ARB. AMS3. 100-00 5

|
'S

SCHMIERKREISLAUF (SKIZZE)

(Fahrzeuge ab November 1970 )

bitte wenden



(o

Olfilterpatrone

By-Pass-Ventil, in die
Patrone eingebaut.

Oldruckschalter

By-Pass-Ventil im rechten
Halbgeh&use eingebaut.
Zentrierstift des vorderen
Nockénwellét'liagers. Nicht
austauschbar.

Uberdruckventil

i —
. SR

Riicklauf zum Gehiuse




ARBEITSVORGANG Nr.

AM3. 112-0 : Einstellung der Ventile

ARB.. AM3. 112-0 1

EINSTELLUNG DER VENTILE

4112

5144

1.

Mit einem Behélter unter den Zylinderkopfen
das Ol aufnehmen und Ventildeckel abnehmen.

ANM.: Es wird empfohlen den Ansauggerdusch-

dampfer auf der linken Seite abzunehmen.
(In diesem FalleStellung des Federspanners
markieren).

Ventilspiel einstellen (Kaltzustand)

Die Einstellung muss im Kaltzustand erfolgen.
Ventil einstellen, wenn entsprechendes Ventil
des entgegengesetzten Zylinders voll geoffnet ist.

- Einlass : 0,15 - 0,20 mm
- Auslass: 0,15 - 0,20 mm

Kontermutter (1) 16sen und Ventil mit Gelenk-
schraube (2) einstellen. Kontermutter festziehen.

Ventildeckel anbauen

Dichtungsfldche darf nicht uneben sein,

Die Kontaktflichen miissen trocken sein.
Dichtung am Ventildeckel ankleben.
(BOSTICK -Kleber 1400 oder Minnesota F 19)

ANM. : Eine unger.zue Montage der Dichtungen oder

unzureichendes Festziehen der Befestigungs-
mutter am Ventildeckel kann den volligen
Verlust des Oles hervorrufen.

Gummiring und Flachscheibe (4) zwischenlegen,
Mutter (3) mit 0,5 bis 0,7 mkg festziehen.

ANM. : Ansauggerduschddmpfer an der linken Seite

befestigen.

Motor anlassen, Dichtigkeit der Dichtungen
iiberpriifen.

Bei warmem Motor Leerlaufdrehzahl ein-
stellen, (750 bis 800 U/min) 2

Bei Fliehkraftkupplung Leerlaufverzogerer iiber-
priifen. Die Riickkehrzeit muss 1-2 Sekunden be-
tragen. Falls erforderlicryeinstellen.

Motorélstand iiberpriifen, gegebenenfalis nach-
fiillen.
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ARBEITSVORGANG AMS3. 120-0 : Kontrolle der Einstellung der Ventilsteuerung Arb. AMS. 120 -0

KONTROLLE DER EINSTELLUNG DER VENTILSTEUERUN G

4112

1.

4514

4043

ANMERKUNG: Zur Durchfiihrung dieser Kontrolle
muss der Motor in kaltem Zustand sein.

Ventildeckel vom rechten Zylinder abbauen.

Spiel des Kipphebels des Auslassventils auf
2 mm einstellen. (Einlassventil steht hierbei
auf voller Offnung).

Einen Fihlstab von 6 mm @ (MR. 630-61/15)
in die hierflir im Motorgehduse auf der linken
Seite vorgesehene Bohrung einfiihren.

Motor in umgekehrter Laufrichtung drehen,
bis der Fiihlstab in die Bohrung der Schwung=
scheibe eindringt,

Das Spiel am Kipphebel des Auslassventils
messen. Wenn die Steuerung richtig einge-
stellt ist, muss dieses Spiel zwischen 0, 03 und
0, 75 mm liegen.

Eine Fﬁhllehre von 0, 03 mm muss hindurch=
gehen, eine Fiihllehre von 0, 75 mm darf nicht
mehr hindurchgehen.

Ventile einstellen (S. Arb. AM3.112-0).
Ventildeckel aufbauen.
Motor arlassen.

Dichtigkeit der Ventildeckeldichtungen kon=-
trollieren.

Motordlstand herstellen.,
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ARBEITSVORGANG AMS3. 142-0

: Einstellung des Leerlaufes

Arb. AM3. 142-0 1

4333

EINSTELLUNG DES LEERLAUFES

ANMERKUNG:

= Diese Einstellung muss bei missig warmem
Motor erfolgen.

- Priifen, ob Hebel (6) fiir die Starterbetitigung
sich in geschlossener Stellung befindet.

EINSTELLUNG DER GEMISCHRE GULIERSCHRAUBE

1. Mit Hilfe der Schraube (4) filr Drosselkla ppen=
anschlag die Motordrehzahl auf 750 U/min
bringen.

2. Gemischregulierschraube (1) langsam einschrau=

ben, bis der Motor unregelméssig zu laufen be=~
ginnt; in diesem Augenblick diese Schraube um
1/3-Umdrehung 18sen, was eine korrekte Ge=-
mischregulierung ergibt.

EINSTELLUNG DER DREHZAHL

3. Bei Motor mit Normalkupplung:

Auf Drosselklappenanschlagschraube (4) ein-
wirken, um eine Drehzahl von 750 + 58 U/min

zu erhalten.

4. Bei Motor mit Fliehkraftkupplung:

Auf Drosselklappenanschlagschraube (4) so ein=
wirken, dass die Kupplungstrommel fast mit=
genommen wird, dann diese Schraube um %/8-
Umdrehung ldsen.

EINSTELLUNG DER LEERLAUFBREMSE

(Fliehkraftkupplung)

5. Priifen, ob Hebel (2) fiir Leerlaufbremse sich ohne
Hartpunkt bewegt.

6. Kriftig Gas geben, dann Gaspedal loslassen.
Die Zeit feststellen zwischen dem Augenblick,
wo der Hebel (3) filr Drosselklappenbetitigung
mit Hebel (2) fiir die Leerlaufbremse in Be=
riihrung kommt und dem Augenblick, wo das
Ende der Drosselklappenanschlagschraube am
Nocken (6) fiir Starterbetitigung in Anschlag
kommt.

Diese Zeit muss zwischen 1-2 Sekunden liegen.

Einhéngraste der Einstellstange (5) am Ansaug-
gerduschddmpfer so auswéhlen, dass man diese
Zeit erhélt.



ARBEITSVORGANG AM3. 142-3 :

Arbeiten am Vergaser

Arb. AM3.142-3

EINSTELLUNG DER SOLEX=VERGASER

4331

4818
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Einstellungen an den SOLEX-Vergasern der Typen:

26/35 SCIC, Markierungs=Nr.

1
111

mit Leerlaufbremse (Fliehkraftkupplung)

1
26/35 CSIC, Markierungs=Nr. 110" ohne Leerlaufbremse (Normalkupplung )

Einstellunggn:

1-Stufe 2=Stufe
LUfEiCHIEr c.ccssscnssoninsesssnsesasoneeanse 21 24
Hauptdise ..... i o S e T S I W 65 S e wie e 125 70
LUftKOITEKTIEQHSE « + v e v e v vunnnoesenecoceranennns 2 AA (120) ¥
Luftkorrekturdilse mit MiSChrOHT  «.uoenoosessnsss 1F 11457

Leerlaufdiise
Sitz fiir Nadelventil, mit Feder

Doppelschwimmer aus Polyamid

% Durchschnittswerte

50

1,7
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ARBEITSVORGANG Nr. AM3, 211=0 : Einstellungen am Ziindverteiler ) ARB., AM3. 211-0 1

e ’} -y - 5 B 7
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KONTROLLE DES ZUNDZEITPUNKTES

1. Eine Priiflampe "A" zwischen Klemme
(blaue Markierung) der Ziindspule und
5135 Masse schalten. (Oleinfiilldeckel z.B).

Ziindkerzenkabel abschliessen.,
2. Ziindung einschalten.

8. Einen Fiihlstab (MR 630-51/15) in die
Bohrung des Motorgehiuses auf der linken
Seite einfiihren, indem man den Stab
zwischen Auslassrohr und Zylinderkopf
hindurchfiihrt. Fihlstab gegen Schwung-
scheibe halten, '

. \ 4 "
P

4. Motor an Schwungscheibe im Laufsinne
drehen. Genau in dem Augenblick, wo der
Flihlstab in die Bohrung der Schwungscheibe
eindringt, muss die Priiflampe aufleuchten.
wenn die Lampe vor dem Z{indzeitpunkt
(Friihzlindung) oder nach diesem Zeitpunkt
(Spétziindung) in einem Winkel fber 1
(2/3 eines Zahnes oder Zahnflanke des
Anlasserzahnkranzes) aufleuchtet, so muss
der Ziindzeitpunkt eingestellt werden,

Ziindzeitpunkt an der Schwungscheibe im
Verhiltnis zu einem angenommenen Punkt
am Gehiuse feststellen und markieren.

4514 5. Die gleiche ‘Kontrolle am andern Zylinder
durchftihren: Schwungscheibe in Lauf-
richtung drehen.

Ziindzeitpunkt an der Schwungscheibe im
Verhiltnis zu dem urspriinglich am Gehiuse
angenommenen Punkt markieren.

Wenn eine Abweichung von mehr als 3°
(ein Zahn und eine Zahnflanke des Anlas=
serzahnkranzes) zwischen den beiden
Zlindzeitpunkten besteht, Verteiler aus=-
bauen und Verteilernocken auswechseln,
(Siehe entsprechienden Arbeitsvorgang).

6. Zlindung ausschalten, Fiihlstab und

Priiflampe abnehmen.

Zilindkerzenkabel an Ziindkerzen an-
schliessen,



2 ARBEIT SVORGANG Nr. AMS3. 211-0 : Einstellungen am Ziindverteiler

4514

EINSTELLUNG DES ZUNDZEITPUNKTES

7. Kiihlergrill abnehmen,
8. Ventilator ausbauen,

9., Einen Fihlstab (MR 630-51/15) in die Bohrung
im Motorgehduse auf der linken Seite einstecken.
Motor an Schwungscheibe drehen, bis der Fiihl-
stab in die Bohrung der Schwungscheibe ein-
dringt. Der Motor befindet sich im Ziindzeit=
punkt,

10, Die Ziindkerzenkabel abschliessen. Eine Prilf-
lampe "A® zwischen die Klemme (blaue Markie=-
rung) der Ziindspule und Masse (Oleinftilldeckel
z.B) schalten, Zimdung einschalten,

S 11, Die drei Schrauben (1) und den Deckel (2) des
Verteilers abnehmen, Priifen, ob die Fliehge-
wichte fiir die Frithziindung in ihrer Ruhestellung
sind.

12, Die beiden Schrauben (3) zur Befestigung des
Verteilers 10sen.

Dann den genauen Punkt des Abhebens der Unter-
brecherkontakte feststellen, indem man das Ge=
hiuse (4) dreht. Die Lampe leuchtet genau im
Augenblick dieses Abhebens auf.

Die Schrauben (3) festziehen. Deckel (2) mit
Hilfe der drei Schrauben (1) befestigen. (Zahn=-
scheibe unter Schraubenkdpfe).

13, Motor im Laufsinne an der Schwungscheibe drehen,
die Lampe erli..it, Drehbewegung genau in dem
Augenblick einstellen, wo die Lampe wieder auf=
leuchtet, (Der Motor hat eine Umdrehung zuriick-
gelegt).

Der Fiithlstab muss in die Bohrung der Schwung=
scheibe einrasten.

wenn die Bohrung in der Schwungscheibe den
Fithlstab passiert hatyso besteht Spétziindung.
Der Ziindzeitpunkt muss nun an diesem Zylinder
eingestellt werden; die Frithziindung darf auf
keinen Fall unter 8 liegen.

Es darf keine Abweichung von mehr als 8°
(ein Zahn und eine Zahnflanke des Anlasser-
Zahnkranzes) zwischen dem Ziindzeitpunkt
eines Zylinders und dem des anderen Zylinders
bestehen; andernfalls ist der Verteilernocken
auszuwechseln.

14. Ventdlator einbauen,

15. Kith'~=g11 anhanen,




At3EITSVORGANG Nr. AM3. 211-0 : Einstellungen am Ziindverteiler ARB, AM3.211-0 3

(\) KONTROLLE DES ABSTANDES DER
UNTERBRECHERKONTAKTE

16. Diese Kontrolle kann nicht ohne Ausbau
durchgefiihrt werden; man bendtigt dazu
einen Oszillographen mit grossem Schirm
oder einen Winkelphasenmesser (Dwellmeter).
Der gchliesswi.nkel der Kontakte muss 144
+ 2 beua gen, was einem Unterbrecher=
abstand von 0,40 = 0,45 mm entspricht.
Bei einem Verteiler darf zwischen den
Schliesswinkeln der beiden Nockenwiilste
keine grossere Abweichung als 1%0°
bestehen.

5114

ANMERKUNG:

a) Der Oszillograph gestattet die vollstidn=
dige Uberpriifung der Ziindung und ins-
besondere die Kontrolle des Schliess=
winkels und der zwischen den Schliess=
winkeln der Kontakte moglichen
Differenzen.

b) Der Winkelphasenmesser gestattet, den
Schliesswinkel der Unterbrecherkontakte
zu kontrollieren, doch kann man damit
nicht tiberpriifen, ob ein Winkelunter=
schied zwischen den beiden Nockenwiil=
sten besteht.

EINSTELLUNG DER UNTERBRECHERKONTAKTE

5152 117, Kiit'ergrill abbauen.
18. Ventilator ausbauen.

19, Die Schrauben (1) und Deckel (2) des
Verteilergehiuses abschrauben.

ANMERKUNG:

Zustand der Unterbrecherkontakte priifen:
Wenn sich Vertiefungen gebildet haben, -sind
die Kontakte auszuwechseln.

(siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

20.  Einen Oszillographen oder einen Winkel=
phasenmesser anschliessen. '

21. Motor anlassen. Schraube (4) abschrauben
und Kontaktwéger (3) im entsprechenden
Sinn verschieben, um einen gchlies-
winkel der Kontakte von 144 + 2 zu
erhalten. Schraube (4) festziehen.
Erneut kontrollieren und, falls erforder=-
lich, einstellen.



4 ARBEIT SVORGANG Nr. AM3, 211-0:

Einstellungen am Ziindverteiler

5152

5114

22,

B -

Schliesswinkel der Kontakte an beiden
wiilsten des Nockens kontrollieren.

Nur mit dem Oszillographen ist diese
Kontrolle moglich (s. Abs. 16-gl. Arb.)

ANMERKUNG : Wihrend diesen Arbeitsvorgan-

gen den Motor nicht zu lange laufen
lassen, um eine anomale Erhftzung zu
vermeiden. Wenn ein Fehler festgestellt
wird (s. Abs. 16), so sind die in Abs. 25
angegebenen Eingriffe vorzunehmen.

In Ermangelung eines Oszillographen und
eines Winkelphasenmessers kann man den
Abstand der Unterbrecherkontakte mit
einer Fihllehre messen.

Einstellung mit der Fiihllehre

Fall II.

- das festgestellte Mass ist das Gleiche wie
das vorher festgestellte. (Zu Beginn von
Abs. 25) : dies bedeutet, dass das Ende
der Nockenwelle verbogen ist; die Nocken=
welle ist auszuwechseln. (Siehe ent-
sprechenden Arbeitsvorgang).

26. Deckel (6) und die drei Schrauben (5)
(Zahnscheibe) am Verteilergehiduse an-
bringen.

27. Ventilator einbauen.

28. Kiihlergrill anbringen.

23.

Motor an der Schwungscheibe so drehen,
dass einer der Wiilste des Nockens (2) den
Unterbrecherkontakt (4) in seine Hochst=

- stellung bringt,

24,
25,

In dieser Stellung muss der Abstand der
Unterbrecherkontakte 0, 4 mm betragen.
Andernfalls Schraube (3) 16sen und den
Kontakttrager (1) in der gewiinschten Rich-
tung verschieben, bis der Unterbrecher-
abstand korrekt ist.

Schraube (3) missig fest anziehen.

Motor drehen, so dass der zweite Wulst
des Nockens (2) den Unterbrecherkontakt
(4) in seine Hochststellung bringt,

Erneut den Abstand der Kontakte kontrol=
lieren. Wenn das festellte Mass unter 0, 35
oder iiber 0,45 mm liegt, so ist der Nocken
oder die Nockenwelle schadhaft,

Um dies festzustellen:

Ohne den Motor laufen zu lassen; Verteiler
ausbauen, Nocken abmontieren und wieder
anmontieren, nachdem man ihn um 180
zum Nockenwellenende gedreht hat,
Verteiler so einbauen, dass der Nocken den
Unterbrecherkontakt in seine Hochststellung
hebt.

Abstand der Unterbrecherkontakte erneut
messen:

Zwei Fille konnen sich ergeben:

‘Fall 1.

- das festgestellte Mass liegt jetzt zwischen
0,35 und 0,45 mm : dies bedeutet, dass
der andere Wulst des Nockens abgenutzt
ist; der Nocken ist auszuwechseln.

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).
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A.21-53
Frithziindung Verteiler

20

15°

10°
5

s l
0 500 1000 1500 2000 2500 U/min
Verteiler

29.

33.

KONTROLLE DER FRUHZ UNDKURVE

Diese Kontrolle ohne Ausbau kann nur mit Hilfe
einer Stoboskop-Lampe, einem Verstellwinkel=-
messer und einem Tourenzdhler erfolgen. Man
markiert vorher beim Ziindzeitpunkt die
Schwungscheibe und das Motorgehduse.

Stellung beim Ziindzeitpunkt markieren

Eine Priiflampe "A" zwischen Klemme (blaue
Markierung) der Ziindspule und Masse schalten.
(z.B. Oleinfiillschraube)

Kabel der Ziindkerzen abschliessen.

Ziindung einschalten.,

Motor im Laufsinne an der Schwungscheibe
drehen. Genau in dem Augenblick, wo die Lampe
aufleuchtet, zwei sich genau gegeniiberstehende
Markierungen anbringen, die eine an der Schwung-
scheibe, die andere am Motorgehduse (an eine
Lasche zur Befestigung am Getriebe, z.B.,Blei-
stiftstrich auf einem Stiick Klebepa pier).

Priifflampe abnehmen. Kabel an Ziindkerzen an=
schliessen.

Stroboskoplampe nebst Verstellwinkelmesser und
Tourenzdhler anbringen.,

ziindkerzenkabel anschliessen. Motor anlassen und
Kurve kontrollieren. Wenn sie nicht richtig ist,
Friihziindung einstellen oder die Fliehgewichte
auswechseln ,

Motor anhalten. Stroboskoplampe nebst Verstell=
winkelmesser und Tourenzdhler abnehmen.

ANMERKUNG : In Ermangelung einer Stroboskoplampe

und eines Verstellwinkelmessers ist es moglich,
die maximale Frithziindung zu kontrollieren.

(s. folgende Absitze, gl.. Arb.)



6 ARBEIT SVORGANG Nr. AM3. 211-0 : Einstellungen am Ziindverteiler

KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER
4263 MAXIMALEN FRUHZUNDUNG

36, Kiihlergrill abnehmen.
36. Ventilator ausbauen.

317, Verteiler ausbauen. (s. entsprechenden
Arbeitsvorgang)

38, Skala "A" der Vorrichtung 1692-Tbis
mit Hilfe der Schraube (1) zur Befestigung
des Verteilers anbringen. Schraube (2) zur
Befestigung des hinteren Bleches der Luft-
- filhrung abschrauben, um diesen Arbeits=
vorgang zu erleichtern.

39. Zeigertridger "B" ganz tief in Nocken
einbauen und die Halteschraube "C" méssig
fest anziehen,

40, Schwungscheibe drehen, bis der Zeiger der
Vorrichtung gegeniiber dem mit "O" ge=
kennzeichneten Markierungsstrich "d"
steht.

4264

41. Eine Drehbewegung ohne Gewalt von rechts
nach links auf den Zeigertrager ausiiben,
Am Wegende muss sich der Zeiger zwischen
den Markierungsstrichen "AZP" befinden,
was einemoAusschlag der Gewichte zwischen
10 und 15 entspricht.

Einstellung

wenn der Zeiger sich ausserhalb des
Bereiches "AZP" befindet, muss der

weg der Fliehgewichte durch Biegen der
Anschlaglaschen "E" und "F" eingestellt
werden. Die Fliehgewichte miissen
gleichzeitig an ihren Laschen anschlagen.

S117

42, Vorrichtung 1692-Tbis abnehmen.
Schraube (2) zur Befestigung des hinteren
Luftfilhrungsbleches abnehmen.

43, Verteiler einbauen. (s. entspr. Arbeits=
vorgang).

44, Zindzeitpunkt einstellen, (s. Abs, 9-13,
gl. Arb.)

45, Ventilator einbauen.

46, Kihlergrill anbauen.
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ARBEITSVORGANG AMS. 212-0 : Kontrolle einer Ziindspule Arb. AM3. 212-0 1

KONTROLLE EINER ZUNDSPULE

1. Kontrollieren:
- ob die Zlindspule keine Olflecken aufweist;
sie andernfalls auswechseln.
- ob es eine Ziindspule vom Typ DUCELLIER
2769, 12 Volt, ist.

2. Primdrkreislauf kontrollieren.

Mit Hilfe eines Ohmmessers den Widerstand
der Primérwicklung kontrollieren.
Dieser muss gleich 3,6 Q + 0,2 Q.sein.

3. Sekundirkreislauf kontrollieren.

a) Mit Hilfe eines Ohmmessers den Widerstand
der Sekundarwicklung priifen.
Dieser muss zwischen 9000 Qund 10000 2.
liegen.

b) Ziindspule auf eine mit zwei Funkeninduktoren
ausgeriistete Priifbank bringen ( 50 KQ).

Einen Verteiler mit zwei Unterbrecherkontakten
vom Typ DS 211-05 benutzen, der mit seinen
beiden Kondensatoren ausgerlistet ist.

Die Sekundérausgidnge der Ziindspule mit den fiir
den Fahrzeugtyp richtigen Kabeln mit jedem der
beiden Funkeninduktoren verbinden.

Wiéhrend der Priifung bleibt einer der Funken=-
induktoren so eingestellt, dass man einen Funken
0.1 "d" von einem Millimeter erhélt. (Dies geschieht
durch Verschieben der beweglichen Taste "A").

Verteiler mit 60 U/min laufen lassen, die Ldnge
des Funkens"d" am anderen Funkeninduktor muss

9 mm bei warmem Zustand betragen nach 30 Min.
Betriebsdauer.

Verteiler mit 2000 U/min laufen lassen. Die
Liange des Funkens"d" am anderen Funkeninduktor
muss 5 mm bei warmem Zustand nach 30 Min.
Betriebsdauer betragen.

Nacheinander die beiden Ausgdnge der Ziindspule
priifen und dabei die Einstellung der Induktoren
umkehren.

ANMERKUNG : Man soll nicht versuchen, einen
langeren Funken zu erhalten, um die Ziindspule
nicht zu beschddigen.
(Der Funke kénnte namlich im Innern der Spule
iiberspringen).



Kontrolle und Einstellung des Oldruckes _
ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 220-0 : Kontrolle des Unterdruckes im Motor ARB. AM3. 220-0 -1

9244 KONTROLLE DES OLDRUCKES AM FAHRZEUG

1. Motor wihrend einer 1/4-Stunde warmlaufen
lassen. Motor abschalten bei einer Betriebs-
temperatur von 80° C.

2. Druckanschlussrohr des Manometers mittels
Anschlussstiick MR 630-56/10 a (Kupferdichtung)
anstelle des Oldruckschalters (1) anschliessen.
(Am Motorgehduse links).

Manometereinteilung : 0 bis 10 atii

3. Motor anlassen
Motor mit 6000 U/min drehen lassen, dabei
muss der Oldruck 5,5 bis 6,5 atii betragen, bei
einer Oltemperatur von 80° C.

. 9243
MR.630-56/10 a

4. Bei unsachgemaéissem Druck:
Verschlussschraube (3) des Uberdruckventils an
der rechten Seite des Motorgeh4uses abnehmen.

a) An Fahrzeugen ab 8. Dez. 1969:
Falls vorhanden, die Einstellscheiben der
Feder in der Verschlussschraube (3) sowie
Feder und Kolben des Uberdruckventils aus-
bauen. Kolben ersetzen durch den Kolben
AM 222-115 A.
Neuen Kolben und Feder ohne Einstellscheiben
einsetzen,

b)  An Fahrzeugen ab 8. Dezember 1969, die
mit den Kolben AM 222-115 A ausgeriistet
sind:

Kolbenfeder auswechseln,

Verschlussschraube (3) mit Kupferdichtung ein-
bauen und mit 4, 5 mkg festziehen.

ANM. : Sollten diese Massnahmen erfolglos bleiben,
muss die Olpumpe und der Schmierkreislauf nach-
gepriift werden,

5. Manometer und Anschlussstiick MR 630-56/10a
abnehmen. Verschlussschraube oder Oldruck-
schaler (1) mit Kupferdichtung einbauen. Kabel
(2) an Oldruckschalter (1) anschliessen.

7622 6. Olstand iiberpriifen und gegebenenfalls nach-
fiillen,

Piston AM 222.115.A




Kontrolle und Emstcllung des Oldruckes
ARBEIT SVORGANG Nr. AM3 220-0: Kontrolle des Unterdruckes im Motorgehiuse

| MR.630_56/9a

KONTROLLE DES UNTERDRUCKES IM
MOTORGEHAUSE

7. Wassermanometer MR 630-56/9a bei dieser
Kontrolle verwenden. Olmessstab heraus-
ziehen und ein Ende des Manometers mit dem
Rohr des Olmessstabes verbinden. (s. Abb.)

8. Motor, im Leerlauf drehen, leicht beschleu-
nigen, damit Manometerstdnde stabil
bleiben.

ACHTUNG! 'Flﬁssigkeit muss in der am Motor

angeschlossenén Rohre ansteigen.

9. ' Unterschied der Messebenen ablesen:
Im Leerlauf miissen mindestens 6 cm
Hohenunterschied bestehen.

10. Bei unzureichendem Unterdruck muss die
Motorentliiftung ausgetauscht werden.



ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 300-0 : Kontrolle der Ausrichtung des Triebwerkes ARB, AM3.300-0 1

5199
B MR630.44/12

KONTROLLE DER AUSRICHTUNG DES TRIEBWERKES

AUSBAU
1. Triebwerk ausbauen. (Siehe entspr. Arbeitsvorgang).

2. Vorschalldampfer abnehmen.
- Triebwerk auf Werkstattbank absetzen.
- Hebekette MR. 630-44/12 abnehmen.

3. Motor vom Getriebe abflanschen.

Beim Abnehmen des Getriebes darauf achten, dass
kein Druck auf die Antriebswelle ausgeiibt wird.

4. Gertiebe vorbereiten. (Fliehkraftkupplung)

= Kupplungstrommel ausbauen:
- Gleichzeitig 2 Ginge einlegen. (1. und 4. Gang).
- Mutter zum Blockieren des Kugellagers entsichern
und abschrauben. (Linksgewinde).

ACHTUNG! Wwihrend des Losschraubens der Mutter den
Schliissel abstutzen, um nicht auf die Antriebs=
welle zu driicken.

- Insgesamt Kupplungstrommel/Kupplungsmechanis=
mus abnehmen,
- Ginge in Leerlaufstellung bringen.

5. Motor vorbereiten:

- Kupplungsmechanismus/Kupplungsscheibe ausbauen.
(Nur bei Normalkupplung).

- Schwungscheibe abnehmen.

- Ziindkerze ausbauen.

KONTROLLEN

6. Lagerungen der Zentrierstiicke kontrollieren;

- Zentrierstiicke aus Motorgehause ausbauen.

- Lagerungen (a) der Zentrierstiicke im Motorgehduse
sehr sorgfaltig kontrollieren und besonders im
Getriebegehduse,

3921
wenn die Bohrungen richt vollkommen
zylindrisch sind, muss das beschddigte
Gehiduse ausgewechselt werden.

7. Stellung der Stehbolzen und der Zentrierstiicke
am Motorgehduse kontrollieren:
= Auf Kurbelwelle die Vorrichtung MR.

630-52/16, ausgeriistet mit Messuhr 2437-T,
- befestigen.

ANMERKUNG: Es handelt sich darum, die Abstdn-
de zwischen Achse der Kurbelwelle und den
Zentrierstiicken (1) oder den Stehbolzen (2) zu
vergleichen.
wenn die Spitze der Messuhr mit diesen zylin=-
drischen Teilen in Berithrung kommt, so drehen
sich die Zeiger der Messuhr zun&chst in einer
Richtung, dann dndern sie die Drehrichtung.
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Das Ablesen muss genau im Augenblick der

Richtungsidnderung des Zeigers erfolgen.

- Zentrierstiicke einbauen.

- Kurbelwelle drehen und nacheinander die
beiden Zentrierstiicke (1) abfiihlen, Die Stel-
lungen bei der Richtungsinderung des Mess=
uhrzeigers miissen um 0, 10 mm genau die
gleichen sein,

- Kurbelwelle drehen und nacheinander die
beiden Befestigungsstehbolzen (2) abfiihlen:
Die Stellungen bei der Richtungsidnderung des
Messuhrzeigers miissen um 0, 10 mm genau
die gleichen sein. ‘

- Wenn die Stellungen bei der Richtungsénderung
des Messuhrzeigers nicht innerhalb der Tole=-
ranzen liegen, so muss das Motorgehduse aus-
gewechselt werden.

4377

8. Auflagefliche des Motorgehduses kontrollieren:

- Zentrierstiicke (1) und Stehbolzen (2) ausbauen.
(Stellung der Stehbolzen markieren).

- Messuhr auf Haltestange (A) aufsetzen. (s. Abb.) -

- Kurbelwelle drehen und nacheinander die vier
Auflagewiilste (a) des Motorgehduses abfiihlen.
Die Stellung der Messuhrzeiger muss um 0, 10
mm genau an den vier Wiilsten gleich sein.
Andernfalls muss das Motorgehduse ausgewech=
selt werden. :

= Trdger und Messuhr abnehmen.

9. Stellung der Bohrungen am Kupplungsgehduse
4375 . kontrollieren, welche die Zentrierstiicke aufnehmen

MR.630.52 /17 - Vorrichtung MR. 630-52/17 (ausgeriistet mit der
auf der "S™férmigen Stange befestigten Mess=
uhr 2437-T) auf Antriebswelle anbringen und
Halteschraube festziehen.

- Die beiden Dorne MR. 630-52/17/4 in die
Bohrungen zur Aufnahme der Zentrierstiicke
einsetzen: Sie mit Hilfe der beiden Muttern
festhalten. (@ =10 mm, Steigung = 150).

- Einen Gang einlegen und die Antriebswelle
mit Hilfe des Differentials drehen.

- Nacheinander die beiden Dorne abtasten.

Die Stellungen bei der Richtungsinderung des
Messuhrzeigers miissen um 0, 10 mm genau
gleich sein.

4376 10. Auflagefldche des Kupplungsgehéiuses’konuollieren:

- Die Dorne abnehmen.

- Messuhr auf die andere Trédgerstange montieren,
- Antriebswelle drehen und nacheinander die vier
Auflagewiilste (b) des Geh&uses abfiihlen. Die
Stellung der Messuhrzeiger muss um 0, 10 mm

genau an allen vier Wiilsten gleich sein.
Andernfalls muss das Gehduse gerichtet oder
ausgewechselt werden.

ANMERKUNG : Es ist moglich,das Gehause zu richten
und die sich ausserhalb der Toleranz befindlichen
wiilste in ihre Originalstellung zu bringen, indem
man mit einem Schlegel dagegen klopft.

Nach dem Richten ihre Stellung erneut kontrol=
lieren. = Trdger und Messuhr abnehmen.
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5241

4259

EINBAU

11. Getriebe zusammenbauen:

- Kupplungstrommel, ausgeriistet mit Kupplungs=
scheibe und Kupplungsmechanismus,einbauen.
(Nur bei Fliehkraftkupplung).

ANMERKUNG : Wenn das Kupplungsgehduse ausgewech-

selt wurde, die Kupplungstrommel neu einstellen.

(s. entspr. Arbeitsvorgang).

- Zwei Génge einschalten. _

- Kupplungstrommél auf Antriebswelle aufsetzen,
(Einstellhiilse fihren, um Einfithrung der Antriebs-
welle zu gestatten). '

- Mutter (1) zur Befestigung der Trommel an-
schrauben und mit 3-4 m.kg festziehen.
(Linksgewinde).

WICHTIG: Wihrend des Festziehens der Mutter den

Schliissel abstiitzen, um nicht gegen die Antriebs=

welle zu stossen.
- Metall der Mutter in Ausfrdsung der Welle ein-

schlagen.

ACHTUNG ! Wwihrend dieses Arbeitsvorganges unter

der Mutter gegenhalten und zwar aus den gleichen
Griinden wie oben.
- Ginge in Neutralstellung bringen.

12. Motor zusammenbauen :

- Nadellager der Kurbelwelle schmieren.
(8 g Siliziumfett " GSI. 160")
= Schwungscheibe einbauen.

ANMERKUNG: Befestigungsschrauben bei jedem Ausbau

‘auswechseln.

- Befestigungsschrauben mit 4 m. kg festziehen.

- Kupplungsscheibe und - mechanismus einbauen.
(Nur bei Normalkupplung). :
Dorn 1713=T verwenden, um Scheibe zu zen-
trieren.

- Einbauen:

- die Verbindungsbolzen fiir das Triebwerk,
- die Zentrierstlicke,
- die Ziindkerzen.

13. Getriebe an Motor anflanschen:

Getriebe auf Motor aufsetzen : Ende der Antriebs-
welle in Zentrierhiilse der Kurbelwelle einbringen.
(Darauf achten, dass die Dichtung nicht be=
schidigt wird).

Schwungscheibe drehen, um Einfiihrung in Scheibe
zu gestatten. (Nur bei Normalkupplung).

- Befestigungsmuttern festziehen. (Sprengringe).

14. Ansauggerduschdampfer auf Getriebe montieren.
(Befestigungsschrauben nicht festziehen).

15. Triebwerk einbauen

(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).
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EINSTELLUNGEN

eeceeco0cec0cscsn

Anzugsmoment der Schrauben fiir die Schwungscheiben
(bei jedem Eingriff auszuwechseln)

Einstellung der Ausriickhebel:
H: Abstand zwischen den Enden der Ausriickhebel und der Druckplatte......eeveeeeee.. 26,6 +0, g mm

h: Abstand zwischen Blechgehduse und Druckplatte seeeeeeeeeecescresccsccoscsesceas 12 mm

Kupplungsfedern :
6 Federn, Markierung "rubinrot”.......ceveeeeeeeveesss.. Linge = 25 mm, unter Belastung von 37 + 3kg

Aussendurchmesser = 17, 75 mm

Fliehkraftkupplung, Stellung der Trommel
Abstand zwischen Auflagefliche des Gewriebgehduses
tind KUPE112 GETWULSe uies aieseiaie in a1 a7 uis are s1a sis 65 sie winazeieis aie v aiosia 516 sis si6 4w w:6 &7 53 s a5 Dyl D = 5; 42 mm

Anzugsmoment der Mutter zur Befestigung der Trommel vveeeeeecesesececsecoscssescesesss 3 =4 m.Kkg
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EINSTELLUNG DES KUPPLUNGSSPIELS

1. Bei befestigtem Pedalwerk und Pedal im Anschlag
muss die Hohe des Pedals m = 117-120 mm betragen.
(Mass genommen von oberer Kante des Pedals bei
"b" zum abfallenden Rand des Pedalanschlagbleches

bei "c".

Andernfalls das Blech des Trédgers bei "a" biegen,
um dieses Mass zu erhalten.

2. Kupplungsspiel einstellen:

= Kontermutter (2) 1dsen.

- An Abfasung der Hiilse (3) einwirken ( dabei
Mutter (1) am Drehen hindern), um ein Spiel
von 20-25 mm am Pedal zu erhalten,

Kontermutter (2) festziehen.,

3. Motor anlassen, Gas geben und kontrollieren, ob
sich die G8nge beim Auskuppeln richtig schalten
lassen.

Falls nicht, muss der Kupplungsmechanismus einge=
stellt werden,
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).
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TECHNISCHE DATEN

Gertiebeiibersetzungen.

Getriebeiiber= Kegel- und Gesamtiiberset=
setzung Tellerrad zungsverhdltnis
1.Gang 0,1739 0, 0448
2.Gang 0, 3407 0, 0879
3.Gang 0, 520 8x 31 0,1341
4. Gang 0, 7407 0,1911
RW. Gang 0,1739 0, 0448
Fassungsvermogen : Ol SAE 80 Hypoid, 0, 9 Liter
EINSTELLUNGEN.
Ritzel :
Anzugsmoment fiir die Ringmutter im AChSTEZET ceevececececceroscescanceccerccnetcccacse 6 - 8 m.kg

Anzugsmoment der Mutter fiir die Differentialwelle..ccceeecencescrcececccccccccncoccccnes 14 - 16 m.kg
Seitenspiel des Nebenritzels flir 2. GANgZ ceecescsccceccoccccscocosccsccccoscsscocccncccce 0,05 = 0,35 mm
Seitenspiel der Vorgelegewelle .coceeecccsccscoccccocccccccccossscccccccccccoccccccoce 0,10 = 0,20 mm
Anzugsmoment der Mutter fiir die Primarwelle .ioeeceeecececcccccncccscccoccccoacsocene 7 =9 m.kg
Mindestspiel zwischen Planeten - und Satelitenrddern.cceeeeccocccccocscccccccocconccaaccs 0,1 mm
Zahnflankenspiel (Ritzel, ZahnKranz) ....cececeeeeccocccococceccccoccccccorcccoeccccccce 0,14 - 0,18 mm

Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung des Zahnkranzes ......ceccceeeccecnccccccac. 7 = 8 m.kg
Anzugsmoment der Mutter des AntriebritZels ..oeeeeeeiencccaceesccceecseicocccccoccccance 7 =9 m.kg
Bremsen

a) Trommelbremsen

Nach Bérdelung miissen die Nocken zur Einstellung der

Bremse unter einem Moment von 1-2, 5 m.kg drehen

vUnrundtoleranz der TIOMMEIN ¢ eeeeoocosccsoscoccoccossssscssscssscecssosscascccccscoce 0,1 mm
Maximaler Durchmesser der Trommeln nach dem Ausdrehen c.ceececcsccececsccccccccocss .o 222 mm

b) Scheibenbremsen

Schlagtoleranz der Scheibe veeeeeececscecsscacsooccoccccaccoscscceoscccccccccecccoceccs 0,2 mm
Mindeststirke der SCheibe .ececccccccocssoscsccccecccsscsscesscsoccscocsccccsosoccccsccse 4 mm

Kupplung

Stellung der Kupplungstrommel :

Mass "a" = Abstand zwischen Auflagefliche des Getriebege-

h&uses und Kugellagerwulst....................................................’........ 5,12 = 5,42 mm
Anzugsmoment der Schraube zur Befestigung der TromiNel coeenececcccccsccossoscscoccsccane 3 - 4 m.kg
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QUERSCHNITT

(Getriebe mit Scheibenbremsen)
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3. Gang

Wl

- Gang

RW

Ritzel greifen

/ ineinander ein

Diese beiden
Ritzel greifen
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5247

559.2

EINSTELLUNG DER SCHALTGABELN

1. Oberen Getriebedeckel ausbauen.
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).

ACHTUNG! Die Verriegelungsfeder fiir die
Schaltgabelachse fiir 2. und 3. Gang sitzt
bei "a” im oberen Deckel.

2. Schaltgabel fiir 2. und 3. Gang einstellen.

a) Schaltgabelachse in "Neutralstellung”
bringen.

b) Schraube (2) zur Befestigung der Schalt=
gabel 16sen. (Schliissel 1677=T).

c) Einstellehre (Lehre 1786-T) am Synchron=
Sperring der Antriebswelle anbringen.

d) Mit Hilfe der Gabel (2) fir 2. und 3. Gang
die Schiebemuffe mit der Einstellehre in
Kontakt bringen. In dieser Stellung die
Schraube zur Befestigung der Gabel fest=
ziehen. (Schliissel 1677=T).

3. Schaltgabel fiir 1. und RW-Gang einstellen.

a) wihrend die Schiebemuffe fiir 2. und -

8. Gang in Leerlaufstellung steht, Schalt=
gabelachse fiir 1. und RW-Gang in "Leer-
laufstellung” bringen.

b) Schrauben zur Befestigung der Schaltgabel
(1) losen (Schliissel 1677=T)

"¢) Schiebemuffe fiir 1. und RW-Gang auf
Schiebemuffe firr 2. und 3. Gang ein-
stellen, indem man sie mit Hilfe der
Schaltgabel auf Mitte des Weges zwischen
dem Ubertragungsritzel fiir 1. Gang und
Ritzel 1o RW=Gang bringt. Diese Bedin-
gung ist praktisch erfiillt, wenn die hintere
Fliche (c) der Schiebemuffe fiir 1. und
RW=-Gang mit dem hinteren Ende des ge-
schliffenen Teils der Schiebemuffe fir 2.
und 3. Gang biindig ist.

Die Schrauben zur Befestigung der Schalt-
gabel festziehen, (Schliissel 1677-T).

4. schaltgabel fiir Schnellgang einstellen

" a) wahrend die Schiebemuffe fiir 2. und 3.
Gang und fiir 1. und RwW=Gang im Leer=
lauf stehen, die Schaltgabelachse fiir
den 4. Gang in "Leerlaufstellung" bringen.

b) Die Schraube zur Befestigung der Schalt-
gabel 10sen. (Schliissel 1677-T)

c) Fiihllehre 3153-T (Stdrke =2, 7 mm) am
Synchron-Sperring des Ubertra gungszahn=
rades ansetzen.

d) Mit Hilfe der Schaltgabel die Schiebe=
muffe mit der Fithllehre in Kontakt
bringen. In dieser Stellung die Schraube
zur Befestigung der Schaltgabel fest=
ziehen. (Schliissel 1677=T) Fiihllehre
abnehmen.

‘5. Oberen Getriebedeckel aufbauen
(Siehe entsprechenden Arbeitsvorgang).




559-2

KRAF TUBERTRAGUNG

ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 372=00 : Technische Daten und Einstellungen

ARB. AMS3, 372-00 1

A.37-50

A.37-2

ANzugsmomente

Schraube zur Befestigung der Gelenkwelle am Getriebeausgang «o.e.eeeeeeerereeevenneenens 4,55 m. kg
Mutter zur Befestigung der Gelenkwelle an der NaDe ..eueveen coveveerneeeneeneannennnsss 35 =40 m.kg

Schmierung

Homokinetische Kugelgelenkwellen ............. csoeesess.. Fett: RETINAX AM
Keilnuten des Schiebestiickes ............ secececcscesseses Fett: MOLYKOTE BR2
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4863

KONTROLLE DER RADSTURZES

ANMERKUNG : Diese Kontrolle ist durchzufithren,

nm die Schwingarme nach einem Aufprall zu
kontrollieren.

wenn jedoch der Achsschenkelbolzen ein zu grosses
Spiel hat, ist keine Messung mdglich,

1. Kontrollieren, ob das Vorderrad (auf Seite der zu
prifenden Radnabé)keinen Schlag hat.

2. Fahrzeug auf ebenen, horizontalen Boden bringen.
Fahrzeug unter dem Fahrgestell vorn so abstlitzen,
dass man auf beiden Seiten des Fahrzeuges eine
Hohe von 207 mm zwischen Boden und Punkt (b)
erhilt. Vorrichtung MR 630-51/9 benutzen.
(Hohe = 207 mm).

3. Vorderrdder ausrichten.

a) Die eingravierte Mérkierung (d) der Lenkungs=
abdeckung in gleiche Hohe (c) der Kugelbolzen=
fithrung auf der linken Seite bringen.

b) Um die Ridder an einem Fahrzeug auszufichten.
dessen Lenkung keine eingravierte Markierung
auf der Abdeckung aufweist, wie folgt vorgehen:

Eine Schnur in Hohe des Radmittelpunktes spannen,
diese Schnur mit den Rddern in Beriihrung bringen,
wie die Abbildung zeigt. Schmutzfinger abnehmen.

Vorderrad parallel zur Schnur bringen, indem man
das Lenkrad so dreht, dass die Abmessungen "al" und
#a2" gleich sind.
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4861

4. Unter diesen Bedingungen den Radsturz
messen, Vorrichtung 2313-T benutzen. Die
Schnur muss sich in Zone "1" der Vorrichtung
befinden. Andernfalls Schwingarm ausbauen
und kontrollieren (s. entsprechende Arbeits=
vorginge). :

ANMERKUNG : Die Vorrichtung 2315-T muss durch

Montage der Plaketten 2312-T in eine Vorrich-
MR630-51/9 tung 2313-T abgeandert werden. (Die vom
Hersteller vorgeschriebenen Anweisungen be=
folgen).

5. Wagen hochheben, bis die Vorderrdder vom
Boden abheben.
Rad ganz einschlagen, Radnabe gegen Anschlag-
schraube. Wenn man am rechten Rad arbeitet,
nach rechts einschlagen, und umgekehrt.

Fahrzeug gegen Vorrichtung MR 630-51/9
bringen. (Hohe 2v( mm).

6. Unter diesen Bedingungen Radsturz messen.
Vorrichtung 2313=T benutzen. Die Schour
muss sich in der Zone "2" der Vorrichtung
befinden.

" Andernfalls Schwingarm ausbauen und kontrol=
lieren.
(s. entsprechende Arbeitsvorginge).
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TECHNISCHE DATEN

RAASTUEZ /o i e ot by 55 5 oo Rider "in Geradeausfahrt" ............... oiis e 08 g + 2455
Rider “ eingeschlagen” ...............ccceennns 9930 + 1°20"
Nachlauf  s:q:6: ssmiss:ms nems waw Am Fahrzeug nicht kontrollierbar .............. . 150
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EINSTELLUNGEN
Riickstand des Dichtringes in der Ringmutter der NADE = o e ivss s s i 5 58 505 5 § 55 508 5 555 o 1,5 mm
Riickstand des Dichtringes im Verhdltnis zum Kugellager-Auflager .................... 1,5 mm
Spiel zwischen Radnabe und Schwingarm ... . 0,1-0,4 mm
Riickstand des unteren Teikdes Achsschenkelbolzens im Verhdltnis zur Radnabe ......... p 7,10-7,25mm
Anzugsmoment der Ringmutter des Kugellagers der Nabe ..................coooininnn. 35-40 mkg
Anzugsmoment der Schrauben des Spurstangenhebels an der Radnabe.................... 1,5-2 mkg
Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung der Gelenkwelle an der Nabe ............... 35-40 mkg
Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung der Tragheitsddmpfer ..................... . 6 mkg
Anzugsmoment der unteren Stopfen der Radnabenachse ..................ooieiiiiaL 6 mkg
Anzugsmoment der Muttern an der Spurstangenhiilse ........... ... . 1 mkg
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Anzugsmoment der RadMUITEIN . .....ouvninrnmninietitaeatinieeieeteaeeens 4 - 6 mkg
Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der Achstraverse  ................. 5 mkg
Anzugsmoment der Kronenmutter zur Schwingarmbefestigung .................... 5 mkg
Anzugsmoment der Nylstop-Muttern der Spurstangen an den Mittelbolzen ......... 4 mkg
Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der Tréger fiir die Stossddmpfer 4 mkg

Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung des Stabilisators ~ ......... 6 mkg



ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 410-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse ARB. AM3. 410-0 3

4860 KONTROLLE UND EINSTELLUNG DER SPUR
DER VORDERRADER

ANMERKUNG : Die Ridder miissen nach vorn
offnen. Der Unterschied zwischen vorn und
hinten muss 1-3 mm betragen. Um diesen
Arbeitsgang durchzufithren, ist es notwendig,
dass die Bodenfreiheit unter dem Fahrgestell
eingestellt ist.

(s. entsprechenden Arbeitsvorgang).

7. Réder so wie fiir Geradeausfahrt stellen.

(s. Abs. 3, gl. Arb.)

8. Offnung der Rider nach vorn kontrollieren,

Eine Platte 2319-T oder in deren Ermangelung
einen handelsiiblichen Messstab benutzen.,
In diesem Falle wie folgt vorgehen : '

4855

- In H6he der Radachse den Abstand zwischen
den dusseren Rdndern der vorderen Felgen
messen. s
Mit Kreide die gemessenen Punkte anzeigen.
Wagen so vorziehen, dass die Rader eine
halbe Umdrehung durchfithren und hinten den
Abstand zwischen den Markierungen messen.
(Auf gleicher Hohe). Wenn dieser Abstand
kleiner ist als 1-3 mm, so ist die Einstellung
korrekt, andernfalls Neueinstellung vornehmen.

9. Offnung der Vorderrdder einstellen.

Ohne die Kotfliigel abzubauen, die Muttern (11)
der Schrauben zur Befestigung der rechten und
linken Hiilse (3) 1&sen.

Um die ricntige Einstellung zu erhalten, jede
Hiilse um die gleiche Menge drehen.

Umdrehung variiert die Stellung des Rades um
6=T7 mm.

ANMERKUNG : Eine an der Hiilse durchgefiihrte
/

ACHTUNG! Priifen, ob die eingeschraubten
Teile der Stange (2) und des Endstiicks (4) in
der Hiilse (3) gleich sind (d1 = dzi 2 mm).

iy

Schellen (5) zur Befestigung der Hiilsen (3) senk=
recht ausrichten, wobei die Befestigungsschrau=
ben nach oben kommen. Die Stellung des
Schlitzes "b" spielt keine Rolle, vorausgesetzt
jedoch, dass die Punkte "a® nicht in ihm liegen.
A 44-1 Ebenfalls das Spiel *c" fir den Lenkhebel-
bolzen gleichmaissig verteilen. Muttern (1) der
i Schrauben zur Befestigung der Hiilsen mit 1 m.kg
festziehen. .

dl d?2




4 ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 410-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Vorderachse

4853

EINSTELLUNG DES RADEINSCHLAGES

10,

11.

12.

ANMERKUNG : Um diesen Arbeitsvorgang durchzu-

fiihren, ist es notwendig, die Bodenfreiheit unter
den Fahrgestell einzustellen. (s. entspr. Arbeits=
vorgang).

wagen auf ebenen und horizontalen Boden ab=
stellen.

Lenkrad ganz einschlagen. Kontrollieren, ob ein
Spiel von ca 5 mm zwischen Reifen und Schwing-
arm und ein Spiel von minimum 1 mm zwischen
Trégheitsddmpfer und Schwingarm auf der anderen
Seite besteht.

Andernfalls auf Schraube (1) fir Anschlag des
Radeinschlages einwirken, welche am Schwingarm
sitzt,

Radeinschlag des anderen Rades kontrollieren.



m——————————— =

HINTERACHSE

ARBEITSVORGANG Nr. AM 3, 420-00 : Technische Daten und Einstellungen ARB. AM 3. 420-00

1

. EINSTELLUNGEN

TECHNISCHE DATEN

Spur der Rider schliessen oder offnen nach vorn............. 0 + 4mm
RAGSTUIZ - - oo voeeeie e et et e 09 - 0930 A 45-50

Abschleifen der Trommeln:
- Originaldurchmesser = 180 mm
- Maximaldurchmesser nach Abschleifen = 182
- Unrund-Toleranz = 0,1mm
Trommelnabe: _
- Riickstand der Dichtgarnitur im Verhéltnis zum Auflagebund des Kugellagers: 1 * 8' ®mm
- Anzugsmoment der Mutter zur Blockierung des Kugellagers der Nabe: 30 mkg
- Anzugsmoment der Ringmutter 35, 5-41 mkg
Anschluss der Bremsleitungen:
- Riickstand der Verbindungsgarnituren im Verhdltnis zum Leitungsende : 2 mm
- Anzugsmoment der Verbindungsmutter: 0, 6-0, 8 mkg
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A 42-50
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Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung des Trdgheitsddmpfers:...........

6 mkg
Anzugsmoment der Schrauben zur Befestigung der Achstraverse o0 5 8 Wi 6 . 4-5 mkg
Anzugsmoment der Kronenmuttern zur Befestigung der Schwingarme ....... .. 5,5 mkg
Anzugsmoment der Radmuttern: .........cccieeierernerearrcasoceecccnns . 4-6 mkg

Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung der Stossddmpfer .
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Technische Daten und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. AM 3, 420-00a : (Fahrzeuge mit Scheibenbremsen)

ARB. AM 3. 420-00a 1

TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLUNGEN

Die technischen Daten und Einstellungen dieser Fahrzeuge unterscheiden sich von denen der frilheren Baujahre

(s. Arb. AMS3. 420-00) nur in folgenden Punkten:

Die Bremsschlduche der Hinterradbremsen sind durch starre, spiralférmige Leitungen ersetzt, die im Innern

der Achse der hinteren Traverse sitzen.

A. 42-51

T
1/

- o
Spiel zwischen den Spiralen der Zufiihrleitung und der Traverse: ......... . vis g = 6mm mindestens
Aussendurchmesser der Bremsleitungen: ...........................00..0. ¢ =3,5mm
Innendurchmesser der Dichtgarnituren: .............................. cos § = 4mm
¢ = 8 mm,

Durchmesser der Leitungsverbindungen: .....................c.coiin,

Anzugsmoment der Muttern zur Befestigung der Laschen fiir die

PATI {11113 [ a1 111 R P S SO P
Anzugsmoment dér Schraube zur Befestigung der Dreiwege4Verbindung: R,
Anzugsmoment der Verbindungsmuttern fiir die Bremsleitungen: ...........

Steigung 125

1 mkg
2 mkg
0,8-0,9 mkg
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ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 420-0 : Kontrollen an der Hinterachse

ARB. AM3. 420-0 1

2319-T1

573

4949

MR630.51/9

KONTROLLE DES HINTEREN SCHWINGARMS

ANMERKUNG : Diese Kontrollen miissen durche
gefiinrt werden, wenn ein Fahrzeug nach

einem Aufprall ein anomales Verhalten auf

der Smasse zeigt, oder die Reifen sich anomal
abnutzen,

" Spur der hinteren Rider kontwrollieren

Die Spur der hinteren Rider muss 0 + 4 mm
betragen. Um die Spur zu kontrollieren ist es
notwendig, dass die Bodenfreiheit des Fahr=
zeuges eingestellt sind. (s. entspr. Arb.)

In Hohe der Ridderachse den Abstand zwischen
den dusseren Rindern der Felgen vorne messen.
Mit Kreide die gemessenen Punkte markieren.
Fahrzeug soweit vorziehen, dass die Rider eine
halbe Umdrehung ausfithren und hinten den
Abstand zwischen den Markierungen messen.
(Auf gleicher Hohe). Einen Messsiab, wie
handelsiiblich benutzen, oder eine Platte
2319-T.

Wenn die Spur nicht innerhalb der Toleranzen
lieE, ist einer der Schwingarme oder sind
beide krumm. In diesem Fall muss man:

= entweder die Stellung der hinteren Schwing=
arme am Fahrzeug kontrollieren,
(s. Abs. 3=7 gi. Arb.),

= oder den Schwingarm ausbauen und ihn auf
einer Richtplatte kontrollieren. (Siehe die
entsprechenden Arbeitsvorginge).

Wenn di~ Spur innerhalb der Toleranzen ist,
so ist der Radsturz zu kontrollieren,

Radsturz der Hinterrdder kontrollieren:

a) Reifendruck konwollieren und, falls er=
forderlich, richtigen Druck herstellen.

- Fahrzeug auf ebenen horizontalen Boden
abstellen,

b) Fahrzeug so hochbocken, dass man unter
dem Wagenboden bei ®a® in der Mitte
zwischen den beiden Befestigungsschrauben
filr die Traverse und neben dem Sicherungs-
blech eine Bodenfreiheit von 295 mm hat,
Hidrzu die Vorrichtung MR. 630=51/9
(Hohe = 285 mm) benutzen, die man mit
Scheiben von 10 mm Stdrke ausriistet.

c)Hinteren Kotfliigel auf der zu kontrollieren=
den Seite ausbauen,

d) Radsturz kontrollieren: Vorrichtung 2313=T
benutzen. Die Schnur muss sich in Zone 3
der Vorrichtung befinden. Andernfalls
Schwingarm ausbauen und kontrollieren.,
(Siehe die entsprechenden Arbeitsvorginge)

ANMERKUNG: : Es ist mdglich, eine Vorrichtung
2515=T in eine Vorrichtung 2313-T abzuidndern,
wenn man die Plaketten 2312=T anmontiert.

Anweisungen des Herstellers befolgen.



2 ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 420-0 : Kontrollen an der Hinterachse

KONTROLLE DER STELLUNG DES HINTEREN SCHWINGARMES

ANMERKUNG: Es kann im Falle einer anomalen Reifenabnutzung sich als notwendig erweisen, die Spur eines jeden
Hinterrades zu kontrollieren.

3. Fahrzeug auf ebenen und horizontalen Boden abstellen. Die Bodenfreiheit muss richtig einstestellt sein.
(S. entspr. Arb.)

4, Vorrichtung MR, 630-51/47 so ansetzen, wie die Abbildung zeigt.

- Beweglichen Fihlstab (F) lésen und von der Felge
entfernen.

Fithlstift (A) in Hohe der Nabenachse mit der Felge
in Kontakt bringen, indem man die Gabel (B) in
ihrer Halterung (C) gleiten lisst.

Gabel durch Anziehen der Schraube (D) feststellen,

- In gleicher Weise bei dem anderen Rad mit der
anderen Seite der Vorrichtung vorgehen.

- Auf jeder Seite den beweglichen Fithlstab (F) mit
der Felge in Berithrung bringen. Auf jeder Skala
die dem Markierungsstrich (a) gegeniiberstehende Zahl
ablesen.

Diese Zahl notieren,genau angeben :

2815

- entweder O_, wenn es sich um eine negative Spur

MR.630.51/47 — figndelE

- oder P_, wenn es sich um eine positive Spur
handelt.

5. Die Gabeln (B) abnehmen und das Fahrzeug so vorziehen, dass die Rdder eine halbe Umdrehung vollfithren.

6. Die Arbéirsvorgéinge des Abs.4) neu beginnen, Erneut die auf den Skalen angegebenen Zahlen feststellen:
. - entweder 02, wenn es sich um eine negative Spur handelt

- oder P2 wenn es sich um eine positive Spur handelt.

7. Den Wert der Spur fiir jedes Rad bestimmen:

Mehrere Fille kénnen eintreten:

2315-1
a) Die beiden Messungen | Die beiden Messungen
geben die negative Spur OFFNUNG !, SPUR geben die positive Spur
an: - ! - an:

Durchschnitt der beiden
Ablesungen nehmen :

Durchschnitt der beiden
Ablesungen nehmen :

.
1t B
2

Ol+02

2

b) Die eine der beiden Messungen gibt die negative Spur und die andere die positive Spur an.

Zwei Fille konnen eintreten:
O ist grosser als P P ist grosser als O
Die Stellung des Schwingarmes ist: Die Stellung des Schwingarmes ist:
O-P E =i
9 2




ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 420-0 : Kontrolle an der Hinterachse \Rh. AM3. 420-0

Bei den jetzigen Fahrzeugen kann jedes Rad eine positive Spur oder eine negative Spur zwischen 0 und 2 mm
haben.

Wenn bei einem Schwingarm die Durchschnitte

01 + 02 oder Pl + P2 oder O =-P oder P -0
2 2 2 2

nicht zwischen 0 und 2 mm liegen, so muss dieser Schwingarm ausgewechselt werden.

ANMERKUNG

Die Differenzen zwischen den Messungen:

01 und O2 oder O oder P, die in Abs. 7) festgestellt wurden, kénnen nur daher kommen, dass das Rad Schlag
hat.

Der Unterschied der am Gerit abgelesenen Werte ist das Doppelte des wirklichen Schlags der Felge an den

entsprechenden Punkten. Wenn er iiber 4 mm liegt,(was einem gemessenen Schlag von 4 = 2 mm entspricht),
2

so muss das Rad kontrolliert werden; der wirkliche Schlag einer Felge darf 2 mm nicht iiberschreiten.



FEDERUNG
ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 430-00 Technische Daten und Einstellungen ARB. AM 3.430-00 1
TECHNISCHE DATEN:
ACHTUNG! Die Messung der Bodenfreiheit des Fahrzeuges erfolgt vorn und hinten zwischen Boden und

Wagenkasten in gleichem Abstand von den beiden Befestigungsschrauben der Traverse und
neben dem Sicherungshlech.

Fahrzeug Abmessung der Reifen Hohe, vorn Hoéhe, hinten
Limousine - AM3 1256 - 380 X 190 + 2,5 mm 280 + 2,5 mm
Break - AMB 3 - 135 - 380 X
Break-AMF 3
Break-AMC 3 135 - 380 X 195 + 2,5 mm 290 + 2,5 mm
Break- AMU 3 -

A.43-50

EINSTELLUNGEN:

Einstellungsbedingungen: Fahrzeug fahrbereit, unbeladen, auf ebenem, horizontalem Boden abge-
stellt, Reifen mit richtigem Druck.

Auffiilldriicke der Reifen 125 - 380 X, 1, 800 atii vorn und hinten
135 - 380 X, 1, 400 atii vorn und 1, 700 atit hinten

Spiel zwischen Stabilisator und Schwingarm:.................... -6 mm

Seitenspiel des Stabilisators vor Festziehen der Befestigungsschellen: 0 + 0,5 mm

Ausrichten des vorderen Endstiickes des Federungstopfes: .......... L1 = 5§ mm mindestens

L2 " 15mm mindestens

Ausrichten des hinteren Endstiickes des Federur topfes:
es so eingtellen, dass man am elastischen Gr . imianschlag ein Spiel (j) von 0-1 mm beim AM3 und AMB3
und beim AMF3, AMC3 un! AMUS3 ein Spiel von 0 - 3 mm erhilt,

Spiel des Federungsanschlages fiir den vorderen Schwingarm:.... 3 = 6 mm



2 ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 430-00 : Technische Daten und Einstellungen

A 43-53
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Anzugsmomente
Muttern zur Befestigung der vorderen und hinteren Tragheitsdampfer : ....... 6 mkg
Muttern zur Befestigung der vorderen Federungsanschldge: ................ . 4 - 5 mkg
Schrauben zur Befestigung der Schellen fiir den Stabilisator: ................ 6 mkg
Schrauben zur Befestigung der Triger fiir die vorderen Stossddmpfer:......... 4 mkg
Vordere und hintere Stossdimpferachsen: ............. ..., 21 mkg
Muttern zur Befestigung der vorderen Stossdampfer: ................onenn. 4 mkg
Muttern zur Befestigung der hinteren Stossddmpfer: ............... was@em s 9,5 mkg
Muttern zur Befestigung der Federungstopfe: ................ooiiiiinn.n, 18 - 22 mkg

RAAMULEIN: it tittietiiieerananeanesanececnseeonesonasennnnnanns 4 - 6 mkg



ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 430-0 : Kontrolle und Einstellung Ider Bodenfreiheit ARB, AM 3. 430-0 1

( , KONTROLLE DER BODENFREIHEIT

ACHTUNG! Die Bodenfreiheit muss gemessen werden zwischen Boden und Unterkante K arosserie zwischen
den beiden Kopfen der Schrauben zur Befestigung der Traverse und zwar im gleichen Abstand "d"
einer jeden Schraube entfernt und neben dem Sicherungsblech,

VORN 5249 i HINTEN 4949

. Fahrzeug vorbereiten (fahrbereit); es muss unter Ausschluss jeder weiteren Bela usgeret sein mit:
dem Ersatzrad (an seinem Platz), dem Bordwerkzeug und ca. 5 Liter Kraftstoff im Tank.
2. Reifendruck priifen und evtl. richtigen Druck herstellen (s. Tabelle).
Fahrzeug auf ebenen und horizontalen Boden stellen. Rider ausgerichtet wie fiir Geradeausfahrt.
Stabilisator abschliessen (linke Seite).
3. Fahrzeug an den Stossstangen auf- und niederbewegen und dann zur Ruhe kommen lassen.
4. Die Hoéhen an den Punkten (a) und (b) messen. Vorrichtung 2305-T benutzen, wie auf Abb, gezeigt.

Abmessungen der Reifendruck Vordere Hintere
Fahrzeuge . . e .
Reifen Vorn Hinten Bodenfreiheit Bodenfreiheit
Limousine AM3 125 - 380 X 1,8 ati 1, 8 atii 190 + 2,5mm 280 + 2,5mm
Break AMB 3 135 - 380 X 1,4 ati 1,7 atii
Break AMF3
AMC3 135 - 380 X 1,4 atii 1,7 atii 195 + 2,5 mm 290 + 2,5 mm
AMU3
J
4937 4936

5.  Stabilisator anschliessen (s, entspr. Arb.)



2 ARBEIT SVORGANG Nr. AMS3. 430-0 : Kontrolle und Einstellung der Bodenfreiheit

A EINSTELLUNG DER BODENFREIHEIT

ANMERKUNG: Wenn die Stossdimpfer ausge-
baut wurden, muss die Einstellung der Boden-
freiheit vor Einbau erfolgen.

Die Muttern der Stondiimpferachseri diirfen erst
festgezogen werden, wenn die Bodenfreiheit einge=
stellt ist und das Fahrzeug auf dem Boden steht,
damit die Silentblécke nicht verspannt werden.
Wenn die Bodenfreiheit nach der untenstehen-

den Methode eingestellt wird, so ist die Ge-
wichtsverteilung richtig.

6. -Fahrzeug vorbereiten (s. Abs. 1 u.2, gl. Arb.)

7. Vordere Bodenfreiheit einstellen, indem
man die vorderen Streben einschraubt
oder 18st. Zwinge 3455-T benutzen. (Wird
auf Abfasung der Strebe aufgesetzt. )
Ausserdem den Schliissel 3456-T.

Kein anderes Werkzeug benutzen, insbe -
sondere keine Rohrzangen, welche
Riefen und somit Bruchgefahr hervorrufen.
Federungstopf mit der Hand festhalten,
denn wenn er sich drehen wiirde, kdnnten
die hinteren Streben verstellt werden.

8. Hintere Bodenfreiheit einstellen, indem
man die hinteren Streben einschraubt oder
16st. Wenn die Korrektur sehr gross ist, so

- liegt die vordere Bodenfreiheit ausserhalb
der Toleranz., Erneut auf die vorderen
Streben einwirken, um die Einstellung zu
beenden. Zwinge 3455-T und Schliissel
3456-T benutzen,

Federungstopf mit der Hand festhalten, um
die vorderen Streben nicht zu verstellen,

9. Nach jeder Einstellung vordere und hintere
Bodenfreiheit kontrollieren, (s. Abs. 1-4,
gl. Arb.)

10. Spiel (j) zwischen Endstiick (3) zur Ein--
stellung und hinterem elastischen Anschlag .
(1) kontrollieren:

j =0 -1 mm beim AM3 und AMB3

=2 -3 mm beim AMF 3, AMC 3 u. AMU3
Falls erforderlich, die Position des End-
stiickes (3) einstellen, indem man auf die
Muttern (2) einwirkt, um dieses Spiel zu
erreichen.

4916 11. Stabilisator ‘auf der linken Seite anschliessen
(s. entspr. Arb.)

EINSTELLUNG D, VORD. FEDERUNGS ANSCHLUSSE

12. Um diesen Arb, durchzufiihren, ist es not-
wendig, dass die vordere u, hintere Boden-
freiheit unter d.Karosserie so eingestellt
wird, wie in denvorhergehenden Absitzen
angegeben.  Kontrollieren, ob zwischen
den Gummianschligen (5) u. den Anschligen
(4) f. Federwegbegrenzung der Schwingarme
ein Abstand "a" von 3-6mm besteht.

Diese Bedingung herbeifiihren, indem man Scheiben

(6) von geeigneter Stirke zwischen Gummianschlag
u, Trdger am Rahmen einbaut, Diese Scheiben
sind beim ET-Lager erhaltlich.
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ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 440-00 : Technische Daten und Einstellungen

LENKUNG
ARB. AM3.440-00 1

TECHNISCHE DATEN

BESONDERE MERKMA LE

- Offnung der Réder nach vorn: 1 - 3 mm
- Radeinschlag

: 35 = 00
1

EINSTELLUNGEN

- Spiel von 5§ mm zwischen Reifen und Schwingarm auf Seite des Einschlags und von 1 mm zwischen
Trédgheitsddmpfer und Schwingarm auf der entgegengesetzten Seite.

A 44-3

Anzugsmoment der Mutter zur Befestigung der Antriebswelle am Ritzel
Anzugsmoment der Mutter zur Befestigung des Ritzels im Gehiuse
Anzugsmoment der Nylstop-Mutter zur Befestigung der Spurstangen an den Kugelbolzen:

:1,9-2m.kg
: 10 - 14 m.kg

4 m.kg






ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 440-0 : Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung

ARB, AM3. 440-0 1
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4860

EINSTELLUNG DER SPUR DER VORDERRADER

4855

A 44-1
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AN MERKUNG: Die Rdder miissen nach vorn offnen.

Der Unterschied zwischen vorn und hinten
muss 1-3 mm betragen. Um diesen Arbeits-
gang durchzufiihren, ist es notwendig, die vor=
dere und hintere Bodenfreiheit unter dem
Rahmen einzustellen.(S. entspr. Arb.)

1. Ridder wie fiir Geradeausfahrt einstellen.
(S. Abs. 3, gl. Arb.)

2. Spur der Vorderrdder kontrollieren

Platte 2319-T benutzen oder in deren Er=
mangelung eine handelsiibliche Spur-Mess=
lehre benutzen.

In diesem Falle wie folgt vorgehen:

- Auf Hohe der Radnabe den Abstand der vor=
deren, dusseren Felgenrdnder messen,
Mit Kreidestrich die gemessenen Punkte mar=
kieren. Wagen um eine halbe Radumdrehung

- nach vorne schieben und hinten den Abstand

zwischen den Markierungen messen. Wenn
dieser Abstand kleiner als 1-3mm ist, so ist
die Einstellung richtig. Andernfalls, Ein-
stellung vornehmen.

3. Spur der Vorderrdder einstellen

Ohne die Kotfliigel abzubauen, die Muttern
(1) der Blockierungsschrauben der rechten und
linken Hiilse (3) 18sen.

Jede Hiilse um die gleiche Menge drehen, um
die richtige Einstellung zu erhalten.

ANMERKUNG: Eine Umdrehung der Hiilse ent=
spricht einer Radverschiebung von 6=7 mm.

ACHTUNG: Priifen, ob die Schraubteile der
stange (2) und des Endstiickes (4) in der
Hiilse (3) gleich sind. (d1 =d2 + 2 mm)

Befestigungsschellen (5) der Hiilsen (3) senk=
recht ausrichten, Befestigungsschrauben nach
oben.

Die Stellung des Schlitzes "b" spielt keine
Rolle, vorausgesetzt, dass die Punkte "a” nicht
im Schlitz der Hiilse liegen.

Spiel "c" der Lenkhebelbolzen ebenfalls gleich-
maéssig verteilen. Muttern (1) der Blockierungs=
schrauben der Hiilsen mit 1 m. kg festziehen.



2 ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 440-0: Kontrollen und Einstellungen an der Lenkung

EINSTELLUNG DES RADEL{SCHLAGES

ANMERKUNG: Um diesen Arbeitsvorgang durchzu-
ftihren, ist es notwendig, die vordere und hintere
Bodenfreiheit unter dem Fahrgestell einzustellen.
(s. entspr. Arb.)

4, Fahrzeug auf ebenen und horizontalen Boden
abstellen.

5. Lenkrad ganz einschlagen. Priifen, ob ein Spiel

von mindestens 5 mm zwischen Reifen und Schwing-

arm und von mindestens 1 mm zwischen Trig-

heitsddmpfer und Schwingarm auf der entgegen-

gesetzten Seite besteht.

Andernfalls auf die am Schwingarm sitzende
Anschlagschraube (1) flir Radeinschlag einwirken.

6. Radeinschlag bei dem anderen Rad kontrollieren.




BREMSEN

ARBEITSVORG ANG Nr.AM3. 450-00 : Technische Daten und Einstellungen ARB. AM3. 450-00 1

TECHNISCHE DATEN

Trommeln : Radzzlinder
s i Vordere Trommel mit Kiihlrippen 220 mm
Original-@ § . :
Hintere Trommel ........ e wom 180 IR Vordere Zylinder:
aximal mogliches Ausdreh am e see 2
i/ldazimal magizh:sm?u;;:; em® 0 1022 ARdichiung curelt-Drehuringe
. R R R Durchmesser des Aufnahme-Kolbens : 28, 57 mm
Beldge Hinterer Zylinder:
Originalstarke. ..o ceecescessococacacnns 4,8-5,3 mm Abdichtung durch Dichtteller
Hauptbremszylinder Durchmesser des Aufnahme=Kolbens : 17, 5 mm
Kolben - @ 20, 6 mm

VORDERE BREMSEN
A 45-54

~ -\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ \

EINSTELLUNGEN

Anzugsmomente:

- Mutter zur Befestigung der vorderen Bremstragplatie «..oceeeeceenronnnanoncccnennens 3,8 = 4,2 m.kg
- Schraube zur Befestigung der vorderen Bremstrommel coc.ceeseeencacrcnrcocececcenes 4,5=-5 m.kg
- Mutter fiir vorderes Kugellager der Differentialwelle ......ciceeecceerorancccnencnes '10 - 12 m.kg
- Mutter zwr Blockierung des Kugellagers fiir die hintere Nabe «ooeeceevicnnaracaeeceens 27 =30 m.kg
- Ringmutter zur Blockierung des Kugellagers fir die hintere Nabe c.csesssasssscscncese 85,5 =41 m.kg
- Verbindungen fiir die Bremszufihrleitungen «ooeeeecesencencnracneeconceronnecannnces 0,6 - 0,8 m.kg
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A 45-50

HIN TERRADBREMSEN

A 45-53

SCHNITT DURCH DIE NABE
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EINBAU DER BREMSBACKEN




O

559-3

Finstellung der Feststellbremse

ARBEITSVORG ANG Nr. AM3. 454-0a : (Fahrzeuge mit Scheibenbremsen) ARB,AM3. 454-0a 1

5514

EINSTELLUNG DER FESTSTELLBREMSE

a)

b)

)

d)

ANMERKUNG:

Die Feststellbremse betdtigt vier auf die
vorderen Scheibenbremsen einwirkende
Bremsplaketten. Sie ist unabhingig von der
Betriebsbremse.

Fahrzeug vorne hochbocken.
Stange zur Betitigung der Feststellbremse
soweit wie moglich zuriickstossen.

Bremsexzenter einstellen:

Die biegsamen Heizungsleitungen ausbauen.
Die Schrauben (4) zur Befestigung der Brems=
exzenter (5) ldsen.

Kontermuttern (2) und Einstellmuttern (1)
16sen.

Bremsexzenter in die auf der-Abbildung
angezeigte Stellung bringen. (Einkerbungen
(c) nach oben).

priifen, ob die Hebel (3) bei (a) und (b) in
Anschlag sind.

Auf Bremsexzenter (5) im Pfeilsinne so
einwirken, dass man ein Spiel von 0,1 mm
zwischen Plakette und Hebel am grossten
Schlag der Scheibe hat.

Messung mit Hilfe einer Messlehre (A) vor=
nehmen. ’
In gleicher Weise bei jeder der beiden
Plaketten vorgehen.

Befestigungsschrauben (4) mit 4 m. kg
festziehen und dabei aufpassen, dass die
Exzenter sich nicht wihrend des Festziehens
drehen.

3. Zug der Feststellbremse einstellen:

a)

b)

Priifen, ob Hiillenendstiicke (7) und Hiillen
(6) angebracht sind.

Naeheinander auf die linke und rechte
Mutter (1) einwirken und zwar so, dass,
wenn man die Zugstange in die 3. Raste
bringt, die Bremsen zu schleifen beginnen
und sie in der 5. Raste blockiert sind.

ANMERKUNG: Die Lingen (d) der Zuggewinde

miissen a.uf der rechten und linken Seite
um 5 mm gleich sein. Kontermuttern (2)
mit 1, 5 m.kg festziehen.

Feststellbremse, kontrollieren :

priifen, ob die Bremse sich in angezogener
und gesicherter Stellung nicht 16st.

Priifen, ob nach mehreren Bremsbetédtigun=-
gen ‘die Einstellung der Zugstange sich
nicht gedndert hat.

Fahrzeug auf Boden absetzen.,



Technische Daten und Einstellungen B_REM
ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 450-00a : (Fahrzeuge mit Scheibenbremsen) ARB,AM3.450-00a 1.

WICHT IGE ANMERKUNG :

DEE SPEZIALFLUSSIGKEIT *LHM® VON GRﬁNI_-ZR FARBE, DIE IN DER BREMSANLAGE DIESES FAHRZEUGES
VERWENDUNG FINDET, IST EINE FLUSSIGKEIT MINERALISCHER HERKUNFT WIE DAS MOTORENOL.

DIEE VERWENDUNG JEDER SONSTIGEN FLUSSIGKEIT WURDE DIE VOLLSTANDIGE ZERSTORUNG DER
GUMMITEILE UND DICHTUNGEN NACH SICH ZIEHEN.

DIE ENTSPRECHENDEN TEILE SIND GRUN GESTRICHEN ODER GRUN MARKIERT UND DURFEN NUR DURCH
EBENFALLS GRUN GESTRICHENE ODER MARKIERTE TEILE AUSGEWECHSELT WERDEN. SIE DURFEN NUR
AUF MIT SCHEIBENBREMSEN A USGERUSTETEN FAHRZEUGEN’VERWENDUNG FINDEN.

DE REINIGUNG KANN MIT BENZIN DURCHGEFUHRT WERDEN. DAS ABTROCKNEN ERFOLGT MIT PRESSLUFT.
KEINEN ALKOHOL VERWENDEN !

PEDALWERK

TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLUNGEN

Hauptbremszylinder Bremspedal

Bohrung = @ ¢eeevevecaees.17, 5 mm Spiel zwischen Pedal und Triger:

Kein Bodenventil vorthanden Kolben (2) liegt bei (a) an, Kolben (1) liegt bei (b) an.
Druckstange mit Kolben (1) verbunden j = 2 mm mindestens bei h =120 + 2,5 mm

Spiel zwischen Pedal und Wagenbt;len; _
unter F = 30 kg ist g = 50 mm mindestens.

AnzuEmomenne:

Behilter fr Flissigkeit LHM  coceececcrcnecocnccncccccccocscoccsccsscccccccccsccaness 3,0 =4 5m.kg
Mutter flir DIUCKSTANGE ccceecccccocccccccscccccccacsccccacccaacssasscsssssssesssssss 1 =2 6m.Kkg
Schraube zur Befestigung des Hauptbremszylinders +ceeeeeeeeceeeeceerecccsccceccascncecs 1 m.kg
Verbindungsmuttern flir hydraulische Leitungen ..c.eiveeeierecreeneneceeccsccarsscesesss 0,8=0,9m.kg

A 45-58




Technische Daten und Einstellungen

2 ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 450-00a : (Fahrzeuge mit Scheibenbremsen)

TECHNISCHE DATEN

Kolben der Tragplatte

AUSSEN = Boveeoecscsocscscsssscncesssss =42 MM

Bremsscheibe

DUECHINIESSEL «eveeseccoscssasasesasssses =244 mm
Original=Stirke ceveceesoscsccscccceeess = Tmm
Mindeststirke cceeocosecccccccscsccocses
Hochstzuldssiger Schlag ceeveeecacesessss = 0,2 mm

VORDERE BREMSTRAGPLATTE

Zisgpaus

Sitz der Tragplatte im Verhiltnis zur Bremsscheibe:
Dichtungsfliche der beiden Tragplattenhdlften in
Mitte der Bremsscheibenfliche um 0 + 0, 5 mm genau.

Plaketten

Fliche einer Plakette fiir Betriebsbremse. . ¢« « o« 22 cm2
Fliche einer Plakette fiir Feststellbremseseeeeee 7 CI
spiel zwischen Plaketten der Feststellbremse und
Bremsscheibe = 0, 1 mm an der Stelle des grossten
Schlags.

4 mm

A. 45-61
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Technische Daten und Einstellungen
ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 450-00a : (Fahrzeuge mit Scheibenbremsen)

ARB, AM3. 450-00a

3

EINSTELLUNGEN

Anzugsmomente

Schrauben zur Befestigung der Tragplatten ...... & oo 456 86 505 djase 076 'inile ark lni oTe i sre mje vee 4,5 = 5 m.kg
Schrauben zur Befestigung der Bremsexzenter ....... cesecens ceesesssnnse cessasenes 4 m.kg
Schrauben zur Befestigung der Bremsscheiben ........ cesescsscscscsorsonne cecscses 4,56 = 5 m.kg
Mutter fiir hydraulische Verbindung ........... o nie ste 410 ais siswlere's sl dimin eie & Swsseiamiwes. ¢ 0y 0 = 0, 9MKE
Kontermutter fiir Zug der Feststellbremse cveeeececccces ois eisisiaisainieie sl mis e n sies 1, 5m.kg

A. 45-61
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Technische Daten und Einstellungen
4 ARBETTSVORGANG Nr. AM3. 450-00a : (Fahrzeuge mit Scheibenbremsen)

HINTERRADBREMSEN
TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLUNGEN
Trommeln Radzylinder
Original = @) sececececccecccccecesss 180 mm Abdichtung durch Dichtringe
Maximal mogliches Ausdrehen ........ 2 mm Durchmesser des Aufnahme=-Kolbens

Hochstzuldssige Unrundheit....cceee.. 0,10mm

Belé’.ge AM3 - AMB3 AMF3 - AMC3 - AMU3
OriginalStirke o coeoeccesoccssssceces 4,8 =953
B e S 16 mm 17, 5 mm
BYGIEE 10 o0 66 5.6 vt s dte wia s s os e wa o 89 0
= 0,5 mm ;
A. 45-50 A. 45-59

Anzugsmomente

- Mutter zum Blockieren des Kugellagers der hinteren Nabe « coeceeseseccencecncacss  27< 30 m.kg
- Ringmutter zum Blockieren des Kugellagers der hinteren Nabe ..ceceecececescesess 355 = 41 m.kg
- Verbindungen der Zufithrleitungen fiir die Bremse .cc.cesccscceccececcnccccaccas 0,8 = 0,9 m.kg



ARBEITSVORGANG Nr. AM3 450-0 : Einstellung der Bremsen ‘ ARB, AMS3 450-0 1

EINSTELLUNG DER NOCKEN

Einstellung der Nocken fiir die Vorderradbremse

1. Fahrzeug vorne hochbocken. (Vorrichtung
MR. 630-41/3 auf fahrbarem Wagenheber).

2. Achse des Nockens mit Hilfe eines 14er
Schiiissels (Schltissel 2126-T) im Pfeilsinne
drehen und dabei die Trommel von Hand
drehen, bis die Bremsbacke mit der Trommel
in Berfihrung kommt, :

Etwas zurlickdrehen, um Trommel wieder
freizumachen und dann wieder nachstellen,
bis die Beldge leicht schleifen,

Einstellung niemals durch Zurlickdrehen
beenden.

Die Bremsbacke muss so nahe wie mdglich
an der Trommel eingestellt werden, damit
der Pedalweg kurz bleibt.

In gleicher Weise bei dem anderen Nocken
vorgehen.

3. Gleichen Arbeitsvorgang bei dem anderen
Rad durchfithren.

4. Fahrzeug auf Boden absetzen.

Einstellung der Nocken fiir die Hinterradbremse.

5. Fahrzeug hinten hochheben. (Vorrichtung
& i MR 630-41/3 auf fahrbarem Wagenheber).
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ARBEITSVORGANG Nr. AM3, 450-0 : Einstellung der Bremsen

“ Pl 482

6. Dann so vorgehen, wie in Abs. 2 des gleichen
Arbeitsvorganges. Nocken im Pfeilsinne drehen.

7. Den gleichen Arbeitsvorgang beim anderen
Rad durchfiihren. -

8. Wagen auf Boden absetzen.

ZENTRIEREN DER VORDEREN BREMSBACKEN

9.. Dﬁrchmesser der Bremstrommel feststellen.

a) Auf Einstellnocken einer Bremsbacke ein-
wirken, bis der Belag die Trommel leicht
streift,

(Trommel drehen, um Unrundheit festzu~
stellen).

b) Trommel abnehmen. (S. entspr. Arb.);
dann Zentriervorrichtung filr Bremsen
3569~-T bis oder 3570-T auf Getriebeaus-
gangsflansch befestigen.

c) Zapfen (A) der Vorrichtung so einstellen,
dass er am oberen Teil der Bremsbacke -
vorbeistreift.



ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 450-0 : Einstellung der Bremsen

ARB, AMS. 450-0 3

Pl 396

3569.This

10.

Bremsbacken zentrieren

WICHTIGE ANMERKUNG:

a)

b)

11.

12.

Die nachstehend angegebenen Einstel-
lungsbedingungen gestatten zwei
verschiedene Stellungen der Bremsbacken.
Es ist besser, wenn die vordere linke und
rechte Bremsbacke der Vorderradbremsen
die gleiche Stellung einnehmen.

Hierzu ; den héchsten Punkt der Exzenter
markieren. (Einen K&rnerschlag auf die
dussere Fliche des Einstell-Sechskants).

Die beiden auf den Exzentern der vorderen
rechten und linken Bremsbacke vorgenom=
menen Markierungen mfissen beide nach der
gleichen Richtung hin ausgerichtet sein,
entweder nach der Vorderseite oder nach
der Riickseite der Bremstragplatte; vor=-

. zugsweise nach der Riickseite.

- Getriebeausgangsflansche drehen. Die

Zentrierung ist richtig, wenn der Zapfen
(A) die Beldge auf seinem ganzen Umfang
streift,

Diese Bedingung erhilt man, wenn man
nacheinander auf die Exzenter und Ein-
stellnocken einwirkt,

Vorrichtung 3569-T bis oder 3570-T
abnehmen, dann Kronenmuttern (1) der
Exzenter festziehen und versplinten.
Nocken l8sen, um Einbau der Trommeln
zu erleichtern.

Bremstrommeln einbauen. (S. entspr.
Arb.) '

Nocken einstellen. (S. Abs. 2, gl.
Arb.)



4  ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 450-0 : Einstellung der Bremsen

ZENTRIEREN DER HINTEREN BREMSBACKEN

Pl..464

13. Bremstommeln ausbauen. (S.entspr. Arb.)

14, Durckmesser der Trommel feststellen

a) Vorrichtung 3555=T in Trommel einsetzen.

b) Zapfen (A) mit Reibfliche der Trommel in
Kontakt bringen. Zapfen mittels Schraube
(B) feststellen.

Priifen, ob man einen vollstindigen Kreis
beschreiben kann.

15. Bremsbacken zentrieren.

WICHTIGE ANMERKUNG:
(S. Abs. 10, gl. Arb.)

a) Zapfen (A) auf die Belige aufsetzen.
Die Zentrierung ist richtig, wenn der
Zapfen die Beldge auf dem gesamten
Umlauf leicht streift.
Diese Bedingung herstellen, indem man
nacheinander auf die Exzenter (1) und die
Einstellnocken einwirkt.

b) Vomichtung 3555-T abnehmen; dann
Kronenmuttern (2) der Exzenter festziehen
und sichern,

Nocken 16sen, um Einbau der Trommel
zu erleichtem,

16, Bremstrommeln einbauen, (S.entspr. Arb.)

17. Nocken einstellen, (S. Abs. 2, gl. Arb.)

18, Rad anbauen.

19. Fahrzeug auf Boden abstellen.



ARBEITSVORGANG Nr.

Kontrollen und Einstellungen an der hydraulischen

AM 3.453-0 Bremsbetitigung

- ARB, AM 3.453-0 1

P, 515

ENTLUFTUNG DER BREMSLEIT UN GEN

ANMERKUNG: Damit die Bremsen voll wirk-
sam sind, diirfen keine Luftbldschen in den
Leitungen sein. )

1.

Bremsfliissigkeitsbehilter auffiillen: aus-
schliesslich die fiir das Fahrzeug vorge-

schriebene Fliissigkeit verwenden:

- LOCKHEED 55 bei einem vorn mit
Trommelbremsen ausgeriisteten Fahrzeug

- LHM (grilne Farbe) bei einem vorn mit
Scheibenbremsen ausgeriisteren Fahrzeug

ACHTUNG. Ein Irrtum bei der Verwendung

oder eine Mischung dieser beiden

' Fliissigkeiten ruft eine sehr schnelle

Zerstorung der Gummiteile hervor.

Gummischutzkappe (1) der Entliiftungs-
schraube des rechten hinteren Rad- '
zylinders abnehmen. Auf Entliiftungs-
schraube einen Plastikschlauch aufsetzen.
(Einen Behilter zum Auffangen der
Bremsfliissigkeit vorsehen).

Leitungen entliiften:

Entliiftungsschraube um ca. eine halbe
Umdrehung 18sen. .

Durch einen Gehilfen Bremspedal nieder-
treten lassen. Wenn dieses ganz durch-
getreten ist, Entliiftungsschraube fest-
ziehen,

Pedal zuriickkommen lassen.

Vorgang solange wiederholen, bis kein
Luftblischeu mehr im durchsichtigen Rohr
erscheint, Stand des Behilters iiber-
wachen, um je nach Bedarf den richtigen
Stand herzustellen. Entliiftungsschraube
erst festziehen, wenn das Pedal herunterge-
treten ist. Rohr abnehmen und Gummi-
schutzkappe anbringen.

Die gleichen Arbeitsvorgdnge an jedem
Rad und zwar in folgender Reihenfolge
durchfiihren:

Trommelbremsen:

rechtes Hinterrad, linkes Hinterrad, rechtes
Vorderrad, linkes Vorderrad
Scheibenbremsen:

rechtes Hinterrad, linkes Hinterrad, vord.
rechte Bremstragplatte (einziger Ent-
liftungspunkt (2) vorn).

Nicht vergessen, den Bremsfliissigkeits-
behilter aufzufiillen.

(Ausschliesslich die fiir jeden Fahrzeug-
typ vorgeschriebene Fliissigkeit benutzen:
s. Abs. 1)).

ANMERKUNG: Es gibt im Handel Druckgerdte,

die eine kontinuierliche Entliiftung
gestatten und gute Ergebnisse zeitigen.

Thre Verwendung ist sehr zu empfehlen.



2 ARBEITSVORGANG Nr. AM 3. 453-0 : Kontrollen und Einstellungen an der hydraulischen Bremsbetitigung

EINSTELLUNG DES SPIELS AM BREMSPEDAL

(Fahrzeuge mit Trommelbremsen vorn)

A.45-57
syl .//l',
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o. Pedalhohe kontrollieren
Bei befestigtem Bremspedal und Pedal im
Anschlag bei "a" muss die Pedalhéhe be-
u'agen:

m =120 + dSmm (Mass genommen von
der oberen Kante des Pedals bei "b"
zum abfallenden Rand bei "c" des
Anschlagbleches fiir das Pedal,

Andernfalls das Blech des Trégers
bei "a" etwas biegen, um dieses

Mass zu erhalten,

6. Pedalspiel einstellen:

Kontermutter (1) 18sen. Stdssel (2) ein-
schrauben oder 16sen, um ein Spiel von
1-5 mm bei "g" am Pedal zu erhalten,

Kontermutter (1) festziehen.




e e loan g

559-3

Kontrollen und Einstellungen an der hydraulischen

ARBEITSVORGANG Nr. AM 3.453-0 : Bremsbetitigung ARB., AM 3.453-0 3
EINSTELLUNG DES SPIELS AM BREMSPEDAL
(Fahrzeuge mit Scheibenbremsen vorn)
. . 45-58
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7. Pedalspiel einstellen:
- Pedal ganz nach oben ziehen (Kolben
(5) ist dann bei "e” und Kolben (4)

bei "d" im Anschlag).

- In dieser Stellung muss ein Spiel
j = 2mm zwischen Pedal und Triger
bei "a" vorhanden sein,

- Andernfalls Kontermutter (1) 16sen und
Stossel (2) ein- (oder ausschrauben),
um dieses Spiel zu erhalten.

8. Héhe des Pedals kontrollieren:

- Pedal ganz nach oben ziehen.
(Kolben (5) ist dann im Anschlag
bei "e" und Kolben (4) im Anschlag
bei "d".)

- In dieser Stellung muss man eine
Hoéhe m = 120 + 2, 5mm haben, ge-
messen zwischen oberer Kante des
Pedals bei "b" und abfallendem Rand
des Pedalanschlagbleches bei "f".

- Andernfalls:

- das Blech bei "a" biegen.
- Spiel j = 2mm einstellen (s, Abs. 7,

gl. Arb.)
- erneut Pedalhoéhe kontrollieren, -
m =120+ 2,5 mm
9. Pedalweg kontrollieren:

Pedal ganz durchtreten u. kontrollieren,
ob ein Spiel von mindestens 50 mm

zwischen dem Pedal bei "c" u, dem
Pedalboden (3) vorhanden ist.




4 ARBEITSVORGANG Nr. AM 3. 453-0 : Kontrollen und Einstellungen an der hydraulischen Bremsbetatigung

KONTROLLE DER DICHTIGKEIT DER HYDRAU-
LISCHEN KREISLAUFE

10. Dichtigkeit kontrollieren.

Hierzu: 30 Sekunden bis 1 Minute lang Pedal so
kraftig wie moglich heruntertreten. Wenn
es widersteht, so ist die Dichtigkeit einwand-
frei; wenn es dagegen mehr oder weniger
schnell nachgibt, so besteht eine Undichtige
keit. Ebenfalls den Stand des Bremsfliissig-
keitsbehilters beabachten. Wenn die Flilssig-
keit zuriickgedrdngt wird, so bedeutet dies,
dass die Manschette des Hauptbremszylinders
undicht ist,

4925 Dieses Teil muss sofort iiberholt werden (s.
entspr, Arb.)

EINSTELLUNG DES STOPPLICHT SCHALTERS

11. Stopplichtschalter einstellen,
(Fahrzeuge mit Trommelbremsen vorn)

wahrend das Bremspedal in Ruhestellung und
richtig eingestellt ist, (s. Abs. 5und 6 gl
Arb.) Kontermutter (1) 18sen, Einstellschraube
(2) 16sen bis zu dem Augenblick, wo die Stopp-
leuchten aufleuchten, Einstellschraube (2)
einschrauben, bis die Stoppleuchten erldschen.
(Durch einen Gehilfen kontrollieren lassen).

Erneut die Schraube (2) um 1 + 1/6-Um-
drehung einschrauben, um eine Weg-
reserve zu haben.

Kontermutter (1) festziehen.

12, Stopplichtschalter einstellen:
(Fahrzeuge mit Scheibenbremsen vorn)

a) Priifen, ob Bremspedal in Ruhestellung richtig
eingestellt ist (s. Abs. 7-9, gl. Arb.)

b) Bei einem Weg bei "a" von 1,5 mm min-
destens diirfen die Stoppleuchten nicht
aufleuchten.

Bei einem Weg bei "a" von 10 mm maxi-
mal miissen die Stoppleuchten aufleuchten,

Tragerlasche des Stopplichtschalters biegen,
um diese: Bedingung zu erhaleen,
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ARBEITSVORGANG Nr. AMS3. 454-0 : Einstellung der Feststellbremse 3 ARB, AM3. 454-0 1

EINSTELLUNG
ANMERKUNG : Die Feststellbremse wirkt

ausschliesslich auf die vorderen Bremstrommeln.

1. Fahrzeug vorn hochbocken. (Vorrichtung
MR. 630-41/3 auf fahrbarem Wwagenheber).

2. Nacheinander die Spannung der beiden
Bremsziige an den Muttern (1) so einstellen,
dass, wenn man die Zugstange in die 3. Raste
bringt, die Réder zu schleifen anfangen und
sie in der 5. Raste blockiert sind.
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ARBEITSVORGANG Nr. AM3, 510-1 : Einbau der elektrischen Anlage ARB. AM3. 510-1

1

GLUHBIRNENT ABELLE

Bezeichnung

Stiickzahl

Gliihbirnentyp

Hinteres Standlicht

Scheinwerfer/Abblendlicht 2 Asymmetrisches Abblendlicht = 12 V = 45/40 W
Vipiens Bliiker 2 BA 15s - 1 Stecker = 12 V = 21 W
Hintere Blinker 2
Vorderes Standlicht 2
BA 15s =1 Stecker = 12V - 5 W
Kennzeichenleuchte 2 . N
Armaturenbrettbeleuchtung 1 BA9S=-12V=-2W
Innenleuchte 1 Sofitte = 12 V=T W
STORp ELEIE 2 " BAD 15d - 21/5 W
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ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 510-1 : Einbau der elektrischen Anlage ARB. AM3. 510-1

KENNZEICHMUNG DER TEILE

1. Vorderen, rechter Blinker und vorderes Standlicht 19. Rheostat filr Armaturenbrettbeleuchtung

2. Vorderer, rechter Scheinwerfer 20. Blinkerzentrale
3. Ziindspule 21. Zindschalter mit Diebstahlsicherung und
Anlasserbetdtigung

4, Vorderer, linker Scheinwerfer
5. Vorderer, linker Blinker und vorderes Standlicht 2. Theaniselics Yolmmcaes
23. Lampe fiir Armaturenbrettbeleuchtung

6. Signalhorn
7. Vertefler 24, Kraftstoffmessgerit
8. Tichtmascliine 25. Schalter filr Blinker mit Schaltern fiir Lichthupe
und Horn.
9. Anlasser < ; "
26. Schalter fiir Scheibenwischer und Scheibenwasch=
10. Pumpe filr Scheibenwascher anlage
11; Batterie 27. Innenleuchte
12, Spannungsregler 28. Rheostat filr Kraftstoffmessgerat
13. Stopplichtschalter 29, Blinkerleuchte filr rechten, hinteren Blinker
14, Sicherungskasten 30, stopp- und hintere, rechte Standleuchte
15, Zubehérklemme 31. Kenmzeichenleuchte
16. Scheibenwischer 32. Stopp- und hintere, linke Standleuchte
17. Schalter filr Beleuchtung 33. Blinkerleuchte fiir linken, hinteren Blinker.

18. Schalter fiir Parkleuchten
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ARBEITSVORGANG Nr. AM3. 510-1 : Einbau der elekmischen Anlage

-

Braun

Nr. des Farbe des
Kabelbiindel Kabels Kabels Bezeichnung der Kabel
Vorn 1 Schwarz Anlasser (9)
Schwarz zur Lima (8) (Plusklemme)
Schwarz zum Ziindschalter (21)
Blau zum Sicherungskasten (14) (Sicherung Nr. 2)
Gelb zum Sicherungskasten (14) (Sicherung Nr. 3)
Schwarz zum Schalter fiir Beleuchtung (17)
Schwarz zum Schalter (25) fiir Lichthupe und Horn
vorn 2 Blau Ziindschalter (21) (Anlasserbetdtigung)
Rot zum Anlasser (9) (Magnetschalter)
Vorn 3 Rot Ziindschalter (21)
Rot zur Ziindspule (3)
Vorn 4 Blau Sicherungskasten (14) (Sicherung Nr. 2)
Rot zum Ziindschalter (21)
Schwarz zur Zubehdrklemme (15)
Vorn 5 Schwarz Ziindschalter (21)
© Violett zum Spannungsregler (12) (Plusklemme)
Violett zum thermischen Voltmesser (22) und Kraftstoffmessgerat (24)
Schwarz zum Schalter (26) fir Scheibenwischer und Scheibenwascher
Schwarz zum Scheibenwischermotor (16) (Plusklemme)
Violett zur Blinkerzentrale (20) (Plusklemme)
Vorn 6 Blau Schalter (26) fiir Scheibenwischer
Blau zum Scheibenwischermotor (16) (Innere Klemme)
vorn 1 Weiss Schalter (26) fiir Scheibenwischer
Weiss zum Scheibenwischermotor (16) (hintere Klemme)
Vorn 8 Violett Schalter (26) fiir Scheibenwascher
Violett zur Scheibenwascherpumpe (10)
Vorn 9 Gelb Spannungsregler (12)
Gelb zur Lima (8) (Erregerklemme)
Vorn 10 Rot Blinkerzentale (20) (Klemme C)
Rot zum Schalter (25) fiir Blinkerleuchten
Vorn 11 Gelb Sicherungskasten (14) (Sicherung Nr. 3)
Schwarz zur hinteren Verbindung
Schwarz zum Stopplichtschalter (13)
Schwarz zum Schalter (18) fiir Parkleuchten
Vorn 12 Mauve Schalter fiir Beleuchtung (17)
Rot zum Sicherungskasten (14) (Sicherung Nr. 1)
vorn 13 Rot Sicherungskasten (14) (Sicherung Nr. 1)
Rot zum Rheostaten (19) fiir Armaturenbrettbeleuchtung
Blau zum Schalter (18) fiir Parkleuchten
Braun ‘zur hinteren Verbindung
Vorn 14 Gelb Schalter fiir Beleuchtung (17)

zum vorderen, rechten Scheinwerfer (2) (Fernlicht)
zum vorderen, linken Scheinwerfer (4) (Fernlicht)
zum Schalter (26) fiir Lichthupe

ARB. AM3. 010-1
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