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Manuel 559

UTILISATION DU MANUEL

PRESENTATION.

Pour faciliter 1'emploi du manuel, nous avons classéles gammes en cing fascicules,moins

lourds et moins encombrants qu'un volume unique et par conséquent d'une utilisation
q i q
plus aisée.

- Le fascicule n°1 comporte :
- les renseignements généraux concernant 1'ensemble de la voiture.

- les gammes se rapportant a la réparation du moteur et de ses accessoires.

- Le fascicule n° 2 traite les gammes concernant les transmissions de mouvement.
- embrayage,
- boite de vitesses,

- transmission.

- Le fascicule n° 3 traite des gammes concernant les liaisons au sol.
- essieux avant et arriére,
- suspension,
- direction,

- freins.

- Le fascicule n°4 traite des gammes concernant :
- électricité,

- chautfage.

- Le fascicule n°5 traite des gammes concernant la carrosserie.
- tolerie,
- ferrage,
- sellerie,

- peinture.

Chacun de ces fascicules est vendu séparément ce qui permet d'avoir, pour chaque spé-
cialité, un nombre d'exemplaires correspondant exactement aux besoins de l'atelier.

COMPOSITION.

Chaque fascicule (sauf le tome 5) comporte :
- la liste des opérations figurant dans le fascicule.

- la liste des opérations figurant dans les autres fascicules traitant dela partie méca-
nique du véhicule.

- les gammes d'opération (elles sont classées dans 1'ordre numérique).

- en fin de volume, la liste des outils cités dans les gammes et les dessins d'exécu-

tion des outils spéciaux pouvant étre fabriqués par le réparateur.

Le fascicule 5 ne comporte pas la liste des opérations mécaniques.



GAMMES.

L'ordre des démontages et montages a été étudié pour obtenir la meilleure qualité de tra-

vail dans le temps le plus court.

Les gammes concernant le véhicule AMI 8 sont numérotées :

- AM3 : indicatif du véhicule,
- un nombre de trois chiffres désignant 1'organe ou 1'élément d'organe
- un chiffre indiquant la nature de la réparation :
- Le chiffre 0. indique les réglages et controles
- Les chiffres 1.4.7 indiquent les remplacements d'organes (dépose et pose).
- Les chiffres 2.5.8. indiquent les déshabillages et habillages.
- Les chiffres 3.6.9. indiquent les remises en état (démontage et montage).

MISE A JOUR.

Nous vous ferons parvenir a mesure de leur parution les additifs et correctifs nécessaires

a la mise a jour de ce manuel.

OUTILLAGE.

Nous recommandons 1'emploi d'embouts s'adaptant aux poignées diversesplutot que celui
de clés plates et surtout de clés a molette.

L'outillage spécial est indiqué dans le texte par un numéro suivi de la lettre T (1).

L'outillage de comﬁlément que tout réparateur doit se constituer figure également dans le

texte. Ces outils portent un numéro précédé de l'indice MR (2).

COUPLES DE SERRAGE.

Ces couples sont exprimés :
- en metres kilogrammes (m.kg). La plupart des clés dynamométriques en service ac-

tuellement sont graduées en m.kg.

- en metres Newton (mAN). C'est maintenant 1'unité légale de mesure de couple.

1 mkg = 9,81 mAN (que l'on peut également écrire maN ou m.N)

Dans le manuel nous indiquons souvent les couples en utilisant les deux systémes d'uni-
q p Y

tés.

Dans ce cas les nombres correspondants aux couples sont « arrondis ».
Ex.: 2mAN =0,2 m.kg
60 mAN = 6 m.kg

REMARQUES IMPORTANTES.

Pour tous renseignements techniques concernant ces véhicules, veuillez vous adresser :
a notre Service Super Controle : 163, avenue G. Clemenceau a Nanterre ( 92)
Tél. : 204.40.00 :

Pour les renseignements concernant des incidents de fonctionnement, demander les pos-
tes intérieurs 577 ou 578.

Pour les renseignements concernant les outils ou les gammes de réparation, demander le

poste intérieur 575.

(1) Outils vendus par les Etablissements FENWICK 15, rue Fénélon PARIS 100

(2) Les plans d'exécution figurent a la fin du fascicule. Ils sont classés par ordre numérique.



Correctif N° 2 au Manuel 559-3

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 559
Berline « AMI-8» (AM3) et Break « AMI-8» (AMB 3)

Numéro

de

1'Opération

Observations

DESIGNATION

AM3.
. AM3.

AM3.
AM3.

AM3.
AM3.
AM3.

AM3.

AM3.
AM3.
AMS.

AM3.
AM3.
AM3.

AM3.
AMS.
AMS.

AM3.
AMS.

AM3.
AMS.
AMS.

AM3.

AM3.

410-00
410-0

410-1
410-3

412-0
412-1
412-3

413-1

420-00
420-00a
420-0

422-0
422-1
422-3

422-4
424-0
424-1

430-00
430-0

434-1.
434-3
435-1

435-4

436-1

LIAISON AU SOL
ESSIEU AVANT.

Caractéristiques et réglages

Controles et réglages sur essieu avant
Controle de l'inclinaison d'un pivot
Réglage de l'ouverture desroues AV
Réglage du braquage 3

Remplacement d'un essieu AV-direction

Remise en état d'un essieu AV

Controle d'un bras d'essieu avant déposé
Remplacement d'un bras d'essieu avant
Remise en état d'un bras d'essieu avant

Remplacement des roulements de bras

Remplacement d'une butée de débattement
Travaux sur pivot d'essieu avant (sur véhicule)

Remplacement d'un moyeu ou d'un roulement

Refnplacerﬁent d'un pivot ou d'un axe de pivot

ESSIEU ARRIERE.

tambour)
disque)

NG

Caractéristiques et réglages (Freins

Q7

Caractéristiques et réglages (Freins
Controles sur essieu arriere
Controle du parallélisme
Controle du carrossage
Controle de la position des bras
Controle d'un bras d'essieu arriere déposé
Remplacement d'un bras d'essieu arriére (Freins a tambour)
Remise en état d'un bras d'essieu AR
Remplacement des roulements de bras
Remplacement d'une butée de débattement
Remplacement d'un bras d'essieu arriére (Freins a disque)
Controle d'une traverse arriére
Remplacement d'une traverse arriére

SUSPENSION.

Caractéristiques et réglages
Controle et réglage des hauteurs
Controle des hauteurs
Réglage des hauteurs
Réglage des butées de débattement avant
Remplacement d'un pot de suspension
Remise en état d'un pot de suspension
Travaux sur batteur
Remplacement d'un batteur
Controle d'un batteur
Travaux sur barre anti-roulis
Remplacement d'une barre anti-roulis
Controle d'une barre anti-roulis

Tra vaux sur amortisseurs

Remplacement d'un amortisseur AV
Remplacement d'un amortisseur AR




LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 559
Berline « AMI-8» (AM3) et Break « AMI-8 » (AMB 3)

Numéro

de

1'Opération

Observations

DESIGNATION

AM3.
AMS.

AMS.

AM3.
AMS.
AM3.

AMS.
AM3.
AM3.

AM3.

AMS.

AM3.

AM3.

AM3.

AM3.

AMS.

440-00
440-0

441-1

442-1
442-3
443-1

450-00
450-00a
450-0

451-1

451-la

4514

453-0

453-1

453-3

453-6

Voir AM3. 410-1

DIRECTION.

Caractéristiques et réglages

Controles et réglages sur direction
Réglage de 1'ouverture des roues avant
Réglage du braquage

Travaux sur direction
Remplacement d'un volant
Remplacement d'un tube fixe de direction
Remplacement d'un arbre de transmission de direction
Remplacement d'un anti-vol

Remplacement d'une direction

Remise en état d'une direction

Remplacement d'une barre de direction (sur véhicule)

FREINS.

Caractéristiques et réglages (Freins a tambour)
disque)

Q

Caractéristiques et réglages (Freins
Réglages sur freins
Réglage des camesde frein AV
Centrage des segments de frein AV
Réglage des cames de frein AR
Centrage des segments de frein AR
Travaux sur freins avant (Freins a tambour)
Remplacement d'un tambour
Remplacement des segments de frein, ou d'un cylindre de roue
Remplacement d'un plateau de frein, ou d'un arbre de différentiel
ou d'une bague d'étanchéité de roulement
Travaux sur freins avant (Freins a disque)
Remplacement des plaquettes de frein
Remplacement d'un étrier de frein
Remplacement d'un disque de frein
Controle du voile d'un disque de frein
Remplacement des plaquettes de frein de sécurité
Travaux sur frein arriére
Remplacement d'un tambour
Remplacement d'un cylindre de roue
Remplacement des segments
Controles et réglages sur commande de frein
Purge des canalisations et controle de 1'étanchéité
Reglage de la garde de la pédale de frein
Reéglage du contacteur de stop
Travaux sur commande de frein
Remplacement d'un ensemble pédalier-maitre-cylindre
Remplacement d'un maitre-cylindre
Remise en état des organes hydrauliques de freins (Freins a tambour)
Remise en état d'un maitre-cylindre
Remise en état d'un cylindre de roue
Remise en état des organes hydrauliques de frein (Freins a disque)
Remise en état d'un maitre-cylindre
Remise en état d'un étrier de frein
Remise en état d'un cylindre deroue




Correctif N° 2 au Manuel 559-3

LISTE DES OPERATIONS FIGURANT AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 559
Berline « AMI-8» (AM3) et Break « AMI-8» (AMB 3)

Numéro
de
1'Opération

Observations

DESIGNATION

AM3. 454-0

- AM3. 454-0a

AM3. 454-]

AM3. 454-4

VoirOp.AM3.451-1a

Réglage du frein & main (Freins a tambour)

Réglage du frein de sécurité (Freins a disque)

Travaux sur commande de frein a main (Freins a tambour)
Remplacement d'un levier intermédiaire
Remplacement d'une tirette de frein a main
Remplacement d'un cable de frein a main

Travaux sur commande de frein de sécurité: (Freins a disque)
Remplacement d'un levier intermédiaire
Remplacement d'une tirette de frein de sécurité
Remplacement d'un cable de commande
Remplacement d'une plaquette de frein de sécurité




LISTE GENERALE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL 559
Berline « AMI-8» (AM3) et Break « AMI-8» (AMB 3)

Numéro
de

t'Opération

Observations

DESIGNATION

AM3
AM3

. 000
. 000a .

AMB3. 000

AM3

AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
- AM3.
AM3.
AM3.
‘AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
- AM3.
AM3.
AM3.
AM3.
AM3.

AM3.
AM3.

AM3.
AM3.
AMS.

.00 .

100-00
100-1
100-1a
100-2
100-3
111-4
111-5
112-0
112-1
112-3
112-4
120-0
120-1
120-4
133-1
141-1
142-0
142-1
142-3
142-4
1711
173-1
173-3
175-1
180-1
211-0
211-1
211-3
212-0
2200
220-1
241-1
300-0

100-1
100-1a
300-0

Voir Op.AM3.112-1

FASCICULE N° 1
MOTEUR

CARACTERISTIQUES.

Caractéristiques et réqlages (Véhicules équipés de [reins
Caractéristiques et réglages (Véhicules équipés de freins
Caractéristiques et réglages (Break «AMI-8» ).
Principaux ingrédients

MOTEUR.

Caractéristiques. du moteur

Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses
Remplacement d'un moteur seul
Déshabillage et habillage d'un moteur
Remise en état d'un moteur

Travaux sur cylindres et pistons

Pose des filets rapportés

Réglage des culbuteurs

Remplacement d'une ou des deux culasses
Remise en état d'une culasse

Travaux sur culasse

Vérification du calage de la distribution
Remplacement des poussoirs

Suppression de fuites aux paliers moteurs
Travaux sur suspension moteur
Remplacement d'une tubulure ou d'un joint
Réglages du ralenti

Remplacement d'un carburateur

Travaux sur carburateur

Travaux sur commandes de carburateur
Remplacement d'un silencieux d'admission
Remplacement d'une pompe a essence
Remise en état d'une pompe a essence
Travaux sur réservoir d'essence

Travaux -sur échappement

Réglages sur allumeur

Travaux sur allumeur

Remise en état d'un allumeur

Controle d'une bobine

Controéles sur circulation d'huile

Travaux sur circulation d'huile

Travaux sur refroidissement

Contréle de 1'alignement d'un ensemble moteur-boite

FASCICULE N° 2
TRANSMISSION DU MOUVEMENT

Remplacement d'un ensemble moteur-boite de vitesses
Remplacement d'un moteur seul
Controle de l'alignement d'un ensemble moteur-boite

INVARNY]

tambour)
disque)




2 au Manuel 559-3

Correctif N°

LISTE GENERALE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUEL 559

Berline « AMI-8» (AM3) et Break « AMI-8» (AMB 3)

Numéro
de
1'Opération

Observations

DESIGNATION

AM3. 312-00
AMS3. 312-0a

AM3. 312-1
AM3. 312-1a
AM3. 312-3
AM3. 314-0
AM3. 314-1

AM3. 330-00
AM3. 330-1
AM3. 330-3
AM3. 330-4

AM3. 330-6
AM3. 334-0
AM3. 334-1
AM3. 334-3
AM3. 343-1
AM3. 343-4

AM3. 372-0
AM3. 372-1

AM3. 211-0
AM3. 211-1
AM3. 211-3
AM3. 212-0
AM3. 510-1

AM3. 521-1
AM3. 532-0
AM3. 532-3
AM3. 533-0
AM3. 533-1
AM3. 533-3
AM3. 535-0
AM3. 540-0
AM3. 560-1

Voir Op.AM3F.100—1

EMBRAYAGE.

Caracteéristiques et réglages
Réglage sur embrayage centrifuge
Réglage de la position du tambour d'embrayage
Travaux sur embrayage classique
Travaux sur embrayage centrifuge
Remise en état d'un embrayage
Reéglage de la garantie de débrayage
Travaux sur commande d'embrayage

BOITE DE VITESSES.

Caractéristiques et reglages
Remplacement d'une boite de vitesses
Remise en état d'une boite de vitesses (Freins  tambour)
Travaux sur boite de vitesses
Remplacement d'un arbre primaire (ou de ses pignons) des segments
de ralenti de 2eme-3eme, ou des fourchettes et de leurs axes
Remise en étdt d'une boite de vitesses (Freins a disque)
Réglage des fourchettes de commande ’
Travaux sur commande des vitesses
Remise en état d'un levier de commande des fourchettes
Remplacement d'un arbre de différentiel (Freins a tambour)
Remplacement d'un arbre de différentiel (Freins a disque)

TRANSMISSIONS.

Caractéristiques et réglages
Travaux sur transmissions

FASCICULE N° 4
ELECTRICITE ET CHAUFFAGE

ELECTRICITE.

Réglages sur allumeur
Travaux sur allumeur
Remise en etat d'un allumeur
Controle d'une bobine
Montage de l'installation électrique
Tableau des lampes
Schéma d'électrification
Travaux sur planche de bord
Controle d'un alternateur sur voiture
Remise en état d'un alternateur
Controles et réglages sur démarreur
Travaux sur démarreur
Remise en état d'un démarreur
Controle d'un réqulateur sur voiture
Réglage des phares
Travaux sur essuie-glace




LISTE GENERALE DES OPERATIONS FIGURANT AU MANUE L. 559

Berline « AMI-8» (AM3) et Break « AMI-8» (AMB 3)

Numéro
de
1'Opération

Observations

DESIGNATION

AM3. 640-1
AM3. 640-4

CHAUFFAGE.

Travaux sur chautfage
Travaux sur commande de chauffage-dégivrage

FASCICULE N° 5
CARROSSERIE
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Manuel 559-3

ESSIEU AVANT

OPERATION N° AM3. 410-00 : Caraciéristiques et réglages. Op. AM3. 410-00 1

CARACTERISTIQUES.
CLARTISEIE 5en e s a1 s 50 S Roues en « ligne droite » .c.covvcviiinineniennnn, 1° d_}— 32
Roues « braquées » .......ocoviiiiiiiiiiininiinns 9°30 + 1°20°
CHOSSE: & s swos e s s s cvnsn s e s w5 s S AN Non controlable sur voiture .................. 15°
A 41-1
/ S \
> C
/, OxL
N7
: 7 //,;7/,'7 %
N\ 7
0/ N (
/) vg) > C
4 N
|
|
REGLAGES.
Retrait de la bague d'étanchéité dans la bague €crou de MOYeu ..........oovvrrveeeee .. 1,5mm
Retrait de la bague d'étanchéité par rapport a 1'appui du roulement ..., 1,5 mm
Jeu entre PIvot @t DIAS ..ocouuuiiuneriinriinee ittt e 0,1a0,4mm
Retrait de la partie inférieure de 1'axe par rapport au Pivot .......ooorriereirneeeese 7,10 @ 7,25 mm
Serrage de la bague écrou du roulement de MOYEU .......ovviiiiimirirrirre e 350 & 400 mAN (35 a 40 m.kg)
Serrage des vis du levier d'accouplement sur Pivot .......oooeiiiiiiiiiiiiii 15 & 20 mAN (1,5 a 2 m.kg)
Serrage des écrous de fixation de transSmission SUI MOYEU .........oovvvrernrreeeeeensees 345 & 390 mAN (35 & 40 m.kg)
Serrage des écrous de fixation de batteurs ... 60 mAN (6 m.kg)
Serrage des bouchons inférieurs d'axe de pivot .......coooiiiriiiiirr e 20 mAN (6 m.kg)
Serrage des écrous sur manchon de barre d accouplement ... 10 mAN (I m.kg)



OPERATION N° AM3. 410-00 : Caractéristiques et réglages.

A 41-51
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Serrage des écrous de roues

40 a 60 mAN (4 a 6 m.kq)
Serrage des vis de fixation de traverse

50 mAN (5 m.kq)
50 mAN (5 m.kg

Serrage de 1'écrou a créneaux de fixation de bras

Serrage des écrous Nylstop des barres sur rotules de direction

Serrage des vis de fixation de supports amortisseurs avant

Serrage des vis de fixation de barre anti-roulis

(
(
( )
40 mAN (4 m.kg)
40 mAN (4 m.kq)
60 mAN (6 m.kq)



i ﬂ OPERATION N° AM3. 410-0 : Contréles et.rég/ages sur essieu avant. Op. AM3. 410-0 1
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A 41-50
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5249 CONTROLE DE L'INCLINAISON D'UN PIVOT.

NOTA : Ce controle est a effectuer pour une vérifi-
cation des bras apres un choc.

Toutefois, si l'axe du pivot a un jeu excessif, aucu-
ne mesure n'est possible.

1. Vérifier que la roue AV (coté du pivot & controler)
n'est pas voilée.

2. Placer le véhicule sur un sol plan horizontal.

Caler le véhicule sous le chassis a l'avant pour cbte-
nir une hauteur de 207 mm entre le sol et le point
(b) de chaque coté du véhicule. Utiliser la chandel-
le MR. 630-51/9 (hauteur = 207 mm)

3. Aligner les roues AV.

a) Amener le repére (d) gravé du cache-mobile de di-
rection, au ras (c) du quide des rotules, coté gau-

che.

b) Pour aligner les roues sur une voiture, dont la di-
rection ne possede pas de repére gravé sur le ca-
che-mobile, procéder de la fagon suivante :

Tendre un fil a hauteur du centre des roues, amener
ce fil au contact des roues,comme indiqué sur le
dessin. Déposer la bavette pour ne pas étre gené.

Mettre la roue avant paralléle au fil, en tournant le
volant de direction pcur que les cotes « aj » et
«ap » soient éqales.




OPERATION N° AM3. 410-0 : Controles et réglages sur essieu avant,

4861

MR630-51/9

4. Mesurer le carrossage de la roue dans ces condi-
tions. Utiliser l'appareil 2313-T. Le [il doit étre
dans la zone « 1 v de l'appareil. Sinon déposer le

bras et le controler (voir opérations correspondantes)

REMARQUE : Il faut impérativement transformer
l'appareil 2315-T en 2313-T, en montant les pla-
quettes 2312-T (suivre les indications fournies

par le constructeur).

5. Lever la voiture jusqu'a ce que les roues avant

quittent le sol.

Braquer la roue a fond, le pivot en appui sur la vis
de braquage, Si 1l'on travaille sur la roue droite

braquer a droite, et inversement.

Remettre le véhicule en appui sur la chandelle MR.
630-51/9 (hauteur 207 rmrm).

6. Mesurer le carrossage de la roue, dans ces con-
ditions. Utiliser l'appareil 2313-T. Le¢ fil doit ¢ctre
dans la zone « 2 » de l'appareil.

Sinon, deposer le bras et le controler.

(voir opérations correspondantes).
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OPERATION N° AM3. 410-0 : Controles et reglages sur essieu avant.

Op. AM3. 410-0 8

4860

N 3 i
g |
d1 d?2
A 44-1

W

////,/////
9
7

Ny

CONTROLE ET REGLAGE DE L'OUVERTURE DES
ROUES AVANT.

NOTA : Les roues doivent ouvrir vers l'avant. La
différence entre l'avant et l'arriére doit etre de
1 a 3 mm. Pour faire cette opération, i/ est néces-
saire que les bauteurs avant et arriére, sous chds-
sis. sorent reglées,

(voir opération correspondante)

7. Placer les roues comme pour la marche en ligne

droite. (voir § 3 méme opération).

8. Contrdler I'ouverture des roues avant.

Utiliser la plaque de ripage 2319-T ou & défaut, une
pige dont il existe plusieurs modeles dans le com-
merce.

Dans ce cas procéder de la facon suivante :

- Mesurer a la hauteur de 1'axe des roues, la distance
entre les bords extérieurs des jantes & I'avant;
Marquer a la craie les points mesurés Faire avan -
cer la voiture pour que les roues tournent d'un demi-
tour et mesurer a l'arriére, la distance entre les re
peres (remis a la méme hauteur). Si cette distance
est plus petite de 1 a 3 mm, le réglage est correct,

sinon procéder au réglage.

9. Reégler I'ouverture des roues avant.

Sans déposer les ailes, desserrer les écrous (1) des

vis de blocage des manchons (3) droit et gauche.

Tourner chaque manchon de la méme quantité pour

obtenir le réglage.

NOTA : Un tour effectué sur le manchon fait varier

la position de la roue de 6 & 7 mm.

ATTENTION : S'assurer que les partics vissées de
la barre (2) ¢t de I'embout (4). dans le mdnchon
(3) sont égales (d = dyt 2 mm).

Orienter verticalement les colliers (5) de serrage des
manchons (3), les vis de fixation étant placées
vers le haut. La position de la fente « b » est indif-
férente a condition que les points « a » ne soient

pas situes dans celle-ci.

Reépartir également la garantie « ¢ » de débatterent
des rotules. Serrer les écrous (1) des vis de bloca-

ge des manchons a 10 mAN (1 m.kgq).



OPERATION N° AM3. 410-0 : Contréles et réglages sur essien davant.

REGLAGE DU BRAQUAGE.

NOTA : Pour faire cette opération, il est nécessaire
que les hauteurs avant et arriere, sous chassis,

soient réglées (voir opération correspondante)
10. Mettre le véhicule sur un sol plan et horizontal.

11. Braquer a fond. Vérifier qu'il existe une garantie
de 5 mm environ entre le pneu et le bras, et une
garantie de 1 mm minimum entre le batteur et le

bras, du coté oppose.

Dans le cas cortraire, agir sur la vis (1) de butée

de braquage, située sur le bras.

12. Controler le braquage de 1'autre roue.
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REMPLACEMENT D'UN ESSIEU AVANT DIRECTION

DEPOSE.

1. Déposer la banquette avant.
Déposer la goupille sur la glissiere centrale.
Dégager la banquette en la poussant vers 1'avant.

2. Dégager les tapis de sol et d'insonorisation.

3. Déposer les obturateurs caoutchouc (3) et desser-
rer de plusieurs tours les vis de fixation de la
boite de vitesses sur le support arriere.

4. Dégager vers le haut le protecteur caoutchouc (4)
et déposer les vis (1) et (5).
Déposer 1'arbre de transmission de direction (2).

5. Déconnecter le cable de masse de la borne néga-
tive de la batterie.

6. Desserrer les deux écrous a oreille (8) de réglage
des cables de frein a main.

7. Soulever la boite de vitesses par le dessous a
I'aide d'un cric rouleur (Interposer une cale en
bois), de maniére a dégager les vis de fixation (7)
du support arriere (6).

Placer une cale en bois (A) (épaisseur 35 mm) entre
la boite et la traverse de la plate-forme.

8. Caler les roues arriére du véhicule. Lever 1'avant
et mettre sur chandelles.
Déposer les roues avant.

9. Déposer la barre anti-roulis.

Déposer les vis de fixation (12) coté gauche puis
coté droit (Repérer le sens de montage des cales
de réglage).

Déposer la barre (Repérer le sens de montage).

10. Déposer les supports avant d'amortisseurs.
Déposer les vis de fixation (9).
Dégager le support (11) vers le bas.

11. Désaccoupler le tube d' échappement (10) du
pot de détente.

12. Désaccoupler les transmissions.
Déposer la goupille (15) et 1'écrou (16).
Dégager la fusée du moyeu.

13. Désaccoupler la barre gauche de direction.

Déposer la goupille puis 1'écrou (14) (Clé MR. 630-
16/ 2) Déposer le siége extérieur de la rotule.

Dégager le pare-poussiére (13) sur le levier de direc-
tion.

Tourner le moyeu pour amener les méplats de la rotu-
le en concordance avec la lumiére de la barre.
Dégager la barre.
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14. Désaccoupler les tirants de suspension.
Repérer a la peinture la position de 1'embout (2) sur
le tirant (3).

NOTA : Ce repere donne un renseignement approxi-
matif, il sera nécessaire de régler les hauteurs
du véhicule au montage de 1'essieu.

Desserrer le tirant (3) de maniere a libérer le couteau
(1).

Déposer la pincette d arret intérieure et déposer le
couteau par 1'extérieur.

Dégager le tirant vers l'arriere.

15. Déposer le bras d'essieu gauche.

Déposer la goupille et 1'écrou a créneaux (4). Utiliser
la clé 1833-T.

Déposer le bras (5) de la traverse en frappant si né-
cessaire derriere la bras avec un maillet.

16. Placer une cale en bois (A) épaisseur 8 mm en-
viron ) dans la traverse pour maintenir la cré
maillere pendant pour la dépose du pignon de
direction (8).

17. Déposer le pignon de direction.

a) Déposer les bagues (7) et rondelle (6) caoutchouc.

b) Percer avec un foret ¢ = 4 mm les arréets (a) faits
au pointeau sur 1'écrou (9) de fixation du pignon.

c) Déposer 1'écrou (9) Utiliser 1'outil 3503-T.

18. Boucher g l'aide d'un obturateur (10) caoutchouc
d'écrou de boite de vitesses le logement du pi-
gnon.

ATTENTION : Cette opération nécessite la plus
grande propreté, il est impératif de boucher le
logement du pignon pour déposer et poser l'essicu
avant afin d'éviter l'introduction de corps. etran-
gers dans la direction.

19. Déposer 'ensemble traverse bras droit

Déposer les quatre vis de fixation de la traverse

Dégager par la droite du véhicule 1'ensemble essieu
avant-direction bras droit.

POSE.

NOTA: Pour poser un ensemble essieu avant-direc-
tion neuf sans déposer l'ensemble moteur-boite
de vitesses, il faut préalablement déposer.

a) Le bras d'essieu gauche.
b) Le pignon de crémaillere.

(Voir opérations correspondantes dans les paragra-
phes ci-dessus).

Boucher trés soigneusement le logement du pignon
pour €viter l'introduction de corps étrangers dans
la direction.



-
—

_
| .

Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 410-1

: Remplacement d'un essien avant-direction.

Op. AM3. 410-1 3

20. Poser |'ensemble traverse bras droit.

a) Présenter 1'ensemble essieu avant sur la plate-
forme en 1'engageant par la droite du véhicule.

b) S'assurer que les pieds de centrage de la traverse
sont bien engagés dans les trous de la plate-
forme. Fixer l'essieu.

Intercaler un arretoir (3). sous les tetes de vis
(2). Serrer les vis a 50 mAN (5 m.kq) et rabattre

les arretoirs.

21. Poser le pignon de crémaillere.

a) Nettoyer le protecteur caoutchouc du logement du
pignon puis le déposer ¢n s assurant qu aucun
corps eltranger ne peneétre dans la direction.

b) Enduire de graisse a roulement le pignon et son
roulement.

c) Mettre en place le pignon (5) dans le boitier, vis-
ser 1'écrou (7) muni de son feutre et le serrer a
140 mAN (14 m.kg) (clé 3503 T).Arreter 1'écrou
par deux coups de pointeau diamétralement oppo-
sés (en «an).

d) Déposer la cale en bois (A) de maintien de la
crémaillere.

e) Mettre en place la bague caoutchouc (6) et la
rondelle caoutchouc (4).

22. Poser la bras d'essieu gauche.

a) Enduire de graisse aroulement les roulements
extérieur (8) et intérieur (1).

b) Présenter le bras (10) sur la traverse de l'essieu.

c) Mettre en place le roulement extérieur (8) & l'aide
du tube MR 630-31, 54 (longueur 50 mm)

d) Visser et serrer 1'écrou & encoches a 50 mAN
(5 m.kqg). Utiliser la clé 1833-T. Le bras doit
tourner sans points durs.

e) Amener le créneau le plus proche d'un des trous
de goupille en face de ce trou en serrant 1'écrou
a creneaux. Goupiller ' écrou et écarter les bran-
ches de la goupille dans 'alésage de la traverse.

23. Accoupler la barre de direction gauche.

a) Graisser avec de la graisse a cardan, le logement.
de la rotule, la rotule et les sieges.

b) Orienter la rotule (11) de maniere a ce que les mé
plats (b) soient paralléles & la barre (12) de direc-
tion, engager la rotule dans la lumiere de la barre.

c) Faire glisser le cache-poussiére (9) sur 1'embout
de la barre.
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d) Poser le siege de rotule. Poser et serrer 1' écrou
(1). Utiliser la clé MR. 630-16/2 puis desserrer
1/6 de tour environ. Poser la goupille.

24. Accoupler les transmissions.

a) Graisser les cannelures de la fusée (Graisse a
cardan) et l'engager dans le moyeu (2).

b) Huiler la face de 1'écrou (4). Maintenir le moyeu

avec une broche et serrer 1" écrou de 345 a 390
mAN (35 a 40 m.kg). Poser la goupille (3).

25. Accoupler les tirants de suspension.
a) Présenter 1'embout (7) dans la chape du bras.

b) Graisser le couteau (6) (Graisse a cardan) le met-
tre en place muni de sa pincette d'arret intérieure.

c) Visser le tirant dans 1'embout jusqu'au repere
peinture (a) fait au § 14.

d) S'assurer que le cache-poussiere caoutchouc est
bien en place sur l'embout de réglage du pot de
suspension.

26. Accoupler le tube d échappement (10) sur le pot
de détente.

27. Accoupler les supports amortisseur avant.

REMARQUE : Pour faciliter le montage des vis et
éviter de mettre en contrainte les silent-bloc
d'amortisseur desserrer les écrous de fixation
d'amortisseur. ‘

Réaliser 1'etanchéité de la traverse en appliquant
du Masti-joint sur les faces d'appui.

Serrer les vis (9) de fixation a 40 mAN (4 m.kg)

28: Poser et régler la barre anti-roulis.

a) Présenter la barre (11), la partie cintrée de la
barre vers l'arriere du véhicule.

b) Cdi¢ gauche, régler la garantie de débattement.
Intercaler une pige (A) ¢= 6 mm entre la barre et
le bras.

Serrer les vis de fixation.

c) Cote droit, Régler la garantie de débattement com-
me pour le coté gauche.
Régler le jeu latéral de la barre: pour cela :
Déterminer 1'épaisseur de cales (14) a placer
entre le collier (13) et la patte de fixation d'amor-
tisseur pour obtenir wn jew ou une contrainte de
0.5 mm maxi.
Déterminer ensuite 1'épaisseur de cales a placer
sous le collier (12) pour obtenir un jeu ou une
contrainte de 0,5 mm maxi.

Serrer les vis de fixation a 60 mAN (6 m.kg)
d) Aprés réglage déposer les vis de fixation de la

barre coté gauche pour éviter toute contrainte de
la barre lors du réglage des hauteurs.
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29. Monter les roues et les enjoliveurs.

30. Fixer la boite de vitesse sur le support arriare.

a) Déposer la cale en bois (A).

b) Serrer les vis de fixation (1) (rondelle plate et
rondelle crantée sous téte de vis).

c) Poser les obturateurs caoutchoucs (5).

31. Régler les cables de frein a main. en serrant les
écrous a oreilles (3) ( voir op. correspondante ).

32. Mettre levéhicule du sol.

33. Accoupler la direction.

a) Mettre le véhicule en ligne droite,(repére sur tole
de protection de glissiéres de guide rotule).

b) Poser 1" arbre de transmission de direction (8) sur
le pignon de crémaillere. Visser 1'écrou (7) sans
le serrer.

c) Orienter le volant de direction : la branche doit
etre du coté gauche et former avec 1'horizontale
un angle « d'environ 30° vers le bas.

d) Accoupler dans cette position le volant avec ['ar-
bre de transmission. Visser 1'écrou (4) sans le
serrer.

e) Régler la position en hauteur du volant :
la branche ne doit pas toucher la planche de bord
pour une rotation complete. Serrer les écrous (4)
et (7) @ 20 mAN (2 m.kg). Rabattre le caoutchouc
protecteur (6) au maximum vers le bas.

34. Mettre en place les tapis de sol et le siege avant
(goupille au centre de la glissiére du milieu).

35. Vérifier la pression des pneus.
(1,8 bar a l'avant et & l'arriere).

36. Régler les hauteurs avant et arriére.
(voir opération correspondante).

37. Poser et serrer les vis de fixation coté gauche
de la barre anti-roulis (pige = 6 mm entre barre
et bras, voir § 28 b méme opération).

38. Serrer les écrous de fixation des amortisseurs.

a 95 mAN (9,5 m.kq).

39. Régler le parallélisme (voir opération correspon-
dante) : ouverture 1 a@ 3 mm.

40. Régler le braquage : angle de braquage 35°.
(Garantie de 5 mm entre le pneu et le bras coté
braquage et de 1 mm entre le batteur et le bras
coté opposé au braquage).

41. Connecter le cable & borne négative de la batterie.
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P1. 280

3502-T ou
3502 _Thbis
1965-T
Pl. 581
4883
)
183 3-T

Chasser le bouchon expansible (1) a l'aide d'une broche
de diametre = 7 mm, et de longueur = 200 mm.
Chasser |'axe de pivot (2) a la presse.
Décoller 1'axe a l'aide d'un mandrin court de :
diametre = 16 mm
longueur = 25 mm,

puis terminer 1'opération & 1'aide d'un mandrin épaulé de :

petit diametre = 8 mm, longueur = 20 mm,
grand diametre = 16 mm, longueur = 150 mm.

Dégager le pivot avec la rondelle de frottement (4),
les rondelles de butée (6) et le pare-poussiere (3)

DEMONTAGE.

1. Placer 1l'essieu sur un support (Support MR. 630-

42/ 4).

2. Désaccoupler les barres de direction des rotules

¢

de crémaillere.

- Couper et dégager la plaquette anti-bruit pour
permettre la mise en place de l'extracteur.

- Déposer les écrous de fixation.

- Déposer les barres a l'aide de 1'extracteur
3502-T ou 3502-T bis muni du grain 1965-T.

3. Désaccoupler la barre de direction droite du

levier de pivot. (la barre gauche a été demontée
lors de la dépose de 1'essieu).
- Déposer la goupille puis 1'écrou (clé MR. 630-
16/2).
- Dégager le pare poussiere.
- Dégager la barre en faisant concorder les me-
plats de la rotule avec la lumiere de 1'embout.

4, Déposer les batteurs. Deposer le support AR du

bloc moteur-boite de vitesses.

5. Déposer le bras d'essieu droit.

(le bras d'essieu gauche l'ayant été lors de la
dépose de l'essieu).

Dégoupiller et déposer I'écrou de réglage des rou-
lements (clé 1833-T).

Dégager le bras d'essieu de la traverse en frappant

derriere le bras avec un maillet, si nécessaire.

6. Déposer les pivots.

Défreiner le bouchon inférieur (5) de pivot et le
déposer a l'aide d'un tournevis.

A 4141
1
N 2
N
3
4
6 5
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3304-T

4898

7. Déposer les roulements intérieurs.

Introduire 1'étrier de 1'extracteur 1829-T bis
derriere le joint, et extraire joint et roulement
ensemble (grain ¢ = 49 mm).

REMARQUE - Il est possible de transformer un ex-

tracteur 1829-T en 1829-T bis(voir MR-530. 22/ 13)

. Déshabiller les pivots.
Percer a l'aide d'un forét de ¢» = 4 mm, les coups
de pointeau qui arretent la bague-écrou.
Déposer la bague-écrou en utilisant 1'embout cen-
tral de I'ensemble 3301-T (sans quide extérieur)
et la clé 3304-T.
Chasser le moyeu du pivot a l'aide d'un mandrin
MR-630.31/39 q la presse.

Chasser le roulement de 1'alésage du pivot, a
l'aide d'un jet de cuivre, si nécessaire.

REMARQUE : Il arrive que la cage intérieure du

roulement reste sur la fusée. Extraire cette cage
avec l'extracteur 1813-T.

Chasser les bagues d'étancheité, du pivot et de
la bague- écrou.

Déposer le levier d'accouplement du pivot.

Chasser les bagues supérieure et inférieure du
pivot. Utiliser un mandrin épaulé :

petit diametre = 13 mm, lonqueur = 30 mm,
grand diametre = 20 mm, longueur = 120 mm.

Déposer le graisseur.
Chasser les tocs de roue, du moyeu, si nécessaire.

Pour éviter de déformer le moyeu, utiliser le mon-

tage MR. 630-62/6.

Pl. 582 4899

MR.630.31/39

1813-T

D

MR-630-62/6
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9. Déshabiller les bras.
Déposer les cages extérieures des roulements,
de l'alésage des bras d'essieu, en les chassant
a 1'aide d'une broche (A) a arete vive.

Dépdser les vis de braquage.

10. Déposer et remettre en état si nécessaire la di-
rection (voir Opération correspondante).

11. Controler (si nécessaire) la traverse :
Placer les portées de roulements intérieurs sur
deux vés identiques posés sur un marbre. A
l'aide d'un comparateur vérifier les portées des
roulements extérieurs en faisant tourner la tra-
verse. L'excentrage enregistré par le compara-
teur pour un tour de la traverse ne doit pas dé-
passer 0,2 mm.

12. Contrdler ( si nécessaire) les bras avant

( Voir Opération correspondante )

13. Nettoyer les pieces.
MONTAGE

14, Préparer les pivots.
Monter les tocs de roue sur les moyeux, s'ils
ont été déposés.
Les emmancher a la presse et les sertir.

Utiliser les montage MR. 630-62/6 et la boute-

rolle.

-S'assurer que le sertissage ne désaffleure pas de
la face du moyeu.

Percer le logement de 1'ergot (1'éloigner de 1'an-
cien trou). Enfoncer l'ergot et s'assurer qu'il
ne désatfleure pas; l'arreter par un coup de
pointeau.

Emmancher les bagues supérieure (4) et inférieure
(5), dans le pivot, a l'aide d'un mandrin épaulé
a la presse. '
Mandrin épaulé :
petit diametre = 13 mm, longueur = 30 mm,
grand diameétre= 20 mm, longueur = 120 mm.

NOTA - Les bagues ne peuvent pas etre réalésées
apres montage.

Mettre en place la bague d'étanchéité (2) dans
la bague-écrou (3), les léevres de la bague
orientées vers le roulement. La baque d'é-
tanchéité doit étre en retrait de 1,5 mm par
rapport a la collerette d'appui de roulement
(tas MR. 630-31/55)

Mettre en place la bague d'étanchéité (1) dans
I'd ésage du moyeu. La bague doit étre
également en retrait de 1,5 mm par rapport a
la collerette d'appui du roulement.
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Controler le roulement. Serrer les deux ‘cages

intérieures l'une contre 1'autre al'aide d'un bou-
1 3 lon et de deux rondelles. Vérifier le jeu du roule-
ment.

Enduire le roulement (3) de graisse (graisse spécia-

le roule ment) et le mettre en place dans l'alésage
du pivot a l'aide du tas MR.630-31/55, portant
NN / sur la cage extérieure du roulement.

TN ‘ 4 Visser et serrer la bague-écrou (4) de 345& 390 mAN
/ (35 a 40 mkqg).

10 ¢ Utiliser 1'embout central de 1'ensemble 3301-T (sans

guide extérieur) et la clé 3304-T. Arréter la bague

par deux coups de pointeau diamétralement opposés.

Monter le levier d'accouplement sur le pivot.
Serrer les vis (2) de 15 a 20 mAN (1,5 a 2 mkqg)
et rabattre les arrétoirs sur un pan des .vis..

‘ Mettre en place le moyeu (1) dans le roulement de
f pivot, a l'aide d'une presse et d'un tube appuyant
3 I sur la cage intérieure de roulement..

Tube ¢ extérieur = 44 mm
N\ ¢ intérieur = 36 mm
longueur = 200 mm

Pl. 110 15. Préparer les bras.

Les bras se montent avec des roulements S.K.F.

ou TIMKEN.

IMPORTANT -

1° Il ne faut jamais monter une cage a rouleaux
S.K.F. dans une cage de roulement TIMKEN,
et inversement, les cones des rouleaux n'étant
pas les mémes.

2° On peut sur un méme bras, monter deux roule-
ments de marque différente.

Mettre en place les cages extérieures des roule-
ments dans l'alésage des bras, al'aide d'une
broche (A) & aréte vive. S'assurer qu'elles por-

Pl. 262

tent correctement sur leur appui. -

Visser provisoirement les vis de réglage de braquage.
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16. Monter les pivots.

Préparer un faux axe de pivot a bout conique,

Diametre de 1'axe = 16,5 mm
Longueur = 150 mm

Placer dans le pare-poussieére (3) :
- une rondelle de butée (4)
- la rondelle de frottement (5)

- une autre rondelle de butée (4)

Presenter le pivot sur le bras.

Entre le pivot et le bras, a la partie inferieure,
engager l'ensemble pare-poussiere et rondelles.
Positionner le tout a l'aide du faux axe.

- Mesurer le jeu entre le pivot et le bras en (a) a
l'aide d'un jeu de cale. Ce jeu doit etre de O,
a 0,4 mm. Obtenir cette condition en choisis-
sant des rondelles de butée (4) parmi celles
vendues par le Service des Pieces Détachées.

- Nettoyer soigneusement 1'axe (2). Pierrer les
cachets de controle. Huiler les bagues supérieu-
res et inférieures de pivot. Suiffer 1'axe puis le
mettre en place :

Commencer 1'engagement a 1'aide d'une masset-
te de cuivre, puis terminer a la presse.

¢ ATTENTION - Orienter les trous (b) comme indique
sur la figure ci-contre. La partie inférieure de
I'axe doit etre en retrait de la partie inférieure
du pivot d'une distance (¢) = 7,10 a 7,25 mm.

- Remplir de graisse l'intérieur de |'axe et le
bouchon expansible (1) et le bouchon inférieur

(7).

- Serrer le bouchon (7) a l'aide d'un tournevis.

Rabattre la collerette de ce bouchon en deux
points (d) sur le corps du pivot.

- Mettre en place le bouchon expansible (1)
I'aplatir au marteau pour le sertir. Rabattre le
métal du pivot en quatre points a l'aide d'un
matoir pour arreter le bouchon expansible.

- Poser le graisseur (6).
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17. Monter le bras d"essieu droit.

Placer le joint d'étanchéité sur la portée du palier
(voir figure pour orientation).

Utiliser le tube MR. 630.31/54 (longueur 150 mm).

4& Monter la cage intérieure du roule ment intérieur sur
la portée de la traverse d'essieu, al'aide du

‘ tube MR. 630.31/54 (longueur 150 mm).
4881

Enduire de graisse (graisse spéciale roulement)

les roulements extérieur et intérieur.

Présenter le bras sur la traverse, puis emmancher
le roulement extérieur sur la portée de la tra-
verse a l'aide du tube MR. 630.31/54 (lon-

gueur 150 mm).

Mettre en place le joint d'étanchéité en caoutchouc
sur 1'écrou du roulement. La partie plane du
joint doit etre orientée vers le roulement mais
en retrait de 0,1 a 0,5 mm par rapport a la face
d'appui de 1'écrou.

MR.630-31-54

4882,
NOTA - Les joints d'étanchéité en caoutchouc sont

a remplacer a chaque intervention.

MR-630-31-54

Mettre en place le roulement extérieur a 1'aide du
tube MR. 630.31/54 (longueur 150 mm).

Visser et serrer 1'écrou a encoches @ 50 m AN (5 mkq)
Utiliser la clé 1833 T. Le bras doit tourner sans

point dur.

Amener le créneau le plus proche d'un des trous de
goupille en face de ce trou en serrant l'écrou a
créneaux. Goupiller 1'écrou et écarter les bran-
ches de la goupille dans l'alésage de la traverse

4883

¢ 18. Monter le bras d'essieu gauche :

Opérer de la méme facon que pour le bras d'essieu
droit.

NOTA : Cette opération n'est a faire que dms le cas
ou la caisse a été déposée.

1833.T
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OPERATION N° AM3. 410-3 : Remise en état d un essicu avant.

Op. AM3. 410-3 7

311

19. Monter les barres de direction.
a) Coté crémaillére.
Mettre en place la plaquette anti-bruit (1).

Dégraisser les cones des queues de rotules et
ceux des barres. Mettre en place les barres
sur les queues de rotules.

Serrer les écrous Nylstop @ 40 mAN (4 m.kg).

Pour pouvoir serrer 1'écrou Nylstop, il faut im-
mobiliser la rotule, afin qu'elle ne soit pas
entrainée en rotation lorsqué la partie nylon
de 1'écrou vient en contact des filets de la
rotule.

Pour cela opérer comme suit:

Placer une entretoise en forme de fourche
(une clé plate A par exemple) entre la barre
et 1'écrou. Serrer l'écrou pour réaliser le
coincement des cones.

Dégager 1'entretoise puis serrer 1'écrou Nylstop
a 40 mAN (4 m.kg).

NOTA - Ne pas réutiliser les écrous ayant servi.
b) Coté levier de pivot.

- Garnir de graisse adhésive le logement inté-
rieur de la rotule du levier. Graisser la rotu-
le et les sieges.

Mettre en place le ressort (5) et le siege (6)

- Le cache-poussiere (1) étant en place sur
le levier, présenter la rotule de celui-ci
de fagon a ce que les méplats soient
paralléles a la barre de direction (ceci faci-
lite 1'engagement de la rotule dans la lumie-
re).

- Faire glisser le cache-poussiare sur le levier
et sur I'embout de la barre de direction.

- Poser le siege (7) de rotule. Visser et ser-
rer 1'écrou (8) de réglage (clé MR.630.16/2)
Le desserrer de 1/6 de tour environ, puis
poser la goupille.

NOTA - Si le manchon réglable (3) a été déposé, le
visser sur l'embout réglable (4) et sur la bar-
re de direction (2), de la méme quantité -
d| =dy 2,5 mm,

di

A
0

d2
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20, Poser les batteurs.

Présenter le batteur, le bouchon de remplissage
dirigé vers le haut.

Serrer les écrous (1) de fixation @ 60 mAN
(6 m.kq)

21, Poser le support arriere du bloc-moteur et serrer
les vis (rondelle éventail ).

22. Peindre 1l'essieu.

23. Déposer l'essieu du support MR. 630.42/ 4.
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OPERATION N° AM3. 412-0 : Controle d'un bras d'essieu avant déposé

Op. AM3.412-0

1

CONTROLE D'UN BRAS

A 41-5

20. Déposer et déshabiller le bras.

(voir opération correspondante).

21. Controler le bras.

Présenter le bras sur un montage de controle (mon-

tage MR 630-51/46.

Placer la broche «B» dans 1'alésage «c» de 1'axe de
pivot

Placer le mandrin «A» porte-broche dans 1'alésage du
moyeu.

Faire pivoter le mandrin «A» jusqu'a ce que les
deux broches reposent exactement sur le marbre.

Mesurer 1'écartement «d] » entre les pointes a une
extrémité, puis 1'écartement «d2» a 1'autre extré-
mité.

Ces deux longueurs doivent étre égales a 10 mm pres.
Sinon le bras est a remplacer.

22. Habiller et poser le bras.

(voir opération correspondante).



-

OPERATION N° AM3. 412-1: Remplacement d'un bras d’essieu avant. Op. AM3. 412-1 1

5120

Manuel 559-3

REMPLACEMENT D'UN BRAS

DEPOSE.

1. Lever le véhicule en calant sous le chassis a la
hauteur de 'essieu AV et AR.

Déposer la roue.

2. Déposer la barre anti-roulis (3) de ses supports

droit et gauche. _
(Repérer le sens de montage et des cales de ré
glages du jeu latéral de la barre, coté droit).

3. Déposer le support avant d'amortisseur (1)
coté bras a déposer.

Deposer les vis.
Le rabattre vers le bas.

4. Désaccoupler le tube d'échappement (2) du pot de
détente (seulement pour le bras gauche).

5. Désaccoupler la barre de direction (4).

Deéposer la goupille puis 1'écrou (clé MR. 630-16/ 2)
Déposer le siege extérieur de rotule.
Deégager le pare-poussiére sur le levier de direction.

Tourner la direction pour amener les méplats de la
rotule en concordance avec la lumiére de la barre.
Dégager la barre.

6. Déposer la transmission coté pivot.
- Déposer la goupille
- Déposer I' écrou
- Dégager la fusée du moyeu.

7. Désaccoupler le tirant de suspension
Repérer a la peinture la position de 1'embout (9)

sur le tirant (10). '

NOTA : Ce repére n 'est qu'approximatif, il serq né-
cessaire de vérifier les hauteurs du véhicule qu
rmontage du bras.

Desserrer le tirant (10) de maniére & libérer le coutequ
(8)

Déposer la pincette d'arret intérieure et déposer le
couteau par 1'extérieur.

Dégager le tirant vers 1'arriére.

8. Déposer le bras d'essieu.

Déposer la goupille et 1'écrou a créneaux. Utiliser
la cle 1833-T.

Déposer le bras (11) de la traverse en frappant si né
cessaire derriére le bras avec un maillet.
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1829-This

ks

4880

TR

MR.630-31/

@
54

Déposer le roulement (1) et le joint (2) a l'aide de
1'extracteur 1829-T bis.

DESHABILLAGE.

9. Déposer le pivot (voir opération de remise en état
de l'essieu).

10. Déshabiller le bras.

Chasser les cages extérieures des roulements a ga-
lets, & l'aide d'une broche a aréte vive (A)

NOTA : Repérer les cages si elles doivent etre réu-

~ tilisées.

11. Déposer la vis de limitation de braquage.

12. Controler le bras si nécessaire (voir opération

correspondante).

HABILLAGE.

13. Habiller le bras.

a) Monter les cages extérieures des roulements a ga-
lets & 1'aide d'une broche a arete vive (A).

b) Monter le pivot (voir opération de remise en état
de 1'essieu).

c) Monter la vis de limitation de braquage.

POSE.

14, Poser le bras.

Présenter le joint (2) et le roulement (1). Mettre en
place cet ensemble & 1'aide d'un tube MR.630-
31/54 (longueur 150 mm).

Enduire de graisse les roulements intérieur et exte-
rieur (graisse adhésive).

Présenter le bras muni des cages de roulements.

Mettre en place le roulement extérieur a l'aide
d'un tube MR 630-31/54 (longueur 50 mm).

Visser et serrer 1'écrou a encoches a 50 mAN (5 m.kg)
Utiliser la clé 1833-T. Le bras doit tourner sans
points durs.

Amener le créneau le plus proche d'un des trous de
goupille en face de ce.trou en serrant l'écrou a

créneaux. Goupiller 1'écrou en écartant les bran-
ches de la goupille dans 1'alésage de la traverse.

4883
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15. Accoupler le tirant de suspension.
Présenter 1'embout (3) dans la chape du bras.

Graisser le couteau (2). (Graisse a cardan), le mettre
en place muni de sa pincette d'arrét extérieure
(1) puis poser la pincette d'arret intérieure.

Visser le tirant (4) dans l'embout jusqu'au repére
peinture (a).
S'assurer que le cache poussiere caoutchouc est bienen

place sur l'embout de réglage du pot de suspen-
sion. )

16. Accoupler la barre de direction.

Craisser avec de la graisse a cardan, le logement
de la rotule, la rotule et les sieges.

Orienter la rotule (6) pour que les méplats (b) soient
paralleles a la batre (5) de direction, engager la
rotule dans la lumiere de la barre.

Faire glisser le cache-poussiére (7) sur l'embout de
la barre.

Poser le siege de rotule. Poser et serrer 1'écrou (8)
Utiliser la clé MR 630-16/ 2 puis desserrer de
1/6 de tour environ.

Poser la goupille.

17. Accoupler la transmission coté pivot.

Graisser les cannelures de la fusée (Graisse & cardan)
et I'engager dans le moyeu (11).

“Huiler la face de 1'écrou (9). Maintenir 1é moyeu avec

une broche et serrer 1'écrou de 350 @ 400 mAN
(35 a 40 m.kgq). Poser la goupille (10).

18. Accoupler les supports amortisseur avant.

REMARQUE : Pour faciliter le montage des vis et
eviter de mettre en contrainte les silentbloc
d'amortisseur desserrer les écrous de fixation
d'amortisseur.

Serrer les vis de fixation (17) & 40 mAN (4 m.kg).

t

19. Poser et régler la barre anti-roulis (13).

- Présenter la barre, la partie désaxée de la barre
vers l"arriere du véhicule.

- Coté gauche, régler la garantie de débattement

- Intercaler une pige (A) ¢ = 6 mm entre la barre et
le bras.

- Serrer les vis de fixation.

- Coté droil. régler la garantie de débattement de la
memne facon et éliminer le jeu latéral a I'aide des
cales de réglage placées sous les colliers (14)
et (15).

- Deéterminer 'épaisseur de cales (16) a placer sous
le collier (14) pour obtenir un jeu ou une contrain-
te de 0,5 mm maxi. .

- Déterminer ensuite 1'épaisseur de cales & placer
sous le collier (15) pour obtenir un réglage iden-
tique.
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- Serrer les vis de fixation (3) coté droit a 60 mAN
(6 m.kq).

- Apres réglage déposer les vis de fixation (2) coté
gauche pour éviter une contrainte de la barre lors
du contréle des hauteurs.

20. Accoupler le tube d'échappement (1) au pot de
détente s'il y a lieu.

21. Poser la roue.
Mettre le véhicule au sol.

5925 22. Vérifier :
- la pression des pneus.
- l'ouverture des roues.
- le braquage des roues.
- les hauteurs du véhicule.
- Régler s'il y a lieu
(voir opérations correspondantes).

23. Serrer les écrous de fixation d’amortisseur a

95 mAN (9,5 m.kq).

24. Poser les vis de fixation (2) coté gauche de la
barre anti-roulis (pige (A) ¢ 6 entre barre et bras)
Serrer @ 60 mAN (6 m.kg).
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OPERATION N° AM3. 412-3 : Remise en état d'un bras d'essicu avant.

Op. AM3..412-3 1

Pl. 262

1829-T bis

MR.630-31/54

REMPLACEMENT DES ROULEMENTS DE BRAS.

1. Déshabiller le bras déposé.

Déposer les couronnes extérieures des roulements,
de l'alésage des bras d'essieu, en les chassant
a l'aide d'une broche a aréte vive (A).

2. Déposer le roulement intérieur de la traverse.

Introduire 1'étrier de 1'extracteur 1829-This derriére
le joint, et extraire joint et roulement ensemble
(grain @ = 49 mm).

REMARQUE : Il est possible de transforner un extrac-
teur 1829-T en 1829-Tbhis (voir MR. 630-22/13).

3. Preparer les bras.

Les bras se montent avec des roulements S.K.F.

ou TIMKEN.

IMPORTANT :

1°) Il ne faut jamais monter une cage & rouleaux
S.K.F. dans une cage de roulement TIMKEN,
et inversement, les cones des rouleaux n'e-
tant pas les mémes.

2°) On peut sur un méme bras, monter deux roule-
ments de marque différente.

Mettre en place les couronnes extérieures des rou-
lements dans 1'alésage des bras, a 1'aide d'une
broche (A) a aréte vive. S'assurer qu'elles por-
tent correctement sur leur appui.

4. Poser les roulements intérieurs de la traverse.

NOTA : Les joints d'étanchéité en caoutchouc sont
a remplacer a chaque intervention.

Placer le joint d étanchéité sur la portée du palier
(voir figure pour orientation).

Utiliser le tube MR. 630-31/54 (longueur 150 mm.).

Monter la cage intérieure du roulement intérieur sur
la portée de la traverse d'essieu, a 1'aide du
tube MR. 630-31/ 54 (longueur 150 mm).
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% AM3. 412-3 : Remise en état d'un bras d'essicu avant.

P1. 262

A

A 41-4

REMPLACEMENT D'UNE BUTEE DE DEBATTE-
MENT.

5. Deshabiller le bras déposé (voir § 1).

6. Remplacer la butée.

Buriner et meuler les bavures de soudure de 1'an-
cienne butee.

Souder la nouvelle butée en la positionnant suivant
les indications ci-contre. Utiliser la soudure
électriques et proteger le bras, avec de l'amiante
mouillée, pour éviter toute déformation de 1'ale-
sage du roulement.

7. Monter les cages de roulement et s'assurer
qu'elles portent correctement sur leurs appuis

(voir § 3).
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Pl 478

¢

REMPLACEMENT D'UN MOYEU AVANT OU
D'UN ROULEMENT DE MOYEU.

DEPOSE.

1. Lever le véhicule (support MR 630-41/3 placé sur
un crie rouleur). Caler sous le chassis a la hau
teur de la traverse d'essieu.

Déposer la roue du coté ou le moyeu est a déposer.

2. Déposer la transmission (coté pivot).

Déposer la goupille (3)
1'écrou (2)

Dégager la fusée du moyeu (1).

3. Déposer le moyeu.

- Caler sous le bras,

- Chasser le moyeu (1), du pivot a 1'aide d'un
mandrin MR 630-31/ 39.

4. Déposer le roulement.
- Percer a 1'aide d'un forét de & 4 mm, les coups de
pointeau qui arrétent la bague-écrou. Déposer la

bague-écrou en utilisant 1'embout central de 1'en-

semble 3301-T et la clé 3304-T. -

- Chasser le roulement de 1'alésage du pivot, a 1'aide
d'un jet de cuivre, si nécessaire.



OPERATION N° AM3.413-1 : Travaux sur pivot d essicu avant (su: véhicule)

Pl_582 REMARQUE : La cage intérieure du roulement peut
rester sur la fusee.
£y
% Extraire cette cage avec l'extracteur 1813-T.
18131 =) L
e 5. Déposer les bagues d'étancheite.
Chasser les bagues d'étanchéité, du pivot et de la
bague-écrou.
6. Nettoyer les pieces.
POSE.
7. Poser les bagues d'étanchéité.
a) Mettre en place la bague d'étanchéité dans la
bague-écrou, les levres de la bague orientées vers
- le roulement.
A 41
La bague d'étancheité doit étre en retrait de 1,5 mm
de la collerette d appui de roulement.

) 15 15 b) Mettre en place la bague d étancheite dans 1'alé-
sage du moyeu. La baque doit étre également en
retrait de 1,5 mm par rapport a la collerette d appui
du roulement.

8. Controler le roulement.
Serrer les deux couronnes intérieures 1'une contre
1 autre a 1 aide d un boulon et de deux rondelles.
Veérifier le jeu du roulement.
Utiliser pour le montage des deux baques, le tas
MR. 630-31/55.

9. Monter le roulement.

- Enduire le roulement de graisse (graisse spéciale
roulement) et le mettre en place dans 1'alésage du
pivot a l'aide d'un tube portant sur la couronne
extérieure du roulement.

Tube diametre extérieur = 70 mm
longueur = 100 mm
¢ - Visser et serrer la bague-écrou de 345 a 390 mAN
(35 & 40 m.kq). Utiliser 1'embout central de 1'en-

semble 3301-T ( sans le guide extérieur) et la cle

3304-T. Arreter la bague par deux-coups de poin-
teau.

10. Monter le moyeu.

- Mettre en place le moyeu dans le roulement, au
maillet.

- Enlever la cale placée sous le bras.

11. Poser la transmission

- Engager la fusée (1) dans le moyéu (3)
- Poser 1'écrou et le serrer de 345 a 390 mAN (35 &
40 m.kg)

- Poser la goupille.

12. Poser la roue, mettre le véhicule au sol (support
MR 630-41/ 3 placé sur un cric rouleur) et serrer
les écrous de roue.
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REMPLACEMENT D'UN MOYEU AVANT OU
D'UN ROULEMENT DE MOYEU.

DEPOSE.
1. Lever le véhicule (support MR 630-41/3 placé sur
un crie rouleur). Caler sous le chassis a la hau-

teur de la traverse d'essieu.

Déposer la roue du coté ou le moyeu est a déposer.

2. Déposer la transmission (coté pivot).

Déposer la goupille (3)
1'écrou (2)

Dégager la fusée du moyeu (1).

3. Deposer le moyeu.

- Caler sous le bras,

- Chasser le moyeu (1), du pivot a 1'aide d'un
mandrin MR 630-31/39.

Pl. 577 4. Déposer le roulement.

- Percer a I'aide d'un forét de ¢ 4 mm, les coups de
pointeau qui arrétent la bague-écrou. Déposer la
bague-écrou en utilisant la clé 3301-T (sans le
guide extérieur) et 1'embout 3303-T.

- Chasser le roulement de 1'alésage du pivot, a 1'aide
d'un jet de cuivre, si nécessaire.
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Pl. 582 REMARQUE : La cage intérieure du roulement peut
rester sur la fusée.

Extraire cette cage avec 1'extracteur 1813-T.

o

1813-T

5. Déposer les bagues d'étancheite.

Chasser les bagues d'étanchéité, du pivot et de la
bague-écrou.

6. Nettoyer les pieces.

POSE.

7. Poser les bagues d'étanchéité.

a) Mettre en place la bague d'étanchéité dans la

bague-écrou, les levres de la bague orientées vers
le roulement.

A41-1
La bague d'étanchéité doit étre en retrait de 1,5 mm

de la collerette d'appui de roulement:

b) Mettre en place la bague d'étanchéité dans 1'alé-

sage du moyeu. La bague doit étre également en

retrait de 1,5 mm par rapport a la collerette d'appui
du roulement.

8. Contréler le roulement.

Serrer les deux couronnes intérieures l'une contre

l'autre a l'aide d'un boulon et de deux rondelles.

Vérifier le jeu du roulement.

Utiliser pour le montage des deux bagues, le tas
MR. 630-31/55.

9. Monter le roulement.

- Enduire le roulement de graisse (graisse spéciale
roulement) et le mettre en place dans 1'alésage du
pivot a l'aide d'un tube portant sur la couronne
extérieure du roulement.

Tube diamétre extérieur = 70 mm
longueur = 100 mm

- Visser et serrer la bague-écrou de 350 & 400 mAN
(35 @ 40 m.kg). Utiliser la clé 3301-T (sans le
guide extérieur) avec 1'embout 3303-T. Arréter la
bague par deux coups de pointeau.

g )

10. Monter le moyeu.
P1. 577 - Mettre en place le moyeu dans le roulement, au
maillet.

- Enlever la cale placée sous le bras.

11. Poser la transmission

- Engager la fusée (1) dans le moyeu (3)

- Poser 1'écrou et le serrer de 350 & 400 mAN (35 &
40 m.kq)

- Poser la goupille.

12. Poser la roue, mettre le véhicule au sol (support
‘MR 630-41/3 placé sur un cric rouleur) et serrer
les écrous de roue.
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3

REMPLACEMENT D'UN PIVOT OU D'UN
AXE DE PIVOT.

DEPOSE.

13. Lever le véhicule (support MR 630-41/ 3 placé
sur un cric rouleur). Caler sous le chassis & la
hauteur de la traverse d'essieu.

Déposer la roue.

14. Déposer la transmission (cété pivot).

- Déposer la goupille (4) et 1'écrou (3)

- Dégager lafusée du moyeu (2)

15. Déposer le batteur (5)

Désaccoupler la barre de direction (1) du levier de
pivot.

Utiliser la clé MR. 630-16/ 2.

16. Déposer le pivot.

Défreiner le bouchon inférieur de pivot et le déposer
a 1" aide d'un tournevis.

Chasser le bouchon expansible a 1'aide d'une broche
de diametre 7 mm et de longueur 200 mm.

Extraire 1'axe en utilisant 1'appareil 1858-T.

NOTA - Dans certains cas on ne peut déposer 1'axe
qu'a l'aide d'une presse, ce qui nécessite la
dépose du bras. (voir opération corfespondante).

Dégager le pivot et la rondelle de frottement, les
rondelles de butée et le pare-poussiére.

17. Déshabiller le pivot si nécessaire.

Déposer le moyeu et le déshabiller (voir §§ 3a 5
méme opération).

Déposer le levier de pivot.

Défreiner et déposer les vis de fixation (6)

18. Nettoyer les piéces.
POSE.

19. Habiller le pivot si nécessaire (voir §§ 7 & 10
méme opération).

Poser le levier de pivot, sur le pivot. Serrer les vis
de 15 a 20 mAN (1,5 a 2 m.kq).

Rabattre les pans de 1'arrétoir.
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20. Monter le pivot.
REMARQUE :

Si les bagues supérieure et inférieure sont ovalisées
ou détériorées, il faut les remplacer ( voir Opéra-
tion correspondante ).

Préparer un faux axe de pivot a bout conique.
Diametre de 1'axe = 16,5 mm

Longueur = 150 mm

Placer dans le pare-poussiere (2) :
- une rondelle de butée (5),
- la rondelle de frottement (3),
- une qutre rondelle de butée (5).

Présenter le pivot sur le bras. Entre le pivot et le
bras, a la partie inférieure, engager !'ensemble
pare-poussiére et rondelles. Positionner le tout
a l'aide du faux axe.

Mesurer le jeu entre le pivot et le bras en «b» a
l'aide d'un jeu de cales. Ce jeu doit étre de 0,1
a 0,4 mm. Obtenir cette condition en choisissant
des rondelles de butée parmi celles vendues par
le Service des Pieces Détachées.

Nettoyer soigneusement 1'axe au trichloréthylene.
Pierrer les cachets de controle. Huiler les bagues
supérieure et inférieure de pivot. Suiffer 1'axe de
pivot, puis le mettre en place : commencer l'enga-
gement & 1'aide d'une massette de cuivre, puis
utiliser 1'appareil 1858-T.

ATTENTION -Orienter les trous «a» de l'axe comme
indiqué sur la figure ci-contre. La partie inférieure
de l'axe doit étre en retrait de la partie inférieure
du pivot, d'une distance «c» = 5,75 a 6 mm.

Remplir de graisse (graisse adhésive) l'intérieur de
I'axe et les espaces disponibles entre 1 axe, le
bouchon expansible (1) et le bouchon inférieur (4).

Serrer le bouchon (4) a 1'aide d'un tournevis. Rabat-
tre la collerette sur le corps du pivot.

Mettre en place le bouchon expansible (1). L'aplatir
au marteau pour le sertir. Rabattre le métal du pi-
vot, en quatre points, @ 1'aide d'un matoir pour
arréter le bouchon expansible.

Poser le batteur. (8).

Si le pivot a été remplacé, poser le graisseur.

21. Accoupler la barre de direction au levier de pivot

Utiliser la clé MR 630-16/ 2.

22. Poser la transmission (coté pivot).

Serrer 1'écrou (6) de 350 a 400 mAN (35 a 40 m.kgq)
Poser la goupille. (7)

23. Régler l'ouverture des roues.
Régler le braquage (voir opération correspondante).

24. Graisser le pivot (graisse adhésive)
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ESSIEU ARRIERE

OPERATION N° AM3.420-00 : Caractéristiques et réglages Op. AM3.420-00 1

CARACTERISTIQUES.

Pincement des roues vers l'avant ..............cccooiiiiiiiiiiniii. 0 +4 mm
CATOSSAGE 1o 0° a 0° 30
A 45-50
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REGLAGES.

Rectification des tambours :
- ¢ d'origine = 180 mm
- ¢ maxi aprés rectification = 182 mm
- Tolérance de faux-rond = 0,1 mm
Moyeu-tambour :
- Retrait de la garniture d'étanchéité par rapport a la collerette d'appui du roulement 1 * 8'5 mm
- Serrage de 1'écrou de blocage de roulement de moyeu : 295 mAN (30 m.kqg).
- Serrage de la bague écrou : 300 a 400 mAN (35,5 a 41 m.kqg).
Accouplement des tubes de frein :
- Retrait des garnitures de raccord par rapport a 1'extrémité du tube : 2 mm
- Serrage del'écrou raccord : 6 @ 8 mAN (0,6 a 0,8 m.kg)



2 OPERATION N° AM3.420-00 : Caractéristiques et réglages

A 42-50

Serrage des écrous de fixation de batteur ................cocoooiiiiii. 60 mAN (6 m.kq)

Serrage des vis de fixation de la traverse ...........ccooiiiiviiiiiiieennen.n. 40 a 50 mAN (4 a 5 m.kg)
Serrage des écrous a encoches de fixation de bras ...............oceoeeviiinnn. 55 mAN mini (5,5 m.kg)
Serrage des ECrous de TOUES .....uutiiiiiiiiit ittt 40 a 60 mAN (4 a 6 m.kqg)

Serrage des écrous de fixation d'amortisseur ...........coceviiiiiiiiiiiiien.. 95 mAN (9,5 rh.kq)



Additif N° 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 420-00a : Caractéristiques et reglages.

Op. AM3. 420-00a

(vehicules equipes de freins a disque)

1

CARACTERISTIQUES ET

l.es caraciéristiquesel réglages de ces véhicules ne différent gue par les points suivants, de ceux des véhicules
q giag ]

sortis antérieurement (voir Opération AM3. 420-00) :

Les raccords souples d'alimentation des freins arriére sont remplacés par des tubes rigides enroulds en spirale

REGLAGES

et placés a l'intéricur, ¢t dans l'axe de la traverse arriére.

A. 42-51

T

/9

% \ ' [T I I T T T I T I T TITITIT]

/////////////[///{“[{{““{]
L&%@ |

% &N, T

Garantie entre les spires du tube d'alimentation et la traverse

Diametre extérieur des canalisations de freins ....................... ..

Diametre intérieur des garnitures joint ...

Diametre des raccords de canalisation ...

g = 6 mm mini

................................................. 0 =3,5mm

Serrage des écrous de fixation des pattes detube d'alimentation ..o 10 mAN (1 m.kq)

Serrage de la vis de fixation du raccord trois voies

Serrage des écrous-raccord de canalisations de freins ... 8 a 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kg)

20 mAN (2 m.kg)



Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3 420-0 : Controles sur ¢essicu arriere

Op. AM3 420-0 1

PL. 573

2319-1

4949

4938

MR630.51/9

CONTROLE D'UN BRAS ARRIERE

NOTA : Ces controles doivent etre effectués lors-
qu'un véhicule révele, a la suite d'un choc, un com-
portement anormal sur route,ou une usure anormale
des pneus.

1. Controler le parallélisme des roues arrieres

Le parallélisme des roues arrieres doit etre de
0 £4 mm. »

Pour le controler il est nécessaire que les hauteurs
avant et arriere du véhicule soient réglées (voir
opération correspondante).

Mesurer a la hauteur de 1'axe des roues, la distance

entre les bords extérieurs des jantes a l'avant.
Marquer a la craie les points mesurés. Faire avan-
cer le véhicule pour que les roues tournent d'un
demi-tour et mesurer a l'arriere la distance entre
lés reperes (remis a la meme hauteur). Utiliser
une pige dont il existe clusieurs modeles dans

le commerce ou la plaque de ripage 2319-T.

Si le parallélisme n'est pas dans les tolérances :
un des bras ou les deux bras sont faussés. Dans

ce cas, il faut :
- soit controler la position des bras arriere sur le

véhicule (voir §§ 3 @ 7 méme opération),
- soit déposer le bras et le controler sur un marbre

(voir les opérations correspondantes).

Si le parallélisme est dans les tolérances :

~.

il faut controler le carrossage.

2. Controler le carrossage des roues arrieres :

a) Vérifier et établir s'il y a lieu, la pression des
pneus.
- Placer le véhicule sur un sol plan horizontal.

b) Cdler le véhicule de facon & obtenir une hauteur
de 295 mm, sous la plateforme en «a», au mi-
lieu des deux vis de fixation de la traverse,
et a coté de 1'arretoir.

Utiliser pour cela les chandelles MR. 630-51/9
(hauteur = 285 mm ) munies de cales de 10 mm
d'épaisseur.

c) Déposer 1'aile AR du coté a contro ler.

d) Controler le carrossage : utiliser 1'appareil
2313-T. Le fil doit etre dans la zone 3 de 1" ap-
pareil. Sinon déposer le bras et le controler

(voir opérations correspondantes).

NOTA : Il est possible de transformer un appareil
2315-T en 2313-T en montant des plaquettes
2312-T. Suivre les indications du constructeur.



2 OPERATION N° AM3 420-0 : Contréles sur essicu arriére

CONTROLE DE LA POSITION DES BRAS ARRIERE

REMARQUE : Il peut étre nécessaire dans le cas d'une usure anormale d'un pneu, de vérifier le pincement de

chaque roue arriere.

3. Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal, les hauteurs AV et AR doivent etre réglées correctement
(voir 1'opération crrrespondante ).

4, Placer 1'appareil MR 630-51/47 comme indiqué sur la figure.

2315 - Desserrer la pige mobile (F') et 1'éloigner de la jante.
Amener la touche (A) au contact de la jante a la

hauteur de 1'axe de la fusée en faisant coulisser la
fourche ( B) dans le support (C).
A Immobiliser la fourche en serrant la vis (D).

- Opérer de la méme facon sur 1'autre roue avec l'aqu-
tre coté de 1'appareil.

- De chaque coté, omener la touche mobile (F) au
contact de la jante. Lire sur chaque vernier le chif-

fre placé en face du trait repere (a).

‘Relever ce chiffre en précisant :

MR.630.51/47

soit Ol s'il s'agit d'ouverture

soit P1 s'il s'agqit de pincement.

5. Dégager les fourches (B) et avancer le véhicule pour faire tourner les roues exactement d'un demi-tour.

6. Recommencer les opérations du § 4. Relever de nouveau les chiffres indiqués sur les verniers :
- Soit 02 s'il s'agit d'ouverture
- Soit P2 s'il s'agit de pincement

7. Déterminer la veleur du parallélisme pour chaque roue :

Plusieurs cas peuvent se présenter :

231/5-1

a) Les deux mesures indi- I Les deux mesures indiquent

quent |'ouverture : OUVERTURE . PINCEMENT_ le pincement :
taire la moyenne des deux I Faire la moyenne des deux
lectures : lectures :

0l +02 P1 +P2

2 2
b) L'une des deux mesures indique |'ouverture et |'autre le pincement.
Deux cas peuvent se présenter :

O est supérieur a P P est supérieur a O
La position du bras sera : La position du bras sera :

O-P P-0

2 2



Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3 420-0 : Controles sur essicu arriére Op. AM3 420-0

Sur les voitures actuelles, chaque roue peut avoir un pincement ou une ourerture comprise entre

0 et 2 mm.
Si sur un bras les moyennes

01 +02 ou P1+P2 ou O-P ou P-0
2 2 2 2

ne sont pas comprises entre 0 et 2 mm, il faut remplacer ce bras.

REMARQUE -

Les différences entre les mesures :
Ol et O2 ou O et P relevees au § 7 ne provienncit que du voile de la roue.
La différence des valeurs lues sur 1'appareil est le double du voile réel de la jante aux points

considéres. Si elle est supérieure a 4 mm ( ce qui correspond a un voile mesuré de 4 = 2 mm) il faut
controler la roue, le voile réel d'une jante ne devant pas dépasser 2 mm. 2
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Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 422-0 : Contréle d'un bras d'essieu arriére déposé.

Op. AM3. 422-0 1

CONTROLE D'UN BRAS

1. Déposer le bras. (voir opération correspondante).

2. Déshabiller le bras. (voir opération correspondante)

Il est inutile de déposer les cames de réglage.

3. Controler le bras.

Présenter le bras sur un montage de controle (mon-

tage MR. 630-51/46).

- Placer la fusée dans l'alésage du plateau (F) et
faire reposer le plateau sur un marbre.

- Placer le mandrin (A) dans l'alésage du moyeu.

- Caler a hauteur le moyeu de bras jusqu'a portée
parfaite du plateau (E) sur le marbre.

- Controler le pincement (voir fig. 1).

a) Placer la broche inclinée (B) du mandrin (A) dans

le plan des lignes de soudure du bras.

b) A l'aide d'un trusquin, relever la hauteur (hl)
d'une pointe; faire pivoter le mandrin d'un demi-
tour et relever la hauteur (h2) de cette méme
pointe :

La différence des deux hauteurs doit étre compri-

se entre 0 et 1,2 mm et la plus petite des deux
hauteurs peut se trouver coté axe de fusée ou
coté axe d'articulation du bras.

- Controler le carrossage (voir fig. 2).

a) Placer la broche (B) du mandrin (A) perpendicu-

lairement a la ligne de souduredu bras.

b) A l'aide d'un trusquin, relever la hauteur (h3)

d'une pointe; faire pivoter le mandrin d'un demi-
tour et relever a nouveau la hauteur (h4) de cette

meme pointe :

La différence des deux hauteurs doit étre com-
prise entre 0 et 3,5 mm. La plus petite des deux
hauteurs doit toujours se trouver du coté de la
chape porte-couteau. Sinon le bras est a remplacer.

. Habiller le bras.

(voir cpération correspondante).

. Monter le bras.

(voir opération correspondante).

A 42-3

fig1




Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 4221 : Remplacement d'un bras d’essicu arriére.

Op. AM3. 422.1 1

Pl 479

o

P

4857

4907

18331

REMPLACEMENT D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE.

DEPOSE.

1. Lever le véhicule (support MR. 630-41/ 3 placé
sur un cric rouleur). Caler sous le chassis a la
hauteur de 1'essieu AV et de l'essieu AR.

Déposer la roue du coté ou le travail est a effectuer.

2. Déposer I'amortisseur.

Deposer les deux écrous (1) de fixation de 1'amortis-
seur et le dégaa=:.

3. Coté gauche : Dévisser les deux écrous-raccord
(4) des tubes de frein sur le raccord trois voies
AR (3).

Coté droit - 11 n'y a qu'un seul écrou-raccord.
Déposer la vis (2) de fixation du.raccord AR (3)
sur le chassis.

4. Désaccoupler le tirant de suspension du bras.

NOTA : Pour ne pas dérégler les hauteurs et la
répartition des poids, opérer comme indiqué
ci-dessous :

- Faire un repere (a) de peinture sur 1'embout
porte-couteau (7) et sur l'extrémité filetée
du tirant (8).

- Desserrer le tirant pour libérer le couteau (6)
de suspension.

- Deposer une des pincettes (5) d'arrét du cou-
teau. Maintenir le bras. Dégager le couteau
et laisser reposer le bras.

5. Déposer le bras d'essieu.

Déposer le protecteur (9).

Dégoupiller et déposer 1'écrou a créneaux (clé
1833-T).

Degager le bras de la traverse d'essieu en frappant
sur le bras avec un maillet si nécessaire.



OPERATION N° AM3. 422-1 : Remplacement d'un bras d’essicu arriere.

4908

1829-T bi-

A 41-2

N7/
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N NN

4909

MR630-31/54

6. Déshabiller la traverse.

Si nécessaire, déposer le roulement intérieur et le
joint caoutchouc.

Introduire 1'étrier de 1'extracteur 1829-Tbis derriere
le joint et déposer ensemble le joint et le roule-
ment, de la traverse.

Mettre 1'extracteur dans la deuxieme position pour
extraire le roulement au passage de la portée (a)

du roulement extérieur. Utiliser le grain A de
@ =49 mm.

REMARQUE : 1l est possible de transformer un
extracteur 1829-T en 1829-This en apportant
les modifications indiquées sur le MR. 630-

.22/13.

7. Nettoyer les pieces.

POSE.

8. Habiller la traverse.

NOTA : Les joints d'étanchéité en caoutchouc
doivent étre remplacés a chaque dépose.

Le Service des pieces détachées ne fournit que des
joints caoutchouc pour l'intérieur comme pour
1'extérieur cote écrou de fixation.

a) Placer le joint d'étanchéité sur la portée du
palier, en respectant 1'orientation ci-contre.
La partie plane du joint doit toujours se trouver
contre le roulement. Utiliser le tube MR. 630-
31/54 (longueur 150 mm).

b) Monter la cage intérieure du roulement intérieur
sur la portée de la uaverse d'essieu, d'abord a
1'aide du tube MR. 630-31/54 (lonqueur 50 mm)
(pour le passage du roulement sur la premiere

~ portée de traverse), puis avec le tube 630-31/ 54
(longueur 150 mm) pour as surer sa mise en place.

IMPORTANT : Si les roulements qui equipent un
méme bras sont de marques différentes, prendre
soin de ne pas les intervertir au montage.

Il ne faut jamais monter une cage a rouleaux
S.K.F. dans une cage de roulement TIMKEN et
inversement, les cones des rouleaux n'étant pas
les mémes.
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OPERATION N° AM3.

422-1 : Remplacement d'un bras d’essieu arriére. Op. AM3. 4221 3

4915

__KMR.63 0-31/V5~f1m

9. Poser le bras d'essieu.

a) Enduire de graisse (graisse spéciale roulement)
les roulements extérieur et intérieur.

b) Présenter le bras sur la traverse d'essieu en
s'aidant, au besoin, d'un cric rouleur placé
sous le batteur.

c) Mettre en place le roulement extérieur sur la
traverse d'essieu a l'aide d'un tube (tube MR.
630-31/ 54, longueur 50 mm).

d) Visser et serrer 1'écrou crénelé a 55 mAN
mini (5,5 m.kg).
Utiliser la clé 1833-T.

Le bras-doit tourner sans point dur. Amener le cré-
neau le plus proche d'un trou de goupille, en
face de ce trou, en serrant (ne jamais desserrer).
Goupiller 1'écrou. Ecarter les branches de la
goupille dans 1'alésage de la traverse.

Poser le pare-poussiére (1) de moyeu de bras.

4914
Accoupler les tubes (4) de frein au raccord trois

voies ‘AR (3). Poser des garnitures neuves a
chaque montage.

Approcher d'abord les deux raccords (4), puis poser
la vis (2) de fixation du raccord AR (3) sur le
chassis. Terminer le serrage des raccords de

6 a8 mAN (0,6 a 0,8 m.kqg).

ATTENTION : Le tube souple ne doit toucher ni le
chassis, ni le bras dans les débattements.

4886
10. Accoupler le tirant de suspension.

Présenter 1'embout porte-couteau (7).

Maintenir le bras. Engager le couteau (6) et laisser
reposer le bras. Poser la pincette (5).

Visser le tirant dans 1'embout (7) jusqu'au repére
de peinture (a) fait au démontage.



OPERATION N° AM3. 422.1 : Remplacement d'un bras d’essieu arriere.

. 4906

N

4857

11. Poser |'amortisseur.

Placer dans l'ordre, a chaque extrémite :

- la rondelle épaulée (5) la plus épaisse,

- la rondelle anti-bruit (4),

- l'amortisseur gros diametre coté bras, les
trous d'évacuation (b) vers le bas, 1'empreinte
(a) vers le haut,

- la rondelle anti-bruit (3),

- la rondelle épaulée (2),

- 1'écrou (1)-de fixation, sans le serrer.
REMARQUES :

- Les écrous de fixation (1) ne doivent etre ser-
rés que lorsque le véhicule repose au sol pour
éviter toute contrainte sur les silentblocs.

- Ces écrous (genre Nylstop) doivent etre rem-
placés a chaque intervention.

12. Purger les canalisations.
(voir opération correspondante).

13. Poser la roue et mettre le véhicule a terre.
(support MR. 630-41/3 placé sur un cric rou-
leur).

14. Controler les hauteurs et les régler, si néces-
saire. '
(voir opération correspondante].

15. Serrer définitivement les écrous (1) de fixation
des amortisseurs de 70 @ 95 m\N (7 a 9,5 m.kg).
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Correctif n® 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 422-3 : Remise en état d un bras d essieu arriére.

Op. AM3. 422.3 1

Pl. 682

Pl. 564

3551.T o |

REMISE EN ETAT D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE.,

DEPOSE.
1. Déposer le batteur.
2. Déposer le moyeu-tambour.

a) Percer ¢ l'aide d'un foret de ¢» = 4 mm, les
coups de pointeau (a) qui arrétent la bague-
écrou (1).

¢ b) Déposer la bague-écrou : utiliser l'ensemble
3301-T avec la clé 3304-T.
Fixer le quide (C) par les trois écrous de
roue.
Placer la clé 3304-T sur la bague-écrou
puis l'embout (A).

Visser l'écrou (B) sans le bloquer.

Verrouiller 1'embout (A) et 1'écrou (B) a
l'aide d'une broche (D).

Dévisser la bague-écrou du moyeu en agissant
sur les six pans de 1'embout (A).

Pendant cette opération, immobiliser le

- tambour soit en écartant les segments de frein
par les cames de réglage, soit en utilisant
un levier prenant appui sur les tocs de roue.

c) A l'aide d'un bédane, relever en (b) le métal
rabattu dans le fraisage de la fusée.

Déposer 1'écrou (2) de blocage du roulement.

d) Déposer le tambour (extracteur 3551-T).

Si les segments de frein ont été écartés pour
immobiliser le tambour au moment de la dépose
de la baque-écrou, les rapprocher pour ne pas
gener la dépose du tambour.



2 OPERATION N° AM3. 422-3 : Remise en état d'un bras d'essieu arri. .

4901

REMARQUE :

Il arrive que la cage intérieure du roulement reste
sur .a fusée. Extraire cette cage a 1'aide de
I'extracteur 1750-T et d'un ensemble coquilles
et frette 1813-T.

¢ 3. Déposer :

a) I'axe (1) d'amortisseur,
b) Sur les véhicules équipés de freins avant a
tambour :
- le flexible (2) de frein,
- le tube rigide (3). Le désaccoupler du cylindre
Pl. 567 de roue et le dégrafer de la patte soudée sur

1750.T

le bras d'essieu.
4. Déposer les segments de frein:

a) Déposer les calottes de retenue de ressort
d'appui. Utiliser 1'outil 3556-T pour comprimer
le ressort. Tourner les calottes d'un quart de
tour pour les dégager.

Dégager les deux tiges-guide.

b) Déposer le ressort de rappel (4) a l'aide d'un
tournevis.

¢ NOTA - Sur les véhicules équipés de freins avant
4904 a disque, la forme du ressort de rappel (7) est
différente (voir figure)

c) Déposer les écrous (6) des axes de points
fixes.

d) Dégager 1'arretoir double (5), les segments de
frein et les excentriques (9) des segments.

5. Déposer le cylindre de roue (10)

6. Dériver et chasser les cames (8) de réglage

si nécessaire.
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OPERATION N° AM3. 422-3 : Remise en état d'un bras d’essieu arriére. Op. AM3. 422.3
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Pl. 262

Pl. 463
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MR.630.62/6

7. Déshabiller le bras d'essieu.

Chasser les couronnes extérieures du roulement et
du moyeu de bras a 1'aide d'une broche (A) a
aréte vive.

8. Déshabiller le moyeu-tambour.

Chasser :
- le roulement,
- la garniture d'étanchéité (1).

9. Deshabiller le cylindre de roue.
(voir opération correspondante).

POSE.

10. Préparer le cylindre de rove.
(voir opération correspondante).

REMARQUE : Employer exclusivement de 1'alcool
ou du liquide spécial pour frein pour le nettoyage
des pieces, tout aqutre produit entrainant une
detérioration rapide des coupelles caoutchouc.

11. Remplacer les tocs de rove.

REMARQUE : Pour remplacer les tocs de roue, ne
jamais désaccoupler completement le tambour
du moyeu : remplacer seulement un toc a la fois.
La rectification du tambour est réalisée @ 1'usine,
les deux piéces assemblées.

Chasser un toc de roue et sertir le toc de remplace-

ment. Utiliser le montage MR. 630-62/ 6.

Percer le logement de 1'ergot (1'éloigner de 1'ancien
trou). Enfoncer I'ergot et s'assurer qu'il ne désaf-
fleure pas; l'arréter par un coup de pointeau.



OPERATION N° AM3. 422.3 : Remise en état d'un bras d'essicu arriere.

A 45-52

3553-T

12. Préparer le moyeu-tambour.

a) Rectifier au tour la portée des segments de

Pl. 463

A 45-2

MR.630.62/11

Lo N

MR.630-62/13

frein. Utiliser le mandrin 3553 T. La tolérance

de faux-rond est 0,1 mm maxi ( verifier au
comparateur ).

Ne pas augmenter de plus de 2 mm, le diame-
tre d'origine qui est de 180 mm.

b) Mettre en place la garniture d'étanchéité (1),

la levre du joint vers le roulement. Le plan (b)
de la garniture doit étre en retrait de L 8'5 mm

par rapport a la collerette (a) d'appui du roule-
ment afin que celui-ci ne vienne pas frotter sur
la garniture.

c) Controler le roulement : Serrer 1'une contre

l'qutre les deux couronnes intérieures a l'aide
d'un boulon et de deux rondelles.
Vérifier le jeu du roulement.

d) Monter le roulement : Enduire le roulement

de graisse (graisse spéciale roulement].

Le mettre en place dans 1'alésage du moyeu,
a la presse et a 1'aide d'un tube portant sur
la couronne extérieure (tube 0 extérieur =
75,5 mm - @ intérieur = 72 mm - longueur =

100 mm).

13. Préparer le bras d'essieuv et le plateau de
frein.

IMPORTANT :

1°) Il ne faut jamais monter une cage a rouleaux

S.K.F. dans une cage de roulement TIMKEN
et inversement, les cones des rouleaux n'étant
pas les mémes.

2°) Sur un méme bras, on peut monter deux roule-

ments de marques différentes.

a) Mettre en place les couronnes extérieures
des roulements dans 1'alésage du bras, a
l'aide d'une broche a aréte vive. S'assurer
que les couronnes portent correctement sur
leur appui. Ne pas désapparier les roulements,
de leur cage extérieure.

b) Monter les cames de réglage et sertir les
axes. Utiliser le montage MR. 630-62/13 avec
la bouterolle MR. 630-12/11.

14. Poser le cylindre de roue (rondelles éventail).
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4902

15. Monter les segments de frein:

Huiler légérement les excentriques (1) de réglage
et les mettre en place dans les segments de frein.

Les garnitures doivent étre bien séches, sans taches
d'huile et en bon état. Sinon remplacer les seg-
ments.

Placer les cames a leur position la plus basse.
‘Présenter les segments sur le plateau.

Monter, a l'avant, le segment dont la partie dégagée
est vers le haut.

¢ Sur les vebicules équipes de freins a disque a l'a-
vant la position des segments est identique.

Mettre en place 1'arrétoir double (6) sur les axes
d'excentrique et serrer provisoirement les écrous
(2). Monter les tiges-quide, les ressorts d'appui,
les calottes (4) et les verrouiller sur les tiges
a 1'aide de 1'outil 3556-T.

S'assurer que les segments articulent librement.

¢ Accrocher le ressort de rappel des segments :

Y,

Ressort (3) sur vébicules équipes de freins
tambour a l'avant.

a

Ressort (5) sur vébhicules équipés de freins

disque a l'avant.
REMARQUE :
Remplacer a chaque démontage 1'arrétoir double (6)
des écrous de blocage des excentriques qui sert

également de guide au ressort. Ce ressort se
monte & la main.

16. Centrer les segments de frein,

Utiliser l'appareil 3555-T.
(voir opération correspondante ).

Serrer modérément les écrous (2) des excentriques
et les freiner.
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17. Monter le tambour:

a) Mettre en place le tambour sur la fusée. Utili-
ser un tube portant sur la cage intérieure du
roulement (tube ¢ intérieur = 36,5 mm , ¢ ex-
térieur = 44 mm, longueur = 200 mm).

b) Poser 1'écrou (1). Cet écrou doit etre remplacé
a chaque démontage. Serrer 1'écrou de 270 a
300 mAN (27,5 & 30,5 m.kg). A l'aide d'un
matoir, rabattre en (a) la collerette de 1'écrou
dans le fraisage de la fusée.

c) Remplir de graisse (graisse spéciale roulement)
le bouchon tole de la bague-écrou.

¢ Serrer la bague-écrou. Utiliser 1'ensemble 3301-T et

la clé 3304-T. Placer le gquide sur les trois tocs
de roue. Immobiliser le tambour soit en écartant
les segments de frein par les cames de réglage,
soit en utilisant un levier prenant appui sur les
tocs de roue. Serrer la bague-écrou de 350 a

400 mAN (35,5 a 41 m.kg) et 1'arréter par deux
coups de pointeau.

Rapprocher les segments de frein.
¢ 18. Poser sur le bras d'essieu:

a) L'axe (4) d'amortisseur, le serrer a 210 mAN
(21,5 mkg).
b) Sur les vébicules équipés de freins avant a
tambour
- le flexible de frein (3),
- le tube rigide (2). L'accoupler au cylindre de
roue et au raccord de la tuyauterie souple avant

de l'agrafer par la patte soudée sur le bras
d'essieu.

Mettre en place une garniture (b) sur le tube.

ATTENTION - Les garnitures de raccord doivent
étre remplacées a chaque intervention:

- garnitures rouges sur vehicules équipes de freins
a tambour,

- garnitures vertes sur véhicules eéquipés de freins
a disque.

La garniture doit étre en retrait de 2 mm de 1'extré-

© mité du tube.

Centrer le tube dans 1l'alésage en le présentant sui-
vant 1'axe du trou. S'assurer que l'extrémité du
tube pénétre bien dans le petit alésage en (c).

Faire prendre 1'écrou-raccord a la main et le serrer
modérément : 8 @ 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kg). Ce
serrage relativement faible est suffisant pour
assurer une bonne étanchéité. Un exces de ser-
rage occasionnerait une fuite.

19. Poser le batteur.
Serrer les écrous @ 60 mAN (6 m.kq).

20. Peindre l'organe.
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OPERATION N° AM3. 422-3 : Remise ¢n état d'un bras d'essicu arriére.

Op. AM3. 422-3

Pl. 262

A 41-4

1,5

REMPLACEMENT D'UNE BUTEE DE DEBATTE-
MENT.

21. Déposer le bras.

(voir opération correspondante)

22. Remplacer la butée.

Dégager la coutonne extérieure du roulement a
I'aide d'une broche a aréte vive (A).

Buriner et meuler les bavures de soudure de
l'ancienne butee.

Souder la nouvelle butée en la positionnant sui-
vant les indications ci-contre. Utiliser la sou-
dure électrique et protéger le bras avec de
I'amiante mouillée, pour éviter toute déforma-
tion de l'alésage du roulement.

23. Monter la couronne extérieure du roulement a
l'aide d'une broche a aréte vive. S'assurer que
la couronne porte correctement sur son appui.

24. Poser le bras.

(voir opération correspondante).
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OPERATION N° AM3. 422-4 : Remplacement d'un bras d’essicu arriére Op. AM3. 422-4 1

(Véhicules equipés de freins a disque)

5355

REMPLACEMENT D'UN BRAS D'ESSIEU ARRIERE.

DEPOSE.

1. Lever le véhicule (support MR. 630-41/3 placé
sur un cric rouleur). Caler sous le chdssis a la
hauteur de l'essieu AV et de 1'essieu AR.

Déposer la roue du c6té ou le travail est a effectuer.

2. Déposer le réservoir d'essence:

Désaccoupler le tube de remplissage et le tube de
mise a ]'air libre.

Déposer les deux vis de fixation arriére.

Desserrer les deux vis de fixation avant.

Désaccoupler le tube d'essenceet le fil de jauge.

Déqgager le réservoir.

3. Déposer I'amortisseur arriere:

Déposer les écrous de fixation de 1'amortisseur et
le dégager.

4. Déposer le tube d'alimentation entre traverse et
bras:
- Déposer :
- le collier (2) de fixation du couvercle,

- le couvercle (1) d'étanchéité.
Désaccoupler 1'écrou-raccord du cylindre de roue,

écarter la patte de fixation (5), dégager le tube
(4) du cylindre de roue.

Déposer :

- la vis (7) de fixation du raccord trois voies (10)
sur traverse, ' o

- 1'écrou (14) de fixation du tube (4) d'alimenta-
tion, passant a 1'intérieur de la traverse,

- la vis (3) de fixation du raccord deux voies.

Dégager les deux bagues caoutchouc de protection
(9) et (12) et dévisser.

- 1'écrou-raccord (6) du tube d'alimentation du bras

gauche, sur raccord trois voies,

- 'écrou-raccord (8) du tube d'alimentation du bras
droit, sur raccord trois voies,

- I'écrou-raccord (11) du tube d'arrivée.

Dégager :
- la vis (13) de fixation du tube d'alimentation en
la poussant a 1'intérieur de la traverse,
- le raccord trois voies (10), .
- le tube (4) d'alimentation entre traverse et bras

d'essieu.




2 OPERATION N° AM3. 422-4 : Remplacement d'un bras d'essieu ariiére.

(Véhicules equipés de freins a disque)
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5. Désaccoupler le tirant de suspension du bras:

NOTA : Pour ne pas dérégler les hauteurs et la
répartition des poids, opérer comme indiqué
ci-dessous :

- Faire un repére de peinture (a) sur l'embout
porte-couteau (4) et sur 1'extrémité filetée
du tirant (3).

- Desserrer le tirant pour libérer le couteau
de suspension (2).

- Déposer une des pincettes (1) d'arrét du cou-
teau. Maintenir le bras. Dégager le couteau
et laisser reposer le bras.

4907 6. Deposer le bras d'essieu:

Dégoupiller et déposer 1'écrou a créneaux (clé |
1833-T).

Dégager le bras de la traverse d'essieu en frappant
sur le bras avec un maillet si nécessaire.

7. Déshabiller la traverse:

Si nécessaire, déposer le roulement intérieur et le
joint caoutchouc.

Introduire 1'étrier de 1'extracteur 1829-This derriere
le joint et commencer a extraire 1'ensemble joint

et roulement, de la traverse.

Mettre 1'extracteur dans la deuxiéme position (voir
photo) pour extraire le roulement au passage de
la portée (b) du roulement extérieur. Utiliser le !
grain A de @ = 49 mm.

REMARQUE : Il est possible de transformer un {
extracteur 1829-T en 1829-Tbis en apportant
les modifications indiquées sur le MR. 630-
22713

8. Nettoyer les piéces.

POSE.

9. Habiller la traverse:

NOTA : Les joints d'étanchéité en caoutchouc doi-
vent étre remplacés a chaque intervention.

. Le Service des piéces détachées ne fournit que des {
joints d'étanchéité en caoutchouc, pour 1'intérieur
comme pour l'extérieur. ‘

a) Placer le joint d'étanchéité sur la portée du pa-
lier, en respectant 1'orientation indiquée sur le des-
sin ci-contre. La partie plane du joint doit tou-

jours se trouver contre le roulement. Utiliser le
‘ . tube MR. 630-31/54 (longueur 150 mm ).
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b) Monter la cage intérieure du roulement intérieur
sur la portée de la traverse d'essieu, d abord a
l'aide du tube MR. 630-31/54 (longueur = 50 mm)
(pour le passage du roulement sur la premiere
portée de traverse), puis avec le tube 630-31/ 54
(longueur = 150 mm) pour assurer sa mise en place.

IMPORTANT : Si les roulements qui équipent un
méme bras sont de marques différentes, prendre
soin de ne pas mélanger les pieces qui les compo-
sent.

Il ne faut jamais monter une cage a rouleaux
S.K.F. dans une cage de roulement TIMKEN et
inversement, les cones desrouleaux n'étant pas
les mémes.

10. Poser le bras d'essieu:

a) Enduire de graisse (graisse spéciale roulement)
les roulements extérieur et intérieur.

b) Présenter le bras sur la traverse d'essieu en
s'aidant, au besoin, d'un cric rouleur placé
sous le batteur.

c) Mettre en place le roulement extérieur sur la
traverse d'essieu a l'aide d'un tube (tube MR.

630-31/54, longueur = 50 mm).

d) Visser et serrer 1'écrou crénelé a 55 mAN mini
(5,5 m.kg).
Utiliser laclé 1833-T.

Le bras doit tourner sans point dur. Amener le cré-
neau le plus proche d'un trou de goupille, en
face dece trou, en serrant (ne jamais desserrer).

Goupiller 1'écrou. Ecarter les branches de la gou-
pille dans 1'alésage de la traverse.

11. Accoupler le tirant de suspension:

Présenter 1'embout porte-couteau (2).

Maintenir le bras. Engager le couteau (4) et laisser
reposer le bras. Poser la pincette (3).

Visser le tirant (1) dans 1'embout (2) jusqu'au repére
de peinture (a) fait au démontage.



OPERATION N° AM3. 422-4 : Remplacement d'un bras d’essicu arriere.
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12. Poser |'amortisseur :
Placer dans 1'ordre, sur les axes de | amortisseur:
- la rondelle épaulée (5) la plus epaisse,
- la rondelle anti-bruit (4),
- 'amortisseur (tube de plus gros diametre
coté bras), les trous d'évacuation (b) vers le
bas, | empreinte (a) vers le haut,
- la rondelle anti bruit (3),
la rondelle épaulée (2),
1'écrou de fixation (1), sans le serrer.

NOTA :Les écrous Nylstop doivent etre remplaces
a chaque intervention. Les écrous de fixation ne
doivent étre serrés que lorsque le vehicule re-
pose sur le sol, pour eviter toute contrainte sur
les silentblocs.

13. Accoupler le tube d'alimentation entre traverse
et bras:

NOTA :L'écrou-raccord (6) du tube (cote raccord
trois voies) risquant de glisser le long du tube
lors de sa mise en place, il est necessaire de le
maintenir a l'extrémité (c) du tube a | aide de
papier adhésif.

a) Engager le tube d alimentation dans la traverse
et le quider a la main pour sortir son extremite
(c) de 1'orifice de la traverse.

Placer le tube (8) le long du bras dans sa posi-
tion detinitive.

Maintenir la patte (7) et tirer (sens de la fleche)
sur l'extrémité (c) en lui imprimant si nécessaire
un mouvement de rotation a gauche ou a droite
pour permettre 1'engagement de la vis (13) dans
l'emplacement prévu dans la traverse. Poser

1 écrou (14) (rondelle crantée) sans le serrer.

b) Mettre en place le raccord trois voies (11) et
accoupler les raccords (6) et (10) d'alimentation
et le raccord (12) d arrivée, sans les serrer
(garnitureoint neuve).

Mettre en place la vis (9) de fixation du raccord
trois-voies (11) sans la serrer.
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REMARQUE : Dans certains cas,la mise en place

de la vis (4) dans son emplacement dans la
traverse peut présenter des difficultés. Utiliser
alors 1'outil MR. 630-66/17. Engager l'cutil qu tra-
vers du tubed'alimentation (2), 1'emboutdans la lu-
miere (a) comme indiqué sur la photo. Engager
l'ensemble dans la traverse, puis accoupler 1'é-
crou-raccord (6) au raccord trois-voies (10), accou-
pler les raccords (8) et (11) (garniture joint neuve)
sans les serrer. Poser la vis de fixation (7) du
raccord trois voies.

Tout en maintenant la pdtte (1) et a I'aide de 1'outil

MR. 630-66/ 17, orienter la patte (3) pour permettre
I'engagement de la vis (4)et de 1'ergot (b) dansles

emplacements prévus dans la traverse. Mettre en
place 1'écrou (12) (rondelle crantée) sans le serrer.

c) Accoupler le tube (2) au cylindre de roue arrierc

(garniture joint neuve). Serrer 1'écrou-raccord de

8 a 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kg).

Mettre en place :

- le tube (2) sous la patte (13) et le manchon de
protection. Rabattre la patte.

- la patte (1) dans les encoches (c) et (d) du bras.

d) Serrer :

- les écrous-raccords (6), (8) et (11) de 8 @ 9 mAN
(0,8 0,9 m.kg),

- la vis (7) de fixation du raccord trois voies (10)
a 19 mAN (1,9 m.kq),

- l'écrou (12) de fixation du tube d'alimentation
a 10 mAN (1 m.kg). (S'assurer que 1'ergot (b) est
bien en place dans son logement).

Poser et serrer la vis de fixation (14) du raccord

deux voies (15).

Mettre en place les manchons caoutchouc

d'étanchéité (5) et (9).

ATTENTION : S’assurer a l'aide d'une pige 0 =
6 mm, lon gueur = 250 mm que les spires du tube
d'alimentation ont une garantic (g) de 6 mm mini
avec la traverse sur toute la longueur du tube
d'alimentation, ‘

A 15-55
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e) Mettre en place le couvercle d'étanchéité
(1) sur le bras.
Poser et serrer le collier de fixation (2) du
couvercle

14. Poser le réservoir a essence:
Accoupler : tube d'essence, fil de jauge,tubes
de remplissage et de mise al'air libre . Serrer les
deux vis de fixation avant.
Poser et serrer les deux vis de fixation arriere
(fil de masse sous vis arriére droite)

15. Poser la roue, mettre le véhicule au sol.

5330

16. Purger les canalisations de frein et contréler
1 étanchéité (voir opération correspondante).

17. Controler les hauteurs et régler si nécessaire
(voir opération correspondante).

18. Serrer les écrous (3) de fixation de l'armotisseur
de 70 a 95 mAN (7 a 9,5 mkg).
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CONTROLE D'UNE TRAVERSE.

1. Déposer les bras et déshabiller la traverse.
Utiliser 1'extracteur 1829-This.
(voir opération correspondante).

2. Déposer la traverse (1).
(voir opération correspondante).

3. Controler la traverse.

Placer les portées des roulements intérieurs sur
deux vés identiques posés sur un marbre.

A l'aide d'un comparateur, vérifier les portées des
roulements extérieurs en faisant tourner la tra-
verse.

L'excentrage enregistré par le comparateur, pour une
rotation complete de la traverse, ne doit pas
dépasser 0,2 mm.

4. Poser la traverse.
(voir opération correspondante).

5. Habiller la traverse.

NOTA : Les joints d'étanchéité en caoutchouc
doivent étre remplacés a chaque intervention.

Placer les joints d'étanchéité sur les portées des
paliers en respectant 1'orientation indiquée sur
le croquis. La partiée plane du joint doit se trou-
ver contre le roulement (tube MR. 630-31/54
longueur 50 mm puis tube longueur 150 mm pour
mise en place définitive).

Monter les cages intérieurs des roulements inteé-
rieurs sur les portées de la traverse d'essieu a
I'aide d'un tube (tube MR. 630-31/54 longueur
50 mm puis tube longueur 150 mm pour mise en
place définitive).

6. Poser les bras.
(voir opération correspondante).



OPERATION N° AM3. 424-1: Remplacement d'une traverse arriére. Op. AM3. 424.1 1

REMPLACEMENT D'UNE TRAVERSE ARRIERE

Correctif.n® 2 au Manuel 559-3

DEPOSE.

1. Déposer les bras d'essieu.
(voir opération correspondante)

NOTA. : Lors d'un échange de plateforme, il faut
déposer et poser l'essieu arriere complet.

Dans ce cas, et pouwr les vébicules équipés de
freins a disques, prendre les précautions néces-
saires pour »e pas faire tourner les bras par rap-
port a la traverse, ce qui déformerait les tubes
d'alimentation entre bras et traverse.

2. Déposer les deux vis de fixation avant du réser-
voir a essence (sur véhicules équipés de freins
avairl a tambour seulement)

3. Déshabiller la traverse.
Utiliser 1'extracteur 1829-T bis.

- Introduire 1'étrier de 1'extracteur derriere le joint
et déposer 1'ensemble joint et roulement de la
traverse.

- Mettre 1'extracteur dans la seconde position pour
extraire le roulement au passage de la portée (b)
du roulement extérieur.

Employer le grain (A) de ¢ = 49 mm.

4. Déposer l'aile arriere gauche :

Désaccoupler 1'aile du pied arriére, déposer la vis

(1).

A l'intérieur du coffre déposer les écrous et rondel-

les (2).
En-dessous du véhicule, ‘déposer les vis (3) et (4).

Il est nécessaire de déposer le feu arriére pour décon-
necter les fils d'alimentation du feu.

ATTENTION : Protéger la peinture de 1'aile AR en
interposant un chiffon entre I'angle du pare-chocs
et l'aile AR.

5170




OPERATION N° AM3. 424.1 : Remplacement d'une traverse arriér

4910

o
4

5172

5170

5. Déposer la traverse d'essieu (1) :
Défreiner et déposer les quatre vis de fixation (2).

Dégager la traverse par la gauche du véhicule.

ATTENTION : Lors de la dépose et la pose de la
traverse, éviter de déformer la canalisation de
frein (5), de détériorer le tube d'essence (3), de
décrocher les agrafes (4) de fixation de la canali-
sation de frein.

POSE.

6. Poser la traverse d'essieu.
Engager la traverse par le coté gauche du véhicule.

S'assurer que les ergots de positionnement sont en ;
place dans leur logement.

Poser les vis de fixation en intercalant un arrétoir

(6).

Serrer les vis de 40 a 50 mAN (4 a 5 m.kg) et rabat-
tre les arrétoirs: (6).

7. Mettre en place les joints caoutchouc et les rou- {
lements intérieurs.

Utiliser le tube MR. 630-31/54.

8. Monter 'aile arriere gauche.
Connecter les fils d'alimentation du feu arciére.

Présenter 1'aile et lu fixer,
- au pied arriere (vis (7) ),
- en-dessous (vis (8) et (9) ),

- a l' intérieur du coffre.

Fixer le feu arriere.

9. Poser les bras d'essieu.

(voir Cpération correspondante).

10. Poser les deux vis de fixation avant du réservoir

(sur vébicules équipés de freins avant & tambour).
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Correctif N° 2 au Manuel 552-3

OPERATION N° AM3 430-00 : Caracitéristiques et réglages

SUSPENSION

Op. AM3 430-00

1

CARACTERISTIQUES :

ATTENTION : La mesure des hauteurs du véhicule s'effectue al'avant et a l'arriere entre le sol et la

plateforme a égale distance des deux vis de fixation de traverse et a coté de |'arretoir.

Véhicule Dimension des pneus Hauteur avant Hauteur arriere
Berline - AM3 125- 380 X
Break - AMB3 135 - 380 X 190 # 2,5 mm. 280 *+ 2,5 mm.
Breaks - AMF3
AMC3 135 - 380 X 195+ 2,5 mm. 290 + 2,5 mm.
AMU3

REGLAGES :

"Conditions de réglage :

pneus gonflés correctement.
Pression de gonflage des pneus 125 x 380 X - 1,800 bar a1'AV et a I'AR.
135x 380 X - 1,400 bar a I'AV et 1,700 bar a I'AR

Garantie de débattement entre barre anti-roulis et bras de suspension : 6 mm

Latéral de barre anti-roulis avant serrage des colliers de fixation : 0 + 0,5 mm

Positionnement de 1'embout AV de pot de suspension : L1 = 5 mm mini.

L2 = 15 mm mini

Positionnement de 1'embout AR de pot de suspension:

A.43-50

Le véhicule doit étre en état de marche, a vide, sur un sol plan et horizontal, les

le régler pour obtenir un jeu (j) de la butée anti-galop de 0 a 1 mm. pour AM3 et AMB3
de 2 a 3 mm pour AMF3, AMC3 et AMU3

Jeu de la butée de débattement du bras avant : 3 a 6 mm.



OPERATION N° AM3 430-00 : Caracieristiques ¢t réglages

A 43-53

Couples de serrage -

Ecrous de fixation des batteurs AV et AR : 60 m\N (6 mkg)

Ecrous de fixation des butées de débattement AV : 40 a 50 mAN (4 a 5 mkg)
Vis de fixation des colliers de barre anti-roulis : 60 mAN (6 mkq)

Vis de fixation des supports amortisseurs AV : 40 mAN (4 mkg)

Axes d'amortisseurs AV et AR : 200 m\N (21 mkg)

Ecrous de fixation d'amortisseurs AV : 40 mAN (4 mkg)

Ecrous de fixation d'amortisseurs AR : 95 mAN (9,5 mkqg)

Ecrous de fixation des pots de suspension : 175 @ 215 m\N (18 a 22 mkg)
Ecrous de roues : 40 a 60 m\N (4 a 6 mkg).
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Correctif N°

OPERATION N° AM3. 430-0 : Controle ¢t réglage des hauteurs.

Op. AM3. 430-0

CONTROLE DES HAUTEURS

ATTENTION : Les hauteurs du véhicule doivent étre mesurées entre le sol et le dessous de la plate forme
entre les deux tétes de vis de fixation de traverse, a égale distance «d» de chacune d'elles et a coté

de l'arrctoir :

5249

Arriere

4949

1. Préparer le vehicule (en ordre de marche) ; il doit étre équipé, a 1'exclusion de toute autre charge : de la roue
de secours (a sa place), de 1'outillage de bord et de cing litres d'essence environ dans le réservoir.

2. Vérifier et établir si nécessaire la pression des pneus (voir tableau).
Placer le véhicule sur un sol plan et horizontal, les roues orientées comme pour'la marche en ligne droite.
Désaccoupler la barre anti-roulis ( coté gcuiche).

w

. Gymnastiquer le véhicule par les pare-chocs et le laisser se stabiliser.

4. Mesurer les hauteurs aux points (a) et (b). Utiliser 1'appareil 2305-T comme indiqué sur les fiqures.

Pressions des pneus

Hauteur arriere

Véhicules Dimension des pneus AV AR Hauteur avant
Berline AM3 125 - 380 X 1,8bar | 1,8 bar 190 + 2,5 mm 280 + 2,5 mm
Break AMB3 135- 380 X 1,4 bar 1,7 bar
Breaks AMF3
AMC3 135 - 380 X 1,4 bar 1,7 bar 195+ 2,5 mm 290 + 2,5 mm
AMU3 )
Avant 4937 Arriere 4936

5. Accoupler la barre anti-roulis (voir opération correspondante).




Dot OPERATION N° AM3. 430-0 : Controle et réglage des hauteurs.

4941

E]

REGLAGE DES HAUTEURS.

REMARQUE : Si les amortisseurs ont été déposés,
faire le réglage des hauteurs avant la pose.

Les écrous des axes d'amortisseurs ne doivent étre
serrés que lorsque les hauteurs sont réglées et
le véhicule reposant au sol, afin d'éviter de
mettre en contrainte les silentblocs.

Si les hauteurs sont réglées conformément a la me-
thode ci-dessous la répartition des poids est
correcte. )

6. Préparer le véhicule (voir §§ 1 et 2 méme opéra-
tion).

7. Régler les hauteurs AV en vissant ou dévissant
les-tirants AV. Utiliser 1'embout 3455-T (se mon-
tant sur le méplat du tirant) et la clé 3456-T.

Exclure tout qutre outil en particulier les outils a
griffes qui rayent et créent des amorces de rupture.

Tenir le pot de suspension @ la main car sa rotation
risquerait de dérégler les tirants AR.

8. Régler les hauteurs AR en vissant ou dévissant
les tirants AR. Si la correction est importante,
les hauteurs AV seront hors tolérance. Agir a
nouveau sur les tirants AV pour terminer le régla-
ge. Utiliser 1'embout 3455-T et la clé 3456-T.

Tenir le pot de suspension @ la main-pour ne pas
risquer de dérégler les tirants AV.

4857

9. Controler les hauteurs AV et AR apres chaque
réglage (voir §§ 1 &@ 4 méme opération).

10. Controler le jeu (j) entre 1'embout (3) de régla-
ge et la butée élastique AR (1): :
¢ j—0al mmpour AM3 et AMB3
= 2 a 3 mm pour AMF3, AMC3 et AMU3
Si nécessaire régler la position de 1'embout.(3)
‘en agissant sur les écrous (2), pour obtenir ce
jeu.

11. Accoupler la barre anti-roulis coté gauche
( voir 1'opération correspondante )

REGLAGE DES BUTEES DE DEBATTEMENT AVANT.

12. Pour faire cette opération, il est nécessaire que
les hauteurs AV et AR, sous plateforme, soient
réglées comme indiqué dans les §§ précédents.

S'assurer qu'il existe entre les butées caoutchouc
(5)et les butées(4) de débattement des bras
une distance «a» de 3 @ 6 mm.

Réaliser cette condition en plagant des cales(6)
d'épaisseur appropriée choisies parmi celles
vendues par le Service des piéces détachees,
entre la butée caoutchouc et le support sur
chassis.
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OPERATION N° AM3. 434-1 : Remplacement d'un pot de suspeusion. i Op. AM3. 434-1 1

DEPOSE.

1. Lever le véhicule a l'aide d'un support placé sur
un cric rouleur (support MR. 640-41/3).

Caler sous la plateforme a la hauteur des essieux
AV et AR du coté du pot a déposer.

2. Déposer les amortisseurs AY et AR.

Deésaccoupler la barre anti-roulis.

Sur le coté droit. Repérer la position respective des
cales placées sous chaque collier de fixation.

Déposer le support (1) et 1'amortisseur AV (2).

Déposer l'amortisseur AR (3).

3. Désaccoupler les tirants de suspension.

- Déposer une pincette(5) d'arrét et dégager le
couteau (4). Dégager 1'embout (6 ) porte-couteaux.

Effectuer la méme opération sur le 2éme tirant.

NOTA : Dans certains cas, il est nécessaire de
dévisser le tirant de 1'embout porte-couteaux pour
pouvoir dégager le couteau.

4. Dégager le pare-poussiére(10)des embouts(9) de
réglage.

5. Déposer le pot de suspension :

Deégager les embouts(9) AV et AR des supports
sur longeron :

- a) En maintenant 1'embout(9) de réglage a 1'ai-
de de la clé (3458-T), dévisser complétement
1'écrou (8) de réglage intérieur (clé 3453-T).

- b) Déposer les embouts(6) porte-couteaux des
tirants(7) et les pare-poussiere(10).

Dégager les embouts (9) de réglage.




OPERATION N° AM3 434-1 :Remplacement d'un pot de suspension.

c) Déposer la sangle (5) caoutchouc de maintien
a l'aide de l'outil 3457 T.

d) Dégager le tirant AV par la fente «F» du sup-
port sur longeron, puis dégager le pot de sus-

pension vers l'avant en faisant passer le ti-
rant AR dans le support sur longeron.
e) Dégager les butées élastiques (3).

POSE ¢

NOTA : Les pots de suspension sont livrés complets
par le Service des Pieces Détachées. L'avant du

pot de suspension est repéré par les lettres AV
sur l'enveloppe tole.

6. Poser le pot de suspension :

Placer les butées ¢elastiques { 3) contre le pot (4)

Placer les écrous intérieurs (2) contre les butées
élastiques (3).

Présenter le pot de suspension en engageant le
tirant AR dans le support sur longeron AR, puis
le tirant AV dans la fente «F» aménagée dans
le support AV.

Engager les embouts (1) de réglage, dans les sup-
ports sur longeron, approcher les écrous (2)

provisoirement.

" 7. Réglage de I'embout avant (1).

A l'aide des écrous (2) et (7), régler 1'embout AV
pour obtenir : L1 = 5 mm mini etL.2 = 15 mm
mini.

Bloquer les écrous (2) et (7) de 180 & 220 mAN

(18 @ 22 m.kg) (clé 3453 T) tout en maintenant
l'embout (1) al'aide de la clé 3458 T.

8. Engager les pare-poussiére (6) sur les tirants (11)
visser provisoirement les embouts (10) porte-
couteaux sur les tirants (11).

Engager les embouts ( 10) porte-coutequx dans les

chapes toles du bras d'essieu.

Placer les couteaux (8) préalablement graissés,
monter les pincettes (9) d'arrét.

9. Mettre le véhicule au sol ( support MR 640-41/3
placé sur un cric rouleur).

10. Régler les hauteurs ( voir opération correspondan-
te).
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Correctif N

OPERATION N° AM3. 4341 : Remplacement d'un pot de suspension.

Op. AM3. 434-1 3.

A. 43-50

11. Régler la butée anti-galop arriere :

a) Préparer la voiture :
La voiture étant en état de marche a vide
(avec outillage, roue de secours, sans essen-
ce); sur un plan horizontal, pneus gonflés.
Roues non calées, roues AV en position li-
gne droite, freins desserrés, amortisseurs et

barre anti-roulis démontés.

b) Mettre la butée (1) en appui sur la face «F»

du pot de suspension, et.a l'aide des écrous
¢ (4) et (5) régler le jeu «Jn:

- de 0 a 1 mm pour AM3 et AMB3,
- de 2 a 3 mm pour AMF3, AMC3 et AMU3.
Bloquer les écrous (4) et (5) de 180 & 220
mAN (18 a 22 m.kg) (clé 3453-T) tout en
maintenant 1'embout (2) & 1'aide de la clé
3458-T.

12. Placer les pare-poussiére (3) sur les embouts.

13. Poser les amortisseurs : (voir opération corres-
pondante ). Visser les écrous de fixation sans les
bloquer.

NOTA : Les écrous Nylstop doivent etre remplacés
a chaque intervention.

14, Accoupler le support (7) d'amortisseur AV.
Réaliser 1'étanchéité de la traverse en appliquant
du Masti-joint sur les faces d'appui.

Serrer les vis de fixation (6) a 40 mAN (4 m.kg).

15. Accoupler la barre anti-roulis.

Mettre en place, pour le coté droit, les cales (11)
de réglage du latéral de la barre, sous les col-
liers (9) et (10) de fixation.

Poser les plaquettes d'appui (13) et les vis (12)
de fixation. (Position repérée a la dépose).

Régler la garantie de débattement en intercalant
une pige (A) de ¢ =6 mm entre la barre anti-rou-
lis (8) et le bras de suspension.

Serrer les vis de fixation (12) a 60 mAN (6 m.kg).

NOTA : Attention au sens de montage des plaquettes
d'appui (13) (placer 1'angle arrondi dans le creux
des colliers (9) et (10) de fixation),

16, Serrer les écrous de fixation des amortisseurs :

Serrer les écrous :
- de fixation de 1'amortisseur AV (14) et (15)
a 40 mAN (4 m.kqg),
- de fixation de !'amortisseur AR (16) et (17)
a 95 mAN (9,5 m.kqg).
REMARQUE : Ne serrer les écrous que lorsque le
véhicule repose sur ses roues pour éviter de
mettre les silentblocs en contrainte.

17. Poser la sangle caoutchouc (18) de maintien du

pot de suspension.



OPERATION N° AM3. 434-3 : Remise cn élat d'un pot de suspension. Op. AM3. 434-3 1

REMISE EN ETAT D'UN POT DE SUSPENSION

DEMONTAGE.

Pl. 5] 1. Dévisser les embouts porte-couteaux (1), des
tirants avant et arriere.

Degager :
- les pare-poussiere (2),
- les embouts de réglage (3),
- les deux butées élastiques (4).

2. A l'aide d'une pointe a tracer, repérer la position
angulaire de la coupelle de fermeture avant du
carter, par rapport a celui-ci.

Faire sauter, a la meule de préférence, le cordon
de soudure, en «a», fixant la coupelle de ferme-

a ‘ ture sur le carter du pot. (A défaut de meule,
serrer moderément le pot dans 1'étau, et limer
le cordon de soudure).

Additif N° 1 au Manuel 559-3

Pl. 576 3. Dégager l'ensemble :
- tirant avant (5),

- coupelle (6) de fermeture avant,
- ressort (7) de suspension avant,
- coupelle (8) de compression.

4. Dégager l'ensemble :
- tirant arriere,
- coupelle de compression,
- ressort de suspension arriere.

5. Nettoyer les pieces.




OPERATION N° AM3. 434.3 : Remise en état du pot de suspension.

A 43- 50

Ressort Q du fil Hauteur Sens
suspension (mini) iibre maxi d'enroulement
Avant 18,2 mm 160 mm a gauche
Arriere 18,6 mm 222,5mm a dreite

Longueur Diametre
hors-tout exterieur
Eiaesr 510 £ 1 mm 136 mm
de pot
Tirant L ongueur hors-tout
Avant 603 mm
Arriere 642 mm

MONTAGE.

6. Préparer les ressorts de suspension.

- Identification : Voir tableau ci- contre.

Les charges d'essai étant tres elevées, et le con-
trole des ressorts demandant un outillage trés
complique, s'assurer simplement du diametre du
fil, de son sens d'enroulement et de la hauteur
libre du ressort.

7. Préparer le carter de pot de suspension.

- Identification : Voir tableau ci contre.
La partie avant du carter est repérée par les lettres
«AV» frappées a 1'extérieur.

Ne pas graisser la paroi intéricure du carter :

l'enduire d huile dericin.

8. Préparer les coupelles (4) de compression.

Les imprégner d huile de ricin en les immergeant
dans un bain, a une température de 15 a 30°C,
vendant 15 minutes. Laisser égoutter.

9. Préparer les tirants.

- Identification : Voir tableau ci-contre.
Graisser les rotules avec de la graisse adhésive.

10. Preparer les coupelles (1) de fermeture.

Veérifier 1 état des bagues calcar (2) et des ron-
delles feutre (3). Les changer si nécessaire.
Dans ce cas, avant montage :
- impregner les bagues calcar en les plongeant
dans un bain d'huile minérale fluide pendant
24 heures.
Laisser égoutter.
- impregner les rondelles feutre en les plongeant
dans un bain de suif fondu pendant quelques
minutes.
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OPERATION N° AM3. 434-3 : Remise en état d'un pot de suspension.

Op. AM3. 434-3 3

A. 43-50

Pl. 576

11. Monter le pot de suspension.
a) Mettre en place dans le carter :
- le ressort arriére (2) de suspension (sens
d'enroulement a droite),
- la coupelle de compression (1),
- le tirant arriere (3) (L = 642 mm).

b) Placer sur le tirant avant (4) (L = 603 mm) :
- la coupelle de compression (7),
- le ressort avant (6) de suspension (sens
d'enroulement a gauche),
- la coupelle avant (5) de fermeture.

Engager l'ensemble dans le carter.

12. Souder la coupelle avant de fermeture.

a) Positionner la coupelle (5) suivant le repere
fait au démontage.
Mettre la coupelle en place pour obtenir une
longueur 1. = 492 £ 1 mm.

S'assurer que la coupelle est perpendiculaire
a l'axe du carter.

b) Réaliser en «a» un cordon de soudure continue
a l'arc (ou, a défaut, au chalumeau) pour fixer
la coupelle sur le carter de pot.

13. Placer successivement sur les tirants avant et
arriere :
- les butées élastiques (8) (elles sont identiques),
- les écrous (9), A
- les embouts de réglage (10) (AV et AR longueur

=197 mm), munis des écrous (11),

- les pare-poussiere (12).
Visser provisoirement les embouts porte-couteau
(13) sur les tirants.

14. Peindre 1'organe.
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OPERATION N° AM3 435-1: Travaux sur batteur

Op. AM3 435.1

Pl. 242

MR.630-41/3

3435

REMPLACEMENT D'UN BATTEUR.

DEPOSE.

1. Lever le véhicule (support MR. 630-41/3 place
sur un cric rouleur).

Caler sous le chassis a la hauteur de 1'essieu AV

ou AR.
Déposer laroue.
2. Déposer les deux écrous (2) de fixation et déga-

ger le batteur, du support.

NOTA : Employer un jet de bronze si necessaire,
1'une des vis de fixation étant montée dure dans
le support.

POSE.

3. Présenter le batteur, le bouchon (1) de remplis-
sage dirigé vers le haut.

Serrer les écrous (2) de fixation a 60 mAN (6 mkgq)

4. Poser la roue, mettre le véhicule a terre.

CONTROLE D'UN BATTEUR.

5. Secouer verticalement le batteur, le bouchon (1)
de remplissage dirigé vers le haut. Le batteur
est en bon état, si l'on sent la masse intérieure
se déplacer (un fort bruit de frottement est

normal ).

6. Remplacer I'huile :

- Dévisser le bouchon (1) et vider 1'huile contenue

dans le batteur.

Verser 85 cm3 d'huile de vaseline.

- Visser le bouchon (1).
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OPERATION N° AM3. 435-4 : Travaux sur barre anti-roulis.

Op. AM3. 435-4 1

5120

REMPLACEMENT D'UNE BARRE ANTI-ROULIS.

DEPOSE.

1. Lever l'avant du véhicule. Déposer les roues

avant.

2. Déposer les vis de fixation (3) coté gauche, puis
coté droit. (Repérer le sens de montage des cales
de réglage et des cales d'arrét).

3. Dégager la barre (5) par le coté gauche de prefe-

rence.

POSE.

4. Presenter la barre munie des colliers de fixation
(4), tiuj et (11) (pur le coté gauche de préférence),
la partie cintrée de la barre vers l'arriere du
véhicule.

5. Coté gauche : régler la garantie de débattement :
intercaler une pige (A) (0 = 6 mm) entre la barre
et le bras.

Poser les vis de fixation (3) : Orienter vers le
collier, l e bord arrondi de la plaguette d'appui

(2). .
Serrer @ 60 mAN (6 m.kg).

6. Coté droit :
a) Régler la garantie de débattement : opérer de
la méme facon que sur le coté gauche.

b) Régler le jeu latéral de barre.
Pour cela :
Déterminer 1'épaisseur de cales (12) a placer
entre le collier (11) et le support d'amortisseur
(6) pour obtenir un jeu ou une contrainte de
0.5 mm maxi avant la pose de la vis (7) de fi-
xation. -

Déterminer ensuite 1'épaisseur de cales a placer
sous le collier (10) pour obtenir un jeu ou une
contrainte de 0,5 mm maxi avant la pose de la
vis (9) de fixation.

Orienter, vers le collier, le bord arrondi de la pla-

quette d'appui (8).
Serrer les vis de fixation @ 60 mAN (6 m.kg).

7. Poser les roues, mettre le véhicule au sol.



2 OPERATION N° AM3. 435-4 : Traraux sur barre anti-roulis.

CONTROLE D'UNE BARRE ANTI-ROULIS

NOTA : Pour controler, ou régler les hauteurs du véhicule, il faut désaccoupler le coté droit de la barre anti-roulis.

Le réglage des hauteurs étant correctement fait, si apres accouplement de la barre anti-roulis on constate
que les hauteurs droites et gauche sont différentes, il est nécessaire de controler cette barre.

8. Déposer la barre anti-roulis (voir §§ 1 a 3 méme opération).
9. Poser la barre a plat sur un marbre, ou sur une aire rigoureusement plane (voir figure).

10. Contréler la barre

(o A a

a) Plaquer en «ab»la barre sur le marbre et mesurer & I'aide d'un'jeu de cale (A) la distance entre le marbre et
l'extrémité (c) de la barre. La mesure ainsi relevée doit etre de 0 a 3 mm.
4950

b) Plaquer en «cd» la barre sur le marbre et mesurer & l'aide d'un jeu de cales (A) la distance entre le marbre
et 1'extrémité (a) de la barre. La mesure dinsi relevée doit étre de 0 @ 3 mm.

Si dans 1'un ou 'autre des cas, la distance est supérieure a 3 mm la barre anti-roulis est a remplacer.
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OPERATION N° AM3. 436-1: Travaux sur amortisseurs

Op. AM3. 436-1 1

5120

70-71

c

NOTA : La rondelle épaulée la plus epaisse se monte coté

chassis.

- Présenter 1'extrémité (b) de l'amortisseur en dirigeant

l'empreinte (a) vers le haut.

- Mettre en place la rondelle anti-bruit (9), la rondelle épaulée

(8) et 1'écrou (6).

Serrer sans bloquer.

NOTA : Changer les écrous Nylstop aprés chaque intervention.

REMPLACEMENT D'UN AMORTISSEUR AVANT

DEPOSE.

1. Déposer les vis de fixation (3) de la barre anti-
roulis (cote a déposer).

ATTENTION : Sur le coté droit, la position latérale
de labarre est réglée par des cales placées sous
chacun des colliers. Repeérer la position respec-
tive des cales par rapport a chacun des colliers.

2. Déposer les vis de fixation (1) du support avant
(2) d'amortisseur. Dégager 1'ensemble vers le bas.

3. Déposer 1'écrou (6) de fixation arriere de 1'amor-
tisseur et déposer l'ensemble amortisseur-support
avant, du véhicule.

4. Déposer 1'écrou (7) de fixation de 1'amortisseur
sur le support avant. )

5. Si nécessaire, déposer 1'axe arriere d'amortisseur
avant.

POSE.

6. Poser 1'axe arriére (5) d'amortisseur avant et le
serrer a 210 mAN (21,5 m.kqg)

NOTA : L'axe avant étant soudé sur le support avant
il faut, changer celui-ci si l'axe est detériore.

7. Poser 1'amortisseur sur le support avant.

Présenter 1'extrémité (d) sur 1'axe, les trous d'éva-
cuation (c) dirigés vers le bas

Mettre la rondelle (4).

Poser et serrer 1'écrou (7), sans le bloquer.

8. Poser |'amortisseur sur son axe arriere.

- Positionner la rondelle épaulée (11) et la rondel-

le anti-bruit (10) sur 1'axe. st Bilrs
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5225

9. Accoupler le support d'amortisseur avant,a la
traverse.

- Réaliser 1'étanchéité de la traverse en appliquant
du Masti-joint HD 37 sur les faces d'appui.

- Serrer les visde fixation (1) @ 40 mAN (4 m.kgq)

10. Accoupler la barre anti-roulis :

a) Mettre en place les cales de réglage sous leurs
colliers respectifs (position repérée a la dépose)

b) Poser les vis de fixation (2) et régler la garantie
de débattement de la barre en intercalant une
pige (A) de » = 6 mm entre la barre et le bras.

Serrer les vis (2) de fixation @ 60 mAN (6 m.kq)

1. Serrer définitivement les écrous de fixation de
I'amortisseur @ 40 mAN (4 m.kg). Ces écrous ne
doivent étre serrés que lorsque le véhicule repose
sur sesroues pour eviter de mettre les silentblocs
en contrainte.

REMPLACEMENT D'UN AMORTISSEUR ARRIERE.
DEPOSE.

12. Débloquer et déposer les écrous (3), les ron-
delles épaulées (4) ainsi que les rondelles anti-
bruits (5).

13. Dégager 1'amortisseur (8) puis les rondelles anti-
bruits (6) et les rondelles épaulées (7).

14. Si nécessaire, déposer les axes d'amortisseur (9)

POSE.

15. Poser et serrer les axes d'amortisseur a 210 mAN

(21,5 m.kq)
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70 71
™ a
L. : _ ' » 16. Positionner les rondelles épaulées (6) et les ron-
§ e SRR e delles anti-bruits (5) sur les axes de 1'amortisseur.
| S-
™
e NOTA : Les rondelles épaulées les plus épaisses
(6) se montent coté chassis.
™
—
17. Présenter 1 amortisseur (4) en dirigeant 1'em-
preinte «a» vers le haut et lestrous d'évacuation
- «c» vers le bas.
. 4906
' 18. Poser 1 amortisseur sur ses axes : (l extrémité.
«b» sur le chassis et 1 extrémité «d» sur le bras),
"’ puis les rondelles anti-bruits (3) et les rondelles
f e épaulées (2).
o
wn
[Ve)
| "o
i =
c
o
=
——y =2
“ Lo}
% | -
=
(——1 &
| ©
1 }
6 5 4 3

| 19. Serrer définitivement les écrous (1) a 95 mAN,
(9,5 m.kg). Ces écrous ne doivent étre serrés que
lorsque le vehicule repose sur ses roues pour
éviter de mettre les silentblocs en contrainte.

NOTA : Les écrous Nylstop doivent etre remplaces
a chaque intervention. ’
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OPERATION N° AM3. 440-00: Caraciéristiques et réglages. Op. AM3. 440-00 1
POINTS PARTICULIERS
CARACTERISTIQUES :
- Ouverture des roues vers l'avant : 0 a 3 mm
- Braquage . 35- ?
- Garantie de 5 mm entre le pneu et le bras cote braquage, et de 1 mm entre le batteur et le bras du coté
oppose.
A 44-3
| | [1 )
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o By ‘ <2
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REGLAGES :
Serrage de 1'écrou de fixation de 1'arbre de transmission sur le pignon ... 19a 20 mAN (1,9 a 2 m.kqg)

Serrage de 1'écrou de fixation du pignon dans le carter ... 100 @ 140 m\N (10 a 14 m.kg)

Serrage de 1'écrou Nylstop de fixation des barres sur rotules . ............ 40 m\N (4 m.kg)
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Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 440-0 : Controles et réglages sur direction. Op. AM3. 440-0 1

4860

4855

A 44-1
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CONTROLE ET REGLAGEDE L'OUVERTURE DES
ROUES AVANT.

NOTA : Les roues doivent ouvrir vers l'avant. La dif-
férence entre 1'avant et l'arriére doit étre de 1 a
3 mm. Pour faire cette opération, il est nécessaire
que les bauteurs avant el arriére, sous chdssis, '
soient réglées

(voir opération corres pondante).

1. Placer les roues comme pour la marche en ligne

droite (voir § 3, méme opération).

2. Controler I'ouverture desroues avant.

Utiliser la plaque de ripage 2319-T ou a défaut une
pige dont il existe plusieurs modéles dans le
commerce.

Dans ce cas procéder de la fagon suivante :

- Mesurer a la hauteur de 1'axe desroues, la distance
entre les bords extérieurs des jantes a l'avant.
Marquer a la craie les points mesurés. Faire avancer
la voiture pour que les roues tournent d'un demi-
tour et mesurer a l'arriére, la distance entre les
repéres (remis @ la méme hauteur). Si cette distance
est plus petite de 1 a 3 mm, le réglage est correct;

sinon procéder au réglage.

3. Régler 'ouverture des rouves avant.

Sans déposer lesailes desserrer les ecrous (1) des
vis de blocage des manchons (3) droit et gauche.

Tourner chaque fncmchon de la méme quantité pour
obtenir le reglage.

NOTA : Un tour effectué sur le manchon fait varier
la position de la roue de 6 a 7 mm.

ATTENTION : S'assurer que les parties vissces de

la barre (2) et de l"embout (4) dans le manchon (3).
sont égales (d1 = d2 2 mm ).

Orienter verticalement les colliers (5) de serrage
des manchons (3), les vis de fixation étant pla-
cées vers le haut. La position de la fente «b» est
indifférente @ condition que les points «a» ne
soient pas situés dans celle-ci.

Répartir également la garantie «c» de débattement
des rotules. Serrer les écrous (1) des vis deblo-

‘cage des manchons a 10 mAN (1 m.kg).
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REGLAGE DU BRAQUAGE.

NOTA : Pour faire cette opération, il est nécessaire
que les hauteurs avant et arriére, sous chassis,

S'oiént réglées (voir Opération correspondante).

4. Mettre le véhicule sur un sol plan et horizontal.

5. Braquer a iond. Vérifier qu'il existe une garan-
tie de 5 mm environ entre le pneu et le bras, et
une garantie de I mm minimum entre le batteur

et le bras, du coté opposé.

‘Dans le cas contraire, agir sur'la vis (1) de butée

de braquage, située sur le bras.

6 . Controler le braquage de 1'autre roue.
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OPERATION N° AM3. 441-1 < Travaux sur arbre de direction. Op. AM3 441-1 1

REMPLACEMENT D'UN VOLANT DE DIRECTION OU D'UN ARBRE DE TRANSMISSION

DEPOSE.
1. Mettre 1'anti-vol en position déverrouillee.

2. Déposer le volant de direction :
Déposer la vis (2) de fixation.
Dégager le volant vers le haut.

¢ 3.Dans le cas du remplacement d'un arbre (1) de
transmission, dégager le caoutchouc (3) protec-
teur, déposer la vis (4) de fixation, dégager
l'awrbre.

NOTA : Pour faciliter la dépose-du caoutchouc
protecteur, utiliser du talc ou de la graisse non
minérale.

POSE.

¢ 4. Dans le cas de remplacement d'un arbre (1) de
transmission, engager le caoutchouc (3) protec-
teur sur 1'arbre, accoupler l'arbre au pignon de
crémaillere.

NOTA : Pour faciliter la pose du caoutchouc pro-
tecteur, utiliser du talc ou de la graisse noh mi-

4863 nérale.

Visser 1'écrou (écrou Nylstop) de la vis (4) de
fixation sans le serrer.

NOTA : Les écrous Nylstop doivent etre rempla-
cés a chaque intervention.

¢ 5. Accoupler le volant de direction a 'arbre de
transmission:

Mettre le véhicule en lighe droite (amener le repe-
re «b» gravé sur le cache mobile de direction, au
ras du quide «o» des rotules coté gauche).

Orienter le volant de direction. La branche doit
étre du coté gauche et former avec l'horizontale
un angle d'environ 30°¢ vers le bas.

5146

Accoupler dans cette position 1'extrémiteé du tube
de volant de direction a l'arbre (1) de transmission.

Visser 1'écrou ( écrou Nylstop) de la vis (2) de
fixation, sans le serrer.

NOTA : Les écrous Nylstop doivent etre remplacés a

chaque intervention.

6. Régler la position en profondeur du volant :
Pour un tour complet du volant, la branche ne doit
pas toucher la bague (5) plastique.
Serrer les écrous (2) et (4) @ 20 mAN (2 m.kg).

Glisser le caoutchouc (3) protecteur, au maximum
vers le bas.

5. Vérifier le fonctionnement de 1'anti-vol.



2 OPERATION N° AM3. 4411 : Traraux sur arbre de direction.

REMPLACEMENT D'UN TUBE FIXE DE DIRECTION OU D'UN ANTI-VOL

DEPOSE.

7. Déconnecter le cable de masse de la borne néga-
tive de la batterie.

8. Déposer la roue de secours.

9. Désaccoupler le cable de commande du starter,
du carburateur. ‘

10. Mettre 1'anti-vol en position deverrouillée.

11. Déposer le volant de direction :
Déposer la vis (6) de fixation.

Dégager le volant par le haut.

12, Déposer le boitier support des commandes

electriques partie supérieure pour cela :
Déposer les vis (2) et (3) de fixation.

Dégager le boitier.

13. Déposer le boitier support des commandes élec-
triques partie inférieure pour cela :
Deposer les vis (1), (4) et (5) de fixation.

Degager le boitier et le faire reposer & droite

sur le levier de commande de vitesses pour ne pas

désaccoupler les fils électriques.

14, Déposer 1'anti-vol :
Déposer la vis (10) de fixation.
Desaccoupler les fils électriques de 1'anti-vol.

Dégager 1'anti-vol.

15, Déposer le tube fixe de direction pour cela :
Deposer les vis (7), (8), (9) et (11) de fixation.
Dégager le tube fixe.
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OPERATION N° AM3. 441-1 : Travaux sur arbre de direction.

Op. AM3. 441.1 3

5174

POSE.

16. Mettre en place le tube fixe de direction, poser
et serrer les vis (1), (2), (3) et (5) (fondelle
contact) de fixation.

17. Engager l'anti-vol dans son logement, poser et
serrer la vis (4) (rondelle crantée) de fixation.
Accoupler les fils électriques.

18. Poser le boitier support de commandes électri-
ques partie inférieure :

Mettre le boitier en place, poser et serrer les vis
(6), (9) et (10) (rondelle contact) de fixation.

ATTENTION : Positionner correctement les fils
electricues dans le boitier support et mettre en
place la protection (12) plastique enveloppant
l'arbre de direction.

19. Poser le boitier support de commandes électri-
ques partie supérieure :

Mettre en plaée :
- La bague (11) plastique.

- Le boitier support partie supérieure.

Poser et serrer les vis (7) et (8) de fixation.

20. Accoupler le volant de d‘irecti.on @ l'arbre de
transmission (voir méme Op. §§ 3 et 4).

21.A ccoupler le cable de commande du starter au
carburateur.

22. Connecter le cable de masse de la borne néga-
tive de la batterie.

23, Vérifier :
- le fonctionnement électrique et mécanique de.
I'anti-vol, '
- le fonctionnement des commandes électriques
du tableau de bord.

24, Poser-la roue de secours.
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Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 442.3 : Remise en état d'une direction. Op. AM3. 442-3 1

REMISE EN ETAT D'UNE DIRECTION
P1. 280

NOTA : Ladirection étant logée dans la traverse
d'essieu, ne peut étre démontée sur place. Pour
sa remise en état il faut déposer 1'ensemble
essieu AV-direction.

(voir 1'Opération correspondante).

3502-T bis »
DEMONTAGE.

1965-T

1. Placer 1l'ensemble essieu AV-direction sur un
support. (Support MR.-636-42/4).

Pl. 294 2. Désaccoupler les barres de direction (1), des
rotules de crémailléere (extracteur 3502-Thbis muni

du grain 1965-T).

MR.630-16/2

Couper et dégager la plaquette anti-bruit pour per-
mettre 1'introduction de 1'extracteur.

3. Dévisser et déposer 1'écrou (2) de ressort de guide
(clé MR. 630-16/2). Dégager le ressort et le
guide.

P, 277

4. Déposer la glissiére (3) de cache-mobile, dégager
- le cache-mobile (5)-et les dés (4) de guidage des
rotules.

5. Dégager l'ensemble crémaillere et tube, de la

traverse d'essieu.




2 OPERATION N° AM3. 442-3 : Remise en état d'une direction.

P1. 286

6. Déposer, si nécessaire, le pignon de crémaillére.

REMARQUE :

Normalement le pignon est démonté avant la dépose
de la direction.

Ces opérations ne sont a faire que dans le cas d'une
voiture accidentée ou la caisse a été déposée
préalablement.

Déposer 1'écrou (1) de blocage du pignon de cré-
maillere. Le défreiner soigneusement, pour cela
a l'aide d'un forét de ¢» = 4 mm, percer les coups

de pointeau (a) de freinage de 1'écrou puis dépo-
ser 1'écrou (clé 3503-T).

Dégager le pignon de commande de crémaillére,
du boitier.

-3503-T

Pl. 285

7. Chasser le coussinet de pignon de crémaillére
a l'aide d'un mandrin épaulé (A) passant par
I'intérieur du boitier. Le coussinet entraine le

* bouchon expansible.

Mandrin : petit diameétre = 13 mm longueur = 20 mm
grand diameétre = 17 mm lonqueur = 130 mm
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OPERATION N° AM3. 442.3 : Remise en état d'une direction. Op. AM3. 442.3 3

P1. 289

8. Déposer la goupille (1) et dévisser 1'écrou (2) de
butée de rotule (clé MR. 630-16/2).

Pl. 291

9. Placer le tube de crémaillére (5) muni de ses
rotules dans la position indiquée ci-contre, par
rapport au quide (3) des rotules. Repousser le
siege (9) a l'aide de la rotule (4) pour dégager
celle-ci du tube de crémaillere.

P1. 290

10. Dégager le tube de crémaillere du guide (3) des

rotules.

Dégager : - larotule (15),
- le siege derotule (12),
- le deuxieme siege de rotule (11),
- le ressort (6) et son entretoise (10),
- le troisieme siege de rotule (9),
- le quatrieme siege de rotule (8),
- l'entretoise (7),
du tube de crémaillere.

141312 11 10 9 8 7

11. Nettoyer les piéces.



4 OPERATION N° AM3. 442-3 : Remise en état d une direction.

121110 9

Pl. 289

MONTAGE.

12. Garnir de graisse (graisse adhésive) l'intérieur
du quide desrotules, les trous prévus dans les
quatre sieges derotule (5-7-9-10), 1'intérieur du
ressort (3), l'intérieur du tube de crémaillere et
les rotules.

13. Placer a l'intérieur du tube de crémaillére (2):

- l'entretoise (4),

- le premier siege (5),

- le deuxieme siege (7),

- le ressort (3) et son entretoise (8),
- le troisieme siege (9),

- la rotule (13).

14. Présenter le tube de crémaillére ainsi équipé
dans le guide (1) des rotules comme indiqué ci-
contre c'est-a-dire : les deux trous «a» les plus
rapprochés, a l'opposé de la crémaillere.

Poser la deuxieme rotule (6) et le quatrieme siege

(10).

15. Visser et bloquer 1'écrou (11) de butée de rotule
(clé MR. 630-16/2), puis desserrer de 1/6 de
tour.

S'assurer que les rotules articulent sans dur ni jeu.

Goupiller I'écrou dans le trou le plus proche d'un
créneau, la téte de la goupille (12) placée dans
le créneau. Bien rabattre les branches de la gou-
pille sur le tube de crémaillére pour que ces
branches ne frottent pas sur le guide desrotules.
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16. Mettre en place le coussinet du pignon de cré-
maillére, dans le boitier @ 1'aide d'un mandrin

épaulé (A).

Mandrin : petit diamétre = 13 mm, longueur =20 mm
grand diamétre = 17 mm, longueur =130 mm

Placer le bouchon expansible dans 1'embrevement
du boitier et aplatir au marteau pour le sertir.

Remplir le coussinet de graisse (graisse pour cardan).

17. Placer la crémaillere et le guide des rotules
préalablement enduit de graisse (graisse pour
cardan) dans la traverse d'essieu.

18. Monter provisoirement le pignon de crémaillere.

Enduire de graisse (graisse pour cardan) le roule-
ment du pignon de commande et la denture de ce
pignon. Enduire de graisse contenant du graphite
en paillettes (graisse genre Belleville), la partie
tournante du pignon. )

Mettre en place le pignon (3) dans le boitier. Visser
1'écrou (1) muni de son feutre (2) et le serrer de

100 & 140 mAN (10 a 14 m.kg) (clé 3503-T).

Ne pas arccter ['écron (1).

REMARQUE.

Normalement le pignon est monté aprés la pose de
la direction sur la voiture.

Dans le cas d'une voiture accidentée, ou la caisse
ne sera remise en place qu'aprés récupération,
monter définitivement le pignon de crémaillere :
arréter 1'écrou (1) par deux coups de pointeau (a)
diamétralement opposes.

19. Placer les dés (6) sur les queues desrotules.

Mettre en place le cache-mobile (7) préalablement
graissé. Monter la glissiere (5) de cache-mobile,
poser les arrétoirs puis les vis (4). Serrer les vis
et s'assurer que la crémaillére se déplace libre-
ment dans la traverse d'essieu.

Rabattre les arrétoirs.
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5215

Plls 31

20. Graisser le guide (1) et le mettre en place dans
son logement.

Placer le ressort (2) et visser provisoirement l'écrou

(3) (clé MR. 630-16/12).

21. Monter provisoirement un tube de direction de
recupération du type AZL, sur le pignon de cré-
maillere.

22. Manoeuvrer le volant (deux tours et demi envi-
ron) afin de déplacer la crémaillére sur toute la
longueur de sa course.

Serrer progressivement 1'écrou (3), en cherchant le
point le plus dur, s'il existe. Régler la pression
du qguide (1) sur ce point, en desserrant progres-
sivement l'écrou (3). Le déplacement de la cré-
maillere doit se faire sans sentir le passage
des dents.

NOTA : L'écrou (3) n'est pas freiné (la pression
du ressort de guide suffit @ empécher son desser-
rage).

Apres le réglage, déposer le tube de direction.

23. Déposer le pignon de crémaillere.

REMARQUE. Le montage définitif du pignon ne se
fait qu'apres la pose de 1'essieu AV-direction
sur le véhicule. ’

a) Placer une cale en bois (A) (épaisseur 8 mm en-
viron) dans la traverse pour maintenir la cré-
maillére en place aprés la dépose du pignon.

b) Déposer 1'écrou de blocage et son feutre (clé
3503-T).

Déposer le pignon de crémaillere.

c) Boucher & 1'aide d'un obturateur (4) en caout-
chouc le logement du pignon (obturateur d'écrou
de fixation AR de boite de vitesses).

ATTENTION : Afin d’éviter I'introduction de corps
etrangers dans la direction, il est imperatif de
houcher le logement du pignon pendant la pose
de l'essieu sur le véhicule et de maintenir le
pignon en parfait état de propreté.

24. Monter les barres de direction.

a) Mettre en place la plaquette anti-bruit (5).

b) Dégraisser les cones des queues de rotules et
ceux des barres.
Mettre en place les barres sur les queues de ro-
tules.
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Pl1. 310

c) Serrer les écrous Nylstop (1) a 40 mAN (4 m.kg).

- Pour pouvoir serrer 1'écrou Nylstop, il faut
immobiliser la rotule afin qu'elle ne soit pas
entrainée en rotation lorsque la partie nylon
de 1'écrou vient en contact des filets de la
rotule. Pour cela, operer comme suit :

- Placer une entretoise en forme de fourche (une
clé plate par exemple) entre la barre et 1'écrou.

- Serrer 1'écrou pour réaliser le coincement des

cones.

- Dégager 1'entretoise puis serrer 1'écrou Nylstop
a 40 mAN (4 m.kg).

REMARQUES :

Les écrous Nylstop peuvent étre utilisés plusieurs
fois a condition que la bague Nylon soit en bon
état; lors du montage, 1'écrou doit étre dur a
tourner : il ne doit pas pouvoir étre visse a la

main.

25. Déposer | essieu du support.

26. Peindre l'organe.
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OPERATION N° AM3. 443-1

Op. AM3. 443-1 1

REMPLACEMENT D'UNE BARRE DE DIRECTION SUR VEHICULE

4863

4890

DEPOSE.

1. Déconnecter le cdble de masse de la borne néga-
tive de la batterie.

2. Déposer 1'échangeur de chauffage coté droit,

Déposer :
- les colliers (1) et (2) de fixation,
- le collier de serrage de la manche de chauffage. |

Dégager I'échangeur et le faire reposer sur le coté
gauche.

3. Tourner la direction au maximum & gauche, couper
et dégager la plaquette caoutchouc (4) anti-bruit,

Déposer les écrous (3) e{ (5,) de fixation. -

4. Déposer une barre de direction.

NOTA :

1°/ 11 faut toujours déposer les deux barres (coté
crémaillére) pour pouvo1r remonter’ la plaquette
(4) antl—brult

2°/ Pour remplacer la barre gauche, il est inutile
de désaccoupler la bctrre droite dulevier de
direction.

3°/ Par contre pour remplacer la barre droite, i/
faut désaccoupler la barre gauche de son levier,
‘Ceci permet de braquer la direction complétenent
a gauche pour mettre en place 'extracteur’
3502-This.

a) Lever I'avant du véhicule. Mettre sur chandelles.
Pour remplacer 1'une ou l'autre barre, deposer ‘
la roue, gauche.

Pour remplacer la barre droite, déposer également
la roue droite.

b) Desaccoupler la barre du levier de direction.
Déposer la goupille et 1' écrou (8) (clé MR. 630-
16/2).

Déposer le siege extérieur de la rotule.

Dégager le pare-poussiére (7), du levier de*direc-
tion.

Orienter le moyeu pour amener les méplats de la
rotule en concordance avec les lumiéresde la

- barre.

Dégager la barre du levier.
REMARQUE : Pour remplacer /a barre droite, il faut
désaccoupler /a barre gauche de son levier, -
c) Braquer la direction au maximum vers la gauche.

d) Arracher la barre de la- rotule de crémaillere, &
l'aide de 1'extracteur 3502~ TblS en interposant
le grain 1965-T.

e) Déposer la barre. -
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4891

5. Déposer la deuxiéme barre, de la rotule de cré-
maillére.

NOTA : On peut étre amené a soulever légerement
le pivot pour permettre le passage de l'extracteur
sous la barre anti-roulis.

POSE.

6. Poser une plaquette caoutchouc (4) anti-bruit,
neuve : '

Monter les barres de direction sur les rotules de cré-
maillere. -

Visser les écrous (3) et (5) (écrous Nylstop) sans
les serrer. \

4863

'NO.TA‘: Les écrous Nylstop doivent étre remplaces
a chaque dépose. '

7. Monter la ou les barres de direction sur leur levier.

a) Graisser (graisse a cardan) le logement de la
rotule, la rotule et ses sieges.

b) Orienter la rotule (7) pour que les méplats
soient paralléles a la barre (8) de direction. -
Engager la rotule dans la lumiére de la barre.

c) Faire glisser le cache poussiere (6) sur 'em-
bout de la barre. '

d) Poser le siége de rotule. Poser et serrer 1'é~-
crou (9) (clé MR. 630-16/2) puis desserrer d'un
sixieme de tour environ. Goupiller.

8. Poser la ou les roues. Mettre le véhicule au sol.

9. Serrer les écrous (3) et (5) de fixation coté cré-
maillere @ 40 mAN (4 m.kg).

10. Monter 1'échangeur de chauffage coté droit,pour
cela: '

Mettre 1'échangeur en place, poser les colliers et
serrer les vis de fixation. ’ '

Mettre la manche de chauffage en place, serrer le
collier de fixation.

11. Connecter le cable de masse & la borne négative
de la batterie.

12. Vérifier les hauteurs avant et arriere, ainsi que
le réglage de 1'ouverture des roues avant.
(voir Opérations correspondantes). -
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Additif N 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3 450-00 : Caraciéristiques el reglages

FREINS

Op. AM3 450-00

CARACTERISTIQUES.

Tambours :

o o Tambour avant a ailettes 220 mm
Diametre d'origine

Cylindres de roues

Cylindre avant :

Tambour arriere............... 180 mm
Rectification maxi ( sur diametre ) ................. 2 mm Etancheite par joints toriques
Faux rond maxi ............. e J 0,10 mm Diametre du piston récepteur .............. 28,57 mm
Garnitures ) R
Cylindre arrviére :
Epaisseur d' origing ........ccocooeviiiiiiii. 4,8 a 53 mm 3
Etanchéité par coupelles
Maitre cylindre o ] i
Diametre du piston récepteur .............. 17,5 mm
Diametre du piston ......cccccovviiioiiiiiiiiiineii 20,6 mm
FREINS AVANT A 45-54
A
‘-/(/\/MWMW//////////@((///%}
NS \i \F
N
N\ L - \ AN
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REGLAGES.

Couples de serrage :

- Ecrou de fixation de plateau de frein AV

38 a 42 mAN (3,8 a 4,2 m.kq)
50 a 60 mAN (5 & 6 m.kq)

- Vis de fixation de_tambour d e frein AV
- Ecrou de roulement AV d'arbre de différentie
- Ecrou de blocage de roulement de moyeu AR
- Bague écrou de blocage de roulement de moy
- Raccords de tubes d'alimentation de freins ..

eu AR

. 100 a 120 m\N (10 & 12 m.kg)

270 a 300 mAN (27 a 30 m.kg)
350 a 400 mAN (35,5 a 41 m.kqg)
6a8m\N (0,6 a0,8mkg)



OPERATION N° AM3 450-00 : Caractéristiques et réglages.

FREINS ARRIERE

Coupe du moyeu Montage des segments

A 45-50 A 45-53




Additif N° 2 au Manuel 559-3

FREINS

OPERATION N° AM3. 450-00a : (. arac teristiques et réglages. Op. AM3. 450-00q 1

(Vebicules équipés de freins a disque)

REMARQUE IMPORTANTE.

LE LIQUIDE SPECIAL «LHM» DE COULEUR VERTE, UTILISE DANS LE CIRCUIT DE FREINAGE
DE CE VEHICULE EST UN LIQUIDE D ORIGINE MINERALE, DE MEME NATURE QUE L 'HUILE DE GRAIS.
SAGE DU MOTEUR.

L'UTILISATION DE TOUT AUTRE LIQUIDE ENTRAINERAIT LA DETERIORATION COMPLETE
DES CAQUTCHOUCS ET DES JOINTS D' ETANCHEITE.

LES ORGANES APPROPRIES SONT PEINTS OU REPERES EN VERT ET NE DOIVENT ETRE
REMPLACES QUE PAR DES ORGANES D ORIGINE EGALEMENT PEINTS OU REPERES EN VERT. ILS
NE DOIVENT ETRE UTILISES QUE SUR LES VEHICULES EQUIPES DE FREINS A DISQUE.

LE NETTOYAGE PEUT ETRE EFFECTUE A L. ESSENCE QU A L'ESSENCE «C» LE SECHAGE
A 1 AIR COMPRIME. NE PAS UTILISER D ALCOOL.

PEDALIER
CARACTERISTIQUES ET REGLAGES.
Maitre-cylindre. Pedale de frein.
Diametre de l alésage ......................... 17,5 mm Garantie entre pédale et support.
Ne comporte pas de soupape de pression résiduelle Piston (2) en appui en (a), piston (1) en appui en (b),
Tige de poussée solidaire du piston (1) j = 2 mm mini pour h = 120 * 2,5 mm.

Garantie entre pédale et plancher :
sous F= 300 N (30 kgq), g = 50 mm mini

Couples de serrage.

Reservoir de liquide LHM ... 35 a 45 m\N (3,5a 4,5 m.kq)
Ecrou de la tige de pousseée ... 10a 25 mAN (1 a 2,5 m.kqg)
Vis de fixation du maitre-cylindre ... ... ... . 10 mAN (1 m.kg)
Ecrous raccords hydrqulique ... 8a 9m\N (0,8a0,9 m.kg) e
a i
2=
@ N1
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20 OPERATION N° AM3. 450-00a : Caractéristiques et réglages.

(Véhicules équipés de [reins a disque)
q ! §

CARACTERISTIQUES.

Piston de l'étrier.

Diametre exterieur ..........ococives e

Disque de frein.

DIamEIre .. . mussips fmmeio ewmsnsbio s
Epaigseur d Origine ,..o.mm 8 seuminses
Epaisseur minimum ...

Voile maxi ..o

ETRIER DE FREINS AVANT

0 =42 mm

@ —244 mm
7 mm

4 mm
0,2 mm

Etrier.

Position de 1'etrier par rapport au disque :
Plan de joint des deux demi-étriers dans le plan
médian de face du disque a 0 = 0,5 mm pres.

Plaquettes.

Surface d'une plaquette de frein principal ....... 22 cm2

Surface d'une plaquette de frein de sécurité.... 7cm2

Garantie entre plaquettes de frein de securite et
disque ......... 0,1 mm au voile maxi du disque

A. 4561

N
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Additif N° 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 450-00a : Caraciéristiques et réglages. Op. AM3. 450-00a

(Véhicules équipés de freins a disque )

REGLAGES.

Couples de serrage.

Vis de fixation des étriers ..o 45 @ 50 mAN (4,5 a 5 m.kg)
Vis de fixation des excentriques ... 40m;mAN (4 m.kg)

Vis de fixation du diSQUe ... 45 a 50 mAN (4,5 a 5 m.kg)
Ecron raccord hydranliaque: ... .o s s stsssess memesses wap s s 8 a 9 mAN (0,8 a 0,9 m.kg)
Contre-ecrou de cable de frein de securite ... 15 mAN (1,5 m.kqg)

A. 45-61

/e

™
=

LLLLLL LIl
ALLALLELLERRRRARANY

E

/




4 OPERATION N° AM3. 450-00a : Caractcristiques ¢i réglages.

(Véhicules equipés de freins a disque )

FREINS ARRIERE

CARACTERISTIQUESET REGLAGES.

Tambours.

Diametre d'origine ........................ 180 mm
Rectification maxi (sur diametre) ... 2 mm
Faux rond maxi ..........ooooooeiii. 0,10 mm

Garnitures.

Epaisseur d'origine .................. 4,8 a 5,3 mm
Largeur .......oocoooeiiii e 35 0 mm
- 0,5
A. 45-50

Cylindres de roues.

Etancheite par joints toriques.
Diametre du piston récepteur:

AM3 - AMB3 AMF3 - AMC3 - AMU3

16 mm 17,5 mm

A. 45-59

Couples de serrage.

- Ecrou de blocage de roulement de moyeu AR ....................
- Bague écrou de blocage de roulement de moyeu AR
- Raccords de tubes d'alimentation de freins ....................

270 a 300 mAN (27 a 30 m.kg)
250 a 400 mAN (35,5 a 41 m.kg)
8a9 mAN (0,8a0,9 mkg)
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Additif N® 1 au Manuel 559-3

OPERATION N°

AM3 450-0 : Reglage sur freins

Op. AM3 450-0 1

4897

REGLAGE DES CAMES.

Réglage des cames de frein avant.

1. Lever le véhicule a l'avant ( support MR.630-41/3

placé sur un cric rouleur ).

2. Tourner 1'axe de la came a l'aide d'une clé mixte

de 14 (clé 2126-T) dans le sens indiqueé par les
fleches, tout en tournant le tambour a la main,
jusqu'a ce que le segment entre en contact avec
le tambour.

Revenir légerement en arriere pour le libérer, rap-
procher a nouveau jusqu'a ce que la garniture
frotte légerement.

Ne jamais terminer le réglage en revenant en
arrrere.

Le segment doit étre réglé le plus pres possible
du tambour, afin que la course de la pédale soit
faible.

Opérer de méme pour l' autre segment.

3. Effectuer la méme opération sur ' autre roue.

4. Mettre le véhicule au sol.

Réglage des cames de frein arriere.

5. Lever le véhicule a l' arriere ( support MR.630-41/ 3,
placé sur un cric rouleur).




2 OPERATION N° AM3 450-0 : Reglage sur freins.

6. Opérer ensuite comme indiqué au § 2 meme Op.

Tourner les cames dans le sens indiqué par les
fleches.

7. Effectuer la méme opération sur l'autre roue.

8. Mettre le yéhicule au sol.

CENTRAGE DES SEGMENTS DE FREIN AVANT.

9. Relever le diametre du tambour.

a) Agir sur la came de réglage d'un segment pour
que la garniture effleure le tambour.
(Faire tourner le tambour pour tenir compte du
faux-rond ).

b) Déposer le tambour ( voir Op. correspondante)
puis fixer l'appareil a centrer les freins
3569-T Bis ou 3570 T sur le plateau de sortie
de boite.

c) Régler l'index (A) de 1'appareil, pour qu'il
effleure la garniture a la partie supérieure du
segment.
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Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3 450-0 : Reglage sur freins.

Op. AM3 450.0

3

P73569.This
ou3570-T

10. Centrer les segments de frein.

REMARQUE IMPORTANTE : Les conditions de ré-

glage données ci-dessous permettent deux posi-
tions différentes des segments de frein.

Il est préférable que les deux segments avant
droit et gauche, et les deux segments arriere
droit et gauche, des freins avant, aient la meme

position.

Pour cela : repérer le point haut des excentri-
ques de point fixe (un coup de pointeau sur la
face extérieure du six pans de réglage).

Les deux reperes faits sur les excentriques des
segments avant droit et gauche, doivent étre
orientés tous les deux dans le meme sens, soit
vers l'avant, soit vers |'arriere du plateau de
frein, et de préférence vers ' arriére.

Procéder d'une maniere analogue pour les seg-

ments arrieres.

a) Faire tourner le plateau de sortie de boite.
Le centrage est correct lorsque l'index (A)
effleure les garniture sur tout leur pourtour.

Obtenir cette condition en agissant succes-

sivement sur les excentriques de point fixe,
et les cames de réglage.

b) Déposer 1l'appareil 3569 T Bis ou 3570-T,
puis serrer et goupiller les écrous crénelés
(1) des excentriques. Desserrer les cames
pour faciliter le montage du tambour.

11. Poser les tambours de frein (voir opération

correspondante ).

12, Regler les cames (voir § 2 meme Op. ).



4 OPERATION N° AM3 450-0 : Réglage sur freins.

Pl 464 CENTRAGE DES SEGMENTS DE FREIN ARRIERE.

13. Déposer les tambours de frein (voir Op. corres-
pondante.).

14. Relever le diametre du tambour.

a) Mettre 1' appareil 3555-T en place dans le

~ tambour.

b) Amener |'index (A) au contact de 1'alésage.
Immobiliser l'index a 1'aide de la vis (B).
Vérifier que 1l'on peut lui faire décrire un
tour complet.

15. Centrer les segments de frein.

REMARQUE IMPORTANTE : (voir § 10, meéme Op.).

a) Présenter 1'index (A) sur les garnitures. Le
centrage est correct lorsque 1'index effleure
les garnitures sur tout leur pourtour.

Obtenir cette condition en agissant successi-
vement sur les excentriques (1) de point fixe,
et les cames de réglage.

b) Déposer 1'appareil 3555-T, puis serrer et frei-
ner les écrous (2) des excentriques.
Desserrer les cames pour faciliter le montage
du tambour. :

16. Poser les tambours de frein (voir Op. corres-
pondante).

17. Régler les cames (voir § 2 méme Op.).

18. Poser la roué.

19. Mettre le véhicule au sol.
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Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 451-1 : Travaux sur freins avant.

Op. AM3. 451-1 1

5145

£

REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR.

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne négative de
la batterie.

2. Déposer la roue de secours (intervention sur le
cote gauche).

3. Déposer 1'échangeur de chauffage :
Desserrer le collier et dégager la manche de
chauffage (intervention sur le coté droit).
Déposer les colliers (1) et (2), dégager 1'échan-
geur de chauffage et le faire reposer sur le cote.

4. Lever le véhicule a l'avant (support MR. 630-41/3
place sur un cric rouleur).
Déposer les vis (3), (4) et (5) de fixation du pas-
sage de roue sur plateforme.

5. Mettre le véhicule au sol.

6. Déposer les vis (6) de fixation du tambour.

7. Dégager la transmission (8) vers l'avant en écar-
tant légerement le passage de roue.

REMARQUE : Intercaler un chiffonentre la trans-
mission et le passage de roue pour ne pas déte-
riorer 1'accordéon caoutchouc d'étanchéité sur

la machoire a coulisse.

8. Dégager le tambour (7) de frein.




2 OPERATION N° AM3. 451-1 : Travaux sur freins avant.

POSE.

9. Centrer les segments de frein
(voir opération correspondante)..

10. Mettre en place le tambour (1) de frein.

11. Accoupler la transmission (3) sur le plateau
de sortie de boite de vitesses. Serrer les vis
(2) de 50-a 60 mAN (5 @ 6 m.kg) (rondelle

grower).

5119

12. Régler les segments de frein
(voir opération correspondante).

13. Mettre en place 1'équerre (7) en tole, poser
et serrer les vis (5), (6) (rondelle crantée) et
(4) (rondelle contact) de fixation du passage
de roue sur plateforme.

14. Mettre le véhicule au sol.

15. Poser 1'échangeur de chauffage.
Mettre en place ' échangeur de chauffage, poser

les colliers (8) et (9), serrer les vis de fixation.
Mettre en place la manche de chauffage (interiention

sur le coté droit), serrer le collier de fixation.

16. Connecter le cable « la borne négative de la
batterie.

17. Vérifier 1'étanchéité des colliers (8) et (9) sur
tubulures d'échappement.

18. Poser la roue de secours (intervention sur le
coré gauche).
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Additif N° T au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 451-1 : Travaux sur freins avant.

Op. AM3. 451-1 3

3582

REMPLACEMENT DES SEGMENTS DE FREIN
OU D'UN CYLINDRE DEROUE.

DEPOSE.

19. Désaccoupler la transmission, du plateau de sor-
tie de boite de vitesses. (voir opération corres-
pondante).

20. Déposer le tambour de frein.
(voir opération correspondante).

21. Déposer la vis raccord, d'alimentation du cy-
lindre de roue.

22. Déposer les deux vis de fixation du cylindre de
roue.

Ecarter les segments en tournant les cames de
réglage et dégager, le cylindrede roue.

23. Dégoupiller et déposer les écrous (2) de main-
tien des excentriques.

24. Dégager les excentrigues (3).

25. Déposer les calottes (1) a 1'aide de 1'outil
3556-T et dégager les ressorts d 'appui de segment.

26. Déposer les deux segments (4) et (6) aprées avoir
décroché le cable de frein a main.

ATTENTION : Il est nécessaire de maintenir en
place la tige-quide du ressort d'appui du segment
AV, celle-ci risque de tomber a l'intérieur du
carter d 'embrayage par !'orifice d'usinage et de
montage de 1'axe de la fourchette d'embrayage.

27. Déposer le ressort de rappel (5) en écartant la
partie inférieure des segments.
POSE.

NOTA :

1°) Veiller a ce que la surface des garnitures soit

séche et exempte de trace d'huile ou de graisse.

2°) Pour conserver une bonne répartition de freina-
ge il faut toujours remplacer les quatre segments
d'un méme essieu. Il faut aussi que les tambours
aient le méme état de surface.



4 OPERATION N° AM3. 451-1 : Travaux sur freins avant.

3582

3566

28. Monter les segments de frein.

a) Accrocher le cable de frein a main au levier (4)
du segment (3). Ce segment porte une garniture
longue et se monte vers 1'avant.

b) Monter le ressort de rappel (2) tout en positionnant
la barette (5) sur le segment arriére (1). Maintenir
le ressort en place en rapprochant la partie infé-
rieure des segments.

c) Engager les segments sur les goujons (7) du pla-
teau. Placer les excentriques (11), les rondelles
et les écrous crénelés (10). Serrer les écrous pro-
visoirement.

29. Mettre le cylindre de roue en place.

Ecarter les segments en tournant les cames de ré-
glage si nécessaire. Serrer les vis de fixation du

cylindre (rondelle crantée).

30. Poser les ressorts d'appui, les calottes (9) et
les verrouiller sur les tiges-guide (8) a l'aide de

1'outil 3556-T.

31. Centrer les segments de frein.

a) Relever le diametre du tambour.

1°) Régler les cames (6) et les excentriques (11)
de fagon a pouvoir monter librement le tam-
bour.

2°) Fixer le tambour a 1'aide de trois vis. Inter-
caler une entretoise de 7 mm d'épaisseur, sous
chaque tete de vis, pour compenser 1'épais-
seur de la transmission.

3°) Agir sur la came de réglage d'un segment pour
que la garniture effleure le tambour. (Faire
tourner le tambour pour tenir compte du faux-
rond).



Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 451-1 : Traraux sur freins davant.

Op. AM3. 451-1 5
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4°) Déposer le tambour, puis fixer l'appareil
a centrer les freins 3570-T sur le plateau de

sortie de boite.

5°) Régler 1'index (A) de 1'appareil pour qu'il ef-
fleure la garniture a la partie supérieure du

segment.

b) Centrer les segments de frein.

1°) Faire tourner le plateau de sortie de boite. Le
centrage est correct lorsque 1'index (A) effleu-
re les garnitures sur tout leur pourtour.
Obtenir cette condition en agissant successi-
vement sur les excentriques (1) de points
fixes et les cames de réglages.

2°) Déposer l'appareil 3570-T, puis serrer et gou-
piller les écrous crénelés (2) des excentriques.
Desserrer les cames pour faciliter le montage
du tambour.

32. Accoupler les tubes d'alimentation aux cylindres

de roue.
Mettre en place une garniture (a) neuve sur le tube.

NOTA : Les garnitures de raccords sont a remplacer
a chaque démontage.

La garniture doit étre en retrait de 2 mm de 1 ex-
trémité du tube.

Centrer le tube dans 1'alésage en le presentant
suivant 1'axe du trou. S'assurer que l'extrémité
du tube pénéire bien dans le petit alésage en b.

Faire prendre 1'écrou raccord a la main et le ser-
rer modérément 6 a 8 mAN (0,6 a 0,8 m.kg).

Ce serrage relativement faible est suffisant pour
assurer une bonne etanchéite.

Un exces de serrage occasionnerait une fuite.

33. Mettre en place le tambour de frein, accoupler
la transmission (voir opérations correspondantes).

34. Régler les cames de frein, purger les canalisa-
tions des freins (voir opérations correspondantes).



6 OPERATION N° AM3. 451-1 : Travaux sur freins avant.

4889 REMPLACEMENT D'UN PLATEAU DE FREIN
(ou d'un arbre de différentiel ou d'une bague d'etan-
chéité de roulement)

DEPOSE.

35. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

36. Vidanger la boite de vitesses.
37. Désaccoupler la transmission, déposer le

tambour de frein, déposer les segments de frein
(voir opérations correspondantes).

38. Déposer les six écrous defixation (1) du palier

d'arbre de différentiel.
3726

39. Déposer 1'arrét de gaine du frein a main.

40. Dégager 1'ensemble palier, arbre de differentiel,
et plateau de frein.

NOTA : Ne pas égqarer les cales de réglage du boi-
tier de différentiel.

41, Deshabiller le plateau de frein :

- Tenir 1 arbre de différentiel dans un étau muni de
mordaches, par le plateau (9) d entrainement.

il - Faire sauter au bédane le métal rabattu et déposer
1'écrou de serrage de 1'arbre de différentiel.
(clé (A) de 29).

- Chasser l'arbre dedifférentiel du roulement a la
presse, en faisant reposer le plateau tole (8) sur
deux vés.

Z NN - Dégager le plateau, du palier (10).

LY - Tenir le palier (10) dans un étau muni de mordaches,

12 1 ] en le serrant modérément par le plateau de fixa-

~ tion «en ah. ' '
/ - Faire sauter au bédane le métal rabattu de la bague-
7 écrou (14).
7 - Desserrer cette bague-écrou a l'aide d'une clé a
chaine, ou d'une clé a sangle.
NOTA : Ne pas utiliser de clé a griffes qui risque-
© rait de déformer la bague-écrou.
10 Déposer :
- le roulement étanche (13),
- 1'entretoise (12),
a - la bague (11) d'étanchéite.
13 14
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Additif N° 1 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 451-1 : Tracaux sur freins avant.

Op. AM3. 451.1 7

A 33-6

1

v

3756

42. Nettoyer les pieces.

POSE.

43. Habiller le plateau de frein.

a) Si nécessaire, monter les cames de réglage. Ser-
tir les axes, de facon a obtenir un coup de ro-
tation de 10 @ 25 mAN (1 a 2,5 m.kg). Utiliser un
tas MR. 630-62/13 et la bouterolle MR. 630-62/11.

b) Préparer le palier.
- Huiler préalablement la bague (1) d'étancheite

et |'entretoise (4).

Mettre en place :

- la bague d'étanchéité (1), le bord du caoutchouc
vers 1'intérieur (voir figure),

- 1'entretoise (4) dans l'alésage de la bague en
l'introduisant par 1 extérieur.

REMARQUE IMPORTANTE : S'assurer que la face
extérieure de cette entretoise, ne présente pas
de trace de rayure ou de coup.

Sinon la changer (risque de fuite d'huile).

- Mettre en place le roulement étanche (3).

- Monter la bague-écrou (2). Laserrer a 1'aide
d'une clé a chaine (ou a sangle) et d'un peson.
Couple de serrage : 60 a 75 m\AN (6a 7,5 m.kg).

NOTA : Ne pas utiliser une clé a griffes qui ris-
querait de déformer la bague-écrou.

- Rabattre au matoir le métal de la bague-écrou
dans le fraisage «a» du palier pour l'arreter.

c) Monter 1'arbre de différentiel dans le palier.

- Placer le plateau de frein sur le palier (le trou
de passage du cable de frein dans le plateau
doit se trouver vers l'arriére en position voiture].

- Présenter 1'ensemble sur 1'arbre. Emmancher 1'ar-
bre de différentiel dans le roulement, a la presse
en faisant reposer le palier sur un tube (A) (@ in-
térieur = 73 mm, 0 extérieur = 95 mm, lonqueur =

150 mm).

- Visser et serrer 1'écrou (5) de 140 a 160 mAN
(14 a 16 m.kg) (clé de 29).

Rabattre au matoir le métal de 1'écrou dans le
fraisage de 1 arbre.



8 OPERATION N° AM3. 451-1 : Travaux sur freins avant.

P1 101 44, Poser |'ensemble arbre et plateau.

a) Poser un joint papier (1) sur les goujons de fixa-
tion du palier.

b) Coller a la graisse les cales de réglage (3) récu-
pérées au démontage, contre la couronne exte-
rieure du roulement de différentiel.

Poser l'ensemble : arbre de différentiel-plateau
de frein-palier, sur les six goujons (2) de fixation.

ATTENTION :
1°) Positionner le palier de fagon que les trous
d'écoulement «b» soient diriges vers le bas.

2°) A la pose de l'ensemble, s'assurer que la tige-
guide (5) de ressort d 'appui de segment avant
est en place dans le plateau, et la maintenir
correctement en position.

3723 3%) Il est nécessaire de bien maintenir la tige-quide
(5) en place, celle-ci risque de tomber a 1'inte-
rieur du carter d'embrayage par 1 orifice d'usi-
nage et de montage de 1'axe de la fourchette
d'embrayage.

Serrer les écrous (6) de 38 a 42 mAN (3,8 a

4,2 m.kg) (rondelle crantee).

c) Mettreen place l'arrét (4) de gaine du cable de
frein a main, poser et serrer la vis de fixation
(rondelle grower). ’

45. Poser et centrer les segments de frein,
(voir opération correspondante).

46. Poser le tambour de frein, accoupler la trans-
mission (voir opération correspondante).

47. Faire le plein de la boite de vitesses (0,9.1. d'hui-
le extréme pression SAE 80 EP).

48. Purger les canalisations de freins (voir opéra-
tion correspondante).

49. Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

50. Vérifier 1 étanchéité des brides des tubulures
d'échappement.

51. Poser la roue de secours (intervention sur le
cote gauche).
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Additif n® 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 451-1a:

Travaux sur freins avant.
(Vehicules equipes de freins

Op. AM3. 451-1 a 1
a disque )

4998

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE
FREIN PRINCIPAL.

DEPOSE.

1. Repousser les pistons:

A l'aide d'une pince multiprise (A) et en prenant
appui d'une part sur la plaquette,d'autre part sur
les bossages (a) et (b) repousser les plaquettes
vers 1'étrier (sens des fléches)

NOTA : Ne pas prendre appui sur les faces du disque
ce qui pourrait déteériorer celui-ci.

2. Déposer les plaquettes:

Tirer sur les extrémités (c) du ressort double (1) et
pousser vers le bas la plaquette (2). Dégager la
plaquette vers 1'avant (sens de la fleche).

NOTA : Pour conserver une bonne répartition du
freinage il faut toujours remplacer les quatre pla-
quettes en méme temps.

POSE.

3. Poser les plaquettes:

Engager la plaquette dans 1'étrier en la poussant
au maximum vers l'arriere. '

Verrouiller la plaquette en soulevant son extrémité
de fagon que le ressort (1) se place dans l'en-
- coche (d).

S'assurer que la course de la pédale de frein est nor-
male aprés quelques manoeuvres de celle-ci.



2 OPERATION N° AM3. 451-1 a: Travaux sur freins avant.

(Vébicules équipés de freins a disque)

REMPLACEMENT D'UN ETRIER DE FREIN AVANT.

DEPOSE.

4. Déconnecter le cible de la borne négative de la
batterie.

Déposer :
- le conduit de chauffage (1)
- le conduit de chauffage (3) (pour déposer I'étrier
droit).
- le démarreur (2) sans déconnecter les fils (le

faire reposer sur l'auvent).
- les plaquettes de frein principal.
(voir §81 et 2 méme opération )

5. Déposer |'étrier de frein :

a) Désaccoupler les tubes d'alimentation

~ Cas de I'étrier droit : Désaccoupler le raccord (4)

et desserrer le raccord (5).

- Cas de l'étrier gauche : Désaccoupler les raccords
(5) et (6), desserer le raccord (4) et dégager le
tube du support (10).

ATTENTION : Le maitre cylindre ne comportant pas
de clapet de pression résiduelle, il est nécessaire
de boucher les orifices des tubes d'alimentation
aprés dépose,pour éviter de vider le réservoir.

b) Se procurer un écrou (7) de ¢ = 10 mm pas 150.
Déposer la vis (11) de fixation arriere de 1'étrier.

Desserrer légérement (un demi-tour) la vis (12) de
fixation avant de 1 étrier et basculer 1'ensemble
vers l'avant

Remettre en place la vis (11) dans 1'étrier.
Poser et bloquer 1" écrou (7) de fagon a maintenir
serrées les deux demi-coquilles de 1’ étrier et évi-
ter ainsi une fuite de liquide.

Déposer la vis (12) de fixation avant.
Désaccoupler le cable de frein a main en déposant

le contre-écrou (8) et 1'écrou de réglage (9).
Le dégager par la gauche.

c) Dégager | étrier par le haut, en prenant garde
a ne pas faire tomber les plaquettes de frein de
sécurite.

6. Remettre en état 1'étrier, si nécessaire.
(Voir opération correspondante).

NOTA : Apres remise en état de 1'étrier, assembler
les deux demi-coquilles, par la vis (11) et 1'écrou
(7) (comme pour la dépose). :
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Additif n® 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 451-1a:

Travaux sur freins avant.

Op. AM3. 451.1a 3

(Vébicules équipés de freins a disque)

5317

POSE.

NOTA :La cale (1) placée entre 1'étrier et le carter de
boite de vitesses sert a régler la position de 1'é-
trier par rapport au disque de frein.

Lors de 1' é change d'un étrier il est nécessaire de
controler cette position apres la mise en place.

7. Poser |"étrier de freins:

a) Présenter 1'étrier complétement équipé et muni de
la cale de réglage (1) d'origine. (Les deux demi-
coquilles étant serrées par la vis (2) et 1'écrou (4)),

Maintenir en place les plaquettes du frein de sécurité
a l'aide d'un morceau de caoutchouc.

b) Poser la vis (3) de fixation avant : la serrer a fond
puis la desserrer d'un demi-tour environ.

Déposer 1'écrou (4) et faire basculer 1'étrier vers
I'arriere. Poser la vis (2) de fixation arriére (ron-
delle plate sous tete, coté droit).

Veéritier que la cale (1) est correctement positionnée.

Serrer les vis (2) et (3) de 45 @ 50 mAN (4,5 @ 5m.kq)
(filets graissés).

c¢) Faire sur le disque un repére (a) & éqgale distance
des deux faces (f1) et (f2) et vérifier que ce repe-
re est aligné avec le plan de joint (bb') des deux
demi-coquilles.

Le decalage entre ces deux plans ne doit pas excéder

0,5 mm.

8. Régler le jeu des plaquettes de frein de sécurité.
(voir opération correspondante).

9. Accoupler et régler le cable de frein de sécurité,

(voir opération correspond ante ).

10. Accoupler les tubes d'alimentation:

- étrier droit . accoupler le raccord (7) serrer le
raccord (6).

- etrier gauche : accoupler les raccords (6) et (5),
serrer le raccord (7).

Serrer les raccords de 8 @ 9 mAN (0,8 & 0,9 m.kq)
(garnitures joints neuves a chaque intervention).

ATTENTION : Utiliser exclusivement des garnitures-
joint repérées par une touche de peinture verte.

11. Poser :
- les plaquettes de frein principal ( voir § 3 meme
opération)
- le démarreur (9)
- les conduits de chauffage (8) et (10).
12. Connecter le cable & la borne négative de la
batterie.



4 OPERATION N° AM3. 451-1a: Travaun sar freins avant.

(Véhicules équipés de freins a disque)

5319

5 o= B
~ P

REMPLACEMENT D'UN DISQUE DE FREIN AVANT

ATTENTION : L'épaisseur d'un disque de frein
dans la zone de friction ne doit pas étre infe-

rieure a 4 mm.

DEPOSE.

13. Lever et caler I'avant du véhicule.

14. Déposer |'étrier de frein: _
(voir 8% 4 a 6 méme Op.) Prendre toutes les
précautions indiquées dans ces gammes.

15. Déposer le disque de frein:
Déposer les vis de fixation (1) de 1" ensemble
disque-transmission.

Dégager la transmission (2).

Déposer le disqua (3).

% POSE.
% MR630-52
- — /34 16. Poser le disque de frein:
A W Mettre en place le disque (3) et la transmission (2).

Poser et serrer les vis de fixation (1)-de 1'ensemble

de 45 a 50 mAN (4,5 & 5 m.kq).

17. Poser |'étrier de frein.
(voir §8 7 a 12 méme opération).

18. Mettre le véhicule au sol.

CONTROLE DU VOILE DU DISQUE DE FREIN
AVANT.

19. Utiliser le support de comparateur MR. 530-52,/34
muni du comparateur 2437-T équipé d'une touche

2443-T.

a) Controle du voile, étrier en place:
Fixer l'équerre support a l'aide de la vis (4) de
fixation avant de 1'étrier.

b) Contrdle du voile, étrier déposé :
Intercaler entre 1'équerre et la bolite de vitesses
un tube entretoise (A) (longueur = 110 mm,
¢ intérieur = 10 mm mini).

Le voile ainsi relevé ne doit pas excéder 0.2 mm.

NOTA : Cette mesure donne la somme des voiles du
disque et de la sortie de boite de vitesses. Si
elle est supérieure a 0,2 mm, il est nécessaire
de choisir dans l'une des six positions possibles
d’accouplement du disque sur la boite de vitesses,
celle qui permet d'obtenir cette condition.

Si le résultat ne peut étre obtenu, changer le disque.
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OPERATION N° AM3. 451-1a:

Travaux sur freins avanit.

Op. AM3. 451-1a 5

(Véhicules équipés de freins a disque).

5545

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES DE FREIN
DE SECURITE.

DEPOSE.

20. Repousser au maximum la tirette de frein de
sécurité.
Lever le véhicule et le caler.

21..Déposer |'étrier de frein.

(voir §84 et 5 méme opération)

22, Déposer les plaquettes (1) et desserrer les vis
(3) des excentriques (2).

NOTA : Pour conserver une bonne répartition du
freinage, il faut toujours remplacer les quatre
plaquettes en méme temps.

POSE -
23. Poser les plaquettes:

a) Mettre en place les plaquettes (1)

b) S'assurer que les ressorts anti-bruit (5)
sont bien positionneés.

c) Intercaler un morceau de caoutchouc (A)
entre les plaquettes pour les maintenir en
place.

24, Poser |'étrier de frein.
(voir §§ 7 @ 12, méme opération)

25, Régler le jeu des plaquettes:

a) Mettre les excentriques (2) dans la position
indiquée sur la figure (les encoches (c) diri-
gées vers le haut).

S'assurer que les leviers (4) sont en contact
avec leur butée en (a) et (b).

b) Agir sur les excentriques (2 ) (sens des fle-
ches ) de maniére a obtenir un jeu de 0,1 mm
entre la plaquette et le talon (d) du levier (4).
au voile maximum du disque. Faire la mesure
& 1'aide d'une cale (B) (comme indiqué sur la
figure).

Opérer de cette fagon pour chacune des plaquettes.

c) Serrer ensuite les vis de fixation (3) a 40 mAN

(4 m.kg) en s'assurant que les excentriques (2)
ne tournent pas pendant le serrage.

26. Régler le cable de frein de sécurite et verifier
le réglage . (voir opération correspondante )

27. Mettre le véhicule au sol.



2 au Manuel 559-3

Correctif N°

OPERATION N° AM3. 4514 : Travaux sur freins arriére

Op. AM3. 4514

1

REMPLACEMENT D'UN TAMBOUR ARRIERE.

DEPOSE.

1. Lever le véhicule (support MR 630-41/3 placé

sur un cric rouleur ).

Caler sous le chassis a la hauteur de 1'essieu.

2. Déposer la roue.

3. Déposer le tambour.

a) Percer a 'aide d‘un forét de @ 4 mm, les coups

de pointeau «a» qui arrétent la bague-écrou (1).

b) Déposer la bague-écrou.
Utiliser 1'ensemble 3301-T et la cle-3304-T.
Placer le guide (C) sur les trois tocs de roue.
Immobiliser le tambour & 1'aide d'un levier (A)
prenant appui sur deux tocs de roue et sur le
sol. ‘
Placer la clé 3304-T et 1'embout (B).
Visser 1'écrou (D) sans le bloquer. Verrouiller
l'embout (B) et 1'écrou (D), a l'aide de la bro-
che (E). Dévisser la bague-écrou du moyeu en-
agissant sur les six pans de 1'embout (B).



OPERATION N° AM3. 451-4 : Travaux sur freins arriére.

PL. 437

c) A I'aide d'un bédane relever en «a» le métal
rabattu dans le fraisage de la fusée.

Déposer 1'écrou (1) de blocage de roulement.

d) Déposer le tambour (extracteur 3551-T).

REMARQUE : Il arrive que la cage intérieure du
roulement reste sur la fusée.

Extraire cette cage a 1'aide d'un extracteur compor-
tant un corps 1750-T et un ensemble 1813-T com-

posé de deux coquilles et d'une frette.

4. Déshabiller le tambour.

a) Chasser le roulement.

b) Chasser la garniture d'étanchéité.

ﬁ,
—
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Correctif N°

‘

OPERATION N° AM3. 451-4 : Travaux sur freins arriere.

Op. AM3. 4514 3

A 42-1

MR 630-62/6

MR 630-62/6

POSE.

5. Préparer le tambour.

a) Remplacer les tocs de roue (si nécessaire).

REMARQUE : Pour remplacer les tocs de roue, ne
jamais désaccoupler completement le tambour du
moyeu : remplacer seulement un'toc a la fois.

La rectification du tambour est réalisée a 1'usine,
les deux piéces assemblées.

1) Chasser un toc de roue et sertir le toc de
remplacement (ensemble montage et bouterolle

MR. 630-62/6).

2) Percer le logement de 1'ergot (1'éloigner de
I'ancien trou). Enfoncer l'ergot, s'assurer
qu'il ne désaffleure pas et l'arréter par un
coup de pointeau.

b) Habiller le tambour.

1) Mettre en place la garniture d'étanchéité (1),
la levre du joint vers le roulement.
Le plan «b» de la garniture doit étre en retrait

de 2 %8'5

d'appui du roulement afin que celui-ci ne
vienne pas frotter contre la garniture.

mm, par rapport a la collerette «a»

2) Controler le roulement : serrer l'une contre
I'autre les deux couronnes intérieures a 1'ai-
de d'un boulon et de deux rondelles.
Verifier le jeu du roulement.

3) Monter le roulement : enduire le roulement
de graisse (graisse spéciale roulement). Le
mettre en place dans 1'alésage du moyeu, a la
presse et a 1'aide d'un tube portant sur la
couronne extérieure.

Tube : @ intérieur = 72 mm
0 extérieur = 75,5 mm
longueur = 100 mm



OPERATION N° AM3. 451-4 : Traraux sur freins arriére.

A 45-52
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PL. 429

c) Rectifier le tambour.
Rectifier au tour, la portée des segments de
frein (mandrin 3553-T). ,
La tolérance de faux rond est de 0,1 mm maxi
(vérifier au comparateur).
Ne pas augmenter de plus de 2 mm le diamétre
d'origine qui est de 180 mm.

6. Poser le tambour.

a) Centrer les segments de freins (voir Opération
correspondante) (Centreur 3555-T).
Apres réglage serrer les écrous ( 2)
Freiner les écrous (2) avec l'arrétoir double

(1).

b) Mettre en place le tambour sur la fusée. Utili-
ser un tube portant sur la cage inférieure du
roulement.

Tube : 0 intérieur = 36,5 mm
0 exterieur =44 mm
longueur = 200 mm

c) Poser | écrou (3). Cet écrou doit étre remplacé

a chaque demontage.

Serrer 1"écrou de 270 a 300 m \N (27,5 a 30,5
m.kg).

A 1'aide d'un matoir, rabattre en «a» la colle-
rette de 1'écrou dans le fraisage de la fusée.

d) Remplir de graisse ( graisse spéciale roule ment )

le bouchon tole (5) dela bague-écrou (4 ).

¢ e) Serrer la bague ecrou (4).
Utiliser |'ensemble 3301-T et la clé 3304-T..
Placer le guide sur les trois tocs de roue.
Immobiliser le tambour a 1'aide d'un levier pre-
nant appui sur deux tocs de roue et sur le sol.
Serrer la bague-écrou(4) de 350 a 400 mAN

(35,5 a 41 m.kq) et I'arréter par deux coups de
pointeau en «b.

7. Poser la roue.

8. Mettre le véhicule au sol.
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OPERATION N° AM3. 4514 : Travaux sur freins arriere.

Op. AM3, 451-4 7

A. 45452

3553-T

5700

POSE.

22. Rectifier le tambour.
Rectifier la portée des segments dans le tambour.

Utiliser le mandrin 3553-T.

La tolérance de faux rond est de 0,1 mm maxi.

Vérifier au comparateur. Ne pas augmenter de plus
de 2 mm le diamétre d'origine du tambour qui
est de 180 mm.

23, Monter les segments de frein:

Huiler légérement les excentriques (3) et les
mettre en place dans les segments de frein.

NOTA : Les garnitures doivent atre bien seches,
sans trace d'huile, et en bon état, sinon rem-

placer les segments.

Placer les cames & leur position la plus basse.

Présenter les segments sur le plateau : )

Sur les véhicules équipés de freins & tambour a
I'avant, monter a I'avant le segment dont la
partie dégagée est vers le haut.

Sur les vébicules équipes de freins a disque a
I'avant, la position des gamitures sur les seg-

ments est identique.

Mettre en place 1'arrétoir double (5)-
Visser et serrer les écrous (4) provisoirement.

Monter les tiges, les ressorts d'appui, les calottes
(1) et les verrouiller sur les tiges a 1'aide de
1'outil 3556-T. S'assurer que les segments arti-
culent librement.

Accrocher le ressort de rappel des segments :
Ressort (2) sur véhicules équipés de freins a

tambour a l'avant.

Ressort (6) sur vébicules équipés de freins a
disque - a l'avanl.
(le ressort se monte a la main).

24. Centrer les segments de frein (voir Opération

correspondante ).

25, Poser le tambour de frein (voir § 6 meme
opération).

26. Régler les cames (voir Opération correspondante)

27. Purger les canalisations si nécessaire (voir

Opération correspondante ).

28. Poser la roue.

29. Mettre le véhicule au sol (support MR. 630-41/3

placé sur un cric rouleur).
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Correctif n® 2 au Manuel 559 2

OPERATION N° AM3. 453-0: Contréles et réglages sur commande bydraulique de freins. Op. AM3. 453-0 1

Pl1. 515

PURGE DES CANALISATIONS.

REMARQUE : Pour que les freins soient efficaces,
il ne doit rester aucune bulle d'air dans les cana-
lisations.

1. Faire le plein du réservoir : utiliser exclusivement
le liquide approprié au type du véhicule :

- LOCKHEED 55, pour un véhicule équipé de freins

avant a tambour.

- LHM (couleur verte), pour un véhicule équipé de
freins avant a disque.

ATTENTION : Une erreur dans ['utilisation ou un
mélange de ces liquides provoque une destruction
trés rapide des caoutchoucs.

2. Déposer le capuchon caoutchouc (1) protecteur de
la vis de purge du cylindre de roue AR droit.

Placer sur la vis de purge un tube plastique transpa-
rent (prévoir un récipient pour récupérer le liquide
de freins).

3. Purger les canalisations :
Desserrer la vis de purge d'un demi-tour environ.

Faire appuyer par un aide sur la pédale de frein. Lors-
que celle-ci est enfoncée au maximum, serrer la
vis de purge.

Laisser revenir la pédale.

Recommencer 1'opération jusqu'a ce qu aucune bulle
d'air n'apparaisse plus dans le tube transparent.

Surveiller le niveau du réservoir pour le rétablir au
fur et a@ mesure des besoins. Ne fermer la vis de
purge que lorsque la pédale est en pression.

Deposer le tube, mettre en place le capuchon protec-
teur en caoutchouc.

4. Effectuer les mémes opérations pour chacune des
roues et dans 1 ordre suivant :

Freins a tambonr :
roue AR droite, roue AR gauche, roue avant droite,
roue avant gauche.

Freins a disque :
roue AR droite, roue AR gauche, étrier AV droit
(seul point de purge (2) & 1'avant)

Ne pas oublier de faire le plein du réservoir
(utiliser exclusivement le liguide approprie au type
du vébicule : voir § 1). '
REMARQUE : Il existe dans le commerce des appa-
reils a pression, permettant une purge continue, et

qui donnent de bons résultats. Leur emploi est trés
recommande.



OPERATION N° AM3. 453-0 : Contréles et réglages sur commande hyd iulique de freins.

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE DE FREIN

tsur véhicules équipés de freins avant & tambour)

A.45-57
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5. Vérifier la hauteur de la pédale :

Le pédalier étant fixé et la pédale en butée en «ay,
la hauteur de la pédale doit étre :
m = 120 + 5 mm (cote mesurée de 1'angle supé-
rieur du patin en «b» au bord tombé en «c» de la
tole de débattement de pédale).

Sinon griffer la tole du support en «a» pour obtenir
cette cote.

6. Régler la garde a la pédale :

Desserrer le contre-écrou (1). Visser ou dévisser le
poussoir (2) pour obtenir une garde de 1 @ 5 mm «a
la pédale en «gn.

Serrer le contre-écrou (1).
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- OPERATION N° AM3. 453-0 : Contrcles et réglages sur commande bydraulique de freins. Op. AM3. 453-0 3

REGLAGE DE LA GARDE A LA PEDALE DE FREIN

(sur vébicules équipés. de freins avant a disque)

A.45-58
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7. Régler la garde a la pédale :

- Tirer la pédale a fond vers le haut (le piston (5) est
alors en butée en «e», et le piston (4) en butée en

«dn).

- Dans cette position, il doit exister un jeu | = 2 mm,
entre la pédale et le support en «an.

- Sinon desserrer le contre-écrou (1) et visser (ou dé-
visser) le poussoir (2) pour obtenir ce jeu.

8. Vérifier la hauteur de la pédale :

- Tirer la pédale a fond vers le haut (le piston (5) est
alors en butée en «e», et le piston (4) en butée en
«d»).

- Dans cette position, on doit avoir une hauteur m =
120 + 2,5 mm,-mesurée entre l'angle supérieur du
patin en «b» et le bord tombé en «f» de la tole de
de débattement de pédale.

- Sinon :
- griffer la tdle en «a»
- régler le jeu j = 2 mm (voir § 7 méme Op.)
- vérifier a nouveau la hauteur de pédale

m=120 + 2,5 mm

9. Vérifier la course de la pédale :

Appuyer normalement a fond sur la pédale et vérifier
qu'il y a une garantie minimum de 50 mm entre la
pédale en «c» et le plancher (3) de pédales.



4 OPERATION N° AM3 453-0: Controles et réglages sur commande bydraulique de freins.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE DES CIRCUITS
HYDRAULIQUES

10. Controler 1'étanchéité.

Pour cela : appuyer sur la pédale, aussi fort que pos-
sible pendant trente secondes a une minute. Si elle
résiste, 1'étanchéité est bonne ; si, au contraire
elle s'abaisse plus ou moins rapidement, il existe
une fuite. Observer également le niveau du réser-
voir. Si le liquide est refoulé, c'est que la coupel-
le du maitre-cylindre n'est pas étanche.

Il faut immediatement procéder a la remise en état de
cet organe (voir Opération correspondante).

REGLAGE DU CONTACTEUR DE STOP.

11. Régler le contacteur de stop :

(Veébicules equipes de freins a tambour)

La pédale de frein étant a sa position de repos et
correctement réglée (voir §§5 et 6 méme Op),
desserrer le contre-écrou (1), desserrer la vis
(2) de réglage jusqu'au moment ou les lampes
de stop s'qllument. Visser la vis (2) de réglage
jusqu'a extinction des lampes de stop. ( Faire
controler par un aide ).

Visser a nouveau la vis (2) de un tour * un sixieme
de tour, pour obtenir une garantie de fonctionnement.

Serrer le contre-écrou (1)

12, Régler le contacteur de stop :
(Vébicules équipés de freins a disque)

a) S'assurer du bon réglage de la pédale de frein
au repos (voir §§8 7 @ 9, méme opération)

b) Pour une course en (a) de 1,5 mm mini les lam-
pes de stop doivent rester éteintes.
Pour une course en (a) de 10 mm maxi les lam-

pes de stop doivent s'allumer.

Griffer la patte support de contacteur de stop pour
réaliser ces conditions.
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Correctif N° 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 453-1 : Traraux sur commande hydraulique de freins. Op. AM3. 453-1 1

5144

REMPLACEMENT D'UN MAITRE-CYLINDRE.

DEPOSE.

1. Déconnecter le cable de la borne néqative de la
batterie. ‘

2. Déposer la roue de secours.

Vidanger le réservoir de liquide.

3. Désaccoupler les canalisations :
a) Véhicules équipés de freins a tambour:
Désaccoupler :
- Le tube (1) de liaison des freins arriére.
Déposer le flexible de frein avant. Pour cela :

- Dévisser le raccord (4) puis 1'écrou (3).

- Dégager 1'écrou (3) et la rondelle plate sur le
tube (5) de liaison.

- Désaccoupler le flexible (2), du maitre-cylindre.

=

Véhicules équipés de freins a disque:
Désaccoupler le tube (9) de liaison de freins

avant et le tube (8) de liaison des freins
arriere.

4. Déposer :

- le réservoir (6) de liquide hydraulique (clé plate
de 21-23) (attention au joint cuivre),

- les trois vis (10) et les quatre vis (7) de fixation
de l'ensemble maitre-cylindre et pédalier sur le
tablier d'quvent.

Desaccoupler 1'embout du cable (12), de la pédale
d'accelerateur.

5. Dégager I'ensemble pédalier maitre-cylindre :

Desaccoupler les fils électriques du contacteur de
stop.

Degager légérement l'ensemble pédalier maitre-cylin-
dre vers l'intérieur du véhicule et désaccoupler
le cable (13) de débrayage, de la chape (11).

Dégager complétement 1'ensemble pédalier maitre-
cylindre par l'intérieur du véhicule.



OPERATION N° AM3. 453-1 : Trarvaux sur commande hydraulique de freins

4341

5547

6. Desaccoupler le maitre-cylindre :
a) Véhicules équipés de freins a tambour:

Déposer les deux vis de fixation (1) et (2).
Dégager le maitre-cylindre (3).

. b) Véhicules équipés de [reins a disque:
Déposer les deux vis de fixation (1) et (2).
Déposer la goupille (8) et 1'axe (10).
Dégager le maitre-cylindre (3).

POSE.

7. Accoupler le maitre-cylindre :
a) Vébicules équipés de freins a tambour:
Engager le maitre-cylindre (3) dans le pédaliér
(4), en engageant également la tige de poussée(5)

munie de lachape (6), a l'intérieur du maitre-
cylindre (3).

b) Véhicules équipés de freins a disque:
Accoupler la chape (9) a la pédale de frein.
(Le fraisage (a) le plus lon g coté axe de pedale)
Poser 1'axe (10), la rondelle (7) et la goupille
(8). :

8. Mettre en place la pédale d'accélérateur et son
axe (1) (servant de vis de fixation supérieure du
maitre-cylindre).

NOTA : Avant montage, régler la position de la pé-
dale : visser 'l'axe (1) dans le moyeu de fagon a

- obtenir la cote b= 10 + 0,25 mm.

9. Poser la vis (2) de fixation inférieure du maitre-
cylindre.

NOTA : Attention au sens de montage : /a téte de la
vis (2) doit étre placée du coté de la pédale d'em-
brayage (cote gauche).

Serrer les écrous (rondelles éventail).

10. Poser I'ensemble pédalier maitre-cylindre :

Mettre en place l'ensemble pédalier maitre-cylindre.

Accoupler le cable (12) d'embrayage a la chape (13).

Poser et serrer trois vis (15) (rondelles plate et
crantée) et les quatre vis (14) (rondelles plate et
crantée) de fixation de 1'ensemble pédalier maitre-
cylindre sur tablier d'auvent.

11. Poser le réservoir (16) de liquide hydraulique
(intercaler un joint cuivre).

- Serrer 1'écrou de 35 @ 45 mAN (de 3,5 a 4,5 m.kg).

12. Accoupler :
- le cable (11) d'accélérateur (rondelle caoutchouc
de butée coté tablier d'auvent),
- les fils du contacteur de stop.



O O

O O D

O

O

]

Correctif N° 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 453-1 : Travaux sur commande hydraulique de freins.

Op. AM3. 453-1 3
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13. Accoupler les canalisations :

ATTENTION :
Utiliser les garnitures-joint correspondant a cha-
cun des types de freins :

- Freins a tambour :

Garnitures reperées de couleur rouge.
- Freins a disque :

Garnitures reperées de couleur verte.

a) Véhicules équipés de freins a tambour :
Accoupler le tube (1) de liaison des freins arriere.
Poser le flexible (2) de freins avant :

Accoupler le flexible (2) au maitre-cylindre (joint
cuivre).

Engager le flexible, sans le vriller, dans le trou
de son support sur boite de vitesses.

Accoupler et faire prendre a la main le raccord (4)
en intercalant une garniturc-joint neure.

Fixer le flexible (2) a son support, serrer 1'écrou
(3). Serrer le raccord (4) modérément : 8 a 9
mAN (0,8 a 0,9 m.kg). Ce serrage, relativement
faible, est suffisant pour assurer une bonne
étanchéité. Un exces de serrage occasionnerait

une fuite.

b) Véhicules équipés de freins a disque :

Accoupler le tube (6) de liaison de freins avant
et le tube (5) de liaison de freins arriére.

NOTA : L'etanchéité des raccords est assurée par
une garniture-joint «a . )

Ces garnitures doivent élre réemplacées a chaque
démontage.

Au montage, la garniture doit étre en retrait de 2 mm
de l'extrémité du tube.

Centrer le tube dans 1'alésage en le présentant sui-
vant 1'axe du trou.
Stassurer que l'extrémité du tube pénétre bien dans

le petit alésage en «by.

14. Faire le niveau du réservoir de liquide et purger

les canalisations de frein.
(voir-1'opération correspondante ).

15, Vérifier la hauteur de la pédale de frein
(voir 1'opération correspondante au type de véhi-
cule ).

16. Régier la garde a la pédale de frein
(voir I'opération correspondante au type de véhi-
cule).

17. Poser la roue de secours.

18. Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.



OPERATION N° AM3. 453-1 : Travaux sur commande hydraulique de freins.

5547

REMPLACEMENT D'UN PEDALIER.

DEPOSE.

19. Déposer le maitre-cylindre : (voir méme Op.
§§ 1 ab)

20. Déshabiller le pédalier:

Déposer :
- 1'axe de lachape de poussée,
- le ressort (1) de rappel de la pédale de frein,
- les patins caoutchouc (5),
- le contacteur (3) de stop,
- la vis (2) de réglage du contacteur de stop,
- l'axe de la chape (4) de la commande d'em-
brayage.

POSE.

21. Habiller le pédalier:

Poser :

- 'axe de la chape de poussée, et le goupiller,
- le ressort (1) de rappel de la pédale de frein,
- les patins caoutchouc (5),

- le contacteur (3) de stop,

- la vis (2) de réglage du contacteur de stop,

- l'axe de la chape (4) de la commande d'em-

brayage.

22. Poser 1'ensemble pédalier maitre-cylindre :
(voir méme opération §§ 7 a 16).

23. Verifier la hauteur de la pédale d'embrayage

et régler la garde si nécessaire.:
hauteur = 117 a 120 mm.
garde a la pédale = 20 @ 25 mm.
(voir 1'Opération correspondante )

24. Connecter le cable a la borne négative de la
batterie.

25. Regler le contacteur de stop ( voir opération cor-
respondante ).

26, Poser la roue de secours.
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Déposer la coupelle (4) du piston.

OPERATION N° AM3. 453-3 : Remise en Ctal des organes hydrauliques de frein. Op. AM3. 453-3 1

(Véhicules equipés de freins a tambour)

¢ REMISE EN ETAT D'UN MAITRE-CYLINDRE.

5395
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DEMONTAGE.
4. Nettoyer les pieces.
1. Déposer le jonc d'arret (2). a) Utiliser exclusivement de l'alcool ou du liquide
special pour frein (vegetal ou synthetique) toul
2. Dégoupiller et déposer !'axe de lo tige de poussee. autre produil entrainaint une detérioralion rapide
Dégager la tige de poussée (1). des picces en ¢caoutchouc.
3. Dégager : b) L.'alesage du n.laltrer .cyhndre ne devra présenter .
ni trace de rouille, ni coups ; dans le cas contrai

la rondelle de butée (3)
le piston (5)
- la coupelle (6)
le ressort (7)
la soupape(8)

re, le remplacer.
S'assurer que les passages (a) (b) et (c) ne sont pas

obtures.

c) Immerger toutes les pieces duns du liquide pour

frein, avant montage.

A 45-57




OPERATION N° AM3. 453-3 : Remisc en dial des organes bydrauliques de frein.

(Vihicules équipés de freins a tambour)

5396
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MONTAGE.

5. Engager dans le corps du maitre cylindre:

la soupape (8)
- le ressort (7)

- la coupelle principale (6)

- le piston (5) muni de la coupelle (4)

Placer la rondelle de butée (3)

Comprimer le ressort, mettre en place ie jonc (2).

Engager la tige de poussée (1)
- Poser et goupiller 1'axe de la tige de poussée

(rondelle plate).

6. Poser |'ensemble pédalier et maitre-cylindre

(voir opération correspondante).

7. Régler la garde a la pédale de frein et veérifier
le réglage du contacteur de stop, le regler si
nécessaire.

(voir operation correspondante).

8. Purger les freins.

(voir opération correspondante).




[

2

,_.

)

0 S

-~

|

- Correctif N° 2 au Manuel 559-3

OPERATION N° AM3. 453.3 :

Remise en ¢lat des organes hydrauliques de [rein.

Op. AM3. 453-3 3

(Vebicules équipés de freins a tambour).

5698

A. 45-60

¢ REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE ROUE
AVANT.

DEMONTAGE.

9. Déposer :

- la vis de purge (4) et son capuchon (3)
- les cache-poussiere (1)
- les pistons (2)

- les joints toriques (5) des piston (2)

(Utiliser un fil (A) de laiton aplati a son extre-

mité).

10. Nettoyer les piéces. Utiliser de "alcool exclu-
sivement. ou du liquide spécial pour frein/veége
tal ou synthétique) fout autre produit culrai-

nant une déiérioration rapide des pieces caout

chouc.

Le cylindre ne devra présenter aucune trace de
rouille ou coups, dans le cas contraire, le rem-

placer.

MONTAGE.

11. Poser:

- les joints toriques (5) sur les pistons (2)

- les cache-poussiére (1) sur les pistons.

Engager les pistons (2) ainsi équipés dans le cylindre
(humecter les pistons et le cylindre de liquide
spécial pour freins (liquide végétal ou synthétique)

Poser la vis de purge (3) munie de son capuchon (4)



OPERATION N° AM3. 453-3 : Remise en état des organes bydrauliques de frein.

(Vébicules équipés de freins a tambour)

¢ REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE ROUE
ARRIERE (avec coupelles).

CEMONTAGE.

12. Déposer :

- les cache-poussieére (1)
- les pistons (2)
- les coupelles (3)

- le ressort (6).

Devisser la vis de purge.(5)

13. Nettoyer les piéces. Utiliser de /'alcool exclu-
sivement ou du liquide de frein trés propre (li--
quide 1égétal ou synthétique ) a 1'exclusion de
tout autre produit, qui entrainerait une détério-
ration rapide des piéces en caoutchouc.

Le cylindre ne devra présenter aucune trace de

rouille ou coups : dans le cas contraire, le rem-

placer.

MONTAGE.

14. Enduire le cylindre et les coupelles avec du li-
quide spécial pour frein. (liquide végétal ou syn-
thetique).

Placer dans le cylindre :

- le piston (2) muni du cache-poussiére (1)
- la coupelle (3)

- le ressort (6)

- la coupelle (3)

- le piston (2) muni du cache-poussiére (1).

15. Poser la vis de purge (5) munie de son capu-
chon (4).
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Additif N°

OPERATION N° AM3. 453-6 : Remise en état des organes hydrauliques de frein

Op. AM3. 453-6 1

(Véhicules équipes de freins a disque)

5548

DAV e —

5581

10 11

REMISE EN ETAT D'UN MAITRE-CYLINDRE.
ATTENTION ; Certains maitre-cylindres sont équé

pés d'un embout de liaison.

I.e diamétre de raccordement avec le maitre-cy-
lindre est de 9 mm pas de 125 (joint étancheité
en cuivre). Le diamétre de raccordement avec le
tube d'alimentation de frein AR est de ¢ = 8 mm
pas de 125,

DEMONTAGE .

1. Déposer la vis (1)
Dégager 1'ensemble pistons et ressort.
Déposer, si nécessaire, le joint d'étancheite
d'aquvent (3).
2. Déposer :
- le ressort (2)
- le piston primaire (4)
- le piston de poussée porte clapet (7)
- la chape (11) et 1'écrou (10).
3. Déposer : _
- la coupelle (5) du piston primaire.
- la coupelle (8) du piston de poussée.
NOTA : Les coupelles (5) et (8) sont identiques.

Le clapet (6) et la tige de poussée (9) sont
solidaires du piston de poussée et ne peuvent

etre démontes.

4, Nettoyer les pieces :

a) Nettoyer toutes les pieces a l'essence.

A défaut employer du liquide spécial pour freins
(LHM) trés propre @ ["exclusion de tout autre
produit.

b) L'alésage du maitre-cylindre ne devra présenter
aucune trace de rouille ou de coups; dans le cas
contraire le remplacer.

S'assurer que les passages (a), (b) et (c) ne
sont pas obturés.

c) Immerger toutes les piéces dans du liquide pour
freins (LHM), avant montage.

A. 45-56
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OPERATION N° AM3. 453-6 : Remise en état des organes hydrauliques de frein.

(Vébicules equipés de frein a disque).

5594

MR630-31/81 1 2

5593

‘MR 630-31/81

5584

MONTAGE.

5. Mettre en place les coupelles sur les pistons:

a) Monter la coupelle (1) sur le piston primaire (2)
comme indiqué sur la figure. Utiliser le cone MR.
630-31/81.

b) Monter la coupelle (3) sur le piston de poussée (4)
comme indiqué sur la figure. Utiliser le cone MR.
630-31/81.

NOTA : Le joint (5) est adhérisé sur le clapet (6) et
ne peut étre changé. Le clapet lui-méme étant so-
lidaire du piston de poussée il faut changer 1'en-
semble, si le joint est détérioré. '

6. Visser 1'écrou (7) et la chape de commande (8)

sans les serrer. (1'écrou sera serré aprés réglage.)

7. Mettre le piston de poussée (4) en place dans le

piston primaire (2).
Engager !'ensemble ressort et pistons dans le corps

du maitre-cylindre comme indiqué sur la figure
ci-dessous.

5549

ATTENTION: Pour ne pas détériorer la coupelle (1),
au-passage de l'orifice (a) appuyer sur la coupelle
al'aide d'une Ii'ge en plastique (A) (de diamétre
¢ = 8 mm et longueur 70 mm ) tout en engdageant 1
I"ensemble (voir figure ).

8. Comprimer le ressort et mettre en place la vis (9).

S'assurer que 1'ensemble fonctionne et que la vis
fait bien butée en tirant sur la tige de poussée
(sens de la flache).

9. Mettre en place le joint d'auvent (10) et le coller
sur le corps du maifre-cylindre. '
10. Poser le maitre-cylindre (voir opération corres-
pondante.
‘ 5583
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Additif N°

OPERATION N° AM3. 453-6 : Remise en éetat des

organes hydrauliques de frein

Op. AM3. 453-6 3

(Véhicules équipés de freins a disque)
i J
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A. 45-60

REMISE EN ETAT D'UN CYLINDRE DE ROUE
ARRIERE.

DEMONTAGE.

11. Déposer :
- la vis de purge (4)
- les cache-poussiere (1)
- les pistons (2)
- les joints toriques (5) des pistons (2)
{Utiliser un fil de laiton (A) aplati et recourbé

a son extrémité).

12. Nettoyer les pieces :

a) Utiliser de 'essence ou du liquide spécial mineral
LL.H.M., tout autre produit entrainant une deterio-

ration rapide des pieces en caoutchouc).

b) L'alésage du cylindre ne devra présenter aucune
trace de rouille ni de coups ; dans le cas contrai-

re le remplacer.

MONTAGE.

13. Poser :
"~ les joints toriques (5) sur les pistons (2)

(repéere vert coté arrivee de pression)

- les cache-poussiere (1) sur les pistons.

Engager les pistons ainsi équipés dans le cylindre.
(humecter pistons et cylindre de liquide minéral

L..H.M. avant montage).

Poser la vis de purge (4) et son capuchon.



OPERATION N°® AM3. 453-6 : Remise en ¢tat des organes hydrauliques de frein
(Véhicules équipés de freins a disque)
5545

REMISE EN ETAT D'UN ETRIER DE FREIN AVANT

REMARQUE : A la dépose et a la pose de 1'étrier,
il est nécessaire de maintenir les deux demi-
étriers a l'aide de la vis de fixation arriere (1)
et d'un écrou (2) (10 mm pas 150) (voir opé-
ration correspondante.

DEMONTAGE.

14. Déposer :
- les vis (3) de fixation des excentriques (4)

- les excentriques (4) et les leviers (5) de com-
mande de frein de sécurité.

- le ressort (7) de rappel des leviers (5)

- les plaquettes (6) de frein de sécurité.

15. Désaccoupler les deux demi-étriers en déposant
1"écrou (2) et la vis (1).

Déposer :
- le ressort (9) de maintien des plaquettes (10)
de frein
- la cale (11) de positionnement de 1'étrier
- le support (8) (cas de ['étrier gauche)
- le tube de liaison (13)

- le joint torique (14).

16. Déposer sur chacun des demi- étriers :
- le ressort anti-bruit (12) de plaquette de frein
de sécurite
- le piston (17)

Pour cela :

Protéger 1l'extremité du piston en interposant une
plaque de bois ou un chiffon puis souffler a l'air com-
primé dans 1'orifice du raccord (13)

- le joint d'étanchéité (15) et le joint de protec-
tion (16)
- la vis de purge (cas de I'étrier droit)

17. Nettoyer les pieces a l'essence,souffler les ca-
nalisations intérieures (a) des demi- étriers, rin-
cer avec du liquide spécial minéral 1..H.M..

L'alésage du cylindre ou le corps du piston ne
devront pas présenter de traces de rayures ou de
coups ; dans le cas contraire les remplacer
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OPERATION N° AM3. 4535 : Remise en élat des organes bhydrauliques de frein

Op. AM3. 453-6 5

(Vébicules equipes de freins a disque)

5628

5626

5625

5545

MONTAGE.

18. Poser sur les demi-étriers :
- le joint d'étanchéité (4) (section carrée) dans

la gorge (b)
- le joint de protection (3) (deux lévres) dans la

gorge (a)
- le piston

ATTENTION. Humecter de liquide spécial minéral
L.H.M. chacune des piéces précitées et l'alésage
avant mise en place.

- le ressort anti-bruit (1) de plaquette de frein de
sécurité comme indiqué sur la figure.
- les plaquettes de frein de sécurité (7)

19. Mettre en place :
a) Sur le demi-étrier intérieur gauche et le demi-
étrier extérieur droit : )
- le joint torique (6) humecté de liquide LHM
- le tube de jonction (5)

b) Sur I'un des demi-étrier
- le ressort (8) de maintien des plaquettes de
frein comme indiqué sur la figure.

20. Accoupler les deux demi-étriers.

S'assurer que le ressort (8) est correctement posi-
tionné.

Mettre la vis de fixation arriere (14) de 1'étrier et
serrer 1'ensemble avec un écrou (15) (¢ 10 mm
pas 150).

Intercaler sous la tete de la vis :

- le support du tube d'alimentation (cas de I'étrier
gauche)
- une rondelle plate (cas de I'étrier droit)

Intercaler sous 1'écrou (15) (coté boite de vitesses)
la cale de réglage pour le positionnement de
1"étrier.

21. Poser :
- les leviers (11) de frein de sécurité

- les excentriques de réglage (12)

- les vis de fixation (13) sans les serrer

- le ressort de rappel (9) des leviers (11)

- la vis de purge et son capuchon (10) (étrier droit)

- les plaquettes (7) de frein de sécurité en s'as-
surant que les ressorts anti-bruit (1) sont en
place.

Maintenir les plaquettes (7) a l'aide d'un morceau de
caoutchouc (A).

NOTA :

I1 est préférable de monter les plaquettes (7) avant la
pose de l'étrier sur la boite de vitesses (la mise
en place des ressorts (1) est facilitée)

Les plaquettes de frein principal seront posées aprées
la mise en place de 1'étrier.
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OPERATION N° AM3.454-0 : Réglage du frein a main

Op. AM3.454.0 1

REGLAGE.

'REMARQUE : Le frein & main agit uniquement sur

les tambours avant.

1. Lever le véhicule a I'avant (support MR 630-41/3
placé sur un cric rouleur).

2. Régler successivement la tension des deux cables

de frein, par les écrous (1), de fagon qu'en ame-
nant la tirette de frein au 3éme cran, les roues -
commencent a serrer, et qu'au 5éme cran elles
soient bloquées.
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OPERATION N° AM 3,454-0a : Réglage du frein de sécurité

Op. AM3.454-0a 1

(Vébicules équipes de freins a disque )

5514

5321

REGLAGE DU FREIN DE SECURITE

REMARQUE :

Le frein de sécurité commande quatre plaquettes
agissant sur les disques des freins avant. I] est
indépendant du systéme de freinage principal.

1. Lever I'avant du véhicule et le caler.

Repousser au maximum la tirette de commande du
frein de sécurité.

2. Régler les excentriques:

a) Déposer les conduits souples de chauffage.
Desserrer les vis de fixation (4) des excen--
triqﬁes (5).

Desserrer les contre-écrous (2) et les écrous
(1) de réglage.

b) Mettre les excentriques dans la position indi-

quée sur la photo (les encoches (c) vers le

haut ).

S'assurer que les leviers (3) sont en butée

en (a) et (b).

Agir surl'excentrique (5) dans le sens de la

fleche de maniére a obtenir un jeu de 0.1 mm

entre la plaquette et le levier au voile maximum

a

du disque. Faire la mesure g 1'aide d'une
cale( A).
Opérer de la méme facon pour chacune des
deux plaquettes,

d) Serrer les vis de fixation (4) & 40 mAN (4 m.kq)

en s'assurant que les excentriques ne tournent
pas pendant le serrage.

3. Régler le cable de frein de sécurité :

a) S'assurer que les embouts (7) de gaine et les
gaines (6) sont en place.

b) Agir successivement sur les écrous (1), gau-
che et droit, de facon qu'en amenant la tiret-
te au 3eme cran, les freins commencent a ser-
rer et qu'au 5eme cran, ils soient bloqueés.

NOTA -

Les longueurs (d) des filetages des cables doi-
vent étre a droite et a gauche égales a 5 mm pres.
Serrer les contre écrous (2) a 15 mAN (1,5 m.kq)

4. Controler le frein de sécurite :

Veérifier que le frein ne se desserre pas en posi-

tion freinée et verrouillée.
Vérifier qu'aprés plusieurs manoeuvres le régla-

ge de la tirette ne varie pas.

5. Mettre le véhicule au sol.
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OPERATION N° AM3. 454-1: Traraux sur commande de frein a main.

Op. AM3. 454-1 1

5137

REMPLACEMENT D'UN LEVIER INTERMEDIAIRE.

DEPOSE.

1. Dépose=r :
- la roue de secours,
- la batterie,
- les fleches (3) et (5) caoutchouc de maintien des

cables de chauffage et de la cablerie électrique.

Dégaqger la manche (4) de chauffage.
- le collier (1) de fixation de la manche (6) de

chauffage.

Degager vers le haut le conduit (2) d'évacuation

d'eau.

2. Dégager les echangeurs de chauffage:

Déposer les colliers (7) et (8) coté droit puis cote
gauche.

Dégager les deux échangeurs de chauffage,(sans de
poser les cables de commande)et les faire reposer

sur les passages de roues.

3. Désaccoupler :
- la biellette (10) de frein a main, du levier inter-

médicire (9).

4. Déposer les écrous (11) de réglage, des embouts
des cables de frein a main.

Décrocher le ressort (12) de rappel.

5. Couper les deux rivets (13) tubulaires a l'aide
d'un petit burin pour désaccoupler les paliers et
les degager des supports sur plateforme.

6. Déposer le levier intermédiaire en le dégageant

par le haut.

NOTA : Si l'arbre du levier a du jeu dans les paliers,
il faut remplacer 1'ensemble du renvoi ; cet ensem-
ble non démontable est vendu par le Service des
pieces detachees.



OPERATION N° AM3. 454-1: Traraux sur commande de frein a main.

Pl. 533
A\l |

4926

POSE.

7. Mettre en place les barillets (2) dans les leviers.

Engager le renvoi dans les supports, et les embouts
filetés des cables de frein a main dans les barillets.

Fixer le renvoi a 1 aide de deux vis (1) de = 5,

Longueur = 15 mm ( faire un méplat sur la tete de
la vis pour permettre son montage ).

8. Visser provisoirement les écrous (5) de réglage des
cables.

Accoupler la biellette (4) de frein a main et goupiller
I*axe (3).

Accrocher le ressort (6) de rappel.

9. Régler le frein a main (voir opération correspon-
dante).

10. Monter les échangeurs de chauffage:

Mettre les échangeurs en place, poser les colliers
(7) et (8) coté droit, visser et serrer les vis de
fixation.

Exécuter la méme opération coté gauche.

11. Mettre en place la manche de chauffage (14) sur
le boitier de répartition, serrer le collier (9) de
fixation.

Remettre en place le conduit (10) d'évacuation d'eau.
Mettre en place la manche (12) de chauffage.

Poser les fleches caoutchouc (11) et (13) de maintien
des cables de commande de chauffage et de la

cablerie électrique.

12. Poser la batterie, connecter les cables.

13. Mettre le moteur en marche et vérifier 1'étanchéite
des raccords d'échappement.

14. Poser la roue de secours.
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OPERATION N° AM3. 454-1 : Travaux sur commande de frein a main. Op. AM3. 454-1 3

5247

5136

REMPLACEMENT D'UNE TIRETTE DE FREIN A
MAIN.

DEPOSE.

15. Déposer la roue de secours.

Dégoupiller et déposer 1'axe (2) d’accouplement de
la biellette (3) sur le levier (1) intermédiaire.

Tirer légérement la tirette (4) vers l'intérieur du véhi-

cule.

Dégoupiller et déposer ’axe (6) d'accouplement de la
biellette (3) a la tirette (4).

Dégager la biellette (3).

16. Dégager compléetement la tirette (4) par 1'intérieur
du vehicule.

POSE.
17. Huiler légérement la tige de la tirette et 1'engager
dans le support, en déverrouillant le cliquet &

'aide du bouton poussoir (5) monté sur la poignée
de la tirette.

NOTA : Si la tirette est dure, huiler le feutre (7)
maintenu par la coupelle en tole sur le tablier.

18. Accoupler I'ensemble de la tirette (4) & la biellet-
te (3). Goupiller 1'axe (6).

Accoupler la biellette (3) qu levier (1) intermédiaire.
Goupiller 1'axe (2).

19. Vérifier le réglage du frein a main, le régler si
nécessaire (voir opeération correspondante).

20. Poser la roue de secours.



4 OPERATION N° AM3. 454-1 : Traraux sur commande de frein a main.

REMPLACEMENT D'UN CABLE DE FREIN A MAIN.

DEPOSE.

21. Déconnecter le cable de la borne négative de la
batterie.

22. Déposer la roue de secours (pour l¢ coté gauche

sculement).

23. Déposer le collier de la manche de chauffage
(pour le coté droit seulement)

24. Déposer I'échangeur de chauffage (du coté ou le

travail est a effectuer) :

Déposer les colliers (1) et (2) de fixation,

Dégager | échanaeur de chauffage et le faire reposer
sur le passage de roue, sans désaccoupler les
cables de commande.

25. Désaccoupler la transmission et déposer le tam-
bour de frein (voir cpérations correspondantes)

26. Déposer le cylindre de roue et les segments de
frein (voir opérations correspondantes).

27. Déposer le cable de frein a main.
Déposer :
- 1"écrou (3) a oreille, de réglage
- la vis (5) de fixation de l'arret de gaine sur le
plateau de frein.

Dégager 1 arret (4) de gaine.

Pousser le cable vers l'avant de facon a le dégager
dun harillet et de la traverse, puis vers l'arriere
pour le dégager du plateau de frein.

28. Nettoyer les pieces.

NOTA :

1°) Veiller a ce que la surface des garnitures de
frein soit seche et exempte de trace d huile ou de
graisse et en bon état, sinon remplacer les seg-
ments.

2°) Pour conserver une bonne répartition de freinage
il faut toujours remplacer les quatre segments
d un meme essieu. ‘
Il faut aussi que les tambours aient le meme état
de surface.

3°) A chaque dépose de segments, changer les res-
sorts de rappel ainsi que les garnitures-joints des

tubes-raccords.
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OPERATION N° AM3. 454-1: Travaux sur commande de frein a main. Op. AM3. 454-1 5

POSE.

29. Poser le cable de frein a main:

Engager le cable de frein a main dans le plateau par

l'ouverture prévue.

Pousser le cable vers l'avant, puis vers l'arriere de
facon a engager l'extrémité filetée a l'intérieur.
de la traverse et dans le barillet.

Mettre en place l'arréet (2) de gaine.

Poser et serrer la vis (3) (rondelle grower) de fixa-
tion.

Visser provisoirement] ' é crou (4) a oreille de régla-
ge du frein a main.

ATTENTION : Vérifier que la patte ( 1) est bien posi-
tionnée entre l'arret (2) et la gaine.

30. Poser les segments de frein et le cylindre de roue
(voir opérations correspondantes).

31. Centrer les segments de frein (voir opération cor-
respondante).

32. Poser le tambour, accoupler la transmission ré-
gler le frein a main (voir opérations correspondan-
tes).

33. Purger les freins (voir opération correspondante).

34. Poser |'échangeur de chauffage :
Mettre en place 1'échangeur de chauffage.

Poser les colliers (5) et (6) visser et serrer les vis
de fixation.

Mettre en place la manche de chauffage, serrer le
collier de fixation. (pour le coté droit seulement).

35. Connecter le cable a la borne négative de la bat-
terie.

36. Mettre le moteur en marche. Vérifier 1'étanché-

ité des raccords d'échappement.

37. Poser la roue de secours {pour le c61é gauche
sculement).
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OPERATION N° AM3. 454-4 :

Travaux sur commande de frein de sécurite. Op. AM3. 454-4 1
(véhicules équipés de freins a disque)

REMPLACEMENT D'UN LEVIER INTERMEDIAIRE
DE FREIN DE SECURITE.

DEPOSE.

1. Déposer la vis (3) et 1'entretoise d'articulation
(4) du levier intermédiaire (2).

2. Dégager du support (5) les embouts de gaines (6)
du cable de liaison.

3. Tirer légérement la tirette (1) de frein de sécurité
pour pouvoir déposer :
- 1'épingle d'arrét d'axe,
- l'axe (8) d'articulation.

4. Engager a fond comme indiqué ci-contre le levier
intermédiaire a l'intérieur de la lumiere (a) de la
tirette de frein de sécurité et déposer :

- le levier intermédiaire de son guide (c) sur le
tablier d'auvent puis de la lumiére (a) de la

tirette,
- l'axe (7) de la roulette de renvoi de cable par

le bas,
- la roulette de renvoi de cable (9).

POSE.

5. Positionner la tirette de frein de sécurité comme
pour la dépose.

6. Mettre en place le cdble sur la roulette de renvoi,
et engager la roulette dans le levier. Poser son
axe d'articulation (7).

ATTENTION : Dans sa position définitive, la téte

de cet axe doit se trouver sous le levier.

7. En maintenant 1'axe de roulette dans cette position
engager le levier dans le guide (b),puis dans la
lumiere de la tirette (a). L'engager ensuite dans
son guide (c) sur le tablier d'auvent.’

8. Mettre en place les embouts de gaines (6) du cdble
de liaison sur le support (5). .

9. Poser lavis (3) et 1'entretoise d'articulation (4)
du levier. Graisser légérement 1'entretoise au
montage et serrer la vis a 40 mAN (4 m.kq).

10. Poser l'axe (8) du levier sur la tirette et son
épingle.



OPERATION N°® AM3. 454.4 : Travaux sur commande de frein de sé-urité.

(vébicules cquipes de freins a disque)

5313

REMPLACEMENT D'UNE TIRETTE DE FREIN
DE SECURITE.

DEPOSE.

11. Déposer le levier intermédiaire (3) de frein de
sécurité (voir §8 1 a 4 méme Op.).

12. Déposer 1'épingle d'arrét (2) puis 1'axe (1).

13. Dégager la tirette (4) par 1'intérieur du véhi-
cule.

POSE.

14. Engager la tirette (4) en la maintenant déver-
rouillee.

15. Poser l'axe (1) et 1'épingle d'arrét (2).

16. Poser le levier intermédiaire (3) de frein de
sécurité (voir §§ 5a 10 méme Op.).

REMPLACEMENT DU CABLE DE FREIN DE
SECURITE.

DEPOSE.

17. Déposer le levier intermédiaire (3) de frein de
sécurité (voir §§ 1 a 4 méme Op.).

18. Déposer le cdble. :
- Déposer les contre-écrous (8) et les écrous (7).

- Dégager le cable (9).

POSE.

19. Présenter le cable (9) de frein de sécurité: la
gaine la plus longue coté droit, la gaine la plus
courte passant sous 1'écran protecteur de la tubu-
lure d'échappement gauche '

20. Engager chacun des embouts de cdble dans les
leviers de commande etles ressorts de rappel (5).

21. S'assurer que les embouts de gaine (6) sont bien
en place sur les gaines et visser provisoirement
écrous (7) et contre-écrous (8).

22. Poser le levier intermédiaire (3) de frein de
sécurité (voir §§ 5 a 10 meme Op.).

23. Régler le frein de sécurité.
(voir opération correspondante).
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LISTE DES OUTILS SPECIAUX FIGURANT AU FASCICULE N° 3 DU MANUEL 559

Appareil de contréle du centrage des garnitures de
frein AV

Extracteur de tambour AR

Appareil de centrage des garnitures de freins AR

Outil pour calottes de ressorts d'appui de segments
de frein

Extracteur décolleur universel

Cdne pour. montage des joints de maitre-cylindre

Support de comparateur

MR. 630-31/81
MR. 630-52/ 34

1
NUMEROS REFERENCE
DESIGNATION Méthodes Réparation de
Nouveau Ancien 'outil vendu
Plaque de ripage Weaver 2319-T
Appareil de controle de carrossage 2313-T
Jeu de deux plaquettes gravées pour transformer un
2315-T en 2313-T 2312-T
Chandelle de controle de hauteur sous plateforme MR. 630-51/9 MR. 3301-160
" Clé pour écrou de pignon de crémaillére 3503-T
Cle pour roulement TIMKEN des bras : ‘ 1833-T
Tubes pour guider les roulements de traverse MR. 630-31/54 MR. 3616-20
Clé pour écrous intérieurs de rotule de direction MR. 630-16/2 . MR. 3691-3
Extracteur des barres de direction 3502-This
Grain pour 3502-This 1965-T
Transformation du 3502-T en 3502-This MR. 630-21/10a
" Ensemble pour écrou de moyeux AV et AR 3301-T
Clé @ = 75 pour écrou 2 crans (moyeux AV et AR) 3304-T
Embout 2 crans de l'ensemble 3301-T (pour compléter
un ancien 1811 VA) 3305-T
Support pour essieu déposé MR. 630-42/ 4 MR. 3301-60
Arrache-roulement sur traverse AV et AR 1829-This
Transformation du 1829-T en 1829-Tbis MR. 630-22/13 MR. 3698-10a
‘Mandrin pour dépose des moyeux MR. 630-31/39 MR. 3436-40a
Corps d'extracteur avec vis 1750-T
Coquille avec frette et grain (s'utilise avec 1750-T) 1813-T
Support pour remplacement des tocs de roue AR MR. 630-62/6 ‘MR. 3445-20
Mandrin pour joints et roulements de moyeu MR. 630-31/55 MR. 3676-10
Montage pour controle d'un bras d'essieu - MR. 630-51/46 MR. 3745
Presse pour remplacement de l'axe de pivot sur voiture 1858-T
Appareil pour contrdle de la position des bras arriere | MR. 630-51/47 MR. 3756-20
Support pour levage par cric du véhicule MR. 630-41/3 MR. 3300-70 ‘
Mandrin pour rectification des tambours AR 3553-T
Bouterolle pour sertissage des cames de freins MR. 630-62/11 MR. 3354-2
Tas pour MR. 630-62/11 MR. 630-62/13 MR. 3354-20
Embout pour réglage des hauteurs 3455-T
Clé pour manoeuvre de 3455-T 3456-T
Appareil pour mesure des hauteurs 2305-T
-Crochet pour sangle de pot de suspension 3457-T
Embout pour maintien des embouts de réglage de pot
de suspension 3458-T
Clé pour écrou de réglage des embouts de pot de sus-
pension ' 3453-T
Cle pour réglage des cames de frein AV 2126-T
3570-T

(ou 3569-This)
3551-T-
3555-T

3556-T
2405-T
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Additif N°
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Correctif Ne
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ETALONNAGE DE L'APPAREIL DE CONTROLE MR. 630-51/47 (ex. MR. 3756-20)

Etalonnage de l'appareil.

1.
2
3.

P —
_—

—
N

Placer une voiture sur un sol plan et horizontal.
Placer l'appareil MR. 630-51/47 comme indiqué ci-dessous.

Desserrer la vis (D) d'arrét de la pige mobile (E) et €loigner celle-ci de la jante. Amener la touche
fixe (G) au contact de la jante, a la hauteur de 1'axe defusée, en faisant coulisser la fourche (F)
dans le support (A) (la fourche doit étre dans le plan horizontal passant par 1'axe de la fusée).
Immobiliser la fourche en serrant la vis (B).

. Opérer de la méme fagon sur l'autreroue avec l'autre coté de l'appareil.

. A l'aide d'une jauge de profondeur, relever la distance «a» comprise entre 1'extrémité de 1'axe de

la fourche (F) et la face extérieure du support (A).
Repérer sur la jante le point de contact de la touche (G). Exécuter la méme opération de 1'autre cété

de l'appareil.

. Desserrer la vis d'immobilisation (B) de la fourche. Sans déplacer I'appareil, éloigner la fourche de

la jante. Faire tourner la fourche d'un demi-tour pour amener la pige mobile face au repere tracé sur
la jante (au § 5). '

. Faire coulisser la fourche (F) pour l'approcher de la jante. Immobiliser la fourche a l'aide de la vis

(B) lorsque le dépassement de l'axe sera le méme que celui relevé au § 5 (cote «an»).

REMARQUE :

Si la cote «a» ne peut pas étre obtenue (la touche fixe (G) étant au contact de la jante et empéchant
l'avancement de la fourche dans le cas d'ouverture des roues AR) recommencer les opérations a
partir du § 3 en tournant la fourche d'un demi-tour pour amener la touche fixe (G) au contact de la
jante, vers l'avant du véhicule.

. Amener la pige mobile (E) au contact de la jante. Immobiliser la pige a 1'aide de lavis (D). Exécuter

la méme opération de 1'autre coté de 1'appareil.

Desserrer la vis (B). Eloigner les fourches des jantes. Attention de ne pas heurter les piges mobiles,
ce qui les déreglerait. Dégager l'appareil de la voiture.

. Dégager les fourchesde leur support.

. Régler la position des réglets (C) pour amener le trait repere (O) de ceux-ci exactement en face du

repere des piges mobiles.

. Aprés cette derniéere opération afin d'éviter des erreurs, repérer chaque pige mobile avec sa fourche

respective, en frappant un méme chiffre ou une méme lettre sur la face extérieure de la pige et de 1'axe
de la fourche.
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¥ Detail de la plaque A
100 sl Coupe XX’

285

A-Plaque de fixation, téle acier de 8.
B-Madrier chéne fibres suivant longueur.
C-Etire rond , hauteur et @ suivant cric.

- Fixation de la plaque par 4 vis téte fraisée @.8 Longs40.
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Modification
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Cales arriere = A +B+C+E Cales avant = B+D+F
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